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Y
BUSCANDO UNA PASTILLA. Una conductora rebusca entre los objetos suel-
tos que lleva en unas bolsas situadas en el asiento del pasajero delantero.
Luego vemos que extrae un blister con pastillas, saca unay la guarda en su
mano. Todo este proceso no solo implica distraccion y, por tanto, peligro,
sino que retira una de sus manos del volante de forma innecesaria.

<

iY NO SE ABRE! La conductora encuentra una dificultad: el tapén de la bo-
tella esta duroy no se abre con facilidad, asi que, ni corta ni perezosa, suelta
ambas manos del volante para sujetar con unala botella, mientras con laotra
forcejea con el tapdn. ;Y si durante ese tiempo aparece un peligro inesperado
o, por un bache, por ejemplo, el vehiculo se desvia de su trayectoria...?

Trafico y Seguridad Vial

<)
AGUA PARA TRAGAR. Y, claro, para tragarse una medicacion hace falta
liquido. La conductora vuelve a buscar entre sus cosas hasta que localiza una
botellade aguagrandeylasittia en suregazo. Esto lo hace aunavelocidad de
80km/hy porcadasegundo que retire suatencién de la conduccién recorrera
22 metros sin la necesaria atencién y control.

)

jQUE SED! Ademés, durante un larguisimo minuto la conductora conduce
-es un decir- con una mano sujetando la botella, de la que da repetidos
tragos, mientras con la otra sujeta el tapon y, a la vez, sujeta el volante.
Muchas veces los conductores no valoramos el peligro que corremos con
estos pequefios gestos que ponen nuestravidaylade los demds en peligro.

«ATAPARLACALLE,
QUE NO PASE NADIE

Asi cantaba Pablo Guerrero. Y parece ’qu;e los .

camioneros que conducen estos vehiculos se °
han tomado ‘al pie de la letra" Durante cuarenl o
segundos este ade|antar11|entot’;2§|c: r(:ﬁ:t:;g o
irculacion en una autovia con C
zcsentido. En prime; lugar, (la| go(;\ljiizgjc;r :oeld\«leﬂzrci:lo

ael canilmasalaiz :

(c‘il:::au(l);:J gor él,ya que los vehiculos pesafios tl((%jl’:?:
vetado' ese carril para adle|antar. Ademas, poulejn
de ser peligroso que vehiculos tan lentos mie
durante tanto tiempo en paralelo, ya que anidad "
cualquier circunstancia inesperada su capac
aceleracion y reaccion es menor.
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EDITORIAL

Ano nuevo,
nuevos
proyectos

rranca 2018. Afio nuevo, nuevos proyectos. Aunque desde

la DGT el proyecto principal siempre es el mismo: menos

muertos, menos heridos en carretera. Y mas seguridad vial.
Las cifras de 2017 no han sido halaguiefias, pero precisamente por
ese repunte, desde la DGT redoblamos esfuerzos.

Esperamos que en 2018 vea la luz la nueva Ley de Tréafico, acor-
de a los tiempos actuales; una ley que velara por los usuarios mas
vulnerables, que apostara por una movilidad inteligente, sosteni-
ble. Con principios de actuacién, y no sélo prohibiciones u obliga-
ciones. Una ley que recoge el fendmeno del trafico con importan-
tes novedades: regulacién del vehiculo auténomo, pacificacién del
trafico en el &mbito urbano, potenciando espacios de convivencia
y respeto, dando cabida a todos los usuarios.

También queremos dar un protagonismo especial a los usuarios
mas vulnerables: ninos, peatones, ciclistas y motoristas. Vamos a
poner especial atencion en los nifios y los Sistemas de Retencién
Infantil. Desde la DGT ademds siempre se ha apostado por la edu-
cacién como una herramienta clave en la mejora de la Seguridad
Vial. Por eso, entre otras medidas, vamos a poner en funcionamiento
cincuenta nuevos parques infantiles méviles de Trafico. La cultu-
ra vial, los valores basicos del respeto y de la tolerancia con el resto
de usuarios de la via, el cumplimiento de las normas, si se apren-
den desde pequefios, nos acompafaran durante toda nuestra vida.

Los ciclistas igualmente estan en un lugar preferente. Se lanzara
el Plan Estratégico Estatal de la Bicicleta, plan integrador que tie-
ne por objetivo ultimo proteger a estos usuarios, hallar un espacio
bien definido para ellos.

Asimismo, los motoristas veran aumentar su seguridad en las
vias con el Plan de Medidas de Siniestralidad en Motos. Y los peato-
nes seran protagonistas dentro del Plan de Comunicacién de la DGT.

Por ultimo, seguiremos apostando por la investigacion. Investiga-
cién aplicada que permita el desarrollo a medio plazo de medidas
innovadoras, que seran imprescindibles para liderar la seguridad
vial mundial en el préximo decenio.

En definitiva, queremos potenciar una cultura, un espacio vial
comun, donde todos los usuarios, de distinta naturaleza y con-
dicioén, tengan cabida, y donde el respeto sea la norma que nos
una. Que el trafico esté al servicio del ciudadano, y donde la se-
guridad de cada usuario sea el objetivo ultimo de todas nues-
tras acciones.

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL
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El ‘lio’ de comprar sillita

En bastantes ocasiones, los nifios no van en el SRl adecuado o lo llevan
mal abrochado. ;Se informa bien a los padres?

El papel de la prensa
Segtin los expertos, los medios de comunicacion deben asumir su
responsabilidad social en la mejora de la seguridad vial.
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Mas comercio electronico, mas trafico

Elincremento del comercio electronico llena las calles de repartidores,
en bici, moto y furgonetas, que deben entregar siempre con prisa.

Las novedades de 2018

Todocaminos y eléctricos son el factor comuin de las principales novedades

para este afio. Le mostramos los coches que podra comprar en 2018.
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LINEA CONTINUA

Un titular que es toda una declaracién de in-
tenciones al hacerme cargo de la direccién de
esta Revista. Linea continua con la magnifica
labor realizada por Jesus Soria, para mantener
la calidad, la objetividad y la pluralidad que han
caracterizado a esta publicacién durante sus
33 anos de vida. Un reto profesional que asumo

con ilusién y con enorme responsabilidad.

Para comenzar, nada mejor que hacerlo por los
mas pequefios. Reconozco que es uno de los
temas que mas me han preocupado y ocupa-

do en mi trayectoria profesional. L.a seguridad
vial de los niflos estd en nuestras manos y los
datos estadisticos son muy preocupantes: el afio
pasado, 16 menores de 12 aflos fallecieron en
accidente de trafico, y 5 de ellos no utilizaban
‘sillita’. Sabemos que los padres cada vez estan
mas concienciados y que la compra de un SRI
adecuado a su hijo forma ya parte del ADN de la
mayoria. ;jTarea sencilla? Para opinar nada mejor
que vivirlo en primera persona. Y me planté en
una gran superficie a ‘comprar’ una sillita. Aun
siendo una alumna aventajada y sabiendo que
hacia trampas, jqué dificil resulta hacerlo! y jqué
importante es el papel del vendedor para orientar
a los padres! Un buen comercial puede vender lo
que quiera, para bien o para mal. Por ello, deberia
ser imprescindible que tuvieran una formacion
especifica en seguridad infantil.

* Mercedes Lopez (mlopez@dgt.es)
Directora
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FRANCIA

El Gobierno francés haanuncia-

do nuevas medidas para frenar

la mortalidad, que se ha incre-

mentado en estos tres tltimos

anos. El nimero de muertos al-

canz6los 3.477 en 2016 y se ha

idoincrementado desde que en

2013 alcanzara el minimo histo-

rico de 3.268.

La medidas mas destacada es la

reduccion de la velocidad maxima en carretera, de 90 a 80 km/h en
vias de doble sentido de circulacién que no estén separadas por una
barrerafisica (unos400.000 kilémetros). La iniciativa entrara en vigor
el 1 de julio. El Gobierno prevé evitar, con esta medida, entre 200y
400 muertos al afio.

NORUEGA

Este pais nordico hainstalado farolasinteligentes, en un trazado de 9

Crecen un 23% las personas
que utilizan la bici

Segun el dltimo Barémetro,
promovido por Red de Ciuda-
des de la Bicicleta y DGT y reali-
zado por GESOP, la mitad de los
espafioles de 12 a 79 afios utili-
za la bici con alguna frecuencia.
Esta cifra supone unos 19 millo-

nes de esparioles, un 23% mas
que hace ocho afios, fecha del
primer estudio. Ademds, una
cuarta parte de los ciudadanos
(8,5 millones) opta por este
medio entre semana para sus
desplazamientos cotidianos.

kilémetros en la localidad de Hole, que, gracias a un radar, detectan
la presencia de un vehiculo y aumentan su potencia luminica del 20
al 100%, para luego, cuando la carretera queda vacia, volvera redu-
cirla. Este tipo de tecnologia puede ser una solucién para rebajar el
gasto energético y también la contaminacién luminica. El proyecto
ha sido desarrollado por el youtuber Bjorn Nyland y cuenta con el
apoyo financiero del gobierno noruego.

BANCO MUNDIAL

Segun el Gltimo informe del Ban-

co Mundial, las muertesy lesiones

por accidente de trafico afectan a

Bangkok (Tailandia) las perspectivas de crecimiento a

medio y largo plazo. A partir de estadisticas de siniestralidad y

datos econémicos de 135 paises, se estima que una reduccion del

10% de las muertes en accidente de tréfico eleva en 3,6% el PIB

real per capita en un periodo de 24 afos. Si la cifra de muertos y

lesionados poraccidentes de transito se redujera a la mitad, el PIB

per capita podria aumentar un 22% en Tailandia, 15% en China,
14% en India y 7% en Filipinas y Tanzania.

Los jovenes mas prudentes,
en Soriay Segovia

Segun un informe de la patronal del seguro Unespa, las chicas de Soria
son las conductoras jovenes mas prudentes en Espafia, mientras que en-
tre los hombres los que mejor conducen son los de Segovia. En el caso de
los accidentes graves (con dafios corporales), sdlo aprueban los jévenes
de Soria, Segovia, Cuenca, Ciudad Real, Huesca y Avila, mientras que las
peores notas se dan en Las Palmas, Cadiz, Sevilla, Pontevedra y Almerfa.

Congreso Autobuses

Primera linea

Pacto por la Educacién Vial
100% eléctrica

¢Resolvemos con legislacion lo que no hacemos con educa-
cion? Esta es una de las reflexiones que un grupo de entidades
comprometidas con la Educacién Vial (entre las que se encuen-
tra la DGT), hecha en el marco del | Foro de Educacion Vial
celebrado en el Congreso. Este foro tiene como objetivo la
defensa y promocion de la Educacién Vial a lo largo de todo
el "ciclo vital". Para ello proponen un Pacto por la Educacién;
impulsar esta materiaalo largo del curriculo escolar; mejorar
la formacidn del profesorado y la movilidad y seguridad vial
en los accesos a los centros escolares, entre otras medidas.

La Linea 76 de la EMT de Ma-
drid serd la primera en Espafia

en utilizar un el sistema de
recarga de oportunidad por in-
duccion, que permite recargar
rapidamente las baterfas varias
veces al dia, durante la prestacion del servicio, y, por tanto, incorpo-
rar baterias de menor tamafio. Comenz6 a funcionar el 22 de enero.

6 | Traficoy Seguridad Vial



ALCOHOL/DROGAS

Reducir latasade
alcohol no es suficiente

Un estudio del grupo
de investigacion de
Economia Aplicada de
la Universidad de Se-
villa asegura que una
reduccion en la tasa de
alcoholemia por si sola
no disminuiria la sinies-
tralidad. Los resultados

obtenidos  permiten
destacar el papel rele-
vante que para la sequ-
ridad vial desempefian
la tolerancia social y los
hébitos de consumo en
torno al alcohol que ca-
racterizan a los 28 pai-
ses de la UE.

conductores
detectados al dia

La dltima campafa de vigilancia
de alcohol y otras drogas realiza-
da una semana antes de comen-
zar las fiestas navidefias, mds de
2.000 conductores han sido de-
tectados en carretera por agentes
de la Agrupacién de Trafico de la
Guardia Civil por conducir tras
haber consumido alcohol y otras
drogas. A 225 de ellos se les ha
procesado por delitos contra la
seguridad vial.

Un 3% mas
de usuarios de
transporte publico

La recuperacién de la economia
y las mejoras en las cifras de des-
empleo permitiran cerrar 2017 con
un aumento del 3% del niimero
de viajeros en transporte publico.
Potenciar el transporte publico
multiplicaria por 20 el crecimiento
de sus usuarios, segun un estudio

" Inversi6n

Mas furgonetas para el
control de drogas y alcohol

LaDGT hainvertido 6,7 millones de eurosen la
compra de 156 nuevas furgonetas transforma-
dasy habilitadas para la realizacion de pruebas
de alcohol y drogas y para atestados. Las fur-
gonetas han sido distribuidas entre aquellas
provincias con mayor niimero de accidentes
en los que el consumo de alcohol y otras dro-

gas ha sido un factor concurrente.

de la asociacion de operadores de
transporte urbano colectivo (ATUC)
y el IDAE.

en
empresas de
transporte

Los dos positivos por consumo de drogas
en dos conductores de transporte esco-
lar en Valladolid y Salamanca en sendos
controles de la DGT motivaron que el go-
bierno autonémico de Castilla y Ledn fir-
mara un convenio colectivo con el sector,
sindicatos y asociaciones de padres, que
permita realizar controles voluntarios de
alcohol y otras drogas en las revisiones
médicas de los profesionales y también
establece la posibilidad de que se reali-
cen examenes aleatorios obligatorios.

Fumar en
coches, NO

Evitar que se fume en los coches
en presencia de nifios y embara-
zadas y ampliar los espacios libres
de humo, ademds de establecer el
paquete neutro de tabaco y enca-
recer su precio son algunas de las
principales medidas del decdlogo
presentado por la Organizacién
Médica Colegial (OMC)y el Comi-

té Nacional para la Prevencion del
Tabaquismo (CNPT) ante repre-
sentantes de los grupos politicos.

Nueva directora de la Revista

Larevista “Traficoy Seguridad Vial" tiene una nueva directora. Mer-
cedes Lopez Andrés ha sustituido a Jests Soria, tras su jubilacidn,
al frente de la Revista. Licenciada en Ciencias de la Informacién
por la Universidad Complutense de Madrid, en la rama de Perio-

dismo, fue jefa de Prensa de la Subdelegacion del Gobierno de
Avila, de 19862 1990. Lleva 28 aos formando parte de la plantilla
de larevista, primero como redactoray desde 2013 como Coordi-
nadora General. Su trayectoria profesional ha estado muy ligada
al dmbito de la seguridad vial infantil, los usuarios més vulnera-
bles, los riesgos del alcohol y otras drogas, y los temas de motor.
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Eléctricos de bateria (BEV), eléctricos
de autonomia extendida (REEV),
eléctricos hibridos enchufables (PHEV)
con una autonomia de 40 km o
vehiculos de pila de combustible.

El distintivo se debe
colocar en el margen
inferior derecho
del parabrisas

Cuatro categorias de emisiones

i

. B

Eléctricos enchufables con autonomia
inferior a 40 km, hibridos no
enchufables (HEV), vehiculos propul-
sados por gas natural y gas (GNC y
GNL) o gas licuado del petréleo (GLP).
Deben cumplir los criterios de la
etiqueta C.

Turismos y furgonetas ligeras de
gasolina matriculadas a partir de
enero de 2006 y diésel a partir de
2014. Vehiculos de més de 8 plazas
y pesados tanto de gasolina como
diésel, matriculados desde 2014.

16MB-00000000

Turismos y furgonetas ligeras de
gasolina matriculados desde enero
de 2001 y diésel a partir de 2006.
Vehiculos de mds de 8 plazas y
pesados, tanto diésel como gasolina,
matriculados a partir de 2005.

BARCELONA, PRIMERAENUTILIZAR ESTA'CLASIFICACION EN EPISODIOS DE ALTA CONTAMINACION

Su distintivo
ya en Correos

Siusted atin no dispone de una etiqueta ambiental
(B, C, ECO 0 0 emisiones), pero si es titular de

un vehiculo que se ajusta a estas caracteristicas,
puede adquirirla por 5 euros en oficinas de
Correos desde el 1 de diciembre de 2017

GUTIERREZ
DLIRIOS

os distintivos ambien-

tales, que identifican

a los vehiculos menos
contaminantes del resto y que
facilitan que administraciones
locales y autonémicas puedan
aplicar politicas medioambien-
tales, pueden adquirirse —en
caso de corresponderle y no te-
nerlo—, al precio de 5 €, en cien
oficinas de Correos de Catalu-
fiay en las oficinas principales
de Correos de otras provincias
espafolas.

Susana Gémez, subdirecto-
ra adjunta de Vehiculos de la
DGT, recuerda la obligacion
impuesta por la UE de redu-

Trafico y Seguridad Vial

cir las emisiones del trans-
porte en un 80% para 2050. Y
que, por esta razon, es previsi-
ble que “las ciudades establez-
can zonas de bajas emisiones
o restrinjan el uso del vehicu-
lo privado en episodios de alta
contaminacién o establezcan
medidas de discriminacion
positiva que incentiven su uso
racional (como aparcamiento

gratuito, beneficios fiscales o
posibilidad de circular por ca-
rriles BUS-VAQO)”.

EN BARCELONA. La Ciu-
dad Condal ha sido la prime-
ra ciudad en nuestro pais en
establecer una zona de bajas
emisiones y con-

protocolo para episodios de
contaminacién. Segun éste,
los vehiculos a los que no les
corresponda etiqueta no po-
drédn acceder a determinadas
zonas. Esta medida, de mo-
mento temporal solo durante
alertas por emisiones, sera per-
manente en 2020.

trolar el acceso a SE RECOMIENDA

los més conta- COLOCARLO VOLUNTARIO.
minantes a través La colocacién del
de la clasificacion ENELANGULO distintivo en el ve-
que ha estableci- INFERIOR hiculo no es obliga-
do la DGT y que DERECHO DEL.  toria. Se recomien-
los identifica con PARABRISAS da adherirlo al an-

unas pegatinas.
Lo hizo el pasado
diciembre, con la aplicacion,
por primera vez, de su nuevo

¢A suvehiculo le corresponde etiqueta?

Para comprobar si a su vehiculo le corresponde uno de los cuatro dis-
tintivos ambientales que existen, acceda a esta pagina web:

http://www.dgt.es/es/seguridad-vial/distintivo-ambiental/
e introduzca el nimero de matricula de su automévil. Si su vehiculo es
de gasolinay se matriculd antes del alo 2001 o un turismo diésel ma-
triculado antes del 2006, no tiene distintivo.

gulo inferior dere-
cho del parabrisas
(o, en su defecto, en cualquier
sitio visible del vehiculo) y
usarlo para facilitar una rapi-
da identificaciéon por parte de
las autoridades. En cualquier
caso, aunque no lleve puesto
su distintivo, las administra-
ciones competentes podran
acceder en tiempo real al re-
gistro de vehiculos de la DGT
y conocer con exactitud la cla-
sificacion del automévil.
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FORMACION Y EXPERIENCIA, FUNDAMENTALES PARA DOMINAR TODO TIPO DE MODELOS

asi son, asi se conducen

Motos potentes o ‘tranquilas’. Urbanas o de carretera.
Para trayectos cortos o para grandes rutas. Entre

las motocicletas existen grandes diferencias que
condicionan la forma de conducirlas.

e Carlos NICOLAS FRAILE
e Infograffa: DLIRIOS

as motos no son todas
]-_Iiguales, difieren en peso

y cilindrada, configura-
cién y posicién del motorista.

Asi, cada tipo de moto tiene
Un usoy unas exigencias deter-
minadas. “Cuando accedes a la
moto, lo ideal es comenzar con
motos sencillas. La formacion y
la experiencia son fundamen-
tales para conducir con seguri-
dad”, afirma Miguel Angel San-
chez coordinador especialista
de Formacion de Conductores
dela DGT.

El disefio de la moto con-
diciona la posicién del con-
ductor y la forma de condu-
cirla. Por ejemplo, cuando
la posicién del motorista es
mas forzada o éste cuenta
con poca proteccién aerodi-

namica se produce mas fati-
ga. “La postura sobre la mo-
to es fundamental. Para con-
ducir seguro, los brazos y los
hombros deben estar siempre
relajados”, destaca Javier An-

ESCUTER: COMODIDAD.
Las escuteres son motos emi-
nentemente urbanas. La pos-
tura es relajada —espalda recta
y piernas juntas—, el conductor
va integrado en el carenado y
protegido del frio. Con los frenos
enlas manos, como en una bici,
norequiere cambio de marchas,
solo acelerar. “Conducir una es-
cuter es mas sencillo, no requie-
re de mucha experiencia previa”,

drés, coordina- - asegura Joan Ar-
dor especialista A MAYOR nella, director de
de Formacién de  DISTANCIA ENTRE la escuela de con-
Conductores de ‘ 4 duccién TAC. Por
la DGT. Ej ES’ MAS DIFICIL contra, sus ruedas

El peso y el ta- ES MANIOBRAR pequehas la hacen
mano de la moto CON MOTOS” mas dificil de con-
también influyen MIGUEL A. SANCHEZ Frolar sobre terreno
para moverla y DGT irregular.

maniobrar, esta-

bilizarla, detenerla o ponerle
el caballete. “Cuanto mayor
es la distancia entre ejes en
una moto, mas dificil es ma-
niobrar con ella. Sin embargo,
serd mas estable y mas facil de
conducir en autopista o auto-
via, a altas velocidades”, expli-
ca Sanchez.

5 modelosy

coOmo conducirlos

Estos son los tipos de

motocicleta mas
habituales y la forma

segura de conducirlos

adecuada a sus
caracteristicas.

TRAIL: MAS DESTREZA.
Son motos polivalentes, para
largas rutas por carretera y pa-
ra caminos. La posiciéon es er-
guida, son muy altas y pesadas
(rondan los 250 kg). Requieren
mas destreza, en especial a
conductores de baja estatura, y
son fisicamente mas exigentes.

AyB: permisos
paralas dos ruedas

Actualmente, las autorizaciones
para conducir ciclomotores y
motocicletas estdn ‘graduadas’
en funcién de la potencia

del vehiculoy de la edad y
experiencia del conductor.
Estos son los permisos para
circular sobre dos ruedas:

AM. Ciclomotores de dos
o tres ruedas y cuatriciclos
ligeros. Edad minima para
obtenerlo: 15 afios.

A1. Motocicletas hasta 125
cm3, potencia méaxima de 11
kW'y relacion peso/potencia
maxima de 0,1 kW/kg. Edad
minima para obtenerlo: 16
afos. Implica la concesion del

AM.

A2. Motocicletas con una
potencia maxima de 35 kW

y relacion peso/potencia de
0,2 kW/kg. Edad minima para
obtenerlo: 18 afios. Implica la
concesion del A1.

A. Todo tipo de motocicletas.
Edad minima para obtenerlo:
20 afios. Solo puede expedirse
atitulares del A2 con al menos
dos afos de antigiiedad.

B. Los titulares del permiso
de la clase B con antigiiedad
de mas de tres afios pueden
conducir las motocicletas
autorizadas por el permiso Al.

€& Trayectos urbanos y rutas de duracién
media.

& Desplazamientos urbanos
principalmente.

& Postura mas relajada, espalda recta'y
punto de vista mas alto.

& Conductor integrado en el carenado.
Facilidad de manejo.

& Ruedas mas pequeias, menos
estabilidad.

& Sin cdpula ni carenado, no ofrece
proteccién aerodinamica al conductor.

€& Manejable, distancia entre ejes corta.

& Nivel de conduccién alto en modelos
potentes.

° St iiiiiicessecsscscsecsecs00e
° ittt it eecseccc0000000000000

Trafico y Seguridad Vial



NAKED: EXPUESTO. Sin
cupula ni carenado —de ahi la
denominacion ‘naked’ (desnu-
da’)-, el conductor estd mas
expuesto a altas velocidades
por lo que no es recomendable
para largas distancias. Exce-
lentes para rodar en carrete-
ra y ciudad, suelen tener poca
distancia entre gjes, lo que las
hace manejables. “Una ‘naked’
con poco peso y potencia pue-

de ser ideal para iniciarse en la
conduccion de motocicletas”,
apunta Javier Andrés.

DEPORTIVAS: POTEN-
CIA. Son motos bajas, poten-
tes y ligeras (alrededor de 200
kg ). La posicién, inclinada ha-
cia delante, es mas incomoda.
Para conductores que buscan
grandes prestaciones, requie-
ren experiencia previa en otras

“LAS DEPORTIVAS

REQUIEREN UN NIVEL

DE CONDUCCION MAS
ALTO”

JOAN ARNELLA
ESCUELA TAC

motos. Su consumo y mante-
nimiento son elevados. “Las
motos deportivas son las mas

potentes y requieren un nivel
de conduccién mas alto”, sefia-
la Arnella.

TOURING: ESTABILIDAD.
Su gran anchura y peso (pue-
den alcanzar hasta 300 kg.)
hacen a estas motos muy es-
tables y cémodas para gran-
des viajes pero poco agiles en
ciudad, por su dificultad para
maniobrar. ¢

& Bajay potente, de respuestas mas

agresivas.

& Requiere experiencia y un nivel de

conduccion alto.

E Posicién mas incomoda, motorista

inclinado hacia delante.

& Polivalente, moto todoterreno, para
rutas en carreteras y caminos.

& Muy alta, posicion erguida.
& Conduccién fisicamente exigente.

& Requiere mas destreza, especialmente
a conductores de poca estatura.

& Conduccion més cansada y exigente.

scccccccccce
oo

ecoe
sccccccccccce

& Apropiada para rutas de largo
recorrido en carretera.

& Gran potencia, peso y anchura.
& Comoday muy estable.

& Poco aqgil y de dificil manejo en zonas
urbanas.
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NUEVOS

La formacidn de los futuros conductores es fundamental para la seguridad vial. Y el ansia de
conocimientos y de pruebas fiables para evaluarlos por parte de los jovenes conductores es
una realidad. De hecho, uno de los sitios mas visitados, desde siempre, de la pagina web de la
DGT ha sido la seccidn de test. La revista "Trafico y Seguridad Vial" no ha sido una excepcion y

En las autovias,
¢cudl es la velocidad
minima permitida
para turismos?

A. 40 km/h.
B. 50 km/h.
C. 60 km/h.

‘ Al poner en marcha un motor
de gasolina, es conveniente...
A. Acelerar en vacio para que se

caliente cuanto antes.
B. Iniciar la marcha inmediatamen-
te después de arrancar el motor.
C. Esperar unos minutos antes de
iniciar la marcha para que el
motor se caliente.

‘ La cinta abdo-

minal del cinturén
de seguridad debe
colocarse sobre...

A. Los huesos de |a
cadera.

B. Los muslos.

C. Elabdomen.

™" En una interseccion sefializada en la que se encuentra un

agente regulando el trafico, ; qué debe hacer?

A. Obedecer las sefales del agente.

B. Obedecer las sefiales de tréfico que regulan la prioridad.

C. Aplicar las normas generales de prioridad de paso de los vehiculos
que se acerquen por la derecha.

Trafico y Seguridad Vial

I~)Como norma general, ;qué vehiculo tendra preferencia

de paso en este estrechamiento cuando la prioridad no esté expre-
samente sefializada?

A. Elvehiculo que haya entrado primero al estrechamiento.
B. La motocicleta, porque tiene menos dificultad de maniobra.
C. Elvehiculo que tenga que dar marcha atrés mayor distancia.

‘) ¢Como debe sentarse el

pasajero de una motocicleta?

A. De cualquier forma, siempre que
vaya cémodo.

B. Ahorcajadasy con los pies apoya-
dos en los reposapiés laterales.

C. Ahorcajadas entre la persona que
conduce y el manillar de direccién.

‘ Los agentes de la
, autoridad encargados
de la vigilancia del trafico
podran inmovilizar un vehiculo
cuando...

A. Supere los niveles de gases,
humos y ruidos permitidos
reglamentariamente.

B. Su conductor no disponga
del permiso de circulacion
original.

C. Su conductor sea sancionado
dos veces en el mismo dfa.

Como norma general,
: una motocicleta, ;puede
circular por el arcén?

A. No, debe circular por la calzada.

B. Si, pero no puede hacerlo en
paralelo con otros vehiculos.

C. Si, pero solo si su cilindrada es
igual o inferiora 125 c.c.



durante el tiempo que publicamos test, esta fue una de las secciones més exitosas. Pero es que también es
fundamental el reciclaje de los conocimientos de aquellos conductores que pasaron por la autoescuela y

obtuvieron sus permisos hace veinte, treinta 0 mas aos... jY qué mejor que hacerlo de una forma liidica y
facil! jAnimese! Haga el test, corrija sus respuestas y vea lo al dia que estan sus conocimientos...

¢Puede el conductor

’/ reducir la probabilidad de

" accidente debida al “factor

via"?

A. Si,adaptando su conduccién a
las condiciones del medio.

B. No, porque no puede actuar
sobre la via ni sobre el entorno.

C. Si,sisu vehiculo cuenta con los
dltimos avances de seguridad.

J Circular por debajo del limite
maximo de velocidad, ;pue-
de causar accidentes?

A. Si, cuando la velocidad no se adapte
a las circunstancias del tréfico.

B. No, sélo se pueden causar accidentes
circulando por encima de ese limite.

C. No.

Para transportar una mascota, salvo que
exista en el vehiculo un lugar destinado
para su transporte, debe estar ...

A. Controlada obligatoriamente por un pasajero.

B. Situada obligatoriamente en los asientos trase-
ros y con el cinturdn de seguridad del vehiculo.

C. Sujeta de forma que no interfiera en el conduc-
tor para evitar perder el control del vehiculo.

‘ Cuando se consume alcohol, ;se producen alteraciones en la
Jvisi()n?

A. Si, puede aparecer la visién tnel.

B. No, solamente afecta a la capacidad motora.

C. Si, pero solamente con tasas de alcohol por encima de las permitidas.

test

www.dgt.es/ en el
epigrafe de
Formaciény
educacion vial

‘ Si presencia un accidente de circulacién, ;tiene obligacién
Jde avisar a la Autoridad o a sus agentes si solo hay heridos

leves y la sequridad de la circulacidn esta restablecida?

A. No, salvo que alguna de las personas implicadas en el accidente lo solicite.
B. Si, siempre.
C. No, en ningln caso.

Q Bajo los efectos del

estrés la conduccion
se vuelve...

A. Menos temeraria.
B. Mas temeraria.
C. Més segura.

Los conductores estan obligados a
mantener su propia libertad de movi-
mientos, el campo necesario de vision y
la atencion permanente a la conduccién.

A estos efectos, cuando transporten ani-
males deberdn adoptar las precauciones
necesarias para que no haya interferen-
cia con el conductor, con el fin de garan-
tizar su sequridad y la del animal.

El impacto econémico de los
accidentes de trafico afecta a...

A. todos los ciudadanos, directa o
indirectamente.

B. los conductores que tienen un
accidente al pagar el seguro de su
vehiculo.

C. las compafifas aseguradoras en
exclusiva.

SOLUCIONES AR
B AGR AUR A RN ASRL AU AS: R
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¢Qué es una ciudad inteligente?

Es la que utiliza los avances tecnolo-
gicos para mejorar la calidad de vida
de sus habitantes, prestando espe-
cial atencién a aspectos relaciona-
dos con la sostenibilidad en tres am-
bitos: medioambiental, econémico y
social.

¢Cuantas hay y qué requisitos cum-
plen?

La Red Espanola de Ciudades Inteli-
gentes la forman 81 ciudades de mas
de 50.000 habitantes. Son ciudades
comprometidas con el bienestar de
su poblacion, que quieren seguir me-
jorando los servicios que prestan a su
cludadania, compartir proyectos e
intercambiar experiencias.

¢Hay muchas sensibilizadas con la
sostenibilidad y el medio ambiente?
Toda administracion local deberia es-
tarlo, porque ni sostenibilidad ni me-
dio ambiente son una moda.

Medidas como el transporte mas
sostenible son costosas...

La mayoria de ciudades ya incorporan
vehiculos que utilizan energias limpias
en el transporte publico y en Ios servi-
cios de limpieza y mantenimiento.

Bajar la velocidad ;imprescindible?
Lo que es imprescindible es reducir los
indices de contaminacion atmosférica
en las grandes ciudades y sus conur-
baciones. Habra que tomar medidas.

¢Las ciudades inteligentes deben
cerrar muchas calles al trafico?
Cada ciudad es diferente. Lo inteli-
gente es dar soluciones adecuadas a
las necesidades de sus habitantes y
su tejido social y empresarial.

&Y qué papel juega la bici?

Es un medio de transporte barato,
sostenible, no contaminante y que
permite realizar ejercicio fisico en el
trayecto. Es ideal para pequerios des-
plazamientos urbanos del dia a dia.

"Bis imprescindible
reducir la contaminacion”

Presidenta de la Red Espafola de Ciudades

Inteligentes (RECI)

Los carriles escasean y a veces van
de ningun sitio a ninguna parte...

No estoy de acuerdo. La cultura de
la bicicleta se esta implantando cada
vez mas en nuestro pais, aunque aun
estemos lejos de ciertas ciudades eu-
ropeas. Cada vez los carriles bici son
mas comodos y conectan de forma
mas segura barrios y equipamientos.

DE
COCHES, BICIS Y
PEATONES”

Su convivencia con coches es dificil...

Entre todos debemos trabajar para
crear espacios de convivencia civica
de vehiculos a motor, bicicletas y pea-
tones. Todos y todas tenemos cabida
en nuestro espacio publico.

¢Hibridos o eléctricos son el futuro?

Son dos buenas alternativas para redu-
cir la contaminacion. También lo es do-
tar al municipio de buenas infraestruc-
turas de transporte. Es esencial una
red de cercanias eficiente y moderna
sI queremos ahorrar desplazamientos
privados y emisiones contaminantes.

¢Se impondran sistemas como el
car sharing?

Cada vez mas conductores, sobre todo
los jovenes, optan por compartir el tra-
yecto con otros. Es comodo y eficiente.
Compartir vehiculo es una excelente
manera de abaratar costes, reducir
emisiones de gases contaminantes y,
ademas, facilita las relaciones sociales;
es divertido y hace amigos.

¢Qué dira la industria del automovil?

Laindustria del automdvil es muy di-
namica y trabaja para adaptarse a las
exigencias de una sociedad cada vez
mas concienciada. Los vehiculos
eléctricos ganan mercado poco

a poco.

Quitar coches diésel, cambiar habi-

tos, peatonalizar calles... jse acep-

tara?
Confio en ello. Administracion, em-
presa y ciudadania debemos traba-
jar juntos para que ciudades y mu-
nicipios sean mas eficientes y ama-
bles. Los comerciantes me piden que
transformemos las zonas comerciales
en espacios mas amables y atractivos
para atraer clientela. Las zonas peato-
nales son una buena opcion.

¢El sistema actual es insostenible
a corto plazo?
Totalmente. Y estamos comprome-
tiendo el futuro de nuestros munici-
pios y proximas generaciones. Debe-
mos cambiar el “chip”.

La exigencia social de movilidad, ¢es
compatible con esas propuestas?
Si. La movilidad de las personas no
se limita al vehiculo privado a motor,
sino que las alternativas son multiples
y beneficiosas para el medio ambiente
yla salud. ®



INVESTIGACION I+D |

Coordina: M? Jesiis RIVERO y M* José FERNANDEZ

CONIN FOR,MACI(I)N EN TIEMPO REAL DE ATASCOS, CONDICIONES
CLIMATOLOGICAS, DE LA VIA, DEL COCHE...

El movil puede avisar de

Avisar en tiempo real
de lavelocidad segura
segun el tipo de
vehiculoy condiciones
de la carreteraa
través del movil es
posible, seglin un
proyecto desarrollado
porinvestigadores de la
Universidad Politécnica
de Madrid.

noticias

INVESTIGACION Y DGT

os sistemas de adapta-
]-_Icién inteligente de la ve-

locidad (ISA) han sido
una linea de trabajo muy pre-
sente en Europa desde finales
de los 90 encaminada, princi-
palmente, hacia sistemas de li-
mitacién y aviso de la supera-
cién de la velocidad legal.

El equipo de la Universidad
Politécnica de Madrid, dirigido
por Felipe Jiménez, hallevado a
cabo un proyecto de desarrollo
y analisis del impacto de un sis-
tema de aviso al conductor dela

velocidad segura en cada tramo
de la carretera, en funcion de la
geometria de la via (radio, peral-
te, curvas de transicion, perfilen
alzado..), condicio-

Tecnologia =ayuda

Seguin los datos provisionales
de accidentalidad 2017, el

26% de los accidentes graves y
mortales interurbanos tienen

la velocidad inadecuada

como factor concurrente. La
velocidad segura depende, en
definitiva, de las condiciones
meteoroldgicas, de la viay del
vehiculo, y de nuestro estado de
alertay atencion. La velocidad
adecuada en cada momento

es un acto de adaptacién y, por
tanto, de inteligencia por parte
del conductor. Las herramientas
tecnoldgicas, bien utilizadas,
pueden suponer una ayuda
inestimable para latoma de
decisiones al volante. Entre el
errorhumanoy la conduccién
auténoma hay atin mucho
camino por andar. Apoyar la
innovacion es responsabilidad
de las administraciones; la DGT,
como muestra este proyecto, no
tiene duda de ello.

JUAN C. GONZALEZ LUQUE
Subdtor. Adj. de Investigacién e
Intervencion. DGT

ce la velocidad segura para el
siguiente tramo de la carretera
contemplando condiciones co-
mo la adherencia utilizada, la
distancia de pa-

nes de ésta (reten- MEDIANTE, UNA rada y la acelera-
ciones) y meteo- APLICACION ,EL cion lateral del ve-
rolégicas (nivel de MéVIL ACONS E] A hiculo como crite-
adherencia), tipo rios objetivos. Al
de vehiculo (turis- LAVELOCIDAD ,  usuario, el movil
mo, furgoneta, au- SEGURA EN LA VIA e indica el nivel

tobus, cisterna..) y

condiciones de marcha (carga).
El sistema obtiene informa-

cién en tiempo real y estable-

MONITORIZAR LA MOVILIDAD

de deceleraciéon
necesario. Para la definicién
de la interfaz, se lleva a cabo el
analisis del impacto en el nivel

El 1 de diciembre se publicé, en el portal web
de la DGT (www.dgt.es), la resolucion de-
finitiva de la convocatoria de subvenciones
de este organismo destinadas al desarrollo
de proyectos de investigacién en el drea de
trafico, movilidad y seguridad vial correspon-
dientes a 2017. Este afio se subvencionan 24

proyectos de diversas universidades e institu-

tos de investigacion espafioles.

Trafico y Seguridad Vial

Investigadores de las universidades de Gra-
nada, Cadiz y Jaén han publicado (Future
Generation Computer Systems, noviembre
2017), un novedoso sistema de monitoriza-
cién de la movilidad. Rastrea el movimiento
de personas y vehiculos capturando la sefial
WiFiy Bluetooth emitida por dispositivos
personales. Se realizé un estudio en cuatro
escenarios reales, dos de ellos enfocados al

seguimiento del trafico (urbanos e interurba-
nos). Los resultados muestran la viabilidad y
utilidad del sistema, junto a maltiples apli-
caciones para resolver problemas en una
ciudad inteligente.



Su funcionamiento

Este sistema, basado en una aplicacién sobre teléfono
mévil, comprende los siguientes aspectos:

GPS: Conocimiento de la posicion por medio del recep-

tor GPS de un teléfono inteligente.

Bus CAN: Acceso por medio de comunicaciones ina-
ldmbricas a la informacién del bus CAN del vehiculo
(velocidad de las ruedas, sensor de luminosidad y de llu-
via, activacion del limpiaparabrisas y luz antiniebla....).

Vehiculo: Introduccién de datos del vehiculo (por ejem-

plo, sunivel de carga), por parte del conductor, antes de

iniciar la marcha.

Internet: Acceso mediante Internet a un servidor con
informacidn sobre la carretera: geometria precisa, con-
diciones del trafico, condiciones de la calzada. ..

Anticipacién: Célculo de lavelocidad segura de circu-
laciony recomendaciones anticipadas de dicha velocidad
en el siguiente tramo, sugiriendo conductas seguras de

deceleracion si fuese necesario.

de atencién que requiere reci-
bir la informacion del sistema.

El prototipo se ha probado en
un vehiculo, con diversos con-
ductores, analizando su res-
puesta a los avisos y su grado
de satisfaccién y cumplimiento
con los limites fijados.

EN UN FUTURO. El proyecto
ha concretado un sistema com-
pleto de aviso al conductor ba-
sado en la comunicacién vehi-
culo/smartphone/servidor, que
puede trabajar con informacion
dinamica que actualice los li-
mites de velocidad segura de
circulacién. En este sentido,
se han explorado las dificulta-
des técnicas para establecer
todas las conexiones simulta-
neas con diferentes sistemas
operativos.

Por otra parte, el proyecto ha
estudiado dos lineas de trabajo

ACCIDENTES DE BICICLETAS

El Instituto de Tréfico y Seguridad
Vial de la Universidad de Valencia
participé en el articulo "Acciden-
tes de bicicleta infranotificados a

la policia” (Accident analysis and
prevention, enero 2018). Los infor-
mes sobre accidentes realizados
por la policia son la fuente princi-
pal de informacidn oficial de estos

a desarrollar en el futuro: el uso
de un escaner laser para anali-
zar el entorno del vehiculo y el
de un lector de ondas cerebra-
les para analizar la atencién del
conductor.

EN CUALQUIER VEHICU-
LO. El sistema puede ser usa-
do en cualquier tipo de vehi-
culo (turismo, camioneta, ca-
mioén o autobus) e incluye pa-
rametros configurables que
permiten proporcionar esti-
maciones de la velocidad se-
gura y recomendaciones. Con
un costo minimo y mediante
la descarga de una aplicacion,
es un sistema flexible para in-
corporar nueva informacién.
En cuanto al impacto socioe-
condmico, el sistema puede
contribuir a una reduccién
de la accidentalidad del tra-
fico. ®

accidentes en muchos paises. Sin
embargo, con excepcion de los ac-
cidentes mortales y graves, solo se
informd a la policia del 10% de las
colisiones.

Titulo:

Aviso en tiempo real de
velocidad segura segun
tipo de vehiculoy con-
diciones de la carretera
con teléfonos méviles:
desarrolloy andlisis de
impacto.

Autores:

Felipe Jiménez Alonso,
José Eugenio Naranjo
Hernandez, Francisco
Serradilla Garcfa, Enri-
que Alcald Fazio, Angel
Martin Lépez, José
Javier Anaya Catalan,
Trinidad Ruiz Galle-
go-Largo, Maria José
Hernandez Lloreda, Elisa
Maria Pérez Moreno.
Financiacion:
Subvencién
SPIP2014-1452.

P ENTREVISTA

Dtor. Unidad de Sistemas Inteligentes
en Vehiculo. INSTA. UPM.

"H sistema avisa mediante
un cadigo de colores”

El mévil se asocia con distraccion. ;Co-
mo se puede utilizar en beneficio de
la seguridad?

El movil puede emplearse para la im-
plementacién de aplicaciones de alerta
oinformacion al conductor, siempre que
se estudie unainterfazadecuada que no
implique distracciones adicionales y ten-
ga una comunicacion eficiente.

¢Como avisa al conductor y qué indi-
caciones le da?

El sistema avisa mediante un cédigo de
colores que no requiere fijar la mirada en
la pantallasino la percepcionintuitiva de
que se esta proporcionando un cierto avi-
s0. Ademds, se contempla la opcion de
avisos sonoros.

¢Se ha comprobado el grado de res-
puesta del conductor a estos avisos?
Se ha comprobado la efectividad del
sistema en la forma de conducir, obser-
vandose una mayor homogeneizacion
entre conductores y para un mismo
usuario en momentos diferentes. La
interfaz utilizada no ha implicado dis-
tracciones significativas en los ensayos
para el conductor.

¢En un futuro podra actuar directa-
mente sobre el sistema de frenado
del vehiculo?

El sistema podria extenderse sin excesi-
va complicacién técnica a un control de
crucero que modifique la velocidad en
base a criterios de seguridad, dentro de
las actuaciones de automatizacién de ta-
reas de conduccidn.

¢QUE VA A HACER EL PEATON?

Evitar accidentes entre vehiculos y

peatones es fundamental para los

sistemas avanzados de asistencia al

conductor (ADAS)y el desarrollo de coches auténomos. Hay mucha

informacion del vehiculo y sobre cémo detectar al peaton, pero nin-

guna sobre las intenciones del mismo. Saber lo antes posible si el
peatdn va a cruzar es el objetivo de los investigadores de la Univer-
sidad Auténoma de Barcelona en su trabajo "Deteccién embarcada
de lasintenciones de los peatones” (Sensors, octubre 2017).
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LAS MAYORES
LAGUNAS

Fabricantes y formadores nos resumen
las principales dudas que padres y co-
merciales les plantean.

¢Cuando tengo que cambiara
mi hijo al siguiente grupo?
En el momento en que la cabeza del
nifio sobresalga del respaldo del
SRl o supere el peso indicado por el
fabricante.

2;,Hasta cuando debe viajaren
sentido contrario a la marcha?

La DGT recomienda que el menor via-
je en sentido contrario a la marcha el
mayor tiempo posible y, como minimo,
hasta los 15 meses, siguiendo siempre
las instrucciones del fabricante de la
sillita.

¢Es mejor un SRI con sistema
Isofix o es igual que uno
anclado con el cinturén de
seguridad?
Sonigual de seguros, siempre que la
instalacién sea correcta. El Isofix re-

duce la posibilidad de errores en la
instalacion.

Si el asiento mas seguro para
instalar la sillita es el central
trasero, ; por qué no tiene Isofix?

Depende del disefio de los asientos trase-
rosy de cada fabricante de automaviles.
Hay modelos que ya poseen anclajes Iso-
fix en este asiento, pero la gran mayoria
tampoco tiene cinturones con tres puntos
de anclaje en dicho asiento.

5@Qué excepciones hay para, por
ejemplo, poder llevar niiios en
el asiento delantero?

® Que el vehiculo no disponga de asien-
tos traseros.

* Que estos ya estén ocupados por me-
nores con sus correspondientes SRI.

* Que no sea posible lainstalacién en
los asientos traseros de todos los siste-
mas de retencion infantil necesarios.

Trafico y Seguridad Vial

Las etiquetas que deben llevar los SRI

" ECE-R44/04

Nombre del fabricante

Normativa
de homologacion

Para todo tipo
de vehiculos

Peso del nifio

Lugar donde

se ha realizado
la homologacién:
E=Europa,
4=Holanda

Nimero de serie

Ndmero de homologacién

Dlirios

Nombre homologacion

Alturay peso
del nifio

Lugar donde se
ha realizado

la homologacién:
E=Europa,
4=Holanda

Ntmero de
homologacién

Nimero de serie

En la actualidad conviven dos normativas en relacion a los sistemas de retencion infantil.
ECE R44/04 y UNECE R129, més conocida como I-Size.

Comprar

SILLITA

el dilemadela
seguridad infantil

pp de la tienda. Es el caso de Alejandro,

comercial en la tienda Babys de Grana-
da que asegura que “los talleres de José
Luis hacen mucho efecto, con las diapo-
sitivas aprendemos todos y la gente sale
muy contenta”. Ademas de estos talle-
res, Alejandro y los demas comerciales
de sillitas reciben formacién directa de
los fabricantes, ya que es fundamen-
tal que estén formados e informados
y que, ademads, sepan transmitirselo
a los clientes. “Deben ser los profesio-
nales de las tiendas los que asesoren
a los compradores sobre Ios sistemas
de retencion infantil”, coincide Anto-
nio Lucas, director de Seguridad Vial
del RACE.

ERRORES GARRAFALES. A veces
los padres deciden no cumplir la norma-
tiva o dejar la seguridad vial de sus hi-
jos en un segundo plano. Otras, desco-
nocen la legislacion vigente y las reco-

mendaciones de seguridad. Es en estos
casos donde los vendedores juegan un
papel crucial. El problema llega cuando
éstos tampoco conocen la normativa ni
los riesgos que implican ciertas accio-
nes, como cambiar demasiado pronto al
nino a un SRI de un grupo superior.

“A partir del afio ya no pueden viajar
a contramarcha y mejor cambiar ya de
grupo con 8 kg, no pasa nada porque no
llegue a los 9 kg que pide de minimo”.
Esto nos lo dijo una empleada de una
gran superficie al mostrar nuestro inte-
rés en comprar una sillita para un bebé.
Ademas, ni en ésta ni en las otras tien-
das que visitamos nos preguntaron so-
bre el modelo de coche ni nos ensefia-
ron a instalarla, y menos aiin nos aporta-
ron recomendaciones sobre seguridad.
No fue un caso aislado. Hemos hablado
con varias familias con hijos y sélo en
un caso les instalaron la sillita en su co-
che y les mostraron cémo hacerlo (ver
recuadro).

“Somos conscientes de que el 90% de
las tiendas sabe como instalar las silli-
tas y qué ofrecer para cada coche, pero
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Experiencia en primera persona

En “Tréfico y Seguridad Vial” hemos querido comprobar de primera
mano cémo es el proceso de compra de unassillita en tres comercios
diferentes. Empezamos por una gran tienda especializada en nifios y
bebés, donde rapidamente acudié una empleada a ‘ayudarnos'. Mal
empezamos cuando la primera afirmacion fue que un bebé de casi
un afio, pero que no llega a los 8 kg. de peso, tiene que ir ya a favor
de la marchay en unasillita indicada para nifios a partir de 9 kg.
Tanto en este establecimiento como en las dos siguientes (un hiper-
mercado y otra gran tienda especializada) nos presentamos junto
con las dos nifias futuras usuarias de las sillitas por las que pregunta-
bamos. Solo en uno de los comercios nos dieron la opcion de poder

no siempre tenemos seguimiento de lo
que ocurre a diario alli, de los cambios
de personal..”, sefiala Maximo Sanz,
director comercial de Be Safe. Ademas,
aflade, “los gerentes no deberian dejar
instalar una sillita a vendedores que no
han recibido la formacién adecuada”.

FORMACION CONTINUA A VEN-
DEDORES. Al igual que Alejandro,
los comerciales re-

hablamos.

La segunda hora se dedica a respon-
der las dudas de los asistentes y a fami-
liarizarlos con la correcta instalacién de
las sillitas. El objetivo es “que los ven-
dedores salgan con las herramientas y
conocimientos necesarios para aseso-
rar correctamente al consumidor, ofre-
ciéndole el producto mas adecuado a
sSus circunstancias y Su correcta insta-
lacién”, indica Matias Masso, gerente

de Britax y postgrado

ciben formacion di- “LA DGT REALIZA en Seguridad Activa
recta de las marcas. y Pasiva del Auto-
En Britax, fabricante TALLERES EN TIENDAS movil. “Siempre que
de SRI, realizan for- ESPECIALIZADAS, alguna tienda incor-
maciones desde ha- DIRIGIDOS pora uno de nuestros
ce décadas: una se- ! productos recibe for-
sion dura dos horas, PRINCIPALMENTE’ A macion de la sillita y
la primera de char- PADRES PRIMERIZOSY de cémo instalarla”,
la tedrica sobre las VENDEDORES aflade Méaximo Sanz,

consecuencias de

un impacto, las nor-

mativas de homologacioén, los precep-
tos del Reglamento General de Circu-
lacién espafiol que afectan a nifios y
un repaso por los ultimos productos
del mercado.

desde Be Safe, otro

fabricante que forma

tanto a comerciales directamente como
a delegados de la marca.

Rafael asistit a esta formacion inicial

y, desde entonces, él mismo se encar-

ga de asesorar a vendedores: “Lo mas

probarlas con ellas. En las dos primeras tiendas, a pesar de tener a
las nifias delante, no prestaron atencion alguna a sus caracteristicas
ysolo en una se interesaron por su peso y estatura. En la dltima tien-
da nos preguntaron sobre el uso que ibamos a darle a la sillita, pero
tampoco indagaron en el modelo de coche. Ensefian a instalarla con
los asientos que tienen de prueba en la tienda, pero no en el coche
directamente, a no ser que lo solicite el comprador explicitamen-

te. En general, se ofrece poca informacion, en ocasiones ni siquiera
la correcta, y en nuestra experiencia ni una sola recomendacion so-
bre seguridad, algo que demandan todas las familias con las que

Delateoriaala
realidad

Fabricantes y usuarios coinciden en

que en los comercios deben informary
asesorar adecuadamente sobre los siste-
mas de retencién infantil. Sin embargo,
hemos hablado con ocho familias con
nifios pequefos y a sélo dos de ellas les
preguntaron por su coche y la edad y
caracteristicas de los nifios, ademas de
incluir recomendaciones sobre seguridad.
De ellas, sélo en un caso les instalaron la
sillita en su coche y les mostraron cémo
hacerlo. Las seis familias restantes no re-
cibieron informacion alguna. Coincide
con las conclusiones del Informe de Britax
sobre el Estado de Seguridad, segun el
cual, menos del 40% de los padres recibid
ayuda de un profesional para ajustar por
primera vez el primer asiento de coche.

Importante es que los vendedores estén
formados; aunque no sea con nuestras
sillitas, quiero que aprendan seguridad”.

En Aesvi (Alianza Espafiola por la
Seguridad Vial Infantil) cuentan en- pp
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LAS MAYORES
LAGUNAS

¢Hasta cuando van a convivir

las dos normativas existentes?
Hasta ahora, las sillitas se clasificaban
en grupos segun el peso del nifio (0,
0+, 1,2y 3), normativa R44. En 2013

entrd en vigor la normativa I-size, clasifi-

cacion que se basa en la altura del nifio.
Ambas normas han convivido, pero
desde este afio ya no pueden fabricar-
sesillas que no cumplan la norma I-size,
aunque si se pueden seguir utilizando
las sillitas con homologacién R44.

7 ¢Es de verdad recomendable
que vayan en sentido contrario
alamarcha?

Si, se reduce cinco veces la probabi-
lidad de sufrir lesiones graves en un
accidente. En caso de impacto, se redis-
tribuye mejor la carga y se reducen los
movimientos de la cabeza en relacion al
fragil cuello del nifio.

8¢°,Puedo llevar lasillitaen el
coche aunque no lleve al niiio?

Si, pero debe ir siempre sujeta con el
cinturdn del vehiculo abrochado, o con
el anclaje Isofix, para evitar que salga
despediday se convierta en un ‘proyec-
til" para los ocupantes del coche.

9¢',Se puede utilizar unassillita
que haya sufrido un impacto?

Lo aconsejable es sustituirla, redu-
ciendo el riesgo de llevar una silla que
no esté en perfecto estado (dafios en
las guias del cinturdn, en los arneses,
micro-roturas...).

1 o:,Los SRI caducan?

Con el paso del tiempo, las sillitas
pierden eficacia debido a su uso, ala
temperatura interior del coche oala
pérdida de las propiedades de los ma-
teriales. Algunos fabricantes establecen
un periodo maximo recomendable de
utilizacién de sus dispositivos.

Trafico y Seguridad Vial

Cada vez los padres estan mas informados

el dilemadela
seguridad infantil

p)p tre sus compromisos —y han llegado a

presentar una proposicién no de ley—la
formacién en el punto de venta, porque
“es de vital importancia conocer tanto
la instalacién del sistema, su uso o su
colocacion, como otras cuestiones rela-
cionadas con el riesgo de lesiones”. ks
clave que los vendedores sigan forméan-
dose, porque, como seflala Antonio Lu-
cas, “estan vendiendo un producto de
seguridad”. Por ello, desde Aesvi estan
preparando un curso orientado directa-
mente a vendedores.

José Luis Viedma coincide en que
“son claves para asesorar a padres y
madres en seguridad”. Preguntar por
las caracteristicas del niflo, el coche,
el uso que se le va a dar o probar siem-
pre la sillita y ensefiar a instalarla son
algunas de las recomendaciones que
hacen los fabricantes (ver recuadro).
Pero, a pesar de que cada vez hay ma-
yor concienciaciéon por parte de todos,
siguen existiendo importantes ‘lagu-
nas’ en el tema sillitas (ver recuadro).

PADRES MAS INFORMADOS.
Casi un cuarto de los padres compra
el primer SRI para el coche una vez
que el bebé ha nacido, y la mayoria

priorizan que la silla sea segura y su instalacion sencilla.

Siempre seguros

Cinco de los 16 nifios fallecidos (me-
nores de 12 aios) en 2017 en vias
interurbanas viajaban sin sistema de
retencion infantil, segtn los datos provi-
sionales facilitados por la DGT.
Tampoco seis de los 81 heridos hos-
pitalizados, ni 37 de los 2.484 no
hospitalizados en el afio 2016.

Y es que sigue habiendo padres que
desconocen la normativa actual. La DGT
recuerda que los menores de edad de
una estatura igual o inferiora 1,35 m.
deben viajar con sistema de retencién
infantil adecuado a su talla y peso y obli-
gatoriamente en los asientos traseros
del vehiculo. Las tnicas excepciones al
respecto son si el vehiculo no dispone
de asientos traseros, si éstos ya estan
ocupados por otros menores o si no es
posible instalar en ellos todas las sillitas
necesarias.

“se gasta mas en teléfonos mdviles o
tabletas”, segun un informe de Bri-
tax. Una de cada tres sillitas no se
utiliza de forma adecuada o esta mal
instalada, concluye un informe de la
Fundacién Mapfre: se deja holgado el
cinturén de seguridad o el arnés, se
prestan entre hermanos o amigos...
Ademds, sigue habiendo nifios que
viajan sin ningun tipo de proteccion.
Segun este ultimo informe, el 30% de
los nifios fallecidos en Espafia por ac-
cidentes de trafico en automoviles o
furgonetas durante 2015 viajaba sin
sistema de retencién.



Preguntas para una venta perfecta

O

NINO. El vendedor realizara varias preguntas al cliente so-
bre el peso, estaturay edad del nifio, para determinar el tipo
de sillita que necesita.

COCHE. El modelo de coche y afio de fabricacion es funda-

mental para poder comprobar la compatibilidad de la silla
con el vehiculo.

NORMATIVA. El vendedor debe informar sobre las norma-

tivas actuales de homologacion y de trafico.

PRUEBA. Se probaran varias sillitas con el nifio que va a
utilizarla, en especial a partir de los cuatro afios.

B

LUCIARIVAS /

\
" USO. También preguntara si se va a instalar y desinstalar a
menudo, en un solo coche o en varios distintos, ...

INSTALACION. Lasilla se probara en el coche del cliente,
explicandole el proceso y verificando el correcto anclaje.

RECOMENDACIONES. Aconsejara sobre ubicacion de la

silla en el coche, errores en su instalacion, uso en sentido
—  contrario a la marcha el mayor tiempo posible...

/_ SEGURIDAD. El vendedor afiadird consejos de seguridad
vial, como acceder al vehiculo por la zona segura de la via,
no dejar objetos sueltos que pueden salir despedidos...

Todas las partes coinciden en que,
por lo general, segun va creciendo el
nifio se presta menos atencién a su
seguridad en el automovil. “Intentan
cambiar cuanto antes a un alzador, Io
llevan en plazas delanteras demasia-
do pronto, dejan que
le abroche el cinturén

le People porque “detectamos la ne-
cesidad de los talleres de la Direccion
General de Trafico porque hay mucho
ruido y fuentes no flables”. Trini Del-
gado, responsable de tiendas Babys
en Granada coincide en que la clave

del éxito de estos ta-

lleres es que, al no ser

de seguridad un her- UNA DE CADA TRES un tema comercial,
mano o él mismo...”, SILLITAS, NO SE “se conciencian mas,
sefiala Viedma. “Es la UTILIZA DE FORMA ven que es por segu-
sillita que mads tiem- P ridad. Aun asi un 10%
po van a usar y la que ADECUADA O ESTA va a lo de siempre, a lo
menos preocupa a los MAL INSTALADA mas barato, no le da

padres”, aflade Maxi-
mo Sanz (Be Safe).

Ana Camarero asistid, cuando esta-
ba embarazada, a uno de los talleres de
José Luis Viedma y asegura que “me
gustaria que siguieran haciéndose, por-
que cuando mi bebé tenga que cambiar
de grupo no sabré si ha habido cambios
en la normativa o en las recomendacio-
nes”. Para ella, la informacién que reci-
bid en el taller “fue clave”, porque “cada
uno te dice una cosa y, como encima
hay dos normativas, no lo tenia claro”.

Fernando Carriéon es responsable
en Toys R us de Granada y contacto
con José Luis Viedma en la feria Litt-

importancia”.

A pesar de que con-
tinta habiendo padres a los que no les
motiva que les hablen de la seguridad
vial de sus hijos, cada vez son mas los
que estan mas informados y priorizan
que la silla sea segura y la instalacion
sea sencilla y comoda. “En los nueve
meses que llevo en la tienda he aprecia-
do un gran cambio de mentalidad, vie-
nen mas informados, prueban bien las
sillitas y 8 de cada 10 prefieren a contra-
marcha, por ejemplo”, sefiala Alejandro,
vendedor de tiendas Babys en Granada.
Alfin y al cabo, afiade, “estas compran-
do la seguridad de tus hijjos”. ®

V opINION

Responsable de la Unidad de Aptitudes
Psicofisicasde laDGT

Todos los profesionales
suman sequridad

La prevencidn de lesiones por tréfico
requiere de un complejo entramado
deintervencionesy de la colaboracién
de maltiples disciplinas. Cuando habla-
mos de sequridad vial infantil, y masen
concreto de la seguridad en sus des-
plazamientos dentro de unvehiculo, es
indispensable una buena formacién y
la suma de fuerzas de todos los profe-
sionales que trabajan por la seguridad
del nifio. Fabricantes, vendedores,
pediatras, matronas, profesores...,
cada uno en su ambito trabaja para
facilitar a los padres la informacién y
formacién suficiente para que los ni-
fos vayan adecuadamente sujetos en
su elemento de retencién infantil; y
en algunos casos, los profesionales,
pediatras y matronas, justificardn con
autoridad la necesidad dessillitas como
unaherramienta preventiva mds, como
lo son las vacunas, o la deteccion tem-
prana mediante la extraccién de sangre
eneltalén de enfermedades metabdli-
cas congeénitas.

La variedad de marcas de sillitas in-
fantiles, los diferentes grupos, la
legislacién sobre la homologacidn,
el uso, la compatibilidad con el vehi-
culo el sistema de anclaje, etc. hacen
compleja la seleccion de la silla ‘ade-
cuada' y con frecuencia se cometen
errores en la eleccion. Para evitarlos,
es fundamental que los mensajes es-
tén claros y que a lo basico, y no por
basico menos importante, se afadan
los conocimientos que cada rama pro-
fesional pueda aportar. El pediatra no
sabe tanto de sillas, el vendedor no
tanto de biomecdnica, el profesor
puede reforzar en clase lo importan-
te que es el uso y asi, cada uno desde
su ambito.
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EL PASADO ANO SE CERRO CON 1.067 ACCIDENTES MORTALES EN VIAS INTERURBANAS

Balance 2017 )
1.200 fallecidos

El incremento de fallecidos que viajaban en moto, en biciy en furgoneta;
elaumento del ndmero de victimas mortales que no hacian uso del
cinturény que la antigiiedad media de los coches en los que viajaban los
fallecidos se sittia en los 13 afios son las principales caracteristicas de
la siniestralidad de 2017, segun datos de la DGT.

e Anabel GUTIERREZ
e Infografia DLIRIOS

urante 2017, teniendo en cuen-
D ta que son cifras provisionales

a 24 horas, se registraron 1.067
accidentes mortales en vias interurba-
nas, con el resultado de 1.200 fallecidos
y 4.837 heridos graves u hospitalizados,
segun datos facilitados por la DGT. Esto
supone un incremento del 3% de acci-
dentes mortales (28 mas que en 2016) y
de fallecidos (+39). Y una disminucion
del 6% (—336) en heridos graves.

1 5.173

-336 (-6%)

Fuente: DGT. Balance provisional
de Seguridad Vial 2017 a 24 horas
y en carreteras interurbanas.

Trafico y Seguridad Vial

ADESTACAR. Se constata un aumen-
to de 16,4 millones de viajes de largo re-
corrido por carretera, lo que supone un
4.2% més que el afio anterior. Las ma-
triculaciones de vehiculos crecieron un
12,4% sobre 2016, alcanzando el parque
casi los 33 millones de automoviles. Pese
alasnuevas adquisiciones de vehiculos,
la antigiedad media de los turismos im-
plicados en accidentes mortales se situd
en 12 afios, porcentaje que crece hasta
13,2 afios en los turismos en los que via-
jaban los fallecidos.

La cifra de fallecidos continta por de-
bajo de la de 1960, primer afio con esta-
disticas, cuando hubo 1.300 muertos, en
un escenario de movilidad absoluta-
mente distinto, con solo un
milléon de vehiculos

en las carreteras (frente a los 33 millo-
nes del parque actual). Comparando con
otros paises, Espafia continta también
a la cabeza de los paises mas seguros
del mundo (en el 8° puesto) y de Europa
(5° puesto).

CLAVES. Entre las victimas mortales,
la proporcion de varones (78%) continta
siendo la misma que en 2016.

Sihay variaciones en los fallecidos se-
gun su grupo de edad. Destaca el im-
portante descenso de fallecidos mayo-
res de 65 afos (de 240 pasa a 181 vic-
timas mortales). En cambio, los grupos
de edad en los que mayor incremento se
ha producido han sido el de 25 a 34 afios
(+37%) v el de bb a 64 afios (+16%). Los
nifos (hasta 14 afios) que perdieron la
vida en 2017 han sido 21, tres més que
el afio anterior.

LUGARDEL SINIESTRO. Registran
incrementos todas las comunidades
autonomas, excepto Galicia (—29),
Comunidad Valenciana (-17),

Pais Vasco (-6), La Ricja y



Castillay Leon (-1) y Baleares (que man-
tiene la misma cifra de fallecidos que el
afio anterior). Castilla-La Mancha (con
19 fallecidos mas), Madrid (+16), Cata-
lufia (+15) y Andalucia
(+14) son las comunida-

La antigiiedad media de los
coches en los que viajaban los
fallecidos se situd en 13,2 aiios.

CAUSAS. En estas vias rapidas, el 41%
de los fallecidos perdieron la vida en un
accidente por salida de via; el 20%, en
colisiones traseras o multiples; y el 15%,
en atropellos. En las ca-
rreteras convenciona-

des que contabilizaron LA CONDUCCION les, el 42% en salidas

mayores crecimientos. DESATENTAY de via, mientras que el
Per;iieron la vida gn LA VELOCIDAD 28%fse ilelbié a colisio-

carreteras convencio- nes frontales.

nales 792 personas (30 INADECUADA’ ENTRE Entre las principales

més que en 2016), es LAS PRINCIPALES razones del accidente

decir, el 77% del total CAUSAS figuran la conduccién

de fallecidos. En vias de

alta capacidad (autopis-

tasy autovias) las victimas mortales dis-
minuyen un 1% respecto a 2016 (pasando
de 245 a 239 el afio pasado).

(1) No se incluyen datos de Catalufia ni del Pais Vasco.
La muestra utilizada es de 3.889 accidentes mortales y
graves. En el caso del alcohol y otras drogas, Gnicamente se
consideran los accidentes con pruebas realizadas a todos los
conductores implicados (1.371y 682, respectivamente).

desatenta o distraida

(32%), la velocidad in-

adecuada (26%), la fatiga o suefio (12%),
el alcohol (12%) y otras drogas (11%).

Si prestamos atenciéon al medio en el

que viajaban las victimas mortales, cre-

Plan Estratégico del
Vehiculo

Uno objetivo de la DGT que se reactivara
en 2018 es el Plan Estratégico del Vehicu-
lo. Consistira en el desarrollo de acciones
normativas y organizativas que sirvan pa-
ra potenciar, entre otras, lainformacién del
registro nacional de vehiculos, la descar-
bonizacion del transporte, la conectividad
basada en las posibilidades del vehiculo a
travésde la plataforma DGT 3.0y la creacion
del ecosistema dptimo que permitala circu-
lacion de vehiculos dotados de sistemas de
conduccién automatizada. Ademas el plan
definira actuaciones que favorezcan latrans-
formacion de la movilidad en las ciudades,
teniendo en cuenta el uso de vehiculos en
régimen car sharing, vehiculos de movi-
lidad personal y modelos emergentes de
vehiculos de movilidad urbana destinados
afavorecer la logistica de dltima milla.

ce la cifra de fallecidos que viajaban en
motocicleta (+26), furgoneta (+17) y bi-
cicleta (+11) y disminuyen los fallecidos
atropellados (—29) y en especiallos que
iban en autobus (-16) y camién (-13).

SEGURIDAD PASIVA. Aumenta en
26 el numero de fallecidos que no hacian
uso del cinturén de seguridad en turis-
mos y furgonetas. De 149 fallecidos sin
cinturén en 2016 se pasa a 175 en 2017.
También de los 240 motoristas falleci-
dos, dos no llevaban casco. Y ochodelos
ciclistas que perdieron la vida en 2017,
tampoco, pese a ser obligatorio en vias

79% de los fallecidos sin
cinturén eran de
nacionalidad espafiola

9% de no uso:

22% en autopista
27% en convencional

3|

OMOoT(

Ore

interurbanas. De los 16 nifios hasta 12 pp
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PROYECTOS PARA 2018

Reformas

Nueva Ley de Tréficoy
Seguridad Vial;
Reglamento General de
Vehiculos y Reglamento
de Auxilio en Carretera,
entre otras.

Alcohol/drogas

Programa de intervencién
en conductores que han
cometido dos 0 més
infracciones de alcohol y
otras drogas en el plazo
de un afo. Nuevo plan
integral de lucha contra el
alcohol y otras drogas en
la conduccién.

Drones para vigilar infracciones

Durante 2018, laDGT adquirirdy desplegard sobre las carrete-
rasun nuevo sistema de vigilancia de infracciones. Se realizara
a través de drones -vehiculos aéreos no tripulados- que gra-
baré posibles infracciones para su sancion.

Ayudas

Convocatoria de ayudas a
asociaciones de victimas
de accidentes de trafico,
con especial atencidénala
educacioén vial de
adolescentes y 1 millén
de euros en ayudas a la
investigacion.

Balance 2017 - .
1.200 fallecidos Vigilancia
Nueva instruccion de
radares. Mas radares en
carreteras convenciona-
les. Nuevo plan de
velocidad. Adquisicion de
drones para el control del

trafico.

PP afios fallecidos en turismo y furgoneta, cinco
no utilizaban ningun sistema de retencién (dos
maés que el afo anterior)

Examen

Reforma del modelo de
formacion vial, examen
de acceso al permiso de

PROYECTOS. Maés radares en vias conven-
cionales, incluidos los de tramo; adquisicion
de drones para €l control
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de trafico; nuevo examen HAN MUERTO 21 conducir, ingreso de 100 Estrategia para luchar
para obtener el carné y un MENORES DE 14 nuevos examinadores. contra la siniestralidad:
programa de intervencién - P Plan de usuarios

o ANOS. TRES MAS vulnerables (motoristas,
en conductores reinciden- ) T loai ciclistas y peatones);
tes en infracciones por al- QUE EN 2016 acnologla colaboracién con

cohol y otras drogas son

algunas de las medidas que Trafico pondra en

marcha en 2018 (ver recuadro).

Segun el director general de Tréafico, Gregorio
Serrano, “con la nueva Ley de Trafico y Segu-
ridad Vial y con mas medidas de control, edu-
cacion, formacién, comunicacién e investiga-
cion lograremos entre todos reducir el numero
de fallecidos en nuestras carreteras”. Ademas
ha afiadido que “ninguna medida es eficaz si
no cuenta con la implicacion de los conducto-
res y del resto de la administracién publica”. @

Trafico y Seguridad Vial

Tdl

Mot

Plan Estratégico del
Vehiculo. Puesta en
marcha de la Plataforma
del Vehiculo Conectado
DGT 3.0.

Educacion vial

Desarrollo de planes
bésicos de coordinacién,
aprobacion e impulso de
la educacion vial con
CC.AA,, adquisicién de
materiales pedagégicos,
50 parques infantiles de
trafico moviles.

-
@
¢

Ayuntamientos;
campanas especificas de
comunicacion; Plan
Estratégico de la Bicicleta.

Cooperacion

Mejorar la relacién con
otras administraciones:
CC.AA,, Federacion
Espariola de Municipios
(FEMP), titulares de las
vias y empresas.

Ciclstas fallecidos

2016 2017

Ene-Jun
Jul-Dic

U
|

Peatont




EL 20 DE MAYO ENTRA EN VIGOR UNA NUEVA NORMATIVA

I'T'V, mayor agilidad

La Inspecciéon Técnica de Vehiculos (ITV) introduce una serie de
cambios en su Reglamento que suponen llamativas novedades,
entre ellas poder escoger ITV en caso de una sequnda revision.
Le explicamos todos los cambios. En 2016, casi 20 millones

de vehiculos pasaron porlas ITV.

e Fede ASENSIO

a Comisién Europea propuso re-
L ducir alamitad, con respecto al
objetivo inicial establecido para
2010, elnimero de victimas mortales en
las carreteras de la Unién Europea para
2020. Recordemos que cada afio falle-
cen en accidentes de trafico 1,25 mi-
llones de personas y que esta drastica
disminucién del 50% salvaria 625.000
vidas al afio en el mundo.
Dentro de las medidas y objetivos que
la Comisién establecié para mejorar la
seguridad vial, la inspeccién técnica de

vehiculos juega un papel fundamental,
ya que garantiza que los vehiculos es-

y poder mejorar las pruebas de control
para que cumplan con las exigencias
necesarias en seguridad.

Asi, el pasado 20 de octubre, el Con-
sejo de ministros aprobd dos reales de-
cretos (2042/1994 y 224/2008) que in-
troducian una serie de modificaciones
sobre la normativa de lasITV en base a
lalegislacién europea, y que entrardn en
vigor el 20 de mayo de 2018, unifican-

tén en buenas condicio- do la normativa vigente.
nes desde el punto de ST EL, RESULTADO
vista de la seguridad y LOS CAMBIOS. Fl
el medio ambiente. AE- ES DESFA\{ORABLE’ nuevo Real Decreto
CA-ITV afirma que “sus SE PODRA ELEGIR que afecta a la nor-
revisiones evitan anual- OTRAITV PARA mativa de la ITV es
mente 1?0 muertes en PASAR LA SEGUNDA el cambio més imppr-
carretera’”. P tante desde hace vein-
Por este motivo, el re- INSPECCION te afios. Estas son las

glamento comun que re-

gulalasITV ha evolucionado para adap-
tarse a las necesidades de un parque
de vehiculos en constante crecimiento

novedades que debe-
ran aplicar las ITV, en las que sus
inspectores tendrdn que tener, una

vez en vigor (20 de mayo), como mi- pp

244 ¢ enero /2018



LAS CLAVES

;Se acerca la fecha para pasar la inspeccion? Estas son las claves pa-
ra no llevarse sorpresas.

&] {CUANTO?

Es obligatorio Ilevar el distintivo de haber superado la ITV.

ITV
mayor
agilidad

pp nimo, el titulo de Técnico Superior de
Automocién.

¢ Diagnéstico de los nuevos
sistemas electréonicos

LasITV deben disponer de herramien-
tas de lectura de diagnostico para ve-
rificar todos los sensores de control de
averias, conectandose con los ordena-
dores de a bordo de los vehiculos. Un
primer paso hacia la inspeccién de los
sistemas de seguridad electréonicos y
la mejora del control de emisiones.

¢{QUE SE REVISA?

¢DOCUMENTACION?

¢ Pasar la segunda revision en
otra ITV
Libre elecciéon de la

LAITVES estacion ITV por par-
OBLIGATORIA te del usuario cuando
el resultado haya si-

_ do desfavorable o ne-
— gativo. Antes, cuan-

INCLUYENDO do esto ocurria, era
bligatorio para el
CICLOMOTORES, .

propietario del vehi-

QUADS Y culo volver a realizar
CUADRICICLOS la nueva .inspeccién
en la misma esta-

cién, para lo que dis-

APTO ponia de un tiempo méaximo de un mes.

:NO APTO?

[ |a tarjeta de
hay defectos graves, se entrega / -
istlsnpoecci%n técnica%ellada con lafecha del diaen « Adelantar la revisién

ue se ha pasado la revision. Y una pggatina que El plazo establecido para la siguiente
debe colocar obligatoriamente en el al’1gu|0 su- revision no varia, pero podra adelan-
perior derecho del parabrisas delantero. tarla siempre que no sea mas de un
mes antes.
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Sanciones

Recuerde que la ley prohibe circular
con la ITV caducada. Hacerlo implica
sanciones: 200 euros en caso de ITV
caducada o con deficiencias desfa-
vorables, y 500 euros en caso de ITV
negativa. Ademas, si se circula sin te-
nerla ITV en vigor, el seguro no se hace
responsable en caso de accidente.

e Importar sin volver a pasar la
ITV

Esta novedad supone un importante
ahorro en tramites y también en dine-
ro. Obliga a las ITV a su acreditacion,
lo que permite la validacién de las ins-
pecciones técnicas extranjeras (UE)
que han sido emitidas —en el caso de
importar un vehiculo y matricularlo en
Espafia—, por otros Estados miembros.

¢ Cinco afios mas para la
matricula historica

Para obtener la matricula histérica y po-
der aplicar sus exenciones, la edad mi-
nima para su obtencién pasa de 25alos
30 afios, como en la mayoria de paises
europeos.

Las empresas de ITV deberdn reali-
zar las inversiones necesarias que per-
mitan acometer estas modificaciones
y aplicar los cambios establecidos. “La
nueva normativa mantiene y refuerza la

Los defectos mas
comunes de las coches

Seguin los datos recogidos por AECA-ITV, en 2016
los defectos mas comunes encontrados en las

inspecciones fueron los siguientes:

Defectos graves al detalle:

Emisiones
contaminantes
13%

Frenos

independencia e impar-
dad de los centros de ITV",
explica Luis Rivas, secretario ge-
neral de la Asociacién Espafiola de
Entidades Colaboradoras de la Ad-
ministracién en la Inspeccion Téc-
nica de Vehiculos (AECA-ITV). A lo
que afiade, “quien realiza inspeccio-
nes no puede tener ningun conflic-
to de intereses con otras activida-
des del sector de automocion, lo que
entendemos es una garantia para el
usuario”.

TRAMITE OBLIGATORIO. En
2016, més de 19,5 millones de vehi-
culos pasaron por las ITV espafiolas.
De ellos, casi un 19% no superaron
la primera inspeccién, lo que supo-
ne que casiuno de ca-

«
Alumbradoy
sefalizacion

La mayoria de
los defectos que se
producen en los vehiculos
son sobre elementos o siste-
mas cuyo estado resulta sencillo de
comprobar directamente por los propios
usuarios. Por ello, si antes deiralaITV,
se revisaran y reparan elementos accesi-
bles, se reduciria el numero de defectos
graves y, consecuentemente, el porcen-
taje de rechazo.

Los sistemas en los que se detectan un

mayor nimero de defectos

dacincovehiculosfue  “I,AS REVISIONES graves en las ITV son, en
rechazadp ‘al no reulni.r EVITAN CADA pri}ngr lugf?r, el alumbrado y
las condiciones mini- - sefalizacién (24%), seguido
mas de seguridad o al ANO 170 MUERTES delosneumaticos, ruedasy
superarlacifradeemi- EN CARRETERA”  suspensiones (22%), frenos
siones contaminantes AECA-ITV (15%) y emisiones (13%).
establecidas.

Si el coche ha cumplido ya los
cuatro afios desde su matricula-
cién debera acudir a una ITV. Un
tramite obligatorio que deben pa-
sar todos los vehiculos, incluyendo
ciclomotores, quads o cuadriciclos
desde 2006.

En las ITV se comprueba el esta-
do de una serie de elementos y siste-
mas principales de nuestro vehiculo
que pueden afectar a su seguridad,
siendo dos los motivos principales
por los que nuestro coche no supe-
rara la ITV: no reunir las condicio-
nes minimas exigibles de seguridad
y filtrar a la atmosfera emisiones por
encima de la cifra establecida.

SISTEMAS ELECTRONICOS. Ade-
mas, desde mayo de 2018, los centros de
ITV podran controlar el correcto funcio-
namiento de los sistemas electrénicos de
los vehiculos (airhbags, ABS, ESP, etc.), asi
como que las emisiones contaminantes
estén dentro de los limites legales y no se
hayan manipulado sus sistemas anticon-
taminacién. Recientes acontecimientos
han puesto de relieve la importancia de
controlar los NOx (6xidos de nitrégeno) v,
la sociedad demanda que las I'TV contro-
len el correcto funcionamiento de los sis-
temas de seguridad activa y pasiva de los
vehiculos y que no se produzcan engafios
que perjudiquen finalmente al estado de
salud de las personas. ¢
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EN CASO DE CHOQUE O FRENAZO BRUSCO

Los objetos dan

el golpe

¢Quién al entrar en el coche no deja el mévil o el bolso suelto sobre el
asiento? ;Y quién no lleva el paraguas o la consola del nifio olvidada en
el asiento trasero o la bandeja portaequipajes? No deberiamos. Estos
objetos-que lleva la mitad de los espafioles- se convierten en un
proyectil muy peligroso -y pesado- en caso de choque o frenazo.

* J. M. M. Infografia: DLIRIOS

egun un estudio realizado por
GVolkswagen, sobre habitos de

los espafioles al organizar el
equipaje, casi la mitad de los conducto-
res (47%) lleva objetos sueltos en el ha-
bitaculo del vehiculo y solo uno de cada
tres (29,6%) usa los espacios portaobjetos
—de los que cada vez disponen méas los
modelos mas modernos—y las bandejas
interiores. Incluso, en un 84% de los ve-
hiculos se llevan objetos “por si acaso”,
segun datos de dichos estudio, como
suelen ser ropa de abrigo o paraguas o
zapatillas de correr. ..

Eistos objetos, en caso de choque o,
incluso, de frenazos muy bruscos, al
no ir sujetos, contindan por inercia su
trayectoria por el interior del vehiculo,
convirtiéndose en verdaderos proyec-

Trafico y Seguridad Vial

tiles que pueden golpear y herir a los
ocupantes. Y el peligro no solo viene
de objetos grandes, sino que elemen-
tos muy cotidianos, como un teléfono
movil, una tablet, un juguete infantil, el
ordenador portatil o un bolso de sefiora
‘multiplican’ su peso por

Un elefante

“No lleve un elefante en el asiento
trasero” decia una antigua campana
publicitaria para fomentar el uso del cin-
turén de seguridad. Y es que si lleva a un
nifio en unasillita infantil y ésta no va
correctamente anclada (cinturdn o isofix),
en un choque o frenazo a 90 km/h, sal-
drian lanzados hacia delante y golpearfan
los asientos delanteros como la fuerza
del peso de un elefante (2 toneladas).

bandeja posterior —la que separa el in-
terior del maletero—, en un choque a 50
km/h saldria lanzado hacia delante y
golpearia a los pasajeros o al conductor
con una fuerza como si pesara unos 38
kilogramos. Incluso un perro pequerfio,
de 10 kilos de peso, que

40 a una velocidad de 50 UI\I BOLSO DE viaje sin sistema de suje-
km/h. SENORA LLENO, cién —como ven los heli-

Hemos calculado con A 90 KM/H copteros dela DGT dema-
qué fuerza nos golpearian siado a menudo—, pasaria
seis objetos que llevamos EQUIVALE AL a pesar, a 60 km/h, més
habitualmente deposita- PESO DE UN de 500 kilos, como un toro
dossobrelosasientos(un ~ TORQO DE LIDIA  delidia, con el peligro que

portatil, una tablet, un bi-

berdn infantil, una consola tipo Ninten-
do, un teléfono moévil y un bolso de se-
fiora con objetos en su interior) tanto
a b0 como a 90 km/h. Asi, por efecto
de la inercia, un paraguas de 950 gra-
mos de peso que viajara colocado en la

supone para los pasajeros
e, incluso, para nuestra mascota.

La forma de evitarlo es situar todos
estos objetos en el maletero o en los de-
partamento porta-objetos de los que ca-
da vez estédn mas dotados los modelos
mas modernos. ¢



Moviles, biberones, bolsos...: el peligro viaja detras

Por efecto de la inercia, cualquier objeto que viaje suelto en un automdvil contintia su marcha hacia delante
y multiplica, por efecto de la velocidad, la fuerza con la que golpearia a cualquier ocupante hasta por
cuarenta veces su peso a tan solo 50 km/h.

(*) Bolso llenc.
(**) Con bolsa para
transportarlo

Consola Teléfono
infantil movil
218 gr 110gr

$\‘\03 a\:‘os + SRI (Sil)

-

2.550 kg
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CONTAMINACIéN, CONGESTION Y NUEVA MOVILIDAD

Asi viviremos
mejor) en la
ciudad del futuro

La descarbonizacion del transporte, la reduccion del tréfico privadoy la
aplicacién del big data ala movilidad deberian convertira las ciudades
en lugares més limpios, seguros y humanos en las préximas décadas.
Car sharing, movilidad eléctrica, supermanzanas, zonas de cero
emisiones... son palabras clave en el futuro de la movilidad.

e David LOSA
e Infografia: DLIRIOS

egun Naciones Unidas, el 54% de
S la poblaciéon mundial reside en nu-
cleos urbanos de més de 300.000
habitantes. De seguir la progresién, en
2050 serd el 66%. En Europa, la acumula-
cion de personas en ciudades es del 75%,
e incluso algo mayor (el 77%) en Espaiia.
Ser ‘animales de ciudad’ genera pro-
blemas, como la masificacion del trafico
y los inconvenientes que esta acarrea.
Asi, las asignaturas pen-
dientes son tres: contami-
nacién del aire, seguridad
vial e inhabitabilidad. Y al
fondo, como gran asunto
trasversal, la salud.
La contaminacién del
aire, pone en jaque el fu-
turo del planeta y ademas
nos mata. En Espafia, se-
gun la Agencia Europea
de Medio Ambiente, hay
30.000 muertes prematu-
ras al afio directamente
relacionadas con la polu-
cién. A nivel europeo, la
cifra supera el medio mi-
116n, y en todo el planeta, los tres millo-
nes de personas (OMS). La mayoria de
esas muertes se debe a afecciones res-
piratorias (cancer de pulmoén, asma, etc)
y a accidentes cerebrovasculares (ictus).
La OMS marca el limite seguro de ca-
lidad ambiental en 20mcg/m? de parti-
culas PM10 —10 micrones de didmetro
0 menos—, las mas perjudiciales para la

Trafico y Seguridad Vial

salud. La realidad es que més del 90%
de la poblacién mundial vive en lugares
donde esa cifra se sobrepasa constante-
mente. Asi, en Espafia, en 2016, Madrid,
Barcelona, Valencia, Murcia, Cérdoba y
Granada rebasaron la media anual de
40 mcg/m? de didxido de nitrégeno que
establece como limite la ONU.

Hay un diagnéstico: respiramos aire
contaminado, y sabemos que afecta a
la salud y que las emisiones del trans-
porte son las culpables. Pero, ;hay solu-
ciones? “Los escenarios futuros imagi-

PARA CUMPLIR
LOS OBJETIVOS DE
DESCARBONIZACION,
EN ESPANA EN 2020
DEBERfAN ESTAR
CIRCULANDO 300.000
COCHES ELECTRICOS

nan una movilidad basada en la alimen-
tacion eléctrica. Algunas ciudades han
marcado horizontes donde el motor de
combustion interna tendra obligatoria-
mente que dejar paso a los eléctricos,
priorizando la calidad del aire”, explica
Breogén Sanchez, investigador del Cen-
tro de Investigacién de Consumos y Re-
cursos Energéticos (CIRCE).

ELECTRICOS: NO ARRANCAN.
Pocos discuten ya que el futuro sera
eléctrico. Y eso que los eléctricos puros
(cero emisiones) representan menos
del 05% del mercado en Espafia,
lejos de Noruega,
lider mundial con un
29%. Se avanza, pero
lentamente. Segun un
estudio de la consultora
Deloitte de 2017 ("Un
modelo de transporte
descarbonizado para
Espafia en 2050"),
en Espafna deberian
circular 300.000 coches
eléctricos en 2020 y
de 44 a 6 millones
en 2030 para cumplir
los compromisos de
reduccién de emisiones
de efecto invernadero
ante la UE. Como hoy circulan poco
mas de 10.000 eléctricos por todo el pais,
esos hitos parecen utépicos.

El crecimiento del parque de eléctricos
depende de varios factores. El primero, la
voluntad de las administraciones publi-
cas. Estas, segun Deloitte, deberian in-
vertir 650 millones de euros anuales has-
ta 2030 en incentivos a la compra de eléc-



los envios a domicilio

El crecimiento (20% anual) de los envios

a domicilio del comercio electrdnico su-
pone una amenaza para la habitabilidad
de la ciudad por el aumento de furgone-
tas, bicis y ciclomotores que los realizan.
¢Soluciones? Incorporar flotas eléctricas,
aunque tienen limitaciones de carga y son
caras, y, a mas corto plazo, la logistica de
proximidad: “Se estdn creando centros de
distribucion urbana desde los que entregar
paquetes en modos limpios, como bicis o
tranvias especiales (caso de Dresde, Alema-
nia)", destaca Breogdn Sanchez (CIRCE). Y
para el futuro, se estd testando vehiculos
auténomos, drones y sistemas robotizados
para diversificar las entregas a domicilio.

tricos —desde 2010 solo se han invertido
40 millones—y en infraestructuras de re-
carga—escasas—. Por otro, los fabricantes
de automodviles deben ampliar su oferta
de eléctricos y apostar por ellos clara-
mente. En este aspecto destaca Nissan,
cuyo “Leaf” fue el primer 100% eléctri-
co del mercado, y es el mds vendido con
esta propulsion. Como afirma David Ba-
rrientos, responsable de Comunicacién
Corporativa y Movilidad Inteligente de
Nissan Ibérica, “el problema lo producen
sobre todo los modelos méas antiguos. Por
eso hay que tomar medidas para favore-
cer el uso y adquisicion de vehiculos que
no contaminen, como los eléctricos 100%
cero emisiones”.

COMPARTIR ES VIVIR. Nissan y
otros fabricantes esta apostando por
otra gran tendencia en movilidad urba-

na: el car sharing o alquiler de eléctri-
cos por horas. La diferencia es que si la
venta de automoviles eléctricos avanza
a camara lenta, el car sharing va lanza-
do. De hecho, el 14% de los espafioles
usa este servicio habitualmente, segun
el estudio "Los espafioles ante la nueva
movilidad" (2017). Y la cifra se dispara al
22,5% en Madrid, donde cinco empre-
sas —algunas participadas por marcas
de coches—luchan ya por el pastel.
Mas allé del negocio, el car sharing
supone beneficios para la ciudad. Es
una alternativa limpia de movilidad que
sustituye al coche privado en desplaza-
mientos que el transporte publico no cu-
bre. Asi, reduce el volumen del trafico.
Y no contamina. La paradoja es que los
fabricantes han pasado de ver amena-
zado su negocio a subirse al carro del
car sharing, como explica Pilar Conesa,

Macromanzanas
cerradas al trafico

Se habla mucho sobre el cambio de fisono-
mia que sufriran las ciudades para que sus
ciudadanos ganen terreno al trafico. Una
de las soluciones que ya se esta implan-
tando en zonas de nueva urbanizacion

son las macromanzanas -o supermanza-
nas-, células de aproximadamente 0,20
km2en las que el tréfico de vehiculos a
motor queda reducido a residentes y ser-
vicios publicos. Se trata de una agrupacion
de blogues de viviendas en cuyo interior
se da prioridad absoluta a los peatones,
mientras que el tréfico rodado circula por
el perimetro de la estructura.

CEO de Anteverti, consultora de smart
cities: “Se ha producido una conciencia-
cion del sector sobre las limitaciones de
los modelos actuales de movilidad. Era
impensable cinco afos atras que los fa-
bricantes de automdviles definieran hoy
su estrategia para pasar de un modelo
de fabricacion y venta a un modelo de
servicios de movilidad”.

También lo ve asi Bosch, partner tec-
nolégico de varios fabricantes de vehi-
culos e impulsora de numerosos proyec-
tos de movilidad urbana: “El car sharing
nos abre oportunidades de negocio, co-
mo la fabricacion de motores eléctricos
para esas flotas o para vehiculos ligeros
de transporte de mercancias. En Alema-
nia se reparte el correo con e-scooters a
los que suministramos motores eléctri-
cos”, explica Lorenzo Jiménez, jefe de

Prensa de Bosch Espana. Los scooters pp
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Asi viviremos (mejor)
en las ciudades del futuro

pp eléctricos han llegado también a Ber-

lin para su alquiler por tiempo (eScoo-
ter-Sharing). Por 3 € se dispone de uno
durante 30 minutos, y por 20 €, todo el
dia. El futuro también se vislumbra eléc-
trico para las bicis de alquiler —como Bi-
ciMAD, en Madrid— y para autobuses
urbanos, cuya version 'cero emisiones'
ya prueban varias ciudades espafiolas.

CAMBIAR EL FUTURO. Electrifi-
car el trafico urbano no esté exento de
dudas. Una es de donde sacar toda esa
energia. Breogan Sanchez (CIRCE), ex-
plica que “la ciudad podria ser como un
circuito eléctrico. Por un lado, el apro-
vechamiento de energia a nivel urbano
jugaria un papel importante (marquesi-
nas con paneles fotovoltaicos, microge-
neradores edlicos en parkings y edificios
publicos...). Por otro, las salidas del cir-
cuito, convertidas en iluminacion, clima-
tizacion, etc. .. se destinarian a suplir ob-
Jjetivos en movilidad —como carga induc-
tiva de autobuses, por ejemplo—".

La movilidad eléctrica soluciona en
gran medida el problema de la contami-
nacioén, pero no el de la congestion del
trafico. “Un vehiculo eléctrico provoca
los mismos accidentes, sus conductores
abusan del claxon con la misma intensi-
dad, tiene el mismo tamarfio y ocupa lo
mismo en circulacién y aparcamiento
que uno de combustion”, explica San-
chez. Es decir, la seguridad vial y la ha-
bitabilidad en las ciudades necesita ac-
tuaciones mas alla de la energia que use.

La solucioén a los accidentes de trafico
llegard, segun los expertos, de la con-
duccién auténoma —no solo de automo-

Los vehiculos de cero emisiones o las bicicletas, una solucidn a la contaminacion.

Santander,
laboratorio de datos

Dentro del proyecto europeo Horizon-

te 2020, el proyecto SETA tiene como
objetivo crear una tecnologia y una me-
todologfa que use la recogida de gran
cantidad de datos relacionados con la
movilidad urbana para cambiar la for-
ma de organizar, controlary planificar

la movilidad en ciudades. SETA tiene
como laboratorio Birmingham, Turiny
Santander. En ésta, con una inversion de
5,5 millones de euros, un despliegue de
sensores miden infinidad de parametros
que ayudaran a entendery gestionar
mejor la movilidad de la ciudad. De ahi
saldran herramientas para la gestion 6p-
tima del tréfico y aplicaciones para que
el ciudadano tenga a mano todas las op-
ciones posibles en tiempo real.

viles, sino de autobuses como los que
circulan por Sién, Lyon o Helsinki—vy la
eliminacion del factor humano. Eso si,
la integracion real de vehiculos publicos
y privados auténomos en trafico urbano
tardara de 15 a 20 afios.

RECONQUISTAR LA CALLE. Ala
reduccién de accidentes ayudaran me-
didas como rebajar los limites de velo-
cidad o limitar o prohibir el trafico pri-

Tendencias en movilidad de |a ciudad del futuro

Para solucionar los problemas de contaminacién,
congestion y seguridad vial, ciudades y medios de

vado en centros urbanos. En este punto
serd fundamental la visién estratégica
de las ciudades. “El transporte privado
se va a reducir en las ciudades. No hay
otro camino. Las calles no tienen sufi-
ciente espacio para la movilidad basada
en el coche privado. En Ciudad de Méxi-
co hay una ronda circular de via rapida
con dos pisos, y se plantea un tercero.
Da igual Hagan tres, cuatro o cinco se-
14 insuficiente. Hay que cambiar el mo-
delo”, advierte Pilar Conesa (Anteverti).

No es casualidad que Madrid, Londres,
Paris o Roma hayan limitado el acceso al
centro de vehiculos privados con propul-
sién contaminante, o que Oslo o Ham-
burgo hayan anunciado “zonas libres de
automoviles” sea cual sea su mecanica.
Como explica Breogan Sanchez: “Asi co-
mo la arquitectura urbana cambio en la
primera mitad del siglo XX a favor del ve-
hiculo privado, debe ser mas humana en
el futuro. El balance debe cambiar a favor
de la marcha a pie, la bici y el transporte
publico. La ciudad del futuro tiene que
ser comoda y amable, sin ruidos
vy permeable”.

Mas zonas peatonales. Las j
aceras ganaran sitio a las calzadas debido

al menor nimero de coches.

La peatonizacion en las zonas mds
céntricas se extendera, y habré grandes

transporte cambiaran en los proximos ainos. Ideas
como supermanzanas —donde no hay trafico

interior- o vehiculos eléctricos de alquiler son
algunas de las iniciativas que ya comienzan a
verse, asi como las limitaciones a los
coches privados de combustion.

arterias peatonalei para zonas escolares.

Car sharing. '

La flotas de coches para
compartir sustituird

al vehiculo privado. Todos los
coches seran eléctricos (cero
emisiones) y 100% auténomos.

Trafico y Segi



de transporte utiliza la informacién de
los méviles sobre movimientos bruscos
para ubicar baches en las calles, o un
proyecto esparfiol (SLUX) investiga un
alumbrado publico que se adapta a la
intensidad del trafico. Datos y mas da-
tos que, con suerte, nos haran mas hu- El transporte de mercan-

manos. ¢ cias en ciudad serd limpio

y sostenible. Sistemas
robotizados, furgonetas auténomase
incluso drones podrian sustituira
furgonetas convencionalesy motos.
De nuevo, la bici serdmucho mas
utilizada que ahora en |a entrega de
paquetes yla llamada tltima rrﬂla.
L]

A ello ayudara el desarrollo del Big
Data, otras clave de la movilidad futu-
ra. Los vehiculos, personas, mobiliario
urbano... todo generara datos en tiem-
po real que se usardn para planificar,
gestionar y monitorizar la movilidad y
energia de las ciudades. Hoy, mientras
Bosch ensaya en Stuttgart (Alemania)
una aplicacién que indica a los con-
ductores en tiempo real dénde pueden
aparcar, en Boston (EE. UU) la agencia

[T XN

n

Autobuses eléctricos.

Los autobuses eléctricos,

beneficiados por la reduccion
del trafico, optimizarn los
tiempos de espera.

/[ [/ [/
/
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°
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L % /¢~\) \ de vivienda en cuyo interior no se permite
o °
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Nuevo urbanis
, disenando las llamadas sipermanzanas,
. un modelo que agrupa a varios blogues
el tréfico (solo vehiculos de reparto

Big Data. Mediante la recogida . :
degatos (Big Data) procedentes ‘ y v TG
de personas y vehiculos conectados - . 4
Hermanentemente e optimizara el Alumbrado a demanda. . >
ujo de tréfico en las ciudades con El alumbrado sera eficiente, inteligente =
mucha mds exactitud. adaH)tabIe, se adaptard a las situaci :
trafico, clima, etc. de forma autono

0 ° Recarga. En las
D \ calles, habra puntos de
; recarga para vehiculos
[ S " ;
' % B movidos por energias no
o cat®

contaminantes.

Mas alquiler de

bicicletas eléctricas. Las
> bicicletas en general ganaran
Nuevos vehiculos. protagonismo como primera

Se extenderan vehiculos opcion de trans.rortg privado,
urbanos eléctricos ’ habrd mds carriles bici y més
individuales. infraestructuras para aparcarlas y

recargarlas.

enerara y suminis-
ergia eléctrica. Asi, habra
marquesinas con paneles fotovoltaicos y
i dores de energia edlica en

s y edificios publicos que revertirdn
) ra autobuses, por ejemplo.
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PARA UNA FURGONETA, POR AUTOVfA, EL LIMITE ES DE 90 KM/H

;Sabe a
a

qué

ebe circular?

La velocidad genérica es aquella que se asigna de
manera tedrica a una via, segun los patrones objetivos
que cumple un tramo. Esta velocidad variara en
funcion del tipo de vehiculo que lleve y del tipo de

via por la que circule.

e Anabel GUTIERREZ

TURISMOS Y MOTOS. La
velocidad genérica maxima pa-
ra turismos y motos en autopis-
tas y autovias es de 120 km/h.
Envias secundarias, pasa a ser
de 100 km/h o de 90 km/h en
funcién de la anchura del arcén.
Y en ciudad, la velocidad méxi-
ma es de 50 km/h.

AUTOBUSES. Los autobuses,
vehiculos derivados de turismo
y vehiculos mixtos adaptables
deben circular a 100 km/h en

Trafico y Seguridad Vial

autopistas y autovias. Se debe-
14 reducir a 90 km/h si lo ha-
cen por una carretera conven-
cional, siempre que tenga un
arcén pavimentado de 1,5 me-
tros o mas de anchura o més
de un carril para alguno de los
sentidos de circulacién. En el
resto de vias fuera de poblado
no podran superar 80 km/h. Y
en el supuesto de que en un au-
tobus viajen pasajeros de pie,
porque asi esté autorizado, la
velocidad méxima, cualquiera
que sea el tipo de via interur-
bana, sera 80 km/h.

CAMIONES. En autopistas y
autovias, camiones, vehiculos
articulados, tractocamiones y
furgones no pueden sobrepa-
sar los 90 km/h. En convencio-
nales fuera de poblado, el méxi-
mo es 80 km/h y 70 km/h, se-
gun el arcén.

CON REMOLAQUE. El limite
en autovias y autopistas sera
de 90 km/h con remolque ligero
(cuya masa maxima es inferior
oigual a 750 kg.) y de 80 km/h
con remolque no ligero (supe-
rior a 750 kg). En carreteras con-
vencionales conarcénde 1,5m,,
deben circular a 80 km/h. En el
resto de vias interurbanas su li-
mite es 70 km/h.

TRANSPORTE. Cualquier
vehiculo, del tipo que sea, que
realice transporte escolar y de
menores o que transporte mer-
cancias peligrosas, deberé re-

ducir en 10 km/h la velocidad
maxima fijada en funcién del ti-
po de vehiculo y del tipo de via.

CUADRICICLOS. Los vehi-
culos de tres ruedas y cuadri-
ciclos tienen limitada su veloci-
dad a 70 km/h en cualquier tipo
de via donde esté permitida su
circulacion.

CICLOMOTORES. Ciclos,
ciclomotores de dos y tres rue-
das y cuadriciclos ligeros tie-
nen una velocidad méaxima de
45 km/h.

VIAS URBANAS. Por tiltimo,
la velocidad maxima que no de-
beran rebasar los vehiculos en
vias urbanas y travesias se es-
tablece, con caracter general,
en 50 km/h, salvo para los que
transporten mercancias peli-
grosas, que circularan como
maximo a 40 km/h. @

Puede suponer
castigo penal

Los conductores que
incumplan estos limites estardn
cometiendo una infraccion
grave 0 muy grave (multa de
1002600 eurosy la pérdida de
2y 6 puntos, dependiendo del
exceso de velocidad cometido).
Si el exceso de velocidad fuera
superioren 60 km/h en via
urbanaoen 80 km/h envia
interurbanaa la velocidad
permitida, esa conducta puede
ser castigada con la pena de
prisién de 3a 6 meses o con
lade multa de 62 12 meses

o trabajos en beneficio de
lacomunidad de 31290

dias, y, en cualquier caso, a

la de privacion del derecho

a conducirvehiculos a motor

y ciclomotores por tiempo
superiora 12 mesesy hasta 4
afos.




‘CABALGAN’ ACONTRARRELOJ POR LAS CIUDADES PARAENTREGAR A TIEMPO LOS PAQUETES

Repartidores a domicilio,
sconduccion segura?

La proliferacién de plataformas de servicio a domicilio ha venido
acompafada de mayores peligros en la carretera debido a la
presion de llegar pronto o la falta de unas mejores condiciones

laborales.

* Texto y fotos: Alberto G. PALOMO

lovo, Deliveroo, Uber Eats, Ama-
G zon, Stuart... El mercado digital

0 ‘e-commerce’ es ya la guari-
da en la que vivimos sin darnos cuen-
ta. Su aterrizaje ha alterado la forma de
consumo y la conduccién en las ciuda-
des. Es el pan de cada dia cruzarse con
furgonetas descargando, motos o bicis
de reparto, que muchas veces ‘flexibi-
lizan’ el cumplimiento de la ley debido
ala presién del tiempo y a las condicio-
nes laborales que soportan.

El comercio electronico (‘e-commer-
ce’) o venta virtual crece desde 2014 a
un ritmo del 20% anual, segun la Comi-
sién Nacional de los Mercados y la Com-

petencia (CNMC). Y, aunque sea dificil
determinar el nimero de trabajadores
que engloba, su presencia es palpable
en la calle.

Cada dia se piden

enfrie (si es de comida) ni sufra retra-
sos. En 2016, segun datos de la DGT,
los usuarios de bicicletas se vieron im-
plicados en 7.673 accidentes, en ciclo-
motores fueron 7.950, en motocicletas,
25.944 |y en furgonetas 10.604. Sin du-
da, muchos de ellos repartidores.

TENSION. ;Por qué? Muchas veces,
esta tension les lleva a infringir las nor-
mas de trafico: apresu-

miles de productos por ES UN EMPLEO rarse por vias sin mirar
medio de aplicacionesy CATALOGADO DE detenidamente las po-
webs: libros, platos co- sibles salidas de cen-
cinados, la compra se- ALTO RIESGO» POR tros escolares o pasos de
manal y hasta medi- [LAS AGOBIANTES  peatones, subirse a ace-
camentos. Todo se ha EXIGENCIAS DE ras y bloquear el paso,
convertido en suscep- circular por un paso pro-
tible de ser enviado y ENTREGA hibido con tal de no dar

recibido sin moverse

de casa. Para ello, en furgoneta, bici o
moto, los repartidores —conocidos co-
mo ‘riders’- cabalgan a contrarreloj por
las ciudades para que el paquete no se

rodeos, maniobras peli-
grosas en caso de atasco o bloquear la
calle con vehiculos grandes con la excu-
sa de no tardar mas de unos minutos...

Son acciones locales, pequefias, que, sin pp
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"Los repartidores de Amazon entregan 600
paquetes por menos del salario minimo y
orinan en bolsas porque no tienen tiempo
para descansar entre trayectos”. Asi empe-
zaba un articulo el periddico inglés "Daily
Mail" hace unos dias. En total, 12 0 13 horas

de trabajo al dfa. Otra cabecera britanica, es-

ta vez "The Guardian”, afirma que en Reino
Unido hay unos 3.000 repartidores auténo-
mos solo de |a cadena Deliveroo. Una nueva
forma de economia que juega con la seguri-
dad en carretera y condiciones laborales: en
Londres, algunos repartidores se han nega-
do a recorrer ciertos barrios por el peligro de
atracos o por la inseguridad de conducir en
sus calles.

Comida caliente,
sconduccion segura?

pp embargo, entorpecen el desarrollo nor-

mal de la circulacion, crispan a los vian-
dantes y pueden llegar a ser un motivo
de accidente de diferente gravedad.
“Existen multitud de factores que ha-
cen de tu dia a dia un trabajo mas peli-
groso e inseguro que cualquier otro, te-
niendo en cuenta que sobre la moto no

Una cuestion que se extiende internacio-
nalmente y que adn no ha encontrado una
solucidn legal ajustada a las nuevas circuns-
tancias. Cada pais intenta poner coto, pero ni
siquiera la Unién Europea tiene un acuerdo
comun. La sociéloga estadounidense Juliet
Schor, experta en temas de trabajo colabora-
tivoy consumo, explicaba en Madrid como
entre esas 'zonas oscuras' de las nuevas pla-
taformas (AirBNB, Uber, Amazon, Deliveroo
o Blablacar) estan la inseguridad fisica y la
facilidad para eximirse de obligaciones: “Se
venden como flexibles, para estudiantes o jo-
venes. Y es cierto que a veces viene bien como
un método de ingresos extra, pero el trabaja-
doresta solo, sin derechos y sin proteccion”.

sado, poco concentrado, etc). En cual-
quier caso, el alcohol o drogas, la fatiga
y el sueno, las distracciones, el uso del
teléfono movil, los medicamentos y en-
fermedades y otros factores psicolégi-
cos como el estrés o la depresion influ-
yen en las habilidades y capacidad de
reaccion”, alerta Monclus, que remarca
la presién y la exigencia de estos traba-
jos como agentes negativos. “Los tiem-
pos son dificiles de cumplir, y tanto la

hay mas chasis que tu formacién como el equi-
propio cuerpo” sefialan po son muy informales”,
desde la Fundacion Ma- “NO TENEMOS lamenta y hace hincapié
e dondocs n e MASSEGURO QUE 27 Pecee v i
i .

empleo catalogado ‘de EL, DE NUESTRO

alto riesgo’ por “los ago- VEHICULO” EXPLICA MALABARES. Lo pri-
biantes tiempos de en- ESTE COLECTIVO mordial, inciden desde

trega, el numero de pe-
didos y la satisfaccion
del cliente”.

Jestuis Monclus, director del Area de
Prevenciéon y Seguridad Vial de esta
Fundacién, recomienda, “tener en cuen-
ta los factores externos (calor, niebla,
viento...) y los personales (notarse can-

Trafico y Seguridad Vial

Fundaciéon Mapfre, es

llegar al destino. Suena
a topico, pero estos ‘riders’ no solo se
enfrentan a diario con unas condiciones
laborales contrarias, sino con la conduc-
cion entre coches, autobuses o furgone-
tas por la ciudad. Basta permanecer un
rato en una calle para contemplar a mu-

Entre coches, esperando el préximo aviso, o
colocando el GPS, suimagen es cada dia més
frecuente en las ciudades.

chos de estos trabajadores con la cesta
entre semaforos, regateando turismos y
resoplando por un trabajo veloz aunque
poco lucrativo. También hay puntos es-
tratégicos donde se concentran entre
pedidos. Uno de ellos es el bulevar de
Alonso Martinez, en el centro de Ma-
drid. Siete u ocho repartidores consul-
tan el mévil mientras esperan un aviso.
Casco en el asiento y caja sin logotipo,
todos hablan de hacer malabares para
que les salga rentable y del peligro en los
desplazamientos.

CONDICIONES. “Estamos 120 14 ho-
ras, independientemente del calor o la
lluvia”, dicen al unisono Manuel, Miguel
o Gabriel. Los tres llevan unos meses
con este oficio. ¢Riesgos, condiciones?
“No tenemos mas seguro que el de nues-
tro vehiculo y la cuota que pagamos de
seguridad social nosotros”, esgrimen.
Ninguno niega los peligros a los que
se enfrentan y que generan por esa ne-
cesidad de cumplir rapido y por —tam-
bién reconocen— cierta irresponsabili-
dad propia. “Pagan por kilometraje, pero



Un negocio que mueve
20 millones de
compras

El anglicismo ‘e-commerce’ significa
comercio electrénico y agrupa todo lo re-
lacionado con compras por internet. De
seleccionar un mend a encargar un lote de
libros. No es nuevo, pero si ha sufrido des-
de principios de esta década un impulso
sorprendente.

Seguin datos del Observatorio Nacional de
las Telecomunicaciones y de la Sociedad
de la Informacién (ONTSI), en 2015 hubo
20,6 millones de compradores internautas
en Espafia, casi dos millones més que en
2014. La venta directa a través de portales
web se ha puesto de moda por la facilidad
de hacerla desde el mévil o el ordenador,
y la mercancia llega en pocos minutos o
en dias. El orden de nuestras preferencias,
segtin el ONTSI, son los billetes de trans-
porte, compra de entradas a espectaculos,
ropa o complementos y reservas de alo-
jamientos o paquetes turisticos. Gigantes
como Amazon o Uber han dado una deri-
vada més a su negocio: el de la comida.

En casi todas estas empresas trabajan 'ri-
ders' auténomos, que tienen un tiempo
determinado para cumplir con su trabajo.

salen mejor los traslados cortos que lar-
gos. Ademas, en esos es mas facil des-
pistarte, o sentirte mas cansado, o tener
que ir mirando mas el GPS”, concluyen.

EQUIPAMIENTO. Juan M. Reyes,
presidente de La Mutua Motera, indica
que “Las condiciones en las que traba-
jan les hacen ser vulnerables y tenemos
la sensacién de que hay un abandono en
la seguridad del colectivo. Las platafor-
mas para las que trabajan no exigen un
equipamiento basico. Vemos auténticos
desastres”, apostilla Reyes, para quien
habria que tener en cuenta cosas béasi-
cas en el casco o los demas complemen-
tos: “El casco es obligatorio, pero habria
que ver el tamano y la sujecién. Tener
un casco sin adaptar a tu cabeza pue-
de ser como no llevar nada. Igual que no
tenerlo bien abrochado”, explica. “Noso-
tros abogamos por que sean modulares,
que pueda quitarse la visera durante las
entregas sin necesidad de retirarlo ente-
10", manifiesta, “y que tanto chaqueta
—con refuerzos en brazos y espalda— co-
mo botas o guantes, estén certificados”.

Un acercamiento entre colectivos,
zanja Reyes Martinez, seria necesario
para reducir accidentes en el trabajo o

MARIO RAMIREZ, repartidor

Mario Ramirez lleva un afio y dos meses
de repartidor. Es de Caracas, tiene 31
afiosy aunque es lo que le proporciona
el sueldo mensual con el que cubre gas-
tos de la vida que ha empezé en Madrid
cuando emigré, pide “una legislacion
mejor” para los 'riders". “Los que somos
auténomos nos pagamos todo: gasolina,
desperfectos de la moto, multas, cuota
de sequridad social....", lamenta. Aparte
de la presion fiscal, su mayor queja viene
en el plano de la seguridad: “Estamos
muchas horas. Algunas de espera, pero
siempre pendientes de ir a algtn lado.
Muchas veces trabajamos cuando debe-
riamos parar, i llueve o notamos fatiga.
Pero no lo hacemos. Sequimos, porque
sabemos que nuestra tnica ganancia de-
pende de los pedidos”.

Como a sus compafieros, le gustaria
verse protegido legal y fisicamente.
“Los coches no nos respetan. Adelantan
sin mirar. Se te pegan en los pasos de
cebra...", apunta quien siempre -ase-
gura- cumple las normas y va protegido
con lo obligatorio (casco) y con guantes
o ropa especial para moto. “Obviamen-
te, vamos con cuidado. La que quizds
infringes alguna vez es la de ir mds velo-
cidad de la permitida en la ciudad”, deja
escapar.

1w

de camino, ‘in itinere’. “Habria que reu-
nir a todos los agentes implicados y exi-
gir mas cuidados. En 2012 hicimos es-
tudios de seguridad, y muchas prendas
para moteros no cumplian los requisi-
tos de certificado”, insiste. Mas que un
nutrido curriculum o un reluciente pla-
to, los repartidores se encaran a diario
con los peligros de la carretera. Que su
actividad sea segura no solo hace que
llegue la comida caliente y en prefectas
condiciones, sino que ellos no sufran in-
convenientes. ¢
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NEUMATICOS GASTADOS, CIRCULAR POR LA IZQUIERDA, NO DETENERSE ANTE UN STOP...

10 infracciones

peligrosas (y frecuentes)

Ciertas infracciones que se repiten a diario pueden provocar
verdaderas situaciones de peligro. ;Quiere saber cuales sony

como evitarlas?

e Carlos NICOLAS FRAILE

uando cambia de carril, jpone
C siempre el intermitente? En au-

tovias, ¢ocupa habitualmente
los carriles de la izquierda? ;Ha revisa-
do los neumaticos de su coche ultima-
mente? Ya sea por despiste, olvido o mal
hébito, a diario provocamos situaciones
de gran riesgo al volante, sin apenas
ser conscientes de ello. Y del todo evi-
tables. Estas son algunas de las infrac-
ciones frecuentes mas peligrosas. Y sus
correspondientes sanciones.

1. Apurar los neuméticos

Circular con los neumaticos gastados
—0 con una presion de inflado inco-
rrecta— sobre asfalto mojado, neva-
do o helado, produce una importante
pérdida de adherencia. Una pérdida
que se acentua cuando la profundi-
dad de las ranuras principales de la
banda de rodadura es inferior a los
4 milimetros (recuerde, la profundi-
dad legal minima requerida para tu-
rismos es de 1,6 milimetros). Circu-
lar con un vehiculo cuyos neuméaticos
no presentan dibujo o no retunen las
condiciones minimas de utilizacion,
es una infraccién grave sancionada
con 200 € por neumatico (art. 12 Re-
glamento General de Vehiculos).

Trafico y Seguridad Vial

2.Sin luces

Los faros no solo iluminan, también si-
tuan al vehiculo en la via. Conducir sin
luces cuando estas son necesarias, o
con una ldmpara fundida o con poca
luminosidad, dificulta que el resto de
los conductores pueda calcular la an-
chura y posicién de nuestro vehiculo.
Antes de empezar a circular, revise el
alumbrado de su vehiculo: circular sin
el alumbrado adecuado en momentos
de poca visibilidad (puesta y salida del
sol, de noche, con niebla...) es un riesgo
deltodo evitable y esta considerado una
infraccién grave con sanciéon de 200 €
(art. 99 RG Circulacion).

CIRCULAR SIN DIBUJO EN
LA BANDA DE RODADURA
ES UNA INFRACCION
SANCIONADA CON 200 €
POR NEUMATICO

3.No moderar la velocidad

Cuando nos aproximamos a pasos
de peatones sin semadaforo, zonas
residenciales, colegios y a autobuses
que estdn en sus paradas debemos
moderar la velocidad, incluso detener
el vehiculo si fuera necesario, para
evitar atropellos. Las infracciones a

esta norma por conducir sin precaucion
o incluso de forma negligente se
consideran graves cuando provocan
peligro y se sancionan con hasta 260 €
(art. 3RG Circulacion).

4. Sin intermitente

Seguramente sabrd por experiencia
propia que hay maniobras (un cambio
de carril, por ejemplo) que sefializadas
con poca antelacién —o no sefializadas
en absoluto— provocan sobresaltos
y riesgos repentinos e inesperados.
Advertir las maniobras al resto de
usuarios es obligatorio y no hacerlo es
una infraccién grave sancionada con
200 € (art. 108 RG Circulacion).

5.Circular por la izquierda

En autopistas y autovias es frecuente
ver a conductores que ocupan los ca-
rriles del centro y la izquierda estando
libre el derecho. Segun el RGC (art. 31),
en vias interurbanas con més de un ca-
rril por sentido, los automoéviles deben
circular siempre por la derecha. No ha-
cerlo, entorpeciendo la marcha de otros



conductores, es una infracciéon grave
sancionada con 200 €.

6. Detenerse sobre la parada del
autobus

Parar y estacionar en las paradas de
autobus, incluso por descuido, es una
falta de respeto hacia otros usuarios de
lavia, pues les causa molestias y pone en
riesgo, por ejemplo, a los peatones que
deben invadir la calzada. Por eso estas
inmovilizaciones estdn consideradas
infracciones graves y sancionadas con
200 € (art. 94 RG Circulacion).

7.Ceda el paso en lugar de STOP

Las sefiales de detencion obligatoria
(STOP) suelen ubicarse en cruces de
vias donde la visibilidad es escasa o
nula. Por este motivo, frente a un STOP
no es suficiente hacer un Ceda el paso:
hay que detener completamente el ve-
hiculo, observar que no existe riesgo vy,
a continuacién, reanudar la marcha. La
norma establece que hacer frenar o ma-
niobrar bruscamente al conductor que
tiene la prioridad por no hacer el Stop
en una interseccion regulada con la se-
fial detencion obligatoria (R-2), es una
infraccion grave y se sanciona con mul-
ta de 200 € y la pérdida de 4 puntos (art.
56 RG Circulacién).

Bicicletas:

¢Estd permitida la circulacién de ciclistas
por autopistas y autovias? Segun el arti-
culo 18 de la Ley de Trafico, la circulacién
de bicicletas siempre estd prohibida en
autopistas. En autovias, pueden hacerlo
por los arcenes “salvo que por razones de
sequridad vial se prohiba mediante la se-
fializacién correspondiente”.

8. Cargas mal aseguradas

Los vehiculos de mercancias con car-
gas —arena, grava, heno, rastrojos..—
mal aseguradas pueden provocar situa-
ciones de riesgo para los vehiculos que
van detras, en especial en vias donde
se circula a mas velocidad. Circular con
un vehiculo cuya carga ha caido a la
via por mal acondicionamiento, crean-
do peligro para el resto de usuarios es
una infraccion muy grave sancionada
con 500 € (art. 14 RG Circulacion).

9. Abrir la puerta sin mirar

Después de estacionar, nos quitamos
el cinturén y salimos... jCuidado! Antes
de abrir la puerta, observe por el retrovi-
sor: puede provocar graves dafios a un

ciclista que pase junto a su vehiculo en
ese preciso momento; o sufrirlos usted,
sila calle es estrecha y otro vehiculo es-
ta pasado cerca del suyo. Este tipo de

comportamientos negligentes que cau-
san riesgo a otros usuarios se conside-
ran infracciones graves y son sanciona-
dos con 260 €.

10. Estacionar sobre la acera

Cuando se aparca ocupando parte de la
acera —o toda—, por el motivo que sea,
se ‘rToba’ un espacio vital a los peato-
nes, creandoles incomodidad e, incluso,
‘empujandoles’ a situaciones de riesgo
cuando invaden la calzada para esqui-
var el vehiculo mal aparcado. Estacio-
nar sobre aceras o zonas peatonales es
una infraccion grave y sancionada con
200 € (art. 94 RG Circulacioén). ¢
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SEGURIDAD VIAL Y MEDIOS DE COMUNICACION

Seguir informando,
segulr aprendiendo

Responsables en parte de la
conciencia vial de los espafioles,
los medios de comunicacién
han aprendido que su papel
va mucho mas alla de airear
estadisticas de accidentes.
Algunos de nuestros mejores
especialistas en informacion
de seguridad vial nos cuentan
de dénde venimos, qué estan
haciendo actualmente y cudles
son las asignaturas pendientes.

42 | Trafico y Seguridad Vial

e David LOSA

‘ ‘ E I hombre es el tinico ani-
mal que tropieza dos ve-
ces en la misma piedra.

De todas formas, qué bueno seria contar
en ocasiones con una segunda oportu-
nidad”.Quienes hayan superado los 40
anos recordardn esta frase. Era la cabe-
cera de “La segunda oportunidad”, un
hito de la historia de la televisién. Co-
rrian los aflos 70 y las carreteras dejaban
mas de cuatro mil muertos al afio, con
un parque que no llegaba a 10 millones
de vehiculos. Una tragedia que parecia
inevitable. Hasta que llegé Paco Costas.
En cada programa, recreaba con realis-
mo un accidente para, después, ‘rebo-

binarlo’ y ahondar en sus causas y for-
mas de evitarlo. “Las producciones eran
impresionantes, muy cercanas al cine,
los realizadores eran gente importante
como Reyes Abades, Enrique Cerezo
o Fernando Navarrete, con una carrera
posterior bestial. Costas no es un re-
ferente, es ‘el referente”, afirma Carlos
Garcia-Hirschfeld, director y presenta-
dor, junto a Marta Solano, de “Seguri-
dad Vital”, programa dedicado 100% a
la seguridad vial y que se emite actual-
mente en La 1 de TVE los domingos por
la mafiana.

Paco Costas no fue el primero. Antes,
“TVE tenia un espacio que presentaba
Rafael Escamilla en el que proponia so-
luciones a simples problemas y averias”,



Félix Cerezo

Vicente Herranz

Todos los profesionales que participan en es-
te reportaje -incluida la revista “Trafico”, que
lo recibié en 2015- tienen algo en comuin: el
Premio Periodistico Seguridad Vial Fundacién
Linea Directa. Repasar los trabajos y gana-
dores de sus 14 ediciones es tomar el pulso

a esta informacion. “La evolucién de los tra-
bajos que hemos recibido en las 14 ediciones
del Premio ha sido muy satisfactoria. En 2007,
se recibieron 307 trabajos y en 2017, se batio
un record con 1.907 inscritos”, afirma Francis-
co Valencia, director general de la Fundacién
Linea Directa. Ademas, ésta otorga un premio
a los especialistas cuya amplia trayectoria

recuerda Costas. El programa era “Al Vo-
lante”, versioén televisiva del que el pro-
pio Escamilla (1931-2005) dirigia en Ra-
dio Nacional desde mediados de los 60.

‘PRIME TIME’. Aunque en prensa es-
crita ya se hacia informacion sobre trafi-
co, Paco Costas puso el foco sobre la se-
guridad vial de una forma que aun sigue
inspirando: “Despertamos la conciencia
de los conductores esparfioles y de los de
40 paises en los que se emitid”, advierte
Costas. “La segunda oportunidad” con-
quistaba los televisores cada viernes a
las 21:45, en lo que hoy se considera ho-
rario de maxima audiencia. “Seguridad
Vital” no tiene esa suerte y se emite en
domingo alas 9,30 de la mafiana. “El ho-
rario es inadecuado, priva a millones de
espectadores de contenidos muy inte-
resantes”, lamenta Paco Costas. Gar-
cia-Hirschfeld dice mas resignado: “No
es que me guste el horario, pero si nos
ponen en prime time, igual duramos tres
programas’”.

“Seguridad Vital” es el inico progra-
ma de la television nacional dedicado
por entero a esta materia. Media ho-
ra semanal de reportajes, entrevistas y

Marta Solano y Carlos Garcia Hirschfeld

Wenceslao Pérez

certifique su compromiso en la lucha contra
los accidentes de trafico. Paco Costas o Wen-
ceslao Pérez Gimez, entre otros, han sido
ganadores de esta categoria.

Félix Cerezo, vencedor de la tltima edicion,
destaca laimportancia de estos concursos:
“Ponen en valor la informacién y dan prestigio
y reconocimiento a quien la elabora. Se gene-
ra un circulo virtuoso. Todos ganan, e incluso
cuando haya gente que elabore sus informa-
ciones pensando en un premio, es aceptable
si eso mejora el resultado final. Si un premio
sirve para que haya menos accidentes, siem-
pre serd un gran éxito social”.

1w

consejos que pasan ‘volando'. “En te-
levisién no se puede aburrir. Intenta-
mos ser frescos y desenfadados, restar
solemnidad al tema, aunque sin perder
el rigor”. Entre sus secciones destaca
una dedicada a dar voz a una victima
del trafico. “Es muy importante abor-
dar estas entrevistas

ver cree que “los comportamientos de
los conductores han mejorado, aunque
eluso de maviles y el consumo de drogas
al volante son asignaturas pendientes”.

Fuera de la television publica estatal,
programas como “Centimetros Cubicos
(Antena 3) 0 “Maés que Coches” (Teleb),
con un enfoque centrado en producto y
competicion, dedican parte del tiempo
alaseguridad vial. Ademas, en las tele-
visiones autonémicas se suceden inicia-
tivas sobre seguridad vial, con formatos
novedosos. Como “Cruzando en verde”,
que en la Televisién del Principado de
Asturias en cuatro temporadas, mez-
cla realidad vy ficcién para concienciar
al espectador sobre riesgos de ciertas
conductas al volante. TVG de Galicia
estrené el pasado afio “Luz Verde”, que
aborda situaciones reales desde el punto
de vista de la Agrupacion de Tréafico de
la Guardia Civil, que son protagonistas
y prescriptores sobre lo que hay y no hay
que hacer en la conduccion.

LA RADIO RESPONDE. Scbran
ejemplos de que la seguridad vial en los
medios sigue ganando paginas y mi-
nutos. Uno muy claro es “Luz de Cru-
ce’, una ‘institucion’ que lleva un cuarto
de siglo emitiéndose en COPE-Valencia
gracias a Vicente Herranz, su director
y presentador. “En sus comienzos dedi-
caba mas tiempo a la competicion, pero
esto se ha invertido en favor de la mo-
vilidad y la seguridad vial”. Herranz se
encarga de poner el toque de prudencia

en una tierra donde las

v pora logaral s, LOS MEDIOS SONI - 222nneres o B
pectador, pero nunca LA PRINCIPAL VIA “Los aficionados al mo-
desde elmorbo”, apunta  DE FORMACION EN tor empiezan a empati-
izl | SEGURIDADVIALDE 2 ccuivsuiao
rostro mas habitual de LOS,ADULTQS” preocupan mas las mul-
TVE al cubrir informa- (J ESUS MONCLUS’ tas que otros asuntos”.

cion sobre trafico y se- FUNDACION MAPFRE) No es el unico histori-

guridad vial, incluidas

conexiones desde la DGT. Comenzdé por
casualidad: “Llegué al area de Sociedad
en 2007 y me dijeron que tenia que hacer
temas de trafico y seguridad vial porque
no tenian a nadie. Me quedé de piedra,
jno tenia ni carné!”, recuerda. Pasado el
‘susto’, tuvo la suerte “de vivir un mo-
mento apasionante. El permiso por pun-
tos, la reforma del Cédigo Penal. .. Daba-
mos informacion a diario, a veces abrien-
do el Telediario”. Desde entonces, Alco-

co de laradioligado a la
seguridad vial. Voces como Wenceslao
Pérez Gémez han tratado estos temas
desde hace décadas, quien, con méas de
medio siglo en las ondas, hasta media-
dos de los 80 no comenz6 a tratar estos
asuntos en “Radiotransporte”, un pro-
grama de Radiocadena Espafiola. Desde
2009 dirige “Gestiona Motor” (Gestio-
na Radio), donde intenta “concienciar a
todos, peatones, ciclistas, motoristas y
conductores de sus responsabilidades”.

>
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Uno de los debates en materia de informacion
sobre seguridad vial es el uso de la palabra

"accidente” al referirse a un siniestro entre
vehiculos-o con peatones-. Para muchos ex-
pertos, no se puede calificar de accidente un
siniestro que ha podido evitarse, en especial
sf como consecuencia hay unavictima, ya que

Seguir informando,
seguir aprendiendo

pp  Con la perspectiva de tantos anos de

especializacion, Pérez Gémez cree que
aun no se informa lo suficiente sobre se-
guridad vial, y que hay que mejorar en
temas como “el comportamiento en ro-
tondas, prioridad de paso de peatones,
uso de intermitentes, respeto hacia los
demas o el tratamiento de

en ese caso serfa mas bien una “agresion vial".
“Estamos luchando para que la palabra acciden-
te no se aplique de forma incorrecta. Es muy
importante que comprendamos que si hay fac
tores de riesgo o una conduccién temeraria, no
es un accidente, no es fortuito”, explica Jests
Moncltis (Fundacion MAPFRE).

También, en ocasiones, consideramos
que la palabra de expertos son verda-
des inmutables. Ademas, como pasa en
todos los medios, cada vez hay menos
especialistas”.

FORMANDO A LOS MEDIOS. Je-
sus Monclus, uno de los mayores espe-
cialistas en seguridad vial de Espafia,
no ejerce el periodismo. Pero, desde la

direccion del Area de

las victimas, alas que hay “PACO COSTAS Prevencion y Seguri-
que prestar mas apoyo”. Y « dad Vial de Fundacion
no duda en alabar a ‘cole- Y'LA SEGUNDP: MAPFRE esté en con-
gas’ como José M® Puen- OPORTUNIDAD tacto permanente con
te, otro historicode RNE, SON EL REFERENTE” los medios de comuni-
Carlos Garcia-Hirschfeld CARLOS cacién, a los que surte

o Félix Cerezo (E1 Mundo),
el referente en seguridad
vial de la prensa escrita.

EL PAPEL DE LA PRENSA. Con ca-
si 20 afios de profesién, Félix Cerezo no
distingue sus comienzos como periodis-
ta de sus primeros articulos sobre segu-
ridad vial. Eso sf, el contexto era muy di-
ferente a finales de los 90: “La media dia-
ria de victimas mortales era de 10 perso-
nas o mas. Y no habia ninguna alarma
social, se asumia como un mal necesario
provocado por el progreso”.

Cerezo opina que ‘es dificil que en
otros paises se hable mas de estos te-
mas que en nuestros medios”. Esto no
quita que haga autocritica: “A veces, so-
bre todo en radio y televisién, se pasa
por encima de las cifras sin analizarlas.

Trafico y Seguridad Vial

GARCIA-HIRSCHFELD
“SEGURIDAD VITAL’", TVE

de informes técnicos y
conocimientos. Ade-
mas, organiza charlas,
mesas redondas y via-
jes dirigidos a instruir a la prensa. “Los
medios de comunicacién son la principal
via de formacién en seguridad vial de los
adultos. No hemos reflexionado lo sufi-
ciente sobre ese gran papel”.

Aunque Monclus piensa que la infor-
macién sobre seguridad vial que dan los
medios espafioles “es amplia y ha mejo-
rado”, cree que hay margen de mejora:
“Tenemos que concienciar y no triviali-
zar, llegar al corazon de la gente forman-
do y sensibilizando. Es necesario poner
cara a las victimas, porque eso llega, y
no ser neutrales cuando no debemos ser-
lo. EI comunicador tiene una parte de
responsabilidad en la sociedad”. ®

'ENTREVISTA

Periodista. Ex-director de “Tréfico y
Seguridad Vial”

“La sequridad vial no
tiene en los medios el
nivel de conciencia de
otros temas”

Acaba de dejar "Trafico y Seguridad Vial”
tras 33 afios como director, tiempo en el
que havisto cambios sustanciales en la se-
guridad vial y en lainformacion sobre ella.

¢Cudl es la principal ensefianza tras tres
décadas tratando esta informacion?
Saber que hay mucha gente anénima so-
lidaria con el drama de los accidentes.
Colectivos a la sombra y sin medios, que
con enorme esfuerzo luchan por conseguir
reducir el nimero de victimas. Guardias
civiles, policias locales, profesores, victi-
mas...y muchagente sensible con el tema.
¢Qué informaciones de sequridad vial
cree que nos sensibilizan mds?

Las que tocan cosas cercanas, como acci-
dentes con nifios, y cuando percibimos el
drama que haytras el accidente. El dia que
mas despacio he conducido es al volver de
hacerunreportaje al Hospital de Parapléji-
cos de Toledo. Si pasaramos todos por alli,
conduciriamos de otra manera.

¢El panorama informativo de la seguri-
dad vial estd hoy a la altura?

Ha mejorado mucho. Antes solo salian
cifras de victimas y el estado de las carre-
teras. Esta revista nacié para mostrarque la
seguridad vial era més que estadisticas. La
seguridad vial no ha alcanzado el nivel de
concienciacién en los medios de temas co-
mo la violencia de género. Hace afios que
conocemos comportamientos erroneos en
carretera, pero los reportajes sobre ellos
son recientes. Los medios han tardado en
darse cuenta de su funcion social en temas
como alcohol, drogas, uso del cinturon...
¢Como evolucionara esta informacion?
No tengo muchas esperanzas de que mejore.
Cada vez hay menos periodistas especializa-
dos, y si redactores que deben hacer de todo
y carecen de referencias para ser criticos. Y las
redes sociales no pueden ser un medio en
s mismas. Hay mucha gente opinando y se
crean foros que muchas veces solo conducen
ala desinformacion.



INNOVA

APP / STARTUP / WEBS

MEDIR LA CONTAMINACION

Una App gratuita para teléfonos inteligentes que se llama
Plume Air Report, proporciona a los ciudadanos informes en
tiempo real de la calidad del aire de cualquier ciudad. Utiliza
aprendizaje automatico avanzado y fusién de datos de diversas
fuentes, entre ellas, 12.000 estaciones de vigilancia guber-
namentales, modelos atmosféricos, datos meteoroldgicosy,
desde hace poco, las previsiones del Servicio Atmosférico de
Vigilancia Copernicus (CAMS), que utiliza observaciones via
satélite y sobre el terreno. Romain Lacombe, cofundador de
Plume Labs, explica que “los usuarios pueden, por ejemplo,
aplazar correr por el parque unas horas hasta que el nivel de
contaminacidn se haya reducido o pueden evitar caminar por
calles con mucho tréfico".

COPILOTO IDEAL

Igual que un reloj deportivo, Copiloto Samsung registra las
constantes vitales del conductor en reposo de tal manera que
es capaz de interpretar cudndo la persona se encuentra en un
estado de somnolencia previa al suefio. En estos casos, emite
una sefial usando la vibracion del dispositivo para alertaral con-
ductor. Este dispositivo ha sido desarrollado conjuntamente con
el Grupo de Investigacién de la Escuela Superior de Ingenieriay
Tecnologia de la Universidad Internacional de La Rioja (UNIR).

Coordina: Anabel GUTIERREZ

ADELANTAMIENTOS SEGUROS

Un estudio desarrollado por investigadores de la
Universitat Politécnica de Valencia (UPV)y que estd
desarrollando la DGT propone nuevos criterios en el
disefio de las carreteras convencionales. Se han ob-
servado unas 1.200 maniobras de adelantamiento
mediante un vehiculo equipado con cdmaras, GPSy
distanciémetros laser, y mediante grabaciones desde
el margen de tramos de carretera. Con todos los da-
tos obtenidos se ha establecido un modelo -validado
con el nimero de accidentes ocurridos- que permite
determinar la distancia segura para llevar a cabo los
adelantamientos en distintas circunstancias. Como
afirma el profesor Alfredo Garcia, coordinador del
Grupo de Investigacion en Ingenieria de Carreteras
de la UPV, esta metodologia "no solo minimiza el ries-
go de colisién con vehiculos en sentido opuesto, sino
que facilita la evaluacion de la funcionalidad del tréfi-
co, todo ello adaptado a nuestro parque de vehiculos
y la forma de conducir".

Investigadores de la Universitat Politecnica de Vialencia han desarrollado un sis-
tema inteligente de transporte, llamado ‘ramp meter’, que evitaria congestiones
puntuales en glorietas. “Se controlaria con lo que se llama un detector de colas -un
dispositivo magnético situado dentro del asfalto para detectar los coches-, que, a su
vez, se conecta a un semdforo inteligente situado en otro acceso menos congestio-
nado, pero que bloquea al primero”, explica Marilé Martin-Gasulla, autora principal
de lainvestigacion. Para llevarlo a cabo, los investigadores utilizaron datos reales
de tréfico-en una rotonda de El Saler, en Valencia-, y técnicas de microsimula-
cion. Después desarrollaron un modelo grafico y una guia para que los ingenieros
o gestores viales puedan implementar este sistema inteligente, que ya se utiliza en
Australia, Reino Unido y Norte América. Puede lograr una reduccion en demoras
del 60% con un coste aproximado de 14.300 euros.

PROTECTOR SALVACUNETAS

En muchas salidas de via, se puede colisionar contra obstaculos de los
margenes como los llamados pasos salvacunetas. Crossafe es un invento
desarrollado por Cidro, una organizacién de la Fundacién Cidaut, que evi-
ta precisamente el choque brusco contra estos obstaculos. "Se compone
de una serie de elementos estructurales de hormigdn armado y acero gal-
vanizado, dispuestos longitudinalmente en las cunetas", explica Aquilino
Molinero, ingeniero de Seguridad Vial de este organismo. Este sistema de
seguridad, que ha recibido numerosos reconocimientos (Premio Interna-
cional Intertraffic, ACEX o Ponle Freno, entre otros), es capaz de evitar una
colisién brusca contra el murete que forma parte de los pasos salvacune-
tas cuando no estan protegidos. Aquilino Molinero relata el caso real de
un conductor que salvd su vida el pasado verano en la provincia de Ledn,
"al impactar contra un Crossafe que llevaba tan sdlo diez dias instalado”.

paginas son atitulo informativo. No significa siempre que estén autorizados ni homologados.
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E143% de
os fallecidos
conducian
drogados

Asi se circula
por las
turboglorietas

Y ahora,
;diésel o
gasolina?
Vicente

del Bosque:
“La paciencia
es muy
importante en
la carretera”

10 ANOS DE LA REFORMA DEL GODIGO PENAL

El 25% de los delitos,
contra la seguridad vial







ENTREVISTA |

Javier

SEIS VECES CAMPEON DE
EUROPA Y BICAMPEON
DEL MUNDO DE PATINAJE
ARTISTICO



Javier Ferndndez es uno de deportistas espafioles mds laureados de un deporte, como el
patinaje artistico, casi desconocido en Espafia. Seis veces campedn de Europay bicampedn
del Mundo, se sacaré el carné de conducir el préximo verano. Tanto en carretera como en
|a pista de patinaje se decanta por la sequridad y se muestra radicalmente en contra del
uso de alcohol y drogas al volante. “Se puede pedir que todos tengan mds precaucidn,
que sepan que no estdn solos en la carretera, que debemos pensar no solo en nosotros y

en nuestra sequridad, sino también en la de los demds”.

‘““Mi opinion es

con respecto al alcohol
las drogas”

o MIGUEL ANGEL YANEZ
e Fotos: ALBERTO ESPADA

Javier cambid la pelota por los patines
de cuchillas y la cancha por la pista de
hielo. Y este madrilefio lo ha hecho tan
bien que ha colocado a Espafia en lugar
destacado del dificil y sacrificado depor-
te del patinaje artistico, el patinaje sobre
hielo. Todo gracias alogros y éxitos tales
como ser siete veces Campeédn de Es-
pafia; seis, Campedn de Europa; y dos,
Campeon del Mundo y 4° (diploma olim-
pico) en los Juegos de Invierno de 2014.
Sus objetivos para 2018 son un sexto
Campeonato de Europa consecutivo,
obtener una medalla olimpica, de oro a
ser posible, subir al podio en el Mundial
y... sacarse el permiso de conducir.
¢{Como ha comenzado esta tem-
porada olimpica?
Bien. Con las dudas I6gicas cuando
existe una cita importante como los
Juegos Olimpicos. Hemos comenzado
la temporada con un Grand Prix ati-
pico y una final diferente a la que se
esperaba, ya que no estuvimos en ella
los que somos favoritos, como Patrick
Chan, Yuzuru Hanyu y yo mismo.
(A qué se debid?
A distintas situaciones que VIvVimos
en las series del Grand Prix. Patrick

“EL CINTURON DE
SEGURIDAD ES ALGO
QUE DEBE UNO
PONERSE DE FORMA

INSTINTIVA NADA
MAS SUBIR AL COCHE

no estuvo bien en el Skate Canada y
renuncio a presentarse en la segunda;
Yuzuru se retiré en su segunda parti-
cipacién a un dia de iniciarse por la
lesion del ultimo dia de entrenamien-
to. Y yo no me clasifiqué, pero tam-
poco hubiese acudido ya que habian
previsto que no fuera para tener mas
tiempo de entrenamiento de cara al
Europeo y sobre todo, para los Juegos.
¢Le supo mal no poder estar en la
Final del Grand Prix?
No, porque las cosas nunca son co-
mo empiezan, Sino como acaban. Esta
temporada es muy importante, ya que
seguramente sera la tltima en la que
patinaré de forma competitiva.
Antes de los Juegos de Pyeong-
chan, en el Europeo obtuvo el sex-
to titulo...
Queria el sexto oro consecutivo para
escribir un capitulo auin mas amplio
en la historia del patinaje artistico. Re-
Cconozco que Soy muy exigente con-
migo mismo y que, a medida que se
acercan los Juegos Olimpicos, aumen-
ta la presion. Pero para contrarrestarla
lo mejor es entrenar y trabajar a tope.
El nivel del patinaje ha subido
mucho...
Asi es. Poco a poco fuimos introdu-
ciendo mas dificultad en los progra-
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Javier

pp mas y se ha disparado tanto, que pa-

rece que ahora no hay control. Los jo-
venes patinadores cada vez arriesgan
mas, crean cosas nuevas en la coreo-
grafia y, sobre todo, saltos mas difici-
les. Hasta hace poco los triples eran o
mas’, y desde hace pocas temporadas
ya se habla y se ve son varios cuddru-
ples en los programas.

¢Por qué se decanta?
Loégicamente, incluyo cuadruples en
mis programas, pero doy mucha im-
portancia a la coreografia. Prefiero pro-
gramas totalmente limpios y sin fallos,
pese a que tengan menos dificultad
Vv que expresen bien la historia plan-
teada, como el de “Tiempos Modernos
de Chaplin” para el corto y “El hombre
de la Mancha” para el largo. Dos pro-
gramas estupendos, muy dificiles, con
mucha variacién de musica y mucho
potencial. Ademas son un compendio
de otros programas de mi carrera.

La seguridad parece muy impor-

tante para usted en la pista de hie-

lo y en la carretera.
Correcto. Hablamos de cosas muy im-
portantes como son
las  competiciones,
pero también las ca-
rreteras. Todavia no
tengo carné de con-
ducir, que es algo que
me he planteado pa-
ra este verano ya que
con 26 anos creo que
ya toca. Pero como
ya he dicho, las com-
peticiones que me
esperan este primer
trimestre —FEuropeo,
Juegos y Mundial-, son superimpor-
tantes y hay que trabajar mucho en los
entrenamientos, pulir muchas cosas
para conseguir medallas en las tres
citas, que es Io que me he propuesto.
No es facil Podemos alcanzarlo, pe-
10 vamos a necesitar mucho trabajo
y esfuerzo.

Hablando de seguridad, ;como va-

lora la utilizacién del cinturén de

seguridad en los coches?
Es esencial Es algo que nos han en-
senfiado e inculcado desde pequefios
nuestros padres y a través de las cam-
panas informativas y publicitarias. Es

Trafico y Seguridad Vial

algo esencial en nuestra seguridad en
la carretera, porque en cualquier mo-
mento puede producirse un acciden-
te y, aunque estemos muy seguros de
nosotros al volante, nunca es demasia-
da la precaucion. El cinturén de segu-
ridad es algo que debe uno ponerse
de forma instintiva nada mas subir al
coche y no quitarselo hasta que fina-
lice el trayecto.
¢Qué diferencias observa en la
conduccion y el trafico en Cana-
da, donde vive, con Espana?
Es muy diferente. Alli estdn acos-
tumbrados a coches automaticos y
aqui la mayoria son manuales, y las
carreteras son mas an-
chas ya que tienen mas
espacio; pero al fin, la
conduccion es algo de
cada persona segun
sea mas prudente o
mas arriesgada como
en todo el mundo. Lo
que se puede pedir es
que todos tengan mas
precaucion, que sepan
que no estan solos en
carretera, que hay otros
automoviles,  motos,
camiones, autobuses; por lo que de-
bemos pensar no solo en nosotros y
nuestra seguridad, sino también en
la de los demas.
¢Qué opina del uso de teléfonos
moviles durante la conduccion?
Antes era bastante cotidiano y, por
supuesto, peligroso, pero ahora la
prohibicién de su utilizacion es tam-
bién esencial no solo para uno, sino
también para las demas personas que
estan en la carretera. E's una distrac-
cién que puede provocar en cualquier
momento un accidente. Usar siempre
el manos libres o esperar a finalizar

SINO
TAMBIEN EN LA DE
LOS DEMAS”

el viaje para coger y contestar llama-
das o escribir mensajes, no es tanto
tiempo y, sin embargo, puede evitar
problemas y accidentes.
En cuanto al alcohol y drogas, ;qué
opina sobre los que conducen bajo
sus efectos?
Seguimos hablando de Io mismo, de
la seguridad en carretera. Las drogas
y el alcohol no solo no te ayudan, sino
que te perjudican mucho en la con-
duccidn y puedes provocar situacio-
nes dramaticas, como se han podido
ver en muchos de los accidentes en
bastantes ocasiones mortales. Mi opi-
nion es “Tolerancia Cero” con respecto
al alcohol y las drogas por el bien de la
seguridad vial.
Tras esta temporada olimpica,
iqueé planes tiene?
Estos juegos de Pyenongchang van a
ser los ultimos a los que voy a acudir,
ya que con 26 arios creo que no podria
aguantar otro ciclo olimpico. De he-
cho ya tenemos previsto volver con el
espectaculo “Revolution on ice” en el
proximo mes de noviembre en Bilbao
y en diciembre en Madrid y Barcelona.
¢Tenemos motivos para estar ilu-
sionados con los Juegos Olimpicos
de Invierno?
A mis seguidores les diria que sigan
los Juegos con mucho impetu, ya que
vamos a estar compitiendo al mas al-
to nivel y ojala pueda traer esa meda-
lla que tanto anhelamos para Espana,
a casa, que es donde esta mi gen-
te y poder compartirla y disfrutarla
con todo el mundo. Aunque sea un
principio de afio muy dificil para mi,
vamos a estar intentando hacerlo lo
mejor posible, entrenando mucho y
duro y que todo el apoyo que me dé
la gente de casa siempre es bueno y
ayuda mucho. ®
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LOS COCHES MAS IMPORTANTES QUE LLEGAN EN 2018

10 eléctricos y
todocamino

Cuando el fenémeno todocamino mantiene
su velocidad de crucero, parece que en el
afo 2018 los vehiculos eléctricos e hibridos
van a compartir protagonismo con el
segmento que mas crece desde hace ya
algunos afos. Y habrd sorpresas.

e Andrés MAS

n 2018 llegaran al mercado no
Emenos de 65 nuevos modelos
entre actualizaciones, 'lavados
de cara', mejoras técnicas y estre-
nos absolutos. Una actividad que
se acelera de nuevo a medida que
la industria vuelve a recuperar las
cifras de ventas, produccién y ex-
portacién anteriores a la crisis.
Pero, aunque solo sea de
forma superficial, hablar de
65 modelos es una empresa
casi imposible, limitado por

TRAFICO DEL MOTOR

65 NUEVOS MODELOS,
ENTRE ESTRENOS,
ACTUALIZACIONES Y
MEJORAS, LLENARAN
LOS CONCESIONARIOS

el espacio y porque de muchos de
ellos apenas se conocen algu-
nos datos y se tienen algunas
‘fotos espia'. Por ello, nos
centramos en los que a
nuestro juicio son los diez
modelos méas importantes

cuya llegada se espera en

2018. La mitad pertenece al
segmento todocamino, que si-
gue ganando adeptos por ofrecer
una combinacién ideal de espa-
cio, versatilidad, facilidad para
salir del asfalto y tecnologia.

La otra mitad son eléctricos, pp
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l 10 eléctricos y
todocamino

PP una clara sefial de que, poco a po-
co, este tipo de tecnologia va ga-
nando terreno.

Y habrd muchas sorpresas. Las
llamadas baterias sdélidas, que
con el tiempo sustituirdn alas ac-
tuales de ion litio, serdan un 30%
mas ligeras, ocuparan un 40%
menos que las de ion-litio y per-
mitirdn autonomias que rondardn
los 1.000 kilémetros. También ne-
cesitaran un tiempo de carga un
50% menor. En esta auténtica pa-
nacea trabaja ya Volkswagen, que

LAS BATERIAS
_
SUSTITUIRAN
A LAS DE LITIO.
SU AUTONOMIA
RONDARA LOS 1.000
KILOMETROS

se ha volcado en el desarrollo y
lanzamiento a medio y largo pla-
zo de nada menos que 80 mode-
los eléctricos, de los que 50 seran
eléctricos puros y el resto, hibri-
dos enchufables.

LLUVIA DE ELECTRICOS. Y
los primeros resultados de esa es-
trategia los veremos ya en 2018.
Se trata del Audi “e-tron quattro”,
el primer Audi de produccion to-
talmente eléctrico del que parece
que tendra 500 kilémetros de auto-
nomia y prestaciones de deportivo.

Pero entre las diez novedades
elegidas hay mas eléctricos, por-
que este aflo que viene se espe-
ra la llegada de un buen pufiado
de coches muy ‘verdes'. Es el caso
del Jaguar “i-Pace”, un todocami-
no movido por electricidad que la
marca briténica lanzaré en la se-
gunda mitad del afio. O del Hyun-
dai “Kona” eléctrico. La marca co-
reana trabaja también en ocho mo-
delos cero emisiones que iré lan-

Trafico y Seguridad Vial

Elegidos para la gloria

AUDI e-TRON

Las ltimas fotos que te-
nemos de "e-tron quattro”
antes de que vea laluz es-
tan realizadas en el circuito
de Niirburgring, donde se
pone a punto. Este eléctrico
realizado sobre la platafor-
ma del "Q7", tendrd 500
caballosy 500 kilometros de
autonomia.

BMW X2

EI"X2" es un todocamino
compacto que, de momento,
se ofrecerd con un motor 20i
turbogasolinade 192 CV; y
con otro turbodiésel 20d con
192 CV. El coche ya se pue-
de encargar desde 40.450
euros con traccion total y
cambio automético.

CITROEN C4
CACTUS

EI"C4 Cactus” estrena en
Europa la suspension con
amortiguadores progresivos
hidréulicosy presenta en pri-
micia mundial los asientos
"Advanced Confort'. Contard
con motores de gasolina de
82,110y 130 CVy diésel de
10CV.

JAGUAR i-PACE

Disponible desde la segun-
damitad de 2018, el primer
eléctrico puro de Jaguar ofre-
cerd unaautonomia de mas
de 500 km con una sola car-
ga. Contard con una potencia
equivalente a400 caballosy
costard alrededor de 80.000
euros.

DACIA DUSTER

Disponible desde 11.990 eu-
ros, el nuevo "Duster” lleva
desde la versién bésica un
equipamiento con 8 airhags,
activacién automética de lu-
ces, limitador de velocidad,
direccién asistida eléctri-

ca o elevalunas eléctricos
delanteros.




NISSAN LEAF

Con 150 CVy una auto-
nomfa ampliadaa 378
kildmetros, el nuevo "Leaf"
de Nissan es un eléctrico
puro que llega repleto de
nuevas tecnologias como un
modo auténomo Propilot

o un e-Pedal que permite
prescindira menudo del pe-
dal de freno.

LAMBORGHINI
URUS

Motor V8 de més de 600
caballos, cinco modos de
conduccién programa-
bles, un precio de més de
150.000 euros. .. El "Urus"
estayaalavueltadela
esquinay sus datos son es-
calofriantes. Habra también
version hibrida enchufable.

VOLKSWAGEN
T-ROC

Este todocamino de 4,23
metros, mas pequefio que
un "Tiguan”, esté disponible
desde 23.875 euros con un
motor de gasolina de 116
CV.Hay dos"T-Roc" més de
gasolina con 150y 190 CVy
undiésel de 150 CV.

HYUNDAI KONA
ELECTRICO

La préxima primavera, uno
de los éxitos de ventas mas
importantes de este afio se
vestird de modelo cien por
cien eléctrico. Se trata del
Hyundai "Kona" que anun-
(ia una autonomia cercana a
los 400 kilometros con una
sola carga.

TESLA MODEL 3

Si se encarga hoy mismo un
"Model 3", Tesla entrega el
coche dentro de 12 meses.
Mide 4,69 metrosy la marca
asegura que es su eléctrico
mas pequefio, sencilloy ase-
quible. Habrd una version
con 350 kilémetros de auto-
nomia por 30.000 €.

zando a medida que mejore la red
eléctrica de abastecimiento. Y es
que la autonomia de estos vehicu-
los va mejorando dia a dia, y como
ejemplo tenemos al nuevo Nissan
“Leaf”, que, con 150 caballos, pue-
de recorrer hasta 378 kilémetros
con una sola carga. El fendmeno
Tesla también tendrd su minu-
to de gloria en 2018, ya que lan-
zaré el “Model 3", una berlina de
47 metros con 500 kildometros de
autonomia.

LA GRAN REVOLUCION. Pe-
10 a pesar de esta lluvia ya impa-
rable de eléctricos, la verdadera
revolucién se mantiene en el seg-
mento todocamino, con noveda-
des muy interesantes que cubren

ANUNCIA EL
LANZAMIENTO, A
MEDIO Y LARGO
PLAZO, DE 80
MODELOS ELECTRICOS

todos los segmentos. Es el caso
del Lamborghini “Urus”, el pri-
mer crossover de la marca italia-
na que lleva afios desarrollandolo.
BMW sigue llenando de X su ga-
ma con lallegada del “X2". Citroén
convierte en todocamino su “C4”.
Dacia renueva su exitoso “Dus-
ter” y lo acerca a un mayor nume-
1o de clientes gracias a su carga
de equipamiento y a su aspecto
menos rural, aunque manteniendo
la misma filosofia. Y Volkswagen
saca por fin un “Golf” todocamino
y lo bautiza como “T-Roc”.

Llegan mas coches de los que
todavia no hay fotos definitivas,
como la berlina Peugeot “508”
totalmente renovada, el clasi-
co puesto al dia Alpine “A110",
el Audi “Q8 e-tron”, un Porsche
eléctrico méas pequefio que el
“Panamera”, un Seat todocami-
no mas grande que el “Ateca”
que podria llamarse “Tarraco”. ..
Y mucho mas. Pero, de momen-
to, veamos lo que nos depara el
“Top Ten". @
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* Comportamiento * Maleterojusto
* Respuesta del motor e Habitabilidad trasera
* Consumo e Sonoridad

Hyundai Kona 1.0 T-GD1120 cv

RELACION CALIDAD/PRECIO

Fkkk

PRECIO: 18.540 € |_

Estética:
Acabado:
Habitabilidad:
Maletero:
Confort:
Potencia:
Cambio:
Aceleracion:
Consumo:

EMISIONES DE CO2:
117g/km

IMP. MATRIC.:
0%

Estabilidad:
Suspension:
Frenos:
Luces:

~N N 00 ‘:QQNQNONNQ
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El"Kona" gustaa primergolpe

de volante y acelerador, es un
SUV que apunta muy buenas
maneras. Como en su primo
hermano, el Kia "Stonic", chasis
ymotorsobresalendel restode
variables. A sus mandos, enseguida se percibe la
evolucién de Hyundai en afinacién electronica, ca-
lidad, calibracion de suspensionesyen otras areas
que esconden un gran trabajo “ala sombra”. Ocu-
rre lo mismo con cambio, frenos, respuesta del
acelerador. El "Kona" es un coche divertido, con

una amortiguacion que trabaja bien, rdpida de
reacciones al irsin carga. Sumotor T-GDI también
es actor principal de las buenas sensaciones que
transmite. Su arquitectura de tres cilindros deja
sentiralguna vibracion, y cierta sonoridad a partir
de medio régimen, pero por rendimiento global
estd a la altura de los mejores, de los que menos
gastanymasandan. Su caja de seis marchas tam-
biéninfluye en sus excelentes consumos. Frente a
los mejores de su clase, podria mejoraren espacio
en las plazas traseras y en volumen de maletero.
www.hyundai.es

MOTOR: 998 cc. 120 CVa 6.000 rpm.
CARBURANTE: Gasolina.

EQUIPAMIENTO: Airbags frontales y laterales delanteros. Air-
bags de cortina. ESP con asistente de arranque en pendiente.
Detector de fatiga. Asistente de cambio invluntario de carril.

Camara de vision trasera. Entre otros.

DIMENSIONES: Longitud 4,76 m. ® Ancho 1,8 m.
Alto 1,55 m.

MALETERO: 361 litros.
CONS UMO MEDIO: 5,2 1/100 km.

LO PEOR
u e Espacio e Suspension demasiado blanda
Dac‘a Duster Tce 125 * Precio © Respuesta a bajas rpm

* Mejora calidad o Sistemas de sequridad

La opinidn de tE;r D”Sse RELACION CALIDAD/PRECIO — -
EMISIONES DE CO2: stética: f
o de kK o 7| o 3
profun-  FRECI0:12.000€ | IMP. MATRIC. Hakl"tab'll'dad' -
damente, pero sigue empleando la % Ma CICIG: 1.5
plataforma de suantecesoryalguno de sus Confort: 1.5
motores, comoel 1.2 TCe de esta prueba. Potencia: 7
Se ofrece con una sola carroceria de 5 Camblo:. : 7
puertas. Destaca por contar con un Aceleracion: 7
disefio més moderno, y su interior Consumo: 6,5
ha mejorado notablemente por 7.2
calidad y un puesto de conduc- 2
cion mejorresuelto. Porlo demas, Estabilidad: 6
la distribucién de mandos sigue Suspension: 6
siendo sencilla -tampoco hay Frenos: 7
demasiado sistemas para ma- Luces: 6,5

nipular, pues su equipamiento

sigue siendo justo-, y los asien-

tos resultan demasiado blandos,
ademds de ofrecer una sujecion en

curva simplemente correcta. Detrds
ofrece una buena cota de habitabilidad, y
es de los mejores SUV de ese tamafio pa-
raalojara tres personas. En marcha, tiene
traccion delanteray un cambio manual de
seis marchas.

Al cierre de esta lineas, Dacia aun habia
confirmado su precio, que se estima ron-
de los 12.000 euros. Es, por tanto, un
coche de menos precio que sus principa-
les rivales.

www.dacia.es

6,3

MOTOR: 1197 cc.® 125CV a 5.300 rpm.

CARBURANTE: Gasolina.

EQUIPAMIENTO: Airbags frontales y laterales delanteros. ABS.
ESP. Control presién neumaticos. Ayuda de arranque en pendien-
te. Limitador de velocidad . Asistencia de ayuda en frenada de
emergecnia. Entre otros.

DIMENSIONES: Longitud 4,34 m. e Ancho 1,80 m.e Alto
1,69 m.

MALETERO: 445 litros .
CONSUMO URBANO: 7,31/100 km.
CONSUMO CARRETERAS,5 /100 km.
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Seat Arona 1.0 TSi

RELACION CALIDAD/PRECIO

Fkkkk

PRECIO: 19.480 € |_

* Comportamiento dindmico
* Rendimiento motor
e Amplitud interior

* Frenadaen mojado
© Respaldos traseros
o Plazas laterales sin asideros

EMISIONES DE C0:| ~ Cotelica: 8
113 g/km Acabado: 7
Habitabilidad: 8
IMP. MATRIC.: Maletero: 8
0% Confort: 8
Potencia: 7
Cambio: 7
Aceleracion: 7
Consumo: 8
Estabilidad: 8
Suspension: 8
Frenos: 7
Luces: 8

7.8

mmzmﬂ

Aligual que el "Ledn”,
el "Ibiza", o el "Ate-
ca’, el "Arona" tiene
madera de lider. Y
la tiene porque, estructuralmente, este nuevo
SUV urbano esté articulado sobre una de las
mejores bases, estructuralmente hablando, del
mercado para estas dimensiones de coche. Los
beneficios, tedricos pero también practicos, son
lamejor relacién entre tamafio y habitabilidad de
su categoria, un generoso volumen real de ma-
letero, una gama de eficientes motores en tres

La opinidn de

tipos de combustible ~también tendrd una ver-
sion de gas natural GNC- y, especialmente, un
comportamiento dindmico y calidad de rodadu-
ra de coche 'mayor". Es, por tanto, otro Seat més
de ejemplar comportamiento, seguro, estable y
facil de conducir. El'pequeiio’ gran motorde 1.0
litros destaca también porun generoso parque el
conductorsiempre percibird con progresividad y
untosidad, logrando unaencomiable agilidad de
marcha y, sobre todo, unos consumos reales de
referencia en la categoria. Un éxito asegurado.
www.seat.es

MOTOR: 999 cc. ® 115CVa 5.000 rpm
CARBURANTE: Gasolina.

EQUIPAMIENTO: Ocho airbags. Detector de fatiga. Sistema de
control y limitador de velocidad. Control del dangulo muerto.
Alerta por trafico posterior. Sensor presién neumaticos. Faros
antiniebla con iluminacién en curvas. Asistente de arranque en
pendiente. Entre otros.

DIMENSIONES: Longitud 4,14m. ® Ancho 1,76 m

e Alto 1,52m.

MALETERO: 400 litros.
CONSUMO MEDIO: 4,9 1/100 km.

.

Volkswagen T-Roc 2.0 TSI

LO PEOR

e Tactoy aspecto plasticos
e Espacio piernas en 2* fila

e Comportamiento y agrado
e Dotacidn y tecnologia

X

* Motory cambio DSG e Precio elevado
La opinidn de E: prTlrE(e’f oy RELACION CALIDADIPRECIO - o
pequerio de (NS EMIS1I(5)l§ES EE €02: Aigebt;fda& -
| volkswagen  ppeci; 33.995¢€ | ghm Habitabilidad: &
y nace como alternativa todocamino al IMP. MATRIC.: Maletero: 8
"Golf", con el que comparte plataforma 4,75% Confort: 3
y tecnologia. Ofrece un generoso male- Pot 9
tero, pero un interior algo justo en las 0 erk;.cu?, 9
plazas traseras. Sin embargo, no esta Cambio: :
mal suamplitud en lo que anchura y al- Aceleracion: 9
tura se refiere. Eso si, ofrece un puesto Consumo: 8
de conduccidn casi perfecto. Y el interior 8
ofrece un disefio tecnoldgico donde todo
esta en su sitio. Lastima que la calidad Estabilidad: 8
de los plasticos sea insuficiente pa- Suspensién: 8
ra un modelo de esta marca y este Frenos: 8
precio. El motor 2.0 TSI de 190 CV Luces: 8
cuenta con sistema de desactivacién 8
de cilindros para reducir el consumo.
Por ello, el gasto medio combinado
que ha homologado este modelo se
queda en unos mds que razonables
6,81/100 km. Va de maravilla en casi
todos los escenarios, porque al potente
motor se le une en este caso un cambio
?T:Jutiera}?iceonteDiGrégiedggkﬂﬁ S?gg?ggg MOTOR: 1968 cc. 1?0 CVa3.500/4.000 rpm. de emergencia en ciudad. Entre otros.
traccion total 4Motion. Estas ventajas CARBURANTE: Gasolina. DIMENSIONES: Longitud 4,23 m. ® Ancho 1,99 m.
en Volkswagen tienen un coste y este  EQUIPAMIENTO: Airbags frontales y laterales delanteros. * Alto 1,57 m.
no suele ser barato. Pero es lo tiene per- Airbags laterales de cortina. Isofix. Freno multicolision. Asis- CAPACIDAD MALETERO: 392 litros.
tenecer a una marca casi Premium. tente de salida de carril. Sistema de vigilancia Front Assist CONSUMO MIXTO: 6,7 1/100km.
www.volkswagen.es con deteccion de peatones y funcion de frenada y
244 ¢ enero /2018
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Los mejores de 2017

EuroNCAP ha hecho publica la lista de los coches que
mejores resultados obtuvieron en sus pruebas du-
rante 2017. Su secretario general, Michiel Ratinger,
felicita a Volkswagen "por situar a tres de sus modelos
como los mejores en su categoria”, y también subraya
que el Volvo "XC60" ha sido el “modelo que ha obteni-
do las puntuaciones mds altas”, reforzando su apuesta
por ser uno de los fabricantes més seguros. Estos son

SUV Grande
Volkswagen "Arteon" Volvo "XC60o"

85%  85%  82%

los mejores de su ‘clase':

ADULTOS PEATONES
- SISTEMASDE  volk "T-Roc"
NINOS SEGURIDAD ofswagen Hoe

Opel "Crossland X"

Subaru "Impreza"

89%  82%  68%

84%  62%  S5T%

Ventas con mucho lujo

El afio se ha cerrado con més de
1,2 millones de turismos vendi-
dos, segun los datos de ANFAC
(Asociacion Nacional de Fabri-
cantes de Vehiculos). Renault,
Seat y Volkswagen fueron las
marcas que més vendieron, y los
Seat "Ledn” e “Ibiza" junto con el
Renault "Mégane’, los modelos
preferidos por los compradores.
Pero ;qué ocurre con las marcas
de lujo? Estas son algunas de sus
curiosidades:

- Aston Martin, la marca inglesa
preferida por James Bond en
sus peliculas, vendié 19 coches.

1.seatiBiza EEIEEH
2.renauLTcLio EEIEEE
3.oaciasanoero ERIEER

Ferrari, 52 unidades; las mismas
que Bentley. Lamborghini, ma-
triculd 14 coches. Y Mercedes,
con su espectacular "AMG GT', 27
unidades.

- De los exclusivos, llamativos y
carisimos McLaren, se vendieron
4 unidades.

- Buik, que no tiene representa-
cion oficial en Espafa, matriculd
solo un coche. Igual que Lada,
conun “Niva". Lotus, que tiene un
(nico concesionario, 3 unidades.
- Morgan, y sus artesanales mo-
delos fabricados a medida, tuvo
6 clientes.

SUPERVENTAS 2017

EAMILIAR COMPACTO

1.seareon EEIEEA
2.voLkswaGen GoLF  EEIREHA

s.renauLTMecane EEIEEE

8%  719%  T1%

Leer el cerebro

87%  76%  95%

Volkswagen "Polo"

85%  76%  59%

Subaru "XV"

89%  84%  68%

Conectar el cerebro de un conductor con su vehiculo para anticipar-
se a sus reacciones sera posible, en un futuro cercano, con el Nissan
"Brain-to-Vehicle (B2V)", la tltima propuesta de este fabricante que es
capaz de leer las ondas cerebrales del conductor e interpretarlas. Esta
tecnologfa pretende acelerar los tiempos de reaccién y permitir que los
automoviles se adapten al conductor para una conduccion mds placen-

teray segura.

1.voLkswaGen PassaT [IEIOER

2.mecenes cLase ¢ [EIEEE
EX\IYE [7.7/08]

Fuente: ANFAC (Asoc. Nac. de Fabricantes de Automéviles
BERLINAS MEDIAS ONOVOLUMEN MEDIO

1.cirroén capicasso EIZIEIE]
2.renautTmecanescenic [IETEEIA
s.xiacarens EISER
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Preparando un futuro autonomo y seguro

Preparar las infraestructuras y la normativa para la
circulacion de vehiculos auténomos, mejorando
la seguridad vial y reduciendo los accidentes, es
el objetivo del acuerdo entre la DGT y la empresa
Mobileye. Se fomentara el equipamiento de siste-
mas ADAS (Sistemas Avanzados de Asistencia a la
Conduccién) que envien alertas visuales y de audio
en tiempo real; de sensores que lean las carreteras
yanalicen el riesgo de colisién, de salidas de carril y

posibles atropellos. Segun un estudio de la DGT, in-
corporar esta tecnologfa habria evitado o reducido
4.000 atropellos, un 54% de colisiones frontales y
19.000 siniestros relacionados con salidas de carril
en el ltimo afio. La DGT y otras administraciones
recopilaran y analizaran datos como deficiencias de
infraestructura, zonas de accidentes, uso de estacio-
namiento, condiciones ambientales y otros riesgos,
para preparar la circulacion del coche auténomo.

El simulador ‘mas real’

DiM250 (Driver-in-Motion) es el dltimo simulador de conduccién presenta-

José Vicente

de los Mozos

Elegido presidente de ANFAC
(patronal de los fabricantes) para
los dos préximos afos, cargo que
compagina con la presidencia
de Renault Espaia

do por Honda. Se mueve sobre almohadillas de aire y reproduce con gran
realismo todas las caracteristicas de conduccion, maniobrabilidad y acele-
racion de un vehiculo. También crea escenarios mas exactos de posibles
problemas para probar los sistemas y controles de seguridad del auto.
Honda asegura que asi sus ingenieros y disefiadores podrén evaluar
sus nuevos modelos antes de construir los prototipos fisicos.

CONCESIONARIOS. Entre el
30 y el 50% de los concesio-
narios fisicos desaparecera en
2026, seguin el Informe Global
sobre Automocién 2018 elabo-
rado por KPGM, que recoge la
opinién de cerca de mil exper-
tos relacionados con el sector
automovilistico y las tecnolo-
gias, y mas de 2.000 consumi-
dores. Se afirma que su Gnica
alternativa serd convertirse en
centros de servicios o de vehi-
culos de seqgunda mano.

1888. Ciento treinta afios ha-
ce que Bertha, la esposa de Karl
Benz, junto con sus hijos, y sin
que Benz lo supiera, realizo el
primer viaje en coche: 90 ki-
|6metros desde Mannheim
a Pforzheim (Alemania) en el
automavil disefiado por Benz,
parademostrar las ventajas del
invento de su marido.

TRICICLO HIBRIDO. Peu-
geot ha presentado un triciclo
hibrido (dos motores eléctricos
yuno de gasolina), destinadoa
desplazamientos urbanos. Fun-
ciona en modo eléctrico hasta
los 70 km/h.

1.renautt captur ERTEEE)
2.peuceor 2008 [EEIEKNH

s.opeLmokka [EEIEEH

1.n1ssaN aasHoAl EENEA
2.0vunoaitucson ERIEEH
s.seatateca EEIEEA

1.renaverzoe [EIEEH
2.nssanLear ISR
3.evwis [RIEEH

T RCU Y UL 12)4/41]
2.7ovotac-HR EIONAEE
s.tovoravaris HEIEEE
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TODO LO QUE DEBE SABER SOBRE ‘LUCES’

sCual

la mejor iluminacion?

Las luces son un elemento esencial en el automavil, imprescindible para circular
de noche y en situaciones climatoldgicas adversas. Pero no todas las épticas
ofrecen la misma capacidad a la hora de iluminar. Veamos qué tipos ofrece el
mercado y sus caracteristicas.

e Fede ASENSIO

| n los ultimos afios han
—| aparecido nuevas tecno-
41 logias ya aplicadas que
han supuesto un gran avance,
mejorando su capacidad y ca-
lidad de iluminacién. Normal-
mente, los coches de serie ofre-
cen un sistema de alumbrado
bésico, lo que no quiere decir
que sea insuficiente. Al contra-

1io, la evolucién de las luces en
los vehiculos se evidencia ya
desde los modelos de segmen-
tos pequefios. Pero si queremos
montar los ultimos sistemas en
iluminacién, normalmente ha-
bra que realizar una elevada in-
version extra. Y ni siquiera ast
es siempre posible.

De hecho, a pesar de la im-
portancia que tienen los faros
en el automovil para ofrecer una

iluminacién adecuada, a la ho-
ra de comprar un automoévil el
cliente no suele darle la impor-
tancia necesaria.

TRES SISTEMAS PRIN-
CIPALES. Existen tres tipos
principales de ¢pticas en los
vehiculos. Los faros halégenos
siguen siendo los méas comunes
y, en la mayoria de fabricantes,
ofrecen una buena capacidad

Trafico y Seguridad Vial

Una mirada al futuro

El futuro se dirige hacia los sistemas
adaptativos de iluminacién, ya aplica-
dos con éxito. Primero sobre faros de
xenén y posteriormente también sobre
led. Los faros adaptativos ajustan el haz
de luzen base ala velocidad y el giro
del coche, midiendo unos sensores el
resto de luces en la via para impedir el

deslumbramiento de los deméds conduc-

es ofrecen

de iluminacién, mostrando la
evolucién de un sistema con
un largo recorrido en la automo-
cion. Los faros de xenoén se han
convertido en la primera alter-
nativa para dar un mayor cam-
po de visién, con una luz mas
clara y mayor alcance. Pero son
los faros led los que mayores po-
sibilidades muestran para apli-
car tecnologias mas avanzadas.

Los nuevos modelos ya dis-
ponen de luces de dia, incluso
en los segmentos inferiores,
tanto para las Opticas delan-
teras como las posteriores, y
mayoritariamente son de led.
Estas luces de diodos lumino-

tores, pero manteniendo iluminadas las
zonas que no les afecten. Asf, el conduc-
tor puede circular siempre con las luces
de mayor proyeccion, las largas.
Algunas marcas, como Opel, ofrecen ya
un sistema de luces adaptativas (Matrix
Led), con mas de diez funciones posi-
bles, seguin el recorrido, velocidad o
tipo de via. Y se trabaja para adaptar los



sos son las que han permitido
crear las luces adaptativas, un
paso mas en el camino del co-
che auténomo.

Enlos ultimos afios aparecie-
ron los faros automaticos, que
encienden y apagan de mane-
ra auténoma las luces al cruzar-
se con otros vehiculos, sin que
el conductor deba accionarlas
(utiliza sensores o una camara
a la altura del retrovisor). Otra
alternativa son las luces adap-
tativas, que ajustan la parabola
que emiten las luces de manera
constante, manteniendo ilumi-
nadas las zonas que no produ-
cen deslumbramiento. Esta tec-
nologia solo esta disponible con
lucesled ylos nuevos faros laser.

Lasluces dindmicas, con mo-

EQUIPAR NUESTRO
COCHE CON LO ULTIMO
EN ILUMINACION,
REQUIERE UNA ALTA
INVERSION

dulos giratorios y que algunas
marcas incorporaron ya hace
muchos afios, si se han utiliza-
do hasta ahora con faros halé-
genos o lamparas de descarga
(xendn). De hecho es un siste-
ma antiguo, usado por marcas
como Citroén en el “DS”, ya en
los afios 60.

Las nuevas 6pticas, ademas,
han permitido reducir el tama-
fio del faro, con lo que los fabri-
cantes tienen mas libertad para
sus disenos. O por el contrario,
con las luces posteriores dise-
fian formas caracteristicas que
identifican a cada modelo o a
una marca y les hacen recono-
cibles por la noche. ¢

haces de luz, su intensidad y direccién
seglin la mirada del conductor. O para
que liluminen determinados objetos,
personas o animales en la calzada. El
futuro cercano también pasa por los
asistentes de iluminacion predictiva,
que, mediante satélite, ‘leeran’ el tré-
ficoy las circunstancias de alrededor
de cada vehiculo.

Distancia de iluminacion segun el tipo de [dmpara

Dependiendo del tipo de dptica, el alcance de las luces largas es diferente. Y, aunque dentro
de un mismo tipo también hay diferencias, mostramos una escala media de cada una.

Todos los modelos

HALOGENAS

Son las mas usadas y llevan
muchos afios utilizandose en

|a iluminacion del automé-

vil. Se basa en una bombilla, la
cual se puede extraer para su
sustitucién -aunque no es una
operacion sencilla-, con sus fi-
lamentos y en algunos casos
utilizando gas para aumentarsu
capacidad luminica. Antes era
obligatorio llevar luces de recam-
bio. La bombilla se asienta sobre
una parabola reflectante que da
forma al haz de luzy potencia su
luminosidad. Son las mds bara-
tas, pero su vida 0til es la mas
limitada, en torno a las 500 ho-
ras de uso.

XENON

También denominados faros de
descarga de alta intensidad, se
posicionaron como la alternativa
alos halégenos, con una luz mas
claray superior luminosidad.
Funcionan utilizando un tubo de
gas (ampolleta) que se calienta
mediante dos electrodos. Un
sistema similar al de un tubo
fluorescente doméstico. Propor-
ciona hasta tres veces mas luz
que un halégeno, consumiendo

Laser 600 m

Xenon 90 m

Halégenas 60 m

90 m|

mucha menos potencia, lo que
puede alargar hasta cuatro ve-
ces su vida. Por contra, su coste
es muy superior, y las marcas en
los segmentos inferiores no las
ofrecen, o lo hacen como opcidn.
Su sustitucidn se debe realizar
en un taller. Requieren calen-
tamiento para ofrecer toda su
intensidad. La industria ofrece

faros de xendn para adaptarlos
ala mayoria de coches, pero si
se instalan, deberd pasar poste-
riormente la ITV para su correcta
homologacion.

(1))

Comenzaron a aplicarse para
laluz de freno e intermitentes,
pero ya incluso se adopta en las
luces diurnas. Y también para
las 6pticas principales, aunque
normalmente como opcion.
Funcionan uniendo varios dio-
dos de luz de pequefo formato

120m|

TRAFICO v_: =
Sédiiridad Vial -

Dlirios

150m| 180m|

(led), que conjuntamente consi-
guen una elevada luminosidad.
Tienen otras ventajas -como su
bajo peso-, admiten cualquier
forma de disefio e ilumina a ple-
na intensidad en fracciones de
segundo. También destaca su
bajo consumo energético y una
vida Util enorme, en torno a las
10.000 horas. En contra esta la
alta temperatura a la que funcio-
nan, que obliga normalmente a
utilizar sistemas para disipar el
calor. Aunque su vida util podrd
superara la del mismo coche, su
sustitucion ha de hacerse en ta-
lleres especializados.

LASER

Es la dltima tecnologia aplicada
en las dpticas. Ofrece el cuadru-
ple de brillo que la luzled. De
esta manera se pueden utilizar
componentes opticos muy reduci-
dos. Ofrecen un alcance de hasta
600 metros y consumen menos
que los led, aumentando mds su
vida Util. El sistema se compo-
ne de varios diodos laser, que,
combinados con una sustancia
fluorescente de fésforo, ofrecen
una luz muy natural. De momen-
to su precio es muy elevado.
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LUCIA RIVAS

VENDEDORES, FABRICANTES, PEDIATRAS, MATRONAS... PUEDEN APORTAR DESDE SUS AMBITOS

la importancia de la formacion

Nuestro En Portada ha
puesto sobre lamesa

la desorientacion que
sufren los padres cuando
vanaadquirirel SRImas
adecuado para sus hijos.
Se encuentran una oferta
enorme, con dudas entre
elegir por peso o portalla,
poranclaje... Loque deja
claro es que laformacion
de vendedoresy
profesionales es
fundamental ; y sobre
esto reflexiona esta
seccion.

Trafico y Seguridad Vial

e Raquel NAVAS

11 reportaje de EN POR-
_I TADA de esta revista,
11 hace especial mencién a
la importancia que tiene el que
nuestros nifios vayan de la ma-
nera mas segura y adecuada
en el vehiculo, de la obligato-
riedad de utilizar el sistema de
retencion que mejor les prote-
ja ante un impacto y, también,
delanecesidad de informar de
forma adecuada al usuario que
ha de adquirir una silla.

En este contexto, los nifios
son los destinatarios finales. Ve-
lar por su seguridad es tarea de
los adultos, puesto que, en sus
primeras edades, van a depen-
der siempre de padres, madres,
abuelos... Una buena informa-
cién, sin lugar a dudas, nos hara
reflexionar y elegir todo lo mejor
para su proteccion.

En este caso, al hablar de
qué silla elegir, cémo instalar-
la 0 cémo ird mejor nuestro hijo,
la funcién de vendedores, fabri-
cantes, pediatras, matronas. ..
es sumamente importante para
transmitir el mejor consejo.

PRESCRIPTORES. Cada
uno de estos agentes educado-

tiene el que los nifios vayan de
manera correcta en el vehiculo,
ampliando y mejorando los co-
nocimientos necesarios en re-
lacién con la prevencion de los
accidentes de tréafico.

e Facilitar toda la informa-
cién relevante en relacion con
la normativa vigente

res, en su ambito profesional, ,\
se constituye como prescripto/

en seguridad vial; con
un matiz impor-
tante: que la for-
macién e infor-
macién recibida
sea coherente,
consensuada, efi-
caz y coordinada.
Por tanto, lo que
debemos buscar en
esos ambitoes es::
e Dar a conocer

la importancia que L



El nifio aprende por imitacion
y, en general, el ejemplo que le
demos como adultos al hacer
uso del vehiculo serd lo mas
importante. Por tanto, el edu-
car para ser buenos usuarios
de este medio de transporte

no solo debe cefiirse a que el
nifo vaya correctamente sen-
tado en la mejorsilla, sino que
los mensajes centrados en el
acceso al vehiculo de manera
correcta o el comportamiento
dentro del mismo han de for-
mar parte de los aspectos que
padres o madres han de cuidar
para una mayor seguridad.

¢ Ofrecer mensajes y conse-
jos practicos, sencillos y fun-
cionales, que respondan a las
cuestiones y dudas planteadas
por quien necesita una sillita.

La persona que se ve en
la necesidad de adquirir un
sistema de retencion infantil
(SRI) demanda una informa-
cién adecuada, sencilla y co-
herente para la seguridad de
los mas pequefios. Por tanto,
redirijamos nuestras accio-
nes formativas,

seguridad vial, es necesario re-
flexionar y poner en juego todos
los elementos preventivos que
hagan que los nifios vayan se-
guros. Podemos tener la mejor
silla, la mas adecuada, la que
mejor se adapta a nuestro vehi-
culo, pero es importante no ol-
vidar que su uso sera necesario
siempre que ellos se desplacen

en coche.
Los datos reflejan que el
menor uso de estos sistemas
de seguridad se

informativas vy DEMASIADA produce en los
educativas ' CIIOH INFORMACIéN trayectos cor-
el fin de facilitar tos y es nece-
los mejores con- PUEDE LLEGAR A sario modificar
sejos que pue- CONFUNDIR, ES esta  dinami-
dan resolvgr las ME]OR FACILITAR ca. ¢Acaso n(?s
dudas existen- preocupa mas
tes. En ocasio- LOS MENSA]ES la multa que la
nes, demasia- ESENCIALES seguridad? Pa-

da informacién

puede llegar a confundir vy,
tal vez, lo mejor es facilitar los
mensajes esenciales y los mas
necesarios.

TRAYECTOS CORTOS. Si
bien es esencial recibir forma-
cion para poder informar, no se
debe olvidar que el desconoci-
miento no excusa la aplicacion
del sentido comun, ni que el
desconocimiento de la norma
no exime de su cumplimiento.

Al hablar de proteccién de
los menores en materia de la

rece que si, por-
que en un impacto a muy baja
velocidad, el nifio puede salir
despedido o tener una lesién
grave.

Los padres nos preocupa-
mos de que nuestros nifios es-
tén sanos, se alimenten bien,
jueguen y crezcan felices, y lo
principal, de que no les pase
nada. Protegerles en todo mo-
mento figura en el recetario del
buen padre o de la buena ma-
dre. Y, sin embargo, no siem-
pre viajan correctamente ‘ase-
gurados’. ¢

PV NOTICIARIO

Il Curso de formacién “Prevencién de alcohol
y otras sustancias psicoactivas: efectos en la
seguridad vial”

Hasta el 23 de febrero estd
abierto el plazo de inscrip-
cion para el Il curso de
formacion "Prevencion de
alcohol y otras sustancias
psicoactivas: efectos en el
ambito de la seguridad vial".
Esta convocatoria se dirige a
los profesionales de preven-
cion basica de consumos de
Andalucia, Aragén, Canta-
bria, Extremadura, Ceutay Melilla:
www.aula-abierta-dgt.es

Nueva guia de educacidn vial para Educacién
Secundaria Obligatoria (ESO)

Este material, disefiado para facilitar la tarea
docenteenlaimplementacion
delaeducaciénvialenel curri-
culode laESO, estd integrado
porlaguiadel profesory 9 uni-
dades didacticas para el trabajo
del alumno con contenidos ac-
tualizados sobre: el peatdn, el
ciclista, el ciclomotorista, las dis-
tracciones, actuaciones PAS en
caso deaccidente. Uno de los capi-
tulos més trascendentes para estos
alumnos, el de las distracciones, se
encuentradisponible tambiénenin-
glés parasutrabajo en esadisciplina.
Préximamente en www.dgt.es

Poio: sillitas para familias sin recursos

La Policia Local de Poio (Ponte- necesitadas del municipio. La Po-
vedra) estuvo desde septiembre licia Local habia detectado, en sus
hasta Navidad recogiendo si- controles, que muchasfamiliasvia-
llitas infantiles -desde sillas a jaban con sus hijos sin SRI o con
elevadores- en desuso para lue- sistemasinadecuados porfalta de
go distribuirlos entre las familias recursos.
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DOLOR, INFLAMACION Y RIGIDEZ EN LAS ARTICULACIONES

y conduccion

La conduccién de vehiculos con sequridad puede verse
afectada por la artritis reumatoide desde fases muy
tempranas de la enfermedad. Esta afecta a cualquier
articulacion -en especial, manos y dedos-y causa
dolor, inflamacién y rigidez. Algunos de los farmacos
con los que se trata también recomiendan no conducir

mientras se utilizan.

o Dr.F.Javier ALVAREZ GONZALEZ
(Universidad de Valladolid)

a artritis reumatoide es
Luna enfermedad carac-

terizada por la afectacion
simétrica de cualquier articula-
cién. Las que se ven afectadas
con mayor frecuencia son las de
manos y dedos, causando dolor,
inflamacién, rigidez y pérdida
de la funcién de las articulacio-
nes. Ademas, la artritis reuma-
toide presenta manifestaciones
extra-articulares (por ejemplo en

Trafico y Seguridad Vial

0jos, boca y pulmones) y sinto-
mas generales inespecificos.

Este tipo de artritis afecta
con mas frecuencia a mujeres
que a hombres y suele comen-
zar en la edad media de la vi-
da. En sus fases iniciales puede
aparecer en forma de episodios
o brotes aislados, pero progresi-
vamente se cronifica.

No se conoce con exactitud
la causa de la artritis reuma-
toide, pero en ella interviene
la constitucién genética de la
persona. Es una enfermedad

Adaptaciones

Si la artirtis produce deformi-
dad, rigidez, etc. enalguna de
las articulaciones y esto le di-
ficulta el manejo eficaz de los
mandos -volante, pedales, pa-
lanca de cambios...-, tenga en
cuenta que existe la posibilidad
de adaptar el vehiculo para que
usted pueda conducir de forma
confortable y con seguridad.
Desde un vehiculo automatico a
la instalacién de ayudas en la di-
reccién, frenos y/o aceleradores
adaptados, pedales adaptados,
espejos que amplien su campo
de visién, etc. Consulte con su
médico y con un centro de reco-
nocimiento de conductores.

autoinmune, y coloquialmente
podriamos decir que “es con-
secuencia del ataque de su sis-
tema inmunitario a Sus propios
tejidos”.

Hace afos, si no se trataba,
ocasionaba en sus fases avan-

zadas importantes limitaciones
fisicas, asi como un marcado
deterioro de la calidad de vida.
Sin embargo, en la actualidad,
los pacientes son tratados ca-
da vez maés precozmente, con
cambios en el estilo de vida,

|lustracién: Dlirios



Consejos

Como ocurre con frecuencia en
medicina, cada paciente es un
caso y cada momento de la en-
fermedad debe serabordado de
una forma concreta.

Lo primeroy mds importante es
consultar con el medico en los
casos en que se sospeche que
padece esta enfermedad. En
general, son los reumatdlogos

quienes tratan a estos pacientes.

Un diagnéstico preciso y lo més
temprano posible es importante
y se propugna el inicio del trata-

miento lo antes posible.

Es un proceso crénico, en el que
no solo se realiza un tratamiento
farmacoldgico. En la actualidad,
la respuesta al tratamiento es-
td mejorando. Hasta qué punto
la enfermedad (dolor, inflama-
cion, deformidad articular, etc),
va a interferir con la conduccion
va a depender de cada caso.

Lo sensato es adaptarse a la si-
tuacion individual y en su caso
consultar con su médico (reuma-
toldgico, fisioterapeuta, ect) y/o
farmaceutico.

ejercicios destinados a mejo-
rar la flexibilidad, medicamen-
tos, y en ocasiones con cirugia.

El tratamiento disponible en
la actualidad no

e Cuando conduzca serd
preciso descansar cada poco
tiempo, dependiendo del dolor
y dificultad de manejo de los
instrumentos.

e |a medicaciony, en particular,
el hecho de que sea preciso tomar
varios medicamentos pueden ha-
ceraparecer efectos adversos no
deseables como sedacion, mareo,
alteraciones de la vision, etc. En
estos casos debe evitar conducir,
o realizar solo trayectos cortos o
descansar frecuentemente. Esto
puede ser mas necesario al inicio
del tratamiento o cuando se cam-
bien las dosis.

* No se automedique sin
consultarlo con su médico o
farmacéutico.

® En caso de duda, siga con la
medicacion y no conduzca has-
ta hablar con un profesional
sanitario.

o Siempre debe evitar el con-
sumo de alcohol y otras drogas
cuando esté en tratamiento con
esta medicacion.

e Farmacos antirreumaticos
modificadores de la enferme-
dad. Son los especificos en el
tratamiento de la artritis reu-

matoide, redu-

permite curar SILA ARTRITIS cen los princi-
la enfermedad, DIFICULTA SU pales sintomas
pero consigue CONDUCC I(j N. PUEDE —como dolor e
reducir princi- ) inflamacién—,
palmente el do- ADAPTARVOLAN TE) y también pue-
lor ylainflama- PEDALES, PALANCA... den retrasar la

cion articular y,
en cierto grado, disminuir o de-
tener el dafio articular.

TRATAMIENTO. La medi-
cacién es fundamental para
controlar los sintomas: se sue-
le utilizar de forma continuada
y es preciso administrar varios
farmacos a la vez.

e Tratamiento inespecifico.
Para reducir el dolor y la infla-
macién se administran analgé-
sicos (como paracetamol, co-
deina, etc.), anti-inflamatorios
no esteroideos (como ibuprofe-
NO, NApPIoxeno, etc.) y corticoi-
des (metilprednisona).

evolucién de la
enfermedad.

Por ejemplo el metotrexato,
es un farmaco antirreumati-
co modificador de la enferme-
dad ‘clasico’. Hace unos afios
se han comercializado los far-
macos antirreumaticos mo-
dificadores de la enfermedad
bioldégicos, obtenidos por inge-
niera genética. Entre ellos los
incluidos en la categoria ATC
LO4AB “Inhibidores del factor
de necrosis tumoral alfa”: eta-
nercept y el infliximab, etc.

El metotrexato es uno de los
mas utilizados, pues posee una
buena relacién eficacia/toxici-

P MAS INFORMACION...

http://www.conartritis.org/

ConArtritis.or? es la web de la Coordinadora Nacional de Artritis que

representa a

as personas afectadas por Artritis Reumatoide, Artritis

Psoridsica, Artritis Idiopatica Juvenil y Espondiloartritis. En el apartado
todo sobre la artritis y artritis reumatoide se presenta una vision gene-

ral de esta enfermedad:

http://www.conartritis.org/todo-sobre-artritis/que-es-la-ar/

http://espanol.arthritis.org/espanol/

Esta web, version en castellano de la web americana Arthritis Founda-
tion (http://www.arthritis.org/), en suapartado de artritis reumatoide
(http://espanol.arthritis.org/espanol/disease-center/artritis-reuma-
toide/) presenta informacion detallada sobre esta enfermedad. En el
apartado tratamiento se presenta informacién detallada sobre los dis-
tintos tipos de tratamientos farmacoldgicos:
http://espanol.arthritis.org/espanol/tratamientos/

dad. Se administra una sola do-
sis semanal, por via oral o por
inyeccién subcutanea. No tie-
ne el pictograma medicamen-
tos y conduccion, si bien en el
prospecto se dice: “Conduc-
cién y uso de maquinas: Du-
rante el tratamiento con meto-
trexato puede sufrir cansancio
y mareos. No conduzca ni uti-
lice maquinaria si tiene estos
sintomas”.

Los biolégicos siempre se
administran por inyecciones
subcuténeas (adalimubab) o
intravenosas (infliximab), con
diferente frecuencia segun el
preparado.

CONDUCCION. Existen es-
casos estudios especificos so-
bre la capacidad para conducir
y aptitud para conducir en los
pacientes con artritis reuma-
toide. Un estudio publicado en
Rheumatology, sefialaba que la

DURANTE EL
TRATAMIENTO CON
METOTREXATO PUEDE
SUFRIR CANSANCIO

Y MAREOS. NO
CONDUZCA

enfermedad/tratamiento dete-
rioraba la capacidad para con-
ducir con seguridad, incluso
en casos leves, y que en raras
ocasiones los pacientes son in-
terrogados por su reumatologo
sobre su capacidad y necesi-
dad de conducir.

Sin embargo, actualmente
existen adaptaciones, en oca-
siones muy simples, que com-
pensan las dificultades de los
afectados permitiéndoles se-
guir conduciendo con seguri-
dad por lo que aconsejan acudir
a centro/profesionales especia-
lizados. @
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En Espafia falta sensibilidad respecto a cumplir las
normas y leyes de tréfico. La mayoria de conduc-
tores no respetan los limites de velocidad a no ser
delante de un radar; el dmbar no existe, es "verde
oscuro”; el 99% de los ciclistas en ciudad no se pa-
ran jamas en un semaforo y circulan por las aceras,
igual que las motos, que no respetan seméforos,
cambian de sentido por los pasos de cebra, ade-
lantan entre los coches e invaden continuamente
el carril contrario... Los repartidores y los taxistas
paran atn molestando sin buscar alternativas y
no esperan a que se ponga el seméforo en verde
"porque ya se lo saben”. Los fumadores tiran la ce-
niza y las colillas por la ventanilla siempre que veo
aalguien fumando y conduciendo, los ceniceros
huelen maly los coches ya no los llevan. ;Luces?
Es muy normal ver todos los dias innumerables
coches con ldmparas fundidas, con las antiniebla o
solo las de posicién (y no en ciudad).

En definitiva falta vigilancia, concienciacion y
sensibilizacion, pero también revisar algunas nor-
mas, sefializaciones y limites de velocidad, si la
mayoria de la gente piensa que estan mal y no las
respetan, o se les dalarazon o se les explica que
estdn equivocados.- Roberto Lumbreras Pastor.
Madrid.

Las cartas para esta seccion no
deben exceder de 12 lineas,
amaquina. Iran firmadasy
constara nombre, domicilio,

Un carril menos

Tengo una duda sobre circulacion
y me gustaria que la pudieran re-
solver. El punto eslallegadaala

teléfono a ser posible, y DNI.
"Tréficoy Seguridad Vial” se
reserva el derecho a extractarlas
cuando lo considere necesario.
No se mantendra

correspondencia con los autores.

Los envios se realizaran a:

REVISTA “Tréfico y Sequridad
Vial". ¢/ Josefa Valcarcel, 44.
28027 MADRID.

Seccion CARTAS.

E-mail: jmmenendez@dgt.es

64 | Traficoy Seguridad Vial

rotonda de La Chopera, en la carre-
tera de El Escorial hacia esta locali-
dad. La carretera tiene dos carriles
en cada sentido, pero, poco antes
de llegaralarotonda, nace un ca-
rril a la derecha que, ademads, tiene
una parada de autobus. Los tres ca-
rriles acaban en la rotonda con una
Iinea continua. La rotonda tiene
dos carriles y la carretera después
de la rotonda también dos.

Hoy he visto como un coche de au-
toescuela se metia en este carrily
llegando a la rotonda (yo por el ca-
rril derecho, central en este caso),
he tenido que ir hacia el carril in-
terior de la rotonda para evitar un
choque con el coche de autoescue-
la que se habia metido en ese carril
derecho (carril del autobus). En la
autoescuelay me ha dicho el pro-
fesor que ese carril es habil para
los coches (lo dudo) y que al llegar

alarotonda el carril derecho (el de
la parada de autobus) tiene prefe-
rencia. Entendiendo que esté equi-
vocado. En la comandancia de la

Guardia Civil de Trafico de Las Ro-
zas (donde esta la rotonda) me ha
dicho que ese carril se puede con-
siderar un apeadero, ya que la viay



|a propia rotonda tienen realmente
dos carriles y que esta reservado al
uso del autobus, y, que si un auto-
bus estuviera en ese carril, habria
que cederle el paso porque sale de
la parada (correcto desde mi punto
de vista).

¢l carril de la derecha se puede
usar por un vehiculo normal o esta
limitado al uso del autobus? Si se
puede usar este carril, cuando se
llega a la rotonda jquién tiene pre-
ferencia?- Manuel Gonzélez.

Respuesta: “;El carril de la dere-
cha se puede usar por un vehiculo
normal o esta limitado al uso del
autobus?”. Estimamos que cons-
tituye un carril de circulacion exac-
tamente igual a los otros dos de los
que consta la calzada que nos ocupa,
delimitados por marcas viales longi-
tudinales y que, portanto, puede ser
utilizado por toda clase de vehiculos
a los que autorice la sefializacion re-
glamentaria de que conste la via.
Respecto de la sequnda parte de la
pregunta, no puede definirse dicho
carril como un carril reservado para
autobuses, en acuerdo a lo dispues-
to en los articulos 160 -ausencia de

Cambien la seiial

Ala entrada de la poblacién de
Anguix (Burgos) hay una sefal de
localizacién alterada. Pone "SAN-
GUIX". Lleva mas de afio y medio
asiyanadie le importa su esta-
do. Habria que cambiarla.
También en el cruce de la carre-
tera BU-113 con la BU-P-1131
hay una sefal informativa de
indicacion que informa que Roa
estd a5 kilometros en lugar de
15 km. La pintura negra del "1"

la sefial S-51, indicativa de este tipo
de carriles-, 167.a) -ausencia de If-
nea blanca continua sensiblemente
mads ancha sobre la calzada, indicati-
va de la existencia de un carril espe-
cial- y el articulo 170.c) y d) -inexis-
tencia de “Inscripcidn de carril 0 zona
reservada”y de “Marca de comienzo
de carril reservado”- todos ellos del
Reglamento General de Circulacion.
En este caso, que exista apeadero o
parada sefalizada de vehiculos des-
tinados al transporte colectivo de via-
jeros no implica la existencia de un
carril reservado para autobuses.

"Si se puede usar este carril, cuan-
dose llegaala glorieta ;quién tie-

ha desaparecido. Habria que
cambiarla.

Igualmente, en el mismo cru-
ce, hay dos sefiales informati-
vas que indicaban la poblacién
de Villovela de Esgueva. Desde
hace dos afios, sobre esas letras
se ha sobreescrito "Putas de Es-
gueva”. Al parecer, nadie se ha
dado cuenta. Creo que urge cam-
biar la sefial. -Manuel Adeliio.
(Barcelona).

ne preferencia?”, e/ comportamien-
to es el siguiente:

- En primer lugar, en la glorieta, los
que se hallen dentro de la via circular
tendrdn preferencia de paso sobre los
que pretendan accedera ella (articulo
57.¢)R.G. Circulacion).

- En sequndo lugar, respecto de los
vehiculos que se aproximen a la glo-
rieta y pretendan acceder a ella, de-
berdn cumplir las normas generales
propias de un cambio de direccion
a la derecha; es decir, deberdn ce-
fiirse todo lo posible al borde dere-
cho de la calzada (R. G. Circulacién
art. 74). Podrdn utilizar el resto de

Conductor cansado

El sabado pasado, hicimos una ex-
cursion en autobus. Observamos
que el conductor pisaba con fre-
cuencia el arcén y le preguntamos
si estaba cansado o se encontraba
mal. Nos dijo que si, que estaba
cansado, porque toda la semana
estuvo trabajando en el transpor-
te escolary como no les exigian
tacdgrafos, hacian horas y més
horasyal que no le interesase,
"puerta”. ;Es verdad lo que nos
dijo este trabajador? Si es verdad,
pienso que es una barbaridad, ya

los carriles de circulacion solamente
para adelantar, teniendo preferen-
cia de paso el que primero entre en
la via circular.

Distraccion y pantallas

No puedo entender que esté pro-
hibido utilizar el mévil y el GPS
mientras se conduce (lo que me
parece muy bien)y, sin embargo,
los coches actuales incluyan una
tabletintegrada para manejar un
monton de funciones mientras se
conduce. Tendria que estar prohi-
bido igualmente. No tiene ningtin
sentido. Con los antiguos botones
podias hacerlo al tacto sin quitar la
vista de la carretera. Pero ahora no
se distinguen los botones al tacto
(es una pantalla tactil) y tienes que
quitar la vista de la carretera si o
si. Ahi queda mi reflexién porsia
alguien le interesa.-Pedro Pablo
Conde Reyero.

que el peligro que encierra el he-
cho, esinmenso, ya que cualquier
camionero puede estar trabajan-
do toda la semana a destajo en
transporte escolary los fines de
semana salir a la carretera con un
trailer-José Manuel Pacin Rive-
ra. La Coruiia.

Nota de la Redaccion: La Agrupa-
cién de Trdfico de la Guardia Civil ha-
ce constantes campanas de vigilancia
de los tiempos de conduccién y des-
canso de los conductores profesiona-
les para evitar esos abusos y dar se-
guridad a los pasajeros.
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Competencia municipal

Me gustaria saber qué tipo de ve-
hiculos pueden circular por una via
determinada en donde no hay se-
falizacion expresa al respecto.
Vivo en una vivienda de una urba-
nizacién de un pueblo con un cami-
no asfaltado de unos 4,20 metros
de ancho. Desde mi vivienda hacia
delante el camino estd sin asfaltar,
y llega a varias explotaciones gana-
deras, hacia donde pasan a diario
camiones de gran tonelaje (de hasta
5 ejesy 14 metros de longitud). En
el camino no hay ninguna sefial con
limitacién sobre el tipo de vehiculos
que pueden circular a través de ella.
¢Estén circulando correctamente,

y en qué articulado de que norma-
tiva podria comprobarlo?- Juan
Cuenca Rajadel.

Respuesta: La Ley sobre Tréfico, Cir-
culacion de Vehiculos a Motor y Se-
guridad Vial (art. 2) establece que
los preceptos de esta ley son aplica-

Prioridad en un cruce

Somos un grupo de amigos aman-
tes de la seguridad vial y tenemos
el siguiente problema:

Sienun cruce, dos automoviles
acceden através de dos carreteras
secundarias a la carretera general,
tal como podemos ver en el dibujo
adjunto, cudl de los dos tiene pre-
ferencia?. -J. M* F.

Respuesta: £/ articulo 57.1.a) del
Reglamento General de Circulacién
(aprobado porel RD 1428/2003, de
21 de noviembre) requla la prefe-
rencia de paso en las interseccio-
nes sin sefializar, estando obliga-
do el conductor a cederlo a los ve-

Trafico y Seguridad Vial

bles en todo el territorio nacional y
obligan a los titulares y usuarios de
las vias y terrenos pablicos aptos pa-
ra la circulacién, tanto urbanos como
interurbanos, a los de las vias y terre-
nos que, sin tenertal aptitud, sean de
uso comun y, en defecto de otras nor-
mas, a los titulares de las vias y terre-
nos privados que sean utilizados por
una colectividad indeterminada de
usuarios, estableciendo el articulo 7
las competencias municipales para la
regulacion mediante ordenanza mu-
nicipal de circulacion.

Por otra parte, la Ley 7/1985, de 2 de
abril, Reguladora de las Bases del Ré-
gimen Local (art. 25.2), establece la
competencia municipal en infraes-
tructuras viarias y trafico, por lo que
deberd dirigirse al titular de la via,
porelserel competente para la insta-
lacion de la senalizacion que corres-
ponda, tanto en vias urbanas como
rurales.

hiculos que se aproximen por su
derecha, salvo en el supuesto de
vehiculos que circulen por via pa-
vimentada que tendrén preferencia
frente a los procedentes de otra sin
pavimentar.

En el supuesto planteado, parece que
ambos vehiculos proceden de vias pa-
vimentadas. Portanto, la prioridad de
paso es iqual para ambos y viene de-
terminada por la posicion que ocupa
cada vehiculo al detenerse ante su
sefal de Stop, por lo que se concluye
que tendrd preferencia el primero que
inicie la maniobra de incorporacion a
la via principal.

CONTESTADAS EN
REDES SOCIALES

PUNTOS YALCOHOL

Enjunio de 2015 perdi 4 puntos por una
infraccién de alcohol al volante conside-
rada grave. Deberia haber recuperado
los puntos por no haber cometido nin-
guna infraccion durante dos afios, pero
sigo sin tenerlos. ;A qué es debido?

Respuesta: Cuando la infraccién es gra-

ve se tarda 3 afios en recuperar los pun-

tos. Mds informacion:
https://sede.dgt.gob.es/es/tramites-y-multas/permiso-por-puntos/
como-recuperar-puntos-y-permiso/

EN EL BUS ESCOLAR

¢De quién es responsabilidad de que los nifios que van en transporte
escolaral.E.S. -es decir, nifios
de 12 a 18 afios- no lleven el
cinturdn puesto?

Respuesta: Hemos consultado
a nuestra Unidad de Normativa
y la responsabilidad, en este ca-
50, no es ni del conductor ni del
acompanante. Es del propio me-
nory solidariamente sus padres
o tutores..

FECHA DE PERMISO Y PUNTOS

Estoy intentado ver los puntos que tiene mi marido pero me dice que
el usuario no se encuentra registrado como conductor. ;Como puedo
mirar los puntos que tiene?

Respuesta: Puede ser que estéis poniendo la fecha de expedicién del
permiso mal. Si tiene varios permisos, hay que poner la fecha del pri-
mero que obtuvo.

FICHATECNICA ELECTRONICA

Tengo entendido que las nuevas fichas técnicas de los coches matricu-
lados a partir del 2015 son electrénicas y son expedidas porla DGT...
Enjunio de 2015, adquiri un coche y el concesionario me extendid una
fotocopia simple de la ficha técnica, ya no el cartén verde que se da-
ba antes en el que figuraba un cddigo de barras con 32 digitos... ;Con
esta fotocopia simple vale para circular o es necesario pedir una copia
autenticada por la DGT de la ficha técnica? Mi temor es que me pongan
una multay digo esto, porque me acerqué a un cuartel de la Guardia
Civil a preguntar si con esto me vale... y me dicen que es solo una foto-
copia que eso no vale; sin embargo el del concesionario me ha dicho
que es lo que pueden extender ellos (la fotocopia simple). G. E.

Respuesta: La copia que entrega la DGT (a través del concesionario) al
matricular vehiculos con las Fichas ITV electrdnica es un folio DINA4 con
una representacion de la Ficha ITV electrénica que es 100% vélida para
circular.

CON MATRICULA TEMPORAL SUIZA

Voy a comprar un coche en Suiza y yo quiero conducirlo desde Suiza
hasta Portugal, donde vivo. El coche tendrd una matricula temporal
emitida por Suiza. ;Esa matricula es reconocida por las autoridades es-
pafolas? ;Puedo circular con ella por las carreteras espafiolas? A.

Respuesta: La placa temporal te permite circular por todo el territorio
europeo siempre y cuando esté en vigor.
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Como solicitar
el informe

de un vehiculo

Si estd interesado en ad-
quirir un vehiculo, para mas
seguridad usted puede con-
firmar la identificacién y la
situacién en que éste se en-
cuentra solicitando a la DGT
un informe de vehiculo.

Existen dos tipos:

¢ Informe reducido
Confirma la identificacién co-
rrecta del vehiculo y si existe
algun tipo de incidencia so-
bre el mismo. Puede solicitar-
lo online en www.dgt.es y
es gratuito.

Teléfonos e Informacion g

Emergencias toda Espafia:

112

Informacion trafico:

011 www.dgt.es/

Atencidn a las victimas + informacion administrativa:
060 http://administracion.gob.es/
Centro de recogida de vehiculos fuera de uso
http://www.sigrauto.com

Yen www.dgt.es/es/ ...
Estaciones ITV

http://info.dgt.es/ITVS_direcciones

Informacion de carretera

... el-trafico/ o http://infocar.dgt.es/etraffic/

Jefaturas de Tréfico

http://info.dgt.es/jefaturasprovinciales

Centro de reconocimiento de conductores
http://info.dgt.es/CentrosReconocimiento

Matriculaciones nov.-dic. 2017

Motocicletas

Turismos
113.812

o

Furgonetas y Camiones

¢ Informe detallado
Incluye méas datos sobre el
vehiculo, como su titular ac-
tual, si esté autorizado a cir-
cular, caducidad de la ITV y
gravamenes que impidan su
transmision.

Hay cinco tipos de informes
detallados: completo, de datos
técnicos, de cargas, de vehi-
culos a nombre del interesado
y de vehiculos sin matricular.
Puede solicitarlos por Internet
en www.dgt.es y de forma
presencial en su Jefatura Pro-
vincial de Tréafico.

7

Documentacion necesaria:

e Solicitud en impreso oficial.

e Tasa correspondiente pa-
gada (8,40 €).

¢ Jdentificacién del interesado.

e Motivo por el que se solici-
ta el informe.

Recuerde:

e Antes de realizar su
tramite, pida cita previa
en www.dgt.es, en su
Jefatura de Tréfico o al 060.
e Bl pago de tasas en las
Jefaturas solo es posible
con tarjeta bancaria.

Tasas 2018 E

Matriculacion automaviles

Prérroga permisos y

(Permiso de circulacidn) 96,80 € licencias conduccion (**) 23,80 €
Matriculacion ciclomotor Revisiones hasta 1 afio
(Licencia Circulacion) 27,00€  (80%descuento) 4,80€
) | Revisiones hasta 2 afios
Perm!sos‘tempora esy (60% descuento) 9,50€
autorizaciones especiales 20,00 ¢ . B
Revisiones hasta 3 afios
Cambios en la titularidad del (40% descuento) 14,30 €
Permiso de Circulacion Revisiones hasta 4 afios
(Transferencia) 54,00 € (20% descuento) 19,00 €
Examen conduccion (Permisos) 91,20 €  Duplicado permisos y licencias
Lo conduccion y circulacion 20,20 €
Examen conduccion (Licencias) 43,20 €
Obtencién de permisos Anotacion resultado ITV registro
por pérdida de puntos 28,00 € Jefatura Central Tréfico 4,00¢
Anotaciones en los expedientes, Otras autorizaciones otorgadas
suministro de datos (Certificacion, por el organismo
cotejo y desglose de documentos) 8,40 € (Permiso internacional,...) 10,20€

_

o=

Ultima Matricula
(19/1/2018)

€ _Kew |

(*)No se cobra tasa por la baja de vehiculos de mas de 15 afios de antigiiedad ni por
los entregados en Centros de Recogida de Vehiculos fuera de uso autorizados.

Los mayores de 70 afios que soliciten prérroga de vigencia del permiso u otra
autorizacion administrativa para conducir de la que sean titulares estan exentos del pago
de la tasa. Quien, por razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias
cada 4 afios o menos tendrd, en funcion del plazo, diferentes reducciones que debera
consultar en las jefaturas de Tréfico.

(**) En funcion del periodo de revision la tasa tiene descuentos de hasta el 80% a
quienes se revisen cada afio.
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S| CONDUCES BAJO LOS EFECTOS
DEL ALCOHOL U OTRAS DROGAS
PUEDES TENER SUERTE. O NO.
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