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La nieve y el agua-nieve, muy peligrosos,

aunque poco habituales

MULTIPLICAR LA PRUDENCIA
POR DOS

Aunque no es habitual en Espaina, 1991 ha sido un ano «de nieves», por
lo que quiza no esté de mas que Carlos Sainz nos dé algunos consejos
sobre como conducir sobre este tipo de superficies: nieve y agua-nieve.
Estos agentes atmosféricos, en un pais como Espaia donde los
conductores no estan especialmente adiestrados para ellos, se pueden

constituir en muy peligrosos.

Carlos Sainz, en cuanto co-

mienza a nevar. «No creo que
haya la mas minima duda —explica
el campedn del mundo de rallies en
1990—. En cuanto se ponga a nevar
y la carretera esté cubierta, aunque
sea una pequena capa de nieve, de-
bemos poner las cadenas». Ante las
posibles quejas de los conductores
sobre la dificultad y complicacién
de la instalacién de estos elemen-
tos, Carlos Sainz senala que «hoy
en dia no son tan complicadas de
poner. Si no las pones, y luego tie-
nes un percance, te tiras de los pe-
los y te preguntas por qué no te ha-
bras parado y en cuatro o cinco mi-
nutos las habréds puesto; ahora, sin

I A cuestibn comienza, segun

embargo, te quedas tres semanas
sin coche, siempre y cuandc no
ocurra una desgracia». Y termina la
cuestion tajante: «No merece la
pena. En el momento en que uno
tenga duda, hay que poner las ca-
denas».

Pero, aparte de la puesta de las
cadenas, para la conduccién sobre
esta superficie «hay que multiplicar
por dos o por tres todo lo dicho para
conducir sobre agua. Multiplicado y
aumentado, porque la adherencia
es muchisimo menor». Se muestra
partidario el campedén del mundo
de «montar» cualquier elemento
que incremente nuestras posibilida-
des de adherencia, ya sean cadenas
o neumaticos especiales. «<En el mo-

mento en que haya nieve —cuenta
el piloto de Toyota—, hay que mon-
tar las cadenas o esos neumaticos
especiales, pero, incluso con ruedas
de clavos, la adherencia es limi-
tada».

Un elemento intermedio, como es
el agua-nieve, puede ser mas peli-
groso incluso que la propia nevada.
«La “pasta’’ —explica Carlos Sainz’,
que es nieve fundida blanda, una
condicién que se suele dar, por
ejemplo, subiendo a estaciones de
esqui, también es realmente peli-
grosa. Con esta ""pasta’’, el conduc-
tor del vehiculo notard un constan-
te movimicento del automoévil a de-
recha y a izquierda. Esto se debe a
que el coche debe ir a través de ella,
venciéndola, pero sin llegar a tocar
nunca la superficie de asfalto; aun-
que lo parezca, nunca llega a to-
cario.»

Comoquiera que para el campeodn
del mundo de rallies el agua-nieve
«es una de las circunstancias mas
peligrosas», Carlos Sainz recomien-
da «aplicar una extrema pruden-
ciarn. Y anade que «recomiendo que
se pongan inmediatamente las ca-
denas y una extremadisima pru-
dencia».

Taiy como ha dicko Carios Sainz,
en los casos de nieve y agua-nieve,
«hay que multiplicar por dos o por
tres lo dicho para el agua». Vamos
arecordar estos consejos para agua
y a ustedes queda multiplicarlos. El
primer consejo de Sainz es «alargar
los metros para cualquier tipo de
maniobra». «Una cosa fundamental
—explica el campedén—, que se apli-
ca sobre cualquier tipo de terreno
resbaladizo (sea barro, agua, nieve
o lo que sea), es la suavidad. Sua-
vidad en el manejo del coche.» Un
tercer consejo del piloto espanol es
«antes que nada, en el momento en
que aparezcan este tipo de fendme-
nos, es aminorar la velocidad y con-
ducir mucho méas despacio que en
terreno secon.

Concluyen estos consejos a mul-
tiplicar de Carlos Sainz con un «ir
mas despacio y, luego, suavidad,
alargar esos metros en las frenadas
y las distancias entre vehiculos». Y,
por ultimo, tocar el freno con mayor
prudencia, si cabe, que cuando en-
contramos el asfalto mojado, pues-
to que la nieve forma la pelicula en-
tre éste y el neumatico igual que el
agua (en definitiva es agua) y se
puede producir un «acquaplan-
ning» peligrosisimo.
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