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LA “JEFATURA VIRTUAL” DE TRAFICO YA ESTA AQUI

Todo con un “clic”

Se podran pagar multas, renovar el permiso, con-
sultar el saldo de puntos, matricular el coche...

Suscribase a “Trafico
y Seguridad Vial”
iSolo 8 euros al afio!

BALANCE VERANO:
jCOMO EN 1962!

EL “RECICLADO" DE
LOS MENORES CON
DELITOS DE TRAFICO

CUANDO LE PUEDEN
DECOMISAR EL COCHE

Ya funcionan los Ejecutivos: El 70% de los
radares de tramo la crisis les deja accesos a los
(Y Ia historia del radar) sin coches “coles’; inseguros

Control de velocidad
én tramo

I 1 Elciclomotor, solo a partir de los 15 anos
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Robery, Garve,

Tramites a golpe de
raton

Ya esta en marcha la Jefatura Virtual

de Tréfico. Esta permite, a través de
Internet, que le notifiquen las multas en su correo
electrénico o movil, pagarlas, conocer el saldo de
puntos, dar de baja un vehiculo..., servicios a los que
pronto se afadiran la posibilidad de matricular el co-
che o renovar los permisos. Todo con el objetivo a la
vista de poder realizar todos los trdmites desde casa,

Foto: Paul Alan Putnam. Retoque: Dlirios

a través del ordenador, de dia o de noche.

Europa quiere ailn
menos accidentes

La Unidn Europea ha publicado

su estrategia 2010-2020 de lu-
cha contra los accidentes de trafico con un obje-
tivo més que ambicioso: volver a reducir a la mi-
tad los accidentes de automévil. Y eso que solo
tres paises, entre ellos Espafia, han logrado
cumplir con el objetivo en 2010.

Menores con delitos de
trafico, a estudiar

Educar se ha desvelado como la medida méas
eficaz pata reducir el ndmero de delitos de
tréfico cometidos por menores de edad. Cur-
sos de educacion vial, trabajos en beneficio
de la comunidad, obtener la licencia de con-
duccién... son algunas penas que menores de
14 a 17 afios deben cumplir si cometen deli-
tos relacionados con la seguridad vial.

La velocidad,
controlada por
tramos

Ya funcionan los primeros
‘radares de tramo’ que con-
trolan la velocidad de los ve-
hiculos no en un punto con-
creto, sino a lo largo de un
recorrido. Le explicamos c6-
mo funcionan y cuél ha si-
do la evolucién de estos
aparatos.

Javier Coronas, humorista

Partidario de educar y de poner un limite de edad pa-

ra conducir, el humorista Javier Coronas —que condu-

ce de tres programas de television— se preocupa, al
volante, “sobre todo, por no molestar”. “Cuando se conduce —explica—,
se conduce y cuando se habla por teléfono, se habla por teléfono. Soy
hombre y no puedo hacer dos cosas a la vez. Pasa lo mismo con el alco-
hol: si se bebe, hay que hacerlo como un profesional y si se conduce,
como un profesional, pero, por supuesto, sin mezclarlo”.

Lucfa Rivas

Paul Alan Putnam
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Todos los tramites
desde casa

0s manguitos son historia. Y las ventani-

llas van camino de ello. La “jefatura vir-

tual de trafico” es una realidad. Lo que el

ministro del Interior, Alfredo Pérez Ru-

balcaba, llamoé “la revolucion silenciosa”

es un ambicioso plan para agilizar al ma-
ximo, a través de Internet, la relacion de los ciudadanos
con la DGT. Para que cualquier conductor pueda renovar
el permiso de conduccion, matricular el nuevo coche, saber
los puntos que le quedan, recibir rapidamente la notifica-
cion de que ha sido multado, presentar alegaciones, pagar
la sancion...

El objetivo es facilitar todo tipo de tramites y gestiones a
los usuarios, que se acaben las barreras, las colas, las espe-
ras... Todo desde casa, comodamente, a golpe de “clic” en
el raton. Y mas adelante, incluso a cualquier hora del dia o
de la noche. Hay muchas cosas en marcha y otras muchas
que vendran, como las matriculas electronicas, las tarjetas
electronicas que llevaran al baul de los recuerdos la famosa
“ficha técnica en papel” de los coches...

Un salto importante que permiten las nuevas tecnologias,
como comenzar al instante la tramitacion de una multa
con las PDA de los policias de trafico, lo que hace posible
una drastica reduccion de los plazos de tramitacion, o que
te lleguen a tu correo electrénico o a tu movil, o que se
puedan pagar las multas por Internet con tarjeta de crédi-
to, como podemos pagar unas entradas para el teatro... Ya
hay 30.000 conductores que se han adherido a estas “noti-
ficaciones telefonicas”. Naturalmente, con todas las garan-
tias. Y es que conocer al instante una denuncia, por ejem-
plo, permite al automovilista ejercer sus derechos con mas
eficacia y beneficiarse de las ventajas que se le ofrecen. Per-
mite también que, con una sola visita a un centro de reco-
nocimiento, salga con el permiso renovado...

Ademas de todos estos pasos adelante, esta el ultimo: el
Plan Avanza 2, que persigue una “Administracion sin pape-
les”, con el consiguiente ahorro de tiempo, energia... jy di-
nero!

En la DGT queremos que hacer un tramite con nosotros
no sea un engorro, sino todo lo contrario.

seguridad  \Nal
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Fotografias captadas desde los helicdpteros de la Direccion General de Trafico. Sirven de base para la tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador.

LA LOCURA

L

misma via...

En la primera fotografia de la secuencia nos encontramos a un
camion de color blanco detenido en un Stop. Logico, ya que por
la via a la que quiere incorporarse circulan vehiculos en ambos
sentidos. De hecho, un camioén de mayores dimensiones esta co-
menzando la maniobra de giro a la derecha para abandonar esa

Una vez el camidn ha girado, y pese a que circulan vehiculos en
ambos sentidos y muy cerca, el conductor que estaba parado en el
Stop decide avanzar... jPero no para incorporarse a la derecha!
iNo! Cruza la via, a pesar de que la sefializacion horizontal lo
prohibe y gira a la izquierda, obligando a frenar y detenerse a ve-
hiculos que circulan en los dos sentidos para evitar un choque

que resultaria brutal...

a8 CoL RUTO

Tres turismos y una furgoneta han tenido que frenar y detenerse

para evitar el choque con el camioén, que sigue adelante tan tran-
quilo, completando la maniobra prohibida y poniendo en peligro
su vida y la de los conductores que circulan correctamente por la
via principal y que poco pueden esperar que alguien cometan se-

A

... Y todo, como se ve en la tltima fotografia de la secuencia, por-
que este conductor ‘debe tener prisa’ y no ‘tiene tiempo’ de ir has-
ta el siguiente cambio de sentido antes de girar a la derecha en el

siguiente desvio. El riesgo que ha corrido y que ha hecho correr a
otros conductores es evidente. ;Merece la pena por el tiempo que

mejante insensatez.

se ha ahorrado?

Conduccion temeraria y
6 puntos menos

La “locura” publicada en este nimero
nos sitlla a todos ante una infraccion
muy grave, cuya calificacion es la de
conduccion temeraria, segun el articulo
65.5.e de la Ley de Seguridad Vial.

Ante esta infraccion, la sancion que le
corresponde es una multa de 500 € (art.
67.1 Ley de Seguridad Vial) y, ademas,
lleva aparejada la pérdida de 6 puntos
(Punto 4 del Anexo Il de la Ley de Segu-
ridad Vial) en el saldo de su permiso de
conduccion.

Seial made in britain

Llevo bastante tiempo queriendo
enviar esta fotografia, que me pa-
rece un tanto curiosa. JEl juego?
Se trata de averiguar qué es lo
que esta mal en la fotografia. A
simple vista no llama la atencion,
pero cuando te fijas en la sefial de
trafico que pone parking gratui-
to, algo no va bien. ;Qué sera?
(Sera el color? ;O la forma? No,
es el sentido de las flechas, que es-
ta al revés.... Debe ser una senal
"made in britain": se nota clara-
mente cuando la comparas con la
senal buena (a la derecha). Lleva puesta unos
cuantos anos en el centro comercial "Los Cua-
dernillos", en Alcala de Henares (Madrid). Y
detras de las sefiales se encuentra la estacion de
cercanias de Alcala de Henares Universidad.

ASIi LO Vi

CUENTENOS LA LOCURA QUE VIO. Si
quiere contar alguna locura que haya presenciado,
envie una carta a la Revista «Tréfico y Seguridad
Vial». (c/ Josefa Valcarcel, 28. 28027 Madrid).
El escrito no debe sobrepasar las 12 lineas de

extension. Pedro A. Herraez Sanchez.
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EL MALETERO

Cesar San Millan

Semana de la Movilidad:

Muévete con inteligencia

Con motivo de la celebracion de la Se-
mana Europea de la Movilidad, el pasa-
do 21 de septiembre la Direccioén Gene-
ral de Tréfico (DGT) organizo unas jor-
nadas en las que expertos de diferen-
tes ambitos debatieron sobre la forma
mas inteligente de moverse, conside-
rando los efectos perjudiciales que pa-
ra la salud y el medio ambiente tiene el
uso que actualmente se hace del co-
che. La DGT también colabord en la
Semana de la Movilidad recordando a
los conductores que pequefios gestos,
como circular a velocidades de bajo
consumo, compartir coche o prescindir
de él en trayectos que pueden realizar-
se a pie o en transporte publico contri-
buyen a la calidad de vida del mafiana.

Averias: mejor con luz

Los conductores también podemos uti-
lizar, desde julio, sistemas de ilumina-
cion rotativos para sefializar la situa-
cion de un vehiculo en caso de una de-
tencion por emergencia. Esta nueva
medida es optativa y viene a reforzar
las sefializaciones obligatorias (chale-
co y tridangulos) establecidas para es-
tos casos.

Hella

Ganador del Touren 2007, 2009y 2010
Agociacion de Ciclistas Profesicnales

S
Campeones por la seguridad

Federico Martin Bahamontes, Perico Delgado,
Miguel Indurain, Oscar Pereiro, Alberto Contador y
Carlos Sastre. Todos ellos han ganado el Tour de

Francia, la carrera ciclista por etapas mas

prestigiosa del mundo. Y todos ellos se reunieron el
verano pasado en una campafia de concienciacion

de Ponle Freno en la que dieron sencillas

recomendaciones —utilizar el casco, respetar la

distancia...— para ciclistas y conductores.

Atropello mortal
de dos ciclistas

Septiembre terminé con
un terrible atropello con
dos ciclistas fallecidos y
otros cuatro heridos. Un
Renault “Twingo” fuera de
control colisioné con el
guardarrail del sentido
contrario en la N-1V en Los
Palacios (Sevilla) y se fue
de frente contra un pelo-
tén de 14 ciclistas aficio-
nados de Huelva. Segln
las primeras hipotesis, el
conductor del turismo, un
ciudadano subsahariano
sin permiso de conducir ni
seguro, que fue detenido,
pudo haberse quedarse
dormido.
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Centros de Reconocimiento:

El Fiscal, contra los
“ilegales”

El fiscal de Seguridad Vial, Bartolomé
Vargas, ha anunciado una ofensiva con-
tra los centros de reconocimiento médico
que expiden certificados de aptitud psi-
cofisica para conducir sin realizar las ex-
ploraciones médicas necesarias. “Estos
centros son una minoria, pero su nimero
va en aumento, viven en la mas absoluta
impunidad —asegura el fiscal- y permiten
que personas que no tienen facultades
para conducir salgan a las calles ponien-
do en peligro la seguridad vial propia y
ajena”. La Fiscalia actuara por la via pe-
nal a través de la Policia Judicial y en co-
ordinacién con la Direccion General de
Trafico, que le remitird los casos mas
graves.

El presidente de la Asociacion Espafiola
de Centros Médico-Psicotécnicos, José
Ignacio Landaluce, celebra que se lleve a
cabo esta labor contra los centros que no
cumplen con la ley y que seran “en torno
a un 5% de los 2.000 que hay actualmente
en Espafia”. Cada afio, asegura Landalu-
ce, un 10% de los conductores que lo soli-
citan se quedan sin certificado por incum-
plir los requisitos médicos.

Por otra parte, la Fiscalia quiere promover
un cambio de legislacién para que las in-
demnizaciones de las aseguradoras a las
victimas de accidentes de tréafico —actual-
mente, de las mas bajas de la UE- sean
mas justas y garanticen su calidad de vida.

Paco, el cabron”

“

Seguramente eso pensé el propietario
del vehiculo cuando encontré esta no-
ta de un tal Paco en su parabrisas, ex-
plicandole que solo la escribia para di-
simular, que de datos para reparar el
roce, nada. Una mala pasada y encima
la firma con recochineo.... pero jqué
cabraon eres, Paco...!

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL



EL MALETERO

Las ciudades se apuntan a calmar el tra-
fico reduciendo la velocidad, en especial
en las zonas de mayor afluencia de pea-
tones. El dltimo caso es el de Valencia,
que acaba de ampliar la Zona 30 a todo
su casco histérico.

Medidas similares tomaron en su mo-
mento otras ciudades como, por ejemplo,
Madrid, Barcelona —que tiene mas de
200 kilometros de calles limitadas a 30

Ciudades a 30

km/h.—, Mélaga —que redujo la velocidad
a 20 km/h en el centro—, Bilbao, Vitoria o
Santiago de Compostela, cuyo centro
histérico es peatonal. Segln investiga-
ciones realizadas al respecto, para un
peatdn la probabilidad de morir atrope-
llado es nueve veces mayor cuando el
vehiculo circula a 50 km/h en lugar de a
30. Si aumenta la velocidad y circula a
80, la muerte es casi segura.

GTRES

George Michael Jesls

Las ‘celebrities” meten la
pata en cuestiones del
trafico y de qué manera.
El pasado verano se pro-
dujeron muchos y sona-
dos casos. A Lewis Hamil-
ton, piloto de Férmula 1, le
multaron (350 €) por con-
duccion temeraria. Aleix
Espargard, de Moto GP,
se salté un Stop con el
saldo de puntos del per-

En fase de tramitacion:
3.496.603

Ne puntos:

10.791.125

Firmes:
4.638.999

Ne puntos

14.239.739

Lewis Hamilton

Neira

miso agotado.

También el cantante Geor-
ge Michael y la actriz Lind-
say ingresaron en prision
por conducir bajo los efec-
tos del alcohol.

Por otra parte, el ayunta-
miento de Barcelona es-
tudia sancionar a la can-
tante Shakira por su com-
portamiento durante un
rodaje para el que no pi-

— Denuncias

Velocidad Y 17 |
Alcoholemia | 10,4%
Teléfono mévil | 12,4%
Cinturon/casco [NINIIINT| 18,6%
Otros [N 14,8%
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(Muchos) famosos con lios al volante

Shakira (izquierda) y Lindsay Lohan.

—_—

Aleix Espargard

di6 permisos y en el que
circulaba en moto sin
casco. Y, por dltimo, el
profesor Jesus Neira fue
detenido por conducir tri-
plicando la tasa de alco-
holemia permitida y mul-
tado con 1.800 € y diez
meses de suspension del
permiso.

El Permiso

“Es necesario entender que el

gasto en seguridad vial es in-
version”

Federico Souviron,
portavoz del PP en la Comision
de Seguridad Vial

Decalogo para
conductores mayores

Segin un estudio de la Universidad de Gra-
nada, los mayores conductores tienen mas
accidentes en situaciones que, para el res-
to, resultan poco problematicas. Por ello,
Ponle Freno y la Unién Democratica de
Pensionistas y Jubilados de Espafia han
elaborado el primer decalogo hecho pory
para conductores mayores.

Kl utilice el vehiculo de dia y evite el
amanecer y puesta de sol.

2] Elija rutas cémodas y evite vias secun-
darias.

El kvite desplazamientos largos y hagalos
escalonados.

4] Haga comidas ligeras y sin alcohol.

a Tenga en cuenta posibles efectos de
los farmacos.

a Regule adecuadamente el asiento.
E Procure viajar acompafado.

8 Mantenga el vehiculo a punto, espe-
cialmente neumaticos y luces.

Bl Revise periddicamente su vista y oido.

m Cruce por los lugares indicados y ase-
gurese que los vehiculos se han detenido.

VIl Foro contra
la Violencia Vial

El 10 de noviembre, Stop Accidentes organi-
zara el VIl Foro Contra la Violencia Vial. En
esta edicion se debatird sobre la manera de
comunicar y concienciar acerca de la acci-
dentalidad vial y se propondra la aplicacién
de comportamientos viales correc-
tos a la movilidad.

Por puntos,

al dia

B Conductores

Datos 5 22/09/10

.
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Mas de 20 puntos
101036 !i perdidos
18.164 | Con 0 puntos
79.815 | Sin permiso
[ \\559.087 Les queda la mitad

delsaldo



Con menores, prohibido
fumar en el coche

El proyecto de ley de prevencion de
drogodependencias del Pais Vasco
prohibe fumar —ademas de en los es-
pacios publicos cerrados— “en cual-
quier tipo de transporte privado, como
por ejemplo el coche, donde estén pre-
sentes menores de edad”; y dicen apo-
yarse en una recomendacion del Par-
lamento Europeo. Esta prohibicion, que
ha levantado polémica entre la pobla-

Paul Alan Putnam

cion, se adelanta a la intencion anun-
ciada por la ministra de Sanidad, Trini-
dad Jiménez, en el mismo sentido.

En esta misma linea, durante las cam-
pafias de concienciacion lanzadas de
cara al verano, se hizo referencia a un
estudio de las compaiiias de seguros
britanicas, que atribuian un 5% de los
accidentes al hecho de fumar en el in-
terior de los vehiculos.

iA 232 km/h!

Los radares han
cazado este vera-
Nno excesos super-
sonicos de veloci-
dad dignos de ca- =
reras de F-1, como =

el de laimagen,en =
la A-1 en julio, a j232 km/h! Excesos, cabe
recordar, que estan tipificados como deli-
tos contra la seguridad del trafico y san-
cionados con penas de prision.

Infractores extranjeros

Para terminar con la impunidad de los
conductores no residentes, la DGT puso
en marcha un sistema de radares que
‘avisan’ a la patrulla de la Guardia Civil
mas cercana para que detenga a los ve-
hiculos infractores con matriculas ex-
tranjeras y procedan al cobro inmediato
de la sancion.

Bicis de 400 kilos

Un estudio de RACE y Seguros Caser,
que incluye un crash test de un vehi-
culo a 64 km/h, que transporta en su
interior dos hicicletas sin sujecion,
muestra un alto grado de lesividad
para los ocupantes y la posibilidad de
que la carga salga eyectada fuera
del vehiculo, de manera que una bici-
cleta, de 14 kilos, se transforma en el
impacto en cerca de 400 kilos. Segun
el estudio, entre los conductores que
habitualmente transportan bicis, el
70% las llevan en el interior del co-
che, pero el 50% no tiene informacion
de como hacerlo de forma segura.

El peor accidente
en dos aios

Es el peor accidente de trafico de
los ultimos 24 meses, desde el
vuelco de un autobls en Castellén
en agosto de 2008. Esta vez 7 per-
sonas lo han dejado todo en el as-
falto en la provincia de Badajoz.
En la madrugada de un sabado de
septiembre, cuatro jovenes vuel-
ven de una fiesta; su BMW invade
el sentido contrario y colisiona de
frente contra un Citroén en el que
viajan cuatro miembros de una familia. To-
dos mueren, excepto un nifio, herido de
grave. Los primeros datos indican que la
velocidad excesiva —probablemente cerca
del doble de los 90 km/h permitidos en el
tramo—y una rueda trasera con poca pre-

D. Casillas

sion son las posibles causas. A la espera
del resultado de la autopsia, si se sabe
que el conductor del BMW, de 25 afios,
habia tenido suspendido el permiso hasta
marzo, durante ocho meses, por conducir
bajo los efectos del alcohol.

Jugar y conducir segun las

normas

Coincidiendo con el Mundial de Baloncesto, celebrado
en septiembre pasado en Turquia, la Comision Econé-

mica de Naciones Unidas para Europa y la Federacion
Internacional de Baloncesto (FIBA) lanzaron la campa-
fia “Conducimos y jugamos segln las reglas”, para
animar a todos los aficionados a cumplir las normas de
circulacion.

FE DE ERRATAS

En el reportaje titulado
“Maés mortal que el co-
che” (n° 202, gréafico de la
pagina 48), deciamos que
los gases de efecto inver-
nadero elevan la tempera-
tura de la Tierra en 15° C.
No es asi, sino que 15°C
es la temperatura media
de nuestro planeta.
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ESCANER

14 fallecidos
menos respecto
a agosto de 2009

Victimas mortales en carretera
2007 I 3

EFMAMJJASOND EFMAMJ JASOND EFMAMJJASONDEFMAMIJJ ASOND
Total 2.741 ¥ -9,0%  Total 2.185 -20,3% Total 1.902 ¥ -13,0% 1.123

2009

-6,9%

7

Ene-ago 1.837¥-10,2% 1.500" -18,3% 1.318 ¥ -12,1% 1.123 ¥ -14,8%

Verano 2010 y motocicletas ® Motoristas fallecidos

fico liderd la constitucion, en el se-

no del Consejo Superior de Seguri-
dad Vial, del grupo de trabajo denomi-
nado “Motocicletas y seguridad vial’, in-
tegrado por representantes de los prin-
cipales actores del sector, con el fin
principal de conseguir una estrategia
compartida para mejorar la seguridad
vial de los vehiculos de dos ruedas.

En el marco del grupo se elaboré el
Plan Estratégico para la Seguridad Vial
de Motocicletas y Ciclomotores, cuya
ejecucién, que tiene una duracién pre-
vista de cuatro afos, inici6 su andadura
en 2008.

Sus objetivos generales son:

@ Invertir la tendencia al alza del nu-
mero de muertos y heridos graves usua-
rios de motocicletas y ciclomotores.

@ Iniciar un decrecimiento sostenido
en el tiempo del nimero de muertos por

En 2007, la Direccién General de Tra-

provisionales” sefiala que, aunque du-
rante el verano de 2010 han muerto 64
motoristas en carretera -3 mas que el
ano pasado-, la evolucién de los falleci-
dos en moto de enero de 2003 a agosto
de 2009 muestra que en 2008 comenzo
la disminucion en las cifras de fallecidos,
tendencia que se mantiene en 2009 y
2010. De momento, las cifras de 2010 se
sittan al mismo nivel que las de 2003;
es decir, muy por debajo de los repun-
tes de anos anteriores.

@ El 77% de los fallecidos en el verano
de 2010 se han producido en carretera
convencional y el 13%, en autovia con
una distribucién similar a la de los afos
anteriores.

® El 41% de fallecidos en motocicleta
en el verano de 2010 se produjeron por
salida de la via, mientras que el 17% fue
en colisiones frontales.

@ El 66% de los fallecidos iban en mo-

60
O= Fin de Semana

® Victimas Mortales

Cilindrada

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

millén de motocicletas. to de mas de 500 c.c. Hastal25cc 0 1 7 6 1N 7 6 8
El analisis del informe “Accidentalidad ® Algo menos de la mitad de los falle-  126¢ca250cc 2 2 2 2 7 4 2 8
mortal en carretera verano 2010 con  cidos en moto este verano ha sidoenfin 251 ca500cc 3 2 4 4 5 6 4 3
computo de las victimas a 24 h. Datos  de semana (48%) 501cca750cc 31 25 35 27 55 31 31 23
Masde750cc 18 13 23 23 18 20 16 19

® Conductores de moto fallecidos por provincias

Desconocida 5 5

B

5 2 6 3
LK

2 3

o1 Y

P : Santander Guiplzcoa TOTAL
La Corufia Lo Oviedo V}\zlcaya x
Pontevedra Ledn > A A .
Orense Palencia - LaRiga  HUeS@ g, i, ® Mortalidad en carretera

i Soria Dif. Dif. %
g Va"ad(’éf ! AIEi, Jgreiona Mes 2003 2006 2007 2008 2009 2010 2010/09 2010/09
=G0 9V sadali Tartagona Enero 2 16 19 16 12 15 3 2500

alamanca ;. uadalajara .
=3 Uno Avila  Madrid Teruel Febrero 7 18 17 19 26 1N -15 -57,69
= Dos Castellon Marzo 18 23 37 25 23 1 -12 -52,17
= Tres Ciceres Toledo Cuenca Abril 15 32 28 34 16 N 5 3125
= Mas Valencia IIles Balears e I T e -28.21
de tres . Albacete Junio 23 43 47 36 37 22 15 - 40,54
Badajoz  CludadReal A1 i Julio %6 33 54 35 26 33 7 2692

) Alicante !
X Agosto 33 31 48 36 35 31 -4 -11,83
Cdrdoba  Jaen Murcia Septiembre 24 28 57 21 19 - - .
Huelva Octubre 2 29 3 3 22 - - -
Sevilla " Granada  Almeria Noviembre 25 25 29 23 17 - _ _
Malaga Gdnarias Diciembre 14 16 14 14 12 - - -
(adiz Total 233 324 425 307 284 - - -
Total 158 226 292 226 214 162 =52 -243

Ceuta y Melilla (hasta agosto)
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Mezquinos

e visto algunas

fotos de la trage-

dia de Badajoz,

un choque fron-

tal entre dos tu-

rismos, que se
sald6 con siete muertos. Son es-
peluznantes. A mi compafiero
Carlos le ha contado al detalle
lo que vio quien estuvo alli poco
después de ocurrir. Ha preferido
no contarmelo. Me lo imagino.
Cuando los domingos las teles
pasan las imagenes de las trage-
dias —las muy graves ocurren de-
masiadas veces en fin de sema-
na— se ve perfectamente quién
estaba emulando a Fernando
Alonso en la carretera. Perdon,
el que estaba haciendo el imbé-
cil. En este caso, todo apunta, a
finales de septiembre, que el co-
che que invadio la calzada y se
llevo por delante otro coche y
siete vidas, no marchaba precisa-
mente ‘relajado’. Dice la investi-
gacion que circulaba al doble de
la velocidad permitida. Volando
bajo. Un dato: el conductor ya
habia estado ocho meses sin per-
miso por conducir no precisa-
mente limpio de sustancias...
Son los tipos por los que no de-
rramo ni una lagrima. Lo siento.
El problema es que, como tantas
veces, se mataron y segaron Vvi-
das y hasta dejaron un nifo
huérfano. Si se confirman estos
extremos, estaremos otra vez an-
te la mezquindad mas absurda
del fin de semana. De unos po-
cos, ojo. Como el irresponsable
que conducia sin permiso y atro-

[ 9

Jesus SORIA

Director

Los que se creen
“alonsos”, pero
conducen bebidos;
los padres que
regalan coches de
150 caballos a sus
hijos para que dejen
la bici; mezquinos
también son los que
se pegan al que

va delante. ..

]

en la carretera

pelld a dos ciclistas. Y se habia
dormido. Ni una lagrima...

Pese a la juventud de estos dos
conductores ‘enloquecidos’, ne-
cios, creo que no se debe demoni-
zar a todos los jovenes y sus su-
puestas locuras al volante. En el
ultimo verano, los que tienen en-
tre 15 y 24 afios son los que mas
han reducido su siniestralidad.
Un 70% entre 2003 y este ano. Si,
algunos se pasan y no ‘se cortan’
al coger el coche aunque un ana-
lisis de sangre daria un muestra-
rio de sustancias peligrosas. Pero
también es verdad que muchos
jovenes —cosa que hacen mucho
menos los mayores— aplican cada
vez mas lo del “conductor alter-
nativo”: uno pasa la noche a base
de refrescos para hacer de taxista
de sus amigos. La mezquindad
no es un pecado de juventud.
Mezquinos son los que se creen
“alonsos” o “lorenzos”, pero be-
bidos, sin casco...; mezquinos
son algunos padres, capaces de
regalar coches potentes a nifios
que no digieren pasar de la bici a
los 150 caballos; mezquinos son
algunos adultos que conducen

cada dia después de comer con

quinos son los duefnos de cier-
tos centros de reconocimiento
que, segun el fiscal Bartolomé

Vargas, hacen el “tocomo-

cho”: no hacen las pruebas
obligatorias. Mezquino es el
que se pega al que va delan-
te... Algunos van mas alla. Son
asesinos al volante. ¢

. \ cervezas, vinos, copas... Mez-
= L
2

Devuelven el dinero

Una marca de coches ha decidido emular
a el Corte Inglés. “Si no le satisface, le
devolvemos el dinero”. La caida en la
venta de coches Ileva a los fabricantes a
ingeniosas ofertas que conviene aprove-
char. Como no creo que nadie se plantee
esta oferta como un juego y serén pocos
los que den marcha atrds en su compra,
quizé sea una buena opci6n a copiar por
otros fabricantes. La guerra del mercado
esta en la atencion al cliente. Que mu-
chas veces dejan bastante que desear. ..

Precio ITVs

Las ITV estan para algo. Estos controles a
los coches permiten conocer el buen esta-
do de los mismos y, sobre todo, detectar
problemas serios en sistemas de seguri-
dad, como los frenos, los neumaticos, la
direccion... Muchos encuentran alli fallos
que podrian ser muy peligrosos. Pero, jtie-
ne alguna ldégica la enorme diferencia de
precios entre las ITV de algunas comuni-
dades auténomas? 24 euros en una, 65 en
otra. Hasta un 247% de diferencia en mo-
tos y ciclomotores.
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El mercado de los coches usa-
dos sigue por delante del de los
nuevos. La crisis y la falta de faci-
lidades para obtener créditos han
cambiado el panorama y avejenta
un parque que no era precisamente
joven. Con un afiadido més peligroso:
muchas de las compraventas de coches
usados son de “bajo coste”, 3.000 6
4.000 euros, incluso “mileuristas”, co-
ches con 150.000 y 200.000 kilémetros.
Todo un peligro.
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EN PORTADA

CONOCER SI TIENE UNA MULTA, RENOVAR EL CARNE, COMPROBAR EL SALDO DE
PUNTOS... SOLO CON LA AYUDA DEL RATON Y LAS TECLAS DE UN ORDENADOR

Ha nacido la

de Trafico
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evolucién si-
lenciosa”. ‘Asi
califica el mi-
nistro del Inte-
rior, Alfredo
Pérez Rubalca-
ba, las medidas y planes que la Di-
reccion General de Trafico (DGT)
esta desarrollando para agilizar su
relacion con los conductores e im-
pulsar el uso de Internet como el
mejor medio para realizar tramites
como el pago de multas, la renova-
cion del carné o la notificacion de
infracciones; para poner en mar-
cha lo que en la DGT se llama con
orgullo “la Jefatura Virtual”. Se
trata de una apuesta clara por im-
plantar la administracion electro-
nica, que evita desplazamientos y
burocracia engorrosa, en un orga-
nismo que, por ejemplo, en el pri-
mer trimestre de 2010 trami-
to cerca de 650.000 de-
nuncias y mas
de 400.000

matriculas,
o que realiza mas
de tres millones de
transferencias al afio.
Aunque no se trata de un caso
aislado dentro de la Administra-
cion —en 2007 se aprob¢ la Ley de
Acceso Electronico de los Ciuda-
danos a los Servicios Publicos, por
la que se insta a su implantacion
progresiva—, si es cierto que, como
sefiala Marta Carrera, subdirecto-
ra general adjunta de Formacion
Vial de la DGT, “somos un organis-
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DIRECCION ELECTRONICA VIAL
El buzon en el ordenador

Sustituye a la direccion postal del domicilio. Seré obligatoria para todos los vehiculos
matriculados a nombre de personas juridicas (normalmente empresas) y vo-

luntaria para los de particulares. Una vez dada de alta, seré la
via de comunicacion entre el conductor y la DGT.

COMO DARSE DE ALTA:
® En la pagina web de la DGT (www.dgt.es),
entre en Sede electrdnica y seleccione Di-
reccion electronica
vial (DEV).
® Es necesario po-
seer el certificado elec-
tronico o el DNI electrénico.
@ Para recibir los avisos, podra elegir entre el correo
electronico o mediante SMS a su mévil. Ademas, podra
recibir avisos sobre la caducidad del carné, la revision de
la ITVy del seguro del coche.

CONSULTA DE PUNTOS

Tu saldo, en la red

® En la direccion www.dgt.es encontrara
de forma destacada el apartado Consulte
su saldo de puntos. También podra obte-
ner informacion sobre como recuperar
puntos o el permiso de conduccion, asi
como los cursos y los centros més proxi-
mos a su domicilio.

® Teclee su NIF o NIE (Nimero de Identi-

ficacion de Extranjeros) y

la fecha de la primera

expedicion de su per-
miso o licencia.

MULTAS

Por e-mail o sms

@ Debe suscribirse al sistema de Notificaciones Te-

leméticas Seguras del Ministerio de la Presidencia,

a través de la Sede Electronica, en la web de la DGT
(ww.dgt.es) dentro el apartado ;Alguna multa? Es ne-
cesario disponer de DNI electrdnico o certificado digital
reconocido.

® Inmediatamente
recibira en su correo
electronico una cla-
ve de acceso, con la
que podra consultar su sal-

un SMS cada vez que se le envie una notifica-
cion a su correo electronico.

““ @ Siindica su nimero de movil, también recibira

® En la misma Sede Electronica, puede identificar al con-
ductor responsable de la infraccion y pagar la multa. do.

@ El pago se realiza mediante tarjeta de crédito
(VISA, Master Card y Maestro). El sistema aplica,
si procede, el descuento del 50% de la sancion
por pago voluntario. Es necesario tener acti-
vada en el navegador la opcién que le per-
mita aceptar ‘cookies’.

® Una vez finalizada la operacion, el sis-
tema posibilita la emision del justificante
de pago que debera guardar o imprimir.

—~———

mo puntero dentro de la Administra-
cion y, ademas, no es un plantea-
miento nuevo, llevamos mucho tiem-
po trabajando para conseguirlo”.

PRIMERO, LAS BAJAS. El primer
paso se dio con las bajas de auto-
moviles. En 2004, aplicando una
directiva europea, nacieron los
Centros de Tratamiento de Resi-
duos (CAT), los desguaces moder-
nos. Solo hay que llevar el coche al
CAT y alli se realiza toda la trami-
tacion, aunque la anotacion en el
Registro de Vehiculos podia tardar
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hasta dos meses. En 2009, se llegd
a un acuerdo con la Federacién
Espanola de Municipios para la
tramitacion telematica de las ba-
jas. Hoy el registro es inmediato.
En 2007, la DGT firmdé un
acuerdo con los Gestores Admi-
nistrativos para que a través de las
gestorias —que se conectan telema-
ticamente con las bases de datos
de la DGT, Hacienda y los Ayun-
tamientos—, los ciudadanos pudie-
ran matricular sus vehiculos.
“Conseguimos que si comprabas el
coche un viernes a las 7 de la tarde,
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tuvieras la posibilidad de matricu-
larlo”, apunta el subdirector gene-
ral de Normativa de la DGT, Ra-
moén Ledesma. “Todo un éxito.
Hoy gestionamos el 98% de las ma-
triculas de la Comunidad de Ma-
drid”, subraya Eduardo Cavanna,
del Colegio de Gestores de Ma-
drid, quien adelanta que se van a
hacer pruebas para que las transfe-
rencias puedan realizarse de esta
forma.

Actualmente, se trabaja en la ma-
tricula electrénica y “con una apli-
cacion informatica que interconecta



PERMISO DE CONDUCCION
Renovar sin pisar la jefatura

® Ya es posible renovar el permiso de conduccion directamente en un Centro de
Reconocimiento de Conductores. En este caso:

@ Solo es necesario que lleve el permiso de conducciony su DNI.

® Se le realizaran las pruebas médicas y psicoldgicas correspondientes del certifi-
cado de aptitud.

o @ El centro le hara las fotografias y

. ' le cobrara la tasa de Trafico
R R correspondiente.

@ Esta documentacion
sera enviada por via te-
lematica a la DGT. A usted
se le entrega una autorizacion
provisional, cuya validez es de 90
dias, para sequir conduciendo.

@ Al cabo de 10 dias recibira por correo ordinario
el carné nuevo y definitivo.

*
&
4
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TABLON EDICTAL DE SANCIONES DE TRAFICO (TESTRA)
Un boletin oficial electronico

Los Boletines Oficiales Provinciales en papel desaparecen y na-
ce el TESTRA, un tablon ‘on line" que se publicard todos los di-
as del afio en la Sede Electronica de la DGT. En ese boletin
electronico apareceran todas las notificaciones que no se
hayan podido entregar en los domicilios, independiente-
mente del lugar en el que se cometiera la infraccion.

COMO SE CONSULTA:
@ El acceso es libre y gratuito.

® Desde la pagina web de la DGT
(www.dgt.es) se entra en la opcion Sede Electrénica y
se selecciona TESTRA.
@ Se accede a la blsqueda tecleando la matricula el
vehiculo o el DNI del conductor.

“EN BREVE, SE
REALIZARAN LOS
TRAMITES CON
LA DGT DESDE
CASA, DE DIA O
DE NOCHE"

LUIS DE EUSEBIO,
SUBDIRECTOR
GENERAL DE LA
GERENCIA DE
INFORMATICA

a fabricantes y concesionarios para
que los primeros envien ‘on line’ los
datos (ficha técnica) del coche para
crear la tarjeta electrénica, lo que
significa el adios a la tarjeta en pa-
pel”, explica Susana Gémez, sub-
directora general adjunta de Nor-
mativa de Vehiculos de la DGT. A
finales de afio, un millar de vehicu-
los tendran matricula electronica.
Que los propios particulares pue-
dan matricular su coche por Inter-
net, es “una posibilidad —reconoce
Gomez— aun muy lejana”.
Igualmente, la informatica es
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BAJA DEFINITIVA
Directo al desguace

@ Lleve su vehiculo (siempre que sea un tu-
rismo o una furgoneta de menos de 3.500 kilo-
gramos) al Centro Autorizado de Tratamiento
(CAT) junto con la documentacion (permiso
de circulacion y tarjeta de inspeccion técni-
ca).

@ Firme la solicitud de baja.

@ Alli se encargan de destruir su coche y
anotar la baja electronicamente en el Regis-
tro de Vehiculos de la DGT.

® Le entregarén el certificado de destruc-
cion y el justificante de baja definitiva.

@ Puede comprobar por Internet que todo el
proceso se ha realizado correctamente. En
www.dgt.es, en Sede Electrdnica, seleccione
el apartado Verificacion de Documentos.

@ También, puede consultar en esa
web la lista de todos los
CAT autorizados,
para que elija el
que mas le con-
venga (algunos
centros le recogen
el vehiculo en su
domicilio).

En
funciona-
miento

esencial para que la DGT consiga
su objetivo prioritario al imponer
una sancién: que sea justa, rapida,
facil de cumplir y comprensible.
Para ello, se han optimizado todos
los recursos. Ya en 2008, mas de
dos tercios de la Agrupacién de
Trafico de la Guardia Civil formu-
laba sus denuncias a través de
PDA, que, via Internet, permitia
iniciar la tramitacion de la sancion
en ese instante, verificar ‘in situ’ si
el coche habia pasado la ITV, si el
seguro estaba en regla o el conduc-
tor tenia el permiso en vigor... Ca-
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ESCRITOS, COMUNICACIONES Y ALEGACIONES

Desde su teclado

En su Sede Electronica, la Direccion
General de Tréfico ha
puesto a disposicion de
los ciudadanos un mode-
lo de formulario que per-
mite a los interesados la
presentacion de escritos y
comunicaciones dirigidos a
este organismo. Para ello es ne-
cesario poseer un certificado digital. En la
misma péagina se indica como obtenerlo.

INSPECCION TECNICA

ITV ‘on-line’

La estacion de ITV transmitira el resultado de |a inspeccion del
automovil, via telematica, al Registro de Vehiculos de la DGT,
gracias a un nuevo sistema de comunicacion denominado ITICI.
Alicante sera la primera provincia que contara con este sistema
—desde este mes de octubre se estan realizando pruebas piloto-.
Se prevé que este sistema elimine la obligacion de llevar la tarjeta

de la ITV, ya que los

si paralelamente iniciaba su activi-
dad el Centro de Tramitacion de
Denuncias Automatizadas (ES-
TRADA) que gestiona las denun-
cias generadas por los radares fijos
—millon y medio en 2009- y proxi-
mamente las de los moviles. La au-
tomatizacién ha reducido un mes
y medio el plazo de tramitacion de
las sanciones. A principios de
2009, la DGT se adhiere a la Pla-
taforma de Notificaciones Telema-
ticas Seguras para que los conduc-
tores reciban las denuncias a través
del correo electronico o por SMS
en el moévil. Seguidamente, se posi-
bilito el pago de las sanciones por
Internet, mediante tarjeta de crédi-
to. Mas de 30.000 conductores se
han adherido ya al servicio de no-
tificaciones telematicas y el 25% de
las multas se pagan ‘on line’.

Otro impulso importante vino de
la mano de la nueva Ley de Trafico
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datos del vehiculo podrén com-

probarse ‘on line” en el Re-
gistro de la DGT,
igual que ocurre
ya con el recibo
del seguro.

ALREDEDOR

DE 30.000
CONDUCTORES
HAN SOLICITADO
QUE SE LES
NOTIFIQUEN

SUS SANCIONES
EN SU CORREO
ELECTRONICO

y Seguridad Vial (noviembre de
2009) de manera que las notifica-
ciones en la Direccion Electronica
Vial (DEV) comenzaran el 25 de
noviembre, y proximamente la pu-
blicacion ‘on line’ de las notifica-
ciones pendientes en el TESTRA,
que sustituira proximamente a los
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CANJES DE PERMISO
Cita previa

@ Si es usted residente en Espafia y quiere
canjear su permiso de conducir puede pedir
cita previa en la sede electronica de la web
de la DGT, (www.dgt.es). Alli también puede
consultar los paises con los que se ha llega-
do a un acuerdo de canje.

@ Es necesario el namero de NIF o
NIE (Namero de Identifica-
cion de Extranjeros).

@ Debera autorizar el
cotejo de los datos de
identidad con los archi-
vos de la Direccion Ge-
neral de la Policia.

Boletines Oficiales de la Provincia.
“Todos estos servicios afiaden ga-
rantias al ciudadano —explica Ra-
moén Ledesma—. Cuanto antes co-
nozca la existencia de una denun-
cia, antes podra ejercer sus derechos
ante la Administracion y beneficiar-
se de las ventajas que se le ofrecen”.

SIN COLAS. La DGT ha abierto
también una ventanilla virtual pa-
ra todo lo relacionado con el per-
miso de conducciéon. En febrero de
2010, se aprobo el nuevo Regla-
mento de Centros de Reconoci-
miento de Conductores. Uno de
sus objetivos era reducir los des-
plazamientos a las jefatura de tra-
fico para renovar el permiso, posi-
bilitando que el conductor realice
toda la tramitacion, incluido el pa-
go de la tasa, en el propio centro
de reconocimiento. Esto “revalori-
za nuestros centros y la gente sale



MATRICULACIONES TELEMATICAS
A traves de las gestorias

Al comprar un coche nuevo, incluso sin moverse del concesionario,

TRANSFERENCIAS

Sin recibo del impuesto de
circulacion

se puede proceder a su matriculacion.

@® El concesionario envia a la gestoria
—de lunes a viernes, de 8 de la mafa-

na a 11 de la noche— por via telemati-
ca, la documentacion del vehiculo y del
conductor y ésta se encarga de realizar
toda la tramitacion (pago de los impues-
tos de matriculacion y circulacion, de la
tasa de Trafico...) ademas de validar todos

los datos (del conductor y del vehiculo) y re-

mitirlos a la Jefatura.

@ Este proceso suele durar entre 24 y 48 horas, al cabo de las cua-
les el cliente recibe el justificante provisional para circular. Este tie-

ne una validez de 15 di-
as, periodo en el cual
recibird el permiso ‘
definitivo.
® Las gestorias
cobran entre 60 y

80 euros por este
servicio.

encantada cuando ve que, en una
sola visita, salq con Su carné reno-
vado”, afirma Angel Pingarron, vi-
cepresidente de ASCEMP, una de
las asociaciones de este colectivo.
A partir del proximo 3 de noviem-
bre, todos los centros de reconoci-
miento estan obligados a enviar la
documentacion via telematica.
Igualmente, estd muy adelanta-
do el desarrollo de los programas
para que los conductores realicen
cambios de domicilio y soliciten
duplicados de su permiso via In-
ternet, sin olvidar que ya se puede
consultar el saldo de puntos desde
casa y que se esta trabajando para
que el examen tedrico se realice
por ordenador. Y es que, “en bre-
ve, los ciudadanos podran realizar
los tramites con la DGT desde casa
v a la hora del dia o de la noche que
deseen”, resume Luis de Eusebio,
subdirector general de la Gerencia

Cuando alguien vende
un coche, necesita ha-
cer el cambio de titula-
ridad, tramite conocido
como transferencia. A partir del
préximo afio no serd obligatorio
presentar el recibo del Impuesto
sobre Vehiculos de Traccion
Mecanica, el denominado Im-

puesto de Circulacion. La ra-

z6n es que la DGT conocerd la

relacion de los contribuyentes que no lo hayan abona-
do, porque los ayuntamientos enviaran informaticamente al Re-

gistro de Vehiculos de la DGT la relacién de los con-

tribuyentes morosos. Asi, solo sera a és-
‘ tos a quienes las jefaturas de trafi-
co les exigiran el recibo para rea-
lizar la transferencia.
Ademas, a partir del préximo afio
esta previsto que las transferen-
cias puedan realizarse desde las

gestorias.

TODOS LOS
NUEVOS
SERVICIOS
ANADEN
GARANTIA A LOS
CIUDADANOS AL
INCREMENTAR LA
INFORMACION Y
REDUCIR PLAZOS

de Informatica de la DGT.

Una de las ultimas iniciativas se
produjo el pasado 21 de septiem-
bre, cuando se introdujeron cam-
bios en el proceso de matricula-
cion de vehiculos: obligacion de
introducir las emisiones de CO,,
posibilidad de anotar el kilometra-
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je, desaparicion del domicilio del
permiso de circulacion...

MAS VERDES. Recientemente se
aprobo el Plan Avanza 2, sobre el
desarrollo hasta 2015 de las nuevas
tecnologias en la Administracion.
Su objetivo prioritario es una Ad-
ministracion sin papeles que aho-
rre tiempo, dinero, y energia. Fer-
nando de Pablo, director general
para el Impulso de la Administra-
cion Electronica pone un ejemplo:
“Desde 2008, cuando se edito el ul-
timo Boletin Oficial del Estado en
papel, se han ahorrado dos mil mi-
llones de hojas de papel y cuatro
millones de kilos de papel”. La
DGT también ha echado cuentas:
solo hablando de transferencias,
suprimir la necesidad de presentar
el recibo del Impuesto de Circula-
cién ahorra cada afio 3 millones
de fotocopias. ¢
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No ponerse el casco, retarse o beber alcohol son algunas de las conductas de riesgo vial mas frecuentes de los adolescentes.

LA EDAD DE ACCESO AL CICLOMOTOR SE ELEVA A 15 ANOS

El conductor de
ciclomotor

El pasado 1 de
septiembre se elevo de
14 a 15 afios la edad
para obtener el permiso
de ciclomotor. El objetivo
de esta medida es
proteger a los menores,
mas propensos a las
conductas de riesgo.

Marian GARCIA RUIZ

Fotos: Lucia RIVAS B
Infografia: Oscar TREVINO

as condiciones para
conducir un ciclomo-
tor se han ido endure-
ciendo paulatinamen-
te en los ultimos afios.
Aunque la accidenta-
lidad en este tipo de transporte ha
disminuido, se sigue cobrando vi-
das, muchas de ellas, muy jovenes.
En 2009, 26 conductores de ciclo-

UNO DE CADA SEIS ADOLESCENTES
HA VIVIDO UNA SITUACION DE
PELIGRO CON UN CICLOMOTOR,
SEGUN UN ESTUDIO SOBRE
CONDUCTAS DE RIESGO

motor de 14 a 17 afos perdieron la
vida en un accidente de trafico y
272 resultaron heridos de gravedad.
De los conductores heridos graves,
diez tenian solo 14 afios, segun da-
tos del Observatorio Nacional de
Seguridad Vial de la Direccion Ge-
neral de Trafico (DGT).

Tras la modificacion del Regla-
mento General de Conductores y al
amparo de la Directiva 2006/126/CE
del Parlamento Europeo, el pasado
1 de septiembre de 2010 se hizo
efectiva la elevacion de la edad de
14 a 15 afios para obtener el permi-
so AM para conducir ciclomotores
(hasta 50 c.c.) de dos o tres ruedas y
cuatriciclos ligeros. Ademas, desde
2008, es necesario realizar un exa-
men tedrico y una prueba de destre-
za para obtener este permiso. Antes,
solo se exigia realizar un curso en
una autoescuela o en un centro de
Educacion Secundaria.

POR SEGURIDAD. Fabricantes y
vendedores se han lamentado de es-
ta medida, que, dicen, afectara a su
mercado. Para Jose Maria Riafo,
secretario general de la Asociacion
Nacional de Vehiculos de Dos Rue-
das (ANESDOR), “la medida es in-
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oportuna desde el punto de vista in-
dustrial, porque traerd una mayor ca-
ida de las ventas, y tampoco favorece
a la seguridad vial porque rompe con
el acceso progresivo a la moto”.

Sin embargo, Anna Ferrer, direc-
tora del Observatorio Nacional de
Seguridad Vial de la DGT, asegura
que “esta medida se ha adoptado por
coherencia con la politica de seguri-
dad vial y para prote-
ger a los mas débiles,
los menores”. En
cuanto al descenso de
las ventas, se esta
produciendo a nivel
europeo por una
cuestion de mercado,
asegura. La matricu-
lacién viene bajando
desde hace una déca-
da, un 12% anual
desde 1999 a 2009.
“Se estda dando un
trasvase de ventas y
matriculacion del ciclomotor a los
‘scooters’ de 125 c.c., porque, de he-
cho, son vehiculos mas seguros. Y no
se puede mantener el negocio a costa
de los jovenes”, asegura Anna Ferrer.

RESPALDO SOCIAL. Segun el ulti-
mo Barémetro de Opinidén de la
DGT, solo el 4% de los encuestados
cree que a los 14 afios se esta prepa-
rado para conducir un ciclomotor y
tres de cada cuatro estan de acuerdo
en elevar la edad de acceso. Opinan
asi incluso los propios afectados: el

lo utiliza.

Un 7% de los adolescentes conduce su ciclomotor a pesar de haber bebido alcohol. -

Menos casco

Seg(n un estudio de la DGT rea-
lizado durante 2008, los usuarios
de ciclomotor utilizan menos el
casco que los de las motos. Se
usa mas el casco en ciclomotor
en entornos no urbanos (97,4%)
que en los urbanos (96,6%). En
las zonas urbanas, un 11% de
los pasajeros de ciclomotor no

84% cree que la edad minima para
conducir un ciclomotor debe ser 16
afios o mas. Y dos terceras partes
estiman que la medida de elevar la
edad minima para obtener el permi-
so AM a 15 afos tendra un efecto
positivo en la seguridad vial.

MAS VULNERABLES. Las asocia-
ciones de victimas de accidentes de
trafico son partida-
rias de elevar atn
mas la edad, hasta
los 16 anos, como
en Gran Bretana,
Suecia o Holanda.
En palabras de Mar
Cogollos, psicologa
y directora de la
Asociacion para el
Estudio de la Le-
sion Medular (AES-
LEME), “un nifio
de 14 arios no esta
preparado ni fisi-
ca, ni psicologicamente para in-
corporarse a la circulacion sin mds
defensa que un casco, en el mejor
de los casos”. En esta edad, asegu-
ra, se sienten invulnerables, sobrees-
timan sus capacidades y subestiman
los riesgos.

La directora de la Asociacion Es-
pafiola de Prevencion de Accidentes
de Trafico P(A)T, Eugenia Domé-
nech, reconoce que “es un avance
elevar la edad minima a 15 anos, aun
cuando en nuestra opinion, antes de
los 16 arios es prematura la conduc-

=
==

El ciclomotor en cifras

Menos siniestralidad joven

Muertos 66 | 56 | 44 | 26
ge”d“ 728 | 587 | 473 | 272
raves

2006 61,1% 40,6%
2007 68,8% 53,3%
2008 64,8% 654%
2009 70,5% 64,7%

* Uso en victimas mortales.

CC AA con mas victimas *

E—- Andalucia 343
E=] Cataluiia 238
E= C.Valenciana 225
] Galicia 99

B Madrid 81

=] Total 19429

* Conductores muertos y heridos graves.

Bajan los permisos*

159.445 145.509

108.346

* Nuevas licencias y permisos AM expedidos.

La sociedad opina

{A qué edad se esta preparado para
conducir un ciclomotor?

Menos de 16 aiios:
8,4%

4%—1
4

Mas de 18
13,4%

* Barometro de Opinion de la DGT.

(Fuente: Observatorio Nacional Seguridad Vial DGT).
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Corren mas riesgos

Las Universidades de Comillas, Sevilla y
Granada preguntan a 4.000 estudiantes de
Secundaria por su conducta vial. Muchos
corren demasiados riesgos.

cion de vehiculos a
motor”. Lo cierto es
que la adolescencia
es una etapa en la
que las conductas de
riesgo en materia
vial se dan con de-
masiada frecuencia.

El 160/0 de ellos vivio algln peligro en
la moto en el Gltimo afio.

EDAD ARRIESGA- Nunca se pone el casco el 16,70/0

DA. Un estudio que
realiza la Universi-
dad de Comillas en
colaboracion con las
Universidades de
Granada y Sevilla en
Andalucia, Madrid
y Pais Vasco desvela
que, al menos, uno
de cada seis adoles-
centes ha vivido una
situacion de peligro
en la moto o ciclo-
motor en el ultimo
ano. En Andalucia,
son mas. Uno de ca-
da cuatro. mas relacionados con conductas co-

El estudio, basado en una encues- Nuevas normas mo no ponerse el casco y los mas
ta realizada a casi 4.000 estudiantes mayores, de 3°y 4° de la ESO, con el
de Educacion Secundaria Obligato- consumo de alcohol. “En Esparia
ria (ESO) refleja, por ejemplo, que hay mucha permisividad con el alco-
el 16,7% de los adolescentes encues- hol. No solo entre adolescentes. Su
tados nunca se pone el casco, que el consumo esta muy asociado a la con-
38% ha ido en moto a mas veloci- ducta de riesgo vial”. El 7% de los
dad de la permitida y que el 18% se adolescentes reconoce haber llevado
ha retado con otros jovenes condu- _ una moto o ciclomotor después de
ciendo en carretera. oe reahza_ ) (0GR 013 de_streza haber ingerido alcohol.

Segun una de las autoras del estu- que consiste en dqs maniobras
dio, Eugenia Gil, sociéloga y profe- (pasar por una franja y hacer un PEOR CON AMIGOS. El estudio re-
sora de Enfermeria de la Universi- zig-zag entre jalones). Ademas, fleja, ademas, que el 7% no se pone
dad de Sevilla, “a esta edad, los los conductores de ciclomotor el cinturén cuando viaja como pasa-
mensajes preventivos calan poco y es- no pueden llevar pasajero hasta jero con sus amigos. Con la familia,
tan menos dirigidos a ellos. Hay una los 18 afios de edad. sin embargo, solo el 2% corre ese
gran demanda social con otros tras- riesgo. Y el 62% nunca se pone el
tornos como los de la alimentacion y, casco cuando circula en bicicleta
sin embargo, estas conductas de por la carretera.
riesgo no producen tanta preocupa- La profesora Eugenia Gil deman-
cion cuando son motivo de muchas da medidas de prevencion dirigidas
muertes’”. especificamente a los adolescentes:
“Me parece la principal conducta de
riesgo en este grupo de edad”.

Segun un estudio del Real Auto-
moévil Club de Cataluiia (RACC),
en Barcelona, los jovenes de 16 a
24 anos protagonizan el 22% de

los accidentes de ciclomotor a
pesar de que sus conductores
son el 8%. El riesgo de accidente
en este segmento es similar al
de las motos de gran cilindra-
da. &

£l 38 % ha ido a més velocidad de Ia
permitida.

Han retado a otros conduciendo el

18%

El 7% ha conducido tras beber alco-
hol y el 4,50/0, tras consumir drogas.

Hacen bhotellén y después montan en la

moto el 230/0.

: ; A 68% e gusta correr riesgos y el
42 17 anos mun 59% i i
26 conductores de 14 a 17 afios murieron en 2009. 0 disfruta con la velocidad.

Tras la aprobacion del nuevo Re-
glamento de Conductores, para
obtener el permiso de ciclomo-
tor es necesario hacer un exa-
men teoérico de veinte preguntas
en las Jefaturas Provinciales de
Trafico. Una vez superado éste,

LOS CHICOS, MAS.
Destaca en este estu-
dio la diferencia por
sexos de las conduc-
tas de riesgo: el 42%
de los chicos recono-
cen que les gusta mu-
cho el riesgo frente el
28% de las chicas. Tam-
bién influye la edad. Asi,
los mas jovenes estan
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OPINION

Una buena noticia
para la seguridad vial

esde el pasado 1 de septiembre,
la edad minima para conducir
un ciclomotor se ha elevado de
los 14 a los 15 anos. Parece una
buena noticia y un paso en la
buena direccion.

Hay quien dice que las cosas bien hechas se ex-
plican por si solas, pero somos muchos los que
creemos que es bueno explicar el porqué y el pa-
ra qué de las pequefias decisiones que se van to-
mando.

Bastaria argumentar que la Union Europea, a
través de su Directiva sobre Permisos de Condu-
cir, recomienda los 16 afios como edad minima
para conducir ciclomotores en Europa, aunque
es cierto que deja abierta la posibilidad, con ca-
racter excepcional, de aumentarla hasta los 18
afios o rebajarla hasta los 14 anos. También po-
dria recordarse que los paises de referencia en se-
guridad vial, los mejores, como
Suecia, Gran Bretana o Holanda,
tienen desde siempre los 16 anos
como edad minima de acceso a la
conduccion de ciclomotores, pero
es cierto, en este caso, que Fran-
cia, Italia y Espana han sido la
excepcion con los 14 afios sin que
se supiese muy bien el porqué.

Algunas asociaciones argumen-
taban que no parecia 16gico ni ra-
zonable que hasta los 18 afios no
se pudiera comprar tabaco o con-
sumir alcohol por imperativo legal y se permitie-
ra a los 14 afios conducir un vehiculo a motor en
el siempre complejo y peligroso trafico por la via
publica.

Los especialistas en educacion vial insistian en
que el modelo formativo que se deberia seguir
era el aprendizaje con bicicleta
hasta los 16 afnos, el acceso a la
moto a partir de los 16 anos y
el acceso al coche a los 18
anos.

Las asociaciones de ci-
clistas insistian en que
la obligacion de las

Los paises de referencia en
seguridad vial, Suecia, Gran
Bretafia o Holanda, tienen
desde siempre los 16 afos
como edad minima de
acceso a la conduccion de
ciclomotores.

Director General de Tréafico

administraciones era promover el uso de la bici-
cleta como forma de ir a la escuela (la educacién
obligatoria es hasta los 16 afnos) y que la presen-
cia del ciclomotor a los 14 afos distorsionaba y
dificultaba dicha promocién y los colegios y las
asociaciones de padres de alumnos también ha-
bian solicitado la elevacion de la edad.

Llegados a este punto, parece logico pregun-
tarse por qué se eleva la edad a los 15 anos y no
a los 16, como parecian aconsejar todos los ex-
pertos, la opinion publica y el sentido comun. La
respuesta hay que buscarla en las negociaciones,
porque los fabricantes y los vendedores querian
que se quedara en los 14 anos y otros insistian en
que habia que elevarla a los 16 anos, porque los
procesos de consulta y participaciéon son impor-
tantes para la toma de decisiones, porque en los
acuerdos todos ceden y porque los cambios hay
que hacerlos poco a poco, pero hay que hacerlos.

Y asi se hizo mediante
un Real Decreto de 25
de enero de 2008 en el
que se daba un largo y
comodo plazo hasta el 1
de septiembre de 2010
para que todos, los fa-
bricantes, los vendedo-
res, las autoescuelas y
las administraciones pu-
dieran acomodarse al
nuevo escenario.

Pero el tiempo pasa y
todo llega y ahora es bueno recordar que, des-
pués del verano, una pequena medida, que a
unos les parecera poco y a otros les parecera mu-
cho, se sumara a las muchas que, entre todos, he-
mos ido adoptando en el largo y no facil camino
de incorporar la cultura de la seguridad vial en
nuestra so-
ciedad. &

EDAD 14 avos 1S acoyp
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VERANO 2010: EL NUMERO DE FALLECIDOS, EL MAS BAJO DESDE 1962

Primer agosto con
victimas mortales

Dentro de la tragedia que suponen los muertos en carretera, el pasado verano se saldd con 364
fallecidos, 16 menos que en 2009, cifras similares a los que se producian muchos afios atras, jen
1962! Y otra buena noticia: los jovenes dejan de ser el grupo de edad con mayor nimero de victimas.

S. H.
Infografia: DLirios

ay que remontarse
48 veranos atras,
hasta 1962, para
encontrar cifras
de muertos en ca-
rretera similares a
las del ultimo: 364 personas se deja-
ron la vida, un 4,2% menos que en
el anterior, y 474 menos que en
2003, cuando hubo una media de
13,5 fallecidos por dia, frente a los
5,9 de este verano. Hace 48 afnos
habia 1,5 millones de coches —ahora
hay 32 millones— y un censo de 3,5
millones de conductores frente a los
26 actuales. Datos significativos,
aunque, como dijo el ministro Al-
fredo Pérez Rubalcaba, contintian
siendo muchos muertos “y hay que
seguir trabajando en los aspectos que
mas inciden en la siniestralidad”.
Pero el verano ha traido otros da-
tos interesantes. Por ejemplo, se ha
cumplido el objetivo de la Union
Europea de rebajar a la mitad

Otra vez menos

Fallecidos en
carretera veranos
2009-2010

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL

LOS JOVENES
YA NO SON

EL GRUPO CON
MAS VICTIMAS,
Y AUMENTAN
LOS ACCIDENTES
EN AUTOPISTAS
Y AUTOVIAS

las cifras de siniestralidad entre el
verano 2001 y 2010: se ha pasado de
845 a 364 (-57%).

Los jévenes han dejado de ser el
grupo de edad con mayor numero
de victimas en los meses estivales.
Abhora, la franja de edad con mayor
numero de fallecidos es la de 45 a 55
afios. El grupo de personas entre 25
y 34 anos rebaja también de forma
importante su siniestrali-

i ia
Menos fallecidos en salidasdeV

; de fallecidos por salidas de

ha reducido de manera
9% respecto al aho

La cifr
via se

cativa:un 1
pasadoy un 64% menos
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era signifi-

que en 2003.

dad: 170 en 2003 frente a 61 el ulti-
mo verano, un 64% menos. Los jo-
venes de 15 a 24 pasan de 182 en
2003 a 51 del altimo verano (-70%).

Por el contrario, crece mucho el
numero de niflos menores de 14 afios
fallecidos. Este verano han muerto
23 niflos —11 espanoles y 12 de fami-
lias de la UE—, el doble que en el de
2009. Y lo mas sorprendente: el 43%
no utilizaban sistemas de retencion.

Mas datos: Agosto, por primera
vez, tuvo menos de 200 muertos, pe-
ro con el dia mas tragico, el dia 28,
con 14 fallecidos. Es también signi-
ficativo el aumento del numero de
victimas mortales en autopistas y
autovias, las mas seguras. Por el
contrario, los accidentes en carrete-
ras convencionales, las menos segu-
ras, siguen en curva descendente.

En cuanto a las causas de los acci-
dentes, las salidas de la via siguen
siendo la causa mas frecuente, aun-
que disminuyen. 4

Bajala Mortalidad juveni
Los jévenes entre 1
grupo que m§
de fallecidos:
2010.

5' Y 24 afos son el
s desciende €N nlimero
un 72% entre 2003y




iComo en 1962!
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El nuevo plan de seguridad vial
de la UE ambiciona seguir
recortando drasticamente la
siniestralidad vial durante la
proxima década. Para ello, la
Comision Europea pretende,
entre otros aspectos, mejorar
la formacion de los
conductores y lograr
carreteras y vehiculos mas
seguros. El objetivo, reducir a
la mitad las muertes en
carretera para 2020.

Carlos NICOLAS FRAILE

n 2009 hubo mas de

35.000 muertos en

las carreteras euro-

peas. Ademas, por

cada fallecido, cua-

tro personas queda-

ron discapacitadas por lesiones ce-
rebrales o medulares, 10 resultaron
heridas graves y 40 leves. Y en el as-
pecto economico, los accidentes de
trafico cuestan a los europeos unos
130.000 millones de euros cada afio.
Esta es la cruda realidad de la acci-
dentalidad vial en Europa, y en el se-
no de la Unién Europea (UE) no se
resignan a aceptarla como algo nor-
mal. El propio responsable de seguri-
dad vial en la Unidn asi lo ha dicho.
“Hemos registrado grandes progresos
desde 2001 y hemos conseguido salvar
casi 80.000 vidas. Pero el numero de

muertos y heridos en nuestras carrete-
ras sigue siendo inaceptable. Nos pro-
ponemos reducir a la mitad las muer-
tes en carretera para 2020”, son pala-
bras del vicepresidente de la Comi-
sién Europea y responsable de los
Transportes, el estonio Siim Kallas.

De este modo, Europa vuelve a re-
petir objetivo: reducir a la mitad las
victimas mortales en un plazo de
diez afios. La UE ya lo marco para
el decenio 2001-2010 y todo parece
indicar que, a tres meses de cumplir-
se el plazo, va a ser un objetivo inal-
canzable para la mayoria de los 27
socios europeos. De momento, solo
cuatro paises lo han conseguido:
Letonia (-54%), Espafia (-53%), Es-
tonia y Portugal (ambos con -50%).
Concretamente, en el caso de Espa-
fa ha supuesto pasar de 136 muer-
tos por millon de habitantes (2001)
a 58 (2009).

Paolo AMORIN
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Las siete claves del nuevo plan

El Programa Europeo de Seguridad Vial 2010-
2020 consta de siete objetivos. Son estos:

VEHICULOS MAS SEGUROS

® Nuevas medidas de seguridad activa obli-
gatorias para camiones y autobuses, como el
control de estabilidad, avisadores de cintu-
ron de seguridad, de abandono de carril y de
frenado automatico.

@ Establecer las normas técnicas de seguri-
dad para vehiculos eléctricos.

@ Inspecciones técnicas de vehiculos vali-
das para toda la Union.

MEJORES CARRETERAS

® Por norma, solo se concederan fondos a
las infraestructuras que cumplan las Directi-
vas de seguridad vial.

® La UE pretende extender sus normas de
seguridad a las carreteras secundarias: pla-
nificacion, auditorias de seguridad, localiza-
cién de puntos negros e inspecciones.

VEHICULOS INTELIGENTES

@ Impulso a los sistemas de transporte inteli-
gentes para el intercambio de informacion
entre vehiculos y las carreteras: atascos, li-
mites de velocidad, reconocimiento de pea-
tones...

@® Desarrollo de los sistemas de llamada automatica a emergen-
cias en caso de accidentes (e-call) y su ampliacién a motos, ca-
miones y autobuses.

MAS FORMACION A LOS USUARIOS
@® Criterios minimos para los profesores de
formacion vial.

@ Introduccion de la conduccion con acompa-
fiante como paso previo a la concesion del
permiso.

@ Posibles periodos de prueba después del
examen de conduccion.

Paul Alan PUTNAM

HACER CUMPLIR LAS NORMAS
® Campafias de sensibilizacion en toda la UE.

® Medidas preventivas contra la conduccion
bajo los efectos del alcohol, como la instala-
cion obligatoria de dispositivos de bloqueo (al-
colocks).

@ Prioridad al intercambio de informacidn en-
tre paises para luchar contra los excesos de
velocidad.

Paul Alan PUTNAM

MENOS LESIONADOS
@ Mejora de los servicios de socorro.

@ Instalacion de cajas negras para mejorar la
investigacion de los accidentes.

Paul Alan PUTNAM

ATENCION A LOS MOTORISTAS

@ Instalacion obligatoria de sistemas avanza-
dos de frenado y encendido automatico de luces de cruce en de-
terminados vehiculos de dos ruedas.

@ Nuevas normas técnicas sobre equipos protectores.
@ Ampliacion de las normas europeas sobre ITV a las motocicletas.

BIEN, PERO INSUFICIENTE. En lo
que respecta a la UE en bloque, los
resultados no cumplen con lo plane-
ado, a pesar de que la rebaja media
de la mortalidad en los 27 es del
36%. Y si hablamos de los 15 que
comenzaron el programa, el descen-
so es aun mayor, del 42%, que es

E@ Asi lo ve el Consejo Europeo de Seguridad en el

Frarapm o Trassapee Baduiy Conm il

Una de las prioridades es reducir las lesiones de los usuarios vulnerables.

Transporte (ETSC)

“Objetivos poco sodlidos”

El Consejo Europeo de Seguridad en el Transporte (ETSC), organis-
mo independiente que lucha contra la siniestralidad vial, aplaude
que la nueva meta de la Unidn Europea (UE) sea reducir los falleci-
dos en carretera al 50% para el afio 2020. Pero puntualiza, a modo
de sugerencia, algunas posibles correcciones:

® Para conseguir el objetivo, el ETSC considera que la UE deberia
ir “mas alla de las pautas actuales para reducir la siniestralidad”.
Para lograrlo, el Programa de la Comision Europea necesita “ser
reforzado y traducido a acciones concretas”

® Por otra parte, el ETSC lamenta que las medidas para lograr me-
nos heridos graves se pospongan hasta que haya un consenso co-
man en la definicion de “heridas graves” y “heridas leves”.

@ Califica el objetivo de “ambicioso” pero critica la decision de la
Comision Europea de adoptar “orientaciones politicas”y pone en
duda que se pueda alcanzar la reduccion del 50% “con una serie
poco sélida de objetivos y acciones” en lugar de un programa de
“mayor alcance”.

® Entre otras sugerencias, el ETSC propone que los estados miem-
bros elaboren planes con objetivos anuales para combatir el exce-
so de velocidad, el alcohol en la conduccion y el no uso del cintu-
ron de seguridad.
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JOOP GOOS

Presidente de la PRI (Prevention Routiére Internationale)
“Espaiia ha demostrado que se puede lograr”

- jEs realista pretender la mi-
tad de muertos en 2020?

- Sera dificil, pero no imposi-
ble. Estoy conven-
cido de que se pue-
de lograr. Espafia lo
ha demostrado.

- jEste programa
sera suficiente?

- Esperaba un pro-
grama mas detalla-
do. Es un marco
para comenzar a
trabajar de forma coherente.
Ahora necesitamos medidas
efectivas para asuntos como
alcohol, drogas o velocidad

- ;Echa en falta algo?

- Si, alguna directriz de tipo
sanitario y de movilidad. La
seguridad vial es un problema

de salud publica.

- ;Dénde hay que trabajar
mas: conductores, carreteras
o vehiculos?

- Debemos aumentar la con-
cienciacion y el compromiso
de los ciudadanos. Lo si-
guiente serd utilizar la tecno-
logia. Los mejores resultados
se consiguen con enfoques
completos.

- Las diferencias en seguri-
dad vial entre algunos paises
son todavia enormes. ;Son
necesarias medidas especia-
les?

- Algunos acaban de empe-
zar. No se construye un cultu-
ra nacional de seguridad vial
en un dia, lleva décadas y ge-
neraciones. Es necesaria la
implicacion de la sociedad.

FRANCISCO FONSECA

Jefe de la Representacion en Espana de la Comision Europea
“Este plan debe ser posible para toda la UE”

- ¢En qué se diferencia este
nuevo plan del anterior?

- Aunque persigue la misma

cifra de reduc-
cion (50%) vy
mantiene algu-
nos objetivos
estratégicos, se
han incluido
otros nuevos,

como estable-
cer un foco de
atencion sobre

los motoristas.
Los accidentes de las motos
se han reducido menos que
los de otros vehiculos.

- ¢La reduccion del 50% es
posible para toda la UE?

- Si, debe serlo. El plan 2001-
2010 no ha cumplido por com-
pleto su objetivo pero se han

registrado progresos muy
significativos. Con las medi-
das que se van a adoptar en
la proxima década y los obje-
tivos estratégicos estableci-
dos, creo que es alcanzable
con la colaboracién y con-
cienciacion de todos.

- ;Como va a trabajar la Co-
mision Europea con Espaiia
para lograr los objetivos?

- Espafa ofrece la segunda
mejor cifra de fallecidos en ca-
rretera de los (ltimos nueve
afos, lo que habla muy bien de
las politicas adoptadas por
nuestro pais. En los préximos
afios va a continuar la estre-
cha colaboracion entre la Di-
reccion General de Transpor-
tes de la Comision Europeay la
Direccion General de Tréfico.

equiparable al
que ha obtenido
Japoén, duplica el
de Estados Uni-
dos y triplica el
de Australia. En
definitiva, la dis-
minucion de la si-
niestralidad vial
vivida en Europa
durante esta pa-
sada década ha
supuesto pasar
de 54.000 victi-
mas mortales en
2001 a 35.000 en
2009, una ten-
dencia que, en la
UE, esperan que
se prolongue y amplie con este nuevo
plan de seguridad vial, cuya meta es
bajar la cifra de fallecidos en carretera
a 16.500 para el afio 2020 .

SIETE OBJETIVOS. “Cien personas
mueren todos los dias en las carreteras
de Europa. Estamos estudiando qué
clase de coches se conducen, donde y
como”, ha explicado comisario Ka-
llas, maximo responsable de la seguri-
dad vial a nivel europeo. Efectiva-
mente, el nuevo programa de seguri-
dad vial europeo da una serie de
orientaciones politicas a todos miem-
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|
Los siniestros en carretera provocaron 1.700.000 heridos en Europa en 2009.

“EL NUMERO DE
MUERTOS Y
HERIDOS EN
CARRETERA
SIGUE SIENDO
INACEPTABLE"

SIIM KALLAS,
COMISARIO DE
TRANSPORTES DE LA UE
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bros de la Unidén
con actuaciones
sobre los tres acto-
res protagonistas
del trafico: la via,
el vehiculo y por
supuesto, el usua-
rio, “el primer es-
labon de la cadena
de seguridad y el
mas propenso a
errores” como ex
presa el propio
texto. El programa
esta organizado en
siete objetivos es-
tratégicos. Dos de
ellos estan encami-
nados a mejorar la
seguridad activa en los vehiculos —la
que ayuda a evitar accidentes— con la
implantacion de sistemas electroni-
cos de seguridad en vehiculos pesa-
dos y tecnologia inteligente. Un ter-
cer objetivo esta centrado en la cons-
truccidén de mejores infraestructuras.
Y el resto contempla la aplicacion
efectiva de las normas de trafico, la
mejora de la formacion de los con-
ductores, la reduccion de las lesiones
en los accidentes de trafico y una no-
vedad: atencion especial a los vehicu-
los de dos ruedas (ver recuadro en la
pagina anterior). 4

Paolo AMORIN
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Los jueces imponen las medidas -en menores no se debe hablar de penas- teniendo en cuenta el delito y las circunstancias personales del menor.

EDUCAR, LA MEDIDA MAS ADECUADA PARA REDUCIR EL NUMERO DE MENORES CON DELITOS DE TRAFICO

Condenados

Realizar cursos de educacion
vial, trabajar en beneficio de
la comunidad, obtener la
licencia de conduccion... Son
algunas de las penas que los
menores de 14 a 17 afios
deben cumplir si cometen
delitos relacionados con la
seqguridad vial, ya que la Ley
del Menor apuesta
claramente por la educacion.
Conducir sin licencia y
hacerlo temerariamente, son
sus delitos mas frecuentes.

Mercedes LOPEZ
Fotos: Lucia RIVAS

o hay muchos da-
tos, porque, como
explica Luis Car-
los Rodriguez —fis-
cal de Seguridad
Vial de Andalu-
cia—, “hasta ahora no se cruzaban
las coordenadas menores y
delitos de seguridad vial”,
pero las cifras que co-
mienzan a publicarse son
muy preocupantes. En
Andalucia, segin datos de
la Fiscalia, alrededor del
35% de los delitos cometi-
dos por menores —chicos
de 14 a 17 afos— estan re-

ALREDEDOR DEL 35%

RELACIONADOS CON
LA SEGURIDAD VIAL

lacionados con la seguridad vial. En
Galicia, segtin la ultima memoria de
la Fiscalia del Tribunal Superior de
Xustiza, este tipo de delitos supo-
nen algo mas del 43% de los cometi-
dos por menores. Y los expertos in-
dican que son datos extrapolables al
resto de comunidades auténomas.
Por conducir un coche sin tener
permiso de conduccion se sanciond,

DE LOS DELITOS
COMETIDOS POR
MENORES ESTAN
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Trabajar en beneficio de la sociedad en colaboracion con entidades como la Cruz Roja puede ‘engancharles’ como voluntarios para siempre.

de enero de 2007 a julio de 2010, a
2.609 menores, segun datos de la
Direccion General de Trafico. Y a
mas de 3.000 adolescentes, por con-
ducir temerariamente y a 1.123, por
superar los niveles de alcohol.

Estas conductas, descritas en el
Codigo Penal como delitos, conlle-
van su correspondiente pena, pero,
como explica Luis Carlos Rodri-
guez, a los menores “se les aplica la
Ley de Responsa-
bilidad Penal de
los Menores, la
conocida como
Ley del Menor”,
y las ‘penas’ a las
que se deben en-
frentar van des-
de la privaciéon
de la licencia de
conducir, o del
derecho a obte-
ner la licencia, a
sanciones pecu-
niarias, arresto
de fin de semana
en su domicilio,
libertad vigilada,
prestaciones en

varones.

cuentes.

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL

Perfil del menor

infractor

v/ Entre el 70 y 80% de los me-
nores con delitos de trafico son

¢/ No tienen un perfil social o
econdmico determinado, salvo
cuando se trata de hurtos; en es-
tos casos, normalmente son chi-
cos marginales.

/ Conducir sin carné, hacerlo de
forma temeraria o ir bebido o dro-
gado son sus delitos mas fre-

servicio de la comunidad... Carmen
Padilla, psicologa del equipo técni-
co del Juzgado de Menores de Ba-
dajoz, matiza que “en menores no se
habla de penas, sino de medidas y
siempre dependen del delito cometi-
do, de las caracteristicas personales
del menor y de su entorno”.

Por ello, las medidas antes citadas
no son las mas generalizadas, ya
que la nueva Ley del Menor se ins-
pira en la efica-
cia de los crite-
rios educativos
y, tal como in-
dica Aurelio
Blanco —fiscal
Superior de Ex-
tremadura—,
“siempre que no
hayan participa-
do en accidentes
con heridos o se
trate de infrac-
ciones muy gra-
ves, la solucion
extrajudicial a
través de la con-
ciliacion y espe-
cialmente la ac-
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tividad educativa, se han revelado co-
mo medidas muy adecuadas” .

FALLA LA EDUCACION. “Nos he-
mos dado cuenta de que muchos me-
nores no eran conscientes de que su
actuacion era constitutiva de delito”,
afirma Blanco. Una idea que com-
parte Luis Carlos Rodriguez, quien
subraya que “cuando estudiamos los
casos, vemos que lo que existe es una
falta de concienciacion en la respon-
sabilidad y el riesgo que corren”. Y
contintia explicando que no ven la
trascendencia de unas normas ad-
ministrativas que hay que cumplir:
“No consideran que sea una necesi-
dad tener ‘papeles’ para conducir ni
tienen conciencia de que se ponen en
peligro a ellos y a los demas”. La ra-
zo6n es muy clara y lo dice con con-
tundencia: “Lo que falla es la educa-
cion”.

Por ello, la Fiscalia y la Junta de
Andalucia han creado una comision
para analizar estas conductas con el
objetivo de incluir la educacion vial
como una asignatura concreta des-
de la educacién primaria al bachille-
rato. Pero no como una actividad



esporadica “cargada de buenas in-
tenciones, realizada por asociaciones
con algun famoso que va a contar su
experiencia a los chavales o un dia en
un circuito de karts”, dice Rodri-
guez. En este sentido, Francisco Al-
varez, consejero de Educacién de la
Junta de Andalucia, confirma que
“se esta estudiando incluir la educa-
cion vial en la ensefianza obligatoria
como un contenido especifico”. Al
tiempo, dicha comisién propone
que los menores con delitos cum-
plan sus penas con cursos o progra-
mas educativos que se desarrollen
en el ambito escolar, una iniciativa
que no es nueva y que ya se esta
desarrollando en numerosos puntos
del pais.

EL PAPEL DE LOS PADRES. Un

ejemplo lo tenemos en Extremadu-
ra: los menores con delitos relacio-
nados con el trafico pueden evitar
su procesamiento si acuden a un
curso de seguridad vial impartido
por la Academia de Seguridad Pu-
blica de Extremadura, por la que en

ANDALUCIA
QUIERE QUE LA
EDUCACION VIAL
SEA UNA
ASIGNATURA
OBLIGATORIA
DESDE PRIMARIA

2009 pasaron unos 120 menores, se-
gun Francisco Atanet, su director.
Pero antes, el equipo técnico del
Juzgado de Menores se reune con
ellos y con sus padres para ver la ac-
titud que muestran ante los hechos
cometidos. “Tienen que reconocer su
delito, mostrar arrepentimiento y que
no sean reincidentes”, explica Car-
men Padilla, psicéloga del equipo.
También analizan la actitud de
los padres. “Lo normal —cuenta Pa-
dilla— es que la familia ya lo sepa,
esté implicada y sea consciente de
que eso no se hace”. Pero también
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EMILIO CALATAYUD, juez de Menores de Granada

“Pueden parecer sentencias blandas,

pero no lo son”

- Hoy, en los juzgados de menores las
palabras reeducacion y medidas ex-
trajudiciales se han generalizado,
pero usted fue pionero con este tipo
de sentencias. ;Qué le impulsé a
ello?

- Comencé en 1991, porque estoy con-
vencido de que privar de libertad a un
chaval no es operativo.

- ;Dan mejores resultados estas sen-
tencias ‘blandas’?

- Pueden parecer blandas, pero no lo
son. Se pueden pasar hasta 200 horas
trabajando. Por ejemplo, a los tipicos
chavales que se dedican a arafiar los
coches les condeno a limpiar la fa-
chada del Juzgado, que suele tener
muchas pintadas dificiles de quitar.
Les ponemos guantes y lija. Y a traba-
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jar. jY no es poco! Se lo aseguro.

- ;Qué criterios sigue a la hora de im-
poner sentencias?

- Me fijo en el delito y las caracteristi-
cas personales del chaval. Algunos
que conducen sin permiso tampoco
tienen formacion. Les condeno a sa-
carselo vy, al tiempo, les estoy obligan-
do a aprender a leer y a escribir. A
aquellos que llegan por conduccion
temeraria, les mando a asistir a tetra-
pléjicos. Tenemos conve-
nios con hospitales y pa-
san entre 100 y 200 horas
alli. Ademas, las primeras
40 horas son de formacion
y para ello contamos con
la Cruz Roja. Muchos se
‘enganchan’ como volun-
tarios y conseguimos que
Su compromiso sea cons-
tante. También deben ha-
cerme un trabajo escrito
de 50 folios en el que
cuenten su experiencia.

- ;Qué dicen los padres?

- Estdn muy agradecidos,
porque muchas veces les
falta informacion. No sa-
ben que son responsables
de los dafios que causen
las conductas de sus hi-
jos. Recuerdo un menor
que le quité a su padre la
[lave del coche, tuvo un
accidente y un amigo que
le acompafiaba, murio.
Ademés de la desgracia
irreparable, el padre tenia
que pagar una importanti-
sima indemnizacion.

- ;Cual es el perfil del
menor que llega a este
juzgado?

- Como yo digo, ya se han
equiparado las clases so-
ciales. Es cierto que cuan-
do se habla de hurtos se
trata de chicos margina-
les. Pero cuando son, en-
tre comillas, tonterias, las
hacen todos. Y no pode-
mos olvidar que los cha-
vales pagan las conse-
cuencias de las contradic-
ciones de las leyes. Por ejemplo, un
ciclomotor no puede sobrepasar 45
km/h. Sin embargo, salen de fabrica
con 60 km/h. ;Qué pasa con los sefo-
res de Honda, Yamaha...? Queremos
que los chicos cumplan la ley, pero
los ciclomotores que se venden son
ilegales. jNo seamos hipécritas!



Hacer el ‘caballito’ es una de las conductas temerarias mas extendidas entre los menores.

hay quienes minimizan el tema y
otros que se desentienden. “Me he
encontrado con una madre que no
queria saber nada de su hijo, que de-
cia que todo era un cuestion del chi-
co”, recuerda Carmen Padilla. Y
otras familias, como “la de aquel
muchacho ecuatoriano de 15 afios
—con una cara de buena persona que
no podia con ella—, totalmente inte-
grada y muy educada. Un sabado, el
padre realizando un trabajo en casa
se cayo y el chico, ayudado por la
madre, cogio el coche para llevarlo
al hospital”, cuenta Atanet. “Hay
que aclararles que no es la manera,
que, a pesar de la buena intencion,
existen alternativas como llamar a
una ambulancia, a un taxi...”

OBJETIVO: FORMAR. EI curso de
seguridad vial, que dura dos dias, lo
imparten monitores de educacion
vial con la participacion de un so-
cidlogo, un psicologo y un director
de autoescuela. Segun Francisco
Atanet, “éste se compromete a ayu-
darles en la obtencion del permiso o li-
cencia. Nos dimos cuenta de que el
80% conducia sin carné, y no siempre
por motivos econdmicos; se trataba de
menores con un alto indice de fracaso
escolar, que se creen incapaces de en-
frentarse a un examen por el pobre
concepto que tienen de si mismos”.
Para Carmen Padillla, el resultado
de esta experiencia no puede ser me-
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jor, ya que el indice de reincidencia
es muy bajo. Ella solo recuerda un
caso y resalta la buena disposicion
de todos los participantes y el exce-
lente rendimiento social que ofrece
este tipo de actividades. El fiscal de
Seguridad Vial de Andalucia tam-
bién esta convencido: “Con educa-
cion se reducira la delincuencia juve-
nil, se sentardn las bases para que
tengamos adultos concienciados y se
evitaran accidentes”. ®

Ejemplos por toda
Espaia

® GRANADA. Los menores llegan a los
equipos de mediacion, que les derivan a
cursos de seguridad vial y asistencia a un
centro hospitalario con lesionados medula-
res y otras lesiones traumaticas, conse-
cuencia de accidentes de tréfico.

@ LLEIDA. La Seccion de Menores de la
Fiscalia Provincial de Lleida se decanta por
la asistencia a talleres de educacion vial,
medida aceptada en casi todos los casos
por los menores y realizada con éxito.

® LAS PALMAS. Se apuesta por la con-
cienciacion de la necesidad de una con-
ducta responsable. Si carecen de cualquier
otro expediente, tras tomar declaracion al
menor, se le advierte —a modo de amones-
tacién— de las consecuencias legales que
podria tener esa conducta. Se ha compro-
bado que la reincidencia es muy escasa.
Si, ademas de una infraccion, el menor ha
incurrido en conduccion temeraria, se le
imponen prestaciones en beneficio de la
comunidad.

@ SEVILLA. Se deriva a los menores con
delitos de conduccion sin permiso o sin li-
cencia, cuando se trata de la primera vez,
al Equipo de Soluciones Extrajudiciales,
que les envia a cursos especificos de se-
guridad vial.

@ TARRAGONA. Cuando se trata de con-
duccion de ciclomotores y siempre que sea
su primer delito y no vaya acompafiado de
otro delito mas grave, se opta por dejar la
via judicial y se estudia la correspondiente
sancion administrativa, si procede.

Los técnicos apuestan por que los chicos cumplan sus penas (cursos...) en su entorno escolar.

N° 204 / 2010



Con la reforma del Céodigo Penal, muchos conductores podran evitar la carcel, pero su coche ira a parar a un depdsito para su posterior venta.

LOS FISCALES PEDIRAN EN MUCHOS CASOS EL DECOMISO DEL VEHICULO EN VEZ DE CARCEL

Perder el coche

El juez dispondra de mayor
flexibilidad en las sentencias
para algunos delitos de
trafico. Podra optar por una
multa, o trabajos en beneficio
de la comunidad o cércel;
incluso, lo que es mas
novedoso, el decomiso del
coche, cuya venta se
destinara a las victimas.

J. Ignacio RODRIGUEZ

1 23 de diciembre en-
trara en vigor la ulti-
ma reforma del Co-
digo Penal, que fle-
xibiliza las penas
que se imponen a los
conductores que han cometido in-
fracciones menos graves sin haber
causado un accidente, clarificando-
se la posibilidad de que el juez de-
crete el decomiso del coche. Hasta
ahora, en los delitos relacionados
con el alcohol y las drogas, la velo-
cidad y conduccion sin permiso, el
juez podia optar entre una pena de
carcel y una multa econoémica; y a

cualquiera de ellas afadia una pena
de 31 a 90 dias de trabajos en bene-
ficio de la comunidad y la suspen-
sion del permiso durante un perio-
do de uno a cuatro afios.

Ahora, ademas de la privacion del
derecho a conducir, el juez podra
elegir entre carcel, o multa, o traba-
jos comunitarios. Pero no solo eso:
otra de las novedades de la reforma
es que el vehiculo utilizado pasa a
considerarse como instrumento del
delito, y el juez, en funcion de la
gravedad y de las circunstancias, po-
dra decretar el decomiso del coche.

Segun el Fiscal de Seguridad Vial,
Bartolomé Vargas, “cuando el con-
ductor utiliza el automovil como ins-
trumento de afirmacion de poder, es-
tatus y competitividad insolidaria, o
como manifestacion de violencia, lo
convierte en arma con la que puede
poner en peligro a los demas”. Por

N° 204 / 2010

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL

Ignacio RODRIGUEZ



En los delitos con daiios, la venta del vehiculo decomisado se destinara a las victimas.

ello, ha senalado, ese valor simboli-
co que representa el vehiculo puede
ser contrarrestado, de manera tam-
bién simbolica, por la privacion de
su tenencia, algo que contempla la
reforma al considerarlo como ins-
trumento del delito. “El coche ha de
ser un espacio de libertad, de seguri-
dad y calidad de vida, y su comiso
pretende tener un valor
educativo, de respeto”.
La anterior modifi-
cacion —diciembre de
2007- ocasiond que
las penas de trabajos
en beneficio de la co-
munidad se hayan cua-
driplicado en tan solo
un afno, mientras que
se ha producido un au-
mento considerable del
numero de conducto-
res que entraron en
prisiéon (mas de un mi-
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llar en la actualidad, cuyo delito
principal es de trafico). Efectiva-
mente, los jueces suelen acordar la
prisién en los casos de reincidencia,
cuando un conductor tiene varias
condenas firmes en cortos periodos
de tiempo.

En este sentido, Bartolomé Vargas
reconocio que, con el fin de paliar el

Aumentan las condenas
por delitos de trafico

Mas de un millar de presos, cuyo principal delito es de trafico, se encuen-
tran en la carcel. Desde la reforma del Cddigo Penal, en diciembre de
2007, se estima que se han producido més de 230.000 condenas, funda-
mentalmente por conducir bajo la influencia de alcohol/drogas (135.000),
hacerlo sin permiso (mas de 87.000), conduccion temeraria (més de 3.000)
y velocidad excesiva (2.000), entre otros. Ademas, se ha incrementado el
rigor en la respuesta penal al fijar una pena minima de dos afios y medio
en los casos de delitos con resultado de muerte (600 condenas de diciem-
bre de 2007 a julio de 2010) o en los casos en los que ha habido heridos
(6.600 condenas por lesiones imprudentes en esos dos afios y medio). Por
otro lado, se esta registrando un alto porcentaje de reincidentes, en torno
al 60-70%, en los delitos relacionados con la velocidad y el alcohol.
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Ignacio RODRIGUEZ

Paul Alan PUTNAM

ENTRE LOS
CRITERIOS PARA
ACORDAR EL
DECOMISO SE
VERA SI EL COCHE
ESTA
MANIPULADO, SI
LLEVA INHIBIDOR
DE RADAR O SI EL
CONDUCTOR ES
REINCIDENTE

numero de ingresos en la carcel, el
decomiso de vehiculos por delitos
de trafico pretende ser un sustituti-
vo de la pena de prision, “una medi-
da muy rigurosa que debe reservarse
a los casos mas graves” .

CRITERIOS. Para solicitar el deco-
miso del coche, los fiscales tendran
en cuenta si el vehiculo ha sufrido
modificaciones para burlar las nor-
mas, como es el caso de la manipula-
cion del tacografo, el uso de inhibi-
dores de radares o hacer invisibles
las matriculas a la lectura de las ca-
maras mediante un spray. En el caso
de que el coche con el que se ha co-
metido el delito haya sufrido mani-
pulaciones que alteren las condicio-
nes legalmente prescritas para la cir-
culacion, esto supone un criterio ob-
jetivo, segiin Vargas, para solicitar su
decomiso.

Para la Fiscalia de Seguridad
Vial, la reiteracién de
conductas infractoras
con el automovil revela,
igualmente, una rela-
cion de tipo criminal
del conductor con el co-
che, pero también de-
ben tenerse en cuenta
otras consideraciones
de caracter subjetivo; es
decir, la situacidén eco-
némica y personal de
quien ha cometido el
delito, la necesidad de
utilizar el vehiculo para



Pegarse al de delante para exigir paso, creando peligro, puede considerarse conduccion temeraria, con penas de hasta dos anos de prision.

Se perseguira a los ‘acosadores’ viales

El conductor que se pega al que va delante
para que se aparte y le deje pasar; el que
adelanta con gestos insultantes y se sitla
delante haciendo frenar al vehiculo adelan-
tado; y, con mayor razon, el que persigue a
otros automovilistas hasta sacarlos a la cu-
neta, seran castigados por conduccion te-
meraria, con penas de hasta dos afios de
prision. Asi lo ha sefialado el Fiscal de Se-
guridad Vial, Bartolomé Vargas, para quien

estas actitudes no solo atacan a la dignidad
de las victimas, sino que las someten a tal
presion que pueden hacerles perder el con-
trol del vehiculo y provocar un accidente.
Todos estos casos, “suponen una modali-
dad de peligro diferente, como es la crea-
cién de una situacion de presion y hostili-
dad, con alteracion psicolégica, generado-
ra de graves riesgos de pérdida de control
en la conduccion; y cuando se genere peli-

Paul Alan PUTNAM

gro (articulos 380 y 381 del Cadigo Penal),
pueden ser sancionados con penas de pri-
sién de hasta dos afios, o superiores”. Por
todo ello, afiadié Vargas, “la Fiscalia dara
instrucciones a la Policia Judicial para la
persecucion de estas conductas delicti-
vas”. Ademas, recomendé a los conducto-
res que en los casos muy graves denuncien
los hechos a las autoridades administrati-
vas o penales.

el trabajo, o las repercusiones que
puedan tener para el ambito fami-
liar y social.

Por tanto, “no se va a decomisar
de forma indiscriminada”, y se estu-
diaran aquellos casos en los que el
propietario del vehiculo no sea el
conductor habitual con el fin de
descubrir titularidades ficticias; asi-
mismo, se investigaran aquellos ca-
sos en los que las empresas ponen
los vehiculos a disposicion de sus
directivos o representantes ¢ impo-
nen unas condiciones laborales y de
horario tan exigentes que, para
cumplirlas, incitan a la comision de
infracciones de trafico.

REQUISA PARCIAL. Por otro lado,
se podra decretar el decomiso par-
cialmente y establecerse restriccio-
nes temporales de uso, asi como
garantias de una correcta utiliza-

PARA EL DECOMISO
SE VALORARA LA
NECESIDAD DEL
COCHE PARA EL
TRABAJO O LA
REPERCUSION EN
EL AMBITO
FAMILIAR Y SOCIAL

cion: por ejemplo, desmontando
los dispositivo ilegales, o bien ins-
talando mecanismos como el alco-
holock (para que no pueda arran-
car si se ha bebido), limitadores de
velocidad, etcétera que garanticen
o palien los potenciales efectos cri-
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minales del automovil.

Asi pues, la reforma que entrara
en vigor el proximo 23 de diciembre
faculta el comiso del vehiculo para
los delitos imprudentes sancionados
con pena privativa de libertad supe-
rior a un afio, aunque también cabe
cuando se han producido muertos o
heridos (homicidios y lesiones im-
prudentes). En estos casos, tras la
sentencia firme, el importe del vehi-
culo se destinara a la satisfaccion de
las indemnizaciones a las victimas,
asi como a programas para deshabi-
tuacion de conductores alcohdlicos
o adictos a las drogas, a programas
de educacién y formacién vial y a
tutela de los derechos de las victi-
mas. De ahi la necesidad de una
normativa reguladora sobre el de-
posito, administracion, utilizacion,
gestion y venta de los vehiculos de-
comisados. ¢

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL



En ocho de cada diez centros escolares no hay agentes de trafico regulando la entrada y la salida.

SOLO TRES DE CADA DIEZ COLEGIOS TIENEN UN ENTORNO SEGURO

Accesos escolares:
“Necesitan mejorar”

Aceras estrechas, ausencia
de sefializacion, obstaculos...
La seguridad vial en los
entornos escolares suspende
estrepitosamente.

Seis de cada diez centros ni
siquiera disponen de una
valla protectora y en casila
mitad hay obstaculos en la
entrada.

Marian GARCIA RUIZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM

ras analizar los acce-

sos de 171 colegios

publicos y privados

de las principales

ciudades de Espafia 'y

encuestar a 1.535 pa-

dres, Linea Directa y la Fundacion

Espafiola para la Seguridad Vial

(Fesvial) han llegado a la conclu-

sién de que la mayor parte de los

centros, siete de cada diez, no tiene

un entorno seguro desde el punto de
vista de la seguridad vial.

Ocho de cada diez colegios care-

cen de agentes de trafico regulando

las entradas y salidas. La mitad tie-

ne elementos que obstaculizan la
entrada, en el 60% no existe valla
protectora ni acceso para discapaci-
tados en las aceras y el 40% de estas
aceras son estrechas o estan mal pa-
vimentadas.

Aunque el 92% de los centros dis-
pone de pasos de peatones, mas de
la mitad estan lejos. El 70% no tiene
limitacion especifica de velocidad en
la zona ni cuenta con dispositivos
de calmado de trafico, como los ba-
denes. EI 90% de los centros escola-

LOS PADRES
RECLAMAN

MAS AGENTES
REGULANDO

EL TRAFICO

EN LOS COLEGIOS
Y MAS PLAZAS DE
APARCAMIENTO

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL
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Los principales
problemas

Obstaculos en los accesos, en el
47 o/o de los centros

El 40°/o de las aceras de acceso son
estrechas

Sinvallas de proteccion, en el 60%

El 700/0 de los centros, sin aparca-
miento cercano

-

Mas de la mitad de los
pasos de peatones, lejos de la puerta

En el 700/0 no existen medidas de
calmado de trafico

La mitad no tiene sefalizacion
de peligro

No hay carril bici en el 90%

El 80% no cuenta con agentes que
regulen el trafico

casila mitad de los pasos de
peatones sin alumbrado

res no dispone de carril bici y el
alumbrado no es adecuado en el
44% de ellos.

Este es el panorama. Pau Avella-
neda, director de la empresa Movi-
lle, promotora de proyectos de me-
jora de accesos a centros escolares,
cree que la preocupacion tanto de
los ayuntamientos como de los cen-
tros va en aumento, pero no lo sufi-
ciente: “Los ayuntamientos estan
mas sensibilizados, pero hay actua-
ciones que no estan dispuestos a ha-
cer por la cuestion econémica y por-
que no estan suficientemente con-
cienciados”. Ademas, el director de
Moville considera el uso del coche
para llevar a los nifios al colegio
una de las fuentes del problema.
“Es un circulo vicioso. Muchas fami-
lias lo hacen porque consideran que el
entorno es inseguro, pero asi propi-
cian un incremento del trdfico que
aumenta la inseguridad”.

LOS PADRES. Segtin la encuesta re-
alizada por Linea Directa, el 80%
de los padres cree necesario tener
mas informacion sobre seguridad

Las aceras estrechas y mal pavimentadas son un peligro para los ninos.

vial, pero solo el
14% dice haberla
recibido.

Los padres se
quejan especial-
mente de las difi-
cultades de apar-
camiento. Siete de
cada diez lo califi-
can con un sus-
penso. E1 70% lle-
va a sus hijos an-

z6n (A Corufa)

Los mejores *

@ Las Esclavas del Sagrado Cora-

@ Santa Maria de Gracia (Murcia)
@ Los Dragos (Tenerife)

@ Pablo VI (Sevilla)

@ Don Quijote (Ciudad Real)

(*) De los 171 colegios analizados en el

informe. Disponible en:
www.seguridadvialencolegios.com/

a la seguridad
de nuestros hi-
Jjos nos preocu-
pa, este tema
aun no ha entra-
do entre las
prioridades de
la comunidad
educativa. Pero
a la vista de es-
tos estudios, ha-
brda que abor-
darlo en breve”.

dando al cole y el
31% en coche o
en transporte privado, y la mayoria
lo hacen porque viven lejos (40%) o
por comodidad (22%). Casi la mi-
tad considera agresiva la conduc-
cion en los entornos escolares.

El presidente de la Confederacién
de Asociaciones de Padres de Alum-
nos (CEAPA), Pedro Rascén, reco-
noce que, “aunque todo lo que afecta

Caminos esco-
lares seguros

Cada vez son mas los centros
educativos que cuentan con un
camino escolar seguro. Se trata
de un itinerario en el que se eli-
minan los obstaculos y se adap-
ta la infraestructura de las ca-
lles para que los nifios puedan
ir caminando al colegio de for-
ma segura. Habitualmente son
los ayuntamientos quienes fi-
nancian las obras y estudios
necesarios.

RECOMENDACIONES. Los respon-
sables del estudio consideran la pre-
vencion como el principal valor pa-
ra evitar accidentes. Segun Maria
Paramés, directora de Calidad de
Linea Directa, “mejorar las condi-
ciones técnicas de los centros es casi
tan importante como aumentar la
formacion y educacion de los padres
y fomentar las buenas practicas entre
los conductores™.

Ademas de mejorar las deficien-
cias en los accesos, recomiendan po-
ner en practica experiencias de éxito
de otros paises, incorporar mas la
labor de voluntarios, crear aparca-
mientos especiales, webs con itinera-
rios seguros para ir a los colegios y
recabar la colaboracion de los co-
mercios de la zona para aumentar la
seguridad de los nifos.

Linea Directa ha creado una web
donde se puede consultar el estudio
completo en: www.seguridadvialen-
colegios.com/
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Suscribase a la revista
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RECIBA EN SU
CASA LA REVISTA
DE REFERENCIA EN
MATERIA DE
SEGURIDAD VIAL

iPor 8 €,

i ' d I

» COCHES

wauBIL AR ‘é\?\:m\;
WIESDS saUCHOS
AGCIDENTES

INFORMACION UTIL... jY SEGURA!

¢ LAMEJOR INFORMACION «/ TODO SOBRE MOVILIDAD

S0BRE SEGURIDADVIAL o/ NFORMACIONES PRACTICAS
/ TODA LA LEGISLACION, ALDIA  PARA LOS VIAJES

¢/ LES INFORMAREMOS SOBRE ¢/ LOS FAMOSOS NOS
LAS MEJORES INVESTIGACIONES ~ CONTARAN SUS PUNTOS DE

+ LAS OPINIONES DE LOS VISTA

MEJORES ESPECIALISTAS « LAS MEJORES INFOGRAFIAS Y
« TODALAACTUALIDADDELA  FOTOGRAFIAS PARA FACILITAR
DGT LA LECTURA...

+ LAS NOVEDADES EN EL +” CONTADO PARA QUE LO

MUNDO DEL MOTOR ENTIENDATODO EL MUNDO...
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BOLETIN DE SUSCRIPCION . AJ

LAS DIFERENTES VIAS PARA HACERLO.

Por correo: TPI Edita. Avda. de Manoteras, 26 3% planta. 28050 Madrid
Por e-mail: suscriptorestrafico@tpiedita.es
Por teléfono: 91 339 62 75 Por fax: 91 339 63 69

NOMBRE: .. .o, APELLIDOS: ...
EMPRESA: ..o CIF/DNI: e
DIRECCION FISCAL: ..o e,
C.Pi POBLACION: ..o PROVINCIA: ..o
DIRECCION ENVIO: oo
CP: POBLACION: ..o PROVINCIA: ...
TELR: oo A e
E-MAIL: oo WEB: oo
DOMICILIACION BANCARIA BANCO. ..o

CODIGO CUENTA CLIENTE TITULAR. ..o,

Entidad Oficina D.C. NUm. de cuenta FIRMA
[ [ 1 [ | A Y I I FECHA

De conformidad con lo establecido en la Ley 15/1999, de 13 de diciembre de Proteccion de Datos de caréacter personal, le informamos
que los datos facilitados al suscribirse se han integrado en un fichero automatizado del que es responsable TPI Edita con domicilio en
Avda. Manoteras, 26 - 3° planta. 28050 Madrid. E-mail: info@grupotpi.es. Los datos registrados permitiran ofrecerle periodicamente in-
formacion sobre publicaciones y productos de esta sociedad. Podré ejercer en todo momento los derechos de acceso, rectificacion,
cancelacion y oposicion dirigiéndose a la direccion anteriormente mencionada.
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RESPONDEMOS A

SUS DUDAS

{AFECTA A LOS
ANTIGUOS
SUSCRIPTORES?

Si. Desde este afio ha dejado
de enviarse a los 350.000 sus-
criptores que teniamos desde
hace muchos anos. Pero cual-
quiera que la solicite, antiguo
suscriptor o cualquier persona,
empresa, asociacion, etc., pue-
de recibir su version impresa.

¢QUE DEBO HACER
PARA RECIBIRLA?

Es muy sencillo. Puede solici-
tarla llamando al teléfono 91
339 62 75. También, enviando
el boletin suscripcién que ve en
estas paginas al fax 91 339 63
69. Igualmente, puede enviar
el mismo cupdn a este domici-
lio postal: TPI Edita. Avda. de
Manoteras, 26. 32 planta.
28050 Madrid.

{CUANTO CUESTA?

El coste por afio, por seis nu-
meros, sera de 8 euros, que in-
cluyen IVA 'y gastos de envio.
Los envios al extranjero ten-
drdn el sobrecoste de Correos.

{PUEDO SOLICITAR
NUMEROS ATRASADOS?

Si, se pueden solicitar nime-
ros atrasados, pero solo los co-
rrespondientes a este afio 2010
y mientras queden ejemplares
en stock. Estos nimeros costa-
ran 1,50 euros por unidad.

¢{SE PUEDE HACER POR
INTERNET?

También se pueden suscribir
on-line. Tiene que ir a esta pa-
gina: http://grupotpi.es/va-
rios/suscripciontrafico.htm y
rellenar el formulario con sus
datos personales y bancarios.
También puede acceder a la
suscripcion online a través de la
web de la DGT: www.dgt.es/re-
vista
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Los tuneles son los primeros tramos donde se ha comenzado a controlar la velocidad media.

YA ESTA OPERATIVO EL DEL TUNEL DE GUADARRAMA Y, ANTES DE FIN DE ANO, LOS DE LEON Y MALAGA

Carlos NICOLAS FRAILE

Los ‘radares’ de ==

os llamados ‘radares de

tramo’ son una nueva

tra m 0 forma de controlar la
, velocidad, no en puntos

kilométricos concretos,
como hacen los radares

El primer tramo de velocidad LAS CAMARAS ﬁjo§, sin<_) en tramos de car.retera de
controlada de la DGT ya esta GRABAN LAS varios kilémetros. Y el primero ha

comenzado a funcionar en el tinel

operativo en el tinel de MATRiCULAS Y de Guadarrama, en la A-6. Durante
Guadarrama’ enla A'B, entre CALCULAN LA un mes lo hara en modo de prueba:

los infractores no seran sancionados,

Madrid y Segowg_. A dlferen_ma de VELOCIDAD simplemente recibiran una carta en

los radares fijos, este sistema MEDIA DE ILOS sus domicilios con los detalles de la

sanciona a los vehiculos que no VEHiCULOS 1r-1fracc1()n (dia, hora, velocidad re-
mantienen la velocidad legal, no en gistrada...).

o - ! En realidad, esta modalidad de vi-

un punto especifico sino a lo largo gilancia no funciona con radares, si-

de un tramo de varios kildmetros. no con camaras de vision artificial,

similares a las que sancionan en los
semaforos de algunas ciudades.

El procedimiento de control de ve-
locidad en un tramo es el siguiente:
las camaras —una por carril- graban

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL N° 204 / 2010



Control de velocidad de tramo

o Se basa en camaras de vision artificial que reconocen

24 caracteres. Hay una por carril. En la entrada del tanel la
camara graba la matricula y la hora de paso de todos
los vehiculos.

En la salida, otra
camara reconoce
las matriculas que
pasaron por el
primer punto.

Otras funciones

« Informacion de tiempos de recorrido.

« Velocidad media del conjunto de vehiculos.

« Intensidad y caracteristicas de la circulacion.
« Control de vehiculos de mercancias peligrosas.

« Estadisticas y alarmas de trdfico. ,e/éj‘éss de
los equipos
se sincronizan
a través de
fibra épticay
satelite.

La cdmara,
con iluminacién
por infrarrojos (no
visible para el ojo
humano) toma
imdgenes
continuas.

_ ~ Elsistema calcula el tiempo
que tarda el automovil en
recorrer el tramo y averigua la
velocidad media.

Estaran indicados
con una senaliza-

cion similar a la de
los radares fijos

EL PRIMERO DE TRES. EI de Gua-
darrama es el primero de los tres tra-
mos de velocidad controlada que la
DGT tendra en marcha antes de fin
de ano. Los otros dos también se

ta y envia la denun-

cia. “El control de veloci-

dad por tramos no tiene la
misma repercusion que el radar
fijo, pues no pasa nada si en un mo-
de forma con-

tinua a todos los
vehiculos, a la entrada y
salida del tunel. Para ello
utilizan iluminaciéon continua
por infrarrojos —debido a las condi-
ciones de luz— que el ojo humano no
puede captar. Las camaras estan sin-
cronizadas por fibra optica y a tra-
vés de satélite para que sus relojes
marquen la misma hora. Con los da-
tos almacenados, un ordenador ‘ca-
sa’ las matriculas iguales, comprue-
ba los tiempos de paso de cada vehi-
culo y calcula su velocidad media.
Solo se sanciona a los que sobre-
pasan el limite —en este caso, 100
km/h—. Una vez detectada la infrac-
cion, el resto del proceso es igual a
las captadas por radares fijos: las
imagenes y datos de la infraccion
viajan por cableado de fibra optica
al Centro de Gestion de Denuncias
Automatizadas de Ledn, que trami-

mento puntual se supera el limite”,
afirma Federico Fernandez, subdi-
rector de Gestion del Trafico y Mo-
vilidad de la Direccion General de
Trafico (DGT). “Lo importante
—continta— es la forma de conducir,
mantener la velocidad adecuada de
forma continua a lo largo de todo el
tramo”.

ubicaran en tuneles: en el de Barrios,
en la AP-66 en Ledn (1.600 metros) y
en el de Torrox (1.152 m.), en Mala-
ga, en la A-7. Segiin Fernandez, el
motivo de comenzar dentro de tine-
les se debe a que en ellos “hay un
riesgo anadido, son lugares problemd-
ticos, por ejemplo para que interven-

gan los servicios de emergencia. ®

“La seguridad en el tinel es sagrada”

El primer control de velocidad de tramo en carreteras espafolas entr6 en funcionamien-
to en julio en el tinel de Vielha (Lleida), en la N-230. Antes de comenzar a sancionar, el
sistema opero durante varios meses en modo preventivo e informaba a los usuarios de
su velocidad si sobrepasaban el limite legal. En ese tiempo, se contaron 300 vehiculos al
mes por encima del limite, en un tanel de seis kilémetros de longitud y una circulacion
media de 75.000 vehiculos al mes. “No podemos permitir que un pequefio incidente, por
velocidad inadecuada por ejemplo, se acabe convirtiendo en un problema. La seguridad
en el tinel es sagrada”, afirma Josep Pérez Moya, director del Servei Catala de Transit
(SCT), autoridad titular de las competencias de tréafico en Catalufia. Para Moya, el con-
trol por tramo es “mds justo”, ya que anula la excusa de “antes iba a velocidad normal”
de los radares fijos. EI SCT prevé instalar otros dos controles de velocidad similares en
los tiineles de Cadi (Barcelona-Lleida), en la C-16, y del Bruc (Barcelona), en la A-2.




Dos controles de velocidad de la Guardia Civil: entre ellos, 50 anos.

EN CINCO DECADAS, EL CAMBIO
TECNOLOGICO EN EL CONTROL
DE LA VELOCIDAD HA SIDO ESPECTACULAR

Radares:

Una
toda velocidad

Los primeros controles de la velocidad en
carretera se hacian de forma manual, con
camaras de pelicula fotografica; actualmente se
emplean equipos de radar informatizados. En 50
anos, la evolucion tecnolégica ha transformado el
control de la velocidad en las carreteras.

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL
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Carlos NICOLAS FRAILE
Infografia: DLirios

Fotos: Agrupacion Trafico Guardia
Civil/Archivo DGT

a historia de la los con-
troles de velocidad en
nuestras carreteras es,
sobre todo, la de los
propios agentes de tra-
fico. Aunque en los
anos 20 la Guardia Civil ya controlaba
la velocidad en la carretera Madrid-La




EN LOS ANOS
CINCUENTA, LOS
AGENTES
SANCIONABAN
TOMANDO COMO
REFERENCIA LA
VELOCIDAD DE SU
PROPIO VEHICULO

PA, PUTNAM

Corufia, fue con el nacimiento de la
Agrupacion de Trifico de la Guardia
Civil (ATGC), en 19359, cuando se ge-
neralizo la vigilancia en carretera.

En aquellos primeros controles no
habia radares y los agentes tomaban co-
mo referencia su propia velocidad para
denunciar. Un velocimetro exterior, so-
bre el faro derecho, servia como prue-

ba. "Se¢ vigiluba el complimiento de las
normas v se forografiaban fas infraceio-
nes ks frecuentes, como adelantanien-
tos antirreslamentarios, rebasar lineas
contimias, deslumbramientos y excesos

de vefocidad”, explica Edvuardo Seco,
— comandante retirado de la ATGC.
I { -3
n
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La evolucién de los Flash
equipos de radar ha Cimara de pelicula
cambiado la forma de fotugréﬂcﬂp o
controlar la velocidad =

en las dltimas décadas.

Los primeras ragares
e I"ﬁ[r: (IO 8 COCes
patrulia o sobre rr{tk:m.l'. 5

@ Margen de eror
maximo 1%

Un radar emite microondas que rebotan f?mra el :&:r:’IEE v%ﬂ'ﬁ?i '
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El cambio en la fecuencia de las ondas
determina Ia velocidad del vehiculo.




iBienvenidos a la jungla!

Ademas de excesos de velocidad, los radares captan todo tipo de infrac-
ciones. En ocasiones son conductores dedicando saludos poco ‘amistosos’
a la camara, dedos anulares o cortes de manga en ristre, o pasajeros en
posturas peligrosas, recostados con los pies sobre el salpicadero o las
piernas colgando por la ventanilla (imagenes arriba a la izquierda). En
otras, se han fotografiado turismos sobrecargados, con un cuadriciclo sa-
liendo del maletero mientras circulaban a 134 km/h (izquierda) o medio
destrozados con piezas colgando sobre el asfalto. También hay infraccio-
nes graves, que incluso podrian incurrir en delito: vehiculos sin matricula,
placas dobladas, medio tapadas o carreras de motos a velocidades super-
sonicas. Destaca el caso de un motorista fotografiado en 2008 en chanclas,
bafiador y camiseta, jja 208 km/h!! Eso si, llevaba el casco puesto.

PRIMEROS RADARES. Los prime-
ros cinemémetros tipo radar —capa-
ces de determinar la velocidad de un
vehiculo a través de microondas—,
llegaron a la Agrupacién en 1968.
Eran pesados y grandes —tenian que
ir transportados en los portaequipa-
jes de los R-10 y los Seat 124 fami-
liares—, y operaban en estatico con
el coche patrulla fuera de la calza-
da, en llano, para que funcionaran
correctamente. Estos controles se
solian ubicar en tramos peligrosos
que cada unidad ya tenia identifica-
dos: el agente que operaba el radar
elegia la ubicacion concreta en fun-
cion del trafico y configuraba el

Querido, jla de la
foto no soy yo!

En los afios setenta las fotos de
radar produjeron una inesperada
polémica: los ocupantes del ve-
hiculo infractor —como el de la
foto, tomada en un control en el

tanel de Guadarrama en marzo
de 1970- eran perfectamente re-
conocibles, lo que trajo algln
‘problemilla” a conductores caza-
dos en compaiiias ‘extra-conyu-
gales’ cuando la foto llegaba a
sus domicilios. Para evitarlo, se
cambié la toma trasera y nunca
mas se hicieron fotos de frente.

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL

ACTUALMENTE
LOS RADARES
ESTAN
INFORMATIZADOS
Y SE GESTIONAN
A DISTANCIA

equipo introduciendo a mano los
datos del control (velocidad del tra-
mo, hora y punto kilométrico...). El
puesto de operador era ya entonces
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—lo sigue siendo— una especialidad
que requeria una formacion especifi-
ca, ademas de cursos de manejo en
Alemania cuando se adquirian equi-
pos nuevos. “Haciamos servicios de
seis horas en carretera y otras dos pa-
ra rellenar los boletines de denuncia,
contestar pliegos de descargo y revelar
las fotos”, recuerda Francisco Gime-
no, guardia de primera y operador
de radar durante 25 anos. “Un equi-
po de radar hacia de 10 a 12 carretes
por salida, unas 150 denuncias, con
fotos en blanco y negro. Los primeros,
eran equipos muy basicos”. De hecho,
dentro del coche los agentes tenian
que cubrir las camaras con una
manta negra para cam-
biar los rollos sin que se
velaran.

Durante los afios 70 y
80, los equipos mengua-
ron en tamano y mejo-
raron en prestaciones y
fiabilidad: eran capaces
de discriminar vehiculos
en distintos sentidos de
la circulacion y se podi-
an utilizar tanto en es-
tatico como en movi-
miento. Progresivamen-
te, los componentes di-
gitales sustituyeron a
los analégicos e hicie-
ron mas facil el trabajo



Patrulla en un Seat 1.500, a finales de los 50.

de los agentes. “Los aparatos han
cambiado mucho: ahora solo hay que
pulsar el boton de encendido, antes
habia que montar todo el equipo fue-
ra del coche”, explica Alejo Caro,
comandante de la ATGC responsa-
ble de la adquisicion y manteni-
miento de los equipos de radar du-
rante 40 afios.

Las mejoras han sido continuas.
En la ultima década ha habido dos
grandes avances en los equipos por-
tatiles de vigilancia de velocidad.
Por un lado,

los sistema

de medicion
por laser,
que proyec-
tan varios
rayos trans-
versales a la
carretera y
miden la ve-
locidad de
los vehiculos
que los ‘cor-
tan’ al pasar;
ademas, estos
cinemome-
tros también
pueden ope-
rar dentro de
vehiculos en
movimiento.
Y por otro la-

Paul Alan PUTNAM
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El modelo de cinemdémetro “Autovelox’; usado actualmente, se basa en tres rayos laser.

Las fotos de radar en la década de los 70 incluian la velocidad y la hora de la infraccion.

do, desde 2004 se comenzaron a sus-
tituir las camaras fotograficas de re-
velado tradicional por las camaras
digitales, que permiten a los agentes
comprobar al instante la calidad de
las imagenes en un monitor y la ges-
tion informatica de las mismas para
la emision de las denuncias.

APARECEN LOS FIJOS. A partir de
2004, los radares fijos toman sitio en
las carreteras espafiolas y amplian la
labor de vigilancia de los agentes. En
pocos anos, su presencia se multipli-
ca: en 2005 no habia més de diez ra-
dares fijos; en 2010 hay cerca de 300
en 550 puntos de control.

Se colocan en tramos conflictivos,
para evitar velocidades excesivas,
tanto en porticos como en cabinas
laterales. Los equipos estan infor-
matizados y gestionados a distancia
y transmiten imagenes digitales e in-
formacion de las infracciones de
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manera instantanea, a través de fi-
bra oOptica o via satélite, a un centro
de tratamiento automatizado donde
se tramitan y envian las denuncias.
La tecnologia también ha contri-
buido a salvar problemas como el de
las ubicaciones lejanas a tomas de
corriente, con baterias de alcohol y
placas solares, de forma que ahora es
posible colocar los radares donde
mas necesarios son. También los
flashes de las camaras han evolucio-
nado y las imagenes en condiciones
de poca luz ya no son un imposible.
Y ademas, las nuevas cajas antivan-
dalicas que albergan los radares son
mas resistentes, graban el entorno y
dan la alarma en caso de agresiones.
“Hemos avanzado mucho —opina
Carlos del Campo, jefe de Infraes-
tructura de la Direccion General de
Trafico (DGT)-. El cambio en el
comportamiento de los conductores en
los ultimos cinco anios es evidente”. ®
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La implicacion de
Audi en la seguridad
vial se llama
Attitudes, un
programa que
cumple una década
fomentando la
educaciony la
formacion vial de
ninos y adultos como
forma de prevenir los
accidentes de
trafico.

Attitudes ha investigado como influyen los estados de animo y las emociones en la conduccion.

LA INICIATIVA DE AUDI CUMPLE 10 ANOS INVESTIGANDO LA CONDUCTA HUMANA AL VOLANTE

Actitudes

Carlos NICOLAS FRAILE
Fotos: Attitudes

un punto de vista conductual, del
comportamiento”, explica la respon-
sable del programa, Silvia Carrasco-
sa, que apunta la clave de la filoso-
fia de Attitudes: “Creemos que hay
que educar en valores, y el trdfico se
mueve en valores de respeto y tole-
rancia. Medidas como el permiso por
puntos son efectivas a corto y medio
plazo, pero entendemos que se debe
hacer aun mas labor educativa’.

La educacién y la formaciéon han
sido los ejes en la actuacidon de Atti-
tudes durante la ultima década. Por
un lado, para la poblacion adulta;
desde sus inicios, el programa de
concienciacion dirigido a los adul-
tos ha impulsado la investigacion
con trabajos sobre la conducta hu-

n los ultimos afios

no ha parado de cre-

cer la lista de institu-

ciones que han deci-

dido ‘mojarse’ y arri-

mar el hombro con-
tra los accidentes de trafico. Una de
las veteranas es Audi, el fabricante
aleman de automoviles, que arranco
hace diez afios su proyecto en Espa-
fa para promover actitudes viales
responsables y al que bautizo, preci-
samente, con ese término traducido
al inglés: Attitudes.

Su objetivo principal, concienciar
y sensibilizar sobre el problema de
los accidentes de trafico, promo- mana en la conduccidén, la forma-
viendo la seguridad y la educacion _ ; : _. cién, la educacion o la salud vial.
vial. “Pretendemos tocar temas de  FE T ! o "¢ | Junto a estas investigaciones, Atti-
actualidad vinculados a todos los su- Eslogan de la campaiia de seguridad: tudes organiza cada afio unas jorna-
Jetos activos del trafico, pero desde iDetras de una sefial siempre hay alguien! das de reflexion en las que expertos




Ojo a la condicion humana

En su afan divulgativo, Attitudes ha impulsado la investigacion en
materia de seguridad vial colaborando con el Instituto de Trafico y
Seguridad Vial de la Universidad de Valencia (INTRAS). Durante los
Gltimos diez afios ha presentado estudios novedosos que han
puesto el ojo en el comportamiento humano, con algunas conclu-
siones muy significativas: el 80% de los espafioles piensan que la
conduccién agresiva es un problema social importante, directa-
mente relacionado con los accidentes de tréfico; y el 96%, consi-
dera que los accidentes son el tercer problema social en Espafia.
Ademas, las investigaciones sobre la conducta social en el trafico
han sefialado que los conductores espafioles varones y jovenes
son mas antisociales que las mujeres y adultos, y que las prisas y
las prioridades son las situaciones que dan lugar a conductas mas
agresivas. Otro de los estudios, titulado “Salud Vial. Teoria y practi-
cas de las trastornos fisicos y psiquicos en la conduccion”, desve-
16 que el 77% de los conductores espafioles padecen estrés, de-
presion (22%) y ansiedad (11%), sin ser realmente conscientes de
las consecuencias de conducir en dichas condiciones. Para saber

mas, consultar en | [T

e instituciones vinculados a la segu-
ridad vial buscan promover actitu-
des positivas que impliquen a los
ciudadanos en la seguridad vial (ver
recuadro). Otra de las acciones para
adultos que Attitudes lleva a cabo,
denominada Actuemos Juntos, es
un proyecto de colaboracién con
ayuntamientos y asociaciones de jo-
venes y victimas de toda Espafia
que pretende, entre otros objetivos,
unir esfuerzos en la prevencion de
los accidentes de trafico.

CONDUCTORES DE MANANA. La
educacion infantil es otro objetivo
fundamental en Attitudes. Para la
responsable del programa, “los adul-
tos son responsables de si mismos,
pero también deben ser un buen ejem-
plo para los nifios. Y a través de los
nifios se abarca todo”, explica Ca-
rrascosa. Para promover e incenti-
var la formaciéon de actitudes viales
entre los alumnos de primaria, Atti-
tudes ha disefiado su Programa de

“HAY QUE
EDUCAR EN
VALORES, Y EL
TRAFICO SE
MUEVE EN
VALORES DE
RESPETO Y
TOLERANCIA™
SILVIA CARRASCOSA,

RESPONSABLE DE
ATTITUDES

Educacion Vial. Este se lleva a la
practica, por una parte, en la Escue-
la de Educacién Vial itinerante, que,
desde hace diez afios, imparte clases
tedricas y practicas —charlas, talle-
res, simulaciones de trafico y practi-
cas con karts eléctricos y bicicletas—
a escolares, ymas de 50.000 nifios de

9 a 11 anos de toda Espafia han pa-
sado por ella. Y también en el par-
que educativo Micrépolix, una mi-
ni-ciudad donde los nifios aprenden

jugando a ser mayores y pueden, en-

tre otras actividades, sacarse un car-
né de conducir —previo examen teo-
rico— valido para circular por las ca-
lles del complejo en coches que ellos
mismos conducen.

Asi, toda esta labor formativa y
divulgativa en Espafia le ha valido
una invitacién para comparecer en
la Comision de Seguridad Vial del
Congreso de los Diputados y a for-
mar parte de la Catedra Espafiola
de Seguridad Vial y Movilidad, pro-
movida por el Institut International
of Political Sciences y la UNESCO.
De hecho, después de diez anos de
Attitudes, los responsables conside-
ran que su balance es tan positivo
que creen posible que el programa,
creado en exclusiva para Espana,
sea ‘exportado’ a otros paises en
Europa. ¢

Jornadas de reflexion

Entre las acciones divulgativas de Attitudes, destacan las jornadas temati-
cas dedicadas a aspectos especificos de seguridad vial. Se trata de un en-
cuentro anual de expertos nacionales e internacionales, educadores y pe-
riodistas especializados en la materia, que aportan opiniones y propuestas
con el fin de implicar a los ciudadanos y las instituciones en la seguridad
vial. La siguiente edicion de estas jornadas se celebrara el proximo mes de
noviembre y estard dedicada a la ansiedad y su influencia en todos los con-
ductores, en especial en los de la tercera edad y en las conductoras poco
habituales. Entre otros participantes, en esta edicion destaca la presencia
del divulgador cientifico Eduardo Punset.

N° 204 / 2010

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL



-

Un interno del Penal de Ocaia practica en el ordenador algunos ejercicios relacionados con el examen teorico para el permiso de conducir.

147 INTERNOS SUPERARON EL TEORICO PARA EL PERMISO DE CONDUCIR

El examen llega

Tras los muros del Penal de
Ocafa ha tenido lugar una
experiencia singular: 12
presos realizaron el examen
tedrico del permiso de
conducir. Antes de la prueba,
en la que también han
participado otras 14 carceles,
hablaron de sus planes en
libertad y de la importancia de
conducir con carné para no
volver a la carcel.

DE 252 PRESOS
QUE HAN
REALIZADO LA
PRUEBA TEORICA
PARA OBTENER
EL PERMISO DE
CONDUCIR, EL
58% LA HA
SUPERADO

José Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM

1 77% de los internos
solia conducir cuan-
do estaban en liber-
tad, aunque mas de
la mitad -—unos
28.000— carecen del
correspondiente permiso. Ademas,
desde diciembre de 2007, conducir
sin la autorizacion correspondiente
es delito y, desde entonces, mas de
la tercera parte de las condenadas
por seguridad vial lo son por esta
causa. Por ello, Instituciones Peni-
tenciarias, con la estrecha colabora-

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL
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Los aspirantes echan un rapido vistazo al test, instantes antes de que les autoricen a comenzar el examen.

ciéon de la Direccion Genetral de
Trafico (DGT), esta desarrollando
un programa de Universalizacion de
la Educaciéon Vial en los Centros
Penitenciarios que incluye, entre
otros aspectos, que un profesor de
autoescuela les imparta clases para
que los reclusos puedan examinarse
del teorico para la obtencion del
permiso de conducir.

Ya se conocen los primeros resul-

rios internos del Penal Ocana II (To-
ledo), condenados por diversos deli-
tos —trafico de drogas, asalto con
violencia, robo, maltrato...— una ho-
ra antes de que llegaran dos funcio-
narios de la Jefatura Provincial de
Trafico de Toledo y distribuyeran el
test correspondiente para realizar el
examen tedrico del permiso de con-
ducir.

Ante nosotros, doce hombres, al-

go nerviosos, dispuestos a demos-
trar su conocimiento de las normas,
con la esperanza de que, una vez
fuera y con el permiso de conducir
en la mano, tendran mas facilidades
para integrarse en la sociedad. Ner-
vios, si, pero sobre todo optimismo
y entusiasmo. Todos estaban con-
vencidos de que iban a aprobar aun-
que, al dia siguiente, supimos que
solo siete superaron el examen

tados de las pruebas en las
que han participado 15 cen-
tros penitenciarios. De los
252 internos que se presenta-
ron al tedrico, lo superaron
147-el 58%— y se espera que
el porcentaje aumente cuan-
do lo repitan en la segunda
convocatoria, a la que da de-
recho la matricula, aquellos
presos que no superaron el
primer examen. En septiem-
bre se ha retomado la activi-
dad de formacion con la idea
de que se extienda al resto de
los centros penitenciarios.

CHARLA ENTRE REJAS. La

revista “Trafico y Seguridad
Vial” pudo charlar con va-

Campaiia en las prisiones

La Campafia de Universalizacion de la Educacion Vial en
Centros Penitenciarios incluye:

@ Cursos para formadores: Se han celebrado 90 cursos
en 60 centros, en los que se han formado 362 hombres y
34 mujeres como auxiliares en Educacién Vial.

@ Formacion en Seguridad Vial: Se han realizado 280
cursos en 48 carceles, en los que han participado 3.649
hombres y 430 mujeres.

@ Preparacion para el permiso de conducir: En la prime-
ra fase han participado 252 internos de 15 centros, y han
superado el examen teorico 147.

@ Colaboraciones: En estas acciones participa la DGT, el
RACE, la Confederacion Nacional de Autoescuelas de Es-
pafia (CNAE), la Asociacion Espafiola de Centros Médicos
Psicotécnicos, la Fundacion Pons, Etrasa y la Asociacion
de Lesionados Medulares. Ademas tienen el apoyo de la
Fiscalia de Seguridad Vial.

(58%, practicamente el mis-
mo porcentaje que en las
pruebas normales). Como se
recordara, el test para el exa-
men teodrico para el permiso
de la clase B cuenta con 30
preguntas y, para aprobar,
solo se admiten tres fallos.
Pues bien, entre los cinco
que no consiguieron superar-
lo, dos cometieron cuatro
errores, otro cinco y los dos
restantes, seis fallos.

Han tenido que abonar 40
euros para obtener el certifi-
cado psicotécnico (los facul-
tativos se desplazaron a la
carcel); también han pagado
otros 86 euros en concepto
de tasa de examen; y, desde
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Algunos alumnos estuvieron repasando los test de la autoescuela hasta el ultimo momento.

luego, han invertido tiempo, del que
disponian sobradamente. Por lo de-
mas, las 25 clases teoricas que les
impartié José Luis Raboso, director
de la Autoescuela Ocana, les salie-
ron gratis, de acuerdo con un conve-
nio suscrito por CNAE (Confedera-
cion Nacional de Autoescuelas de
Espana) con Instituciones Peniten-
ciarias.

Cuando llegue el
momento de en-
frentarse a las cla-
ses practicas, cada
uno las tendra que
abonar a la autoes-
cuela correspon-
diente. Pero no se-
ran muchas, porque
la mayoria, cuando
estaban en libertad
—todos con los que
hemos hablado-
utilizaba el coche
habitualmente, in-
cluso como herra-
mienta de trabajo, a
pesar de no dispo-
ner del carné co-
rrespondiente. Por

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL

ello, José Luis Raboso calcula que
el permiso les puede salir por 200 6
300 euros, como mucho. “Incluso,
con cuatro clases prdacticas —unos
100 euros— la mayoria estard sufi-
cientemente preparada; saben con-
ducir y solo se trata de corregir ma-
los habitos al volante™.

‘SUPEREMPOLLADOS’. Durante

El profesor da los tiltimos consejos a sus alumnos internos.

N° 204 / 2010

Un funcionario de la Jefatura Provincial de Trafico de

dos dias a la semana, de seis a ocho
de la tarde, el profesor Jos¢ Luis Ra-
boso ha entrado en el Penal de Oca-
fla para dar las clases. Asegura que
el centro dispone de aulas y medios
audiovisuales adecuados (ordena-
dores, caiidén para proyecciones...)
para impartir la ensefianza. “Co-
menzamos a dar clase a 23 alumnos,
pero a algunos los han trasladado y

. otros no han pasado
e T psicotécnico por
Kathy

.3
-

W problemas de meta-
dona; y de los doce

r (&% 0 que se examinan
P ‘ hoy, tres tienen un
POUE A 5001 bajo porque
V nunca han ido a la
v escuela”. Aparte de
esta circunstancia,
no ve muchas dife-
rencias con respec-
to a los alumnos li-
bres que acuden a
su autoescuela. Y,
salvo, claro esta,
que los que estan
en prision han co-
metido un delito.
“Hay un par de



Los presos confiesan

MANUEL, 28 anos, lleva mas de tres en prision por robo APTO

“Es mejor conducir con tu carne”

Conducia sin carné furgonetas, pero cuando salga, “tal y como estdn las cosas —miré
usted- te pillan y vienes otra vez aqui” (risas entre sus compafieros). “Es mejor conducir
correctamente con tu carné para ir a todos los sitios, sin tener problemas con nadie, ni
con la ley”. Esta algo nervioso, pero “estudiar, he estudiado y pongo interés y ganas”.

JOSE MARIA, 26 afios, condenado por trafico de drogas 0 APTO

“Ya hemos pillado el truco de los test”

Conducia habitualmente sin permiso. Asegura que esta preparado para
el examen (sin embargo, suspendid) y ve bien esta oportunidad. “Desde
hace casi tres meses estudio todos los dias, en el ‘chabolo’, en la sala,
con el profesor... Le hemos dado ‘cafia’ todos los dias a los test del li-
bro y del ordenador; al principio teniamos muchos fallos, pero ya he-
mos pillado el truco”.

JAVIER, 39 anos, atraco y tenencia ilicita de armas APTO

“Es peligroso conducir con alcohol”

“Estoy nervioso, me he levantado a repasar a las cuatro de la mafiana, con colitis y to-
do”. Conduce desde que tenia catorce afios y ha tenido varios accidente con los coches
que robaba, “pero con uno mio, nunca”. Piensa que es peligroso conducir con alcohol,
“no ya por ti, sino por las personas que llevas; cuando se conduce no se deberia de be-
ber nada”. Esta de acuerdo con la limitacion de velocidad —“si no, irian como locos”—,
pero considera una hipocresia que se fabriquen coches que corren a 220 km/h. Y, su-
puesto, esta convencido de que va a bordar el examen.

JUAN CARLOS, 58 afos, trafico de drogas APTO

Tolédo, controla la identidad de los aspirantes.

“Tenia el carné caducado y me he puesto al dia”

Espera la condicional en marzo de 2011. Tiene carné de conducir chileno
(nacio en ese pais), pero le ha caducado y ahora aprovechara la oportuni-
dad de sacarlo en Espafia. Se ha tenido que poner al dia por los cambios
normativos. “Aqui hay mayor control y exigencia en el cumplimiento de
las normas que en otros paises sudamericanos, pero también mayor con-
cienciacion”. Tan pronto como pueda, comenzara las clases practicas.

HAN PAGADO DE
SU BOLSILLO EL
RECONOCIMIENTO
MEDICO Y LA

TASA DE EXAMEN, ABILIO, 42 arios, trafico de drogas APTO
PERO LAS CLASES “Las clases son muy serias, sin cachondeo”
TEORICAS SON Saldra de la carcel en abril del afio que viene. Ha conducido sin carné desde que tenia 16
GRATIS afios y le han pillado muchas veces. “Cogia el coche y me dedicaba a la venta de ajos, a

recoger chatarra...” Las normas ya se las sabia y ahora, que las han estado ‘machacan-
do’, méas; porque, asegura, “en clase no hay ningtn cachondeo, todo es muy serio”.

JORGE ENRIQUE, 24 anos, lesiones y robo con fuerza APTO

“Sacaré el carné para no depender de nadie”

Se pone a la defensiva al preguntarle si, como la mayoria, conducia sin
carné: “;Por qué? ;Se nos nota en la cara?’ (risas). “Claro que condu-
cia, pero antes no era delito; me sacaré el carné para no depender de
nadie y para el trabajo” (es chapista). Cree que aprobaréan todos “por-
: ¢ que hemos puesto mucho interés... pero siempre esta la duda”. Piensa
dos’ y muy motivados, que te mues- que el alcohol y la droga son la principal causa de los accidentes; y, por
tran todos los test que han hecho y te un lado, ve bien los limites de velocidad, pero “;para qué te compras
piden mas y mas”. un coche de 500 CV si solo puedes ir a 120 km/h".

Algunos ya han dado el primer
paso para cuando estén en libertad;
el siguiente, el examen practico, les “Cuando salga, conduciré Iegal"
parece mas asequible. Hay una idea

ellos o tres que estan ‘superempolla-

ANTONIO, 44 anos, condenado por robo, tendra la libertad en mayo NO APTO

Acostumbraba a ganarse la vida con la venta ambulante, pero sin carné. Por ello, sus fa-

y un proposito claro cn todos ellos: miliares y amigos han tenido que acudir a hacerse cargo del vehiculo cuando le paraba
que conducir sin permiso no les lle- la Guardia Civil, aunque nunca le han multado por alcohol o por velocidad “Cuando sal-
ve de nuevo a la carcel. @ ga, si Dios quiere, seguiré conduciendo, pero legalmente”. Suspendid el tedrico.
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El distintivo de estacionamiento se otorga a personas que sufren discapacidad en las extremidades inferiores.

200 EUROS DE MULTA POR APARCAR EN ZONA RESERVADA PARA DISCAPACITADOS

de plazas

Anabel GUTIERREZ
Fotos: Paul Alan PUTNAM

Ocupar una plaza de
aparcamiento reservada
para discapacitados causa
a estos graves perjuicios:
les obliga a desplazarse por
la calzada —las aceras no
suelen estar rebajadas—,
poniendo en peligro su
seqguridad y la de los demas.
No debe olvidarse que el
coche es su pasaporte
para integrarse
socialmente: no
les hace
iguales, pero /
si menos
diferentes.

a reforma de la Ley

de Trafico, que entro

en vigor en mayo,

considera falta grave

estacionar indebida-

mente en plazas reser-
vadas para personas con movilidad
reducida y, por tanto, lo sanciona
con una multa de 200 euros. Para
Oscar Moral, asesor juridico de
CERMI (Comité Espafiol de Re-
presentantes de Minusvalidos), esta
reforma “es positiva, aunque pre-
tendiamos que llevase aparejada
la pérdida de puntos por consi-
. derar que afecta a la seguri-
dad vial, principalmente de los
propios discapacitados que se
ven obligados a caminar en pe-
nosas circunstancias. Desde CER-
MI tenemos el maximo interés en
que la policia local, que es la que
tiene mayor responsabilidad en
el seguimiento de estas infrac-

. N\

N,

ciones, haga cumplir la sancion”.

En Espafia existen cuatro millones
de personas con discapacidad. De
ellos, 120.000 son conductores de
vehiculos adaptados, segin el INE
(Instituto Nacional de Estadistica).
Pueden beneficiarse del distintivo de
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ES FRECUENTE
QUE LOS
FAMILIARES DE
DISCAPACITADOS
HAGAN UN USO
FRAUDULENTO
DE LAS TARJETAS

aparcamiento aquellas personas que
sufran una discapacidad en las ex-
tremidades inferiores exclusivamen-
te, y también los familiares, pero so-
lo para el desplazamiento del intere-
sado. Esta tarjeta da derecho a
aparcar en lugares especificamente
reservados y también de forma gra-
tuita, pero solo en determinadas lo-
calidades, en estacionamientos regu-
lados y zonas de carga y descarga.

ACOSO. Pedro C. tiene 57 afios. Ca-
mina con muletas a causa de su po-
liomielitis. Desde diciembre del afio
pasado, la cerradura de su coche, es-
tacionado en una plaza reservada, ha
sido obstruida con silicona en dos
ocasiones. ‘Al principio pensé que era
una gamberrada, pero a la segunda lo
denuncié a la policia —explica—, y la
reparacion me costé 300 euros”. Pe-
dro tiene claro que “se trata de al-
guien a quien han multado”; a pesar
de ello, no piensa dejar de llamar a la
policia. Sin embargo, el acoso conti-
nua. La ultima agresion, en abril,
consistié en forzar el coche y dejarle
abierto el tapon del
depdsito del aceite.

FRAUDE. Mas fre-
cuente que el aco-
so es la picaresca
que existe con los
distintivos. Segun
Mario Garcia,
presidente de CO-
CEMFE (Confe-
deracion Espafiola
de Personas con
Discapacidad Fisi-
ca y Organica),
“existe un uso
fraudulento de las
tarjetas, desde fo-
tocopias que utili-
zan los familiares a

JESUS TAMAYO, 48 aiios, poliomielitis

“A esa gente le diria que le
cambio las piernas por la
placa”

“Donde vivo hay un centro de salud y
una farmacia, asi que es normal encon-
trar tu plaza ocupada ilegalmente. Como
en la mayoria de los casos es por un
breve espacio de tiempo, no hay mayo-
res problemas”. En una ocasion el con-
ductor que aparcd sin autorizacion lo hi-
zo durante tres dias seguidos. “Lo de-
nuncié y la graa se llevé su coche, pero

el propietario me estaba esperando y amenazé con pincharme las ruedas.
Mucha gente tiene una especie de envidia por no poder usar las plazas re-
servadas; a esa gente le diria que le cambio las piernas por la placa”.

“Temi que pudieran hacer algo al coche”

Vicente tiene un 69% de discapacidad, camina con muletas y ne-
cesita ir acompafiado. “La ocasion mas desagradable me ocurrié
en Madrid al aparcar en una plaza reservada frente a un restau-
rante”, nos relata. Segln sali6 del coche, tres personas del res-
taurante le invitaron a retirar el vehiculo porque esperaban a unos
clientes con un discapacitado. “Al negarme, puesto que la plaza
no era de uso exclusivo del restaurante, me amenazaron. Temi que
pudieran hacer algo al coche, asi que opté por retirarlo y aparcar-
lo mas adelante”. Al poco, la plaza fue ocupada por los clientes. Ni
llevaban tarjeta ni a nadie con movilidad reducida. “Intenté hacer
una foto con el mavil, pero salieron rapidamente las tres personas
y me largué por temor a mayores consecuencias”.

MARTA ARRIERO, 38 aiios, distrofia muscular

b

“He visto y me ha pasado de
todo”

Marta tiene una enfermedad degenera-
tiva que la obliga a ir en silla de ruedas
desde hace 6 afios. “Desde que tengo
tarjeta he visto y me ha pasado de todo
—explica—. En una ocasion, en la puerta
de la asociacién a la que vamos a fisio-
terapia, aparca un sefior, se baja tan
lozano y deja la tarjeta puesta. Le pre-
gunté que qué minusvalia tenia y me
contesté que ninguna, que la tarjeta
era de su mujer, pero que la utilizaba él

cuando venia a dar clase al instituto de enfrente porque no encontraba si-
tio para aparcar”. También ocurri6 algo parecido en un hospital, pero la
conductora, en esta ocasion, no llevaba tarjeta. Cuando Marta se acercé a
preguntarle, la mujer mostré una fotocopia en blanco y negro.

diario, sin que se encuentren acom-
pariiando a personas con discapaci-
dad, hasta el uso de tarjetas de per-
sonas que ya han fallecido”. Angel
Cillan, agente de movilidad de Ma-
drid, confirma que este tipo de

fraude se ha incrementado en el ul-
timo afio. Mario Garcia concluye:
“Nadie esta exento de tener una dis-
capacidad a lo largo de su vida; lo
triste es que solo se ve cuando se pa-
dece en primera persona”. ®
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Las carreteras, en el punto de mira

as de la mi-
tad de los
ciudadanos
europeos
(52%) cree
que la prin-
cipal actua-
cién que
deben de
llevar a ca-
bo los gobiernos para aumentar la
seguridad vial es la mejora de las in-
fraestructuras viarias, seguida de ha-
cer cumplir la normativa a los ciuda-
danos y de la aplicacion transfronte-
riza de las normas. Asi lo refleja la
encuesta realizada a mas de 25.000
ciudadanos de los 27 paises miem-
bros de la UE en el ultimo Euroba-
rometro.

CARRETERAS SEGURAS. Otro es-
tudio, el realizado por EuroRAP en
15 paises de la UE, refleja que menos
de un tercio de la red principal de ca-
rreteras europeas (30%) retine las con-
diciones 6ptimas de seguridad y un
15% presenta un riesgo inaceptable.
Suecia, Paises Bajos, Gran Bretafia y
Suiza son los paises con mejores vias.
En Suecia, el 85% de sus carreteras
son Optimas. En Eslovaquia, el 38%
son de alto riesgo. Espafia se encuen-
tra en un término medio. El estudio se
puede ver en: http://ten-t.eurorap.org/

DiA EUROPEQ. EI Tercer Dia Eu-
ropeo de Seguridad Vial, que se cele-
bra en Bruselas los dias 13 y 14 de
octubre, se dedica este ano a las in-
fraestructuras. La incidencia que tie-
ne el disefio, la gestion y el manteni-
miento de las carreteras en la seguri-
dad vial es el eje de estas jornadas en
las que también se hablara sobre la
colaboracion entre la policia y los
tribunales en los diferentes Estados
miembros para mejorar la tramita-
cién de las infracciones de trafico en
Europa.

Normas para mejorar la red

Paul Alan PUTNAM

La UE ha aprobado nuevas normas para me-
jorar la infraestructura viaria. La Decision n°
661/2010/UE incluye indicaciones para des-
arrollar la Red Transeuropea de carreteras
en base a criterios de intercomunicacion, ca-
lidad e incorporacion de Sistemas de Trans-
porte Inteligente (ITS). Su objetivo es gestio-
nar el progresivo aumento del tréafico.

Y el pasado 6 de julio, el Parlamento Euro-
peo aproh6 una Directiva para el desarrollo
de estos ITS. Los ITS aplican las tecnologias
de la informacion y las comunicaciones a los
medios de transporte para promover una mo-
vilidad méas segura, eficiente y sostenible. La
Directiva establece como prioridad el des-
arrollo de la informacion sobre trafico y via-
jes, el sistema de emergencias E-call y el es-
tacionamiento inteligente de camiones.

EUROBAROMETRO

éQué deben hacer los
gobiernos? *

El 52% cree que deben mejorar la
seguridad de las carreteras.

Hacer cumplir las normas es lo princi-
pal para el 42 %.

El 36 % ve prioritario tratar igual a
infractores extranjeros y nacionales.

Reforzar las campafias de conciencia-
cion es esencial para el 30%.

Un 26% es partidario de formar pe-
riodicamente a los conductores.

* Segtin la encuesta realizada en junio a 25.000
ciudadanos de la UE.
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Condiciones de seguridad de la red transeuropea
de carreteras de la UE. Estudio de EuroRAP.

Josep LOASO

Oscar TREVINO
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Bicicletas en doble sentido

uestros vecinos ga-
los han modifica-
do su Codigo de la
Circulaciéon para

el peaton tiene mayor prioridad. Esta
nueva reglamentacion pretende promo-
ver el uso de la bicicleta en ciudad, ga-
rantizando un desplazamiento mas se-

permitir a
los ciclistas
utilizar los
dos sentidos
en vias ur-
banas de di-
reccion unica situadas en “Zonas
30” y en “Zonas de Encuentro”.
En éstas areas, los vehiculos cir-

Ventajas

/' Distancias més cortas
para los ciclistas

v Fécil implantacion

+/ Reduce la velocidad y las
emisiones en ciudad

guro a usuarios
vulnerables como
los ciclistas. La
medida, que entrd
en vigor el pasado
1 de julio, ya se ha
puesto en marcha
con éxito en ciu-
dades de Alema-

culan a velocidades moderadas y

nia y Suiza.
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Volver al arbol

El Departamento de Transportes del
Reino Unido ha financiado un proyec-
to para combatir los excesos de veloci-
dad que consiste en plantar grandes ar-
boles en los margenes de las carreteras
de forma que, a los ojos del conductor,
la perspectiva se estrecha e induce a le-
vantar el pie del acelerador. El proyecto
se ha llevado a cabo en el condado de
Norfolk donde han plantado 200 arbo-
les con los que se pretende reducir la
velocidad media en 5 km/h y bajar la si-
niestralidad un 20%.

£l super radar

Puede detectar hasta diez infracciones
de forma simultanea y seguir la trayec-
toria de 22 vehiculos a la vez en cuatro
carriles. El “SR590 Trafistar” pertenece
a una nueva generacion de radares ca-
paces de identificar, mediante una ca-
mara de alta precision, a un conductor
que cruza la linea blanca indebidamen-
te o no respeta la distancia de seguri-
dad. Ademas, claro esta, de controlar
los excesos de velocidad. Tras un pe-
riodo de prueba, se ha puesto en
funcionamiento en las carreteras suizas.

Novatos y
profesionales,
cero alcohol

Desde el pasado verano, cuan-
do el Parlamento italiano aprobo
una nueva ley de seguridad vial,
el limite de alcohol permitido a
los novatos es cero. Los conduc-
tores con menos de 3 afios de ex-
periencia no pueden tomar ni
una gota de alcohol si no quieren
recibir severas sanciones. Tampo-
co los conductores profe-
sionales pueden pro-
barlo si no quieren
perder el permiso.

La nueva ley italia-
na desestimo, en ulti- -
ma instancia, la polé-
mica medida de prohibir
conducir a los mayores de 80
anos, pero les obliga a renovar el
permiso cada dos afios. También
eleva a 150 km/h el limite de ve-
locidad en autovias con tres ca-
rriles por sentido siempre que el
automovil disponga de limitador.

tl gran atasco

Los accesos a Beijing han sido
escenario este verano de varios
atascos gigantescos que han deja-
do atrapados a miles de conduc-
tores, sobre todo camioneros,
que se vieron obligados a comer
y dormir en la carretera. El ma-
yor embotellamiento se registro
el pasado mes de agosto, duro
diez dias y colapso 100 kilome-
tros de la autopista Beijing-Tibet
en las provincias de Hebei y
Mongolia interior, donde el in-
cremento de la actividad econ6-
mica ha provocado un crecimien-
to desorbitado de la circulacion.
Un estudio de la consultora de

IBM califica a Beijing
i como la peor ciu-
dad del mun-
do desde
el punto
de vista de
los atascos. Le si-
gue México DF.
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Los conductores pueden visualizar esta sefalizacion reflectante desde cualquier angulo a mas de 500 metros de distancia.

EL MARCAJE REFLECTANTE REDUCE HASTA UN 95% LOS ACCIDENTES DE CAMIONES

Mejor,

Los vehiculos de transporte que utilizan marcas reflectantes para

el contorno mejoran considerablemente su visibilidad,
especialmente durante la noche y en condiciones climatoldgicas

desfavorables.

Anabel GUTIERREZ
Foto: Paul Alan PUTNAM

1 marcaje reflectante

es una sefializacién

de seguridad consis-

tente en unas cintas

de 5 centimetros de

ancho, de color blan-

co o amarillo para los laterales y ro-

jo para la parte trasera, que se colo-

can en el contorno de la caja y son

visibles a 500 metros de distancia.

Un estudio de la Direccion General

de la Energia y Transporte de la

Union Europea recomienda “equi-

par todos los vehiculos nuevos de mds

de 3,5 toneladas " con este sistema y

argumenta que “si todos estos vehi-

culos la usasen, se podrian evitar al

ario 165 muertos, 857 heridos graves
vy 1.836 heridos leves”.

Por esta razon, la altima modifi-

Pocos accidentes,
pero mas mortales

Aunque los accidentes en los que se
vieron implicados camiones consti-
t 6%

uyen solo el 0 del total, alcan-
zan mas del 150/0 cuando se re-
fieren a accidentes con muertes.

£l 38% de los accidentes de ca-
miones produjeron heridos graves,

cuando para el resto de vehiculos la
cifra es del 25 %o.

Un 200/0 de las colisiones latera-
les contra un turismo ocurrieron du-
rante la noche y sin iluminacion.

(FUENTE: “Analisis de la accidentalidad en ca-
miones de mas de 3,5 toneladas”, elaborado por
la Fundaciéon CIDAUT).

cacion del Reglamento General de
Vehiculos (publicada en el BOE el
pasado 23 de enero) autoriza a los
vehiculos destinados al transporte
de mercancias a usar la sefializacion
de manera voluntaria. Los matricu-
lados a partir del 10 de julio de 2011
deberan incorporarlo obligatoria-
mente.

VISIBILIDAD. Los resultados del
estudio “Las carreteras y la noche”,
realizado por la Fundacion Mapfre,
apuntan en esa direccion. Como ex-
plica Julio Laria, director general
del Instituto Mapfre de Seguridad
Vial: “Sobre 1.000 camiones sin mar-
cas reflectantes se registraron 30 ac-
cidentes significativos, mientras que
sobre otros 1.000 camiones con mar-
cas reflectantes se produjo tnicamen-
te un accidente”. Estos datos refle-
jan “un descenso de hasta un 95%".

En opinion de Luis Estremera, je-
fe de ventas de 3M Espaiia, esta
modificacion del Reglamento no es
suficiente, porque “hasta 2027 no
veremos todo el parque de vehiculos
con la sefial incorporada”.

Las cintas, que son de facil aplica-
cién, se distribuyen en puntos de
venta especializados y cuestan unos
70 euros. ¢
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n debido conformarse con un vehiculo mas pequeio o con una motorizacion inferior.

SOLO EL 2% DE LAS EMPRESAS PREMIA A SUS EMPLEADOS CON VEHICULOS

La crisis
a los directivos

Un vehiculo mas pequefio, con un motor menos Mercedes LOPEZ
potente o con mayor antigiiedad. Asi son los coches i es usted un ejecutivo y dis-
con los que las empresas premian hoy a sus fruta de coche de empresa, es-
directivos. Eso con suerte, porque este afio solo el 2% ;ae‘:: ;‘rlg‘l’lreagbl‘ng;ayfigsgfgg
de las compaiiias utiliza el coche para retribuir a sus grupo de empleados al que su
empleados, frente al 8% que lo hizo en 2009. Los empresa todavia le ofrece un

s PR TP coche como parte de su retribucion. Se-
recortes también afectan a los “privilegios’ de los giin ¢l estudio “Observador del Vehiculo

ejecutivos. de Empresa” (CVO), realizado por la
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Solo el 2% de las empresas ponen a disposicion de sus directivos un coche.

compaiia Arval, “solo el 2% de las
empresas utilizan el vehiculo como re-
tribucion al empleado, frente al 876 que
lo hacian en 2009”. Y es que los re-
cortes como medida de ajuste para
hacer frente a la coyuntura econdmi-
ca por la que atravesamos han reduci-
do la presencia de los conocidos co-
mo ‘coches de incentivos’ en las em-
presas. Las cifras de ventas lo corro-
boran. Segun las estadisticas de AN-
FAC (Asociacion Nacional de Fabri-
cantes de Automoviles) mientras que
en 2006 se vendieron mas de 43.000
vehiculos dentro del segmento deno-
minado de ejecutivo (en el que se en-
cuadran los modelos que escogen las
empresas para este fin), en 2009 la ci-
fra se redujo a 13.431 unidades.

Y no solo las empresas han dejado
a alguno de sus empleados sin coche,
sino que “han bajado la categoria del
vehiculo con el que premia a sus direc-
tivos”, declara Agustin Garcia, presi-
dente de la Asociacion Espanola de
Renting de Vehiculos (AER). No
obstante, Agustin Garcia subraya que
“lo habitual ha sido mantener los seg-
mentos de los vehiculos, pero se ha op-
tado por modelos con menor motoriza-
cion, que implican un precio inferior y
un menor consumo’’.

Stefano Berlenghi, director de Mar-
keting y Desarrollo Comercial de la
empresa Arval, comparte esta afirma-
cion: “Es dificil ‘tocar’ el tamaiio del

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL

;Queé es...?
EL RENTING

Es un contrato de alquiler, entre 36 y 48
meses, por el que se accede a un co-
che nuevo con todos los gastos inclui-
dos (alquiler, pago de impuestos, segu-
ro, mantenimiento y reparaciones) a
cambio del pago de una cuota mensual.
Se pueden contratar servicios opciona-
les como vehiculo de sustitucion, ges-
tion de sanciones de tréfico....

EL LEASING

Es un contrato de alquiler por el que se
cede el uso del coche nuevo a cambio
del pago de unas cuotas y en las clau-
sulas se incluye la opcion de compra
cuando el contrato finalice. Permite el
fraccionamiento del pago del IVA en
tantas cuotas como tenga el contrato
pactado. La duracion de estos contra-
tos ronda los cuatro afios.

AHORA SE OPTA
POR MODELOS
CON MENOR
MOTORIZACION
QUE CUESTAN Y
CONSUMEN
MENOS

N° 204 / 2010

Retrato robot del
coche de ejecutivo

En 2009, solo el 2% de las empre-
sas utilizé el coche corporativo
como retribucion al empleado.

Los empleados de las pequeias y
medianas empresas son los que
mas prescindieron del coche de
empresa.

Lo habitual no es bajar la categoria del
coche, sino optar por motoriza-
ciones inferiores.

Solo el 11% de los empleados
puede escoger el coche que pre-
fiere, siempre ajustandose a un presu-
puesto previo.

Las marcas alemanas son las preferi-
das por los ejecutivos.

Cada vez mas las empresas apuestan por
coches con etiqueta ecoldgica:
Eco2, Econetic, Bluetec...

Apenas un 2% dispone de vehiculos
hibridos.

Las grandes empresas prefie-
ren el renting y las PYMES, la com-
pra directa y el leasing.

coche —no podemos olvidar que, ante
todo, el coche del directivo significa es-
tatus—, pero si el motor, que ‘exterior-
mente’ no se nota’”’.

SUBE LA ANTIGUEDAD. Otra me-
dida de ahorro que esta generalizan-
dose, segtin indica el mencionado es-
tudio, es renegociar los contratos de
renting (ver recuadro). Las conclusio-
nes del estudio de Arval indican que
“sin duda, la medida estrella para el
18% de las compaiiias fue alargar los
contratos de alquiler con el fin de po-
der mantener los coches sin tener que
incrementar la cuota”.

En este sentido, Berlenghi lo tiene
claro: “Primero, un coche de tres afios
—la duracion media de los contratos—
no es viejo y, segundo, la cuota es mds
baja que si pides un coche nuevo”. Es-
to supone, continua explicando, que,
como media, la antigiiedad de los co-



Para los directivos el coche es un simbolo de estatus.

ches ‘de directivo’ se ha incrementa-
do en 6 meses. En este punto se debe
sefialar que el renting es uno de los
sistemas de financiacion de estos co-
ches mas extendidos. Segun la Aso-
ciacion Espainola de Leasing y Ren-
ting, las empresas privadas tienen en
el leasing su formula predilecta para
adquirir estos coches, seguida del
renting, el préstamo bancario y la
compra directa.

CADA VEZ MAS ECOLOGICOS.
Reducir el gasto en combustible es
otro de los objetivos de las empresas
para reducir costes. Por ello, el infor-
me CVO revela que “cada vez mas
empresas apuestan por vehiculos con
etiqueta de bajo consumo”. El 12% de
las empresas reconoce contar con co-
ches de consumo eficiente (Eco2,
Bluetec, Efficient...), aunque sélo un
2% dispone de hibridos. Un ejemplo
es Stefano Berlenghi, que disfruta de
coche de directivo y se define a si mis-
mo como ‘mister limpio™: “He pedido
un hibrido y, ademas, una reduccion
del motor: el anterior era un tres litros
y hoy lo he cambiado por otro de dos”,
una tendencia que ird en aumento,
sobre todo ahora que cuentan con el
apoyo del IDAE (Instituto para la
Diversificacion y el Ahorro Energéti-
co) para subvencionar su compra. Es-
to, sin olvidar los beneficios fiscales o
la reduccion de impuestos en la com-

e, el

pra de coches de menor cilindrada y
menos emisiones. Y, por supuesto, la
mayor oferta que ofrece el mercado.
Los fabricantes ‘premium’ —los prefe-
ridos por los directivos— ya estan des-
arrollando programas limpios y tec-
nologias hibridas en sus modelos de
la gama alta.

Otras tecnologias mas innovadoras,
como los vehiculos eléctricos, todavia
tendran que esperar. En este sentido,
el director de Marketing de Arval es
tajante: “Van apareciendo en el hori-
zonte, pero en un futuro lejano. Hoy
por hoy, no es un planteamiento”. Las
razones las explica Rafael Goémez,
responsable de flota de Xertium, em-
presa del sector de maquinas indus-
triales: “Ya hemos realizado alguna
prospeccion de vehiculos eléctricos, hi-
bridos o de gas natural, pero el estado
actual de la tecnologia y las infraes-
tructuras no nos permiten optar por al-
guna de ellas”. ®

Los 5 preferidos

Q JAGUAR XF

(Fuente: Instituto de Estudios de Automocién. Da-
tos correspondientes a las matriculaciones de
turismos del segmento denominado ejecutivo,
vendidos a empresas en el periodo enero-agosto
de 2010).

Carsharing, ;otra posibilidad?
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Alquilar un coche por horas —lo que
se denomina carsharing— es otra de
las posibilidades que las empresas
tienen a su alcance. “Pero no es un
sistema que se utilice como coche
de incentiva”, declara el director de
Avancar Carsharing, Josep Sala. Al
mismo tiempo, Sala afirma que el
carsharing “se usa, en general, pa-
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ra los desplazamientos que los em-
pleados deben realizar dentro de
su horario profesional por cuenta
de la empresa”. Este sistema lo uti-
lizan generalmente consultorias, in-
genierias, asi como profesionales
organizados en pequefias empre-
sas y autonomos muy sensibiliza-
dos con la movilidad sostenible.




BANCO DE PRUEBAS

La opinion de...

Caracteristicas AUTOFACIL

MOTOR:

Cilindrada: 1.984 c.c.
Potencia maxima:
160 CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales, laterales y
de techo. SIPS
(proteccion impactos
laterales). WIPS
(proteccion latigazos
cervicales). City
Safety. Entre otros.
DIMENSIONES:
Longitud, 4,62 mts.
Anchura, 1,86 mts.
Altura,1,48 mts.
MALETERO:

380 litros.

CONSUMO:
Urbano, 7,2 1/100 km.
Carretera, 4,2 1/100 km

R

Caracteristicas

MOTOR:

Cilindrada: 1.798 c.c.
Potencia maxima:
150 CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales y laterales
delanteros. Airbags
de cortina. Control de
traccion y estabilidad
activo ASTC.
Anclajes Isofix
sillitas infantiles.
Entre otros.
DIMENSIONES:
Longitud, 4,29 mts.
Anchura, 1,77 mts.
Altura, 1,62 mts.
MALETERO:

442 litros.
CONSUMO:

Urbano, 6,9 1/100 km.
Carretera,5,0 1/100 km.

oK

COMENTARIO. Volvo ha presentado la
segunda generacion de su berlina media,
el “S60". Estéticamente es nuevo por
completo... y lo mismo sucede en el inte-
rior, ahora mas moderno y con mejor ca-
lidad, aunque no alcanza el nivel de sus

Emisiones de C02

139 g/km

Imp. matric. 4,75 %

rivales. La postura de conduccion es excelente gra-

VOLVO S60 2.0 D3

cias a los amplios reglajes del volante y
a unos de los mejores asientos del mer-
cado, aunque le falta anchura en las
plazas traseras. En cuanto al motor, el
nuevo 2.0 diesel de 163 CV es el mas inte-
resante de la gama: vibra y suena poquito.
Por lo demas, es un coche muy seguro y

facil de conducir; y tan agil que parece un
coche mas pequefo. El cambio manual de seis velo-

cidades resulta muy preciso, y los frenos
son potentes... pero se fatigan si se usan
demasiado. Uno de sus puntos fuertes es
su equipamiento de seguridad. En cuanto
a precio, se sitla a medio camino entre
las berlinas premium y las generalistas.

Estética: ..... 7 Aceleracion:
v Motor. Acabado: ..... 8 Consumo: ..
v/ Comportamiento. Habitabilidad: 6 SEGURIDAD:
o Calidad. Maletero: ....6 Estabilidad:
Confort: ...... 8 Suspension: .
Potencia: ..... 8 Frenos: ....
Cambio: ...... 7 Luces: .....

.85 v No es barato.

.65
.8

B3 wnwvalvacars.comes |
.1
.8 v Espacio detras.

v/ Maletero pequeiio.

85

COMENTARIO. A por el “Qashgai” de
Nissan. Es, sin duda, el principal objeti-
vo de este Mitsubishi que viene a en-
clavarse de lleno en el segmento de los
SUV compactos. Y como tal, ahi estén
sus caracteristicas: carroceria elevada

y traccion total con bloqueo diferencial. Polivalen-

Emisiones de C02

150 g/km

Imp. matric. 4,75 %

cia y seguridad para cuando el asfalto empieza a

AUTOPISTA

MITSUBISHI ASX 200 DI-D

4WD Kaiteki

resquebrajarse, llegan agua, nieve... 0 se
_pretenden unir dos puntos por un cami-
= no. Para esto Ultimo tiene sus limitacio-
nes, principalmente porque sus ruedas
son muy de asfalto y los recorridos de
suspension no son demasiado amplios,
pero, con prudencia y paciencia, se
puede llegar muy lejos con el “ASX”. No

obstante, su especialidad es el asfalto. Y la ver-

satilidad. Sus plazas traseras, muy amplias
en anchura, permiten viajar con desahogo.
La suspensién, no muy refinada ante el
eventual bache seco, si aporta su granito
de arena en confort. El motor ofrece un ex-
celente rendimiento. Su comportamiento es
toda una garantia, excepto en las distan-

| B www.mitsubishi-motors.es

cias de frenado.

) ) Estética: ..... 8,5 Aceleracion:
¢ Equipamiento muy Acabado: .....8 Consumo: ..
completo’. Habitabilidad: 8 SEGURIDAD:
v Plazas traseras. Maletero: ....7,5 Estabilidad:
v Rendimiento mecanico. Confon.: ------ 7 Suspension: .
Potencia: ..... 8,5 Frenos: ....
Cambio: ...... 8,5 Luces: .....

.8
.8 v Confort de bacheo.

v Frenada poco mordien-
.8 te.
15 v Volumen real del male-
; 5 tero.
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La opinion de...

COCHE ACTUAL Caracteristicas

HYUNDAI ix35 2.0 CRDi 4x4 GLS

COMENTARIO. El fabricante coreano ataca
con fuerza al segmento de los SUV com-
pactos. El “ix35” es el nuevo arma de
Hyundai, un modelo destinado a con-
quistar tanto a los amantes de las esca-
padas de fin de semana, como a los que
buscan un Gnico vehiculo familiar. La ver-
sion probada se corresponde con la motorizacion
basica de gasoil, un dos litros de 136 CV.
Este propulsor es suficiente para moverle
con soltura, manteniendo unos consumos
razonables. Las prestaciones no son muy
brillantes, ya que su peso se eleva hasta

Emisiones de C02

154 g/km

Imp. matric. 4,75 %

1.600 kg. Por tanto, a quien suela viajar a
ritmos mas elevados y valore las prestaciones como
algo importante, le recomendamos que opte por el
2.0 CRDI de 184 CV, si bien esta motorizacion solo es-

ta disponible con la traccion integral 4x4.
Y para los que siempre vayan a circular
por asfalto, es mejor optar por el 4x2. En
lo que si nos ha convencido es en el equi-
pamiento interior, muy completo y con

muchos detalles: llave electronica, conexion USB...

LS wowhyundaics |

Estética: ..... 8 Aceleracion: ..7
v Equipamiento. Acabado: .....75  Consumo: ...7.5 B ST
 Motricidad Habitabilidad: 7,5 SEGURIDAD: ¢ o
- Maletero: ....7 Estabilidad: . 7 v 9n_flumo en conduccion
v Confort de marcha. Confort; ...... 15 Suspension: ..7,5 rapida.
Potencia: ..... 15 Frenos: ...... 7 v Detalles de acabado.
Cambio: ...... 6,5 Luces: ....... 7

La opinion de...

MOTOR:

Cilindrada: 1.995 c.c.
Potencia maxima:
136 CV a 4.000 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasoil.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales y laterales
delanteros. Airbag de
cabeza.
Reposacabezas
delanteros activos.
ABS. ESP. Control de
traccion. Entre otros.
DIMENSIONES:
Longitud, 4,41 mts.
Anchura, 1,82 mts.
Altura, 1,66 mts.
MALETERO:

465 litros.

CONSUMO:
Urbano, 6,8 1/100 km.
Carretera,5,2 1/100 km.

R

MOTOR 16
AUDI A1 1.2 TFSI 86 CV

COMENTARIO. EI "A1” es un utilitario del segmento
Premium que, de momento, solo se ofrecera
con carroceria de tres puertas y cuatro moto-
rizaciones, entre las que destaca este 1.2 7
TFSI de gasolina, que, con 86 CV, ofrece una f |
relacion prestaciones-consumo realmente

destacable. Este propulsor muestra un fun-

cionamiento sumamente agradable y su

consumo, homologado en solo 5,1 /100 km, es
tan bajo porque todos los “A1” recurren al siste-
ma Start/Stop y al de recuperacion de
energia como parte del equipamiento de
serie. No es un coche barato. La version
basica cuesta 15.770 €, pero no lleva ai-
re acondicionado. La marca ofrece ha-
bilmente el paquete Kult, que lo incluye,
por 1.500 €, por lo que ya se sitlla en la
linea del Mini, su mas directo rival. Es un coche de
capricho que se puede equipar hasta que la factura

Emisiones de C02

118 g/km

Imp. matric. 0 %

de miedo. Su habitaculo no es especial-
mente grande: admite dos adultos y dos
nifios. Llegara un cinco puertas, un todo-
camino “Q1” y una version cabrio. La lu-
cha esté servida.

8 v Precio elevado.

Estética: ..... 7 Aceleracion: ..

v Calidad. Acabado: .....9 Consumo: ...
v Motor muy eficaz y fa- Habitabilidad: 5 SEGURIDAD:

cilidad conduccion. Maletero: ....6 Estabilidad: ..

v Start/Stop de serie. Confot: .......6 Suspension: ...

Potencia: ..... 7 Frenos: ......

Cambio: ...... 8 Luces: .......

v Plazas traseras justas.

v Sin rueda de repuesto.
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TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL

Caracteristicas

MOTOR:

Cilindrada: 1.197 c.c.
Potencia maxima:
86 CV a 4.800 r.p.m.

CARBURANTE:
Gasolina.

EQUIPAMIENTO DE
SEGURIDAD:

De serie: Airbags
frontales y laterales
delanteros. Airbag de
cabeza. ABS. ESP.
Distribuidor
electronico de frenada.
Asistente de frenada.
Control de traccion.
Start/Stop. Entre otros.
DIMENSIONES:
Longitud, 3,95 mts.
Anchura, 1,74 mts.
Altura, 1,42 mts.
MALETERO:

2170 litros.

CONSUMO:
Urbano, 6,2 1/100 km.
Carretera,4,4 1/100 km.

oK



NOTICIAS DEL MOTOR

La venta de coches usados supera
en un 40% a la de vehiculos nuevos,
segin un estudio realizado por la
empresa Carfax y la Escuela de Ne-
gocios IESE. La crisis, la incorpora-
cién a este mercado de los inmigran-
tes y la aprobacion, en 2003, de la
Ley de Garantias en la Venta de
Bienes de Consumo que incluia a los
coches de ocasion parecen ser las
causas del despegue de este mercado.
Tienen una antigliedad superior a los
8 afios y una media de 150.000 kilo-
metro, y su precio oscila entre los mil
y los 3.000 euros, explica la asocia-
cion de vendedores GANVAM. El
70% se venden entre particulares y
no llega al 30% en redes oficiales.

La Reina Dofia Sofia
(Peugeot “i-On”), el
presidente de los Esta-
dos Unidos, Barack
Obama (Chevrolet
“Volt”) o el alcalde de
Madrid, Alberto Ruiz-
Gallardon (Toyota
“Prius” Hibrido enchu-
fable) son algunos de
los altos dirigentes que
se han apuntado al co-
che eléctrico. Dofa So-
fia lo utilizo este verano
en sus desplazamientos
por Palma de Mallorca,
y el alcalde de Madrid
lo usa como coche ofi-
cial desde el pasado
septiembre.

Sesenta anos han pasado desde
que los dummies —mufiecos equipa-
dos con sensores— se empezaron a
usar en las pruebas de choque para
comprobar las lesiones que los ocu-
pantes de un vehiculo sufririan en
caso de colision. Fueron utilizados
por primera vez en Estados Unidos
en los anos 50. Inicialmente, estaban
dotados de
muy pocos
puntos de
medicion y
servian so-
lo para es-
tudiar las
lesiones
mas graves
en la investiga-
cion de los cintu-
rones de seguri-
dad. Después,
pasaron a medir
el grado de im-
pacto en cabeza
y pecho. Hoy
pueden llevar
mas de 100 senso-
res distribuidos
por todo el cuerpo.
Su aportaciéon a la
seguridad ha sal-
vado muchas vidas.

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL

Hyundai es el primer fabricante en
poner en marcha una iniciativa muy
demandada por los consumidores: si
no te gusta el coche, te devuelve el di-

nero. Esta campana estara
vigente hasta finales de afio
y permite al cliente devol-
ver el coche al mismo con-
cesionario donde fue adqui-
rido, cualquiera que fuera la
causa, siempre y cuando ha-
yan transcurrido menos de 30
dias desde su fecha de matri-
culacion y haya recorrido me-
nos de 2.000 kilometros. Se acep-
ta la devolucién con dafios superfi-
ciales o de reparacion por un valor
de hasta 700 € que serian valorados
por el concesionario y detraidos del
importe del coche abonado por el
cliente.

MAS ESP. Més del 70% de los co-
ches nuevos matriculados en Espafia
durante 2009 equipaban ESP, un por-
centaje mas elevado que en el resto
de Europa. A partir de 2011, una nor-
mativa europea obligara a que todos
los nuevos modelos de turismos y ve-
hiculos industriales lleven este siste-
ma de seguridad activa.

eL LaT0

PASAR LA ITV PUE-
DE SER HASTA UN
170% MAS CARO SE-
GUN LA COMUNI-
DAD AUTONOMA EN
QUE SE REALICE.
DESDE LOS 24,26 €
DE ASTURIAS, HAS-
TA LOS 65,20 € DE
LA COMUNIDAD VA-
LENCIANA.

Estudio realizado por
la Asociacién de Con-
sumidores FACUA.

VENTAJAS DE LOS FAROS LED.
La utilizacion de luces con tecnologia LED
durante el dia puede reducir hasta un 5%
los accidentes por falta de visibilidad, se-
gln la multinacional Hella. Ademas, estos
consumen un 40% menos que los faros ha-
l6genos y tienen una vida atil de hasta
20.000 horas, frente a las 1.000 horas, apro-
ximadamente, de los halégenos.
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que su silen-
ciosa marcha
hace que su
presencia pa-
se inadvertida
con el consi-
guiente peli-
gro de atrope-

SUPERVENTAS

1.625
Seat Ibiza

llo. Los fabri- £ *
cantes han re- 1. 506
accionado y
el “i-On”, que
Peugeot pon-
dra a la venta 1 504
o . @ finales de
Los coches eléctricos tienen que  aflo, ya incorpora un sistema de avi-
hacer ruido. Esta es una peticion  so que funciona por debajo de 40
que, desde algunos colectivos —entre ~ km/h. Toyota esta investigando con
ellos, la ONCE espafola—, se ha he-  un sistema sonoro que simula el rui- 1.181
cho llegar a los fabricantes de estos  do de un motor para su “Prius”. Por OPel Astra
vehiculos. Son ecoldgicos y silencio-  su parte, la Comision Europea de la 6
sos, pero también suponen un peli- ONU en Europa esta trabajando pa- = \ 4
gro para los peatones y las personas ~ Ta conseguir que este sonido sea ar- 1.120
discapacitadas como los ciegos, por- ~ monico y universal.
7 \ 4
1.073
Las ‘scooter’ también se hacen eléctri-
cas. Dos fabricantes han presentado sus Volkswagen acaba de 8 . TN

e i A=

renovar su “Jetta”, la
berlina alemana her-
mana pequefnia del
“Passat”. Crece 9 cm.,
situandose en 4,6 me-
tros de longitud. Se
podra escoger entre
seis motorizaciones y
la posibilidad de equi-
par adicionalmente el
paquete BlueMotion
Technology. Con este
equipamiento, el mo-

prototipos. Primero fue Smart, con un
modelo que incorpora airbag integra-
do bajo el manillar, asistente
de angulo muerto en su es-
pejo retrovisor y sistema de
frenado ABS. Su autono-

mia es de 100 kilémetros
y el tiempo de recarga
completa en un enchufe
convencional es de cinco
horas. Alcanza 45 km/h.

El segundo, Mini, que
por primera vez presenta
un ‘dos ruedas’. Lleva el

1.037

Hyundai i30

Volkswagen Golf |

LOS FABRICANTES

motor eléctrico acoplado tor 1.6 TDI solo con- E SEAT 3.677
a la rueda trasera y en el sume 4,1 1/100 km y A .
tablero de mando se ins- sus emisiones de CO, CITROEN 3.500
Mini Scooter tala un teléfono moévil, se quedan en 109 S FORD 3.450
“E Concept” que hace las veces de llave. g/km. ¢
RENAULT 3.437
. | 9 OPrUGEOT 3240
BAJADA DE VENTAS. Durante el PRUEBAS MAS EXHAUSTIVAS. EuroN- @ VOLKSWAGEN 3.112
mes de agosto y por segundo mes conse- CAP da un paso mas en su informacion a los con- :
cutivo, las ventas de coches han experi- sumidores y ha desarrollado un nuevo sistema de =2 oPRL 2.993
mentado una importante caida (23,8%), se- medicion sobre las nuevas tecnologias de seguri- S99 HYUNDAI 2 801

gln informa ANFAC, patronal del sector. Es
el volumen de ventas mas bajo de este
mes desde 1989. A pesar de ello, el acumu-
lado de los ocho primeros meses de 2010,
muestra un incremento de casi el 22%.

dad que equipan los coches, para determinar su T
eficacia en circunstancias reales. El primer anali- =) TOYQTA 2.737
sis se ha realizado en el recién celebrado Salon = NISSAN 1.887
Internacional del Automévil de Paris. Los resulta-
dos se haran plblicos en estos dias.

Fuente: ANFAC {Asoc. Nal. de Fabricantes de Vehiculos)

‘ ‘* ' Variaciones respecto al mes anterior
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ENTREVISTA

JAVIER CORONAS

HUMORISTA

Javier Coronas, humorista, conduce actualmente tres programas: “llustres
ignorantes” y “Sobre la marcha”, en Canal Plus, y “Oregén TV”, en el canal
autonomico de Aragon. Ademas, colabora en el programa “Hoy por hoy” de la
Cadena SER, un medio, la radio, muy querido para el humorista porque empezé
en él. Al volante desde los 18 afios, usa el coche muy a menudo, tanto en
ciudad como para viajes largos y se declara como un conductor que “sobre
todo, me preocupo por no estorbar a los demas”.

por el

movil... soy hombre, no puedo
hacer dos cosas a la vez

Emmanuel ZOCO
Fotos: Roberto GARVER

- Las distracciones son una causa
de siniestralidad que va en aumen-
to... ;qué precauciones toma?

- Hay que tener mucho cuidado.
Todo puede despistar, incluso fu-
mar, aunque se haya fumado toda la
vida. Todo lo que sea estar mas
atento a la carretera no esta de mas.
No tengo ‘manos libres’ y cuando
estoy en el coche no hago caso al
moévil, no me la juego, me parece
una tonteria... Cuando se conduce,
se conduce y cuando se habla por
teléfono, se habla por teléfono. Soy
hombre y no puedo hacer dos cosas
a la vez. Pasa lo mismo con el alco-
hol: si se bebe, hay que hacerlo co-
mo un profesional y si se conduce,
como un profesional, pero, por su-
puesto, sin mezclarlo.

- .Qué le parece establecer un limi-
te de edad para conducir?

- Estaria de acuerdo. Habria que
ser mas rigurosos y llegados a una
edad no hacer los examenes de ca-
pacitacion tan a la ligera, pero se
podria extender a otra gente, hay

conductores que salen de la auto-
escuela sin saber conducir.

- Los jovenes han dejado de ser este
verano el grupo con mas accidentali-
dad, que ha pasado a ser el de 45 a
55 afios... ;Se demoniza a los jovenes
en exceso?

Un curso de
mantenimiento
cada cierto tiempo
para ver si has
cogido malos
habitos resultaria
muy util

- A veces, si. Los jovenes y no solo
ellos deberian saber que conducir
no es aprobar el carné. No lo tene-
mos muy claro y pasa lo que pasa.
Un curso de mantenimiento cada
cierto tiempo para ver si has cogido

malos habitos resultaria muy ttil,
aunque al final no sé si serviria,
porque la gente se limitaria a apro-
bar el examen y ya esta.

- Es cuestion de educacion, ;no?

- Si, poco a poco, tanto por la edu-
cacion vial que recibimos como por
las nuevas medidas como el carné por
puntos y otras sanciones, se ha gana-
do en concienciacion. De todas for-
mas, cuanto antes se empiece a edu-
car a los nifios en este tema, mejor.

- (Ha sufrido algiin accidente?

- Si, he tenido algunos. Ninguno
muy grave. Se han quedado en pe-
quefios sustos, como cuando me en-
contré un coche parado en el carril
izquierdo de la autopista de noche y
sin luces y tuve que dar un volanta-
z0 para esquivarlo.

- (Qué importancia concede al cin-
turon de seguridad?

- Mucha, bienvenido sea todo lo
que implique prevenir. Hice un cur-
so de conduccién con una gran ca-
sa de coches y me ensenaron cosas
que normalmente el conductor no
las aplica, como tensar bien el cin-
turén a la altura de la cintura y pe-
garlo adecuadamente al asiento pa-
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ra evitar lesiones de cadera.

- (Qué medidas impulsaria si fuera
director de la DGT por unas horas?

- Obligaria a que los fabricantes
incorporaran cualquier avance rela-
cionado con la seguridad en todos
los modelos, por muy baratos que
fueran —es decir, con independencia
del precio— y lucharia para que nin-
gun coche pudiera tener la capaci-
dad de superar los 130 km/h. No
tiene sentido, resulta absurdo que
los coches puedan correr a mas ve-
locidad de la permitida.

- (A quiénes considera sus maestros
en el humor?

- Fueron unos profesores de EGB
en el Colegio del Montseny, en Bar-

Intento reirme de
un concepto o de una
situacion, pero nunca
de la gente

celona, que no son conocidos...
(Silencio). Bueno, algunos de ellos
si me han servido de referencia para
mi profesion, pero, aparte, me han
influido tanto genios del humor ya
clasicos —en mi opinion como Fae-
mino y Cansado, Pepin Tre o los
Monty Phyton— como otros mas re-
cientes como Especialistas Secunda-

rios o Muchachada Nui...

- (Qué diferencia a esta ultima ge-
neracion de humoristas espafioles?

- Viene empujando muy fuerte y
se caracteriza por intentar ir un po-
co mas alla, aunque cada uno tenga
su personalidad, pero en Espafa
cuesta un poco todavia hacer humor
de cualquier cosa, nos tenemos que
quitar muchos prejuicios y acercar-
nos al caso inglés. Ellos son mas
arriesgados.

- (Dénde pone los limites de su hu-
mor?

- Intento reirme de un concepto o
de una situacion, pero nunca de la
gente, aunque es muy difusa esta
idea, porque hagas lo que hagas
siempre habra alguien que se enfa-
dara y se molestara. De todas for-
mas en television tienes que ser to-

Obligaria a que los

fabricantes incorporaran
cualquier avance relacionado
con la seguridad en todos los
modelos

davia mucho mas cuidadoso...

- Ha sido pregonero de las Fiestas
del Pilar y su acento le delata a ve-
ces, Pero no es aragones...

- No, naci en Barcelona y con 18
afios me fui a vivir a Zaragoza. Ten-
go ambas ciudades en mi corazon;
la verdad es que me siento con la
doble nacionalidad.

- (Como es la relacion con sus se-
guidores?

- Es muy respetuosa. La gente es
muy amable y no suele molestar; ya
saben que no siempre uno esta de
buen humor ni tiene por qué estar
haciendo gracias o contando chistes
a todas horas. Lo mas curioso fue el
caso de una mujer que me confun-
di6 con Caco Senante...

- Y como disfruta en sus ratos li-
bres?

- Lo que mas me gusta es aburrir-
me y estar con los amiguetes que no
ves por falta de tiempo. ¢

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL
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MENOR EN CICLOMOTOR

(Puedo llevar a mi hija de casi 8 afios
(39 kg.) como pasajera en un ciclomotor?
La nifa esta bastante grande para su
edad (135 cm.) y llega perfectamente a
los estribos de la moto, una Vespa “ET
507 (de 2001) que esta homologada para
llevar un segundo pasajero. Tengo tam-
bién una Piaggio “Carnaby 200” (de
2007). En el coche tengo claro como ha
de ir, pero en la moto, no.

Maria Asuncion Traid Agustin

® Respuesta: Los mayores de 7 afios y
menores de 12 pueden viajar en moto-
cicletas o ciclomotores en cuyo permi-
sos o licencias de circulacion conste
la plaza para el pasajero, siempre que
sean conducidos por su padre, madre
o0 tutor o por personas mayores de
edad por ellos autorizadas, utilicen
casco homologado, ocupen el asiento
correspondiente detras del conductor
y vayan a horcajadas y con los pies
apoyados en los reposapiés laterales,
tal como establece el articulo 12 del
Reglamento General de Circulacion.

COLOCAR EL REPOSACABEZAS

Tras leer el articulo sobre la bondad de
los reposacabezas en algunos vehiculos
—en otros, no tanto—, no me quedo claro,
a excepcion de qué automovil debia com-
prar en caso de tener suficientes posibles,
cuales son los reglajes correctos que debo
poner en mi coche, para que sea lo me-
nos lesivo, dadas sus condiciones de fa-
bricacion —que no puedo modificar—. Al
fin y al cabo, esto es lo que verdadera-
mente importa para tener la menor inci-
dencia en caso de accidente.

José Jiménez Santolaria

@ Nota de la Redaccion: El reposacabe-
zas, si esta bien colocado, limita el
movimiento excesivo del cuello y evi-
ta el latigazo cervical en caso de acci-
dente. Para colocarlo bien, primero
sittielo a unos 4 centimetros de la ca-
beza. En segundo lugar, regule la al-
tura de forma que el centro de grave-
dad de la cabeza (la altura de los

0jos) coincida con la parte resistente
del reposacabezas y asegurese de que
queda bloqueado. Ademas, recuerde
que el angulo de inclinacion del res-
paldo del asiento no debe superar los
25 grados. Y antes de arrancar,
jabréchese bien el cinturdn!

BICICLETAS EN LA CIUDAD

Al subir la rampa del garaje,
raro es el dia en que una bicicle-
ta no cruza por la acera cuando
salgo, a pesar de que realizo avi-
sos acusticos. Si se produce un
choque, ;quién es responsable?
(Puede una bicicleta cruzar por
un paso de peatones, sin semafo-
ro especial para ellas?

Y por una de las denominadas
vias verdes, jpueden circular pea-
tones? ;Deben éstos caminar por
el lado izquierdo segun el sentido
de marcha? ;Pueden las bicicletas
circular a velocidades muy supe-
riores a los 7 km/h a que circulan
los peatones por esas rutas?

Angel Montes Hernando

® Respuesta: El Reglamento General de
Circulacion (art. 121.5) establece que
la circulacién de toda clase de vehicu-
los en ningun caso debe efectuarse
por las aceras. Por tanto, en ausencia
de carriles-bici o zonas expresamente
reservadas para bicicletas, éstas,
igual que el resto de los vehiculos, de-
ben circular obligatoriamente por la
calzada.
La Ley de Seguridad Vial (art. 23.2) se-
Aala que, cuando los vehiculos crucen
las zonas peatonales por los pasos ha-
bilitados al efecto, los conductores tie-
nen la obligacion de dejar pasar a los
peatones que circulen por ellas.
Los vehiculos no pueden atravesar la
calzada circulando por los pasos para
peatones, si bien un ciclista puede
desmontar de la bicicleta y cruzar por
el paso de peatones empujando su ve-
hiculo, ya que, al realizar esta accion,
tiene la consideracion de peatén, con-
forme a la Ley de Seguridad Vial.
Las denominadas Vias Verdes no estan
definidas en la normativa sobre tréfico,

circulacion de vehiculos a motor y se-
guridad vial. Por ello, su utilizacién si-
multanea por peatones y bicicletas y
las condiciones a las que la misma de-
be someterse, dependen de lo que es-
tablezca la norma de la Comunidad Au-
ténoma que en cada caso las regule.

VELOCIDAD Y COCHE FUNEBRE

Soy conductor funerario en A Coruna
desde hace un mes, y tengo una duda
sobre el limite de velocidad de los co-
ches funebres. Mi empresa posee una
Peugeot “Expert” (entiendo, en este ca-
so, que se regiria como cualquier otro
furgoén) y un Mercedes (los tipicos y ha-
bituales para traslado de difuntos a los
cementerios).

En la jefatura provincial empezaron
por decirme que dependia de como es-
tuviese registrado el coche en la DGT
—puede estar como turismo o no—, y me
dieron una copia del BOE en donde
aparecen definidos de modo general los
limites de velocidad.

Manuel Angel Garcia Martinez
Culleredo (A Coruia)

® Respuesta: En efecto, como le indicaron
en la jefatura provincial de Tréfico, el
Reglamento General de Circulacién es-
tablece el limite de velocidad en las vi-
as fuera de poblado en funcién del tipo
de vehiculo que se conduce. Por tanto,
examine la tarjeta de inspeccion técni-

Acuse de Recibo / Reciclaralos mayores

Desde que saqué el permiso de

conducir hasta hoy han pasado
50 afos. Han aparecido gran cantidad de
sefales de trafico nuevas, asi como nor-
mas especiales. En este tiempo nunca se
ha indicado a los ‘viejos’ conductores que
deberiamos pasar un reciclaje para poner-
nos al dia. Sin embargo, si debemos estar
al dia y por cualquier infraccion de tréafico,
que en el momento de examinarnos nadie
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nos ensefd, debemos pagar la sancion
que nos impongan.

Es verdad que con los afios uno va siendo
mas receptivo en cuanto a descifrar una
sefial no conocida y que la experiencia
conduce a adivinar su interpretacion. Con
los afios, la intuicion en la conduccion se
desarrolla.

Albert Roma i Cabeza
Rubi (Barcelona)
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ca. Alli bajo el epigrafe “Clasificacion
del vehiculo”, encontrara cuatro cifras.
Cuando se trate de un “furgén”, las
dos primeras seran 24, 25 6 26, depen-
diendo de la masa maxima autorizada
que corresponda al vehiculo. Cuando
se trate de un automovil “derivado de
turismo”, seran 30. Las dos ultimas ci-
fras seran en este caso 45, por tratarse
de vehiculos utilizados para el trans-
porte funerario.

REVISAR LAS SENALES

Hace poco vi en television a un con-
ductor que cumplia al pie de la letra los
limites de velocidad, y, por ello, le lla-
maban el ‘rebelde’ de la carretera. Ci-
néndonos al calificativo, podriamos Ila-
mar a quien corresponda inepto y aton-
tado colocador de sefiales. Porque, sefio-
res, hay sefales absurdas y provocado-
ras de accidentes. Si en grandes avenidas
de tres o mas carriles hay sefiales de 30
km/h, no falta el conductor que la reba-
sa con creces, y a veces la misma rabia
hace que la triplique.

La Ley debe ir siempre de la mano del
sentido comun. ;jPor qué no crear un
cuerpo de la Guardia Civil destinado a
corregir éstos y otros muchos casos?

Juan Albors Soriano
Valencia
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AVISO PARAITV

Una notificacion de la DGT me re-
cuerda que mi coche cumple 4 anos y
que tengo hasta ese dia para pasar la
ITV y, en parrafos anteriores, la legisla-
cion que lo dispone asi. Revisandola,
leo que los primeros cuatro afos esta
exento y, desde entonces, que debe pa-
sarla cada dos. Si los primeros cuatro
esta exento, jpor qué la fecha limite pa-
ra pasarla es el dia en que cumple cua-
tro afios? Entonces no son cuatro afios.

José Antonio Domenech

® Respuesta: El RD 2042/1994, de 14 de oc-
tubre, que regula la Inspeccion Técni-
ca de Vehiculos, respecto de la fre-
cuencia de la inspeccién técnica de
los turismos de uso privado establece
(art. 6.1.c): “Antigiiedad: Hasta cuatro

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL

afios, exento. De mas de cuatro afios:
bienal. De mas de diez afios: anual”.
Esto quiere decir que al dia siguiente
de cumplir cuatro afios desde su pri-
mera matriculacion, el vehiculo, para
poder circular legalmente, debera ha-
ber superado favorablemente su pri-
mera ITV periédica. Por tanto, el dltimo
dia para pasar la inspeccion es el dia
que cumple los cuatro afios.

SOLO LOS PESADOS

Cuando obtuve el carné de conducir,
estaba prohibido indicar con el intermi-
tente al coche de atras que te adelanta-
ra. ;Eso sigue en vigor o ha cambiado la
norma? ;Cudl es el articulo del Codigo
y dénde lo puedo conseguir?

Oskar Etxebarria Lekue

@ Respuesta: La normativa de trafico solo
prevé que los conductores de vehicu-
los pesados, de grandes dimensiones
u obligados a respetar un limite espe-
cifico de velocidad, indiquen la posibi-
lidad de ser adelantados poniendo en
funcionamiento el intermitente dere-
cho cuando se den las condiciones y
circunstancias previstas en el Regla-
mento General de Circulacion (art.
86.1). Para los demas vehiculos no esta
previsto nada al respecto. Puede en-
contrar esta norma en la web de la
DGT (www.dgt.es).

AVISADORES, Si

Antes de la modificacion de la
Ley de Seguridad Vial (LSV), los
detectores de radar estaban prohi-
bidos; ahora hay una gran contro-
versia. Antes la Relacion codifica-
da de infracciones decia: “Circular
con el vehiculo resefiado llevando
instalado un mecanismo o sistema
encaminado a eludir la vigilancia del
trafico” 150 y 2 puntos. No hay du-
da: avisadores, si; detectores e inhi-
bidores, no.

Ahora la LSV (Preambulo, pa-
rrafo 1V) dice: “Entre ellas cabria
sefialar la inclusion entre las infrac-
ciones muy graves de la utilizacion
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El 10 de abril de 2010 fotogra-
fié este que llamo guardarrail
ecoldgico en la carretera que
hay para llegar a la ermita de
San Bernabé, en la Merindad

de Sotoscueva, al norte de
Burgos, uno de los mayores
conjuntos de cuevas y simas
de todo el mundo, con mas de
100 kilémetros de cuevas.

Ignacio Sanchez Diaz-
Calderon

de mecanismos destinados a eludir la vi-
gilancia y control del trdfico”. También
sefiala (art. 65.5 h) que “conducir vehi-
culos que tengan instalados inhibidores de
radar o cualesquiera otros mecanismos
encaminados a interferir en el correcto
funcionamiento de los sistemas de vigi-
lancia del trafico” y que “instalar inhibi-
dores de radar en los vehiculos o cuales-
quiera otros mecanismos encaminados a
interferir en el correcto funcionamiento
de los sistemas de vigilancia del trdfico.
No constituiran infraccion los sistemas de
aviso que informan de la posicion de los
sistemas de vigilancia del trafico” (art.
65.6 d).

El Anexo II, infracciones que restan
puntos, habla de “conducir vehiculos que
tengan instalados mecanismos o sistemas
encaminados a inhibir la vigilancia del
trafico, o que lleven instrumentos con la
misma intencion, asi como de inhibicion
de sistemas de deteccion de radar” y que
cuando “se detecte que el vehiculo esta
dotado de mecanismos o sistemas enca-
minados a eludir la vigilancia de los
Agentes de Trafico y de los medios de
control a través de captacion de imdge-
nes” (Art. 84.1 j) Inmovilizaciones), se
traslade el vehiculo a Taller.

Por tanto, no castiga los detectores,
sino los inhibidores. Sin embargo, se
puede inmovilizar por detector, aunque

Paul Alan PUTNAM



no denunciar. Esta claro que la redac-
cion no es la correcta. Es mas, en Nava-
rra donde la Policia Foral trabaja en el
asunto, se absolvio al conductor gracias
a la nueva normativa aprobada, segiin
la cual estima su seforia que los detec-
tores no inhiben ni interfieren, por lo
que son legales desde su punto de vista.
Yo tampoco lo entiendo, ya que no es el
espiritu de la ley y ademas su entrada en
vigor no era hasta mayo 2010.

Jorge Sanchez Rivas
Sarriguren (Navarra)

® Respuesta: “No constituirdn infraccion
los sistemas de aviso que informan de
la posicion de los sistemas de vigilan-
cia del tréfico”, dice Ley de Seguridad
Vial (segundo inciso, art. 65.6.d), en la
redaccién dada por la Ley 18/2009 que
entrd en vigor el 25 de mayo de 2010.
Los agentes de la autoridad, como
consecuencia de presuntas infraccio-
nes (art. 83.2), podran proceder a la in-
movilizacién del vehiculo, entre otros,
en el supuesto del articulo 84.1.j), que
se refiere por tanto a mecanismos o
sistemas prohibidos, no a los citados
sistemas de aviso expresamente per-
mitidos por la Ley.

CUENTAKILOMETROS INVIOLABLES

No entiendo como a estas alturas de
la tecnologia no se implanta un cuenta-
kilometros inviolable que permita com-
prar un vehiculo usado con la garantia
de que sus kilometros son reales.

E-90 y A-5
¢o al revés?

Les adjunto una fotografia curiosa del
hito kilométrico 68 de la A-5 (Madrid-
Badajoz-frontera portuguesa), que, en
sentido hacia Badajoz, tiene invertido
los nombres de la via.

Alvaro Trigo Sanchez
Madrid.

Hay vehiculos destinados a fines co-
merciales que, con dos o tres afios, acu-
mulan 200.000 o mas kilometros, y el
vehiculo se vende, con un aspecto impe-
cable, ya que ni ha tenido tiempo de en-
vejecer ni ha pasado la ITV, por no te-
ner 4 afios. Y, jqué casualidad! No se ve
en ningun local de venta vehiculos con 2
6 3 afios y 200.000 km. O mas.

Tampoco esta bien meter en el mismo
saco de la ITV a vehiculos particulares de
10.000 6 15.000 km/afio que los de viajan-
tes, que necesitan un control especifico.

Angel Retuerta Jiménez
Madrid

BANDAS A 45 GRADOS

Para impedir excesos de velocidad en
zonas pobladas, encontramos con fre-
cuencia ‘bandas’ o impedimentos que
obligan a mermar la velocidad o a parar
el vehiculo, dependiendo de lo que uno
transporte (mercancias, enfermos...)

Las bandas mas estrechas prefabrica-
das son aparentemente menos llamati-
vas, pero son muy agresivas. Pero si en
lugar de estar colocadas en perpendicu-
lar a la carretera estuvieran a 45° con re-
lacion a la marcha, tendrian los mismos
efectos y sin hacer rebotar el coche o
hacer parar a cero y volver a arrancar
acelerando, mas ruido, mas humo, etcé-
tera. Hagan la prueba: el obstaculo es el
mismo y el efecto no es tan ‘dafnino’.

Elicesio Sabugo Garcia
Bilbao (Vizcaya)

EJEMPLARES

Hace algunos afios, habia en television
anuncios concienciando a los ciudadanos
de las buenas costumbres al volante.

Creo que, a pesar que la gente condu-
ce de buena fe, no nos queda claro como
maniobrar en un carril de aceleracion y
mucha gente avanza esperando a que un
camioén que circula por la nacional fre-
ne, dejando que el coche —que tiene un
Ceda el Paso- se incorpore a 10 km/h;
en resumen, quedandose en parados en
el fin del carril de aceleracion. (Me ani-
mo a escribir porque lo vi hacer a una
patrulla de la Guardia Civil de Trafico,

incorporandose a la N-340 a la altura
de Vila Real, con direccion Castellon, y
me parece un hecho grave, ya que puede
dar lugar a un accidente...)

Parece paradojico, porque después se
hacen controles de velocidad en puntos
con una absurda sefal de 60 km/h que
nadie cumple, demostrando, una vez
mas, que la senal no hace la ley, sino
que el sentido comun debe hacer la ley y
luego poner la sefal si procede. No se
deben hacer controles en puntos que no
son peligrosos, unicamente con fin re-
caudatorio, y después que los ‘velado-
res’ de nuestra seguridad no sean ‘valor
de ejemplo’ en el dia a dia, con manio-
bras a mi parecer mas peligrosas.

Rail Ferrer Abella

PROHIBIR FUMAR AL VOLANTE

No entiendo como no esta prohibido
fumar conduciendo. Ademas de la dis-
traccion, hay motivos suficientes para
esta prohibicion, como que la ceniza se
vaya a los ojos. Y, por si fuera poco, los
conductores que fuman suelen ir con la
mano del cigarro fuera de la ventanilla
—por tanto, conducen con una sola ma-
no-y, para el colmo, cuando terminan,
arrojan la colilla a la carretera, motivo
por el que hay numerosos incendios.

Quizas no lo prohiben porque los que
legislan fuman y los vigilantes de la
DGT también. jNo van tirar piedras
contra su tejado! Pero motivos hay y
poderosos.

José Maria Martinez-Cava
Madrid

Las cartas para esta seccion no deben exce-
der de 12 lineas, a maquina. Iran firmadas y
constarad nombre, domicilio, teléfono a ser
posible, y DNI. “Trafico y Seguridad Vial” se
reserva el derecho a extractarlas cuando lo
considere necesario. No se mantendra co-
rrespondencia con los autores. Los envios se
realizaran a:

REVISTA “Trifico y Seguridad Vial”

¢/ Josefa Valcarcel, 28. 28027 MADRID
Seccion CARTAS

e-mail: jmmenendez@dgt.es
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SALUD VIAL

¢Qué hacer en caso de accidente? (2):

La primera persona que acude al lugar del accidente tiene una funcion crucial en la supervivencia
de las victimas. Tras proteger el lugar y a si mismo, el aviso al 112 es fundamental, pues inicia la
cadena de ayuda a las victimas. Avisar cuanto antes y aportar todos los datos y la colaboracion

que nos soliciten es un deber de todo usuario de las vias publicas.

Juan Carlos GONZALEZ LUQUE
Elena VALDES RODRIGUEZ

Direccion General de Trafico

F. Javier. ALVAREZ GONZALEZ
Universidad de Valladolid

1 numero anterior de

“Trafico y Seguridad

Vial” enumero los pa-

sos fundamentales

que se deben realizar

ante un accidente,
mediante las siglas PAS: Proteger >
Avisar > Socorrer. Y expuso el pri-
mer paso en lo que denominamos
“la cadena asistencial al accidentado
de trafico”: proteger. Este nimero se
centra en el segundo, avisar.

La supervivencia de las victimas de
accidente y las consecuencias para su
salud dependen, entre otras cosas, de
que la ayuda sanitaria llegue pronto
y de que sea adecuada a la situacion.
Ambos objetivos se facilitan desde
que aparece en escena el primer testi-
go del accidente, la primera persona
capaz de actuar, el primer “intervi-
niente” o “alertante” de la cadena
asistencial. El primer “interviniente”
no es sanitario ni es, normalmente,
alguien con formacidn sanitaria, sino
un conductor o usuario de la via co-
mo cualquiera de los millones de ciu-
dadanos que utilizan a diario calles y
carreteras.

/Qué debe hacer el

TODOS PODEMOS SER

VICTIMAS DE UN
ACCIDENTE Y TODOS
DEBEMOS SER
“ALERTANTES” EN
CASO DE SER
TESTIGOS DE UN
ACCIDENTE

¢ Qué informacion debe dar cuando llama al 112?

gral. En Espafia, se solicita ayuda a
través del numero 112, de forma que,
cuando se realice la peticion de auxi-
lio desde la central de alarma y en
funcién de las caracteristicas del ac-
cidente, se puedan facilitar los efecti-
VoS necesarios para cubrir con efica-
cia la atencion de las victimas y re-
solver cuanto antes los problemas
que el suceso origine en la via.

El 112 es el nimero reservado en
Europa —no se utiliza sélo en Espa-
fla— para atender todas las emergen-
cias. Es gratuito y se puede acceder
desde cualquier teléfono fijo o movil
—incluso sin conocer su coédigo de
seguridad (PIN)-, sin que exista co-
bertura, e, incluso, para llamar des-
de un teléfono publico no son nece-
sarias monedas.

El centro del 112 que recibe la
alerta envia todos los efectivos ne-
cesarios (sanitarios, policiales,
bomberos...) en funcién de las ca-
racteristicas del suceso. Asi, si se
informa de un herido atrapado
dentro del vehiculo, el centro de
emergencias avisa a los bomberos y
estos facilitan el acceso del perso-
nal sanitario al herido.

Si no dispone de teléfono, intente
que otro usuario llame al 112: nor-
malmente es el sistema mas rapido
para poner en marcha el sistema de
ayuda. Esta colabo-
racion no va a supo-
ner ningiin problema

primer “intervinien-
te”? Lo primero es
protegerse y proteger
a las victimas de
nuevos accidentes.
En segundo lugar,
debe avisar a la ayu-
da de modo inme-
diato y adecuado.

(A quién o donde
debe llamar? Debe
alertar a un servicio
de emergencias inte-

La comunicacion con los servicios del
112 no consiste solo en llamar. Ade-
mas, debe dar una serie de datos y, en
ocasiones, seguir unas pautas de ac-
tuacién que se dictaran desde la cen-
tral de emergencias.

Las preguntas que se hacen estan per-
fectamente protocolizadas —esto es,
obedecen a un procedimiento reglado
que usualmente comienza por el con-
tacto con un operador que luego pue-
de continuar con un sanitario— e ini-
cialmente se refieren a:

® Localizacion del lugar del accidente

(calle, nimero, punto kilométrico, loca-
lidad...).

® Caracteristicas y nimero de vehicu-
los implicados.

® Namero de heridos y toda la infor-
macion que pueda aportar sobre ellos.

® Caracteristicas especiales del acci-
dente (existen personas atrapadas,
existe peligro de caida del vehiculo o
éste ha caido al agua, esta implicado
un vehiculo que transporta mercancias
peligrosas, etc.).

® Namero de teléfono de contacto.

en el futuro.
Recuerde que una
eficaz ayuda sanita-
ria comienza por la
adecuada actuacion
del primer “intervi-
niente”. Todos pode-
mos ser victimas y
todos debemos ser
‘alertantes’ en caso
de ser testigos de un
accidente. ¢

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL
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VIA DE SERVICIO

Teléfonos

EMERGENCIAS
112 Toda Espaina 900 123 505 DGT
+ informacion

Teléfono 900 123 505
Internet: http://www.dgt.es

DGT

Estaciones ITV
http://www.dgt.es/portal/es/oficina_virtual/vehiculos/itv
Informacion de Carreteras

Paginas Teletexto:
TVE (600) Tele5(470) A-3(410)
Cuatro (185) La Sexta (490)

Teléfono movil
Movistar (n° 505, 404 + carretera o provincia)
Orange (2230 + trafico)
Vodafone (141+ carretera o provincia)

http://www.dgt.es/portal/es/informacion_carreteras/incidencias/
Jefaturas de Trafico
http://www.dgt.es/portal/es/oficina_virtual/dir_telefonos/jefaturas

Centros de Reconocimiento de Conductores
http://www.dgt.es/portal/es/oficina_virtual/dir_telefonos/
Centros de Recogida de Vehiculos fuera de uso
http://www.sigrauto.com/sigrauto.htm

Junio, agosto y septiembre 2010 Matriculaciones

LO—O- Turismos ~ 253.022
@C Motocicletas 45.008
F_ Furgonesy 34 931
OO camiones
O [{__GYT

Como cambiar el do

Si cambia de domicilio, debe usted notificar el mismo en
la Jefatura Provincial de Trafico de la provincia donde
resida. Para realizar este tramite, estos son los requisitos
necesarios:

Requisitos:

Documento original que acredite el cambio de domicilio.
Esto no supone la expedicion de un nuevo documento.

Documentacion necesaria:
El permiso o licencia y el documento de empadrona-
miento que, tras la anotacion, se devuelven al solicitante.
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r = Tasas DGT 2010
_

TRAMITE

Matriculacion automdviles (Permiso Circulacion) 90,90

Matriculacion ciclomotor (Licencia Circulacion) 25,25

Permisos temporales y autorizaciones especiales 18,79

Cambios en la titularidad del Permiso

de Circulacion (transferencia) 50,50

Examen conduccion (vehiculos a motor) 85,85

Obtencion de permisos por pérdida de puntos 26,26

Licencias especiales (canjes militares, extranjeros...) 26,26

Baja de un vehiculo (¥) 7,88

Anotaciones en los expedientes, suministro de datos

(Certificacidn, cotejo y desglose de documentos). 7,88

Prérroga permisos y licencias conduccion 22,22
Revisiones hasta 1 afio (80% descuento) 4,44
Revisiones hasta 2 aios (60% descuento) 8,89
Revisiones hasta 3 afios (40% descuento) 13,33
Revisiones hasta 4 aios (20% descuento) 17,78

Duplicado permisos y licencias conduccion y circulacion 18,99

Anotacion resultado ITV registro Jefatura Central Trafico 3,54

(*) No se cobra tasa por la baja de vehiculos de mas de 15 afios de
antigiiedad ni por los entregados en Centros de Recogida de Vehiculos
fuera de uso autorizados.

(Los mayores de 70 arios que soliciten prérroga de vigencia del permiso u
otra autorizacién administrativa para conducir de la que sean titulares
estdn exentos del pago de la tasa. Quien, por razones psicofisicas, tenga
que renovar sus permisos y/o licencias cada 4 afios 0 menos tendrd, en
funcién del plazo, diferentes reducciones que deberd consultar en

las jefaturas de Trdfico)

Permiso por puntos

Informacién y saldo
http://www.dgt.es/portal/es/oficina_virtual/permiso_por_puntos/

9,

j
4

Pago de multas por Internet

y

https://sede.dgt.gob.es/sede/faces/paginas/multas/pago_multas/pago_multas.xhtm

micilio
No se expide duplicado del permiso o licencia.

Tasas:
Por anotar el cambio de domicilio no hay que abonar tasa.

(Donde puedo realizarlo?:

Para mayor comodidad de los usuarios, ademas de en las
jefaturas provinciales de Trafico, la DGT ha realizado un
esfuerzo para ‘acercar’ el cambio de domicilio que ya se
puede ir haciendo en algunos ayuntamiento. Consulte los
ayuntamientos disponibles en:

www.dgt.es/portal/es/oficina_virtual/conductores/cambio_domicilio

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL



No todos los intermitentes son iguales,
pero todos hablan el mismo idioma

Utilizalos para comunicarte

¥ Utilce los indicadores de direccién para sefializar
y advertir toda maniobra que implique un
desplazamiento lateral,

J Hagalo con antelacion suficiente y tanto de di
como de noche. '

/ Compruebe el estado de las luces de su vehic
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