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LA LOCURA '

1

UN STOP BIEN SENALIZADO. Un turismo se acerca a un cruce sefializado
con un Stop, tanto en el asfalto como en la sefializacion vertical. Se acerca
despacioalalinea de detencion y se supone que mirando hacia la derecha,

de donde puede provenir tréfico de vehiculos con prioridad.

\)EMBESTIDAYCASIVUELCO. ¢Cémo no ha podido veral turismo oscu-
roque se encuentra delante? Esimposible saberlo. Lo cierto es que cuando
aquel pasa por delante, aceleray, tras chocar con él, levanta las dos ruedas

del lado derecho del suelo, con grave riesgo de volcar su propio vehiculo.

2 | Trafico y Seguridad Vial

PERO NO ME DETENGO. El turismo de color rojo, a pesar de que se
acerca porsu derecha un vehiculo con prioridad, no termina de hacer el Stop

y, aunque despacito, se salta la linea de detencion justo en el momento en
que el turismo de color oscuro llega hasta su altura.

&)

LA RAZON DEL STOP. Por suerte, no vuelca y se para sin nada mas
que el susto de ambosy, probablemente, alguna contusién. No hacer bien
el Stop-llegando hastala linea de detencién, deteniéndose completamen-
te, observando si vienen vehiculos y, luego, incorpordndose tiene, como
pueden ver, peligrosas consecuencias.

SIN CASCO... TE PILLAEL
HELICOPTERO

Muchos lectores se quejan de que, como las bicicletas no

jempre. En
i <e les puede multar. No siempre. £
[ st : este caso, un ciclista circula

en un grupo, sin casco, por
carretera -una locura que, €n
(aso aungque sea una simple
caida, puede poner en
tiesgo su salud-.Y no S
detectado por la patrulla de
helicopteros, sino que una
patrulla de la Agrupacion de
Tréfico de la Guardia Civil les
detiene y le sanciona.

También pueden ver las locuras de la revista en nuestro canal
http:/www.youtube.com/user/RevistaTraficoDGT
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EDITORIAL

Ambicioso
Plan Estrategico

a vida cambia, las tecnologias evolucionan a toda velo-

cidad, como los coches, o nuestra movilidad, o nuestros

héabitos. .. Por eso, también en materia de seguridad vial,
lo de “renovarse o morir” es vital. Imprescindible.

De ahi nuestro empefio en hacer una revision profunda en el
Plan Estratégico de Seguridad Vial, previsto para el periodo
2010-2020 pero que, sin finalizar su periodo de vida, necesita
retoques. Y es que no podemos esperar. Las cifras de accidentes
y victimas en las carreteras se han reducido mucho en la tltima
década, es verdad, pero hemos tenido algunos repuntes que
son suficientes para seguir buscando sin descanso cambios
que nos permitan seguir en la senda de la reducciéon. Seguir
apostando por las medidas que sean necesarias que nos lleven
a profundizar en la linea de bajar més las cifras de siniestralidad,
por mucho que cada vez sea mas dificil.

Por eso ya estamos poniendo en marcha iniciativas y pla-
nificando otras muchas para rebajar la accidentalidad de los
ciclistas en las carreteras los fines de semana, y de los mororis-
tas, y de los jévenes los fines de semana, y de los conductores
profesionales en sus viajes de trabajo... Y mejorar la seguridad
en las carreteras convencionales, y mas programas formativos, y
promover mas movilidad en bici, y mejorar los sistemas de reten-
cién infantil, y mejorar la seguridad de los mayores al volante. ..
40 objetivos estratégicos y méas de 150 medidas prioritarias que
o estdn en marcha o van a estarlo después de consensuarlas con
otras administraciones, con colectivos sociales como victimas,
autoescuelas, ciclistas, motoristas, expertos en carreteras. ..

Estamos poniendo en marcha los pilares de la seguridad vial
del futuro. Que traerd, también, cambios legislativos. ;Empe-
zamos poniendo todo el empefio en volver sin sobresaltos de las
préximas vacaciones?

iFeliz verano a todos!
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Recambios pirata contra la seguridad.
La venta de recambios falsificados y su instalacion en vehiculos no solo

es un fraude, sino que puede afectara la seguridad vial.

Los paises sin ley... de trafico

El tréfico, por modélico o por cadtico, siempre es un recuerdo de los paises

que visitamos. Le contamos cuales son los peores. Los paises sin ley.
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Sillitas infantiles: las mejores y peores

Un nuevo analisis de las sillitas infantiles a la venta en Espaiia desvela
cudles son las que mayor puntuacion obtienen. Y también las peores.

El coche ideal de los expertos

Hemos pedido a los expertos que prueban coches para las principales
revistas del motor que elijan su coche ideal y el mejor para el dia a dia.
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Encuestas y realidad

Es curioso analizar las encuestas: nosotros no
bebemos si vamos a conducir, nosotros no usa-
mos el movil si estamos conduciendo, nosotros
nos ponemos siempre el cinturén si viajamos en

autobus... La realidad objetiva es otra cosa.

Seguramente también diremos que en los viajes
de vacaciones pasamos previamente por el taller
para pasar el “test” de la seguridad —-neumati-
cos, frenos, luces...—, seguramente también dire-
mos que siempre colocamos bien las sillitas de
los nifios, seguramente aseguramos que ni gota
de alcohol... jLa realidad? La percepcion que tie-
nen algunos de sus comportamientos al volante
muchas veces no coincide con lo que hacemos.
Siempre hay descuidos. Incluso graves en las se-

manas de asueto.

Es verdad que la conciencia sobre la seguridad

vial, sobre las “tonterias” que

nos pueden conducir a un si-
niestro, ha crecido mucho. Pero
no lo asume todo el mundo. El
dia que cambien esos “pocos”
que faltan por apuntarse al
“club”, habremos dado un

paso de gigante .

Nos vemos a la vuelta. Todos.

* Jesus Soria
Director

241 e julio / 2017 S
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Los conductores admiten

poner en peligro a los ciclistas

La lista de malos comportamientos es larga: hablar por el mévil, viajar
sin cinturdn, circular habiendo tomado alcohol y otras drogas o no
respetar la distancia de seguridad al adelantar a un ciclista. Esto tltimo
reconocido por el 51% de los encuestados. Y el 44%, ademds, admite

haber invadido alguna vez el carril bici. Estas son dos de las conclusiones
del estudio "Habitos de Conduccion” del Centro de Estudios Ponle Freno-

Axa, que analiza la percepcién del riesgo y el comportamiento al volante
de 3.000 conductores habituales.

AEC: Medalla de Plata para
“Trafico y Seguridad Vial”

la Asociacion Espaiiola de la
Carretera (AEC) ha concedido la
"Medalla de Plata de la Carretera”
2017 ala revista “Tréfico y Sequ-
ridad Vial’, editada
por la DGT, “por su
inestimable aporta-
cion a la mejora de
la sequridad en la
carretera con perio-
dismo de calidad"
Ademés, resalta que

Conducir sin permiso es delito

El Tribunal Supremo ha confir-
mado que conducir sin haber
obtenido antes un permiso de
conducir es delito (art. 384 del
Cddigo Penal). Descarta asi la
interpretacién de la Audiencia
Provincial de Toledo de que,
ademds, era necesaria la comi-
sién de una infraccién para que
fuera considerado delito.

la revista "ha sabido adaptarse
a los cambios sociales, tecnold-
gicos, de estilos y lenguajes de
comunicacion”. La "Me-
- dalla de Plata de la
Carretera” se concede
a actuaciones, organi-
zaciones 0 personas
de relevancia en el
ambito técnico, social,
econdmico, comuni-
cacional y politico.

Trafico y Seguridad Vial

y proteger a ciclistas y peatones

Una proposicién de Ley, re-
gistrada en el Congreso, mo-
dificard el Cédigo Penal para
introducir tres supuestos de
conduccion (exceso de velo-
cidad, bajo la influencia del
alcohol o de otras drogas) en
los que el delito se calificard
como imprudencia grave,
independientemente de las
circunstancias concuerrentes

(como hasta ahora). Ademds,
en los casos de varias victi-
mas, se podra imponer una
pena superior de hasta 9
afios de prision. También se
introduce el delito de aban-
dono del lugar del acciden-
te, penando este abandono
aunque el conductor nada
pueda hacer por haber falle-
cido la victima.

Denunciados 2.283 conductores
con alcohol y otras drogas

En solo una semana (del 5 al
11 de junio), 2.283 conducto-
res han sido denunciados por
circular habiendo consumido
alcohol o drogas. Este es el
balance de la Ultima campa-
fia de control realizada por la
Agrupacion de Trafico de la
Guardia Civil (AGTC). De ellos,
657 por dar positivo a drogas

Tranquilos, que yo
controlo

Este "Manual de conduccién para gente de
bien", de Javier Costas Franco, periodista de

y 1.626 por alcohol, de un to-
tal de 158.941 pruebas.A247
conductores se les han abierto
diligencias por delitos contra
la sequridad vial. Uno de ellos
fue detenido por los agentes
de la AGIC en la N-340, circu-
lando con un camién de 40
toneladas, por quintuplicar la
tasa méxima de alcoholemia.

Motor, esun compendio de ensefianzas necesa-
rias para efectuar una conduccion responsable
y segura. Esta obra muestra al lector la mejor
manera de sortear imprevistos y situaciones
peligrosas y lo cuenta de una manera sencilla,
amena e instructiva.




STOP alos
atropellos

‘Peregrina sequro’ es una campana
de Stop Accidentes: 40.000 folletos,
en cuatro idiomas, que se distribui-
ran por los albergues de peregrinos
que recorren el Camino de Santia-
go. Cada folleto incluye consejos
bésicos como llevar prendas reflec-
tantes, usar el casco si viaja en bici-
cleta o caminary pedalear en senti-
do contrario al de la circulacion.

" Velocidad

El 74% excede la velocidad en

entornos escolares

Segun un estudio de Fundacién Mapfre, siete de
cada diez conductores supera el limite de velocidad
en entornos con presencia de usuarios vulnerables
-20nas escolares, centros de mayores o parques-.
Son las que estdn limitadas a 50, 30 o 20 km/h.
Pero, ademas, en estas tltimas, las limitadas a 20
km/h, el 97% de los conductores llegan incluso a
sobrepasarlo en 15,6 km/h de media.

DGT: Gran repercusion de
las ultimas campahas

"Al volante, no uses el movil",
protagonizada por Tricicle para
denunciar el peligro de las
distracciones; "Almas ciclistas’,
que da voz a usuarios de la bi-
cicleta fallecidos en accidente
de trfico; y la pionera "Td eli-
ges', una iniciativa pionera de
realidad virtual, son campafas
que han alcanzado en conjun-

to cerca de cinco millones de
reproducciones. El Ministro
del Interior, Juan Ignacio Zoi-
do, destacd la importancia de
este tipo de campanas de con-
cienciacion: "Si- estuviera en
mi mano, hablaria uno a uno
con todos los espafioles para
explicarles que las recomenda-
ciones de Tréfico salvan vidas”.

Factor de riesgo:

Segun una investigacion del Cen-
tro de Rehabilitacién de Dafio Ce-
rebral (CRECER), la impulsividad
al volante es un factor de riesgo y
deberia incluirse un requisito mds
en los exdmenes para obtener el
permiso: un test sobre impulsos y
autocontrol emocional. El conduc-
tor ideal es aquel que no tiene pri-
sas, que disfruta de la conduccion
y que no sufre el agarrotamiento
al volante. Este estudio, financiado
por la DGT, se basa en un andlisis a
270 conductores en distintas pro-
vincias, con pérdida total o parcial
de puntos.

La seguridad de los pequeiios,

en el Congreso

Asociaciones, organismos publicos
de gestion de trafico, fuerzas de
seguridad, empresas, fabricantes
de sillitas y universidades se reu-
nieron en torno a la Alianza para la
Seguridad Infantil en el Vehiculo,
una jornada organizada por RACE
en el Congreso de los Diputados.
Este foro ha servido para proponer
buenas précticas, como el IVA re-

Aniversario

La Empresa Municipal de Transportes (EMT)
de Madrid conmemora los 70 afios de his-
toria de la compafifa. Del 12 al 18 de junio
organiz6 una jornada de puertas abiertas

en los cinco Centros de Operaciones, visi-
tas gratuitas al Museo de la EMT, y como
broche de oro, una exhibicion de vehiculos
histéricos en el Paseo del Prado. Madrid fue
la primera ciudad espafiola (1924) en con-

tar con un servicio de autobuses urbanos.

ducido, que proponen los fabrican-
tes, para los sistemas de retencién
infantil; formacidn para pediatras;
realizar campafias de conciencia-
con o compartir investigaciones
en programas internacionales.
700 nifios mueren y 80.000 resul-
tan heridos cada afio en las carrete-
ras europeas. En 2016, en Espafia,
murieron 28 menores de 14 afios.

La EMT de Madrid cumple 70 aiios

241 e julio /2017
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Los accidentes de trafico con victimas en 2016

El nimero de fallecidos crecié mas en vias

urbanas (18%) que en carretera (3%).

Interurbana

@ Urbana

Accidentes
m‘ con victimas
- 102.362
4

BALANCE DE SINIESTRALIDAD 2016, A 30 DIAS

Suben los
fallecidos en
zona urbana

El pasado afio, 1.810 personas perdieron la vida en accidente de
trafico, segtin los datos de la DGT. Por tipo de via, las victimas mortales
crecieron un 18% en vias urbanas, y un 3% en carretera. Ademds, mas de
9.700 personas tuvieron que ser hospitalizadas.

M. LOPEZ
e Infografia: DLIRIOS

n 2016 fallecieron 1.810 perso-
E nas en accidente de trafico, se-

gun los datos a 30 dias de la Di-
reccién General de Trafico (DGT). Esto
supone un 7% més que en 2015. Hay
que destacar que en vias urbanas falle-
cieron 519 personas, un 18% mas que el
ano anterior, mientras que en carrete-
ras interurbanas perdieron la vida 1.291
personas, un 3% mas.

La evolucién de las cifras de sinies-
tralidad muestran que durante los ulti-
mos 10 afios se han observado mayores
descensos de los fallecidos y heridos
hospitalizados en vias interurbanas
que en urbanas. Asi, desde 2007, en

Trafico y Seguridad Vial

carretera el nimero de victimas mor-
tales se ha reducido un 58% y en vias
urbanas un 30%.

E142% de los fallecidos en 2016 viaja-
ban en un turismo; el 19%, en motocicle-
ta; el 8%, en camiodn; el 4%, en bicicleta;
el 3%, en ciclomotor; y el 1%, en autobus.

POR DEBAJO DE LA MEDIA EU-
ROPEA. La tasa de fallecidos en Es-
pafia en 2016 fue de 39 fallecidos por
millén de habitantes, por debajo de la
media europea, que se sitia en 51 falle-
cidos por millén. Espafia ocupa el quin-
tolugar en el ranking de paises con ci-
fras més bajan de siniestralidad.

En este periodo, el censo de conduc-
tores crecid algo mas del 0,6%, llegan-
do a los 26.504.480 conductores, de lo

Fallecidos

1.810
1291 519 R
A (3%) (18%) AR\

Fuente: Direccidn General de Tréfico. Datos a 30 dias.

Fuente: DGT. 2016.

que un 42% son mujeres. En paralelo, el
parque de vehiculos aumentd un 2,2%
(32.106.520 unidades). De ellos, poco
mas del 70% eran turismos. ¢



LA FOTO

icuidado
con las colillas!

Del 1 de junio al 1 de noviembre, Espaiia entra en el periodo de

riesgo de incendios forestales. Segtin el Ministerio de Medio
Ambiente, el 3% de los incendios-21.000 en los Gltimos diez
afios- lo originan colillas de cigarrillos abandonadas o arrojadas
desde algtin vehiculo. De hecho, arrojar objetos desde los coches
en marcha, incluidas colillas de cigarrillos se castiga con multa
de 200 euros y la retirada de 4 puntos del permiso de conducir.
Para ayudar a prevenir incendios, evite arrojar cualquier objeto
que pueda causarlos -colillas o cristales, que potenciando los

rayos solares puedan incendiar la vegetacion seca-;no llegue en
vehiculo motorizado a todas partes -el contacto del tubo de es-
cape con matorrales secos podria provocar un incendio-; y, en
zonas forestales estacione el coche en aparcamientos habilita-
dos o en zonas totalmente despejadas de pastos o matorral”. Y
si mientras conduce detecta un incendio, avise lo antes posible
al 112, teléfono de emergencia, o al 062, teléfono de la Guardia
Civil, indicando los datos de dénde se encuentra, hacia donde
avanza el fuego...

241 e julio /2017
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NUNCA SOBREPASE SUS POSIBILIDADES Y ANTICIPESE A LOS RIESGOS

Como trazar

En moto, las curvas
son la parte mds
peligrosa. Para
trazarlas con
seguridad, adopte una
velocidad adecuada
en laaproximacion

y durante el

giro dosifique

la aceleracion.
Mantenga una
postura relajaday
anticipese a posibles
peligros.

Trafico y Seguridad Vial

o Carlos NICOLAS FRAILE
e [nfograffa: DLIRIOS

a conducciéon de una
L motocicleta es una ex-

periencia unica, dife-
rente a la de circular en otro
tipo de automéviles. Y exige
del motorista preparacién y
prudencia para minimizar los
riesgos, pues cualquier error
0 imprudencia —propios o aje-
nos— tiene un alto precio. En
2016 fallecieron 343 motoristas
en accidentes de trafico 234
en carretera—, en gran medida
a causa de salidas de via y en
fines de semana.

NUNCA FORZAR. Una de
las reglas de oro en la conduc-
cién de motos, valida para mo-
toristas principiantes y expe-
rimentados, es nunca condu-
cir por encima de las propias
capacidades y conocimien-
tos. Por ejemplo, alcanzando
velocidades en las que no se
controla la moto o forzando ‘la
maquina’ durante salidas en
grupo con conductores mas
experimentados. “Cada mo-
torista debe conocer sus posi-
bilidades y hacer las cosas al
ritmo que sabe”, explica Joan
Arnella, director de la escuela
de conduccién TAC.

Para comenzar, la postura de-
be ser relajada y acoplada a la
moto. El cuerpo no excesiva-
mente erguido y las rodillas ce-
fiidas al depdsito de combusti-
ble, para ganar aerodindmica
(menor resistencia al aire). Los
codos, ni pegados ni separa-
dos del cuerpo, para permitir la
movilidad de los brazos.

MIRADA A LO LEJOS.
Otra de las técnicas funda-
mentales en moto es dirigir la
mirada hacia el punto mas le-
jano de la trayectoria, girando
la cabeza si es necesario y bus-
cando el punto de giro adecua-
do. De esta forma el motorista
amplia su campo visual y tiene
mas tiempo para anticiparse y
reaccionar frente a situaciones
de peligro. Y un buen consejo
al motorista: mire siempre ha-
cia donde se dirija, pues la mo-
toird donde usted mire. Evite,



Seis pasos para tomar una curva seguro

Para trazar curvas en moto, adapte la velocidad en la aproximacion y dosifique
la aceleracion durante el giro. Cuide la postura y esté alerta en todo momento.

Trazada Trazada
correcta

incorrecta

Posicion
correcta

codos no muy
separados del
cuerpo, rodillas
pegadas al
depdsito.

Piesen
horizontal:
la puntera no
debe apuntar
hacia el suelo

por tanto, centrar la vista en
obstéaculos o fuera de la curva.
“Miramos lejos para analizar el
tipo de curva y el estado del
firme y dibujar’ Ia trayectoria,
primero mentalmente, y des-
pués sobre el asfalto. Es pre-
ferible trazar de una vez que
corregir en medio de la curva”,
explica José Maria O’'Mullony,
jefe de seccién de Formacién
de Conductores de la DGT.

TRAZADA PERFECTA.
Llegan las curvas. Respetan-
do en todo momento el limi-
te legal, el motorista analiza
y adapta su velocidad al tra-
mo delante de él en solo unos
segundos. Los especialistas
aseguran que este momento
de aproximacion es el mas im-
portante: solamente una pre-
paracién adecuada permitira
la trazada perfecta. “El moto-
rista debe evaluar cada curva,

Postura relajada:

A contrario.

Y

Identifique posibles
peligros: asfalto
mojado, baches,
gravilla suelta...

antes de tomarla, para saber si
esrapida o lenta”, apunta Joan
Arnella. “La aproximacion a
una curva es un momento cri-
tico. Lo mas dificil en moto es
saber a qué velocidad llegar a
cada curva y cuanto inclinar la
moto. De esta decision puede
depender una caida”, destaca
José Maria O'Mullony.

FRENADA. Asi, enla apro-
ximacién el motorista comien-
za a adaptar su velocidad, fre-
nando y reduciendo de mar-
cha, al tiempo que ocupa la
parte exterior de su carril pa-
ra tener un radio de giro lo mas
amplio posible.

En el momento que llega al
punto de giro, el mas lento de
la maniobra, deja de frenar vy,
a una velocidad adecuada a la
curva, inclina la moto (si debe
‘tumbarla’, la velocidad no es
adecuada). Dentro de la curva,

El motorista permanece dentro
de su carril en todo momento.

Invade el sentido

5. Abra gas solo para
mantener la velocidad.

jRv— 4, Sin acelerar, incline

la moto. Procure no
frenar dentro
de la curva.

3. Termine la
frenada e inicie
el giro.

Si gira demasiado
PG pronto no puede
trazar correctamente.

2. Adapte la
velocidad: freneK
reduzca de marcha.

1. Sitdese en el
exterior de su carril
para tener un radio
de giro amplio.

ANTES DE INICIAR EL
GIRO, ES FUNDAMENTAL
ADAPTAR LA
VELOCIDAD, FRENANDO
Y REDUCIENDO DE
MARCHA

no abre gas mas que para dosi-
ficar la aceleracion y mantener
la velocidad constante durante
toda la trazada.

DENTRO DE SU CARRIL.
Y otra precaucién fundamen-
tal: durante la inclinacién, el

4 ‘trucos’ para
girar en moto

Algunas técnicas para tomar
curvas con seguridad:

M ESTRIBERA INTERIOR

Presione ligeramente la
estribera del lado que
gira: desplazard su peso al
interiory girara la moto con
mas facilidad.

I MEJOR SIN ACELERAR
Corte gasy frene antes
de llegara la curva: sin
acelerar, giramos mas.

H MIRADA ADELANTE

Mire siempre delante
para tener una vision
clara de pordénde va a
pasar.

I CONTRAMANILLAR

Aliniciar el giro, presione
levemente el manillar
hacia el lado contrario al
que gira. Su ejecucion
requiere conocimientosy
préctica.

motorista debe mantenerse
siempre dentro de su carril. Ja-
mas debe invadir el contrario,
ni con la motocicleta ni con el
Cuerpo: una colisiéon contra un
vehiculo que circule en el otro
sentido puede ser fatal.

Y en caso de imprevistos,
el motorista que mantiene su
margen de seguridad pue-
de reaccionar a tiempo an-
te gravilla suelta, baches u
obstaculos. “Para conducir
una moto con seguridad es
necesario prepararse bien y
prepararse antes. Cuantas
mas cosas sabe un motoris-
ta, mayor es su margen de
seguridad”, afirma Arnella.
Tras una trazada ‘limpia’,
la salida de la curva sera el
momento mas cémodo y des-
ahogado del giro, para ende-
rezar la moto e ir acelerando
progresivamente. Hasta la
siguiente curva.
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NUEVOS

La formacidn de los futuros conductores es fundamental para la seguridad vial. Y el ansia de
conocimientos y de pruebas fiables para evaluarlos por parte de los jévenes conductores es

una realidad. De hecho, uno de los sitios mas visitados, desde siempre, de la pagina web de la
DGT ha sido la seccion de test. La revista "Tréfico y Seguridad Vial" no ha sido una excepcion y

Al rebasar al autobus, ;qué

‘) peligro debe preverse?

A. Que puedan cruzar peato-
nes ocultos por el propio
autobds.

B. Que los viajeros bajen por
|a parte izquierda.

C. Ninguno, no es una situa-
cion de riesgo.

La marca amarilla en
’) zig-zag indica el lugar
de la calzada...
A. donde no se puede estacio-
nar, pero si se puede parar.
B. reservado para el estaciona-
miento de autobuses.

C. reservado para parada de autobus, no pudiendo parar otros vehiculos.

ILa sefales de obras...

A. establecen para los tramos
de obras una reduccion de
la velocidad maxima en
10 km/h.

B. tienen distinto simboloy
tamafio que las usadas en
tramos sin obras.

C. tienen el mismo signifi-
cado que las usadas en
tramos sin obras.

De no existir peligro para los demas usuarios, ;podra
una ambulancia, circulando en servicio urgente, utilizar
solamente la sefial luminosa?

A. No; debera utilizar siempre la sefial actstica junto con la luminosa.
B. Solo cuando circule por vias interurbanas.
C. Si; podrd utilizar solamente la sefial luminosa.

Trafico y Seguridad Vial

El tiempo de
J reaccion puede
aumentar...
A. después de una
comida ligera.
B. si usamos gafas
graduadas.

C. después de una
fuerte discusion.

‘ Fumar mientras se conduce...
=" A. esté prohibido.
B. es recomendable, porque ayuda a mantener la atencion.

C. no es recomendable, porque puede afectar a la atencién en
la conduccion.

‘ Conducir durante mucho
J tiempo sin descansar...
A. mantiene al conductor
mas atento ante cual-
quier peligro.
B. disminuye el riesgo de
accidente.
C. propicia la aparicién de
la fatiga.

®

8 El reposacabezas, ;cémo
debe colocarse?

A. Alaaltura de cuello.

B. Lo més alto posible para
que no moleste.

C. Alaaltura de la cabeza.



test
autocorregibles en
www.dgt.es/ en el
epigrafe de
Formaciony
educacion vial

durante el tiempo que publicamos test, esta fue una de las secciones més exitosas. Pero es que también es
fundamental el reciclaje de los conocimientos de aquellos conductores que pasaron por la autoescuela y

obtuvieron sus permisos hace veinte, treinta 0 mas afios... jY qué mejor que hacerlo de una forma lidica y
facil! jAnimese! Haga el test, corrija sus respuestas y vea lo al dia que estan sus conocimientos...

‘ dHaby th9|0 eqn la via. ;Qué ‘ La varilla del aceite del

4 debe hacer? j motor, ;para qué sirve?

A. leckl)”af conel pieenel A. Para comprobar la tempera-
emborague. tura del aceite.

B. Circulara poca veloci-

B. Para comprobar el nivel del
dad para no tener que

f aceite.
C Crgnalr. icando el C. Para comprobar la presion
. Circular pisando el fre- del aceite.

no intermitentemente.

Para poder circular, con la rue-
da de uso temporal se debe
tener en cuenta sus limitacio-
nes: los kilometros mdximos a
recorrer y velocidad méxima re-
comendada.

Por lo tanto, y como medida de
seguridad, debe seguir las reco-
mendaciones que fija el fabrican-
te para esta situacion excepcional.

Debido a un pinchazo sustituye una de las ruedas
de su vehiculo por la de uso temporal. ; Cuantos
kilémetros podrd circular en esas condiciones?
A. Tantos como sean necesarios siempre que dicha rueda
no haya sido utilizada anteriormente.
B. Los que recomiende, como maximo, cada fabricante, y
circulando a la velocidad que se indica en dicha rueda.
C. No hay limitacién de kilémetros porque se trata de una
situacion excepcional.

‘ 12 ;A qué vehiculos

) prohibe pasar esta sefial?

A. Alos vehiculos que tienen més
de 3,5 metros de anchura.

B. Alos vehiculos que tienen mds
de 3.500 kilogramos de peso.

‘ C. Alos vehiculos que tienen mds
) de 3,5 metros de altura.

Para circular de noche por una travesia.
¢Qué luces son obligatorias?

SOLUCIONES

A. Las de posicion y las cortas.
B. Las de posicién y las largas. ‘a '8 '8§.3:73 7DD Y WY
C. Las de posicién solamente.

CORRECCION ALTEST N° 239

O Por seguridad, ;cudl es la forma mas acon- En invierno, pueden encontrarse placas
sejable de bajar un puerto de montafia de hielo en las carreteras. por lo que para

cuando en la calzada existan placas de hielo? una mayor sequridad, debe ciPara circular tan-
to con nieve como con hielo debe hacerse a

A. Con la marcha mds corta que se pueda para baja velocidad con la marcha mas larga que se

evitar deslizamientos. pueda; sin embargo, para efectuar descensos
B. Utilizando el freno de mano para trazar las debe realizarse lentamente, en una velocidad

curvas. muy moderada y en una relacién de marchas
C. Abaja velocidad con la marcha mas larga que corta.

se pueda, evitando frenadas bruscas.

SOLUCION: A
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ENTREVISTA express |

Dr. Luis
Montoro

Jestis SORIA

En 1987 escribio sobre la psicolo-
giay el trafico en nuestra revista.
Y dijo: “El automévil ofrece tan-
tas ventajas que el hombre esta
dispuesto a pagarlas incluso con
su vida”. ;Hoy también?

Ha aumentado la sensatez y ha evolu-
cionado el concepto de movilidad y de
accidente de trafico.

La seguridad vial: juna asignatura

que seguimos suspendiendo?
Estamos en un notable alto, pero la no-
ta bajaria mucho si tenemos en cuenta
todo Io que se sabe actualmente sobre
seguridad vial

¢La sociedad asume los accidentes
como un problema de todos?
Toda la sociedad, no, pero si grandes co-
lectivos, empresas, fundaciones, victi-
mas, autoescuelas, investigadores, etc.

¢Qué ha propiciado la rebaja sus-

tancial en la tasa de siniestralidad?
Pasar de 9.344 muertos en 1989 a
1.688 en 2015 con veinte millones mas
de vehiculos ha sido posible por mu-
chas cosas: infraestructuras, vehicu-
los, vigilancia, normas, fiscalia de se-
guridad vial, campanas, Coédigo Penal,
permiso por puntos, etc. Pero, la mas
Importante, la movilizacion social.

&Y el repunte de los ultimos anos?
Estancamiento. Hemos cubierto una
etapa de descenso importante y ahora
es complejo bajar las cifras. Habra que
hacer grandes esfuerzos para conse-
guir pequerios logros.

Factor humano: ;es todavia el ‘es-
laboén’ de la accidentalidad?
No hay ninguna duda en el mundo
cientifico.

Distracciones, usar el movil, ;la
nueva bestia negra?
Hace dos décadas los accidentes por
distraccién eran el 20%. Ahora posible-
mente sean el 40%. Es terrible pensar

“Tener un accidente por
ir bebido es la forma mas
estupida de morir”

Catedratico de Seguridad Vial, Pte. de FESVIAL

que el movil mata a mas gente que al-
cohol, drogas o la velocidad.

¢Le sorprende que detras de mu-

chos accidentes estén las drogas?
No, porque el consumo en Espana es
mas que preocupante. Es el gran es-
collo: conducimos como VivVimos.

EL MOVIL MATA
A MAS GENTE AL

VOLANTE

¢Coémo ‘retirarlos’ de la via?
Con los esporadicos se puede actuar
con formacion, campafas y control
policial. Con los toxicomanos, que
son enfermos, poniéndolos en trata-
miento y apartandolos de la conduc-
cién mientras no estén curados.

¢Subiria los limites de velocidad?
No. Muchos riesgos y nulas las venta-
jas. La velocidad provoca accidentes
y agrava las consecuencias.

¢Qué haria con los reincidentes?
Lo primero es detectarlos; o segun-
do es diagnosticar bien el porqué de
su reincidencia; y lo tercero es actuar
sobre ellos en funcion de la causas.

¢Una vuelta al Permiso por Puntos?
FElsistema estd funcionado muy bien,
pero hay cosas menores que mejorar.

¢Mas informacion, mas for-
macién? ;Mas educacion o
mas mano dura?

La mano dura sirve para

hacer justicia e inhibir

los comportamientos

de riesgo, pero no sir-

ve para modificarlos,

que es lo que intere-

sa. Eso solo se logra con educa-
cion, formacion...

Tanta tecnologia en los coches,

¢ayuda a la seguridad o ve peros?
E's muy importante, pero hay que pen-
sarlas bien: que no causen estrés tec-
noldgico. El centro del sistema siem-
pre es el conductor.

¢Los coches auténomos bajaran la
siniestralidad?
Sin duda. Pero en el conductor siem-
pre estara la decision tltima.

Proponga tres medidas al Director
General de Trafico.
Educacion en colegios, forrmacion en
autoescuelas obligatoria, 3.000 agen-
tes mas de la Guardia Civil y fuerte
inversion en campanas de prevencion.

¢Ha conducido bebido?
No. Nunca. Creo que tener un acciden-
te por ir bebido es la forma mas estupi-
da de morir que puede existir.

¢La ultima multa?
No he perdido ningtin punto y nunca me
han multado. ®



Las mujeres superan a los
hombres en conduccion
desatenta o distraida.

LAS CONDUCTORAS PROVOCAN LA MITAD DE ACCIDENTES Y MUERTOS QUE LOS HOMBRES

Ellas + despistadas
Ellos + arriesgados

En contra de lo que muchos puedan pensar, la muijer, al volante, no es
un “peligro constante”, sino todo lo contrario: mucho mas prudente,
mas respetuosa con las normasy, sobre todo, mucho més segura.
Asilo asegura un estudio realizado por expertos del Instituto de

Investigacion del Automdvil, INSIA.

o Anabel GUTIERREZ
* Infografia: DLIRIOS

n informe realizado por la Uni-

l ' versidad Politécnica de Madrid
y la Céatedra Eduardo Barreiros,
desmonta tépicos y refleja que los hom-
bres son mas arriesgados al volante,
sufren mas accidentes y estos son mas
graves que los ocasionados por mujeres.
Para llegar a esta conclusion, los ex-
pertos del Instituto de Investigacién del
Automoévil (INSIA) de la Universidad
Politécnica de Madrid que han desa-
rrollado este estudio han comparado ra-

Trafico y Seguridad Vial

tios equiparables de hombres y mujeres
del censo de conductores y analizado
su implicacién en
200.000 siniestros

EL. ACCIDENTE MAS GRAVE

dentalidad, a la gravedad de sus lesio-
nes, alos tipos de accidentes, incluso, al
comportamiento.

LESIVIDAD. Latasade mortalidad en
accidentes de trafico por millén de habi-
tantes de cada sexo es mas de tres ve-
ces superior en hombres que en mujeres.
Y la mortalidad en
accidentes por mi-

producidos entre A 1l6n de conductores
2004y 2013. Estos ES LA COLISION ENTRE de cada sexo, tam-
accidentes han si- DOS TURISMOS CUANDO bién resulta supe-
do distribuidos en AMBOS CONDUCTORES rior (més de dos ve-
dos grupos: acci- Cces mayor en varo-
dentes sin contra- SON HOMBRES nes que en mujeres,
rio (con un solo ve- segun el informe).

hiculo implicado) y colisiones entre dos
turismos.

Existen diferencias significativas entre
hombres y mujeres respecto a su acci-

Los hombres no solo tienen mas ac-
cidentes, sino que son los méas graves.
El nimero de muertos por ocupante es
el doble en accidentes con conductores



Los hombres asumen mas riesqos, especialmente en relacion con la velocidad y el consumo de drogas.

por alcance y salidas de via.

Ellos tienen mas atropellos, vuelcos y colisiones

varones respecto a mujeres, en acciden-
tes sin contrario o en colisiones entre
dos turismos cuando ambos conduc-
tores son hombres. Y alcanzan valores
intermedios cuando la colisién es entre
conductor y conductora.

En todoslos casos, los varones apare-
cen con mayor tasa de infracciones por
exceso de velocidad o velocidad inade-
cuada y las diferencias decrecen con

la edad. También los varones aparecen
con mayor proporcién en infracciones
por consumo de alcohol y otras drogas,
alcanzado una diferencia de b a 1 res-
pecto a las mujeres.

CONDUCTAS DIFERENTES. “Es-
te resultado es espectacular”, asegura
Blanca Arenas, directora de la Unidad
de Estudios de Transportes del INSIA
y coautora del informe.
) ¢o“d“ce segun sy o “Por cada conductora bajo ]Qs elfec—
N-,\ @/7@ . 10S del alcohol o drogas implica-
,J © da en una colisién interur-

edistraenmas vidan bana con dos turismos
ifv enovar . .
. involucrados, existen
el permiso )
— de conduir otros cinco conduc-
Seolvidande Ocasionan lores varones co-
pasarla [TV el doble de metiendo  una

accidentes y mueren
mas en la carretera

infraccién ana-
loga”, asegura

A

_ | el informe.
7 Las muje-
as accidentes

res superan a
los  hombres
en conduccién
desatenta, al-

cances O circu-

lar con la ITV ca-
ducada. Buena par-
te de la mayor impli-
cacién en accidentes

de los varones, respecto a

poralcance
y salidas de via

riesgo de
falleceresel
doble cuando los dos
conductores que
tienenel
accidente son

Fuente: varones
Informe “Mujeres
conductoras en
Espaiia” de la cétedra
“duardo Barreiros.

Conducen
bajo los
efectos del
alcohol y otras
drogas

atropellos,
vuelcos y
colisiones
frontales

P ENTREVISTA

Directora de laUnidad de Estudios de
Transporte eimpacto medioambiental
delINSIA

“Ellos tienen los
accidentes mds graves”

(En qué situaciones destacan por
malos comportamientos hombres y
mujeres conduciendo?

Las mujeres destacan en las infracciones
por distracciones mas que los hombres y
por infracciones de tipo administrativo,
como no tener actualizada la ITV del vehi-
culo o disponer de un permiso de conducir
caducado. Los hombres aparecen con ma-
yores proporciones en la comparacién de
infracciones de velocidad y de consumo
de alcohol y drogas, con respecto a los va-
lores correspondientes a las conductoras
mujeres.

Se ha evaluado también la accidenta-
lidad de cada uno, ;es distinta?

Los hombres tienen mds accidentes que las
mujeresy constituyen accidentes de mayor
lesividad. Aparecen implicados en mayor
proporcion que las mujeres en vuelcos y
atropellos. Esto ocurre asi en el caso de ac-
cidentes de vehiculo tnico, siendo este un
turismo. También aparcen mdsinvolucrados
en colisiones frontales y fronto-laterales en
los accidentes interurbanos de la muestra
en la que han resultado implicados dos
turismos.

las mujeres, y de la mayor severidad de
estos, puede explicarse por su conducta
menos respetuosa con las normas de cir-
culacién. Blanca Arenas explica que “las
mujeres destacan en mayor cumplimien-
to de la norma en lo que se refiere a facto-
res de riesgo en la conduccion: velocidad
y consumo de alcohol y drogas”.

Pero, ipara qué es importante hacer
estas distinciones? Pues para “identifi-
car escenarios de accidentes en los que
aparecen mas mujeres que hombres o al
revés y mejorar la formacion de los con-
ductores; identificar ejes de campanas
de sensibilizacién e informacion espe-
cificas o aportar criterios para realizar
controles de la guardia civil”’, enumera
Blanca Arenas. ¢
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LLEGAN A TRAVES DE LA VENTA ONLINE Y LOS TALLERES ILEGALES Y
SUPONEN UN GRAVE RIESGO PARA LA SEGURIDAD VIAL

Recambios

PIRATA

muchos y peligrosos

Lamparas, airbags, amortiguadores, pastillas de freno, parachoques...
todos los componentes del automévil se falsifican. Un mercado pirata

en crecimiento con graves riesgos para la seguridad del automévil y, por
tanto, para la vida de las personas. Fabricados mayoritariamente en Asia,
sus principales vias de entrada son la venta online y los talleres ilegales.
Concienciar de sus peligros a los conductores es nuestro objetivo.

Trafico y Seguridad Vial



e Mercedes LOPEZ
e Infografia: DLIRIOS

ender un bolso, un reloj o un
perfume de marca falsificado
es una practica de todos co-

nocida, pero ¢sabemos que también
se venden airbags, pastillas de freno
o amortiguadores falsos bajo la etique-
ta de marcas de reconocido prestigio?
Asilo aseguran desde EUROPOL (Ofi-
cina Europea de Policia) y explican
que en el pasado “se falsificaban so-
bre todo limpiaparabrisas y acceso-
rios interiores”, pero que en la actuali-
dad “se piratean todos los recambios
y componentes del automovil”. Y que
ademas, es una practica cada vez mas
extendida.

Y lo mas grave: desde
el sector de componen-
tes de automocién se
asegura que el conduc-

tor no suele ser consciente de que la
pieza que le estan instalando es falsa.
“Existe un gran desconocimiento —en
palabras de Begofia Llamazares, res-
ponsable de Mercado de SERNAUTO
(Asociacion Espanola de Fabricantes
de Equipos y Componentes para Auto-
mocion)— entre los usuarios. Los con-
ductores normalmente no son cons-
cientes de que el recambio que se les
ha instalado en su coche o que estan
comprando es falsificado”. E indica la
necesidad de realizar una importante

un modelo de prevencién que incluye
medidas, tanto de vigilancia y control
como coercitivas, para intentar mini-
mizar el riesgo que entrafa la puesta
a disposicion del publico de piezas fal-
sificadas”. “Hemos comprobado —con-
tinlan— que algunas de estas piezas
pueden llegar a provocar accidentes
mortales”; y finalizan, asegurando
que “nuestra prioridad es garantizar
la seguridad de nuestros usuarios,
por lo que seguiremos luchando con-
tra cualquier actividad ilicita que la

labor de conciencia- comprometa”.

cioén, pero “sin crear

alarma’. SE HA COMPROBADO  cLAVES PARA
Alarma que pre-  QUE ALGUNAS PIEZAS LA SEGURIDAD.

ocupa también en- Montar en los vehi-

tre los fabricantes. PUEDEN LLEGAR A culos  recambios

Asi, aunque prefie- PROVOCAR ACCIDENTES falsificados/pira-

ren mantenerse en MORTALES teados es una prac-

el anonimato, uno
de los principales
fabricantes, reconoce: “Hemos detec-
tado que el fenémeno de Ia falsificacion
es cada vez mas alarmante en nuestro
sector. Por ello, hemos implementado

tica que conlleva
graves riesgos para
la seguridad vial y la integridad fisica
de las personas. En este sentido, Cris-
tina San Martin, directora de Coordi-
nacién y Proyectos de SERNAUTO,

241  junio / 2017
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NEUMATICOS:
etiquetas que
mienten

Hugo Ureta, director de Relaciones
Institucionales de Michelin, indica
que los neuméticos piratas no son un
problema reconocido: “No conoce-
mos que se realicen falsificaciones, es
muy complicado”. Para el sector, la
verdadera problemética son los neu-
maticos que llevan etiquetas europeas
de informacion medioambiental y de
seguridad falsas. Hay que recordar
que, desde noviembre de 2012, los
neumaticos incorporan una etiqueta
con informacidn sobre resistencia a la
rodadura, agarre en mojado y el ruido
que emiten.

Ureta indica que la UE ha comproba-
do que "hay fabricantes asidticos que
ponen etiquetas cuya informacién no
se corresponde con la realidad de ese
neumdtico”. Pueden, por ejemplo, in-
corporar una etiqueta con clasificacion
Aen agarre -la médxima-, cuando su
etiquetado real serfa inferior. “Eso es
mentir al consumidor”. Aunque tam-
bién quiere dejar claro que “no todos
los neumaticos asidticos incumplen

la normativa, ni son de mala calidad.
No podemos culpabilizar a todos".

Una practica muy dificil de compro-
bar, asegura, porque hay que llevar

el neumético al laboratorio para que
lo analicen y es un proceso muy caro.
Anade que “el comprador lo tiene muy
complicado para distinguirlos”, y afir-
ma que es la Administracion la que
puede actuar, reconociendo, al mismo
tiempo, que tampoco lo tiene facil.
Para ayudar al comprador a elegir el
mejor neumatico, aconsejan no fijarse
en el coste unitario, sino en su coste
de uso por kildmetro y de ahorro de
combustible, porque “el barato no es
el que cuesta menos”, insisten.

Trafico y Seguridad Vial

Recambios

PIRATA

muchos y peligrosos

pp subraya la posibilidad “de que se pro-

duzca un accidente por el mal funcio-
namiento o la deficiencia de una de es-
tas piezas”. Y advier-
te que “los recambios

estafa al consumidor, “yva que se le ha-
ce creer que es un recambio en perfec-
tas condiciones, cuando normalmente
presentan una vida util mas corta que
las piezas originales, no son someti-
dos a ensayos o pruebas, no cumplen
las prestaciones de seguridad, son
mucho mas sensibles a las condicio-
nes ambientales, por lo que las altas

temperaturas, las

vibraciones o la

falsos no cumplen ni CONSEJO: COMPRAR humedad pueden
los requisitos técni- originar fallos pre-
cos ni de funcionali- EN SITIOS OFICIALES maturos”. Esto se
dad, ni las especifi- O DE CONTRASTADA traduce en unos
caciones para las que CREDIBILIDAD Y costes economi-
fueron disenados, Io cos muy elevados
que puede originar SOSPECHAR DE LAS provocados por el
graves riesgos para la SUPEROFERTAS exceso en el con-

seguridad vial”. Sobre
todo, cuando se trata
de componentes clave para la segu-
ridad como piezas de impacto y coli-
sion, elementos de friccion, neumati-
cos, componentes electronicos... por
las consecuencias en caso de que se
produzca un fallo electréonico o mecéa-
nico repentino.

Ademads, Begofia Llamazares afiade
que también estamos hablando de una

sumo de combus-

tible, la reduccién

delos niveles de rendimiento y la corta
duracién del componente.

Sin olvidar, los perjuicios medioam-

bientales, tanto por los procedimien-



Los riesgos de los recambios piratas

Los recambios falsificados pueden tener graves consecuencias en la sequridad vial incrementando el riesgo de accidente, dafios
medioambientales, falta de garantias legales y costes econdmicos al comprador.

ESCOBILLAS

Riesgo.- Reduccion de la visibilidad y aumento
de |a fatiga del conductor. Se incrementa la

| posibilidad de soltarse durante la circulacién.

BATERIAS

Riesgo.- Problemas en el equipamiento
electrénico. Menor potencia de arranque
en frio. Fallos en el ordenador de

a bordo. Descargas con facilidad.
Aumento del consumo

de combustible.

£

ILUMINACION
Riesgo.- Reduccién
de la visibilidad.
Mala iluminacién en
curvas e interseccio-
nes. Posible
deslumbramiento

a otros conductores.
Incomodidad visual.

AMORTIGUADORES
Riesgo.- Aumento distancia de
frenado. Reduccion de la adherencia
de los neumaticos y de la eficacia
del sistema de iluminacién. Mayor
desgate de elementos como rétulas
y neumaticos.

tos utilizados durante su fabricacion,
Ccomo Por sus emisiones y residuos sin
tratar nireciclar.

Identificar un recambio pirata es
complicado, reconocen los fabrican-
tes. En primer lugar, porque son po-
cos los conductores que inspeccionan
los recambios que se instalan en sus
vehiculos y, de hacerlo, pocos serian
capaces de distinguir una pieza ori-
ginal de una falsa.

DETECTAR PIRATAS. Por ello, los
fabricantes explican que una inspec-
cién visual externa permite detectar
algunas incoherencias (errores tipo-
gréficos, traducciones extraflas, eti-
quetas sin el nombre del fabricante. . .).
Mboénica Dopico, inspectora jefe del de-
partamento de Delitos contra la Pro-
piedad Intelectual de la Policia Judi-
cial, aconseja a los compradores “com-

Fuente: SERNAUTO (Asociacion Espaiola de Fabricantes de Equipos y Componente para Automocion)

AIRBAG

Riesgo.- No activarse en caso de colision. Al
activarse el estallido generado puede provocar
astillas de los cristales que pueden dafiar a los
ocupantes del coche.

Y

yid
552 u"‘dod
A0
s

FILTROS

SISTEMA DE FRENOS
Riesgo.-No frenar en

situaciones de riesgo.

Aumentar la distancia
de frenado.

polvo...), y gases

prar en sitios oficiales o de contrastada
credibilidad y sospechar de las supe-
rofertas”. Y, sobre todo, acudir a talle-
res de conflanza y dejarse aconsejar

NEUMATICOS

Riesgo.- Reduccion de su agarre.
Incremento posibilidad reventén.
Menos adherencia en condiciones
climatoldgicas adversas
(aquaplaning, salida de lavia. ...).
Menor durabilidad.

CATALIZADORES

Riesgo.- Més riesgo de incendio del
vehiculo. Dafios en el motor. Incremento
de las emisiones de gases nocivos
(monéxido de carbono, hidrocarburos
sin quemar y 6xidos de nitrégeno).

Riesgo.- Filtros de aceite. Impurezas en el circuito de lubricacion. Menor
flujo de aceite. Dafios en el motor.

Filtros de aire. Aumento del consumo de combustible. Disminucion del
rendimiento y potencia del motor. Fugas contaminantes.

Filtros de combustible. Incremento del consumo. Pérdida de potencia.
Bloqueo de suministro de combustible.

Filtros del habitaculo. Menor proteccion contra particulas dafinas (polen,

nocivos en el habitéculo (ozono, diéxido de nitrdgeno...).

Olores desagradables.

rata? Para EUROPQOL, el auge del co-
mercio electrénico y los avances de las
nuevas tecnologias son los que per-
miten “la globalizacion de las activi-

por el mecdanico pro- dades ilegales y ase-
fesional, cuando se guran el anonimato
necesita realizar un EN LOS NEUM ATICOS de los individuos
operacién en nuestro proveedores”. Jun-
vehiculo. SE FALSIFI,CA LA to con la prolifera-

Asimismo, Dopico INFORMACION SOBRE  cién de talleres ile-
explica que el mero SU RESISTENCIA, gales (ver recuadro)
uso de recambios —para San Martin,
falsos no es delicti- AGARRE Y/O RUIDO de SERNAUTO, “no

vo, pero si se puede
caer en la recepta-
cion (que conlleva una sancién ad-
ministrativa), y subraya que “los que
si incurren en delito son los talleres
al instalar y comercializar productos
falsificados”.

¢Cuédles son las principales vias de
compra e instalacién de recambios pi-

debemos llamarlos

talleres, porque no
lo son, sino establecimientos ilega-
les”—, en los que se venden e instalan
sin factura y sin garantia estos recam-
bios. Piezas que llegan al mercado ma-
yoritariamente “a través de los paises
del Este y Ucrania, y luego circulan
libremente por Europa”, explica José pp
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BOMBILLAS XENON
las mas falsificadas

Uno de los componentes mas falsifi-
cados son las bombillas de descarga,
también denominadas xendn y, se-
gun el sector, Philips es la marca mas
pirateada. ;Pero como identificar un
producto falsificado? Estos son los
consejos de los fabricantes:

* Pegatina amarilla:

Las bombillas llevan un cédigo Bl-

DI para poder identificar el lote de
fabricacion. La mayoria de las falsifi-
caciones llevan una pegatina amarilla
que ya no usan las marcas legales. Si
se levanta esa pegatina, no hay nada
impreso en el metal.

* De plastico:

Desde hace unos afios, la parte de
arriba de la bombilla es metalica,
mientras que las falsificaciones sue-
len ser de plastico.

o Certificado de Autenticidad:
Ademads, se ha incorporado un Certi-
ficado de Autenticidad (COA) con el
nombre de la marca, un cédigo de se-
guridad y un cédigo de un solo digito
en movimiento que brilla con los co-
lores del arco iris.

° On-line:
Algunas marcas pone a disposicién

de sus clientes la posibilidad de verifi-

car la autenticidad de esa bombilla en
su pagina web.

Trafico y Seguridad Vial

RECAMBIOS

jcuidado también con los usados!

Por supuesto, cuando hablamos de un
recambio usado no estamos haciéndolo
de una pieza falsa o pirata, pero también
tenemos que extremar las precauciones.
Sepa que solo podra adquirirlos de forma
legal en los Centros Autorizados de Trata-

miento (CAT). EIl 22 de enero de 2017 entrd
en vigor un nuevo Real Decreto de Regula-
cion sobre los Vehiculos al Final de su Vida
Util, cuya principal novedad es que, a par-
tir de ese momento, solo se permite a los
Centros Autorizados de Tratamiento (CAT),

extraery comercializar las piezas usadas
de los coches, y se consideran ilegales to-
dos aquellos recambios usados que no

Recambios

PIRATA

muchos y peligrosos

P»A. Moreno, presidente de ANDEMA

(Asociacion Nacional para la Defensa
de la Marca)

NO HAY ESTADISTICAS. Obtener
estadisticas filables que proporcionen
una dimensién real del consumo de
estos productos falsos no es facil. En
la ultima Conferencia contra Bie-
nes Falsificados de Casa y Recam-
bios para el Automovil, organizada
por la OAMI (Oficina de Ar-
monizacién del Mercado

Interior, que es el orga-

nismo de la UE —Unién

Europea—, encargado de

la gestién de marcas) y

procedan de un CAT. ;Qué significaen la
practica? Que queda prohibida la venta por
particulares de recambios usados, o por
plataformas, con la consiguiente respon-
sabilidad legal, si asi lo hicieren. También
tendrdn responsabilidad los talleres que
utilicen piezas usadas sabiendo que su ori-
gennoesun CAT.

Cuando se da de baja definitiva a un vehi-
culo, debe entregarse en un CAT, y debe
hacerse con todas sus piezas y compo-
nentes. Si el CAT comprueba que se ha
sustraido algtn componente del coche, tie-
ne obligacidn de notificarlo a la Consejeria
competente de la Comunidad Autdnoma.

EUROPOL se asegurdé que, durante
los tres ultimos anos, solo en la UE,
se habian incautado casi 21 millones
de articulos falsos. Otras fuentes in-
dican que, solo en 2014, las aduanas
europeas informaron de 35,5 millones
de incautaciones de productos falsos;
y que cada vez era mas frecuente en-
contrar entre ellos recambios para el
automoévil. Especialmente pastillas
de freno, airbags, filtros, piezas como
parachoques, componentes de sus-
pension y de direccioén.



TALLER
(éste esilegal?

Los establecimientos ilegales de repa-
racion de automaviles no siempre son
faciles de reconocer. Desde CETRAA
(Confederacion de Talleres de Repara-
cién) se dan algunas pistas para saber si
es un taller clandestino:

¢ Sin placa identificativa:
Concedida por la Consejeria de Indus-
tria, es obligatoria colocarla a la entrada
del establecimiento.

* Sin presupuesto:

El cliente nunca recibira un presupuesto
por escrito ni una factura que garantice
los trabajos realizados en el vehiculo.

e Carteles informativos:

No tienen carteles que informen sobre
los precios de la mano de obra, hora-
rios, derechos de los usuarios. ..

* A puerta cerrada:

Suelen estar ubicados en la afueras de
las ciudades, en garajes de chalets y do-
micilios particulares, siempre trabajan a
puerta cerrada, o se realizan las repara-
ciones en la calle o en un descampado.

LA MAYORIA DE LOS
CONDUCTORES NO SON
CONSCIENTES DE QUE
HAN COMPRADO O LES
HAN INSTALADO PIEZAS
FALSAS

Por su parte, en Espafia la Agencia
Tributaria indica que en 2016 el De-
partamento de Aduanas e Impuestos
Especiales intervino casi 2,6 millones
de productos falsificados. Pero, al igual
que a nivel europeo, conocer datos fia-
bles que proporcionen una dimensioén
real del consumo de productos falsi-
ficados, centrados en el sector de los
recambios del automoévil, no es posi-
ble. En las cifras que aportan no se
especifica exactamente los datos co-
rrespondientes a recambios del auto-
movil. Explican que a las mafias las
“podriamos definir como multimarcas
y oportunistas”y que “lo normal es que
en un mismo contenedor encontramos
una gran variedad de productos. Bol-
sos junto con pastillas de freno y perfu-
mes, por poner un ejemplo”, subrayan
desde este departamento. ¢
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REVISION DEL PLAN ESTRATEGICO: MAS DE 150 MEDIDAS PROPUESTAS

Arranca la seguridad
vial del futuro

La DGT estd poniendo al dia el Plan Estratégico de Seguridad Vial.
Algunas de las medidas propuestas ya estdn en marcha. Otras
necesitaran laimplicacién y el consenso con administraciones y agentes
sociales para suimplantacién. La seguridad vial del futuro ya esta

aqui.

e Carlos NICOLAS FRAILE

a Estrategia de Seguridad Vial
I 2011-2020, actualmente en mar-
cha, se pone al dia. La DGT, en
colaboracién con ministerios y agentes
vinculados a la seguridad vial, han ac-
tualizado la hoja de ruta contra la sinies-
tralidad vial en Espaiia.
Durante la tltima reunién del Conse-
jo Superior de Tréafi-
co, Seguridad Vial

cuales aiin deben ser consensuadas, en
asuntos clave como reincidentes, alco-
hol y otras drogas, nifios, jévenes y no-
veles, mayores, ciclistas, peatones, mo-
toristas, victimas, carreteras convencio-
nales, entre otros (ver recuadro inferior
en estas dos paginas).

"La revision que se ha realizado ha si-
do profunda y puede servir para confi-
gurar los pilares sobre los que se asiente
la futura estrategia
2021-2030", afirmd

y Movilidad Soste- LADGT QUIERE el ministro del In-
nible, érgano que CONSENSUAR ESTAS terior, Juan Ignacio
reine a distintas PROPUESTAS CON Zoido. Por su parte,
administraciones y el director general
entidades publicas ADMINISTRACIONES Y de Trafico, Grego-
y privadas implica- ENTIDADES IMPLICADAS rio Serrano, ha des-
das en impulsar la EN LA SEGURIDAD VIAL tacado que esta re-

seguridad en nues-
tras vias, se dieron
a conocer las novedades propuestas
por la DGT, para incluir en una Estrate-
giarenovada casi 40 objetivos y méas de
150 medidas prioritarias, muchas de las

visién “debe ser el
marco  normativo
de la movilidad del siglo XXI. Para ello,
tenemos que prestar especial atencion
a las medidas de mejora de la seguri-
dad vial, en especial de los colectivos

Plan Estratégico: temas clave y objetivos

Jovenesy noveles

== .08

vulnerables y a las medidas de movili-
dad urbana”.

PUESTA AL DIA. Esta puesta al dia
de la Estrategia permitird proponer mo-
dificaciones de algunas de las medidas,
suprimir otras e incorporar nuevas. Para
la DGT, las importantes transformacio-
nes experimentadas en seguridad vial
y movilidad en los ultimos afios, €l cono-
cimiento acumulado y la necesidad de
asentar la estrategia futura, justifican el
trabajo de revisién y las mejoras que se
estan introduciendo. “Esta revision esta
permitiendo introducir nuevas metodo-
logias en la seleccién de intervenciones
eficaces y generard acciones de induda-
ble utilidad en los préximos afos, una
vez debatidas por todos los agentes im-
plicados”, explica Juan Carlos Gonzélez,
subdirector adjunto de Investigacién e
Intervencion de la DGT.

NOVELES Y MAYORES. Respectoa
los conductores inexpertos, las propues-
tas contemplan restricciones al consu-
mo de alcohol. Asimismo, la DGT consi-
dera preciso impulsar una colaboracién
mas estrecha con las autoridades sani-
tarias en las areas de conductores ma-
yores, conductores sin control médico de
su enfermedad y con incapacidad labo-

RIA

(&)

@ Promover los hébitos
de desplazamientoy la
creacion de espacios
seguros

® Aumentar la deteccion
de los problemas de los
conductores mayores

® Mejorar el uso de los
sistemas de retencion
infantil

® Mejorar la formacion
de los conductores
principiantes

@ Impulsary promover la
movilidad en bicicleta

» Mejorar la formacién de
los ciclistas y del resto
de usuarios

® Reducir las actitudes de
riesgo de adolescentes y
jévenes

@ Proporcionar entornos
y trayectos escolares
seguros

® Mejorar la adaptacién de
las personas mayores a
sus condiciones
psicofisicas
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ral. Larevisién de la Estrategia también I ncentivos pa ra

aborda medidas para facilitar el acceso .
ala conduccion de personas con disca- IaS em presas

pacidad fisica y con determinadas en-
fermedades. Y sobre los conductores re-

La seguridad vial laboral es uno de los
dmbitos prioritarios en la Estrategia de

incidentes con problemas de uso de sus- Sequridad Vial 2011-2020, ahora en revi-
tancias psicoactivas, pretende hacer de sion. En los Gltimos afios, mas empresas
la recuperacién del permiso de conducir han incorporado la seguridad vial en sus

una “herramienta terapéutica” para su planes d.e riesgos laborales. Asf, la DGT
reeducacion (ver recuadro en la pagina plantea incentivos para las empresas con

siguiente).

buenas practicas en materia de movili-
dad segura, especialmente a las pymes,

e inspecciones a las empresas con mayor
SILLITAS Y ESCOLARES. La DGT siniestralidad. Otras medidas propuestas

seguira reforzando el buen uso de los son la vigilancia del consumo de drogas
sistemas de retencién infantil median- en conductores de flotas y las camparias
te camparfias de vigilancia, tanto en tu- de vigilancia y control del transporte pro-

rismos como en autobuses escolares. fesional, ya se estan mostrado eficac

Ademads, las jefaturas provinciales de
Trafico estan trabajando en el &mbito
sanitario, con padres (a través de las llecidos; en 2015 se registraron 173.
AMPAS) y con vendedores de sillitas,

Conductores reincidentes

Motoristas

® Aumentar la seguridad @ Desarrollar programas ® Dar asistencia a las
de los motoristas formativos y de victimas de accidentes
® Mejorar su formacién §efr15|blllzaC|on para de tréfico
con cursos, campanas Iniractores ® Mejorar las actuaciones
y acceso gradual a la ® Implantar programas posteriores al accidente
conduccién de rehabilitacion para la

reobtencion del permiso

esen

la progresiva reduccion de la siniestrali-
dad vial laboral en Espafa: en 2006 hubo
509 accidentes de trafico laborales con fa-

en sesiones formativas en la adecuada
utilizacién de estos dispositivos. En el
ambito dela infancia, continuara la cola-
boracién con colegios y ayuntamientos
para crear entornos escolares seguros:
actualmente la DGT participa en mas
de 150 proyectos de este tipo en otros
tantos municipios.

INNOVACION Y TECNOLOGIA.
Igualmente importantes son las accio-
nes para impulsar la innovacion tecno-
logica en la conduccion, pues permiti-
ran completar las medidas dirigidas a
la educacioén e incrementar su eficacia.
Por ejemplo, las soluciones innovadoras
paraminimizar el riesgo del uso del moé-
vil, las destinadas a la proteccién de ci-
clistas, las medidas para hacer realidad
la conduccién auténoma, el desarrollo de

nuevos sistemas de deteccion de drogas pp

Ctras. convencionales |l Transporte profesional
® Conseguir comporta- ® Promover intervenciones
mientos mas seguros en en vehiculos ligeros de

las carreteras convencio- transporte

nales @ Incorporar la seguridad
@ Mejorar el disefio de vial a la seguridad laboral

estas vias
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Arranca la seguridad
vial del futuro

p)p vlasnuevas herramientas tecnolégicas

para el control y la vigilancia, en espe-
cial en las vias secundarias.

Precisamente las carreteras secun-
darias —o convencionales— constituyen
otro de los puntos clave en la revisién de
la Estrategia. Para reducir la siniestrali-
dad en estas vias —que concentran apro-
ximadamente el 75% de los accidentes
mortales—, la DGT ha propuesto intensi-
ficarla vigilancia del uso del cinturén de
seguridad a través de cdmaras, una me-
dida nueva, actualmente en despliegue.

Para reducir el riesgo de colisién fron-
tal se propone la ejecucion de carreteras
‘241', con un carrilmas en determinados
tramos para facilitar el adelantamiento y
la separacion fisica de los sentidos. Otra
de las propuestas es la racionalizacion
de los tramos con el adelantamiento per-
mitido: “Vamos a analizar los tramos de
carretera con criterios técnicos actuali-
zados para hacer mds seguros los ade-
lantamientos”, afirma Jaime Moreno,
subdirector general de Gestion de la
Movilidad de la DGT.

SALIDAS DE VIA.

CONTINUARA LA

general de la Asociacién Espafiola de la
Carretera (AEQC), entidad miembro del
Consejo de Superior de Tréfico.
Lamovilidad en bicicleta es otro gran
objetivo de la Estrategia, con medidas
para promover una mejor convivencia y
conocimiento de las normas entre con-
ductores y ciclistas y para fomentar los
desplazamientos urbanos en bici.

VIGILANCIA ESPECIAL. En las
carreteras, la DGT propone continuar la
identificacién y sefializacion de los iti-
nerarios frecuentados por ciclistas, en
coordinacién con los titulares de las vias
y las asociaciones de
ciclistas, un trabajo

. ) " i . li-
mpion o mon. SENALIZACION (10 e fe Fert oet
cién de bandas sono- DEITINERARIOS Entre las medidas
ras longitudinales en FRECUENTADOS POR  principales para pro-
el centro o0 margenes CICLISTAS teger a los ciclistas,

dela calzada para evi-
tar salidas de carril y
de via, una medida iniciada en noviem-
bre de 2016; y las sefiales dindmicas de
peligro, con detectores de movimiento,
para evitar las colisiones contra anima-
les en los tramos con mayor presencia.
Ademés, la DGT ha seleccionado la
metodologia EuroRAP (de 1 a b estre-
llas) para valorar nivel de seguridad de
10.000 kilémetros de carreteras de la
red estatal, en funcién de sus caracte-
risticas objetivas: anchura de la calza-
day del arcén, capacidad para minorar
las salidas de via, cunetas sin obstacu-
los... “E'stamos muy conformes con las
medidas para mejorar la seguridad en
los adelantamientos y en las intersec-
ciones. Pero nos gustaria que también
se adoptaran medidas para reducir la
mortalidad a causa de las salidas via,
que causan el 40% de las muertes en
carretera”, apunta Jacobo Diaz, director

Trafico y Seguridad Vial

la DGT ha propuesto

una especial vigilan-
cia al cumplimiento de la distancia de
seguridad lateral entre vehiculos y bi-
cicletas en los adelantamientos: “Esta
es una de las medida estrella. Vamos a
intensificar la vigilancia, aérea y con los
agentes de la Agrupacion de trafico de
la Guardia Civil en las zonas de alta pre-
sencia de ciclistas y en general para to-
dos los usuarios de las vias”, apunta Ja-
vier Villalba, jefe la Unidad de Ordena-
cion Normativa de la DGT.

“Como se ha visto recientemente, los
conductores ebrios o drogados suponen
un problema y un verdadero peligro para
los ciclistas. Elaumento de los controles
de alcoholemia a los conductores y la vi-
gilancia aérea, son fundamentales”, se-
fiala Alfonso Trevifio, secretario general
dela Asociacion de Ciclistas Profesiona-
les, entidad miembro del Consejo Supe-
rior de Tréfico. @

Programas
terapéuticos
‘anti-reincidencia’

Datos recientes sobre siniestralidad se-
fialan que un 12% de los conductores de
turismos en Espafia han consumido al-
guna droga ilegal, alcohol 0 ambos antes
de ponerse al volante. Por este motivo, la
DGT estd disefiando una accion especi-
fica para atajar este grave problema que
afecta ala sequridad en las vias. Consis-
tird en una evaluacion psicofisica inicial
para conocer el tipo de trastorno del con-
ductor. En caso de apreciarse dificultades
para separar consumo de alcohol y dro-
gas de la conduccidn, el infractor recibira
un curso terapéutico-educativo. En cam-
bio, en los casos de abuso y dependencia
de alcohol y otras drogas, el conductor
pasard a la Sanidad Publica para rehabili-
tacién de adicciones y solo podrd volver a
conducir cuando termine el tratamiento.
“Los actuales cursos de reeducacién son
insuficientes frente a los conductores con
problemas de alcohol y drogas. Estamos
trabajando en programas que supongan
otras alternativas para prevenir la reinci-
dencia en comportamientos de riesgo. Es
precisa una evaluacién que determine el
tipo de trastorno del conductor. Se trata
de identificar si existe un problema de
disociacion (alcohol y otras drogas de la
conduccion), frente al que existen eficaces
intervenciones terapeutico-educativas;

o un problema de abuso y dependencia
que exija rehabilitacion sanitaria”, explica
Ménica Colds, subdirectora general de
Politicas Viales de la DGT.
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OLVIDARLAITV, NO RENOVAR EL SEGURO, DEJAR QUE CADUQUE EL PERMISO...

8 Descuidos caros

Algunos despistes cuando
conducimos comprometen
nuestra seguridad y
también nuestro bolsillo.
Analizamos los més
habituales y le contamos
cudnto pueden costarle.

e Carlos NICOLAS FRAILE

u arenovado el seguro de su
‘ coche? ;Y el permiso de
conducir? ¢QOlvidd pasar

laITV? Ya sea por despiste, olvido o des-
conocimiento, estas y otras situaciones
pueden dar lugar a riesgos totalmente
evitables. Y también a alguna multa.
Revisamos algunos de los ‘descuidos’
mas habituales al volante y sus sancio-
nes correspondientes:

Trafico y Seguridad Vial

1. Permiso de conducir
caducado

Los permisos de conducir no son in-
definidos: caducan para garantizar el
buen estado psicofisico del conductor.
Por eso es necesario renovarlos periodi-
camente y mantenerlos vigentes. ¢Ca-
da cuanto tiempo? Pues depende. Los
plazos de vigencia pueden variar en
funcion del tipo de permiso (permiso
profesional o no), la edad de su titular,
su estado de salud... Para evitar sorpre-
sas, consulte la fecha de validez que fi-
gura en el anverso del documento.

Infraccion grave (RG Conductores
art. 12.4). Sancion: 200 €.

2. Vehiculo sin seguro

Todo vehiculo a motor debe tener un se-
guro de responsabilidad civil obligato-
ria para reparar los dafios ocasionados a
otras personas en un siniestro. Asi, uti-
lizar un vehiculo sin seguro es una in-
fraccién muy grave castigada con multa
de 601 a 3.005 euros, segtn la categoria




del vehiculo, del servicio que preste y
de si circulaba o no en el momento de
la denuncia.
Infracciéon muy grave (RDL 8/2004
art. 2). Sancion: 1.500 € (turismo
circulando).

3. ITV caducada

Igualmente es obligatorio que nuestro
vehiculo pase periddicamente una revi-
sién mecanica oficial o ITV, que garan-
tice el cumplimento de las normas de
seguridad y de la emisiones contami-
nantes. La vigencia de cada revisién es
distinta segun el tipo de vehiculo, suuso
y antigiiedad. Compruebe la fecha de va-
lidez en la tarjeta de inspeccién técnica.
Infracciéon grave (RG Vehiculos art.
10.1). Sancién: 200 €.

Recibo del seguro,
¢siono?

El recibo de pago del seguro del vehiculo no
estd actualmente entre los documentos que
los conductores deben llevar consigo cuando
circulan. No es obligatorio, pero s es acon-
sejable. Actualmente, los agentes pueden
comprobar in situ si la matricula consta como
asegurada en el Fichero Informativo de Vehicu-
los Asegurados (FIVA). A pesar de todo, existen
algunas circunstancias en las que nuestro ve-
hiculo puede figurar, para nuestra sorpresa,
como no asegurado (fraudes en las renova-
ciones de pdlizas, actualizaciones del FIVA...).
Asi, para evitar cualquierinconveniente, es
recomendable tener siempre a mano el tiltimo
recibo de pago del seguro para evitar una de-
nuncia por circular sin seguro.

4. No llevar |
documentacion

Cuando conducimos debemos llevar
estos tres documentos: nuestro per-
miso de conducir, més el permiso de
circulacién y la tarjeta de inspeccion
técnica del vehiculo. Si un conductor
carece de uno de los tres documentos,
puede ser denunciado cuando esto
impida al agente comprobar otras cir-
cunstancias propias de la circulacion,
por ejemplo si al vehiculo se le ha efec-
tuado una reforma de importancia y el
conductor no muestra la tarjeta ITV.
Ademads, si el agente considera que la
infracciéon compromete la seguridad,
puede inmovilizar el vehiculo.
Infraccion leve (LSV1art. 59.2).
Sancion: 60 €.

b. No usar chaleco
reflectante

Siempre que un conductor abandona
su vehiculo y ocupa la calzada o el ar-
cén en vias interurbanas (carretera/
autopista/autovia) es obligatorio que
vista un chaleco reflectante reglamen-
tario para hacerse visible al resto de
conductores. Por tanto, disponga siem-
pre de un chaleco a mano dentro del
habitaculo.

Infraccion grave (art. 118.3 RG Cir-
culacién). Sancién: 200€.

6. Poner mal los
triangulos

Cuando un vehiculo queda inmoviliza-
do en la calzada por cualquier emergen-
cia—una averia, por ejemplo—, el conduc-
tor para evitar nuevos accidentes debe
advertir a los demads usuarios de esta
circunstancia situando los tridangulos
de presefializacion de peligro. En estas
situaciones, es sancionable tanto si no
se utilizan como si se colocan forma in-

correcta. Debe situarlos, recuerde, como
minimo a 50 metros del vehiculo, de for-
ma que sean visibles a 100 metros. En
vias de un solo sentido, solo es necesa-
rio colocar uno, por detras del vehiculo.
Infraccién leve (art. 130.3 RG Cir-
culacién). Sancion: 80€.

7. Conducir sin gafas

Conducir incumpliendo las menciones,
adaptaciones, restricciones u otras li-
mitaciones que figuran en su permiso
o licencia de conduccién también es
una infraccién sancionable. Cuando
un conductor necesita gafas para con-
ducir (o tiene cualquier otra limitacién
para conducir de las establecidas en
el Reglamento de Conductores), en su
permiso debe especificarse el codigo
identificativo de dicha limitacién.
infraccién grave (art. 3 RG Conduc-
tores). Sancion: 200€.

8. Noveles sin L

Los conductores noveles deben llevar
un distintivo —una placa conla L en lu-
gar visible— que acredita su condiciéon
de inexpertos durante el primer afio de
permiso. ¢ Por qué? Cuando comparten
vehiculo con otros conductores, pue-
den cometer el descuido de no colocar
dicha placa con la L en lugar visible
antes de empezar a conducir. Esta es
una infraccién leve que puede ser san-
cionado por un agente que comprobara
su condicién de conductor novato.
Infraccién leve (art. 3 RG Conduc-
tores). Sancion: 80€.
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MAS VIGILANCIA, INFRAESTRUCTURAS, ANALISIS
DE LA ACCIDENTALIDAD, RETIRADA DEL PERMISO...

Medidas paradar
seguridad a los ciclistas

La Direccién General de
Tréafico (DGT) estudiara en
profundidad la accidentalidad
ciclista e implementara
medidas para mejorar su
seguridad en carretera.
Desde infraestructuras
inteligentes que avisen de la
presencia de ciclistas, a mayor
vigilancia en las rutas més
utilizadas y la suspension de
lavigencia del permiso, hasta
realizar una revisién psicofisica,
alos conductores reincidentes
por alcohol y otras drogas.

Trafico y Seguridad Vial

e J.M. MENENDEZ
e Infograffa: DLIRIOS

17 de mayo, una conductora
E que dio positivo en el control

por alcohol y por drogas arro-
116 a seis ciclistas —tres murieron—, tras
invadir el sentido contrario con su ve-
hiculo en la N-232, en Oliva (Valencia).
Dias después, otra conductora —que
cuadruplicaba la tasa de alcoholemia—
atropellaba a seis ciclistas en la T-704
en Riudoms (Tarragona), de los que tres
resultaban heridos.

Estos dos sucesos fueron la gota que
desbordé el vaso y desencadenaron de-
claraciones y comparecencias y hasta
unareunion de la Generalidad Valencia-
na con ciclistas, responsables de carre-
teras, etcétera, que culminaron en el
anuncio del ministro del Interior, Juan
Ignacio Zoido, de una serie de medidas

paramejorar la seguridad de los ciclistas
en carretera; y, por otra parte, en con-
centraciones ciclistas en ciudades de
toda Espafia reclamando “No mas ci-
clistas atropellados y respeto mutuo en
carretera”.

Y es que en 2015 —ultimas cifras con-
solidadas que tiene la DGT- fallecie-
ron 58 ciclistas y 652 resultaron hos-
pitalizados en los 7.186 accidentes con
usuarios de bicicletas implicados. Esa
cifra es inferior ala de 2014 (75 ciclistas
muertos) y, como apunto Zoido, “de ac-
cidentes ocurridos en 2017 solo se tie-
nen los datos de los sucedidos en carre-
tera: en lo que llevamos de afo (hasta
mayo) han fallecido 18 ciclistas, 3 mas
que en la misma fecha del afio pasado”.

Por este motivo, Juan Ignacio Zoi-
do presidié, el 16 de mayo, el Comité
de Seguridad Vial urgente que la DGT
convoco para “la aprobacion de un plan



Los ciclistas deben circular por el arcén -si es practicable- y lo més cerca de la derecha que puedan.

especial de proteccion y seguridad pa-
ra vias ciclistas con el fin de reducir
la accidentalidad de este colectivo”.
Y anuncié un conjunto

ciones de alcohol y drogas” (entendidos
como los que tengan 2 o mas sanciones
en un periodo inferior a dos afios) se

suspenderad la vigencia

de medidas: plan espe- SE ESTUDIA del permiso “por falta
cial de vigilancia, nueva K de aptitudes psicofisi-
camparfia de conciencia- APLICAR SENALES cas y seran remitidos a
cidn, intervenciones en QUE AVISEN las autoridades sanita-
la infraestructura; anali- DE FORMA rias”, aplicando el arti-
sis de la accidentalidad A culo 36 del Reglamento
ciclista y medidas legis- AUTOMATICA DE de Conductores, hasta
lativas. Unas medidas LA PRESENCIA DE que serealice una revi-
que Alfonso Trivifio — CICLISTAS EN LAS  sién psicofisica.

secretario general de la Vi AS Ademas, la DGT san-

Asociacién de Ciclistas

Profesionales (ACP)-ca-

lifica como “tan de sentido comun que
sorprende que no se hayan adoptado
como algo habitual desde siempre”

REINCIDENTES, MEDIDAS MAS
DURAS. Y son dos medidas legales
las que més han ‘sonado’ en los medios
de comunicacién. Zoido anuncid que
“los conductores reincidentes con san-

cionard por via admi-

nistrativa a quienes,
habiendo accidente, la autoridad judicial
decrete el archivo por via penal. Para Ja-
vier Villalba, jefe de la Unidad de Norma-
tivadela DGT, “se producia una situacion
en que algunas de estas conductas no
se consideraban falta penal y, por haber
Iiniciado ese camino, no iban por la via
administrativa, quedandose solo en la

compensacion econémica via sequro”y, PP

Normas para convivir en carretera
Ciclistas y automovilistas deben convivir y respetarse en carretera. Siguiendo esta serie de normas y consejos,

ésta serd mas facil y la accidentalidad, menor.

Ciclistas o )

Nueva campaiia de
concienciacion

El Plan de Proteccién y Seguridad para
ciclistas del Ministerio del Interiory DGT
incluye una nueva campafia de concien-
ciacion. Yahan comenzadoa emitirse-en
radio, television y redes sociales- 'spots’
con testimonios reales de personas que
han sufrido, ellos o sus familiares, acci-
dentes -uno de ellos lo protagoniza la
viudade unciclistaatropellado porun ca-
midn cuyo conductor, ademds, se dioala
fuga-. Estos anuncios tocan temas como
la distraccién o el alcohol o a distancia
lateral de 1,5 metros para adelantara los
ciclistasy sus consecuencias para sus pro-
tagonistas y familiares.

No estd de acuerdo CONBICl en cémo se
han orientado algunas de las campafias
-porejemplo, “Almas Ciclistas"-: “Sirven
-explicaManuel Martin-para concienciar
aalguin automovilista, pero alejan a futu-
ros ciclistas, al presentar a bicicleta como
unvehiculo mas arriesgado de lo que real-
mente es. Las campanias deben destacar
los aspectos positivos de su uso, las vidas
que salva y la funcion social que su uso
cumple”.

o - e .
e L
-

De noche, lleve elementos Si circula en grupo, hdgalo
luminosos, ropa de color siempre en filaindia 0 en
reflectante y chaleco, y luces paralelo (de dos en dos)
obligatorias en la bicicleta. nunca en pelotén.

yE

Circule por el arcén —o carril-bici—
silo hay y es practicable. i no, por
la derechay en una trayectoria

Vista ropa adecuada, de color
reflectante —o chaleco—y péngase
casco. Revise en su bici ruedas,
frenos, luces, reflectantes, presion. .. recta, sin dar bandazos. ..

Respete la sefializacion y
sefialice todas tus maniobras con
los brazos, en especial los giros a
derecha o izquierda.
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Entornos seguros para
los ciclistas

pp anade, que “esta medida se va a comen-

zar aplicando con los accidentes con ci-
clistas y se extendera a todas las causas”.

“Pero hay que hacerlo tan bien —apunta
Alfonso Trivifio (ACP)—que se cierren las
puertas a posibles regulaciones deficien-
tes que den alas a leguleyos que fuercen
las interpretaciones y convenzan a jueces
que se ponen en lugar de los verdugos en
vez en el de las victimas”. Incluso, Manuel
Martin —director Técnico de CONBICI-
va mas allé: “Los que excedan alarman-
temente los Iimites de velocidad también
deberian ser juzgados por lo penal co-
mo los reincidentes de alcohol o drogas,
pues deben saber que con esa conducta
pueden cometer homicidios. Y si provo-
can accidentes, deberian ser mas duras.
A los infractores no puede salirles gratis
poner en peligro la vida o la integridad
de los demds”.

ENTORNO SEGURO. También se
anuncié un plan especial de vigilancia.
“En definitiva—explica Ana Blanco, subdi-
rectora adjunta de Circulacién dela DGT-,

RUTA CICISTA

DIAS FESTIVOS
DE 8:00 A 14:00

Los tramos mas peligrosos
para los ciclistas

Carretera Provincia

se trata de proporcionar a los ciclistas un
entorno mas seguro en las vias mas fre-
cuentadas por ellos”. Eso se concreta en
mayor presencia de la Guardia Civilen las
vias secundarias —se intensificaréa la vigi-
lancia en ciertos periodos y se coordinara
con la vigilancia de los helicépteros de la
DGT-, en la actualizacién permanente de
las vias por las que mas

NO

Longitud  accidentes

238,54 km
45,24 km
182,84 km
124,48 km
81,59 km
117,67 km
162,82 km
22,76 km

Asturias
Madrid
Alicante
Cantabria
Alicante
Castellon
Malaga
Malaga

antelacién al resto de los usuarios de la
presencia de ciclistas en su recorrido y
que cuenta con 21.000 usuarios— Ade-
mas, ya esta en marcha una medida a
caballo entre la sefializacion y la con-
cienciacion: los dias mas habituales de
practica ciclista, sébados y domingos, los
mensajes de los paneles de sefializacién

variable de las carrete-

circulanlos ciclistas y en EN SECUNDARIAS ras recuerdan ya al con-
un control mas exhaus- ’ ductor las principales
tivo de las actitudes (no LA GUARDIA 3 normasrespecto alos ci-
guardar la distancia la- CIVIL VIGILARA clistas: distancia lateral
teral o exceso de veloci- LAS ACTITUDES minima de 1,5 metros,
dad) més agresivas ha- posibilidad de rebasar
cialas bicicletas. AGRESIVAS HACIA la linea continua al ade-

Alavez, sevaatraba- LAS BICIS lantarles, posibilidad de

jar para un mejor cono-

cimiento de la movilidad ciclista, identi-
ficando las carreteras mas utilizadas pa-
ra la practica deportiva y para movilidad
obligada (ir al trabajo, al colegio. ..), inte-
grando esas vias en los mapas de movi-
lidad —para que sea posible dar a conocer
el trafico de ciclistas a través de navega-
dores, apps o en sefalizacién inteligen-
te...—y fomentando el uso de Comobity
—la app gratuita dela DGT que avisa con

_Automovilistas

o -
1,5
metros

=

circular en paralelo de
los ciclistas. ..

ViAS INTELIGENTES. Una terce-
ra ‘pata’ seré evaluar la infraestructura
e introducir medidas innovadoras para
mejorar la seguridad vial de las bicicle-
tas. En este campo se estudian varias
posibilidades, como sefiales que se ac-
tiven de forma automatica al paso del
ciclista, en curvas cerradas y cambios

g% 100 1po /.
80 140
160 *

180~

Alencien  /200_
ciclstas A

00263%

N

AWD .

No lleve auriculares o
elementos que aislen del
ruido ambiental. Ni utilice el
mévil mientras circula.

Use preferentemente rutas ciclistas
seguras —sefializadas y vigiladas—
o carretera convencional. Nunca
autopistas o autovias que lo
prohiban.

Al adelantar a un ciclista, deje
el 1,5 m. de distancia lateral.
Recuerde que, para ello, puede
atravesar la linea continda.

Respete la distancia de sequridad:
las bicis frenan con mucha eficacia
y es facil provocar un accidente
por alcance.

En presencia de ciclistas,
reduzca la velocidad y circule
con precaucion.
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Las 5 situaciones mas peligrosas para el ciclista
Estas son las cinco situaciones en las que mayor nimero de heridos y muertos ciclistas se producen. El respeto a las prioridades de paso

y distancia de seguridad podrian reducir notablemente el nimero de victimas.

Glorietas

de rasante, para avisar a otros usuarios
—por ejemplo, mediante ultrasonidos o
doppler—, guias sonoras, marcas de se-
paracién de 1,5 metros...

Asi, desde junio se han puesto en
marcha proyectos pilotos, en diferen-
tes tramos, con medidas que puedan
mejorar la seguridad vial del ciclista.
Por ejemplo, con el Cabildo de Lanza-
rote para establecer vias de preferencia
ciclista dotados de sistemas y controles
de velocidad en vias de esta isla.

ESTUDIAR LA ACCIDENTALI-
DAD. Ademas, el Zoido anuncié un
estudio “en profundidad” de los acci-
dentes de los ultimos afios “con ciclis-
tas implicados: principales, causas, tipo-
logias, tramos de alta peligrosidad e in-

q\\\\ e

N

No toque el claxon para avisar
al ciclista de su presencia: puede
asustarle y provocar una caida.

Cruces

Al adelantar a un ciclista, el

_ Giros

@ Ciclistas muertos/heridos que se producen en esas situaciones

. Cambio de carril

L=

formes de seguimiento rapido sobre los
accidentes con victimas” con ciclistas.
“E's importante —explica
Martin— que se haya te-

Por ejemplo, del primer informe de acci-
dentalidad, que se presentd al Comité de
Seguridad VialdelaDGT'y,

mas tarde, a otros comités

nido en cuenta nuestra LOS PANELES DE v organismos relacionados
peticion de mejorar el SEN ALIZ ACION con la seguridad de los ci-
conocimiento de la mo- clistas, surgen datos inte-
vilidad ciclista y analizar VARIABLE resantes como que, aunque
en profundidad las cau- RECUERDA YA el 72% de los accidentes se
sas y cifras de los acci- LAS NORMAS producen en zonas urba-
dentes. Conocer lamedia nas, la gran mayoria de las
de kilémetros recorridos DE RESPETO AL muertes (48 de 58) se pro-
en bici por usuario serfa CICLISTA ducen en carretera, que la

esencial para establecer

objetivos de crecimien-

to y conocer el riesgo y el peligro que
implica el uso de la bicicleta, asi como
la evolucién de la poblacién ciclista en
nuestro pais”.

&- 2
- -

‘ ‘ -

inmensa mayoria son va-

rones (56 de 58), cuédles son
las maniobras donde se produce la acci-
dentalidad ciclista (ver infografia) o la pre-
ocupacion porque las cifras de 2017, aun
provisionales, empeoran las de 2016. ¢

Nunca adelante a un ciclista si pone

aire que desplaza el vehiculo
puede desesquilibrarle.

Los ciclistas tienen prioridad en pasos
para ciclistas y, i circulan en grupo, el
primero ha iniciado el cruce o entrado
ala glorieta.

en peligro o entorpece a ciclistas qu
circulen en sentido contrario.

241 e julio / 2017

33



B/ Eonsgqu parasGircular -
£3\8n bici por ciudad

edelelbuentiempo y apetece ‘echarse a la calle’ con la bici. Pero no basta con montarse
ydaifpedales. Poffmucho sentido comiin que ponga en la tarea, es muy impostante que,
anteside viajaremeste modo de transporte, conozca las normas que reguidn su circulacion.
Poriejemplo;¢Sabia que es obligatorio llevar timbre? ;0 que debe circular por la calzada, y
najpor la acera? Con estos consejos podra viajar de forga,segura.

Anabel GUTIERREZ Pasajero. Puede llevar
. un acompanante, pero solo
[nfografia:DLIRIOS sies menor de 7 anos y si
lo hace en un asiento
homologado.

Paso de peatones.
Bajese de la bici siva
a cruzar un paso de
peatones ano serque g
exista un carril bici
0 paso para ciclistas.

Alcohol. La tasa
permitida es de 0,5 g/l
en sangre 0 0,25 mg/I
en aire expirado.

Mejor ser visto: La DGT
recomienda usar prendas
reflectantes también durante
el dia. De esta forma seran
menos vulnerables cuando
circulen entre coches.

Timbre. Es obligatorio
llevar timbre. Es un
elemento importante
que avisa a los demds de
su presencia.

Prioridad. Los ciclistas
tienen prioridad de paso
respecto a los coches si
circulan por un carril bici
debidamente sefalizado.

Vias de sentido unico:
Al girar, sitUese lo mas
cerca del borde izquierdo
de la calzada y sefalice
con antelacion.

Adelantar. Hay que
advertirlo con antelacion
y comprobar que existe
espacio suficiente

(la distancia lateral no
sera inferior a 1,5 metros).

/ Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la DGT.
G

34 | Trafico yﬁdad Vial



7

ll/ e d
ey~
Aceras. Las bicicletas
no pueden circular
por las aceras puesto
que son espacios
reservados para los

peatones, salvo si
existen aceras bici.

La senal obliga.
Cuando un carril bici
esta sefalizado, los
ciclistas estan obligados
acircular por el carril y
no por la calzada.

Frenos. La bicicleta,
para poder circular,
debe llevar frenos
tanto traseros como
delanteros.

Movil. Estd prohibido el uso de
auriculares conectados a recepto-
res o reproductores de sonido asi
como el uso de teléfono movil.

Vias de doble
sentido. Al girar,
hay que cefirse
ala mediana o al
eje de la calzada
(sin invadir el
sentido contrario).

Senalice las maniobras.
Antes de iniciar la marcha, \
asegurese de que no viene

ningun vehiculo. Sefalice la

maniobra extendiendo el

brazo horizontalmente.

Casco. Recomendable
su uso en ciudad (para
menores de 16 anos es

obligatorio). Y obligatorio
para todos en carretera.

Luces. Debe llevar luces
delante y detrés y, por la
noche y en vias interurba-
nas, llevar, ademas, un

elemento reflectante.

Glorietas. Los ciclistas
tienen prioridad de paso
respecto a los vehiculos de
motor cuando, circulando
en grupo, el primero haya
iniciado ya el cruce o haya
entrado en una glorieta.

El conjunto del grupo
deberd ser tratado como un
solo vehiculo imaginario.
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INFORME EUROPEO 2017 SOBRE SEGURIDAD DE LAS SILLITAS INFANTILES

Ninguna muy buena

Ya hay nuevo Informe Europeo sobre la Sequridad de los SRI, en el que
se han analizado 42 modelos ya a la venta. Los resultados: 8 han sido
calificados como 'malos’y ‘muy malos’, 24 como ‘buenos’, y 13 se han
quedado en un ‘aceptable’. A destacar que ninguna sillita infantil ha

sido evaluada como ‘muy buena’.

o M. LOPEZ

Casi el 20% de las sillitas infanti-
les analizadas en el ultimo Infor-
me Europeo sobre Seguridad de
los SRI han sido calificadas como ‘ma-
las’ 0 ‘muy malas'. Un informe que no

solo analiza la seguridad de las sillitas
mediante pruebas de choque frontales

CODIGO DE COLORES

|___MUYBUENA |
[ BUENA
ACEPTABLE

| MaA
MUY MALA

o0 0000000000000

Trafico y Seguridad Vial

y laterales, también estudia su facili-
dad o no de instalacién y uso, su er-
gonomia y la comodidad del nifio, y el
contenido de sustancias contaminan-
tes siguiendo las normas aplicables a
juguetes y textiles.

Desde el RACE, uno de los clubes es-
pafoles junto con el RACC que partici-
pan en este informe, se subraya que las

GRUPOS DE SILLAS

GRUPO 0/0+ y 0+. Recién nacidos y hasta 13
kilos (aprox. 18 meses).

GRUPO 0+/1. Recién nacidos hasta 18 kilos
(aprox. hasta los 4 afios).

GRUPO . Nifios de entre 9y 18 kilos (aprox. de 1a
4 afios).

sillas homologados bajo la normativa i-Si-
ze (los grupos se dividen por la altura del
nifio), en este informe 13 modelos, han
conseguido buenas evaluaciones, menos
la Joolz iZi Go Modular, que ha suspen-
dido debido a la alta presencia de sus-
tancias contaminantes en sus tejidos,
aunque si obtuvo muy buenos resulta-
dos en las pruebas de choque. También
recomiendan que a la hora de comprar
el SRI se verifique que su vehiculo es-
ta adaptado y homologado para la sillita
escogida (cinturén de 3 puntos, sistema
Isofix, i-Size). ®

Mas informacién: http://www.race.
es/comparador-de-sillas-infantiles/

GRUPO /1. Nifios de entre 9y 25 kilos (aprox.
desde 1a7anos).

GRUPO I/11/111. Nifos de entre 9y 36 kilos
(aprox. de entre 1y 12 afios).

GRUPO II/111. Nifios de entre 15y 36 kilos
(aprox. de 4 a 12 afios).

i-Size. Clasificadas segtin la altura del nifio.



BERGSTEIGER Babyschale

Portabebés muy ligero, conriesgo
muy bajo en colision frontal y me-
dioen lateral. Elarnés no sujeta de
forma segura los hombros de los
bebés de talla pequeiia. No es facil
de usar: el asa debe estar plegada
para su instalacion en el vehiculo.

| GRUPO 0+/I

JOIE Spin 360

SRI pesado que puede utilizarse pa-
ranifios de hasta 18 kilos en sentido
contrario a la marcha (en este caso,
ofrece muy buena proteccién en
impactos frontales). Riesgo bajo
en choque frontal y medio en late-
ral.No es posible utilizarlo fuera del
coche. Arnés regulable en altura.

GRUPO I/11/111

BRITAX ROMER Evolva
1-2-3 SICT

SRI para un largo periodo de utili-
zacion, con riesgo bajo en choque
lateral y medio en frontal. Si se ins-
tala con Isofix se incrementa su
estabilidad lateraly previene suincli-
nacién en curvas. Laaltura del arnés
puede adaptarse al crecimiento del
nifo. Instalacién incémoda.

CYBEXAton 5

Portabebés muy ligero con ries-
go muy bajo en choques frontales
y laterales. La altura del arnés se
puede adaptar al crecimiento del
nifo. Instalacién sencilla, pero re-
quiere especial atencién aalgunos
ajustes: protector contra impactos
laterales, recorrido del cinturén de
adulto...

Sillita de bebé ligera para instala-
cién con cinturén de sequridad de
3 puntos. Hay que prestar especial
atencion avarios ajustes: protector
impactos laterales, recorrido del
cinturon de adulto... Riesgo muy
bajo en choque frontal y lateral. Ar-
nés adaptable en altura.

CYBEX Aton 5+Aton
base 2

Portabebés muy ligero que se pue-
demontar facilmenteala base-ésta
puede permanecer en el vehiculo
unavezinstalada-, aunque requiere
especial atencidn a algunos ajustes
como la pata de apoyo o el protector
impactos laterales. Riesgo muy ba-
joen colisiones frontalesy laterales.

GB Idan+Base-Fix

Portabebés que se puede montar
facilmente sobre la base, que pue-
de permaneceren el coche después
de fijarla. Preste especial atencion
a varios ajustes: protector de im-
pactos laterales, pata de apoyo...
Riesgo muy bajo en colision frontal
y lateral. Arés regulable en altura.

GRUPO O+

CYBEX Aton 5+Aton
Base 2-Fix

Portabebés ligero con riesgo bajo
en colisiones frontales y muy ba-
jo en laterales. Requiere especial
atencion a algunos ajustes (pro-
tector impactos laterales, pata de
apoyo...) en su instalacion. La al-
tura del arnés se puede adaptar al
crecimiento del nifio.

HAUCK Zero Plus Comfort

Sillita de bebé muy ligera, con ries-
go bajo en colisién lateral y medio
en frontal. Facil instalacion, aun-
que no puede fijarse firmemente
al asiento del vehiculo. Instruc-
ciones y advertencias dificiles de
entender.

BRITAX ROMER
Advansafix 111 SICT CYBEX Pallas M SL CYBEX Pallas M-Fix SL

SRIpesado paraunlargo perfodode
utilizacién con poco espacio paralos
nifos mas grandes. Riesgo medio
en choque frontal y lateral. Instala-
ciénincémoda, ysolo puede hacerse
mediante sistema Isofix y Top Te-
ther. Con reguladorcentral delarnés
para adaptarse a la altura del nifio.

Sillita con pantallaanticolision (noto-
doslosnifossesienten cémodosyse
aconseja probarloantes de comprar),
apto para un largo periodo de uso.
Riesgo muy bajo en colision lateral
y medio en frontal. Disefiada para
cumplir sus funciones durante un
maximo de 11 afios.

SRI con pantalla anticolisién (pro-
bar antes de comprar) e Isofix, que
incrementa su estabilidad lateral y
previene la inclinacion en curvas.
Puede mejorar su estabilidad qui-
tando el reposacabezas del coche.
Riesgo muy bajo en choque lateral
y medio en frontal.
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4d GRUPO 1/11/11l

KIDDY Guardianfix 3

SRI con pantalla anticolision (mejor
probarlo con el nifio antes de com-
prar), apto para un largo periodo de
uso y con puntos de anclaje Isofix
(incrementan su estabilidad lateral
y evitan la inclinacién en curvas).
Riesgo bajo en choque frontal y la-
teral. Facil de instalar.

NANIA I-Max SP

SRI ligero apto para un largo
periodo de utilizacién, pero los
nifios mas altos no tendran su-
ficiente espacio. Riesgo medio
en choque frontal y lateral. Facil
instalacion. Puede mejorar su
estabilidad quitando el reposa-
cabezas del asiento del vehiculo.

SRI'ligero con un largo periodo de
utilizacién, pero los nifios mds al-
tos no tendran suficiente espacio.
Riesgo medio en choques frontales
y laterales. Fcil instalacién. Puede
mejorar su estabilidad quitando
el reposacabezas del asiento del
vehiculo.

TEX BABY Siege Auto
Groupe 1/2/3

SRlligero para usarse durante un pe-
riodo largo, pero los nifios mas altos
no tendran suficiente espacio. Ries-
gomedioen choquefrontaly ateral.
Facil instalacion. Puede mejorar su
estabilidad sise retira el reposacabe-
zas del asiento del coche.

De 40 a 75 cms De 40 8 83/85 cms De 40/45 a 105 cms

MAXI-COSI AxissFix Plus/

BEBE Confort AxissFix Plus

Portabebés que se comerciali-

zabajo dosdenominaciones
(Maxi-Cosi y Bebé Con-

fort) con riesgo bajo en

choque frontal y late-

ral. Facil de instalar.

Arnés adaptable en

altura. No se puede

instalar utilizando el

cinturén de seguridad

del coche, ni utilizarse para
transportaral nifio fuera del coche. Cin-
turén un poco dificil de abrochar.

RECARO Zero 1 i-Size

SRIse puede instalartantoen
sentido a la marcha como
hacia atras. Solo pue-

de instalarse con

Isofix. Esta homo-

logado para recién

nacidos, pero su po-

sicion es bastante

recta. No es posible
utilizarlo fuera del coche.

BRITAX ROMER BRITAX ROMER
Baby-Safe i-Size Baby-Safe i-Size +Base
Sillita de bebé con que se monta fa-
cilmente sobre la base Isofix,, que
puede permanecer en el vehiculo.
Riesgo muy bajo en colision frontal
ybajoen lateral. Laaltura delarnés
puede adaptarseal crecimiento del
nifio. Instalacion répida y sencilla.

BRITAX ROMER BABY-SAFE+Flex Base

Sillita con Base i-Size Flex que incorpora una pie-
zadeajuste del angulo en la base, que permite
reducirelangulo delaestructura del asiento pa-
ramejorarlacomodidad del bebé en coches con
asientostraseros masinclinados. Riesgo muy ba-
joen choque frontaly bajo en lateral.

NUNA Pipa Icon

Asiento para bebés muy ligero, con riesgo muy
bajo en choque frontal y bajo en lateral. La
altura del amés se puede adaptaral crecimiento
del nifio. Facilinstalacion. El fabricante indica que no
debe usarse més de 5 afios después de su compra.

STOKKE iZi Go Modular
by Besafe

Asiento para bebés muy ligero.
Riesgo muy bajo en choque fron-
tal y lateral. Facil instalacion, pero
es bastante laborioso colocar el
amortiguador de impacto lateral
adicional(SIP+). Amésadaptableen
altura. Solo se debe utilizar durante
7 afios. Cinturén un poco dificil de
abrochar.

Asiento ligero para bebés con riesgo
muy bajo en choque frontal y bajo
en lateral. No se puede fijar firme-
mente al asiento del coche. Fcil
instalacién. Excelente recorrido del
cinturény conregulador central que
facilita su ajuste al tamafio del nifio.

TAKATA Midi i-Size

Plus+Base

STOKKE iZi Go
Modular+Base

Sillita de bebé muy ligera con fi-
jacion Isofix. Su base puede
permanecer en el coche una vez
instalada. Riesgo muy bajo en co-
lision frontal y bajo en lateral. Facil
instalacion, perolaboriosala coloca-
cion del amortiguador de impacto
|ateral adicional (SIP+). Recomien-
dan no usar mds de 7 afios.

Asiento ligero que en sentido
contrario a la marcha ofrece
muy buena proteccién en
impacto frontal. No pue-
de instalarse con el
cinturén del coche.

Riesgo medio en

choque frontal y la-

teral. Disefiada para

usarse solo 6 afos.

NUNA Pipa Icon+Base

Sillita muy ligera con fijacion Isofix. La base
puede quedarse en el vehiculo después

de instalarla. Riesgo muy bajo en colisién
frontaly bajoen lateral. Facil instalacion. No
deberfa usarse més 5 anos.
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GRUPO li/11I

BAIER ADEBAR

SRlligero, conriesgo bajo en colision fron-
tal y medio en lateral. Instalacion répida
y sencilla. En ocasiones se puede conse-
guir una posicion més estable quitando
el reposacabezas o colocandolo de nuevo
orientado hacia atras.

BAIER ADEFIX

SRI con riesgo bajo en colision frontal y
medio en lateral. Lleva anclajes Isofix,
que incrementan la estabilidad lateral
y previenen su inclinacién en las curvas.
Instalacion répidaysencilla. Si se quitael
reposacabezas del coche se puede conse-
guir mas estabilidad.

AXKID Wolmax
Grupo I/1I

Este asiento pe-

sado ofrece una

proteccién en los
impactosfrontales

por enci-

ma de la

media si

se instala

en sentido

contrarioala

marcha, pero su instalacién es bas-
tante complicadaytambién, debido
alasfijacionesinferiores requeridas,
bastante propensa a errores.

JOIE Every Stage
GRUPO O+/1/11/111

SRI para un pe-

riodo muylargo

de utilizacion,

con riesgorrela-

tivamente

altoen cho-

que frontal

y medio en

lateral.  Ins-

talacion incémoda.

Esta homologado para que lo usen
recién nacidos. Amés adaptable en
altura mediante regulador.

CASUALPLAY Polaris Fix

Asiento ligero, con riesgo medio en
choquefrontaly ligeramentealtoen
lateral. Si se instala con Isofix incre-
menta su estabilidad y previene su
inclinacién en curvas. Instalacion ra-
pidaymuy sencilla. Enalgunos casos
se mantiene mds estable si se quita
el reposabezas delasiento del coche.

CYBEX Solution M SL

SRl ligero, con riesgo bajo en cho-
que frontal y muy bajo en lateral.
A veces se consigue mas estabi-
lidad quitando el reposacabezas
del asiento del coche. El fabricante
indica que ha sido disefiada para
usarse durante 7 ailos como maxi-

mo. Facil y rdpida instalacion.

CYBEX Solution M-Fix SL

Asiento ligero que llevaanclajes Iso-
fix, que incrementan su estabilidad
lateral y previenen su inclinacién
en curvas. Riesgo bajo en choque
frontal y muy bajo en lateral. Puede
mejorar su estabilidad si se retira el
reposacabezas delasiento del coche.
Su duracién méxima es de 7 afios.

CASUALPLAY Multipolaris Fix
GRUPO I/11/111

SRI para un lar-
go periodo de
utilizacién. Alto
riesgo en cho-
quefrontal (en
la prueba, el
maniqui fue
expulsado)

y relativa-
mente alto en

lateral. Si se sujeta solo con el cin-

turdn (sin Isofix), la retencién del
maniqui mejora ligeramente. Ins-
talacion rapiday sencilla.

JOOLS iZi Go Modular by BeSafe
I-Size de 40 @ 75 cms

Asiento muy i-

geroy sequro,

que fue cali-

ficado como

muy  malo

por las sus-

tancias

peligrosas

encontradas

en su tejido. La

instalacion del amortiguador de
impacto lateral adicional (SIP+) es
bastante laboriosa. No recomien-
dan su uso durante mas de 7 afios.

FOPPAPEDRETTI Teknofix
GRUPO /117111

SRI' pesado con

riesgo alto en

choque frontal

y medio en late-

ral. Siel nifio

vaabrocha-

do con el

cinturén de

adulto se in-

crementa el riesgo de

lesiones abdominales en impacto
frontal. Riesgo de instalacion inco-
rrecta. La altura del amés se puede
adaptaral crecimiento del nifio.

JOOLZ 1Zi Go Modular+i-Size
base
i-Size de 40
8 75 cms

Sillita con fija-

cion Isofix, con

riesgo muy ba-

jo en choque

frontal y bajo

en lateral. Ob-

tuvo la mala

evaluacion debido

a la cantidad de sus-

tancias peligrosas de su tejido. La
base puede permanecer en el ve-
hiculo después de fijarla.

KIDDY Cruiserfix 3

Sillita con puntos de anclaje Isofix, que
incrementan la estabilidad lateral y pre-
vienen la inclinacién en curvas. Riesgo
bajo en choque frontal y muy bajo en la-
teral. Se puede conseguir una posicién
mas estable quitando el reposacabezas
del asiento del vehiculo.

RENOLUX Renofix

SRI muy ligero con anclajes Isofix, que in-
crementansu estabilidad lateral y evitan su
inclinacion en curvas. Bajo riesgo en cho-
que frontal y lateral. Instalacidn sencilla.
Puede mejorar su estabilidad si se retira
el reposacabezas del asiento del coche

GRACO Milestone
GRUPO O+/I1/11/1ii

SRI' para un perio-
do muy largo de
utilizacién. ~ Estd
homologado para
que lo usen re-
cién nacidos.

Riesgo rela-
tivamente

alto en cho-

que frontal y

medio en late-

ral. Instalacion incomoda. Necesita
mucho espacio.

LCP Kids Saturn iFix
GRUPO I/117111

SRI pesado para un

largo periodo de

uso, con riesgo

alto en choque

frontal y me-

dioen lateral.

Si el nifio es-

ta abrochado

con el cintu-

rén de adulto

se incrementa significa-
tivamente el riesgo de lesiones
abdominales en caso de impacto
frontal. Amés adaptable en altura.
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EN ESPANA, EL 80% DE LA FLOTA DISPONE DE ESTE SISTEMA DE RETENCION

Autobuses: solo

el 20% de los pasajeros
utiliza el cinturéon

A pesar de que tanto pasajeros como conductores de autobus tienen la
obligacidn de ponerse el cinturén de sequridad y, a pesar, también, de
que la diferencia entre llevarlo 0 no es una lesion leve o grave en caso

de accidente, incluso mortal, su uso es absolutamente testimonial.

Solo un 20%.

* Anabel GUTIERREZ e Infografia: DLIRIOS

l autobus es uno de los modos
E de transporte mas seguros.

Segun una investigacion del
instituto Rail Safety and Standards
Boards Limited, del Reino Unido, el
riesgo de sufrir un accidente de trafi-
Co en autobus es 6 veces menor que si
se viaja en un turismo; 48 veces menor
que en bicicleta y 321 veces menor que
si se viaja en moto.

Un accidente de trafico en este me-
dio presenta unas caracteristicas es-
pecificas. Jestus Monclus, director del
Area de Prevencion y Seguridad Vial
de Fundacién Mapfre y coautor de un
“Informe sobre el uso del cinturén de

Accidentes de autobus ...
Choque frontal

Q) En una colision entre el autobs y un coche, por ejemplo,

seguridad en autobuses”, explica que
“su gran masa los hace muy seguros
para sus ocupantes en la gran mayo-
ria de tipos de colisiones: atropellos a
peatones o ciclistas y

gona), murieron 13 mujeres, entre 19y
2b afios, de diferentes nacionalidades.
Cursaban en Espafia estudios univer-
sitarios con becas Erasmus y regre-
saban a Barcelona después de haber
disfrutado de las Fallas de Valencia. El
conductor, segun el informe pericial
de los Mossos d’Esquadra, se quedd
dormido, el autobus se desplazd ha-
cia el lado derecho de la calzada vy, al
darse cuenta, corrigié la trayectoria

dirigiendo el vehiculo

choques contra vehi- TANTO EL frontalmente contra la
culos ligeros”. Por el mediana. Otra manio-
contrario, en choques CONDUCTOR COMO bra evasiva termind en
contra vehiculos de EL PASAJERO, un vuelco sobre el lado
una masa similar o en OBLIGADOS A izquierdo. Ninguna de
caso de vuelco es el USARLO las 13 victimas morta-

cinturén el que marca
la diferencia.

SE HUBIERAN SALVADO. En uno
de los accidentes mas recientes, que
se produjo el 20 de marzo de 2016 en
la AP-7, ala altura de Freginals (Tarra-

@ Silos pasajeros no llevan el cinturén

les hacia uso del cin-
turén. Sus cuerpos se
encontraron fuera del autobus. Para Je-
sus Monclus, “quizas todas no, pero
la mayoria sf se hubieran salvado”, en

9/ Su sistema de anclaje tiene que ser tal que

la energia del impacto la asume el vehiculo de inferior
tamafio. Es entre un autocar y un camidn, dos vehiculos
de una masa similar, cuando la estructura debe proteger
en lo posible al conductor y los ocupantes.

abrochado, sequiran moviéndose a la
misma velocidad que instantes antes lo
hacia el vehiculo, golpedndose contra el
interior o saliendo despedidos.

aguante las fuertes deceleraciones que se
producen. En muchas ocasiones el asiento
delantero del ocupante acttia como escudo
para que no salga despedido.
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Las sillitas para bebés de la EMT
apenas se utilizan.

. Y CINturén

EMT Madrid:

Desaparecen las sillitas fijas
homologadas

A pesar de que muchos autobuses urbanos de la EMT de
Madrid disponen de sillitas fijas homologadas para que
un bebé pueda viajar con seguridad, su utilizacién es es-
casa. Debido a esto serdn sustituidas por autobuses con
plataforma central ampliada y doble para compatibilizar
el uso de cochecitos de nifios y sillas de ruedas.

Seguin el reglamento de la empresa, se permite el acceso
tanto de cochecitos simples como dobles (tindem o en
paralelo), siempre que se sitden a contra-marcha, en las
plataformas centrales y con el freno accionado. No estan
permitidos los cochecitos dobles en los que los nifios via-
jan uno frente al otro. Si viaja en silla de ruedas, debera
accedery descender del autobus a través de la rampa ha-
bilitada e igualmente colocarse en sentido contrario a la
marcha con el freno puesto.

El mas peligroso, el vuelco

Estructura de seguridad Control de estabilidad Sin cinturon
Proclives a volca Desde 1993 es obligatorio que El ensayo de estabilidad Los pasajeros sin cinturon se
Las caracteristicas dinamicas y la altura del centro de los autobuses dispongan de lateral consiste en golpeardn contra el interior
gravedad de este tipo de vehiculos hacen que, en arcos de sequridad que en caso someter al vehiculo a un del vehiculo o contra otros
situaciones extremas, se pueda producir un vuelco. Por de vuelco impidan el movimiento hacia ambos pasajeros. En el caso més
es0, desde 1994 todos los autocares estan dotados de aplastamiento de los ocupantes lados. Debe ser capaz de grave saldrdn proyectados
un sistema antivuelco. por hundimiento del techo. demostrar su estabilidad. fuera del vehiculo.

Espacio de
supervivencia

| 4

4 . 4

especial “aquellas sentadas en el lado
opuesto al del vuelco”.

RAZONES PARA USARLO. “El cin-
turén de seguridad ha sido un elemento
indispensable”, afirma Enrique Alcala,
director de la Unidad de Seguridad en
el Transporte Colectivo del Insia (Insti-
tuto Universitario de Investigacién del
Automovil). “Con él abrochado y gra-
cias a unas estructuras resistentes a
las colisiones —dice Alcala—, los viaje-
1o0s del autobus quedan retenidos por
sus asientos dentro del habitaculo, me-
jorando la protecciéon del ocupante en
buena parte de los escenarios de coli-
sién, y especialmente en aquellos con
posibilidad de eyeccion al exterior”. Ra-
quel Jara, perito médico especialista pp

Fuente: INSIAy Fundacién MAPFRE
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Asi opinan en redes sociales

Los lectores, através de las cuentas de la DGT en redes sociales, expresaron
suopinion sobre el uso de cinturdn en autobus. Estos son algunos ejemplos:

I-'\ngel S.C. La gente no se lo pone. En discrecional un 80%
van sin él. En escolar, los pequefios todos. Los mayores,
casi ninguno. A ver si la DGT hace campaiia de cinturdn
en autobus.

Cristébal V.D. Me hace gracia. En autobus unos pocos siy
todos los demas, no. En cambio, montamos en avién y todo
el mundo se lo pone... No entiendo.

Alvaro F. No lo usa apenas nadie, y en escolar de secunda-
ria (que no llevan monitor), jmenos aun!

Elena Maria C.P. No suelo ir en bus, pero cuando me monto
y lo tiene, por supuesto que me lo pongo.

Mireya M. Siempre. Pero, ¢es obligatorio que lo tengan?

Vero M. Yo me lo pongo, pero mucha gente no, por des-
gracia. Y, en el autobus lo pone bien claro en las pegatinas.

Velocidad y caida libre

El impacto contra un objeto inmévil dependerd de la
velocidad a la que circule y puede asemejarse a la caida
de un edificio.

£

Es obligatorio.

Autobuses: solo

el 20% de los pasajeros
utiliza el cinturén

pp en Valoracién del Dafio Corporal,
explica que “evita hasta un 80%
de lesiones de los ocupantes, sobre
todo la temible proyeccion al ex-
terior, que conlle-

va gravisimas le- las empresas Al-
siones a nivel de EL USO DE CINTURON sa, Avanza, DBlas
térax, abdomen y EVITA QUE LOS y Esteban Rivas,
miembros inferio-  PAS AJEROS SALGAN  dueincluy6unto-
res, frecuentemen- HACIA EL EXTERIOR tal de 76 autobu-

te mortales”.

NORMATIVA. Rafael Barbadi-
llo, presidente de la Confedera-
cion Espafiola de Transporte en
Autobus (Confebus), asegura que
el sector hace grandes esfuerzos
por mejorar aquellos factores que
son competencia directa suya:
los vehiculos y el conductor. En
los vehiculos se invierten mas de
500 millones de euros al afio en
renovacién de flotas. “Contamos
con la flota mas moderna de Euro-
pa después de Holanda”, destaca.

Los matriculados desde 2007,
recuerda, deben llevar cinturén
de seguridad. Tanto el conduc-
tor como los pasajeros mayores
de 3 afios tienen la obligacién de
usarlo (la sancién por no hacerlo
es de 200 euros). Actualmente,
el parque de autobuses que dis-
pone de este elemento de segu-
ridad, asciende al 80%. “Con una
previsién del 100% para dentro de
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cinco anos maximo”, confirma
Barbadillo.

ENCUESTA. Sin embargo, solo
un 20% de los pasajeros de auto-
car lleva el cinturén puesto. Ese es
elresultado de una inspeccién rea-
lizada por Fundaciéon Mapfre con

la colaboracién de

ses, de lineas dis-
crecionales (esco-
lares, deportivos, etc.) y regulares
de corto y largo recorrido y un total
de 2.288 pasajeros.
Apenas un 27% lo lleva puesto
en viajes largos y un 22%, en dis-
crecionales. Perono llega al 1% de
usuarios los que se lo abrochan en
viajes interurbanos de corto reco-
rrido. La razén, en opi-
nion de Jesus Monclus,
es, “simplemente, falta
de costumbre. Nuestro
estudio ha comproba-
do que las alocuciones
de los conductores si
son una medida muy
eficaz”. En 12 de los
autobuses, ocupados por
401 pasajeros, los conductores
realizaron avisos sobre la impor-
tancia de abrocharse el cinturén.
En estos casos, el porcentaje de
ocupantes con cinturén pasé de
un 25% a casiun 70%. ¢
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INNOVA

APP / STARTUP / WEBS

Coordina: Anabel GUTIERREZ

Un motorista valenciano, Miguel José Catala Albors,
inspirandose en los espejos retrovisores que utilizan
autobuses y camiones, ha inventado un retrovisor
para motos que anula el dngulo muerto. Consta de
dos espejos: uno fijo, que aporta informacién de la
parte trasera, y otro oblicuo -en forma de L inverti-
day movible- que da informacién de lo que ocurre
tanto a derecha como a izquierda. Catald asegura que
su invento seria “de vital importancia al iniciar una
maniobra de desplazamiento lateral, especialmen-

te cuando los motoristas llevan cascos integrales (que
resta visibilidad)". El movimiento de giro de cabeza

es lento y recuerda que “se recorren 100 metros de
carretera sin mirar hacia adelante, que son los 3-5 se-
gundos que tarda en hacer esta comprobacién”. No
utiliza espejos concavos o de aumento, como algunos
que se comercializan, por tanto, Se tiene una percep-
cion de la velocidad, del tamafio de los objetos o de la
distancia mds real. Ademds estd integrado en el cha-
sisy no en el manillar, y, por tanto, “no gira en sentido
contrario a la zona que se pretende visualizar". Ya ha
conseguido vender mas de 5.000 retrovisores.

UNAMALETA, {CON ISOFIX!

Fixeta es una maleta con dos conecto-

res Isofix en las ruedas que permiten

colocarla en los asientos traseros de su

coche, incluso en el asiento del copiloto

en algunos vehiculos,

de forma que queda

tan sujeta como la

sillita de un bebéy,

ademas, libera espa-

cio en el maletero.

Los objetos sueltos

en el habitaculo del

coche suponen un

grave peligro para los

ocupantes, ya que en

caso de colision, ‘a

tan solo 60 km/h, saldrian disparados con

una fuerza 56 veces superior a su peso”,
asegura Jests Herndndez, su inventor.

NO MOLESTAR AL CONDUCIR

La proxima version del sistema operativo de Apple
para dispositivos méviles, el i0S 11, llevard incor-
porada una aplicacion capaz de detectar cuando se
esta conduciendo y bloqueard automdticamente la
pantalla para impedir la llegada de notificaciones.
Solo al detener el vehiculo serd posible acceder a
esos avisos. Una sola excepcion: si en el mensaje

aparece la palabra "urgente”, se mostrard en el acto.

SISTEMA DE CONTENCION MEJORADO

La empresa Road Steel by Gonvarri Steel Services
junto ainvestigadores del Instituto Tecnoldgico de
Castillay Leén han desarrollado un sistema que, gra-
cias a unos sensores, proporciona datos que mejoran
el diseio de los atenuadores de impacto. Miguel Por-
tal, responsable del proyecto, explica que funciona
como un acordedn de acero que se retrae al recibir el
golpey que sirve para conocer la intensidad del im-
pacto. A mayor retraimiento, mayor dafo.

Sergio de Rico,

uningeniero

industrial, ha

patentado un

sistema para

el rescate de

victimas de acci-

dentes de autobs.

Se llama E-Rescue

y "permite inmovilizar

al herido contra la butaca del autocary
liberar el asiento completo para trasla-
daral conjunto ‘paciente-butaca’ hasta
el servicio de atencion médica", segun
explica De Rico. Esto permite reducir el
tiempo de evacuacién, que pasaria de
dos horas y media a 30 minutos.

CHALECO LUMINOSO PARA CICLISTAS

Sigment, disefiado por Francisco Javier Lobato -ingeniero civil y, ademas,
usuario de la bicicleta-, es un chaleco luminoso inteligente con el que el
ciclista urbano puede sefializar sus giros, indicar su posicién o avisar de
situaciones de emergencia. Y para ello solo necesitard accionar el botén
del mando a distancia que se encuentra en el manillar. “Se ha implemen-
tado, ademds, una luz de freno que se activa automaticamente al frenar,
sin hacer nada", explica Francisco Javier. Y afiade: "su disefio multiplica
por cinco su alcance visual y eficiencia energética". Y es que la prenda ofre-
ce iluminacion integrada y una secuencia de sefializacion perfectamente
visible a larga distancia, ya que el dispositivo led que utiliza es de alta
visibilidad. Consigue su mayor alcance visual al desplegarse a modo de
visera que, de paso, le protege de la lluvia. Por supuesto dispone de un
avisador de nivel de carga de baterfa. Y el chaleco se recarga por USB.

paginas son atitulo informativo. No significa siempre que estén autorizados ni homologados.

241 ¢ julio/ 2017 | 43



44

EN ALGUNOS PAISES, EL TRAFICO ES CAOTICO

Donde la ley

no existe

En Internet menudean los
videos de ciudades con un
trafico cadtico, con motos,
bicis, coches y peatones
cruzandose sin aparente
orden. Le contamos, de

la voz de algunos viajeros
expertos, cuales son

los peores paises para
circular, aquellos donde el
Cédigo de la Circulacién es
‘papel mojado’

e Alberto G. PALOMO

uien mas quien menos vuelve
de un viaje o estancia en el ex-
tranjero con un pufiado de re-

cuerdos. Hay uno que, en general, no
falla: el referido al trafico. Si es bueno
(“/Te daban paso con una reverencia!”)
pero sobre todo si es malo (“{Menuda
locura cruzar Ia calle!”). Desde las ex-
cursiones en el instituto a Italia y los
exabruptos contra la conduccién roma-
na al cruce de océano para confirmar lo
mil veces visto: que se puede atravesar
Estados Unidos pisando el acelerador
mientras se engulle un menu completo
de ‘fast food’; desde los que toman un
‘chicken bus’ guatemalteco o una gua-

gua africana a quienes sortean ‘ricks-
haws' en Calcuta... Sitios los tres donde
laley no existe y cada trayecto supone
un episodio aparte en las vacaciones.
¢Hay normas de circulacion? 4 Se mul-
ta a quien las infringe? Para responder
adudas tan complejas de contrastar co-
menzamos con un caso paradigmatico:
India. Miquel Silvestre, prestigioso es-
critor de viajes que ha recorrido el mun-
do sobre dos ruedas, es clave para ana-
lizar el trafico internacional y ver dénde
se conduce con mas cuidado o dénde el
cédigo de circulacion es papel mojado.

INDIA, EL PEOR. Su veredicto llega
sin titubeos: “India es el peor”. El super-
poblado pais aparece en la conversacion
insistentemente. Silvestre eleva la voz
pensando en los pitidos y el desorden
absoluto que reina alli: “El trafico en el
mundo es cadtico. Eso es Io normal. Pe-
10 en India es exagerado, increible”. En
el abanico de ejemplos que enumera se
encuentran prescindir del casco, circu-
lar r4pido, no respetar ningun tipo de
sentido en la calzada, convivir con cual-
quier ser vivo o vehiculo y cargar hasta
once personas en un coche. “He visto
llevar camas o corderos en moto”, relata.



COSTA DE MARFIL

“He preguntado a gente educada que
por qué conducen asi y me han dicho
que por necesidad. O te acoplas a esas
maneras o te juegas la vida. Tienes que
esquivar obstaculos, animales... Sal-
tarse la norma es basico para la super-
vivencia”, afiade Silvestre, a quien sélo
le han multado una vez en sus periplos
(en Suiza, de 600 euros, por ir a 60 km/h
en una calzada de 50).

“Cadtico” es —de nuevo— lo primero
que dice Navin Piplani, director del Fon-
do Nacional Indio para el Patrimonio Ar-
tistico y Cultural. “No hay control. Pue-
des ir en cual-
quier direccion
v por cualquier
lugar”, lamen-
ta.  “Decimos
que Dios regu-
la nuestro pais
—explica— por-
que nadie mas
lo hace. La gen-
te que utiliza el
coche ni siquie-
ra tiene licen-
cia. Y la policia
no hace nada
o te multa, pe-

CAMBOYA los

ES HABITUAL NO USAR
CASCO, CIRCULAR RAPIDO,
NO RESPETAR EL SENTIDO...

pillado lo que hace que la gente haga
Io correcto”, asegur6 a Efe el profesor
Dinesh Mohan, coordinador de un pro-
grama de prevencioén de accidentes en
carretera del Instituto Indio de Tecno-
logia de Delhi. Este analista lamenta
cada semana en sus articulos la inca-
pacidad de sus compatriotas para ser
civilizados al volante y cree que la ul-
tima prueba serd instalar radares y en-
durecer el castigo.

Esta solucién es una de las que apor-
ta el informe anual de Seguridad Vial
de la ONU. Segun su ultimo estudio,

de 2015, los
accidentes
de trafico son
los que maés
muertes cau-
san en el mun-
do, por delan-
te de los suici-
dios o el VIH.
Y una mane-
ra de paliar-
consiste
en mejorar las
infraestructu-
ras, educar o
hacer cumplir

1o aprovechas z la ley. El caso
ese papel como Y CARGAR LOS VEHICULOS omiso a nor
pasaporte para HASTA LOS TOPES mas basicas,

evitar otras”. Y
aflade que para él y su familia conducir
siempre es “la Ultima opcion”.

Los dirigentes indios han pedido
ayuda a la Unién Europea y Estados
Unidos para que instauren dispositi-
vos tecnolégicos que eviten el incre-
mento de accidentes. “No es la multa,
no es la sancioén, es la posibilidad de ser

el mal estado
de los caminos y de los automéviles o
la concentracién de elementos en ellos
son la causa de que en India, segun
la Organizacién Mundial de la Salud
(OMS), se produzca el 10% de los ac-
cidentes del mundo. Detras, China, Es
tados Unidos, Rusia o Brasil, muy por
debajo de esta cifra.

LAS 8 normas
MAS RARAS

En algunos paises la conduccion es un
ejercicio de ingenio. Y no por las ha-
bilidades al volante o la capacidad de
persuasion a las autoridades, sino por
el Cédigo que manejan. Sigamos, como
gufa, la lista elaborada Citroén:

Conducir un coche sucio es motivo

de multa (Rusia). En este pais, don-
de cada vez mas gente graba su propia
conduccién para alegar contra sanciones
inventadas, tener el coche sucio se multa.
Y mas si la matricula esta tapada.

No vaya (sobrio) con un conductor

borracho (Japén). La responsabili-
dad nipona es tan acusada que, al ‘pillar’
aalguien ebrio conduciendo, la multa tam-
biénlecaeal deallado. ;0 noesculpasuya
dejarle Ilevarlo?

No conduzca con una venda sobre

los ojos (Alabama, EE. UU.). Alguna
vezaalguien se le ocurrié hacerlo. Y como
todo deber, laley nace de la realidad: aun-
que parezca mentira, si existe es porque la
posibilidad estd ahi.

Gorilas si, pero delante (Minneso-

ta, EE. UU.). En este estado, llevar de
acompafiante un gorila esta permitido,
siempre que sea de copiloto y no vaya en
los asientos traseros. Seguro que a veces
da mas charla...

No lleve a un perro atado en la ba-

ca (Alaska, EE. UU.). Seguro que no
se le ha pasado por la cabeza, perosivaa
Alaskay deja que su perrovayaen la baca,
le multaran. Ni que pasaba calor nique no
entraba: nada le salvara.

Asegtirese de que no hay nadie bajo

el coche antesde arrancar(Dinamar-
ca). Sin peligro potencial de terrorismo, en
Dinamarca es obligado mirar bajo el coche
antesdearrancar. Alo mejorno lo hace, pe-
rosile pillan no podrd decir que se le pasé
mirar si seguifa alli el mecanico.

Lleve su propio alcoholimetro (Fran-

cia). Igual que el chaleco reflectante,
es obligatorio Ilevar un alcoholimetro en
el auto. Asi se reduce el usary tirar de los
controles.

No limpie el coche con ropa interior

usada (San Francisco, EE. UU.). En
San Francisco no se puede lavar el coche
con ropa interior usada. Solo es en publi-
co, tranquilo. Que una cosa es regular el
trafico y otra las parafilias.
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Donde la ley
no existe

»» EL TRIANGULO DE LA LOCURA.

Otros no entran en el ranking, pero dejan
huella. Pablo Gémez suele ir en moto en
sus viajes. Y habla de esta “locura” apli-
céndola a otro rincén: el que comprende
Vietnam, Camboya y Laos. “Vietnam, a
pesar de ser el pais con mas trafico de
motos, tiene un carril por donde suelen
circular éstas y los coches lo respetan”,
asegura. “Camboya y Laos, sin embar-
go, son mas desorganizados. Mi mayor
recuerdo es entrar a Saigon y ver como

PARA UN VIAJERO
EXPERTO COMO MIQUEL
SILVESTRE, “INDIA ES
EL PEOR” ENLO QUE A
CONDUCCION SE REFIERE

todo el mundo, familias enteras inclu-
so, circulaban en todas direcciones y
por todos los lados. Se subian hasta a la
acera”, afiade. La experiencia, con pre-
cauciones, le parece —en cualquier ca-
so— “muy recomendable”.

Se queja también Santiago Vidal,
fotografo espafiol residente en Punta
Cana, de como conducen en Republi-
ca Dominicana. “Hacen lo que quie-
re”, resume. Para él, cada pa-
seo con algun visi-
tante le devuelve las

Trafico y Seguridad Vial

No se queja del trénsito, como lo llama él pa-
ra distinguirlo del trafico, que en su pais tiene
significados mas peligrosos. Orlyn Castro, re-
portero en San Pedro Sula -la ciudad més
violenta del pais y que figura en el podio mun-
dial junto a Ciudad Judrez o Caracas-, habla de
las precauciones que hay que tener al conducir
en Honduras. Es raro en esta urbe de un millén
de habitantes o en la capital del pais, Teguci-
galpa, descubrir cristales no tintados: “A nadie
se le ocurre llevar un ‘carro’ donde te puedan
ver’, apunta. La posibilidad de ser asaltado o
relacionado con un vehiculo (para su posterior
robo) es muy elevada.

Y lo mismo sucede con las motos. Que dos per-
sonas (salvo parejas chico-chica) vayan subidos
juntos esta prohibido. ;El motivo?: evitar accio-
nes violentas en marcha, una técnica que usan
ladrones o sicarios para ejecutar su tarea y sa-
lir corriendo.

Honduras muestra la relacién entre la idiosin-
crasia propia y la conduccidn, el reflejo de las

impresiones que tuvo él al llegar, hace
tres anos. “No entiendo cémo se atre-
ven a ir en moto o bici”, dice refiriéndose

normas sociales en la carretera. Honduras, co-
mo Brasil o Venezuela, ha traspasado el temor
de las calles a la conduccién. En los seméforos,
de noche, casi nadie para. En Europa, las leyes
estdn en consonancia con la educacion vial que
se presume. Y la confianza, otro valor que ate-
soran sus ciudadanos, se muestraen la libertad
develocidad en las autopistasalemanasoenla
idea extendida de que los suizos llegan a dejar
el coche abierto.

En el bando contrario estan los paises drabes.
La prohibicion de que las mujeres conduzcan
en Arabia Saudi es el extremo al que solemos
prestar atencién, pero tampoco en Dubai este
habito es comun en ellas. “Aparte de que con-
ducires unalocura, casi ninguna mujer se atreve
por el qué diran”, dice Andreia Muchacho. Esta
portuguesa de 38 afios, que lleva una década
trabajando alliy que no tiene reparos para con-
ducir, reconoce que es incomodo. “Se notan las
miradas. Y, sobre todo, es muy complicado: la
gente vaa lo suyo, es muy fdcil tener un acciden-
te y que no pase nada”.

a los dos colectivos que mas bajas su-
fren. Como escribe John Urry en su libro
“Mobilities” (2005), “la mundializacion,
la transnacionalizacion, la nueva cultu-
ra global traen a la luz una sociedad hi-
permovil”. Y son estos ‘vinculos’ con las
redes de transporte y los flujos los que
hacen que cada vez encontremos mas
sombras en esta supuesta conexion glo-
bal. Y los que nos hacen volver
de un viaje y expresar eso
de que nuestro destino era

“una tierra sin ley”. ®



LA FORMA MAS SEGURA DE LLEVAR UNA BICI ES USANDO UN PORTABICICLETAS

Como debe transportar

;Es usted de los que abre el maletero, reclina los
asientos traseros y mete, asi, sin mas, la bicicleta
dentro? Esta forma de llevarla es muy peligrosa
y, en caso de colision, las lesiones que podria
provocar a los ocupantes serian muy graves.
Sepa aqui cémo debe transportar su bicicleta con

seguridad.

tilizar un portabicicle-
tas adecuado al vehi-
culo es lo mejor para

llevar su bici a donde necesi-
te. Este son los tipos de porta-
bicicletas que existen:

DE TECHO. Deja libre el ac-
ceso al maletero y permite
una visibilidad total. Es la so-
lucién idénea para las bicis
mas ligeras porque se pue-
den subir con facilidad al te-
cho. Puede influir en la aero-
dinamica, producir balanceos

dela carroceria e incrementar
el consumo. Hay que asegu-
rarse de que van bien sujetas.

DE PORTON TRASERO.
Son los mas econdémicos y
permiten transportar hasta
3 bicicletas. Se fijan sobre el
portén trasero mediante cin-
chas. Una vez colocadas las
bicis, no es posible el acceso
al maletero. Las bicicletas no
deben obstaculizar la visibi-
lidad de la matricula y pilotos
traseros.

DE ENGANCHE. También
llamados de bola. Existen dos
tipos: de enganche sencillo y
de plataforma. En ambos ca-
sos, son los més faciles y ra-
pidos de instalar y de colocar
las bicis, ademéas permiten
acceder al maletero aunque
estén ya cargadas las bicicle-
tas. Conviene desmontar es-
tos portabicicletas cuando no
se utilicen.

DE REMOLQUE. Reco-
mendados para aque-
llos que necesitan
transportar muchas
bicicletas (hasta 7)
a la vez. Es necesario
instalar en la platafor-
ma portabici-

cletas de techo

para ubicar las

bicis. Facil de car-

gar y descargar. ¢

SABIAS QUE...

Las obligaciones
si utiliza
portabicicletas

PLACA SUPLETORIA. Aseq-

rese de que la placa de la matricula
y los pilotos traseros son visibles. Si
no lo son, debera instalar una placa
supletoria con matricula y luces pa-
ra el portabicicletas.

0JO CON LA ANCHURA. S
sobresale por los lados hay que des-
montar la bici. No estd permitido
que sobresalga laterlamente.

HASTA UN 15%. El portabici-
cletas puede sobresalir por la parte
posterior hasta un 15% de la longi-
tud del vehiculo. Por ejemplo, en
un coche de 4 metros podra sobre-
salirun méaximo de 60 centimetros.

SENAL V-20. La carga que
sobresale por detrds debe ser sefia-
lizada por medio de la sefial V-20.
Sila bicicleta ocupa el ancho com-
pleto del vehiculo, se colocard una
sefial en cada extremo, configuran-
do con las lineas rojas de la sedal
una Vinvertida.

EN REMOLQUE. Si ¢l por-
tabicicletas se apoya sobre un
dispositivo de remolque, la carga
(bicicleta+portabicicletas) no de-
be exceder el limite autorizado por
el fabricante del remolcador. Re-
cuerde que una bici de adulto pesa
entre 12y 15 kilogramos; y si es de
nifio, entre 8y 10 kilos.

RETROVISOR DERECHO. Si ¢s
un turismoy el conductor no puede
ver por el retrovisor interior, debera
[levar un retrovisor exterior en el la-
do derecho.

INSTALACION. L as bicicletas
deberdn ir perfectamente instala-
das para que no se puedan caer,
desplazarse, arrastrar, producir rui-
dos, polvo u otras molestias.
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Frank

PRESENTADOR

Periodista de radioy de televisién, Frank Blanco es
muy prudente al volante y ‘super-protector’ con la
seguridad de sus hijos cuando los lleva en el coche.
Hasta reconoce haber llorado por comprar una
sillitasin el sistema de anclaje Isofix. Partidario de
campaiias divulgativas crudas, dice fijarse sobre
todo en la sequridad cuando compra un coche.

“Lloré por haber comprado

una sillita sin
anclajes Isofix”

* GORKAZUMETA
e Fotos: ALBERTO ESPADA

rank Blanco es un nifio de la ra-
F dio. Y ahora también de la tele.

De padre andaluz y madre ex-
tremefia, él naci6 en Barcelona, y cre-
cié en Mollet del Valles. Con 22 afios
ingreso en Los 40 Principales de Radio
Barcelona, y cumplié un suefio. Pero
muy pronto, nueve afios mas tarde, iba
a cumplir otro: relevar a Juanma Ortega
al frente del “jAnda Yal” —entonces, el
segundo programa mas escuchado de
laradio espafiola—y presentarlo duran-
te seis afios, hasta que le trasladaron a
Cadena Dial, luego ala SER y abandoné
Prisa. En medio, experiencias de televi-
sién como “Croénicas Marcianas”, “Cai-
ga quien Caiga” o “El Debate de Gran
Hermano”, con Mediaset. En 2013 fichd
por La Sexta, para presentar “Zapean-
do”, donde continua; y el afio pasado
regreso a la radio, con “Vamos tarde”,
un ‘afternoon show’ que se emite a tra-
vés de Europa FM, en el que se ha pro-
puesto que sus oyentes disfruten de un
regreso a casa “mas llevadero”.

¢.Es consciente de que donde mas

se escuchan sus programas de ra-
dio es en el coche?

Trafico y Seguridad Vial

Para mi es fundamental hacerte un
poco la foto de quien te esta oyendo,
y es verdad que mis horarios son de
alto consumo de radio en el coche.
También es verdad que en el horario
que tengo ahora, de 8 a 10 de la noche,
en “Vamos tarde” (Europa FM), el por-
centaje de personas que te oyen desde
el coche es mucho
menor que por la
mafana. Pero si,
es en los primeros
en los que pienso,
en los que estan
volviendo a casa
y, sobre todo, ya
no sdlo tenerles
frente al volante,
sino en la condi-
cién de estan ‘acabando el dia’ y en
qué estado de animo se encuentran.

¢{Cambia la atencion del oyente de

las 8 de la mafana al de las 8 de la

tarde?
Creo que si. A las 8 de la mafiana yo
pensaba: mis oyentes van con los ni-
fios al colegio, estan despertando al
dia, asi que no seas muy denso y fa-
cilitales las cosas. Ahora, alas 8dela
tarde, pienso que se le pueden con-
tar mas cosas que a primera hora del

A CONCIENCIAR A LOS
DEMAS SOBRE TEMAS
DE SEGURIDAD VIAIL”

dia no le entrarian tan facilmente. In-
tento pensar en el oyente que ha ter-
minado el dia, que esta cansado, y
tratar de hacer su vuelta a casa mas
llevadera. ..

¢Es cierto que algunas veces par-
te de las reuniones de trabajo de
“Anda Ya”, en
Los 40, las hacia
en el coche, con
el manos libres?
Si si, es cierto. Tar-
daba unos veinte
minutos y a veces
recibia ideas y pro-
puestas. Y en el tra-
yecto  ‘compraba
ideas’ o no ‘compra-
ba'... Ylaredaccion empezaba a tra-
bajar... Siempre con el manos libres,
que conste.

Y ¢;ha cambiado su conciencia de la

seguridad vial al ser padre?
Totalmente. Al principio, cuando
no tienes ni idea, se te hace todo un
mundo. Te hablan del estandar ISO,
del Isofix y te pierdes. Pero ;qué es
eso? ;Que hay unos enganches en los
asientos traseros? Es una de las mil
cosas que descubres cuando eres pa-



dre... Le contaré una anécdota que
no he contado nunca. Estando ya con
mi primer hijo en el coche, le habia
comprado una sillita sin Isofix, cosa
que no recomiendo a nadie. Tendria
unos meses. Ni hablaba siquiera. El
caso es que iba yo solo, con él detras,
y en una rotonda, eso que la coges un
poco mas rapido de lo que debieras, y
veo por el retrovisor que la sillita cae
hacia un lado, porque no estaba bien
sujeta. Yo soy muy torpe para muchas
cosas, entre ellas ésta, y no sabes el
disgusto que me agarré. |Y la llorera
que pillé, lo reconozco! Y esa misma
tarde dije: jse acabd! Y me compré
una sillita con Isofix, con sus buenos
anclajes.

¢Es partidario de las campaiias de
la DGT explicitas, mostrando toda
la violencia que encierra un acci-
dente de trafico?
Si, ¢por qué no? Pero, también le digo
que en estas cosas hoy digo que si y
manana podria defender lo contrario.
En principio, estoy a favor de todo Io
que ayude a concienciar a los demas
sobre temas de seguridad vial Y si
hablamos de campafias muy duras,
también hay que reconocer que a ve-

ces nos tiramos de los pelos por esas PP
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iméagenes tan explicitas y luego vemos
peliculas de accion en las que se am-
putan miembros con toda naturalidad.

¢Qué le parecen los coches auto-

nomos? ;Tiene previsto comprar-

se uno?
En estas cosas no soy de los que, en
principio, sienta mucha atraccion por el
invento. Prefiero que pasen unos cuan-
tos anos, y que se compruebe que to-
do va con normalidad. Pero me parece
que el futuro tiene que ir por ahi, claro.

Circula con su coche por una via in-
terurbana con un carril para cada
sentido. Tiene un autobus delante,
pero no pretende adelantarlo. ;Qué
distancia de seguridad debe dejar
entre ambos vehiculos? A) 150 me-
tros. B) La que permita al vehicu-
lo que circule detras, adelantarme
con seguridad. C) 50 metros.
jOstras! Estaesa pillar... En mis tiem-
pos decian aquello de “la distancia su-
ficiente para poder frenar con segu-
ridad”, pero esto... Voy a decir la b/,
pero por eliminacion, porque las otras
opciones me parecen exageradas.

Correcto. jHa aprobado! ;Es par-
tidario de ampliar el limite de ve-
locidad en autopistas en Espaia
a 130 km/h?
Soy partidario de ampliarlo. Pero creo
que es bueno aplicar el criterio de
las condiciones y caracteristicas de
las vias. Las carreteras no son todas
iguales. Hoy en dia, teniendo las au-
topistas que tenemos, y con coches
bastante mas seguros, soy el prime-
1o que voy circulando a 120 km/h y
pienso: pero si podria ir a 140 km/h
porque no tengo a nadie, porque tengo
cuatro carriles, porque las condiciones
climatolégicas son dptimas; es decir,
las condiciones me permiten ir mas ra-
pido. Luego no lo haces, pero el cuerpo
te lo pide, y el coche también. No sé
muy bien cual debe ser el limite, 130,
140, pero entiendo que dependera de
muchas condiciones.

Cuando compra un coche, ;en qué
se fijamas? ;En la estéticaoenla
seguridad?

Trafico y Seguridad Vial

jEn la seguridad! Antes de ser padre
ya lo miraba. Desde que soy padre es
mas prioritario todavia. Ademas, soy
muy pesado en esto. En mis afios de
conductor he po-
dido tener una
docena de coches,
soy un ‘friki' delos
coches, pero valo-
ro mucho la for-
taleza del chasis,
por ejemplo. ;Y si
doy una vuelta de
campana? jNo tie-
ne por qué ocurrir!
Pero, y si...

Cuando compra-
mos un coche, no recibimos la in-
formacién necesaria sobre sus ca-
racteristicas. Por ejemplo, ¢le ad-
virtieron del ruido que produce la
entrada del ABS?
No, de hecho, primera noticia de que
produce un ruido especial.

“SOY PARTIDARIO DE
AMPLIAR LOS LIMITES
DE VELOCIDAD,

¢Ha hecho algun curso de conduc-
cién para aumentar sus capacida-
des como conductor?

Una vez hice un curso al que me in-
Vité una marca, pe-
1o era para conducir
todoterrenos. Nada
que ver con la con-
duccion segura.

Un informe de la
Fundacién Ma-
pfre revela que
“en vias limita-
das a 20 km/h, el
97% de los con-
ductores supera
el limite de ve-
locidad”. ;Somos los conductores
menos civicos de Europa?
E's que a veces es muy complicado re-
solver una situacion de ese tipo. ¢Qué
no deberiamos? Pues no deberiamos,
pero las circunstancias han cambia-
do, las vias, los coches...
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L.os coches

preferidos

Hemos pedido a ocho
periodistas del motor que nos
digan cuales son sus coches
preferidos, los que, en su
opinion, retnen prestaciones,
comportamiento y confort,

y que mejor se adaptan asus
necesidades. Y también que elijan
el coche de sus suefios.

o M. LOPEZ

B Alguna vez han pensado cua-
cles son los coches preferidos por
los periodistas que desarrollan
su profesion en las revistas especia-
lizadas en motor? Aquellos que re-
corren miles de kilémetros probando
las ultimas novedades del mercado,
que tienen la experiencia de cientos
de horas al volante, que conocen los
puntos fuertes y las debilidades de
cada marca, y todos sus secretos.

Nosotros si y se lo hemos pregunta-
do. Por un lado, qué coche elegirian
para su dia a dia, teniendo en cuan-
ta sus necesidades personales (los
hijos —SRI, equipaje, bicis—, kilome-
tros recorridos, si viven fuera de la
ciudad...). Y, por otro, el coche con
el que suefian, aquel que se compra-
rian si pudieran olvidarse de la hipo-
teca, delosrecibosdelaluz. .., aquel
que les enamoré o emocioné cuando
asistieron a su presentacion, ese mi-
to de la historia del automovil... ¢
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Los coche
preferidos
or los expe;

SEAT ALHAMBRA: FAMILIAR
El hecho de tener dos hijos, el mayor de ellos con 2
anosy medio, me hace pensaren un coche familiar co-
mo el "Alhambra". Es comodo, caben con holgura las
sillas de los nifios, carritosy equipaje, y tiene puertas
traseras corredizas. El motor diésel de 150 CV es sufi-
ciente. Porotro lado, el Toyota "Auris Hybrid" también
esun coche perfecto para recorridos urbanos gracias
asu sistema hibrido.

&

7.\
ARUS
Director
EVO

Magazine
Espana

AUDI RS6: PRESTACIONES
BRUTALES

Sin perder de vista la necesidad de una carroceria
préctica, el "RS6" cuenta con un propulsor 4.0 TFSI
biturbo de 605 CV que lo convierte en un deportivo
al que pocos modelos de enfoque mas radical pue-
den hacer frente. Las prestaciones son brutales y el
comportamiento, muy destacable. Después, estd el
Porsche "911 GT3". Se me ocurren pocos modelos con
los que disfrutar mas de la conduccién.

Coche para
el dia a dia

GOLF: PRACTICO Y SIN UNA
INVERSION SALVAJE

Como siempre vamos dos en el coche y hay que
prepararse para los dias de contaminacién, elijo un
Volkswagen "Golf GTE", con tecnologia hibrida enchu-
fable.Y como siempre me ha gustado la personalidad
de los Volvo, me quedo también con un "V90 Cross
Country" que combina espacio, disefio, tecnologfa,
caracter aventurero y seguridad.

ANDRES
MAS
Subdirector

L Motor 16

ASTON MARTIN:
EXCLUSIVIDAD

Me gustan mucho los Ferrari, los Porsche o los McLa-
ren, pero siempre he sofiado con tener un Aston
Martin. Los he conducido y sé lo que se siente. Y el
"DB11" es un modelo exclusivo entre los exclusivos.
Y puestos, si hay un todocamino que destaca por su
tecnologia, eficaciay prestaciones, ese essin dudael
Audi "Q7", que en la version "SQ7" lleva al extremo
todas estas virtudes.

52 | Trafico y Seguridad Vial

SEAT ATECA: AMPLIO, BUEN
MALETERO

Normalmente solo vamos tres en el coche, pero me
reconozco fan de los coches practicos y polivalentes,
poreso elegiria un Seat “Ateca”, amplio, con buen ma-
letero, bien realizado y muy gratificante al volante a
pesar de su altura. Si realizase mas recorridos urba-
nos pensarfaen un Kia “Niro", un hibrido muy versatil,
que pronto tendra versién enchufable para rodar un
buen nimero de kilémetros en modo eléctrico.

JUAN
CARLOS
GONZALEZ

Coordinador

Coche

Actual

PORSCHE: A CIELO ABIERTO

Mi opcién mds de capricho llevaria el escudo del
«cavallino rampante», pero me bastaria con sacar de
paseo de vez en cuando a un Porsche "Boxster "y
exprimirlo en una buena carretera de curvas o rodar
a cielo abierto cuando me lo pida el cuerpo. Por otro
lado, los familiares me encantany elegiria, por ejem-
plo, un Audi "RS6 Avant”, para disfrutar de la méxima
deportividad sin renunciaraun coche espaciosoy per-

fecto para todo.

PEUGEOT 5008: AMPLITUD Y
MALETERO

Tengo tres hijos, y necesito un vehiculo con amplias
plazastraseras, un buen maleteroy un motor potente
conun consumo ajustado: lamayoria de mi kilometra-
jeesporciudad. El Peugeot "5008", con unaimagen
renovada, es mi favorito. La otra opcion a tener es el
Skoda "Kodiaq". Enambos casos, con lavariante de 7
plazas, porsialgun llevo méds ocupantes.

SONIA
RECIO

Redactora

Coche
Actual

2z -~

MINI: ESTETICAY TAMANO
Aestasalturas, a lafamilia no la voy a cambiar, por lo
que las circunstancias son las mismas, pero, en este
caso, sacrificamos lo racional por lo emocional. Un
Mini “Countryman” serfa mi primera opcion por su
estética y su tamafio, mas que aceptable para viajar
los cinco. Mi segunda eleccién, un Renault "Zoe": el
ser eléctrico me garantiza la movilidad en ciudad y
su autonomia me sobra para mis desplazamientos
cotidianos.
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KIA NIRO: TECNOLOGIA
HIBRIDA

Kia “Niro 1.6 HEV". Bonita estética, y con tecnologia
hibrida (soy unaferviente seguidora)... Y con un con-
sumoen carreteradesolo4,81/100 kmyen ciudad de
3,9 1/100 km. Amplio, cémodo, buen maletero, con
huecos para llevarlostrastos de mis hijos. Y Peugeot
"3008". Un 10 a su puesto de conduccion que se
adapta perfectamente a mi manera de conducir.

©

SYLVIA

LONGAS

Subdirectora
adjunta

Autopista

ASTON MARTIN: LUJOSO SIN
SER OPULENTO

El Aston "Martin DB11". Es una marca que respira es-
tiloy elegancia por los cuatro costados. Es lujosa, sin
seropulenta. De toda la gama, quizé sea el "DB11" el
que mds meimpresionay me enamora. Su interiores
impresionante.. Y el Bugatti “Chiron". Al margen de
sus bestiales prestaciones, cuerpo construido en
fibra de carbono y una belleza espectacular.

S

SKODA KODIAQ: MAS POR
MENOS DINERO

Tres nifias que necesitan espacioy mas sillevan ami-
gas. Gran maletero. A lo que se suma hipoteca, luz,
agua.., y el "Kodiaq" de Skoda es uno de esos coches
que ofrece mucho mas que otros por menos dinero.
Sea un 2.0 TDi o un 1.4 TSi acertaria seguro. ;Otra
opcién? El Peugeot "5008". Muy competitivo por
valor/precio y con eficiente gama mecanica don-
de elegir.

&

RAUL
RONCERO

Jefe de pruebas
Autopista

BENTLEY BENTAYGA:
EXCLUSIVO

Buscaria polivalencia, practicidad y exotismo, lujo,
prestaciones, alfombras de palacio, maderas nobles.
También saber que, me mueva por donde lo haga,
hay pocas posibilidades de encontrar otro igual al
mio. Bentley "Bentayga" seria el modelo. O el Pors-
che "911". Un pedazo de historia. Cualquier motory
cualquier generacion.

LEON: POTENTEY BAJO
CONSUMO

Vivofueradelaciudad y soy soltero. Peroviajo mucho
confamilia, amigos. .. yhago muchos kildmetros. Por
eso compraria un Seat "Ledn ST2.0TDI 184 DSG FR":
motor potente y de bajo consumo, cambio automati-
coy chasis deportivo. Y para moverme por mizona o
bajaralaciudad, unAudi"Q2 1.4 TFSI 150 S tronic":
un SUV compacto, potente, funcional y automatico.

&

PEDRO
MARTIN

Subdirector
Motor 16

AUDI Q7: SIETE PLAZAS
Sinotuviese limite econdmico misdos modelos pre-
feridos serian: para mis viajes en grupo, un Audi
"Q7 3.0 TDI 272 CV Quattro Tiptronic" de 7 pla-
zas, porque ofrece amplitud, conforty sequridad,
potencia de sobra, gran autonomia entre repostajes
y buena capacidad para la ‘aventura’ si hay que salir
del asfalto; y para recorridos urbanos o disfrutar ca-
da kilémetro, un deportivo descapotable de cuatro
plazas nada incomodo: Audi "S5 Cabrio".

LEON: PARA ARRASTRAR
REMOLQUE

Vivoa 50 km de Madrid con mi chicay elegiria un Seat
"Le6n ST1.8TSIFR". Bien hecho, amplio, con maletero
muy generosoy me permitiria arrastrarun remolque
como el que tengo. Buena respuesta de motor, no
gasta demasiadoy su comportamiento es excelente.
Otra opcion seriaun Toyota “"C-HR", un hibrido que va
muy bien y es tan habitable como un "Ledn".

MIGUEL
TINEO

Subdirector
Autofacil

AUDI A6: RESPUESTA
DEMOLEDORA

El elegido serfa un Audi "Aé Avant Competition 3.0
BiTDI Quattro”. Sumotortiene una respuesta demo-
ledora, ofrece mucho espacio interiory su calidad es
inmejorable. Desde luego, no necesitaria mas coche
en ningtin sentidoy podria utilizarlo para todo. Como
capricho, para disfrutar simplemente conduciendo,
optaria porbuscaren el mercado de ocasién un Por-
sche "911 GT3" o un Mitsubishi “Lancer Evo V/".
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Toyota Yaris 1.00H Feel!

RELACION CALIDAD/PRECIO

Fkokk

PRECIO: 20.950 € |_

» Consumo en ciudad
* Etiqueta ECO de la DGT
e Habitabilidad

1.0 PEOR

° Motor ruidoso en carretera
® Prestaciones justas

* Maletero pequefio

70/75 g/km

IMP. MATRIC.:
0%

EMISIONES DE CO2:

Estética:
Acabado:
Habitabilidad:
Maletero:

Confort:

Potencia:
Cambio:
Aceleracion:
Consumo:

Voo ONNOINN O

%
N

Estabilidad: 7
Suspension: 7
Frenos: 7
Luces: 7

7

X

Desde el punto de vis-
ta estético, el nuevo
“Yaris" aporta nove-
dades importantes:
faros, paragolpes, parrilla, colores nuevos... Por
otro lado, el habitaculo permanece casi inaltera-
do. La calidad de acabado no sobresale, al igual
que su capacidad de maletero. S obtiene buena
notaen loque respectaa habitabilidad, a pesar
de ser uno de los modelos mas cortos del seg-
mento. Pero el principal elemento diferenciador
delnuevo "Yaris", frente ala competencia, sigue

La opinién de

siendo la versién hibrida. Ha recibido ligeras
modificaciones en el chasis, para mejorar el
dinamismo, asi como mejoras en la insonori-
zacion del habitéculo. Se trata de un vehiculo
enfocado a un uso mayoritariamente urbano,
con un consumo muy bajo, una excelente versa-
tilidad entodos los dngulosy unas dimensiones
compactas que le permiten moverse con gran
agilidad. Fuerade la ciudad es menos solvente,
ya que sus prestaciones son discretasy, pese a
las mejoras, alin resulta ruidoso.
www.toyota.es

MOTOR: 1497 * 101CV a 4.800rpm.

CARBURANTE: Gasolina.

EQUIPAMIENTO: 7 airbags. ABS. VSC. EBD. Anclajes Isofix. Avi-

sador cambio de carril. Reconocimiento de sefiales de trafico.
Indicador de presion. Sensor de lluvia. Entre otros.

DIMENSIONES: Longitud 3,94 m. ® Ancho 1,70 m. ¢ Alto 1,5Tm.

MALETERO: 286 litros.

CONSUMO URBANO: 3,11/100 km.
CONSUMO CARRETERA: 3,31/100 km.

v

Mini Countryman Cooper D ALL4

Este Mini conec-
ta el glamour,
la identidad y la
exclusividad de
la marca, con la
practicidad y la
amplitud -es 19
cm. mas largo-.
La aportacion extra de este Mini frente a
la mayoria de SUV compactos es que las
dos partes en las que se divide la banque-
ta posterior se pueden mover hasta 13 cm
de forma longitudinal —opcién de 300
euros— para, asi, permitir administrar el
espacio entre ocupantes y maletero. Aho-
ra también puede ir mds equipado con,
entre otras cosas, las interesantes ayu-
das a la conduccién del paquete Driving
Assistant. Y al crecer se acerca a los 1.600
kilos de peso, algo que repercute en sus
prestaciones —s6lo «correctas»—y en su
comportamiento, que conservaalgode las
reacciones directas que pueden encontrar-
se en otros Mini, pero ya no cuenta ni con
ese eje delanteroincisivo ni con ese trase-
ro agil. Destaca frente por una direccion
precisa y una suspension mas enfocada a
|a eficacia que al confort. El cambio auto-
matico de ocho marchas es suave y rapido
—algodubitativoen modo Green-, aunque
con la caja manual el consumo ganard en
moderacién. www.mini.es

La opinidn de

RELACION CALIDAD/PRECIO

Fkhk

PRECIO: 34.150 € |_

IEIEIM

e Versatilidad
* Presentacion y calidad
* Tacto de direccién

e Pesoelevado
e Suspension firme
* Plaza central trasera

EMISIONES DE CO2: /Estégi%a: g
126 g/km cabado:
IMP. MATRIC.: Habltabl|.ldad: 7
4.75 % Maletero: 7
! Confort: 6
Potencia: 7
Cambio: 9
Aceleracion: 7
Consumo: 6
7,2
Estabilidad: 8
Suspensién: 7
Frenos: 7
Luces: 8

MOTOR: 1995¢cc © 150CV a 4.000 rpm.

CARBURANTE: Gaséleo.

EQUIPAMIENTO: Airbags frontales, lateralesy de cortina . ABS.
ESP con asistente de arranque en pendiente. Sensor presion. Sen-

sorlluviayluces. Entre otros.

DIMENSIONES: Longitud 4,30 m. ® Ancho 1,82 m. Alto
1,56 m.

MALETERO: 450 litros .
CONSUMO URBANO: 5,21/100 km.
CONSUMO EXTRAURBANO: 4,81/100 km.

Trafico y Seguridad Vial



Seat Ibiza 1.0 ECO TSI 115 CV

RELACION CALIDAD/PRECIO

Fkkk

PRECIO: 14.060 € |_

LO PEOR X

e Capacidad de acabado
© Rendimiento del motor
* Consumos bajos

* Relacién precio/equipamiento
* Sonido por refinado
 Depdsito combustible pequefio

Estética:
Acabado:
Habitabilidad:
Maletero:
Confort:
Potencia:
Cambio:
Aceleracion:
Consumo:

EMISIONES DE CO:
108 g/km

IMP. MATRIC.:
0%

N ONNONN 00O

N
W

Estabilidad:
Suspension:
Frenos:
Luces:

~ 00 O O

o
N

La 5 generacion
del "Ibiza" se ha
disfrazado casi
de "Ledn” a nivel
disefio y estrena
lanueva plataforma MQBAQ del Grupo Volkswa-
gen, para convertirse en referencia del segmento
en calidad de acabado, sequridad, agrado, buen
aplomo y una estabilidad sobresaliente. El cha-
sisesde nuevafacturay responsable de muchas
de lasventajas que suma esta nueva generacion.

JEX

33%yY,ademds, el coche es mds bastante mésan-
cho. También es mds silencioso y los materiales
utilizados en su interior transmiten una calidad
suprema. La mayor distancia entre ejes junto a
la anchura incrementada proporciona mas es-
pacio interior y de maletero. El motor probado
tiene 3 cilindros con turboy 95 CV es algo ruido-
sillo en aceleracién a partir de 4.500 rpm, pero
muy silencioso al ralenti o a velocidad de cruce-
ro mantenida. Sorprende su comedido consumo
siempre que no se apuren marchas o se circule

MOTOR: 999cc. ® 115CVa 5.000 rpm
CARBURANTE: Gasleo.

EQUIPAMIENTO: Airbags frontales, lateralesy de cortina delan-
teros. ESC. Asistente de frenada. Control presién neumaticos.
Detector de fatiga. Anclajes Isofix. Entre otros.

DIMENSIONES: Longitud 4,05m. ® Ancho 1,78 m
o Alto 1,44m.

MALETERO: 355 litros.
CONSUMO MEDIO: 4,7 1/100 km.

Tiene una rigidez estructural aumentada en un  porencima de los limites legales. www.seat.es Y.
LO PEOR x
Merced es G LA ZOOd 7G_DCT o Calidades o Precio algo elevado
* Confort de marcha e Moderada potencia
e Consumos e Capacidad del maletero
RELACION CALIDAD/PRECIO P E—
**** EMISIONES DE CO2: EStet'ca'. 8
108 glkm Hotabidad: 78
abitabilidad: 7,
PRECIO: 36.020 € |_ IMP. MATRIC.: Maletero: 7
0% Confort: 8,5
Potencia: 7
Cambio: 8
Aceleracién:

7
Consumo: 8,5

Estabilidad: 8,5
Suspensién: 9
Frenos: 9
Luces: 9

8,8

Tras 3 afios en el mer-
cado, el modelo més
vendido de Mercedes,
presenta su primera
actualizacion. Sutil, con muy pocos cambios, sufi-
cientes para mejorar, que no corregirdebilidades,
y aumentar al mismo tiempo la equipacion. Uno
de esos nuevos elementos son sus faros full led de-
lanteros, parte de las sefias de identidad del nuevo
"GLA". Sigue siendo un SUV peculiar, bajoy menos
voluminoso que otros de la categoria, aunque si
aporta funcionalidad extra respecto al compac-
to del que deriva, el “Clase A". No falta la traccion

La opinidn de

total, ademés de ofrecer una amortiguacion mds
elevada paraaquellos que quieran usarlofueradel
asfalto. Y en suspensiones, Mercedes vuelve a de-
mostrar que domina la materia consiguiendo un
confortde marcha extraordinario, equilibrado con
laalta efectividady buen tacto general. El motores
una de las 'viejas glorias' de la marca, un 2.1 tur-
bodiesel conatipicaalta cilindrada para ‘sélo’ 136
CVquesipermiten que losientas muy consistente,
ademas de gastar, eso si, tan poco con un motor
mucho mds pequeio. Laguinda, calidadesal nivel
de la marca, aunque no muy abundante espacio.
www.mercedes-benz.es

MOTOR: 2.143 cc. 136 CV entre 3.200y 4.000 rpm.
Carburante: Gaséleo.
EQUIPAMIENTO: Airbag frontales y laterales delanteros. Airbag

de cortina. Airbag rodilla. ABS. ASR . ESP. Monitorizacion fatiga.
Capé activo. Control presién. Isofix. Entre otros.
DIMENSIONES: Longitud 4,42 m. ® Ancho 1,80 m.

e Alto 1,49 m.

CAPACIDAD MALETERO: 421 litros.

CONSUMO URBANO: 5,0 [/100km.
CONSUMO CARRETERA: 3,7 1/100km.

241 e julio /2017

55



NOTICIAS DEL MOTOR |

56

Los neumaticos premium desgastados,
mejor que los "low cost" nuevos

Un neumatico de una marca
premiun desgastado hasta el
limite legal (1,6 mm) frena en
mojado en 23,2 metros, mien-
tras que otro neumético barato
(marca asiatica) completamente
nuevo necesita 26,8 metros.
iCasi 4 metros mas! Si se utiliza
el neumético barato desgastado

(siempre en el limite legal) se
necesitan 31,8 metros. 8 me-
tros mas. Este es el resultado
de unas pruebas realizadas por
Michelin para demostrar que los
neumaticos de marca de calidad,
incluso  desgastados, ofrecen
un rendimiento superior y son
més seguros que neumaticos

Ayudas para comprar coches limpios

Ha sido aprobado el Plan MOVEA de incentivos a la compra

de vehiculos con energias alternativas: eléctricos, hibridos, de
GLP, hidrégeno... Las ayudas van desde 500 a 18.000 euros,
dependiendo del tipo de vehiculo (turismo, moto, autobus..).

Se podran beneficiar los particulares y las empresas. También se
establece un precio méaximo del vehiculo (solo turismos y motos)
adquirido, para evitar subvencionar modelos ‘premium'.

www.minetad.gob.es
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baratos nuevos. Las pruebas se
realizaron a 60 km/h en super-
ficie mojada. Los neumaticos de
marca nuevos solo necesitaron
21,4 metros para frenar. Por ello,
Michelin pide que las pruebas de
homologacion también incluyan
pruebas en mojado y con el neu-
matico desgastado.

La moto

Motos con
escudo digital

Bosch, junto con Autotalks,
Cohda Wireless y Ducati, ha
desarrollado un prototipo de
solucion inteligente: “un escu-
do de proteccion digital para
los motoristas”. Asi funciona el
sistema: dentro de un radio de
accion de varios cientos de me-
tros, los vehiculos intercambian
informacion, hasta diez veces
por segundo, sobre el tipo de
vehiculo, velocidad, posicién y
direccion en que circulan. Mu-
cho antes de que los sensores
de los coches o los conductores
capten su presencia, esta tecno-
logia les informa de que una
moto se estd aproximando, lo
que permite incrementar la
precaucion. En situaciones pe-
ligrosas avisa al motorista o al
conductor del coche haciendo
sonar una alarma y mostrando
un aviso en el salpicadero.

Disefio futurista y propulsién eléctrica conforman la tarjeta de presenta-
cion de la BMW Motorrad Concept Link, el Giltimo prototipo de dos ruedas

del fabricante aleman. Para un uso eminentemente urbano, permanece
en constante comunicacién con el conductor, al que estd conectado a
través de su movil. Ademés, se puede acompafiar con una cazadora ‘in-
teligente’ que también se puede conectar con la moto: por ejemplo, con

Fuente: ANFAC (Asoc. Na
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Uno de cada cinco, rechazados en la ITV

Segn los ltimos datos de AECA-ITV, en
2016 casi uno de cada cinco vehiculos
que pasaron porlas [TV fueron rechazados
en la primera inspeccidn, al no reunir las
condiciones minimas de seguridad o por
emisiones contaminantes y nocivas supe-
riores a lo permitido porley. Alumbradoy
sefializacidn (24%), seguidos por neuma-
ticos y suspension (22%), frenos (15%) y
emisiones contaminantes (13%) fueron
los elementos que mas defectos graves
presentaron. Los camiones, remolques,
autobuses y furgonetas, los vehiculos que
presentaron mayor porcentaje de defec-
tos. Ademas, en torno al 15-20% de los
vehiculos circulan sin tener la [TV vigente.

Los 10 imprescindibles

Desde TUV SUD ATISAE (empresa espe- 1. [TV
cializada en semvicios de inspeccién) re- 2. Luces rante
cuerdan los 10 puntos imprescindibles 3. Neuméticos
4. Frenos

5. Aceite y refrige- 8. Limpiaparabrisas
9. Refrigeracién
6. Amortiguadores  10. Buenos

para cuidar la seguridad del vehiculo: 7. Baterias hébitos

Fallos airbags
Renault

la Agencia Espafiola de
Consumo alerté semanas
atrés de un fallo detec-

24°C

es la temperatura ideal del tado en el airbag de
Un coche ‘,IOIador aire acondlféionado del coche. los modelos “Espace V',
encendera el Seglin numerosos estudios, con "Talisman", “Scenic IV,

una temperatura de 30° Cen
el coche, los errores de
conduccion aumentan
un 20%.

"Megane IV" y “Kadjar",
fabricados entre el 29
de septiembre y el 30 de
noviembre de 2016. Existe
la posibilidad de que no se
active el airbag de cortina en
caso de colision lateral. En Es-
pafia podrian estar afectados
1.500 clientes.

pebetero olimpico

El proyecto “SkyDrive" es un
coche volador que tiene entre sus
objetivos encender, el 24 de julio de
2020, el pebetero en la ceremonia
de inauguracién de los Juegos
Olimpicos de Tokio. Mide 2,9 m.y
se maneja con un ‘smartphone’

TODOTERRENO PEQUENC TODOTERRENO MEDIO ELECTRICOS

HISTORIAS DE SEMAFO-
ROS. El primer semaforo con
luz roja y verde automatico se
instald en una calle en San
Francisco (Estados Unidos)
en 1917. En 1920 un policia
de Detroit disend un seméafo-
roqueinclufa la luzambar. En
Espafia el primer semaforo se
instald el 17 de marzo de 1926
en Madrid.

PARABRISAS: ESE DESCO-
NOCIDO. Cerca del 60% de
los conductores no sabe que
el parabrisas afecta decisiva-
mente al funcionamiento del
airbagy que aloja muchos sen-
sores de los sistemas de se-
guridad del coche, segtin un
informe socioldgico de Fesvial
para Carglass.

RECORD GUINNESS. Un Por-
sche "Cayenne S diésel (con
382 CV de potencia) ha entra-

do en el Libro Guinness de los
Records por ser capaz de re-
molcar un avién Airbus A380
-285 toneladas-a lo largo de
42 metros en el aeropuerto
Charles de Gaulle de Paris.
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Sellama
seguridad terciaria
y Su objetivo

es reducir las
consecuencias
después de los
accidentes. Son
menos conocidos
que otros sistemas
de seguridad,
pero estan ahi

y N0 SON MeNos
importantes.

Coordina: Alvaro GOMEZ

Estos sistemas son menos conocidos, pero no menos importantes

LO QUE DEBES SABER DE LOS SISTEMAS DE SEGURIDAD TERCIARIA

la atencion tras un accidente

e Arturo FURONES CRESPO

e Francisco Javier PAEZ AYUSO
(INSIA-UPM, Unidad de investigacion
de accidentes)

na de las clasificacio-
nes mas habituales
de sistemas de segu-

ridad distingue entre: siste-
mas de seguridad primaria,
que actuan en la fase previa a
la colisién para evitar que se
produzcan los accidentes; sis-
temas de seguridad secunda-
ria, los cuales se despliegan
inmediatamente después de
dicha colisién para minimizar
la gravedad de las lesiones en
ocupantes y peatones; y sis-
temas de seguridad terciaria,
cuya misién consiste en redu-
cir las consecuencias de es-
tas lesiones en las fases pos-
teriores a la ocurrencia de los

Trafico y Seguridad Vial

Uninterrup

Dentro de los sistemas de
seguridad terciaria tam-

bién se incluyen algunos
dispositivos instalados en

los vehiculos y destinados
a evitar riesgos muy graves
tras producirse el acciden-

te, como el incendio o la

explosion del vehiculo. Las
investigaciones de acciden-

tes han concluido que, en
algunos siniestros, los ve-
hiculos implicados se han
incendiado y explotado
debido a la fuga de com-
bustible a través de algin
conducto dafiado como
consecuencia del impac-
to. Por ejemplo, en caso
de colisién, el interruptor
inercial tiene la mision de
desconectar la bomba de

alimentacién de combusti-

ble del vehiculo.

tor antiincendios

Los fabricantes de vehicu-

los ubican el interruptor
inercial en puntos estra-
tégicos de la carroceria,
como puede ser el com-
partimento motor.

Estos dispositivos elec-
tromecdnicos incorporan

elementos calibrados que

actdan como consecuen-
cia de la deceleracion del
impacto (como pueden

ser bolas de acero). Cuan-

do dicha deceleracién

supera un valor predefi-
nido por el fabricante, el
desplazamiento del ele-
mento mecdnico provoca

la desconexion de un me-

canismo interruptor del
circuito de alimentacién
del sistema de inyeccién

que se encuentra normal-

mente cerrado.

siniestros. Estos ultimos pre-
tenden minimizar las lesiones
y facilitar las labores de resca-
te tanto a los implicados en los
accidentes como a los miem-
bros de los equipos de emer-
gencias que actuan en el lugar
del accidente.

HORA DE ORO. En medicina
existe el concepto de “Golden
hour” (hora de oro), que hace
referencia al periodo de tiem-
po de una hora, tras un even-
to traumatico, durante el cual
hay grandes probabilidades de
evitar la muerte de la persona
herida mediante intervenciéon
médica. En este sentido, la
probabilidad de superviven-
cia aumenta conforme se re-
duce el tiempo transcurrido
tras el accidente en el cual se



comienza a proporcionar este
tipo de intervenciones.

Para minimizar estos tiempos
de respuesta y atencion, el sis-
tema eCall tiene como objetivo
acelerar la llegada de los servi-
cios de emergencias para aten-
der a los accidentados y propor-
cionar informacién a estos servi-
cios para que los recursos movi-
lizados sean los méas adecuados
ala gravedad de la situacion. Se
trata de un sistema embarcado
en el vehiculo con capacidad
para conectarse a los centros de
recepcioén de llamadas de emer-
gencia, bien de forma automati-
ca (tras detectar que se ha pro-
ducido un accidente) o de modo
manual por los ocupantes del ve-
hiculo, empleando paraellolared
de telefonia maovil.

ECALL. FEl sistema entra en
funcionamiento una vez se iden-
tifica que se ha producido un ac-
cidente de trafico, con lo que se
lanzalallamada eCall. Lared de
telefonia movil reconoce esta
peticién como una llamada de
emergencia al 112 (nimero co-
mun para toda la Unién Europea)
y envia al centro de recepcién de
llamadas de emergencia 112 un
conjunto de datos que puede in-
cluir la posicién por satélite del
vehiculo, direccién y sentido de
circulacién del mismo (a partir
de las posiciones previas), hora
del accidente, tipo de vehiculo
e, incluso, una estimacion del
numero de ocupantes (utilizan-

i . eCall permite
do para ello, por ejemplo, el n¥-  jna asisten-
mero de cinturones abrochados  cia mucho méas
a partir de los sensores corres-  rapidaalos

pondientes). Tras la recepcién ~ accidentados

de la informacién, el centro de
emergencias tratara de estable-
cer contacto con los ocupantes
del vehiculo para ampliar infor-
maciéon de utilidad para los ser-
vicios de emergencias, y acti-
vara los protocolos de actuacién
establecidos.

ESTOS SISTEMAS SE DESPLIEGAN
JUSTO DESPUES DEL SINIESTRO
PARA MINIMIZAR LA GRAVEDAD DE
LAS POSIBLES LESIONES

Este sistema ha sido promo-
vido por la Comisién Europea
con el objeto de proporcionar
este servicio en todo el territo-
rio dela Unién. Tras un retraso
inicial debido a la dificultad de
poner de acuerdo a todos los
actores que han de participar
en este sistema, se ha previs-
tolaimplantacion en todos los
vehiculos nuevos a partir del
afno 2018. &

Hojas de rescate

Otra de las acciones encaminadas a la reduccién
del tiempo de rescate a ocupantes de vehiculos
implicados en siniestros es la Hoja de Rescate.
El notable incremento de la complejidad tec-
nolégica de los vehiculos actuales aumenta las
necesidades de informacion previa por los ser-
vicios de emergencias con objeto de abrir los
vehiculos y sacar a los ocupantes accidentados
en el menor tiempo posible y en condiciones de
seguridad. La Hoja de Rescate consiste en una
ficha con formato estédndar, vélido en toda Euro-
pa, que describe de manera visual e intuitiva la
ubicacion de todos los dispositivos del vehiculo
de interés durante las tareas de rescate de los
ocupantes implicados en el accidente. La misma
deberia serimpresa por el usuario del vehiculo
y ubicada en el parasol del asiento del conduc-
tor de manera que sea facilmente accesible por
los equipos de rescate.

Esta hoja contiene informacion sobre los sis-
temas de sequridad del vehiculo, tales como:
elementos de refuerzo de la carrocerfa, airbagsy
sus dispositivos pirotécnicos de inflado, tensores
de los cinturones de seguridad y sus dispositivos
pirotécnicos de actuacion o unidades de control
electrénico, entre otros. También incluye infor-
macién relevante sobre los componentes del
sistema de propulsion que puedan afectara las
labores de rescate, como depdsito de combus-
tible, cableado y componentes de alto voltaje

en vehiculos eléctricos e hibridos, o puntos de
desconexion de alto voltaje, entre otros. Toda
esta informacion permitird la identificacién de
los mejores puntos de corte de la carroceria del
vehiculo.
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En Espaia, los jovenes se
inician en el consumo
de alcohol, tabaco

y cannabis a los 14
afos, segun la Encuesta
Estudes. Ademés, un
2% de los de 16 afios
consumen alcohol y
cannabis a diario. ;Cémo
pueden los padres
detectary afrontar

si su hijo consume
estupefacientes? ;Y
si,ademds, conduce o
viaja con amigos que ya
conducen turismos?

CONSUMO DE ALCOHOL Y DROGAS EN PRE-ADOLESCENTES ‘CONDUCTORES’

Coordina: Mari Cruz GARCIA EGIDO

“De repente...

e Cruz GARCIA EGIDO

« Qué ha pasado? La serie
éde television de los 80, di-
rigida por Neal Marlens,
acertaba: “Los problemas cre-
cen”. Y no sélo en casa: profe-
sores y responsables académi-
cos se esfuerzan para mante-
ner un equilibrio llevadero en-
tre la tolerancia del profesorado

ylarebeldia del alumnado que
facilite la convivencia en los
centros educativos.

LA PRESION DEL GRUPO.
De repente. El adolescente no
mira ni escucha a los padres
como antes, les quita el halo
de superhéroe, y rechaza casi
todo. Hacer planes juntos no es
posible: cualquier videojuego,

Adolescentes, alcohol y drogas

A qué edad comienzan a consumir

(*) Consumo semanal

Anfetaminas I &\

Extasis I et
Alcohol* [T N
Cocaina m ‘
Cannabis m

Tabaco 146 ™%
Hipnosedantes I >
Heroina 14,0

Alucinégenos

Inhalables

A diario consumen...

v; Alcohol 0,9

@

Q| Hipnosedantes 0,5

Hipnosedantes
sinpreceta 0,2

Cannabis 0,5

-8

J= SN

Fuente: OEDT. Encuesta sobre el Uso de Drogas en Ensefianzas Secundarias en Espafia (ESTUDES). Datos 2014,

Trafico y Seguridad Vial

serie o un rato con sus amigos/
as toma la delantera a tardes,
fines de semana o vacaciones
en familia.

Maés alla del entorno familiar,
con los primeros atisbos de au-
tonomia, el joven descubre un
nuevo mundo deslumbrante y
complejo: el grupo de amigos y
su peso; la lucha freudiana en-
tre “lo que soy, y lo que esperan

los demas de mi” —para enten-
dernos, “lo que a mi grupo le
gusta y lo que debo hacer para
que me acepten”—. Hay dema-
siados estereotipos sociales y
presiones del entorno (amigos,
medios de comunicacién, fami-
lia...) y, aunque parezca extra-
fio, un inico espacio que cono-
ce y domina donde manifestar
su rebeldia: la familia.

PADRES, ;QUE HACER?
¢Coémo afrontar esta situacion
—consumo, conduccién, rebel-
dia...— por los padres? El ma-
yor riesgo es romper la comu-
nicacion, perder la pista de sus
nuevos habitos, entornos de
ocio, amigos... Los preadoles-
centes son muy vulnerables y

Conducian con alcohol o drogas

De 15 a 17 afos
M Trdfico y Sequridad Vial
95 103 105
Alcohol
42 55
54 108 129 191 & o . .

1,3 1,8 24 29

9

09 07 10 1,3

Chicos

02 02 03 04

1,2 19 26 39 \’A

Chicas

L
96
80% 95%

A9 @

96 96

71% 100%  78% 96%

20% 5% 29% 22% 4%
® [ o ® °
2014 2015 2016

Fuente: DGT. Sancionados por conducir bajo los efectos de alcohol o drogas.



Beben, se drogany conducen

Seguin datos de la DGT, en 2016 se sancioné a
160 jévenes de 15 a 17 afios por conducir bajo
los efectos del alcohol o de sustancias psicoac-
tivas. El doble (105) por alcohol que por otras
drogas (55). Estos datos confirman que los j6-
venes que consumen estas sustancias toman
posteriormente un vehiculo y conducen, sin

duda porque, como sefiala la encuesta ESTU-

DES, su percepcion del riesgo es mayor con tabaco y cannabis que con el
alcohol. ;Y qué vehiculos conducen? Los datos son fraccionarios -los que
proceden de las policias municipales no incluyen este dato-: la mayoria
ciclomotores y motos, pero también hay, entre los jovenes de 15a 17
afios sancionados por alcohol y otras drogas, quienes estaban al volante
de cuadriciclos ligeros e, incluso, de turismos.

faciles de deslumbrar con con-
ductas del mundo adulto, que
incorporan con suma facilidad
asu diaadia.

Ast, los habitos de ocio aso-
ciados al consumo de alcohol
y sustancias psicoactivas, ca-
da vez maés precoces, para no
decepcionar y enfrentarse al
grupo condicionan su salud y
seguridad vial —por ejemplo, al
conducir su moto o ciclomotor
o desplazarse con conductores
en mala condiciéon psicofisica—

Ante esta situacién —su apa-
ricién y desaparicién es cues-
tién de tiempo—, lo méas prac-
tico es aceptarla y afrontarla.
¢(Cémo? Sustituyendo nexos
infantiles (“eso si, eso no”) por
formulas adaptadas a sus de-
mandas como adulto: “Seamos
adultos”, “hablemos y actuemos
como tales”, “cuenta con noso-
tros si nos necesitas”. .. Se trata
de convivir con la nueva situa-
cién y grado de libertad (“Sal
con tus amigos, por supuesto,
el ocio no es malo, pero segui-

EL RIESGO ES ROMPER
LA COMUNICACION,
PERDER LA PISTA A
SUS NUEVOS HABITOS,
AMIGOS...

mos conviviendo y necesitamos
saber dénde, cuando, con quién
v como, si te desplazas en trans-
porte publico o con algun ami-
go.."). Insistir e insistir, aun a
costa de la paz familiar.

Mantener los puentes de co-
municacién y la presiéon que
gjerce la vigilancia familiar so-
bre adolescentes y preadoles-
centes marca la relacién y co-
municacién futura con el hijo.
Laactitud de los padres en este
momento permitira o saber lo
maximo posible de qué hacen
cuando salen, aunque sea a cos-
ta de broncas, mal ambiente y
malas caras en casa, 0 conver-
tirnos en auténticos ignorantes
de sus problemas, necesidades
hébitos y riesgos. ¢

PV NOTICIARIO

Ganadores del Concurso de Dibujo del Alto Aragdn

Con 33 colegios participantes y
1.662 dibujos presentados a con-
curso, la XIX edicion del Concurso
de Dibujo Infantil y Juvenil sobre
Circulacién Vial del Alto Aragdn
-que sigue fomentando la Educa-
cion Vialentre los escolares-acaba
de decidirlos ganadores.

1° CATEGORIA (Educacion Especial)
1¢"Premio: INIGO OLIVAN PARE-
JA (19 afos) del IES "Piramide”
de Huesca.

2° CATEGORIA (Educacion Infantil)
1¢"Premio: CELIADIAZ LAZARO(3
afos) del CRA "Alta Ribagorza” de
Benasque.

3* CATEGORIA (1° y 2° Educacion
Primaria)

1¢" Premio: CLARA LACOMA SA-
LAS(7 afios) del CEIP"Alto Aragén”
de Barbastro.

4* CATEGORIA (3° y 4° Educacion
Primaria) ’

1¢r Premio: DIEGO GARCIA CE-
GONINO (9 afios) del Colegio
"Minte" de Monzdn.

5¢ CATEGORIA (5° y 6° Educacion
Primaria)

1¢" Premio: JUDITH GRACIA PAC
(11 afios) del Colegio “Minte" de
Monzon.

6° CATEGORIA (1° Ciclo de laESO)
1e"Premio: VEGAARTEROABAD(13
afos) del IES de Castejon de Sos.
Todos los ganadores en:
www.dgt.es

Desayuno con Educacién Vial

EI E.l. Santa Catalina, de Jaén, clausurd las V Jorna-
das de Educacion Vial 2017, con actividades como
desayuno con educacion vial, clases de educacion
vial, circuito de educacion vial y cuentacuentos.
Durante el curso, 50 alumnos del Santa Catalina
trabajan la educacién vial de manera transversal,
con material didactico de la DGTy con un proyecto
elaborado porel propio centroy presentado al con-

curso de proyectos de la DGT.

Vuelta Junior: sequridad para los més jovenes

Durante la Vuelta Ciclista a Es-
paiia -del 18 de agosto al 10 de
septiembre-se celebraré laVuelta

Junior-Cofidis. Un grupo de nifios
de la zona realizardn un recorrido
con final en la misma llegada
que la carrera profe-
sionales y recibirdn
consejos e indica-
ciones de un ciclista
profesional de Ia

z0na.

Sesiones presenciales del Curso de Consumos

Ya se han celebrado las sesiones
presenciales del Il Curso de Pre-
vencion de Consumos de alcohol
y sustancias psicoactivas en Cas-
tilla-La Mancha, Castilla y Ledn,
Navarray Principado de Asturias.

Ademés de compartir opiniones
con los alumnos, se facilitaron las
instrucciones para los disefios de
intervencion que éstos realizaran,
utilizando los materiales didacti-
cos facilitados por la DGT.
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Coordina: Dra. Elena VALDES

Diabetes:
reconocer los sintomas, fundamental

Un 14% de la poblacién padece diabetes. Esta
enfermedad, aparte de los riesgos para la salud personal,
conlleva un riesgo de accidentalidad. De hecho, la
aparicion de hipoglucemias frecuentes y el deterioro
en la capacidad visual hacen que la aptitud para
conducir con seguridad se encuentre comprometida.
Y un 6% de quienes la padecen, lo desconoce.

e Dr.F.Javier ALVAREZ GONZALEZ
(Universidad de Valladolid)

a diabetes —tanto la in-
L fanto-juvenil (tipo I) co-

mo la del adulto (tipo II)—
ha sido objeto de gran atencion
en la medicina de trafico y la
seguridad vial. Los diabéticos
pueden tener mayor riesgo de
accidente de trafico, de ahi la
necesidad de intervencién en
este colectivo.

Ladiabetes del adulto es uno
de los trastornos mas frecuen-
tes en la poblacién mayor. Se-
gun el estudio di@bet.es, su
prevalencia es del 14%. Y en-
tre quienes la padecen, un 6%
desconoce que la sufre. Los re-
sultados del estudio confirman

Trafico y Seguridad Vial

la asociacién entre diabetes y
obesidad e hipertensién; y los
investigadores alertan de la im-
portancia de la actividad fisica
en su prevencion.

Cada paciente es unico, y
cada caso, distinto. Pero co-
mo grupo, los diabéticoss de-
ben prestar especial atencion
a la conduccion. El buen con-
troly el conocimiento por el en-
fermo de la enfermedad (reco-
nocimiento de hipoglucemias,
forma de tratarlas..) reducen
de forma importante el ries-
go. La inadecuada respuesta
al tratamiento, su comorbili-
dad (alteraciones de la vision
y neuropaticas que afectan a
la movilidad y sensibilidad, y
trastornos cardiovasculares)

o la frecuente aparicién de hi-
poglucemias comprometen la
capacidad para conducir con
seguridad. El seguimiento es
importante: en muchos casos,
hay una transiciéon de un es-
tadio en el que la respuesta
al tratamiento es adecuada, a
otro en el que, con el paso de
los afios y la evolucién de la en-
fermedad, aparecen complica-
ciones para su seguridad vial.

CONOCER LOS FARMA-
COS. Los farmacos para la
diabetes, de acuerdo a la Cla-
sificacién Anatémico-Terapéu-
tica, se incluyen en el apartado
A (Tracto alimentario y meta-
bolismo, Subgrupo A10). En los
paises desarrollados hay distin-
tos grupos de farmacos para tra-
tar la diabetes infanto-juvenil y
la del adulto. Se establecen dos
grandes grupos de medicamen-
tos: insulina y anélogos —que
se deben administran por via
parenteral (inyectados), funda-
mentales para la diabetes tipo I
y, en ocasiones, usados para la
de tipo II-, e hipoglucemiantes
orales, cuya caracteristica ini-

UN 6%DE LOS
DIABETICOS NO
SABE QUE PADECE LA
ENFERMEDAD

cial era que se podian adminis-
trar por via oral.

En la actualidad hay varios
grupos de farmacos que se uti-
lizan para tratar la diabetes del
adulto y con frecuencia es pre-
ciso asociar varios.

Varios grupos de ellos no
afectan a la capacidad de con-
ducir cuando se usan en mono-
terapia (solos) y, siempre que sea
posible, deben ser de elecciéon
en los pacientes con diabetes
senil que conduzcan. Por gjem-
plo las biguanidas (metformina)
y las tiazolidinadionas (pioglita-



Farmacos antidiabéticos:

A10A: INSULINAS Y ANALOGOS

)

Todo tipo de insulina

A10B: FARMACOS
HIPOGLUCEMIANTES
EXCLUYENDO INSULINAS

A10BA : Biguanidas
Metformina
A10BB: Derivados de

la sulfonilureas
Clorpropamida
Glibenclamida
Gliclazida
Glimepirida
Glipizida
Gliquidona
Glisentida
Tolbutamida

A10BD: Combinaciones de
farmacos hipoglucemiantes
orales

Gy

Dependera de
los principios activos
de la combinacién

zona y rosiglitazona), los inhibido-
res de la alfa-glucosidasa (acarbo-
sa y miglitol) y la goma guar. El
problema es que, con frecuencia,
es preciso administrar varios de
ellos, incluyendo algunos con in-
fluencia sobre la conduccion (in-
cluyen el pictograma indicativo).

iPELIGRO: HIPOGLUCE-
MIA! El objetivo del tratamiento
es controlar la glucemia y la pato-
logia asociada, y los pilares para
lograrlo son dieta adecuada, acti-
vidad fisica y un adecuado trata-
miento farmacoldgico.

Por ejemplo, la metformina es
un antidiabético oral muy usado.
Y en muchos casos debe asociar-
se a otros hipoglucemian-
tes, por lo que su prospec-
to advierte delriesgo en la
conduccién al asociarse a
otros farmacos.

La disminucién de la
glucosa en sangre por de-
bajo de un
nivel o con-
centraciéon
se denomina

)

A10BF: Inhibidores de la alfa
glucosidasa
Acarbosa
Miglitol
A10BG: Tiazolidinadionas
Pioglitazona ‘
Rosiglitazona @
A10BH : Inhibidores de la
dipeptidil peptidasa 4 (DPP-4)
Sitagliptina

Vildagliptina

Saxagliptina @
Linagliptina

Alogliptina

A10BX: Otros farmacos
hipoglucemiantes excluyendo
insulinas

Exenatida

Repaglinida

Nateglinida

Dapagliflozina

Lixisenatida

Canagliflozina

Empagliflozina

Albiglutida

Liraglutida

Goma guar
(cyamopsistetragonolobus)

hipoglucemia. Cuando se produ-
ce, da lugar a la disminucién en
el nivel de alerta-consciencia, de
ahi el riesgo para la conduccién
y actividades que requieran un
adecuado nivel de alerta.

A lo largo de su vida, los pa-
cientes con diabetes pueden su-
frir episodios de hipoglucemia de
mayor o menor gravedad, en es-
pecial aquellos con diabetes tipo
1. El diabético debe ser especial-
mente consciente del riesgo que
supone conducir en situaciones
de hipoglucemia. De hecho, den-
tro de la educacion de los diabéti-
cos se presta especial atencion a
su educacién y formacién para ser
capaces de detectarla, y que se-

pan cémo actuar
en esos casos. ¢

7 MAS INFORMACION...

Consejos para
el conductor diabético

Realice controles antes de iniciar el viaje. No conduzca
si sus niveles de glucosa son demasiado bajos (consul-
te al médico el nivel de glucemia seguro para conducir).

Aprenda a conocer los sintomas de hipoglucemiay
evite las circunstancias que lo producen (respete los
horarios de descanso, comida y medicacion).

Lleve siempre en el coche alimentos ricos en hidratos
de carbono (galletas, caramelos, zumo de frutas...)

En los viajes proteja su medicacién tanto del frio co-
mo del calor.

Extreme la precaucién al conducir tras los cambios de
dosis o de tratamiento hasta que no tenga controla-
dos los niveles de glucosa en sangre.

Si ha tenido un nivel de azicar en sangre tan bajo que

se ha desmayado, si ha necesitado una inyeccion de
glucagén o si ha tenido muchos incidentes por su nivel de
azlicar en sangre, hable con su médico.

Realicen siempre controles de glucemia antes de ini-

ciar un viaje y no conduzcassi los niveles de glucosa son
demasiado bajos -su médico le indicard los niveles seguros
para conducir-.

Aprenda a reconocer los sintomas de hipoglucemia
(temblor, sensacién de hambre, sudoracion, palpitacio-
nes...)y evita la circunstancias que la producen.

9 No consuma bebidas alcohdlicas si va a conducir.

1 En viajes largos, procure ir acompaiiado, res-
pete los horarios de comida en relacién con la
administracién de su medicacién y haga pausas frecuentes.
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Cada vez son mas las estaciones de servicio donde
comprobar y ajustar la presién de los neumaticos su-
pone un gasto adicional. No es tanto por el coste -50
céntimos o 1 euro, aunque por un poco de aire compri-
mido ya es bastante—, sino por el hecho de que algo
que es tan necesario y tan importante para la seguri-
dad de todos se vea comprometido por simplemente
no tener esa moneda en el momento justo y decidir
no comprobar la presién de los neumaticos hasta una
préoxima vez cuando ja lo mejor ya demasiado tarde!

No entiendo que, siendo algo tan importante para la
seguridad de todos, no se tome cartas en el asuntoy
se prohiba el coste de dicha comprobacién en las esta-
ciones de servicio. Es como si nos cobraran por llevar
el cinturdén puesto... Comprobar el buen estado de la
presion de los neumaticos al menos una vez al mes es
algo que todos tenemos que hacer casi por obligacién,
por nuestra seguridad y por la de los demads, y es in-
audito que nos cobren por ello.

Juan Carlos O.

Las cartas para esta seccion no
deben exceder de 12 lineas,
amaquina. Iran firmadas y
constara nombre, domicilio,
teléfono a ser posible, y DNI.
"Tréficoy Seguridad Vial" se
reserva el derecho a extractarlas
cuando lo considere necesario.
No se mantendra
correspondencia con los autores.
Los envios se realizaran a:

¢Podemos denunciar?

¢Podemos denunciar en una zo-
na de estacionamiento reservado
para minusvalidos en el aparca-

cién deportiva ubicada en terreno
publico y anunciada como insta-
lacién municipal en la web del
Ayuntamiento? Es de gestidn pri-
vada y cobran por su uso -hay una
barrera para vehiculos en la zona
de estacionamiento que se acciona

miento al aire libre de una instala-

REVISTA "Tréfico y Seguridad
Vial". ¢/ Josefa Valcarcel, 44.
28027 MADRID.

Seccidn CARTAS.

con una llave que facilitan en re-
cepcion previo pago-.

Para denunciar, considero que:
-Se trata de suelo pablicoy la Ley

de trafico (art. 2), hablando de dm-
bito de aplicacion, dice que tendrd
vigor en los suelos de dominio pu-
blico, por més que la gestién de la
instalacion la haga una empresa.
- Cualquiera puede acceder pagan-
do el precioy, por tanto, no es un
espacio reservado para particula-
res o determinados usuarios, sino

E-mail: jmmenendez@dgt.es

Trafico y Seguridad Vial

para todo el que pague sin limite.
-Se puede pasarandando y esta
abierto a peatones permanente-
mente, excepto de noche.

Seria absurdo que el Ayuntamiento
obligara a instalar estas reservasy

luego no tuviera medios para obli-
gara su cumplimiento.

En fin, hemos puesto alguna de-
nuncia y todavia no hay quejas.
José M? Calvo. Policia Local de
Majadahonda (Madrid)



Respuesta: De acuerdo con la Ley
de Seguridad Vial (art. 2), la nor-
mativa de trafico es aplicable en
todo el territorio nacional y obliga a
los titulares y usuarios de las vias y
terrenos publicos aptos para la cir-
culacién, urbanos e interurbanos,
alos de las vias y terrenos que, sin
tenertal aptitud sean de uso comdn
y, en defecto de otras normas, a los
titulares de vias y terrenos privados
utilizados por una colectividad in-
determinada de usuarios.

Este articulo, ademads, lo desarro-
lla el Reglamento General de Cir-
culacion (art. 1), que excluye del
ambito de aplicacién de las normas
sobre tréfico, circulacion de vehi-
culos a motor y sequridad vial los
garajes, cocheras u otros locales de
similar naturaleza, construidos den-
tro de fincas privadas, sustraidos

al uso publico y destinados al uso
exclusivo de los propietarios y sus
dependientes.

Portanto, nada impide sancionar a
los conductores de vehiculos esta-
cionados en plazas de aparcamien-
to reservadas a personas con disca-
pacidad en el espacio descrito.

En la via estamos todos

En contestacién a la carta de Eduar-
do Osés Jiménez, debo decir, en
primer lugar, que siento su desgra-
cia por el fallecimiento de su fami-
liar ciclista, pero también le digo
que los ciclistas no son dngeles en
la carreteray mucho menos en ciu-
dad (al menos en Madrid, que es

donde vivo y observo diariamente
su comportamiento).

Los ciclistas, en gran mayoria,
suelen contestar de malos modos
cuando se les llama la atencién por
su comportamiento incivico cuan-
do circulan por las aceras estre-
chasy con gran cantidad de gente,
cuando se saltan los seméaforos,
poniendo en peligro su vida y las
de los demas, o cuando no respe-
tan los pasos de cebra. Le repito
que es lo que observo a diario en
mi ciudad: Madrid.

Como decia en mi anterior carta,
estuve a punto de que un ciclista,

que circulaba indebidamente por
la acera, chocara conmigo yendo
yo de espaldas. Y soy persona de
cierta edad ya.

Si, cabemos todos en la via publi-
ca, pero no he visto todavia multar
a ningun ciclista no respetuoso con
las normas de circulacién, sobre to-
do en ciudad.

En ningin momento pretendi
ofender a los ciclistas que se com-
portan debidamente, pero, por
desgracia, bastantes no cumplen
las normas, poniendo en peligro su
vida, principalmente, y las de per-
sonas-peatones indefensas.

LA PRIMERA ROTONDA... EN MERIDA

Durante un reciente viaje de vacaciones a Mérida, en una de las excavaciones recientemente puestas en
valor, vi en un cruce entre de dos calles de Emérita Augusta, la Mérida romana, una gran piedra en me-
dio de dicho cruce. La explicacién, como consta en la placa de la fotografia que os adjunto, era que "en
el centro del cruce se sitda una gran piedra sobresaliente respecto al firme, que servia como tapadera
de las cloacas y moderador de la velocidad de los carruajes”. Es decir, como nuestra modernas rotondas.
Como dirian los romanas -al menos los de Asterix y Obelix-, nada nuevo bajo el sol.

M.A. Galindo (Madrid)

Respeten las normas, y seran res-
petados. No he creido, ni creo,
estaren posesion de la verdad en
nada; solo constato sucesos que se
repiten con demasiada frecuencia
en Madrid.

José A. Comellas Martinez.

Ciclistas mas cautos y
respetuosos

Eduardo Osés no tiene razén: José
A. Comellas cuenta su experien-
cia personal y no veo ofensa, mala
educacion, ni malos modos. Tal vez
en lazona de Navarra en que vive
los ciclistas sean respetuosos con
las normas de circulacion, pero no
es asi en otras zonas. Llevo mas de
10 afios viviendo por lazona de
Aranjuez, salgo cada fin de sema-
na por carreteras de lazonay el
Cddigo parece no existir para los
ciclistas. En una ocasion, uno pard
en un semaforo en rojo y cuando
le felicité me respondio: “Si he pa-
rado para ajustarme los pedales”.
Se los ajustd y se salté el semaforo.
Y es una actitud incomprensible,
pues tienen 'las de perder’ en caso
de accidente. No digo que cedan
en sus derechos, por supuesto, si-
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no que deberian ser mas cautosy
respetuosos con las reglas.
Muchos llevan cdmaras para grabar
incidencias y denunciar a los vehicu-
los que no cumpla las normas. Bien,
pero... 3y al contrario? ;No deberfan
llevaralguna identificacion, como

el resto de usuarios, para actuar de
igual manera?

En cuanto a que estas cartas so-
bran o no son educativas es “matar
al mensajero”. Si los ciclistas fue-
ran respetuosos (alguno habrd, pe-
ro an estoy por verlo), no habria
cartas como las de José A. Come-
Ilas o la mia. Y créame que lamento
escribir estas lineas, pero es increi-
ble la cantidad de barbaridades ci-
clistas que he llegado a ver. Todos
debemos respetar las normas de
circulacién, pero los que mas tie-
nen que perder deberian ser més
cautos.

José Luis Pérez Zabala

MMAYy semirremolque

Con una cabeza tractora de dos
ejesy suspension neumética +
semirremolque de un eje, ;cudl

La DUDA...

es laMMA para circular? Tengo
25 afios de carnet clase Cy D, y, si
no recuerdo mal, eran 36 tonela-
das. Quisiera estar seguro porque
trabajo con semirremolque de

un ejey no encuentro nada en el
Reglamento.

Diego Pérez

Respuesta: £l objeto de la consulta
viene requlado por el Reglamento
General de Vehiculos (Anexo IX). En
laTabla 1 de dicho Anexo, puede
encontrar las masas maximas per-
mitidas por eje. Para poder dar una
respuesta mds concreta deberia-
mos conocer determinados datos
técnicos del caso concreto.

Mejorar las barreras

En vias de doble sentido, cuando
el volumen de vehiculos es impor-
tante, la circulacién se vuelve com-
pleja, y pueden surgir situaciones
inesperadas. Para reducir sus con-
secuencias (por ejemplo, salidas
de la calzada que invaden parte
del sentido contrario), las de gran
afluenciay frecuentes adelanta-
mientos se construyen con calza-

das separadas.

Como las medianas, en algtn caso,
no evitaba ese riesgo, para separar
las calzadas e impedir a vehiculos
que han perdido su control la inva-
sién del sentido contrario y recon-
ducirlos a su calzada se instalaron
barreras metalicas o barreras redi-
reccionables de hormigén, limitan-
do el lado izquierdo o el arcén.
Estas medidas cumplen eficazmen-
te sufin, pero conllevan un riesgo
indirecto mayor: al colocarse en el
[imite de la calzada, en situacion de
riesgo la Ginica opcidn es frenar -sin
poder usar de forma segura arcén o
mediana-y mantener la trayecto-
ria hasta colisionar con el vehiculo
precedente o hacer una maniobra
evasiva de cambio de carril creando
otra nueva situacion de riesgo.
Salvo en puntos que, por seguridad,
no se aconseje (pilares de puentes,
terraplenes...), deberian colocar
dichas barreras en el centro de la
mediana. Asi, cumplirian su finali-
dad -impedir la invasion del sentido
contrario-y, si circulando por el ca-
rril izquierdo la circulacion se detie-
ne o baja bruscamente la velocidad,
el vehiculo que no mantenga la dis-

PUEDO SUPERAR EL LIMITE MAXIMO PARA ADELANTAR?

De acuerdo con lo establecido en el Re-
glamento General de Circulacién (ar-
ticulo 51.1), las velocidades méximas
fijladas para las carreteras convencio-
nales que no discurran por suelo ur-
bano solo podran ser rebasadas en 20
kilémetros por hora por turismos y mo-
tocicletas cuando adelanten a otros ve-
hiculos que circulen a velocidad infe-

rior a aquellas.

Trafico y Seguridad Vial

tancia de seguridad o que observe
por el retrovisor que los que circulan
tras él no tiene espacio suficiente
para detenerse sin colisionar, podria
desplazarse al arcén izquierdo -0
usar la mediana- para evitar el cho-
que. Incluso si, adelantando por el
carril mds a la izquierda, surge una
averfay por la densidad del trafico
no pueda inmovilizarse en el arcén
derecho, podria detenerse en la me-
diana sin interrumpir circulacion.
Alfonso Machado. Palma de
Mallorca

Distintivo ambiental de
motos

He recibido el distintivo ambiental
que distribuye la DGT, para mi co-
che diésel, indicando que contami-
na relativamente poco. Hasta ah,
bien. Pero no he recibido el distin-
tivo para mi moto eléctrica, que no
contamina nada. Lo he pedido tres
veces: presencialmente en la JPT,
por escrito en la misma jefatura, y
por escrito en la DGT. Todavia estoy
esperando.

Manuel Parra Benito. Madrid.

Respuesta: Si no ha recibido el dis-
tintivo ambiental teniendo derecho
al mismo, deberd comprobar las
condiciones técnicas que constan
en el Registro de Vehiculos.

Se puede dar el caso de que los
datos que constan en el mismo no
hayan sido correctamente volca-
dos en nuestra base de datos y ello
impida que se clasifique el vehi-
culo de acuerdo con sus caracte-
risticas reales. Para solucionarlo,
debe acudir a la jefatura provincial
de Tréfico, solicitando cita previa, y
aportela documentacion que justi-
fique su derecho a dicho distintivo.



TRAMITES |

Como solicitar la

baja temporal
de un vehiculo

La baja temporal de un vehi-
culo es un tramite que se so-
licita en caso de producirse el
robo del vehiculo, cuando éste
se entrega a una compraven-
ta, cuando no se va a utilizar
durante un tiempo o por otros
motivos personales.

Durante el periodo de baja tem-
poral, el vehiculo estara exento
de pagar el impuesto municipal
de circulacién.

Documentacion necesaria:

e Solicitud en impreso oficial.

Teléfonos e Informacion Q

Emergencias toda Espafia:

112

Informacion trafico:

011 www.dgt.es/

Atencion a las victimas + informacion administrativa:
060 http://administracion.gob.es/
Centro de recogida de vehiculos fuera de uso
http://www.sigrauto.com

Yenwww.dgt.es/es/ ...
Estaciones ITV

http://info.dgt.es/ITVS_direcciones

Informacién de carretera

... el-trafico/ o http://infocar.dgt.es/etraffic/

Jefaturas de Trafico

http://info.dgt.es/jefaturasprovinciales

Centro de reconocimiento de conductores
http://info.dgt.es/CentrosReconocimiento

e DNI, pasaporte o tarjeta de
residencia en vigor.

¢ Tasa pagada (8,30 €, salvo
por robo del vehiculo).

e Tarjeta de ITV y Permiso

de Circulacion del vehiculo.

ilmportante!

Si existe algun precinto sobre

el vehiculo no es posible tra-
mitar la baja. Es preciso can-
celar dicho precinto previa-
mente a la solicitud de baja
del mismo.

-~
[/

Matriculaciones marzo-abril-mayo 2017 | (8%

Turismos
244.824

Lo

Motocicletas  Furgonetasy Camiones

Ultima Matricula
(27/06/2017)

Cuando se produce el robo
de un vehiculo, las bajas
temporales suele ser comu-
nicada por la policia en el

momento que se formaliza la

denuncia. En cualquier ca-
S0, usted puede necesitar el

justificante de baja temporal
que expide la DGT, para pre-

sentarlo a su compafiia de
Seguros.

Y recuerde:

¢ Antes de realizar su tramite,
pida cita previa en www.
dgt.es, en su Jefatura de
Tréafico o en el teléfono 060.

¢ Elpago de tasas en las Je-
faturas solo es posible con
tarjeta bancaria. También

puede pagarlas por Internet

(www.dgt.es) o en sucur-
sales bancarias.

Tasas2017 N )

Matriculacién automéviles Prérroga permisos y
(Permiso de circulacién) 96,80€ licencias conduccion (**) 23,80 €
Matriculacién ciclomotor Revisiones hasta 1 afio
(Licencia Circulacidn) 27,00 € (80% descuento) 4,80¢
Permi | Revisiones hasta 2 afios
ermisos temporales y (60% descuento) 9,50¢
autorizaciones especiales 20,00 € - .
Revisiones hasta 3 afios
Cambios en la titularidad del (40% descuento) 14,30 €
Permiso de Circulacion Revisiones hasta 4 afios
(Transferencia) 54,00€ (20% descuento) 19,00 ¢
Examen conduccion (Permisos) 91,20€  Duplicado permisos y licencias
Lo conduccion y circulacion 20,20 €
Examen conduccion (Licencias) 43,20 €
Obtencion de permisos Anotacion resultado ITV registro
por pérdida de puntos 28,00€ Jefatura Central Tréfico 4,00€
Anotaciones en los expedientes, Otras autorizaciones otorgadas
suministro de datos (Certificacidn, por el organismo
cotejo y desglose de documentos) 8,40€  (Permiso intemacional,...) 10,20€

(*)No se cobra tasa por la baja de vehiculos de mas de 15 afios de antigiiedad ni por
los entregados en Centros de Recogida de Vehiculos fuera de uso autorizados.

Los mayores de 70 aios que soliciten prorroga de vigencia del permiso u otra
autorizacion administrativa para conducir de la que sean titulares estan exentos del pago
de latasa. Quien, por razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias
cada 4 afios o menos tendrd, en funcion del plazo, diferentes reducciones que deberd

consultar en las jefaturas de Trdfico.

(**) En funcion del periodo de revision la tasa tiene descuentos de hasta el 80% a

quienes se revisen cada afo.
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