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Unas motocicletas llegan a un tramo de curva con unaisla central
delimitada por sefializacidn horizontal y con balizas verticales
verdes y blancas, donde, ademads, se retiene un poco la circula-
cion. jLarazon? Una autocaravanatrata de adelantara un ciclista
que circula por el arcén y estd esperando el momento en que
pueda pisar la linea continua y el carril contrario para, dejando
la distancia lateral de seguridad, adelantarle.

Pero al acabar la isla, el motorista tiene que retornar al carril
-puesto que incluso dos balizas le impiden seguir de frente-.
Y, a toda velocidad retorna al carril entre el turismo que esta
acelerando y la baliza que indica al fin de la isla, donde se abre
un carril reservado para un giro a la izquierda. Y a una distancia

2,

Mientras los otros dos motoristas frenan su marcha y esperan a
que se pueda continuar o adelantar, el primero de ellos decide
cruzar entre las balizas, traspasar la linea continua y circular por
la zona cebreada, excluida de la circulacion -esperar y respetar
las normas solo debe ser para los demds-. Adelanta asi a dos
turismos y a la bicicleta que circula por el arcén -en las fotos
queda invisible, pero no asi en el video-.

O

El motorista continta circulando por el carril reservado para el
giroa laizquierda (que esta perfectamente sefializado, con una
linea continua) y acelerando para adelantar a la autocaravana.
Pero cuando el carril adicional se estd terminando, vuelve a re-
tornar al carril derecho dejando poquisimo espacio por delante

de la autocaravana al retornar al sentido normal de circulacion.

LAS IMAGENES DE ESTA “LOCURAS” ESTAN TOMADAS CON DRONES, QUE DE MOMENTO SOLO PARTICIPAN EN LABORES DE APOYO ALAVIGILANCIA. PORTANTO, LAMUL-
TA QUE FIGURAEN EL TEXTO ES LA QUE LE CORRESPONDERIA SILAINFRACCION HUBIESE SIDO CAPTADA POR UN HELICOPTERO O POR UN AGENTE DE LA GUARDIA CIVIL.

que no excluye un grave peligro de choque.

| MULTA DE 500 € | PERDIDA DE 6 PUNTOS |

202 KM/H: 50 METROS ANTES
DE REACCIONAR

Los radares de los helicpteros, cuando captan una in-
fraccion de velocidad, miden la velocidad del vehiculo
en tres puntos y luego calculan autométicamente la
media de esas tres mediciones antes de que se propon-
ga el expediente sancionador. En esta foto se ve a un
turismo de color oscuro que marcha por una autovia,
sin respetar los carriles, ocupando la parte central, ja
202 km/h!, y con puntas de 205 km/h.

A 202 km/h un conductor recorre nada menos 56
metros cada segundo -que es el tiempo que trans-
curre desde que se advierte el peligro hasta que se
comienza a frenar-: es decir, la longitud de medio
campo de futbol en 1 segundo antes de comenzar
a pisar el freno.

| MuLtADE 600 € | PERDIDA DE 6 PUNTOS |
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Bicicletas: Una r-evolucion en la movilidad
Es ecoldgica, saludable, calma el tréfico, no contamina... El Plan

Nacional para la Bicicleta propone esta para cambiar la movilidad.

Entrevista a Julian Lopez, actor
El popularactor Julidn Lépez tiene como objetivo ser empatico,
tanto en la vida como cuando se pone al volante.
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Salvar vidas con bajo coste
Este reportaje da a conocer una serie de medidas con bajo coste de
implantacién pero que salvan vidas.

CMICARRL
Absurdo

Este verano la DGT presenté los datos estadis-
ticos de siniestralidad, tanto los correspondien-
tes al afio 2020 como al balance del verano. Han
sido ‘menos malos’, calificarlos de otra forma
seria, cuanto menos, obsceno. Una sola victima
ya es un mal dato. Al analizarlos, se me plantea-
ron muchos interrogantes que puedo resumir en
una sola frase: ¢ Por qué tantos comportamien-
tos absurdos?

Comenzamos. En 2020 la velocidad fue un
factor concurrente (podemos traducirlo por
‘causa’, aunque sé que a mis compaiferos del
Observatorio no les va a parecer correcto, pero
es una licencia del lenguaje periodistico utilizar
términos mas entendibles por todos) en el 26%
de los casos; y durante los meses de julio y
agosto, el 45% de los siniestros con victimas
fueron salidas de la via, en los que la velocidad
suele ser protagonista. jPor qué estos excesos?

Otro. En el 27% de los siniestros de 2020 estuvo
presente el alcohol. /Alguien a estas alturas no
sabe el riesgo que asume si bebe cuando va a
conducir?

Maés. Este verano uno de cada 4 fallecidos no
utilizaba el cinturén. Silo hubieran usado, la mi-
tad estarfan vivos. ¢Quién no conoce que, —ade-
mas de obligatorio—, es el sistema de seguridad
que mas vidas ha salvado?

Y podriamos seguir.

iPero ojo! Esto no quiere decir que no se deba y
pueda mejorar el trazado de las vias (por cierto,
en el reportaje ‘Carreteras que perdonan’ (pags
30-32) les contamos las actuaciones sencillas
que pueden realizarse en las vias para reducir

el numero de accidentes), su mantenimiento, la
seguridad de los vehiculos... Pero lo que esta en
nuestras manos es absurdo no evitarlo.

* Mercedes Lopez (mlopez@dgt.es)
Directora
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PATINETES ELECTRICOS

Un gran desconocimiento

Una encuesta del RACC pone de mani-
fiesto hasta qué punto el crecimiento de
usuarios de patinetes eléctricos y otros
Vehiculos de Movilidad Personal (VMP)
ha supuesto un problema en Barcelo-
na. Tras analizar el comportamientos
de més de 3.000 usuarios de VPM en

El casco podria
ser obligatorio

El Congreso esta debatiendo
-durante el trdmite de ponen-
cia del proyecto de ley que
modifica la Ley de Trdfico-,
que el casco sea obligatorio
para los usuarios de pati-
netes eléctricos. Los grupos
parlamentarios del PSOE,
Unidas Podemos, PP, PNV y
Ciudadanos han presentado
propuestas para que la nueva
Ley incluya la obligatoriedad
de que todos los usuarios de
VMP, entre los que se inclu-
yen los patinetes eléctricos,
lleven esta proteccion.

Animales

Registro de atropellos

El proyecto SAFE, Stop Atropellos de
Fauna en Espafia, es una iniciativa de-
sarrollada por el Ministerio de Transi-
cion Ecoldgicay Reto Demografico para

hacer un diagndstico de la mortalidad
de fauna en las carreteras espafiolas. Voluntarios elegiran un itinerario y lo
recorreran en automovil, bicicleta o a pie al menos una vez al mes durante un
afio, siempre manteniendo invariable el recorrido. Todos los animales atrope-
llados que se detecten, asi como su localizacién dentro del itinerario, serdn
registrados utilizando una aplicacién para dispositivos méviles.

Trafico y Seguridad Vial

hora punta, el 59% ha declarado que
desconoce que el uso del casco estd re-
comendado, el 43% reconoce que opta
por el uso de la acera para circular, a pe-
sar de que esté prohibido. Ademas, un
24% utiliza el teléfono mévil mientras
conduce y un 45%, auriculares.

Patinetes

Linea Directa Aseguradora acaba
de presentar el primer seguro en
Espaiia para usuarios de patinetes
y otros VMP. Su nombre es Vivaz

La revista

Safe&Go y tiene estas caracteristi-
cas: de pago por uso, 100% digital
y con todas las coberturas de dafios
propios y a terceros.

La revista "Tréfico y Sequridad Vial” ha sido
protagonista de una de las Fallas de este
2021. Estamos orgullosos y muy agra-
decidos de haber
formado parte de
la falla jExta Fa-
\ lla, si! Y fuimos
‘quemados’ el
pasado 5 de

Camiones

septiembre. La falla se centraba en la Ruta
del Bakalao, con sus vertientes positivas y
también negativas, como el abuso de las
drogas y el riesgo para la conduccion. Pro-
blema que centrd el reportaje de portada
de nuestro nimero 90 (julio y agosto de
1993). La falla es obra de Pasky Roda, Da-
niel Sanchez y Diego Iglesias. Recibid el
primer premio al Ingenio y a Gracia.

El 29%, muy contaminantes

Casi un tercio de los camiones espafioles supera los limites
legales de emisiones de oxidos de nitrégeno (NOx) de la
Unidn Europea, seguin un estudio de la Federacién Europea
de Transporte y Medio Ambiente (T&E) elaborado en Ma-
drid y Barcelona. Las pruebas de estas emisiones, a través
de un sistema de medicidn remota, analizaron camiones
Euro VI -la dltima norma europea sobre contaminacion at-
mosférica para estos vehiculos- durante tres afios, entre
2017y 2019, y confirmaron que el 29% de los 587 “son al-
tos emisores de NOx".



ACCIDENTALIDAD 2020

1.370 fallecidos

Durante el afio pasado,
marcado por la pande-
mia de COVID-19, per-
dieron la vida en acci-
dentes de trafico 1.370
personas (6.681 tuvie-
ron que ser hospitaliza-
das como consecuencia
de un accidente), segin
el balance de la Direc-
cion General de Tréfico.
Es la menor cifra desde
que se tienen registros
e incluye las personas
fallecidas en vias in-

terurbanas y urbanas
durante los 30 dias pos-
teriores a la ocurrencia
del accidente. La tasa de
mortalidad se situé en
29 personas fallecidas
por millén de habitan-
tes, una de las mas ba-
jas de la Unién Europea.
Las distracciones conti-
nuan siendo, por quin-
to afo consecutivo, el
factor concurrente mas
frecuente en accidentes
mortales.

SEGURIDAD INFANTIL
Primer registro de

La Alianza Espafiola para la Segu-
ridad Vial Infantil (AESVi) anuncia
|a creacién del primer Registro de
Accidentes de Trafico con Victimas
Menores de Edad. Se trata de un
registro Unico, abierto al dominio
publico, que permitird estudiar el
accidente en todas sus fases: cau-
sas, intervencion de servicios de

" Madrid

Pavimento
descontaminante

rescate, atencion en servicios de
urgencias, atencién hospitalaria,
atencién y seguimientos poste-
riores al accidente, etc. En toda
esta cadena, AESVi quiere cono-
cer si los menores implicados
viajaban con los correspondien-
tes SRI, adecuados a su tamao y
peso, e instalados correctamente.

La semana de
las ciudades

Del 16 al 22 de septiembre se
ha celebrado la Semana Euro-
pea de la Movilidad. El tema
elegido por la Comisién Euro-
pea para la campafia de este afio
2021 es "Movilidad sostenible,
saludable y segura” y el lema
de la campafia es "Por tu salud,
muévete de forma sostenible”.
La eleccién de este tema rinde
homenaje a las dificultades que
experimentaron Europa, y el
mundo, durante la pandemia de
COVID-19. También reflexiona
sobre las oportunidades de cam-
bio en la movilidad urbana deri-
vadas de esta crisis sanitaria sin
precedentes en Europa. Espafa,
desde hace muchos afios, lidera
la participacién en la Semana

Minimo historico este verano

191 personas han perdido la vida este ve-
rano en las carreteras espafiolas (son datos
provisionales que solo incluyen los registra-
dos en vias interurbanas y a 24 horas). Este

ha sido el verano con menos fallecidos desde
que se tiene registro, reduciéndose la cifra de
victimas mortales un 5% respecto al verano
pasadoy un 11%respecto al verano de 2019.

Europea de la Movilidad. El afio
pasado, de las 2.945 ciudades
europeas participantes, 531
ciudades fueron espafiolas, con
1.890 medidas permanentes
presentadas.

" Zaragoza

Encuentro de ciudades

La DGT, la Federacién Espafiola de Municipios y

El Ayuntamiento de Madrid ha aplicado
un tratamiento descontaminante en el
pavimento de las calles Arenal y Monte-
ra. Segtn los calculos del fabricante de
este compuesto, diez litros de esta pelicu-
latienen el efecto de eliminarla polucion
producida por veinte vehiculos en un afio.
0lo que eslo mismo, seria el equivalen-
te a plantar 1.500 &rboles en la zona. Se

trata de una pintura fotocatalitica inco-
lora que utiliza los rayos ultravioletas de
la luz solar para producir una reaccién
quimica, nitratos, que reducen parcial o
totalmente la concentracién de contami-
nantes en el aire.

Provincias (FEMP)y el Ayuntamiento de Zaragoza
organizan el VI Encuentro de Ciudades para la Se-
guridad Vialy laMovilidad Sostenible, que tendra

lugar los proximos dias 21y 22 de octubre, en la
capital mafa. El lema escogido para esta ocasion
es "Ciudades 2030", sefialando el objetivo de re-
ducira la mitad el nimero de fallecidos y heridos
gravesen 2030. Unforode encuentroy de debate
para el andlisis de la movilidad y seqguridad vial.
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Bl ALEMANIA

Un paso mas

hacia la

conduccion autonoma

El 20 de mayo, el Parlamento
aleman aprobé el proyecto
de ley de conduccién auté-
noma que pretende regular
los requisitos técnicos para la
construccion, condicién y equi-
pamiento de los vehiculos de
motor auténomos y los proce-
dimientos para la emision de

B GRECIA

licencias. La nueva regulacién
permitiria el uso de la con-
duccién auténoma en diversas
areas de la movilidad: para el
transporte publico de viajeros
en trayectos urbanos; para via-
jes de negocios o autobuses
lanzadera para empleados y
para reparto de mercancias.

Podria servir, también, para
realizar trayectos entre centros
de suministros médicos o para

Esfuerzos sobresalientes en seguridad vial

Grecia ha obtenido el premio 2021
ETSC  Road Safety Performance
Index Award, en reconocimiento a
los esfuerzos sobresalientes para
mejorar la seguridad vial. Y es que en
los Gltimos diez afios las muertes en
carretera en Grecia disminuyeron un
54%. Durante los primeros afios pudo

PROXIMAS
CITAS

Congreso Mundial de ITS (Siste-
mas de Transporte Inteligente)

Foro CIVITAS 2021

IX Congreso Internacional de Sequ-
ridad Ciclista, Estocolmo, Suecia

Segunda Conferencia Mundial de
Movilidad Compartida

Trafico y Seguridad Vial

haber influido la crisis econémica; sin
embargo, las muertes en accidentes de
trafico han seguido reduciéndose en
afios posteriores, ya con la economia
recuperada. El premio reconoce los
esfuerzos de este pais para establecer
objetivos y mejorar las infraestructuras
y la educacion vial.

l REINO UNIDO

Los vecinos de la ciudad de
Milton Keynes, a unos 70 ki-
[6metros de Londres (Reino
Unido), ya reciben sus compras
y comida a domicilio a través
de robots. La empresa Starship
Technologies ha realizado prue-
bas con estos vehiculos durante
los Gltimos cuatro afos, pero
esta es la primera vez que se
pone en marcha una plataforma
de entregas a domicilio reali-
zadas por robots, sin colabora-

desplazar ancianos desde sus
hogares a los centros de la ter-
cera edad.

B MUNDO
Adios a la gasolina con plomo

Las estaciones de servicio de Argelia dejaron de suministrar
gasolina con plomo el pasado mes de julio. De esta manera,
ha culminado el proceso para desterrar en todo el mundo la
utilizacion del plomo como aditivo en el carburante para los
vehiculos. La eliminacion de este componente de la gaso-
lina ha sido una iniciativa promovida durante dos décadas
por el Programa de las Naciones Unidas para el Medio Am-
biente (Pnuma). Se ha estimado que la prohibicion del uso
de gasolina con plomo evita mas de 1,2 millones de muer-
tes prematuras al afio y aumenta el coeficiente intelectual
de los nifios. Ademéds, ahorra 2,44 billones de délares (2,03,
billones de euros) a la economia mundial.

Robots para reparto a domicilio

cién humana. Los clientes solo
deben usar su app, seleccionar
SUS compras y esperar a que un
pequefio robot, en vez de tocar
a su puerta, le deje un mensaje
en el movil. El servicio tiene un
precio mensual de 9 euros que
cubre una cierta cantidad de
entregas. Los clientes pueden
concertar previamente el lugar
de entrega en un depdsito o ta-
quilla inteligente o en el propio
domicilio, donde prefieran.



H BRASIL

Nuevas normas de circulacion

El Gobierno brasilefio modific en abril el
codigo de circulacidn para establecer medi-
das como la prohibicion de llevar menores
de 10 afios en motocicleta; una vigencia de
10 afos en el permiso de conducir o la obli-
gacion de que los conductores profesionales
(de categorias C, D y E) deban someterse a
pruebas toxicoldgicas. Los sistemas de reten-
cién son obligatorios para los menores de
hasta 10 afios y deben adaptarse a la edad, el

peso y la altura del nifio. Es obligatorio tam-
bién llevar los faros encendidos de dia en las
carreteras de un solo carril fuera del perime-
tro urbano. Se crea el Registro Nacional Po-
sitivo de Conductores (RNPC), para aquellos
que no hayan cometido ninguna infraccién y
las "escuelas publicas de trénsito" para nifios
y adolescentes con clases tedricas y practicas
sobre legislacion, sefiales de tréfico y com-
portamiento.

B FRANCIA

Paris echa el
freno

La capital francesa impuso desde
septiembre una velocidad maxi-
ma de 30 km/h practicamente en
todas sus calles. Con esta medida
pretende reducir los accidentes
de tréfico y la contaminacion
aclstica. Una medida que apoya
el 59% de parisinos que han par-
ticipado en la consulta publica
organizada por el Ayuntamiento.

B BELGICA

“Comparte mejor

el camino”

Elfin del teletrabajo y el regreso
ala oficina y a las aulas de ma-
nera presencial han supuesto
un aumento considerable del
tréfico. Con objeto de que el
regreso tras las vacaciones sea
seguro, la Agencia de la region
belga de Valonia para la Segu-
ridad Vial (AWSR) ha puesto en
marcha una campafia en la que
invita a los usuarios de las carre-

El nuevo limite de velocidad ird
acompafiado de mejoras en un
gran ntmero de carriles de un

teras a estar atentos los unos a
los otros, y especialmente a los
mas jovenes, que a veces se
muestran mas despreocupados
ante los peligros cotidianos,

solo sentido, para que los ciclistas
puedan utilizarlos en direccién
contraria.

para hacer un mejor uso de la
carretera y reforzar la seguri-
dad vial. Este es el lema: “Cada
letrero sefiala a personas reales,
compartamos mejor el camino”.

¢SABIAS QUE ...?

Francia: Seguro
obligatorio para
patinetes

Desde 2019 en Francia esta
prohibido que los usuarios de
patinetes eléctricos y otros Ve-
hiculos de Movilidad Personal
(VMP) circulen sin un seguro de
responsabilidad civil. Este segu-
ro de VMP es obligatorio porque
el Cédigo de Seguros lo consi-
dera un vehiculo de

motor terrestre,

incluso cuando

se trate de un

vehiculo en al-

quiler, es decir,

de uso comparti-

do. Siempre serd el

titular del VMP el
encargado de con-

tratar este seguro

obligatorio.

B EEUU

La Nasa prueba
taxis aéreos

Lla agencia espacial estadounidense
NASA ha comenzado las pruebas de un
Avién Eléctrico de Despegue y Aterrizaje
Vertical (eVTOL, en inglés), que servira
de taxi aéreo para descongestionar vias
terrestres y brindar un servicio mas rapi-
do a los usuarios. La NASA anuncié que

las pruebas con el eVTOL se han estado
realizando en octubre cerca de Big Sur,
en California. En el futuro, estos aviones
podrian servir como taxis aéreos para
quienes se encuentran en ciudades y
dreas circundantes en todo el pais, agre-
gando otro modo de transporte para
mover personas y mercancias. Ademas
de taxis aéreos, este sistema podria
incluir drones para realizar entrega de
paquetes y vehiculos destinados a trans-
porte médico.
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como
circular de forma segura

Hace décadas que utilizamos la glorietas pero atin desconocemos las normas
basicas para entrar, circulary salir con seguridad. Explicamos las clave para afrontar

una rotonda sin incidentes.

e Carlos NICOLAS FRAILE
e |lustraciones: DLIRIOS

onocemos las glorietas
C desde hace décadas -la
primera en Espafia se
construy6 en 1976-, pero mu-
chos conductores ain no sa-
ben utilizarlas correctamente.
Entre 2015 y 2019 se registra-
ron 45.000 siniestros con vic-
timas en intersecciones gira-
torias con 317 muertos y méas
de 58.000 heridos de diversa
consideracién, segun un in-
forme de Automovilistas Eu-
ropeos Asociados, que revela
ademas que casi el 10% de los
accidentes con victimas ocu-
rren en glorietas.
Urge por tanto explicar,
una vez mas, como debemos

Trafico y Seguridad Vial

abordar una glorieta de forma
segura.

Las glorietas son un tipo in-
tersecciéon distinta al resto,
donde no rige la regla gene-
ral de prioridad de la derecha.
En cambio, en

En colaboracién con el: Area de Formacién de Conductores. DGT.

eS0S momentos es necesario
tener claro cémo actuar.

“En el acceso a una glorieta
hay que anticiparse, observar
y respetar la senalizacion. Y
sobre todo, entrar a una veloci-

dad adecuada”,

ellas se aplica LOS explican desde
una norma fun- INTERMITENTES el Area de For-
damental y tni- macién de Con-
ca: la prioridad SON ductores de la
es de los que OBLIGATORIOS DGT.
yaestandentro AL, CAMBIAR DE

de ella, siempre CARRIL Y SALIR PRIORIDAD.
que una sefal Comenzamos

-un semaforo,
por ejemplo- no
diga lo contrario.
Asi, hay tres momentos cla-
ve cuando abordamos una glo-
rieta: la entrada, la circulacion
interior y la salida. Y en todos

DE LA ROTONDA

por la aproxi-
macién y el ac-
ceso a larotonda, un momento
critico en el que se producen
mas de la mitad de los acci-
dentes (54%), segun un estu-
dio de AXA. La norma prin-

cipal en las glorietas es que
los vehiculos que circulan
dentro siempre tienen prio-
ridad. Por tanto, deberemos
cederles siempre el paso, in-
cluso deteniendo el vehiculo
si fuera necesario. Asi, cuan-
do nos acerquemos a una glo-
rieta, debemos observar ha-
ciala izquierda, ser pacientes
y no precipitarnos. Reducire-
mos la velocidad, adecuéndo-
la a la sefializacion y al trafi-
co en la via por la que circula.
Y nunca entraremos sin estar
seguros de que podemos ha-
cerlo sin peligro.

VISIBILIDAD. El acceso a
la rotonda puede complicarse
cuando hay obstaculos a la vi-
sibilidad, como otros vehicu-
los voluminosos o un acceso
en pendiente. En estos casos,
reduciremos la velocidad tanto
como sea necesario y nos de-
tendremos antes de entrar si no
gozamos de una visién comple-
ta. Para entrar también es fun-
damental situarse correcta-
mente: en una glorieta, es obli-
gatorio acceder desde el carril
derecho siempre que esté libre
y sea posible. Una vez dentro



LOS TRES MOMENTOS CLAVE

Las glorietas son

un tipo especial de interseccion,
en las que tienen prioridad quienes
ya estan dentro de ellas y por tanto
se rompe la regla general de
prioridad de la derecha. Estos son
los tres momentos clave: acceso,
circulacion interior y salida.

@) Acceso

Observar.
Mire con antelacion
hacia la izquierda: si
vienen vehiculos, sea
paciente y no precipite la
entrada.

@) DENTRO DE
LA GLORIETA

_~ -

4/

para adelantar y-vuelva
ala derecha para preparar

Carril exterior.
En una glorieta en carretera
circule por el carril exterior.
En ciudad, con los carriles

delimitados, circule por
el que mas le convenga.

€) sALIDA

Intermitente y prioridad.
Senalize con antelacion la

saliday, si el carril esta ocupado,

Colocacion adecuada.
Al acercarse a su salida,
cambie progresivamente
de carril hasta situarse

en el exterior.

de la rotonda, deberemos cir-
cular por el carril exterior siem-
pre que esté libre, y utilizare-
mos los demas para adelantar.
Y en las glorietas situadas den-
tro de zonas urbanas, tendre-
mos permitido circular utili-
zando el carril que mas conven-
ga a nuestro destino aunque, si
vamos a abandonar la glorieta
por las primeras salidas, la op-
cibn méas recomendable sera
usar el caril exterior.

respete la prioridad.

Pero cuidado: si vamos a
tomar las ultimas salidas o a
cambiar de sentido, el carril
exterior puede no ser la mejor
opcién en glorietas muy tran-
sitadas. En estos casos, lo méas
aconsejable es usar los carri-
les interiores -si los hay-, bus-
car el exterior progresivamen-
te antes de llegar a la salida,
seflalizando cada cambio de
carril y respetando la priori-
dad de otros vehiculos. ¢Y si el

Use los carriles interiore\

educirlavelocidad.

En la aproximacion,

adecue lavelocidad a
la senalizaciény al
trafico de la via.

Carril interior.

la salida.
/4

&iﬂc,;;_ 7 »-’\
CF7 iiFigaan )\

Ceder el paso.
Los vehiculos que
circulan dentro
tienen preferencia
sobre los que
acceden.

Intermitente.

Senalizace siempre

cada cambio

de carril.

Mejor otra vuelta.
Sino es posible ocupar
el carril exterior antes de
salir, es mas seqguro dar otra
vuelta para buscar la

colocacion adecuada.

trafico hace imposible cambiar
a tiempo al carril exterior? Lo
mas seguro es dar otra vuel-
ta para buscar la colocacion
adecuada.

DESDE LA DERECHA. Por
tanto, al acercarnos a nuestra
salida, deberemos estar situa-
dos en €l carril exterior y sefia-
lizar la salida para que los de-
mas conductores sepan que
abandonamos la glorieta.

Y, iesta permitido salir de
la glorieta desde los carriles
interiores?

La respuesta es no, como
norma general. La norma obli-
ga a salir por el carril exterior
derecho para evitar una de
las infracciones clasicas en
las glorietas: la ‘cruzada’ des-
de el carril interior, maniobra
que puede provocar la colision
contra un vehiculo que circule
de forma reglamentaria. ¢

259 e octubre /2021
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NUEVOS

La formacidn de los futuros conductores es fundamental para la seguridad vial.
Y el ansia de conocimientos y de pruebas fiables para evaluarlos por parte de los

jovenes conductores es una realidad. De hecho, uno de los sitios mas visitados,
desde siempre, de la pagina web de la DGT ha sido la seccidn de test. La revista
"Trafico y Seguridad Vial” no ha sido una excepcion y durante el tiempo que pu-

‘JEsta sefal prohibe... ‘J Esta sefial indica...

A. la parada los dias indicados en A. peligro por bajada con fuerte
la sefial. pendiente.
B. la paraday el estacionamiento. B. peligro por subida con fuerte
C. el estacionamiento desde las pendiente.
9 horas del dia 16 hasta las 9 C. zona de frenado de emergencia.

horas del dia 1.

‘)z,Qué indica esta sefial?

A. El paso de dos a tres carriles, con
sefializacion de velocidad méxima
aconsejada.

B. El paso de uno a dos carriles, con carril
especial obligatorio para vehiculos
lentos.

C. El'paso de dos a tres carriles, con sefiali-
zacion de velocidad maxima permitida.

‘ ‘ La marca vial es continua; ;esta permitido adelantar?
En una carretera J
convencional que transcurre A. Si, porque el cami6n circula despacio.

fuera de poblado, ;cual es B. No, porque la marca vial lo prohibe.

la velocidad maxima que le C. No, porque la via no tiene arcén.

esta permitido alcanzar a un

turismo para adelantar?
A. 120 km/h. ’)

B. 110 km/h. Para ahorrar

C. 90 km/h. carburante, ;dénde
se debe cargar el
equipaje?

A. En el maletero.

B. Enlabaca.

C. Enel maleterooen
la baca, es indistinto.

‘) Para circular con mayor

seguridad...

A. el vehiculo debe estar en perfecto
estado pero no es necesario que lo
esté el conductor.

B. el conductor debe estar en perfec-

‘ Los vehiculos para personas con movilidad reducida, si no existe
- to estado pero no es necesario que

via o parte de ella que les estd especialmente destinada,...

A. deben circular por el arcén, siempre que sea transitable y suficiente. lo esté el vehiculo.
B. pueden circular por autopista. C. tanto el conductor como el vehicu-
C. pueden circular por autovia. lo deben estar en perfecto estado.

12 | Trafico y Seguridad Vial



blicamos test, esta fue una de las secciones mas exitosas. Pero es que también
es fundamental el reciclaje de los conocimientos de aquellos conductores que
pasaron por la autoescuela y obtuvieron sus permisos hace veinte, treinta o mas
afios... jY qué mejor que hacerlo de una forma ludica y facil! jAnimese! Haga el
test, corrija sus respuestas y vea lo al dia que estan sus conocimientos...

‘J En caso de niebla

espesa, ¢qué luces debe utilizar
el conductor de un turismo?

A. Las luces antiniebla delanteras y
las de emergencia.

B. Las luces antiniebla, las de
posicién y las de emergencia.

C. Las luces antiniebla, las de posi-

cion y las de corto alcance.
’) En esta interseccién con

Circulacion giratoria“, que no
es glorieta, ;a qué vehiculos
debe ceder el paso?

A. Alos que entren por la
izquierda.

B. Alos que entren por la derecha.

C. Alos que estan girando alrede-
dorde laisleta.

Una exposicion continuada del
vehiculo a temperaturas eleva-
das, puede provocar un deterioro
mayor de las gomas de las escobillas
de los limpiaparabrisas. ; Cuales son
los efectos méas comunes?

A. Se reblandecen y pierden elasti-
cidad.

B. Se endureceny se agrietan.

C. Sedilatan y ejercen mayor presion
sobre el cristal.

FE DE ERRATAS

En el Test de la revista niimero 258, cometimos un error. En la pregunta
nimero 9 inducia a error la imagen ya que publicamos la sefial R-4 (Fin de via
con prioridad) en lugar la de la R-3 (Via con prioridad). Subsanamos el error lo
mas rapidamente posible en las versiones digitales (revista.dgt.es) peroen la
versién papel se nos col6. Lo sentimos.

Repetimos la pregunta, con laimagen adecuada de la sefial a modo de fe de
eratas:

9 ;Qué indica esta senal?

A. Calzada en la que se debe ceder el paso a los
vehiculos que se aproximen por la derecha.

B. Via publica de atencidn preferente.

C. Calzada con prioridad de paso en las inter-
secciones sobre los vehiculos que circulen
por otra calzada.

Respuesta correcta

test
autocorregibles en

www.dgt.es/ en el
epigrafe de
Formaciény
educacién vial

J ¢Cual es la funcién del
freno de mano?

A. Reducir la velocidad del vehicu-
lo en ciudad.

B. Inmovilizar el vehiculo al
estacionar.

C. Reducirla velocidad del vehi-
culo cuando circule por una via
con una pendiente prolongada.

‘J(;Qué debe hacer para

visar de que va a disminuir
la velocidad de su vehiculo de
modo considerable?

A. Encender las luces de posicién.

B. Encender el intermitente
izquierdo.

C. Pisar varias veces el pedal de
freno.

con mas detalle

Una exposicion continuada del vehiculo
a temperaturas elevadas puede provocar
un deterioro mayor de las gomas de las
escobillas de los limpiaparabrisas y, como
consecuencia se endurecen y se agrietan,
perdiendo por tanto su eficacia. Es aconse-
jable limpiarlas periédicamente, eliminar

residuos, polvo, arena, etc. También es con-
veniente sustituirlas, al menos, cada dos
afios porque como elemento de seguridad
del vehiculo deben estar en condiciones
Optimas para tener buena visibilidad.

‘ En el supuesto en el
W/ que existan dos
senales del mismo tipo con
indicaciones que parezcan

estar en contradiccion, ;cudl
de ellas tendra prioridad?

A. La més restrictiva.
B. La menos restrictiva.
C. Lamés préxima.

SOLUCIONES

9 ) W ‘8 ¥V 'V
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* J.M. MENENDEZ e llustracion: DLIRIOS

nnoviembre de 2015, esta revista ti-
E tulaba en portada: “La bici, punta de
lanza de la nueva movilidad”y rema-

chaba “En marcha un Plan Estratégico”. El
reportaje contaba que la Mesa Nacional de
la Bicicleta pedia al Congreso de los Diputa-
dos la aprobacién del Plan Estratégico de la
Bicicleta e instaba al Gobierno a redactarlo.
Y lel Consejo Superior de Trafico dela DGT
lider6 el plan poniendo en marcha los traba-
jos técnicos y plantedndoselos al Gobierno.
Finalmente, ha sido el Ministerio de Trans-
portes, Movilidad y Agenda Urbana (MITMA)

Trafico y Seguridad Vial

quién presentd, el pasado 7 de junio, la Es-
trategia Estatal por la Bicicleta, aprobada el
8 de junio por el Consejo de Ministros, que
reconocia la labor de la DGT al resaltar que
“..por ello y por su potencial econdémico, el
Ministerio de Transportes, Movilidad y Agen-
da Urbana (MITMA), partiendo de los trabajos
realizados hasta 2019 por la Direccién Gene-
ral de Tréfico (DGT), ha asumido el papel de
impulsor de dicha Estrategia y ha coordina-
do Ios trabajos para su redaccion y posterior
aprobacion”.

La Estrategia Estatal por la Bicicleta (EEB)
es un amplio documento (méas de 150 pagi-
nas), cuyo propdsito es, segun la presentacion




Reducird los atascos y la contaminacion, mejorard la salud de quienes la
utilicen, habra menos accidentes, mejorard la calidad del aire, dard mayor
autonomiaa nifios, adolescentesy mayores, calmara el tréfico e impulsard el
desarrollolocal... Portodo esto, la Estrategia Estatal de la Bicicleta quiere situar
a la bici como protagonista de la nueva movilidad, haciendo que, en 2030,
un 35% de los viajes se hagan en bici, abandonando el vehiculo particular.

=
S

del MITMA, “impulsar la bicicleta en nuestro
pais en todos sus ambitos”, involucrando “a
un gran numero de actores: departamentos
ministeriales, comunidades auténomas y en-
tidades locales, ademas de asociaciones del

mover la vida saludable mediante la movilidad
activa; aprovechar el potencial del cicloturis-
mo; fomentar y proteger el ocio y el deporte en
bicicleta, y coordinar la accion del Estado
en el impulso de la bicicleta) que se ar-

sector empresaria] de la socie- SOLO EL 3% DE ticulan a través de diez areas

dad civil..." ya que “debido al re-

temadticas, con 28 bloques de

parto competencial existente, las LOS ESPANOLES accién y 150 acciones y que son,
diferentes acciones que seinclu-  [JSA LA BICI A  enpalabras de Antonio Pérez Pe-

yen en la Estrategia requieren la
participacion y colaboracion de
todos los niveles de la administracion publica”.

Bésicamente, la EEB se plantea cinco prio-
ridades (avanzar en la movilidad sostenible a
través de un cambio modal a la bicicleta; pro-

DIARIO

fia -responsable de la Oficina de
la Bicicleta del MITMA-, “cinco
grandes ambitos en los que la bicicleta pue-
de realizar una valiosa aportacion”. Y es que,
insiste, “la bicicleta esta llamada a tener un

papel protagonista en la ‘nueva movilidad”, ya pp

259 e octubre /2021
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USUARIOS DE LA
BICICLETA

* CON FRECUENCIA

20 MILLONES (51%)

e SEMANALMENTE

9 MILLONES (22%)

¢ ADIARIO

1,5 MILLONES (3%)

Barémetro de la Bicicleta en
Espafia. DGT-RCxB. 2019

La bici, &

multisolucid

PP que “es una forma de movilidad sosteni-

ble ambiental, econémica y socialmente,
que ademas incide en que mejore la salud”.

De hecho, el propio documento de la
Estrategia justifica su desarrollo: “La bi-
cicleta no es unicamente un medio de
transporte mas, su utilizacién produce
valor para la sociedad en términos, no
solo de movilidad, sino también de habi-
tabilidad, salud, medio ambiente, equi-
dad, sociabilidad... Y no solo produce be-
neficios para aquellos que se desplazan
en bicicleta, sino también para el resto
de la ciudadania, al liberar espacio y re-
ducir la contaminacién atmosférica y la
emision de ruidos”.

Por ejemplo, si se considera que un
automaévil privado ocupa un 100% de es-
pacio, la bici solo ocuparia un 8%, inclu-
so por debajo del autobus, que ocupa un
10%. Ademas su contaminacion es 0 (res-
pecto al 100 del coche) en

PARA QUE USA LA BICI

e ALTRABAJO 26%

e AESTUDIAR 31%

¢ OTROS
DESPLAZAMIENTOS 51%

Entre quienes utilizan la bicicleta
con alguna frecuencia. Bardmetro
de la Bicicleta en Espafia.
DGI-RCxB.2019

ASIMEJORA LA SALUD MONTAR EN BICI

CON 10 MINUTOS
CON 20 MINUTOS
CON 30 MINUTOS
CON 60 MINUTOS

MEJORA MUSCULARY ARTICULAR
MEJORAEL SISTEMA INMUNOLOGICO
MEJORA LA FUNCION CARDIACA
BAJADA DE PESO. ANTIESTRES

Ademés, incrementa el colesterol bueno, reduce la
tension arterial, estrés y riesgo cardiovasculary previene la

diabetes.

Investigacion Ingo Frobose. Universidad de Colonia (Alemania)

tas, la mayor circulaciéon en bici y la re-
duccién de los limites de velocidad en
las calles como soluciones para reducir
la accidentalidad y sus consecuencias.
Por contra, destaca los beneficios que
produciria un incremento de la movilidad
ciclista: en salud (ahorraria, segun el estu-
dio The UE Cycling Economy, 52.000 mi-
llones € en Esparia), movilidad, economia,
medioambiente  (90.000

COz, NOx, CO... LA BICI SOLO millones € por el ahorro de

° emisiones) y equidad (al fa-

BARRERAS Y SO- OCUPA EL 8% DEL cilitar el derecho a la movi-
ESPACIO Y SU

LUCIONES. Segun la

lidad a todos).

Estrategia Estatal por la CONTAMINACION

Bicicleta las principales
barreras “objetivas o sub-
jetivas” que suponen un
obstaculo para decantarse por la bici-
cleta como medio de transporte son el
robo de bicis (un 18% los ha sufrido en
los ultimos b afios), el relieve (“salvable
con bicicletas eléctricas o la combina-
cion con transporte publico”) y que, en
caso de accidente, “los usuarios de bi-
cicletas estdn expuestos a dafnios mas
graves”. En este sentido, la EBB cita la
construccion de infraestructuras ciclis-

Trafico y Seguridad Vial

ESO

EN 2030, UN 35%. Si
bien una de las criticas al
citado documento es la
falta de concrecién de los objetivos, si
existe un objetivo planteado con cifras
concretas: la EBB establece “un cambio
modal para 2030 del 35% de los pasaje-
ros-km que hoy se realizan en vehiculos
particulares de combustién”. Esto su-
pondria que unos 156.000 millones de
viajeros-kilémetro (del total de 445.388
millones de 2019, segiin OTLE) deberian
pasarse a la bicicleta.

Francia:

La Ley francesa sobre cambio climético
dauna prima maximade 1.500€alos
ciudadanos que dejen su coche contaminan-
teafavorde la bicicleta. “Para promoverel
uso de la bicicleta eléctrica como alternativa al
vehiculo individual y favorecerel paso hacia
eltransporte sostenible, en especial en el
terreno urbano y su periferia, la ley extiende
la prima dle conversion para la compra de

una bicicleta de asistencia eléctrica o de una
de carga eléctrica a cambio de la entrega

para su desquace de un coche o camioneta
contaminante”, sefiala un comunicado de los
responsables de Economia yTransportes.
Alaayudamaxima(1.500€)se suma

la posibilidad de un bono de 1.000 € para ad-
quirir bicis de carga eléctrica por particulares,
colectividades locales, asociaciones. ... ‘que
constituyan altemativas limpias adaptadas a
los modos de transporte urbano”.



LA BRECHA DE GENERO

* VARONES USUARIOS ~ 58,9%
® MUJERES USUARIAS  42,8%
* BRECHADE GENERO  16,1%

Barémetro de la Bicicleta en Espafia.
DGT-RCxB. 2019

QUIEN USA LABICIEN %

Si UTILIZA NO UTILIZA

EDAD HOMBRE MUJER AMBOS SEXOS

15-24 15,3% 8,1% 88,2%
25-44  139% 7% 89,5%
45-64 9.7% 4,5% 92,9%
65y + 4,8% 1,9% 96,9%
Fuente: INE

Quées

Seguin el MITMA, elaumento del niimerode
biciscirculando produce una disminucién del
riesgo, entendiendo este como el niimero

de accidentes pordesplazamiento o por
kilémetro recorriclo por ciclista, en especial de
aquellos convictimas mortales. Se debe a que
lamayor presenciay visibilidad de los ciclistas
induce a unamejora en el respeto hacia ellos
por los conductores de vehiculos a motor.

EL CAMBIO NECESARIO. Y este
cambio modal desencadenaria la dismi-
nucion de los accidentes de trafico (“un
mayor numero de ciclistas en la via con-
tribuye al calmado del trafico”), la mejo-
ra de la salud y de la calidad del aire (“al
ser un vehiculo cero emisiones”), mayor
protagonismo de las opciones de ocio y
turismo mas activas, avances en la igual-
dad (“una movilidad menos dependien-
te econdmicamente redunda en mayor
libertad, independencia y empodera-
miento”), mayor autonomia de infancia y
adolescencia, poblaciones mas amables,
mayor valoracién del patrimonio cultural
e histérico (“a través del cicloturismo”),
impulso a la economia local, crecimien-
to del sector de la bicicleta y un reparto
de mercancias en ciudad més sostenible
medioambientalmente.

No obstante, se fija un horizonte tem-
poral en 2025, tras el cual “se evaluaran
los resultados alcanzados globalmente y
se definira la forma mas adecuada de dar-
le continuidad”.

Para lograr este cambio modal a la bi-
cicleta del 35% “es necesario —explica la
EBB- un trabajo intenso y continuo de

sensibilizacion, formacién y difusion de
los usos de la bicicleta en todos sus am-
bitos: movilidad cotidiana, ocio, deporte,
turismo, reparto de mercancias de tltima
milla..." Para ello es béasico “el disefio de
nuevas redes que garanticen un uso de
la bicicleta seguro, accesible y comodo.
Estas redes deben ser continuas, funcio-
nales e integradas con el resto de los mo-
dos de transporte” y, a la vez, “crear una
oferta de servicios de movilidad ciclista
que facilite el acceso a toda la ciudadania
al uso de Ia bicicleta”.

Las encuestas destacan el sentimiento
de ‘inseguridad’ como el gran freno para
cambiar a la movilidad ciclista. Asi, el
Barémetro de la Bicicleta 2019 destacaba
que la respuesta “hay mucho trafico, es
peligroso” (6,3%) duplicaba a “municipio
no adaptado” (2,7%) e incluso habria que
sumar un 2,2% que declaraba “tener mie-
do”. Por cierto que la inseguridad destaca
enlas mujeres (8,6%) y sigue creciendo en
ciudades (9,2% en las de més de 100.000
habitantes y 12,3% en mas de 500.000).

ACCIDENTALIDAD Y CASCO. Las
cifras de accidentalidad parecen refrendar
ese temor, en especial en ciudad. Sibien el
numero de ciclistas fallecidos en carretera
se mantiene estable (49 en 2010 y 2020),
en vias urbanas crece desde 18 (2010) y 12
(2011), hasta 23 en 2020. Los 4.092 heridos
no hospitalizados en accidentes de bicicle-
tas en vias urbanas en 2020 casi duplican
los 2.081 de 2010; y los 209 heridos hospi-
talizados en 2010 pasaron en 2020 a 336.
Para solventar este problema —la EBB
cree que se reducird con el calmado del
trafico que produciré la mayor presencia

Medidas para

Facilitarla intermodalidad entre bicicletay
transporte publico (despliegue de sistemas
de préstamo de bicicleta ptblica, instalacién
de aparcamientos seguros en estaciones

y paradas, habilitacion de espacios para
trasladar bicis en tren o autobds. . .) es
esencial parafomentar el uso de ambos

en los desplazamientos cotidianos como
alternativa saludable, eficiente y sostenible al
vehiculo privado. La facilidad para transportar
la bici particular permite una planificacion
mas sostenible de los viajes de mediay larga
distanciay el desarrollo del cicloturismo.

En Espafia, la primera dificultad es obtener
informacion sobre la posibilidad de traslado,
condiciones y precios. Las opciones para
viajar con bicicleta en transporte publico son:

En Espafia, los dos
operadores de pasajeros (Renfey Ouigo)lo
permiten, sefialdndoloen la reserva. Coste,
entre 5y 0€.En larga distanciay alta velocidad,
las bicis deben ir plegadas o desmontadas
(media distancia, sin desmontar). En Cercanias,
puede acceder gratis sin desmontar una bici
por persona en los espacios habilitados, y i
no existen, en las plataformas de accesosin
invadir pasillos nizonas de asientos abatibles.

Engeneral-las
condiciones varian segtin el operador-, se
pueden transportar bicis en el compartimento
de equipaje. Coste: hasta 10 € portrayecto.

Engeneral,nose
permite el transporte de bicis, aunque cada
vez hay mas autobuses con portabicicletas
(porejemplo, el Consorcio de Granada)y
otros permiten el acceso con limitacién de
lugar, horasy dias(p. e., Bizkaibus y Metro de
Barcelonay Madrid).

de bicis en lo que han dado en llamar “el
efecto bicicleta’-, Antonio Pérez, quiere
que “Ir en bicicleta sea seguro y facil” y se
compromete “a estudiar la viabilidad de
llevar a cabo los cambios necesarios”. No
obstante, el responsable de la Oficina de
la Bicicleta cree que “la principal herra-
mienta para lograr una movilidad ciclis-
ta segura y para todas las personas es la
infraestructura segura, separada cuando
sea posible del resto de la calzada”.

En cuanto a ampliar la obligatoriedad
del uso del casco, Antonio Pérez es come-
dido: “Recomendamos siempre su uso”,
pero “es importante evitar que el exceso

de regulacién desanime a los usuarios”. pp
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¢Qué significa para la bicicleta la puesta en marcha

de una estrategia de cardcter estatal?
Tres aspectos a destacar
¢Qué le faltaria?

Laura Vergara Roman (Coordinadora General de ConBici)

“Por primera vez se incorpora una partida en los Presupuestos
Generales del Estado para la bici”

1. Reafirma la importancia de seguir generando propuestas desde el ecosis-
tema ciclista -el primer informe para una estrategia estatal de la bicicleta se
redactd y entregd al Gobierno en 2004-. Ha llovido mucho desde entonces
y, tras un compromiso fallido en 2014, el contexto de la crisis sanitaria era el

momento en el que no habia margen para dudas. Esta Estrategia reconoce el
compromiso y corresponsabilidad de todas las administraciones, incorporando por primera
vez una partida especifica en los Presupuestos Generales del Estado, aunque queda mucho
camino por recorrer para crear los érganos de gobernanza y dotar de un presupuesto
suficiente y estable que garantice la seguridadqfl’sica y juridica de los usuarios de bicicletas.

2. En primer lugar, supone crear un marco para hacer politicas de fomento de la bicicleta
de forma generalizada y homogénea en todo el territorio, en un momento en el que es
clave posicionar a la bicicleta como aliada en la crisis sanitaria, medioambiental, social y

economica. También establecer un sistema de gobernanza participada, con la Oficina de la SISTEMAS PUBLICOS DE
Bicicleta, para coordinar las politicas publicas, implicando a otras administraciones estatales PRESTAMO DE BICICLETA
clave como Transicién Ecolégica, Educacion, Interior, Trabajo, Salud, Medio Ambiente. ..

también para coordinar acciones con comunidades auténomas y entidades locales, i .
?undament%lmente ayuntamientos, que ejecutan en torno al 80% de las competencias ¢CUANTOS EXISTEN? 43 (o)
relacionadas con transporte y espacio ptblico. Y su transversalidad, mirando la bicicleta - BICISMECANICAS 790A’
desde todos sus prismas: movilidad sostenible, actividad fisica, turismo o ciclologistica... -BICIS ELECTRICAS 1%
3. Marca el rumbo e incluye una gran lista de acciones, puesto que a nivel estatal todo esté - MECANICAS -+ ELECTRICAS 9%
por hacer, pero hay varios elementos en los que ya estamos articulando propuestas para NUM. MEDIO DE BICIS 356
mejorar. El establecimiento de objetivos programaticos, como la cuota modal ciclista, que NUM. MEDIO DE ESTACIONES 48
establezca un sistema de indicadores para evaluar su eficiencia. Al tiempo, se disefia un (entre 3y 517 de Barcelona)

estandar para la integracion de datos ciclistas en el Sistema Nacional de Datos Multimodal

recientemente creado. El disefio de planes para el impulso de un sistema nacional de BARCELONA, UN EJEMPLO

formacién en ciclismo urbano, intermodalidad, apoyo a la ciclologistica o el desarrollo de la ABONADOS 131454
Red Nacional de Vias Ciclistas, entre otras. Por Gltimo, es imprescindible definir el sistema de USOS MENSUALES 1.338.200
financiacidn, teniendo como herramientas principales los Presupuestos Generales del Esta- USOSANUALES 12.104.987
do, Fondos Europeos y el mecanismo de financiacion de la red Transeuropea de Transporte. KM MENSUALES/BICI 407

Observatorio de la Bicicleta Publica en Espafia. 2019

. . . .. (*)Seqtin datos de www.bicicletapublica.es, en
Antoni Poveda (Presidente de la Red de Ciudades por la Bicicleta) 20109/,31,,;3 1005,'5temasdeb,-dgetapgb/,-cae,,

" &= : -8 " Espaﬁa.
Es clave que en las escuelas se ensefie a circular en bicicleta Detos icing Barcelona

1. Es la primera vez que la bicicleta cuenta con un plan estatal impulsado por
el Gobierno central y esto es una gran noticia. De hecho, gracias a la Estrate-

gia Estatal por la Bicicleta nuestro pais da un salto considerable y se pone ala
altura de paises europeos con estrategia estatal vigente como Francia, Alema-

nia 0 Dinamarca. Desde la Red de Ciudades por la Bicicleta hemos trabajado La bici /f

muchos afos en las fases previas de esta estrategia, con la DGTy después con el MITMA, . .

Eero queremos que la colaboracién siga, para que consigamos ejecutar la estrategia y la multisoluci
icicleta tenga el papel que merece en nuestras ciudades y territorios. S

2. La EEB plantea un conjunto de acciones para impulsar la bicicleta, todas necesarias, pero

algunas de cardcter estratégico. Creemos sumamente necesario desarrollar un programa p» INFRAESTRUCTURA, ROBOS E
curricular obligatorio en las escuelas que permita que los jévenes sepan circular en bici- INTERMODALIDAD. La EBB. ade-
cleta de forma sequra. Experiencias como la de Holanda, con programas de formacién con , o !

més de 50 afios, demuestran el éxito de la formacién. Y debemos desarrollar grandes mejo- més de destacar la importancia de las
ras en el impulso de la intermodalidad. El potencial de la bicicleta combinada con el trans- infraestructuras, considera fundamen-
porte publico es gigantesco: debemos aprovechar la estrategia estatal para implementar tallas normas que reduzcan la velocidad

politicas publicas de promocién de la intermodalidad bici-tren y bici-transporte publico. de circulacién de los vehiculos. como la

3. La cultura ciclista no se construye de la noche a la mafiana. Necesita décadas de politicas puesta en marcha por la DGT al reducir
publicas de promocién e impulso, pero también de infraestructuras de calidad, poniendo los limites de velocidad en las calles, que
el foco en las conexiones interurbanas y metropolitanas. Por ello, y sabiendo de donde . . 111 d '
partimos, debemos tener en cuenta el marco temporal de trabajo que plantea la EEB: hasta entro en vigor el 1L demayo.

el 2025. Queremos pensar que la EEB no representa algo puntual, sino un cambio de Segun el Barémetro dela Bicicleta 2019,
tendencia, y que tras 2025, tendremos una segunda EEB 2025-2030, que seguira desple- al 18% de los usuarios le han robado una
gando politicas piblicas a favor de la bicicleta y, en definitiva, desarrollando un modelo de (11.4%) o mas veces (64%) su bici, cifra

movilidad més limpio, sostenible y saludable. que sube al 23% en cindades de mas de
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ACCIDENTALIDAD CICLISTA

FALLECIDOS 2020 (*)
* VIAS INTERURBANAS 49
o ViAS URBANAS 23
HERIDOS HOSPITALIZADOS 2020 (1)
* VIAS INTERURBANAS 327
« ViAS URBANAS 336

(*) Datos provisionales. Fuente DGT
(1) Excepto municipios del Pais Vasco. Fuente DGT

HAN SUFRIDO UN ACCIDENTE...
EN LOS ULTIMOS 5 ANOS: 16,2%(2)

* SIN IMPLICACION DE TERCEROS: 23%

© UNTERCERO LE GOLPEA: 11,5%
...Y DONDE

e EN CIUDAD: 17%

* EN CAMINOS DE MONTANA:  15%

© EN CARRETERA: 6%

(2) Fuente: Barémetro de la bicicleta Espafia.
DGTy RCXB. 2019

500.000 habitantes y que alcanza récords
en Sevilla (30,8%) y Barcelona (30,4%).

La EBB plantea “proporcionar a los
usuarios espacios donde poder estacio-
nar la bicicleta con garantias (..) tanto en
los puntos de origen de los trayectos co-
mo en los destinos —centros laborales, co-
mercios o estaciones de transporte. ..—".

Esto enlaza con otro déficit de la movi-
lidad ciclista en Espafia: la intermodali-
dad. La EBB destaca que “las infraestruc-
turas deben diseniarse desde una vision
integral y de conjunto, garantizando la
continuidad de los itinerarios y permitien-
do la intermodalidad con otros medios de
transporte”, pero a la vez reconoce que
“las actuales redes de transporte publi-
co no estan suficientemente preparadas

'ENTREVISTA

Responsable de la Oficina de la Bicicleta.

"Hay que consequirqueiren
bicicleta sea sequro y facil”

¢Por qué una Estrategia a nivel estatal?
La bicicleta estd llamada a tener un papel pro-
tagonistaenla nueva movilidad'. Esunaforma
de movilidad sostenible (ambiental, econdmica
ysocialmente) queincide enlamejorade lasa-
lud. El objetivo es conseguir que ir en bici sea
seguro y facil en la movilidad cotidiana, ocio o
deporte. Incluso en aspectos competencia de
comunidades auténomas o entidades locales,
el MITMA pretende ejercer de apoyo y de ca-
talizador e impulsor de iniciativas y buenas
practicas y desempefiar un rol de referencia.
¢Por qué la bici es vehiculo fundamental?
Hay consenso en la necesidad de modificar la
manera de desplazarse. La ciencia evidencia los
efectos sobre la salud de la contaminacion at-
mosférica y actstica, con importantes gastos
econdémicos asociados. El MITMA pretende
avanzar hacia una ciudad més amable para el
ciudadano, con modelos urbanos compactos
(ciudad de proximidad), y menor hegemonia
del vehiculo privado. La bicicleta es un medio
detransporte sostenible y activo, conunenor-
me potencial para trayectos de 2 a 10 km. El
reto esaumentar la cuota modal de la biciy re-
ducirla del coche o moto.

¢Qué papel juegala bici en laigualdad?
El primer reto es lograr que la bici sea un
transporte viable paratodala sociedad, con in-
dependencia del sexo, edad o estado fisico. La
bici garantiza una movilidad flexible y menos
dependiente econdmicamente. En la infancia
y adolescencia, proporciona una autonomia,

para el traslado de las bicicletas a bordo”
y destaca el interés del esquema combi-
nado ‘bici publica’ y ‘transporte publico’.
De hecho, el MITMA presentd en junio el
Punto de Acceso Nacional de Informa-
cién a los servicios multimodales.

AL TRABAJO EN BICI. “Uno de los
ambitos en los que mas eficazmente se
puede actuar es el de la movilidad al tra-
bajo, responsable de la mayoria de los des-
plazamientos cotidianos, buena parte de
los que se realizan en automovil”, sefiala
la EBB, que anima a las administraciones
publicas a “ofrecer beneficios especificos
para las organizaciones que incluyan en
su politica de responsabilidad corpora-
tiva planes de transporte al trabajo que

imposible con vehiculos de motor, muy bene-
ficiosa para su desarrollo. Y cuantos mas usen
la bici, mds probable es que otros se animen a
hacerlo. iEse es el efecto bicicletal

¢Qué cambios normativos se necesitan
para darala bici un papel fundamental?
Muchas leyes inciden en la movilidad ciclista:
paralacirculacion seguray reparto de mercan-
cfas, para construir aparcamientos o reducir
robos, paraincluirla bici en el curriculo escolar,
parafacilitar que més personas se desplacenal
trabajoenbici. .. Los cambios no son sencillos,
pero me comprometo a estudiar su viabilidad.
¢Haria obligatorio el uso de cascoy ropa
reflectante siempre?

La principal herramienta para que moverse
en bici sea sequro es lainfraestructura segura,
separada si es posible del resto de la calzada.
También es fundamental hacerse ver, por lo
que disponer de elementos luminosos y re-
flectantes es basico. Recomendamos siempre
el uso del casco, pero, en cuanto a la obligato-
riedad, es importante evitar que el exceso de
regulacion desanime a los usuarios.

otorguen protagonismo a alternativas de
transporte sostenible”, mientras que piden
alas empresas que ofrezcan horarios “con-
ciliadores y flexibles, compatibles con Ia
movilidad en bicicleta”y “cursos espectfi-
cos sobre movilidad y habilidades en bici-
cleta dentro de sus planes de formacion”.
También menciona la EBB “incentivos fis-
cales o laborales en la adquisicion o uso
de bicicletas”—al estilo francés (ver recua-
dro)- como ayuda para “dar el paso hacia
la movilidad ciclista de la ciudadania”.

El Contrapunto Educativo
Pags. 64-65
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PARA TODO TIPO DE VIAS

20 normas
gue todo ciclista

debe conocer

Aunque no hay un permiso para bicicletas, s hay muchas normas que
conocery respetar para circular en bici con seguridad. La mayoria son

reglas generales que se aplican en todo tipo de vias, pero algunas son
especificas para circular por calles, por carreteras y por autovias. Estas

son las mas importantes.

o Carlos NICOLAS FRAILE
o |lustraciones: DLIRIOS

omo el resto de conductores,
Clos ciclistas deben conocer y
respetar las normas de circu-
lacién. Estas son las principales y las

sanciones que conllevan en caso de
infringirlas.

En todo tipo de vias

1 TELEFONO
MOVIL, NO

Mientras conducimos una
bici estd totalmente prohi-
bido usar el teléfono mavil.
También estdn prohibidos los
auriculares conectados a re-
ceptores o reproductores de
sonido. Los auriculares limitan la capacidad
auditiva y pueden provocar distracciones.

Utilizar el teléfono mavil
o auriculares: 200€

2 ADVERTIR LA FRENADA

El ciclista puede advertir una frenada brusca
moviendo el brazo alternativamente de arri-
ba a abajo, con movimientos cortos y rapidos.
Esta es una sefial aconsejable para evitar al-
cances, en ningln caso obligatoria, ya que
requiere soltar el manillar en una reaccion
muy rapida.

3 POR EL CARRIL BICI

Por sequridad, en ciudad y en carretera es siem-
pre recomendable -no obligatorio- circular por
los carriles bici siempre que estén disponibles.

Trafico y Seguridad Vial

4 NADA DE
ALCOHOL

Si, la tasa maxima
de  alcoholemia
para los conduc-
tores en general
(0.5 g/l de alcohol
en sangre o de
alcohol en aire es-
pirado superior a 0.25 miligramos por litro)
también afecta a los ciclistas. Igualmente
estan obligados, como otros conductores, a
someterse al test de alcoholemia si son re-
queridos por un agente.

Alcoholemia positiva: 500-1.000€

(seguin la tasa y la reincidencia)

S€iiis;
P iy,
) 0&
(2

%

5 UN PASAJERO HASTA 7
ANOS

En bicicletas solo se permite llevar un pasaje-
ro de hasta 7 afios de edad, en asiento adicio-
nal homologado, siempre que el conductor
sea mayor de edad.

Llevar incorrectamente
a un niio: 100€

6 ENCIENDE LAS LUCES
Siempre que
circulen de
noche, en pasos
inferiores o por
taneles, los
ciclistas deben
Ilevar las luces
encendidas
delante y detrds
para very hacer-
se visibles.

No llevar luces: 200€

7 PRIORIDAD A
LOS PEATONES

Los ciclistas también deben ceder el paso
ante un paso para peatones debidamente
sefializado y cuando giran para entrar en
otra via y hay peatones cruzandola, aunque
no haya paso.

No respetar la prioridad de
paso de los peatones: 200€

8 PRIORIDAD DE PASO

Los ciclistas tienen prioridad de paso respec-
to a los vehiculos de motor cuando circulan
por un carril
bici, por
un paso
para
ciclistas
0 por
arcén
debida-
mente
sefali-
zado. En el resto
de situaciones, de-
ben respetar las prio-
ridades de otros usuarios
como establezcan las normas
y las sefiales.

No respetar la prioridad de
en una interseccion: 200€

9 GRUPOS EN GLORIETAS

Los ciclistas cuando circulan en grupo go-
zan de prioridad -todos ellos, del prime-
ro al altimo- en las glorietas, al igual que
en el resto de las intersecciones, cuando
el primero de los ciclistas ya haya entrado
enella.




10 INICIAR
LA MARCHA

Antes de iniciar
la marcha, todos
los ciclistas de-
ben -como el
resto de los
conductores-
observar la via
alaquesevaa
incorporar, comprobar que no circulan sgro
vehiculos cerca o que se encuentran tan lejos
que no hay peligro alguno parainiciar la mar-
chay sefializar la maniobra.

Incorporarse de forma peligrosa: 200€

11 RESPETAR LAS SENALES

Las sefiales de [

los semaforos, al
igual que las ver-
ticales (stop, ceda
el paso, velocidad
limitada...), son
para todos los
conductores, in-
cluidos los ciclis-
tas.

Saltarse un seméforo: 150-500€

12 SENALIZAR MANIOBRAS

Ademas de la incorporacién a la circulacién, en
bici también es obligatorio sefializar otras ma-
niobras, como los giros, los cambios de sentido
y de caril. Las sefiales se puede hacer tanto
con el brazo derecho, extendiéndolo horizon-
talmente a la altura del hombro, como con el
izquierdo, doblandolo en dngulo.

No sefializar una maniobra: 200€

13 casco

El casco protector es
obligatorio solo para los
menores de 16 afios.
Para los demds ciclistas
es solo recomendable y
siempre aconsejable.

Seulitiday by

2
anos

6

es obligatorio: 200€

14 L0OS PASOS DE PEATONES,
ANDANDO

En contra de lo que muchos ciclistas piensan, las
bicis no tienen prioridad en los pasos de peato-
nes (no confundirlos con los pasos para ciclistas).
Para cruzar por un paso de peatones, es obligato-
rio bajarse de la biciy cruzarlo andando.

de la bici: 200€

En carretera:

17 REFLECTANTES

Cuando sea obligatorio encender las luces,
también deberan llevar una prenda reflectante
para que los demds conductores puedan dis-
tinguirlos a 150 metros de distancia.

Circular sin reflectantes: 80€

18 cAsco

En carretera, es
obligatorio para
todos los ciclis-
tas un casco de
proteccion  ho-
mologado, con
tres excepciones:
en subidas pro-
longadas,  por
razones médicas
0 con calor extremo. Es fundamental ponérse-
lo correctamente y Ilevarlo siempre abrochado
para que no pueda salir despedido.

Circular sin casco cuando

es obligatorio: 200€

No llevar casco cuando

15 POR LA ACERA, NO

Estd prohibido circular en bici por aceras y
zonas peatonales, a no ser que esté sefiali-
zado como carril-bici de uso compartido con
peatones.

Circular por la acera: hasta 100€

16 POR LA DERECHA

En ciudad, las bicicletas deben circular lo mds
préximo a la derecha de la via. Y si van en gru-
po, podrén circular en columna de a dos como
maximo.

Circular en ciudad en grupos
sin orden: 100€

19 POR EL ARCEN

En carretera, los ciclistas deben utilizar el arcén
de su derecha, si existe, para circular. Solo po-
drdn abandonarlo en descensos prolongados
en condiciones seguras.

Ocupar la calzada cuando es

posible circular por el arcén: 200€

20 EN PARALELO

Los ciclistas tienen permitido circular en filas
de dos en carretera, orillandose todo lo posible
a la derecha de la via. En cambio, en tramos
sin visibilidad (como curvas) y cuando formen
aglomeraciones no podran circular en paralelo
y deberdn colocarse en hilera.

Circular en carretera en grupos
sin orden: 100€
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SUSCRIBIRSE AEVENTOS Y NOTICIAS, NOVEDAD

www.dgt.es/

La misma direccion,
completamente

renovada

Desde el 20 de septiembre, al teclear www.dgt.es/ habrd notado

un cambio de imagen en la web de la DGT. Se ha tratado de crear
una experiencia mas accesible e intuitiva para el ciudadano,
sugiriéndole enlaces relacionados con sus blsquedas y ofreciéndole
la suscripcion a las novedades que se produzcan en el tema que le

interese. Es la nueva web de la DGT.

e J.M.M.

1 20 de septiembre, la Direccion
E General de Trafico (DGT) puso

en marcha su nueva pagina web,
que, no obstante, mantiene su url clasi-
ca (www.dgt.es/). No se trata solo de
una renovacion grafica y estética (“que
ya nos hacia falta —sefiala Miguel Mar-
tin, gerente de Informética de la DGT-,
porque la anterior web seguia criterios
y estética de 2013"), sino un cambio de
paradigma. De hecho, se ha realizado
un enorme esfuerzo para hacer una web
méas clara, muy enfocada a la actualidad
de la DGT y muy accesible.

“La web de la DGT tenia mucha in-
formacién, mucho contenido —explica
Miguel Martin—, pero estaba desorga-
nizada. Hemos realizado un proceso de
co-creacion con empresas externas es-
pecializadas para hacer una web mas
clara y accesible”. Ademas, esta reor-
ganizacion se ha basado en la llamada
“experiencia de usuario” para hacerla
mas intuitiva, mas facil, mas agradable
y sencilla de utilizar.

Destaca, sin duda, la posibilidad de
cualquier usuario para suscribirse tan-
to a noticias como a eventos, de forma
que la propia web envie avisos al usua-

Trafico y Seguridad Vial

rio que se suscriba de cualquier even-
to (curso, conferencia, jornada formati-
va, sesion informativa, publicacion...)
o noticia que la DGT produzca sobre el
tema al que se haya suscrito.
Igualmente, la DGT quiere dar prio-
ridad a la publicacién de datos y cifras
relativas al contenido que se esta vi-
sitando cuando se vayan produciendo,
“dando pildoras de datos sobre la acti-
vidad de la DGT —explica Miguel Mar-

tin—, que es una forma de dar transpa-
rencia a dicha gestion”, termina.

Ademas, se trata de que sea una ex-
periencia cercana y amable para el
usuario. Asi, por ejemplo, se ha optado
por el tuteo frente al mas formalista tra-
tamiento de usted y se proponen cons-
tantemente al usuario informaciones re-
lacionadas con la visita del mismo. Otro
ejemplo, si un usuario solicita informa-
cién sobre el numero de coches matri-
culados, se le ofrece la posibilidad, me-
diante un link, de acceder al tramite de
matriculacion, o al servicio de estadisti-
cas, 0 a alguna noticia reciente sobre es-
te tema o a los reportajes que sobre este
tema haya realizado larevista “Tréaficoy
Seguridad Vial” o alos informes o guias
relacionados con el tema.



Dos puntos en los que ha hecho hin-
capié lanueva web de la DGT son la ac-
cesibilidad y la facilidad de acceso a los
recursos de Seguridad Vial. La prime-
ra, la accesibilidad, no solo por cumplir
la normativa, sino porque permite el ac-
ceso a esa informacién y recursos a co-
lectivos més desfavorecidos —como, por
ejemplo, personas con déficits visuales—.
La segunda, en la linea ya apuntada de
Dist. Ambiental 31.886 dar a conocer el ingente contenido que
Dist. Ambiental 27.884 tiene la web de la DGT y que, a veces
Restricciones 27.250 por poca claridad y a veces por desorga-
Restricciones 23.875 nizacion, era desconocido para muchos
Control veloc 12.060 ciudadanos.

Control veloc 28.367
TOTALdgt.es 1.573.106 NUEVAS SECCIONES Y SERVI-

TOTAL dgt.es 1.695.770 CIOS. Ademas de la posibilidad de
suscribirse a contenidos especificos de
la web, la DGT lanza nuevas secciones
y servicios. Por ejemplo, la gestién de
calendarios y agenda de eventos, que
dard a los usuarios informacién en sus
calendarios. También secciones co-

mo “Nuestros

SEHA TRATADO  servicios”,
DE HACER UNA que explican
WEB CLARA, casos de uso

real y de co-

ACCESIBLEY  mo  actuar,
ENFOCADAALA  tasloquere-

dirigen a la
ACTUALIDAD DE Sede Electré-

LADGT nica, donde

podran reali-

zarse los tramites; o “Muévete con se-

guridad”, con consejos, pautas y con-
ductas de riesgo.

Igualmente se ha potenciado la
informacién con mapas interacti-
vos del estado del trafico, de res-
tricciones, de la situacion de las
oficinas de trafico, Centros de Re-
conocimiento, ITVs, desguaces,
ayuntamientos donde pueden rea-
lizarse gestiones, asociaciones de

victimas, talleres. ..

Por ultimo, en la li-
nea de potenciar la
publicacién de datos
de la DGT, también se
crean apartados espe-
cificos para investiga-
dores, profesionales del
sector, colaboradores y
proveedores. ¢

MUCHA INFORMACION, MUY UTIL

Con casi 18 millones de visitas anuales (5,7 millones en un solo cuatrimestre) la
web de la DGT es de una utilidad incuestionable para los usuarios. Datos como las
32.000 visitas al Distintivo Medioambiental durante mayo de 2021 lo confirman.
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EL VEHICULO DE SEGUNDA MANO, LA PALANCA PARA
REJUVENECER EL PARQUE AUTOMOVILISTICO ESPANOL

Usados,
ocasion para

la seguridad

En 2020, la edad media de los turismos en Espafa era de 11,2 afios,
casi dos mas que en 2011. Con la caida de las ventas de los vehiculos
nuevos, la buena evolucién del mercado de ocasion se presenta
como una oportunidad para la renovacion. Sobre todo si se opta
por uno matriculado a partir de 2015, que cuenta con sistemas de
seguridad pasiva y activa y niveles de emisiones muy razonables.

e Alicia DELGADO

egun el Observatorio Nacional de
S Seguridad Vial de la DGT (ONSV), en

2011, la edad media de los turismos
en Espafia era de 9,3 afios. Nueve afios des-
pués, en 2020, envejecio6 hasta 11,2 (en am-
bos casos, solo se contabilizan los de me-
nos de 25 afios; que en 2020 representan el
87% del total). Esto se traduce en que solo el
30% de los vehiculos en Espafia tiene menos
de 10 afios. Este envejecimiento del parque
automovilistico espafiol convierte su reno-

Trafico y Seguridad Vial

vacién en una necesidad, tanto por la segu-
ridad vial (las nuevas tecnologias reducen
el riesgo de accidente) como por el impacto
ambiental (menos emisiones).

Sin embargo, la venta de vehiculos nuevos
sufre un parén. Segun ANFAC (Asociacion
Nacional de Fabricantes de Automdéviles y
Camiones), en 2020, las nuevas matricula-
ciones cayeron mas del 32% con respecto
al afio anterior. Si comparamos los ocho pri-
meros meses de 2019 con los de 2021, 1a ba-
jada de las ventas de turismos y todoterre-
nos es del 33%.

El top cinco de los
V.0. de 2020

RENAULT MEGANE 73.000 ud.

VW GOLF 70.000 ud.

SEAT IBIZA 65.000 ud.

SEAT LEON 56.000 ud.

Fuente: GANVAM

BMW SERIE 3 44.000 ud.



Seat Ibiza:

EI SEAT Ibiza ha sido el sequndo utilitario mas vendido en lo que va de 2021 (mds de 11.000 uni-
dades). Aparecié en 1984y, en estos 37 afos, se han vendido casi 6 millones. El pasado verano, se

actualizd la quinta generacion. En la evolucion de este coche, vemos que cada nuevo modelo inclu-
ye la tecnologia medioambiental y de seguridad del anterior, ademas de sumar nuevos dispositvos.

MODELO 2008

VALORACION Euro NCAP:
- Ocupantes adultos: 5 estrellas
- Ocupantes infantiles: 4 estrellas
- Peatones: 3 estrellas

Euro 5y Euro 6 (adaptacion de motores
al final de ciclo de comercializacion).
Distintivo ambiental: B

e Aviso de cambio de marcha

e Airbags: Cabeza y térax delanteros

* Control electrénico de estabilidad ESP

e Sistema antibloqueo de frenos o ABS

e Asistente de arranque en pendiente

e Avisador del cinturdn de seguridad

® TPMS o testigo de presion de
neumaticos

* Anclaje ISOFIX y sistema Top Tether
(anti-rotacion de sillistas)

e AYUDAS CONDUCCION: 8

Desde ANFAC explican que la pande-
mia, los cierres forzados de concesiona-
rios vy la crisis de microchips "han dado
lugar a una fuerte retraccion del mercado
de los vehiculos nuevos"y que el coche
eléctrico no despega por su elevado pre-
cioy la escasez de puntos de recarga. Ad-
vierten de que "si queremos alcanzar los
objetivos de descarbonizacion es necesa-
rio achatarrar 19 millones de vehiculos";
asi "se reducird la edad media a 9 anos".

MUY URGENTE. Todo indica que el
mercado de ocasién se recupera mejor.
Segun Ganvam (Asociacion Nacional de
Vendedores de Vehiculos a Motor, Repa-
racién y Recambios), entre enero y julio de
2021, se vendieron 2,1 vehiculos de oca-
sién (V.O) por cada nueva matriculacion
(solo al 6% de los datos prepandemia). En
2019, se vendieron mas de 2,2 millones de
segunda mano: 1,7 por cada nuevo.

MODELO 2017

MODELO 2021
Atn sin VALORACION Euro NCAP

e Control de velocidad de crucero con
radar de proximidad adaptativo y
predictivo

e Control de salida involuntaria del carril
(lane assist)

e Aviso de angulo ciego en los retrovisores
exteriores

e Alerta de salida del aparcamiento mar-
cha atrés

e Asistente de luces automaticas

e Sistema de reconocimiento de sefiales
de trafico

e Conectado a internet con informacién
sobre la situacidn del tréfico

e Conduccion auténoma nivel 2

* AYUDAS CONDUCCION: 8 +8

Espaiia, en la media europea

En cuanto a envejecimiento, el parque
automovilistico espafiol es similara la
media europea. El porcentaje de turismos
de entre 10y 20 afos es del 44%; cuando
la media europea esta en el 43%. Eso si,
lejos estamos de paises similares al nues-
tro como Alemania y Francia, ambos con
el 34%; Suecia, el 32%; Irlanda, el 27%, o

Bélgica, el 23%. Peor nota que Espafia ob-

tienen, por ejemplo, Italia (57%), Hungria
(58%) 0 Republica Checa (61%).

Asociaciones de conductores como
RACE (el RACC no ha querido participar
en este reportaje) ven "urgente” la reno-
vacién del parque automovilistico. Segun
explican desde el Real Automévil Club de
Espafia, la elevada edad de los vehiculos
"lleva aparejada un riesgo, al no dispo-
ner de los sistemas de seguridad activa

2011 93

2018 10,9

2019 10,9
2020 112 |

* Unicamente se tienen en cuenta los de menos de 25
arios (el 87% del total)
** Datos provisionales

Fuente: Observatorio Nacional de Seguridad Vial dela DGT

y pasiva que lleva un coche mas moder-
no". Afladen que el V.O., con un manteni-
miento correcto, puede ser un buen me-
canismo para rejuvener el parque y, por
eso, reclaman "un plan de ayudas para la
compra de vehiculos seminuevos" porque
asi se "animaria a esa modernizacion"y

Fuente: SEAT

"mejoraria la sequridad vial". >

259 e octubre / 2021




26

Usados,
ocasion para
la seguridad

pp  Sobrelos eléctricos, RACE apunta que

"los conductores siguen sin ver claro el fu-
turo del coche eléctrico por dos razones
fundamentales: la dificultad en la recarga
y las restricciones en la autonomia". Se-
gun una encuesta del Observatorio RA-
CE de Conductores, solo el 75% de los en-
cuestados optaria por un eléctrico,si bien
el 33% admite barajar esa posibilidad.

MAS EUROPEOS. ;Podria ser el V.O.
la palanca de la necesaria renovacion del
parque automovilistico espafiol? Asi lo
cree, Raul Palacios, presidente de Gan-
vam, quien subraya que, aunque el mer-
cado del automovil vive una gran incer-
tidumbre, “los usados jovenes

de menos de 7 afios “tienen unas carac-
teristicas muy aceptables en cuanto a
seguridad pasiva y activa y a impacto
ambiental”. Ademas, esa tendencia “nos
hace europeos”, ha asegurado Navarro.

SEGURIDAD. Viajar en un coche mas
viejo es mas peligroso porque existe una
relacion directa entre siniestralidad y anti-
gliedad del vehiculo. El informe “Principa-
les Cifras de la Siniestralidad Vial. Espafia
2019” (ONSV) indica que la edad media
de los vehiculos en los que iban los falle-
cidos en accidente de trafico era 14,5 aflos

en vias interurbanas y 15,2 en urbanas.
Asi, los turismos matriculados a par-
tir del afnio 2015 llevan elementos de se-
guridad activa y pasiva relevantes y, en
muchos casos, similares a los nuevos:
asistencia a la frenada, con-

son un valor refugio: cumplen UN TURISMO trol electrénico de estabili-
con la normativa anticontami- NUEVO dad, control de presion de
nacion y cubren la incertidum- CUESTA EL los neumaticos, indicador
bre tecnolégica actual, permi- de cambio de marcha, pro-
tiendo que el esfuerzo econo- DOBLE QUE teccién contra golpes en pa-
mico que una familia tenga UN SEGUNDA rachoques y cap¢ y la gran
que hacer para acceder a una MANO mayoria cuenta con ISOFIX

solucién de movilidad sosteni-
ble se reduzca a la mitad con respecto a
uno nuevo”.

El precio podria ser una de las claves.
Segun la Agencia Tributaria, en 2020, el
precio medio de un turismo nuevo era de
19.341€ (incluido el impuesto de matri-
culacién). En julio pasado, un V.O. costa-
ba de media 10.669€ (con mas de 8 afios
de antigtedad, 8.103€), segun ANCOVE,
Asociacién Nacional de Comerciantes
de Vehiculos).

También Pere Navarro, director gene-
ral de Tréfico, ha sefialado que es “ne-
cesario, bueno y conveniente” renovar el
parque automovilistico espafiol y “con-
solidar la cultura del vehiculo de oca-
sion” que, frente a la venta de nuevos,
es una buena opcion porque los coches

Trafico y Seguridad Vial

(anclaje para SRI).

MENOS CONTAMINANTES. Des-
de 2015, todos los turismos y comercia-
les ligeros comercializados deben cum-
plir obligatoriamente la normativa am-
biental europea Euro 6, por lo que la gran
mayoria tiene el distintivo ambiental C, el
mismo de casi todos los nuevos.

La norma Euro 6 para los turismos es-
tablece un limite para las emisiones de
monoxido de carbono (CO), 6xidos de
nitrégeno (NOx). hidrocarburos (HC) y
particulas que no se queman completa-
mente en la combustion (PM). Todas esas
emisiones son las responsables de esa
'boina’ téxica que vemos muchas veces
en las grandes ciudades y son muy per-
judiciales para la salud de las personas. ¢

:DLR, BAS, TPMS...?

Los avances tecnoldgicos que van in-
corporando los vehiculos tienen un
tnico objetivo: proteger la vida de las
personas. A partir de 2015, la Unién
Europea obligé a las marcas a incorpo-
rar necesariamente algunos de ellos.
Repasemos cémo funcionan.

Luz diurna o DLR (Daylight Running
Lamps)
Permite ver a los vehiculos que estan
en movimiento con mayor rapidez,
aunque estén lejos, algo muy impor-
tante en situaciones peligrosas como
algunos tramos de carretera o cruces.

Sistema de asistencia a la frenada o
BAS (Brake Assist System)
Ante una frenada de emergencia, apro-
vecha de forma automética la maxima
potencia de los frenos del vehiculo.
Ademds, activa las luces de emergen-
cia. Se desconecta por si solo cuando se
suelta el pedal del freno por completo.

Control electronico de estabilidad o
ESC (Electronic Stability Control)
Un microordenador evaltia 25 veces
por segundo si las maniobras del con-
ductor al volante se corresponden con
el movimiento real del vehiculo. Si no
es asi, utiliza el sistema de frenos, de-
celerando cada rueda para mantener
estable la trayectoria del vehiculo. Evi-
ta la mayor parte de los accidentes por
derrape.

Sistema de control de la presion de
los neumaticos o TPMS (Tire-Pressure
Monitoring System)

Vigila la presion de los neumaticos

y avisa al conductor si esta no es la
adecuada. De esta forma, se evitan re-
ventones peligrosos cuando estamos
en la carretera.

Indicador de cambio de marcha o
GSI (Gear Shift Indicator)
Avisa cuando debemos cambiar la mar-
cha para hacer un uso mas eficiente y
sostenible del combustible.

Proteccidn contra golpes en para-
choques, capd y trasera
Actualmente la carroceria de los coches
esté disefiada, cada vez mds, para que,
ante un impacto, se deforme y absorba
la méxima cantidad de energia, pro-
tegiendo asi tanto a los ocupantes del
vehiculo como a los deméds usuarios de
la via.
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Entra y suscribete a nuestra newsletter

Es totalmente gratuita. Seras el primero en acceder a suplementos y monograficos.
También recibiras un aviso con el lanzamiento de cada nuevo nimero y sus novedades.

¢A qué esperas?

Ademas, en www.dgt.es/comunicacion/noticias/ encontraras todas las noticias actualizadas para estar
siempre al dia.



UNA MEDIDA PARA DAR FLUIDEZ Y EVITAR RETENCIONES

Pasos de

mediana,
las ' puertas
antiatascos

;Sabe que autopistas y autovias tienen 'puertas escondidas' para abrir
en situaciones de emergencia? En efecto, las medianas, que mantie-
nen separados los sentidos de la circulacién, se abren en situaciones
excepcionales para desviar temporalmente el trafico y evitar que la

via se colapse.

o Carlos NICOLAS FRAILE
Infografia: DLIRIOS

0s pasos de barrera en las media-
Lnas —o transfer en el argot de la
carretera— se pueden abrir en to-
do tipo de vias, por motivos y en situa-
ciones diversas, especialmente en mo-
mentos de mucha congestién —fines de
semana, operaciones especiales..— en
los accesos a grandes ciudades, para
ganar un carril adicional en el sentido
contrario.
"Aprovechamos el espacio en la via,
con el objetivo de evitar retenciones y
dar continuidad y fluidez al trafico", ex-

plica Ana Blanco, subdirectora adjunta
de Circulaciéon de la DGT.

ACCIDENTES Y NEVADAS. Los
bypass también suelen ser habituales
en incidencias por accidentes. En es-
tos casos, permiten el cambio de senti-
do o de calzada a los vehiculos de emer-
gencia, las ambulancias y los bombe-
ros, facilitando el acceso a los heridos
en siniestros.

Y, por supuesto, cuando se producen
situaciones climatoldgicas adversas, los
pasos en las medianas facilitan el reco-
rrido de los vehiculos de mantenimiento
y de las maquinas quitanieves. Y de las

gruas cuando hay vehiculos accidenta-
dos o atravesados que cortan la circula-
cién, operaciones que pueden llevar ho-
ras (ver infografia inferior).

'Los transfer nos dan mayor capaci-
dad de gestién de los incidentes que
ocurren en las carreteras. Cuando hay
un accidente con muchos vehiculos im-
plicados, facilita la atencién de las vic-
timas y la restitucién de la circulacion
en el menor tiempo posible. Son una he-
rramienta importante para nosotros" —
explica Blanco-. Y afiade "ademds son
especialmente necesarios en autopistas
de peaje, donde las distancias entre las
salidas son mayores".

ASI SE ABRE EL PASO EN UNA MEDIANA

Las medianas en las autovias tienen ‘puertas’ para dar continuidad a la circulacion en accidentes
0 para dar paso a quitanieves y ambulancias en emergencias climatologicas y sanitarias.




‘Levantar un tramo de bionda es un
trabajo costoso, algunas hay que mo-
verlas con una gria. Lo hacen Ios ope-
rarios de mantenimiento de las carrete-

car a mas de cien vehiculos
retenidos. En seis horas la
circulacién estaba comple-
tamente restablecida", ex-

En autovias,

Un paso de mediana es una "interrupcion
de la separacion fisica entre los dos sen-
tidos de circulacion de una carretera de
calzadas separadas, que facilita la comuni-
cacién entre ambas en casos singulares y
de emergencia”, seglin establece la norma
que los regula. Estas son las condiciones
para su ubicacién en las carreteras:

Deben
proyectarse pasos a intervalos aproxima-
dos de dos kilémetros. Igualmente debe
hacerse en carreteras multicarril en las
que no hay conexién entre las calzadas.

de mas de 500 metros de
longitud deben disponerse a 200 metros
de los extremos, aproximadamente.

Asimismo, la norma establece que los
distintos sistemas de barrera en el paso
de mediana pueden ser méviles o des-
montables.

Trafico de la Guardia Civil,
que aportan informacion
de primera mano desde
la carretera y sugieren las

ras, los agentes les damos apoyo por su  plica el teniente Gonzalez. medidas més adecuadas a
seguridad. Y después balizamos el ca- cada situacion.
il en sentido contrario”, afirma Rubén ~ OPERATIVOS COOR- "EN CASO DE "Los pasos en medianas
Gonzélez, teniente de la Agrupacionde ~ DINADOS. En sus planes ACCIDENTE son herramientas muy uti-
Trafico de la Guardia Civil y responsa-  de actuacion para mantener ’ les, facilitan cualquier ope-
ble del subsector norte de la Comunidad la fluidez del trafico, la DGT EL TRANSFER rativo. Sin ellos seria mas
de Madrid. contempla la apertura de las FACILITA LA complicado. Solo en nues-
"En 2019, una nevada intensa en la A-1 medianas y estos operativos ATENCION A tro subsector abrimos ca-
en Somosierra provocé un accidente en-  se llevan a cabo de forma w da ano unos 60 bypass
tre decenas de vehiculos con 35 heridos. coordinada entre los Centros LAS VTCTIMAS ' aproximadamente", apun-
Abrimos un bypass en lamedianayun  de Gestién de Trafico, y los ANA BLANCO ta el teniente Gonzélez. ®
carril en sentido contrario para desatas- ~ agentes de la Agrupacién de DGT

AR

DRI

a via queda temporalmente
cerrada pararetirar el camion
y acondicionarla para circular.

P
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UN CRUCE INTELIGENTE PUEDE EVITAR HASTA UN 40% LOS ACCIDENTES

Carreteras que
perdonan

Instalar crucesinteligentes,
elementos paraaumentar

la separacién de sentidos,
sistemas de proteccién de
pasos salvacunetas, quias
sonoras o pintar de un color de
fuerte contraste tramos de la
calzada son las cinco medidas
mas efectivas para reducir
el niimero de accidentes

0 minimizarlas lesiones,
segUin un documento que ha
elaborado la Direccién General
de Tréfico.

Trafico y Seguridad Vial

e Anabel GUTIERREZ

a DGT ha elaborado un docu-
Lmento que recoge una serie de
medidas adoptadas en las carre-
teras, de efectividad demostrada, a mo-
do de buenas practicas, para intentar
reducir la siniestralidad. Estas medi-
das tienen la peculiaridad de que nin-
guna de ellas implica modificaciones
sustanciales de la infraestructura, sino
que adecuan determinados elementos
o adaptan su fisonomia. Por lo que su
coste es asequible.
El informe recoge un total de 31 solu-
ciones de bajo coste agrupadas en cuatro
capitulos: elementos visuales y actsticos;

medidas para la separacion y delimita-
cién de flujos de tréfico; medidas de orde-
nacién y calmado del tréfico y elementos
de proteccién y advertencia. Estas medi-
das estéan disefiadas pensando en cons-
truir un Sistema Seguro, un enfoque re-
conocido por organismos internaciona-
les (Organizacion Mundial de la Salud y
la Organizacion para la Cooperacién y el
Desarrollo Econémico) y recogido en la
Estrategia de Seguridad Vial 2021-2030
de Espafia.

POR QUE PERDONAN ERRO-
RES. Se basa en la premisa de que el
ser humano, por su naturaleza, come-
te errores. Asi que el objetivo es evitar
que estos provoquen muertes o lesio-
nes graves. “En este enfoque —explica
Pedro Tomés Martinez, jefe de Areade
Movilidad de la DGT y director del pro-
yecto—, el usuario es el principal criterio
del disenio viario, y, por tanto, se busca
un sistema capaz de actuar en caso de
error humano, el cual es inevitable, pe-
10 si evitando que sus consecuencias
sean graves”.



LAS 5 MEDIDAS MAS EFECTIVAS

CRUCE
INTELIGENTE

QUE ES

Es un sistema de sefializacion inteligente para
intersecciones o cruces peligrosos de carrete-
ras convencionales. A través de sensores, la
sefalizacion se activa inicamente para adver-
tir a los conductores de la via principal de la
proximidad de otro vehiculo que se dispone a
efectuar la maniobra de cruce.

PROPOSITO

Los cruces inteligentes son una solucién con-
trastada para evitar colisiones fronto-laterales
en cruces peligrosos.

FACTOR DE REDUCCION

Segun referencias de la Federal Highway Ad-
ministration de EE. UU. (FHWA), su implanta-
cion reduce el nimero de heridos y fallecidos
entorno a un 40-55%.

PAVIMENTO
PINTADO

QUEES

Es un pavimento pigmentado de un color
distinto del habitual, generalmente en tonos
rojizos, uniforme y llamativo para los usuarios,
tanto de dia como de noche.

PROPOSITO

Su objetivo es incrementar la atencién del con-
ductor sobre un tramo de via que es especial-
mente peligroso, como puede ser una curva
muy cerrada, un cruce peligroso, etc. Se puede
aplicartambién en la aproximacién a travesias,
pasos de peatones o ciclistas, en puntos de
baja velocidad o combinado con tratamientos
de alta friccion.

FACTOR DE REDUCCION

Reduce la siniestralidad, segtin diferentes es-
tudios, en un 35%.

Una de las medidas mas curiosas es esta sefializacion vertical luminosa
pensada para ciclistas, que también puede dirigirse a peatones.

Por lo tanto, el disefio deja de enfocar-
se de manera tradicional —analizando el
histérico de accidentes en un tramo con-
creto—y pasa a tener en cuenta su capa-
cidad para proteger alos usuarios, es de-
cir, su seguridad intrinseca. Eslo que se
conoce como carreteras que perdonan
errores humanos, vias que se disefian y
se explotan con las maximas garantias
para evitar accidentes, y, si estos se pro-

ducen, minimizar sus consecuencias.
"'Son carreteras a prueba de conducto-
res falibles", concluye Pedro Tomés.

LAS MAS EFECTIVAS. Entre las
medidas mas efectivas estan estas cin-
co (ver fichas): cruces inteligentes, que
detectan y avisan de la proximidad de
un vehiculo en cruces peligrosos (que re-
ducen la siniestralidad un 50%); las guias

SEPARACION
DE SENTIDOS

QUEES

Consiste en reforzar la separacién entre sentidos
opuestos incrementando el ancho de la mediana,
instalando una barrera fisica 0 una zona central
enmarcada por dos lineas longitudinales. La zona
inscrita entre estas dosineas puede destacarse con
pintura de un color diferente o con un cebreado o
con texturas diferenciadoras.

PROPOSITO

Aumentar la distancia lateral entre vehiculos
que circulan en sentido contrario para evitar
colisiones frontales o fronto-laterales. Se puede
utilizar también para inducir en el conductor la
percepcion de que la via es més estrecha y hacer
que circule a menor velocidad y evite adelantar.

FACTOR DE REDUCCION
Reduce la siniestralidad entre un 38y un 40%.

sonoras tanto en la mediana para separar
carriles como en los margenes, que evi-
tan salidas de via o invasiones del ca-
1ril contrario (entre 18 y 21%); pavimentos
pigmentados (35%); separacion de senti-
dos de circulacion (entre 38 y 40%) y pro-
teccién de los pasos salvacunetas (70%).
Estan enfocadas a minimizar dafios o
evitar los siniestros mas habituales que
se producen en vias convencionales en
las intersecciones, en adelantamientos o
al salirse de la via.

LAS MAS CURIOSAS. Veamos al-
gunos ejemplos méas. Con una efecti-
vidad demostrada de reduccién de ac-
cidentes del 19%, por ejemplo, estan
los sistemas de advertencia y canali-
zacion de animales en la calzada. Este
sistema se puede componer de sefiali-
zacion de advertencia variable o esta-
tica, barreras fisicas, barreras de olor
y sistemas de deteccién de presencia.
El propoésito de las mismas es guiar a
los animales hacia una zona especial-
mente seflalizada para advertir a los
conductores.
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LAS 5 MEDIDAS MAS EFECTIVAS

DISPOSITIVOS
SALVACUNETA

QUE SON

Son sistemas que previenen las graves conse-
cuencias que tiene el impacto de un vehiculo
contra los "pasos salvacunetas” en caso de sali-
das de via. Estos pasos son desniveles, tubos o
pequefas estructuras que dan continuidad al
drenaje longitudinal de la via y suelen cons-
truirse en intersecciones con caminos o carre-
teras locales.

PROPOSITO

El propésito fundamental es mejorar la cali-
dad de los margenes de la via reduciendo la
gravedad de los accidentes. El sistema protec-
tor es capaz de reconducir |a trayectoria vehi-
culo que se ha salido de la via para evitar un
choque directo contra objetos situados detrds
del paso.

FACTOR DE REDUCCION

Reduce la mortalidad o las heridas graves en
un 70%.

Carreteras que
perdonan

PP Losarcenes asimétricos —otra medida—

estén disefiados para proteger a los ciclis-
tas. Reducen la accidentalidad en un 60%.
Consisten en distribuir el ancho de los ar-
cenes de manera asimétrica entre senti-
dos de circulacién para favorecer la circu-
lacién segura de ciclistas.

GUIAS
SONORAS

QUE SON

Son pequenas hendiduras o resaltes en el
firme que al ser pisadas por el neumatico del
vehiculo producen vibracién o sonido. Se pue-
den colocar para separar sentidos de circula-
cion o en el borde de la calzada.

PROPOSITO

Alertara los conductores que sufran una distraccion
0 somnolencia de que se estan desviando
involuntariamente de su trayectoria para evitar una
salida de via o una invasion del sentido contrario.
Sirven también para reforzar el cumplimiento de
unalinea continua o indicaralos conductores que
se circula por un tramo peligroso. También para
evitar invasiones del arcén y de proteccion para
usuarios vulnerables que puedan circular por él.

FACTOR DE REDUCCION

Tanto las guias sonoras de borde, como las de
separacion de sentidos, tienen un factor de re-
duccién de la siniestralidad de un 21%.

sido determinada su efectividad, desti-
nada a proteger a los méas vulnerables.
Consta de un pulsador y una sefial ver-
tical luminosa, que se activa manual
(cuando un usuario peatén o ciclista lo
activa) o automdticamente (mediante
sensores), pensada para instalarse en
tramos de via con alta presencia de ci-
clistas o peatones. Por ejemplo, en cur-
vas cerradas sin visibilidad o cambios

de rasante, en vias interurba-

Asiresultaunaviaconun ~ SON MEDIDAS  nas que carezcan de arcén o
anchodearcénenunsen- DE B AJO COSTE deancho inferior a 1 metro o
tido y otro en el inverso. El en caso de que exista, pero
yoaen s . Y EFICACIA 50 €8 d &P
caso mas habitual de apli- sea intransitable por ciclistas
cacion de esta medida es DEMOSTRADA o peatones. La sefial se ubica

en ascensos de puertos de

montafia o pendientes prolongadas. Mien-
tras que descendiendo un ciclista circula-
raa60km/h, lohardasolo8km/henelas-
censo. Aqui es donde un arcén méas ancho
le permite circular con mayor seguridad.

VULNERABLES. Hay un tipo de se-
falizacion muy novedosa, que ain no ha

Trafico y Seguridad Vial

a unos 200 metros de distan-
ciarespecto al elemento de trazado que
se quiere proteger, para que los conduc-
tores sean advertidos con antelacion su-
ficiente y puedan moderar la velocidad y
aumentar la distancia de seguridad. ¢

Informe completo en:
yrevista.dgt.es/medidasinterurbanas

'ENTREVISTA

Jefede Area de Gestién de laMovilidad en la
DGT

"Tienen un importante
impacto protector”

¢Puede contribuir la adecuacion
de las carreteras a la reduccion de
accidentes?

Sin lugar a dudas. Espafia es el cuar-
to pais europeo con menor tasa de
fallecidos por millon de habitantes.
Conviene en ese sentido recordar
también que es el pafs con mayor
densidad de autovias y autopistas,
lo que es un seguro contra la morta-
lidad vial. Sin embargo, son las vias
convencionales las que requieren de
una adecuacién sistematica en su con-
junto, ya que la evidencia cientifica es
rotunda respecto al impacto protector
de las mejoras de la via.

¢Como influye el disefio en la sequ-
ridad vial?

La forma en que un conductor percibe
la via y su entorno tiene una influen-
cia determinante en las decisiones que
adopta(porejemplo, velocidad, adelan-
tamientos, giros, etc.).

¢Qué cuestiones pueden mejorar es-
te disefio?

Aspectos como el trazado en planta y
alzado, la seccion transversal, la pre-
sencia de arcenes o medianas, el tipo
de balizamiento, la sefializacién, la ti-
pologia de mérgenes o laseparacion de
sentidos resultan determinantes doble-
mente, uno porque el uso se ajuste a la
funcién para la que se proyecta, y tam-
bién para minimizar las consecuencias
negativas en caso de accidente aun en
caso de ocurrir.

¢De qué depende que una medida
sea realmente efectiva?

La efectividad depende para cada ca-
so de la problemdtica detectada. De
nada sirve aplicar una medida con-
cebida para evitar salidas de via si la
problemdtica de la via son los atro-
pellos o controlar la velocidad si el
problema son abandonos de carril por
somnolencia.



UN TERCIO DE LOS CAMIONEROS Y UN CUARTO DE LOS
CONDUCTORES DE AUTOBUS SE HA DORMIDO AL VOLANTE

La fatiga mata

Un conductor profesional, que no ha dormido correctamente o que
lleva mds de 17 horas sin hacerlo, que tiene prisa por entregar la
cargay que, ademds de conducir, deberd descargar su camiony
cargarlo para ponerse en ruta de nuevo, se arriesga a sufrir un grave
accidente de tréfico a causa de la fatiga.

e Anabel GUTIERREZ

a Federacién Europea de Traba-

I jadores del Transporte (ETF) ha
analizado el impacto de la fati-

ga en los conductores profesionales a
través de un estudio sobre una muestra
de 2.861 conductores. Para empezar, el
66% de los conductores de autobus y el
60% de los camioneros confesaron sen-
tir fatiga al volante de manera regular.
Casiun tercio de los conductores de ca-
mién y un cuarto de los de autobus, se
quedaron dormidos al volante al menos
una vez en los doce meses anteriores. Y
772 conductores encuestados asegura-
ron haber casi chocado y haber provo-

cado un accidente grave, al menos una
vez en 12 meses, debido a la fatiga. Este
'casi accidente' es un indi-

con una pérdida de eficiencia e inape-
tencia, la somnolencia se relaciona con
la probabilidad de quedarse dormido. Y
“con mucha frecuencia ambos sintomas
coexisten”, puntualiza Fernando Masa.
Por tanto, la fatiga se expresa en un me-
nor tiempo de reaccién, menor rendi-
miento para controlar la direccién, me-
nor capacidad de mantener la distancia
de seguridad adecuada, mayor distrac-
cién y “alo que hay que afiadir la proba-
bilidad de quedarse dormido en la ma-
yoria de los casos”, afiade el neumalogo.

EL ACCIDENTE SOLITARIO. El
Consejo Europeo de Seguridad en el
Transporte (ETSC) y la Sociedad Espa-
fola del Suefio (SES) coinciden en que

la fatiga al volante y la som-

cador clave de aparicion de UNAS MALAS nolencia estan presentes en
la fatiga. CONDICIONES  alrededor del 20% de los ac-

cidentes de trafico. El acci-
QUE ES LA FATIGA. DE TRABAJ O’ dente suele ser grave. Invo-
La fatiga “es una falta de SON LA CAUSA lucra a un solo vehiculo que
energia y motivacién que  DE LA FATIGA  se sale de la carretera. No
se puede interpretar mas CRONIC A suele haber marcas de de-

vulgarmente como cansan-

cio” dice el doctor Fernan-

do Masa, jefe del Servicio de Neumolo-
gia del Hospital San Pedro de Alcantara
de Céceres. Pero no hay que confundir
somnolencia con fatiga. Mientras la fati-
ga es un proceso gradual y acumulativo,

rrape o de frenado y el con-
ductor no ha intentado evi-
tar el choque. Tiene lugar al amanecer
(entre 3y 5 de la madrugada) o a media
tarde (entre las 14 y 16 horas). Mala cali-
dad del suefio, largas jornadas de traba-

jo sin dias libres, bajos salarios, escasez PP
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La fatiga mata

PP de areas de descanso, presion laboral o

exigencias para cumplir los plazos, son
las principales causas de la fatiga en los
conductores profesionales, segun el in-
forme del ETF.

CAUSAS. Elresponsa-

aprobd un decreto ley que prohibe a los
conductores participar en operaciones de
carga y descarga.

DESCANSOS. En la ultima campafia
de vigilancia de la DGT realizada en fe-
brero, la infraccién méas numerosa come-
tida por los conductores profesionales

fue no respetar los tiem-

ble de Politica de Trans- NODORMIR AFECTA pos de descanso.

porte en Carretera de es- A NUESTRO El incumplimiento de
ta organizacion sindical, CEREBRO DE UNA las obligaciones relativas
1Hennk“Andersen, s’ena— FORMA SIMILAR A alos periodos de desca'n—
a que “aunque esta pro- so puede suponer, segun

hibido vincular la remu- HABERCONSUMIDO  yn calculo realizado por

neracion a la produccién ALCOHOL el ETSC, un coste en pér-

o0 al numero de kiléme-

tros recorridos, esta practica sigue pro-
duciéndose a gran escala en el transpor-
te por carretera”. Y “obviamente obliga a
los conductores a trabajar muchas horas”.
Ademas, considera muy preocupante la
falta de descansos adecuados, debidos,
sobre todo, a que durante sus pausas
deben ocuparse de otras tareas (carga
y descarga, gestionar o planificar la ru-
ta, buscar aparcamiento, etc.). Es mas, el
pasado 13 de julio, el Gobierno portugués

Francisco, 45 aios

Conductor de
camién. Transporte
regional (Andalucia)

"Corre, no pares ni para
mear”

24 afios dedicados al transporte de
mercancias y tiene claras las dos cosas
que més le fatigan al volante: las
prisas y tener que cargar o descargar el
camion. Una frase que suele escuchar
muy a menudo es: “Corre, corre, no
pares ni para mear”. "Hasta que me
pusieron una multa por exceso de
velocidad, que tuve que pagar yo”,
asegura. En una ocasion, incluso, le
exigieron que cogiera una furgoneta
para continuar el reparto después

de haber cumplido su jornada con el
camion. Por agotamiento no ha tenido
ningun accidente, pero es consciente
de lo importante que es no distraerse:
“Un solo segundo que quité la vista de
la carretera para cambiar de emisora y
volqué con el camion”

Trafico y Seguridad Vial

dida de vidas por acci-
dentes de trafico cifrado en 2.800 millo-
nes de euros anuales. Y es que, segin un
estudio dela Asociacién de Seguridad en
Carreteras de EE. UU. (GHSA), 18 horas
sin dormir equivaldria a tener una tasa
de alcohol de 0,5 g/l (una tasa que en mu-
chos paises excede el limite permitido).
Una de las autoras del estudio, Palm Fis-
cher, afirma que uno los problemas de la
fatiga es que “es dificil de detectar a no
ser que el conductor lo admita”.

Tofi, 55 afos
Esposa de Pedro.

Transporte Nacional
(Madrid-Barcelona)

"Se negd a descargar y le
despidieron”

Tofi nos cuenta que su marido, Pedro,
lleva 30 afios conduciendo trdileres.
La mayor parte del tiempo, de noche.
“Nos llamamos a las 3 de la mafana y
a las 7:30, cuando ha llegado”, asegu-
ra. "Hace poco -cuenta Tofii-, tuvo un
susto, se le fue el camidn y le salvé la
vida el sistema que te avisa cuando te
sales del carril” En su opinidn, el tacé-
grafo deberia registrar los tiempos de
descanso reales: “Cuando el camién
esta parado, el tacdgrafo registra que
estds descansando, pero el que des-
cansa es el camidn, no el conductor”.
En una ocasidn, le exigieron descargar
los 90 palés que transportaba
"después de conducir 700 kilometros
durante la noche”, recuerda Tofii. Pero
se neg6 y le despidieron.

La escasez de areas de descanso es una de las
principales quejas de los conductores.

Lo mas efectiva contra la fatiga es parary dormir.

SOLUCIONES. Ellen Townsend, res-
ponsable de politica del ETSC, conside-
ra que “examinar los horarios de entre-
ga para evitar presiones y asegurarse de
que no realizan viajes largos después de
un dia completo de trabajo son dos me-
dios que las empresas pueden ayudar
para crear un marco de conduccién mas

José, 56 afios

Conductor de trailer
Trans?orte interna-

cional (Europa)

"No hay suficientes dreas
de descanso”

José reconoce que muchas veces se ha
quedado “casi dormido” al volante. En

una ocasion, recuerda, al poco de nacer su
hijo, “estaba machacado y en un parpadeo
volqué con el camidn”. Desde entonces
intenta anticipar este momento y parar.
“Me echo agua y me doy un paseo, pero
no hay suficientes dreas de descanso, ni
suficientemente acondicionadas”, asegura.
Y eso le obliga muchas veces a parar de
mala manera en el arcén. Prefiere conducir
por carreteras nacionales, en lugar de
autopistas, para evitar la monotonia, come
pipasy regula la temperatura, pero el
mejor remedio es “parar y dormir, dormir
en una cama, aunque sea 45 minutos”.

En su opinién, tanto el conductor como

el empresario son responsables de este
problema.




El accidente causado por fatiga suele
involucrar a un solo vehiculo que se
salid de la via.

segura”. Y también invertir en formacion
y tecnologia.

Veamos algunos ejemplos. La com-
pafiia de transporte de pasajeros Al-
sa ha desarrollado sistemas de pla-
nificaciéon de tiempos de conduccion
y descanso para evitar la asignaciéon
automatica de turnos. Babeycia, em-
presa dedicada al transporte de hidro-

Juan Carlos, 57 afios

Conductor de trailer.
Recorrido nacional
(Madrid-Barcelona)

Ha sufrido espejismos a

causa de la fatiga

Lleva 35 afios dedicados al transporte
de mercancias. “He visto drboles caidos
en la carretera (un espejismo que pro-
duce la fatiga en casos extremos) y he
llegado a parar de golpe”, confiesa. Ha
trabajado varias jornadas, empalmando
diay noche, algo que asegura que no
va a repetir jamds.

No solo culpa al empresario, también

al cliente, que exige unas entregas en
un tiempo determinado. Considera que
el tacégrafo es la mejor defensa que
tiene un conductor: "Desde que abres
la puerta del camidn hasta que te bajas,
registra todo: velocidad, el tiempo... “.
Seria partidario de instalar tacégrafos
en furgonetas, porque “por la noche hay
verdaderos asesinos. Yo voy a 90 y los
ves venira 170-180 km/h"

carburos, realiza cursos especificos
para abordar la fatiga entre los con-
ductores de vehiculos pesados. Y los
vehiculos nuevos de la compafiia ya
disponen de sistemas como Alerta de
cambio involuntario de carril, Control
adaptativo de velocidad o sistema de
Deteccién de fatiga. La startup espa-
fiola, Tuckers, propone un sistema de
relevos para que sus conductores de
transporte internacional puedan dor-
mir en sus casas cada dia, en lugar de
invertir semanas en el viaje. ¢

Aaron, 36 afos

Jefe de Tréfico en una
empresa regular de
autobuses

“El vivir en constante presion
genera fatiga. No es bueno”

Es verdad, reconoce Aaron, que los
autobuses hacen un recorrido marcado y
que no hay mucha presion sobre la hora
de llegada, "si coges un atasco, los viajeros
llegaran cuando tengan que llegar”,
asequra. Eso si, “muchos pasajeros culpan
al conductor del retraso en caso de atasco”,
lo que puede provocar situaciones de
estrés. Para evitar enfrentamientos con

los pasajeros -aclara Aaron-, "el conductor
suele autoexigirse el cumplimiento de
unos tiempos. Y el vivir en constante pre-
sién genera fatiga. No es bueno". Ademas
considera que el transporte por carretera
"tiene una exigencia anadida y es que se
espera que funcione en todo momento
como si discurriera por railes y no por
asfalto, sin tener en cuenta los imprevistos
que nos podamos encontrar".

'ENTREVISTA

Responsable de Politica de Transporte por
Carreteradel ETF (European Transport
Workers' Federation)

“la Unica solucion a la
fatiga es mantener unas
buenas condiciones de
trabajo"

¢Qué riesgo supone conducirfatigado?
De los 2.800 conductores encuestados en
el estudio, 772 declararon haber estado a
punto de chocar y provocar un accidente
grave durante el ltimo afio debido a la
fatiga del conductor. Una colisién con un
vehiculo de 40 toneladas supone obvia-
mente un riesgo para todos los usuarios
dela carreteray no solo para el conductor.
¢Qué se puede hacer para prevenir la
fatiga?

Las soluciones tecnoldgicas pueden ser
utiles, pero, en Gltima instancia, hacen re-
caeren el conductor la responsabilidad de
tomar medidas ‘autoadministradas'. Pero
esto nunca resolvera la razén subyacente
delafatiga del conductor: las malas condi-
ciones de trabajo. En este sentido, la Ginica
solucidn a la fatiga del conductor es man-
tenerunas buenas condiciones de trabajo.
&Y como deben ser estas condiciones
de trabajo?

Reduccion deltiempo de trabajo. El tiempo
maximo de conduccion y de trabajo permi-
tido no debe aspirara ser una norma, sino
tratarse como pretende la legislacion: un
maximo. Salarios justos; pausas reales e
ininterrumpidas. Todo el tiempo de traba-
jo debe ser registrado y documentado (el
estudio reveld que en las empresas en las
que el tiempo de trabajo se registra y do-
cumenta rigurosamente los conductores se
ven mucho menos afectados por la fatiga).
Losempresarios deben cumplirlas normas
yorganizareltrabajo de sus conductores de
forma que estos puedan pasarsu ‘tiempo li-
bre/descanso semanal’ ensu casa. Notener
que pasarsemana tras semana en la carre-
tera, durmiendo en la cabina del camién,
permitird obviamente una recuperacién
y un equilibrio entre la vida laboral y la
personal.
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LUXEMBURGO ES EL PRIMER PAIS CON TRANSPORTE PUBLICO
GRATUITO EN TODO SU TERRITORIO

Transporte publico
gratlls, éuna cura

milagrosa?

{Qué le ocurre a una ciudad cuando el transporte publico es
gratuito? ;Se usa mas? ;Se abandona el coche? ;Cémo se financia?
Hay més de cien ciudades entodo el mundo-56 de ellas en Europa-, y
ahora también un pais -Luxemburgo-, que han optado por establecer

esta medida.

e Anabel GUTIERREZ

n marzo de 2020, Luxemburgo se
E convirtié en el primer pais en in-

troducir lo que se conoce como
transporte publico universal sin tarifa
(FFPT), para todos los modos de trans-
porte (tren, tranvia y autobus), todo el
territorio y todos los usua-
rios (residentes, trabajado-
res transfronterizos y turis-
tas). Aunque es pronto para
evaluar el impacto de esta
medida, el tranvia, el unico
modo que permite en la ac-
tualidad un registro digital
de pasajeros, ha pasado de
32.000 a 55.000 usuarios al

Europa concentra la mayoria de los ca-
sos mundiales, con un total de 56 casos,
siendo Polonia (21) o Francia (20), los pai-
ses que encabezan esta lista. Pero, no to-
daslas ciudades han implantado este sis-
tema por los mismos motivos. Por ejem-
plo, Avesta, en Suecia, o Belchatéw, en
Polonia, pretenden reducir el uso del auto-
movil. Praga, en Republica
Checa, lo implanta puntual-
mente cuando hay picos de
contaminacion. Lubin (Po-
lonia) y las ciudades fran-
cesas de Colomiers y Com-
piégne quieren promover la
inclusién social de los méas
desfavorecidos (desemplea-
dos o personas con bajos

) : EN HASSELT .

dia. Los ingresos anuales , ingresos).

por la venta de billetes re- (BELGICA): El ejemplo espariol lo te-
presentaban el 8% del total EL GASTO nemos en Ontinyent (Va-
(41 millones de euros de un PL’IBLICO lencia), con autobus gratui-
total de 500 millones). Esta < todesde enero de 2020. Su
pérdida de ingresos se ha SECUAD RI,,PLICO objetivo: lograr un aumento
tenido en cuenta en el pre- EN 16 ANOS de usuarios (ver recuadro).

supuesto nacional y, como
ocurre con otros servicios publicos, se fi-
nancia con impuestos generales.

CASOS CRECIENTES. El numero de
ciudades que estd adoptando esta me-
dida esté en aumento, segun Wojciech
Keblowski, Investigador en Planificacién
Urbana de la Universidad Libre de Bru-
selas: “En 1980, solo habia seis. En el ano
2000, el numero habia aumentado a 56.
Hoy en dia, existe en al menos 115 ciuda-
des y pueblos de todo el mundo”.

Trafico y Seguridad Vial

Igual que la ciudad france-
sa de Dunkerque, con autobus gratuito
desde 2018. El primer afio logré aumen-
tar el numero de usuarios un 85%.

ALTO COSTE. Tallin, la capital de Es-
tonia, con 400.000 habitantes, es la ciu-
dad més grande que actualmente tie-
ne transporte publico gratuito. Estd im-
plantado desde 2013 y beneficia exclusi-
vamente a los residentes. Precisamente
es asi como financia el tercio de los in-
gresos que antes obtenia con la venta

(VALENCIA)
Mas viajes
Ontinyent es una localidad valenciana,
con algo més de 35.000 habitantes, que

desde enero de 2020 implanté la gratui-
dad en el servicio de autobuses urbanos

de la ciudad. A pesar de la irrupcién de la
pandemia, las restricciones a la movilidad
y el temor al contagio, el nimero de viajes
anuales realizados pasé de unos 34.000 a
95.000. La concejala de Transportes de la
localidad valenciana, Inma Ibéfiez, espera
que este afo supere los 110.000.

de billetes: la ciudad recibe 1.000 euros
por cada ciudadano empadronado (ac-
tualmente hay 25.000 residentes nue-
vos). Solo hay que pagar 2 euros por una
tarjeta inteligente con la que se puede
viajar por toda la ciudad.

Un informe de la Oficina Nacional de
Auditoria, para analizar la efectividad
de esta medida, concluye, sin embargo,
que, a pesar de haber aumentado el uso
del transporte publico, no se ha conse-
guido reducir el uso del automoévil. Ja-
nar Holm, auditor general, opina que “el
transporte publico no ha resultado sufi-
cientemente atractivo para las personas
y puede resultar inconveniente y con-
sumir mucho tiempo”. Se ha producido,
ademas, una circunstancia no deseada,
y es que usuarios que antes iban a pie



(FRANCIA)

Presion

La ciudad francesa de Dunkerque

tiene autobus gratis desde 2018. Entre
septiembre de 2018 y agosto de 2019,
el nimero de pasajeros de transporte
publico aumentd un 85%. Antes de su
implantacidn, los ingresos por el cobro
de billetes representaban el 9-10% del
total. Este déficit se ha cubierto con el
aumento de un impuesto a empresarios
con més de 11 trabajadores a su cargo.
Ahora mismo este impuesto contribuye

o0 en bici, ahora lo hacen en transporte
publico. Ademas, el gasto publico se ha
incrementado (en 2017 costaba 22 millo-
nesy en 2019 pasé a 43 millones).

¢(MEDIDA EFECTIVA? Una finan-
ciacién insostenible fue la razén por la
que la ciudad belga de Hasselt aban-
donara este sistema en 2014, después
de 16 afios funcionando. En ese tiem-
Po, se cuadriplico el coste del servicio.
No parece que por si sola esta medida
sea una receta milagrosa. “También se
necesita un sistema de transporte pu-
blico que funcione bien”, afirma John
Hultén, director del Centro Nacional
de Conocimiento para el Transporte
Publico de Suecia que ha realizado un
informe sobre su viabilidad. John Hul-

Autobus gratuito en Dunkerque (Francia).

al 70% de la financiacion del sistema
gratuito, el 30% restante lo aporta la
autoridad municipal.

tén, considera que la forma en que se
financia la medida es de gran impor-
tancia. En su opinién ‘deberia reper-
cutir sobre la movilidad

FRANCOIS BAUSCH

“La movilidad de ho
tiene que ser accesible”

¢Qué beneficios espera obtener del
transporte publico gratuito?

El proyecto es principalmente una medi-
da social dual que, porun lado, lleva mas
dineroalasbilleteras de los salariados ba-
josy, por otro lado, lo soportan los més
pudientes porque se financia con el dine-
ro de los contribuyentes. Ademds, es una
palanca importante para llamar la aten-
cién sobre nuestra estrategia multimodal
Modu 2.0., estrategia que tiene como ob-
jetivo un transporte publico potente. De
hecho, fue un tema de interés para mu-
chos paises, regiones y ciudades.

¢Es necesario reducir el nimero de
coches?

La movilidad de hoy tiene que ser acce-
sible y facil. Hay que usar toda la cadena
multimodal y cambiar del tren al tranvia,
autobus o bicicleta sin pensar dénde ni
como comprar el billete. Tenemos que
cambiar de sistema; si no, nos sofocare-
mos en los atascos.

La Unién Internacional de Trans-
porte Publico (UITP) presenté en abril
un informe con recomendaciones pa-

ra autoridades de trans-

en automovil, a través de  EL,L TRANSPORTE porte publico que estan
impuestos o tarifas que PGBLICO ES pensando en implantar
afecten al trafico de estos un transporte publico to-
vehiculos, en lugar de re- GRATISEN talmente gratuito. “Para
ducir los fondos disponi- PRAGA CUANDO lograr una transferencia
bles para mantenimiento HAY PICOS DE modal -considera el infor-
o desarrollo del transporte CONTAMIN ACION me-, es esencial centrarse

publico". Para Hultén “es-

ta claro que el transpor-

te publico gratuito no puede por si solo
Ilograr los objetivos de un sistema mas
sostenible. Pero serd emocionante se-
guir las experiencias de soluciones gra-
tuitas que se estan introduciendo ahora
en Luxemburgo”.

en la calidad de los servi-
cios de transporte ptblico
e invertir en ella. También debe combi-
narse con medidas restrictivas destina-
das a impulsar a los ciudadanos hacia
opciones de movilidad mas sostenibles
y asequibles, como han hecho con éxito
ciudades como Lyon”. ®
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HOMENAJE A LOS 60 ANOS DE HISTORIA DE ESTE ORGANISMO

DGT, medalla de
oro de la carretera

Creadaen 1959, la Direccion General de Trafico hoy gestiona casi 27
millones de conductores y més de 35 millones de vehiculos, mds las
nuevas formas de movilidad (desde la bicicleta al patinete). La medalla ha
sido otorgada por la Asociacion Espafiola de la Carretera

° M.L.A.

130 de julio de 1959, la Ley 47/59
E creaba la Jefatura Central de Tré-

fico. Comenzaba una andadura
que ya ha superado los 60 afios y que, en
palabras del actual director general, Pere
Navarro, “es la mejor tarjeta de presenta-
cion para el futuro y la mejor garantia para
hacer frente a los retos que nos esperan”.
Aquel lejano 1959, se cerrd con 2.288 fa-
llecidos y méas de 25.000 heridos en acci-
dente de trafico, con un parque de vehicu-
los que no llegaba a las 900.000 unidades
-240.265 turismos—, se contabillizaron 2,2
millones de conductores y poco mas de
130.000 kilémetros de carretera.

En 2020, 1.370 personas murieron en
un accidente de trafico y casi 7000 fue-
ron hospitalizadas, el parque de automo-
viles superaba los 35 millones de unidades
(més de 24 millones son turismos), el cen-
so de conductores rondaba los 27 millones,
y los kilémetros de carreteras, los 166.000.

HITOS. Laactividad dela DGT se hare-
flejado en numerosas normas y cambios
legislativos: en 1967 se asumio la declara-
cién de aptitud del conductor y en 1973 se
fijaron los limites de alcoholemia. En 1975
se hizo obligatorio el cinturén de seguri-
dad en los asientos delanteros, y en 1982

Trafico y Seguridad Vial

el casco para circular en moto. En 1990
se pasé del Cédigo de la Circulacién a la
Ley de Seguridad Vial. En 2006 se aprob6
el permiso por puntos y en 2007, se inclu-
yeron en el Codigo Penallos delitos contra
la seguridad vial. En diciembre de 2018 se
reduce la velocidad a 90 km/h en carrete-
ras convencionales. El 11 de mayo de este
2021 entr6 en vigor el limite de velocidad
a 30 km/h en las vias de un unico sentido
en las ciudades. Y son solo unos ejemplos.

LA OTRA CARA. Perola actividad de
la DGT no se centra solo en los acciden-
tes de trafico y las multas (alrededor de 4
millones). Son muchos mas los servicios
publicos que realiza: 4,9 millones de con-
troles de alcohol y drogas, cientos de mi-
les de trdmites en cada una de las 68 je-
faturas provinciales y locales (matricula-
ciones, expedicién de permisos, transfe-
rencias, canjes permisos. ..), un millén de
exdmenes tedricos (en 8 idiomas), el millén
de nifios, mayores, policias. .. que pasan
por cursos de educacién vial impartidos
por coordinadores dela DGT, 80.000 cone-
xiones de radio con informacién de trafico,
12.000kilémetros de carretera monitoriza-
dos por cdmaras, méas de 1,3 millones de
mensajes en un afo a través de los 2.200
paneles de mensaje variable... ¢

'ENTREVISTA

Director general de Trafico 1978-1980

"Me comprometi
publicamente a dimitir si
en tres afios no bajaban los
accidentes de trafico”

Fue el quinto director general de Tréfico y
hoy es el decano de todos ellos. ;Qué ob-
jetivos se propuso?

Establecimos un tnico objetivo principal: in-
vertir la tendencia al alza en el nimero de
accidentes de circulacion, consolidando su
paulatina disminucién, pese al incremento del
ntimero de vehiculos. Yo personalmente tomé
publicamente el compromiso de dimitir si en
tres afios no conseguia plenamente ese obje-
tivo. Naturalmente, su consecucion suponia el
establecimiento de numerosos objetivos que
podriamos denominar instrumentales.
Durante su mandato nacieron los Planes Na-
cionales de Seguridad Vial. ;Qué supusieron?
La involucracién de todas las Administraciones
publicas y de numerosas instituciones publicas
y privadas paralograr unos niveles de seguridad
vial en Espafia comparables a los de los paises
més desarrollados. El objetivo de estabilizar el
niimero de victimas se consiguié en 1979 y en
los afiosinmediatamente siguientes se produjo
un paulatinoy continuado descenso.

¢Cudles hansido las actuaciones de la DGT
en estos 60 afios que mas han reducido la
accidentalidad?

Sin duda, conseguir que el alcohol se entienda
como incompatible con la conduccién, la utili-
zacién masiva del cinturon de seguridad y del
casco y el respeto a los Iimites de velocidad y,
en general, a las normas de circulacién. En su-
ma, poneren practica el lema de losfundadores
delaDGT: CONDUCIRES CONDUCIRSE. Entodo
ello, lagestién de Pere Navarro hasido decisiva.
¢Qué pasos debe dar la DGT en los proxi-
mos afios?

La implantacion de lo que se ha dado en denomi-
narVISION CERO, quesupone unasociedad conun
fuerte componente ético, solidaria, con responsa-
bilidad compartida por politicos, disefiadores de
carreteras y vehiculos, gestores del trafico, policia,
instituciones quetrabajan porlaseguridad vial, com-
pafiias de transportes, de segurosy, naturalmente,
usuariosde carreterasycalles. Ala postre, cadasocie-
dad tendrd la sequridad vial que se merezca.



LAS ZONAS DE BAJAS EMISIONES, OBLIGATORIAS PARA 2023

Nuevos aires
para las ciudades

Las ciudades espafiolas deberan tener sus Zonas de Bajas Emisiones prepa-
radas en 15 meses, una medida contemplada en la nueva Ley de Cambio
Climatico. El objetivo, ciudades mas saludables para sus habitantes.

e Carlos NICOLAS FRAILE

a nueva Ley de Cambio Climati-
I co y Transicion Energética obliga
alas poblaciones de mas de 50.000

habitantes a incluir Zonas
de Bajas Emisiones (ZBE)

de CO:2 proceden del trafico rodado). En
apenas 15 meses, estas ciudades deberan
haber implantado las medidas y adapta-
ciones necesarias para adecuar la circula-
cién a las normas que marca la nueva ley.
“Estas zonas mejoraran la
calidad del aire de mas de 30

O,

en sus planes de movilidad EL77%DELAS millones de personas. Y ade-
sostenible, con el objetivo de CIUDADES YA mas reduciran la congestion
mejorar la calidad delairey ~ TIENE ALGUNA v lasiniestralidad en el trafi-
reducir los niveles de ruido R.ESTRICCION DE ¢o urbano”, destaca Susana
que en las ciudades, don- Gdmez, subdirectora adjun-
de, segun el Ministerio pa- MOVILIPAD EN ta de Vehiculos de la DGT.

ra la Transicién Ecolégica y SUS NUCLEOS ‘Las ZBE son una opor-

el Reto Demogréfico, cada

afio mueren 25.000 personas a causa a la
contaminacién ambiental, producida en
gran medida por nuestros vehiculos de
motor (se estima el 30% de las emisiones

tunidad para conseguir
una movilidad sin humos, sin ruidos y sin
muertes. Con ellas actualizamos el uso del
coche y la tecnologia de los automdviles al

siglo XXI", opina Alfonso Gil, teniente al- PP

MURCIA

149 ciudades

Las creacidn de Zonas de Bajas Emisio-
nes en las ciudades es una de las me-
didas mds ambiciosas del Plan Nacional
Integrado de Energia y Clima 2021-
2030 (PNIEC), que fija una reduccién de
27 millones de toneladas de COz para el
transporte y la movilidad hasta 2030.
La ley pretende potenciar la movilidad
urbana ecoldgica con la implantacion
de Zonas de Bajas Emisiones, antes de
2023, en los 149 municipios espafioles
con més de 50.000 habitantes -segtin
las cifras oficiales del Instituto Nacional
de Estadistica-, en los que residen més
de 25 millones de personas (53% de
los habitantes de Espaiia). Ademas, las
ciudades de mas de 20.000 habitantes
también deberdn implantar las ZBE en
el mismo plazo, si su calidad del aire es
deficiente.

El nimero de municipios con mds de
50.000 habitantes, por comunidades
auténomas es:

Andalucia, 29; Aragén, 2; Asturias, 4;
Baleares, 3; Canarias, 9; Cantabria, 2;
Castilla y Leon, 9; Castilla-La Mancha,
6; Catalufa, 23; Ceuta, 1; Comunidad
de Madrid, 23; Comunidad Valenciana,
15; Extremadura, 3; Galicia, 7; La Rioja,
1; Melilla, 1; Navarra, 1; Pais Vasco, 6;
Region de Murcia, 4, un total de 149
ciudades.
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Nuevos aires
para las ciudades

p» calde de Bilbao y presidente de la Comi-

sion de Transportes, Movilidad Sostenible
y Seguridad Vial de la Federacion Espa-
fiola de Municipios y Provincias (FEMP).

MAS QUE RESTRICCIONES. Con el
fin de ayudar a las ciudades a que tengan
la obligacién —o quieran— crear estos espa-
cioslibres de malos humos, la FEMP junto
al Area Metropolitana de Barcelona (AMB)
y en colaboracién con la DGT, presentaron
conjuntamente en junio una gufa con las
recomendaciones técnicas y actuaciones
necesarias, mas alla de lasrestricciones a
la circulacién, "para que todas las ciuda-
des puedan aplicar las ZBE con la mayor
eficacia posible", sefiala Marc Iglesias, res-
ponsable de Proyectos de Movilidad Sos-
tenible del AMB.

El manual toma como referencia la ex-
periencia real de la ZBE-Rondas de Bar-
celona, en marcha desde 2020, que se
extiende por cinco municipios, incluida
Barcelona, unos 100 kilémetros cuadra-
dos con dos millones de habitantes don-
de esta prohibida la circulacion a los ve-
hiculos sin distintivo medioambiental —
los mas contaminantes—, desde las 7 de
la mafiana hasta las 8 de la tarde. Y don-
de han sido necesarias otras actuaciones
como la instalacién de sefializaciéon y de
camaras de control, la creaciéon de un sis-
tema sancionador, campanas de informa-
cién.... "Una ZBFE con cierta ambicion en
movilidad sostenible debe ir acompanada
de una buena oferta de transporte publi-
Co, un parque movil menos contaminante
y mas seguro, la promocion de la bicicleta
y espacio para el peatdn', apunta Iglesias.

EXPERIENCIAS PROPIAS. En efec-
to, muchas otras ciudades espafiolas es-
tudian cémo implantar sus ZBE, toman-
do como base el proyecto de la AMB. Pe-
10 también siguiendo experiencias pro-
pias: segn un informe de la Asociacién
de Empresas de Fabricantes y Distribui-
dores (AECOC), que analiza las medidas
implantadas por las ciudades para mudar
a un modelo de movilidad méas sosteni-
ble, solo el 9% de las ciudades de mas de
50.000 habitantes estén dotadas de ZBE,
aunque el 77% de las ellas ya tiene alguna
restriccion de movilidad en sus nuicleos ur-
banos. "Las ZBE deben tener criterios co-

Trafico y Seguridad Vial

AYO. DE RIVAS-VACIAMADRID

RIVAS-VACIAMDRID

Los entornos escolares de Rivas-Vaciamadrid han sido transformados en Zonas de Bajas Emisiones.

¢Qué esuna

Las Zonas de Bajas Emisiones son zonas
delimitadas dentro de una ciudad donde
se limita el acceso a los vehiculos mas
emisores y contaminantes para mejorar
la calidad del aire y reducir las emisio-
nes de gases de efecto invernadero de los
automaviles -diéxido de carbono (CO2),
oxidos de nitrégeno (NOx) o hidrocarbu-
ros (HC)-, segun establece el Ministerio
de Transicién Ecoldgica en sus directrices
para la creacion de las ZBE.

Por su parte, el manual técnico para la
implantacién de ZBE, elaborado conjunta-
mente por la FEMP'y la AMB, utiliza como
base el sistema de etiquetaje de vehicu-
los de la DGT y recomienda “abarcar el
mayor drea posible" con restricciones para
los vehiculos sin distintivo ambiental, y
hacer estas limitaciones ain mads seve-
ras en “cascos antiguos, zonas centrales y
entornos sensibles (escuelas, residencias,
hospitales...)", solamente para vehicu-
los con distintivo O (eléctricos e hibridos
enchufables). "Estamos inmersos en una
transicién energética y medioambiental.
La movilidad es clave para ese cambio so-
cial. Las ciudades van a estar libres de CO;,
por economia, por dependencia y por su-
puesto por salud. Hacia ello vamos", opina
Marc Iglesias, responsable de Movilidad
de laAMB.

Actualmente en Europa, hay mas de 200
ciudades de diez paises -Berlin, Paris, Bru-
selas, Amsterdan y Londres entre ellas-
que han implantado estas areas de bajas
emisiones con accesos regulados en sus
cascos urbanos.

munes en todas las ciudades pero a la vez
deben adaptarse a sus necesidades. Cada
ciudad se mueve de una forma distinta"
destaca Alfonso Gil.

DISTRITO CENTRO. En Madrid
(3.334.000 habitantes), el Ayuntamiento
ha aprobado recientemente la normati-
va del nuevo 'Distrito Centro', -el antiguo
‘Madrid Central'-, la zona de bajas emisio-
nes en el centro de la ciudad inaugurada
en 2018 -una de las ZBE europeas con me-
jores resultados, con reducciones del 32%
en la polucion por diéxido de nitrégeno, se-
gun un informe de la Federacién Europea
de Transporte y Medio Ambiente- que re-
nace con un funcionamiento y restriccio-
nes similares a las del proyecto anterior,
pero también con alguna diferencia: crea
una segunda ZBE en Plaza Eliptica y da
a los comerciantes del centro las mismas
condiciones de acceso de los residentes.
"Su extension se ira ampliando progresiva-
mente hasta 2025, cuando toda la ciudad
serd una gran Zona de Bajas Emisiones.
Pretende ser una estrategia global contra
la contaminacion", explica Borja Caraban-
te, delegado de Medioambiente y Movili-
dad del consistorio madrilefio.

CAMBIO CULTURAL. En Bilbao
(350.000 habitantes), una ciudad don-
de una gran parte de los desplazamien-
tos (65%) se hacen habitualmente a pie,
explican desde el Ayuntamiento que la
ciudad vive un ‘transito cultural’ en lo
que a movilidad se refiere. Toda la ciu-
dad ha adoptado el limite de 30 km/h, la



SANT ADRIA DE BESOS

La ZBE-Rondas de Barcelona se extiende por cinco municipios barceloneses.

BILBAO

flota de taxis se esta electrificando, algo
que Ayuntamiento también pretende ha-
cer con los transportistas: "Ademas esta-
mos estudiando cual serd el

baja en delimitar las zonas de bajas emi-
siones, y la ampliacién de las zonas con
acceso restringido, en la creacion de tres

nuevos aparcamientos di-

area urbana a delimitar pa- “LAS ZBE SUAsOrios y un nuevo mo-
rala ZBE, desde toda la ciu- 4 delo de transporte urbano,
dad hasta la almendra cen- MEJ ORARAN entre otras medidas. 'Es
tral, donde el aire tiene peor LA CALIDAD necesario aplicar las medi-
calidad. También estamos DEL AIREY das por fases, para valorar
estudiando los horarios de REDUCIRAN LA los efectos y no provocar el
méas afluencia de circula- caos. Y en conjunto: si res-
cion. Pero no van a ser ne- SINIESTRALIE)AD tringimos el acceso al co-
cesarias restricciones es- URBANA che sin dar alternativas de

trictas", asegura Gil.

En Murcia (459.000 habi-
tantes) se ha anunciado el
cierre a la circulacién de una de las prin-
cipales avenidas de la ciudad —la Gran
Via—, durante todos los domingos desde
este mes de octubre, como medida para
reducir el uso del vehiculo particular y fo-
mentar la movilidad sostenible. Ademds
de medidas de peatonalizacién, segun
fuentes municipales actualmente se tra-

SUSANA GOMEZ, DGT

transporte activo (pie, bici
patinete) o de transporte
publico urbano, solo cam-
biamos un problema por otro o Io trasladar-
nos a otro sitio", explica Eva Pérez, jefa del
servicio municipal de trafico del Ayunta-
miento de Murcia.

MAS PEATONALIZACION. En Ciu-
dad Real (75.000 habitantes) su Ayunta-
miento ya ha propuesto la extension de

AYTO. DE BILBAO

1.000 millones

El Ministerio de Transporte, Movilidad y
Agenda Urbana ha abierto la convocatoria
para repartir 1.000 millones de euros de
los fondos europeos del Mecanismo Euro-
peo de Recuperacion y Resilencia, el mas
importante entre los programas europeos
Next Generation que contribuirdn a repa-
rar los dafios econémicos y sociales causa-
dos por la pandemia por Covid-19. “Este
plan de recuperacién es el mayor impulso
dado a la transicion ambiental desde las
administraciones, ya que dos de los ob-
jetivos principales de estas ayudas son la
electrificacion del parque de vehiculos y el
establecimiento de ZBE", explica Alfonso
Gil, responsable de la comisién de Movi-
lidad Sostenible de la FEMP. Las ayudas
estan dirigidas a municipios con mas de
50.000 habitantes, capitales de provincia
y localidades de 20.000 a 50.0000 habi-
tantes con servicio de transporte publico.
Una segunda convocatoria, prevista para
2022, repartira otros 500 millones.

la ZBE Ciudad Real Central, que de ser
aprobada abarcaria desde la ronda al in-
terior de la capital e implicaria peatona-
lizaciones en nueve calles del centro ur-
bano, donde se prohibiré4 la circulacién de
vehiculos de motor. Por su parte, el Ayun-
tamiento de Rivas-Vaciamadrid (98.000
habitantes) ha instalado durante este ve-
rano Zonas de Bajas Emisiones en todos
los entornos de los colegios e institutos de
lalocalidad, donde se estableceran restric-
ciones de acceso, con el fin de hacer la ciu-
dad "mas habitable, sequra y saludable",
explican fuentes municipales. 4
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DESDE 2003, EL ERAT HA CONSEGUIDO
RECONSTRUIR CON MILIMETRICA EXACTITUD

MAS DE 600 SINIESTROS VIALES

Lo queel

accidente
esconde

Su objetivo es descubrir qué ocurrié para que un viaje
por carretera acabara en tragedia. Se trata del Equipo

de Reconstruccion de Accidentes de Tréfico (ERAT) de la
Agrupacién de Tréfico de la Guardia Civil, diez personas
capaces de reconstruir, con minuciosidad y utilizando
una sofisticada tecnologia, el escenario de un accidente

y explicar qué causd el siniestro vial.

e Alicia DELGADO
Fotos: Alberto ESPADA

ara avanzar en la prevencion y
P reducir las muertes en la carrete-

ra, es fundamental saber la cau-
sa de los siniestros viales. De esa labor
se encargan dos grupos muy especiali-
zados de la Agrupacion de Tréfico de la
Guardia Civil (ATGC): el ERAT (Equi-
po de Reconstruccion de Accidentes de
Tréafico, unidad en la que se centra este
reportaje), que opera desde

cuenta que decidi6 entrar en el ERAT
porque la investigacién de los acciden-
tes de trafico en la ATGC era algo muy
“vanguardista” por los medios que iban
a emplearse en las reconstrucciones.

A PETICION JUDICIAL. Cada afio,
en el ERAT suelen investigarse entre 30
y 35 accidentes de trafico. ;Cuando in-
terviene? Segun explica el jefe de la uni-
dad, su participacion se produce de tres
maneras: cuando es un accidente muy

grave o complejo (con mu-

Madrid, y el DIRAT (Depar- EL ERAT chos heridos o fallecidos, si
tamento de Investigacién ARR ANCC) EN esté implicado un autobus
y Reconstruccién de Acci- o hay muchos vehiculos
dentes de Tréafico), depen- 2003 CON'UN involucrados); en apoyo a
diente de la Escuela de Tra- EQUIPO DE SEIS  los equipos de atestados u
fico de la Guardia Civil de PERSONAS otras unidades de la Guar-

Mérida (ademés de investi-
gar los accidentes, también dan cursos
de formacion en atestados).

El germen de estas investigaciones
dentro de la Guardia Civil surgié preci-
samente en Mérida, en 1998, dentro de
la Escuela de Trafico. Algunos afios mas
tarde, a finales 2003, un equipo de 6 per-
sonas formoé en Madrid el ERAT: 2 oficia-
les, 1 suboficial y 3 agentes.

Ese suboficial con el que la unidad ini-
ci6 su camino es actualmente su méxi-
mo responsable. El hoy capitdn Mufioz

Trafico y Seguridad Vial

dia Civil que trabajan por
toda Espafia, y cuando lo requiere un
juzgado porque necesita un informe pe-
ricial de reconstruccién de accidentes.
En los dos primeros casos, la interven-
cion del ERAT es inmediata: “Podemos
llegar mas pronto al lugar de los hechos,
que puede ser incluso el mismo dia o al
dia siguiente”, apunta el capitdn Mufioz.
Si se trata de una solicitud judicial, de-
pende de “cudndo llegue y cuanto tiem-
po haya pasado desde el suceso”. Por
eso, aqui suele iniciarse la investigacion

Maxima

El jefe de la unidad destaca que “la for-
macidn que se recibe en el ERAT estd a un
nivel muy superior al resto de gente que
investiga accidentes en Espafia”y a nive-
les muy altos en Europa. De hecho, cada
afo, se planifican una serie de cursos
con entidades externas (universidades,
empresas, institutos de investigacién,
etc.), para que los investigadores, tanto
del ERAT como del DIRAT, estén lo “sufi-
cientemente formados y al dia de todos
avances”, ya que “no te puedes quedar
parado porque esto va avanzando a un
ritmo frenético y si queremos mantener
el nivel en el que estamos tenemos que
sequir formandonos”.




a partir de las diligencias, el atestado o
los informes que haya realizado la fuerza
policial que intervino primero.

En ambos casos, la forma de actua-
cion es similar, sefiala el jefe del ERAT.
En una primera fase, se procede a la re-
cogida de datos de los factores que in-
tervienen en el accidente: la via, los ve-
hiculos y las personas implicadas. En la
via, se inspeccionan sefializacion, geo-
metria, pendiente, peralte, rampa, cu-
neta, visibilidad, etc. En cuanto a los
vehiculos, se anota su posicién tras la
colisién, la huella que hayan dejado o
los restos que hayan quedado tirados.
También se inspeccionan los vehicu-
los para comprobar, entre otras cosas,
el estado de los elementos de seguridad
pasiva y activa (cinturones de seguri-
dad, airbags, etc.) y las deformaciones
(si ya no estén en el lugar del siniestro
se trasladan a donde estén). Por ultimo,
se centran en “el factor humano”: lesio-
nesy condiciones psicofisicas en las que
se encontraban las personas implicadas
en el siniestro.

INFORME EXHAUSTIVO. Asi, lo-
gran reconstruir el siniestro tal y como
se sucedid y averiguar por qué se produ-
jo, apunta el capitan Mufioz. No obstan-
te, aclara que “los resultados son mejo- PP

La tecnologia que recrea la realidad

Desde que se cre6 el ERAT, el mayor cambio ha
sido tecnoldgico. Por ejemplo, se ha pasado de
un croquis en dos dimensiones a una recrea-
cion casi real del siniestro basada en datos cien-
tificos, lo que permite saber qué lo provocé.

1.LASER-ESCANER

Con este dispositivo (capaz de hacer un barrido
de 360° en horizontal y 290° en vertical), situan-
dolo en diferentes puntos, los investigadores del
ERAT digitalizan en 3 dimensiones el lugar don-
de se ha producido el accidente.

2. NUBE DE PUNTOS

Con los datos que ha captado el laser-escéner,
se elabora una nube de puntos, en la que pue-
de realizarse con precision milimétrica cual-
quier tipo de medicién (de la via y de los ve-
hiculos). De esta manera, por ejemplo, puede
determinarse la deformacion de los vehiculos,
lo que permite hacer calculos y obtener veloci-
dades. Ademés, esa nube de puntos se asocia
a pixeles (gracias a las fotografias que también
ha obtenido el laser-escaner).

3.RECONSTRUCCION DEL ACCIDENTE

Con un programa de simulacién (como PC Crash,
Virtual CRASH o HVE), se recrea el accidente des-
de diferentes perspectivas (incluida la vision
del conductor), con tal realismo y exactitud que

es como si estuviera ocurriendo de nuevo. Se-
gun explica uno de los agentes del ERAT, “estds
tratando con datos muy reales que ofrecen una
garantia total y absoluta a la hora de establecer,
por ejemplo, el rozamiento del vehiculo sobre
esa superficie. No es un escenario disefiado, es
un escenario real”. En los juzgados, con la recrea-
cion exacta de los accidentes, “se facilita a perso-
nas no muy especialistas en la materia una forma
de ver el accidente distinta a la tradlicional en dos
dimensiones', subraya el capitdn Mufioz.

4. ACELEROMETRO

Los investigadores del ERAT utilizan este dispo-
sitivo para recoger datos en la carretera, ya que
mide aceleraciones y deceleraciones. Se coloca
en el interior del

vehiculo, sujeto con

una ventosa al pa-

rabrisas.  “Hacemos

una prueba de fre-

nada de emergencia,

paramos  totalmente

el vehiculo en el lu-

gar donde se produ-

jo el siniestro. Si es

posible lo hacemos

con el mismo vehiculo del accidente, que en
nuestro caso es bastante complicado porque aqui
los accidentes suelen ser bastante graves. .. Nor-
malmente lo que hacemos es coger un vehiculo
de las mismas caracteristicas de masa y dimen-
siones”, afirma el capitan Mufioz.

Los resultados de la prueba de frenada, nos
explica, dependen “de la velocidad a la que
hacemos la prueba, la distancia de frenado en
esa prueba y el tiempo de frenado. En funcion
de esos tres parametros, obtenemos la decele-
racién que ha tenido el vehiculo y, también, el
coeficiente de rozamiento entre el neumético y
la via, un dato que utilizaremos para los calculos
fisicos y para su introduccién en el escenario
donde se ha hecho la prueba”.

5. LA CENTRALITA DE LOS VEHICULOS

En los tltimos afios, los investigadores también
pueden obtener datos de las centralitas elec-
tronicas de los vehiculos (los més modernos y
cuando las marcas
lo permiten). Con
este dispositivo, sa-
ben qué ha ocurrido
hasta 5 segundos
antes del accidente
(si se ha usado el
freno o no, etc.)."Es
una ayuda inmejora-
ble", dice el capitdn,
aunque aclara que esos datos luego se “corro-
boran 0 no” con el resto de la informacién que
se haido obteniendo durante la investigacion.

259 e octubre /2021

43



Como llegar

Los resultados de -
Una vez aprobada la oposicién de acceso

la investigacion

44

pp res” sise obtiene mas y mejor informa-

cién sobre el suceso porque, por ejemplo,
puede pasar que el siniestro ocurriera
hace tiempo vy, cuando visitan el lugar
del accidente, ha cambiado el trazado
o la carretera ha sido reasfaltada (si el
asfalto no es el original, puede variar el
coeficiente del rozamiento y modificar
los célculos).

Toda la informacién que se obtiene so-
bre el accidente investigado, dice el res-
ponsable del ERAT, se analiza. Al final,
los resultados de la investigacién se in-
cluyen en un exhaustivo informe: “Se re-
cogen datos de las personas implicadas,
datos de la via con las medidas que se
vayan obteniendo, la sefializacion, la vi-
sibilidad que haya en ese

Los agentes del ERAT analizan cada detalle para
reconstruir el accidente.

den tener mucha trascendencia, sobre
todo, penal en alguna de las partes. Y
civil, porque también esta el tema de
las indemnizaciones por parte de las
aseguradoras”.

pueden tener (es necesario el titulo de la ESO para
trascendencia poder presentarse), los guardias alumnos
penal y civil. de la Guardia Civil tienen que pasar
un curso (de septiembre ajunio)en la
Academia de Guardias y Suboficiales
de Baeza (Jaén).Tras la entrega de
Lo que el despachos, se convierten en guardias
accidente civiles eventuales durante otro afio.
esconde Superado ese tiempo, ya si son agentes

de la Guardia Civil.

Sisu deseo es ingresar en la Agrupacidn
de Tréfico, deben superar una oposicion
interna y elegir entre motorista o
atestados, que son las dos unidades de la
ATGC. En ambos casos, una vez superado
el examen, deben pasar otro periodo

de formacién en la Escuela de Tréfico de
Mérida (Caceres).

Ocupar una de las 10 plazas que forman
hoy en dia el ERAT requiere superar, de
nuevo, un minucioso proceso de selec-
cion (el DIRAT también cuenta con otros
10 efectivos). Para poder optar a una de
ellas, a los oficiales de la Guardia Civil,
se les exige tener aprobado un curso de
direccién; mientras que los suboficiales,
cabos y guardias deben pasar un curso
de atestados (todos impartidos por la
Escuela de Trafico de Mérida- Caceres-).
Cumplidos estos requisitos, “en funcidn
deltipo de vacantes, si es de libre designa-
cion o concurso de méritos, hay una ficha

momento, etc. Se incluye INVESTIGAN de méritos, en la cual se pueden pedir las
el croquis de la policia lo- ACCIDENTES CASOS RELEVANTES. unidades del ERATy del DIRAT", sefiala el
cal del que partimos y los El jefe de la unidad subra- capitdn Mufioz.

indicios que ellos deter- COMPLEJOS ya que “todos los acciden-

minaron que existian co- O A PETICION tes son importantes”, acla-

mo consecuencia del ac- JUDICI AL ra que unos son “mas sim- Casos relevantes en los que ha sido

cidente. Nosotros los si-
tuamos en la escena para
posteriormente hacer nuestras medicio-
nes”. También se analizan las autopsias
o los partes médicos de las lesiones para
relacionar esas lesiones con los lugares
de impacto en los vehiculos.

Segun explica el capitdn Mufioz, “los
resultados que nosotros aportamos pue-

Trafico y Seguridad Vial

ples” y otros “mds comple-
jos” (por ejemplo, segun el
numero de vehiculos implicados). De es-
to depende que los informes puedan es-
tar terminados en un mes o en tres. Dis-
tinto es que el juzgado marque un plazo
porque alguna persona esta en prisién
provisional o ya estd fijada la fecha pa-
1a el juicio.

necesaria la investigacion del ERAT son,
por ejemplo, el accidente del torero Orte-
ga Cano (en el que murié una personay, el
siniestro de un autobus en el municipio
murciano de Cieza en 2014 (14 fallecidos
al caer el vehiculo por un terraplén) o el
choque de otro autobus contra un pilar
de un paso elevado en la localidad astu-
riana de Avilés (5 muertos) en 2018. ¢



COMO EVITAR CUALQUIER RIESGO

Qué haceren casode

Una averia puede dejar 'tirado’ a un motoristay
ponerle en un compromiso, en especial si ocurre en
un tramo de via con mucho trafico. En moto, ante
cualquierimprevisto que le impida seguir circulando,
siga estas normas para mantenerse sequroy no crear
una situacion de riesgo: ni moto ni motorista deben
suponer un riesgo o ser un obstaculo para otros

vehiculos.

* Carlos NICOLAS FRAILE

1. FUERA DE LA VIiA

Una averia mecénica pue-
de obligarle, de pronto, a de-
tener la moto en la calzada o
el arcén de la via por la que
circulamos. Antes que nada
y siempre que sea posible,
saque el vehiculo fuera de la
via, puede suponer un riesgo
y un obstaculo peligroso pa-

ra otros conductores. Encien-
dalas luces de emergencia —o
warning— si la moto las tiene.
A diferencia de los coches,
no sera posible presefializar
su situaciéon de emergencia,
ya que las motos no tienen
obligacion de llevar triangu-
los. Una opcién recomenda-
ble, no obligatoria, seria utili-
zar la sefial V-16, el dispositi-
vo luminoso que sustituira a
los triangulos de emergencia.

2. HAGASE VER

En todo momento, mientras
retira el vehiculo, mantenga el
casco puesto y vista un cha-
leco reflectante.

3. A SALVO

Con la moto fuera de la via,
busque un lugar seguro, lo
mas alejado posible de la cir-
culacién y llame a asistencia
en carretera.

4. PIDA AYUDA

Llame para que le envien una
grua, las compafias asegu-
radoras suelen gestionar es-
te servicio. Si el tramo donde
se encuentra es complicado o
presenta dificultades para una
detencion, adviértaselo al con-
ductor de la grua para que to-
me precauciones @

SABIAS QUE...

De repente,
sin luces

Circulando en moto de noche,
el alumbrado de cruce deja

de funcionar. ;Qué hacer? En
situaciones asi, es importante
reaccionar de forma rapida, se-
renay acertada:

® Reduzca la velocidad en
el momento del ‘apagén’,
para detenerse -cuanto an-
tes mejor- dentro de su zona
iluminada.

* Abandone la calzada por la
derecha, cuando sea posible.

e Encienda las luces de emer-
gencia, silamoto las tiene y
funcionan.

* No siga circulando sin luz
de cruce: en motocicleta es
obligatoria en toda circunstancia
porque permite very servisto. Si
la moto equipa luz de circulacién
diurna, puede usarlaen su lugar.
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CICLISTAS, PEATONES, VELOCIDAD...

Dudas de
los lectores (1

;Dénde debo detenerme en un cruce? ;Hasta donde rige una sefial de
velocidad limitada? ;Pueden las bicis circular por las aceras? Iniciamos
una serie de reportajes con las dudas frecuentes de nuestros lectores.
En esta entrega, recopilamos las mas interesantes sobre sequridad vial.

o Carlos NICOLAS FRAILE
e |llustraciones: DLIRIOS

esde su primer numero, esta revista

ha mantenido abierto un canal de
consultas con sus lectores. Miles de du-
das e inquietudes de todo tipo sobre las
normas de tréfico han llegado a nuestra
redaccion alolargo de las ultimas cuatro
décadas. Durante mucho tiempo fue a
través de cartas postales escritas del pu-
fioy letra de nuestros lectores, después a
través del correo electréonicoy en los ulti-
mos afios también por redes sociales. Y
hemos remitido cada consulta a los es-
pecialistas en normativa de este orga-
nismo para dar respuesta a todas ellas,
numero a numero, en nuestra seccion de
"Cartas". En este reportaje hacemos una
recopilacién de las dudas més frecuentes
que hemos recibido en los ultimos me-
ses. Que son, sin duda, las mismas du-
das de cualquier persona que se mueva
por la via ptblica. Son estas.

Trafico y Seguridad Vial

PEATONES: PROTECCION
EN CARRETERA

Un lector aficionado al senderismo
opina que se desconocen ampliamen-
te los deberes de los vehiculos hacia los
peatones que circulan fuera de pobla-
do y pregunta sobre la normativa para
la proteccién de peatones en caminos y
carreteras. Los peatones pueden circu-
lar por el arcén o, en su ausencia, por la
calzada cuando no exista la acera (art.
121 del RGC). Cualquier conductor que
lo encuentre en la calzada o prevea su
irrupcion en ella debe circular a veloci-
dad moderada, e incluso detener su ve-
hiculo si fuera necesario (art. 64). Y al
adelantarles en carretera, igual que con
los ciclistas, la separacioén lateral debera
ser, al menos, de un metro y medio (art.
85). Ademas, los vehiculos que cruzan
sobre un arcén por donde andan perso-
nas deben cederles el paso si estas no
disponen de aceras (art. 65).

BICICLETAS: POR
LAS ACERAS, NO

'Las bicicletas son vehiculos, ;por qué
circulan por las aceras?", pregunta un lec-
tor y peatén que se declara cansado de es-
quivarlas cuando camina por zonas peato-
nales. En efecto, las bicicletas son vehicu-
los y deben cumplir las normas de circula-
cién. Y estas disponen que la circulacion
de toda clase de vehiculos esta prohibida
en aceras y zonas peatonales (RGC art.
121). En ciudad, los ciclistas pueden cir-
cular por las aceras-bici (donde los peato-
nes tienen prioridad de paso) y por los ca-
rriles bici. Y sinolos hay, por la calzada co-
mo el resto de vehiculos. Y sinecesita usar
la acera, debe bajarse y continuar a pie.

CICLISTAS EN GRUPO:
PRIORIDAD PARA TODOS

Las preguntas sobre ciclistas son de las
mas habituales. Por jemplo, un lector pre-
gunta sila norma de prioridad de paso en



los cruces y glorietas para grupos de ci-
clistas —que deben ser considerados como
un unico vehiculo— también es aplicable
con los seméforos. Es decir, si el primer
ciclista pasa en fase verde y esta cambia
a 10jo, ¢el resto del grupo puede ignorarlo
y pasar? La respuesta es no. EIRGC (arti-
culo 64) establece los casos en que los ci-
clistas tienen prioridad de paso respecto
a los vehiculos a motor: carriles bici, pa-
S0s para ciclistas o arcenes sefializados,
cuando el vehiculo de motor gira para en-
trar en otra via y encuentra a un ciclista
y el mencionado de los ciclistas en grupo.
En los demds casos, seran aplicables las
normas generales sobre prioridad de paso
entre vehiculos. Por tanto, laluz roja de un
semaforo obligaria a detenerse alos ciclis-
tas que no han pasado, de manera que el
grupo quedaria fraccionado.

LIMITE DE VELOCIDAD:
(HASTA DONDE?

Un lector pregunta hasta cuandadebe/

respetarse la sefial de limitacion de velo-
cidad de 40 km/h en un tramo en'obras
en autovia: jhasta la préxima limitacion,
de 100 km/h en este caso o hasta el fin

seria ambas: la norma dice que la limi-
tacién de la sefial se aplica hasta que
aparezca alguna de estas tres sefiales

de si existe contradiccién entre la prohi-
bicién de parar y estacionar con el men-
saje del panel adicional. La explicacién
que dimos fue la siguiente: de forma ge-
nérica esta prohibido parar y estacionar
en el lado donde esta la sefial, pero el pa-
nel precisa el significado de la misma
y si permite realizar ambas maniobras
durante un tiempo maximo, en este ca-
so 15 minutos.

CRUCE SENALIZADO:
{QUIEN PASA PRIMERO?

Un grupo de amigos nos plantedé en el
numero 244 el siguiente problema: en un
cruce, dos automoviles se encuentran de
frente para incorporarse a una carrete-

ooy

Sattat ey

de prohibicién por obras? La respuesta __——— \ @\

una, fin de limitacién en general; dos, fin
de limitacién de velocidad; o tres, cual-
quier otra sefial de velocidad diferente.

PROHIBIDO PARARY
ESTACIONAR... ;SIEMPRE?

Un lector riojano nos envié esta ima-
gen de una sefial en Néjera, con la duda

ra desde vias secundarias donde tienen
sendas sefiales de Stop. (Cual de los dos
tiene preferencia? En este caso, la priori-
dad de paso es igual para los dos, pues
ambos proceden de vias pavimentadas
y ninguno llega por la derecha del otro.
Se concluye por tanto que se incorporard
en primer lugar a la via principal el que
primero inicie la maniobra. Y también
que es situacién propicia para el con-
tacto visual entre conductores y la cor-
tesia, por ejemplo para dar paso a otro
conductor.

ADELANTAMIENTO A
CICLISTAS: ;PUEDO O NO?

En nuestro nimero 242, Yolanda Rubio
preguntaba qué hacer cuando queremos
adelantar a un ciclista pero otro vehiculo
ocupa el carril izquierdo en ese momento:
"Si adelanto no puedo guardar la distancia
de seguridad con €l ciclista, pero si reduz-

cola velocidad entorpezcoalaci u]a%

razona. En nuestra respuesta, le explica-
mos que para adelantar de forma segura
a un ciclista debe seguir las mismas nor-
mas que para adelantar a cualquier otro
vehiculo: comprobar con suficiente ante-
lacién que en el carril que se pretende uti-
lizar existe espacio libre para que su ma-
niobra no ponga en peligro ni entorpezca
anadie, incluidos los que circulen en sen-
tido contrario. En caso contrario, debe es-
perar y no hacer la maniobra.

DOBLE SENAL:
(DONDE ME DETENGO?

Eduardo Gonzdlez nos hacia llegar es-
ta consulta sobre intersecciones 'dema-
siado' sefializadas: "En la via urbana en
la imagen, con senal vertical de Stop y
marca circunstancial de Ceda el Paso
en el pavimento pintada temporalmente
por obras en la via. ; Debemos respetar la
marca vial?" Larespuesta es que en una
situacién como esta, donde hay dos se-

fiales de prioridad una a continuacién de
la otra —no en el mismo lugar—, los con-
ductores deben respetar ambas sefia-
les: primero deben detenerse en el Stop
y posteriormente ceder el paso si fuera
necesario, como indica la marca vial. ¢
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Entrevistar a un policia para hablar de sequridad vial no parece
noticia. Pero ;y siles decimos que nuestro agente se llama Sebas,
toca el piano y ha desmantelado a la banda de los Lolos en la

pelicula Operacién Camardn? El actor Julidn Lépez echa el freno
entre pelicula y pelicula (también ha estrenado Descarrilados) y

ACTOR

aunque su carrera va a gran velocidad (no podemos olvidar La
Hora Chanante, Muchachada Nui, vigilante del museo Coconut),

asegura que esta no le gusta. "A veces veo conductores que pasan
velocisimos portramos con clara restriccion. No son conscientes del
peligro que entrafia, tanto para ellos como para el resto”.

“Procuro ser empatico,

y en la vida”

e Pilar ORTEGA
Fotos: Jorge ALVARINO

La pregunta parece obligada cuan-
do uno se encuentra ante uno de
los humoristas mas famosos del
panorama nacional. ;Me cuenta
usted un chiste de... coches?
Recuerdo un chiste sobre carreteras y
coches que me divertia mucho de cha-
val. Pero es larguisimo, jejeje. Yo me to-
mo muy en serio la conduccién, especial-
mente en carretera. Afortunadamente no
he tenido ningun susto gordo més alla
del cruce de algun animal, ante lo que
hay que procurar mantener la calma y
tener sentido comun. Aparte de muchos
reflejos.

¢Desde cuando tiene carné de con-
ducir? ;Coche o moto?

Fui tardio en cuanto a la obtencién del
carné. Al menos, respecto a mis amigos
y compafieros de afio. Fue con 24. Y siem-
pre he conducido coche. Lo prefiero a la
moto. De hecho, la moto apenas me se-
duce. También es verdad que nunca tuve
y, al coger la de algun amigo, sufri malas
experiencias.

De un pueblito de Cuenca, El Pro-
vencio, a una gran ciudad, Madrid.
¢Doénde se conduce mejor?

Trafico y Seguridad Vial

Creo que cada poblacién tiene su parti-
cularidad. Yo siempre digo que donde se
conduce bien es en aquellos sitios con es-
pacios amplios y poco trafico. Pero aunar
esas dos cualidades es dificil.

Su carrera va a toda velocidad. ;Le
gusta la velocidad?

Lo justo. No soy muy amigo de la veloci-
dad. Ni conduciendo ni en mi vida per-
sonal, jejeje.

NI CONDUCIENDO NI
EN MI VIDA PERSONAL’

A vueltas con la velocidad, ;respe-
ta los limites?

Por supuesto. Y confieso que, si a veces
los sobrepaso, se trata de una diferencia
infima. A veces veo conductores que pa-
san velocisimos por tramos con clara res-
triccién. No son conscientes del peligro
que entrafa, tanto para ellos como para
el resto.

¢Crees que los accidentes son otro
virus que hay que combatir?

Lo son. No hace falta recordar datos por-
que, a poco que estés informado o veas

la television, estd claro que es un proble-
ma gordo. Entre todos debemos poner de
nuestra parte.

¢Alguna vez ha tenido que decir
no a subir con algtin amigo que
no iba en las mejores condiciones
para conducir?

Por suerte, siempre me he rodeado de
gente sensata en cuanto a la conduccion.
Fuera de ella es otra cosa, je je... En se-
rio, no recuerdo haber tenido que hacer
es0 porque, silas circunstancias indican
que alguien no estaba para conducir, esa
persona ha sido la primera en decirlo y no
coger el volante.

iTiene todos los puntos?

Tengo todos. A dia de hoy no me han qui-
tado ninguno.

¢Coémo se define como conductor?
Como conductor soy bastante tranquilo.
En el buen sentido, por supuesto. Es cier-
to que a veces me enervo y se me escapa
algun improperio pero... ¢a quién no le
ocurre? En cuanto a las pausas, cuando
realizo algun viaje, procuro hacerlas. Es
beneficioso, claramente.

Y como copiloto, ;se duerme? ;da
lecciones al conductor...?

Como copiloto, intento ayudar al conduc-
tor sin atosigarle y procuro no dormirme,
no me sentirfa bien.
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P» No le vamos a quitar ninguno de

sus puntos, pero ;jsabe como fun-
ciona el gato del coche o las cade-
nas? Por si hiciera falta...

Confieso que nunca he utilizado ni una
cosanila otra. Sélo que son y paralo que
senecesitan, pero... Aunque por trabajo
suelen conducir otros. Es decir, nos sue-
len poner choéferes para desplazarnos.
Cumple la normativa por miedo a
la multa o por seguridad vial. ;Co-
mo conducimos los espaiioles?
Siendo franco, por seguridad vial. En mi
casa me han educado asi. Pienso que es
lo mejor para mi y para los demas. Pro-
curo ser empatico, en la carretera y en la
vida. También veo muchos errores ajenos
y trato de disculpar los que entiendo que
han sido fruto del despiste. Sin embargo,
hay veces que se ven barbaridades y no
lo tolero bien. Les llamo la atencién desde
mi coche, en plan policia encubierto, jeje.
Le ha salido el Sebas que lleva den-
tro. Y hablando del gran estreno de
la temporada, con Operacion Ca-
maron Julian Lépez se ha conver-
tido en el hombre del momento. Su-
pongamos que va en el coche con-
duciendo y llama, por ejemplo, Ste-
ven Spielberg o Pedro Almodévar,
icogeria el movil?
Nunca cojo el mévil en
el coche, conduciendo.
Me refiero a coger el
aparato, porque si que
contesto por el ‘ma-
nos libres’ del vehiculo.
Aunque silo puedo evi-
tar, mejor. Steven Spiel-
bergno creo que mella-
me, sin embargo Pedro
Almoddvar ya lo hizo.
Me pill6 en casa, eso si.
En Operacién Camaron, que dirige
Carlos Theroén, usted es un policia
que se infiltra como musico en una
banda de musica para desmante-
lar una red de narcotraficantes de
Cadiz. Un musico de conservatorio
como usted, ;qué escucha mien-
tras conduce?

Escucho estilos variados, siempre en fun-
cién del estado de dnimo del momento.

Trafico y Seguridad Vial

Y PROCURO NO

DORMIRME, NO ME
SENTIR{A BIEN”

Durante la conduccién procuro escuchar
lo que me apetece y ponerlo a propdésito.
Sino es asi, las emisoras que siempre lle-
vo sintonizadas son Radio Clésica y Ra-
dio 3. Considero que es importante llevar
una musica que te ponga de buen humor
y haga ameno el viaje.

Es usted también guionista. ;Cree
que las campa-
nas de la DGT son
efectivas?

Las campafias de la
DGT siempre me han
gustado en ese aspec-
to. Creo que la gente
necesita crudeza y 1o
mas parecido alareali-
dad para tomar cartas
en el asunto. El ser hu-
mano, por desgracia,
aun sigue adoleciendo
de ciertos ‘palos’ para aprender. Quiero
pensar que, gracias a esas campafias
con esos ‘palos’ en forma de imégenes,
algunos hayan sido mds responsables y
se hayan evitado més accidentes.
Guionista, humorista, actor, musi-
€o... ({Qué Julian prefiere?

Me considero musico de formacion (y,
ahora, musico pasivo) y actor, porque mi
trabajo es la interpretacion. También he

escrito guiones y me considero cémico,
pero lo que mds me tira con las dos pri-
meras que he dicho.

En Operaciéon Camaron le toca es-
tar al volante. Le gustan las peli-
culas de accion de coches, de velo-
cidad, de persecuciones tipo Fast
& Furious ¢Se ve capaz de rodar
sin doble?

Sinceramente, no he visto ninguna peli
de la franquicia Fast & Furious. Me gus-
tan las persecuciones y la accién pero en
su dosis justa. Recuerdo algunas esce-
nas de coches que me han impactado,
en pelis de James Bond o de Operacién:
Imposible.

¢Qué ha supuesto el rodaje de Ope-
racion Camaron? ;Cree que nos ha
descubierto un nuevo Julian?
Tenfa mucha ilusién de trabajar con
Carlos Theron, su director, porque con-
sidero que es uno de los mejores en su
campo. También me seducia trabajar
con compafieros con los que no lo ha-
bia hecho antes, como es el caso de Na-
talia de Molina. La peli tiene muchos
ingredientes para gustar al publico. Y
mi personaje quiza es uno de los que
més transformacién tiene dentro de la
historia, de todos cuantos he hecho en
la ficcién.

Y después le vemos haciendo in-
terrail en otra no menos divertida
pelicula Descarrilados junto a Ar-
turo Valls y Ernesto Sevilla. ;Se-
ria dificil para el espectador verle
en un papel dramatico?

Muchas veces me lo pregunto, porque
depende mas del espectador que de uno
mismo. Ojalé algun dia podamos com-
probarlo. Y sino, yo encantado de seguir
haciendo comedia. Hay muchos tipos y
subgéneros de comedia.

Parece sacado de otro planeta. Co-
mo su proximo libro.

En septiembre publico mi primera nove-
la, Planetario, una historia donde lo coti-
diano se mezcla con la musica mas eli-
tista en el marco de un pueblo pequefio
del interior.

Por ultimo, conductor responsable,
respetuoso con las normas, musica
relajante, jalgun motivo mas por
el que deba subir a su coche?
Confieso que soy bastante pulcro y pro-
curo llevarlo siempre bien limpio. El que
sube, lo sabe. ®



GRANDES DESCONOCIDOS, CON VENTAJAS E INCONVENIENTES

Coches de hidrogeno:

TRAFICO DEL MOTOR

diez cosas que puede
que no sepa

Por su tubo de escape solo sale agua, son sequros, en menos de

10 minutos se recargan, pero su precio es muy elevado y la falta de
estaciones para recargar, hacen que los coches de hidrégeno sean los
grandes desconocidos. ;Pueden ser la alternativa verde, junto con

los eléctricos, del futuro?

e Andrés MAS

ilos fabricantes de coches tuvie-
S sen una bola de cristal que antici-
pase el futuro se ahorrarian mu-
cho tiempo y dinero, sobre todo a la hora
de planificar los lanzamientos y de cen-
trar sus esfuerzos e inversiones en una

determinada tecnologia. Pero parece

que, ademas de carecer de esa bola ma-
gica, nunca habian tenido tan complica-
do conocer el rumbo mas acertado que
debe tomar la industria de aqui a diez o
quince afios. Es cierto que los eléctricos
ganan poco a poco protagonismo y tam-
bién que no hay muchas més alternati-
vas de cara al objetivo de 0 emisiones.
Sin embargo muchos fabricantes, aun-

que apuesten por los coches eléctricos
enchufables casi obligados, dudan de
que realmente sea el futuro por proble-
mas de infraestructura, tiempo de carga
y autonomia, al menos en la actualidad.

Con todo, una cosa esta clara, la co-
mercializacién de coches con motores
de combustién ya parece que tiene fe-
cha limite. La Comisién Europea ha
adoptado un conjunto de propuestas en
el denominado Pacto Verde Europeo en
el que se establece que en 2035 todos los
vehiculos nuevos matriculados serdn ce-
10 emisiones, adids a los gasolina, diesel,
gas e hibridos. ¢Entonces todos eléctri-
cos?... (O quizé no? Porque la tecnolo-

gia del hidrégeno, gran desconocida del pp
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Coches de hidrégeno:
diez cosas que puede
que no sepa

p» gran publico en Espafia, tiene todavia

mucho que decir ya que se espera que
en 2030 y solo en nuestro pais circulen
5.000 vehiculos movidos por hidrégeno.
Y si las infraestructuras crecen a buen
ritmo y desde el Gobierno se impulsa es-
ta tecnologia, los expertos aseguran que
el coste de un vehiculo de hidrégeno po-
dria ser similar al de un diésel.

A continuacién respondemos a 10 pre-
guntas clave sobre este combustible.

1. ¢(COMO FUNCIONA?

Un automovil de hidrégeno es un coche
eléctrico que fabrica a bordo su propia
electricidad cuando el hidrégeno alma-
cenado en tanques de alta presion reac-
ciona con el oxigeno del aire en una mi-
nicentral denominada pila de combusti-
ble, la pieza quizad mas cara e importante
de esta tecnologia. Del proceso, lo tinico
que sale por el tubo de escape es agua.

2. {QUE MARCAS APUESTAN
MAS FUERTE?

Toyota y Hyundai son las marcas que
mas apuestan por el hidrégeno a nivel
de vehiculos de uso particular. Toyota
ya comercializa el “Mirai”, que acaba
de batir un récord de autonomia al re-
correr 1.003 km con una sola carga de
5,6 kg de hidrégeno a alta presion. Y en
el caso de Hyundai, ya vende el “Nexo”,
ademds de 46 camiones de hidrégeno
que operan al servicio de 26 empresas
en territorio suizo; Mercedes, después
de abandonar el desarrollo de turismos
de hidrégeno por su elevado precio res-
pecto a un eléctrico, tiene ya listo un

Trafico y Seguridad Vial

Hyundai comercializa el "Nexo".

camién con esta tecnologia; Renault,
Peugeot, Citroén y Opel preparan una
extensa gama de vehiculos comercia-
les de hidrégeno; Honda tiene una gran
experiencia en este combustible; BMW
lanzard un “X5” de hidrégeno a finales
de 2022 y Land Rover prepara un “De-
fender” movido por este combustible.

3. ¢{QUE FUTURO TIENE?

En el mundo de la automocién, a me-
dio y largo plazo el hidrégeno va a ser de-
terminante en el transporte pesado por
carretera, en el &mbito de los vehiculos
comerciales de rango urbano y en los de
servicio publico como taxis y VTC. El
lento crecimiento de una red de hidroli-
neras alo largo de la geografia espafola
retrasara la implantacién de esta tecno-
logia a nivel de vehiculos privados.

4. ;ES SEGURO?

Los coches de hidrégeno cuentan con
grandes medidas de seguridad, pero,
ademas, el hidrégeno es muy volatil,
por lo que en caso de fuga se disiparia
con facilidad sin llegar a concentrarse
cantidades suficientes de riesgo. El hi-
drégeno no es toxico y los modelos co-
mercializados cumplen la normativa y
muestran la misma seguridad que un
coche gasolina o diésel. Como ejemplo,

5. SUS VENTAJAS

De momento y hasta que los eléc-
tricos no ofrezcan més autonomia,
un coche de hidrégeno hace mas
kilometros con una carga. Tam-
bién emplean mucho menos tiem-
PO que un eléctrico en repostar, ya
que tarda entre cinco y ocho minu-
tos en llenar sus depdésitos. Sus ba-
terias no necesitan ser tan grandes
y pesadas como las de un eléctri-
co tradicional. Y el hidrégeno tie-
ne una relacién poder calorifico/
peso mas alta que cualquier otro
combustible.

el Hyundai “Nexo" de hidrégeno tiene b
estrellas en el crash test de EuroNcap.

6. ¢TIENE ALTERNATIVAS?

La empresa israeli Aquarius Engines
ha desarrollado un sencillo motor de un
solo cilindro, 20 piezas y 10 kilos de pe-
so que puede funcionar con hidroge-
no actuando de generador para cargar
las baterias de un coche eléctrico. La
clave es que, al no recurrir a la costo-
sa pila de combustible para crear elec-
tricidad, se convierte en una alternati-
va mucho mas asequible e igualmente



Toyota "Mirai”, ya a la venta.

7. INCONVENIENTES

En el lado opuesto de la balanza, el
precio, sobre todo respecto a un modelo
equivalente de gasolina, ya que ningu-
no baja de los 65.000 euros sin ayudas.
También la escasa oferta de modelos y
unared derecarga de hidrégeno aun en
pafiales. En Espafia existen siete esta-
ciones de hidrégeno, la tltima abierta
en Madrid y la tnica que lo sirve a 700
bares de presion y con una pureza del
99,9%, pero ninguna es de uso publico.
El Gobierno ha aprobado instalar una
red de cien hidrogeneras publicas pa-
ra 2030.

ecologica. Pero el hidrégeno también
servira para convertir los combustibles
actuales en combustibles sintéticos o
e-fuels fabricados a partir de hidrogeno
y COz2 capturado de la atmoésfera. Rep-
sol ya trabaja en ello y lo mejor es que
se pueden utilizar en los actuales vehi-
culos de combustién, sin cambiar las
infraestructuras existentes.

8. {CUANTO CUESTA
LLENAR EL DEPOSITO?

Hoy por hoy el hidrégeno se vende en
las hidrolineras existentes (hidrogeneras

habria que llamarle al lugar donde se pro-
duce el hidrogeno) a un precio de entre 10
y 12 € /kilogramo. Eso quiere decir que lle-
nar los tres depdésitos de un Toyota "Mirai"
costaria entre 56 y 67 euros, una cantidad
que permitiria recorrer alrededor de 650
kilémetros, que es la autonomia oficial del
modelo japonés al homologar un consumo
medio WLTP de 0,79 kg cada 100 km. Te-
niendo esto en cuenta, el coste medio en
combustible cada 100 km de un modelo
de hidrégeno estaria fijado en alrededor
de 9,6 €. Un modelo equivalente de ga-
solina gastarfa unos 7,31/100 km y con el
precio actual de la gasolina esto tendria
un coste de unos 11 €, un ahorro minimo
el del hidrégeno que deberia aumentar a
medida que haya mas demanda.

9.¢YPARAVIAJAR
AL EXTRANJERO?

Europa tenia 200 estaciones de hidro-
geno a finales del afio pasado, 100 de las
cuales se encuentran en Alemania. Fran-
cia sigue siendo el segundo en Europa
con 34 estaciones operativas, y con 38
estaciones de hidrégeno planificadas ac-
tualmente muestra el mayor crecimiento
en Europa. Sin embargo, mientras que los
otros paises europeos se centran en es-

taciones de repostaje de automaviles de
pasajeros de acceso publico, la mayoria
de las estaciones francesas tienen como
objetivo el reabastecimiento de combus-
tible de autobuses y flotas de vehiculos
de reparto. A finales de 2020, habia 275
hidrolineras en Asia, 142 de ellas en Ja-
pény 60 en Corea. Las 69 estaciones chi-
nas de hidroégeno se utilizan casi exclu-
sivamente para el reabastecimiento de
combustible de autobuses o flotas de ca-
miones. Y lamayoriadelas 75 existentes
en América del Norte continian estando
ubicadas en California, con 49 estaciones
operativas.

10. ;QUE PIDEN LOS
FABRICANTES?

La Asociacién Espafiola de Fabri-
cantes de Automdviles y Camiones
(ANFAC) y la Asociacion de Transpor-
te Sostenible que integra la cadena de
valor del gas y el hidrégeno (GASNAM)
han propuesto recientemente al Go-
bierno que el objetivo de una red mini-
ma de 150 hidrolineras en Espafia (con
una distancia méaxima entre hidroli-
neras de 250 kilémetros garantizando
el abastecimiento del transporte pesa-
do de larga distancia) se adelante de
2030 a 2025. Este adelanto tendria que
ver con una oferta comercial que va
a crecer mucho en los préoximos afios,
en especial en el terreno del vehicu-
lo comercial ligero y en el pesado de

larga distancia. Eso si, y aqui radica
el handicap mas importante: los altos
costes de instalacién de los puntos de
1 a 8 millones de euros. Para ACEA
(Asociacién de Constructores Euro-
peos de Automoviles) serfan necesa-
rias, ademas, otras 60 hidrolineras pa-
ra el transporte pesado. ¢
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Skoda Enyaqiv 80

RELACION CALIDAD/PRECIO

Fkkk

PRECIO: 43.400 € |_

EMISIONES DE CO2:
0g/km

IMP. MATRIC.:

X

L.O PEOR

o Direccion lenta

o Pantalla frontal pequefia
o Cambio sin modo P’

e Tecnologia
* Autonomiay prestaciones
* Amplitud interior

Estética:
Acabado:
Habitabilidad:
Maletero:

0%

Confort:

Potencia:
Cambio:
Aceleracion: 1
Consumo:

© 00 0 0 O ™

(e
=

Estabilidad:
Suspension:
Frenos:
Luces:

‘: 00 N 0

El primer eléctrico de
Skodaya esta a la ven-
ta.EnformatoSUV, con
enorme habitabilidad
ymaletero. Mellizo del
"ID.4" de Volkswagen, su interiorestd muy cuidado
endisefio, calidad de materialesyajustes. Tiene una
amplia pantalla central de 13" de serie para el in-
foentretenimiento (conalgunos mandosdirectos, lo
queesdeagradecer)yladelainstrumentacion, tam-
bién digital y con varias configuraciones, aunque
algo pequena. Conducimos la version intermedia,

La opinidn de

con una autonomia de 534 km homologados. En
marcha todo es suavidad y silencio, pero posee un
fuerte cardcter eficiente que se manifiesta en su
capacidad para acelerar. Notable confort de sus-
pensiones, agil respuestay sélida pisada en zonas
viradas con su bajo centro de gravedad. En ciudad
oen carretera, sutacto, comportamientoy respues-
taesresaltable. En conduccién tranquila, consume
unos 15 kW/h (homologa 16,8), aunque en auto-
via iremos a 20,3 kW/h. Su capacidad de recarga
(125 kW) permite disponerdel 80%en 33 minutos.
www.skoda.es

MOTOR: Eléctrico trasero transversal. 204 CV de potencia
CARBURANTE: Electricidad.

EQUIPAMIENTO: Siete airbags. ABS+EBD+BAS. ESP. Control de
crucero+limitador de velocidad. Advertencia de colision frontal

con advertencia y reaccién de frenado a vehiculos, peatonesy
ciclistas.Faros LED. Asistente de cambio involuntario de carril.

Entre otros.

DIMENSIONES: Longitud 4,65m. ® Ancho 1,88 m.e Alto 162 m.
MALETERO: 585 litros.

CONSUMO MIXTOWLTP: 16,6 kW/h.
AUTONOMIA: 534 kilometros.

s/

Nissan Qasqhai DIG-T 140 Hybrid

La opinidn de

RELACION CALIDAD/PRECIO

Yaestdalaventala3? generacion del "Qas-
hgai". Mantiene la filosofia y el nombre,

EMISIONES DE CO2:
Fkkk 144 gin
precio: 24.650€ || M MATRIC:
1] 0

pero ha mejorado sustancialmente. Mide
4,42 metros y solo estd disponible con 5
plazas. En 2022 llegard el X-Trail, que pre-
visiblemente sitendrd 7 plazas.

Por dentro, presenta un salpicadero mu-
chomésmoderno, y seapreciaunamejora
notable en calidad. Ofrece unas plazastra-
seras un poco mas amplias y un maletero
de hasta 504 litros.

En marcha, tiene mayor aplomo que
suantecesor, y resultamés cémodo,
tantoporeltaradode lasuspension

como por lamejorinsonorizacion.

En curvas ha ganado en estabili-

dad y agilidad, con reacciones

nobles y féciles de controlar. Pen-

sado para viajar con tranquilidad y
conunagransensacion de seguridad.

En cuanto al motor, la version de 140
CV 1.3 Turbo de 4 cilindros tiene fuer-

IIBIE‘IM

 Comodidad
o Agrado de conduccion
e Etiqueta ECO

X

* No hay versién diésel
* Respuesta motor muy suave
e Traccion total solo en 160 CV

Estética: 8
Acabado: 8
Habitabilidad: 8
Maletero: 7,5
Confort: 7,5
Potencia: 6,5
Cambio 7
Aceleracion: 6,5
Consumo: 7

7,3

Estabilidad: 8,5
Suspensién: 8,5
Frenos: 8
Luces: 8

8,2

za suficiente para mover al coche incluso
por carretera, pero se puede echarenfalta
un poco mas de contundencia en adelan-
tamientos. Por consumo, se mueve entre
7,5y 811100 km. Los dos motores son de
gasolina, estan microhibridados y tienen
|a etiqueta Eco de la DGT.
WWWw.nissan.es

MOTOR: Turbo, 140 CV a 5.500 rpm.
CARBURANTE: Gasolina.

EQUIPAMIENTO: 7 airbags. Frenada
automadtica de emergencia con detec-
tor de peatones y ciclistas. Advertencia

Entre otros.

colision frontal. Detector de dngulo
muerto. Control velocidad con lector de
sefiales de trafico. Monitorizacion pre-
sion neumaticos. Control de cambio de
carril. Anclajes Isofix con 'Top tether".

DIMENSIONES: e Longitud 4,42 m. e
Ancho 1,84m.e Alto 1,62 m.

MALETERO: 450 litros.
CONSUMO MEDIO WLTP: 6,4 1/100 km.

</

Trafico y Seguridad Vial



Hyundai Bayon 1.0 T-GDi Maxx

RELACION CALIDAD/PRECIO

Fkkk

PRECIO: 19.565 € |_

* Plazas traseras amplias
* Buen rendimiento motor
e Confort/comportamiento

LO PEOR X
o Plésticos habitaculo

® Precio versién microhibrida

* Asientos posteriores

EMISIONES DE CO2:
122 g/km

IMP. MATRIC.:
4,75 %

Estética:
Acabado:
Habitabilidad:
Maletero:
Confort:

Potencia:
Cambio:
Aceleracion:
Consumo:

Estabilidad:
Suspension:
Frenos:

7
6
7
7
7
7
8
7
7
7
8
8
8
Luces: 8
8

La opinidn de

Hyundai se une al
formato SUV con
el "Bayon”. Un co-
che (til, funcional,
agradable, no de-
masiado costoso y adaptado a un amplio espectro
de clientes. Puede serun coche paratodosisus4,18
m de longitud y 411 litros de maletero seadaptana
sus necesidades, pues no en vano, tanto su capaci-
dad de carga como su espacio en las plazas traseras
son dignos de un coche mayor. Pero también su sol-
venteysolida pisada, buscandofundamentalmente

resulta muy competitivo.
www.hyundai.es

comodidad, asfcomo el rendimiento de sus motores,
conunT-GDide 100 CV como epicentro, un propulsor
que combinasolventerespuestay consumos mode-
rados, ademas de poderse elegircon osintecnologia
microhibrida —dependiendo de si necesita o no un
vehiculo con etiqueta ECO—, perotambién con un no-
vedoso cambio manualinteligente o unabuena caja
automaticade 7 relaciones. Disefio, equipamientoy
conectividad redondean un coche que, para buscar-
le peros, hay que mirarmuy mucho, hasta en precio

MOTOR: Gasolina de 3 cilindros turboalimentado. 100 CV a
4.000/6.000 rpm.

CARBURANTE: Gasolina.

EQUIPAMIENTO: Alarma de cambio involuntario de carril.
Asistente de arranque en pendiente. Ayuda a la frenada de
emergencia. Limitador de velocidad. reconocimiento de sefiales
de trafico. Entre otros.

DIMENSIONES: Longitud 4,18 m.e Ancho 1,77 m.e Alto 1,49 m.
MALETERO: 411 litros.

CONSUMO MEDIO WLTP: 5,51/100 km.

BATERIA: Deidn de litio, de 13,8 Kwh.

Kymco People 5125

La opinidn de

Uno de los escuteres urbanos rueda alta
y plataforma plana que més se ven por la
ciudad es este Kymco People S 125", que
debe luchar contra rivales de la talla del
Honda "SH125i", el Piaggio “Medley 125"
o0el Sym“Symphony". Se renueva con pe-
quefios detalles, y se adapta a la Euro 5.
Incorpora un nuevo faro que anuncia el
doble de potencia, y se nota. Porlo demés,
siguesiendoigual de buenoqueloeraan-
tes. Con estética elegante, y una silueta
eshelta que desde fuera ya da la sensa-
cion de que vaaserun escuter muy ligero.
No es el més caro del mercado ni el mejor
equipado, sinembargo, no desmerece, ya
que bajo el asiento hay espacio para un
casco integralyademads ofrece un espacio
extra con una toma USB. Otro buen de-
talle: el asiento se levanta solo, sin tener
que utilizar la mano. El espacio de con-
duccion esamplioy cémodo, es dgil entre
el tréfico, la aceleracién no es fulgurante,
peroalcanza 110 km/h, su consumoes de
31/100 km y la frenada es correcta. Todo
mejora mas cuando vemos que su precio
es de 3.099 €, con el primer afio de se-
guroincluido.

www.kymco.es

RELACION CALIDAD/PRECIO

1.2.0.0.¢

PRECIO: 3.099 € |_

EMISIONES DE CO2:
0,3 g/km
IMP. MATRIC.:
0%

* Estéticaatractiva
® Precio ajustado
* Muy manejable

LO PEOR X
* Motor refrigerado por aire
e Aceleracién mejorable

Estética: 8
Acabado: 7
Pos. conductor: 8
Pos. pasajero: 8
Equipamiento: 7

Motor: 8
Vel. punta: 8
Aceleracion: 6
Consumo: 7
74
Estabilidad: 7
Suspensién: 7
Frenos: 8
Luces: 9
7,75

MOTOR: Cuatro tiempos. Un cilindro.

e Cilindrada: 125 cc.
eDiametro: 54x54,5 mm.
eArranque: Eléctrico.

e Encendido: Electronico digital.

o Depdsito: 6,2 litros .

TRANSMISION: Por variador.

FRENOS: Disco delanteroy simple tra-

sero, con ABS.

SUSPENSION: Delantera, horqui-
la hidradlica; trasera, por doble
amortiguador.

RUEDAS: Neumaticos: Delantero,
100/80x16"; trasero, 120/80x14".
DIMENSIONES:

eLongitud: 2.085 mm.

e Altura asiento: 800 mm.

e Peso: 130 kg.

v
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Airbag:
40 anos en la
automocion

El Mercedes "Clase S" fue el primer
coche que se vendi con un airbag
capaz de inflarse, frente a conductory
pasajero, en menos de 30 milésimas
de segundo tras un choque. Corra
el afio 1981y, aunque al principio
parecié no cuajar, pronto fabricantes
y compradores vieron la seguridad
que otorgaba en caso de accidente
(su desarrollo habia comenzado en
Estados Unidos para los aviones).

El airbag se activa cuando los
sensores detectan una fuerte de-
celeracién, propia de una colision.
Entonces, una carga pirotécnica
libera un gas que infla la bolsa, que

El coche que nos lee

la mente

se despliega en 30 milésimas de
segundo a una velocidad de 400
km/h. Y, muy importante, actda en
combinacion con el cinturon de
seguridad: el cinturén sujeta y el
airbag amortigua.

Los vehiculos actuales incorporan
numerosos tipos de airbags: fron-
tales delanteros y traseros, laterales,
de cortina, de rodilla, en el cinturon
de seguridad, delantero central,
para los peatones, etc. Para el futu-
ro, ya estan desarrollandose nuevas

evoluciones como:

e Exterior para impactos latera-
les, que protegera a los ocupantes
en caso de impacto lateral.

e De abrazo (hug airbag), que pro-
tege al pasajero desde la cabeza
hasta las rodillas.

e Para el techo, especialmente
pensado para los vehiculos con
techo solar panoramico.

® Multicolision, disefiado para
colisiones multiples, ya que puede
inflarse y desinflarse varias veces.

Vehiculos chinos
de 5 estrellas

En sus Gltimas valoraciones, Euro
NCAP, el programa europeo que
evalta la seguridad de los vehicu-
los nuevos (en el que participan
gobiernos, fabricantes, clubes
automovilisticos, etc.), ha incluido
dos modelos de dos marcas chi-
nas. Ambos, por primera vez, ob-
tuvieron la mdxima puntuacion:
5 estrellas. Se trata del Lynk & Co
"01" (un pequefio SUV en version
hibrido o hibrido-enchufable),
que destacd en las pruebas de im-
pacto lateral y en la proteccién de
los ocupantes adultos (logré una
valoracion del 96%). En cuanto al
otro coche, el NIO "ES28" es un
SUV grande totalmente eléctrico,
que consiguid excelentes resulta-
dos en el sistema de frenado de

emergencia autdnomo.
LA FRASE
[“JTanéne;a.deéa BMW apuesta por la
e dejar de . ==
vender vehiculos micromovilidad
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¢Cudntas veces no hemos visto en una pelicula de
ciencia-ficcion un dispositivo capaz de leer nuestros
pensamientos? Eso es lo pudieron probar quienes
asistieron al Gltimo Salon del Automévil de Minich
(IAA Mobility 2021), donde Mercedes-Benz presen-
t6 el dispositivo Vision AVTR, un sistema -atn expe-
rimental- que ejecuta determinadas acciones en el
vehiculo después de medir la actividad neuronal
analizando los puntos de luz del salpicadero digital
en los que estd fijada la mirada del usuario.

SUPERVENTAS ENERO-AGOSTO 2021

| UTIUTARO._

los compradores”
John Moavenzadeh,

Technology)

1.pAciA sanpero: [IAIEIEIE

2. seatisizA: [IEIPAR)
3. cirroin ¢3: [IEIEIE

1.seatLeon: EIMIDSE
2. cirroin ca: IS
3. RenauLt mecane: [TIARE

contaminantes en 2035
es realista. Debemos
ir a vehiculos seguros,
limpios y accesibles a

director de Movilidad Urbana del
MIT(Massachusetts Institute of

1. skopa octavia: [IAEIEIE

Una bicicleta de carga electrificada (Dynamic Cargo) y un
patinete eléctrico (Clever Commute) son las recientes pro-
puestas de la casa alemana BMW para la nueva movilidad
urbana. La primera incorpora una innovadora plataforma
de carga muy versétil que permite transportar mercancias
y/o nifios. Sus tres ruedas (dos traseras) generan una ma-
yor estabilidad en la conduccion.

En cuando al patinete, es plegable, lo que permite viajar
con él cédmodamente en el transporte publico o llevarlo en
el maletero para los trayectos mas cortos.

Fuente: ANFAC (Asoc. Nac. de Fabricantes de Automoéviles
BERLINAS MEDIAS N TONOVOLUMEN MEDIO

1.pAciaLooey: [IEER
2. mercepes cLA: [IEINBEE 2. mercees cuase s: EIENA
3. reuceot 508: [IIEEA 3. vokswacen Touran: IIEIIEEN]
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Lo que cuesta

tener un automovil

;Alguna vez se ha preguntado
cudnto le cuesta ser propietario
de un coche? Al coste inicial de
la compra (en si, un desembolso
importante), debemos afiadir los
gastos fijos: combustible, man-
tenimiento, revisiones, averias,
impuestos, [TV, etc.

Para facilitarmos esos calculos, el
IDAE (Instituto para la Diversifi-
cacion y Ahorro de la Energfa) ha
elaborado un cuestionario que
permite realizar una estimacion
‘fiable', tanto del coste mensual
como del total de la vida dtil del
vehiculo. Sabremos lo que nos
cuesta nuestro coche contestando
aestas 12 preguntas:

e Tipo de vehiculo (turismo o fur-
goneta)

* Tipo de combustible

e Precio del combustible

e Tamafio del vehiculo (pequefio,
medio o grande)

e Precio de compra

e Modo de pago

e Kildmetros recorridos cada afio
e Tipo de recorrido (urbano, me-
tropolitano o interurbano)

* Tamafio del municipio

* Tipo de aparcamiento (calle con
0 Sin estacionamiento regulado o
plaza de parking en propiedad)

e Coste del seguro y del impuesto
de circulacion

e \arios (reparaciones, manteni-

miento, peajes, multas, lavados, etc.)
Y para poder hacer los calculos
completos, el IDAE también ha
preparado otra encuesta centrada
en el transporte alternativo al co-
che. En esta ocasin, las cuestiones
alas que hay que responderson 5:
e Gasto mensual en billetes de
transporte publico

® Gasto anual en taxis

e Gasto anual de alquiler de co-
che (también el car-sharing)

e Gasto anual en viajes urbanos e

interurbanos realizados en trans-
porte colectivo (no incluidos en al
primera pregunta)

* Gasto anual en otros medios de
transporte (bicis privadas o puabli-
cas, etc.)

www.movilidad-idae.es/
coste-total-vida-util

www.movilidad-idae.es/
alternativa-al-vehiculo-privado

www.movilidad-idae.es/

Euro NCAP no se olvida BOTELLAS DE PLASTICO.

de los menores

A partir de 2023, el programa europeo que exami-
na la seguridad de los vehiculos nuevos, Euro NCAP,
exigira que estos incluyan de serie el Sistema de
Deteccion de Nifios (CPD, Child Presence Detection)
para poder otorgarles las 5 estrellas de maxima va-
loracién. La aplicacidn se hard en dos fases. En una
primera, se valorara el uso del CPD para menores
de 3 afios y, a partir de 2025, se incluird a los ma-
yores de esa edad. Este sistema detecta la presen-
cia de un menor en su sillita o en otro asiento del
vehiculo y envia una alerta al teléfono movil de un
responsable adulto cuando el conductor se aleje.

¢(APUESTA DE FUTURO?.

37 centimetros mas

Eso es lo que crece este cuadriciclo eléctrico
de la empresa e-Miles Company, un biplaza,
con un Unico portén de acceso en su parte
delantera. Al expandirse, aparece una puerta
trasera en el lado derecho, para que puedan
ser cuatro los pasajeros del vehiculo. Sin
volante ni pedales, este prototipo se conduce
con un joystick y sus funciones se proyectan
en una gran pantalla. Con 2,5 metros de
largoy 1,5 de ancho (en su version corta), estd
pensado para moverse por la ciudad.

EL20% VOLVIO ALAITV.

1.7estamopeL 3: IIVARIE
2.xianiro: IHRAA
3. renaurr zoe: [IRIEEA

1.7ovotA coroLLA: EIKNERIA
2. 1ovotA ¢-HR: (IASEE
3.rats00: IEIEEA

1. seataTecA: KIARIEE
2. NissaN aAsHaAl: [IEIREIETE]

3.Peuceot 3008: JIEIENIA

1. seat AronA: [ISIEGIE]
2. voLkswaGeN T-cross: KIINKIEISE
3.voLkswaGenT-rRoc: EIHIAEEN
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VEHICULOS AL DIA |

ADAS: CAPITULO Y 4

CAJA NEGRA Y ALERTA DE CINTURON EN LAS

PLAZAS TRASERAS

Todos
y todos

los

Cerramos la serie de los asistentes electrdnicos que
seran obligatorios para 2022 con los dos dltimos:
La caja negra -para analizary estudiar la causa de un
accidente-; y la alerta de los cinturones traseros -avisa
si un pasajero no se lo abrocha correctamente--.

e Fede ASENSIO
e Infografia: DLIRIOS

| n este numero anali-
—| zamos dos asistentes,
] que seran obligatorios a
partir de 2022 en la UE: la ca-
ja negra y el sistema de alerta
de cinturén en las plazas tra-
seras. Todos hemos oido ha-
blar de las cajas negras de los
aviones cuando se produce un
accidente. Gracias a los datos
que recogen pueden estudiar-
se las causas del siniestro e

Cajanegra (EDR)

intentar prevenir para que no
ocurran de nuevo. Esta férmula
también se usara en la automo-
cién y que se generalizara con
su uso obligatorio en 2022, lo
que permitird conocer muchos
mas detalles sobre cualquier
accidente. Utilizadas en algu-
nos paises desde hace tiempo
para monitorizar los vehiculos
de transporte y también parti-
culares por algunos fabricantes
americanos.

Por otra parte, el cinturén de
seguridad es el elemento de

seguridad pasiva mas determi-
nante en la historia del automo-
vil. Su uso disminuye hasta el
50% el riesgo de muerte para los
ocupantes de las plazas delante-
ras y hasta en un 25% en los ocu-
pantes de los asientos traseros,
en todo tipo de colisiones, pero
siempre y cuando vayan correc-
tamente abrochados. Para ello es
esencial el sistema que avisa si
algtin pasajero no lo utiliza.

FIN DE LA SERIE. Con este
capitulo damos por finalizada es-
ta serie, la de la implementacion
de 8 asistentes en todos los co-
ches nuevos a partir de 2022, que
supondra un paso importante en
la reduccion de accidentes de
trafico. La UE subraya que estas
medidas marcaran un hito muy
importante en su camino hacia

las “0 victimas” por accidentes
de trafico, y estima que contri-
buirdn a salvar mas de 25.000 vi-
das y a evitar al menos 140.000
heridos graves.

LOS 8 SISTEMAS
OBLIGATORIOS

Asistente de Velocidad
Inteligente (ISA)

Camara trasera con deteccion
de tréfico cruzado

Alerta de cambio involuntario
de carril

Detector defatigay
somnolencia, con detector de
pérdida de atencion

Frenada de emergencia

Bloqueo del vehiculo,
con alcoholimetro

7 Cajanegra

8 Alerta de cinturdn en las
plazas traseras

Desde la Unién Euro-
pea se considera que
las cajas negras seran
una herramienta muy
(til a la hora de mejo-
rar la seguridad de los
vehiculos. Tienen como
fin recopilar informa-
cién, tanto del vehiculo
como de sus ocupantes,
registrando y almace-
nando los datos para,
en caso de accidente,
poder conocer lo que ha
ocurrido antes, durante
y después del siniestro.
Al ocurrir un acciden-
te, el EDR (Event Data
Recorder o Registrador

58 | Trafico y Seguridad Vial

de Datos de Eventos)
grabaré todos los datos
durante los 30 sequn-
dos previos al siniestro
y los cinco posteriores.
La informacidn reco-
pilada es anénima; un
EDR registra tnicamen-
te datos en situaciones
concretas, no guardan-
do datos personales,
como el nombre, la
edad o el sexo, del con-
ductor. No sirve para
dirimir la culpabilidad
en un accidente, pero s
para analizar las causas
e incentivara mejorar la
conduccién.

SUS CARACTERISTICAS

¢Donde va colocada?

Ya utilizada para analizar el
funcionamiento de los air-
bags, se sittia en la centralita
de estos, normalmente bajo
el asiento del conductor, es-
tando atornillada al chasis.
No realiza grabaciones de
imagenes ni de audio.

{Qué datos registra?

Registra més de 15 varia-
bles: velocidad del vehiculo,
frenada, revoluciones motor,
fuerza del impacto frontal y
lateral, movimientos de di-
reccion, posicién acelerador,

funcionamiento de siste-
mas de sequridad como

los airbags, cinturones o
determinados asistentes,
principalmente. Ademas de
pardmetros como el dia o la
hora.

¢Cual es su finalidad?

Con esta normativa, la UE
espera poder mejorar mucho
la seguridad de los vehiculos
e influir de forma positiva en
la conduccién. Manejard una
mayor calidad y precisién en
los datos de accidentes, me-
jorando la evaluacion de

la nueva tecnologia de
seguridad y su funciona-
miento, como el sistema
‘e-call’. También un cono-
cimiento de los umbrales
de lesiones para mejorar
la seguridad pasiva, con
una mejor comprension de
las causas y los dafios fisi-
cos. lgualmente serd una
herramienta Gtil desde los
aspectos legales (seguros)
en la reconstruccién de ac-
cidentes y para aplicaciones
especificas de seguridad
vial, sequridad y lucha con-
tra las infracciones.



Alerta de cinturon en las plazas traseras

SALVAVIDAS TAMBIEN PARA LOS PASAJEROS

Su objetivo es controlary avisar del uso correcto del cinturon de seguridad. Ahora solo es
obligatorio para las plazas delanteras.

O rBroCHAR

Al sentarnos en el coche, antes
de arrancar, lo primero que debe

hacer conductory pasajeros
es ajustary aborcharse
correctamente el cinturon.

Desde 1974 es obligatorio

que todos los vehiculos mon-

ten cinturones de sequridad
en las plazas delanteras y
desde1992, en las plazas
traseras. Para fomentar su
uso, en 2014 la UE hizo obli-
gatoria una alarma actstica
ylo visual de que el cinturén
no va abrochado, pero solo
para las plazas delanteras.

Y aunque ya hay fabricantes
que lo empiezan a incluir,
serd a partir de 2022 cuando
este aviso serd obligato-

rio para las plazas traseras.
Este sistema determina si
una plaza estd ocupada, me-

@ oeTECTA

Unavez arrancado el coche, si
recorre una distancia entre 200

y 500 m. o supera los 25 km/h. y los
pasajeros no se han abrochado el
cinturdn se pone en funcionamiento.

diante un sensor de carga. Y
comprueba, mediante otro
sensor situado en la hebilla
del cinturén, que esté bien
cerrado. De esta manera, el
conductor controlard que los
pasajeros, se hayan puesto
el cinturén correctamente. O,
si son nifios, que el sistema
de retencién infantil (SRI) se
encuentra bien ajustado.
Como los delanteros, los
cinturones traseros de
seguridad estén con-
cebidos para funcionar
sincronizadamente con los
diferentes airbags en caso
de accidente.

O senaLes

manera visual y, después,

cuyo tono ira aumentando
de volumen.

SUS CARACTERISTICAS
¢Como funciona?

Al encender el coche, la instrumenta-
cion recuerda la obligacion de su uso,
mediante un icono. Si el vehiculo recorre
una distancia predeterminada, supera
los 25 km/h o transcurre més tiempo del
establecido sin que todos los pasajeros
se hayan colocado adecuadamente los
cinturones, comenzara a emitir una sefial
actstica cuyo tono ird aumentando. Al
abrocharse el cinturdn, un sensoren la
hebilla cierra un circuito eléctricoy apaga
las sefiales actisticay luminosa.

¢Para qué sirve?
Este sistema sirve para intentar asegurar
el uso del cinturén de seguridad en todos

Elsistema, primero avisa de

mediante la senal acustica,

O rrrcano

Alabrocharse el cinturon,
un sensor en la hebilla
cierrael circuito eléctrico
y apaga las senales
acusticay luminosa.

Fuente: ec.europa.eu

los asientos ocupados, incluyendo los de
las plazas posteriores. Es un recordatorio
para inducir, mediante el aviso acUstico,
aabrocharse el cinturdn. Y sirve de aviso

al conductor para controlar que todos los
pasajeros tienen enganchado adecua-
damente el cinturén y que en las plazas
traseras nadie se lo desabrocha en marcha.

Ventajas del sistema

El uso adecuado del cinturén salva vidas.
Pero para eso, para resultar efectivo en
caso de una subita deceleracién a causa
de unfrenazo o de unimpacto, ajustan-
do el cuerpo a las bandas del cinturdn
por medio de los pretensores, debe estar
abrochado.

IGUAL QUE EN LOS AVIONES

Permite reconstruir un accidente, con los momentos previos e inmediatamente posteriores,
las causas del siniestro y evaluar los sistemas de seguridad del vehiculo y otros pardmetros.

@ usicacion @ RrecisTROS

Bajoel Recogera una serie de 15 parametros para su
asiento del analisis en caso de accidente:

conductor,

atornillada

al chasis.

Movimientos
direccion...

Velocidad Revoluciones Fuerza del
motor impacto

O TevPos

Registrara los datos del vehiculo durante los 30
segundos previos al accidente y los b posteriores.

~
| ==
e S - G
30" accidente &
@\ Elvehiculo ha de
N4 estar encendido.
O rNiusis

Conectando la cajanegra a la toma de diagnosis
de un ordenador se podran obtener todos los
datos registrados de manera inmediata.

®

Ordenador

La cajanegra / Contiene un chip
(EDR)es del =  paragrabar datos(no
tamano grabavideo ni audio).
aproximado

de un movil.

Fuente: ec.europa.eu

X1 R

Caja
negra
(EDR)
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UNO DE CADA CUATRO FALLECIDOS HABIA BEBIDO O CONSUMIDO SUSTANCIAS ILEGALES
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Se incrementa su
presencia en

ALCOHOL, FACTOR CONCURRENTE

EN LOS ACCIDENTES

En mas del 10% de los accidentes con victimas y en mas del

En 2020 el 9% de los conductores implicados en
un accidente de trafico dio positivo en la prueba de

alcoholemiay el porcentaje sube al 21% en las pruebas de
drogas. Los porcentajes son mas elevados en zona urbana

que en carretera. Aunque respecto al nimero total de

conductores los positivos son escasos, su presencia en los
accidentes con victimas mortales es muy elevada, mds que

con cualquier otro factor de riesgo.

e [nfografia: OGILVY

Sk

20% de los accidentes mortales registrados

en los ultimos 3 aflos (2018, 2019 y 2020) el alcohol se ha considerado un factor concurrente. Esta es la radiografia
(en porcentajes) de esos accidentes. No estan incluidos los datos de Catalufia y el Pais Vasco.

ACCIDENTES
CON VICTIMAS®

2018 2019 2020

ACCIDENTES 2018

MORTALES"

2018 2019
21% 25%

2019
2020

27% 2020

POSITIVOS POR TIPO DE VEHICULO

VEHICULO 2018 2019 2020
Bicicleta 3% 3% 3%
VMP®® -- - 17¢

Motocicleta (incluido ciclomoton 9% 1M% 12%
Turismos 9% 9% 10%

CONDUCTORES IMPLICADOS
CON PRUEBA POSITIVA

3 s — N\
& / 000
7 m
TOTAL CARRETERA ZONA URBANA
8% 5% 16%
8% 6% 16%
9% 7% | 18% |
Seguridad Vial
VEHICULO 2018 2019 2020
Furgoneta 5% 7% 7%
Camién hasta 3500 Kg 6% 5% 6%
Camién +3500 Kg 1% 1% 2%
Autobus 1% 1% 1%

Fob® @B & 6

En estos 3 afnos, los mayores positivos se concentran en motoristas y en conductores de turismo.

Pero hay que subrayar que en 2019 y 2020 el porcentaje de positivos en motoristas es superior al de turismos.

Trafico y Seguridad Vial



V4 PREGUNTAS A:

S Director del Observatorio
? Nacional de Seguridad Vial

TAMBIEN DROGAS

Y uno de cada cuatro conductores fallecidos, a los que se les realizaron
las correspondientes pruebas (saliva o sangre -mayoritariamente en ésta ultima-),

55

dio positivo a alguna sustancia. No se incluyen los datos de Catalufia y el Pais Vasco.

CONDUCTORES FALLECIDOS CON PRUEBA POSITIVA

TOTAL CARRETERA ZONAURBANA ' “Fsimportante
2018 concienciar y
2019 comunicar”
2020

POSITIVOS POR TIPO DE SUSTANCIA®

T 1
TRAFICOD Y - -
Seguridad Vial

La incidencia del alcohol esta
subiendo ;Causas?

Las personas que conducen
después de haber consumido

CARRETERA“ 2018 2019 2020 ZONA URBANA® 2018 2019 2020 .
alcohol son un porcentaje pe-
Cocaina 48 48 41 Cocaina 10 16 19 quefio, pero estan implicados
Cannabis 52 48 38 Cannabis 18 17 15 3” un numer(l) relgvante 362%"
Anfetaminas 7 & 6 Anfetaminas (o) 2 (o) entes mortales. tsto es debido
- . aqueelincremento de riesgoes
Opiaceos 6 1 5 Opiaceos 1 Y Y muy elevado, mas que con cual-

Los datos de positivos se han incrementado ligeramente en los Ultimos 2 afios. Ademas en 2020

se ha observado un cambio de tendencia en las sustancias consumidas, la cocaina se situa
en primer lugar, frente a 2028 y 2019, en el que el cannabis era la sustancia mdas consumida.

(1) Cifras calculadas en base a una muestra de accidentes con victimas y accidentes mortales en los que
se ha realizado prueba de alcoholemia a todos los conductores implicados. Cuando al menos un conduc-
tor resultd positivo a la prueba de alcoholemia se considera que el alcohol es factor concurrente.

(2) En 2018 y 2019 no hay datos de VMP (vehiculos de movilidad personal: patinetes).

(3) Los vehiculos de VMP no pueden circular por vias interurbanas.

(4) Los datos se indican en nimeros absolutos, no en porcentaje, porque los totales son inferiores a 100.
(5) Pueden haber consumido mas de una sustancia.

Fuente. Observatorio Nacional de Seguridad Vial. (ONSV). Direccion General de Trafico. Considerando
datos propios y datos contrastados con el Instituto Nacional de Toxicologia y Ciencias Forenses (INTCF) y
los Institutos de Medicina Legal y Ciencias Forenses de Aragdn y Murcia.

W Alcohol ydrogas,

Desde el afio 2008, se
realizan en Espafa peri6-
dicamente estudios para

"El alcohol
esunodelos
principales factores

Respecto al alcohol, el
6,6% de los conductores
a los que se realizé prue-

determinar la presencia

de alcohol y drogas en
conductores de vehiculos
que circulan por las vias
publicas. Hasta el momen-
to se han realizado cuatro
ediciones: Estudio DRUID
(2008-2009) y Estudios de
prevalencia EDAP en los
afios 2013, 2015y 2018.
Afinales de 2021 la DGT
tiene previsto iniciar una
nueva edicidn del estudio
EDAP. Primero se recogeran
los datos, y posteriormente
se realizard el analisis y pu-
blicacion de los resultados.

ba en el estudio DRUID
en2008yel4,7%en el
estudio del afio 2018 supe-
raban los 0,05 mg/l en aire
espirado.

En el caso de las drogas,
el 9% de los conductores
en 2008y el 7,1% en 2018
dieron positivo a drogas du-
rante la conduccién.

Asuvez, el 10,9% de los
conductores a los que se
realizd prueba habifa consu-
mido alguna sustancia en
el aio 2018, frente al 14,1%
en el afio 2008.

concurrentes en los
accidentes mor-
tales, mostrando
resultados positivos

aalcohol, drogas
de abusoy/o psico-
farmacos el 48,7%
de los conductores
fallecidos en el afio
2020"

Sub. Adj. Observatorio Nacional
de Seguridad Vial. DGT.

quier otro factor de riesgo.

Los positivos en zona urbana
son mas ;Por qué?

Este hecho estd vinculado al per-
fil de desplazamiento urbano y
de corto recorrido. La vigilancia
de este comportamiento es im-
portante, perotambién porser|a
ciudad el origen de la gran ma-
yoria de los desplazamientos de
largo recorrido.

También entre los usuarios vul-
nerables y los motoristas.
Porsuvulnerabilidady,enel caso
de las motocicletas, la dindmica
delvehiculo, el mismo consumo
dealcohol produce unincremen-
to de riesgo mayor, tres veces
superior al de los ocupantes de
otros vehiculos. Es importante
comunicary concienciar.

Medidas para reducirlos.

Es necesario un enfoque inte-
gral que incluya los siguientes
elementos:  comunicacion y
concienciacion; vigilancia y co-
laboracion  con  municipios;
normativade obtencionyrenova-
cion del permiso de conduccion;
mejora de los sistemas de de-
teccion de nuevas sustancias;
tratamiento penal de delitos
contra la sequridad vial y reha-
bilitacion sanitaria y psicoldgica.
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SALUD VIAL Coordina: Dra. Elena VALDES (DGT)

400.000 ESPANOLES LA PADECEN
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la importancia
del control

La epilepsia es una enfermedad del sistema nervioso que
se caracteriza por la presencia de crisis epilépticas sibitas
y recurrentes, que pueden manifestarse con convulsiones,
comportamiento y sensaciones extrafias e, incluso,
pérdidas de conciencia. Y eso, precisamente, es lo que
pone en riesgo al paciente cuando conduce. De ahila
importancia del control de la enfermedad.

e Elena VALDES

as enfermedades neuro-
]-_Il(’)gicas —Parkinson, es-

clerosis multiple, enfer-
medad cerebro-vascular, etc.—,
por su posibilidad de afectar a
las capacidades perceptivas,
cognitivas o motoras, en algun
momento de su evolucién alte-
ran la capacidad de conducir. Y
la epilepsia es objeto de preocu-
pacion para pacientes y profe-
sionales dado su potencial para
alterar de forma subita el nivel
de conciencia de las personas
y el mayor riesgo de accidente
de quienes la sufren;

Aparece en cualquier momento
delavida, pero es mas frecuen-
te enlainfanciay apartir de los
50 afios, aunque el riesgo de pa-
decerla aumenta, en especial a
partir de los 70.

LA EPILEPSIA. Esta enfer-
medad puede ser bien contro-
lada con un buen diagnéstico y
un tratamiento adecuado.

La actividad cerebral ano-
mala aparece de forma repen-
tina y dura segundos o unos
minutos, provoca convulsiones
o periodos de comportamiento
0 sensaciones inusuales y, con
frecuencia, pérdida de

pero, como ocurre en ENESP. ANA, conciencia. Los sinto-
otras enfermedades, 400.000 mas son muy variables.
cumplir bien con el PERSONAS Algunos simplemente
tratamiento y seguir miran de manera fi-
las recomendaciones PADECEN ja unos segundos du-
del médico son esen- EPILEPSIA rante una convulsion,

ciales para reducir el
riesgo.

En Espafia, 400.000 perso-
nas padecen epilepsia. Esta
es una enfermedad crénica del
sistema nervioso central que se
caracteriza por la presencia de
crisis epilépticas subitas, recu-
rrentes y que pueden ser con-
vulsivas 0 no, originadas por
el funcionamiento anémalo de
un grupo de células nerviosas.

Trafico y Seguridad Vial

mientras que otros
mueven repetidamente brazos
0 piernas, tienen alteraciones
del lenguaje... Una vez pasada,
la crisis el paciente puede que-
dar confuso.

El tratamiento mas frecuente
es con medicamentos antiepi-
lépticos que controlan la enfer-
medad en gran numero de pa-
cientes; en ocasiones, las perso-
nas que no responden a la me-

acampeona

La ciclista Marion Clignet (seis
veces campeona del mundo,
dos medallas de plata olim-
picas, mas de 170 carrerasy
récord de los 3 km de perse-
cucién), tuvo su primera crisis
epiléptica en la adolescencia.
A consecuencia de su enfer-
medad le retiraron el carné
de conduciry se acostumbré
a desplazarse en bici... Y ahi
empez0 su ascenso: se trasla-
dd a Francia donde triunfo y

dicacion tienen otras opciones
para controlar las crisis, como
la cirugia cerebral, cuyo fin es
extirpar la zona que las origina.

Algunas personas requieren
tratamiento de por vida para
controlar las convulsiones, sin
embargo, en otros casos, las
convulsiones desaparecen. L.os
nifios pueden superar la enfer-
medad con la edad.

PRONOSTICO. Segin la So-
ciedad Espafiola de Neurologia
(Manual de Neurologia y Con-
duccién), un 20-30% —de po-
co interés para la conduccién,
pues la mayoria se dan en la in-
fancia—tienen un pronostico ex-
celente y se controlan con unas
dosis medias de farmacos e in-

desarrolld su brillante carrera
deportiva.

cluso no necesitan tratamiento
farmacolégico.

Otro 20-30% se controla bien
siempre y cuando el paciente
siga el tratamiento. Y entre un
30-40%, en los que a pesar del
tratamiento tienen periodos en
los que no estan bien controla-
dos. Por ultimo, existen casos
que no se consiguen controlar
ya que son resistentes a la ac-
cién de los farmacos.

La enfermedad si no esta
bien controlada altera la cali-
dad de vida del paciente y uno
delos aspectos que le preocupa
es si puede conducir. El anexo
IV del Reglamento General de
Conductores establece los re-
quisitos que deben cumplir los
conductores que padecen una



epilepsia y que desean obte-
ner o prorrogar el permiso, es-
tos son diferentes en funcion
del tipo de crisis, la posibilidad
de recurrencia de las mismas,
los efectos secundarios del tra-
tamiento farmacolégico, el co-
rrecto seguimiento del trata-
miento por el paciente, etc.

GRUPO 1Y GRUPO 2.10s
requisitos para los permisos del
grupo 2 —habilitan para condu-
cir autobuses y camio-

que hable con su neurdlogo de
la conduccién y que no olvide
la responsabilidad que entrafa
conducir y el riesgo que supone
para su vida y la de otros, si no
se pone al volante en condicio-
nes 6ptimas. El paciente debe
informar también en el centro
de reconocimiento de conduc-
tores. Sus profesionales, tenien-
do en cuenta su situaciéon mé-
dico-psicoldgica, le dardn los
consejos sanitarios oportunos

y obtendrd o 1e-

nes—, son mas exigen- LA EPILEPSIA novard el permiso
tesqueparaelgrupo 1. AFECTA A LAS de acuerdo a sus
Por ejemplo, en las crisis condiciones.

que alteran la conscien- CAPACIDADES

ciaola capacidad deac- PERCEPTIVA, CONSEJOS.
tuar, el paciente no po- COGNITIVA A la primera op-
dré obtener o prorrogar Y MOTORA. Y cién para evitar
el permiso hasta trans- ’ las crisis son los
curridos 10 afios sin CONELLOASU fArmacos antiepi-
crisis v sin tratamien- CAPACIDAD DE  1épticos. El trata-
to farmacolégico, porel  CONDUCIR miento comienza

riesgo que supone un
accidente con este tipo de vehi-
culos. Sin embargo, en el grupo
1 se podria tras un afio sin crisis.
No todoslos tipos de crisis en-
trafian el mismo riesgo de acci-
dente y salvo en situaciones o
momentos complicados con fre-
cuencia el paciente podra con-
ducir, pero es muy importante

con un solo far-
maco en dosis bajas que au-
mentan progresivamente has-
ta alcanzar la maxima efica-
cia. En ocasiones es necesario
combinar varios f&rmacos. La
combinacién entre la terapia
con farmacos antiepilépticos
y un estilo de vida sano permi-
te el control de la epilepsia en

Existen diferentes tipos de crisis:
focales -que pueden alterar o no
el nivel de conciencia, y de inicio
generalizado en su mayor parte
que producen alteracion de la
conciencia- o desconocidas. En
ocasiones, la crisis va precedida
de un aura, sensaciones que nota
el paciente, antes de la pérdida de
conciencia y que recuerdan. Son
muy variadas: miedo, visién de
luces o colores, olor desagrada-
ble, nduseas, vértigo, sensacién
de adormecimiento facial. Pero,
al repetirse normalmente antes
de las crisis, ayudan al paciente a
tomar precauciones, por ejemplo,
a parar el vehiculo antes de que se
inicie la pérdida de conciencia.

La mayoria de las crisis ocurren
de forma espontanea, pero en
ocasiones las pueden precipitar
determinados estimulos que se
deben evitar:

e Abandono u olvido de la me-

dicacién. Esfundamental tomar
la medicacion antiepiléptica de
forma regulary a las horas prescri-
tas, ya que el medicamento debe
cubrir las 24 horas del dia.

* Falta de suefio. La dismi-
nucién de horas de suefio o el
acostarse més tarde puede fa-
vorecer la aparicin de crisis
epilépticas. Se aconseja mante-
nerun horario de suefio regulary
suficiente para el descanso (7-10
horas segtn la edad).

* Ingesta de bebidas alcohd-
licas. Las personas con epilepsia
deben evitar consumiralcohol ya

mas del 70% de las personas.
No obstante, si le diagnosti-
can epilepsia:

e Hable con su médico so-
bre la posibilidad de conducir.
Esimportante y més si es con-
ductor profesional.

e Si tiene crisis cuando esta
ya en tratamiento, consulte a su
médico.

e Fvite conducir cuando
inicie el tratamiento o cuan-
do le afiadan medicacion. Es-
pere a ver los efectos de los
cambios.

e Bvite los estimulos que le
desencadenan las crisis.

clasesy causas

que puede aumentar la frecuen-
cia de crisis.

* Drogas. La mayoria de las
drogas ilegales, sobre todo las
estimulantes -cocaina, éxtasis,
anfetaminas, heroina...-, pue-
den causar crisis epilépticas en
personas con o sin epilepsia.

e Fiebre. Lafiebre alta puede
desencadenar crisis convulsivas
en cualquier epiléptico -mas fre-
cuente en nifios y ancianos-. Se
debe bajar la fiebre lo antes posi-
ble para evitarlas.

e Destellos luminosos. Las
luces intermitentes son un des-
encadenante de crisis en el grupo
concreto de epilepsias fotosen-
sibles (2-3% de las personas).
También pueden producirlas fe-
némenos naturales (el sol a través
de los arboles) o artificiales (las
luces de discotecas, tubos fluo-
rescentes, pantalla de television,
videojuegos y ordenadores).

* Epilepsias reflejas. Enal-
gunas personas, se identifican
otros factores (un sobresalto, una
cancién, un patrén visual geomé-
trico...) que provocan una crisis
inmediata. Se llaman epilepsias
reflejas y son raras.

e El estrés no causa por si solo
crisis epilépticas, pero puede ac-
tuar como factor desencadenante
cuando se asocia a cansancio o
alteracion del suefo. Por eso, en
épocas de estrés esimportante
evitar la falta de suefio o el olvido
de dosis de medicacion.

e Fvite conducir si olvida al-
guna dosis, si se la bajan y le
retiran el tratamiento.

e Informe a su neurdlogo de
los efectos secundarios que le
produce el tratamiento (somno-
lencia, dificultad para concen-
trarse...): le ajustara la dosis.

¢ Informe al centro de reco-
nocimiento de conductores de
que padece epilepsia y acuda
con el ultimo informe que le ha-
ya entregado su neurélogo.

¢ Programe sus viajes con pe-
riodos de descanso.

e Mantenga un suefio cons-
tante, evite conducir de noche.
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EL CONTRAPUNTO EDUCATIVO |

Coordina: M? Cruz GARCIA EGIDO (DGT)

LOS FOROS DEL II CURSO BASICO DE MOVILIDAD EN BICICLETA, DE LA
DGT, SENALAN LOS TEMAS DE MAYOR INTERES PARA LOS USUARIOS

adebate

La DGT ha celebrado el Il Curso de Movilidad en Bicicleta, por el que han pasado

mas de 700 personas. Y en los foros de dicho curso, los usuarios de bicicleta

han destacado la necesidad de formacién tanto en cuanto a conocimiento de la
normativa como de mantenimiento del vehiculo, vestimenta, eleccion de la bicicleta,

visibilidad. ..

e David MELLADO
Pedagodo.Sub. Gral de Formaciény
Educacién Vial. DGT.

levamos tiempo hablan-
]-_Ido de la bicicleta como
herramienta imprescin-
dible para el gran salto a una
movilidad méas saludable y
sostenible. Hemos mejorado
las infraestructuras, raciona-
lizado y afrontado los riesgos,
y superado los miedos con
informacién, formacién, edu-
cacién, practica controlada,
divulgacion... para que la bi-
cicleta se integre en nuestra
actividad diaria con todas las
garantias en desplazamientos
laborales, escolares, de profe-
sionales de reparto (4ltima mi-
lla), ocio, ejercicio. . ...como me-
dio de transporte tan valido y
seguro como cualquier otro.
Los diferentes contextos su-
ponen un peso significativo en
esta cuestion. El entorno rural
se muestra mas propicio al uso
dela bicicleta; la infraestructu-

co y Seguridad Vial

ra urbana y los habitos arraiga-
dos en el uso masivo del coche
privado frente al transporte
publico, con los consiguientes
riesgos, han obstaculizado la
implantacion de la bicicleta en
las grandes ciudades en nues-
tro pais, no solo por
los conductores que
optan por el coche,
sino también por la
inseguridad perci-

desde hace anos, entre otras
tareas dando informacién y
formacion de cardcter onli-
ne también para completar
la salubridad y sostenibilidad
con la seguridad, tanto de los
usuarios que utilizan la bicicle-
ta, como de los po-
tenciales que estan
cada dia més cerca
de utilizarla, y co6-
mo no, del resto de

bida por los poten- usuarios de las vias
ciales ciclistas. en pro de la convi-
vencia segura.
MIEDO AL CON- 2 En esta linea, la
TAGIO. Algunas COMOVESTIR,  par celebré Ia se-
ciudades se han EL DISENO gunda edicién on-
incorporado  mas DELARUTAY line del curso béasi-
tarde por la com- co de movilidad en
plejidad de sus di- NORMATIVA ,  Dbicicleta por el que
mensiones e in- LOSITEMS MAS han pasado mas
fraestructuras via- BUSCADOS de 700 personas.

les, pero el momen-
to parece que ha llegado y la
pandemia lo ha precipitado de
forma significativa: el miedo al
contagio en transporte publi-
co, menos vehiculos en
las calles, més seguri-
. dad paralos ciclistas,
\ etc. y la sociedad
demanda seguir
avanzando.

INCORPO-
RAR LA BICI.
La DGT viene
trabajando en
la estrategia de
incorporaciéon
de la bicicleta

En esta edicion,
se cambi6 el sistema de eva-
luacién, se optd por reducir la
ratio y establecer una meto-
dologia mas dinamica y parti-
cipativa con la que han alcan-

Falto

Un detalle que faltd y que los
alumnos se encargaron de
recordarnos fue la utilidad de
llevar gafas especiales para ci-

clistas en las vias interurbanas
principalmente. En carretera
un incidente por un mosquito
en un ojo, por ejemplo, supo-
ne una situacién peligrosa.

zado su certificado el 80% del
alumnado.

Entre los perfiles del alum-
nado de esta edicién destacan
operarios cualificados de nivel
medio o superior, técnicos de
recursos humanos, monitores
deportivos, electricistas, per-
sonal de aseguradoras, opera-
rios industriales, etc. seguidos
con mucha diferencia por fun-
cionarios y en menor medida,
respectivamente, administra-
tivos, sanitarios, ingenieros e
informaticos principalmente.

ORDENANZAS MUNI-
CIPALES. El curso les ani-
ma a circular en bici y a que
puedan sentirse seguros co-
nociendo normativa especifi-
ca 'y consejos de todo tipo. El
animo de compaferos mas
experimentados a través de
los foros, donde contaban sus
propias experiencias, hizo de
este curso una experiencia
unica en la que descubrieron
la importancia de las Orde-
nanzas Municipales que ca-
da ayuntamiento aplica a sus
vias urbanas en esta materia,
pudiendo en unas localidades



Los 5 temas

1 Antes de salir de casa
Vestimenta. Planea la ruta.

Normativa.
2Tipos de bici

Cémo acertar con la com-
pra. Biomecénica.

3 En bici por tu ciudad
Tu actitud. Very servisible.
4 Mantén tu vehiculo
Mantenimiento basico.
5 Maneja la bici

Laarrancada. Pedalear de
pie. Girar la cabeza...

pedalear por calles peatonales,
y en otras no. Tanta diversidad
como realidades existen, pero
con una Unica normativa de
caracter interurbano, el Re-
glamento de Circulacion.

El foro con mayor nimero
de interacciones ha sido “an-
tes de salir de casa”, que re-
cogia temas como qué vestir,
disefio de ruta y normativa ci-
clista especifica. El alumnado,
tanto experimentado como
novel, recomendaban vestir
siempre ropa con retroreflec-
tores, sibien los mas expertos
recomendaban utilizar gafas
ciclistas en especial en rutas
interurbanas. Desde la aper-
tura de este foro se expreséd
la necesidad de publicar una
sencilla guia recogiendo toda
la normativa ciclista y mejorar
la informacién a conductores
en el conocimiento también de
esta normativa.

COMPARTIR. A través de
estos foros han expuesto sus
dudas e inseguridades y tam-
bién compartido sus ganas de
seguir aprendiendo. Como co-
mentaba una alumna, que ‘la
destreza que mas se me pue-
de atragantar sea la de subir
bordillos” o lareflexién que otro
exponia sobre su propia expe-
riencia: “En el trafico urbano
es muy importante mantener

la distancia de seguridad con
el vehiculo que nos precede ya
que observo, y amime pasa, la
tendencia es ir pegados al ve-
hiculo que va delante... “, o la
preocupacion del
robo de bicicle-
tas: “En mi caso,
contabilizo cua-
tro robadas, de
diferentes tipos y
en diferentes cir-
cunstancias, de
las que recupe-

Remolque

Depende de cada Ayunta-
miento que la idilicaimagen
europea de bicis con remol-
ques se pueda dar en su
municipio. La circulacion en
bici por vias urbanas se regula
en las ordenanzas municipa-

les. De no existir, la norma
general para llevar remolque
y la que aplica siempre en vias
interurbanas es el Reglamen-
to de Circulacion:

Art. 12.4 Que no superen el
50% de la masa en vacio del
vehiculo.

de los profesionales de la DGT
implicados en esta formacion,
sino del propio alumnado, que,
mas alla de buscar seguridad
en ellos mismos al circular en
bici, buscaban cémo transmi-
tir esto a sus hijos.
Después de ensefarles a mon-
tar en bici, la preocupacion in-
mediata es que puedan hacer-
lo de forma segura, tanto para
comenzar a mover-
se con la bici en fa-
milia, como para
que después pue-
dan hacerlo incluso
a diario en su ruta
al Colegio de forma
independiente; co-
nociendo las nor-

i e dEmie LA DGT mas, comunican-
ciando e identifi- TRABAJA EN LA dos? conelrestode
cando la bicicleta vehiculos y peato-
mas tarde. Apun- ESTRATEGIAD E nes, aplicando con-
- INCORPORACION ductas asertivas y
tando a registros . ol ot
comoporejemplo  DE LA BICI e seguridad, y fo-

la web www.bi-
ciregistro.es como un gran
aliado para recuperar la bi-
ci robada. Eso si, prevenir es
siempre mejor, y se habloé largo
y tendido sobre sirgas, canda-
dos tipo U, articulados, etc.

SEGURIDAD. Buena parte
del contenido de los foros, du-
das y experiencias compar-
tidas ha sido para el tema de
seguridad. No solo por parte

mentando valores

de respeto y convi-
vencia vial. Un tema realmente
apasionante que podria llevar-
nos a plantear todo un nuevo
curso en torno a este tema, del
que existe material especifico
enlawebdelaDGT, en el rea
de educacién vial. ¢

Estrategia Estatal
por la Bicicleta
Pags. 14-19
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CARTAS, E-MAILS, REDES SOCIALES

Las cartas para esta seccién no
deben exceder de 12 Iineas,
amaquina. Iran firmadas y
constard nombre, domicilio,
teléfono a ser posible, y DNI.
"Tréficoy Seguridad Vial" se
reserva el derecho a extractarlas
cuando lo considere necesario.
No se mantendra
correspondencia con los autores.
Los envios se realizaran a:

REVISTA "Tréfico y Seguridad
Vial". ¢/ Josefa Valcarcel, 44.
28027 MADRID.

Seccion CARTAS.

E-mail: jnmenendez@dgt.es

CAMBIAR LAR-418

Cuando circulo por autopista de
peaje, en especial en época esti-
val o fin de semana, observo que
muchos conductores acaban en el
carril de "via exclusiva telepeaje”
sin disponer del dispositivo. Aun-
que la normativay la sefalizacidn
sea correcta no es intuitiva como
no lo son el resto de sefiales de
via exclusiva. Sugiero que la sefal
R-418 cambie de color o forma (en
otros paises europeos no es como
en Espafia). O bien se utilice la se-
fializacion de prohibido el paso
R-101 complementada con excepto
telepeaje.-Sergio Catalan. Maria
de Huerva

CALZADAY CARRILES

;Cuantos carriles tiene una calza-
da? Antes, no sé si ahora, se con-
sideraba que una calzada tiene

tantos carriles como filas de vehi-

culos quedan, sin contar motocicle-

tas, estén o no sefializados dichos
carriles.
Entiendo que si esto es correc-

Trafico y Seguridad Vial

ADELANTANDO

Sigo con asiduidad los contenidos de la “ Tré-
fico y Seguridad Vial”, ya que es la mejor fuen-
te de informacién sobre seguridad vial.
Hace dias, un grupo de transportistas de-
batiamos sobre la prohibicién que establece
la sefial de Prohibido Adelantar a camiones
cuando hay un carril para vehiculos lentos.
Como no he encontrado una respuesta defini-
tiva, se lo planteo. Por ejemplo, en una autovia
con dos carriles més un carril temporal para
vehiculos lentos: ;puede un camién adelan-
tar a otro vehiculo que vaya por el carril de
vehiculos lentos? ¢La sefial prohibe que un
camién adelante a un vehiculo que circule
por el primer carril ‘normal’, pero no que so-
brepase a un vehiculo que vaya por el carril
para vehiculos lentos?

Aprovecho para pedirles, como profesional
del transporte de mercancias por carretera,
un articulo amplio sobre la normativa de tra-
fico que afecta a los vehiculos pesados.-Pe-
dro Garcia

Respuesta: £/ texto refundido de la Ley sobre Tréfico,
Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial
(LSV), aprobado por Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre (art. 16), establece las reglas para
circular por los carriles en el distinto tipo de vias, tan-
to en poblado como fuera de poblado, y que, para

el cémputo de carriles no se tendran en cuenta los
destinados al tréfico lento ni los reservados a deter-
minados vehiculos, en los términos que reglamenta-
riamente se determine (art. 30 a 34 del Reglamento
Gral. de Circulacién).

En consecuencia, en el caso planteado un camidn
puede adelantar a otro vehiculo que circule por el ca-
rril para vehiculos lentos. Lo que prohibe la sefial es
que un camidn adelante a otro vehiculo que circule
por el carril situado inmediatamente a la izquierda
del carril destinado a vehiculos lentos.

dinal en que puede estar subdi-

to, también se aplica el término
calzada al espacio de circulacion
en las rotondas.-Joaquin Palma
Sanchez

Respuesta: £/ Anexo |, apartado 56,
del texto refundido de la Ley sobre
Trdfico, Circulacion de Vehiculos a
Motory Sequridad Vial (LSV), apro-
bado por Real Decreto Legislativo
6/2015, de 30 de octubre, define
los carriles como la «banda longitu-

vidida la calzada, delimitada o no
por marcas viales longitudinales,
siempre que tenga una anchura su-
ficiente para permitir la circulacién
de unafila de automéviles que no
sean motocicletas».

El apartado 55 define la calzada co-
mo la «Parte de la carretera dedlica-
da a la circulacién de vehiculos. Se
compone de un cierto nimero de
carriles».

El nimero de carriles depende del
tipo de calzada.

Por otra parte, el apartado 63 defi-
ne la glorieta como un tipo especial
de interseccion en el que los tra-
mos que confluyen se comunican
através de un anillo en el que se
establece circulacion rotatoria alre-
dedor de la isleta central. Por tanto,
el término de calzada también es
aplicable al espacio de circulacion
en las rotondas

SUJETARLAV16

Primero felicitarles por el trabajo
que realizan con la revista DGT.
He visto en las noticias que la luz

luminosa V16 va a sustituir a los
tridngulos de sefializacion. Dispon-
go un BMW I3 que no dispone de
ninguna zona metdlica, ya que es
de fibra de carbono y plastico y en
nuestro caso no podremos usar di-
cho dispositivo. ;Tienen contem-
plada alguna solucién? -Carlos
Casado

Nota de la Redaccién: Dado que la
sefial V16 se coloca una vez deteni-
do el vehiculo convenientemente,
no parece haber ningtin problema
en colocarla sobre el techo del auto-
mavil aunque no funcione la suje-
cién magnética, siempre y cuando
se coloque con cierto cuidado en

la parte plana del techo para evitar
que resbale.



TRAMITES. LA DGT RESPONDE l

CAMBIO DE DOMICILIO
PERMISO DE CIRCULACION
ASISTENTE VIRTUAL DE TASAS
RECURRIR UNA MULTA
TRAMITES ‘ON LINE’

PERMISO PROVISIONAL
REGISTRO DE APODERAMIENTO
| SISTEMA CL@VE

*Puede encontrar otros tramites en los nimeros de |a revista que aparecen o
en laweb: revista.dgt.es

TELEFONOS DE INFORMACION Q

Emergencias: 112

Informacion Trafico: 011

Jefaturas de Trafico: 060

PORTAL DE LA DGT

Estaciones ITV, jefaturas de Trafico y Centros de
Reconocimiento Médico en
dgt.es/conoce-la-dgt/donde-estamos/

www.dgt.es i

Informacion de carretera:
dgt.es/conoce-el-estado-del-trafico/informacion-e-
incidencias-de-trafico/

asasocr € _

Matriculacion automoviles (Permiso de circulacién) 98,78 €
Matriculacion ciclomotor (Licencia Circulacion) 27,57¢
Cambios en la titularidad del Permiso de Circulacién

(Transferencia) 55,15¢€
Examen conduccion (Permisos) 93,12¢
Examen conduccion (Licencias) 4414¢
Renovacién Permisos y Licencias * 24,34¢

Duplicado permisos y licencias conduccion y circulacion 20,60 €

Obtencion de permisos por pérdida de puntos 28,58 €

*Descuentos de hasta el 80% en funcién del periodo de revisién.

Nuevo asistente de tasas:  dgt1.typeform.com/to/
MA4B2s0y?typeform-source=sede.dgt.gob.es

Ultima Matricula

;Qué es el Sistema Cl@ve?

Cl@ve es un sistema de verificacion de identidades
electronicas que permite a los ciudadanos identificarse
de forma segura ante las Administraciones Publicas.

La plataforma estéd pensada para realizar todo tipo de
tramites con la Administracion. Utilizando Cl@ve a través
de la Sede Electrénica de la DGT (sede.dgt.gob.es), usted
podra pagar multas, consultar su saldo de puntos o
renovar el permiso de conducir.

Para utilizar este sistema solamente tiene que registrarse
la web de Cl@ve y obtener sus datos de acceso. Al
registrarse se le proporcionaran dos tipos de claves de
acceso: Cl@ve PIN, orientada a accesos esporadicos; y
Cl@ve Permanente, para accesos habituales y firmas

en la nube. Una vez completado el registro y activadas las
claves podra utilizar Cl@ve en todos los servicios de
administracion electrénica integrados en el sistema.

¢Como puede registrarse en Cl@ve?

Puede realizar el registro en Cl@ve de tres formas distintas, en la web
de Cl@ve (clave.gob.es):

e Por Internet, con certificado electrénico o DNIe. Son necesarios
un teléfono mévil, para recibir el cédigo PIN del sistema Cl@ve, y una
direccién de correo electrénico para realizar el tramite. El certificado
electronico es expedido por la Fabrica Nacional de Moneda y Timbre a
través de su Sede Electronica (sede.fnmt.gob.es).

* Por Internet, sin certificado electrénico. Solicite una carta de invita-
cion. Le enviaran por correo postal, al domicilio que indique, un Codi-
go de Seguro de Verificacion (CSV) que utilizard junto a con sus datos
personales para completar el registro. Tenga en cuenta que esta mo-
dalidad de registro no le permitird acceder a determinados servicios..

e Presencialmente. El interesado debe acudir a una Oficina de Regis-
tro, entre otros, de la Agencia Tributaria o de la Seguridad Social.

Y recuerde:

e Para realizar cualquier tramite presencial en las Jefaturas de Tra-
fico es necesario solicitar cita previa online o por teléfono (060).

La actual situacion sanitaria puede condicionar la atencidn presencial.
Consulte la web de la DGT para obtener informacion detallada.
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