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o Encontramos al turismo gris detenido en el arcén de una
via con un solo carril para cada sentido de la circulacién, con
el intermitente izquierdo encendido -aunque se aprecia mal-.

. De pronto, el conductor gira las ruedas y comienza un giro de
- 360 grados para marchar justo en la direccién contraria. Hoy
:1 = — ! b endia, cualquier navegador le ayudaria a encontrar una nueva

o
()
c
ém

ruta a su destino o un lugar donde realizar la maniobra de giro
sin peligro y sin trasgredir la norma.

o g“ EN GRA

o Pese alalinea continuay al espacio cebreado que deli-

mita ambos sentidos de la circulacion, el conductor decide hacer
el giro en lugar prohibido. Por suerte, ningtin vehiculo llega a
ese tramo durante la maniobra -si muy poco después-y se evita
el riesgo de colision. Nunca el tiempo que se ahorra compensa
el riesgo de lesion o muerte de una maniobra que se prohibe
precisamente para evitar ese riesgo.
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- " — Una vez realizado el giro se descubre el por qué: el

05764
; conductor habia sobrepasado el desvio que queria tomar...
Llega al lugar del giro, sefializado claramente con un stop y una
linea de detencidn pintada en la calzada, pero el turismo gris lo
ignora y realiza el giro sin respetar la sefializacion... Un nuevo
riesgo para ély para todo aquel que se acerque a esa interseccion

con prioridad.

o Este conductor termina la "tropelia” con una cuestion

: s/ 2024 sancionable (pisar la linea de separacion de carriles), pero

s tesalise LT = que es mas una falta de respeto hacia aquellos conductores
O que puedan circular en sentido contrario al suyo y que pueden
encontrarse a alguien que, como este turismo gris, por girar

menos el volante o recorrer menos metros invanden el carril

contrario, pudiendo, como minimo, provocar un sustoy, a veces,

- 7767W@ hastaalgun accidente.
DEC IW
a

Por cambiar de sentido MULTA DE 200 € | PERDIDA DE 3 PUNTOS
Por no respetar el stop MULTA DE 200 € | PERDIDA DE 4 PUNTOS

UN KILOMETRO SIN MIRAR
0 CAERSE DESDE UN SEPTIMO PISO

La utilizacion del teléfono mévil por parte de los conductores es una de las modernas
plagas que asolan la seguridad vial en nuestros tiempos. Distraer la atencién de la
conduccion es peligroso -y sin duda estar manipulando el mvil, tecleando en este
caso, quizds algin mensaje, lo hace-y mas, cuanto mas tiempo dure la distraccién.
Esta secuencia, captada por la Unidad de Medios Aereos de la DGT, dura nada menos
que 45 segundos-seguramente el conductor usa el mévil mas tiempo, porque desde
la patrulla lo advierte y comienza a grabar pasa tiempo. . - y lavelocidad de circulacién
del conductor oscila desde 85 km/h a 101 km/h.

¢Sabra él cudntos metros ha recorrido, quizas cruzandose con otros vehiculos o in- 7 v(3s)= 83
cluso con algun peligro, durante estos 45 sequndos? Pues nada menos que entre 1 GCEES = B
kilémetroy 1.250 metros. .. v(9s)= 88
Ysisufrieraun choque a esa velocidad seria como ‘tirarse’ desde 26 metros de altura.
iVamos, un séptimo piso de un edificio!

| MuLtADE 200 € | PERDIDADE 3 PUNTOS |

2 | Traficoy Seguridad Vial

4
=]
S
<
-
<}
E
Z
=]
(-4
o
o
<
=]
o
z
<
-
=
(T]
=
>
<
-
<
o
>
[e]
(-9
<
w
(=)
w
w
3
o
o
<
-
4
w
Z
o
=1
(3]
=
=
1~
S
]
-
o
wv
o
E
z
w
=
o
=
w
a
w
=]
o
o
w
z
(]
&
o
z
o
(3]
w
<
a
<
=
o
[
2
=
wn
w
)
<
=~
=
o
o
5
=
wn
w
w
o
wv
w
4
w
(]
<
=
=
w
<
-

TA QUE FIGURA EN EL TEXTO ES LA QUE LE CORRESPONDERTA SI LA INFRACCION HUBIESE SIDO CAPTADA POR UN HELICOPTERO O POR UN AGENTE DE LA GUARDIA CIVIL.
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EDITORIAL

Seguridad
Vial:
Objetivo
mundial

educir por lo menos un 50% las muertes y traumatis-
mos debidos a un siniestro de trafico es el objetivo del
ecenio de Accién para la Seguridad Vial 2021-2030
que recientemente ha aprobado la Asamblea General de las
Naciones Unidas (ONU). Estima que en 2030 las victimas de
trafico podrian alcanzar la “inaceptable” cifra de 13 millones
de fallecidos y 500 millones de lesionados y que es el momento
de actuar. Para conseguirlo, la ONU plantea la estrategia para
potenciar los sistemas de transporte publico, modernizar vias
y carreteras, incrementar la seguridad de los vehiculos, evitar
errores y distracciones al volante y promover la multimodali-
dad y medios de transporte seguros, sanos y sostenibles, entre
otras acciones, y analizar las medidas necesarias para poder
llevar a cabo cada una de ellas, con el fin de que esta Guia sir-
va como modelo para que los distintos gobiernos actuen y lo-
gren el objetivo. Y también pide la implicacién de otras partes
que pueden influir en la seguridad vial, incluidos la sociedad
civil, las instituciones académicas, el sector privado o los lide-
res comunitarios y juveniles, entre otros.

Es un hito muy importante porque la comunidad internacio-
nal rechaza seguir funcionando como de costumbre y acep-
ta que el derecho a la movilidad segura es un tema transver-
sal que esta ligado con los Objetivos de Desarrollo Sostenible
(ODS), con la proteccién del medio ambiente, con la calidad de
vida y la salud de los ciudadanos, con los derechos sociales y
el compromiso ciudadano y coloca a las personas en el centro
de este Plan Mundial.

La movilidad es una parte integral de la vida diaria y garanti-
zar la movilidad segura es un desafio inaplazable. En Espana,
nos sentimos muy implicados en este Plan porque tenemos
la obligacion ética y moral de trasladar nuestra experiencia y
nuestras practicas a los paises latinoamericanos y del Magreb
para ayudarles a reducir los accidentes de trafico y sus tragi-
cas consecuencias.
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Accidentes nocturnos: menos es mas
Suceden menos que durante el dia, pero son mas graves y mueren
mas personas. Le damos las claves para evitarlos.

4

eguridad Vial urbana: un nuevo paradigma
EI'VI Encuentros de Ciudades, celebrado en Zaragoza, sefiala hacia
dénde se dirigen las ciudades en materia de seguridad vial.

Saul Craviotto, piraguista olimpico
Piragiiista, medalliasta olimpico, policia nacional y abanderado olim-
pico espafiol, Saul Craviotto también lo es de la sequridad al volante.

¢Los jovenes no quieren el carné?
Aunque hay diferencias en ciudad y entorno rural, los jovenes
parecen retrasar la edad de obtencion del permiso de conducir.
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Para la Seguridad Vial me pido...
Hemos pedido a 19 entidades que pidan un deseo a los Reyes Magos

para la Seguridad Vial. A ver si se cumple en 2022...

AN
Eléctricos al descubierto

Todo apunta a que los vehiculos eléctricos son el futuro de la movili-
dad, pero ;cuales son sus ventajas e inconvenientes?

TRAFICO DEL MOTOR: Los

secretos de los ‘eléctricos’
BANCO DE PRUEBAS
NOTICIAS DEL MOTOR

VEHICULOS AL DiA:Las ADAS

que aconsejan los expertos

SALUD VIAL: La vision,

fundamental para conducir

EL CONTRAPUNTO: Herramientas

para ayudar a los Mayores

CARTAS
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multas
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Decepcionada

Primera decepcion. Cuando estoy escribien-

do estas lineas, estéd a punto de terminar la
Conferencia de las Naciones Unidades sobre

el Cambio Climético de 2021 (COP26), como
lamentablemente suele ocurrir, sin acuerdos im-
portantes y sin que todos los paises se pongan
a trabajar en la misma direccién y con la misma
fuerza.

Segunda decepcién. En este contexto y rodeada
Ppor numerosas noticias sobre la importancia de
cuidar nuestro medio ambiente y las conse-
cuencias que para nuestro planeta tiene la
movilidad humana, especialmente el transporte
por carretera, tengo que editar el estupendo
reportaje que sobre los jovenes y su relacion con
el carné de conducir incluimos en este nimero
(pags 34-37).

Que para los jévenes la obtencién del per-

miso de conducir ya no es prioritario parece
bastante innegable, especialmente en las
grandes ciudades donde tienen muchos medios
alternativos para desplazarse y un transporte
publico —aunque siempre mejorable— bastante
aceptable. Muy diferente es la situacién cuando
estos chicas/os viven en zonas rurales o en las
urbanizaciones de las afueras de las ciudades.
Ellos si que quieren el carné en cuanto tienen la
edad. Lo que me ha dejado un poco sorprendida
es que entre las causas de esta falta de interés o
entre sus comentarios no despunte con fuerza la
defensa de nuestro entorno, la insostenibilidad
del vehiculo privado tal y como lo conocemos
ahora, ni entre los expertos consultados en el
reportaje, ni entre los chavales que nos han
contado su experiencia. Sus respuestas han
sido muy tibias en este sentido. La verdad, me
esperaba que fueran més ‘verdes'.

Jg{‘%/”‘
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* Mercedes Lopez (mlopez@dgt.es)

Directora



BREVES

Bebidas energéticasyalcohol,
coctel explosivo

Un estudio cientifico del Institut Hospital
del Mar d'Investigacions Médiques y el Ins-
titut de Ciencies de la Salut Germans Trias
i Pujol de Catalufia -encargado por la DGT
y publicado en el International Journal of
Neuropsychopharmacology-, concluye que
la ingesta de alcohol mezclado con bebidas
energéticas incrementa el riesgo de sufrir
un accidente de tréfico. La alta concentra-
cion de cafeina que tienen estas bebidas,
contrarresta el efecto sedante del alcohol.
El estudio asegura que podria provocar una

predisposicion a conducir a pesar que las
capacidades para hacerlo han quedado dis-
minuidas por los efectos etilicos, dando una
falsa sensacion de control. Pero, ademds, el
anélisis también ha revelado que el consu-
mo de estas bebidas, tan populares entre
los jévenes, potencia una mayor concen-
tracion de alcohol en sangre: con la ingesta
solo de alcohol los voluntarios registraron
una concentracién en sangre maxima de
0,75 gramos por litro, mientras la mezcla de
las dos bebidas alcanzé un pico de 0,84 g/L.

para
pasear por una Ciudad 30

Renault Group y la DGT han puesto en marcha el Pro-
grama Urban, un completo roadshow con cardcter
educativo que visitard 15 ciudades espafiolas entre
2021y 2022. Es una experiencia de realidad virtual
que mostrard a los visitantes, primero, un viaje al cen-
tro de una ciudad colapsada por el tréfico. Después,
recrea una zona ideal de una ciudad 30 donde, a
través de dispositivos de lectura de Realidad Aumen-
tada, se podra conocer cdmo funcionan los vehiculos
eléctricos, hibridos e hibridos enchufables y, por tlti-
mo, podrén, incluso, conducir, de manera virtual, los
nuevos modelos E-Tech, acompafiados de un monitor
especializado.

Naturalmente protegidos

El sector asegurador crea el portal informativo
Naturalmente Protegidos para explicar a los
asegurados cémo solicitar sus indemnizaciones

en caso de haber sufrido un dafio a causa de un
fendmeno de la naturaleza. Entre ellos, haber
tenido alguin percance por efecto de la lluvia, de
un rayo, una inundacion, a causa del viento, por
culpa de una sequia o de una helada, por nieve o
granizo, a raiz de un terremoto, un maremoto o
una erupcion volcanica.

Trafico y Seguridad Vial

FONDOS EUROPEOS

Para la movilidad
sostenible

El Ministerio de Transportes, Movilidad y Agen- =

noviembre el acuerdo de distribucion de casi

1.000 millones de euros de los fondos europeos S5

de recuperacién para digitalizar y descarbonizar
la movilidad urbana. El acuerdo alcanzado per-
mite arrancar este mismo afo la transferencia
de 947,5 millones de euros y sienta las bases
para el reparto de otros 62,5 millones en 2022.

Se completa asf [a distribucién de los 1.010 mi-
llones de euros recogidos en el Plan de Recupe-
racién, Transformacidn y Resiliencia (PRTR) para
financiar inversiones directas de las CC.AA.

Nueva senal de

Los ayuntamientos de Madrid, Barcelona, Zaragoza, Lo-
grofio y el Area Metropolitana de Barcelona han trabajado
conjuntamente con la DGT y colocaran la nueva sefial de
adngulos muertos en su flota publica de vehiculos. De cardc-
tervoluntario y eminentemente urbano, podran llevar esta
sefial los vehiculos de reparto, distribucion de mercancias,
autobuses urbanos, escolares y camiones pesados. El obje-
tivo es sefialar las zonas no visibles para los conductores y lo
importante que es situarse fuera de ellas.

Accesibilidad
DGT y FEDIS eliminan barreras

El director general de Trafico, Pere Navarro, y el secretario
general de la Federacion Espafiola de Dislexia (FEDIS), Ifiaki
Mufioz, firmaron en octubre un acuerdo de colaboracién para
suprimir las barreras con las que se encuentran las personas
con dificultades especificas de aprendizaje cuando necesitan
interactuar con la DGT. Bastara el Pasaporte DEA (un docu-
mento que expide la Asociacion Iberoamericana DISFAM),
como justificante de que su titular presenta una o varias di-
ficultades de aprendizaje, preservando la intimidad de los
diagndsticos médicos.



Escasez de conductores

La falta de conductores profe-
sionales ha centrado el deba-
te durante la jornada sobre
la cualificacién del transporte
por carretera organizada por
la  Confederacion Nacional
de Autoescuelas (CNAE) que
se celebrd el pasado octubre.
Entre las reclamaciones de los
empresarios destacan la solici-
tud de ayudas y subvenciones
para la formacion y el empleo
con el objetivo de mejorar el
atractivo de la profesién para
las nuevas generaciones y el
sector femenino, que actual-
mente solo supone el 18%

del total que cuenta con un
permiso de circulacion de
transporte de mercancias por
carretera. También han reite-
rado la necesidad de implan-
tar en toda Espafia un titulo
de formacion profesional de
grado medio de conduccién
de vehiculos de transporte por
carretera que ayude a incorpo-
rar a los jovenes de entre 16y
18 afios al mercado de traba-
jo. Pere Navarro, director ge-
neral de Tréfico, ha coincidido
con la patronal CEOE en que
el reto es convertir en atractivo
"un trabajo que no lo es".

gestion de la ultima milla

la Empresa Municipal de
Transportes de Madrid y la
empresa de distribucion ur-
bana sostenible CITYlogin, ha
puesto en marcha un piloto
que consiste en la creacion de
un microhub logistico situado
en las instalaciones del apar-
camiento subterrdneo de Ia
Plaza Mayor de Madrid para
un reparto capilar de mercan-
clas con cardcter sostenible
gracias a una flota de motos

" Movilidad urbana

BiciRegistro, bici segura

BiciRegistro es una iniciativa de la Red de
Ciudades por la Bicicleta que permite re-
gistrar voluntariamente la bici de tal forma
que, en caso de que sea robada o se extra-
vie, pueda identificarse y reclamarse en
todo el territorio nacional. En la plataforma
web es posible adquirir un kit de marcaje
para la bici por 7 euros que incluye cuatro
pegatinas con un cédigo QR, que permite
identificar la bicicleta usando un teléfono

100% eléctrica. Los datos de
funcionamiento de este centro
servirdn para alimentar un ge-
melo digital de la capital, una
réplica virtual de la ciudad que
permite simular y predecir el
funcionamiento de las unida-
des de distribucion a través de
la incorporacién de datos en
tiempo real y, de esta manera,
contribuir a planificar modelos
de logistica de Ultima milla
mas sostenibles.

Manos libres: Hasta
45 infracciones por hora

Un informe de la Fundacion Mapfre
concluye que con el sistema de ma-
nos libres, los conductores come-
ten mas del doble de errores y re-
ducen la atencion cerca de un 40%.
Hablar por el teléfono mévil con el
sistema de manos libres y mandar
mensajes por WhatsApp mientras
se conduce multiplica por dos la
probabilidad de cometer errores
graves en la conduccién, como su-
frir una salida de la via, colisionar
con un vehiculo o atropellar a un

peaton. También distrae de forma
importante, ya que disminuye la
atencion un 36%, si la conversacion
es “relajada”. Si la conversacion es
"estresante”, el nivel de atencion
queda mermado un 40%. Y un
53%, si el conductor estd ocupado
leyendo y respondiendo mensajes
de WhatsApp. Esta situacion, en
particular, eleva a 45 el niimero de
infracciones que se pueden llegara
tener a la hora, entre ellas, saltarse
un seméforo.

movil, acreditar su propiedad y facilitar la
labor de la policia para rastrearla. En caso
de robo el procedimiento serfa el siguiente:
denunciarala Policia Municipal y, después,
comunicar el robo en la plataforma web.

El transporte publico se recupera

La asociacion del transporte publico ATUC estima,
tras analizar los resultados de una encuesta, que a
final de afio se superara el 80% de ocupacién del
transporte publico. Durante los meses de pande-
mia y hasta la finalizacion del estado de alarma,
3 de cada 4 usuarios dejaron de usarlo. Mas del
90% de los encuestados defiende la idea de que
el transporte pablico es la mejor solucién para
resolver los problemas de contaminacién del aire
y reclaman crear carriles bus y otras medidas que
favorezcan la regularidad, rapidez y eficacia de es-
tos. Solo un 3-4% afirma taxativamente que ya no
volvera a usarlo igual que antes de la pandemia.

N |7 Fedeerratas

Rectificacion en el reportaje
del ERAT del niimero 259

En el ntimero anterior, el nimero 259, de la re-
vista “Tréfico y Seguridad Vial", correspondiente
al mes de octubre, en el reportaje sobre el Equi-

po de Reconstruccion de Accidentes de Tréfico
(ERAT), perteneciente a la Agrupacion de Trafico
de la Guardia Civil, en dos ocasiones, se habla de
la Escuela de Trafico de Mérida y se la sitta, por
error, en Caceres, cuando la ciudad de Mérida se
encuentra en la provincia de Badajoz.

260 ¢ diciembre / 2021
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Coordina: Anabel GUTIERREZ

Il PARLAMENTO EUROPEO

Claves para reducir
la mortalidad

615 parlamentarios europeos
votaron a favor (con 24 votos en
contra y 48 abstenciones) de la
resolucion sobre seguridad vial
de la UE. Esta resolucién esta-
blece que el progreso de reduc-
cion se ha estancado y que para
lograr el objetivo de reducira la
mitad el nimero de muertos y
heridos graves por accidente
de tréfico en la proxima década

sera necesario adoptar medidas
mds serias. En concreto, instan
a la Comisién Europea a reco-
mendar la aplicacion de limites
de velocidad seguros, como los
30 km/h en zonas urbanas.Tam-
bién solicitan a la Comision que
un limite de tolerancia cero con
el alcohol; que se establezca un
“modo seguro de conduccion”
en los dispositivos mdviles y

electrénicos de los conductores
para limitar las distracciones al
conducir; incentivos fiscales y
planes atractivos de seguros de
autom@viles para la compra y

el uso de vehiculos con los mds
altos estdndares de seguridad
y mas inversiones en infraes-
tructuras que contribuyan a la
seguridad vial.

5l TU CONDUIS

JE RACCROCHE

4
i
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Noruega: Mas
eléctricos que coches
de combustidn

En contra de lo que sucede en cual-
quierotro pais, las ventas de eléctricos
no solo han superado en Noruega a
las de los coches de combustién, sino
que estos Ultimos alcanzaron cifras
irrelevantes este verano (alcanzd ape-
nas un4%de cuota de mercado).
Noruega ha sido desde ha-

B FRANCIA

“Si estas
conduciendo
cuelgo”

Una simpatica campafa francesa
para recordar el peligro de las dis-
tracciones al volante ha reunido al
actor francés Jean-Pascal Zadi (pre-
mio Césara Mejor Actor Revelacion
en 2021) y a la popular cantante
HollySiz. El acaba de grabar una se-
cuencia de una pelicula de épocay
aprovecha el descanso para llamar
por teléfono a su novia. Ella, acaba
de terminar el ensayo con su ban-
da y se dirige hacia su coche para
ponerse en ruta. Mientras se dirige
a su vehiculo la conversacion entre
ambos deriva hacia quién de los
dos debe colgar primero. Hasta
que la cantante entra en el coche
y lo arranca. Automdticamente se
corta la comunicacion.

B INTERNET

Google Maps VERDE

W CHILE
Ley No Chat

El Congreso de los Diputados chileno aprobd en septiem-
bre, con solo un voto en contra, el proyecto de ley que
aumenta las sanciones por usar el mévil o cualquier otro
dispositivo digital o electrénico durante la conduccién. La
iniciativa legal estd a la espera de su promulgacién y pu-
blicacion en el Diario Oficial. La manipulacion al volante
de mévil, exceptuando el que se realiza a través de manos
libres, pasard a ser considerada una infraccion muy grave,
lo que aumenta la cuantia de las multas, supondré la sus-
pensién de la licencia de conducir de 5 a 45 dias, que po-
drdincrementarse de 45a 90 dias en caso de reincidencia.

ce unosarios un ejemplo
paradigmatico del éxi-
to de la adopcidn del
coche eléctrico. Un
mercado donde se han
dado la mano factores
como un elevado nivel adqui-
sitivo, decidido apoyo desde
el sector publico, y no con-
tarcon unaindustria propia
del automovil.

Trafico y Seguridad Vial

Google Maps dejara de mostrar la ruta més ra-
pida por defecto y, en su lugar, recomendara
la ruta menos contaminante. Para determi-
narla, valorard una serie de factores como el
consumo de combustible, la congestién del
trafico o la inclinacion de la carretera. Muchas
veces estas rutas ecoldgicas coincidiran tam-
bién con las més rdpidas. Pero no siempre.
Imaginemos que hay dos rutas: una con una
duracién de 13 minutos y otra de 14 minutos,
con la diferencia de que aqui la velocidad es

constante, hay menos semaforos y el cami-
no es llano. Google Maps apostard por esta
ultima. Estas nuevas rutas ecoldgicas que ya
estan disponibles en EE. UU., se desarrollarén
en Europa a partir de 2022.



Hl ARGENTINA

Alcohol: mejor, tolerancia cero

Un informe presentado por la Agencia Na-
cional de Seguridad Vial (ANSV), organismo
dependiente del Ministerio de Transporte de
Argentina, demostré que en aquellas provin-
cias donde se exige alcohol cero al volante, la
cantidad de conductores detectados cumplien-
do con este limite fue mayor que en aquellas
provincias donde la tasa permitida es de 0,5.

H IRLANDA

Inversion en
transporte
sostenible

El' Gobierno irlandés publicé
en octubre pasado un nuevo
Plan Nacional de Desarrollo
para la década 2021-2030
que incluye proyectos por va-
lor de 165.000 millones de
euros. 360 millones de euros
iran destinados a invertir en
infraestructuras para peatones
y ciclistas. Ademds, se inverti-
ran 35.000 millones de euros

l NUEVA ZELANDA

Sistema ABS
para motos

Desde el 1 de noviembre,
todas las motocicletas nue-
vas y las importadas de mads
de 125 cc deberan llevar
sistema de frenado ABS. En

en capital en proyectos como
Metrolink, Bus Connects y la
electrificacion de las partes
existentes de la red del siste-

Este estudio se ha realizado sobre un registro
de 50.000 controles de alcoholemia realizados
en el conjunto de las provincias de todo el pais.
Del informe de la ANSV también se desprende
que en las provincias con tolerancia cero, el
promedio de personas controladas con una
graduacion de entre 0y 0,5, fue menor a las de
las jurisdicciones sin esta normativa.

ve a la ciudad de Dublin.

ma Dublin Area Rapid Transit
(DART), la red ferroviaria de
cercanias electrificada que sir-

Nueva Zelanda el riesgo de
morir o lesionarse en acci-
dentes de trafico es 21 veces
mayor para los motociclistas

que para los conductores de
automoviles que recorren
la misma distancia. Solo en
2019, murieron 56 personas

en motocicleta (10 mds que
en 2017), 470 resultaron
gravemente heridas y 972
sufrieron heridas leves.

l ALEMANIA

Siguientes retos:
taxis electricos

El pasado mes de septiembre, represen-
tantes de la ciudad alemana de Ham-
burgo, la Asociacion Alemana de Taxis
y varias otras ciudades alemanas se reu-
nieron para discutir la iniciativa de Ham-
burgo sobre la electrificacion del sector
del taxi. Por el momento, las flotas de ta-
xis estdn dominadas por vehiculos con
motor diésel y hay una serie de barre-
ras que impiden el cambio a opciones
de emisiones bajas y nulas. Si bien se
espera que el costo de comprar un taxi
eléctrico disminuya y se alinee con los
de los vehiculos diésel a medio plazo,
el cambio a taxis eléctricos ain requiere
inversiones adicionales en vehiculos, in-
fraestructura de carga y la adaptacién de
los procedimientos operativos.

22 Vimg

*‘ﬁ PROXIMAS
CITAS

Cumbre Mundial de transporte
publico de la UITP

Reunién Anual de la Junta de In-
vestigacién del Transporte, TRB
2022

XVI Congreso Mundial de Servicio
de Invierno y Resiliencia Vial

Intertraffic. Gestion de tréficoy
demanda

260 e diciembre /2021
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ACTUAR DE FORMA SEGURA EN SITUACIONES FRECUENTES

como evitar los riesgos

Conocer bien las normas de circulacién en las glorietas y saber usarlas en el
momento adecuado puede evitar muchas situaciones de riesgo habituales en este

tipo de intersecciones.

o Carlos NICOLAS FRAILE
e ||ustraciones: DLIRIOS

as glorietas son intersec-
L ciones especiales, que
reparten la circulacion
a través de un anillo, donde se
circula en sentido giratorio en
torno a una isleta central.
Ante el desconocimiento que
aun existe sobre la norma, en el
namero anterior (n° 259, pags
10-11) explicamos las reglas béa-
sicas para abordar una rotonda
de forma segura (entrada, circu-
lacion interior y salida). En este
reportaje explicamos en detalle
como actuar en seis situaciones
frecuentes en las glorietas.

EXCEPCIONES. Ia nor-
ma general dice que la entra-

Trafico y Seguridad Vial

da a una rotonda debe hacer-
se siempre desde el carril de-
recho cuando esté libre y sea
posible.

Pero cuando el carril dere-
cho esta congestionado, hay
una excepcién a dicha nor-

como todos

los demas

Los conductores de patinetes eléctricos, pro-
tagonistas de la nueva movilidad urbana, son
usuarios de la via publica y deben, como el
resto, cumplir todas las normas de circulacidn,

ma: la entrada desde el carril
izquierdo, directamente al in-
terior de la glorieta, esté per-
mitida con el fin de facilitar el
acceso. Y ademas se permite
la circulacién por el carril inte-
rior hasta las ultimas salidas.

también las especificas de las glorietas: adecuar
la velocidad, dar prioridad a los que circulan

dentro, sefializar los cambios de carril y las sa-
lidas, y acceder y abandonar la glorietas desde
el exterior, como norma general. Para el resto de
conductores, la aparicién de un patinete en una

Por su parte, lanorma de sa-
lida también tiene su excep-
cién. Normalmente, siempre
se abandona una rotonda por
el carril derecho, tomandolo
con suficiente antelacion pa-
ra evitar peligrosas trayecto-
rias cruzadas entre vehiculos.
Solamente estard permitido
abandonar desde un carril in-
terior cuando una sefial —una
flecha en el suelo, por ejem-
plo—lo indique. “Todos vemos
normal salir de una autopista
desde el carril mas proximo a
la salida. Pero con las glorie-
tas a veces cuesta entender
la importancia de esta sen-
cilla regla para la seguridad.
Un ligero ‘toque’ en el vérti-

glorieta supone aumentar las precauciones ante
usuarios més fragiles que circulan a menor velo-
cidad, maniobran en poco espacio con facilidad y
pueden resultar més inestables.



ROTONDAS: SEIS SITUACIONES HABITUALES

Explicamos seis situaciones frecuentes que debemos conocer y manejar

de forma segura para evitar riesgos en una glorieta.

1 Entrada por el carril interior.
Cuando el carril derecho esta congestionado, esta
permitido entrar desde el carril izquierdo directamente
alinterior.

Q

Ciclistas en grupo.

El primer ciclista ya ha entrado en la glorieta.
Todo el grupo tiene prioridad, como si fuera
un solo vehiculo.

3 Senalinterior. 4 Salida desde carril interior.

Un semaforo o una senal vertical obligan Los carriles interiores son para seguir circulando.

a ceder el paso. Los vehiculos que entran Solamente esta permitido salir desde el interior si una

tienen tienen prioridad solo en senal lo permite y el carril derecho esta ocupado.

este caso.

@4 Séduridad Vial

5 Vehiculos de grandes dimensiones. 6 Visibilidad nula.

Para girar, el camion debe ocupar un El autobus impide ver el interior de la glorieta.

segundo carril, respetando la prioridad El coche rojo debe reducir la velocidad, detenerse

de los que circulan por él. Los demas si es necesario y no entrar hasta asegurarse

deben permitirle maniobrar. de que no se aproximan vehiculos.

0 2
"

ce posterior de un vehiculo les: en unaro- UNA GLORIETA les o semafo- ta. Primero, ojo con los ciclis-
en movimiento puede hacerle tonda, los ve- 10s, que obli- tas en grupo: gozan de prio-
volcar con graves consecuen- hiculos que SE ABANDONA guenq a dete- ridad de paso como si fueran
cias para sus ocupantes”, ex- entran deben POR EL CARRIL nersealosve- un solo vehiculo cuando el
plica el Area de Formacién de respetar la DERECHO, hiculosdentro  primero ya haya entrado en la
Conductores de la DGT. prioridad de OCUPANDOLO para dar paso glorieta. Y, segundo, cuidado

B lcis quevaes- CON ANTELACION @ los que ac- cqn los yehlculos de grandes
SENAL DE PRIORIDAD. tan dentro y SUFICIENTE cedenyhacer dimensiones: pueden obsta-
En las glorietas no existe la cederles el pa- més fluida la culizar la vision y ocupar va-
norma de prioridad a la dere- so. Pero cuidado, porque en circulacion. rios carriles para maniobrar

en la entrada o en la salida de
la glorieta. ¢

cha, como ocurre en el resto
de las intersecciones linea-

Y otras dos situaciones
complicadas a tener en cuen-

las glorietas de gran tamafio
puede haber sefiales vertica-

260 ¢ diciembre / 2021
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NUEVOS

La formacidn de los futuros conductores es fundamental para la seguridad vial.
Y el ansia de conocimientos y de pruebas fiables para evaluarlos por parte de los

jovenes conductores es una realidad. De hecho, uno de los sitios mas visitados,
desde siempre, de la pagina web de la DGT ha sido la seccidn de test. La revista
"Trafico y Seguridad Vial” no ha sido una excepcién y durante el tiempo que pu-

‘ iQué debe hacer si se ve

obligado a detener su
vehiculo en el interior de un

ttinel por motivos de circulacion?

A. Encender la seial de emergencia
y las luces de carretera.

B. Detenerse lo mas lejos posible
del vehiculo de delante.

C. Detenerse lo mas cerca posible
del vehiculo de delante.

¢Como hay que colocarse
el cinturdn de seguridad?

A. Muy ajustado, aunque apriete un
poco, para que sujete mejor.

B. Flojoy con holgura, para poder
llegar a todo el habitéculo del
vehiculo.

C. Ajustado al cuerpo, ni muy apreta-
do niflojo, y sin que esté retorcido.

¢Con qué objetivo se establecen los limites de velocidad?

A. Para garantizar la maxima seguridad y fluidez.
B. Para garantizar la méxima fluidez, aunque disminuya la sequridad.
C. Para garantizar la méxima seguridad, aunque disminuya la fluidez.

‘ El consumo de drogas

de abuso o ilegales,
ipuede alterar la

percepcion del riesgo?

A. Si,aumentay el conductor
percibe mejor las situaciones
de riesgo.

B. Si, disminuye y el conductor
percibe peor las situaciones
de riesgo.

C. No; el consumo de drogas no
altera la percepcion del riesgo.

Trafico y Seguridad Vial

Para incorporarse a la

. circulacion, ;se puede

dar marcha atras?

A. Si, es una de las maniobras en
las que esta permitido.

B. No, en ningun caso.

C. Si, pero solo en vias urbanas.

. Una vez iniciado el
adelantamiento, se
producen circunstancias que
hacen dificil su finalizacién sin
provocar riesgos; ;qué estd
obligado a hacer el conductor?

A. Aumentar la velocidad para
finalizar el adelantamiento.

B. Advertir del riesgo al vehiculo
al que pretende adelantar para
que detenga su marcha.

C. Reducirla velocidad y regresar a
su carril sin obstaculizar.

. En los lugares donde se impida la visibilidad de la sefializacion
a los usuarios a quienes les afecta esta prohibido...

A. parar, pero estd permitido estacionar.
B. estacionar, pero estd permitido parar.
C. parary estacionar.

Un conductor
con suefo...

A. tarda menos tiempo
en reaccionar.

B. analiza situaciones de
trafico complejas en
menos tiempo.

C. tarda méstiempoen
reaccionar.




blicamos test, esta fue una de las secciones mas exitosas. Pero es que también
es fundamental el reciclaje de los conocimientos de aquellos conductores que
pasaron por la autoescuela y obtuvieron sus permisos hace veinte, treinta o mas
anos... Y qué mejor que hacerlo de una forma lidica y facil! jAnimese! Haga el
test, corrija sus respuestas y vea lo al dia que estan sus conocimientos...

test
autocorregibles en

www.dgt.es/ en el
epigrafe de

Los sistemas de
navegacion, ;pueden
ayudarnos a controlar la velocidad
de circulacion?

A. Solo cuando se circula a velocida-
des superiores a 100 km/h.

B. No, los sistemas de navegacién no
ayudan a controlar la velocidad.

C. Si,aunque la principal fuente de
informacion debe de ser siempre el

velocimetro.
. En un turismo, ; cudntos
chalecos reflectantes es

obligatorio llevar?

A. Uno.

B. Dos: uno para el conductory
otro para el acompafante.

C. Uno por cada plaza autorizada
de que disponga el vehiculo.

r
‘ Queda atascado con su turismo en una zona
de barro donde patinan las ruedas motrices.
¢Cuél es la forma mas adecuada de actuar para
seguir circulando?

A. Pisara fondo el pedal acelerador para conseguir
mayor traccionen las ruedas y asi lograr mayor
adherencia.

B. Preparar un terreno estable colocando el material
adecuado cerca de las ruedas motrices para que
estas tengan la adherencia suficiente.

C. Empujar el vehiculo por uno de los laterales hacia
una mejor superficie con adherencia.

‘ Si el pasajero de
una motocicleta
no utiliza el casco
de proteccion, la
responsabilidad es del...

A. conductor.
B. pasajero.
C. titular del vehiculo.

SOLUCIONES

Formaciony
educacion vial

‘ ¢Qué precaucion puede adoptar
para evitar el riesgo
de atropello a ciclistas?

A. Iniciar un adelantamiento cuando se acerque
un grupo de ciclistas en sentido contrario.

B. Utilizar sefiales luminosas para avisar de su
propdsito de adelantarles.

C. No hacer sefiales actsticas cerca de ellos.

‘ El seguro de suscripcion
obligatoria, ¢ cubre los dafos
causados al conductor no culpable de
un accidente?

A. Si, los dafios personales, pero no los
materiales.

B. i, tanto los dafios personales como los
materiales.

C. No, ni los dafios personales ni los
materiales.

con mas detalle

Cuando su vehiculo quede atascado en
una zona de barro, una de las formas
més adecuadas de actuar para seguir
circulando es preparar un terreno estable
colocando cerca de las ruedas motrices
el material adecuado como pueden ser,
piedras, trozos de madera, etc. para que
estas tengan la adherencia suficiente.
También puede aligerar peso del vehi-
culo o reducir presién en los neumaticos
para disponer de una mayor superficie de
rozamiento.

‘ Si su permiso de conducir
tiene un afio de

antigiiedad, ;cudl es tasa

maxima permitida de alcohol?

A. 0,25 miligramos por litro de aire
espirado.

B. 0,30 miligramos por litro de aire
espirado.

C. 0,15 miligramos por litro de aire
espirado.

260 e diciembre /2021 | 13



HAY MENOS ACCIDENTES, PERO SON MAS GRAVES

Conducir
de noche

luces y sombras




Durante lanoche, el atardecer o elamanecer ocurrieron en Espafia, en
2019, casi 30.000 accidentes con victimas (el 29%). Sin embargo, esos
accidentes reunieron casi el 40% de losfallecidos(700), lo que confirma
la mayor gravedad de los siniestros registrados durante la conduccion
nocturna. Le contamos cuales son los riesgos y las precauciones que
debemos tomar para que la noche deje de ser sinénimo de letal.

e Juan M. MENENDEZ

1 pasado 31 de octubre, en Espaia
E volvimos a retrasar los relojes una
hora, en el habitual cambio hora-
rio invernal. Los dias son més cortos y es-
te cambio horario pretende reducir el im-
pacto econdmico de la mayor necesidad
de luz artificial en los puestos de trabajo.
Por ejemplo, el 25 de diciembre tiene, en
nuestro pais, casi 6 horas menos de luz
solar que el 21 de junio, cuando amanece
antes de las 7 y es de dia hasta casi las
22:00 horas.
La mayoria de los accidentes en Espafia
se producen durante el dia: en torno al 70%

de los accidentes con victimas, tanto en via
urbana como interurbana. Sin embargo, aun-
que durante la noche, anochecer y amanecer,
solo se produce un 28% de los accidentes con
victimas, estos se cobran casi el 40% de los
fallecidos y con un mayor porcentaje de acci-
dentes mortales (38%). Y ello a pesar de que es
el periodo con menor intensidad circulatoria.

Y es que mientras la tasa de letalidad (la ra-
z6n entre el nimero de fallecidos y el de victi-
mas) de los accidentes en Esparia fue en 2019
de 1,2 —cifra que viene descendiendo desde
el 5,2 de 1993 y que se estabilizé desde 2013
(1,3)-, la de los accidentes nocturnos, inclui-
do atardecer y amanecer, alcanza el 1,69, jun
40% mas altal

>
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CAanmAriaty
Ar mackha

luces y sombras

pp  Ademads, segun el informe “Las prin-
cipales cifras de la Siniestralidad Vial.
Espana 2019, realizado por la DGT, la
letalidad nocturna (de 00:00 a 6:59) ca-
si duplica a la del resto del dia (de 7:00
a 23:59). Por ejemplo, la tasa general de
dia es de 1,1, mientras de noche es 2,6;
ademaés, de lunes a viernes es 1,0 de dia
mientras la nocturna sube a 2,8.

Otro dato abunda en la gravedad de es-
tos accidentes: segun Osram, fabricante
de iluminacién para automocion, la ta-
sa de accidentes mortales por kilémetro
se cuadruplica durante la noche. Incluso
Rune Elvik —un prestigioso investigador
noruego en la seguridad y el transporte—,
tras comparar los accidentes ocurridos en
horas con luz de dia y de noche en Norue-
ga, Suecia y Paises Bajos en 2009, des-
taca que “el riesgo de un accidente con
victimas se incrementa casi un 30% du-
rante la noche en areas urbanas, en cerca
del 50% en vias interurbanas y sobre un
40% en la combinacion de areas rurales
y urbanas”.

¢{MAS PELIGROSO? “Conducir de
noche —explica Ernesto Nava, director
de la Escuela de Conduccién del Real
Automovil Club de Espafia (RACE)-
es mas dificil, porque hay una menor
visibilidad”. De hecho,

Consejos para conducir

TODAS LAS LUCES: Compruebe que la
iluminacion del coche funciona correctamente:

ninguna luz fundida, dpticas y cristales limpios...
REGLAJE: Es clave regular bien los retrovisores

exteriores e interiores.

ALTURA: Aseguirese de que laaltura de
sus faros estd bien ajustada para ofrecer una
buena visibilidad y evitar molestias al resto
de conductores, y sea respetuoso con el resto
de conductores al utilizar las luces de crucey
carreteray antinieblas.

ATARDECER: Encienda el alumbrado de cruce

al menos 1 hora antes de la puesta del sol.
VISION: Controle su vista unavezal afio.

VELOCIDAD: Adapte su velocidad a las
condiciones de iluminacion de laviay
aumente la distancia de sequridad con el
vehiculo precedente para tener mayor tiempo
de reaccién en imprevistos.

de alumbrado en el vehiculo”y que “sien-
do uno de los sistemas de seguridad mas
importantes es quizas uno de los conjun-
tos a los que menos atencion se les pres-
ta en cuanto a mantenimiento y control”.

MUCHOS DEFECTOS. Lascifrasde
defectos leves y graves detectados en la
iluminacién en las estaciones ITV ratifi-
can esta afirmacion, asi como nuestra ex-
periencia diaria como conductores, don-
de cada dia vemos mas

el estudio “Tluminacion EL INDICE DE vehiculos circulando con
y Seguridad Vial’ publi- ~ LETALIDAD DE  unaomaésluces fundidas.
cado por el RACE, y dado LOS ACCIDENTES Durante 2020, segun datos
“que el 90% de los datos del Ministerio de Indus-
que precisa un conductor DIURNOS ESDE 1,1, tria, Comercio y Turismo,
se perciben a través de la DE NOCHE, las ITV en Espafia detec-
vista”y que “por la noche ESDE 2,6 taron casi 6,1 millones de

el ojo padece un impor-
tante déficit de informacién”, concluye
que de noche “la capacidad visual del
conductor se reduce al 20% respecto a
la conduccion diurna, asi como la habi-
lidad para percibir distancias y campos
de visién”. El colegio de Opticos-Opto-
metristas de Andalucia recuerda que
ademas esta reduccién es “mas marca-
da en las personas mayores de 55 afios”.
Enlamismalinea, el estudio del RACE
destaca que “a mayor edad, mas impor-
tante es atin disponer de un buen sistema

Trafico y Seguridad Vial

defectos leves en el alum-
brado y sefializacién y mas de 1,8 de de-
fectos graves. Estos son los més frecuen-
tes, tanto los leves (que duplican a los de
ruedas, neumaticos y suspension) como
los graves, que son entre el 25y 30% del
total de los detectados (15,8 millones de
leves y 3,7 de graves).

En este sentido, Juan Ignacio Serena
—jefe de seccién de Formacion Vial de la
DGT-explica que “para ser vistos” es fun-
damental “la utilizacién adecuada de las
Iluces del vehiculo, acorde a lo establecido

DESCANSO: Viaje descansado. Son aconse-
jables paradas de descanso cada hora u horay
media.

MEDIDAS: Aumente la frecuencia de vigilancia
de los espejos, ventile el habitdculo y trate de
escuchar msica que no le desconcentre de la
conduccion: evitard la somnolencia.

SINTOMAS: Ante lagrimeo, fatiga ocular,
somnolencia, picor de ojos. .., localice un lugar
seguro, pare el coche y descanse antes de sequif

LIMPIEZA: Una luna trasera y un parabrisas
limpio proporcionan mejor visibilidad de dia, y
de noche, evitan reflejos molestos.

VIAS ILUMINADAS: Utilice carreteras
bien iluminadas y en buen estado para sus
desplazamientos nocturnos.

TRIANGULOS: Lleve siempre lostfidngulos de
presedalizacién de peligro(o'sefal V-16) para
los casos de averia y los chalecos reflectantes.

El accidente solitario

Elllamado accidente solitario es el mas
caracteristico de los atribuiblesa la
somnolencia-entre el 15y 30% de los
accidentes de tréfico en Espafia, segin el
Programa de Intervencion, Sensibilizacién y
Reeducacion Vial INCOVIAde la Univer-
sidad de Valenciay la DGI-. Este sucede
alrededor del amanecer (o primeras horas
de latarde), cuando un tinico vehiculo se
sale de la calzada, a gran velocidad, sin
indicios de frenada o de evitar la salida,
con un conductor que marchasolo o con
el acompafiante dormido. .. El resultado
suelesergrave.

Y es que el suefio -cuya mayor incidencia
sedaentrelas 3y 5 de lamadrugada- pro-
voca en el conductor unincremento en el
tiempo de reaccion, menor concentracion,
mas distracciones, mas errores en la toma
de decisiones, aparicién de microsuefios,
dificultad para enfocar la vista, vision
borrosa, fatiga ocular... Incluso puede
hacer que el conductor esté més nervioso,
sea mas agresivo.



reglamentariamente”, entre lo que destaca
“cuidar que los sistemas de sefializacion
Optica y los catadidptricos estén en buen
estado” (faros, intermitentes, reflectan-
tes..) v “no retrasar el uso del alumbrado,
sobre todo en las horas crepusculares”.
Un momento especial es, para Sere-
na, “la senalizacion en situaciones de in-
movilizacion, emergencia y

lidad. /Cémo solventarlo? “Adecuando la
velocidad de tal forma que permita frenar
y detener el vehiculo dentro del espacio ilu-
minado”, explica Serena (DGT). Algo simi-
lar plantea Ernesto Nava (RACE): “A menor
campo de visién, menor velocidad. La con-
duccién—y en especial la nocturna—se basa
fundamentalmente en la vision. Por ello, en
funcién de lo que el conductor

peligro”, en las que hay que EL SUENO vea, debe establecer una ve-
atenersealodispuestoenla  APARECE CON  locidad segura dentro de los
normativa vigente “con es- M AS FACILIDAD limites legales, acoplandola a
pecial atencioén”. sus propias capacidades”.
DE3ASDELA

RIESGOS Y soLUClIoO- MADRUGADA. FATIGA, SUENO, MO-
NES. Falta de visibilidad,  “Y LA JNICA NOTONIA... ‘El conduc-
deslumbramientos, fatiga 2 tor puede actuar fundamen-
y suefo y situaciones co- SOLUCION”ES talmente sobre si mismo y so-
mo adelantamientos, con- DORMIR bre el vehiculo —sefiala Nava
duccién en vias urbanas o JyAN IGNACIO SERENA (RACE)-. Se trata de que el
la “hipnosis de la carretera” DGT conductor se encuentre en el

son algunos de los principa-

les riesgos que encontramos en la con-
duccién nocturna y que, como explica
Juan Ignacio Serena, “pueden ser miti-
gados con la adopcién de medidas faci-
les de poner en practica”.

Por ejemplo, cuando se incrementa la ve-
locidad —incluso en pleno dia—lasimégenes
no aparecen tan nitidas: de hecho, se va
perdiendo campo de vision (efecto tunel),
por lo que, en definitiva, se pierde visibi-

mejor estado posible antes de

conducir de noche, descansado para evi-
tar la fatiga y el cansancio, que aparece
con mayor frecuencia durante la noche. ..
Y descansado incluso visualmente; es de-
cir, que pasarse todo el dia ‘pegado’ al or-
denador trabajando no es lo mejor antes
de comenzar un viaje durante la noche. ..".
Incluso habiendo comenzado €l viaje
descansado, el suefio aparece con ma-
yor facilidad entre las 3 y b de la madru-

Lo que una luz

Elalumbrado de los
vehiculos da pistas de lo
que ocurre en la circulacion:

Sison blancas, un
vehiculo se dirige hacia el
conductor.
Sison rojas, el vehiculo
circula en nuestro mismo
sentido.

- laslucesde

= gadliboy otrasindican el

* tamafio aproximado del

vehiculo, su naturalezay
caracteristicas.
Siguiendo su trazado indi-
capordénde transcurre
|a carretera: curvas, etc.

“Muchos no saben ni
encender las luces”

Emesto Nava, director de la Escuela

de Conduccion del RACE, pone sobre
lamesa un problema que ha surgido
recientemente en las ciudades. Con la
proliferacién de los sistemas de alquiler

de vehiculos por horas (carsharing), los
conductores de estos vehiculos conducen
coches que no conocen. ‘La gente llegaa un
coche que no conoce y no sabe ni encender
las luces-explicaNava-.Y no pierden un
minuto en vercémo encenderlas y circulan
sin luces. Es un caso preocupante”y que
cada vez se extiende més.

gada. “Y la unica solucidn es dormir y
descansar”, explica Serena. “La noche
fatiga mas—explica Nava—, porque exige
mas esfuerzo. Es como cuando quieres
estar muy atento, concentrado en algo
importante, que al final te notas cansa-
do”, por lo que el director de la Escuela
de Conduccién del RACE recomienda
“descansar cada menos kilémetros; ca-
da hora y media. Y siempre antes si se
nota cansancio”.

Incluso conducir de noche cuando no
se esté acostumbrado a ello exige un ma-
yor esfuerzo, con lo que se incrementard pp
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luces y sombras

pp la fatiga; y lo mismo ocurre si debemos

aumentar la atencion por una ilumina-
cién deficiente del vehiculo.

Un caso especial es la llamada “hipno-
sis de la carretera”. Esta sobreviene por la
monotonia de los trayectos —largas rectas
y trazados muy suaves—y la reduccién de
la visién que se produce de noche. Para
combatitla, “hay que procurar no dejar la
vista fija en un punto, sino hacer barridos
laterales de forma regular, asi como reali-
zar suficientes descansos durante el viaje”,
explica Juan Ignacio Serena.

VER SIN DESLUMBRAR. Pero si hay
un caso especifico delanoche son los des-
lumbramientos. Al cruzarnos con otros ve-
hiculos—en especial sino llevan bien regu-
lados sus faros ono cambian a ‘cortas— po-
demos quedar deslumbrados, con la pér-
dida momenténea de la visién. Segun el
estudio “La Salud Visual de los conductores
espafoles y su implicacion en la seguridad
vial” (2019. Fesvial, Intras, Essilor y Cepsa),
‘el 32,6% de los conductores indica que es
deslumbrado por otro vehiculo con mucha
o bastante frecuencia”. El problema es que
el ‘deslumbrado’ tarda de 3a bsegundosen
recuperar la vision —segun el estudio, “has-
ta un 44% de los conductores tarda méas de
20 segundos en recuperar totalmente la vi-
sién central” y un 9% tiene problemas de
Trecuperacion total-, con el consiguiente pe-
ligro de accidente. Y es que, en b segundos
a b0 km/h se recorren 70 metros a ciegas.
“En ese caso—aconseja Nava—hay que des-
viar la vista a la derecha

La agudeza se reduce

Un buen estado visual garantizamenorriesgo en la carretera, ya
que, de noche -segn el Colegio Oficial de Opticos-Optometristas
deAndalucia-, la agudeza visual del conductor se reduce hasta
un70%y el sentido de la profundidad es 7 veces menos eficaz.
Un conductor con un 50% de agudeza visual requerird entre 5y
100 veces mas iluminacién para detectar un objeto de noche que
un conductor con una agudeza del 100%.Ademés, de noche y
con muy baja iluminacion funciona mds la retina periférica que

la central debido a la dilatacién de las pupilas por lo que todos los
conductores sufrimos puntualmente unos pequefios cambios
refractivos de -0,75 dioptrias en adelante (miopfa nocturna).
Estos problemas pueden agravarse si el conductor posee:
deficiencias visuales (miopfa, astigmatismo o hipermetropia),
patologias oculares crénicas asociadas graves (cataratas, glaucoma
o retinopatias) o leves (conjuntivitis, queratitis u 0jo seco).

tos a cambiar las luces (de largas a cortas)
alir a cruzarnos con otros vehiculos para
evitar deslumbrarles. Hay que destacar
que los modelos mas modernos ya inclu-
yen sistemas no solo de encendido auto-
matico de luces —un sensor detecta la baja
luminosidad y enciende los faros—, sino de
cambio de luces —detecta la presencia de
vehiculos a cierta distancia y ‘cambia’ a
luz de cruce para no deslumbrar—.

ADELANTAMIENTO Y MAL
TIEMPO. Otra manio-

y hacia abajo y guiarse TRAS UN bra més dificil de noche
por la sefializacién hori- DESLUMBRAMIENTQ es el adelantamiento, ya
zontal”. Juan Ignacio Se- SE TARDA ENTRE que con bgj? ihiminacién
rena complementa este es mas dificil apreciar
consgjo: “Intentar dirigir 3Y 5 SEGUNDOS las distancias y calcular
la visién a la zona menos EN RECUPERAR LA la velocidad. Por ello, los
alumbrada de la carretera, VI SION expertosdela DGT reco-

disminuyendo, de forma
simultanea, la velocidad. Sinos deslumbran
a través de los espejos, podemos cambiar la
posicién de la cabeza o modificar el angulo
de observacion del espejo mediante el sis-
tema antideslumbramiento”.

Por esto, es fundamental llevar la altura
de las luces bien reguladas y estar aten-

Trafico y Seguridad Vial

miendan que “el vehiculo
adelantado facilite la maniobra con el cam-
bio de luz de carretera por la de cruce en
el momento oportuno”y que “el que ade-
lanta conecte la luz de carretera en cuanto
aprecie que no deslumbra al adelantado”.
AErmestoNava (RACE) le preocupa un
factor “que puede ser determinante, en

conjuncion con la noche: la meteorologia.
Si a la reduccioén de visibilidad nocturna
se une lluvia, y no digamos niebla, au-
menta la dificultad. Por ello, conviene in-
formarse y analizar el tiempo que puede
haber no solo en el lugar al que vamos,
sino por donde transcurrira el viaje”.

También es muy preocupante la escasa
importancia que dan los conductores a su
visién. “Hasta un 90% de la informacion lle-
ga por la vista—explico David Navarro, vice-
presidente de Essilor durante la presenta-
cién de su estudio sobre visién—, por lo que
si es deficiente puede influir crucialmente
en la toma de decisiones en carretera”. En el
mismo acto, Luis Montoro (FESVIAL) des-
tacd que hasta un 14% de los conductores
presenta dificultades de visién incluso con
condiciones 6ptimas de iluminacién.

Esto contrasta con la valoracion de los
conductores a la mala vision al volante.
Segun el estudio “La Salud Visual de los
conductores espafioles y su implicacién
en la seguridad vial”, los espafioles con-
sideran mas peligroso conducir con mala
vision (4,84 sobre b) que tras ingerir dos
cervezas (4,64), usando el movil (4,54) o
con un neumatico desgastado (3,75). Y



apenas dan importancia a conducir con
una luz fundida (solo 3,63 sobre b).

PARA VERY SER VISTOS. “Todolo
que tenga que ver con la illuminacién hay
que cuidarlo especialmente —explica Er-
nesto Nava (RACE)-, tanto para ver como
para hacerse ver. En este sentido, todas Ias
Iuces del automdévil deben funcionar co-

noveo nada

es, segun

PErrorec
TS ey

Erosrey

frrivesas

Essilor-compaiiia de equipamientos
Opticos-, laimposibilidad de ver

porlanochey puede debersea un
problema visual, una enfermedad
crénica o un desequilibrioen la
dieta. Los sintomas son visién débil
con poca luz, dificultad para ver bien
cuando se conduce porlanochey un
tiempo lento de reaccidn al pasar de
mucha luza poca. Esta enfermedad
convierte conducir porlanoche en
un reto, debido a laintermitente
presencia de faros de otros coches.
También puede ser el resultado de

otros problemas como:

Puede dafarel nenvio
Optico, lo que causa inicialmente

tratamiento para el glaucoma pueden
padecer ceguera nocturna.

La nictalopia puede ser
un sintoma temprano de diabetes.
El alto nivel de aziicar en sangre
perjudica los capilares que irrigan
el 0joy sus nervios. Los dafios en
|a pupila que causa la retinopatia
diabética provocan que el ajuste a los
cambios de luz sea més lento.

Aumentan la
sensibilidad a la luz, haciendo que las
luces que vienen de frente causen un
mayor deslumbramiento.

problemas con lavisién periférica Este

antes de dafar a vision central. La
pérdida de visién periféricaa menudo
puede causar ceguera nocturna.

Las personas mayores que reciben

rrectamente y los cristales de los faros y
parabrisas estar razonablemente limpios”.

Ademas de recordar la limpieza, inclu-
so durante el viaje, y el éptimo funciona-
miento del alumbrado del vehiculo, Serena
(DGT) hace especial hincapié en la altura
de las luces, y recomienda “no retrasar el
encendido de las luces en horas crepus-
culares” y “encender el alumbrado cuan-

trastorno conduce a la degeneracion
progresiva de la retina. El deterioro
de lavision nocturna es,a menudo, el
primer sintoma.

do circulemos con el sol a la espalda, por
estar proximos al amanecer o atardecer”.

En esta linea, hay que recordar los gran-
des avances que en los sistemas de ilumi-
nacion estan constantemente incluyendo
los fabricantes de vehiculos. Y no solo nue-
vos tipos de luces (xendn, led o laser) que
han alargado los metros iluminados hasta
600 metros por delante del vehiculo, sino
sistemas como el encendido automatico,
faros orientables —la luz del faro se orienta
hacia la curva—, regulacién automatica de
la altura del haz luminosos, luz adicional
en giros, luz de carretera automatica —de-
tecta vehiculo delante y quita las ‘largas’
para no deslumbrar—, faros adaptativos o
sistemas de visién nocturna -mediante
infrarrojos, detecta obstéculos, animales o
personas—. “Los avances técnicos siempre
van a favor de la sequridad del conductor,
siempre ayudan y hay que resaltar la gran
labor que han hecho todas las marcas de
automdviles en la introduccion de mejoras
yayudas a la conduccion. En este sentido,
los avances en el campo de la iluminacion
han sido muy grandes, tanto en la calidad,
como en la comodidad” resume Ernesto
Nava (RACE). ¢

260 ¢ diciembre /2021

19



PATINETES ELECTRICOS: MAS DE 1.300 ACCIDENTES
DE TRAFICO Y 16 MUERTOS EN LOS ULTIMOS TRES ANOS

;Es necesario
un seguro

obligatorio?

Ayuntamientos, Fiscalia de Seguridad Vial y la Federacion Espafiola de
Municipios y Provincias (FEMP) reclaman la obligatoriedad de un seguro
para los usuarios de patinetes eléctricos, debido a su creciente nimero

y suimparable siniestralidad.

e Anabel GUTIERREZ

a normativa espafiola solo exige
Lcontratar un seguro de responsa-

bilidad civil a los vehiculos a mo-
tor, segun el Real Decreto 1507/2008. Y
por tales entiende “todos los vehiculos
idéneos para circular por superficie te-
rrestre e impulsados a motor, incluidos
ciclomotores, vehiculos especiales, re-
molques y semirremolques, cuya pues-
ta en circulacion requiera de una auto-
rizaciéon administrativa...” Francisco de
las Alas-Pumarifio, jefe de la Unidad de
Normativa dela DGT, subraya esta tltima
condicién y explica que en nuestro pais
solo es exigible este seguro “para aque-
llos vehiculos cuya puesta en circulacion
requiera autorizacion administrativa, es
decir, permiso de circulacion”. Los VMP
(Vehiculos de Movilidad Personal) no son
considerados vehiculos a motor, por tan-
to, no requieren ni per-
miso de circulacién ni

En nuestro pais un patinete eléctrico no es considerado un vehiculo a motor

pios y muchos ayuntamientos estan recla-
mando a la DGT que establezca un segu-
10 obligatorio para VMP.
Entre los municipios que

seguro. A excepcionde  SI EL RESPONSABLE 1o estan solicitando se
cuando lo hace una em- DE LOS D ANOS encuentran Alicante, Be-
presa de alquiler, turis- nidorm, Palencia, Barce-
tica, etcétera —es decir, CARECF DE SEGURO lona... Y sunumero esta
cuando su USO supone DEBERA RESPONDER creciendo a medida que
una actividad econémi- CON SU PATRIMONIO crece también el uso, el

ca—. En estas circuns-

tancias, si existe obligacion de asegurar.
Sin embargo, la Fiscalfa de Seguridad

Vial y la Federacion Espafiola de Munici-

Trafico y Seguridad Vial

maluso ylos accidentes.

En Europa, Italialo estd tramitando y en
Francia y Alemania es obligatorio desde
2019. El Codigo de Seguros francés defi-

ne Vehiculo de Movilidad Personal (VMP)
como “vehiculo de motor terrestre” y, por
tanto, tiene la misma obligacién que el
propietario de un turismo de contratar un
seguro para poder circular. Alemania ha
establecido unaregulacién especifica pa-
ralos “vehiculos eléctricos pequertios” alos
que exige, para poder circular, una placa
de matricula y una pegatina que certifi-
que que estan asegurados.

LOS RIESGOS. ;Por qué contratar un
seguro si no es obligatorio? En septiem-
bre falleci6 una mujer de 78 atropellada



¢Qué pasa cuando

El Colegio General de Mediadores
de seguros considera que, aun-
que no sea obligatorio, muchos
estan cubiertos gracias “al sequro
del contenido de su vivienda en
una péliza de multirriesgo del ho-
gar". La mayoria de esos seguros
ofrecen una cobertura de respon-
sabilidad civil al asegurado y al
resto de los convenientes que son
aplicables en los accidentes de
patinete o bicicleta, por ejemplo.

OPINAN LOS EXPERTOS

JAVIER CASTILLO )
SUBDIRECTOR GENERAL DE REGULACION Y RELACIONES INTERNACIONALES.
DIRECCION GENERAL DE SEGUROS Y FONDOS DE PENSIONES

“Proteger a los terceros per-
judicados”

La obligacion de suscribir un seguro obligatorio
para patinetes solo puede establecerse mediante
una norma de rango legal, por lo que va a reque-
rir de la intervencion del Parlamento. Por tanto, la
elaboracién de la norma va a requerir de la partici-
pacién de expertos de distintas dreas. Y a su vez, la
exigencia de rango legal para la norma es una ga-
rantia para los ciudadanos, pero supondra tramites
adicionales hasta llegar a su aprobacion.

FRANCISCO DE LAS ALAS-PUMARINO
JEFEDE LA UNIDAD DE NORMATIVA DE LA DGT

“K's necesario desarrollar
una modalidad de seguro”

Las empresas de alquiler de vehiculos de movi-
lidad personal tienen un seguro de responsa-
bilidad civil, pero en el caso de los particulares,
que son propietarios de uno de estos vehiculos,
no existe, hoy por hoy, la obligacion del asegura-
miento y esto no debe depender de la diligencia
del propietario. Por ello, la DGT considera necesa-
rio desarrollar una modalidad de seguro obliga-
torio que cubra la responsabilidad civil por dafios
y lesiones causados por estos vehiculos.

JAIME MORENO
DIRECTOR GENERAL DE TRANSPORTE TERRESTRE

“Siempre sera positivo”

El aseguramiento es una buena practica general,
y, en ese sentido, que los usuarios de VMP pue-
dan contar con un seguro que les proteja frente a
riesgos derivados de la circulacién siempre serd

En los casos en los que no exista seguro o el conductor se de
a la fuga, los mediadores apuntan que el Consorcio de Com-
pensacién de Seguros “podria llegar a hacerse cargo de los

positivo. Ya existen algunas soluciones en el mer-
cado para cubrir la demanda de aseguramiento
voluntario y, en funcion de la perspectivas de

dafios si se acreditan convenientemente los hechos”.

por un patinete eléctrico en Lleida. La vic-
tima se disponia a cruzar un paso de peato-
nes. Manuel Valdés, gerente de movilidad e
infraestructuras en el Ayuntamiento de Bar-
celona, considera que estos usuarios no son
conscientes ‘del peligro que generan inva-
diendo espacios que son de uso exclusivo del
peatdn, ni tampoco llegan a ser conscientes
de su responsabilidad en el trafico”. En Bar-
celona, en solo un mes (en septiembre) se han
producido 70 accidentes con victimas (acci-
dentes leves). “En lo que llevamos de afio ya
han muerto dos usuarios de VMP”, dice Ma-
nuel Valdés. Y aclara que “no se trata de crimi-

>

crecimiento de estos vehiculos, podria valorarse
si mds alld de la voluntariedad establecer algun
tipo de obligatoriedad.

BARTOLOME VARGAS
FISCAL JEFE DE LA FISCALIA DE SEGURIDAD VIAL

“Constituye una grave
irresponsabilidad”

Conducir un Vehiculo de Movilidad Personal
(VMP) careciendo de solvencia patrimonial sufi-
ciente y sin concertar un seguro constituye una
grave irresponsabilidad, reveladora de la actitud
imprudente con que se conduce, pues carga in-
justamente sobre el patrimonio de la victima el
coste de las lesiones originadas o los perjuicios
derivados del fallecimiento del familiar con vul-
neracion de su derecho a la debida reparacion.
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Su seguro de hogar puede cubrir los dafios ocasionados por un accidente de patinete de cualquier

miembro de la familia.

¢Es necesario
un seguro
obligatorio?

P> nalizarlos, sino de se hagan responsables
del dafo que generan”.

En Palencia, de enero a octubre, se han
producido 7 accidentes con victimasleves
y 2accidentes con victimas en estado gra-
ve. Juan Manuel Gonzdlez, inspector jefe
de la Policia Local de la ciudad, considera
que la circulaciéon por una via publica es
una actividad de riesgo; por tanto, dispo-
ner de un seguro garantizaria que que-
den cubiertas todas “las responsabilida-
des derivadas de ese siniestro, aminoran-
do la indefension o lagunas a la hora del
resarcimiento por dafios y lesiones”.

SIN VIGILANCIA. La Asociacién de
Usuarios de Vehiculos de Movilidad Per-
sonal (AUVMP) asegura que “a diferencia
de los vehiculos de motor, los darios que
provocan los VMP son mucho menores y
habitualmente pueden ser asumidos de
forma directa por los ciudadanos que no
tengan ninguna otra co-
bertura de responsabili-

¢Cuanto

En el mercado ya se puede encontrar una
amplia variedad de pélizas para este tipo
de vehiculos. Por ejemplo, la compafifa
AXA ofrece un seguro de responsabili-
dad civil con un limite de indemnizacién
de hasta 1.200.000 € (con un sublimite
por victima de 300.000 €). “Los costes
varian en funcién de los limites contra-
tados pero tenemos productos desde
20 euros al afo”, aseguran desde AXA.
Vivaz Safe&Go, lanzado recientemente
por Linea Directa, es el primer seguro de
pago por uso para usuarios de patinetes
eléctricos y otros VMP. Es 100% digital,
se activa y desactiva en funcién de su
uso, desde el teléfono mévil y cuesta 2
céntimos el minuto.

incumplimiento y no trasladar esta res-
ponsabilidad a los usuarios”.

Mar Garre, directora de Personas, Co-
municacién y Sosteniblilidad de Linea
Directa, responde que “en cualquier ca-
S0, no se trata de un problema anecdoti-
co: en los ultimos 3 afios se han contabi-
lizado 1.300 accidentes de
VMP con victimas y al me-

dad civil como puede ser FRANCIAY nos 16 fallecidos, unas ci-

el seguro de hogar”. Pa- ALEMANIA EXIGEN fras que, sin duda, irdn a

ra esta asociacién, “hay UN SEGURO mas a tenor de las cifras de

que tener en cuenta que OBLIGATORIO ventas que se estan regis-

el principal riesgo que trando”. En 2018 se ven-
pricipar 1esgo 1 DESDE 2019

se quiere cubrir es el del
atropello en las aceras”,
donde recordemos que esta terminante
prohibido que los patinetes y otros VIMP
circulen. “Esta responsabilidad —para la
AUVMP- Ia tienen las policias munici-
pales, que deben vigilar y sancionar su

Trafico y Seguridad Vial

dieron, segun la consulto-
ra GFK, 237000 unidades
y 306.000 en 2019. En 2020 la demanda de
patinetes eléctricos aumenté un 142% con
respecto al afio anterior, siendo agosto el
mes de mayor éxito de ventas, segun el
portal idealo.es. ¢

OPINAN LOS USUARIOS

Tres usuarios habituales de patinete eléctrico
opinan sobre la necesidad de establecer un
seguro obligatorio para estos vehiculos.

ANTONIO GOMEZ/
MADRID / 40 ANOS

“Los danos
a cubrir

son escasos’
Si lo que se persigue
es el mal uso de estos
vehiculos, los dafios
a cubrir en caso de
inexistencia de seguro e insolvencia patrimo-
nial no superan el coste que para la Administra-
cion supondria gestionar y controlar un seguro
obligatorio. En Suiza, en 2008 se eliminé el
seguro obligatorio para las bicicletas porque al
Estado le resultaba mas barato asumir directa-
mente los escasos dafios que estas provocaban.

7

ALBERTO LLORENTE
/VITORIA/56 ANOS
“Lastraria su

desarrollo”

Una decision adminis-
trativa que instaurase
el seguro obligatorio
para estos vehiculos
lastrarfa su desarrollo,
penalizando, de paso, a quienes lo conducen
correctamente sin usar espacios peatonales.
Pocos son ademads los dafios a terceros produ-
cidos al transitar por calzadas o carriles bici que
no puedan afrontarse con patrimonio personal
y que requieran de un seguro obligatorio.

b el

SERGIORUIZ/
GRANADA/ 35
ANOS
“Hablamos
de 1 muerto
por millén
de VMP”

Los dafios ocasiona-
dos por un VMP son minimos, los més extre-
mos han sido varias muertes unas 2 o 3 por
atropellos ¢Es una cifra suficiente para obligar
a tener un seguro obligatorio? La respuesta es
no, porque al medir las cifras nos da un nimero
que puede considerarse como un caso aislado.
Por ejemplo, este afio se ha producido una
muerte y hay mas de un millén de VMPs. Ha-
blamos de 1 muerto por millén de VMP por afio
00'000001%.




EQUIPAMIENTO OBLIGATORIO

Cada Ayuntamiento puede regular, de una manera

especifica, la circulacion de VMP (entre ellos, los
patinetes eléctricos). Sin embargo, todos los
usuarios deben cumplir unas condiciones
minimas que resumimos a continuacion.
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CERTIFICADO DE
CIRCULACION

Sera obligatorio que
cada VMP tenga un
certificado de
circulacion, disponible
en codigo OR, que
acredite que el patinete
eléctrico cumple unos
requisitos minimos de
sequridad.

DLIRIOS

ESTA TERMINANTEMENTE PROHIBIDO QUE LOS PATINETES ELECTRICOS CIRCULEN POR ACERAS

las normas claras

;Usa patinete eléctrico habitualmente para moverse por su ciudad? ;Se esta planteando
usarlo? §Conoce la regulacion sobre Vehiculos de Movilidad Personal (VMP)?
;Sabe porddnde puede circulary pordénde no?

e Anabel GUTIERREZ

egun un informe del
SRACC, que analiza el

perfil y comportamien-
to de los usuarios de patinetes
y otros Vehiculos de Movilidad
Personal (VMP) en la ciudad de
Barcelona, la mayoria de los en-
cuestados asegura desconocer
lanormativa basica. Perolomas
grave es que no es extrano que
quienes van en VMP se salten
lasnormas. F143% reconoce que
circula por la acera, una practi-
ca no permitida. Y un 12% de
los usuarios de VMP tuvo algu-
na vez un accidente con dafios

personales. No esta de mas, por
tanto, recordar las normas bési-
cas de circulacion con patinete.

CIRCULACION. Est4 pro-
hibido que los VMP vayan por
aceras, zonas peatonales, pa-
sos de travesia,

REQUISITOS TECNI-
COS. La DGT esta preparan-
do la redaccion de un manual
con especificaciones técnicas.
Una vez publicado y transcu-
rridos 24 meses, todos los VIMP
deberan llevar un certificado

de circulacion

autopistas, au- LA VE,LOCIDAD para garantizar
tovias, vias in- MAXIMA unos minimos
terurbanas o tu- PERMITIDA requisitos  de
neles en ambito SER.A DE 25 KM /H seguridad.

urbano. Las vias

autorizadas para circular las in-
dicard una ordenanza munici-
pal. Sino la hubiera, se permite
la circulaciéon por cualquier cal-
zada urbana.

OTRAS NORMAS. La ve-
locidad de estos vehiculos de-
beré estar entre 6 y 25 km/h.
Es obligatorio disponer de un
sistema de frenado, un dispo-

sitivo de advertencia acusti-
ca (timbre), luces y disposi-
tivos reflectantes traseros y
delanteros.

SANCIONES. Conducir en
patinete eléctrico bajolos efec-
tos del alcohol y otras drogas
puede acarrear una multa en-
tre 500y 1.000 € en funcién de
la tasa de alcohol o de 1.000 €
si se trata de drogas. En caso
de dar positivo, ademas, el ve-
hiculo quedard inmovilizado,
tal y como ocurre con el resto
de vehiculos.

Por usar el teléfono movil
mientras conduce un patinete
o cualquier otro dispositivo de
comunicacion, la multa sera de
200 €. La misma cantidad de-
berédn pagar quienes lleven au-
riculares; si conduce durante
lanoche sin alumbrado o pren-
das reflectantes y si no llevan
casco, sila ordenanza munici-
pal contempla esta medida co-
mo obligatoria. ¢
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LA PANDEMIA HA ACELERADO LOS CAMBIOS QUE SE
ESTABAN GESTANDO EN LA MOVILIDAD URBANA

Las ciudades

aspiran
ero

al

0 victimas (heridas o fallecidas), 0 emisiones y 0 ruidos. Es decir,
una vision O integral. Este es el horizonte que pretenden alcanzar las
ciudades y que implica un cambio en el modelo de movilidad. Una
transformacién radical que afectara inevitablemente a quienes viven en
las zonas urbanas, que, en 2050, serd el 70% de la poblacién mundial.

e Alicia DELGADO

ostenibles, saludables, seguras y
S accesibles. Son las caracteristicas

que describen como seran las ciu-
dades en un futuro no muy lejano. Las
previsiones indican que las urbes ten-
dréan maés habitantes (segun Naciones
Unidas, en 2050, casi el 70% de la po-
blacién mundial vivird en una ciudad),
estos serdan mas mayores y, ademas,
deberan convivir con nuevos modos de
transporte y la distribucién urbana de
mercancias, con la ayuda de la conec-
tividad y la digitalizacién. El objetivo fi-
nal es avanzar hacia el sistema seguro,
una vision 0 integral, con 0 victimas (ni
heridas ni fallecidas), 0 emisiones con-
taminantes y 0 ruidos.

CAMINAR. De todo esto se hablé en el
VIEncuentro de Ciudades para la segu-
ridad vial y la movilidad sostenible, que
se celebr6 el 21 y 22 de octubre en Za-
ragoza, organizado por la Direccién Ge-
neral de Trafico (DGT), en

colaboracién con la Fede-

Distribucion urbana

Ya tenia un papel muy destacado antes de la
pandemia, pero esta demostrd que es un sector
esencial y uno de los principales protagonistas de
la movilidad. Hablamos de la distribucion urbana
de mercancias.

Seguin datos de UNO (asociacion que agrupaa

las empresas distribuidoras), este sector crecié
alrededor del 50% durante la pandemia. Francis-
coAranda, presidente ejecutivo de UNO, subraya
que la distribucién de mercancias es un “usuario
intensivo de la ciudad"” porque es su “escenario de
trabajo”. Asegura que, agotado el actual modelo
de ciudad, es necesario ir hacia otro diferente, con
la seguridad vial (fundamental, la formacién de los
trabajadores), la movilidad y la sostenibilidad co-
mo bases principales.

Aranda reclama didlogo con los ayuntamientosy
plantea desafios como la digitalizacion de todos

coche, un modelo que debemos modifi-
car para que el protagonista de la movi-
lidad sea el peaton. En estos momentos,
en ciudades como Londres
o Berlin, menos del 15%

racién Espafiola de Muni- EN 2020’ EL de los desplazamientos se
cipios y Provincias (FEMP) 80% DE LOS producen a pie; en Barce-
y el propio Ayuntamiento FALLECIDOS lona o Zaragoza, por ejem-
de la capital aragonesa. EN UNA Vf A pg)o,/ese porcentaje ronda el
Alli se constatd que las 50%. Lo cierto es que esta
ciudades actuales estan URBANA’ ERAN transformacién se ha ace-
disefiadas pensando en el VULNERABLES lerado tras la pandemia.

Trafico y Seguridad Vial

los procesos (rutas, interaccién con el cliente, etc.),
unatransicion verde con plazos realistas (“evolu-
cion y no revolucién”, afirma) o normas para las
zonas de bajas emisiones (por ejemplo, que se
reconozca que sus vehiculos estan trabajando).
Como alternativas sostenibles, sefiala que el re-

TENDENCIAS. En el horizonte apa-
recen ciudades en las que la prioridad
deben ser los desplazamientos a pie, an-
tes incluso que en bici. “El que camina
no genera intereses econémicos y nadie
le defiende. Por eso, defender al que ca-
mina es una responsabilidad ptiblica”,
asegura Joan Clos, exalcalde de Barce-
lona. Entre otras cosas, reivindica ace-
ras libres de “artefactos” para que todas
las personas puedan caminar por ellas,
mientras que recuerda que ‘“la regula-



En ciudad,

“Redlucirla velocidad es una de las
cosas mds importantes que pueden
hacer las ciudades para que sus calles
sean mds sequras”, ya que “una perso-
natiene aproximadamente cinco veces
menos probabilidades de sufrir heri-
das mortales si se golpea a 30 km/h
quea 50 km/h", se apunta desde
POLIS, lared de ciudades y regiones
europeas que fomenta un trans-

porte sostenible y sequroyala que
estan adheridas més de 100 urbesy
entidades.

Por eso, aconsejan reducir la velocidad

transporte publico y peatonalizando
diversas zonas de la ciudad, han con-
seguido dar mas espacio al peaton.
Para ofrecer mas alternativas de mo-
vilidad, van aimplantar un servicio
de patinetes y bicicletas eléctricas
dealquiler. Otro ejemplo es Logro-

parto de tltima milla puede realizarse utilizando
patinetes y bicicletas (que pueden trasladarse en
una furgoneta), con taquillas fijas o a través de
convenios con tiendas. La tecnologfa incluso per-
mite gestionar las zonas de carga y descarga con
determinadas aplicaciones, afiade (como en Ma-
dridy Malaga).

Conscientes de la gran importancia y dinamis-
mo de este sector, las ciudades también se estan
moviendo. Por ejemplo, Mélaga abri6 un centro
de reparto (hub) en un aparcamiento subterraneo
para paqueteriay mensajeriay ahora esta plan-
teandose otro similar para bares y restaurantes,
ademés del reparto nocturno con vehiculos eléc-
tricos. Vialladolid, por su parte, optd por limitar el
reparto de mercanciasen la ciudad de 7a 11 dela
mafiana, impedir a entrada de camiones de mas
de 12 toneladas y fomentar el reparto en bicicleta.

cién urbanistica del espacio publico co-
rresponde a los ayuntamientos”.

Jorge Antonio Azcédn, alcalde de
Zaragoza —una ciudad que ha asumido el
reto de ser una de las 100 urbes europeas
climaticamente neutras en 2030-, cree
que “la movilidad va a marcar el futuro de
las ciudades” y apunta siete tendencias:
energias limpias, nuevos modos de
transporte (VMP, bicis, etc.), movilidad
compartida, vehiculo auténomo,
avances tecnoldgicos (conectividad), PP

en las ciudades, como politica de se-
guridad y para salvar vidas. Y asf se ha
hecho en Espafia, ya que, el 11 de ma-
yo de 2021, las ciudades estrenaron

nuevos limites de velocidad, un cam-

bio legislativo que ha dado cobertura
a decisiones que ya habfan tomado
muchos ayuntamientos. Uno de ellos
es, porejemplo, Irdn.

Ciudad pionera, en 2001 apostd por
lavelocidad 30 en algunas callesy,

en 2013, se extendid a toda la loca-
lidad. Se han mejorando las aceras,
construido carriles-bici o reforzado el
transporte publicoy el resultado, se-
gUin su alcalde, José Antonio Santano,
es que ahora “las personas son las pro-
tagonistas de la ciudad”.

Alicante empezd aimplantar la ve-
locidad 30 en 2014. Potenciando el

fio, que en mayo de 2020, en plena
pandemia, lanzé la estrategia “Calles
abiertas” para proteger la salud y lo-
grar un reparto més justo del espacio
pblico.

Para Pere Navarro, director general
de Trafico, apostar por los 30 km/h

ha sido “uno de los grandes hitos de

la sequridad vial". También asegura
que "no es una medida aislada" por-
que "sabemos hacia donde vamos":

El objetivo es"mejorar la salud fisica y
mental de los ciudadanos, crear espa-
cios de convivencia, con menos ruidos
ymenos humos", aiiade.

La velocidad 30 reduce la sinies-
tralidad urbana, un dato que no ha
evolucionado de forma positiva.
Segun los datos del Observatorio Na-
cional de Seguridad Vial de la DGT, en
2009, los siniestros en las vias urba-
nas provocaron el 22% de las victimas
mortalesy el 37% de las personas
heridas hospitalizadas. Diez afios des-
pués, en 2019, esos porcentajes se
habian incrementado hasta el 30%y
el 50%, respectivamente.
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Las ZBE

LaLey 7/21, de 20 de mayo, de Cambio
Climdticoy Transicion Energética, obliga
alas ciudades de mas de 50.000 habitan-
tes, y antes de 2023, a elaborar planes de
movilidad urbana que, entre otras cosas,
delimiten zonas con acceso restringido a los
vehiculos méds contaminantes, las llamadas
ZBE 0 Zonas de Bajas Emisiones. En total,
149 ciudades espafiolas se ven afectadas
por esta norma que persigue mejorar la ca-
lidad del aire en las ciudades (y no la fluidez
del tréfico).

Los criterios de acceso a las ZBE se es-
tablecen a partir de las etiquetas
medioambientales de la Direccién General
de Tréfico, aunque también es muy Gtil el re-
gistro de vehiculos de la propia DGT, cuyos
datos se afiaden de forma periddica. Ade-
mas, se ha establecido una sefial vertical
que delimita las ZBE y un Punto de Acceso
Nacional de Informacion que recoge datos
sobre estas dreas de toda Espafia.

Las ciudades, porsu parte, han optado por
diferentes modelos de ZBE. Por ejemplo,
Madrid, Barcelona o Gijon han estableci-
do dreas del centro urbano con limitacion
de acceso para los vehiculos mds conta-
minantes. En cambio, Rivas-Vaciamadrid
(Comunidad de Madrid) ha optado por pro-
tegerasus escolares, por lo que las ZBE se
han establecido entornoa los 19 centros de
Primaria que tiene la localidad (en algunos,
el trafico a motor esta prohibido; en otros,
solo durante la entrada y salida).

Las ZBE exigen, ademas, reforzar el trans-
porte puiblico (sobre todo en esas zonas)y
fomentar la utilizacion de diferentes mo-
dos de transporte (intermodalidad). Muy
importante también es establecer las ex-
cepcionesa la norma (los vehiculos que s
pueden pasar, como prioritarios, histdricos,
de personas con movilidad reducida...)y
dar credibilidad al sistema a través de las
sanciones (durante un tiempo se avisa del
establecimiento de la ZBE, mas adelante se
sancionan los incumplimientos).

Trafico y Seguridad Vial

VI ENCUENTRO DE CIUDADES

La nueva movilidad,
a debate

“Ciudades 2030" fue el lema del VI En-

cuentro de Ciudades para la seguridad ‘OTJ
vial y la movilidad sostenible, que sece- 1 . @0 . —gfoisi
el

lebr6 el 21 y 22 de ocubre en Zaragoza, or-
ganizado por la DGT, en colaboracién con
la FEMP y el Ayuntamiento de la capi-
tal mafia. Durante dos dias, 250 expertos
debatieron sobre seguridad vial urbana,
velocidad 30, zonas de bajas emisiones,
distribucion urbana de mercancias o vigi-
lancia de los comportamientos de riesgo.

"Vivimos un momento crucial para la
seguridad vial porque nos hemos marca-
do unos objetivos muy ambiciosos para la
proxima década. Y las ciudades tienen un

papel fundamental ", apunté el minis-
tro del Interior, Fernando Grande-Mar-
laska en la inauguracion del Encuentro.

“Las ciudades se juegan su futuro
en la movilidad, quienes lo resuelvan
bien seran competitivas y seguras. La
tarea no es sencilla, porque los retos

Las ciudades
aspiran
al cero

vivencia, la participacién y la transpa-
rencia. Ademas, cree que “es necesario
ensenar el antes y el después” a la ciu-
dadaniay “demostrar qué ganamos con
el nuevo modelo de ciudad”.

Ademas del consenso y la comunica-
cion, otros pilares béasicos de la nueva
movilidad son la prevencién y la forma-
cion vial, para generar buenos héabitos

PP reparto de mercancias (Ultima milla) y
peaton (sobre el que debe girar la vida
de la ciudad). En opinién de Alvaro
Goémez, director del Observatorio de
Seguridad Vial de la DGT, es necesario
que las politicas de seguridad vial sean
transversales, es decir, que se integren
con otras politicas, tal y como se recoge
en los Objetivos de Desarrollo Sostenible
y la Agenda 2030. Todas las personas...

PACTO. Los expertos en movilidad

coinciden en que la transformacién de

las ciudades debe ser fruto del acuerdo.

“Vale la pena reflexionar sobre el espacio

publico, ponerse de acuerdo sobre lo que

hay que hacer. Sino lo logramos, todos
perderemos”, apunta Clos.

Pero, para alcanzar ese acuerdo, es ne-
cesario comunicar los cambios a la ciu-
dadania de una forma adecuada. Como
sefnala Alfonso Gil, teniente de alcalde
de Bilbao y presidente de la Comisién de
Transportes, Movilidad Sostenible y Se-
guridad Vial de la FEMP, “debemos estar
preparados para el cambio y para la co-
municacion del cambio” porque la nueva
filosofia de las ciudades "ha llegado para
quedarse"y debe llegar por consenso.

En este sentido, Carmen Silva, presi-
denta de la Diputacion de Pontevedra,
cree que debemos apostar por la con-

Las ciudades deben encaminarse hacia una mayor
proteccion de los usuarios mas vulnerables, sin ol-
vidar, ademds, que “una ciudad accesible es aquella
que permite que toda la ciudadania pueda vivir,
desplazarse y participar en la vida urbana”, apunta |
Maria José Aparicio, subdirectora general de For-
macion y Educacion vial de la DGT.

Los datos muestran el trabajo que queda por ha-
cer: en 2020, el 50% de los 1.370 fallecidos en un
siniestro vial eran peatones o iban en bicicleta o en
moto. En el caso de las vias urbanas, el 80% de las
personas fallecidas en un accidente de trafico eran
peatones, ciclistas o motoristas. Los datos del afio
anterior, 2019, no fueron mejores: el 52% del total
de los fallecidos fueron vulnerables; en el caso de
las ciudades, el 82%.

En realidad, todas las personas somos vulnerables
enalgin momento, por lo que siempre debemos
protegeraalguien: los vehiculos de movilidad per-
sonal (VMP)a los peatones, los ciclistas a los VMP,
las motos a los ciclistas, los coches a las motos, etc.
Por eso, los distintos actores de la movilidad deben




ACTO INAUGURAL

VI ENCUENTRO
DE CIUDADES
ZARAG O

CIUDADES 2030

FOTO: ALBERTO ESPADA

son importantes, pero encuentros co-
mo este demuestran que las autorida-
des municipales estan comprometi-
das en transformar las ciudades y ha-
cerlas mas humanas”, aseguré Pere
Navarro, director general de Tréafico,
durante el acto de clausura.

en la ciudadania. Y, mas tarde, si eso no
se consigue, la vigilancia y control de las
conductas peligrosas. De esta forma, “se
evitan riesgos, se detectan infracciones,
se generan denuncias y se Incrementa
el respeto a las normas”, apunta Pascual
Martinez, presidente nacional de UNIJE-
POL (Union Nacional de Jefes y Directi-
vos de Policia Local).

respetarse y compartir el espacio ptblico. Paraello,
las ciudades exigen mds armas legislativas para po-
derregular, sin olvidar la informacién, educaciony
concienciacion y, por supuesto, la vigilancia y control
de las conductas peligrosas.

Aesta reivindicacién se suman diversos colectivos
como los que defienden a las personas con movi-
lidad reduciday organizaciones de peatonesy de
ciclistas, que reclaman mas espacio para poder
caminar por la ciudad o carriles-bici y limitar més

el espacio dedicado al vehiculo particular. Como
recuerda Ruth Lamas, de la Red de Ciudades por

a Bicicleta, los coches ocupan el 65% del espacio,
aunque solo representan entre el 15y el 25% de los
trayectos urbanos que se realizan.

| ENTREVISTAS

NATALIA CHUECA Consejera de Servicios Pablicos y Movilidad. Ayuntamiento de Zaragoza

“Queremos construir
una ciudad mejor”

En una apuesta por la movilidad
sostenible, Zaragoza ha mejorado el
transporte publico y las zonas verdes,
ampliado el espacio para los peatones,
pacificado el tréfico y reducido los ruidos
y lasislas de calor, medidas que afectan,
segun Natalia Chueca, “a la calidad de
vida de toda la ciudadania”y que sirven
para “construir entre todos una ciudad
mejor” No obstante, aclara que no se
trata de “prohibir de manera drdstica el
uso del coche privado, pero si de ofrecer
alternativas no contaminantes”

El siguiente reto -afirma- es lograr

que Zaragoza sea una de las primeras
ciudades climaticamente neutras de
Europa en 2030, un desafio en el que
trabajan todas las dreas municipales con
proyectos como la electrificacién de la
flota de autobuses o la construccion de
"barrios solares” En los préximos afios,
se plantardn 700.000 &rboles, un proyec-
to colaborativo que impulsa la economia
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circular: “Para abonar los campos se
utilizard compost procedente de nuestra
basura organica”.

Chueca asegura que Zaragoza es una
ciudad “caminable”, si bien cuenta
con una importante red de autobuses
y tranvias, “que se complementan con
méds de 130 kilémetros de carriles bici
y 80 kilometros de ciclocarriles en
calzada” Ahora trabajan en el reparto
de mercancias (Gltima milla), con la
creacion de hubs de distribucion y la
utilizacion de las nuevas tecnologias
para optimizar los trayectos.

PEDRO HOMEM DE GOUVEIA Vanagersenior de lared europea Polis

“Sostenible, segura
y justa”

La nueva movilidad urbana, cree Pedro
Homem de Gouveia, debe centrarse en
las personas y no en el vehiculo, como
han hecho Oslo (Noruega), Helsinki
(Finlandia) y Pontevedra (Espafa). Pri-
mero, alade, hay que reconocer que

"los accidentes viales son un problema
estructural” que solo se resolverd cuando
se “traten las calles como lugares para la
vida y no como canalizaciones de tréfico”,
porque “la movilidad solo serd sostenible
siessequra”

Explica que si no protegemos a las perso-
nas mas vulnerables, el espacio publico
puede ser “una cruel fuente de injusticia”
(tenemos una oportunidad para reducir la
desigualdad) y advierte de que si “las per-
sonas no puedan reunirse y dialogar en el
espacio publico”, 1o hardn en las redes y
ya conocemos los “efectos perversos” para
la democracia (las nuevas generaciones ya
sufren esa falta de sequridad).

FOTO: ALBERTO ESPADA

En su opinidn, debemos reducir de forma
drastica y urgente las emisiones conta-
minantes, aunque ya ve inevitable que
"el planeta siga calentandose” Por eso,
debemos prepararnos para los “impactos
negativos”: "Cuanto mds tardemos en
aplicar cambios serios, peores y mas
impredecibles serdn las consecuencias
para nosotros y especialmente para
nuestros hijos y nietos” Pide a los gober-
nantes “reglas claras, liderazgo valiente y
coherente y mucho didlogo” para que este
“compromiso sea colectivo”.
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“para 2022

CON DESEOS PARA
LA SEGURIDAD VIAL

me pido...

Hemos solicitado a una veintena de entidades que expresaran un deseo
para la mejorar la sequridad vial en 2022, en una especie de carta colectiva
alos Reyes Magos. Desde ecologistas a motoristas, de fabricantes de
vehiculos a usuarios del bicicleta, victimas, institutos de investigacién,
viandantes. ... Todos nos han expresado su deseo -a veces varios- para
mejorar la seguridad vial desde su especial sensibilidad.

APie, AEC (Asociacion Espariola dela Ca-
rretera), AECA-ITV (Asociacién Espafio-
la de Entidades Colaboradoras de la Ad-
ministracién en la Inspeccién Técnica de
Vehiculos), AESLEME (Asociacion para
el Estudio de la Lesién Medular Espinal),
AESVi (Alianza Espafiola para la Seguri-
dad Vial Infanil), ANESDOR (Asociacién
Nacional de Empresas del Sector de Dos
Ruedas), ANFAC (Asociacion Espafiola
de Fabricantes de Automéviles y Camio-
nes) ANM (Asociaciéon Nacional de Mo-

toristas), ASECEMP (Asociaciéon Espa-
fiola de Centros Médico-Psicotécnicos),
CNAE (Confederacion Nacional de Auto-
escuelas), ConBici, Escologistas en Ac-
cién, Federacion Espafiola de Municipios
y Provincias (FEMP), Fundacién Linea Di-
recta, Fundacién Mapfre, Fundacién RA-
CE (Real Automovil Club de Esparia), Pons
Seguridad Vial, Stop Accidentes y la pro-
pia Direccién General de Trafico han res-
pondido con “su” carta a los Reyes Magos
a esta pregunta de nuestra revista.

APIE

Personas
protagonistas de
las calles

Pedimos que la

revista de "Tréfico ;

y Sequridad Vial" : (,

cambie sunombrea [

"Movilidad y Seguridad

Vial". Nuestro deseo se dirige también a la
Direccién General de Tréfico, que deberia
llamarse Direccion General de Movilidad, y
formar parte del Ministerio de Transportes

y Movilidad. Estamos pasando del estrecho
concepto de trdfico a la consideracion mds
amplia de movilidad. En otros paises esto ya
ha ocurrido. La clave estd en la inclusion de
las necesidades de desplazamiento de todas
las personas, no solo las del trdfico moto-
rizado. Este enfoque incluye, ademas de

la sequridad, la sostenibilidad y la calidad
del espacio publico, contando con que las
personas sean las verdaderas protagonistas
de nuestras calles.

Aitor Madariaga, presidente de la Asociacion A Pie

AECA-ITV

Asequrar que
todos los
vehiculos superan
lalTv

Sin ninguna duda

que exista una mayor

corresponsabilidad

social que nos permita

disfrutar de la tranquilidad de saber que
los vehiculos que me rodean en la
circulacién cumplen con las normas
establecidas, tanto desde un punto de vista
de sequridad vial, como de proteccion del
medioambiente.

Esto se consigue asegurando que todos los
vehiculos han superado satisfactoriamente

la ITV correspondiente. Ahora bien, lamenta-
blemente, todavia hay muchos ciudadanos
que, de forma irresponsable, no tienen sus
vehiculos con la [TV en vigor. Este es un factor
de riesgo que, entre todos, deberiamos elimi-
nar para reducir los siniestros viales y ganar en
sequridad y tranquilidad para toda la sociedad.

Situviera la certeza de que pidiendo un deseo se iba a cumplir

¢Por qué juegan con la vida de mi familia y la

mia propia? ,
Guillermo Magaz, director gerente

¢qué deseo le pediria a los Reyes Magos respecto a la sequridad
vial para lograr que esta mejorara en Espafa en 2022?

¢Y por qué ese deseo, qué iba a cambiar? o
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AEC

Un plan de
carreteras que
perdonan

Se trataria de incorporar el
planteamiento de Sistema
Seguro, en el cual, en caso de
error del usuario, los distintos
factores actian para que el
sistema evite que se produzcan victimas graves. Estos
programas se asocian a accidentes por salida de via
(el 30-40% de la siniestralidad y que suele acabar con
fallecidos o heridos graves). Habria de eliminar obsta-
culos, adecuar drenajes, despejar mdrgenes y, donde
no sea posible lo anterior, sistemas de contencion que
garanticen la sequridad de todos los usuarios.

Y como queda mucho por hacer para mejorar la
sequridad de nuestras carreteras, especialmente en
infraestructura, también pediria: un plan de sequri-
dad para vias convencionales, con medidas ad hoc
para usuarios vulnerables, salidas de via, choques
frontales....; un programa de carreteras 2+1, y otro
de vias compartidas sequras muy focalizadas a la red
local, con los ‘vulnerables’ en el centro; y un plan ,
para la transformacion digital de las carreteras.

Juan Francisco Lazcano Acedo, presidente

AESLEME

Que todos
comprendamos que
la sequridad vial NO
es algo ajeno

Que todos comprendamos
que la sequridad vial no nos
esalgo ajeno, que todos
participamos de ella; que
los mensajes de prevencion han llegado a todos, y los
hemos interiorizado y que al volante no volveremos

a usar el mévil, a llevar una velocidad inadecuada, a
beber, distraemos, saltarnos un stop, o no llevar casco
en moto, bici o patinete. ... Pediria que iluminaran a
los que atin no han entendido de qué va la sequridad
vial para que tengan paciencia, comprendan que la
carretera no es suya y que la prioridad es llegar a salvo
y proteger a los mds vulnerables. Que nos iluminen
atodos en la comprension de la necesidad de una
convivencia vial civilizada, empatica y cortés, que nos
llevaria a acariciar el objetivo Cero Victimas; a entender
que lamovilidad no tiene que causar dafio y que las
vias son de todos. Ya quien no lo entienda, que pida a
los Reyes un avion privado y deje las carreteras o calles
para quien sabe compartirlas, sin acosar ni poneren

DGT
Una Ley de Movilidad Sostenible con el maximo apoyo parlamentario

Después de la pandemia, de Filomena y del volcn de La Palma le pediiria al afio 2022 que no haya sobresaltos y
poder trabajar todos juntos para continuar reduciendo los accidentes de trfico y sus draméticas consecuencias.
Recuperar los encuentros presenciales con nuestros amigos europeos para el intercambio de experien-
cias y buenas prdcticas en sequridad vial que nos ayuda a la adopcidn de nuevas medidas.

En el @mbito normativo, deberiamos aprobar la reforma del Reglamento General de Circulacion para la protec-
cidn de los usuarios vulnerables, porque en el total de fallecidos en el afio 2019 ya superaron a los que van en
cuatro ruedas y porque en las ciudades ya son el 82% de los fallecidos y aprobar la Ley de Movilidad Sostenible

con el maximo apoyo parlamentario que es la mejor garantia de su aceptacion por los ciudadanos.

Para las motos -que suponen el 15% del parque de vehiculos y son el 27% de los fallecidos por
accidente de trdfico- deseamos, esperamos y trabajamos para que, poco a poco, veamos cémo se
consolida el airbag como un equipamiento habitual entre sus usuarios.

Confiamos en continuar avanzando junto con el sector de la automocidn y de las infraestructuras en la
implantacidn y el desarrollo del vehiculo conectado como el gran salto adelante en la sequridad vial.
Y saber aprovechar las posibilidades de las nuevas tecnologias y de la digitalizacion para consequir
una movilidad limpia, sequra, saludable, universal y eficiente.

Pere Navarro Olivella, Director General de Tréfico

AESVi

Ni muertes ni
lesiones infantiles
relacionadas con el
trafico

Ni muertes ni lesiones in-
fantiles relacionadlas con el
tréfico. Es la vision ideal de
AESVi que exige tomar deci-
siones valientes y comprometidas con la sequridad
vial infantil. Y quienes tienen la potestad para ha-
cerlo, deben escuchara los que trabajan en I+D+i
para mejorar la sequridad en vehiculos y carreteras,
ya que pueden ayudaren la prevencion y disefio de
acciones correctoras sobre sequridad vial infantil. Las
decisiones valientes, coherentes y eficaces deben
basarse en un conocimiento infrautilizado por los
responsables de la sequridad vial. Deciddmonos
aregular una capacitacion obligatoria para los
profesionales de venta de productos de sequridad
infantil; a crear un Registro de Accidentes con me-
nores; a mejorar las infraestructuras; a reducir el IVA
de los SRI; a establecer una norma unificada para

el transporte escolar con la instalacion obligatoria

de cinturones de 3 puntos; a reqular el transporte

ANESDOR

Que los motoristas
lideren el Objetivo
Cero victimas

Puestos a pedir, pediria
que alcancemos en
Objetivo Cero victimas
en siniestros viales en
Espaiia, y que los usua-
rios vulnerables, en particular los motoristas,
liderasen ese logro. Pero probablemente es
mucho pedir...

Siendo mds humilde y realista, desearia que

en 2022 se complete en despliegue de la
formacion avanzada post camé, con calidad
certificada e incentivada, como prevé la préxima
Ley de Trafico. Que sea un gran éxito en el merca-
do, que los motoristas respondan acudiendo
masivamente, y el ruido de esta noticia se
extienda, y sirva para concienciar también al
resto de conductores sobre la mayor presencia
de usuarios vulnerable en calles y carreteras.
Elfallo humano, sea propio o del vehiculo contra-
rio, es el principal factor desencadenante de los
siniestros viales en moto. La formacidn avanzada

peligro, para que los demds podamos celebrar haber de menores en VIC; a impulsar la educacion vial de motoristas y la concienciacidn de todos los
cumplido el objetivo Cero victimas en nuestras vias. , incluyéndola en el curriculum educativo... , usuarios son decisivas para reducirlos. ,
Mar Cogollos, directora Juan J. Alba, vicepresidente e investigador del ISS José Maria Riafio, secretario general >p
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Queridos Reyes Magos:

para 2022 me pido...

ANFAC

Acelerar en la reno-
vacion del parque

Mi deseo seria que
acelerdramos la renovacion
del parque automovilistico.
Los coches que circulan en
Espaia tienen una edad
media de 13,1 afos, de las
mayores de la UE. La pandemia ha acelerado este
envejecimiento y no tenemos esperanza de que en
2021 vaya a reducirse. No hay mds que ver cémo
caen las ventas. Las incertidumbres economica, social
y respecto de las nuevas tecnologias de propulsion
estan retrayendo a los clientes, que optan por
vehiculos viejos. Sin embargo, esta decision tiene

un impacto medioambiental negativo y también

en la sequridad. No hay que olvidar que el riesgo

de fallecer o sufrir dafios graves en accidente con un
coche con mds de 15 afos se duplica con respectoa
un vehiculo de menos de 4 afios. Desde el sector de
la automocidn trabajamos en desarrollar vehiculos
que incorporen los tiltimos avances tecnoldgicos para
ponera disposicion de los ciudadanos soluciones

de movilidad cada vez mds sequras, eficientes y
sostenibles. Renovar el parque contribuye también
alaseguridad vial.

José Lpez-Tafall, director general

Cambiar la filosofia
de como nos
movemos

Que fuéramos todos
capaces de armonizar
los legitimos intereses
de los diferentes actores
que intervienen o estan
presentes en la movilidad de las ciudades.

Esto, que parece facil, no lo es tanto. La colision
de esos diferentes y, a veces, diversos intereses,
hace que sea necesario intervenir en aspectos
como el calmado del tréfico y la electrificacion

o hidrogeneracidn, para reducir los humos, los
ruidos y los siniestros con heridos.

Este cambio de filosofia de cdmo nos movemos,
nos llevard a un cambio de fisonomia que
racionalizard nuestras ciudades, y transformara
nuestras prioridades a la hora de interveniry
cambiar el espacio publico. ,

Alfonso Gil, presidente de la Comisién de Trans-

portes, Movilidad Sostenible y Sequridad Vial

Trafico y Seguridad Vial

ANM

Instalar sistemas de
proteccidn en todos
los guardarrailes

La sequridad vial es com-
pleja, pero si pudiéramos
pedlirun deseo, tendriamos
el corazén partido entre

dos medidas, una que be-
neficiaria directamente a los motoristas y tendia un
efecto inmediato en la reduccion de la gravedad de

la siniestralidad. Consistiria en instalar Sistemas para
Proteccidn de Motoristas (SPM) en todos los guarda-
nailes del pais. Solo esta medida reduciria un 18% el
ntimero de motoristas falleciclos en carretera, en igual
proporcion reduciria los heridos graves. La sequnda
tendria efecto a medio plazo, beneficiaria a todos los
ciudadanos y consiste en la creacion de una Agencia
Estatal de Sequridad Vial, un drgano similar a la Agen-
cia de Proteccidn de Datos. Probablemente tendria
una eficacia en la reduccion de la siniestralidad similar
ala que laAGPtiene en la proteccion de los datos de
los ciudadanos. Seria una autoridad con competencias
transversales, independiente y compuesta por una
representacion técnica de todos los ambitos de la
sociedad (Administracidn, asociaciones, empresas...)

Juan Manuel Reyes, presidente

FUNDACION
LINEA DIRECTA

Responsabilidad
para acabar con
las muertes en
carretera

El deseo de la Fundacién
Linea Directa es el de
la responsabilidad
para todos los conductores espafioles. En un
momento en el que creiamos que algunos
debates estaban superados, comprobamos que
atin tenemos mucho camino por recorrer. De
hecho, segtin datos de la DGT, el 36% de los
conductores fallecidos en accidente de tréfico
durante el confinamiento no llevaba puesto el
cinturén de sequridad, un periodo en el que
los excesos de velocidad también se incremen-
taron en casi un 40%. Por eso, en un momento
en el que se estdn recuperando los niveles de
trdfico y movilidad previos a la pandemia, es
necesario que todos tomemos conciencia de
que solo desde la responsabilidad y desde

el cumplimiento de las normas podremos
alcanzar el objetivo que llevamos tanto tiempo
anhelando: acabar con las muertes en

carretera en Espana. ,

ASECEMP

Estudiary
tratar a los poli-
reincidentes

;Nuestro deseo? La
creacion de un Centro

Piloto para la evaluacién

y eventual intervencion

mediante Técnicas

Psicoldgicas de Modificacion de Conducta, sobre
conductores reincidentes con Pérdida de Puntos,
por incumplimiento de normas de circulacion.
Seguin estudios recientes, durante el periodo
2009-2018, 272.827 conductores perdieron la
vigencia de su permiso de conducir al agotar los
puntos por cometer infracciones de circulacion.
De ellos, 17.133 perdieron el carné dos veces

y 1.289, tres. Es evidente que el problema de
estos conductores poli reincidentes poco tiene
que ver con el desconocimiento de las normas y
radica en otras disfunciones con raiz psicoldgica
que seria imprescindible tratar para intentar su
reinsercion. El perfil del reincidente es varon
(78%), entre 30 y 49 arios (50%), conductor
experimentado, con mds de 10 afios de carné
(80%)y su infraccion principal es la velocidad

excesiva. ,

José Ignacio Landaluce, presidente

FUNDACION
MAPFRE

Que la préxima
Estrategia tenga el
compromiso Cero
victimas

Pedliria que la préxima
estrategia de sequridad vial
espafiola para 2021-2030
incluyera el firme compromiso de alcanzar el Objetivo
Cerovictimas mortales y graves antes de 2050. La
Comisidn Eurapea, Boston o el condado de Kent (Reino
Unido)ya lo han asumidlo. No hablo de una frase vacia,
de un anhelo (que todos compartimos), sino de un
compromiso que lleve asociaclo un estrecho sequi-
miento, metas intermedlias, mediidas, presupuesto. ..
Esto cambiaria el paradigma completamente y
lanzaria el mensaje de “basta ya’, ya hemos sufrido
suficiente. Tenemos conocimiento, medidas y pode-
mos movilizar los recursos para alcanzar ese objetivo.
Suimpacto en la siniestralidad en 2022 quizas no

sea demasiado grande, pero a medio y largo plazo
nos permitird llegar a la meta lo antes posible, sin
desviamnos y, sobre todo, con el maximo nimero

de vidas salvadas y lesiones evitadas. Adems, fijar
ese Objetivo Cero como Unica meta ética y human.
depende de nosotros. 3

Mar Garre, directora general Jestis Monclus, dtor. prevencion y sequridad vial



CNAE
Un aprendizaje
que conciencie

Serian tres deseos, uno
por cada Rey Mago.

El primero: un sistema
de aprendizaje de la con-
duccion que conciencie
y sensibilice de verdad
a los futuros conductores y nos permita aspirar
de un modo realista a alcanzar los objetivos de
la estrategia europea de sequridad vial. Se trata
de llegar al afio 50 habiendo acabado con los
siniestros graves, 0 sea, sin muertos y heridos
que requieran hospitalizacion.

El'sequndo: que las autoescuelas espafiolas
puedan llevar a sus alumnos a las pruebas del
permiso de conducir sin cortapisas, sin limitacio-
nes, al revés de lo que ha ocurrido hasta ahora
por culpa de la escasez de examinadores.

Y el tercero, aunque no menos importante:
que se solucione otro problema que comienza
a seracuciante: la carencia de profesores de
formacion vial.

ConBici
Minimizar los
principales factores
de riesgo

Tenemos las idleas claras
sobre lo que pedimos a las
administraciones publicas
con competencias: que &
asuman su responsabilidad
técnica y politica. Primero, eliminando o minimi-
zando los principales factores de riesgo (intensidad
de trdfico a motor, velocidad y distracciones), en
paralelo a estrategias de proteccion colectiva como
los cambios legislativos con prioridad real para la
movilidad peatonal y ciclista y, en tltimo lugar, la
proteccion indlividual con el objetivo de un sistema
vial sequro. Deseamos una reforma del Consejo
Superior de Trdfico de la DGT con la redaccion de un
nuevo reglamento que garantice la incorporacion
de organizaciones de ciclismo urbano, peatonales y
ecologistas y acabe con el injusto reparto actual. Ha
sido un afio de deseos cumplidos con la aprobacidn
de la Estrategia Estatal por la Bicicleta de la que
esperamos la puesta en marcha de la co-gober-
nanza, polfticas ciclistas transversales y un plan con
objetivos operativos, financiacion e indlicadores de
impacto de las politicas pablicas.

Ecologistas en
Accion

Utilizar el coche
solo cuando sea
realmente necesario

Debemos redlucirla necesi-
dad de movemos y la veloci-
dad a la que nos movemos,
personas y mercancias. Esto
tiene relacion directa con la sequridad vial. Menos ve-
hiculos, a menor velocidad, supone una disminucion
drdstica de la siniestralidad. Ademds, una reduccion

del nimero de vehiculos, y de su velocidad, mejora la
calidad delaire, relacionada directamente con la salud
yreduce la emisiones de gases 'invemadero; crucial
para luchar contra el cambio climatico.

No hay recetas magicas, pero si'soluciones que fun-
cionan: redisefiar las ciudades para que las personas
tengan mds espacio para caminar o moverse en bic
dar prioridad real al transporte publico, estrechar los
carriles-coche, establecer itinerarios no lineales para
los coches, disuadiendo de su uso. Y necesariamente
reducir de forma considerable los espacios para apar-
car coches, que son atractores de trafico, induciendo
circulacion de quienes buscan aparcar. Las ciudacles
deben volvera ser para las personas, y utilizar el

coche solo cuando sea realmente necesario. ,

Enrique Lorca, presidente Laura Vergara Roman, presidenta Carmen Duce, co-coordinadora Area Transporte

FUNDACION
RACE

La creacion de un
Centro Superior
para la Sequridad
Vial

Desde hace tiempo el
RACE viene solicitando
un Pacto de Estado
para la Sequridad Vial que site la prevencion

de siniestros como una prioridad politica. Y

debe contar con una institucién independiente,
dotada de suficientes recursos y gestionada por
especialistas de distintas dreas, que actiie como
centro de estudios, desarrollando investigaciones
y promoviendo iniciativas para el avance del
conocimiento. Se encargaria de analizar, estudiar
y proponer soluciones, coordinando esfuerzos y
poniendo al servicio de la sociedad la informacion
y conclusiones para la concienciacion social en la
prevencidn de riesgos viales. Este Centro Superior
para la Sequridad Vial, de dmbito pluridisciplinar,
serviria también de apoyo para el impulso de
nuevos programas académicos y profesionales,

promoviendo la formacion vial, la educacion ,

vial o el desarrollo de estrategias viales locales.

PONS .
Seguridad Vial
“Calmar” el tréfico

para "humanizar”
la ciudad

Que dejemos definitiva-
mente atrds una pandemia
que nos ha ensefiado
muchas cosas.

Desde el dmbito de la sequridad vial, la asignatura
pendliente es la ciudad. Dos pardmetros, tradlicio-
nalmente, marcaban la gestion del tréfico: fluidezy
sequridad vial. Sin embargo, un tercer criterio marca-
1d un nuevo rumbo: la calidad del aire. En 2023 las
ciudades con mds de 50.000 habitantes deberan
tener Zonas dle Bajas Emisiones, y esto obliga a tomar
grandes decisiones. Parece clara la apuesta por otro
modelo de movilidad, mds sostenible y responsable.
Sin embargo, coordinarlo con el modelo tradicional
de la movilidad no serd facil. Una herramienta resulta
imprescindible para conseguir estos objetivos:
calmareltrdfico y generalizar el limite a 30km/h

para facilitar el uso de bicicletas, patinetes, espacios
de convivencia. .. Las ciudades deben consequir esa
pacificacion tomando decisiones relacionadas con la
infraestructura. El gran reto para 2022 es ‘calmar” el

STOP
ACCIDENTES
Una Secretariade &
Estado que atienda ¥
atodas la victimas

Crear una Secretaria de
Estado que atienda a todas
la victimas y a sus familiares
permitiria unir instituciones
hoy dispersas, reduciendlo gastos -un mismo profesio-
nal puede atendera cualquier victima siempre que siga
un protocolo- con la misidn de coordinar una red de
atencion integral atodas as victimas de hechos violen-
tos ubicadas en los ayuntamientos o sedes judliciales.
Elaborar un protocolo de actuacion y formacion del
personal implicado (trabajador social, psicolog@,
Juristas, médic@s...); escuchar, ayudar; orientar a las
victimas y sus familiares proporcionando informacidn,
para el conocimiento de sus derechos y acciones que
pueden ejercitar, en redes sociales, web, teléfono
tnico. .., ofrecer apoyo psicoldgico y derivar hacia las
ayudas sociales disponibles realizando siempre sequi-
miento; acompanar en lo que soliciten las victimas;
coordinar con las asociaciones de victimas existentes
en el teritorio que ofrecen un espacio solidario y
cercano debidlo a sus experiencias semejantes.

trdfico para "humanizar” la ciudad. ,

Ana Gémez Arche, CEO

Ana Novella Reig, presidenta

Antonio J. Lucas, director de Movilidad y
Sequridad Vial
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DGT 3.0 TEcNoLoGIA
AL ALCANCE DE TODOS

El m6Vil = T

Entra y suscribete a nuestra newsletter

Es totalmente gratuita. Seras el primero en acceder a suplementos y monograficos.
También recibiras un aviso con el lanzamiento de cada nuevo nimero y sus novedades.
¢A qué esperas?

Ademas, en www.dgt.es/comunicacion/noticias/ encontraras todas las noticias
actualizadas para estar siempre al dia.
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LAS NUEVAS GENERACIONES PARECEN NO TENER EL
MISMO INTERES QUE LAS ANTERIORES EN CONDUCIR

¢El carneé

ya no mola...
tanto?

;Esverdad que los jévenes actuales ya no ansian cumplir 18 afios para
poder sacarse el permiso para conducir un coche? Si es asi, ;por qué
lo retrasan? ;Cuando deciden que ha llegado el momento? ;Ocurre lo
mismo en las ciudades que en las zonas més rurales? Estas son algunas
de las preguntas a las que queremos dar respuesta para comprobar
si es verdad que algo ha cambiado en las nuevas generaciones.

e Alicia DELGADO

na encuesta que realizo la plata-
' ' forma Uber el pasado verano se-
falaba que el interés por sacarse
el carné de conducir se ha reducido con
el paso de las generaciones. Segun dicho
sondeo (2.500 entrevistas a personas de
diferentes edades), el 81,5% de los baby
boomers (nacidos entre 1945 y 1964) tie-
ne el permiso de conducir, frente al 78%
de la generacion X (1965-1981), al 74% de
la generacion Y o millennial

mas rurales o, incluso, en areas urbanas
més alejadas del centro.

Enrique Lorca, presidente de CNAE
(Confederacion Nacional de Autoescue-
las), apunta que “los datos indican que
no hay mucha diferencia con otras épo-
cas”, ya que entre los 18 y los 20 afios si-
gue siendo la franja de edad en la que se
obtiene la mitad de los nuevos permisos.

Para Esther Marti, jefa provincial de
Trafico de Vizcaya, “esta claro que el in-
terés por el permiso de conducir” se ha

reducido entre los més jo-

(1982-1994) y al 58% de la EN 2019, LOS venes. Y las cifras de es-
generacién Z (1995-2010). JOVENES ENTRE ta provincia lo avalan: en

= 2008, se expidieron 14.750
({MENOS INTERES? 18 Y 29 ANOS permisos a nuevos con- -y
Los datos de la DGT indi- ~ OBTUVIERON  guctores; en 2020, 8.352. N
can que, en 1980, el 78% EL 68% DE La poblacion en esa fran- _ \
de quienes aprobaron el LOS NUEVOS ja de edad solo es ahora -
permiso para conducir tu- el 3% menos que en _
rismos (el B) tenia entre 18 PERMISOS DE 2008. '
y 29 afios. En el afio 2000, CONDUCIR

ese porcentaje subié hasta

el 88%, y en 2019, se redujo al 68% (ver ta-
bla). Sin embargo, se mantienen las cifras
totales de nuevos permisos: 594.141 en
2019;485.166 en 2010, y 599.908 en el afio
2000. Las variaciones pueden explicarse
por el descenso de la natalidad o por las
crisis econdmicas. También existen di-
ferencias entre los jévenes que viven en
las ciudades y quienes habitan en zonas

Trafico y Seguridad Vial

SIMBOLO. En opi-
nién de Pilar Funez, jefa provincial de
Tréafico de Valencia, “el numero de ciu-
dadanos que se saca el carné de condu-
cir no ha variado de forma sustancial en
los tiltimos 10 afos”, tampoco es que “ha-
ya menos jovenes”, lo que ocurre es (ue
“no son tan jovenes cuando se lo sacan”
porque “les urge menos". "Antes, al cum-
plir los 18 anos, era una de las primeras




N

En las zonas rurales, el vehiculo particular garantiza una minima movilidad.

La profesora de Sociologia Aplicada de la
Universidad Europea de Madrid, Rebeca
Cordero, establece diferencias entre los jo-
venes que viven en las grandes ciudades y
quienes habitan en entornos rurales o en
urbanizaciones aisladas en los alrededores
de las poblaciones. “Para ellos -asegura-,
tener un coche 0 una moto si'es una necesi-
dad. En esos casos, son las propias familias
las que, porsequridad, les animan a sacarse
el carné de conducir”. Ademas, agrega, en las
zonas rurales, “la entrada en la edad adulta
se produce antes, entre otras cosas porque el
ocio estd vinculado al entorno y pasa de ge-
neracion en generacion (como paseos porla
montafia, pesca, caza, etc,)y no al consumo
(propio de la sociedad en la que vivimos), co-
mo ocurre en las ciudades”.
Desde CNAE, su presidente, Enrique Lorca,
insiste en que los jévenes siguen teniendo
interés por el carné de conducir, indepen-
dientemente de donde vivan. No obstante,
subraya que “en las zonas rurales, el vehiculo
particular no tiene alternativa”.
En la “Espafia vaciada", tal y como sefiala, el
responsable de Tréfico de Ourense, el coche
“sigue siendo una herramienta necesaria para
tener un minimo de movilidad, ante la ausen-

cosas que hacian los jévenes. Ahora pa-
rece que les urge menos”, apunta. Asf,
Ana Luz Jiménez, jefa provincial de Tra-
fico de Sevilla, asegura que antes era
muy frecuente recibir solicitudes para
presentarse al examen tedrico antes de
cumplir los 18 afios, pero “hoy en dia el
numero de solicitudes anticipadas es
minimo”.

Rebeca Cordero, profesora titular de
Sociologia Aplicada de la Universidad
Europea de Madrid, explica que, antes,
tener el permiso de conducir a los 18
aflos era “un simbolo de libertad, una

cia de medios de transporte alternativos, con
pocos trenes y rutas de autobus". Efectiva-
mente, sefiala Pilar Flnez, responsable de
Trafico de Valencia, “cuanto menos acceso hay
al transporte publico, mds necesario se hace

el vehiculo particulary mas independencia
supone la posibilidad de disponer de uno”.
También coincide con esta opinién la respon-
sable de Tréfico de Bilbao, Esther Marti: “En el
ambito rural existe un interés mayor en obte-
nerel permiso y lo hacen nada mds cumplir los
18 afios, porque sus necesidades de movilidad
no son satisfechas por un transporte pablico
limitado normalmente a los dlias laborales, de-
Jjando un gran vacio en los fines de semana y
en las horas destinadas al ocio y al deporte”.
Asf, Ratil Galan, jefe provincial de Tréfico de
Burgos, subraya que “las opciones de movi-
lidad alternativa en el dmbito rural son mds
reducidas, y eso se refleja en que la deman-
da del permiso en los centros de examen
desplazados se mantiene”. Desde Sevilla, la
responsable de Tréfico confirma que “en los
entornos mds rurales, las opciones para des-
plazarse estan mds centradas en el vehiculo
particular, por lo que si observamos un mayor
interés, y por ejemplo una mayor demanda re-
lativa de permisos para ciclomotores”.

puerta abierta al mundo adulto, ademas
del reconocimiento social que implicaba
ante tusiguales”. Ahora, afiade, ese reco-
nocimiento social se produce mas a tra-
vés de las redes y “esas conquistas” de
libertad se producen antes: “En la actua-
lidad, no hace falta tener 18 afios para en-
trar en el mundo adulto, ya no necesitan
tener el simbolo del carné de conducir”,
Segun sefiala Adria Puigpelat —jefe
provincial de Trafico de Barcelona—, es
un “hecho objetivo y cuantificable” que
los jévenes actuales (al menos los que vi-

ven en las ciudades) ya no tienen el mis- PP
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Ellos siguen conduciendo

P

;El carné
a no mola... Los tiempos cambian, pero los hombres siguen teniendo mds permisos de conducir que las mujeres,
anto? aunque las diferencias se acortan: en 1990, en el cémputo global, ellos tenian casi 10 millones de car-

nés (70%); mientras que ellas, algo mas de 4 millones (30%). En 2020, 30 afios después, la distancia es
menor: los hombres poseian més de 15 millones (57%)y ellas, 11 millones (43%). En las generaciones
mas jévenes, el esquema se repite. Es verdad que en 2010 ellas obtuvieron mas permisos que ellos
(215.894 frente a 210.558), pero los afios siguientes los chicos volvieron a tomar delantera.

Pp mo interés en el permiso de conducir por-
que “ha dejado de ser prioritario”y porque

36

a la mayoria le resulta méas “interesante”
disponer de “un mdvil de ultima genera-
c16n que invertir en el carné de conducir”.
Raul Galén, jefe provincial de Trafico de
Burgos, apunta que, a veces, tienen mas
interés las familias que los propios jéve-
nes: “Cuando hablamos con Ios padres,
nos dicen que sus hijos tienen la matri-
cula y las clases pagadas, pero no van”.

Tomés Blanquez, de autoescuelas Ga-
la, cree que “el interés por el carné no se
ha perdido, pero ya no es tan puntual”.
Segun dice, los jévenes del siglo XX con-
taban los dias para cumplir los 18 afios e
ir a la autoescuela. Ahora no, entre otras
cosas porque “la gente joven cada vez
tiene mas apretada la agenda, con estu-
dios y otras actividades y es dificil com-
patibilizarlo”. También existe una mayor
conciencia sobre el alcohol

NUEVOS PERMISOS DE CONDUCIR B (entre 18y 29 afios)

1980 1990

Hombres [246.167 281.687

Mujeres 184.994 234.505

TOTAL  f431161 522192

Fuente: Observatorio Nacional de Seguridad Vial. DGT

autonomia, los jovenes muestran mas inte-
16s por el carné de coche y, sobre todo, por
el de moto, que es un vehiculo mas bara-
to, mas ecoldgico y mas facil de aparcar”.

MAS ALTERNATIVAS. Como no
existe un unico motivo para este cam-
bio, uno podria ser los nue-

262.738
253.623 82% 215.894

516.361 86% 426.452

2000 2010 2019

210.558 207.207
196.418

403.625

der moverse, en especial en las grandes
ciudades”. La responsable de Trafico de
Valencia piensa igual, sibien afiade que
“los transportes publicos cada vez estan
cobrando mas protagonismo y suponen
una alternativa muy valorada frente al
automovil”.

La jefa de Trafico de Bilbao admite que

y quien lleva el coche cuan- QUIENES SE vos modos de transporte aunque, “en la ciudad”, el transporte pu-
dosaledenoche “sabeque SACAN AHORA  que llegan a las ciudades. blico ha mejorado mucho porque “es mas
esta ‘penalizado’ y que no ELC ARNE YA Asi lo entiende la jefa pro- accesible, rapido y satisface las necesida-
puede beber”, agrega. vincial de Trafico de Sevi- des de movilidad laborales y de ocio, las

Este profesor de autoes- NO/SON TAN lla: “Que hoy en dia exista nuevas tecnologias han cambiado Ia for-
cuela también ha notado un JOVENES una mayor ofertade modos ~ ma de relacionarse socialmente, de inte-

repunte en las matriculacio-
nes trasla pandemia, sobre todo en las ciu-
dades: “Creo que por seguridad sanitaria y

de desplazamiento ha con-
tribuido a que la obtencion del permi-
S0 no sea un elemento critico para po-

ELLAS Y ELLOS TIENEN LA PALABRA

ractuar con otros, y ahora pueden hacerlo
a distancia: ya no es necesario desplazar-
se para relacionarse con los amigos”.

ALEJANDRA /18 Ali0S ALEJANDRO/ 29 ANOS IKER/ 27 ANOS
"Los eléctricos aun “Ell vehiculo privado es “Me saqué el carné para
son caros” ir a la universidad”

Adn no tiene carné
de conducir, si bien
piensa sacérselo

por “la comodidad”
que te da el coche
"paraira cualquier
lado"y "no tener
que depender de
nadie para ir mds
lejos” Comprar un
coche, solo “cuando
disponga de dinero suficiente”. Mientras tanto,
utiliza el transporte publico (metro y autobds,
basicamente). Consciente de que las emisiones
de los vehiculos a motor son muy perjudiciales
para el medio ambiente, cree que los eléctricos
podrian cambiarlo, si bien afiade que “gran
parte de la poblacién no dispone de dinero
suficiente para comprarse uno”.

Trafico y Seguridad Vial

insostenible”

Aprobd el carné de
conducir con 22
afios, mas por pre-
sién familiar que
por deseo propio,
aunque reconoce
que tenerlo “te

da autonomia y
libertad” porque te
permite viajar ‘a
cualquier sitio en
menos tiempo”. Usuario diario del transporte
publico, ni tiene coche ni pensamiento de
comprar uno ‘a corto plazo: Alquilo uno
cuando lo necesito o utilizo los servicios de
coche compartido” Pensando en el futuro,
cree que la prioridad debe ser el transporte
publico porque el vehiculo privado “es
insostenible”.

Tiene carné de
conducir desde
2013, justo cuando
comenzé la uni-
versidad y el coche
“me venia bien
para desplazarme
hasta alli”. Més tar-
de, se compré uno
y ya no utiliza otro
medio de trans-
porte en su vida diaria. Aunque confiesa no
tener muchos datos ni una opinién clara
sobre emisiones toxicas y contaminacién,

si cree que deberfamos hacer un “uso mds
razonable y sostenible" del vehiculo privado.
No obstante, considera que “hay fuentes de
contaminacion que son mds masivas que las
generadas por el transporte”




FOTO: ALBERTO ESPADA

Las nuevas formas de movilidad en las
ciudades hacen que los jévenes tengan
menos interés en el vehiculo particular.

La falta de medios econémicos de los
jovenes actuales y una mayor sensibili-
zacion por los temas medioambientales
pueden ser otros motivos que expliquen
el cambio. David Llorente, jefe provincial
de Tréafico de Ourense, entiende que el
carné es “menos necesario” en las ciuda-
des, si bien lo relaciona més con “la fal-
ta de interés y de medios econémicos”.
Para el responsable de Trafico de Bar-
celona, las nuevas generaciones “tienen
una mayor conciencia por las cuestio-
nes medioambientales, lo que condicio-
na sus habitos en materia de movilidad;
practicas como el vehiculo compartido
o el uso de modos de transporte soste-
nibles son también muy significativos”.

IRENE / 18 ANOS

“¢Tener coche? En un
futuro bastante lejano”

No tiene carné de
conducir, aunque
asegura que selo
sacard entre este
afioy el préximo.
Sus motivos: “Para
ira algunos sitios, es
mucho mds cémodo
y se tarda menos”
De momento, va en
transporte publico (y
en coche cuando su padre o su madre pueden
llevarla). Para un futuro “bastante lejano” deja
lo de tener coche en propiedad: “Cuando tenga
mis propios ingresos” No obstante, considera
que habria que “concienciar més a la pobla-
cion” sobre el uso del vehiculo privado porque
"muchas veces existe otra alternativa mucho
mds sostenible”.

MUNDO LABORAL. Segun la profe-
sora Cordero, el punto de inflexién con
respecto al carné se produce cuando los
jovenes se incorporan al mundo laboral
(de forma més o menos estable), deciden
independizarse o formar una familia: “Ahi
asumen responsabilidades, su vida se
complica y ya no pueden disponer de los
recursos familiares y ven la necesidad de
tener un coche por la autonomia que da”.

Para el presidente de CNAE, Enrique
Lorca, “el permiso de conducir sigue sien-
do imprescindible para muchos trabajos
y oposiciones; amplia las oportunidades
de hallar un empleo y las posibilidades de
ocio”. El responsable de Tréfico de Bur-
gos afiade que, “en las aulas de tedrico,

TERESA /27 ANOS

“Mas transporte publico y
bicicletas"

Posee el permiso
de conducir desde
que tenfa 19 afos
porque, en ese mo-
mento, “vivia en las
afueras de Madrid”
y asi “podia llegar
antes y mas fécil-
mente” a los sitios.
Desde que se tras-
ladé al centro de
la ciudad, se desplaza en transporte publico
y también utiliza el servicio de bicicletas de
alquiler. No tiene coche, aunque afiade que,
‘tuando forme una familia, probablemente
compraré uno”. Considera que, para proteger
el medio ambiente, deberia fomentarse el uso
del transporte publico y de la bicicleta, “crean-
do mas carriles bici” en las ciudades.

FOTO: ALBERTO ESPADA

FOTO: LUCIA RIVAS

Jovenes:

mas accidentes

Segln una reciente encuesta de la Funda-
cion Linea Directa, entre 2010y 2019, la
tasa de mortalidad de los jévenes conduc-
tores (18 a 29 afos) se ha reducido el 41%
(es el grupo de edad con la tasa mas baja).
De hecho, en 1989, los accidentes de tra-
fico provocaban el 31% de las muertes de
jovenes. En 2019, 30 afios después, esa ci-
fra se ha quedado en el 17% (evitando asf
35.000 muertes).

El accidente tipo entre los jévenes de 18

a 29 afios es un alcance por no respetar la
distancia de seguridad (30%), en vias urba-
nasy con turismos bastante antiguos (61%)
y de varones entre 25y 29 afios (70%).

cada vez hay menos chicos y chicas de
18 afios recién cumplidos y mas de 22 o
23" porque “una vez terminada la carrera
universitaria, si que acuden a sacarse el
tedrico, ya que asumen que para encon-
trar trabajo interesa tener en el curricu-
lum ‘movilidad geogréfica’ y eso lo da el
permiso de conducir”. #

VIiCTOR /25 aflos

“Utilizo el coche todos los
dias”

Desde hace seis
afios que tiene el
permiso de condu-
cir, ya que lo obtuvo
con 19. Cuenta

que se lo sacé para
"tener independen-
cia”, sobretodo ‘a fa
hora de ir a estudiar
0 atrabajar", ya que
“ahorras bastante
tiempo” En estos momentos, tiene vehiculo
propio y, seguin nos dice, lo utiliza todos

los dias, “incluso en varias ocasiones”. No
obstante, reconoce que, mirando hacia el
futuro, este no es un medio de transporte
sostenible porque “los coches son una fuente
de contaminacién muy importante debido a
las emisiones téxicas"
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LA AGRUPACION DE TRAFICO DE LA GUARDIA CIVIL (ATGC) REALIZA CADA ANO MAS DE 200.000
AUXILIOS Y UNOS 5 MILLONES DE PRUEBAS DE ALCOHOL

Los vigilantes
de la carretera

Protegery auxiliar a los usuarios de las vias publicas, vigilar que

se cumplan las normas e investigar los accidentes de tréfico son las
tareas que tienen encomendadas los 8.656 efectivos que, en la
actualidad, forman parte de la Agrupacién de Trafico de la Guardia Civil.

e Alicia DELGADO
Fotos: Alberto ESPADA

os profesionales del auxilio en ca-
eretera suelen decir que los res-

cates son mas seguros cuando
esta presente la Guardia Civil. Y quie-
nes han sufrido un accidente o han te-
nido una averia durante un viaje segu-
ramente estan de acuerdo. Este es el
compromiso con la seguridad vial del
que presumen quienes han formado o
forman parte de la Agrupacién de Tré-
fico de la Guardia Civil (ATGC), ya sean

Trafico y Seguridad Vial

motoristas o pertenezcan a un equipo
de atestados.

Estas son las dos opciones que ofre-
ce la Agrupacién a quienes eligen esta
especialidad de la Guar-

tas o para atestados— en la Escuela de
Tréafico de Mérida (Badajoz).
Enlaactualidad, la ATGC esta compues-
ta por 8.656 efectivos, lejos de los més de
10.000 que habia en 2009. “Mas vehiculos,
mas accidentes, mas carreteras y menos
personal”, apunta el guardia civil Garzén,
motorista de la Agrupacion desde 1992.

EN LA CARRETERA. A quienes for-
man parte de la ATGC les

dia Civil, unavez supera- LA AGRUPACION DE gusta su trabajo. “Es gra-
da la oposicién de acce- TRAFICO SE CREO tificante porque es boni-
so, aprobado el curso en to salvar vidas”, afirma el
la Academia de Guardias EN SEPTIEMBRE agente Alvarez, tras casi
y Suboficialesde Baezay ~ DE 1959 CON 560  treinta afios como moto-
pasado el afo en el que EFECTIVOS rista. Cuenta que se sien-

los nuevos agentes son
eventuales. Ademas, deben superar otro
curso de formacién —bien como motoris-

te bien cuando auxiliaala
gentey ve su cara de agradecimiento tras
ayudarles en una situacién complicada.



La vigilancia del trafico y el auxilio en carretera son unas de las principales tareas de la Agrupacion.

muertos

Segtin apuntan los guardias Garzon

y Alvarez, la ATGC es la unidad de la
Guardia Civil que mds victimas morta-
les registra. Prueba de ello son los 344
agentes que han fallecido en acto de
servicio en sus 62 afios de historia. El
ultimo se contabilizé el pasado 10 de
agosto, en la localidad pontevedresa
de Catoira. Se trataba de un motoris-
ta de la Agrupacion que iba a atender
un accidente de trafico cuando se sali6
delavia.

Los guardias Alvarez y Garzon (ambos
han sufrido varios accidentes de motoy
coche), alin recuerdan con tristeza a otro
compaiiero que perdieron, hace unos
pocos afios, en el kildmetro 20,7 de la
A-1, en Madrid, cuando pard a un vehi-
culo para denunciarle por una infraccién
y le arrollé un camidn cuyo conductor se
despisto. Todavia hoy, unas flores en el
quitamiedos del lugar donde se produjo
el siniestro mantienen viva su memoria.
“El problema es que esos accidentes ocu-
rren demasiadas veces®, apuntan.

Los mas veteranos de la Agrupacion aun
recuerdan incluso que las patrullas solian
llevar una caja de herramientas con las

que reparaban pequefias averias de los
coches en la misma carretera (entonces,
no existia la asistencia en la via tal y co-
mo hoy la conocemos).

Elauxilio en carretera es la principal la-
bor dela ATGC. Cada afio realizan mas de
200.000 operaciones de este tipo (ver re-
cuadro). Cuando se produce un accidente,
atienden alas personas heridas (hasta que
llegan los equipos médicos) y ordenan la
circulacion para evitar nuevos siniestros.
Trabajan con premura para retirar lo an-
tes posible los obstaculos de la via y mi-
nimizar al maximo el llamado “efecto mi-
16n” (circular mas despacio para ver qué
ha pasado en la carretera).

No obstante, el agente Alvarez reco-
noce que las ocho horas que pasa en la
carretera cada dia de trabajo y los méas
de 200 kilémetros que recorre diaria-
mente (sino se alarga la jornada porque
ha surgido algo a ultima hora) son du-
ras —tienen tres turnos en los que van
rotando: mafiana, tarde y noche—. Por
un lado, explica, estan las inclemencias
del tiempo (lluvia, frio, calor, etc., de-
pendiendo de la estacion del afio). Por
otro, la peligrosidad del propio traba-

LA GUARDIA CIVIL FALGUERAS:

“La moto no es
un problema"

En 1988, se aprobd el Real Decreto que permitia
laincorporacion de la mujer a las Fuerzas Arma-
dasya la Guardia Civil. Ese mismo afio, ellas ya
pudieron presentarse a las pruebas de acceso,
porlo que la 94° promocion de la Guardia Civil
fue la primera que contd con mujeres (1988-
1989). Las primeras llegaron a la Agrupacion de
Tréfico en 1991. Hoy son 161.

Tras 5 afios en la Armada, a bordo de un buque,
Ménica Falgueras ingresé en 2004 en la Guardia
Civily, en 2008, se incorpor6 como motoristaa la
ATGC. Sin antecedentes familiares en la Benemé-
rita, esta gaditana de La Linea de la Concepcion
siempre tuvo claro que lo suyo era tréfico: “Me
gustaba la moto y, sobre todo, ayudar a las perso-
nas cuando tienen un accidente”. Subraya que la
seguridad vial es, hoy por hoy, el tnico aliciente
que tiene formar parte de la ATGC, ya que el eco-
némico desaparecié hace tiempo: “El que estd en
tréfico es porque le gusta".

Dice que algunos accidentes siguen siendo muy
duros (no quiere hablar mucho de este tema),
aunque también tiene momentos de satisfaccion
porque su trabajo merece la pena: “Lo mds re-
ciente fue durante la tormenta Filomena, cuando
consequimos sacar muchos coches de la M-501
antes de que se quedaran atrapados en la nieve”.

Cree que las guardias civiles que salen de la Aca-
demia no eligen mas la ATGC porque les frena

el tema de la moto (pesa entre 300 y 350 kilos):
"Deben quitarse ese miedo. Yo peso unos 50 ki-
los y no soy muy alta y la manejo bien. Deberian
probar la moto y comprobar que pueden hacerlo.
Tréfico es una especialidad muy bonita”.

Para ella, nunca ha sido un problema ser mujer
("siempre me he sentido como una mds"), tam-
poco cuando pone alguna sancién: "Alguna vez
un conductor reacciona mal, pero tiene mds que
ver con la pataleta de la multa que por el hecho de
que se la ponga una mujer”.

Los motoristas de la ATGC, como la guardia civil
Falgueras, realizan entre 18y 20 servicios al mes.
De estos, ella hace 4 desde el helicoptero de la
DGT, donde maneja la cdmara del Pegasus, des-
de hace ya 7 afios: “Fue algo que surgid. Me lo
propusieron y acepté, y me gusta mucho”. Cuenta
que, con el helicoptero, no solo controlan lasin-
fracciones de tréfico, sino que también ayudan si
un vehiculo se ha dado a lafugay esta por su zo-
na o notifican un accidente en la carretera si ven

jo porque, tal y como sefiala el agente PP que todavia no han llegado las asistencias.
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efectivos y actuaciones

Aunque eché a andaren 1958 con una unidad
piloto compuesta por unos pocos efectivos, la
Agrupacion de Tréfico de la Guardia Civil se cons-
tituyo como tal en septiembre de 1959, tras la
aprobacién de la Ley 47/1959 (que atribuia a la
Guardia Civil las competencias en materia de vigi-

lancia del trdfico en todo el territorio nacional) y de

la Orden General 32, del 26 de agosto.

Los primeros 560 agentes con los que se inici6 [a
Agrupacion de Tréfico de la Guardia Civil estaban
encargados de vigilar los 60.000 kildmetros de
carreteras que entonces tenia Espafia, un pais cu-
ya poblacién apenas superaba los 30 millones de
habitantes. En 1960, habfa matriculados 145.000
vehiculos (camiones, autobuses, turismos y moto-

Auxilios/
rescates
realizados

Total
denuncias
(enmill.)

Pruebas

2016 2,1
2017 19
2018 1.6
2019 18
2020 1,5
2021* 1,6

209.857
215.079
225928
230.618
205.194
188.929

ALCOHOL

(en mill.) Denuncias

cicletas) y alrededor de 206.000 personas tenian
un permiso de conducir. Ese afio, se contabilizaron
18.000 accidentes viales y 1.300 fallecidos.

Hoy, la ATGC cuenta con 8.656 efectivos (8.495
hombres y 161 mujeres). De ellos, 1.737 forman
los equipos de atestados y 6.329 son motoristas
(el resto tiene otras tareas). Controlan 148.000 ki-
[6metros de carretera de un pais en el que vivimos
més de 47 millones de personas. El parque mvil
espafiol esta compuesto por casi 35 millones de
vehiculos y mds de 27 millones de personas tienen
un permiso de conducir. En 2020 (afio marcado
por la pandemia), se contabilizaron casi 73.000
accidentes de tréfico, en los que fallecieron 1.370
personas.

DROGAS

Delitos @ Pruebas Denuncias Delitos

Cadaafio, se
realizan 5
millones de
pruebas de
alcoholemia.

Lf ATGC
también
controla los
vehiculos
pesados.
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61.166
59.124
67.601
26.829
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13.930
14.043
13.750
14.305
9.714
8.465

65.169
89.812
139.703
95.081
48.194
83.752

23141
30.787
49.460
33.981
16.648
33.677

FUENTE: ATGC

Los vigilantes
de la carretera

pp Garzon: “En la carretera se mueve to-

do”. “Cuando paras a un vehiculo por
alguna infraccién, nunca sabes si es un
transporte de mercancias normal o son
unos delincuentes que acaban de atra-
car un banco y estan huyendo”, asegu-
ra. Segun nos dicen, otro aspecto de-
licado del trabajo de los componentes
la ATGC es cuando deben acudir a los
juzgados a prestar declaracién por al-
gun siniestro vial.

LO MAS DURO. Estos dos guardias ci-
viles acumulan muchos afios de servicio
y alguna que otra anécdota simpética.
“Un dia estabamos haciendo un control
de alcoholemia. Eran las 9 de la mana-
nay paramos a un conductor que dio 1,1
mg/l, Io que es muchisimo y mas a esas
horas del dia. Cuando se o dijimos, nos
sorprendio su respuesta. Nos dijo que él
era el que menos habia bebido, que sus
companeros habian ingerido todavia mas
alcohol”, cuenta el agente Alvarez.

Sin embargo, a pesar de los afios y de
la experiencia, los dos coinciden en que

Trafico y Seguridad Vial

* Datos provisionalesa 30/09/2021

lo mas duro siguen siendo los acciden-
tes con victimas mortales o heridas gra-
ves. "Es muy dificil acostumbrase a ello”,
aseguran.

VIGILANCIA Y PREVENCION.
“Cuando nos ven en la carretera, se cor-
tan”, apunta el agente Garzon. Pisar el
freno, dejar el movil que llevdbamos en
la mano o ponernos a toda prisa el cin-
turén de seguridad. Esa es la reaccién
instintiva de muchos conductores cuan-
do nos encontramos a una patrulla de la
Agrupacion, ya sea en moto o en coche.

Escuela de Trafico,

Un pilar basico de la Agrupacidn es

la formacidn, de lo que se encarga la
Escuela de Trafico de Mérida (Bada-
joz), que eché aandar el 1 de enero
de 1996. Desde entonces, han pasado
por ella unos 13.000 alumnos en los
diferentes cursos que se imparten: es-
pecializacion (motoristas, atestados y
direccién), cambio de modalidad (de
atestados a motoristas y viceversa), for-
macion basica (cinemémetros, etc.)y
perfeccionamiento (transportes, etc.).

201
220
296
270
206
183
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HOY EN DA LA
AGRUPACION CUENTA
CON 8.656 EFECTIVOS:

6.329 SON MOTORISTAS Y
1.737 ESTAN EN ATESTADOS

Porque muchas veces cuando los vemos,
pensamos en esa multa que nos van a
poner si nos pillan incumpliendo algu-
na de las normas de trafico que garanti-
zan la seguridad de todos en la carrete-
ra. De hecho, cada afio realizan mas de
1,6 millones de denuncias (en 2016, por
ejemplo, se alcanzaron los 2,1 millones).

En realidad, imponer sanciones es
solo una pequefla parte de su labor,
aunque, aclaran, esa tarea también
estd enfocada a la prevencion. “Inclu-
so cuando ponemos alguna sancion,
también ayudamos a la seguridad por-
que damos un toque de atencioén para
evitar errores mas gordos”, comenta la
guardia civil Falgueras, también moto-
rista de la Agrupacion.

Las patrullas de la ATGC tienen en-
cargadas muchas tareas, ademas de la
seguridad vial (vigilar las carreteras y
atender las incidencias): control de ve-



locidad con radar, vigilancia con dro-
nes (equipos compuestos por un pilo-
to de la DGT y un operador de camara
de la Agrupacién, mas la patrulla a la
que avisan para que pare al infractor y
notifique la infraccion) v la vigilancia
de vehiculos pesados (camiones y au-
tobuses, a los que se solicita, por ejem-
plo, la documentacion, la autorizacion
de transportes, etc. y se les revisa el ta-
cografo —con los tiempos de descanso y
conduccion—, ruedas, cinturones, etc.).

Los controles de alcohol y drogas
también son habituales para las patru-
llas de la ATGC (no suelen durar mas
de una hora en cada punto porque su
localizacion se difunde muy rapido a
través de las redes sociales y pierden
efectividad). En 2020, por ejemplo, se
realizaron mas de 3,1 mi-

Quiero ser de la ATGC

El pasado mayo, se publicd la oferta de
empleo en la Guardia Civil para 2021.
Son 2.091 plazas. Para conseguir una
de ellas, los candidatos deben ser ma-
yores de 18 afios (y no mads de 40 este
afio) y tener el titulo de la ESO, entre
otros requisitos. Ademas, tendrdn

que superar varias pruebas, divididas
en tres fases: fase 1, conocimientos
tedrico-précticos (ortograffa, cultura
general e inglés), fase 2, psicotécnicos
(aptitudes intelectuales y perfil de per-
sonalidad) y fase 3, aptitud psicofisica
(pruebas fisicas, entrevista personal y
reconocimiento médico). Ademas, |a
pruebas fisicas constan de velocidad
(carrera de 60 metros lisos), resisten-
cia muscular (carrera de 2.000 metros
lisos), potencia del tren superior
(flexiones) y soltura acuatica (50 me-
tros de natacién estilo libre en piscina).

Quienes aprueben tendran que pasar
un curso (de septiembre a junio) en la
Academia de Guardias y Suboficiales
de Baeza (Jaén). Tras recibir los despa-
chos y pasar otro afio como eventuales,
ya pueden solicitar su ingreso en la
Agrupacion de Tréfico, donde, tras pa-
sarun examen, tendran que elegir
entre motoristas o atestados. En am-
bos casos, ademds, tienen que superar
un curso en la Escuela de Trafico de
Mérida (Badajoz).

mas, en esos controles suelen detec-
tarse otras irregularidades, como, por
ejemplo, llevar mal colocada la carga
(sin separacion con los pasajeros, algo
que, en caso de un frenazo brusco, pue-
de provocar la muerte a alguno de ellos),
mal estado de los neumaticos, un carné
de conducir caducado hace meses, no
haber pasado la ITV o alguien que no
lleva puesto el cinturén de seguridad.

EN PANDEMIA. El trabajo en la
ATGC cambié radicalmente durante
la pandemia y el confinamiento. Los
controles en la carretera pasaron a ser
“controles Covid”, es decir, evitar que

las personas se desplaza-

llones de pruebas de alco- LA AGRUPACION ran de un sitio a otro. No
hol (con méas de 26.000 de- DE TRAFICO obstante, en la Agrupa-
nuncias) y casi 50.000 de cién, admiten que, en ge-
drogas (unas 17.000 denun- VIGH;'A 148.000 neral, “la gente se com-
cias). Si en ese control, al- KILOMETROS portd bastante bien, res-

gun conductor da positivo
en alcohol y/o otras drogas,
el vehiculo queda inmovilizado —si no
lo puede conducir otro ocupante—. Ade-

DE CARRETERA petando las limitaciones

a la movilidad que se im-
pusieron”, reconoce el guardia civil
Garzon. ¢

 Los ate recogen pruebas para
aclarar las causas de los accidentes

ATESTADOS:
Notarios del accidente

Tratan de llegar lo antes posible al lu-
gar del accidente, cuando atin estan

las victimas. Sefializan los restos que
encuentran, los fotografian, miden hue-
Ilas, estudian trayectorias, recogen las
pruebas y documentan todo lo que con-
sideran que les puede ayudar a explicar
por qué se ha producido el siniestro.
Con todo eso, preparan un exhaustivo
informe que servird a las compafifas de
seguros y también al juzgado. De estos
informes, parte el ERAT (Equipo de Re-
construccién de Accidentes de la Guardia
Civil) para reproducir el accidente, si es
necesario.

Enla actualidad, son 1.737 quienes for-
man parte de los equipos de atestados,
que también realizan pruebas de alcohol
y/o drogas a los conductores de los ve-
hiculos implicados en el siniestro o les
toman declaracion. En realidad, su furgo-
neta es una pequea oficina movil. Sus
jornadas de trabajo son de 12 horas.

El agente Escanilla, miembro de uno

de estos equipos desde hace ya algu-
nos afios, explica que esa es una labor
perfecta para él porque “es un trabajo
hibrido", con horas en la oficia (prepa-
rando los informes) y tiempo en la calle
(investigando los accidentes). “He visto
tantos accidentes y tantas cosas en la ca-
rretera que decidi vender la moto que
tenia”, afirma. También nos cuenta que
ya no se impresiona tanto con las victi-
mas mortales que ve en la carretera (su
experiencia anterior con ambulancias le
ha ayudado mucho), si bien sigue siendo
muy dificil para él comunicar a una fami-
lia que su padre o su hijo han fallecido
en un accidente de trafico. Piensa que
no estd lo suficientemente preparado
para dar una noticia tan dramética.
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¢POR QUE SON LAS PEORES?

Nuna Tres LX

Este SRIlogrd malos resul-
tados tanto en seguridad
como en facilidad de uso.
Concretamente, en las
pruebas de choque frontal,
el cinturén provocd un cor-
te en el cuello del maniqui.
En las de impacto lateral,
los resultados si fueron
buenos.

Lettas Murphy (916)

Mala valoracion en tres de los cuatro
pardmetros que se analizan (seguridad,
usoy ergonomia). Durante las pruebas
de choque frontal, el cinturén del hom-

bro provocé un desplazamiento del
cuello del maniqui notablemente supe-
rior, ademas de un profundo corte en el
mismo. En las de impacto lateral, la ca-
beza del maniqui chocd contra la puerta

del vehiculo.

Chicco Seat4Fix y Seat-
4Fix Air

Estas dosssillitas de la casa Chicco también
obtuvieron una mala valoracion en sequ-
ridad y en facilidad de uso. Con los SRI
colocados a contramarcha, en las pruebas

Lafunda de es-
te SRIno cumple
con la normativa
sobre sustancias

de choque frontal, la fijacién de la tdxicas, puesto que

42

hebilla se salié del armazon del
asiento. Ademas, las sillitas se des-
plazaron mucho hacia delante, por
lo que existe un mayor riesgo de que
el menor se golpee la cabeza contra el
asiento delantero.

11 INFORME EUROPEO DE SISTEMAS DE RETENCION INFANTILES 2021

iMucho ojo
con estas 5 sillitas!

El nuevo Informe Europeo de Sistemas de Retencién Infantiles 2021,
correspondiente a otofio, desaconseja la compra de 5 modelos: 4 por
la baja puntuacion obtenida en las pruebas de choque que se han realizado
y 1, debido a la presencia de sustancias toxicas en sus componentes.

e Alicia DELGADO

1 consorcio europeo, compues-
E to por organizaciones de consu-

midores del ICRT (Centro Inter-
nacional de Pruebas e Investigacion) y
clubes automovilisticos (como el RA-
CE), que analiza periédicamente los
sistemas de retencion infantil (SRI),
acaba de publicar el segundo informe
de 2021. Se han probado 27 modelos
de sillitas y la principal conclusion es
norecomendar la compra de b de ellas:
4 solo obtuvieron 2 estrellas y 1 logré

Trafico y Seguridad Vial

unicamente 1 estrella. Aunque ningu-
no de los SRI testados ha logrado la
méxima valoracion (5 estrellas), en el
informe se sefiala que los resultados
son “satisfactorios”, puesto que mas
de la mitad (14) han logrado la segun-
da mejor puntuacién, 4 estrellas, y 8
han conseguido 3 estrellas.

ESTAS MEJOR NO. Las 4 sillitas que
obtuvieron 2 estrellas son “convertibles”,
es decir, aquellas que pueden usarse
desde el nacimiento y hasta los 12 afios
(una etapa en la que se utilizan hasta 3

contiene un tipo
de ftalato (plds- \
tico) que puede

provocar dafios en 8

el tiroidesy en la
pituitaria.

*

¢Qué se

Antonio Lucas, director de Movilidad y
Seguridad Vial de RACE, recuerda que todas
lasssillitas analizadas estan en el mercadoy
cumplen con las normas ECE 44/04 e i-Size
(UN 129 de la CEPE). Afiade que este es un
informe “muy sélido” por la exigencia de las
pruebas que se realizan, que van incluso mas
alla de la normativa. Se valoran 4 criterios:

en caso de colision frontal y
lateral. Un buen SRI debe proteger al menor
también en los accidentes mds graves.

Una

buenasillita debe serfacil de utilizar, para
evitarque un erroren su instalacion cause
dafios al menor en caso de accidente.

Todos los nifios y nifias que
vayan en el SRl (independientemente de su
estatura o peso) deben ir cémodos y tener
espacio suficiente.

Lassillita también
debe cumplir la normativa sobre el uso de
componentes nocivos, igual que juguetes o
materiales textiles.

tipos diferentes de SRI). Antonio Lucas,
director de Movilidad y Seguridad Vial
de RACE, explica que, para las sillitas
que abarcan tantos afios en la edad del
nifio, se utilizan maniquies de diferen-



Todas las sillitas analizadas

En la siguiente tabla se resumen los resultados de todas las sillas analizadas en funcién de si tienen o no sistema Isofix, qué nota alcanzaron
en el apartado de seguridad, manejo, ergonomia y sustancias téxicas.

MARCA/MODELO

GRUPO ISOFIX

VALE)IIIQ\IIR(II-I()N SEGURIDAD FII\)(I'.EILIDAD ERGONOMIASUSTANCIAS

HOMOLOGADO uso TOXICAS
MimaiZi Go ModularX1i-Size + BaseiZi ModulariSize ~ 40-75 cm v % % %k %k o 9 ¥ ¥
Graco Snugessentials + Base Snugride i-Size 40-75cm v % % % % S r r @
Mima iZi Go Modular X1i-Size 4075 cm % % % % @ o o o
Graco Snugessentials 40-75cm * % % %k F) ‘) 9 ]

HASTA APROX. I.,5 ANOS

Maxi-Cosi Pebble 360 40-83 cm % % %k *k ] ] ) )
Maxi-Cosi Pebble 360 + Base FamilyFix 360 40-83 cm v * % % %k ¥ ¥ . @
Britax Rome Baby-Safe 3 i-Size 40-83 cm % % % % S ] r @
Britax Rome Baby-Safe iSense 40-83 cm % % % % ¥ ] o @
Britax Rome Baby-Safe 3i-Size + FlexBaseiSense ~ 40-83 cm v % %k % %k 9 & ¥ @
Britax Rome Baby-SafeiSense + Flex Base iSense 40-83 cm v * % % % r] ) ¥ ]
Hauck Select Baby 40-85cm % % % ] o @ o
Hauck Select Baby + Base Select 40-85ecm % % * r 9 r @
Swandoo Marie |l 40105cm % % % % S ] r o
Avova Sperber-Fix i-Size 40-105 cm v * % % & r ) 9 9
Migo Wonderi-Size 40105ecm % % % S ] r &
Osann Oreo 360 I 40106em v K o o o @
Jané Groowy + Nest i-Size 40150cm % % %k & & r r
Lettas Murphy (916) -36kg v % % & o o )
Nuna Tres LX 40-145em * % r o & o
Chicco Seat4Fix 36kg v * % & ) S @
Chicco Seat4Fix Air -36 kg v * % ] o r o
Cybex Sirona SX2 i-Size 61105em % % % % ¥ S ¥ o
Britax Romer Dualfix iSense + Flex Base iSense 61105cm % % %k %k S & @ o
ABC Design Aspen i-Size 76150cm * % % & o 9 9
Foppapedretti Isoplus 9-36 kg v %% * o o ¥ @
Jané Groowy 60-150cm % %k % ) ) ¥, ¥,
Joie i-Trillo LX 100-150cm % % % %k o S ) )
EEIIIT N * % % % * % * % Lk

tes tamanos que simulan el crecimien-
to del menor vy, al final, la puntuacion
que se toma como referencia esla peor
que se ha obtenido en dichas pruebas
(después de realizar hasta 20 test). En
su opinién, los SRI que obtienen mejo-
resresultados y que ofrecen una mayor
seguridad son aquellos que “son espe-
cificos para grupos concretos de edad”.
La sillita Oreo 360 IT de Osann obtuvo

solo 1 estrella porque sus componentes
contienen sustancias nocivas.

({QUE HACER? Lucas aconseja “que
se busquen los SRI con la homologa-
cién mas exigente”, para garantizar asi
una mayor seguridad: “Debemos ajus-
tar al maximo la categoria de la sillita a
la morfologia del nifio y eso es compli-
cado en las convertibles”. También re-

comienda informarse adecuadamente
del uso y de la correcta instalacion del
SRI que hemos elegido porque solo asi
puede garantizarse la seguridad.

Eso si, desaconseja el uso y/o la com-
pra de sillitas de segunda mano: “Las si-
llitas no deberian ser tan caras. Incluso,
se puede reducir su IVA para que sean
accesibles a todas las familias y no ten-
gan que buscar las de segunda mano”. ®
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ES IMPORTANTE CONOCER LOS PASOS DEL PROTOCOLO PAS: PROTEGER, AVISARY SOCORRER
NINnos: Qué hacer
en caso de accidente

o Anabel GUTIERREZ

Sabercémo actuaren caso de acciden-
te de trafico con nifios involucrados
esabsolutamente fundamental para
protegerles. Reaccionar correctamen-
te durante los 5 primeros minutos
puede salvarle lavida.

ntre el 30-60% de las muertes se
E producen transcurridos b minu-
tos desde que se produjo el si-
niestro. Y aumenta a un 75% pasados

los primeros 60 minutos, segun la Alian-
za Espafiola para la Seguridad Vial in-

COMO DEBEMOS ACTUAR

1. Aplique el protocolo PAS

Sequir el protocolo PAS, Proteger,
Avisary Socorrer. Solo después de
proteger la zona del siniestro pa-
ra evitar nuevos riesgos hay que
Ilamar a los servicios de emergen-
cia 112 y socorrer a las posibles
victimas. Recuerde usar el cha-
leco reflectante si sale fuera del
vehiculo.

visibilidad homologado (obligato-
rio). Invadir la calzada para prestar
auxilio, colaborar o restablecer la
seguridad no significa transitar
por ella. Este comportamiento
hay que evitarlo. Y estd expresa-
mente prohibido en autoviasy
autopistas.

para el menor.

4. Mantenga la calma

Los familiares de la victima, en
estas circunstancias, suelen es-
tar conmocionados, lo que puede

pequefios.
2. Aparque en lugar seguro
Sies posible, aparque el vehiculo
en un lugar seguro, active las luces
de emergenciay espere a que lle-
gue laayuda.

3. No invada la calzada

Salvo que sea
necesario, y

por necesario

nos referimos
aauxiliara las
victimas; pres-
tar colaboracion
para evitar ma-
yores peligros

o restablecerla
seguridad de la
circulacion. Los
peatones deberén
[levar un chaleco
reflectante de alta

Trafico y Seguridad Vial

conllevar una actuacién perjudicial

5. No mueva al nifio

Es muy importante. No lo mue-
va. Puede provocar lesiones
que afecten a la columna. AES-
Virecomienda utilizar sistemas
pediatricos para facilitar la in-
movilizacion y extraccion de los

6. En caso de hemorragias

Si hay hemorragias, debe taponar
la herida y presionar

con la mano hasta que
lleguen los sanitarios.

fantil (AESVi). Por tanto, es de suma
importancia conocer el protocolo PAS
(Proteger, Avisar y Socorrer), teniendo
en cuenta la primera de las medidas a
aplicar en cualquier caso y que es la si-
guiente: no mover al menor hasta que
lleguen los sanitarios.

El afio pasado, 17 menores fallecieron
y 201 resultaron heridos graves en acci-
dente de trafico. De ellos, b2 tenian me-
nos de 12 afios. Ocho no llevaban ni cin-
turén ni SRI. &

7. Cibrale con una manta

Aunque no haga frio 0 estemos en
pleno verano, hay que cubrir lige-
ramente al nifio con algo de ropa
0 una manta para que no pierda
calor, pero sin sobrecalentar ni ha-
cerle sudar.

8. Ni agua, ni comida
No se le puede daragua, comida o

medicacion por riesgo de vémitos
o de pérdida de conciencia.

9. No se separe del pequeiio

Permanezca en todo el momen-
to al lado del nifio hasta que
lleguen los servicios de
emergencia. Y trate de
tranquilizarlo.

10. Tras el accidente

Si el menor viajaba en
un SRIy el siniestro fue
de gravedad, hay que
tirar el sistema de re-
tencién infantil (SRI) o
solicitar su revision por
parte de un especialis-
ta, ya que se habran
podido producir da-
flos internos que no
se aprecian asimple
vista.



CUANDO LA CARRETERAES LA CAUSA DE LAS LESIONES DE LOS ATLETAS PARALiMPICOS DE TOKIO

Campeones... en
el deporte y en la vida

Parecen incombustibles, modelados con una materia como la de los
suefios, incansables, fuertes, valientes... Los deportistas que han
formado parte de la delegacién espafiola en los Juegos Paralimpicos
de Tokio 2020 ya eran campeones antes de alzarse, si 0 no, segtn el
caso, con sus medallas y diplomas. Hoy hemos puesto el foco en los
atletas que tienen discapacidad fisica a raiz de un accidente de trafico.

e Pilar ORTEGA

n accidente de carretera mar-

' ' c6 un antes y un después en su
biografia. Un despiste, un per-

cance fortuito, una imprudencia. .. Justo
cuando estaban aprendiendo a vivir, a
esa edad en la que la existencia parece
eterna, el azar y el asfalto se aliaron pa-
ra que su movilidad quedara menguada
para siempre. Todos los protagonistas de
este reportaje han sufrido experiencias
traumaticas, pero de las mismas han sa-

lido fortalecidos. Hoy son campeones del
deporte... y de la vida. Han llegado a lo
mas alto, a estar en el “top” de la élite
del mundo, cada uno en su especialidad.
En total, son seis los deportistas, de una
delegacién de 142, que han participado
en los Juegos Paralimpicos de Tokio y
cuya discapacidad es fruto de un acci-
dente de carretera. Sus nombres? Da-
vid Mouriz, Sonia Ruiz, Fran Lara, Sara
Andrés, Jordi Ruiz y Almudena Montiel.

Manuela Rodriguez Marote, psicolo-
ga del Comité Paralimpico Espafiol, los

conoce a todos. Les ha ensefiado cémo
gestionar la presion, cémo superar los
fracasos, como activarse antes de las
competiciones, cémo controlar la men-
te... Les ha ensefiado a relajarse y a su-
perar los baches personales. “Algunos
son capaces de prepararse en muy po-
co tiempo para unos juegos olimpicos y
sacar medalla. El deportista paralimpico
es el simbolo de la resistencia ante la ad-
versidad, pero, ojo, no son de hierro. Por
eso, es iImportante que crean en si mis-
mos, independientemente de sus logros
deportivos, porque si confian en ellos,
llegaran mas alto”.

CONFIANZA Y MOTIVACION. Y
es que las emociones pueden hacer que
los resultados varien. Por eso, Manuela
Rodriguez los escucha y genera un en-
torno de confianza con un “te entiendo”,

un “no pasa nada”, un “eso es normal”. pp
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SONIA RUIZ. BALONCESTO &
"El casco me salvo la vida”

En febrero de 1999, con 17 afios,
sali6 despedida de una moto

y se estrelld contra una roca.

No perdid el conocimiento, a
pesar del golpe en la cabezay la
fractura abierta en la pierna. "Ef
casco me salvé la vida, aunque
después hice algo que no hay
que hacer: quitirmelo. Entonces
no habia tanta informacion sobre
sequridad vial como ahora’;
comenta. Fue el rostro de su
madre el que le hizo entender

el alcance del accidente: “Pensé
que estaria enfadada, pero cuan-
do se puso a llorar, dije: Uff".

En el Hospital Nacional de
Parapléjicos le ensefiaron, segin
confiesa, a vivir: "Aplaudo a sus
profesionales, no te tratan con
condescendencia ni te miran con
pena. Alli todo era un reto. Claro
que pasas un duelo, pero yo tuve
suerte, tenia un entorno que se
desvivia por mi".

Sonia se enamord del balonces-

toy se convirtio en la primera
mujer en ganar la Liga y la Copa
del Reyyla primera enirse a
jugar al extranjero, nada menos
que aAustralia. Después de pa-
sar por equipos de toda Espafa
decidié que era el momento de
regresara su tierra y montar en
Murcia un equipo de baloncesto
ensilla de ruedas. Esto fue hace
cinco aflos y el equipo ya estd
en la categoria més alta. Pero
hay més. Después ha puesto en
marcha un centro especial de
empleo para personas con dis-
capacidad, Servigest Murcia, con
el fin de dar respuesta educativa
y laboral a este colectivo. Y es di-
putada también de la Asamblea
Regional de Murcia.

Reconoce, eso si, que muchos
dias acaba cansada y, cuando

le preguntamos si se siente
orgullosa de todo lo conseguido,
se muestra tajante: “No tengo
tiempo para eso”

DAVID MOURIZ BALONCESTO w
“No cambiaria mi vida de ahora por nada”

Después de lograr una medalla de
plata en los Juegos Paralimpicos
de Rio de Janeiro, David Mouriz se
ha venido de Tokio con un sabor
agridulce, al haber quedado cuarto.
Estar con los mejores del mundo
ya lo considera un premio, pero en
su cabeza estaba el oro. Y es que
Mouriz milita en una liga de cam-
peones y ya casi se ha olvidado de
aquel fatidico accidente de moto
que le provocé una lesién medular
que le iba a impedir andar. Tenia
14 afios e iba "de paquete” con un
amigo a la playa. En chanclas, sin
casco, con las toallas en la cintura
y... en un despiste cayeron en un
terraplény salieron por el aire.
"Fue una mala caida, porque no me
pasd nada mds, apenas un par de
rozaduras y rasguios’, recuerda.
Han pasado ya muchos afios de

aquel suceso y David reconoce que
no ha dejado de hacer nada que

se haya propuesto. “Hay quien me
dice que no puedo subir al Everest,
pero es que si pudiera, tampoco lo
haria’; afirma. Lo que si ha hecho
ha sido todo lo demés. “Tengo

un cardcter que me hace tirar con
todo’, dice. Araiz del accidente, la
familia dejo el pueblo rumbo a

El Ferrol y alli David se aficiond al
baloncesto en silla de ruedas. “E/
deporte me ha ayudado a tener una
vida normal, porque me hace sentir
bien. Fui perfeccionando con el
equipo de baloncesto y me ficharon
primero en Vigo, y después el
Barca, y ahora estoy en Bilbao”

Lo dice con orgullo. Con todas sus
dificultades, ha conseguido dos
diplomas y una medalla. Han sido
muchos los reconocimientos y mas
los logros personales, pero de lo
que mas presume es de su mujery
de sus tres hijos: “No cambiaria mi
vida de ahora por nada’

vez que la carretera deja su huella pa-
ra siempre en sus victimas? De esto sa-
ben mucho en la Federacién Espafiola

de Deportes de Personas

ci6 la OMS, de que la siniestralidad vial
es otra pandemia a combatir. Una pan-
demia, la del asfalto, que deja malheri-
dos a mas de 50 millones

Campeones... en
el deporte y en la vida

P> Es el balsamo que necesitan para co- de personas cada afo en SU MOVILIDAD con Discapacidad Fisica
nectar con su conflanza y motivacién. el mundo. Solo en Espa- UEDO (FEDDF), en AESLEME
Elresultado: 5 medallas méas que en los flay en 2019, 1.755 perso- Q (Asociacién para el Estu-
Juegos Paralimpicos de Rio de Janeiro. nas perdieron la vida en MENGUADA dio de la Lesién Medular
Y lo mismo reconoce la directora de la un accidente de trafico. PARA SIEMPRE Espinal, que trata de pre-
asociacién STOP Accidentes Catalun- Hay que recordar que las DESPUES DE UN venir los siniestros viales)
ya, para quien los Juegos Paralimpicos cifras de 2020 no tienen y en el Hospital Nacional
representan el espiritu de superacion del comparaciéon posible de- ACCIDENTE EN EL de Parapléjicos de Toledo,
ser humano. bido a las restricciones de ASFALTO un centro referente en el

tratamiento de lesiones
medulares. Aqui Angel Gil, jefe del Ser-
vicio de Rehabilitacién, ha comproba-
do que el deporte es un elemento fun-

En los ultimos cinco afos, cerca de la Covid-19.
8.000 fallecidos, 46.331 hospitalizados y
mas de medio millén de accidentes de

trafico en Espafia dan fe, como recono-

REDISENAR LA VIDA. ¢Y qué ocu-
rre cuando toca redisefiar la vida una
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SARA ANDRES. ATLETA a

“No tengo pies, pero sé donde voy”

ASara Andrés no se le pone nada por
delante. Ha dejado atrds un accidente
de tréfico que le secciond sus piernas
por debajo de las rodillas cuando

tenfa 25 afios y, después, un cancer

de tiroides que, afortunadamente, ya
es historia. Es profesora de Primaria,
doble medalla de bronce en el Mundial
de Atletismo de Londres en 400 y 200
metros lisos, récord del mundo de 100
metros lisos en Dubdi, pero, sobre todo,
es un ejemplo de optimismo y energia.
"Tras el accidente, reforcé mis ganas de
vivir, que ya tenia muchas. Los momen-
tos primeros fueron muy duros, pero
pronto gané en confianza en mi misma,
tenia una fuerza interior brutal, queria ser
feliz y sentirme orgullosa y consciente de
la vida, porque yo hasta entonces vivia
dormida’; recuerda Sara Andrés.

En su opinion, la discapacidad estd sobre
todo en la mente de cada unoy, segun
la ejercites, puedes paliarla o incluso su-
perarla. Yo pensé que el mundo se iba
aacabar con el accidente, pero, después
del tiempo de duelo, todo cambid. Pensé
que la vida me habia dado una sequnda

damental de la terapia, no importa que
sea halterofilia, baloncesto, tenis, tenis
de mesa, badminton, rugby, ciclismo o
petanca. “El deporte sirve para reforzar
la autoestima y normalizar la vida. Las
medallas olimpicas son grandes logros,
pero también es un hito que un pacien-
te consiga peinarse con los muniones o
extraer sus medicinas de la rifionera con

la boca”, afirma Angel Gil.

ABROCHARSE LOS ZAPATOS.
José Miguel Lopez Agudo es el respon-
sable de los monitores de deportes del
Hospital Nacional de Parapléjicos. Lle-
va 30 afios en el puesto y se ha emo-
cionado muchas veces por €l coraje de

oportunidad. Me adapté a las prétesis y
en esto me ayudé mi forma de ser. Soy
muy loca, me subi al monte a probarlas”.

Hasta que aparecio el deporte en su
vida: “Me apetecia sentirme cansada y
agotada. Asi que empecé a correry me
enganché al atletismo. Era el afio 2015
y cada vez que competia mejoraba mis
marcas. Ir a los Juegos Paralimpicos

de Rio de Janeiro y quedar quinta del
mundo en 400 metros lisos fue un rega-
lo inolvidable. Tanta gente luchando por
lo mismo es muy bonito, te embauca”
Mas que por los premios, a Sarale
interesa el deporte por los valores que

le aporta y sobre todo por salud: “Site
refugias en algo que te impulsa, que te
davida, al final sales de una depresion,
de untrauma o de un duelo, y sales mds
fortalecido y mds rapidlo. Mi dia a dia es
un no parar. oy a trabajar, después a en-
trenary luego me toca hacer de ama de
casa. También hago de coach, doy charlas
motivacionales y conferencias para
ayudar a otros a superar experiencias
trauméticas y hasta escribo cuentos para
hacer visible la discapacidad”

Nos... y siempre con em-
patia. “Los momentos
mas emotivos son los de
la fase mds aguda, cuan-
do bajan por primera vez
al gimnasio y se sienten
incapaces de conseguir
nada, y también cuando
regresan al hospital des-
pués del tratamiento y te
cuentan que su vida esta

sus pacientes. Les ha ensefiado a abro-
charse los zapatos, a meterse en un co-
che, a manejarse por espacios peque-

normalizada, que se han casado o que
han tenido un hijo o que ya no toman
medicinas para el dolor”, reconoce Lopez

FRAN LARA

CAPITAN EQUIPO DE BALONCESTO ¥
“Senti como si me hubieran cortado

por el torso”

Bolafios de Calatrava (Ciudad
Real). Era unatarde friay
lluviosa la del 9 de octubre de
2003. Fran le pidid a su primo,
duefio de una moto reciente

y flamante, que le diera una
vuelta. El le dijo que noerael
mejor momento para salir, pero
fue tanta su insistencia que ac-
cedié. Unos minutos mas tarde,
y por culpa de una obra mal
sefalizada, saldrian despedidos
y Fran se iba a golpear contra

el maletero de un coche. Sufrié
una lesion medular.Tenia 14
afios. Termind en el Hospital
Nacional de Parapléjicos en
silla de ruedas. “Aquello marco
mifuturo y mivida. La primera
vez que me senté en unasilla
de ruedas tuve una sensacion
malisima, como si me hubieran
cortado por el torso. Se me
cayeron las ldgrimas, pero duré
poco, porque yo no queria ser
unacarga’

“Cuando volvi al pueblo,
donde nada estaba adaptado,
tuve un shock de realidad”,
continda. "Mis amigos se
iban yendo para trabajar en la
ciudad y me fui quedando casi
solo’ recuerda. Un dfa son6
el teléfono y le ofrecieron ter-
minar su formacion en Toledo
y entrenar a baloncesto: “Hoy
el baloncesto es todo para mi,
y eso que al principio no me

LA PRACTICA
DEL DEPORTE
LES SIRVE PARA
REFORZAR LA
AUTOESTIMA Y
NORMALIZAR SU
VIDA

gustaba, porque tenia miedo.
Fijate. Ahora, vivo por y para el
baloncesto. Me ha permitido
conocer a personas extraor-
dinarias y tener experiencias
inolvidables. El deporte,
ademds de hacerte sentir bien
fisicamente, te da valores,
responsabilidad, disciplina,
voluntad...".

Quiere rendir homenaje a sus

amigos, porque nunca le deja-

ron solo. “En una ocasion, me
llevaron a la sierra de Cazorla
averuna cascada y un castillo,
y me subieron en brazos.
Siempre venian a buscarme,
costara lo que costara”

Agudo, para quien todos sus pacientes
se merecen medallas. “En la vida, todo
el que trabaja para seguir adelante es

un campeon. Yoles digoa
mis hijos que en las com-
peticiones el que gana es
el que mas se divierte”.
Sara Andrés, Fran Lara,
David Mouriz, Jordi Ruiz,
Almudena Montiel y So-
nia Ruiz se han converti-
do en campeones porque
nunca tiraron la toalla.
Estan sobrados de humor,

ganas, coraje, esfuerzo, teson. . ., las he-
rramientas imprescindibles para ser un
campeon en el deporte. .. y enla vida. ¢
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Seguridad Vial Seguridad Vial

accidentalidad 2017:
1.200 falleckdes

ANTE LA COMPRA DE SISTEMAS DE SEGURIDAD INFANTIL

Padres

desorientados

eguridad rial

N

“Yolsobreviyi &

10 AROS DE LA REFORMA DEL comaSrm.-u.

El 25% de los delitos,
contra la seguridad vial

tid accidenté”

SEGURIDAD VIAL: CINTURON, ALCOHOL, SILLITAS, VELOCIDAD...

Las dudas
de los lectores (2

;Puedo llevara un menoren el asiento delantero? ;Hay conductores
exentos de ponerse el cinturén? ;Cuando recupero todos los puntos
de mi permiso? Recopilamos algunas de las consultas més
interesantes sobre sequridad vial en esta sequnda entrega de las

dudas de los lectores.

* Carlos NICOLAS FRAILE

n el nimero anterior dedicamos
E dos paginas a las consultas méas

interesantes que hemos recibi-
do en los ultimos afios sobre sefiales y
normas de trafico. En este, continua-
mos recopilando mas consultas de in-
terés, esta vez sobre seguridad vial: uso
del cinturén de seguridad, sistemas de
retencién infantil, sanciones por con-
sumo de alcohol. Cuestiones aclaradas
por el drea de Normativa de la Direccion
General de Tréfico en esta segunda en-
trega de 'Las dudas de los lectores'.

Trafico y Seguridad Vial

SIN CINTURON EN BUS
ESCOLAR: ;QUIEN ES
RESPONSABLE?

Son varias las consultas acerca del uso
del cinturdén de seguridad en los autobu-
ses escolares. Teniendo en cuenta que
hay menores, conductor y adultos acom-
pafantes de los escolares que deben in-
formarles de la obligatoriedad de llevar
puesto el cinturdn, en caso de denuncia
por no utilizarlo correctamente, respon-
derédn solidariamente y por este orden,
los padres, los tutores, los acogedores y
guardadores legales o de hecho.

PAQUETES: ;PUEDO
LLEVARLOS SUELTOS?

Elaumento de la actividad en el trans-
porte de paqueteria de los tltimos afios
también ha generado consultas de los
conductores profesionales. Un repartidor
nos pregunta si esta permitido llevar los
paquetes pequenos que pesan poco co-
locados en los asientos. La norma esta-
blece (Reglamento General de Circula-
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cion RGC art. 10.3) que ‘los vehiculos
autorizados a transportar simultanea-
mente pasajeros y carga deberan estar
provistos de una proteccion adecuada
a la carga que transporten, de manera
que no estorbe a los ocupantes ni pue-
da danarlos en caso de ser proyectada".
Por tanto no esté permitido llevar obje-
tos sueltos que puedan interferir en la
conduccién o causar dafios al conduco-
tor o a los pasajeros del vehiculo.

NINOS: ;DELANTE O
DETRAS?

Angel Sanchez, padre de tres nifios
de 3 afios, 21 meses y 3 meses, consulta
qué lugar debe ocupar cada nifio cuan-
do viaja toda la familia al completo. Y
nuestro departamento de Normativa le
responde que todos ellos deben viajar
detras, como establece el RGC (art. 117)
para los menores de edad de estatura
igual o inferior a 135 centimetros. Ex-
cepcionalmente pueden ir delante, en
sus sillitas correspondientes, si:

1. El vehiculo no tiene asientos

traseros.

2. Si estos ya estan ocupados por

menores.

3. Cuando no sea posible instalar si-

llitas en los asientos traseros

ALCOHOL: ;CUANDO RECU-
PERO LOS 12 PUNTOS?

Las sanciones por conducir con alco-
hol también generan gran cantidad de
consultas. Un lector que ha perdido cua-
tro puntos por un positivo en alcohol, pre-
gunta a través de Twitter cudnto tiempo
debe transcurrir, sin cometer infraccio-
nes, para recuperar todos sus puntos. Al
tratarse de una infraccién muy grave, de-
ben transcurrir tres afios para recuperar
los 12 puntos iniciales de saldo que tie-
nen todos los conductores en su permiso.

RADARES DE TRAMO:
¢{ME PUEDEN SANCIONAR
ADELANTANDO?

Un lector nos plantea una duda sobre
los radares de tramos: "En una carrete-
ra convencional con limitacién genérica
de 90 km/h, sin sefiales que Io prohiban
ni circunstancias que lo impidan, hay un
radar de tramo. Adelanto a otros vehicu-
los que no circulan a la velocidad maxi-
ma, superando el limite en 20 km/h (una
excepcion permitida). ¢Serfa sanciona-
do por el radar?". La respuesta es que si
(sin perjuicio de posteriores alegaciones)
pues segun la Ley de Seguridad Vial (art.
76.a), "circular en un tramo a una veloci-
dad media superior a la reglamentaria" es
una infracciéon grave.

CARTEROS: ;EXENTOS
DEL CINTURON?...

Un lector empleado de Correos nos
consulté en el verano de 2020 si los car-
teros estan exentos de llevar el cinturon
abrochado todo el tiempo durante sus
horas de trabajo. En efecto, si pueden
quitdrselo, pero solo en vias urbanas y
en ciertas condiciones: el Reglamento
General de Circulacion (art. 119) esta-

blece la exencién en el uso del cintu-
rén de seguridad dentro de poblado,
‘para los distribuidores de mercancias
cuando realicen sucesivas operaciones
de carga y descarga en lugares situados
a poca distancia unos de otros".

... ¢Y LOS PROFESORES
DE AUTOESCUELA?

Otro lector consultaba si esta mis-
ma exencion existe también para pro-
fesores de autoescuela. El RGC (art.
119) contempla esta excepcién para 'las
personas que acompanen a un alumno
o aprendiz durante el aprendizaje de la
conduccion o las pruebas de aptitud y

estén a cargo de los mandos adicionales
del automdvil" cuando circulen en zona
urbanay "en ningtn caso" cuando lo ha-
gan por autopistas, autovias y carreteras
convencionales.

MUSICA SIN AURICULARES,
:ES LEGAL?

Manuel Eyo, ciclista habitual, pregun-
taba si estéd permitido conducir su bi-
cicleta escuchando musica a través de
un nuevo modelo de casco protector que
conduce el sonido a través de los huesos
de la cabeza, es decir, sin introducir los
auriculares en el oido. Segun establece
la Ley de Seguridad Vial (art. 13), estéa
prohibido conducir con cualquier tipo de
casco de audio conectado a aparatos re-
productores o receptores de sonido que
disminuyan la atencién permanente a
la conduccién. La Unica excepcién que
la ley permite son las pruebas de circu-
lacién para la obtencién del permiso de
motocicleta. ¢
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Ha pasado de ser abanderado en los Juegos Olimpicos de Tokio celebrados
este verano a ser nuestro abanderado particular, en esta entrevista, de la
seqguridad vial y cero muertes en carretera. El piragiista Sadl Craviotto aparca
provisionalmente su kayak para ponerse al volante de este encuentro con la DGT
en el que habla de la importancia de una conduccién segura y con responsabilidad.
Este campedn olimpico y policia nacional, que de pequefio queria ser bombero,
cree que hay que castigar duramente a quien incumpla las normas de circulacién.

“Nunca pasa nada hasta
que un dia atropellan

e Pilar ORTEGA

Decia en su cuenta de Twitter que:
“Ir a unos JJOO es una sensacion
unica, sacar una medalla olim-
pica es algo indescriptible, pero
que te nombren abanderado de tu
pais es llegar a la cima del olim-
pismo y cumplir un suefio” ;Se ha
cumplido?

Se ha cumplido mi suefio. Para un depor-
tista lo méaximo es ir a los Juegos Olim-
picos, conseguir una medalla olimpica y
la cima es ser abanderado. Ha sido ma-
ravilloso poder portar la bandera de mi
pais junto a Mireia Belmonte.

Su lado mas solidario le persigue:
Imparte conferencias a nifios y ado-
lescentes en escuelas sobre las dro-
gas, el alcohol y el acoso y subasto
la camiseta con la que habia conse-
guido su primera clasificacion para
Tokio 2020 para recaudar fondos
para la Cruz Roja. ;Seria abande-
rado de una causa tan importante
como la seguridad vial?

Me encantaria ser abanderado de una
causa tan importante y tan bonita co-
mo esta, por supuesto. Siempre intento
aportar mi granito de arena y si miima-
gen ayuda a que las cosas puedan ir un
poco mejor o captar dinero o recaudar
para acciones de este tipo, encantado.

Es maravilloso. Siempre estoy abierto a
este tipo de propuestas.

Cinco medallas olimpicas. ;Como
fueron los inicios?

Mi padre es piraguista y quien me incul-
¢6 desde bien pequeiiito los valores del
piragiiismo. No sabria decir la edad, pero
llevo desdelos 7 u 8 afios y con 15 afios fui
alequiponacional. Y hasta hoy llevo subi-
do en la piragua por ‘culpa’ de mi padre.

\[@)
SE PUEDE COGER EL
COCHE BORRACHO”

¢Qué le ha dado este deporte, ade-
mas de medallas y fama?

Me ha forjado la personalidad y, sobre
todo, me ha aportado muchos valores.
Elija medio de transporte: coche,
moto o piragua.

Moto la descarto, porque no la uso. La
piragua es mi pasion, pero con el coche
me Ccanso menos.

Salvando las distancias, ;compar-
ten en cierta manera normas de
seguridad?

»

Pues yo dirfa que si. Por gjemplo, cuan-
do nos cruzamos en el embalse, los que
van por las boyas en linea recta tienen
prioridad con respecto a los que se van
cruzando por el campo de regatas, co-
mo si fuera un ceda el paso. Se respetan
una serie de normas y cada uno sabe por
dénde tiene que ir.

El pasado mes de febrero, tuvo un
susto cuando volvia de Sevilla con
el equipo del K4. La furgoneta en
la que viajaban volcé por culpa del
aire. ;Qué penso en ese momento?
La verdad que fue un susto bastante im-
portante. Estdbamos bajando un puerto
llegando a Asturias, hacia mucho viento
y el remolque de las piraguas nos volco.
La furgoneta no lo hizo de milagro. Lo
malo es que estdbamos en una curva
con poca visibilidad, con mucho trafico
de camiones y tanto el remolque como
la furgoneta se quedaron cruzados en la
carretera. Lo primero era la seguridad,
sefalizar cuanto antes, hacer sefales
con los brazos para que bajaran la velo-
cidad los vehiculos que venian... Fue un
momento de tension. Hasta ahora solo
habfa tenido accidentes tontos de rascar
el coche, no habia ido mas allé.

¢Son conscientes los conductores de
que los vehiculos no son un juguete?
Quiero pensar que si, que la mayoria si,

aundque haya excepciones. Por eso hay pp
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PP que seguir haciendo camparfias de es-

te tipo para que esas excepciones de-
jen de serlo.

¢Meteria entre ‘rejas’ por con-
ducir borracho o por exceso de
velocidad?

Yo esta pregunta casi se la dejo a los ex-
pertos en Penal y en Derecho, pero como
ciudadano creo que hay que penar dura-
mente a quien incumple porque nunca
pasa nada hasta que un dia atropellan a
un ser querido. Al final son situaciones
muy complicadas conducir ebrio y con
exceso de velocidad asi que si, hay que
endurecer las penas y que poco a poco
la gente se dé cuenta de que no se puede
coger el coche borracho.

La tecnologia de los vehiculos ha
mejorado mucho: sistemas de se-
guridad, luces... ;Qué busca en un
coche?

Soy embajador de una marca desde ha-
ceafios. Y loque busco esla seguridad,
sobre todo. Y como ademds soy padre
de dos nifias peque-
fitas, que me quepa
todo. También el dise-
fio, pero sobre todo la
seguridad.
¢Desde
conduce?
Desde que tuve la
edad. Me saqué el car-
né de coche, de moto y
el de camién también.
Los tengo todos con
18, 19 y 20 afios. Para
ser policia me pedian
el de moto y tengo el
carné de camion por-
(ue en un principio yo
queria ser bombero.
Los tengo todos.
¢Alguna multa?

He tenido multas de
aparcamiento y de ve-
locidad. En mi ciudad
han puesto ir a 30 en vez de ir a 50 en
sitios enlos que estaba acostumbrado y
bueno, alguna de esas si me ha llegado.
Su mujer es nutricionista y usted
un gran cocinero como demostro
ganando MasterChef. ;Es impor-

cuando

Trafico y Seguridad Vial

“HAY QUE SER
CONSTANTES Y
EDUCAR, MUCHA
EDUCACION.

PORQUE EN
PRINCIPIO QUER{A
SER BOMBERO”

tante cuidar la alimentacién an-
tes de un largo viaje en carretera?
Si, cuando haces un largo viaje es im-
portante no hacer comidas abundantes,
tomar alguna bebida
estimulante tipo ca-
fé o algo con cafefna
por si te entra el sue-
fio. Pero sobre todo no
comer demasiado. Yo
lo aplico bastante.
Padre de dos ni-
nas. ;Como son
los viajes en co-
che con sus hijas?
Suelo hacer bastan-
tes viajes y largos..
Cuando viajo con las
nifias es complica-
do. Les pones musi-
ca, juegos, el mavil,
los iPad. E ir parando
cada poco. Los viajes
con nifias hay que
tomarselos con mas
calma.

Es autor de ‘Cua-
tro afos para 32 segundos’, un li-
bro repleto de consejos y experien-
cias que ponen en valor el esfuer-
zo. jAlguna idea para concienciar
alos conductores, mas alla del ma-
nual de la autoescuela?

Yo creo que las campafas que se estan
llevando a cabo son las correctas, lo Uni-
co que hace falta es la constancia. Es al-
go que me ha ensefiado el deporte. Hay
que seguir siendo constantes y educan-
do. Mucha educacién e intentar lanzar
siempre mensajes actualizados hacialas
nuevas generaciones, los jévenes. Seguir
trabajando, picando piedra... jes como
se consiguen los objetivos! Pero creo que
se esta haciendo bien.

Con Indurain surgio el furor por las
bicis, con usted por el remo. Marca
tendencia. ;Supone una responsa-
bilidad estar en el punto de mira?
¢Cudles son ahora sus retos?

Ser en el remo el espejo de los nifios y
de los equipo inferiores si que es un po-
co de responsabilidad. Recuerdo cuan-
do era pequefio y vefa a los integrantes
del equipo nacional o a los que iban a
los Juegos cémo los miraba con admira-
cion y queria llegar a ser ellos. Sin duda
es una responsabilidad y hay que dar
ejemplo y que vean que las cosas se con-
siguen luchando, con esfuerzo. Ahora ya
estamos con la vista puesta en los Jue-
gos Olimpicos de Paris.
Aprovechemos su paso por el pro-
grama de Pasapalabra. Por la D:
institucién que vela por el trafico
y la seguridad vial...

iDireccién General de Tréfico! ¢



EL OBJETIVO ESLLEGARALOS 250.000 ELECTRICOS EN 2023

Esto es lo que
NoS espera

Los objetivos del Gobierno apuntan a que en 2023 circulen en
Espafia 250.000 vehiculos con etiqueta 0. Actualmente llegamos
casi a los doscientos mil. La oferta de los fabricantes casi es infinita.
Pero hay ‘peros’. Le explicamos la situacién actual del mercado de
los coches eléctricos.

e Andrés MAS

arecia que nunca iba a llegar, pero
P parece que el interés del consumi-

dor por el coche eléctrico se va a
disparar en el inicio de este afio 2022 que
entra, acelerado por la llegada de un buen
pufiado de modelos muy interesantes, el
aumento del nimero de puntos derecarga
y el compromiso de los ayuntamientos pa-
ra que de una vez por todas la movilidad
eléctrica alcance una velocidad de cruce-
10 adecuada para ir cumpliendo etapas.

Nos espera una década con un gran
crecimiento de la oferta y la venta de co-
ches eléctricos, pero ademas, y con la
vista puesta en el futuro, el estudio ela-
borado por la consultora norteamericana
Wood Mackenzie, vaticina que en 2050
habra circulando por el mundo alrede-
dor de 950 millones de vehiculos cero
emisiones.

Si.. ...Y en Espafia? Segun Aedive (Aso-
ciacién Empresarial para el Desarrollo e
Impulso de la Movilidad Electica), en el

HASTA ROLLS ROYCE
TENDRA ENCHUFE

La lujosa y exclusiva marca Rolls Royce
ha anunciado que dentro de 23 meses
sus clientes podrdn comprar el primer
Rolls cien por cien eléctrico, el bautiza-
do “Spectre”. Asi, la marca de Goodwood
abre las puertas de una nueva eraen la
que ya se anuncia que para 2030 Rolls
Royce contard con una gama de modelos
cien por cien eléctricos que sustituiran a
los motores V12 actuales.

Plan Nacional Integrado de Energia y Cli-
ma (PNIEC) ultimado por el Gobierno, se
quiere que en 2023 circulen ya 250.000
vehiculos con etiqueta 0 en nuestro pais.

Lo cierto es que ahora lo hacen alrededor PP
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CON LA LUZ DISPARADA:
; CUANTO CUESTA CARGAR?

Segun el dltimo informe de la OCU,
usar un coche eléctrico con el coste del
MWh mas caro que nunca sigue siendo
mas barato que conducir un vehicu-

lo diésel o gasolina, aunque, eso si, el
coste por 10.000 kilémetros pasaria de
190 a 447 euros si se mantuviese los
precios actuales. Es decir que cargar el
coche eléctrico cuesta ahora 257 euros
mas cada 10.000 kilometros que en
2020. Y eso teniendo en cuenta que el
coche se cargaria en casa, por la noche
durante el horario valle y con la tarifa
regulada PVPC. Este salvaje aumento
del precio de la electricidad alargarfa
en torno al afio y medio la amortizacién
de la diferencia entre el coche eléctrico
y un modelo convencional.

Y ;qué hacen las eléctricas para que
esto no suponga un quebradero de
cabeza? Pues, por ejemplo, para la
recarga desde casa -el 80 % de las re-
cargas que realiza un ciudadano medio
con vehiculo eléctrico-, Iberdrola tiene
una tarifa que permite recorrer 100 ki-
|[6metros por menos de 50 céntimos,
10 veces mas barato que un vehiculo
de combustién. En via publica, el precio
esvariado, dependiendo de la potencia
de recarga. La tarifa de Iberdrola es de
0,15 euros/kWh para la recarga conven-
cional y de 0,3 euros/kWh para recarga
répida. En el caso de recarga super ra-
pida o ultra rapida, los precios pueden
estaralrededor de los 0,5 euros/kWh.
Repsol también mantiene los precios
para cargar coches eléctricos.

Esto es lo que
nos espera

p» de 198.000, por lo que el parque de eléc-

tricos esté a 52.000 unidades de ese ob-
jetivo segun datos de Aedive y de la Aso-
ciacion Nacional de Vendedores de Ve-
hiculos (Ganvam). Ambas asociaciones
ha sefialado que con el ritmo actual que
marcan las matriculaciones mensuales
se podria alcanzar sin problemas el obje-
tivo. Aunque en ningun caso se alcanza-
ria con modelos cien por cien eléctricos.

Trafico y Seguridad Vial

PERO. Para conseguirlo también hay
que trabajar en otros frentes. Y aqui nos
encontramos los ‘peros’. El Plan PNIEC
prevé que haya entre 80.000 y 110.000
puntos de recarga en toda la red nacio-
nal (11.847 en la actuali-

dad). Pero para ANFAC, EN LOS PRIMEROS 8

fia respecto al barémetro del trimestre
anterior, colocdndose en la penultima
posicién del ranking europeo, solo por
delante de Republica Checa. En cam-
bio Iberdrola, una de las empresas eléc-
tricas que mas apuesta
por una red de recarga

‘el despliegue de una MESES DEL ANO SE lo méas extensa posible,
red de recarga que dé tiene una visién muy
respuesta a las necesi- VENDIERON 12.000 positiva: “Estamos con-
dades del creciente par- ELECTRICOS. PERO  vencidos de que Espa-
que electrificado conti-  SON EL 2% DE LAS fa acabaréd convirtién-
ntia siendo la asignatura MATRICULACIONES dose en un pais clave
pendiente de la electrifi- ANUALES en la sostenibilidad de

cacion de Espana”.

En cuanto a creci-
miento, las noticias tampoco son bue-
nas. Con un leve crecimiento de siete
décimas, la valoracién general de Espa-
fia se situa en 8,3 puntos sobre 100. Es-
ta puntuacion hace descender a Espa-

la movilidad. De hecho,
en cuanto al despliegue
de infraestructura de recarga, lleva un
ritmo acorde con la penetracion del ve-
hiculo eléctrico y estamos trabajando
para acelerarlo”. Sin embargo, también
opinan que ‘la agilizacion de los tra-



Smart "Concept#1"

Como ya paso con el Volkswagen
"Beetle", el Mini o el Fiat "500",
la industria sigue recuperando
viejos mitos del automovilismo
mundial para ahora convertir-

se en modelos cien por cien
eléctricos. En esta ocasion le
toca el turno al mitico “Isetta”
que vuelve bajo el nombre de
"Microlino" en formato eléctri-
co con dos plazasy 230 litros de
maletero. La autonomia con una
carga estard entre los 95y 230
kilémetros y el precio partird de
12.500 euros. El otro lanzamien-
to importante serd el Renault "5
eléctrico”, una version moderna
delicono de Renault con una au-
tonomia de 400 kildmetros y un
precio de alrededor de 20.000 €.
Este modelo llegard a finales del
afio que viene coincidiendo con
el 50 aniversario del lanzamien-
to del Renault "5" original.

mites administrativos para la conce-
sién de licencias de instalacion es una
cuestion critica. En algunas ocasiones,
estos tramites pueden llevar meses, lo
que resta agilidad a la implantacion de
infraestructura de puntos de recarga”.

Respecto a las ventas, durante los
primeros ocho meses del afio se llegd
alas 12.000 unidades, un aumento del
54 %, pero solo supusieron el 2 % de las
matriculaciones anuales y a afios luz
de, por ejemplo, Alemania que duran-
te la primera mitad del afio vendié ca-

Microlino

Renault 5 eléctrico

si 150.000 coches eléctricos, 15 veces
mas que Espafia.

LA OFERTA. La oferta de eléctricos
en nuestro pais crece por momentos y
cuenta ya con 72 modelos de pasajeros
y 49 modelos de uso comercial, ademéas
de 115 versiones hibridas enchufables
también con etiqueta 0.

Hasta agosto, Tesla, Volkswagen y
Peugeot copaban el podio de las mar-
cas con mas eléctricos vendidos en Es-
pafia. Perolo cierto es que a corto y me-

MOTOS CARGADAS EN 90
SEGUNDOS

Las compaiifas britanicas Mahle y Allo-
trope han creado una empresa que
fabricara un nuevo tipo de bateria que
permitird cargas ultrarrapidas de solo
90 segundos para llenar totalmen-

te la bateria de una moto pequefa.
Ademés, la nueva tecnologia utiliza
en esa baterfa materiales sostenibles
y es reciclable por completo. Una so-
lucién que serd muy bien recibida por
todas las empresas de reparto urbano
de comida rapida que o bien utilizan
esclteres con motor de gasolina o ci-
clomotores eléctricos de carga lenta.

dio plazo se espera la llegada de algunos
modelos movidos por electricidad que
pueden consolidar la venta, sobre todo
en el entorno urbano que es en el que de
momento mejor se desenvuelven. Y una
razon de peso para modernizar nuestro
parque automovilistico, que estd entre
los més viejos de Europa.

Y en ese entorno urbano se encontrara
como pez en el agua el primer Smart SUV,
el denominado Smart “Concept #1". Este
todocamino urbano de estilo minimalista
y con cuatro puertas de apertura enfren-
tada aporta originalidad y su portentoso
paquete de sistemas de seguridad lo con-
vertirdn en un urbanita mas que seguro.
No le andard a la zaga el Volkswagen “ID
Life", que es el anticipo de coche eléctri-
co urbano que no quiere pasar de 20.000
euros de coste. Ademas, es el mas eco-
légico: su techo desmontable y el capd
estan realizados a partir de botellas PET
recicladas, la carroceria lleva un barniz
a base de virutas de madera y los neu-
maticos estén fabricados con cascara de
arroz, aceite organico y caucho natural.
Una de las mayores sorpresas que se va a
llevar el comprador surgira cuando com-
pruebe que el mitico Renault “Mégane”
se ha convertido en un modelo cien por
cien eléctrico con un aspecto de todo-
camino robusto y tecnolégico. El nuevo
“Mégane E-Tech” lleva hasta 26 sistemas
de ayuda a la conduccién, y su autonomia
puede llegar a los 450 kilometros (segun
versién). Pero llegan muchos méas, como
el Tesla “Model Roadster”, que promete
una autonomia de 1.000 kilémetros. O el
“CupraBorn"y... ®
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BANCO DE PRUEBAS
Toyota Yaris Cross

56

RELACION CALIDAD/PRECIO

Fkkk

PRECIO: 23.500 € |

Analizamos la versién
SUV del “Yaris", con el
quecomparte mecani-
ca.Empleaunsistema
hibrido: motor 1.5 de
gasolinay otro eléctrico no enchufable que ayudaal
motortérmico,y muevealvehiculo porsisolodurante
un par de kilémetros a baja velocidad y siempre que
no se acelere con decision. Ademas, hay una version
detracciontotal (i-AWD) queincluye unsegundomo-
toreléctrico paraaccionarlas ruedastraseras cuando
es necesarioTiene 19 cm mas que el “Yaris "normal.

Autofacil

LO PEOR

® Espacio plazas traseras

e Ruidoso en aceleraciones
o Detalles de acabado

X

* Comodidad y conduccion
* Consumo
e Etiqueta ECO

EMISIONES DE CO2:
101 g/km

0%

Estética: 8
Acabado: 6,5
Habitabilidad: 6,5

Maletero: 7,5
Confort: 8
Potencia: 7
Cambio: 6
Aceleracion: 6,5
Consumo: 9
7,2
Estabilidad: 7,5
Suspension: 7,5
Frenos: 71,5
Luces: 15
7,5

Pero la distancia entre ejes es la misma, y el espacio
interior apenas varia: estd bien para 4 personas. El
puesto de conduccién es similar. Estd bien ajustado,
pero abusa de los pldsticos duros y no estd tan deta-
llado como otros rivales (“Captur” 0 "Arona”).

En marcha, destaca por su facilidad de conduccién y
comodidad elevada. Gasta especialmente poco en
ciudad, ysoloen carreterael consumoesun pocomas
elevado, rondandolos5,51/100 kmreales. Dadoque
la caja de cambios no tiene marchas como tal, pue-
de parecer mas ruidoso que sus rivales al principio.
www.toyota.es

Peugeot 308 1.2 Pure Tech EAT8

la omlon de

Ahora si... El 308"
puede poner sobre
las cuerdas al mitico
"Golf". Su disefio es
pura emocién, aun-

7 que al i-Cockpit le
tendrds que cogerelhilo, yaque noes, pre-
cisamente, el puesto de conduccion més
ergonémico. Calidades sobresalientes,
pantallas digitales y asistentes de conduc-
cionle dotan de unos niveles de seguridad
dereferencia. Es grande pero no esta apro-
vechado en términos de habitabilidad o
capacidad de maletero. Estrena unaarqui-
tectura que aporta mas confort, control,
habitabilidad y seguridad. Lleva moto-
res Plug-in, con versiones de 180y 225
CV con autonomias eléctricas de unos
60 km. Entre los térmicos —en gasoli-
nao Diesel, de 110 hasta 131 CV—, un
pero: Peugeot no los ha convertido en
ECO mediante unasencilla hibridacion,
comoviene haciendo la competencia. Eso
no quita para que propulsores comoel 1.2
PureTech de 130 CV, ligado al cambio au-
tomético haga del “308" un compacto muy
competente, agradable de usar gracias a
la participacion de la transmisién. El pun-
to flojo de este motor son sus bajos. Su
consumo es razonable y sobresaliente su
dindmicay ajuste de chasis.
www.peugeot.es

acu

TODO LO. GUE

Trafico y Seguridad Vial

RELACION CALIDAD/PRECIO

MOTOR: 3 cilindros en linea. 131 CVa
5.500 rpm.

CARBURANTE: Gasolina.

EQUIPAMIENTO: Airbags frontales de-
lanteros. Airbags de cabeza. Airbags
laterales delanteros. Alerta cambio in-

EMISIONES DE CO2:
2.0.0.0. 127 gim
. IMP. MATRIC.:
PRECIO: 24.500€ 4,75%

voluntario de carril. Alerta distraccion
conductor. Asistente arranque en pen-
diente. Control distancia aparcamiento

MOTOR: Hibrido gasolinay eléctrico, 116 CV.
CARBURANTE: Gasolina.

EQUIPAMIENTO: Airbags frontales delanteros. Airbag central
delantero. Airbags de cabeza. Airbags laterales delanteros. An-
clajes Isofix plazas laterales traseras. ABS. Control de cambio
de carril. Asistente arranque en pendiente. Lector de sefiales.
Sensores de aparcamiento delanteros y traseros.Entre otros.

DIMENSIONES: Longitud 4,18m.  Ancho 1,76 m.e Alto 1,56 m.
MALETERO: A partir de 397 litros.
CONSUMO MEDIO: 4,51/100 km.

X

LO PEOR

e Versiones sin tecnologia ECO
e Adaptabilidad al i-Cockpit

* Maletero

o Calidad y apariencia interior
e Comportamiento/confort
* Motores Plug-In

Estética: 9
Acabado: 8
Habitabilidad: 7
Maletero: 6
Confort: 8
Potencia: 7
Cambio 8
Aceleracion: 7
Consumo: 7

8,2

-

Estabilidad:
Suspension:
Frenos:
Luces:

09 o xwx

DIMENSIONES: e Longitud 4,37 m. ®
Ancho 1,44 m.e Alto 1,44 m.

MALETERO: 361 litros.

trasero. Reconocimiento de sefiales.

Reguladory limitador de velocidad. An-
clajes Isofix. Entre otros.

CONSUMO MEDIO WLTP: 5,6 1/100 km.



L.O PEOR X
e Peso elevado

e Sinrecarga en marcha

® Detalles de acabado mejorables

e Comportamiento
* Habitabilidad y maletero
* Equipamiento

Kia Sorento 1.6 T-GDI PHEV

RELACION CALIDAD/PRECIO

ok kk

PRECI0: 43.199 €

Estética:
Acabado:
Habitabilidad:
Maletero:
Confort:
Potencia:
Cambio:

EMISIONES DE CO2: g
9
9
8
8
7
Aceleracion: 8
8
8
8
7
9
8

38 g/km

IMP. MATRIC.:
0%

Consumo:

Estabilidad:
Suspension:
Frenos:
Luces:

MOTOR: Hibrido enchufable con 2 motores: Gasolina (1.598 cc)
y eléctrico. Total 265 CV.

El "Sorento” ha elec-
trificado sus motores.

riory hasta7 plazas, con un equipamiento de confort

La opinidn de . ;
muy completo. Ademés, puede rodar por pistas con

La version hibrida en-
chufable combina un
motor de gasolina
(180 CV)con un propulsor eléctrico (90 CV), que en
conjunto rinden 265 CV, que le permiten moverse
con energia en carretera y buenas prestaciones a
pesar de su tamafio y peso. Un coche para viajar en
familia, con un buen confort de marcha y un exce-
lente comportamiento sobre unasuspensiénfirmey
unagran capacidad defrenada. Muchoespaciointe-

Motorié

poca adherencia, apoyandose en su traccién 4x4 y
enlosmodos de conduccion especificos(Terrain Mo-
de). Pero también un coche para todos los dias, sin
problemas para entraren el centro de la ciudad, dis-
poniendo de etiqueta CERO. Su bateria homologa
unaautonomiade 57 km; 70kmenciclourbano.Con
una conduccion eficiente, puede desplazarse hasta
140 km/h con el motor eléctrico. La carga completa
desde0en3,5horas. Enenchufe doméstico, 5 horas.
www.kia.es

CARBURANTE: Gasolina.

EQUIPAMIENTO: 7 airbags. ABS+ESP. Alerta cambio de carril.

Control presidn neumaticos. Sistema de arranque en cuesta.
Mitigacién colisién frontal con detector peatones. Sensores
aparcamiento traseros y delanteros. Entre otros.

DIMENSIONES: Longitud 4,81 m.e Ancho 1,90 m.e Alto 1,70 m.
MALETERO: Hasta 809 litros.

CONSUMO MEDIO WLTP: 1,6 1/100 km.
BATERIA: De i6n de litio, de 13,8 Kwh.

L.O PEOR X
 Muy ligero y facil de llevar o Frenada regenerativa en
* Acabadosy equipamiento manetas
* Muysilencioso y suave e Cargadornointegrado

Piaggio 1 (eléctrico)

La opinidn de

RELACION CALIDAD/PRECIO
SOLOMOTO ek dok Estética: 9
Acabado: 8
Elsegundo esciitereléctricodelamarca  PRECIO: 3.290 € Pos. conductor: 9
deriva del antiguo “Zip". Es un esciter Pos. pasajero: 8
urbano de plataforma plana, llantas de E/?uipamiento: g
10", motoren la rueda traseray disponi- . otor:
ble en tres versiones: Piaggio 1"y "1+" EMISIONES DE CO2: Vel. punta: 8
(L1e, motor de 1,2 kW), y "1 Active” (L3e), 0 g/km Aceleracion: 6
con motor de 2 kW. Probamos este 0lti- IMP. MATRIC.: Consumo: 10
mo, con mayor potencia de motory mas 0% Instrumentacion: 8
bateria, capaz de llegar a los 60 km/h, y
que ofrece hasta 88 km de autonomia en 8,2
el modo Eco (punta de 30 km/h) o bien Estabilidad: 9
68 km en el modo Sport. En marcha es Suspension: 8
muy silencioso, muyfacil de llevar, ligero Frenos: 9
y estrecho, y resulta cémodo para todas Luces: 8
las tallas. Tiene una bateria extraible de Ciudad: 10
iones de litio bajo el asiento (ademés, (TTETeTR 7

cabe un casco jet), que puede cargarse
en casa en 6 horas. La instrumentacion
es una pantalla LCD en color de 5,5"con
toda la informacion. Dispone de marcha
atras, iluminacion full led, gancho por-
tabultos en el contra escudo y una toma
USB. Tiene arranque por llave remota y
su peso total es de solamente 85 kilos.
Y para frenar equipa un disco delantero
yotrotraserode 1775mmycon CBSen la
version 1 Active, con sobrada potencia.
Un buen producto a buen precio.
www.piaggio.com/es_ES/

8,5

TRANSMISION: Directa.

FRENOS: Disco delantero y simple tra-
sero, con CBS.
SUSPENSION: Delantera, horqui-

Ila hidradlica; trasera, por doble
amortiguador.

RUEDAS: Neumaticos: Delantero,
100/80x10"; trasero, 100/80x10".

DIMENSIONES:

eLongitud: 1.680 mm.
e Altura asiento: 770 mm.
e Peso: 85 kg.

MOTOR: Eléctrico refrigerado poraire en
el cubo de la rueda trasera.

e Cilindrada: Equivalente a 125 cc.
eArranque: Por llave remota.

e Autonomia: 66-88 kilémetros.
eTiempo de recarga: 6 horas.

e Bateria: De iones de litio.
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;Cuanto cuesta
tener un coche?

El comparador financiero Acierto.com ha calculado cuanto
cuesta tener coche y la cantidad final supera los 48.000€.
Al precio medio de compra de un turismo en Espafia
(20.647€), debemos afiadir:

e Combustible. El rodaje medio anual de un coche particu-
larson 12.600 km. Si la edad media del parque automovi-
listico es 13,1 afios, un coche, durante su vida dtil, recorrerd
165.000 km. Con el precio actual del combustible (1,42€/1)
y el consumo medio (5 1/100 km), gastaremos 11.500 €.

e Mantenimiento. Cada kilémetro recorrido cuesta
0,06€ en reparaciones, unos 9.900€ en total.

e Seguro. Depende de la péliza, aunque la media ron-
da 400-500€ al mes. En 13 afios, 5.200€.

* Impuestos e ITV. El gasto minimo seran unos 1.000€.
e Otros gastos. Ademds, quedan aparcamientos, pea-

Trafic 2021: Por la
movilidad urbana

Digitalizacion de la movilidad urbana (zonas de
bajas emisiones, electrificacion y control del tra-
fico), tratamiento de datos e infraestructura inte-
ligente y conectada han sido los temas tratados en
la 17% edicién del Salén Internacional de la Movilidad
Segura y Sostenible, TRAFIC 2021. Con el lema “Conéc-
tate a la movilidad urbana', han participado mds de 3.500
profesionales y un total de 55 empresas.

Mas informacion: https://www.ifema.es/trafic

y octubre de 2021,
se han vendido el

3%

Mmenos que en 2019.

ANFAC (Asociacion Espanola de
Fabricantes de Automéviles

jes, limpieza e intereses (si se financia).

¢Podemos ahorrar?

la respuesta es si. Empezando por la compra:
comparando entre concesionarios, optando por un
vehiculo de kilémetro 0 o de ocasién, o por modelos que
estén a punto de desaparecer (suelen estar el 20% mas
baratos). Si lo financiamos, debemos revisar bien todas
las condiciones. Ademds, un buen mantenimiento evitara
averfas graves (y caras) y conducir de manera eficiente,
ahorrard combustible y producird un menor desgaste en
las piezas. En el sequro, compare antes de elegir uno.

Entre enero

y Camiones)

SUPERVENTAS ENERO-OCTUBRE 2021

e |

FAMILIAR COMPACTO
T T, Y

Pisar el acelerador

¢Ha pensado alguna vez aparcar su coche pisando solo el acelerador?
Ya puede hacerlo con el nuevo Reanult "Mégane" E-TECH Eléctrico
que incorpora la nueva tecnologia One pedal to park, una evolucién
del asistente avanzado de aparcamiento, el Advanced Park Assist, pre-
sentado en 2019, que permitfa al vehiculo tomar el control de todas
las maniobras al aparcar (desde la deteccion del espacio en la calle
hasta la total detencion del vehiculo). El nuevo dispositivo ha susti-
tuido el botdn que se utilizaba para activarlo por el pedal del ace-
lerador. EI One pedal to park es mas facil de manejar (no hay
que buscarel botén)y también se gana en seguridad (soltar
el acelerador ante un posible peligro es algo instintivo).

Volkswagen,
solo cambio
automatico

En el afio 2030, todos los
vehiculos Volkswagen
tendrdn cambio automa-
tico, una decisién que ird
implementdndose de for-
ma progresiva a partir de
2023. El "Tiguan” sera el
primer modelo que salga
a la venta Unicamente con
transmisién automdtica vy,
a continuacién, el "Passat"
La decisién de Volkswagen
esta relacionada con la pro-
gresiva electrificacion de
toda su flota: sus planes
pasan por vender el tltimo
coche de combustion entre
2030y 2033.

Fuente: ANFAC (Asoc. Nac. de Fabricantes de Automéviles
BERUNAMER MONOVOLUMEN MEDIC

o
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COP26: Adios al coche
de combustion

30 paises y 6 fabricantes de co-
ches (Ford, General Motors, Volvo,
Mercedes-Benz, Jaguar Land Ro-
veryla china BYD) se han compro-
metido a producir solo turismos y
furgonetas de emisiones cero a
partir de 2035. Para ello, han sus-
crito el Acuerdo de Glasgow sobre
Emision Cero de Vehiculos, en el
marco de la Cumbre del Clima, la
COP26, que se celebrd reciente-
mente. Entre los paises firmantes,
estan Reino Unido, Canads, India,
Paises Bajos, Austria, Noruega,
Chile o Dinamarca.

Fuera de este compromiso -que
responde también a la peticion
que hace semanas realizé el se-
cretario general de Naciones Uni-
das, Antdnio Guterres, quien insto
a los paises desarrollados a dejar
de fabricar coches de combustion
en 2035 y el resto, en 2040- han
quedado Estados Unidos, Chinay
Japdn. Y también Espafia, Alema-
nia y Francia, si bien la Comision
Europea ya anuncid en julio que,
desde 2035, no podran venderse
en la Unién Europea turismos ni
furgonetas nuevos contaminan-

tes. Sin embargo, la propuesta
final alin esta pendiente de con-
cretarse.

En Espafia, la reciente Ley de
Cambio Climético establece 2040
como limite para prohibir la ven-
ta de coches que no sean de cero
emisiones, aunque esta fecha
puede cambiarse si el plazo se

adelanta en el dmbito europeo.
Segn datos del Ministerio para
la Transicion Ecoldgica y el Reto
Demogréfico, en 2018, el sector
del transporte en Espafia repre-
senta el 43% de las emisiones
totales de efecto invernadero.
De estas, el 95% corresponden al
transporte por carretera.

mas seguridad CON LA BATERIA A CUESTAS.

En 5 afios, un sistema automético de frenado
en las motos salvaria 250 vidas; una chaqueta
airbag, 110, y un protector de piernas evitaria
hasta el 78% de las lesiones graves. Ademds,
reducir la siniestralidad de las motos permitiria
ahorrar hasta 200 millones de euros. Estas son
las principales conclusiones del proyecto euro-
peo PIONEERS, en el que participa el RACC(Real
Automdvil Club de Catalufia)y en el que se han
: o s analizado
estos nue-

VoS proto-

POR LA SOSTENIBILIDAD.

22

Giros en angulo recto
Mobis, filial de Hyundai, ha desarrollado un no-

tipos de vedoso dispositivo que, ademds de incorporar
seguridad propulsion, suspension y frenado, permite que
a partir de las ruedas puedan hacer giros de 90°. Se trata SIMULADOR PARA CURAR.
accidentes del e-Corner Module, una rueda modular que
reales, en puede incorporarse a cualquier tipo de coche
los que los eléctrico y que ademds libera espacio en el inte-
motoristas rior de la carroceria. Con el e-Corner Module, los
estuvieron vehiculos pueden girar sobre si mismos, cuando
implica- el espacio es muy reducido, o avanzar de lado
dos o su- para aparcar. En 2025, Hyundai quiere lanzar

frieron lesiones. El objetivo es reducir la sinies-
tralidad entre los motoristas antes de 2025.

los primeros coches auténomos con este sistema
para el reparto de mercancias.
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VEHICULOS AL DIA

ESTOS SON LOS ASISTENTES QUE ACONSEJAN LOS EXPERTOS

para

impedir accidentes

El afio que viene todos los coches nuevos de la UE deberdn incluir obligatoriamente una
serie de asistentes electrénicos que se han ido analizado en los ndmeros anteriores de la
revista. Pero hay mas, muchos mas, algunos muy recomendables para montarlos en
un vehiculo nuevo y aumentar su seguridad.

e Fede ASENSIO
e Infografia: DLIRIOS

] | Parlamento Europeo tie-
—| ne previsto ir aumentan-
A_ldola implementacion de
sistemas ADAS (Sistemas Avan-
zados de Asistencia ala Conduc-
cién) en los proximos afos. La
tecnologia estd cada vez mas
presente en el automaovil, crean-
do sobre el mismo un ecosistema
alrededor de conductor y pasa-
jeros, con el fin de configurar un
mecanismo de defensa que per-
mita reducir al minimo los acci-
dentes y sus consecuencias.

En los niimeros anteriores se
han analizado los ocho asisten-
tes que seran obligatorios a par-

tir del afio proximo. Pero en el ca-
mino hacia la conduccion auté-
noma y al firme reto de reducir
las muertes por accidente a ce-
10, las marcas estan desarrollan-
do otros sistemas electronicos de
ayuda ala conduccién que ya in-
corporan en sus modelos y que
es conveniente conocer. Por la
seguridad al volante, muchos de
estos asistentes pueden ser de-
cisivos ala hora de elegir nuestro
préximo vehiculo. Por eso vamos
a seguir examinando otros asis-
tentes destacables, fiiandonos
en los que se han seleccionado
desde el Proyecto VIDAS, crea-
dopor Bosch y FESVIAL (Funda-
cién Espafiola parala Seguridad
Vial) para significar la relevancia

Sistema de deteccion de senales

EL MEJOR CODIGO DE LA CIRCULACION

Va avisando al conductor de casi cualquier senal vertical

que se encuentre en la via.

LLacamara
delanterayel
GPS detectalas
senales de
trafico.

Trafico y Seguridad Vial

De formainmediata las
transmite al conductor

de lainstrumentacion,
incluyendo los
Head-Up-Display de
ultima generacion que
se proyectan sobre el
parabrisas.

de forma grafica a través

que los ADAS tienen en la mo-

vilidad sostenible y la seguridad

vial. Estos son los asistentes que

aconsejan al usuario a la hora de

comprar un coche nuevo:

e Sistema de deteccién de
sefiales

e Control de Crucero Adaptativo

¢ Alumbrado en curva

e Asistente en cruces.

¢ Advertencia de conductor en
sentido contrario

SISTEMA DEi DETEC-
CION DE SENALES
Este sistema (ver infografia) re-
conoce todo tipo de sefiales, in-
cluidas las digitales fijas o varia-
bles, y las restricciones tempo-
rales. También puede actuar en

Detecta senales tales
como limites de
velocidad (incluyendo
senales digitales fijas o
variables), zonas de paso
prohibido, senales de
restriccion de entraday
otras senales auxiliares.

sintonia con el Control de Cru-
cero Adaptativo, controlando la
velocidad méxima de manera
auténoma.

CONTROL DE CRU-
CERO ADAPTATIVO
(ACC)

El ACC (ver infografia) man-
tiene la velocidad programada
de manera continuada cuando
esté activado. Ademas, frena y
acelera el vehiculo para adaptar-
se al trafico. Ofrece confort y se-
guridad en viajes largos.

ALUMBRADO EN
CURVA

Los sistemas de iluminacién
han evolucionado enormemente

ZONA (
DE OBRAS

A

Lacémaradel
parabrisas también
detectarestricciones de
velocidad temporales
COMO zonas en obras o
restricciones por
razones meteorologicas.



en los ultimos tiempos. Y exis-
ten tipos muy diferentes pa-
ra coordinar el haz de luz emi-
tido con los cambios de direc-
cién del coche. O con los faros
de LED, que en sus diferentes
modalidades permiten adaptar
ese haz de luz al giro del volan-
te, pero también tiene en cuenta
la presencia de otros vehiculos
o la refraccion sobre los carteles
indicadores de la carretera. Per-
mite ajustar la orientacion delas
luces o apagar y encender deter-
minado nimero de leds segun
las circunstancias. Para ofrecer
lamejor iluminacién sin deslum-
brar y sin que los rellejos puedan
resultar molestos.

Mediante sensores de radar
y una camara delantera, las 6p-

i

ticas mas actuales controlan
la intensidad y el grado de luz
que deben emitir en cada mo-
mento. Y su finalidad es man-
tener la maxima intensidad sin
afectar a otros conductores y
con el mas am-

un punto conMictivo en la se-
guridad vial, dado que el con-
ductor debe controlar el trafi-
co que transcurre en diferentes
direcciones. Para ayudar en es-
tas circunstancias, el FCA con

giro en intersec-

plio haz de luz po- EXISTE UN ciones activa los
sible para ilumi- SISTEMA QUE frenos si detecta
nar bien los limi- trafico en sentido
tes de la carretera, ADVIERTE DELA contrario cuando
especialmenteen ~ PRESENCIADE el conductor es-
las curvas. ‘CONDUCTORES ta girando en un

) cruce o si detec-
ASISTENTE KAMIKAZES ta que hay vehi-

EN CRUCES (FCA)

Su finalidad es evitar las co-
lisiones en las intersecciones
de los vehiculos que transi-
tan en las diferentes direccio-
nes. Los cruces son siempre

Control de crucero adaptativo

OLVIDESE DE LA VELOCIDAD

Mantiene la velocidad, la adapta a las condiciones de la viay a la sefalizacion,
y frenay acelera de forma autonoma.

a Equipa

sensores

Mantiene la
velocidad
queel
conductor
indicaa

mandos.

deradaryla
camara frontal.

2
(2

través de los

hasta b niveles
segunlamarca
y elmodelo que
lo utiliza.

culos acercandose por el late-
ral cuando el conductor circu-
la en linea recta por un cruce
de vias. Mediante unos senso-
res de radar y la cdmara fron-
tal controla el trafico cruzado al

Sensores de

radary a Adapta
ultrasonidos, automaticamente la
midenla velocidad al trafico,
distanciaconel frenando

coche que le y acelerando de
precede en manera autéonoma.
baseala

distancia

seleccionada 4 Y
porel

conductor,

Normalmente
funciona a partir
de 30 km/h.

llegar a una interseccion, emi-
tiendo normalmente una sefial
visual o sonora y actuando so-
bre los frenos e incluso la direc-
cién de forma auténoma.

ADVERTENCIA DE
CONDUCTOR EN SEN-
TIDO CONTRARIO

Bosch ha desarrollado este
sistema de advertencia basado
en la nube. Una aplicacién de-
sarrollada para evitar acciden-
tes con vehiculos que circulan
en direccion contraria pero so-
bre el mismo carril; es decir,
para advertir de la presencia
de ‘conductores kamikazes'.

Una situacién muy puntual
pero, que, en caso de alcance,
siempre tiene consecuencias
graves.

También avisa al conduc-
tor si es este el que ha entrado
por error en sentido contrario.
Haciendo uso de servidores de
control de trafico, detecta que
un vehiculo esta circulando en
sentido equivocado, generan-
do la advertencia en menos de
10 segundos a través de apli-
caciones determinadas para el
smartphone, como la del RACC
Infotransit, sobre la que se ha
desarrollado. ¢

Fuentes: Bosch, FESVIAL, Hella y Audi.

@ Al pisar el freno se

desconecta, pero si
lo tenemos activado,
al acelerar entra de
nuevo en
funcionamiento.

a También puede
adaptarla
velocidad
autonomamente
alasindicaciones
quelee’enlas
senales de
trafico.
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SALUD VIAL

Coordina: Dra. Elena VALDES (DGT)

sPor qué es
Importante

para conducir?

Con 8 millones de espafioles con deficiencias visualesy un 38%

con dificultad para la vision con baja iluminacion -seg(in
un estudio de Essilory FESVIAL-, explicar por qué esimportante
una perfecta vision para conduccién parece imprescindible. La
raz6n Ultima es sencilla: reducir el riesgo vial.

e Elena VALDES

1 conducir, la mayor par-
te delainformacion lle-
ga a través de la vista.

Es imprescindible, por tanto,
contar con una adecuada capa-
cidad visual para realizar esta
tarea.

Como expone el doctor
Nouzet, en el Manual sobre
Neurologia y Conduccién, la
funcién visual humana es muy
compleja: “Al conducir, el ser
humano debe estar atento a
las imagenes procesadas en
los campos visuales centrales
y periféricos, en diferentes con-
diciones de luminosidad y, por
o tanto, de contraste entre las
Imagenes, mientras esta en mo-
vimiento sobre un entorno que,
a su vez, tiene otros objetos mo-
viles y, en muchas ocasiones, en
condiciones adversas que, por Si
mismas, disminuyen la visibili-
dad. Ademas, la funcion visual
humana tiene un alto nivel de
complejidad, debido a que ne-
cesita integrar diversos tipos de
informacién (posicion, tamarno,
color, movimiento. . .) para elabo-
rar una imagen nitida para el ce-
rebro. Con todo, resulta sencillo

Trafico y Seguridad Vial

entender como las alteraciones
visuales pueden afectar a la ca-
pacidad de conducir vehiculos”.
Asi, no es extrafio que se ha-
yan dedicado numerosos estu-
dios y desde perspectivas muy
variadas a la relacion entre ries-
go vial y alteraciones visuales
que son la base para ofrecer con-
Sejo preventivo a los conductores
con el fin de reducir su riesgo.

AGUDEZA VISUAL. Laagu-
deza visual (definicién o detalle
con que se perciben

tes. La disminucién de esas ca-
pacidades pone en riesgo la se-
guridad tanto del propio conduc-
tor como de terceras personas.
En los reconocimientos mé-
dicos para obtener o renovar €l
permiso de conducir, la prime-
ra exploracion que se realiza al
conductor es la agudeza visual,
y en concreto la lejana. Una bue-
na agudeza visual permite ob-
servar con precision los estimu-
los visuales del entorno vial.
La normativa autoriza a con-
ducir con una agu-

. TRAS SER . .
los objetos), el cam- deza visual binocu-
po visual (espacio DESLUMBRADO 14y ge 0,5 (con o sin
total que se abarca SETARDADE3A correccién); no obs-
con la visién al mi- 5 SEGUNDOS EN tante, se debe expli-
rar a un punto cen- car al conductor que
tral) y la sensibilidad RECU,PERAR LA debe conducir con
al contraste (capaci- VISION la mejor vision que
dad para discriminar pueda conseguir, y

un objeto del fondo en el que se
encuentra) son capacidades ba-
sicas para la conduccién que se
pueden ver alteradas por nume-
rosas enfermedades o trastor-
nos, bien del propio érgano de la
visién (cataratas, glaucoma o al-
teraciones de la refraccién, como
lamiopia, astigmatismo. . .), bien
por enfermedades de otros érga-
nos o sistemas, como la diabe-

si logra una visién superior al
0,5 con gafas o lentes de con-
tacto, aunque no esté obligado,
es imprescindible que las utili-
ce. Ademas, en malas condicio-
nes de iluminacién (de noche o
con poca visibilidad), la agude-
za visual se reduce, y es nece-
sario contar con una adecuada
sensibilidad al contraste —habi-
lidad para identificar un objeto

y separarlo del fondo en el que
se encuentra (sefiales de trafico,
peatones, vehiculos)—. Cuando
la sensibilidad al contraste se
altera hay que evitar la conduc-
cién del anochecer al amanecer.

DESLUMBRADOS. El por-
centaje de personas con altera-
ciones en la visién nocturna ha
aumentado debido al envejeci-
miento general de la poblacién.
El deslumbramiento (pérdida
de vision de corta duracion, de 3
a b segundos, tras la exposicion
a una luz méas intensa que la ilu-
minacién general) y la discapa-

peor

Siala conduccidn nocturna se
le afiade el alcohol no solo se
veran afectadas las aptitudes
psicomotoras del conductor, su
grado de atencion y el tiempo
de respuesta, también se puede

alterar la calidad de la vision. A

medida que aumenta la con-
centracion de alcohol en sangre,
disminuye la capacidad de dis-
criminacién visual y la capacidad
de recibir estimulos visuales
periféricos.




cidad que produce, cuando el
tiempo para recuperar de nuevo
su vision se alarga, aumenta con
laedad, incluso con ojos sanos. Y
se incrementa mas en personas
con cataratas y es mas frecuente
en operados de cirugia refractiva.
Los deslumbramientos se
producen fundamentalmente
de noche y muchos conducto-
res evitan conducir de noche
reduciendo su riesgo vial.

DE CERCA. La legislaciéon
no aborda la visién cercana;

sin embargo, es recomendable
que quien precisa gafas de cer-
ca utilice correccién con lentes
progresivas que per-

e Utilice sus gafas o lentes de
contacto para conseguir la mejor
vision al volante.

e Sitiene necesidad de usar gafas
“de cerca” es recomendable que
utilice unas gafas progresivas pa-
ra observar mejor la informacion
que recibe a través del tablero del
vehiculo.

e Unas gafas de sol que eviten el
exceso de luz hacen la conduccion
més confortable

* Si nota dificultades para con-
ducir de noche (no distingue bien
las sefales, no calcula bien la
profundidad, etc.), evite conducir
de noche o cuando haya malas

degeneracién macular) alteran
el campo visual, impidiendo la
conduccién; pero, sin existir pa-
tologia, otras circuns-

miten ver de cerca y LA AGUDEZA tancias hacen perder
leer’ la informacion VISUAL SE campo visual, como
queserecibedesdeel REDUCE algunos elementos de
tabllero del coche (ve- CON MALA la estructura del yehi—
locimetro, GPS...) , culo. Para reducir su
En cuanto al ries- ILUMINACION efecto se debe realizar
go, mas relevante que un uso continuo de

la agudeza visual es el campo
visual que permite percibir la
escena con amplitud. Algunas
patologias (como retinopatias o

los retrovisores e incremen-
tar los movimientos de ro-
tacion del cuello. Estas re-
comendaciones —también

LOS DEFECTOS VISUALES DE LOS CONDUCTORES ESPANOLES

La vista es, quizas, el sentido méas importante para la conduccion, ya que por ella se recibe

42% 36%
Mujeres Hombres
43% 35%

el 80% de lainformacion relativa a la circulacion. El informe “La Visién en Espana 2020”
hace una radiografia de cémo ven los espanoles.

Con defectos visuales

79,5%

205% 291%

Ninguno  Uno

POBLACION CON
PROBLEMAS VISUALES

CUANTOS DEFECTOS TIENEN...
30,8%

Sin defectos visuales

20,5%

142% 53%
® o

Dos Tres +Tres

Fuente: La Vision en Espafa 2020. Clinica Baviera

Presbicia *

41,9%

39,1%

Astigmatismo

con problemas de vision

MIOPIA

ASTIGMATISMO

QUE DEFECTO
VISUAL PADECEN...

condiciones de luminosidad (llu-
via, niebla...). Planifique el viaje
evitando condiciones climaticas
adversas

e Reduzca la velocidad: al au-
mentar la velocidad se reduce el
campo de visién

e Sitoma algun farmaco que
afecta a su vision, siga los consejos
de sumédicoy evite la conduccion
nocturna.

e Sjel oftalmédlogo, con motivo
de una exploracion, le dilata la pu-
pila, no conduzca hasta que no se
le pase el efecto de la medicacién.
e Procure conducir por rutas co-
nocidas y poco concurridas.

para los conductores con vision
monocular- y explicar cémo se
reduce el campo visual a me-
dida que aumenta la velocidad
ayudaran a quien padece pato-
logias visuales a comprender la
necesidad de viajar a menor ve-
locidad. @

MAS MUJERES

MIOPES
~___

Otors

o,
8'..6/° Retina/
© Macula

" 3,8%

Cataratas

. 4,9%

Hipermetropia

18,4%

(* Vista cansada)
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EL CONTRAPUNTO EDUCATIVO

MATERIAL GRATUITOY CON CONTENIDO VIAL

Coordina: Maria Cruz GARCIA EGIDO

seguros: actividades
y ejercicios

Casi el 30% de las victimas mortales de trafico en la Union Europea eran mayores
de 65 afios, segtin la Comisién Europea. Para que la movilidad segura durante toda
lavida no sea una utopia, la DGT lanza ITINERARIOS, un conjunto de ejercicios y
actividades de contenido vial para facilitar la inclusién en ellos de contenido vial.

e Marfa Cruz GARCIAEGIDO

] linforme de Seguridad
—| Vial 2021 DEKRA sobre
A__llas personas mayores
vuelve a poner de manifies-
to la necesidad de atenciéon
especial a este colectivo en
cuanto a su proteccioén en el
ambito de la seguridad vial.

En Europa hay una alta
variabilidad entre los paises
miembros, entre estructuras
muy avanzadas y otras que
se incorporan y adaptan a las
nuevas necesidades de mo-
vilidad segura, sostenible y
saludable; pero en general,
también en todo el planeta,
los usuarios mayores de la via
publica tienen mayor riesgo

Trafico y Seguridad Vial

de sufrir accidentes de trafi-
co. Teniendo en cuenta que
la proporcién de personas ma-
yores seguird creciendo por
la evolucién demogréfica, es
imprescindible actuar cuan-
to antes.

UN TERCIO, ACCIDEN-
TES DE MAYORES. Se-
gun estadisticas recientes
de la Comisién Europea, casi
el 30% de las victimas mor-
tales de trafico en la Union
Europea eran mayores de 65
anos. En Espafia, en la ulti-
ma década esta poblacion se
ha incrementado de 7,8 millo-
nes en 2010 a 9,3 millones en
2020, un gran noticia sin du-
da, no en vano Espana es el
pais europeo con mayor espe-
ranza de vida, y uno de
los mas longevos. No
. obstante, no se pue-
\ den empafiar esos
estupendos datos
de salud demo-
grafica con incre-
mentos en la si-
niestralidad vial
de este grupo.
Hay mucho
trabajo por ha-
cer desde mul-
tiples perspec-

tivas, aspectos y posibilidades
para la intervenciéon tanto de
forma educativo-preventiva,
como paliativa.

No perdamos de vistala fra-
se de apertura de este infor-
me: “Una movilidad segura
durante toda la vida no es una
utopia” Su seguridad vial de-
be tratarse como un eje trans-
versal de su salud

La tecnologia es una herra-
mienta significativa de ayu-
da para estas mejoras, y para
practicamente cualquier me-
jora social; sin embargo la in-
tervencién sobre el factor hu-
mano, a través de la informa-

cién/formacion, y

general, tocando LA MOVILIDAD el trabajo en el fo-
todos los aspec- ES CLAVE PARA EL mento de apren-
tos, ambitos y for- ENVEJECIMIENTO Sizajes y a(lztitu—
mas de interven- es personales y
cién que puedan ACTI VO’ sociales para la
incrementarla, LASALUDY convivencia en
siendo conscien- CALIDAD DE las vias publicas,
tes de la peculia- VIDA DE LOS €s una opcion im-
ridad de sus nece- prescindible en
sidades viales. MAYORES cualquier objeti-
vo de la sociedad
FORMARALFACTORHU- contemporanea.

MANO. Asi, la incorporaciéon
de nuevas ayudas tecnolégi-
cas a la conduccion e infraes-
tructuras es una delas grandes
posibilidades —por ejemplo, la
mejora de accesibilidad y sefia-
lizacién en cruces tanto peato-
nales como para conductores—,
pero también es importante in-
cidir en el uso seguro del trans-
porte publico, 0 en su incorpo-
racion al uso de otros vehiculos
de movilidad mas sostenible.

Es cierto que son concep-
tos muy amplios, en ocasio-
nes difusos, sin fundamento,
pero también lo es que una
delas cosas que ayuda a sen-
tirnos seguros en cualquier
ambito/situacién es contro-
lar y minimizar el riesgo en
el entorno, y, en ese sentido,
los avances tecnoldégicos y
sociales pueden provocar
desbordamientos de informa-
cién en los mayores, y resulta
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recomendable en momentos
puntuales trabajar sobre las
cuestiones mas elementales
y cercanas y conocidas para
ellos.

Sabemos que la movilidad
es clave para el envejecimien-
to activo, la salud y calidad de
vida de los mayores; un pilar
de para el bienestar fisico y
psicosocial, aunque suponga
una mayor exposicioén al ries-
go vial.

LA MIRADA DGT. Con es-
ta perspectiva, la DGT ha im-
partido diversos cursos de

guridad vial de los mayores,
la comunicacién con estos
profesionales ha permitido

formacién  online compartir ideas 'y
para profesionales INTEGRA propuestas para
que trabajan con APORTACIONES elaborar unrecur-
mayores en los que Y SUGERENCIA S° facilitador de
participaron mas su trabajo en es-
de 1.800 personas. DE CASICIEN ta materia de ma-
Ademas de la fo- PROFESIONALES nera mas eficaz y
macién  que les QU E TRAB A] ‘AN contrastada.

permite  mejorar En 2020, tras la
los niveles de se- CON MAYORES pandemia, pre-

Qué encontramos

ITINERARIOS
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[TINERARIOS es un conjunto de ejercicios y activida-
des de contenido vial que tienen como referencia las
tareas de métodos y programas de entrenamiento
cognitivo, para facilitar la inclusion en ellos de con-
tenido vial, para adquirir o actualizar conocimientos
viales y desarrollar competencias que permitan una
respuesta mas segura ante diferentes situaciones
viales cotidianas. Un trabajo sobre tareas cognitivas
que permita a los mayores con los que se trabaja
reconocer, identificar sefiales, pictogramas. .. y co-
nocery asociar la informacién imprescindible para
ellos en el dmbito vial especifico. Por ejemplo, el
pictograma que aparece en los envases de medi-
camentos que advierte de los efectos adversos que

puede producir sobre la capacidad para conducir.

Mediante ejercicios de discriminacion visual a través del reconocimiento
de formas, colores, etcétera conseguiremos que lo identifiquen mas facil-
mente y asocien la informacion relevante.

sentamos a cien
profesionales la propuesta
de un nuevo recurso, y
solicitamos su opinién
y valoracién buscando
integrar el mayor nu-
mero de ellas. 78 de los
100 participantes nos
evaluaron desintere-
sadamente con impor-
tantes aportaciones y
sugerencias que se
han integrado en un
nuevo recurso. ¢

Este recurso es gra-
tuito y esta disponible
en:
yrevista.dgt.es/
itinerarios

En la mayoria de la UE el

50

de los peatonesy ciclistas
muertos en accidente de
trafico tienen
mas de 65 anos (1)

El indice de mortalidad
De20ab0anosesde1.0;
Alos b0 anoses 1.75;
alos70,2.6;yen
los mayores de 80, entre

0,6

Enla UE

1.45.9

fallecidos es
mas de 65 anos (1)

Los mayores representa
el 19% de la poblacion,
peroson el

257,

delosmuertos en
accidente de trafico

(1)

El 32% de las victimas de
accidentes de trafico
necesitan hospitalizacion.
Entrelas v{ctimas senior

43,

1) Informe DEKRA de
Segundad Vial 2021
(2) Traffic Basic Facts 2018:
The Elderly
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Las cartas para esta seccién no
deben exceder de 12 lineas,
amaquina. Iran firmadas y
constara nombre, domicilio,
teléfono a ser posible, y DNI.
"Tréficoy Seguridad Vial" se
reserva el derecho a extractarlas
cuando lo considere necesario.
No se mantendra
correspondencia con los autores.
Los envios se realizaran a:

REVISTA “Tréfico y Seguridad
Vial”. ¢/ Josefa Valcarcel, 44.
28027 MADRID.

Seccion CARTAS.

E-mail: jmmenendez@dgt.es

215 Calle del Principe de...

GIRO Y CARRIL BUS

Me gustaria plantear una situacion
habitual en las calles de cualquier
ciudad -envio una foto de la calle
Principe de Vergara, en Madrid, en
el cruce con Concha Espina, a mo-
do de ejemplo-. Si quisiese girar a
la derecha desde Principe de Ver-
gara jdeberfa ocupar el carril bus
taxi para no cortar la trayectoria de
los vehiculos que circulan por este
carril o podria girar desde el carril
derecho siguiendo las flechas de
seleccién de carril? -Carlos Garcia.
Leganés (Madrid).

RESPUESTA: El Reglamento Gene-
ral de Circulacion (art. 74) establece
que el conductor de un vehiculo
que pretenda girar a la derecha o a
la izquierda para utilizar via distinta
de aquella por la que circula, para
tomar otra calzada de la misma via

Trafico y Seguridad Vial

Queria protestar enérgicamente por el ruido
inaceptable, inaguantable, e inaudito de to-
das o practicamente todas las motos en todas
las cilindradas que circulan por las calles de
Jerez de la Frontera, Cadiz.

No entiendo el porqué, porque estd bastante
claro en el Cédigo de Circulacioén el tope de
decibelios que debe de producir un escape de
cualquier vehiculo, incluidos evidentemente
las motos. Lo cierto es que circulan a alti-
simas velocidades por las avenidas de esta
ciudad con un ruido atronador a todas horas,
incluidaslas de madrugada y muchisimo més
durante los fines de semana.

No comprendo tampoco cémo la Policia Mu-
nicipal no pone fin a este despropésito de
“personas” que no tienen en cuenta el des-
canso ajeno, y sobre todo de quienes estan
enfermas o son ancianas y se desvelan con
cualquier motivo.

Segun parece, esta practica delictiva (no deja
de ser un delito contemplado en el Codigo de
la Circulacién) estéd permitida por ser esta
ciudad sede de campeonatos de motociclis-
mo, en el afamado circuito de carreras de Je-
rez, llamado Angel Nieto.

Esta carta mia deberia servir para que los or-
ganismos oficiales competentes pongan fin

o para salir de ella, deberd adver-
tirlo previamente y con suficiente
antelacion a los conductores de los
vehiculos que circulan detrds del
suyol[...]

Toda maniobra de desplazamien-
to lateral que implique cambio de
carril deberd llevarse a efecto res-
petando la prioridad del que cir-
cule por el carril que se pretende
ocupar, por tanto, si usted quiere
efectuar el giro a la derecha, de-
berd respetar las marcas viales y la
prioridad de los que circulen por
ese carril.

a este ruidoso malestar, porque la mayoria
de ellos se creen que estan en competicion,
intentando cada uno producir mas ruido que
los otros, infringiendo ademés los topes de
velocidad permitidos dentro de la ciudad.

Alberto C. Campos Alfaro. Jerez de la
Frontera (Cadiz).

¢COMO PUEDO
DENUNCIARLO?

Me ha pasado en varias ocasiones
que un motorista pite para que le
deje adelantarme yendo a una ve-
locidad superior a la permitida y en
Iinea continua. 4Es denunciable?
¢Cémo? -Nieves Rodriguez

RESPUESTA: El Reglamento General
de Circulacion (art. 110), permite que
excepcionalmente se utilicen ad'ver-
tencias actisticas de sonido no estri-
dente y prohibe su uso inmotivado o
exagerado, para advertir, fuera de po-

SENALY CATALOGO

He visto en una autovia la sefial de
trafico que adjunto. ;Se adectia a
la legalidad? No he visto ninguna

referencia a ella en el Catalogo Ofi-

cial de sefales de Circulacién. ;Me
puede indicar en qué medio oficial
viene recogida o se hace referen-
ciaaese tipo de sefiales? -Juan
Manuel Valdueza. Madrid.

RESPUESTA: E/ Reglamento Gene-

ral de Circulacidn (art. 137) estable-

ce que excepcionalmente, cuando

las autoridades competentes esti-
men conveniente concretar el sig-
nificado de una sefial o de un sim-
bolo o, respecto de las sefales de
reglamentacion, [...], y no se pudie-
ran dar las indicaciones necesarias
por medio de un simbolo adicional
o de cifras en las condiciones defi-
nidas en el Catdlogo Oficial de se-
fiales de circulacion se colocard una
inscripcion debajo de la sefial, en
un panel complementario rectan-
gular, sin perjuicio de la posibilidad
de sustituir o completar esas ins-
cripciones mediante uno o varios
simbolos expresivos colocados en
la misma placa.

bladlo, al conductor de otro vehiculo el
propdsito de adelantarlo. Por otra par-
te, elarticulo 167 establece que la mar-
calongitudinal continda sobre la calza-
da significa que ningun conductor de-
be atravesarla ni circular sobre ella.

Las conductas descritas, advertencias
actisticas, atravesar linea continua y
velocidad superior a la permitida, po-
drian ser sancionadas si no se ajustan
alo establecido en los preceptos de

la normativa de tréfico y el particular
tendria la posibilidad de presentar una
denuncia voluntaria (art°4.2 del Regla-
mento de procedimiento sancionador
en materia de tréfico, circulacion de ve-
hiculos a motory sequridad vial).



TRAMITES. LA DGT RESPONDE .

PERMISO DE CIRCULACION
ASISTENTE VIRTUAL DE TASAS
RECURRIR UNA MULTA
TRAMITES ‘ON LINE’
PERMISO PROVISIONAL
REGISTRO DE APODERAMIENTO
SISTEMA CL@VE

l NOTIFICACION DE SANCIONES

*Puede encontrar otros tramites en los nimeros de |a revista que aparecen o
en laweb: revista.dgt.es

TELEFONOS DE INFORMACION Q

Emergencias: 112

Informacidn Tréfico: 011

Jefaturas de Trafico: 060

PORTAL DE LA DGT www.dgt.es i

Jefaturas Provinciales y Oficinas Locales de Trafico
dgt.es/conoce-la-dgt/donde-estamos/

Mapa con la situacion actual del trafico e imagenes de las
camaras de la DGT por tramos de carretera:

infocar.dgt.es/etraffic/

Matriculacion automaviles (Permiso de circulacion) 98,78 €
Matriculacion ciclomotor (Licencia Circulacion) 27,57 €
Cambios en la titularidad del Permiso de Circulacion

(Transferencia) 55,15¢
Examen conduccion (Permisos) 93,12¢
Examen conduccion (Licencias) 4414¢
Renovacién Permisos y Licencias * 24,34 ¢

Duplicado permisos y licencias conduccion y circulacion 20,60 €

Obtencion de permisos por pérdida de puntos 28,58 ¢

*Descuentos de hasta el 80% en funcién del periodo de revision.

Nuevo asistente de tasas: dgt1.typeform.com/to/
MA4B2s0y?typeform-source=sede.dgt.gob.es

Ultima Matricula

LTW

%

;liene alguna multa?

Cuando nos sancionan por una infraccién de trafico,
recibimos la correspondiente notificacién de sancién en
nuestro domicilio (excepto cuando recibimos la multa de
un agente, entonces se da por notificada).

No obstante, si no es posible entregarla por ausencia o
cambio de domicio, la denuncia se publicara en el
Tablén Edictal Unico (TEU), que podemos consultar
siempre que queramos a través de la web del BOE.

Ademas, la DGT tiene un servicio de notificacién
electrénica para este proposito, la Direccion Electrénica
Vial (DEV).

Cuando comprobemos que existe una sancion,
deberemos asegurarnos de déonde procede (DGT,
comunidades auténomas con competencias de trafico

0 ayuntamientos), para pagarla o para reclamar al
organismo correspondiente. En caso de que no ser €l
infractor, deberemos notificar quién es el responsable.

¢Como notifica la DGT una sancién?

Cuando tenga una multa de la DGT, los canales a través de los que le in-
formaran de la sancidn son estos:

* Por correo postal. Recibird varias notificaciones por correo postal
a distintas horas, para asegurar la recepcion de la notificacion. Si no
recibiera la carta en su domicilio, es posible que la DGT no tenga ac-
tualizada su direccidn postal. Puede comprobarlo en la web de la Sede
Electronica de la DGT (sede.dgt.gob.es/es/).

* Tablén Edictal Unico (TEU). Después de varios intentos de localizarle
o'si la notificacion es rechazada, la sancién es publicada en el Tablén
Edictal Unico del BOE (boe.es/notificaciones). En este punto, la
notificacion se da por hecha y el procedimiento sancionador continda.

e Direccion Electrénica Vial (DEV). Es un buzon electrénico para re-
cibir comunicaciones de la DGT por correo electronico y SMS, con los
mismos efectos juridicos que la notificaciones en papel. Puede darse
de alta en la Sede Electrénica de la DGT.

Y recuerde:

e Puede tramitar el pago de multas y presentar alegaciones o re-
cursos a través de la Sede Electrénica de la DGT.

e Para realizar cualquier tramite presencial en las Jefaturas de Tra-
fico es necesario solicitar cita previa online o por teléfono (060).

La actual situacion sanitaria puede condicionar la atencidn presencial.
Consulte la web de la DGT para obtener informacion detallada.
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'|mpulsar esta nueva forma de rhdwlldad mas sostenlble
-y donde el peaton se sienta protegido.

‘Porque no todos conducimos, pero todos somos peatones.

GOBIERNO MINISTERIO _JI DGT
DE ESPANA DEL INTERIOR
Dirpceidn General
dle Trdfico
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