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LA SOMNOLENCIA,

UNA DE LAS PRINCIPALES
CAUSASDE LA
SINIESTRALIDAD VIAL

faltan conductores

“Alcohol y D
| conduccion, todo en el movil
un binomio

incompatible” Los tres futuros de
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SOMNOLENCIA Y CONDUCCION. Losproble-

mas de suefio son, después del alcohol, la principal causa de los
siniestros de trafico.

E1 DNI-CAR. Losvehiculos de alquilerya pueden llevarla
documentacion de forma digital; asi se agilizan los tramites y se
tratan de impedir los robos.

»
LA INVASION DE LOS “CHINOS". Cadavezson

mas las marcas y modelos del pais asiatico que llegan al mercado
europeo.

2 | Traficoy Seguridad Vial

FALTAN CAMIONEROS. Como atraeramas personas
hacia esta profesion de servicio publicoy, alavez, reducirlos riesgos
enlacarretera.

PEPE RODRIGUEZ, cocinero. El conocidojurado

de Masterchef asegura que ir al volante requiere los cinco
sentidos.

NEUMATICOS PARA LOS ELECTRICOS.
Estos vehiculos tienen unas caracteristicas especiales que
debemos tener en cuenta para su mantenimiento.



Muertos
de sueno

ace unos dias una persona se quejaba en la red
Hsocial X (antes conocida como Twitter) de lo tarde

que acababa el programa MasterChef (a las 2:10 de la
madrugada). Comentaba que “la gente trabaja y por lo general
nos levantamos como tarde a las 7:30" y afiadia: “Luego hay
accidentes: Las velocidades...”. En realidad, un programa tan
largo como ese no puede acabar antes si comienza cerca de
las 11 de la noche, coincidiendo con el llamado “prime time”
televisivo (hora de méxima audiencia).

Pero estos son los horarios que tenemos en Espafia: comemos
tarde, cenamos tarde y nos acostamos tarde. Sin embargo,

nos levantamos temprano para ir al trabajo, como el resto

del mundo. ;Qué sacrificamos? Unas horas de suefio que no
valoramos lo suficiente. Resultado: el 45% de la poblacién
espafiola duerme menos de siete horas, las minimas necesarias;
un dato preocupante, segun apuntan los expertos, porque eso
quiere decir que nos pasamos el dia “muertos de suefio”.

A la mala calidad del sueno de buena parte de la poblacién,
debemos unir también el aumento del consumo de
psicofarmacos que se ha registrado en los ultimos afios (sobre
todo tras la pandemia), unos medicamentos destinados a
combatir, entre otros, cuadros de ansiedad y depresion, y que
pueden provocar o potenciar la somnolencia.

Ponernos al volante sin haber dormido (lo suficiente) o
habiendo ingerido medicamentos que causan suefio

puede tener consecuencias letales desde el punto de vista
de la seguridad vial. Hablamos de unos siniestros con
caracteristicas propias: se trata de salidas de la via de
conductores que viajan solos (casi la mitad de los siniestros
mortales en la carretera son precisamente salidas de via),
que se producen después de comer o durante la madrugada
y en las que no aparecen marcas de frenado en la carretera,
ni ningun elemento que pueda provocar una distraccion en
la persona que conduce ni tampoco se detecta la presencia
de alcohol o drogas. El suefio parece estar detras de ellos, ese
enemigo silencioso que viaja con nosotros en el asiento de al
lado, como un copiloto invisible.

En definitiva, tal y como apunté el profesor Luis Montoro,
presidente de FESVIAL durante la jornada sobre somnolencia
que se celebrd el pasado julio en la DGT, “el suefio es el
camino mas seguro al accidente”, aunque hasta ahora no lo
hayamos percibido asi.
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Una carretera convencional, g /-~ +

las vias mas peligrosas don-
de se producen el 70% de las
victimas mortales de trafico.
Parece que este vehiculo ha
tomado la direccion equi-
vocada, por lo que decide
hacer un cambio de sentido
en una zona en la que esta
absolutamente prohibido y
con mas vehiculos circulan-
do porlavia. s 1
4

LUF—F
8 LOCYLD OrP98187 WE
|

v/

X ‘v” ' v (3 ="naik N
- vibs)Z=-~ qu
o / v (98 Err= kﬂ
v oo==-=_kn

n‘f.. f"l- ]
LHAN - NOD

ng” 95

Enlasegundaimagen,vemos
como elvehiculocompletala
maniobray cambiaelsentido
desumarcha.Noharespeta- 3
do el cebreado (no se puede Ay
invadir) nihatenidoencuenta \a
que esta en un cruce, ni que
hay mas vehiculos circulan-
do. El conductor ni siquiera

sefaliza sus movimientos ™ / '

con los intermitentes o luces
de emergencia. T
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Elvehiculofinalizalapeligro-
samaniobrayretomalamar-
cha en sentido contrario al
que llevaba. Este conductor

ha parado el vehiculo donde e |

no podia hacerlo, ha pisado o
varias lineas continuasy ha |-
invadido el cebreado con
otros usuarios circulando.
Es decir, estamos ante una
serie de maniobras antirre-
glamentarias que suponen
conduccion temeraria.
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MULTA DE 500 €

PERDIDA DE 6 PUNTOS



EL BUEN PEATON

Estaimagen nossirve de ejem-
plo para recordar las normas
que debemos seguir si nos ve-
mos en la necesidad de cami-
narporlacarretera. Taly como
hace este peatdn, debemos ir
siempre por el lado izquierdo
del arcén (lo mas pegado a
esa izquierda) y con ropa que
nos hagavisibles a los vehicu-
los que vienen en sentido con-
trario. En este caso, el peaton
lleva un chaleco reflectante.
Asi evitaremos atropellos.
Recordemos que, en 2021, fa-
llecieron 301 peatones, 118 en
vias interurbanas.

i == ZDoT

Unidad de Medios Aéreos

PARADA INJUSTIFICADA

Dosvehiculos se encuentran parados

en el lado derecho de la carretera sin

un motivo aparente. Estacionadosysin "N

ninguna senal (ni luces de emergencia,

ni V-16, ni triangulos) para advertir a otros

posibles conductores de supresenciaenlacarre-

tera. Ademas, lapersonaque conduce el primero de ellos se baja

y camina por el centro de la via sin ninguna precaucion y sin llevar el
obligatorio chaleco reflectante, que es un elemento de seguridad y
una advertencia para los otros conductores.

CHARLA INNECESARIA

En esta segundaimagen, vemos como el conductor del primer vehi-
culo camina hasta la furgoneta blanca para ¢charlar? El peatén im-
prudente se sitliaenellado masvulnerable para su seguridad: dando
la espalda a la carretera mientras habla con el conductor de la otra
furgoneta. En toda la secuencia, ninguno de los dos emplean luces
de emergencia ni triangulos de sefalizacion que adviertan de que
estanparadosyson unobstaculo. Unadoble imprudencia que puede
costar un susto o, incluso, un atropello o una colision con la posibilidad
de heridos o muertos.

MULTA DE 200 € PERDIDA DE 4 PUNTOS
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¢QUE HACEMOS CON EL STOP?

Desde aqui hemos insistido muchas veces en que
las hicicletas son vehiculos y, por tanto, en la ca-
rretera sus usuarios deben respetar las normas de
circulacion como cualquier otro conductor, también
cuando se acercan a un stop. Como vemos en la
imagen, ninguno de los 7 ciclistasrespetalaparada
obligatoria que indica la senal, puesto que uno tras
otro van pasando sin detenerse. En esta ocasion,
afortunadamente, no se genera ninguna situacion
de peligroreal, ya que no se acerca ningtn vehiculo
porladerecha. Pero, otrasveces, puede que no haya
tantasuerte. Los ciclistas deben serespecialmente
cuidadosos, porque son usuarios vulnerables

.
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- &
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Recuperacion del permiso:
Nuevo sistema

Desde el 25 de septiembre las autoes-
cuelas autorizadas pueden impartir los
cursos que permiten recuperar el per-
miso tras haber agotado los puntos. De
esta forma se inaugura el nuevo siste-
ma de autorizacion de centros para po-
der realizarlos. El sistema se modifico
por el Real Decreto 5/2023 para cum-
plir la sentencia del Tribunal Supremo

Coordina: Nuria HERRAIZ

que anulaba el contrato de concesion
vigente al entender que restringia la
competencia de forma injustificada, y
exigia la implantacion de un sistema
abierto de autorizacion. El conductor
que desea recuperar su permiso des-
pués de haber agotado todos los pun-
tos debera estar 6 meses sin conduciry
superarun curso y un examen.

Jliliza ta seq

arrancar.

-Reduce la vel
suavidad.

-Hazte ver con
51 £5 necesario,

-Utiliza gafas o

Verano 2023:
fallecidas en carretera

Elveranode 2023 hasuperadoen?
las victimas mortales por siniestros
detrafico de 2022, alcanzando los
234 fallecidos. Estas cifras se han
registrado entrelos mesesdejulioy
agosto, enlos que hahabidounré-
cord historico de desplazamientos
delargorecorrido por carretera, con
93,6 millones de viajes. Es signifi-
cativo que el 42% de las personas
que han perdido la vida eran usua-

Barcelona

Mortadelo y Filemdn: Agentes
delaT.LA.,ydetrafico

El alcalde de Barcelona, Jaume Collboni, ha acep-
tado la propuesta de instalar un semaforo en el que
sean los miticos personajes de Francisco Ibanez los
que den el paso alos viandantes. La idea de poner a
Mortadeloy Filemadn enlasluces de unsemaforo par-
tio del profesor Francisco Javier Ibanez, quien desde
Su cuenta en las redes sociales #maestroconganas
inici6 una campana para solicitar a las autoridades
este homenaje al dibujante fallecido el pasado julio.

Trafico y Seguridad Vial

riosvulnerables: peatones, ciclistas
0 motoristas. Durante la presenta-
cion del balance del verano, el
ministro del Interior en funciones,
Fernando Grande-Marlaska, ha
recordado que reducir la siniestra-
lidad vial es un objetivo de pais: “No
estamos dispuestos adarniun paso
atrds en nuestra apuesta por reducir
lasiniestralidad mortaly grave enun
50% de aquia 2030".

en la mitad
de los conductores fallecidos

La Ultima memoria del Instituto
Nacional de Ciencias Forense
y Toxicologia (INCFT) lo deja
claro: Mas de la mitad (51,9%)
de los conductores fallecidos en
2022 en siniestros de trafico dio
positivo en consumo de alguna
sustancia, ya fuera alcohol, dro-
gas, psicofarmacos o cualquier
combinacion entre ellos. Y lla-
ma la atencion que el 72% de
los conductores fallecidos que

o :

dieron positivo en alcohol, lo

hizo en una tasa que ya cons-

tituye delito. Segun el informe
presentado, el perfil toxicologi-

co de los fallecidos en sinies- |
tros de trafico se corresponde, |
en el caso de los conductores, |
con un hombre de 45 anos, po-
sitivo en alcohol. El perfil de los |
peatones fallecidos seria el de |
un varon de 59 anos, positivo

en alcohol o farmacos.

GUARDIA CIVIL
TRAFICO
. DESE
CONTROL

ALCOHOL-DROGAS

Movilidad “inteligente”

Salamanca tendra este ano su primera

“‘glorietainteligente”. Enellalos semafo-

rosestaran habitualmente enverde para

losvehiculos, y cuando los sensores de-

tecten unpeaton cambiarany permitiran

el paso, sinque tenga que pulsar ningun boton. También se instalaran
semaforos “salvavidas’, junto al hospital salmantino. Estos se ponenen
verde para despejar el trayecto de las ambulancias. El mismo sistema
que se instalara antes de final de ano en Oviedo para dar preferencia
alos 70 autobuses municipales.



9,9 millones para
formacion vial
universitaria

16 universidades espanolas se
beneficiaran de la primera con-
vocatoria de ayudas paraimpartir
cursos de formacionen digitaliza-
ciony sostenibilidad en el ambito
deltransporteylamovilidad, pues-
ta en marcha por el Ministerio de
Transportes, Movilidad y Agenda

Urbana (Mitma). Se trata de 9,9 RéCOTd de Condenas

millones de euros de los fondos

Next Generation destinados a 61 pO r dEIitOS ViaIeS

cursos enlos que se podran matri-

cularhasta7.251 alumnos en 219 El afio pasado en Espaiia se ba-
ediciones. tio un récord nada estimulante:
durante 2022 se registraron mas
condenas y delitos viales que
ninguin otro afo, segtin el balan-
ce presentado por la Fisalia Ge-
neral del Estado. Se presentaron
un total de 105.078 acusaciones
y fueron 104.660 las sentencias
condenatorias que se dictaron.
Entre ellas, las mas numerosas
por conduccién bajo los efectos

Operacion

En el marco de la Operacion Paso
del Estrecho 2023, 775.366 vehicu-
los cruzaron Espana desde el 15 de
julio al 15 de septiembre, un 11,5%
mas que en 2022. En este movimien-
to 3.219.534 personas han cruzado
el Estrecho, un 10,6% mas que el
ano pasado. Lo han hecho utilizan-
do como puertos de transito los de
Algeciras, Almerfa, Alicante, Ceuta,
Malaga, Melilla, Motril (Granada),
Tarifa (Cadiz) y Valencia.

" Valencia

Camaras b
para aclarar R,
siniestrosviales pacen. .,

La Policfa Local de Valencia
vaatenerunaayudamas para el esclarecimiento de siniestros
viales. A partir de ahora tendran acceso a las grabaciones de
trafico de manera inmediata en sus dispositivos méviles. Esto
lesfacilitara poder conocer al responsable en caso de un sinies-
tro. Son 756 camaras y 3.000 detectores los dispositivos que
ofrecen informacion continua al Centro de Gestion de Trafico, y
que estan dedicados a garantizar laseguridad vial enlas calles.

de alcohol y drogas, que aumen-
taron un 8% respecto a 2021. Le
siguen las condenas por condu-
cirsin carné, que han crecido un
12%. Para el fiscal coordinador
de Seguridad Vial, Luis del Rio,
la causa del aumento de este
tipo de delitos se debe a una pér-
dida de la conciencia vial que se

tenia antes de la pandemia. La Carétulas con
solucién: concienciacion y edu-

cacion de la ciudadania. conciencia

Las distracciones al volante
son una de las primeras cau-
sas de siniestros de trafico,
y entre ellas, el uso del movil
es una de las mas habituales.
Para concienciar sobre este
comportamiento de riesgo, la
asociacion P(A)T-AP(A)T, de
prevencion de accidentes de
trafico, ha puesto en marcha
la campana “Movilizate con
cabeza’. La propuesta consis-
te en unas caratulas de movil
que se pueden colocar como
fondo de pantalla y que dejan
claro la incompatibilidad del
uso de estos dispositivos con
la conduccion.

“Trafico y Seguridad Vial”,
Premio Honorifico de
Periodismo 2023

La Fundacion Linea Directa ha premiado este
anoalarevistade la Direccion General de Tra-
fico (DGT) por su labor de concienciacion y divulgacion sobre seguridad en la
circulacion, normas de trafico y prevencion de siniestros desde hace casi 40
anos. Recogia este premio de Periodismo por la Seguridad Vial Juan Manuel
Menéndez, director de la publicacion en el tiltimo ano. Tras sureciente jubilacion,

desde aqui queremos agradecer su trabajo a o largo de los 37 arios en los que
haformado parte de la vida de esta revista y ha trabajado por sacarla adelante.
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INTERNACIONAL |

Hl EUROPA

Coordina: SilviaFERNANDEZ

La UE se “recarga”™

Para avanzar en los objetivos
de electrificacion del transporte
y de reduccion de la huella de
carbono, el Consejo Europeo ha
aprobado un nuevo reglamento
que prevé el despliegue en los
préximos afnos de mas estacio-
nes de recarga y reabasteci-

l ESCOCIA Y ALEMANIA

Carreteras que
ayudan a los
motoristas

Escocia y Alemania estan probando
unos nuevos sistemas de senalizacion
antideslizante en el pavimento de sus
carreteras destinados a reducir el riesgo
de accidente de los motoristas. Escocia
ha escogido unas marcas viales deno-
minadas PRIME que sirven de apoyo
visual al tomar curvas a la izquierda.
Alemania ha optado por un modelo si-
milar que sirve de guia para trazar curvas
peligrosas sin invadir ningtin otro carril e
incluso cuando la visibilidad es mala.

Global Mobility Call

Tomorrow Mobility World
Congress

IV Congreso Nacional de Medio
Ambiente y Carreteras

Trafico y Seguridad Vial

miento de combustibles alterna-
tivos. El objetivo es conseguir, a
partir de 2025, instalar estacio-
nes de recarga para turismos,
furgonetas y vehiculos pesados,
como minimo, cada 60 km a lo
largo de los principales corredo-
res de transporte de la UE.

H ESTADOS UNIDOS

Advertencia de cinturdn de
seguridad en todos los asientos

La organizacion encargada de velar
por la seguridad del trafico en Esta-
dos Unidos, conocida porsus siglas
NHTSA, ha propuesto a los fabri-
cantes de automdviles norteameri-
canos ampliar la normativa vigente
para que equipen a sus vehiculos
con sistemas de advertencia del
uso del cinturon de seguridad en
todos los pasajeros. Hasta ahora

H BOGOTA

La ciudad con los
peores atascos
del mundo

Segln el indice TomTom 2022, la
capital de Colombia es la ciudad
en la que los conductores pasan
mas tiempo atrapados en atascos,
concretamente, cinco dias y medio
(132 horas) cada ano. A pesar de
esta “mala” noticia, Bogota esta
haciendo esfuerzos por mejorar
su seguridad vial y, de hecho, fue

esa advertencia solo era obligato-
ria para el asiento del conductor.
La propuesta contempla que haya
una senal luminosa al arrancar el
vehiculo que advierta al piloto i
alguin pasajero no se ha abrochado
el cinturony otra suene sialguien se
lo desabrocha durante el trayecto.
Se estima que con esta medida se
salvarian mas de 100 vidas al ario.

la primera ciudad colombiana que
implementd el limite de velocidad a

l ITALIA

Sibebes, te
quedas sin carné

El Ministerio de Transporte
italiano ha propuesto al Parla-
mento una reforma del Codigo
de Circulacion que endurece
las sanciones en caso de dis-
tracciones al volante y, muy
especialmente, si se da positi-
vo enuntest de alcoholemia. A
las personas que sean pilladas
conduciendo bajo los efectos
del alcohol se les retirara el
carné de conducir durante un
periodo de tres anos. Por otra
parte, a los conductores an-
teriormente sancionados por
conducir ebrios, se les exigira
un nivel de alcohol de 0 gra-
mos/l y la instalacion del Sis-
tema Alcolock en su vehiculo.
Este dispositivo impide que el
motor arranque Si detecta una
tasa de alcohol en el conductor
porencima de la permitida.

50 km/h, una medida que se calcu-
la que ya ha salvado 202 vidas.



l FRANCIA

Las muertes en carretera
seran homicidios viales

Francia llamara a partir de ahora a las muertes pro-
ducidas en los siniestros en la carretera “homicidios
viales”, eliminando la posibilidad de que los respon-
sables del accidente sean juzgados por homicidio
involuntario. A pesar de este cambio de nombre, las
penas por cometer un homicidio vial contintian sien-
do las mismas que las del homicidio involuntario: 10
anos de carcel y 1560.000 euros de multa en los ca-
S0S Mas graves.

H AUSTRALIA

Nuevo carné para
superdeportivos

H INDIA

Un NCAP propio para reforzar

la seguridad

El Ministerio de Transporte de India ha
aprobado el Bharat NCAP, un programa
para testar la seguridad de los vehicu-
los que incluye pruebas de choque in-
tegrales. Con esta nueva norma, India
busca un doble objetivo: armonizar los

estandares de sus vehiculos con los del
resto de paises y facilitar la decision de
compra de los conductores ya que, tras
los test, cada modelo recibira una va-
loracion de su seguridad plasmada en
estrellas, tal y como se hace en Europa.

El 1 de diciembre de 2024 los
poseedores de un superdepor-
tivo tendran que poseer un car-
né especial si desean circular
por las carreteras de la region
de South Australia. La medida,
aprobada a raiz de un atropello
mortal, impone a los residentes

H TAILANDIA

Taxis mas seguros

de esta zona del continente aus-
traliano que sean propietarios
de un vehiculo de ultra poten-
cia, la obligatoriedad de asistira
un curso especial donde se les
advierte de su peligrosidad y se
les informa sobre las caracteris-
ticas de su conduccion.

¢SABIAS QUE ...?

Ellimitea 30 km/hes mas
eficaz sise cambiala calzada

Tailandia tiene la tasa por morta-
lidad en carretera mas alta de los
paises miembros de la ASEAN (As-
sociation of Southeast Asian Na-
tions). Solo el afo pasado se pro-
dujeron mas de 14.000 siniestros
con victimas mortales en el pais.
Por ello desde las instituciones de
seguridad vial y el Palacio Real, se
esta conminando a los taxistas a
que cumplan la ley y comprueben
que sus pasajeros llevan abrocha-
do el cinturon de seguridad antes
de arrancar el vehiculo.

Unainvestigacion del Consejo Asesor
Parlamentario para la Seguridad en

el Transporte de Reino Unido ha
descubierto, analizando datos

de seis paises europeos, que

los limites de velocidad de

30 km/h consiguen mejores
resultados si se acompanan de
medidas fisicas, como por ejemplo
cambiarla anchura de la calzada,

no existen esas medidas fisicas.

mientras que el cumplimiento de '
este limite es “deficiente” cuando .
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NUEVOS

Laformacion de los futuros conductores es fundamental para la seguridad vial. Y el
ansia de conocimientos y de pruebas fiables para evaluarlos por parte de los jove-

nes conductores es unarealidad. De hecho, uno de los sitios mas visitados, desde
siempre, de la paginaweb de laDGT hasido laseccion de test. Larevista “Traficoy
Seguridad Vial” no hasido una excepciony durante el tiempo que publicamos test,

‘ Cuando las indicaciones de un semaforo y una senal de
Jbalizamiento secon-

tradicen, prevalece... | . .

A. Lasefial de balizamiento, por
orden de prioridad.

B. El semaforo.

C. Lasenal mas restrictiva.

Alabandonarunaautoviadebera...
A. Reducirla velocidad de 60 km/h.

B. Continuar por su carril hasta la salida.

C. Circular por el carril de deceleracion lo antes posible.

‘ Elfrenode

pie, ;sobre qué ruedas

actua?

A. Sobre las ruedas delan-
teras.

B. Sobre las cuatro ruedas.

C. Sobre las ruedas
motrices.

En una autopista
con tres carriles
para el mismo sentido,
normalmente, ;cual debe
utilizar?

A. Cualquiera de ellos.

B. El central o el derecho,
indistintamente.

C. Elderecho.

10 | Trafico y Seguridad Vial

‘ Quieregirarala

J derecha. ;Como

debeavisaralos demas

conductores?

A. Conlaslucesoconel
claxon.

B. Conelintermitente o con
el brazo.

C. Conelbrazooconel

claxon.

‘ Lalluvia, ¢, afecta
Jal agarre de las
ruedas del vehiculo ala
calzada?

A. No, el agarre es el mismo que
cuando la calzada esta seca.

B. Si,seagarranmasala
calzada.

C. Si, se agarran menos.

‘ Lasefal alaizquier-
J dade lafotografia
indica que tienen prohi-

bido adelantar...

A. los turismos.

B. los turismos y los camiones de
menos de 3.500 kg.

C. los camiones de mas de
3.500 kg.

goza ]

erica

{
|.
)= aeropuerte &|

San Fernando
= AL

‘ Las senales azules, ¢qué indican?

A. Que la autopista se termina.

B. Que la autopista es de peaje.

C. Los carriles para ir a otras carreteras o poblaciones.




estafue unadelas secciones mas exitosas. Pero es que también es fundamental el
reciclaje de los conocimientos de aquellos conductores que pasaron por la autoes-

cuelay obtuvieron sus permisos hace veinte, treinta o mas anos... ;Y qué mejor que
hacerlo de unaformaludicayfacil! jAnimese! Haga el test, corrija sus respuestas y

vealo al dia que estan sus conocimientos...

‘ ¢Qué debe hacer un peaton si,
J cuando va a cruzarunavia, se

encuentra de frente a un agente con
el brazo levantado verticalmente?

A. Detenerse.

B. Cruzar. Las senales de los agentes s6lo
obligan a los conductores de vehiculos.

C. Detenerse, excepto si un semaforo le da
preferencia de paso, en cuyo caso debe
cruzar.

‘ De los siguientes, ;cual es
un sintoma caracteristico de
laaparicion de lafatiga duran-
telaconduccion?
A. Se distingue mejor la informacion
relevante de lairrelevante.
B. Ladisminucion en el nimero de
correcciones de la direccion.
C. Elincremento de la agudeza visual.

Tras la exposicion prolongada
de unvehiculo aaltas tempe-
raturasy al calor, ¢ es conveniente
revisar si sus faros y pilotos han
sufrido algtin deterioro?

A. Si, para comprobar de forma visual su
estadoy capacidad de iluminacion.

B. No, yaque el acabado de los farosesta |
hecho de un material que soporta
todo tipo de factores sin deteriorarse.

C. Si, salvo en los vehiculos de poca
antigiiedad.

Q Latasade

alcoholemiaen
sangre mas segura
paracirculares...

A. 0,0 gramos por litro.
B. 0,5 gramos por litro.
C. 0,3 gramos porlitro.

SOLUCIONES

test

www.dgt.es/
enelepigrafe de
Formaciony
educacion vial

‘ Sobrevalorar su capaci-

J dad de conduccion ouna

menor percepcion del riesgo son

conductas que, engeneral, hacen

que los conductores jovenes...

A. tengan menos probabilidad de
sufrirun accidente.

B. tengan mas probabilidad de sufrir
unaccidente.

C. sean mas prudentes al volante.

- ‘ ¢ Esta permitido que los
' J vehiculos prioritarios

enservicio de urgencia utilicen

unicamente la seial luminosa?

A. Si, cuando no suponga un peligro para
los demas usuarios.

B. No, tienen que utilizar simultanea-
mente la senal luminosay la acustica.

C. Soloenviasurbanas; enviasinterurbanas
debenusarsiempre lasefial acustica.

Las altas temperaturas afectan al buen funcionamiento de al-
gunos elementos de nuestro vehiculo y pueden incrementar
los factores de riesgo de accidente. Uno de esos elementos
son los faros y pilotos. Debido al material con el que estan
fabricados y a su exposicion continuada, sobre todo al calor
excesivo, pueden sufriruna degradacion y desgaste acelera-
do. Con el paso del tiempo y las sobreexposiciones a dichos
factores adquieren un color amarillento y cierta opacidad, lo
que impide una correcta difusion del haz de luz en la calzada,
dificultando la visibilidad, sobre todo si se circula de noche.
Portanto, es conveniente su revision para circularcon la
adecuada luminosidad y evitar riesgos que podrian provocar
accidentes. Un buen momento seria después del verano.

‘ En un estacionamiento

j con limitacion horaria,

como norma general, ¢ esta

permitido estacionar sin colocar

el distintivo que lo autoriza?

A. No, aunque no se puede inmovi-
lizar ni retirar el vehiculo.

B. Si, mientras permanezca un ocu-
pante en el interior del vehiculo.

C. No; ademas, se podra ordenar la
inmovilizacion del vehiculo.

267 e octubre /2023
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ACCIDENTES, AVERfAS, LLUVIA, RETENCIONES...

Situaciones
deriesgo
Imprevistas

Alvolante podemos vernos sorprendidos por
situacionesimprevistas peligrosas. ;Qué hacer para
reaccionar correctamente ante algunos de estos
riesgos inesperados enla carrera? Lo explicamos.

«Carlos NICOLAS FRAILE
e llustraciones: DLIRIOS

exigen reacciones precisas e in-
mediatas para esquivar el peligro.
Retencionesrepentinas, acciden-
tes en la calzada, averias, lluvia
intensa... estas son algunas de
esas situaciones de riesgo que
pueden sorprendernos al volante:

| nla carretera, con frecuen-
—I cia vivimos imprevistos
-_|que interrumpen la nor-
malidad en la circulacién y nos

Peatones en la calzada: peligro de atropello

Observe por el retrovisor
antes de rebasarlos.
Senalice y muévase al
carril izquierdo si es
posible.

reduzca su
velocidad y

segura.

Lz

-
?
Esté atento alas
indicaciones de los
agentes.

/‘L

PELIGRO DE
ATROPELLO
Cuando hay vehiculos inmovilizados en la via,
el riesgo de atropello puede ser enorme: desde
2018, 95 ocupantes de vehiculos y 27 profesio-
nales (bomberos, policia, operarios de griay de

Trafico y Seguridad Vial

Sinoes posible
cambiar de carril,

mantenga una
separacion lateral

conservacion de carreteras) hansido atropellados
mortalmente en nuestras carreteras. “Un vehicu-
lo inmovilizado en la via debe ser siempre moti-
vo para estar alerta y tomar precauciones para el
conductor que lo encuentra. En estas circunstan-
cias, existe un riesgo real de atropello. Ademds,
las distracciones al volante son letales en estas

Lluvia o niebla intensas:
pérdida de visibilidad repentina

Disminuya la velocidad y aumente
la separacion con el resto de vehiculos.

Segiridad Via

Deténgase fuera de la via si no puede
sequir circulando con sequridad.

SIN
VISIBILIDAD

1

Conlluvia 0 niebla, la visibilidad en |a via puede reducirse drastica-
mente. En situaciones asi, disminuir la velocidad y aumentar la dis-
tancia de seguridad con el resto de usuarios sonlas dos precauciones
fundamentales para circular con seguridad. Recuerde ademas que
debera encender las luces de cruce. Y si las condiciones son espe-
cialmente desfavorables, también las antiniebla traseras. “Si la nie-
blaolalluviale impiden ver la carretera, guiese por las marcas viales
para mantener el vehiculo dentro de su carril. Y sino es posible seguir
circulan, abandone la via en cuanto pueda hacerlo y deténgase enun
lugar donde pueda aguardar sin riesgo para nadie a que la Situacion
mejore’, apuntan desde Formacion de Conductores.

circunstancias, una minima invasion del ar-
cén puede desencadenar la fragedia’, expli-
ca Juan Ignacio Serena, jefe de seccion del
Area de Formacion de Conductores dela DGT.
En situaciones como esta, la distancia la-
teral de separacion segura es fundamental
pararebasaraunvehiculoaveriadoen el ar-
céno-masaun-enlacalzada. Unavez mas,
laanticipacion es la clave: “Nada mds ver el
obstdculo en la via, observaremos por el re-
frovisor y nos desplazaremos al carril conti-
guo’, aconseja el experto. Pero puede ser
que esté ocupado y no sea posible cambiar
de carril: “En ese caso, reduciremos la velocidad
adaptdndola al espacio disponible, de modo que
amenor espacio mds baja debe ser nuestra velo-
cidad. Y mantendremos la separacion lateral, para
pasar junto al vehiculo inmovilizado a una distan-
cia segura’, explica. Y por supuesto, si hay agen-
tesenlavia, esté atento a posibles indicaciones.



Guiese porlas'marcas viales
para-mantener el vehiculo
en su carril.

Enciendalas luces

de cruce. Con malas
condiciones, también

Active el limpiaparabrisas
y la calefaccion antivaho

si el cristal se empana.

las antiniebla traseras.

IMPOSIBLE
SEGUIR

¢Qué hacer cuando la averia del
neumatico -0 de cualquier otro
elemento mecanico- impide se-
guir circulando? Ante todo, man-
tener la calma y salir de la via al
primer lugar seguro disponible
paradetenery comprobarel dano
ensuvehiculo. Y sino le da para
llegarauna estacion de servicio o
un area de descanso, detenga el
vehiculoaladerechaenelarcén,
ocupando laparteimprescindible
dela calzada sifuera necesario.
Enciendalasluces de emergen-
cia y cologue la senal V-16 (luz
amarilla giratoria) sobre el techo
(i la tiene) o los triangulos de

O

presenalizacion de peligro (aun-
que estos ya no son obligatorios
enautoviasy autopistas). Aban-
done el vehiculo con el chaleco
puesto por el lado contrario a la
calzaday espere ala gria fuera
de la via en lugar seguro, tanto
usted como sus acompanantes.
“‘Puede ser que, en el framo de
via donde hemos inmovilizado el
vehiculo, no sea posible abando-
narlo sin riesgo o no haya un lu-
garseguro donde refugiarse. En
este caso, deberemos perma-
necer dentro, con los cinturones
abrochados, hasta que lleguen
las asistencias”, indica Serena.

Enciendalos

DE REPENTE
ATASCO

Uno de los mayores peligros del
trafico denso en un tramo de ca-
rretera es el de los parones repen-
tinos. La circulacion es
intermitente, la conduc-
cion se vuelve mas exi-
gente y un minimo error
puede marcar la dife-
rencia. Las colisiones
por alcances en las ca-
rreteras causaron 113
fallecidos y 361 heridos
graves en 2022. ;Qué
debemos hacer cuando
nos topamos con estas retencio-
nes repentinas?
Encircunstancias de via muy satu-
rada es fundamental conducir con
la maxima atencion, con una se-
paracion frontal adecuada -de dos
segundos- respecto al vehiculo de
delante (podemos calcularla con-
tando 1001, 1002’ cuando este pa-
seporunpuntofijo). Enelmomento
en que prevemos un parén —cuan-
do vemos encenderse luces rojas
delante-, disminuiremos inmedia-
tamente la velocidad, mantenien-
doladistanciay observando hacia
atras por los retrovisores para vigi-
larelTiesgo de un posible alcance:
“El mejor comportamiento es pisar
repetidamente el pedal de freno pa-
ra advertir con nuestras luces alos
conductores que vienen por detrds
delriesgo de una colision en cade-
na’, explica Serena.

En el caso de que sea necesa-
rio detenerse, la distancia segura

-

(o

==

iRetencion repentina:
riesgo de colision!

Disminuya
inmediatamente la =

velocidad y observe
hacia atras por
los retrovisores.

Pise repetidamente el
pedal de freno para advertir
del peligro de colision

en cadena.

Detenga su vehiculo

donde pueda ver las -
ruedas traseras del
vehiculo delante.

Seguridad \ial

Modere la
I velocidad y aumente
la distancia
separacion frontal
ante posibles nuevas
retenciones.

. Sieuaelshiculo: [ respecto al vehiculo de delante es
‘ aquella que permita versus ruedas
traseras. ‘Y aunque no nos mova-
mos, es importante mantener la
concentracion. Cualquier ofra dis-
fraccion durante estos parones
puede tener consecuencias no
deseadas’ recalca el especialista.
Y recuerde, cuando la marcha se
reanude, moderar la velocidad y
aumentar la distancia de separa-
cion frontal pues, mas adelante,
puede haber nuevas retenciones. PP

‘warning’, senalice
laemergencia
con la senal V-16.

Detenga su vehiculo
enelarcén derecha, = =
fuera de la calzada si
es posible.

Espere alas
asistencias en
lugar seguro.
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Siniestros: evite provocar Observe si No ralentice
mas riesgos se aproximan lamarcha
Reduzca la velocidad vehiculos para mirar.
inmediatamente para por detras.

esquivar alos vehiculos
de forma segura.

Detenga su vehiculo en
lugar seguro y avise a
Emergencias(112).

UN CASO ESPECIAL |

- Accidente en la
calzada:

aEmergencias y socorrer a los heridos (si tenemos los
conocimientos necesarios). Aunque siempre sin pro-
vocar mas riesgos de los que ya hay: “Cada situacion

» [~ PERDIDA

14

Conducimos por un tramo de carretera donde un acci-
dente de dos turismos en la calzada obstaculiza la circu-
lacion. “Lo primero cuando encontramos un siniestro es
reducir la velocidad para evitar el riesgo de colision con
los vehiculos accidentados, dentro de ellos puede haber
personas heridas. Ademas, observaremos hacia atras por
los retrovisores, por si se aproximan otros vehiculos”, afir
man desde el Area de Formacién de Conductores.
Cuando todavia no hay asistencias sanitarias, cada
minuto es vital. En este tipo de emergencias, la con-
ducta PAS esla indicada: proteger el escenario, avisar

es particular pero debemos estar seguros de que nues-
tra actuacion no constituye un nuevo peligro o agrava €l
existente. Desgraciadamente hay muchos atropellos a
personas que intentan ayudar”, advierten los especia-
listas. En cambio, si los servicios de Emergencias y los
agentes de trafico ya estan en el lugar, evitaremos ralen-
tizar nuestra velocidad para observar qué ha ocurrido: el
llamado ‘efecto mirén’ es una conducta peligrosa habi-
tual que provoca riesgo de colisiones y atropellos (ver el
caso 1 en este reportaje). Y, por descontado, ralentiza la
circulacién y causa retenciones.

o

Quizas ya le haya ocurrido antes al volante: la
direccion pasa a tener un tacto extrano, como
espon;joso, incluso el rumor de la rodadura del
neumatico hapasado a sermas aspero. Sonlas
senales de un posible pinchazo y de la pérdida
progresiva de presion de aire. ¢ Qué hacer en es-
te caso? Ante todo, tenga presente que un impre-
visto mecanico puede convertir su vehiculo en
un riesgo para usted, para sus ocupantesy para
elresto de los usuarios de la via. Pero ello, debe
pensarenabandonarla vialo antes posible
unlugar seguro, comprobar si efectivamente hay
una pérdida de aire y cambiar la rueda afectada
0 pedir asistencia. “Al detectar un pinchazo -los
reventones enlos neumdticos actuales son infre-
cuentes- es preciso levantar el pie del acelerador

DE PRESION

Trafico y Seguridad Vial

. Pinchazo de un
neumatico
Sujete el volante con

firmezay no frene
bruscamente.

N

y Sujetar el volante con firmeza y nunca moverlo
bruscamente para mantener la trayectoria den-
tro del carril. Ademds, para evitar la pérdida de

Encienda las luces de
emergencia(o ‘warning’)
y reduzca su velocidad.

Si puede sequir circulando,
salga de la viay deténgase en

cuanto sea posible.

control del vehiculo con una rueda desinflada,
nunca pisaremos el pedal de freno con firmeza’,
subraya Serena. ¢



AHORRO Y TAMBIEN BIENESTAR

Eficiencia
energetica

Estehasidoellemadeesteafnode laSemanaEuropeade laMovili-
dad, celebradadurante lasemanaentre 16y el 22 de septiembre. Las
crisis climaticayenergéticaylos elevados costes deltransporte son
algunos factores que hanimpulsado estacampara parafomentarla
movilidad sostenible, promover el transporte activo y, en definitiva,
crear ciudades mas habitables.

LA FOTO

En esta ocasion, desde Europa, se nos plantean 5 consejos para
ahorrar energia: utilizar el transporte piiblico, eje central de todo el
sistema de transporte urbano; optar porlamovilidad activa (los des-
plazamientos de menos de 5 km puedenhacerse apie o en bicicleta);
desplazarse sin utilizar el coche privado (puede llegar a suponer un
gran ahorro de energia) o disminuir estos viajes al maximo, y, por
tltimo, reducir la velocidad (este gesto también puede suponer un
gran ahorro energético).

“Combinay muévete!” es el lema general de la Semana Europea
delaMovilidad, que cadaafotermina el 22 de septiembre con el Dia
Sin Coches, una jornada a la que se suman numerosos municipios
europeosy en la que muchas calles se cierran al trafico motorizado
yse abren para que las personas puedan caminar.

267  octubre / 2023
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EN 2021, EL 7/ DE LOS SINIESTROS VIALES MORTALES
ESTUVIERON CAUSADC PORLASOMNG i

S LAt s

Fotos: Lucia RIVAS

Sueno + co?ﬂ
d

pesadilla en

Tan peligroso como el alcohol, pero mucho menos conocido como factor de riesgo,
conducir durmiendo menos de seis horas cada noche se haincorporado al listado
de malas conductas al volante que pueden hacernos sufrir un siniestro de trafico.

16 | Trafico y Seguridad Vial




* Silvia FERNANDEZ

« Infografias: DLIRIOS

’

n la Jornada Sueno y Conduc-
E cién de la Direccién General

de Trafico, su director, Pere
Navarro, definié la somnolencia al
volante como “un problema de salud
publica” y “un asunto al que merece
la pena dedicar nuestra atencion”. La
razoén por la que el habito de dormir
poco o mal se ha hecho merecedor de
este interés se encuentra en la sinies-
tralidad vial. Es dificil estimar cuan-
tos siniestros implican a conducto-
res dormidos, pero la Agrupacion de >
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Sueno + conduccién:
pesadilla en la carretera

p» Trafico de la Guardia Civil sospecha que,

sélo en 2021, el 7% de los accidentes mor-
tales podrian estar causados por este mo-
tivo. Es maés, se calcula que desde hace
una década al menos 75 personas pier-
den la vida y 250 resultan heridas graves
cada afio por culpa de la somnolencia al
volante.

con la almohada pueden acabar en tra-
gedia porque provoca una somnolencia
diurna que se agrava si se consumen
drogas o alcohol o cierto tipo de medica-
mentos (ver recuadro pag. 21). El riesgo
de sufrir un siniestro de trafico de un
conductor que ha dormido cinco horas
es cinco veces mayor al de una perso-
na descansada. Si se combina suefio y
alcohol ese riesgo se multiplica por 30.
“Una investigacion estadounidense re-
velo que después del alco-

DESPUES DEL hol el sueno es, probable-
MUERTOS DE SUENO. ALCOHOL, EL mente, el factor que mas
El problema de base es que SUENO ES EL incide en los accidentes de
los espafioles dormimos po- trafico”, resume el director
co y mal. Valoramos esca- FACTOR QUE de la DGT, Pere Navarro.
samente un recurso natural MAS INCIDE EN Lainfluencia que la som-
que puede salvarnoslavida [.LOS SINIESTROS nolencia ejerce sobre el ce-
en la carretera. Segun los DE TR AFICO rebro de los conductores es

datos de la Sociedad Espa-

fiola del Suefio, descansa-

mos una media de 6,8 horas cada noche
y eso en el mejor de los casos, porque la
Sociedad Espafiola de Neurologia afir-
ma que un 30% de la poblacién padece
algun tipo de trastorno del suefio (el 4%
de forma crénica). Todos esos problemas

ACCIDENTES CON SU PROPIO ADN

Los accidentesasociados a la somnolencia
suelen ser mas graves y producen mas
muertes que otro tipo de siniestros viales.

Ademas.de sumortalidad, suelenreunir estas

otras caracteristicas.

El choque se
suele producir
enuna via de alta 120

velocidad.
—

Elvehiculo se sale de la carretera
o choca contra un objeto inmovil
apesar de que las condiciones
de visibilidad son buenas.

Trafico y Seguridad Vial

demoledora. Por su culpa,

la capacidad de respuesta
y de concentracion es baja, las manio-
bras se realizan de forma menos precisa,
los reflejos se alteran y se conduce de
forma més agresiva. “Pero, sobre todo,
se reduce la percepcion de riesgo, algo
muy peligroso. Los siniestros viales se

k’ Tiene lugar entre -

3 lamedianochey el
amanecer.o.enlas
horas posteriores
ala horade comer.

No hay marcas de derrape
en el asfalto. Los frenos se
utilizan demasiado tarde
0 No se usan en absoluto.

No'suele haber
pasajeros en el
vehiculo aparte
del conductor.

producen porque Se toma una decision
incorrecta por una percepcion de riesgo
errénea”, asegura Luis Montoro, cate-
dréatico de Seguridad Vial de la Univer-
sidad de Valencia y presidente de honor
de la Fundacién para la Seguridad Vial
(FESVIAL).

UNA APUESTA DE FUTURO. El si-
niestro vial tipico provocado por el suefio

N Los conductores
N profesionales
\a/ylos hombres

) jévenes tienen
mas riesgo de

il padecer este tipo
de accidentes.




Lajornadacelebradaenjulionohasidola
primeravez que laDGT haadvertido del
peligro que supone paralaconduccion
laausencia de undescanso reparador
nocturno. En2006 este organismoya
coordind unacampanaque llego hasta
laszonas de descansode las carreteras
espanolas parainformaralos conductores
delriesgo que corrian al padecerapneadel

suefioy conducirsinrecibiruntratamiento
adecuado.

Antes de aquellacampana, enlos afios 90,
laDireccion General de Trafico colabord
conlaSpanish Sleep Networkenun
estudio pionero que acah6 publicado
enlarevistacientifica mas prestigiosa
delmundo, el “New England of Journal

of Medicine”. Estainvestigacion nosélo
destapélarelacion que existe entrela
apneaobstructivadel suefioy el riesgo
desufrirunsiniestro deftrafico, sinoque
también propicié uncambio legislativo,

el Real Decreto772/1997, que Europa
usaria casiunadécadamastarde para
hacerlaDirectiva2014/85/EU que
regulalaconduccionencaso de sufrir
enfermedades neuroldgicasy apneadel
suefio. Y enoctubre de 1996, larevista
“Trafico y Seguridad Vial”, yadedicd un
primerreportaje (con portadaincluida) a
los peligros de conducirconsomnolencia.

Los Sistemas Avanzados de
ayudaalaConduccion (ADAS)
tienenunimpactodirectoenla
somnolenciaal volante, pero
quedacamino por recorrer.

es una salida de via, que suele producirse
de noche y en la que el conductor viaja
solo e impacta contra un objeto. El resul-
tado suele ser mortal porque la victima
no frena: estaba dormida.

Para prevenir este final, la tecnolo-
gia ha acudido al rescate. “Hoy en dia
ya tenemos Sistemas Avanzados de
Ayuda a la Conduccién (ADAS) obli-
gatorios, como el frenado de emergen-
cla, que tienen un impacto directo en
la somnolencia al volante”, asegura Al-
varo Gomez, director del Observatorio
Nacional de Seguridad Vial de la DGT.
La idea es seguir avanzando en esta
linea, pero queda camino por recorrer.
“El protocolo Euro NCAP contempla
que, ante la deteccion de sefiales de un
estado adverso para la conduccién (por
ejemplo el suefio), el vehiculo interven-
ga directamente, por ejemplo, aumen-
tando la sensibilidad de otros sistemas
ADAS, como podrian ser los relaciona-
dos con el mantenimiento del vehiculo
en el carril”, explica Cristina Periago,
psicdloga del departamento de Factor
Humano del grupo IDIADA, una em-
presa que chequea para fabricantes e
investigadores si los nuevos sistemas
que estan desarrollando funcionan y
cumplen los requisitos que exige la
Union Europea para su homologacion.

Pero ese futuro, en el que el coche pue-
da tomar decisiones en caso de que el
conductor caiga dormido, aun esté por
llegar, e incluso cuando llegue los exper-
tos tienen claro que esta batalla contra el
suefo en la conduccién no se va a ganar
Unicamente con tecnologia.

v

ENTREVISTA

Director de Adsalutem Instituto del Suefio

“Para la conduccion,
dormirmenosde 6 horas
es similara beber4
copas de vino”

¢Porqué es tanimportante dormir bien?
El suefio es nuestro recurso natural pa-
ra afrontar el dia en plenas facultades.
Desafortunadamente, los esparoles duer-
men por debajo de las ocho horas diarias
recomendadas, unas 6,8 horas de media.
Este dato resultaalarmante, pues estamos
mermandolacompetenciadelcerebropara
cuidar del dptimo funcionamiento organico
delcuerpoyaumentandoelriesgode desa-
rrollar numerosas enfermedades.

¢Dormir poco nos puede enfermar?

La evidencia cientifica indica que distin-
tos trastornos neuroldgicos (Parkinson,
Alzheimer, epilepsia e ictus); cardiovascu-
laresymetabdlicos (hipertensionresistente,
diabetes, obesidad); inmunoldgicos (in-
fecciones, enfermedades reumaticas...) y
oncoldgicos, tienen una relacion fisiopato-
l6gica conla privacion de suefio.
¢Comoafectael sueioalaconduccion?
La privacion de suefo reduce de manera
considerable la capacidad para responder
durante la vigilia a cualquier estimulo o si-
tuacion compleja. Es decir, como hayamos
dormido la noche anterior o las tltimas se-
manas condiciona nuestra capacidad de
alerta. En el caso de haber dormido me-
nos de seis horas por la noche, a efectos
de nuestros niveles de atencion, podria ser
comparables a los que puede tener una
personatras haber consumido entre tresy
cuatrocopas devino.
¢Cualessonlossintomasdesomnolencia?
Algunos delos sintomasmas habituales de
la somnolencia que pueden servir de aler-
taalos conductores son el picor de ojos, el
parpadeo constante, la vision borrosa o la
pérdida de concentracion. Si se nota cual-
quierade estas senales mientras se esta al
volante, esimportante pararloantes posible
paradescansar.
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Infraestructuras
contrael sueno

“Elsiniestro tipico relacionado con la fatiga
yelsueno es la salida de via o lainvasion del
carril contrario, porlo cual, medidas como
las bandas sonoras, la separacion fisica de
sentidos, las carreteras dos mds uno o los
mdrgenes clementes son medidas que la
literatura técnica muestran que tienen un
impacto previniendo entre un 20y un 30%
delos accidentes”, asegura Alvaro Gémez,
director del Observatorio Nacional de la
Seguridad Vial delaDGT.

Estas son las infraestructuras que pueden
prevenirlos siniestros enlos que esta detras
elsueno.

* ZONAS DEDESCANSO. Los estudios
cientificos s6lo avalan un recurso contra
lasomnolenciaal volante: descansar,

pero paraello hace falta una nutridared de
sitios donde descansar, areas de servicioy
aparcamientos seguros.

* BANDAS SONORAS LATERALES.
Sirven paraadvertiralos conductores,

tanto auditiva como cinéticamente, de que su
vehiculo esta a punto de salirse de la calzada.
Laestimacion mas optimistamarcaque las
bandas sonoras evitan unos 255 siniestros
viales porsalida de via al afio, aunque otros
apuntanaque es mucho mas probable que esa
reduccion se encuentre entreel 5y el 41%.

« SEPARACION FiSICA DE SENTIDOS.
Consiste eninstalar, en el eje de vias de
calzada Uinica, unabarrerafisica para separar
los flujos de trafico que circulan en sentidos
opuestos. Estamedidafomenta circulara
velocidades mas bajas y mejora el efecto

de guiado nocturno. Se calculaun 38% de
reduccion de lasiniestralidad.

* CARRETERAS 2+1. Estan destinadas
aevitarcolisiones en adelantamientos en
carreteras convencionales. Estas carreteras
disponen de tres carriles: uno para cada sen-
tido de lacirculacion, y otro central, destinado
alos adelantamientos, que se alterna entre
unoy otro sentido de la circulacion. Ademas,
ambos sentidos estan separados poruna
barrerafisica. Se les calcula un potencial de
reduccion de lasiniestralidad del 33%.

« MARGENES CLEMENTES. Un mejor
conocimiento de los mecanismos de los
accidentes porsalida de la via permite enten-
dermejorlas medidastécnicas parahacer
quelos margenes de las carreteras resulten
clementes. Unasalidade laplataformaalos
margenes no significa, porsisola, que resulte
inevitable unsiniestro. Aunque siempre hay un
ciertoriesgo, las probabilidades de recuperar
el control del vehiculo son muybuenassiel
margen esta razonablemente liso, sin grandes
pendientesy exento de obstaculos y otros
elementos nofranqueables.

Trafico y Seguridad Vial

SUENO + ALCOHOL: UNA COMBINACION MORTAL

Cuando se combina somnolenciay alcohol al volante las probabilidades de sufrir
un siniestro se multiplican de forma alarmante.

PROBABILIDADES
(Multiplica probabilidades)
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Sueiio + conduccién:
pesadilla en la carretera

pp PRIMERAS AYUDAS. El conductor

es mas importante que ningun sistema
ideado para protegerlo. Los primeros sis-
temas de deteccién de la somnolencia es-
taban relacionados, basicamente, con el
tiempo que se pasaba al volante: cada
dos horas una sefial luminosa avisaba al
conductor de que habia llegado el mo-
mento de descansar. Una

que para muchos conductores resulta di-
ficil de identificar. “Es muy importante
que el conductor sepa qué sintomas tie-
ne la somnolencia, porque algunos de
ellos son imposibles de reconocer por los
ADAS, con los que estoy de acuerdo, pero
que aun hoy tienen limitaciones”, explica
Luis Montoro.

PARADAS QUE SALVAN VIDAS.
Pocos conductores saben que el suefio
no sélo se anuncia con bos-

ayuda que provocaba cier- AL MENOS 75 tezos y cabezadas. Que la
to rechazo porque a veces PERSONAS mente divague, revolverse
aparecia cuandorealmente inquieto en el asiento 0 no
quien estaba conduciendo PIERDEN LA VIDA recordar lo que ha pasado
no se sentfa cansado. “Por Y 250 RESULTAN en los ultimos kilémetros
eso, el 22% delos conducto- HERIDAS GRAVES son también sintomas de
res confesaba haber desco- CADA ANO POR due estamos a punto de
nectado este sistema en su quedarnos dormidos.

vehiculo”, explica el doctor CULPADE LA Pero, peor aun son todos
Carlos Javier Egea Santao-  SOMNOLENCIA aquellos que, aun siendo
lalla. presidente de la Fede- AL VOLANTE conscientes de que estan

raciéon Espafiola de Socie-
dades de Medicina del Suefio.

Pero mas peligroso que desconectar
una alarma es la falta de concienciacién
sobre el riesgo que supone conducir con
suefio que existe en la sociedad. Un pro-
blema tan complejo como el propio sopor,

a punto de dormirse, pre-
fieren seguir al volante. La Fundacién
Linea Directa presentd el pasado verano
un estudio sobre accidentalidad duran-
te los periodos vacacionales que recogia
datos entre 2012 y 2021 y que se com-
pletaba con un cuestionario. El 61% de
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Psic6loga del departamento Human
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AL VOLANTE, EL SUENO

SE VUELVE PESADILLA. “La actitud del

conductores tan

Elsueioesunadelaspreocupaciones delaDGT: desde
los90 hanllevado acabo campafasinformativas.

Medicamentos

Enlaltimamemoria presentada porel
Instituto Nacional de Ciencias Forensesy
Toxicologia (INCFT), traselanalisis de las
victimas deftrafico delano 2022, undato llamé
laatenciondetodos: delas1.214 victimas
mortales, el14% habia consumido psicofar-

macos siendo las benzodiazepinas (60%), los

antidepresivos (40%)ylos opioides (15%) los
medicamentos mas presentes.

“Los psicofdrmacos también estdn relacio-
nados conlasiniestralidad vial. Tomamos
muchos medicamentos que afectan alacon-
duccion”,asegurd el directorde laDGT Pere

Navarro al conocerlos datos. Unaaseveracion

que confirmd el directordel INCFT, Antonio

Alonso: “Hayunincremento de la presenciade

todo tipo de psicofdrmacos respectoaotros
anos, especialmente los antidepresivos y los
opioides. Lo estamos viendo enestetipode
muertes enaccidentes detrdfico, igual queen
los intentos de suicidlio”.

“Los psicofdrmacos acttian anivel cerebral,
yenelmejordelos casos, suefectoes
comparable al del consumo de alcohol,

los encuestados reconocia no descansar
cada 200 km o 2 horas, como recomienda
la DGT, y 1,5 millones trataba de vencer
el cansancio y completar su ruta porque
lo preferian a tomarse un descanso. Aun-
que esa parada podria salvarles la vida.
“Se debe incidir en la formacién y la
concienciacion, explicando a los conduc-
tores lo que hay que hacer ante una si-
tuacion de somnolencia al volante porque
muchos de ellos utilizan conductas que
no sirven de nada. Poner el aire acondi-
cionado, escuchar musica, abrir las ven-
tanas, acelerar, hablar con el copiloto...

afectando de forma distintaa cadaindividuo
porcuestiones fisioldgicas y genéticas,
perosiempre causando unaalteracion del
funcionamiento normal del cerebro”, explicael
doctorAntoni Esteve.

Ante cifras como estas esimportante tomar
conciencia, nosdlodelarelevanciadela
somnolenciafrutode laprivacion del suefio,
sinotambién de lasomnolenciainducida por
los efectos farmacolégicos de los psicofarma-
cos. Nopodemos olvidarque, seglinlos datos
delaJuntalinternacional de Fiscalizacion de
Estupefacientes publicados este ano, Espana
lidera el consumo mundial de benzodiacepi-
nas, el psicofarmaco de consumo mas comtin,
que se suelerecetar, paraddjicamente, para
combatirelinsomnio.

FEstas medidas no tienen ningtin impacto
si las comparamos con lo que si se debe-
ria hacer, que es parar y descansar o de-
Jar que conduzca otra persona”, asegura
Alvaro Gomez, director del Observatorio
de Seguridad Vial de la DGT. Desafortu-
nadamente, aiin no tenemos cultura nide
lo importante que es dormir bien nide lo
necesario que es el suefio. Pero ha llegado
el momento de rectificar. Se impone que
memoricemos un nuevo lema que ayude
a evitar ese 7% de fallecidos por culpa
de la somnolencia al volante: “Si tienes
suefio, no conduzcas”. ¢

relevante como
laeficaciade la
tecnologia”

¢Hacia donde se orienta el futuro de los
ADAS contralasomnolencia?

Euro NCAP, el programa que pone a
prueba la seguridad de los vehiculos en
Europa, ha publicado en 2023 un pro-
tocolo con el que pretende impulsar el
desarrollo de tecnologia que distinga en-
tre fatiga, suenoy microsueno.

¢Como se chequeaque soneficaces?
Paragarantizar que el sistemaes efectivo
con cualquier tipo de usuario, la regula-
ciéneuropeaexige que estosADAS sean
validados con personas reales que eva-
lien su propio estado de somnolenciade
formasubjetivay entiemporeal, mientras
conducen en circuitos cerrados, usando
la escala de Karolinska (un método de
evaluacion de somnolencia diurna me-
diante preguntas).
¢Estosnuevos ADAS solucionaranlasom-
nolenciaalvolante?

Cuando se empezo aaplicarlatecnologia
airbag en el dmbito de la seguridad pasi-
vahubo usuarios que interpretaron que ya
no era necesario llevar puesto el cinturon
deseguridady evidentemente esofue una
interpretacion completamente errénea. Lo
mismosucede conlosADAS. Laclaveesta
en comprender su funcionalidad y darle el
uso correcto. Hemos podido observar en
algunas pruebas de somnolencia a usua-
rios que durante 90 minutos han reportado
que se enconiraban en estado de alerta,
y sin embargo, el conductor de seguridad
que les acompariaba ha tenido que dete-
nerelvehiculo. Laactitud, lacapacidad de
autoevaluacion del propio estado del con-
ductoryunacorrectacomprensiondeeste
tipo de sistemas, es tan relevante como la
eficacia de latecnologia.
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HACIENDO FRENTE A LA ESCASEZ DE CAMIONEROS

Transportistas
Una profesién con

todo el sentido

Teniendo en cuenta que el error humano esta detras del 90% de los

accidentes, cuidar la figura del conductor profesional es fundamental para
avanzar en el horizonte de cero siniestros de trafico y al tiempo fortalecer
al sector de transporte terrestre por carretera. Poneral camioneroenel

focodelas mejoras es unavia para atraer amas personas hacia esta

profesion de servicio publico.

*Nuria HERRAIZ
e Fotos: Alberto ESPADA

| camionero es uno de los ejes cen-
Etrales de la cadena de transporte, el

problemaes que se esta convirtien-
do en un bien escaso: Las empresas logis-
ticas llevan advirtiendo
desde hace afios que ca-
davez son maslasdificul-
tades para contratar con-
ductores  profesionales.
Y se estan tomando mu-
chas medidas para inten-
tar revertir esta situacion,
pero no acaban de ser su-
ficientes y las reivindica-

El objetivo es minimizar todos esos in-
convenientes, no solo para dignificar y rei-
vindicar esta profesion, sino también para
reducir al maximo el peligro que pueden
provocar en la carretera. Por eso la regula-
cion busca ser una palanca que salve vidas.

Asi, el sector reconoce la mejora que
paralos chéferes han su-
puesto los acuerdos y la
ordenacion de las labo-
res de carga y descarga
(de las que se excluye a
los conductores, mas alla
de lo dispuesto para las
cargas fraccionadas, que
exigen operaciones pre-
vias de manipulacion,

ciones no parecen verse SE ESTIMA QUE clasificacion, etc). Un
totalmente satisfechas. A o camionero mas descan-
MAS DEL 50% DEL sado y menos presionado
MEJORAS NORMA- TRANSPQRTE DE estard en mejores con-
TIVAS. Todos los im- MERCANCIAS ENLA diciones para asumir su
plicados en el transpor- UESERE ALIZO POR  tarea: conducir.
te de mercancias por ~ Y con la misma filo-
carretera (empresarios, CARRETERA EL ANO soffa se emprendié en
conductores, sindicatos, PASADO su momento la regula-

etc.), coinciden en admi-

tir que esta profesién exige un alto grado
de vocacién, debido a sus duras condi-
ciones: largas jornadas, falta de concilia-
cion, trabajo en la soledad del vehiculo,
incidencias en carretera, etc. Situaciones
que aumentan el estrés del conductor y la
fatiga, y que suponen un riesgo para ély
para el resto de usuarios de la carretera.

Trafico y Seguridad Vial

cion de los tiempos de
conduccién y descanso. Su control a tra-
vés del tacdgrafo digital ha supuesto un
avance extraordinario a la hora de impe-
dir abusos sobre los conductores y ofrecer
mas seguridad tanto a empresarios como
a camioneros.
“Nosotros analizamos los datos, las ho-
ras de conduccion, de disponibilidad, de

descanso... Gestionamos mas de 70.000
datos de tacdgrafos diarios todos los dias
del afio. Y vemos de todo. Las reclamacio-
nes de los conductores sobre sus empresas
son cada vez mayores ...", cuenta Néstor
Val, administrador de Lextransport, ase-
sorfa del transporte por carretera. Pero el
tacdégrafo es también una garantia para
las empresas cuando son sometidas a ins-
pecciones. De hecho, Lextransport guarda
los datos durante cuatro afios y ayuda alos
empresarios a cumplir con sus obligacio-
nes respecto a esa informacion.

Val apuesta por avanzar en el paquete de
movilidad y lanueva directiva que prepara
Europa para afrontar la falta de camioneros
“con autocritica por parte de todos: Admi-
nistracion, sindicatos y empresas”.

AVANCES TECNOLOGICOS Y EM-
PRESARIALES. La implicacién de los
fabricantes de camiones en lograr vehicu-
los mas cémodos y seguros se ha suma-
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Las cifras del Transporte

En Espanason 384.342 los vehiculos pesados
que tienen laautorizacion paraelfransporte de
mercancias, En 2022 se realizaron 219 millones
de operaciones detransporte por carretera (se
consideraunaoperacion cadatraslado de una
solamercancia), conun total de 1.588 millones
detoneladastransportadas, seglinla Encuesta
Permanente del Transporte por Mercancias
que elabora el Ministerio de Transportes,
Movilidad y Agenda Urbana. El transporte interior
intermunicipal es el masimportante en Espana,
conmas del 65% de toneladas movilizadas por
carreterasinterurbanas.

do a las medidas adoptadas por la UE pa-
ra incluir en ellos los sistemas avanzados
de seguridad e incluso para aumentar las
dimensiones de la cabina y dotar a los ca-
mioneros de mayor espacio y visibilidad.

Ademas, se hacen esfuerzos por conse-
guir unared de estacionamientos seguros
y de estaciones de servicio en las mejo-
res condiciones para satisfacer las nece-

sidades de los conductores, ylas empresas
cargadoras estdn empezando a incluir en
sus plataformas instalaciones en las que
los choferes puedan descansar, comer o
asearse antes de reiniciar la marcha.

Y ya son una pléyade las aplicaciones
que han aparecido como iniciativas pa-
ra facilitar la profesién de camionero:
desde las que permiten mejorar la pla-
nificacién de las rutas y racionalizar ho-
rarios, a otras que ofrecen servicios de
salud en ruta.

No se puede perder de vista que el 78%
de las operaciones de transporte de mer-
cancias en Espafia se realiza por cuenta
ajena, y se mueve en ellas casi el 86% de
las toneladas transportadas. (Ver recua-
dro adjunto). Por eso las empresas se afa-
nan en encontrar soluciones que mejoren
las condiciones de los profesionales de la
carretera, y apuestan por mejoras que fi-
delicen a los conductores: como poner a
los camioneros de més edad en las rutas

“Operation
Truck&bus”

La tltima operacion de control a
camiones y autobuses se saldo con
4,746 sanciones a camioneros. La
mayor parte porinfracciones de los
tiempos de conducciony descanso,
seguidas de aspectos relacionados

conladocumentacion. La
operacion estuvo organizada por
la Roadpol en febrero de 2023.
La Direccion General de Trafico
(DGT)la pusoenmarchaconla
intervencion de la Agrupacion de
Trafico de la Guardia Civily las

que sesumaron aella.

mas faciles y mas cortas; o aumentar las
llamadas “operaciones espejo”, que con-
sisten en intercambiar remolques en un
punto intermedio de la ruta, de forma que
los choferes puedan siempre dormir en
casa y aumente la conciliacion familiar.

MAS FORMACION, MAS SEGU-
RIDAD. Muy fuerte también ha sido la
apuesta por la formacion del conductor, al
complementar la necesidad de un permi-
so especial para conducir camiones, conla
Certificacion de Aptitud Profesional (CAP),
que debe poseer cualquier conductor pro-
fesional en la UE. Este certificado se exige
a todos los conductores que ya disponen
del permiso C y sus variantes, que habili-
tan para manejar camiones de mas de 3,5
toneladas de Masa Mdéxima Autorizada.
Esta homogeneidad en las exigencias
formativas para toda la UE es la que de-
mandan organizaciones como ASTIC
(Asociacion Internacional del Transpor-

267 e octubre /2023

policias autonomicas y municipales

23



Mujeres al volante

Ante la falta de camioneros cada vez se
esta mirando mas hacia la otra mitad
delasociedad, lamujer, que hoy por
hoy sigue siendo minoritaria en esta
profesion, con poco mas del 2% de
muijeres conductoras.

Sevan haciendo habituales la
celebracion de jornadas y congresos que
tienen alamujerconductora en el centro;
los programas de apoyo desde las
empresas fabricantes; y lafinanciacion
de proyectos de formaciony apoyoala
mujer para que puedan desarrollar sus
habilidades profesionales en el sector
deltransporte.

Paracellas, lainseguridad y la falta de
confort sonlas primeras causas para
abandonarla conduccion. Y poreso

se trabaja activamente en reducirlas.
Sinembargo, si se hace la profesion
atractiva, las mujeresiranaella. “Ysite
gustate quedas, si no, sales pitando”,
asegura Sonia Branas, conductora de
camion desde hace mas de 30 arios.
Coincide con ella Adriana Muresan,
quien lleva 35 anos al volante de un
camion. “Es un trabajo duro, pero si te
gusta es reconfortante. Cada entrega es
una recompensa’.

Atraeralamujeralaconduccion de
camiones pasa por realizar campanas
pedagogicas positivas y aprovechar que
los avances tecnoldgicos han permitido
que estos trabajos no requieran la
fuerzafisica que se exigia en el pasado.
Ademas, como senalo Myriam Torrecilla
(responsable de Comunicacion de

MAN Truck & Bus) enel | Congreso de la
Muijeren el Transporte, “la digitalizacion
permitird una mayor entrada de la
mujeren este sector, primero porque la
conectividad da mds confianza porque
aumenta la seguridad, y también porque
permite una mayor planificacion, lo que
aumenta la conciliacion”.

Trafico y Seguridad Vial

Transportistas
Una profesion con
todo el sentido

pp te por Carretera), para la regulacién eco-

noémica del sector vy la fiscalidad para las
empresas que en él participan.

La idea es formar a los conductores y
dotarles de una categoria profesional que
colaborard a que se modifique la visién
social que se tiene de los choferes vy, al
mismo tiempo, les dard herramientas pa-
ra afrontar situaciones que deberdn resol-
ver durante su dfa a dia.

Enlamismalinea se encuentrala crea-
cién del titulo de FP de Técnico en Con-
duccion de Vehiculos de Transporte por
Carretera, los nuevos grados y masteres
universitarios, o el aumento de la forma-
cion en las empresas, que persiguen que
el transporte tenga una base formativa
suficiente para hacerlo mas atractivo
profesionalmente.

La realidad es que la reivindicacién de
formacién para conductores como solucién
Ppara atraer talento es una idea muy exten-
dida. Asi Carmelo Gonzalez, presidente de
la Confederacién Nacional del Transporte
(CNT), insiste en la idea de apostar por una
FP para conductores que englobe todos los
aspectos necesarios para ser profesional.

ATRAER TALENTO.
En medio de la dialéc- 7
tica entre los empresa-
rios, que hablan de la
falta de conductores, y
la respuesta de los sin-
dicatos respecto ala fal-

SEGUN ADECCO, EN

como anuncié M? José Rallo, secretaria
general de Transportes, en la asamblea
de la Confederacién Espafiola de Orga-
nizaciones Empresariales de Transporte
por Carretera (Conetrans).

Por su parte, las em-
presas parecen haber
— mirado especialmente
hacia la contratacion de
conductores extranjeros
de terceros paises en la
UE. Una opcién que no
puede llevar a la relaja-
ciéon ni de las condicio-

ta de condiciones -como

sefialan UGT o CCOO-, g neslaborales nidela se-
se encuentra la apuesta 2022 SE SOLICITO EL guridad, como exigen
por atraerse a segmen- DOBLE DE PUESTOS los sindicatos. No hay
tos de la poblacién a los DE CONDUCTOR DE gue olvid;r que solo po-
que se quiere convencer ran conducir camiones
de las posibilidades de CAMIONES PESADOS en suelo europeo los que
desarrollar su vida pro- QUE EN 2021 tengan su CAPy su per-

fesional como conducto-
res. Para ello su trabajo debe ser recono-
cido social y laboralmente.

Hacer més visibles las mejoras alcan-
zadas, ahondar en ellas, mostrar una
imagen mas amable de los camioneros
e insistir en las oportunidades que ofre-
ce son algunas de las propuestas para
conseguirlo. En este sentido se articula
el “Plan Reconduce” del Gobierno, tal y

miso C enregla: “Sin pa-
peles no hay tarjeta del tacégrafo, y sin
ella no pueden ni estar en la cabina del
camion”, dice José Escolante, de la em-
presa Innovalogic.

Se exige, pues, canjear los permisos
obtenidos en los paises de origen. Cabe
recordar que son canjeables los permi-
sos de conducir dela UE, del EEE (Espa-
cio Econémico Europeo), Andorra, Suiza



Regulacion de las tareas de carga; zonas de descanso;
cabinas mas cémodas, y obligatoriedad del tacégrafo son
mejoras que redundan en el bienestar del camionero.

y Mdnaco, y de otros paises con los que
exista un convenio previo. Asi, el permi-
S0 serad canjeable si se obtuvo antes de
ser residente legal en Espafia o en fecha
anterior a la firma del convenio. En el ca-
so de los camioneros, normalmente sera
necesario superar una prueba practica y
en ocasiones también otra tedrica.
Ademas con el objetivo de clarificar los
tramites parala contratacién de conducto-
res extranjeros, las Direcciones Generales
de Tréfico, de Transporte Terrestre y de Mi-
graciones preparan un protocolo parala au-
torizacién de conductores de terceros pai-
ses, y su contratacion para el transporte te-
rrestre, de forma que se agilice la entrada
de aquellas personas que deseen desarro-
llar la profesién de transportista en la UE.

GARANTIiAS PARA EL TRANS-
PORTISTA. Apelar a la responsabili-
dad de las empresas y a la persecucion
delas infracciones laborales es otra de las
palancas en la tarea de recuperar el atrac-
tivo por la conduccién profesional. Porque,
si es cierto que hay empresas que “mejo-
ran los convenios”, como reconoce Lucho
Palazzo desde CCOQ, también lo es que
queda mucho por hacer: jubilacién anti-
cipada, reconocimiento de enfermedades
laborales, etc.

Ademas, la UE estd poniendo especial
hincapié dentro del paquete de movilidad,
en atacar el tema de las llamadas “empre-
sas buzén”, que no tienen actividad en el
pais donde tienen instalada su sede, pero
aprovechan esta localizacién para abara-
tar costes salariales, de impuestos, y de
Seguridad Social, practicando lo que se
conoce como “‘dumping social”.

Por eso el ultimo Plan Nacional de Ins-
pecciotn al Transporte por carretera 2023,
elaborado por el Ministerio de Transpor-
tes y remitido a las CCAA, insiste en el
objetivo de luchar contra estas empresas
deslocalizadas y de detectar cooperati-
vas de trabajo fraudulentas, ademads de
controlar al menos el 3% de las jornadas
de los conductores profesionales, que as-
cendieron en 2022 a 3.205.393.

Y es necesario hacer cumplir los pro-
cedimientos de inmigracién para prote-
ger alos conductores no residentes, como
piden organizaciones internacionales del
sector como la Organizacion Internacio-
nal del Transporte (IRU) o la Federacién
Internacional de Trabajadores el Trans-
porte (ITF). Con eso, ademas, se garan-
tizard que no se rebajen las condiciones
que afectan a los conductores nacionales.
Y todo ello sin olvidar que, unas mejores
condiciones laborales optimizaran el es-

:Qué es el CAP?

El Certificado de Aptitud Profesional (CAP)
acredita que un conductor profesional,

que esta en posesion de permisos de
conduccion de las categorias C1, C1+E, C,
C+E,D1,D1+E,DoD+E, hasuperadola
formacion obligatoria (inicial y continua)
exigida porlanormativa para toda la UE.
A30dejunio de 2023 habia en Espana
439,362 tarjetas en vigor con anotacion
exclusiva de CAP de mercanciasy 254.483
con anotacion CAP de mercanciasy
viajeros.

Datos de formacion CAP
(a30dejuniode 2023)

* Formacioninicial de mercancias

Entoda Espana hay 3.505 centros
autorizados paralaimparticion de la
cualificacion inicial para conductores de
mercancias y 1.985 cursos homologados.
247563 alumnos obtuvieron |a calificacion
de aptos enlos 59.461 cursos impartidos
hasta esafecha. Andalucia, con 54.474
alumnos que obtuvieron su formacion inicial,
eslacomunidad en la que mas conductores
superaron esta formacion. Le siguen
Cataluna (29.189 alumnos aptos) y Valencia
(23.160)

* Formacidn continua

Entre todas las CCAA hay 4.485 centros
autorizados para impartir formacion
continua alos conductores profesionales
y 3.250 cursos homologados. 1.542.110
profesionales fueron calificados como
aptos. Andalucia es la comunidad lider
ennumero de alumnos que superaron
esta formacion, con 266.902 alumnos
aptos. Le siguen Cataluia (202.965) y
Valencia (159.903)

tado en el que el conductor realiza su ta-
rea y reducira las situaciones de riesgo
durante la ruta.

Lo que esta claro es que el sector del
transporte estd4 inmerso en una etapa
transformadora en la que la digitalizacién
y la apuesta por combustibles alternati-
vos, en especial en lo que se denominada
“Ultima milla”, supondran toda una revo-
lucién paralos camiones, sus conductores
y losresponsables de las empresas. Apro-
vechar toda esa fuerza de cambio a favor
de un transporte seguro y sostenible, y de
la dignificacién del conductor, serd tam-
bién la forma de que la sociedad lo con-
temple como un servicio publico de ex-
celencia, mejorara su visibilidad y atraera
nuevo talento. ¢
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ASIMOB UNA CARRERA “INTELIGENTE”
HACIA ViAS PUBLICAS MAS SEGURAS

Carreteras
auditadas

por

IA

Una empresa tecnoldgica, cuyo nombre rinde homenaje al autor de
“Yo, robot”, Isaac Asimoyv, disena soluciones para vigilar el estado
de las carreteras. Es lainteligencia artificial aplicadaa mejorarla
conservacionylaseguridad de las vias publicas.

* Pilar ORTEGA

a inteligencia artificial ya circu-
Lla por las vias publicas. El con-

trol del estado de las carreteras
ya no necesita del ojo humano. Unos
dispositivos disefiados por la empresa
ASIMOB —cuyo nombre
rinde homenaje a Isaac
Asimov, autor de cien-
cia-ficcion, y de titu-
los como “Yo, Robot” o
la trilogia de la Funda-
cién- permiten detec-
tar cualquier cambio o
deterioro en las sefiales
de tréfico, en las mar-
cas viales de la calza-

cia ya tiempo de la Universidad y todos
ejercian como ingenieros de telecomu-
nicaciones o informaticos. En la conver-
sacion surgio el tema de los vehiculos
auténomos: ;Como seria el futuro? ;Co-
mo afectarian los cambios a la gestion
de las carreteras? ;Cémo se gestionaria
la conservacién de las
vias publicas? Y tal fue
el interés que despertd
el asunto que le dieron
vueltas y vueltas hasta
que, a finales de 2019,
tuvieron un primer pro-
totipo, basado en la in-
teligencia artificial y en
el internet de las cosas
(IoT), que chequea-

da, el asfalto o en zonas z ron con algunas insti-
de obras con una preci- UN VEHICULO tuciones. La primera,
sién mayor y a un coste QUE CIRCULA la Diputaciéon Foral de
mucho mas reducido. A VELOCIDAD Gipuzkoa, que compro-
Eslo que se hadado en NORMAL DETECTA bo q}tlle su soluciién eﬁa
llamar el “inspector au- mucho mas util que la
téonomo de carreteras” TODOSLOS . monitorizacién manual
y ya lo utilizan institu- DEFECTOSDELA VIA  dela via ptblica.

ciones como el Ayunta-

miento de Madrid, la Diputacién Foral

de Gipuzkoa o la Junta de Extremadura.
Todo empezo en 2016, en una reunién

informal de un grupo de antiguos com-

pafieros de carrera que se veian con

cierta periodicidad. Habian salido ha-

Trafico y Seguridad Vial

MAS RIESGO EN LOS SERVI-
CIOS MANUALES. ;Qué diferencia
existe con los inspectores ‘manuales’?
Ibon Arechalde, CEO de esta startup
tecnoldgica, nos cuenta que, hasta aho-
ra, la inspeccién 'manual’ consiste en

circular a diario por la misma via pa-
ra detectar defectos: “La vista y la me-
moria son las herramientas principales
de los inspectores tradicionales. Sacan
fotos de los elementos que hay que re-
parar y estan expuestos a situaciones
de peligro solo por estar en la calzada.
Con nuestro sistema, el vehiculo circu-
la a una velocidad normal y detecta y
registra todas las evidencias de defec-
tos en la via publica. Y los dispositivos
y las camaras se colocan en vehiculos
que circulan frecuentemente por la zo-
na con el fin de que el sistema sea tam-
bién mas sostenible. Ademds, se con-
sigue una mayor transparencia con el
gestor de la infraestructura porque hay
constancia de todos los cambios que se
producen en la carretera”.

HOMENAJE A ISAAC ASIMOV.
Ibon Arechalde comenta que hasta el
nombre de la empresa tiene un senti-
do, ya que, con sus iniciales (Advanced
Services In Mobility), rinde homenaje al
escritor y profesor de Bioquimica Isaac
Asimov, autor de la célebre “Trilogia de
la Fundacién”. En la actualidad, esta
empresa trabaja con 16 instituciones



publicas y privadas con sede en Espa-
fa, Paises Bajos, Canadéa y Brasil. “To-
davia cuesta entrar en las instituciones
publicas”, puntualiza Arechalde. "Aqui
nos para la burocracia, no la tecnologia,
que permite hacer casi todo. Muchas
instituciones tienen un procedimien-
to de conservacion de las vias publicas
desde hace decenios y los cambios Ios
ven como algo drastico”.

“Nuestra tecnologia se puede aplicar
a cualquier pais, porque es un sistema
que solo requiere instalar unos sencillos
dispositivos para que funcione. Paises
Bajos es muy dado a probar toda la tec-
nologia del sector y enseguida contac-
taron con nosotros. En Canada y Bra-
sil, trabajamos con empresas privadas
y concesionarias de autopistas que bus-
can eficiencia en los procesos de ins-
peccion. También trabajamos con la
Junta de Extremadura, el Ayuntamien-
to de Madrid, la Diputacién de Vizcaya,
la Comunidad de Madrid y el Ayunta-
miento de Cunit (Tarragona), donde hi-
cimos nuestra primera prueba en un en-
torno urbano”, informa Ibon Arechalde,
orgulloso de que el sistema esta siendo
muy bien acogido. “El feedback es per-

fecto, porque quien nos contrata una
vez, repite, porque valora el impacto
que tiene en la seguridad vial”.

EXIGENCIAS DE CALIDAD. Los
responsables de esta empresa tecno-
légica tienen claro que cada via publi-
ca, segun sus caracteristicas, requiere
un baremo de calidad y actuaciones di-
ferentes. “En una autopista o una con-
cesionaria, hay que arreglar los baches
o las senales en un plazo muy corto.
Cuanta mas velocidad permita una via,
el criterio de calidad es mas exigente.
Ademas, este sistema permite respon-
der con mayor inmediatez a cualquier
problema del entorno urbano y no es ne-
cesario que un vecino se queje para de-
tectar que algo no va bien. Otra cosa
importante es que, con la analitica de
datos, se puede saber, por ejemplo, por
qué unas zonas del pavimento se dete-
rioran mas que otras y cual es el mejor
tipo de pintura para las marcas viales”.

4.000 KM DE CARRETERAS. Au-
deca, empresa del Grupo Elecnor espe-
cializada en mantenimiento de infraes-
tructuras, comenzo hace muchos afios

Vision artificial

Ibon Arechalde, CEQOy cofundador de
ASIMOB, explica que su sistema permite
monitorizar las sefiales de trafico, las marcas
viales (lineas, simbolosy letras), las barreras
de protecciony el pavimento.

Y, ademas, todo se realiza con vision artificial
através de unos sensores que van a bordo de
vehiculos que detectan las anomalias de las
vias. “Cualquiervehiculo al que le dotemos
de dos dispositivos se puede convertiren un
inspector de la carretera. Esos dispositivos
recogen laimagen y los datos con los
sensores y luego esos datos son procesados
yanalizados”, asegura Arechalde.

Latecnologia desarrollada por ASIMOB
permite detectar irregularidades de la via
publica que escapan al 0jo humano; y

esto, en cualquiertipo de viay carreteras,
incluidas autopistas y convencionales. Enla
actualidad, sus servicios cubren el inventario
automatico de senales, la monitorizacion de
las sefales permanentes y de las temporales
que seinstalan en zonas de obras, la
deteccion de incidencias en el firmey enlas
marcas viales, elimpacto de los resaltes, el
inventario y la deteccion de defectos enlas
barreras de proteccion. Ademas, también es
posible registrarla presencia de agua, hielo,
viento, nieblay nieve en lavia publica.

el camino de la digitalizacién y auto-
matizacion de procesos vinculados a la
gestion y tratamiento de la informacion.
En la actualidad, desarrolla labores de
conservacion en més de 4.000 kiléme-
tros de carreteras de distintas adminis-
traciones publicas y uno de los puntos
clave de su trabajo es la identificacion
de incidencias viales. Por esta razoén,
al tener noticia del sistema automatico
de ASIMOB, sus responsables decidie-
ron implantarlo y probar los servicios
de esta empresa bilbaina. Enseguida PP
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La IA puede ayudar a solucionar deficiencias en el pavimento, sefiales verticales, marcas viales...

Carreteras auditadas

por IA

pp se formalizo un contrato de conserva-

cion de carreteras gestionado por indi-
cadores de calidad y con técnicas de
inteligencia artificial, lo cual permitia
procesar imagenes ra-
pidamente y conseguir
los objetivos que espe-
raban. “Asi, tenemos
la posibilidad de cap-
turar un gran porcen-
taje de incidencias y
gestionarlas de un mo-
do mas eficaz. Ademas,
todo ello deriva en un
conocimiento del esta-

digital en los vehiculos de la Policia Lo-
cal, que patrullan constantemente las
calles de esta localidad de 15.000 habi-
tantes y que, hasta entonces, tenia un
sistema de diagnéstico de incidencias
o defectos en la via publica y la sefiali-
zacién basado en las quejas vecinales o
en los avisos de las autoridades.

p— David  Marquinez,
regidor de Tecnologia
y Transparencia del
Ayuntamiento de Cu-
nit, reconoce que el
pueblo “fue el conejillo
de indias de las pruebas
de ASIMOB en entor-
nos urbanos, pero hu-
bo suerte y fue un gran
éxito. Para nosotros era

dz de ]Ia red V‘ian'a mzll- ASIMOB FUNCIONA E}?osjf]e ngi]aé ]ods 9
cho mas preciso y en la ilémetros cuadrados,
mejora de la planifica- TANTOEN y el estado de los 300
cion del trabajo”, ase- CARRETERA COMO kilometros de vias que
gura Miguel Justo Fer- EN ENTORNOS tiene el pueblo. Por eso,
nandez, director técni- URBANOS pedimos la colabora-

co de Audeca.

ENTORNOS URBANOS. Los res-
ponsables del Ayuntamiento de Cunit
(Tarragona) también utilizan la tecno-
logia de ASIMOB para monitorizar la
sefializacién y el estado de las calles y
carreteras en remoto. Fue el primer mu-
nicipio espafiol que implanté el sistema
en un entorno urbano y lo hizo insta-
lando los sensores de esta herramienta

Trafico y Seguridad Vial

cién de la Policia Mu-

nicipal, que mostré una
excelente disposicion e instalo los sen-
sores en sus vehiculos. Eso consigue,
ademas, eliminar la huella de carbono.
F's un sistema respetuoso con el medio
ambiente y, a partir de aqui, han surgi-
do otros proyectos, como la creacion de
una unidad de drones. Y es que estamos
viendo que la tecnologia facilita mucho
la vida a los municipios pequehnos”.

4

ENTREVISTA

Directora de Carreteras de Gipuzkoa

“Trabajamos para
que las vias publicas
seanmejores”

Ingeniera de Telecomunicaciones y
apasionada delasinnovacionestecnolo-
gicas, Silvia Pérez es, desde hace ocho
anos, directora general de Carreteras de
la Diputacion Foral de Gipuzkoa. Se sien-
te orgullosa de trabajar para que las vias
publicas sean mas seguras y, por eso,
quiso conocer enseguida la solucion de
Asimob para la vigilancia de las carrete-
ras. Tras un ensayo sobre el terreno, dio
el “si, quiero” a una primera propuesta
para controlar el buen estado de la sena-
lizacion de las obras de su competencia.
¢Porquéleinspirdtantaconfianzaunahe-
rramienta que daba sus primeros pasos?
Estoy siempre alerta conlastecnologiasy
sistemas nuevos que surgenenelmercado
para mejorar. ASIMOB nos presentd este
proyecto, lo probamosy vimos que seria Uil
para asegurar que las sefiales estuvieran
bien durante el tiempo que dura una obra.
¢Qué ventajastiene?

Es un servicio mas eficiente, porque
permite detectar antes los fallos y prio-
rizar. Y esto se traduce en mas calidad,
en una mayor seguridad y en que vamos
a tener mas datos en menos tiempo. La
seguridad vial mejoray también la de los
trabajadores y la de todos los afectados
porlaobra. Los coches con el dispositivo
pasan continuamente porlazonayvigilan
silassenales estan bien ono, sinnecesi-
dad de hajar del coche como hastaahora,
con el consiguiente riesgo.
¢Comovaloralairrupciondelainteligencia
artificialenlagestiondelasvias publicas?
Los sistemas inteligentes de transporte
llevan anos, pero el momento actual es
revolucionario. La inteligencia artificial
ofrece un mundo de posibilidades, y es
apasionante todo lo que se podra hacer.
Eso si, esalgo que no se aplica de un dia
paraotro, porque latecnologiavamasde-
prisa que las leyesy la Administracion.
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ASI ES EL NUEVO GRADO SUPERIOR EN FORMACION
PROFESIONAL PARA LA MOVILIDAD SEGURAY SOSTENIBLE

Matricglados en
seguridad vial

2024 seratestigo de la primera promocion de un nuevo tipo de profesional
delaformaciony laseguridad vial: los graduados como Técnicos Superio-
res parala Movilidad Seguray Sostenible. Unaensefianza de Formacion
Profesional que se hacreado con el apoyo de la Direccion General de
Traficoy promete conseguir unas carreteras mas seguras formando alos
mejores profesores posibles en seguridad vial.

* SilviaFERNANDEZ
« Fotos: Alberto ESPADA

odavia no hay cifras oficiales del

I Ministerio de Educacién sobre
cuantos alumnos han apostado su

futuro académico a un grado de Forma-
cién Profesional tan novedoso como ne-
cesario: el de Técnico Superior en Forma-
cién para la Movilidad Segura y Sosteni-
ble. Pero, a falta de cifras oficiales, bueno
es acudir a algunos de los 26 centros que
imparten en toda Espafia esta titulacion.
Miguel Angel Sanchez Lopez, director
delInstituto de Educacién Secundaria Ciu-
dad Escolar de Madrid, nos recibe en uno
de los pabellones de su campus y nos ex-
plica que, en este centro, van a duplicar el
numero de alumnos de cara al curso que

TESTIMONIOS

MIGUEL ANGEL
SANCHEZLOPEZ

Director del Instituto de Educacion
Secundaria Ciudad Escolar (Madrid)
“La gran ventaja

de esta formacion

es que ahora sabes
cuando la acabas”

tramos y de forma separaday

empieza. Buenas sensaciones que se repi-
ten en Zaragoza, donde Carlos Ruiz, direc-
tor de EducaTrafic, centro privado homolo-
gado para ofrecer esta formacion, explica:
“La acogida ha sido realmente buena; el pri-
mer afio contamos con 25 alumnos y este
segundo curso arrancamos con 16 alumnos
en modalidad presencial y 40 en modalidad
online, el maximo que nos permiten por el
momento”. El interés ha sido tal que el cen-
tro mafio tiene lista de espera.

MEJORES PROFESIONALES. Exis-
ten buenos motivos para que este nuevo
grado, integrado en la rama de Servicios
Culturales y a la Comunidad de la FP, sea
percibido como una opcién con futuro.
“Gracias a él los alumnos que deseen ser
profesores de autoescuela por fin estaran

(Madrid)

JOSE JUANDIAZDIAZ

Profesor especialista del Modulo

de Seguridad Vial del Instituto de
Educacion Secundaria Ciudad
EscolaryenelInstituto de Educacion
Secundaria Antonio Machado

“La seguridad vial
esta cambiando

amparados por el Ministerio de Educacion
y sus ensefanzas regladas, lo que significa
que, aquellos que Io deseen, podran dar el
salto a la universidad”, explica el director
Miguel Angel Sanchez.

La creacién del titulo de Técnico Supe-
rior en Formacién parala Movilidad Segura
y Sostenible esté recogida en el Real De-
creto 174/2021. Profesionalizar y moder-
nizar la formacién en seguridad vial y de
conductores en nuestro pais es su objetivo.
Una propuesta que partié de la propia Di-
reccién General de Tréfico (DGT). “La pro-
fesionalizacion de los profesores de forma-
cion vial era una peticién del sector que

quieren formarasus trabajadores

“Este ciclo unifica la formacion
que antes recibia un profesor
si queria abarcartodas las
titulaciones que existen sobre
seguridad vial. Antes habia que
hacerla escalonadamente, por

30 | Traficoy Seguridad Vial

ahora se datodo en dos afos.

La granventaja es que sabes
cuando empiezas, en septiembre,
y sabes cuando acabas, alos dos
anos, en junio, tras 2.000 horas
de formacion. Todo el proceso se
hace sinincertidumbre”.

completamente”

“Esta es unaformacion factible.
Laseguridad vial estd cambiando
completamente. Porejemplo, ahora
las grandes empresas comienzan
ademandarseguridad vial laboral;

eneste tema. Se han dado cuenta
de que los conductores seguros
son mucho mas beneficiosos para
laempresa, para evitar posibles
accidentesy porque conducen de
unaformamas eficiente, conel
consiguiente ahorro”.



Muchomasque
profesores de autoescuela

Eltitulo de Técnico Superioren Formacion para la Movilidad
Seguray Sostenible permite optara muchos puestos de
trabajo distintos. Los mas relevantes son los siguientes:

* Profesor de formacion vial.

» Director de escuelas de conductores.

« Formador de cursos de sensibilizacion y reeducacion vial.

« Formador de cursos de mercancias peligrosas.

« Director de centros de formacion de mercancias
peligrosas.

* Educadoren programas o actividades de educacion vial
en centros educativos, centros de mayores, ayuntamien-
tos, asociaciones, empresas, administraciones de ambito
estatal, autondmico o local.

« Asesor de seguridad vial laboral en entidades publicasy
privadas.

* Asesoren planes de movilidad en entidades publicasy
privadas.

* Docente en seguridad vial.

* Monitor de cursos de conduccion segura.

ya se recogia en la Estrategia de Seguri-
dad Vial 2011-2020. Nosotros trasladamos
esta peticion al Ministerio de Educacion y

escuela, de centros de recuperacién de
puntos o de centros de mercancias pe-
ligrosas, se efectuaba exclusivamente a

ta profesionalizacion es una forma de re-
conocerlo”, asegura Maria José Aparicio.
La propia Confederacién Nacional de Au-

ahi formamos el grupo

través de certificados

de trabajo que redact6 LA ESTRATEGIA DE  propios delaDGT que
(,9] Re?] ]?jecreto. He?ios SEGURIDAD VIAL au’mt ho;(ij se siiugr}itm—
impulsado su creacion 2 artiendo abilitan
paftim’pado actjveﬂ?nen)f 2011-2020 RECOGIA,LA iara reahzaz estas fun-
te en la elaboracién de!  PROFESIONALIZACION ciones, pero que se en-
contenido”, explica Ma- DE LLOS PROFESORES cuentran fuera del sis-
ria José Aparicio, sub- tema reglado de forma-

directora general de Formacién y Educa-
cién Vial de la DGT.
Hasta ahora la acreditacion para los

cion del Ministerio de Educacion. “Este
titulo reconoce el trabajo de los 'profes de
autoescuela’. Cumplen una labor silencio-

toescuelas (CNAE), valora positivamen-
te el nuevo grado, aunque con matices:
“La creacion de Ia titulacion en si misma
nos parece positiva. Esta Confederacion
comparte la finalidad que se pretende con
esta medida, que no es otra que elevar la
cualificacion de los profesores de forma-
cién vial. Sin embargo, también conside-
ramos que si su implementacion fuese la
Unica via para acceder a la profesion, po-
dria generar una restriccion que afecta-

profesores de formacién vial de auto-

LIAN GARCIA

Alumnade segundo ano

“Lo que mas me
llama la atencion es
elaborar planes de
seqguridad vial”

“Siempre me hainteresado la
conduccion ytengo carné desde
los 18 anos. Desde que comencé
esta formacion el curso pasado
lo que mas me hallamado la
atencion es la posibilidad de
trabajar elaborando planes

de seguridad vial y movilidad,

el poder disefar algo que
después signifique un cambio

en el comportamiento de los
conductores. Y Ultimamente
también me llaman la atencion
los cursos de conduccion
eficiente, en situacion de riesgo o
de conduccion defensiva’.

sa pero vital para la sequridad vial y es-

SERGIO FUENTES

Alumno de segundo curso

“Me gustan las
materias que tienen
que ver con la
sensibilizacion”

“Lo que mas me esta gustando
deestre ciclo es que hay cosas
que me resultan muy familiares
porque las escucho encasa
gracias aque mis padres tienen
una autoescuela, pero también
que estoy descubriendo aqui, por
ejemplo, toda la reglamentacion

ria al futuro desarrollo de la misma y com- ),

de vehiculos pesados. También
me llaman la atencion las
materias que tienen que vercon
lasensihilizacion en seguridad
vialy laformacion, el aprender
como llegaralas personas para
poder formarbuenos conductores,
mucho mas seguros”.
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Matriculados en

seguridad vial

p) plicaria enormemente el desarrollo de la

actividad de las escuelas particulares de
conductores", asegura su presidente, En-
rique Lorca Sanchez. En lo que si estan
de acuerdo DGT y CNAE es en que el
nuevo curriculum supone un salto de ca-
lidad: "Elmero hecho de que para acceder
a la formacion se requiera Bachiller o un
grado medio eleva el perfil académico de
los aspirantes. Pero por encima de todo,
el incremento de materias y contenidos,
asi como el dedicar dos cursos académi-
cos y 2.000 horas de formacién hacen que
la titulacion sea un paso adelante para
la cualificacién de nuestros docentes. Lo
que nos gustaria es que se hubiera in-
cluido més contenido en materia de con-
ductores profesionales”, explica Enrique
Lorca Sénchez.

OBJETIVO: MAYOR SEGURIDAD.
Ala hora de elaborar dicho curriculum se
han tenido en cuenta los retos a los que
se enfrenta la seguridad vial en este mo-
mento. Por ello incluye elementos como el
vehiculo conectado y auténomo, los Sis-
temas Avanzados de Conduccién (ADAS)
y la ampliacién de la formacién de la se-
guridad vial mas alla de las personas que
deseen conducir. En resumidas cuentas,
se crea y desarrolla la figura del formador
para la movilidad en toda su magnitud.
“E'stamos ante la primera formacion re-
glada y completa de profesionales en segu-
ridad vial, especialmente necesarios en el
momento de cambio en la movilidad que

TESTIMONIOS

ALEJANDRO MARTIN

Alumno de segundo curso

“En el futuro me
gustaria trabajar
como profesor de
autoescuela”

“Siempre he tenido en lamente,
desde los 11 anos, que queria
serformador vial, profesor de
autoescuela. Ya tengo otro grado
superioren Administraciony
Finanzasy en el futuro, cuando
acabe esta titulacion, ademas

Trafico y Seguridad Vial

de trabajar como profesorenla
autoescuela que tiene mifamilia, me
gustaria serexaminador de trafico,
pero para eso tengo que seguir
estudiando. Hay que prepararuna
oposicion de laDGT, con un temario
especificoy un examen practico”.

estamos viviendo, posiblemente la mayor
revolucion desde la llegada de los prime-
ros automoviles”, explica M*® José Aparicio.

Para la DGT'y el resto de agentes afec-
tados por esta transformacion, esta nueva

Laformacion
incluye clases
practicasde
conducciony
concochesde
doble mando. En
lasimagenes,
instalaciones de
EducaTrafic.

salidas laborales de los futuros gradua-
dos, pero también obliga a mantener, de
momento, la "doble via" para convertirse
en profesor de autoescuela. Parte del cu-
rriculum que se encuentra en este grado

hornada de técnicos son de FP también lo provee
una esperanza que con- ENLA ACTUALIDAD, la DGT con titulos pro-
vertird nuestras carrete- SE CALCULA QUE pios como es la forma-
ras en espacios mas se- FALTAN UNOS 3.000 cién de profesc()rado de
guros. Se prevé que un formacion vial (profesor
aumento en la cualifica- PROFESORES DE de autoescuela), la de
cién del profesorado de AUTOESCUELA A director de autoescue-
formacién vial favorece- NIVEL NACIONAL la, la de profesor de ADR

14 la formacién del aspi-
rante a conductor, contribuyendo asi a una
menor siniestralidad.

DOBLE VIA. Ese desarrollo pleno de la
figura del formador a la que se aspira con
este grado amplia el espectro de posibles

(mercancias peligrosas)
y la de formador en cursos de sensibiliza-
cién y reeducacion vial. En la actualidad,
se calcula que faltan unos 3.000 profeso-
res de autoescuela a nivel nacional, segun
datos de la CNAE, y es de prever que no
todos los futuros técnicos superiores ele-
girdn ocupar una de esas plazas, a pesar
de lo atractivo de la profesién. “El sector
de los profesores de autoescuela es uno de
los que generan més empleo de toda Es-
pafia y con un buen sueldo. Pocos titulos
tienen un 0% de paro”, asegura José Za-
fra, director del centro docente Zafiro que
imparte esta formacion en Cérdoba. Ante
esta situacién, resulta necesario mante-
ner el actual certificado de aptitud de pro-
fesor de formacion vial de la DGT, y que
coexista con la nueva titulacion hasta que
se constate que el titulo cubre la demanda
de profesores. “La convivencia de ambas
vias se mantendra mientras sea necesario
para garantizar que hay profesionales sufi-
cientes para la formacion de conductores”,
asegura M*® José Aparicio. ¢



EL AVANCE DE NUEVA MOVILIDAD

2030: los.tr.es
e la bia

futuros

Labicicleta estd llamada a convertirse en una de las protagonistas de la
movilidad diaria. Un objetivo que en nuestro pais plantea tres escenarios
distintos de cara a los proximos siete anos. La primera de las opciones
respetalatendenciaalalzaactual; enlasegundase duplicanesosresultados
y el tltimo escenario, y mas optimista, supondria el auténtico triunfo de la
bicicletay estariaenlineaconlaAgenda 2030 de Naciones Unidas.

o Silvia Fernandez
e Infografias: DLIRIOS

or cuantia, se podria pensar que
PEspaﬁa vive una revolucién ci-

clista. El parque de bicicletas en
nuestro pais es amplio, de hecho, segun
los datos del informe “Las cuentas de la
bicicleta”, es el vehiculo mas numeroso
en Espafia: ya hay 35,3 millones de uni-
dades repartidas por nuestro territorio y
el 71% de los hogares posee, al menos,
una bicicleta. Y segtn los ultimos datos
del Barémetro de la Bicicleta, también

aumenta el numero de personas que se
animan a usar la bici de forma cotidia-
na; ya son casi b de cada 100 espafioles.

Las cifras del Ministerio de Transpor-
tes, Movilidad y Agenda Urbana también
confirman ese auge. En la actualidad, la
bicicleta cubre todavia una cuota reduci-
da de los desplazamientos habituales (en
torno al 1,7%), pero el potencial que posee
esenorme. Y hay muchas posibilidades de
que siga creciendo porque la Administra-
cién estd haciendo un gran esfuerzo para
que asi ocurra. Un plan con el que se pre-
tende que todos salgamos ganando: desde

un punto de vista medioambiental, por-
que la bicicleta no genera emisiones (ade-
mas de ser silenciosa); desde un punto de
vista de la salud, porque es un medio de
transporte activo; desde un punto de vista
econdmico, porque es accesible. 'La bici-
cleta también beneficia la independencia
de las nifias y nifos, Ios encuentros socia-
les no planificados, los modelos urbanos
compactos y el comercio de proximidad.
El objetivo es promover el trasvase del co-
che privado a la bicicleta para avanzar ha-
cia una movilidad urbana mas sostenible
y saludable", resume Antonio Pérez Pefia,
coordinador de la Oficina de la Bicicleta
del Ministerio de Transportes, Movilidad
y Agenda Urbana.

UN PLAN COMPLEJO Y ESTATAL.
Para conseguir ese objetivo, en junio de
2021 el Gobierno aprobé en Consejo de
Ministros la Estrategia Estatal por la Bi-
cicleta, un documento que recoge 151

acciones para fomentar el uso de la bici pp
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Laseguridad, laultimafrontera

Uno de los handicaps de la bicicleta
es que es percibidacomoinsegura,
el49% de las personas no ciclistas
sefalan ala peligrosidad del trafico
como uno de los motivos que les
impide elegirla. "Unade las principa-
les «barreras» para no hacer un mayor
uso de la bici en el &mbito urbano
eslafaltadeinfraestructura ciclista
separada del trafico motorizado, que
eslaque lapoblacion percibe como
segura", asegura Antonio Pérez Pena.
Enunintento de paliareste problema,
el Ministerio de Transportes, Movili-
dady Agenda Urbana ha publicado
la"Guia de recomendaciones para

el disefio de infraestructura ciclista"
cuyos criterios pueden servirde

referencia. En esta guia se aboga por
construirinfraestructura especifica
paralas bicicletas separada de

la calzada porla que circulan los
vehiculos de motor. Ysiellonoes
posible, limitarlavelocidad a 20 km/h
enlostramosenlos que labicicleta
conviva con el resto de vehiculos.
Porotra parte, la Direccion General
de Carreteras esta llevando a cabo
actuaciones paralamovilidad ciclista
entravesiasytramos de carretera
que unen nodos generadores de
desplazamientos cotidianos, como
porejemplo, poblaciones con
poligonos o centros empresariales
separados pordistancias de hasta
diez kilometros.

Se pretende promover el trasvase del coche privado ala bicicleta para

2030: los tres futuros
de la bici

p» en todos sus aspectos: cotidiano, turis-

tico, de ocio y deportivo.

Un aspecto fundamental de este plan es
la construccién de infraestructuras, aun-
que también se puede fomentar el uso de
labicicleta por otras vias, como por ejemplo
incluyéndola en el curriculo escolar, hacien-
do campafias de difusién, etc. Dado que
todas estas acciones involucran a numero-
sos departamentos, en 2022 se cred un gru-
po de coordinacion interministerial con el
objetivo de lograr las sinergias adecuadas.

UN OBJETIVO INTERNACIONAL.
"Se estan dando pasos muy importantes,
aunque hay un largo camino que recorrer
de manera coordinada y contando siempre
con la opinién y accion del sector privado,
académico y, sobre todo, con el civil ya que
las asociaciones de personas usuarias apor-
tan un valioso conocimiento, entusiasmo
y perseverancia que desde las administra-
ciones debemos aprovechar”,

avanzar haciauna movilidad urbana mas sostenible y saludable.

TRES ESCENARIOS PARA 2030

Elinforme “Las

cuentas de la bicicleta” r\g
lantea tres
: —

escenarios posiblesy
diferentes de caraa

2030, del mas Cuota Modal*
modesto al mas En porcentaje
ambicioso.
(@]
TENDENCIAL 2,5 /o
TRANSICION
DISRUPTIVO 10%

Fuente: "Las cuentas de la Bicicleta“(Conbici)

(ConBici), una agrupacion de mas de 70
colectivos ciclistas. Lo méas interesante
de "Las cuentas de la bicicleta" es que

plantea tres posibles esce-

asegura Antonio Pérez Pefia. EL 71% DE LOS  narios de futuro para la mo-

Un buen ejemplo de esa HOGARES vilidad ciclista en nuestro
colabgrgcién con l'a soc.ie— ESP ANOLES pais qug sirven de previsiép
dad civil es el reciente in- sobre si se lograra cumplir
forme “Las cuentas de la bi- TIENE; AL el objetivo marcado por el
cicleta’, una investigacion MENOS, UNA Plan Nacional Integrado de
subvencionada por el Mi- BICICLETA Energfay Clima. Dicho plan

nisterio de Derechos Socia-
les y Agenda 2030.

Este informe ha estado a cargo de la
Coordinadora en Defensa de la Bicicleta

Trafico y Seguridad Vial

establece un objetivo muy
concreto de cambio modal para dentro
de siete afios: en 2030 el 35 % de los pa-
sajeros-km que hoy se realizan en vehi-

C
( __‘\@3

-

Km. recorridos

Viajes diarios
En millones

3,8 14,8

13,2 59,4

(*)Porcentaje de uso de la bicileta en relacion a otros tipos de transporte

culos particulares de combustién debe-
rfan haber migrado hacia otras fuentes no
emisoras, como por ejemplo, la bicicleta.

La fecha de ese cambio modal no esta
puesta al azar, sino en consonancia con
el objetivo marcado por Naciones Uni-
das y su Agenda Sostenible que, junto
al Acuerdo de Paris contra el cambio cli-
matico, son los dos pilares para el Desa-
rrollo Sostenible dentro y fuera de nues-
tras fronteras.

TRES ESCENARIOS POSIBLES. La
situacion de la que se parte es la siguien-
te: en 2022 (altimos datos recogidos), la

al dia. Enmillones



TENDENCIAL

Es el mas conservador, aquel que
contempla que las politicas de
apoyo de la bicicleta contintan
evolucionando tal y como lo hacen
hasta ahora.

TRANSICION

En este escenario se duplicarian
las cifras del tendencial y
supondria, realmente, un nuevo
modelo de movilidad.

DISRUPTIVO

Es el escenario mas dificil de
consequir porque supondria una
transformacién muy drastica del
modelo de movilidad.

cuota modal de la bicicleta en Espafia era
del 1,75%, se producian de 2,1 a 2,3 millo-
nes de desplazamientos en bici diarios y
se recorrian de 9,5 a 10,5 millones de km
cada dia. A partir de estos datos ConBi-
ci plantea tres posibilidades sobre cudl
serd el futuro inmediato de la bicicleta
en Espafia.

El primero de ellos es el tendencial,
aquel que respeta la tendencia en nues-
tro pais de los ultimos afios. “Continuar
como estamos hasta ahora nos llevaria
a conseguir un porcentaje del reparto
modal del 2,6%, teniendo en cuenta la
pluralidad de situaciones en las que se

COMO SON LAS BICICLETAS EN ESPANA

Las estadisticas de venta constatan la diversificacion del sector y como en los ultimos
anos se hanido incorporando nuevos tipos de bicicletas, cada vez mas especializadas,

al parque mdvil.

100
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T_IMontafia Wl Carretera T| Urbana M| Infantil

Tl Eléctrica
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Infantil

2018 2020 2021

Eléctrica

La ganadora, sin duda: del escaso 1,6%
de 2017, tras la pandemia,

en 2021llegd al 14,2%.

Se venden menos bicicletas infantiles que antes.
De representar el 36,4% de las ventas en 2014

Carretera

> 2

Fuente: “Las cuentas de la Bicicleta”(Conbici)

mueven las ciudades espanolas”, expli-
ca Alfonso Sanz, asesor de ConBici.
Elsegundo escenario se ha bautizado
como de transicién y es mas ambicioso
en sus resultados: conseguiria duplicar
las cifras y llegar hasta un 5% de cuo-
ta modal. "Aunque a algunos les puede
parecer un fracaso si se compara ese 5%
con las cifras de otros paises europeaos,
como Paises Bajos o Dinamarca, en rea-
lidad seria un éxito inédito que se alcan-
zara este escenario de transicion”, ase-
gura Alfonso Sanz, un optimismo que
Antonio Pérez Pefia corrobora: "Si bien
las cifras del uso de la bici en Espania es-

No para de crecer, en 2014 ocupaba el
5,2% del mercado, en 2021lleg6 al 10,2%.

Urbana

Ha perdido peso frente a la bicicleta
eléctrica: de alcanzar el 10,7% en
2017 pas6 aun 7,6% en 2021.

Montana

En 2014 la bicicleta de montana
representaba un 48% de las ventas;
en 2021un 38,7%.

tan lejos de las de otros paises de nues-
tro entorno, esto se compensa en parte
con el elevado numero de desplazamien-
tos que en nuestro pais se hacen a pie,
y esto es algo que no debemos perder".

Por ultimo estaria el escenario mas di-
ficil de conseguir, el disruptivo. “Para lo-
grarlo tendria que producirse una reduc-
cion drastica de la movilidad motoriza-
da privada, algo coherente con la Ley de
cambio climatico y el Plan Nacional Inte-
grado de Energia y Clima, pero muy dificil
de lograr en Ia realidad”, concluye Alfonso
Sanz. ¢Se cumplird alguno de estos esce-
narios en 20307 &
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NUEVO SERVICIO PARA VEHICULOS DE ALQUILER

DNI-Car:los

documentos,
en el movil

Los coches de alquiler ya pueden tener documentacion digital, un
nuevo servicio que pretende impedir el robo de vehiculos y simplificar
los tramites de matriculacion alas empresas ‘rentacar’.

« Carlos NICOLAS FRAILE

I a préxima vez que alquile un co-
che es muy posible que le ofrez-
can la documentacién del ve-

hiculo en formato digital en lugar del

de papel habitual. El motivo es que las
empresas de alquiler de vehiculos han
puesto en marcha un servicio de do-
cumentacion digital que cuenta ya con
mas de 10.000 vehiculos dados de alta.

explica Pere Navarro, director general
de la DGT.

“Las expectativas son buenas, hay
muchas empresas interesadas. Espe-
ramos que todas las companias de al-
quiler se adhieran, aunque no es obli-
gatorio”, afirma por su parte Juan Luis
Barahona, presidente de FENEVAL.

EN PAPEL. Habitualmente, las agen-
cias de alquiler proporcionan a sus

Este nuevo servicio, denominado clientes los documentos del vehiculo en
‘DNI-Car’, es el resultado papel (permiso de circu-
de la colaboracién entre : : lacion y tarjeta ITV), ya
la Federacion Nacional DNI-CAR'ES sean originales o copias
Empresarial de Alqui- RESULTADO DE LA compulsadas.
ler de Vehiculos (FENE- COLABOR ACION Desde ahora, las 'rent
VAL) y la Direccion Ge- a car' también pueden
neral de Tréfico, y para ENTRE I"A ofrecer esos documen-
su puesta en funciona- FEDERACION DE tos en formato digital.
miento ha sido necesa- EMPRESAS DE Para ello, las empresas
ria la publicacion de una VEHTCULOS DE interesadas en dar este
instruccion para la digi- servicio deben digitali-
talizacién de los docu- ALQUILER Y LA zar y subir la documen-
mentos de los vehiculos DGT tacion de sus vehiculos a

de alquiler y la creacion

de una plataforma virtual de comuni-
cacioén con las empresas de alquiler de

coches.

“Este es un caso practico de las ven-
tajas que ofrece la digitalizacion de los
servicios que se prestan al ciudadano.
Si podemos llevar la documentacion de
nuestro vehiculo en la aplicacion 'miD-
GT', teniamos que hacerlo posible tam-
bién para las empresas de 'rent a car'",

Trafico y Seguridad Vial

una plataforma virtual -o
‘nube'- donde quedan almacenados de
forma segura, como explican desde FE-
NEVAL: “Garantizamos la seguridad de
la documentacion a través de una base
de datos con informacién codificada -o
blockchain-. Nadie puede acceder a la
documentacion de nadie”.
Una vez que la documentacion del ve-
hiculo ha sido subida a la nube, la em-
presa de alquiler ya puede generar un

codigo OR de acceso alos documentos,
que entrega al cliente junto al contrato
de alquiler del vehiculo: este solamente
tiene que leer ese codigo a través de su
teléfono maévil para consultarlos o mos-
trarlos -si fuera requerido- a los agentes
de trafico: "En este formato digital, los
documentos del vehiculo tienen la mis-
ma validez y efectos juridicos que en
soporte papel”, afirma Susana Gémez,
subdirectora adjunta de Vehiculos de
la DGT. Finalizado el contrato de alqui-
ler, el cédigo QR deja automaticamente
de dar acceso a la documentacion. De
esta forma, si el conductor sigue circu-
lando lo haria de formar ilegal, sin la do-
cumentacién obligatoria del vehiculo.

EVITAR ROBOS. Este el objetivo
principal del nuevo servicio, termi-
nar con las sustracciones de vehicu-
los de alquiler o al menos dificultarlas,
ya que, sin su documentacién origi-
nal, resulta complicado matricular un



Cocherobado: ;qué
pasadespués?

Cada afo son sustraidos en Espana unos
25.000 coches de los que alrededor de
5.000 son de alquiler. Muchos de estos
vehiculos se venden y matriculan de forma
ilegal en el extranjero. Otros pueden
utilizarse para provocar danos a terceros
y comprometerlaresponsabilidad de

|los titulares. Para evitar problemas al
ciudadano, las Fuerzas y Cuerpos de
Seguridad ponen automaticamente en
marcha varios mecanismos cuando se
produce la sustraccion de un vehiculo.

Unavez denunciado el robo -recuerde
que el denunciante debe identificarse

y que ladenuncia falsa es un delito-, la
Policia Nacional o la Guardia Civil anotan
su numero de bastidory otros datos en
unabase de datos europea, el Sistema de
Informacion Schengen (SIS), que 'bloquea’
elvehiculo sustraidoy lanza una alertaa
las policias nacionales cuando se intenta
matricular dentro del espacio Schengen
(formado 27 paises europeos). Asimismo,

SIS esta comunicada con el Registro de
Vehiculos de laDGT, que recibe los avisos
de vehiculos robados y automaticamente
los da de baja temporal. De esta manera,
yano es necesario que un ciudadano
acuda personalmente a una Jefatura para
comunicarque le hanrobado el coche. Y
ensielvehiculo se recupera, SIS vuelve a
darlo de alta en el Registro de la DGT.

vehiculo robado en muchos paises y
practicamente imposible en otros (ver
recuadro). “La digitalizacién surge
como solucién a la necesidad de las
empresas de alquiler de proteger la
documentacién de sus vehiculos”,
explica Gémez. “Con 'DNI-Car' evita-
mos que aparezca el llamado ‘tercero
de buena fe’, un comprador del vehi-
culo en el extranjero que adquiere el
coche por debajo de su precio y que
presuntamente ignora que es robado.
Ademas, ofrecemos una mejor expe-
riencia al usuario, y Somos mas soste-
nibles pues damos al cliente toda la do-
cumentacion digitalizada, también la
pdliza de seguro y el contrato de alqui-
ler”, sefiala Barahona. Segun FENE-
VAL, actualmente circulan en Espana
més de 650.000 vehiculos de alquiler
sin conductor. En 2022 se realizaron
16 millones de contratos de alquiler de
vehiculos y este afio se alcanzaran los
19 millones. ¢
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TRES DIRECTIVAS ESTAN PENDIENTES DE FINALIZAR SU TRAMITACION

Europa avanza
hacia la

Vision Cero

El pasado 1 de junio, Espanase hizo cargo de la Presidencia de turno del
Consejo de la UE. Durante este periodo se avanzara en la tramitacion de
las tres directivas propuestas dentro del Paquete de Seguridad Vial

U-
235

PRESIDENCIA
ESPANOLA

C NS E O DiE L

38

presentado en marzo pasado.

* Nuria HERRAIZ
llustraciones: DLIRIOS

ntre el 1 de junio y el 31 de diciem-
E bre de este afio, Espana ostenta la

Presidencia de la Unién Europea.
En estos meses continuaran los trabajos
para culminar el Paquete de Seguridad
Vial, que incluye tres cambios legislativos
fundamentales: la revision de la Directiva
de Permisos; la modificacion de la Direc-
tiva CBE (Cross Border Exchange), relativa
al intercambio transfronterizo de informa-
cién sobre infracciones de trafico en mate-
ria de seguridad vial, y la Directiva sobre
la retirada del permiso de conducir, para
extender los efectos a escala UE.

El objetivo que se persigue con esta
revisiéon regulatoria es que toda la nor-
mativa que afecta a vehiculos, infraes-
tructuras, comportamientos personales
y gestion de emergencias, redunde en la
“Vision Cero” que persigue la UE en se-
guridad vial: reducir a cero las muertes
en las carreteras dela UE de aquia 2050.

De estas novedades, la subdirectora ad-
junta de Recursos de la Direccién General
de Trafico (DGT), Conchita Guerrero, afir-
ma: “El Paquete de Seguridad Vial persi-
gue la consecucion de un espacio europeo
seguro con cero victimas en las carreteras.
FEl cumplimiento de las normas es un ele-
mento esencial para conseguirlo y la mo-
dificacion de Ia Directiva de intercambio
transfronterizo de informacién sobre in-
fracciones de trafico, ademas de ahondar
en el objetivo de evitar la impunidad por las

Trafico y Seguridad Vial

Iinfracciones que se cometen por no resi-
dentes, busca mejorar los mecanismos de
asistencia mutua entre los Estados miem-
bros, reforzar la proteccién de datos y Ios
derechos fundamentales y continuar tra-
bajando en la digitalizacion de los servicios
y los procedimientos a escala de la Union.”

Respecto de las modificaciones en la
Directiva de Permisos, la subdirectora
general de Formacién y Educacién Vial
dela DGT, Maria José Aparicio, compar-
te la visién de la Representacion Perma-
nente de Espafia ante la UE de que “ten-
dra repercusion sobre todo en la mejora
de la conduccién en conductores jove-
nes, en la promocion del vehiculo eléctri-
co, en la implantacién del permiso digi-
tal y en la seguridad a la hora de expedir
permisos por canje de terceros paises”.

Estas son las principales medidas
que se proponen en el Paquete de Se-
guridad Vial.

AL INTERCAMBIO DE
INFORMACION SOBRE
INFRACCIONES DE TRAFICO

1 DIRECTIVA RELATIVA

e Ampliacion de las infracciones
objeto de intercambio: Se incluiran
infracciones como no guardar suficiente
distancia entre vehiculos, saltarse la li-
nea continua, circular con vehiculos so-
brecargados, conducir en direccién con-
traria, norespetar los corredores de emer-
gencia, etc.

UNION EUROPEA

INFRACCIONES SUJETAS
A LA DIRECTIVA CBE

Pago
realizado

Infractor

W

9

(Més del 40% de los conductores no
residentes que comenten infracciones
no pagan ninguna sancion.

e Mejora de la investigacion:
Se reforzard la asistencia mutua en-
tre paises para identificar a la per-
sona responsable y para asegurar la
efectiva entrega de las notificaciones
de sanciones. Se pedird a los esta-
dos que faciliten determinados da-
tos y los mantengan actualizados. Y
se aboga por permitir el acceso a la
informacién de otras bases de datos
a través de un unico sistema, entre
otras medidas.



Porla Seguridad Vial

"Europa puede serla region mds segura del

mundo, pero casi 20.000 personas siguen
muriendo cada ano en las carreteras de la UE".
Asi de rotundo fue el coordinador europeo de
Seguridad Vial, Kristian Schmidt, enla Reunion
de Alto Nivel que se celebrd el pasado 20 de
septiembre en la sede de la Direccion General

de Trafico de Espana (DGT). En esta cita,
responsables de la politica de seguridad vial de los
Estados Miembros intercambiaron conocimientos
y experiencias que pueden ayudarala Comision

y alos gobiernos atomar decisiones a favor de
unamovilidad segura y sostenible. El director de
la DGT, Pere Navarro, destaco que en Espana
"sin la UE, sin sus directivas y recomendaciones,
no habria sido posible los avances en la lucha
contra los siniestros de trdfico y sus dramdticas
consecuencias".

MODIFICACION DE
LA DIRECTIVA SOBRE
PERMISOS DE CONDUCIR

e Conductores noveles: Se permi-
tird la conduccion acompanada a partir

e Vehiculos. Con el objetivo de
avanzar en la sostenibilidad de la mo-

Investigacion del conductor

e Mayor protecciéon de derechos
fundamentales. Se incluye la obliga-
toriedad de ofrecer mas y mejor infor-
macion para los no residentes. Y se exi-
ge respeto riguroso a las exigencias so-
bre proteccién de datos.

e Digitalizacién: Se plantea la
creacion de un portal con informacion
sobre las normas de seguridad vial en
cada Estado miembro, las posibilida-
des de apelacion y las sanciones aplica-
bles, asi como los medios de pago. Po-
dria servir también para el intercambio
de informacién entre las autoridades
competentes de los Estados miembros.

delos 17 afios para el permiso de la clase
BentodalaUE. El examen incluird prue-
bas que sensibilicen sobre el riesgo de
la conduccioén, al interactuar con usua-
rios vulnerables. Se propone fijar un pe-
riodo de prueba de dos afios para estos
conductores durante los cuales se esta-
bleceran medidas més estrictas como la
tolerancia cero con el alcohol al volante.

Conduccién acompanada

vilidad, la masa autorizada aumentara
para todos los vehiculos de categoria B
impulsados por combustibles alterna-
tivos. Se evaluaran las capacidades re-
lacionadas con los sistemas avanzados
de asistencia a la conduccion (ADAS)
y otras tecnologias automatizadas in-
corporadas en el vehiculo, y se formara
a los conductores para que aprendan a pp

—

Vehiculos sostenibles
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Europa avanza hacia la

Vision Cero

pp» reducir sus emisiones. Se establecen

medidas para promover el parque de
vehiculos eléctricos en las escuelas de
conductores y en la formacion.

e Pruebas médicas. El proyecto
armoniza los periodos de vigencia de
los permisos de conduccion y estable-
ce controles obligatorios sobre el esta-
do de salud en cada renovacién, algo
que en Espafia ya es obligatorio pero
no asi en muchos paises de nuestro
entorno.

e Libertad de movimiento. Se re-
conoce y armonizan los requisitos del
permiso de conduccién digital, accesible

DIRECTIVA RELATIVA AL

ALCANCE A ESCALA DE

LA UE DE LA PRIVACION
DEL DERECHO A CONDUCIR

¢ Infracciones graves. Afectaain-
fracciones que con frecuencia provocan
siniestros y victimas mortales o heridos
graves como el exceso de velocidad o
conducir bajo los efectos del alcohol o
las drogas.

e Aspectos procedimentales y
derechos fundamentales. Se esta-
blecen sistemas de comunicacién entre
los paises miembros de la UE para el re-
conocimiento mutuo de las suspensio-
nes y pérdidas de vigencia de los per-
misos de conducir mediante la comuni-

Trafico y Seguridad Vial

ElPaquete de Seguridad
Vial persigue la
consecuciondeun
espacio europeo seguro
concerovictimasenlas
carreteras.

- 4

Cero alcohol al volante

a través de un teléfono maévil u otro dis-
positivo, que se admitiria en toda la UE.
Para los conductores de terceros paises,
se flexibilizarén las exigencias para los
canjes de permisos si se considera que
las condiciones de obtencién en el pais

Efectos ampliables
a toda Europa

cacién desde el pais sancionador al pais
de expedicién. Se establecen medidas

Carné de conducir digital

de origen son suficientemente estrictas.
Ademas, se plantea la creacién de una
Red de Conocimientos para permitir el
intercambio de mejores practicas sobre
la integracién de conductores profesio-
nales extranjeros en el mercado de la UE.

Derechos de apelacion
y defensa

para garantizar los derechos de apela-
cién y defensa. @



LA NORMATIVA DE LOS SISTEMAS DE
RETENCION INFANTIL SE ACTUALIZA

cambio
de norma

Desde el 1 de septiembre ya no pueden fabricarse
niimportar a Europa sillitas homologadas segun
elreglamento de 1981 R44, y en 2024 quedara
prohibido, incluso, venderlas. Desde ese momento
solo habra unanormaenla Union Europea para los
Sistemas de Retencion Infantil: [a R129.

. FERNANDEZ

n 1981 se formalizo la

primera normativa eu-

ropea de Sistemas de
Retencion Infantil, el regla-
mento ECE R44. A pesar de
actualizarlo en cuatro ocasio-
nes, los avances en tecnologia
forzaron a que en 2013 se apro-
bara otro reglamento, el R129
(0 I-Size). Durante una década
ambas normativas han convi-
vido y salvado vidas, pero esa
convivencia hallegado a su fin.

SEPTIEMBRE DE 2024. A
partir de septiembre de 2023
ningun fabricante europeo
puede fabricar sillitas bajo

Atencionala
etiquetanaranja

A primera vista, una sillita R44

y una R129 son iguales, la di-
ferencia estd en laingenieriay
los materiales que se han usado
para hacerlas. Por eso, si quere-
mos saber en el momento de la
compra bajo cual de las dos nor-
mativas ha sido homologada una
sillita, hay que leer la etiqueta na-
ranja que lleva adosada. En las
i-Size, aparece el nombre la nor-
mativay la altura de uso de la silla.

la normativa R44 ni tampoco
pueden importarse a la Unién
Europea los Sistemas de Re-
tenciéon Infantil homologa-
dos segun esta norma. Pero,

el gran cambio se vivira el 1
de septiembre de 2024, cuan-
do se prohiba la venta de silli-
tas R44. Un fin de ciclo que no
sorprende a los especialistas
del sector. “La R129 naci¢ pa-
ra sustituir a la R44. Estas di-
rectivas son conocidas desde
hace mas de una década e in-
cluso se han aplazado algunas
fases para dar tiempo a limpiar
excedentes. De hecho, en Es-
pana el 85% de las sillitas que
hay en los comercios ya son
i-Size”, explica Joan Forrellad,
secretario general de AESVi
(Alianza Espafiola para la Se-
guridad Vial Infantil).

APTAS PARA CIRCULAR.
¢Qué sucederéa en 2024 con las
sillitas R44 que ya se han ven-
dido? Nada. Estas sillas siguen
siendo véalidas y seguras, aun-
que las que cumplen la norma-
tiva R129 estén mas actualiza-
das. En seguridad, lo verdade-
ramente importante es usar de
forma correcta una sillita ho-
mologada y escogida acorde a
la talla del nifio para asi evitar
el 75% de las lesiones en ca-
so de siniestro; un requisito
que no se cumplia en las 316
infracciones que la DGT captd
en su ultima campafia de 2023
sobre control del uso del cintu-
16n de seguridad y de SRI.

Oiior
&

Y

Diferencias entre
laR44ylaR129

Los avances de la R129 frente
alaR44 se resumen en seis
puntos clave:

Obligaausarel SRIa
hastalos 15
meses de edad.

Entre sus pruebas inclu-
yeun
que enlaR44noes
obligatorio.

Clasifica a las sillas por
(sualtura),y
no por su edad o peso.

Enlos test usalos
envez
de la serie P, que cuentan con
sensores para medir la fuer-
zadelimpacto en diferentes
direcciones.

Ofrece mayor
con los automaoviles.

Usa preferentemente el
(aunque hay
modelos que se instalan con
el cinturon).
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COMO ACTUAR ANTE UN INCENDIO EN EL GARAJE

Por el humo
se sabe...

Pensar en el efecto devastador de las llamas en uninmueble es siempre
inquietante, pero visualizar su efecto en dependencias concretas

puede anadir un escalofrio especial. Por ejemplo, en el garaje de casa,
donde la cercania de otros vehiculos, la presencia de enseres, muchos
inflamables, y el menor trasiego pueden generar situaciones peligrosas.
¢Qué podemos hacer para prevenir males mayores?

*Iiaki MORENO
* Infografia: DLIRIOS

onocer cuantos incendios se pro-
‘ ducen en garajes en Espana en

un aflo resulta complicado, pero
se puede esbozar una aproximacion. Se-
gun UNESPA (Unién Espafiola de Entida-
des Aseguradoras y Reaseguradoras), que
no facilita cifras absolutas pero si porcen-
tajes, entre 2021 y 2022 la mayor parte de
los incendios en inmuebles tuvo lugar en
viviendas (69% del total). Pero hay que su-
mar otro 9% que se refiere a incendios en

las zonas comunes de los edificios, capitu- AV
lo en el que entrarian los garajes.
Ademas, un reciente informe de Funda- !
cién Mapfre y la Asociacion Profesional de
Técnicos de Bomberos (APTB) sobre victi-
mas en incendios indica que, del total de a
162 fallecidos en 2021, apenas 3 perdieron
la vida por fuegos originados en garajes.
No es, por tanto, una situaciéon muy fre-

. Nouse el
cuente, seguramente porque los mecanis- ascensor

mos de seguridad funcionan v la regula-
cion se revela eficaz. En concreto, el Re-
glamento de Instalaciones de Proteccion o
contra Incendios establece que los garajes
deben inspeccionarse de forma periodi-
Ca por un organismo autorizado, indepen-
dientemente de las revisiones de manteni-
miento de los sistemas contra incendios a
cargo de las empresas instaladoras.

Tenga Ios/S

SINIESTROS MUY SENSIBLES. sistemas
Pese a todo, no debe bajarse la guardia, revlics’?dos

} y al dia
porque el trayecto entre percapce y tra {extintores)
gedia puede ser muy corto. Jaime Orte-

Trafico y Seguridad Vial

5 Ojoaloquese

CINCO CLAVES ANTE UN Es mucho lo que adelantamos si se cuenta con una

buena prevencién. Aun asi si aparecen llamas y humo,

INCENDIO EN EL GARAJE tenga en cuenta estos consejos imprescindibles.

()

almacena
en las plazas
de garaje



ga, director técnico de Iberext —empre-
sa especializada en la proteccién activa
y pasiva contra incendios—, afirma que
los incendios en garajes comunitarios
‘son especialmente sensibles, ya que
pueden danar la estructura y cimientos
del edificio. Para evitar su propagacion,
las puertas cortafuego deben mantener-
se siempre cerradas y ser muy cuidado-
sos con no dejar en el garaje productos
corrosivos y facilmente

cuitos del sistema eléctrico de los vehi-
culos, aunque también se dan casos de
negligencia al realizar tareas de mante-
nimiento no apropiadas para el recinto:
“Por ejemplo, al querer aniadir gasolina
desde un recipiente y derramarse esta
sobre las partes calientes del motor, en

el caso de motocicletas”, explica.
Un riesgo afiadido, menor peroreal, es
la presencia cada vez més frecuente de
vehiculos eléctricos y car-

inflamables”. LOS SISTEMAS  gadores en los garajes. A

En sumlarles tgrmmos se AUTOM ATICOS (?ste respea:to,' Murcia se-
expresa José Luis Murcia, ” fiala que “evidentemente
instructor de incendios en DE DETECCION existe un riesgo de incen-
el Consorcio Provincial de SUELEN EVITAR dio, aunque sea bajo. Las
bomberos de Valencia y je- GRANDES baterias de ion Iitio estan
fe del Parque de Alzira. Este resentando algunos pro-

: INCENDIOS ¥ s b

apunta que puede darse el
caso de que el incendio se detecte mas
tarde que si se produce en otras depen-
dencias por el menor movimiento a cier-
tas horas: “Cuanto mas tiempo pasa has-
ta que se detecta, la evolucion del fuego
es mayor y esto en un garaje suele suce-
der, aunque por norma basica de edifi-
cacion suelen contar con sistemas auto-
maticos de extincion”, dispositivos que
atajan la situacion a tiempo.

AGRAVANTES. Aun asi, las impru-
dencias pueden ser también dramati-
cas. El experto sefiala que el origen de
estos siniestros suele estar en cortocir-

blemas de ignicion y es-
to puede suponer incendios que cuan-
do se detectan ya estan en un grado
avanzado”.

LA LABOR DEL BOMBERO. EnIbe-
rext apuestan por disponer de medios de
extincién especificos para los nuevos car-
gadores eléctricos y sefialan que, “debi-
do a la virulencia de este tipo de fuegos
y la toxicidad de los gases que producen,
se recomienda contar con medios de ex-
tincidon que puedan encapsular y reducir
notablemente su temperatura, para im-
pedir su reignicion”. Esto redundaria,
ademds, en una mejor operatividad

‘Tips’ imprescindibles
ANTES DE QUE SE PRODUZCA
» Evitaracumular material combustible, que su-

pone “mas carga térmica en caso de incendio”y
dificulta los movimientos de los bomberos.

« Conocer la ubicacion de todos los elementos
de proteccion ayudara en la extincion temprana
de un pequenoincendio porlos propios vecinos.
* En viviendas unifamiliares, se alerta contra
la costumbre de utilizar regletas de enchufes
de mala calidad y se aboga por las que tienen
“marcado CE y como minimo de 16 A”.

« |berext verbaliza un consejo obvio: no dejar
los coches en marcha. EI mondxido de carbono
puede agravar la situacion en caso de fuego.

CUANDO YA HAY LLAMAS

* Elprincipal problema es la cantidad de humo
(que se genera al tratarse de un espacio con
ventilacion limitada. Hay que dejar siempre la
puerta de acceso a las escaleras 0 ascensores
cerradas para cortar su propagacion

« Si el usuario esta en el garaje, debe salir
cuanto antes. Jamas intentar salvar el vehicu-
lo propio: debe abandonar el lugar cerrando la
puerta a su espalday avisaral 112.

» Enun bloque de viviendas, los vecinos de-
ben confinarse en sus pisos hasta la llegada
de los bomberos.

del bombero en el momento de la ex-
tincién, como asegura el jefe del Par-
que de Alzira, que explica que la gran
cantidad de humo dificulta la visibi-
lidad, “aunque llevamos cdmaras de
visidén infrarroja que nos permiten Io-
calizar el foco, pero progresar por el
garaje es complicado”.

En este sentido, sefiala que las
grandes dimensiones de algunos ga-
rajes aumentan la dificultad de su tra-
bajo porque pueden perder la orienta-
cién. “Esto genera estrés y hemos te-
nido incendios de garaje en los que los
bomberos han salido con la reserva de
aire al limite al desorientarse y no po-
der localizar al compaifiero, la mangue-
ra o la salida, y eso genera muchisima
ansiedad”. ®
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x I"Tg Pepe Rodriguez: Camiones: faltan conductores
E- “Alcohol y
conduccion, DNMI-Car, todo en el movil
“ } un binomio
- % incompatible” Los tres futuros de la bici

4 Entra y suscribete a nuestra newsletter

Es totalmente gratuita. Seras el primero en acceder a suplementos y monograficos.
También recibiras un aviso con el lanzamiento de cada nuevo nimero y sus novedades.

¢A qué esperas?

Ademas, en www.dgt.es/comunicacion/noticias/ encontraras todas las noticias
actualizadas para estar siempre al dia.

revista.dgt.es/es
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COCINERO Y JURADO DEL PROGRAMA MASTERCHEF

iIncompatibles”

“Hay que
sequir haciendo pedagogia con ello, porque ir al volante requiere los cinco sentidos”

— «  ORTEGA

°__FOTOS:

BAYONAS

Pronunciar €l nombre de Pepe Rodriguez es

evocar el programa de television MasterChef,

con el que el jefe de cocina del restaurante El
Bohio confiesa haber crecido “como persona y
como cocinero”. En asuntos de seguridad vial,
se muestra tajante y defiende a capa y espa-

dalas campanias que intentan concienciarde

que conducir no es un juego. “Es un asunto
muy serio”, dice el chef de Illescas.

Todos los espafioles sabemos quién es Pepe
Rodriguez. ;Qué tal lleva la popularidad?
No pienso mucho en ello. Viene dado cuando
sales en la television. Al principio choca, pero
luego te acostumbras: yo hago mi vida normal.
¢Le gusta conducir? ; Prefiere ser copiloto?
¢Legustahacer viajes largos? ;Va relajado?
Siempre me ha gustado muchisimo conducir.
Pero creo que me estoy haciendo mayor, por-
que cada vez me aburre mas. Quizas porque
con esto de la tele me he acostumbrado a que

¢Imaginaba cuando empez6 MasterChef
que iba a hacer historia en la television y
en la gastronomia espaiiola?

No, por supuesto que no. Nadie sabia hasta
dénde podia llegar el programa.

¢Cual ha sido la mayor leccién que ha
aprendido en este tiempo?

He aprendido muchas cosas en 10 afios. Me
ha ensefiado un mundo que desconocia, €l
de la television, donde hay muchisima gente
detras, que es la realmente importante. Y he
aprendido mucho de cocina, porque nos han
visitado los mejores cocineros de Espafia, que
han compartido sus recetas. Y me han hecho
CTecer COmo Persona y Como COoCinero.

¢Hay un Pepe Rodriguez pre y post
MasterChef?

Seguramente si. Yo pienso que soy el mismo,
pero légicamente las personas cambiamos
con todo lo que nos pasa en la vida. Y segu-
1o que lo que he vivido en MasterChef me ha
hecho cambiar en algun aspecto. Ojala que
haya sido a mejor.

me lleven otros. Ahora.ya no meimportair.de—-gTiene sentido.tener coche enunagran .

__copiloto, sea en viajes cortos o no tan cortos. ciudad? : -
¢Mima mucho el coche? ;Esta pendiente?

Depende. Madrid o Barcelona tienen un gran
Nolomimo, perosilo cuido. Un coche vale mucho sistema de transporte publico, pero también

46 | Traficoy




CADA DiA ME
GUSTA MENOS
CONDUCIR”
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Rodriguez

p» en un pueblo de las afueras. Eso si, si co-

gemos el coche por el centro, uno pequefio
siempre Sera mejor.

¢Utiliza el transporte publico?

Muy poco, casi no tengo oportunidad.
Ademas de MasterChef, gestionaun res-
taurante de alta cocina en Illescas, a 40
kilémetros de Madrid.

Asi es. Los dias que no grabamos estoy
en mi restaurante, mejorandolo con la
misma ilusién del primer dia, pensando
platos para que la gente se vaya conten-
ta. Ademas, en Illescas todo lo puedes
hacer andando si vives en el casco ur-
bano. No es mi caso, porque yo vivo a 3
kms del centro, en una urbanizacion, y
necesito el coche. La bicicleta puede ser
una alternativa, pero no cuando llueve o
hace mucho frio.

Digame cual es el ADN que circula por
los fogones de El Bohio.

E1 ADN de El Bohio es hacer una cocina
de la tierra, con sabores contundentes y
muy castellanomanchega. A veces una
cigala o una vieira se pueden disfrazar
de Castilla-La Mancha. Me encantan los
sabores populares y en eso la pringd de
cocido es un clasico que yo no puedo qui-
tar de la carta. Ni la ropavieja.

¢Alguna vez ha sofiado con un plato
cuando iba en coche?

Yo me paso toda mi vida pensando en pla-
tos, todos los dias y cada hora. Y cuando
voy en coche no es diferente, aprovecho
Ppara pensar en mejorar la carta o innovar
algun plato.

Tiene una estrella Michelin. ; Esta dis-
tincién aporta tranquilidad o estrés?
Cuando tienes un restaurante no hay na-
da tranquilo. Tengas una estrella Miche-
lin o0 no. Siempre quieres llegar mas alla
y convives con la idea de mejorar.

¢Por qué hoy todos los cocineros quie-
ren parecerse a Ferra Adriay noa Lu-
cio, por ejemplo?

Quiza porque en las escuelas de hostele-
ria no ensefian quién es Lucio y si quién
es Ferra Adria. Ferra es un mito y un refe-
rente. Toca hacer alta gastronomia, pero
siempre con la tradicién muy presente, y
ahi es donde entra Lucio.

Ha crecido desde pequeiio entre fo-
gones. ;Siempre quiso ser cocinero?
Fantaseé con ser cantante de rock e in-
cluso futbolista. Pero ni una cosa ni otra.

Trafico y Seguridad Vial

Jamaés pensé en entrar en una cocina. En-
tré por obligacién y me gusto.
¢Recuerda sus primeros pasos en bi-
cicleta o en el coche?

Sobre todo en bicicleta, cuando era nifio.
Antes, tener bicicleta en los pueblos era
lo normal, te movias asi. Yo la he recupe-
rado de mayor. ;Y el coche? Imposible no
acordarse de cuando me saqué el carné
y de las primeras veces que cogi el coche
con mi padre.

LOS CINCO
SENTIDOS”

Tiene tres hijos. ;Siempre van (o
han ido) bien atados con los siste-
mas de retencion?

Si, es una méxima. Hay que cumplir con
lanorma, sio si.

¢{Qué pensaria su abuela Valentina?
¢Se sentiria orgullosa?

Alucinaria. Y mis padres también. Ellos
fueron los que lucharon en un mesén pre-
cario. Hoy tenemos un restaurante de pri-
mer nivel en instalaciones, en estética, en
personal, etc. Estarian muy orgullosos.
Sabemos de su faceta solidaria en re-
lacién con el no desperdicio de alimen-
tos. ;Cambia sus habitos por el cam-
bio climatico?

Mi abuela ya luchaba contra el cambio cli-
mético sin querer. Ella nunca tiré nada. Un
pico de pan era un bien preciado. Lologico
es acercarse almaximo al desperdicio cero.

¢Seha planteado alguna vez tener un
coche eléctrico?

Si, cada vez més. Los gobiernos deberian
hacer un esfuerzo, porque deben existir
mas puntos de carga para incentivar la
compra de eléctricos.

¢Qué representa para usted el pueblo
de Illescas?

Es donde vivo y donde me he criado.
Siempre digo que es el pueblo mas feo
de Toledo, pero donde mas me gusta vi-
vir. También es donde han crecido mis
hijos, hanido al colegio... Para mf, lllescas
lo es todo. Es donde me siento cémodo.
Estoy muy feliz en Illescas.
¢Nohatenidola tentacion, como otros
cocineros, de instalarse en Madrid?
Creo que algunos cocineros han instala-
do surestaurante en Madrid porque nolo
tenian en otros sitios. Yo toco madera. He
tenido la suerte de poder vivir de lo que
me ha gustado en mi pueblo, sin necesi-
dad ni tentacién de ir a Madrid.

¢Qué piensa de las campaiias de la
DGT? ;Cree que son excesivas?

No sé cuél esla mejor manera para tomar
conciencia de que ir al volante requiere
los cinco sentidos. Tal vez deberiamos
educar en ello desde el colegio. La segu-
ridad vial es algo muy serio. Pero, si este
tipo de campafias sirven para que dismi-
nuya el numero de accidentes y de falle-
cidos, pues bienvenidas sean.

¢Alguna mala experiencia (o anécdo-
ta) en la carretera?

Por desgracia sf, por culpa del suefio. Na-
da grave, pero desde entonces prefiero
parar si voy con suefo o cansado.

Es elmomento de las confesiones: ; Al-
guna vez ha cogido el mévil condu-
ciendo? ; Multas por exceso de veloci-
dad? ;Imprudencias?

Sélo tengo alguna multa por exceso de
velocidad. Entono el “mea culpa”. No voy
haciendo el loco, pero alguna vez me he
pasado un poco del limite, porque con los
coches nuevos no te das ni cuenta. Pero
hay que ir con mucha atencion.

iCree que todavia hay cierta per-
misividad social con el binomio
alcohol-volante?

Yo creo que todos estamos concienciados
ya con eso. Pero hay que seguir haciendo
pedagogia. Aunque las multas sirven, hay
que seguir diciendo a la gente que el alco-
hol y la conduccién son incompatibles. €



CON GRAN OFERTA DE VEHICULOS ELECTRICOS

La “invasion”

de los chinos

Segun las previsiones, en 2030 mas del 25% de la cuota de mercado
de automoviles en Espana sera de fabricantes chinos. Entre las
causas del exito estan la competitividad de sus productos y el bajo
precio. La oferta de modelos a elegir es cada vez mas amplia.

*S.L.

a entrada de marcas y modelos
Lchinos de Europa, y por tanto en
Espafa, es imparable. En los ul-
timos afios la carrera es ya contrarreloj.
Volvemos a vivir la época de la llegada
de los coreanos, aunque en ese momen-
to los clientes mostraron mayor reticen-
cia, no por la fiabilidad del producto sino
por la calidad percibida de sus disenos,
que estaba afios atras de los fabricantes
europeos. Y esto ahora mismo no ocurre
con los coches chinos.
La oferta de modelos en el mercado
crece a pasos agigantados, “seducien-

do” al cliente europeo, sobre todo en lo
que a relacién calidad-precio se refiere.

Las cinco claves

Pero, por qué precisamente ahora llegan
tantas marcas chinas a Europa, nos pre-
guntamos. El presidente del Grupo Invic-
ta Motors, Julian Alonso, nos da las razo-
nes de peso.

En primer lugar, la madurez alcanzada
por los fabricantes chinos en el mercado
mas grande y competitivo actualmente
a nivel mundial, que es su mercado do-
méstico, y que concentra 1/3 de las ven-
tas mundiales, les permite haber alcan-
zado un nivel de competitividad en ca-

TRAFICO DEL

lidad y prestaciones similar a cualquier
otro fabricante.

En segundo lugar, el Gobierno chi-
no esté favoreciendo la internacionali-
zacion de sus fabricantes, con apoyos
econdmicos.

En tercer lugar, estos fabricantes chi-
nos, al contrario que los occidentales, tie-
nen niveles de capacidad de produccion
inferiores al 50%, mientras que los occi-
dentales estan al 100%, por lo tanto, tie-
nen una gran capacidad de crecimiento
para los afios venideros.

En cuarto lugar, China es un pais con
la mayor productividad mundial, al con-
trario que los paises occidentales que la
estamos descendiendo constantemente.

En quinto lugar, y el més importante
sin lugar a dudas, a principios de la dé-
cada de los 2000, todos los esfuerzos co-
mo pais en el sector de la automocién se
focalizaron en el desarrollo e investiga-
cion del sistema de propulsién eléctrico
y desarrollo de baterias, implicando a la
industria minera, que compr¢ las minas
de materias primas necesarias para su
fabricacion en todo el mundo, controlan-
do la mayoria de reservas de litio, mate-
riales raros, grafeno, etc. Cuando el resto
de fabricantes occidentales comenzaba
a fabricar vehiculos eléctricos, China ya
llevaba méas de una década de ventaja
y en la actualidad el 60% de las ventas
mundiales de vehiculos eléctricos se rea-

lizan en China. Conlo cual, actualmente, PP
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La “inv.asién” de
los chinos

p» sacan una década de ventaja tanto tecno-
l6gica como en fiabilidad de uso a los fa-
bricantes occidentales y estan dispues-
tos a dar un golpe en la mesa y conquis-
tar el mercado europeo no por precio, si-
no por calidad, fiabilidad y prestaciones.

¢ Peligroso rival?

Ante este panorama, ;deben temer por
tanto las marcas europeas a las chinas?
“Las marcas chinas -comenta Alejandro
Noriega, director de Fiat Abarth en Es-
pafia- son una nueva realidad del merca-
do europeo y espariol, qué duda cabe, y
llegan con mucho olfato de producto y a
precios bastante competitivos, y nuestro
trabajo es diferenciarnos”.

Para el presidente de Suzuki Motor [bé-
rica, Juan Lépez Frade, no hay que te-
merlos, aunque hay
que estar vigilantes.

LAS MARCAS .
Apunta Frade que sin
CHINAS DE entrar en si hay que
COCHES TIENEN favorecer o endurecer
UNA GRAN su entrada en Europa,
los legisladores de-
CAPACIDAD DE berian ver lo que pa-
CRECIMIENTO s6 en Europa cuando
PARA LOS ANOS Iosjaponeses empeza-
VENIDEROS ronallegar. “Los fabri-

50

cantes, distribuidores
y concesionarios debemos ver como en-
vejecen”, afade el presidente de Suzuki.
Ahora son todos nuevos y con una calidad
aparentemente buena, pero Frade se pre-
gunta cémo estaran esos coches dentro
de b afios, y cémo es y serd su servicio de
postventa y de recambios.

En este sentido, la Organizacién de
Consumidores y Usuarios, OCU, advier-
te de que adquirir un automovil de una
marca demasiado nueva siempre supo-
ne asumir ciertos riesgos. Es cierto que
los coches chinos tienen una buena rela-
cién calidad/precio, sefialan, pero convie-
netener en cuenta que, a dia de hoy, no se
sabe mucho sobre la fiabilidad de las mar-
cas ni la calidad del servicio posventa.

Mayor oferta

La organizaciéon recomienda antes de
comprar, hacer busquedas en internet
sobre posibles problemas, informarnos
de la facilidad de disponer de piezas de

Trafico y Seguridad Vial

OFERTA DE MODELOS CHINOS

No estan todos los que son, pero si una parte muy
significativa. Marcas que ya cogen peso en nuestro
pais con oferta de modelos que tienden sobre todo
ainclinarse por el segmento SUV, el mas demanda-
do, y porlatecnologia cien por cien eléctrica.

AIWAYS

US5. EsunSuUVeléc-
trico de 4,68 metros
de longitud. Equipa
unmotor eléctrico de
o 204 caballosy una

= == bateriade63kWhde
capacidad. Maletero de 477 litros. Su autono-
mia homologada es de 400 km. Precio: desde

45,690 euros.

&5 U6. EsunSUVeléc-
trico de 4,8 metros de
longitud, con unasola
combinacion de motor
y bateria (218 CVy 63
. kWh)y con una auto-
nomia homologada de 405 kildmetros. Maletero
de 472 litros. Precio desde 48.190 euros

BYD

ATTO3. EsunSuUv

| =
l' égj eléctrico de 4,46 metros
4 " delongitud. Tieneun
: - motor de 204 caballos
depotenciay unaauto-
nomiahomologadade

420 kildmetros. Maletero de 440litros. Su precio arran-
caen40.190euros.

DOLPHIN. Esun
turismo eléctrico de

4 29 metros de lon-
gitud. Se ofrece con
potenciasde 95,177y
204 caballos. El Dol-

phinde 95 CV tiene una autonomia homologada de
340 kilometros. Maletero de 345 litros. Esta enven-
tadesde 28. 870 euros.

HAN. Esunturismo
eléctrico de cuatro
puertasy 4,99 metros
delongitud. Tiene

dos motores que, en
conjunto, dan 517 ca-
ballos. La autonomia
es de 521 kilometros. Maletero de 410 litros y precio,
desde 69.990 euros.

recambio y consultar en el concesionario
y en los talleres autorizados los tiempos
de espera en reparaciones y los servicios
que ofrecen en caso de llevar el coche al
taller (por ejemplo, posibilidad de tener
coche de sustitucion), etc.

SEAL. Berlinade-
portiva eléctrica. Hay
versionesde unoo
dosmotoresycon 313
0530caballos. La
bateria es de 82 kWh,
que permite recorrer
hasta 570 km en el mejor de los casos. Maletero de
455 itros. Precio, desde 40.000 euros.

TANG. SuVeléc-
trico de siete plazas
que mide 4,87 metros
delongitud. Se mueve
mediante dos motores
eléctricos que, encon-
junto, desarrollan 517
caballos. La autonomia es de 400 kilometros. Male-
tero de 440 litros y precio desde 69.990 euros.

500. SUVdegasoli-
nade4,38metrosde
longitud. Elpreciode
ventaarrancaenlos
20.995eurosconun
motor de gasolina de
106 caballos que va unido a un cambio de marchas
automatico. Maletero de 318litros.

580.SUVde4,58
metros con capacidad
paratransportar hasta
siete personas, que
equipaunmotor de ga-
solinade 145 caballos
y cambio automatico
detipo CVT. Su precio comienzaenlos 24.495 euros.

F5.SUV deesti-
locoupé de 4,69
metros de longi-

tud. Tiene unmotor
degasolinade137
caballos, cambio au-
tomatico y traccion
enlasruedas delanteras. Maletero de 379 itrosy
su precio parte de los 28.995 euros.

[INEOS |
GRENADIER.

Todoterreno clasico
con chasis de largue-
ros, suspension de
ejes rigidos, reduc-
toray bloqueo de los
tres diferenciales.

La directora de Lexus en Espafia, Mar
Pieltain, dice que “las marcas chinas
estan demostrando que quieren entrar,
que quieren jugar y que son jugadores.
¢Temerlas? No. Pero hay que ver todo lo
disruptivo y lo que entra nuevo en el mer-



Disponible con motores diésel y gasolina de seis
cilindros, siempre con cambio automatico. Precio
desde 93.930 euros.

GRENADIER
QUARTERMAS-
TER. Pick-up de
cinco plazasy 5,44
metros de longitud de-
rivado del Grenadier,
con el que comparte chasis, gama de motores

y equipamiento. Su precio arranca en 83.343
euros.

D2S. Pequefiocoche
eléctricode dos plazas
y 2,8 metros de longitud.
Estaenventadesde
19.994 euros. Lasver-
sioneshomologadas
como turismo (categoria M1), tienen49 CVy alcan-
zan105km/h. Autonomiade 120 km.

LYNK&CO

LYNK& CO01.
SUV de 4,54 metros
que se ofrece con un
sistema de impulsion
hibrido enchufable de
261 CV de potencia.
Se puede adquirir de forma tradicional o median-
te una suscripcion mensual. La bateria tiene 14,1
kWh de capacidad util y segiin Lynk & Co, permi-
te recorrer 69 kilometros en modo eléctrico.

EHS. SUV hibri-

do enchufable que
mide 4,57 metros de
longitud. Tiene un
sistema de impulsion
con258 CVyunaau-
tonomia en modo eléctrico de 52 km. Maletero
de 448 litros. Esta a la venta desde 32.600 euros

MARVELR. suv
eléctrico de 4,67
metros de largo que
puede tenerdos o
tres motores, traccion
traseraototaly una
autonomia de hasta
402 kildmetros. Maletero de 357 litros. Alaventa
desde 39.990 euros.

'FL :

cado. Veremos su aproximacion y qué
impacto tienen en Europa en el mercado
generalista y luego mas tarde en el mer-
cado premium”. Lo que esta claro es que
de entre toda la oferta de marcas chinas
que vienen (se espera que mas de 20 en

MG4. Turismode4,29
metros de longitud. Se
vende concuatro versio-
nes: conmotorde 204CV
ybateriade 64 kWhde
capacidad; de170CVyba- eSS
teriade 51 kWh; con245CVyhateriade 77 kwWh (MG
4LongRange); ylaversion deportivade 400 CV, deno-
minada MG XPower. Precio desde 29.480 euros.

MG5. Turismo familiar
eléctrico de 4,6 metros.
Estadisponible enversion
de177CV, bateriade 50,3
kWhy autonomiade 320
kilometros; y con potencia
156 GV, bateria con 61,1 kWhy autonomia hasta 400.
Maletero de 479 litros. Precio, desde 32.580€.

ZS.Suvde4,32m.de
longitud. Se vende con ver-
sionesde gasolina (106
111CV),yeléctricas (156y
177CV).Maleterode 448
litros. Conelmotor de ga-
solinade 106 caballosel
precioempiezaen17.190€

CYBERSTER.Llega
enveranode 2024. Gama
compuesta de dos meca-
nicas 100% eléctricas, en
versionestraccion trasera
otracciontotal, con 314 CV 0 544 CV de potencia,
respectivamente.

3.SUVeléctricode,38
m. de longitud que hasta
mediados de 2023 se ven-
diabajolamarcaDFSK.
Equipaunmotorde163CV
yunabateria de 54,3kWh
de capacidad. Suautono-
miahomologada es de 331 km. Maletero de 310litros
yprecio desde 39.950€.

B. EI' SUV de 4.7 metros
de largo, llega a finales de
2023. Laversion mas eco-
nomica contara con un
motorde210kW (286 CV),
conautonomiade430kilo-
metros bajo el ciclo WLTP.
Laversion mas potente, de 576 CV, anade un segun-
do motor, y traccion total, conun 0a100 km/hen 3.7
segundos, yy unaautonomia de 530 km.

dos afios) habra ganadores y perdedores.
Todos se esforzaran por tener mejor pro-
ducto y precio. El consumidor sale ga-
nando. Mayor oferta; mas posibilidades
de acertar con el automovil deseado, sea
europeo, americano o asiatico. 4

4

ENTREVISTA

Presidente del Grupo Invicta Motor

J o

“La variable calidad/
precio esimportante”

¢Comove elmercado enunosaios, ha-
blando de fabricantes chinos?
Notengoningunadudade que en2030 ha-
blaremos de cuotas en Esparia del 25% y
varios de ellos en el top ten de faricantes
mundiales.

¢Cree que los usuarios espaioles es-
tanaceptandobienel nuevo producto?
El mercado cada vez es mas maduro y el
cliente esta cada vez mas informado. Por
supuesto, lamarcatodaviadesempenaun
valorimportante alahoradelacompra, pe-
rotambién las prestaciones, lagarantia y
lavariable calidad/precio. Porejemplo, en
SERES dan 8 afios de garantia 0 150.000
kms, comparado confabricantes europeos
que dan 3 afos de garantia, esta variable
anula cualquier desconfianza que pueda
tener ese cliente ante un producto chi-
no. Ademas esta siendo muy importante
el liderazgo tecnologico en electronica
de consumo y en telefonia de China, que
también ha cambiado la percepcion del
consumidor hacia este pais.

¢Como se incrementan las ventas?
Alcanzan crecimientos de fres digitos,
aungue, légicamente, partiendo de ceroes
normal. Peroseacabaraelarioconunacuo-
tadel 5% entre todos losfabricantes chinos
y sobre el 8% de productos hechos en Chi-
na, sumando la produccion de fabricantes
no chinos que fabrican en ese pais.
¢Quéofrecenlas marcas chinas que no
ofrezcan las europeas?

En combustion, mejor relacion calidad/
precio, mas equipamiento, mas garantia
al consumidory mejor atencion al clien-
te. En eléctrico, sumar estas ventajas a
mayor calidad y mejores prestaciones.
¢Cual es el valor anadido de estos
productos?

Segun las marcas. En general, mejor
relacion calidad/precio, mayor equipa-
miento y mas garantia al consumidor.
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Coordina: AliciaDELGADO

IEEM LO PEOR %4
« Avecesnogustaelaspecto

BANCO DE PRUEBAS |

« Comportamiento deportivo
’ * Tiene etiqueta ECO * Rivalesmasespaciososy
c L - Relacis i0-broduct c6modos
upra eon eTSI 150 glacion precio-producto + Nohaycambiomanual

52

RELACION CALIDAD/PRECIO Estética: 8
***** EMISIONES DE CO2: Acabado: 8
136 g/km Habitabilidad: 7,5
PRECIO: 32.450 € |/ IMP. MATRIC.: Maletero: 75
4,75% Confort: 75
Potencia: 75
Cambio: 7,5
Aceleracion: 7,5
Consumo: 8,5
77
Estabilidad: 9,5
Suspension: 8
Frenos: 7,5
Luces: 7,5
8,1

El Cupra Ledn es
un compacto de as-
pecto deportivo

Autofacil \
creado sobre la mis-

ma plataforma que el Seat Ledn, aunque con un
equipamiento y una puesta a punto del chasis
diferente. Pese asuaspecto deportivo, esun co-
che plenamente utilizable a diarioy con un nivel
de comodidad similar al de cualquier Ledn. El
puesto de conduccion es muy parecido tam-
hién, destacando la presencia de la pantalla
central. Mantiene el espacio de las plazas tra-

seras, bueno para dos personas adultas pero
justo paratres.

Estaversion eslamasaccessibledelagama. Cuen-
taconunmotor 1.5 turbo de gasolinacon150 CVy
estamicrohibridado, de respuestaprogresiva, bue-
nasprestacionesyconsumocontenido. Encuantoa
comportamiento, estamosante unadesusgrandes
bazas. Es un coche extremadamente estable, con
unas reacciones muy noblesy segurasy unadirec-
cion precisa que hara que cualquier conductor se
encuentre muy a gusto conduciéndolo.
ww.cupra.es

MOTOR: 1.5 Turbo, 150 CV
CARBURANTE: Gasolina.

EQUIPAMIENTO: Climatizador, cuatro elevalunas eléctricos,

llantas de aleacion de 18 pulgadas, faros de Led, Stop&start, con-

trol de velocidad, pantalla central... Entre otros.

DIMENSIONES: Longitud 4,39 m.« Ancho 1,79 m.« Alto 1,44 m.

MALETERO: 380 litros.
CONSUMOMEDIOWLTP:61./100 km.

L.O PEOR

* Buenosacabados
* Motorelastico
« Parteciclode buena

« Ligerasvibraciones del motor
« Instrumentacion refleja el sol
» Amortiguador duro en asfalto

Voge 525 DSX

X

La opinién de respuesta fizado.
SOLOMO'I'O RELACION CALIDAD/PRECIO -

kA k EMISONESDEGO:] potle )
La avalancha de las nuevas motos 90 g/km . :
Made in China es una realidad im-  PRECIO: 6.187 € TR Pos.cond_uctqr. 8
parable, con buen precio, estética 0% Pos. pasajero: : 8
atractiva y con acabados y compo- Instrumentacion: 7
nentes de calidad. Es el caso de esta Equipamiento: 7
trail peso medio para el carnet A2, la Motor: 8
Voge 525 DSX, unamoto equilibraday Consumo: 8
muy completa con pantallaregulable, Aceleracion: 8
dos modos de conduccion, control de 79
traccion e instrumentacion con pan- )
talla TFT de 7”. Esta nueva version
equipa un propulsor bicilindrico en li- Chasis: 8
neade 494 c.c. refrigerado por liquido Estabilidad: 9
y coninyeccion electronica, elasticoy Suspensién: 7,5
musculoso que vibra un poco llegan- Frenos: 8
doalas6.000 rpm. Con una altura de Luces: 8
asiento de 830 mm, los pilotos de has- Ciudad: 8
ta 1,70 cm se encontraran comodos. R 9
Encarreterageneral o autopistatiene :
unahbuena proteccion, las piernas que- 8,2
dan bien encajadas en el depdsito de
combustible y los paramanos son de
serie. Buena frenada, facil de mover
entre curvas y muy buena respuesta  oTOR: 4tiemposy2cilindros. TRANSMISION: Porcadena. RUEDAS: Neumaticos: Delantero,
?:I t%”ggtr‘;rrr;“hyaeslf‘as%cgsyg:ﬁg%ga}g‘; Cilindrada: 494 cc. FRENOS: Disco delanteroy trasero, 100/80x19”; trasero, 160/70x17”.
6.000 rpm. Una buena compra con un *Arranque: Eléctrico. conABS. LI Sl 2
precio de 6.187 €. «Encendido: Eléctrico digital. SUSPENSION: Delantera, horquila in- *Longitud: 2.215 mm.
www.vogespain.es -Deposito: 16,5 itros. vertida; trasera, un amortiguador. «Altura asiento: 830 mm.

*Pes0:190kg.

Trafico y Seguridad Vial
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+ Rapidez de autorrecarga de

« QOcasionalvibracion mecanica

baterias }
Renault Austral E-Tech Full Hybrid Ao ogiig”™" "

« Eficienciafuerade usourbano * Modo ECOmuy restrictivo

RELACION CALIDAD/PRECIO

Fkkk

PRECIO: 38.423 €

104 g/km

EMISIONES DE CO2:

IMP. MATRIC.:
0%

Estética:
Acabado:
Habitabilidad:
Maletero:
Confort:
Potencia:
Cambio:
Aceleracion:
Consumo:

€© ~ 00 ~ 6O O © o

N
(-]

Estabilidad:
Suspension:
Frenos:
Luces:

© ~ ©© @

-~
=~

La opinion de

Habitabilidad,  seguri-
dad, innovacion, buena

1 calidad de ejecuciony efi-
au{ap Is{a cienciasonalgunasdelas
buenas caracteristicas que tiene el nuevo Austral, un
cochequeeslabasepararenovarotromitoehitoenla
marca, el Espace. Sialgole caracteriza esquetodos
susmotorestienendistintivoECO, portecnologiasde
microhibridacion o mediante un bien pensado siste-
ma hibrido de Ultima generacion que aporta mucha
electrificacion. Globalmente consigue 200 CV, pero

taca por su consistencia, tiene en su eficiencia su
principal prestacion. Es uno de los hibridos que mas
rapidorecargan su bateria, que mas se mueven solo
conelectricidadenciudad oque masaporte eléctrico
tieneencarretera. Elresultado: unSUV solvente, muy
eficienteencarreteraysiempre agradable de condu-
cir,, alo que se suma un comportamiento elogiable,
incluso muy dinamico si optamos por versiones con
direccionalejeposterior. Y ttambiénuninteriorfuncio-
nal, muy habitable, conbuenacapacidadde maletero
yunmuy buen sistema multimedia.

MOTOR: Hibrido con1motortérmico (131 CV)y2eléctricos (34y 68 CV).
CARBURANTE: Gasolinay electricidad (autorrecargable). Baterias

de 2kWh.

EQUIPAMIENTO: Alertay asistente de cambio de carril, alerta por
exceso de velocidad y fatiga, asistente de luz de carretera, ayuda

al aparcamiento delantero, lateral y trasero, faros led adaptativos,
reconocimiento de senales de trafico, acceso y arranque sin llave, cli-
matizador bizona o cuadro de instrumentos digitales.

DIMENSIONES: Longitud 4,41 m. « Ancho 1,84 m.« Alto 1,62 m.

MALETERO: 430litros.

www.renault.es CONSUMOMEDIOWLTP: 4,61/100 km.

este sistema E-Tech Full Hybrid, que también des-

Y
LO PEOR x
POleStar 2 2024 + Suavidad de marcha * Precioelevado
« Consumoy autonomia « Espaciointerior trasero
La opinidn de + Acabadoy equipamiento « Tactodefreno
2
Motori1s RELACION CALIDAD/PRECIO

, ok kk EWSIONESDECO:] pociie o
El Polestar 2, con carroceria de corte se- 0 g/km T
dan y hechuras de crossover, acaba de  precio: 54.390€ . Habitabilidad: 7
renovarse por completo paraacometer el IMP. MﬁTR'c" Maletero: 7
despegueenventas, aunquesuobjetivoes 0% Confort.: 9
el cliente Premium. La nueva generacion Potencia: 9
del Polestar 2 —rival directo de modelos Cambio 9
como el Tesla Model 3- propone un cam- - Aceleracion: 9
bioradical enaspectos tecnoldgicos para = Consumo: 9
convertirse en referencia entre los eléctri- 8.5
cos de su categoria. y
Con cambio de motores y baterias de ma- Estabilidad: 9
yor capacidad, el modelo del Grupo Geely Suspension; 8
(Volvo) mejora potencia y prestacio- Frenos: 8
nesyreduceconsumos. Asi, consigue Luces: 8
convertirse en el eléctricodesuca-  [p=
tegoria que ofrece mas autonomia [ A, 8,2
(homologa 654 km con la ener-
gia acumulada en su bateria de 82
kWh). También mejora la velocidad
de recarga (puede llegar a los 205
kWh), lapotenciaylasprestaciones.
Supotenciaoscilaentrelos272ylos478
CVy puede acelerar, ensu version masalta,
en solo4,2 segundos. Todo ello sin perder de MOTOR: Motor eléctricotrasero.299CV  colisiony frenado de seguridad. Alerta MALETERO: 405 litros + 41 delante.
vistalasostenibilidad—elinterior estarealizado (220 kW) de potencia. de punto ciego, Alerta de trafico trasero, CONSUMOMEDIOWLTP: 14,9 kWh.
enmaterialesreciclados- laeficiencia-€lcon-  cARBURANTE: Electricidad. Control de crucero con funcidn Stop&Go, S
sumo parte de 14,7 kWh-y laseguridad, pues EQUIPAMIENTO: 8 irbags. Alerta de Anclajes Isofix... entre otros. AL oL EEE el
equipalosultimosavancespuestosenmarcha cambio involuntario de carril Alerta de DIMENSIONES: « Longitud 4,60 m. * An-
porVolvo, marca lideren este aspecto. fatiga del conductor, Alerta p’or riesgo de cho1,85m.« Alto 1,47 m.
www.polestar.com ' 4

266 *junio /2023 | 53



NOTICIAS DEL MOTOR |

Aprobado el
‘Reglamento de
Chips’

La Unién Europea ha aprobado el
[lamado ‘Reglamento de Chips’,
que reforzara la produccion de
semiconductores dentro de la UE
para atraer inversiones y promover
la investigacion y la innovacion, y
preparar a Europa para nuevas cri-
sis en el suministro de chips, como
la actual que ha afectado a la in-
dustria del automaovil y, con ella, a
todas las economias nacionales.
El objetivo de este reglamento
es movilizar 43.000 millones de
euros en inversiones publicas y
privadas para duplicar la cuota de
mercado a escala mundial de la
UE -del 10% al 20%- para 2030.

un
coche a pedales

Se trata de un vehiculo que une las
ventajas de un coche (una estruc-
tura protectora) con las de una bici
eléctrica. Se llama ‘Quadvelo’, un
cuadriciclo unipersonal fabricado
en Bélgica, con una carroceria de
fibra de vidrio, dos puertas opcio-
nales removibles y una escotilla tra-
sera que da acceso a una zona de
carga, la cual puede ser equipada
con un asiento infantil opcional. Su
precio, desde 9.900 euros.

e W —

Coo NICOLAS ERAILE ) ) t

Audi: nuevo Centro de Seguridad

El fabricante de los cuatro aros ha inaugurado un
nuevo Centro de Seguridad de Vehiculos en Ingols-
tadt, en el sur de Alemania, cuya construccion ha
durado tres anos, con una inversion de 100 millones
euros. Las instalaciones, dotadas de tecnologia de
ultima generacion para el avance de la seguridad
pasiva en los vehiculos, cuentan con una pista de

.-*’f’ R ’}Rﬁ‘_;
Sesenta anos del 911

El Porsche 911, icono del automavil deportivo,fue homenajado en
septiembre pasado con estaimpresionante estructura en el Salon IAA
Mobility de Munich, evento donde fue presentado exactamente hace

60 anos.

SUPERVENTAS ENERO-AGOSTO 2023

Fuente: ANFAC (Asoc. Na

BERLINAS MEDIAS

250 metros para los ensayos de crash test, utilizaran
mas de 60 maniquies de pruebas (o dummies) y una
deslizadera porinercia para el desarrollo de sistemas
de cinturones de seguridad y airbags. En este nuevo
centro trabajaran unos 100 empleados que realiza-
ranun gran nimero y variedad de pruebas de choque
entre vehiculos en todos tipo de escenarios.

Acuerdo parala

Repsol y Toyota Espafia han
firmado un acuerdo de colabo-
racion para impulsar el uso de
hidrogeno renovable para des-
carbonizar el transporte durante
los proximos anos. A través de
esta alianza, Repsol y Toyota
Espana ofreceran a sus clien-
tes una solucion integral para la
movilidad basada en hidrégeno
renovable, que incluye vehicu-
los Toyota con pila de combus-
tible impulsados por este carbu-
rante. Estos vehiculos podran
utilizar alguna de las soluciones
de repostaje de hidrdgeno en
las que esta trabajando Repsol,
a medida para las necesidades
de cada cliente.

iy
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Green NCAP: Dacia Spring,
el menos contaminante

Los resultados del estudio comparativo de
las emisiones Green NCAP 2022 sittian al
Dacia Spring como mejor automavil del
ano por su bajo impacto sobre el medio
ambiente. Su excelente eficiencia ener-
getica permitio que Green NCAP le otor-
gara la maxima puntuacion de 5 estrellas,
llegando a una valoracion numérica per-
fecta enlos apartados de emisiones sobre

la calidad del aire y emisiones de efecto
invernadero. En cuanto a la eficiencia
energeética, se queda a dos decimales de
la excelencia (9,8/10), por su potencia de
s6lo 33 kW. Otros modelos como el Tes-
la Modelo 3, el NIO eT7 o el Cupra Born
también recibieron una buena puntuacion
en 2022, sin alcanzar los bajos niveles de
consumo que presenta el Dacia Spring.

Baterias: pasaporte
digital desde 2026

Las baterias nuevas para coches eléc-
tricos deberan tener un pasaporte digital
en la Union Europea a partir de enero de
2026. Este pasaporte tendra un nimero
deidentificacion dnico para cada bateriay
mostrara un codigo QR que permitira ac-
ceder a la informacion detallada sobre su
produccion, reciclaje y composicion, aun-
que parte de esta informacion sera confi-
dencial y no accesible para los consumi-
dores. Asi lo ha aprobado el Parlamento
Europeo, quien ha decidido también
imponer niveles minimos de materiales
recuperados de baterias usadas contami-
nantes a partir de 2027, con porcentajes
progresivos en funcion de los materiales
utilizados en su fabricacion (50% para las
de litio, 90% para las de cobalto, cobre,
plomoy niquel).

Suzuki: coches

Las empresas japonesas Suzuki y SkyDrive han llegado a un
acuerdo de colaboracion para producir coches voladores. Con
este acuerdo SkyDrive, comparia destacada en el desarrollo de
vehiculos de transporte aéreo, usara una planta de Suzuki situada
en la prefectura japonesa de Shizuoka para la fabricacion de estos
automoviles voladores, que podrian comenzar a producirse en la
primavera de 2024, seguin ha anunciado el fabricante.

La movilidad del futuro sera
individual y plural, en vehi-
culos monoplaza, esféricos,
100% eléctricos, capaces
de engancharse con sus
clones y formar un tren para
ser utilizado como transpor-
te publico. Asi lo concibe

1.seAT ARONA: FIBIEEE
2.peuceot 2008: IEIEEH
3.voLkswaGeNT-roc: HIFIRIEIR]

1.mczs: IEARAR]
2.seaTATECA: [IRIIEIEE
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Asi sera la movilidad del futuro

Luis Munoz, su creador,
un espariol cuyo proyecto
ha sido el ganador del Mo-
vin'On Challenge Design,
el prestigioso concurso de
diseno creativo creado por
el fabricante de neumaticos
Michelin en 2017,

1.TestAmopEeLY: [JIDIEEE]

2.TesLamopeL3: [IEIEEN
3.mamas: EIEEE

Conduccion
autonomaen
Alemania

Alemania es el segundo pais de la UE
que aprueba el uso del sistema de
conduccion auténoma sin manos de
Ford, después de que el Reino Unido
ya hiciera lo propio a comienzos de
ano. La Autoridad Federal de Trans-
portes ha aprobado el sistema deno-
minado ‘Blue Cruise’, una tecnologia
de conduccion autonoma de nivel 2
que permite la conduccién sin manos
en determinadas condiciones. Hasta
la fecha, Alemania solamente habia
legalizado el sistema Drive Pilo de
Mercedes-Benz, con un nivel 3 de
conduccion auténoma.

. Las
matriculaciones de
vehiculos electrificados

han crecido casiun

40%

(primersemestre 2023)

Fuentes:
AEDIVE/GANVAM
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¢NECESITAN UN ‘CALZADO’ ESPECIAL?

para eléctricos

Elmayor peso o la entregainstantanea de par son algunas de las caracteristicas
que diferencian aun coche eléctrico de uno de combustion. Por estasy otras
razones, sus neumaticos también deben ser especiales.

o DELAVEGA

odavia son una minoria

en nuestras calles, pe-

10 cada vez se venden
mas coches 100% eléctricos.
El cambio hacia la movilidad
sostenible esta haciendo que
este tipo de vehiculos se va-
yan imponiendo lenta pero
inexorablemente.

Pero estos coches tienen una
serie de caracteristicas espe-
ciales que hay que contemplar
y valorar ala hora de su compra
y mantenimiento.

(POR QUE TIENEN QUE
SER DIFERENTES? Las
caracteristicas propias y exclu-
sivas de los vehiculos eléctri-

cos definen y condicionan mu-
chos de sus elementos, como
por ejemplo, los neumaticos.
La primera caracteristica
que diferencia a un coche eléc-
trico de uno de combustién es
el peso. Las baterias son muy

pesadas y esto supone un im-
portante aumento de carga pa-
ra los neumaticos.

Esta mayor carga genera una
mayor inercia debido al aumen-
to dela masa en movimiento, lo
que implica una mayor distan-

éCUA,NDO DEBEN CAMBIARSE UNOS NEUMATICOS EV?

Como con cualquier otro
neumatico, depende de di-
versos factores. El primer
factor a vigilar es la pro-
fundidad del dibujo de la
banda de rodadura. Cuan-
do sea menor del limite le-
gal (1,6 milimetros) es el
primer y evidente signo de
que hay que proceder a su
sustitucion.

El tiempo que pasa entre un
cambio y otro puede no re-
flejarse en un consumo de

cia de frenado. Para que esta
no se alargue de forma consi-
derable y ponga en peligro la
seguridad de los ocupantes del
vehiculo y de otros usuarios de
la via, hay que poner especial
atencion en el agarre del neu-
matico, mucho mas que en un
coche de combustion.

Ese agarre también desem-
pefia un papel fundamental
en la mayor aceleraciéon que
posee este tipo de coches,

esa banda de rodadura sino
se ha utilizado el coche con
asiduidad, pero tras 10 afnos
también es recomendable

Trafico y Seguridad Vial

sustituirlos aunque el dibujo
tenga una profundidad mas
que suficiente y no llegue al
limite legal.

Dichoesto, estetipode neu-
maticos ‘sufre’ mas, princi-
palmente porque soportan
mayorpesoy poreltraslado

del par motor instantaneo.
Por eso, es conveniente
revisarlos cada 40.000 o
50.000 kilometros y proce-

der a su cambio o, en todo
caso, seguir las recomen-
daciones del fabricante de
los neumaticosy del coche.



debido a que su par motor al
completo se deriva a las rue-
das de una forma practicamen-
te instantanea.

Por supuesto, una mayor
carga y un mejor agarre im-
plican que su estructura de-
ba ser reforzada considera-
blemente para
aguantar toda es-
ta demanda. Ade-
mas, también el
compuesto de la
goma es diferen-
te, para propor-
cionar la maxima
robustez.

bujos de neumaticos lo mas
silenciosos posibles, para in-
tentar no contribuir al aumen-
to de ruido cuando un eléctri-
co circula y que, a bordo, la
experiencia de conduccién
siga siendo todo lo agradable
y silenciosa que un vehiculo
de este tipo puede
proporcionar.

RESISTENCIA A
LARODADURA.
La energia necesa-
ria para que el neu-
matico siga rodan-
do debe ser lo mas

EN LOS . :

” baja posible. Esto
EL PROBLEMA NEUMATICOS es un problema si
DEL RUIDO. La PARA EV SE se piensa en que
ausencia de rui- INTENTA también deben
do al circular en proporcionar  un
un vehiculo eléc- GANAREN buen agarre.
trico se convierte LIGEREZAY Por eso se es-
en otro problema RIGIDEZ tudian tanto los

afladido para los
fabricantes de los neumati-
cos dirigidos a estos coches.
Y es que el 70% del sonido ge-
nerado por un automovil eléc-
trico procede de la rodadura y
no del motor.

Asimismo, los fabricantes
trabajan en compuestos y di-

materiales utiliza-
dos en el compuesto de la
goma, que deben ser de baja
resistencia, ya que los neuma-
ticos para coches eléctricos,-
también denominados EV, de-
ben reducir la “histéresis” o la
pérdida de energia en su roda-
dura. Es decir, deben rodar de

forma que consuman la menor
cantidad de energia posible.

(EN QUE DIFIEREN? Los
neumaticos para coches eléc-
tricos cuentan con una tecno-
logfa mucho mas avanzada en
su construccion, por todo lo ex-
puesto anteriormente.

Para empezar, se intenta
ahorrar en su peso, con diver-
sas formas de aligeramiento. Y
de cara a aumentar su rigidez,
cuentan con una carcasa de
doble capa, frente a la de sim-
ple capa que suelen montar los
coches de combustion.

También es diferente el dibu-
joy los patrones de evacuacion
del agua dispuestos en la ban-
da de rodadura, debido al mayor
peso del coche y la complica-
cién que eso supone ala hora de
evacuar el agua en caso de 1o-
dar con lluvia o asfalto mojado.

Por lo tanto, y en resumen,
estos neumaticos estan dise-
fados para ofrecer la menor re-
sistencia a la rodadura, lo que
proporciona un mejor Compro-
miso entre el ruido de esta
y su desgaste. Por si eran po-
cos los requisitos que se le
exigen a un buen neumatico

ALGUNOS
NUMEROS

De media, el incremento de pe-
so de uncoche 100% eléctrico es
deun30% mas respectoaunode
combustion. Ya sélo las baterias
de este tipo de vehiculos rondan
los 400 kilos. Por ejemplo, el Por-
sche “Taycan Turbo S”,con 761 CV
y 1.050 Nm de par motor, acelera
de 0a100 km/henmenos de tres

segundos, enconcreto 2,8. Es de-
cir, eneste tiempo, los cuatro neu-
maticos deben soportarel pasode
sus casi 2.300 kilos desde para-
do a circular a 100 km/h. Y esto
supone, ademas de un tremendo
esfuerzo, que las ruedas nece-
sitan un agarre superior al de un
neumatico normal y un estudia-
do refuerzo en su estructura para
poder soportar esta aceleracion
instantanea.

BV, ademaés deben colabo-
rar al aumento de autonomia
del vehiculo eléctrico. Y de
hecho, lo hacen, ya que con
ellos se puede ganar hasta un
7% mas de autonomia total,
lo que se traduce también en
una mayor rentabilidad por
uso. ¢
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EL OBSERVATORIO | (/0 Francisco J. GONZALEZ (DGT)

DATOS DE TURISMOS, VEHICULOS LIGEROS Y AUTOBUSES

sin el telefono movil

e nfografia: ACCENTURE SONG

Sise quiere reduciralamitad las muertesy
los heridos graves en la carretera antes de
2030 (objetivo del Decenio de Accion para
la Seguridad Vial 2021-2030 de Naciones
Unidas), es necesario poner el foco en las

distracciones al volante, fundamentalmente
causadas por el uso del teléfono mavil.
Eso ha hecho el Proyecto Baseline, el
programa europeo de seguridad vial en el
que participa Espana junto a otros estados
de la Union Europea, con el que se quiere
“radiografiar” la seguridad vial. Para ello,
se realizaron casi 25.000 observaciones
directas entre octubre y diciembre de 2021
en 130 ubicaciones diferentes: 25 puntos
en vias convencionales, 30 en autovia,

58

NO USO DE DISPOSITIVOS MOVILES AL VOLANTE

en conductores de turismos, vehiculos ligeros y autobuses (%)

PORTIPODEVIA

AUTOVIA 90,3%
CARRETERA CONVENCIONAL 91,8%
URBANA 88,1%
TOTAL 90,1%
POR PERIODO

ENTRE SEMANA /DIURNO 90,9%
FIN DE SEMANA /DIURNO 89,1%
TOTAL 90,1%

.
[}
égiiridad Vial
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10 en autopista y 65 en vias urbanas. Se
comprobaba el no uso del teléfono movilen
tres tipos de vehiculos: turismos, vehiculos
ligeros y autobuses. Los mas cumplidores,
estos ultimos; los que menos, los turismos.

RESULTADOS. En Espana, el 90,1% de
los conductores de turismos, vehiculos
ligeros y autobuses no utiliza dispositivos
mdviles mientras esta al volante, un
dato menor al de otros paises europeos

>

que podria explicarse por diferencias
metodologicas: “Utilizamos una definicion
de distraccion ampliada, incluyendo
el uso (en la mano o manipulado) de
dispositivos maviles (teléfonos, tablets,
etc.) y de otros dispositivos electronicos a
bordo del vehiculo”, explico Sheila Ferrer,
jefa de Area de Sistemas de Informacion
del Observatorio Nacional de Seguridad
Vial (ONSV) de la DGT, representante de
Espanaen el citado programa europeo.

:
:
{
Segiiridad \lial

POR TIPO DE VEHICULO

TURISMOS 90,2%
VEHICULOS LIGEROS 87,9%
AUTOBUSES 96,8%

OPINION

Director del Observatorio
Nacional de Seguridad Vial (DGT)

“Compatibilizar
tecnologia y
atencion”

Los resultados del Proyecto Ba-
seline confirman lo que los datos
delossiniestros nos dicen desde
hace tiempo: las distracciones al
volante afectan a un niimero im-
portante de conductores. Si ya
sabiamos desde elafo 2016 que
las distracciones son el primer
factor concurrente de siniestros
mortales, ahorapodemosevaluar
que aproximadamente el 10% de
los conductores utilizan dispositi-
vosmovilesalvolante. Sitenemos
en cuenta el aumento del riesgo
asociadoaeste comportamiento,
podemos concluir que existe un
elevado potencial de reduccion
delasiniestralidad. Con estamo-
tivacion, la dltima reforma de la
Leyde Trafico, Circulacion de Ve-
hiculos a Motory Seguridad Vial,
en vigor desde marzo de 2022,
aumento de 3 a 6 10s puntos de-
traidos por utilizar, sujetando con
la mano, un movil mientras se
conduce. Entodo 2022 se regis-
traron 51.790 sanciones de este
tipo, un48% de las108.975 delto-
tal delas relacionadas con el uso
delmovil. Porotrolado, lareforma
delaLey no parece haber produ-
cido hasta ahora un incremento
delassanciones, yaque en2019
el total fue de 122.260. En todo
caso, vigilancia y sancion deben
complementarse con formacion
yconcienciacion, y disefiandolas
tecnologias que puedan explotar
todo el potencial de la conectivi-
dad—recogerunagran cantidad
de datos y comunicarlos a los
conductores para informarles de
situaciones de riesgo— sin pro-
vocar mas distracciones.
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SUPERADO UN CANCER SE PODRA RENOVAR EL CARNE

CON LAS CONDICIONES GENERALES

detras del volante

El numero de canceres diagnosticados en Espana en 2023 se estima
que alcanzara los 279.260 casos. Una parte significativa de ellos seran
conductores. Cadavez son mas quienes lo superany el reto es conseguir para
ellos unatotal rehabilitacion social y laboral. Ahora, una orden ministerial les
permite renovar el permiso de conducir en los plazos habituales.

* Nuria HERRAIZ.
. :DLIRIOS

- esde el punto de vista

)psicolégico, recuperar
- el control sobre su pro-
pia vida es una de las ideas que
quedan instaladas en la mente
de una persona que ha sufrido
un proceso oncologico. Un con-
trol que dejo de tener en sus ma-
nos debido a una enfermedad a
la que quiere demostrar que ha
vencido. Flexibilizar tramites
€s un paso mas para facilitar
este proceso de normalizacion.
En este caso, se trata de reducir
los plazos para las renovaciones
obligatorias de los permisos de
conduccion.

Con este objetivo se modifi-
c6 el 26 de mayo el Reglamento
General de Conductores, a tra-
vés de la Orden PCM/518/2023,
del Ministerio de la Presiden-
cia. Hasta entonces, las per-
sonas que hubieran sufrido un
proceso oncologico debian re-
novar sus permisos de conducir
con una periodicidad menor a
la de aquellas personas que no
habian tenido patologia alguna.

La Orden, que modifica el
Anexo IV del Reglamento, admi-
te que la regulacion que existia

Trafico y Seguridad Vial

Presentar un )
adecuado

estado general
que no afecte ala
conduccion

APTO/A PARA CONDUCIR e Ausencia de

Estas son las aptitudes psicofisicas

metastasis
cerebrales

que se exigen a las personas que
padecen o han padecido un cancer
para poder renovar su permiso

7

*‘Q

Ausencia de
neuropatia
periférica de
grado 2o
superior

hasta ahora suponia una limi-
tacion injustificada y “una dis-
criminacion infundada respec-
to de aquellas personas que ya
no tienen sintomas de la enfer-
medad y se han reincorporado
plenamente a su vida laboral y
ordinaria”. Asi pues, se insiste
en que se trata de asimilar “al
resto de la ciudadania a estas
personas que se encuentran en

de conducir

No estar sometido (8 d
aun tratamiento

que afecteala

capacidad visual,

cognitivaola
movilidad

&=
(Lb

las mismas condiciones que la
poblacién en general”.

La medida estd en sintonia
con la politica del “olvido onco-
légico” ala que la UE insto a los
estados miembros en su resolu-
cién del 16 febrero de 2022, para
el “Refuerzo de Europa en la Lu-
cha contra el Cancer”. En ella se
pide a los paises mejorar la rein-
sercién y rehabilitacién social y

laboral de las personas que han
sufrido una patologia oncolégica
y que antes de 2025 se garantice
atodos los pacientes el “derecho
al olvido” 10 afios después de fi-
nalizar su tratamiento, y hasta
5 afios después, para pacientes
diagnosticados antes de los 18
anos.

RENOVAR SEGUN LA
EDAD. A partir de ahora, siem-
pre que no haya sintomas y con
un informe preceptivo del espe-
cialista en oncologia, estos con-
ductores podran renovar el car-
né en los plazos que les corres-
ponda con respecto a su edad.

Esto es: para los menores de
65 afios, cada 10 afios para los
permisos de coche y moto, AM,
Al,A2, A, B, yLicencias de Con-
duccién; y b afios para los per-
misos profesionales de camion
yautobus, C, C1,D, D1, EC, EC1,
ED, ED1. A partir de 65 afios, ca-
da b afios para coche y moto, y
cada 3 para conducir camiones
y autobuses.

Para la renovacién, deberan
superar, como el resto de los
conductores, las pruebas nece-
sarias para garantizar que reu-
nen las aptitudes psicofisicas
requeridas. Son los Centros de



* No se admiten hasta trans-
curridos 10 afios de la remision
completa.

* | a ausencia de altera-

ciones graves de las series
hematologicas durante 3
meses, sumado a un informe
favorable del oncélogo o he-
matdlogo, permitird a estas

Reconocimiento de Conducto-
res (CRC) los que estén autori-
zados a realizar dichas pruebas
y los que emitirdn un informe
con los resultados.

INFORME ONCOLOGICO.
Tanto el cancer como sus trata-
mientos, ya sea por radioterapia,
cirugia o quimioterapia, tienen
consecuencias graves para la
movilidad de los que lo padecen.
Especialmente, la quimiotera-
pia, por sus efectos y por su toxi-
cidad, afecta ala capacidad para
la conduccion. Como consecuen-
cia, se establen restricciones a
las personas que sufren esta en-
fermedad ala hora de renovar sus
permisos. Pero, a lo largo de los
afos, segun ha ido aumentando
la supervivencia de las personas

. Lostrastornos
oncohematoladgicos

personas prorrogar la licen-
cia por un periodo maximo
de 1 afio.

* Después de 3 afios de la
remision completa de la en-
fermedad, y con un informe
favorable del oncélogo o he-
mat6logo, se podra prorrogar el
permiso arazdn de su edad.

con cancer, estas limitaciones se
han ido flexibilizando.

Ya en 2018 se aprob6 una refor-
madel Anexo 1V, enla que se ac-
tualizaban los requisitos de ap-
titud exigidos a los conductores.
Para el caso delas personas afec-
tadas en el presente o en el pasa-
do por un cancer, podran renovar
SUS PErmisos siempre que: no Su-
fran procesos oncolégicos cuyos
sintomas o tratamiento dismi-
nuyan las capacidades sensiti-
vas, cognitivas o motoras nece-
sarias; no padezcan enfermedad
cerebral (metéstasis cerebrales,
carcinomatosis meningea); y no
presenten ninguna neuropatia
periférica de grado 2 que impida
la conduccién.

Enrique Mirabet, de la Socie-
dad Espafiola de Medicina del

Tréfico (SEMT), destaca la im-
portancia de que se cumplan
estas condiciones y defiende
el papel de los CRC: “Todas las
personas creemos que la fija-
cion de unos limites supone una
Iimitacion de derechos, pero no
hay que verlo asi, porque al final
se trata de medidas preventivas
y de un control sobre el estado
de salud’. Mirabet destaca la
colaboracion entre los médicos
de reconocimiento y los espe-
cialistas oncolégicos: “Cuando
una persona acude a su centro
de reconocimiento y manifies-
ta que ha sufrido un proceso de
este tipo o que esta con medi-
cacion, le pedimos un informe
a su oncologo siguiendo unos
criterios. Esto nos ha facilitado
mucho el trabajo”.

El doctor recuerda que la co-
laboracién entre la Sociedad Es-
pafiola de Medicina (SEOM) y la
subdireccién de Formacion de la
Direccién General de Trafico ya
dio como resultado un protoco-
lo que ayudo6 a los médicos de
los CRC ala hora de examinar a
personas que padecian o habian
padecido céncer, porque fijaba
condiciones claras: la presencia
ono de metastasis o de neuropa-
tia periférica, el estadio ECOG

EscalaECOG
(Eastern Cooperative
Oncology Group)

Esta escalavalorala evolucion de
las capacidades del paciente en su
vida diaria manteniendo al maximo
su autonomia.

e Grado0

Sin sintomas.

e Grado1

Reflejos disminuidos. Parestesias
(hormigueo, adormecimiento o ar-
dor) leves. Puede desempenar sus
actividades cotidianas.

e Grado 2

Reflejos ausentes. Parestesias
graves. Debilidad moderada. El pa-
ciente no puede desempenar ninglin
trabajo. Muchos de estos pacientes
no reuniran criterios paraaccedera
laconduccion.

e Grado 3

Pérdida sensorial incapacitante. Do-
lor neuropatico. Disfuncion vesical.
No es compatible con la conduccion.

e Grado 4

Disfuncion respiratoria de segundo
grado. Debilidad. Paralisis que precisa
sillade ruedas.

No es compatible con la conduccion.

(calidad de vida), o la respuesta
al tratamiento, entre otras.

En cualquier caso, siempre
hay que actuar con sentido co-
mun: evitar conducir con al-
teraciones hematolégicas que
produzcan debilidad, mareos,
somnolencia o pérdida de refle-
jos; consultar siempre al oncdlo-
gooal CRC; y tampoco hacerloal
inicio de dichos tratamientos, al
menos hasta conocer larespues-
taalmismo. Los deseos de supe-
1ar la dura experiencia de haber
pasado por esta enfermedad no
pueden hacernos olvidar que, al
volante, la seguridad siempre de-
be ser lo primero.
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EL CONTRAPUNTO EDUCATIVO |

Coordina: David Mellado Diez
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UN NUEVO ANO ESCOLAR CON NUEVOS RECURSOS

Volver a empezar

Conla LOMLOE yaimplantada en todos los cursos de todas las etapas
educativas, la Direccion General de Trafico (DGT) plantea una serie de
actividades y recursos didacticos para que la educacion vial acompare a
ninas y ninos desde las primeras etapas de su formacion escolar.

* David MELLADO

rranca septiembre con
Ajl Nuevo curso escolar
023-2024. Este afio

académico es especial porque
en todos los niveles educativos
se esté aplicando la nueva ley
de educaciéon LOMLOE. Ba-
jo el prisma de las situaciones
de aprendizaje con

nera segura, saludable y soste-
nible, entendiendo cémo fun-
ciona el mundo que les rodea,
desarrollando habitos saluda-
bles, cuidando el medio am-
biente y respetando a los de-
mas, evitando comportamien-
tos discriminatorios. La calle
es convivencia y, a lo largo de
todas las etapas educativas,
los alumnos trabaja-

) - SETRATADE .

as que la ley preten rdn progresivamente
de que los estudian- AYUDAR AL para ser competentes
tes sean conscientes  ALUMNADQO  en movilidad segura,
en todo momento de A MOVERSE saludable y sosteni-
la utilidad practica ble, como peatones,
de lo que se les esta DE MANERA usando medios de
ensefiando, las situa- SEGURA . transporte publicos e
ciones viales podrian  SA| JDABLEY incluso conduciendo
convertirse en férmu- SOSTENIBLE determmadqs vehi-
la transversal de cual- culos, especialmente

quier materia de conocimiento.

Ademads de la transversa-
lidad, existen los “saberes
bésicos” dispuestos en la ley
(ver recuadro), que son unare-
lacién de conocimientos, des-
trezas y actitudes que cons-
tituyen los contenidos nece-
sarios para la adquisicién de
competencias  especificas.
Estaley es especial para la Di-
reccién General de Tréafico por
la cantidad de estos saberes
relacionados con la Educacion
Vial que incluye.

EN TODOS LOS NIVELES.

En general se trata de ayudar
al alumnado a moverse de ma-

Trafico y Seguridad Vial

la bicicleta.

PRIMERAS ETAPAS. Pa-
ra favorecer el desarrollo de la
Educacién Vial, desde la Uni-
dad de Intervencién Educati-
va de la DGT hemos disefa-
do diferentes recursos didac-
ticos, algunos solo pueden
solicitarse de forma fisica
y la mayoria estan dis-
ponibles en el espacio
web de Educacion Vial §
de la web dela DGT.
Para Infantil y pri-
meros afnos de
Primaria, se ha
creado “Telara-
fias Madgicas":

cuento ilustrado, un teatro
de titeres y un poster para
hacer un seguimiento en
clase de cuantos estudian-
tes van caminando a su
centro educativo. Estos re-
cursos tienen como objetivo
promover su independencia
y seguridad en sus despla-
zamientos. Esto ayuda a que
sean mas independientes y
a que se desplacen de forma
segura.

En cada ciclo de Educa-
cion Primaria, hay “sabe-
res basicos” dirigidos prin-
cipalmente a aprender las

Materias con
saberes basicos
de Educacion
Vial

PRIMARIA

¢ Conocimiento del Medio Natu-
ral, Socialy Cultural.

e Educacion Fisica.

e Educacion en Valores Civicos
y Eticos.

E.S.O.

¢ Educacion Fisica.

e Fisicay Quimica.

 Geografia e Historia.

e Biologia y Geologia.

e Tecnologia.

e Educacion en Valores Civicos
y Eticos.

BACHILLERATO

e Educacion Fisica.
e Biologia, Geolo-
giay Ciencias
Ambientales.
* Geografia.
e Ciencias
\ Generales.



reglas bdsicas
para desplazar-
se como peato-
nes o cuando
se usan medios
de transporte
publico, cono-
cer las normas,
seflales y mar-
cas viales, pri-
meros pasos en
el uso de la bi-
cicleta y cémo
prevenir accidentes. Para
estas edades la DGT ha pu-
blicado diferentes recursos
como el péster “Ciudad 30"
en el que identificar conduc-
tas incorrectas, y el poster
“Aqui también 30", en este
caso sobre un contexto ru-
ral con travesia y, en ambos
casos, con orientaciones di-
décticas. Estos recursos es-
tan disponibles en papel y
en formato interactivo. Ade-
mas, se ha lanzado un sitio
web completo para promo-
ver el “Camino Escolar” y
animar a los centros educa-

Escape Room
educativo

Para los alumnos de ESOy
Bachillerato, como novedad,
cabe destacar el Escape
Room, un juego fisico con el
que el alumnado aprende a
reaccionar ante una emer-
genciarealy que se puede
solicitar gratuitamente en la
Jefatura Provincial de Trafico
correspondiente. El Esca-
pe Room Virtual ofrece una
version diferente para apren-
derjugando, cuyo acceso
también se puede facilitar
através de la Jefaturamas
cercana.

tivos a fomentar
la movilidad se-
gura, saludable
y sostenible a
través del Pro-
grama STARS.

CONSOLIDAR
CONOCIMIEN-
TOS. La ESO
afianza lo apren-
dido anteriormen-
te y avanza en el
aprendizaje de conductas
para la convivencia vial. De
esta forma, serdn capaces
de reconocer riesgos y anti-
ciparse a estos, se fomenta-
4 el uso de la bicicleta como
medio de transporte habitual
y estudiaran, por ejemplo, co-
mo los materiales reaccionan
ante fuerzas y cudles son los
efectos.

En cuanto al Bachillerato,
representa una gran oportu-
nidad a la vez que un gran
reto, al introducir el “aprendi-
zaje-servicio”. Esto significa
que los estudiantes aplica-

ran lo que han aprendido al
mismo tiempo que contribu-
yen al bienestar de la socie-
dad. Realizan un servicio a la
vez que afianzan los conoci-
mientos recién aprendidos.
Por ejemplo, podrian organi-
zar actividades deportivas en
areas urbanas, asegurando-
se de que se sigan medidas
de seguridad tanto para ellos
como para los demas.

Para ESO y Bachillerato,
ademas de la guia especifica
dirigida a docentes, la DGT
ha hecho publicos diferentes
guias y manuales con los que
preparar Unidades Didacti-
cas, asi como guias didacti-
cas y cuadernillos de trabajo
disponibles online. ¢

_@., 2

www.dgt.es

> Conoce la DGT
> Qué hacemos
> Educacion Vial
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CARTAS, E-MAILS,

REDES SOCIALES

Las cartas para esta seccionno
debenexcederde12lineas, a
maquina. Irdn firmadasy constara
nombre, domicilio, teléfono a
serposible, y DNI. “Traficoy
Seguridad Vial” se reservael
derecho a extractarlas cuandolo
considere necesario.

Nose mantendra correspondencia
con los autores. Los envios se
realizarana:

REVISTA “Traficoy Seguridad
Vial”. ¢/ Josefa Valcarcel, 44.
28027 MADRID.

Seccion CARTAS.

E-mail: revistaDGT@dgt.es

via de servicio

2011-1> 4
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SENAL INFORMATIVA

Me gustaria saber cuando una in-
formacion en carretera de una sali-
da para acceder a una gasolinera y
restaurante se refiere a un enclave
proximo a la autovia o a otros mas
alejadosy hay que retirarse hastaun
pueblo cercano.

En mi ultimo viaje he visto que lo
mismo el cartel anunciador es azul
que blanco, 0 azul primero y blanco
después.—~Concepcion Sanz San-
chez. San Fernando de Henares
(Madrid).

RESPUESTA: Las sefiales insta-
ladas en una carretera son res-
ponsabilidad del titular y deben
ajustarse a lo establecido por el
Catdlogo de senales de circula-
cion del Reglamento General de
Circulacion.

En el mismo se especifica la for-
ma, significado, color, diserio,
dimensiones y sistemas de colo-
cacion de las senales de trdfi-

co, y por lo que se refiere alas

de presenalizacion de direccion,
tendrdn color azul en autopistas
yautovias, y blanco en carreteras
convencionales.

Para facilitar la interpretacion de
las sefiales entre los usuarios, los

Trafico y Seguridad Vial

A LA VELOCIDAD REGLAMENTARIA

Solo quisiera darles una buena noticia a los
conductores de vehiculos potentes.

Se ha demostrado que circular con un vehi-
culo de alta gama con tropecientos caballos
Yy muy caro por una autopista o autovia por el
carril derecho a la velocidad reglamentaria no
le ocasiona ningun dafio al motor ni al sistema

eléctrico del vehiculo.

se cura.
De nada.

Sé que no lo hacen todos, pero si una gran
mayoria, quizéas al principio les pueda
causar cierto desconcierto e irritacién a
estos conductores, pero eso con terapia

Victor Fernandez

litulares de la via pueden usar pa-
neles complementarios con ins-
cripciones (por ejemplo, la distan-
cia ala que se encuentra una esta-
cion de servicio).

VERTEREN LA CALZADA

Vivoenunaciudad con puertode mar.
Observoqueaunhoyendiapasanlos
vehiculos de pescado con sus tubitos
hacia el asfalto echando las aguas
del pescado y se puede imaginar si
es adelantado por un vehiculo asi. Lo
mas grave es ver a vehiculos recién
carrozados y con estos tubos.

Otra cosa diferente es cuando de la
lonja salen los camiones llenos y van
vertiendolasaguas. ¢ No esta prohibi-
dotirarcualquiercosaalaviapublica,
yaseasolidao liquida?

-Jesus Arce Martinez

RESPUESTA: Efectivamente, con-
forme a lo sefalado por el Regla-
mento General de Circulacion (art.
14), entre otros aspectos, la carga
no podrd arrastrar, caer total o par-
cialmente a la via o producir ruido,
polvo u otras molestias que pue-
dan ser evitadas.

El transporte de cargas molestas,
nocivas, insalubres o peligrosas,
asicomo aquellas que entrafien
especialidades en su acondiciona-
miento o estiba, se atendrd, ade-
mds, alas normas especificas que
regulan la materia. Circular con el
vehiculo cuya carga transportada
produce ruido, polvo u otras mo-
lestias que puedan ser evitadas
se considera una infraccion leve
que puede ser castigada con una
multa de 80 euros.

CONTROL AL OCUPANTE

Segln el articulo 21.a del vigente Re-
glamento General de Circulacion, un
usuario delavia, en caso de estarim-
plicado en un accidente de trafico,
puede ser sometido a la prueba de
alcoholemia.

Dicho esto, en caso de accidente de
trafico, el ocupante (no conductor) de
un vehiculo, en calidad de usuario de
lavia, ¢podria sersometidoala prue-
ba de alcoholemia?

Y sisenegara, ;,podriasersancionado
administrativamente pornegarsealas
pruebas?-Miquel Martinez Roigé.

RESPUESTA: Si bien en algunos
articulos del Reglamento General



de Circulacicn se hace referencia
expresa a los pasajeros u ocupan-
tes de los vehiculos (cinturones de
seguridad o casco), no es el caso
del articulo 21 del RGC.

No obstante, el término “usuarios de
lavia” debe ser entendido en sentido
amplioy por tanto, también hace refe-
rencia a los ocupantes de un vehiculo.
Porello, un pasajero podria serso-
metido alas pruebas de deteccion
alcohdlica si conforme al punto a) del
articulo 21 RGC estuvieraimplicado
directamente como posible respon-
sable enun accidente de circulacion.
Conforme al articulo 77.d) de la Ley
de Sequridad Vial, el pasajero que
no se someta a las pruebas de im-
pregnacién alcohdlica cometeria
una infraccion muy grave que tiene
una sancion de 500 euros.

ESTACIONAMIENTOY BAJA

¢ Puede unvehiculodado de bajatem-
poral estacionar en la via pablica?
-lvan Garcia. Sallent (Barcelona).

RESPUESTA: No, una vez que el
vehiculo ha sido dado de baja tem-
poral, no puede ser estacionado en
la via publica, puesto que se enten-
deria que el vehiculo estd en circu-
lacién. Esta infraccion estd consi-
derada como muy grave y tiene una
sancion de 500 euros (articulo 34
Reglamento General de Vehiculos).

PASO PARA PEATONES

Hay una aparente contradiccion en-
tre las instrucciones que la DGT pu-
blica en torno al comportamiento de
conductores y peatones en un paso
de cebra. Por un lado se lee que el
peaton ha de pararse en el borde de
la calzada y mostrar ostensiblemen-
te suintencion de cruzar la via, inclu-
S0 haciendo gestos con la mano que
puedan ser percibidos por el conduc-
tor que se acerca. Y, por otro, se con-
mina al conductor a detenerse si per-
cibe a un peaton situado al borde del
paso de cebra o bien (y aqui esta la
madre del cordero) “acercandose al
mismo”.

Obviamente no es lo mismo estar
quieto en el borde que estar en movi-
miento acercandose. Siguiendo este
ultimo criterio, cada vez hay mas pea-
tones que llegan a confundir el paso
decebraconunazonapeatonal,enla
que continuamente se solapalagente
(ue cruzaconlaque se acercamaso
menos proximaaambos lados del pa-
sodecebra, sin por supuesto detener-
seenelborde, nirealizargestoalguno.
Sielconductor hade detenerse cuan-
do los ve aproximarse al paso de ce-
bra, l6gicamente el peaton circula co-
mosiestuvieraenunazonapeatonal.
¢Cual de los dos criterios ha de pre-
valecer? -Juan Inazio Hartsuaga.

RESPUESTA: Como norma general
los conductores tendrdn prioridad de
paso frente alos peatones, i bien
estos Ultimos tienen preferencia
frente a los conductores cuando se
encuentren en pasos para peatones
debidamente serializados.

Alahora de cruzar una via, el pea-
ton deberd elegir el sitio mds se-
guro y con mayor visibilidad, como
un paso para peatones (o un paso
regulado por semdforo o por un
agente).

Ademds, debe parar en el bordillo sin
pisarlo para evitar ser atropellado o
golpeado por un vehiculo y antes de
cruzar, mirara ambos lados y cuan-
do pueda hacerlo con seguridad,
cruzarel paso en linea recta y lo mds
rapido posible, pero sin correr.

Hay que poner especial cuidado

en comprobar que el peaton haya
sido visto por el conductor y que
este tenga la intencion de detener-
se, para lo cual podria hacerle un

gesto con el brazo, indicdndole su
intencion de cruzar. Ademds de lo
anterior, y por lo que respecta alos
conductores, conforme al articulo 46
del Reglamento General de Circula-
cion, deberdn circular a una velocidad
moderada e incluso, si fuera preci-
sodetener el vehiculo, cuando haya
peatones en la parte de la via que se
esté utilizando o pueda preverse ra-
cionalmente suirrupcionenellay al
aproximarse a pasos de peatones no
regulados por semdforo 0 agentes de
la circulacion.

SENALES
DESCONOCIDAS

Circulando pordistintas carreteras de
Galiciame encontré conestas dosse-
nales, las cuales no encuentro en el
Reglamento General de Circulacion.
Una estd en la carretera de Ortiguei-
raylaotra, en la carretera de Lugo a
Monforte de Lemos. ¢ Me podrian de-
cir su significado? Las vias por sus
caracteristicas parece una Via para
Automoviles que tendria que estar
sefalizada con la senal S-3.-Maria
Soledad Expésito Val.

RESPUESTA: La sefalizacion que
aparece en las fotografias hace re-
ferencia a senales de indicaciones
generales (ANEXO |, 5.8 Regla-
mento General de Circulacion) y en
concreto, la senal de laimagen su-
perior es la S-3 (via reservada a au-
tomaviles) y la senal de la imagen

inferior la S-1 (autopista).

No obstante, hay que precisar que
el color de las senales conforme al
Catdlogo del RGC, deberia ser azul
yno verde, puesto que éstas ultimas
no se encuentran contempladas.

TELEFONOS DE INFORMACION Q

Emergencias: 112
Informacion Trafico: 011
Jefaturas de Trafico: 060
[
PORTAL DE LA DGT www.dgt.es l

Jefaturas Provinciales y Oficinas Locales de Trafico
dgt.es/conoce-la-dgt/donde-estamos/

Mapa con la situacion actual del trafico e imagenes de las
camaras de la DGT por tramos de carretera:

infocar.dgt.es/etraffic/

Matriculacién automaviles (Permiso de circulacion) 99,77€
Matriculacion ciclomotor (Licencia Circulacion) 2785€
Cambios en latitularidad del Permiso de Circulacion

(Transferencia) 55,70€
Examen conduccion (Permisos) 94,05 €
Examen conduccion (Licencias) 44,58¢€
Renovacion Permisosyy Licencias * 24,58 €
Duplicado permisos y licencias conducciony circulacion ~ 20,81€
Obtencién de permisos por pérdida de puntos 28,87€

*Descuentos de hastael80% en funcion del periodo de revision.

sedeclave.dgt.gob.es/WEB_Tasas7/ I

Ultima Matricula
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DGT: SERVICIO AL CIUDADANO |

TOd OS lo S Esta es la lista completa de todos los tramites que tanto parti-

’ - culares como empresas pueden realizar en la DGT y todos los
tram Ites canales disponibles para realizarlos. Recuerde que empresas
/’ y colectivos, y sus representantes, tienen obligacién de rela-

y Como cionarse electrénicamente con la Admnistraciéon y deberan
realizar sus tramites con la DGT de forma telematica, a través

reallzarlos de la Sede Electronica DGT (sede.dgt.gob.es/es/).

PERMISOS DE CONDUCIR g @ o @ ﬁ%— ’fﬂ}
Informe de datos de conductor (*) ° ° °
Consulta de puntos ® ® ®
Certificado de puntos ® °
Cursos de recuperacion de puntos ® ®

Renovacion del permiso de conducir proximo a caducar ° ® o\
Duplicado de permisos y licencias por deterioro, pérdida, robo o cambio de datos (*) | @ ® ®
Permiso internacional L L
Permisos para mercancias peligrosas ADR o
Canijes de permisos extranjeros ®
[ ]

Canjes de permisos expedidos por FFCCSE
Canijes de permisos de diplomaticos acreditados en Espaia

Estado de la tramitacion del permiso de conducir ° °

Cambio de direccion para notificaciones (*) ° ° L4 ° oA
Solicitud de examen tedrico por libre ®

Test de examenes ®

Traslado de expediente de examen a otra autoescuela
Anulacién de citacion a examen
Consulta de notas de examen ° o

VEHICULOS

Transferencia o cambio de titularidad

Notificacion de venta

Altas, bajas y rehabilitaciones
Baja definitiva oD
Duplicado del Permiso de Circulacion por pérdida, robo o deterioro (*) ° ° °
Renovacion del Permiso de Circulacion por cambio de datos ®
Duplicado de la Ficha Técnica Electronica - elTV (*)
Informe de un vehiculo (*)

Consulta del distintivo ambiental

Cambio de domicilio fiscal o
Comunicacion del conductor habitual (*) o °

oA

Matriculacion de vehiculos nuevos y provenientes del extranjero
Matriculacion de vehiculos como histéricos

Solicitud de matricula de nuevo formato (Rematriculacion)
Matriculacion temporal (Placas verdes)

Trafico y Seguridad Vial



LOS CANALES PARA LOS TRAMITES

0@ 9

0eaes

On line Registroelectronico App miDGT Teléfono Presencial Colaboradores
Tramites sin salir de casa. Solicitud por registro Disponible paralphone 'y Llamando al 060 Soloparaciudadanosysus  CRC's-Centros de Reconocimiento
Algunos (*) requieren electronico. Finalizacion Android. (atencion al ciudadano). representantes con cita Médico (M) /CATs-Desguaces (D) /
certificado electronico sin acudir presencialmente previa. Ayuntamientos con convenio (A)/
oCl@ve. (salvo en algunos casos). ITV ().
MULTAS Y SANCIONES D #oir ﬂ— ’-{”8‘

Pago de multas ® ® ® ®

Solicitud de devolucion de multas (*) ° °

Presentacion de alegaciones y recursos (*) L4 °

Identificacion del conductor que conducia tu vehiculo L bt

Consulta de multas pendientes (TEU) °

0TROS TRAMITES @V T QT ALY

Compray actualizacion de tasas (*) ° ° °

Solicitud de devolucion de tasas L i

Cita previa ® ® ®

Notificacion electrdnica: Direccion Electronica Vial (DEV) (*)

Presentacion de escritos y comunicaciones o bt

Representacion para tramites: Registro de Apoderamientos (REA) (*) L4 L °

Verificacion de equipos, firmas y certificados ®

Verificacion de documentos i L

Presentacion de quejas y sugerencias (*) ® L4

TRAMITES. LA DGT RESPONDE )

Examenes de conducir:
como consultar las notas

¢Ha realizado alguna de las pruebas tedricas o practicas
para obtener el permiso de conducir? Sepa que puede con-
sultar las notas de su examen a través de diferentes medios.

En caso de tratarse de un examen tedrico realizado en or-
denador, el resultado estara disponible la tarde del mismo
dia del examen. Sila prueba es practica o tedrica en papel,
lanota se publicaréa el dia después del examen por la tarde.

La DGT mantiene publicados los resultados durante los 15
dias siguientes a la prueba.

Por Internet

* Através de lasede electrénicade laDGT (sede.dgt.gob.es)
puede conocer los resultados de su pruebaintroduciendo estos
datos: DNI, fecha de nacimiento, clase de permiso del que se ha
examinado yfechade examen.

EnmiDGT

 Enlaaplicacion oficial de laDGT para mdviles y tablets
también puede consultar las notas de los examenes de conducir,
ademas de informacion sobre multas, vehiculos, tramites y
solicitar cita previa en su Jefatura de Trafico.

Presencialmente

 Ensuautoescuela puede consultar cualquier asunto relacionado
con los examenes de conducir. También enlas Jefaturas u
Oficinas de Trafico, con cita previa.

Ha aprobado su examen: ¢,cuando puede conducir?

* Mientras el permiso definitivo llega a su domicilio, podra conducir
con un permiso provisional que le facilile su autoscuela. Esta
autorizacion tiene unavalidez de tres meses.

Otrostramites en nimeros anteriores o en: revista.dgt.es

* CAMBIO DE TITULAR

+ RENOVACION DEL PERMISO
+ DEVOLUCION DE MULTAS

+ NOTIFICACION DE VENTA

267 e octubre /2023
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Cristinay Lolo

i 5 afnos juntos

- — - - ¥
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Cuando matas a alguien en la carretera,

—
o

lo matastodos los diasdetuvida. @

=

I Descubre cémo
se conocieron DE ESPANA DEL INTERIOR
Cristina y Lolo.

GOBIERNO MINISTERIO
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