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accidente grave, los homberos deben actuar y tomar decisiones
vitales para extraer alas victimas lo antes posible.
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: EL RURAL SE MUEVE (CON DIFICULTAD).
Las zonas menos pobladas de Espafia buscan alternativas sosteni-
bles para que la dependencia del vehiculo privado sea menor.
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CARRIL EXPRES: ACCESO RESERVADO.
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O ‘ON THE ROAD".
Las grandes urbes apuestan por crear carriles flexibles que fomentenel
transporte publicoy que en los vehiculos viajen mas de una persona.

LA CARA BDEL TURISM
Cadaario mas de 14 millones de turistas visitan Espana que, igual

que los espafioles, cometeninfraccionesy provocan siniestros viales.
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LO QUE DESAPARECE DE LOS VEHICULOS.
Avances tecnoldgicos, cambios normativos y nuevas costumbres

GLORIA SERRA, periodistay presentadora del programa
de los consumidores impulsan la transformacion de los coches.

Equipo de Investigacion de laSexta. Asegura que le gusta conducir,
sobre todo enviajes largos y cuando va sola.
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Cuatro décadas de
informacion y rigor

asi siempre es dificil hablar de uno mismo (sobre
todo si es para bien), pero a veces resulta inevitable y

ahora estamos ante una de esas ocasiones. Porque no
podiamos pasar por alto que este verano la revista “Trafico y
Seguridad Vial” que tiene entre sus manos cumple 40 afnos.

Los aniversarios redondos como este suelen servir para echar
la vista atras y valorar los fracasos y los éxitos. Y, sin duda,

la trayectoria de esta revista tiene mucho de lo segundo.
Fundamentalmente porque el principal objetivo que marco José
Luis Martin Palacin, el entonces director general de Tréfico, en
el primer nimero (publicado en julio de 1985) se ha cumplido
sobradamente: “Informar puntualmente y de manera amena

de todo aquello que sea util para incrementar los niveles de
convivencia en nuestra sociedad a través del trafico, y hacer

de la tarea de la conduccion y del transito algo cada vez mas
consciente y documentado”. Son innumerables los reportajes
en los que se han analizado los diferentes cambios legislativos
(carné por puntos, nuevos limites de velocidad o la reforma de
la Ley de Tréfico y Seguridad Vial, por ejemplo), los factores

de riesgo para la conduccién (alcohol y drogas, somnolencia o
distracciones, entre otros) o el coste de los siniestros viales.

Alo largo de estas cuatro décadas, la revista se ha convertido
en un pilar importante para una de las tareas que tiene
encomendada la Direccién General de Tréfico: la divulgacion y
concienciacién para una movilidad segura. Buena prueba de ello
fue el cambio que se produjo en la propia cabecera en enero de
2006 (tras 175 nimeros y 22 afios de trayectoria), cuando dejé
de ser sélo “Trafico” para convertirse en “Trafico y Seguridad
Vial”. Asi se explicod entonces en su editorial: “Siempre ha sido
una publicacién volcada en la seguridad vial, en la informacion
y formacion de los automovilistas y usuarios de la via en general,
ahora ponemos el acento en la marca y la clave de las nuevas
Dpoliticas en todo el mundo: la seguridad vial'.

No obstante, esta mirada atras no debe hacernos perder de
vista lo importante, que es el futuro y en él se mantiene el
compromiso que la revista asumié desde sus inicios: informar y
formar para que los desplazamientos sean cada vez mas seguros
y asi reducir las cifras de siniestralidad vial. Y, en ese futuro,
por supuesto, seguiremos contando con nuestros fieles lectores
y lectoras, a quienes de verdad agradecemos el apoyo durante
tantos afios. Porque se mantiene la publicacion de la revista en
papel (que reciben gratuitamente todas las personas que estan
suscritas) y contamos con una pagina web (https:/revista.
dgt.es/es/), en la que se vuelcan todos los contenidos, ademas
de la difusién de los mismos a través de las redes sociales del
organismo. Nuevos tiempos, nuevas maneras, pero los mismos
contenidos y objetivos. .. y a por cuatro décadas mas.
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Trafico y Seguridad Vial

LAS LOCURAS

Enunacarreteraconvencional un coche se aproximaauncruce. Tiene una senal de stop,
que el conductor respeta. Son varios los vehiculos que estan circulando en ese momento
por lazona. La Gnica maniobra que puede realizar el turismo en el centro de laimagen es
el giro ala derecha, ya que unalinea continuaimpide hacerlo ala izquierda o ir de frente.

f

Sin embargo, el turismo situado en el centro que se incorpora a una via principal desde
unasecundariarealizaun giro prohibido alaizquierda porla sefalizacion existente (linea
continuadivisoria entre carriles). Estamaniobrasupone unavulneracion grave del articulo
3.1del Reglamento General de Circulacidn.
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Elvehiculo protagonista de esta locura termina el giro prohibido a laizquierda y continta
lamarcha. Con esa decision, se ha puesto en peligro el propio conductor o conductoray
también a sus acompanantes y a los demas vehiculos que circulan por ese tramo de la
carretera. Cumplirlas normas de trafico es primordial para garantizar la seguridad.
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LOS EXCESOS DE VELOCIDAD MAS DE 75.000 DENUNCIAS

Estas “locuras” relacionadas con la velocidad excesiva son muy Entreel7yel13deabril,laDGT desarrollo unacampanaespecial
recurrentes. En esta ocasion, el vehiculo alcanzalos 186 km/h en devigilanciay control centrada enlavelocidad. Miembros de la
unacarreteraconvencional (segundaimagen), conun limite maxi- Agrupacion de Trafico de la Guardia Civil establecieron mas de
mode90km/h. Enviasinterurbanas, superarlavelocidad permitida 3.500 puntos de control, porlos que pasaronmas de 1,1 millones
enmas de 80 km/h constituye unilicito penal del articulo 379.1del de vehiculos. El 6,5% de ellos (75.028) fue denunciado por cir-
Caodigo Penal, que puede conllevarde 3a6 meses de prision o mul- cularaunavelocidad superioralapermitida. Recordemos que,
ta de 6 a 12 meses o trabajos para la comunidad de 31 a 90 dias, en 2023, la velocidad inadecuada fue factor concurrente en el
ademasdelaprivaciondel permisode conduccionentre 1y4anos. 21% de los siniestros mortales.

DELITO |

UN CIGARRO MUY CARO

Quienes fuman son conscientes del peligro que con-

llevaese hahito paralasalud. Un peligro que aumenta

sivamos conduciendo, yaque puede generar distrac-

ciones: se tarda 4,1 segundos en encender un ciga-

rrillo, lo que significa que si circulamos a 100 km/h,

recorremos 113 metros sin prestar atencion plena a

2 r la carretera. En el caso del conductor de esta locura,
= oo ademas, se observa en el video que acaba arrojando

\IJ UNA INTERSECCION COMPLEJA lacolillaporlaventanilla,un comportamiento que po-

Enlaimagenvemosunainterseccion de varias carreteras convenciona- LR Col T ME e L E D R et
les, conincorporacionesy giros, pero todo perfectamente senalizado B

D e y P P . y Generalde Circulacion). LatltimareformadelaLeyde
conbuenavisibilidad. Observamos unafurgonetablancacirculando por

. . ; . pod Traficoy Seguridad Vialincrementd el castigo de esta
Ig viay,asu (_ierecha, un turismo gris que va a incorporarse. Este tltimo infraccion porel riesgo que supone esta practica para
tiene una senal de ceda el paso.

lasiniestralidadytambiéncomomedidade proteccion
del medio ambiente (evitar que la basura se acumule
enlas cunetasy prevenirincendios forestales).

o

3) - 3 ~ - -
‘ SIN RESPETAR LA SENALIZACION

Sin embargo, el turismo no sélo no senaliza la maniobra con el
intermitente, si no que tampoco respeta la preferencia del vehiculo que
esta circulando por la carretera: se salta el “ceda el paso” y obliga ala
furgonetaafrenaryreducirsuvelocidad paraevitarunacolision. Supone
unavulneracion del articulo 56.5 (opcion 5A) del Reglamento General

de Circulacion. I MULTA DE 500€ I
MULTADE 200€ | PERDIDA DE 4 PUNTOS | PERDIDA DE 6 PUNTOS |
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El compromiso
vital de reducir
la tasa de alcohol

En el marco de las acciones dise-
fiadas por el Ministerio del Interior
para mejorar la seguridad vial, la
DGT fue el lugar de presentacion
del estudio “Recomendaciones
paralareduccion de laincidencia
del consumo de alcohol sobre la
siniestralidad vial”, elaborado por
el INTRAS (Instituto Universitario
de Investigacion en Trafico y Se-
guridad Vial) de la Universitat de
ValénciaylapropiaDGT.

No olvidemos que entre 2018 y
2022 los siniestros relaciona-

dos con el alcohol aumentaron
un 20%. Como respuesta, el
ministro del Interior, Fernando
Grande-Marlaska, anuncié en
septiembre de 2024 la intencion
del Gobierno de reducir la tasa
legal de alcohol al volante a 0,1
mg/l de aire espirado, acorde
con el limite vigente en Noruega
o0 Suecia, referentes en seguri-
dad vial, y las recomendaciones
de la OMS o la UE. “Reducir la
tasa de alcohol al volante es un
compromiso moral con quienes

perdieron la vida en la carrete-
ra”, argumenté Pere Navarro,
director de la DGT durante la
presentacion del estudio.

La presencia de alcohol no sélo
incrementa el nimero de vic-
timas (+16%) y fallecidos (5
puntos porcentuales mas), sino
también la gravedad de los si-

Wmme | ol ==p

niestros. Asi, “la reduccion de la
tasa de alcohol no es sélo una
medida legal; es una declara-
cion de principios sobre el tipo
de sociedad que queremos ser:
mds segura, mds responsable y
mds consciente de que el alco-
holy la conduccion nunca deben
irde lamano”, concluyé Navarro.

en educacion vial

Los primeros 60 minutos tras un
siniestro vial son cruciales para
salvarlavida de unapersona he-
ridaenél. Estaurgenciaeslaque
propone el ‘escaperoom’ “Laho-
rade oro” que el Ayuntamiento de
Salamanca y la Direccion Ge-
neral de Trafico han puesto en
marcha durante este curso para
alumnosde Secundariay Forma-
cion Profesional.

Esta novedosa actividad, junto
con la formacion posterior con
refuerzo de conductas seguras
en materia de educacion vial,
busca aportaralosjovenes prin-
cipios y valoresy concienciar del
riesgo del trafico con el objetivo
de evitar siniestros en el futuro.
355 alumnos de ocho centros

Llamamiento a equiparse
con la V-16 conectada

En 2026 los conductores deberan llevar en sus ve-
hiculos una senal V-16 conectada con la plataforma
3.0delaDGT. Alianza porla Seguridad Vial, formada
por mas de 50 entidades relacionadas con el sector
de lamovilidad, llama a equiparse con este dispositi-
vo antes de finalizar 2025, ya que solo estas balizas
con conexion seran validas a partir del ano que viene.

educativos de la ciudad de Sa-
lamanca y suareametropolitana
han participado en este progra-
ma, en el que se presenta un
accidente de trafico con la inter-

Las luces V-16 son una respuesta al elevado nimero

de personas que han sido atropelladas en carretera
cuando colocaban los triangulos en situaciones de
emergencia. La baliza, enlos modelos homologados

Trafico y Seguridad Vial

vencion de los cuatro grupos de
rescate: Guardia Civil, sanitarios,
bomberos y personal civil. Si el
enigma es resuelto, la victima
imaginaria se salvara.

porla DGT, transmite la ubicacion del incidente para
que servicios de emergenciay resto de usuarios pue-
dan ser alertados en tiemporeal.

impulsar el

Con cierto retraso para las ex-
pectativas de las empresas de
automocion, el mes de abril dio la
bienvenida a la prorroga del Plan
MOVES Il por parte del Ministe-
rio para la Transicion Ecoldgica y
el Reto Demografico. Las medidas
incluidas en esta ampliacion ten-
dran caracter retroactivo desde el
1 de enero de 2025 y estaran vi-
gentes hasta el 31 de diciembre
de este ano. El Real Decreto-ley
establece un monto total de 400
millones de euros para mantener
elapoyo a la compra de vehiculos
eléctricos y el establecimiento de
infraestructuras de recarga. Ade-
mas, se restablece la deduccion
del 15% en el IRPF para 2025.
La esperada aprobacion ha acti-
vado, a su vez, los planes de las
CCAA, que podran simplificar la
gestion administrativa de las ayu-
das aprobadas.



El entorno visual
en
el conductor

La Universitat Oberta de Catalunya
(UOC) ha participado en el estudio
‘Analyzingthe Visual Road Scene for
Driver Stress Estimation’, para anali-
zar los elementos visuales que mas
estrés causanalos conductores. En-
tre ellos se destaca la presencia de
carteles, camiones y peatones en la
escena que se ve tras el volante. El
estrés es en ocasiones causante de
situaciones de peligroenla carretera
einclusoaveces desencadenante de
siniestros. Este estudio pretende ser
la base de desarrollo de asistentes
que permitan reducir el riesgo.

La seguridad en la
moto tiene premio

Eldispositivo de eCall paramotos KO-
MOBI, de ILive Link Ventures resultd
ganador del XI Premio Emprende-
dores, Seguridad Vial y Movilidad
Sostenible de la Fundacion Linea Di-
recta. “Nuestramision como marca es
salvar el mayor nimero de vidas posi-
ble en carretera. Para ello, ofrecemos
lalocalizacion exacta del accidentado
a los servicios sanitarios, reduciendo
asi el tiempo de respuesta fras un ac-
cidente. Solo en 2024, hemos avisado
mds de500vecesal 112 antes que na-
die. La digitalizacion y proteccion del
sector de las dos ruedas siempre ha
pasado desapercibida, y tenemos el
deber de cambiar esto’, asegura el
CEO de KOMOBI, Jesus Carnerero.

Sevilla, capital europea
de los sistemas
inteligentes de
transportes (ITS)

Entre el 19 y el 24 de mayo se
celebrd en Sevilla el 16° Con-
greso Europeo de ITS, orga-
nizado por ERTICO cada dos
afos. A lo largo de estos cinco
dias la capital hispalense se
convirtio en el centro de las
soluciones mas innovadoras
en favor de una movilidad mas

limpia e inteligente. La DGT
participd en el evento para
compartir su experiencia con
los sistemas mas avanzados en
cuanto a digitalizacion y conec-
tividad, para la planificacion y el
control del trafico. La obtencion
de informacion en tiempo real,
el analisis de la misma y la res-
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Los en un mapa

Desde el pasado mes de abril
los conductores espanoles tie-
nenasu disposicion el mapa de
infraestructuras de puntos de
recarga publica para vehiculos
eléctricos. Puesto enmarcha por
Red Eléctrica, el mapa interac-

tivo puede consultarse a traves
de la aplicacion REVE (https://
mapareve.es) y estara en con-
tinua actualizacion para ofrecer
todos los datos que vayan apor-
tando los operadores de puntos
de recarga.

EUROPEAN
CONGRESS

SEVILLI

19-21 May 2025
Claan, reslient ard
connsied mobility,

resilient
and
connected
mobility.

puestainmediata alas situacio-
nes son fundamentales para la
DGT, responsable de organizar
la movilidad en las carreteras
espanolas.

30 anos
trabajando

por unas
infraestructuras
seguras

ACEX, la Asociacion de Empresas
para la Conservacion y Explotacion
de Infraestructuras acaba de cumplir
30anos de existencia. Tres décadas
centradas en la mejora de las vias,
cuyo estado es
fundamental pa-
ra garantizar la
seguridad vial y
laboral. Disponer
de unas infrags-
tructuras seguras
esunode los pilares del denominado
Sistema Seguro, la concepcion ideal
para conseguir que no haya ni falle-
cidos ni heridos graves por siniestros
en la carretera. EI compromiso de
ACEX se refleja en iniciativas como
suPremioNacional ala Seguridad en
Conservacion, que ha alcanzado la
edicion nimero 20.

Controlar la velocidad
de los VMP

El uso generalizado de VMP (Vehiculos de Movilidad
Personal), patinetesy bicicletas eléctricas ha obligado
alosresponsables de laseguridadvial afijarnormas de
comportamiento para ellos y modos de sancionar l0s
incumplimientos. El ultimo es el proyecto ARGOS, un
sistema de radares que, desarrollado por la Universi-
tat Politécnica de Valencia, serd implementado por el
Ayuntamiento de Valencia. El primerradar ha queda-

doinstalado en la calle Xativa de la capital valenciana.

274 ¢ junio/ 2025
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H INDIA

Coordina: Silvia FERNANDEZ

NCAP para camionesy ‘rickshaws’

El Gobierno de India sabe que maneja
unas de las peores cifras de siniestralidad
del planeta y esta probando nuevas es-
trategias. Una de ellas ha sido anunciada
por el titular del Ministerio de Transportes
que afirma que en breve se implantara un

sistema de calificacion de seguridad a los
vehiculos comerciales, como camiones y
rickshaws eléctricos, algo que ya se hace
en turismos bajo el prisma del Bharat
NCAP. La idea es animar a los fabricantes
aque produzcan vehiculos mas seguros.

= e

B MONTENEGRO
Nuevas reglas para
conductores jovenes

El pais balcanico esta ultimando una ley
que, de aprobarse, afectara especialmente
a los mas jovenes. Entre otras medidas se
prevé que los conductores que tengan de 18
a 21 anos no puedan usar vehiculos de de-
terminada potencia si no van acompanados
de un familiar que tenga un permiso de con-
ducir valido y cinco afos de experiencia de
carné. Tampoco se permite a los menores
de 16 usar patinetes eléctricos, asi como
se prohibe utilizar auriculares mientras se

monta unoy se impone el uso del casco.
Bl MALASIA

Conducir sin seguro

A pesar de que la ley obliga a todos los vehiculos que cir-
culan porlas carreteras malayas a tener un seguro, segtin
el Consejo de Reduccion de Robos de
Vehiculos y Accidentes de Malasia
(VTAREC) muchos propietarios de
vehiculos no lo poseen. A esta con-
clusion ha llegado un estudio de este
organismo tras comprobar que en los
740.000 casos siniestros viales ocurridos en 2023 s6lo se
reclamd los danos al seguro en el 40% de los casos.

W BUTAN
IA para reconocer matriculas

Para mejorar la seguridad vial y combatir las in-
fracciones de trafico en los centros urbanos mas
poblados del pais del sur de Asia, la policia de
Butan instalara camaras de reconocimiento de
matriculas con Inteligencia Artificial. Esta tecno-
logia estara conectada a un centro de control que
permitira la transmision y el analisis de datos en
tiempo real. El nuevo sistema se implementara en
las ciudades de Gelephu, Sarpangy Thimphu.

B UZBEKISTAN
Pisar el freno en los puntos negros

La normativa de trafico de este pais
asiatico establece que los vehiculos
pueden circular a velocidades no supe-
riores a 60 km/h dentro de las ciudades,
pueblos y centros de distrito, pero fuera
de las zonas residenciales, el limite sue-
le fijarse en 100 km/h. Pero ahora existe
una salvedad: los 37 tramos de carrete-
ra de la region de Tashkent en los que
se ha decidido reducir la velocidad a 80
km/h. Estos tramos han sido identifica-
dos como lugares especialmente peli-
grosos por la acumulacion de siniestros
viales, lo que ha empujado a las autori-
dades a bajarla velocidad en ellos.

PROXIMAS CITAS

International Research Council on
Biomechanics of Injury Conference

International Symposium Navigating the Future
of Traffic Management

VIll International Conference on Traffic and
Transportation Psychology

IACP Impaired Driving and Traffic Safety
Conference

Road Safety on Five Continents

8 | Traficoy Seguridad Vial



B COLOMBIA
Motos mas seguras

El Ministerio de Transportes colombiano ha emi-
tido una resolucion destinada a reforzar la seguri-
dad de uno de los colectivos mas vulnerables en la
carretera: los motoristas. Lanormativa afectaalos
neumaticos de estos vehiculos y exige que desde
el mes de mayo las llantas de las motos estén ho-
mologadas y cumplan con una serie de requisitos
técnicos que aseguren su seguridad. El objetivo
es mejorar su calidad y reducir el nimero de ac-
cidentes que provocan cada ano los fallos en los
neumaticos.

N JAPON

Multas para ciclistas

Japon se prepara para una importante
reforma de su normativa ciclista. La
Agencia Nacional de Policia ha anun-
ciado que, a partir de abril de 2026, los
ciclistas infractores se enfrentaran a
multas inmediatas. Este sistema, co-
nocido como “multa azul”, ya se usa
con los motoristas. A partir del ano que

viene los ciclistas mayores de 16 afos
que infrinjan las normas de circulacion
deberan pagar una multa en un plazo
concreto si no quieren que lainfraccion
pase a la via penal. Hasta ahora los
infractores o bien sdlo recibian una ad-
vertencia o bien pasaban directamente
alostribunales.

l SUIZA

Aumento de victimas vulnerables

La Oficina Federal de Ca-
rreteras de Suiza ya tiene
la cifra exacta de personas
que perdieron la vida el pa-
sado ano en siniestros via-
les en sus carreteras: 250.
Es la cantidad de victimas
mortales mas elevada des-
de el afio 2015. Lo que mas
preocupa a las autoridades

suizas es el incremento de
fallecidos pertenecientes
a colectivos vulnerables:
47 eran motociclistas, 25
circulaban en hicicleta
eléctrica, 20 en bicicleta
convencional y 48 eran pea-
tones. En el otro lado de la
balanza, el nimero de heri-
dos graves disminuyd.

l PARAGUAY

Reeducacion de
infractores

La Agencia Nacional de Transito
y Seguridad Vial de Paraguay ha
aprobado una resolucion en la
que, entre otros puntos, se cambia
la manera de tratar a los infracto-
res de trafico. A partir de ahora los
conductores que sean captados
infringiendo la normativa durante
los cinco anos previos a la reno-
vacion de su permiso deberan
realizar de nuevo examenes practi-
cos, tedricos y un curso basico de
primeros auxilios. Paralelamente,

el Gobierno ha puesto en marcha
una campana de seguridad vial
que bajo el lema “Tu imprudencia
puede costar vidas” pretende pro-
mover una cultura de conduccion
responsable en todo el pais.

¢SABIAS QUE ...?

0,2% de carriles bici

La Organizacion Mundial de la Salud (OMS) aboga
porincrementar los desplazamientos a pie y en
bicicleta para mejorar la seguridad vial y gozar

de unamejor salud, pero segin sus propios

datos, menos de una tercera parte de los

paises del mundo fomentan ambos modos de

desplazarse. De hecho, este organismo calcula

que apenas el 0,2% de las carreteras de todo el

mundo cuentan con carriles bici. Segln las cifras de
siniestralidad que manejala OMS, cada ano cerca :
de 1,2 millones de personas pierden lavida en la .
carretera, mas de una cuarta parte de ellasen .

desplazamientos a pie o en bicicleta.
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NUEVOS

Laformacion de los futuros conductores es fundamental parala seguridad vial.
Los conocimientos tedricos exigidos parala adquisicion de los permisos de

conduccion se comprueban mediante examenes tipo test. En esta seccion de
larevista “Traficoy Seguridad Vial” queremos ofrecerle la posibilidad de com-
probar nimero a nimero si esta al dia en contenidos basicos pararealizar una

‘ De dia es obliga-
) torio encender

el alumbrado que
corresponda cuando se
circule...

A. porun puente movil.
B. porun carril reservado a

‘ Las embarazadas,

) iestanobligadas a
utilizar el cinturén de seguri-
dad?

A. Si,como norma general.
B. No, porque es peligroso para

el feto.
vehiculos con alta ocupacion C. Sélo sino les dificulta los
(VAO). movimientos para conducir.

C. por pasos inferiores 0 s
tramc_)s de Y|a afectados por : "
la sefial “Tunel”.

| El calor afecta negativa-
~ mente alas capacidades
para conducir con seguridad. Un
conductor que se encuentra bajo
sus efectos normalmente:

Entre los siguientes tipos
de seiales, ;cualesel
orden de prioridad?

A. Senales verticales, agentesy
semaforos.

B. Agentes, semaforos y sefiales
verticales.

C. Semaforos, agentes y sefiales
verticales.

2

A. Tardamas en reaccionary es
menos agresivo.

B. Tardamas enreaccionary es mas
agresivo.

C. Tarda menos en reaccionary es
mas agresivo.

‘ Cuando laluz de marcha atras esté averiada, ;como debe
)indicarquevaadarmarchaatrés?
A. Moviendo el brazo de arriba abajo.

B. Con el brazo extendido y la palma de la mano hacia atras.

LA~ Ve
’J En general, bajo los efectos de la cocaina el conductor...
C. Advirtiéndolo con el claxon.

A. esinseguro e infravalora sus capacidades al volante.

B. se concentra mejor, porlo que sus decisiones son mas seguras.

C. es competitivo e impulsivo. ‘ Enunaviainterurbana con un carril por sentido, ;donde se
/ colocara un ciclomotorpara

giraralaizquierda, sino existe carril

especifico pararealizarel giro?
A. Eneleje delacalzada, sininvadirel

carril de sentido contrario.
B. Enla parte central del carril por el que

‘ Estasenal
4 prohibelaentradaa...

A. ciclosy ciclomotores. circule.
B. ciclos. C. Aladerecha, fuera de la calzada
C. todos los vehiculos de dos ruedas. siempre que sea posible.

10 | Trafico y Seguridad Vial



conduccion segura e informada. Esta manera lidica de adquirir la formacion test
necesaria es util tanto para los nuevos aspirantes a conductores, como para to- A

autocorregibles
en https://sedeapl.
dgt.gob.es/WEB_

dos aquellos que obtuvieron sus permisos hace tiempo, y que deben reciclary
actualizarlateoria aprendida. jAnimese! Haga el test, corrija sus respuestasy

compruebe si sus conocimientos estan al dia.

‘ | Estamarcatransversal
) discontinua, ;obligaa
detenerse antes de franquearla? |
A. Sdlo si hay visibilidad reducida.
B. No, porque no pararno implica
ningun peligro a la circulacion.

C. No, salvo que sea necesario para
cederel paso.

Paraintentarevitarla
aparicion de la somno-

lencia durante la conduc-

cion es aconsejable dormir...

A. entre 5y 7 horas diarias.

B. menos horas de las necesarias,
para mantener alto el nivel de alerta.
C. las horas suficientes para estar
descansado, que para la mayoria de
las personas son entre 7 y 9 horas.

Mientras circula por una autovia

se produce una retencion debido

alalluvia intensa que dificulta la visibili-
dad. ;Qué debe hacer?

A. Disminuirla distancia lateral de seguridad
y realizar frenadas suaves y cortas.

B. Reducirlavelocidad, aumentarla
distancia de seguridad y evitar frenar de
forma brusca.

C. Encenderlas luces de largo alcance
y poner el limpiaparabrisas a maxima
velocidad.

‘) ¢Como debe comportarse el conductor de un turismo, sobre
7’4 todo envias urhanas, para evitarun accidente con una
motocicleta o un ciclomotor?

A. Debe circularen paralelo
ylomas cerca posible de los
vehiculos de dos ruedas.

B. Debe mirar porlos retrovi-
sores con frecuencia.

C. Debe reduciroincluso
eliminar la distancia de
seguridad.

SOLUCIONES

EXAM_AUTO/
examen/

‘ En un carril habilitado en

) sentido contrario al habitual
portrabajos en la calzada, ; qué ve-
hiculos tienen permitido utilizarlo? &%

A. Todos los que estén autorizados a
circular porlavia.

B. Solo turismos y motocicletas.

C. Automdviles que no superen los
3.500 kg de M.M.A. y motocicletas.

| Enlos adelantamientos a
ciclistas envias con un carril

paracada sentido, ¢esta permitido

ocupar el carril de sentido contrario?

A. Si, siempre que el adelantamiento se
pueda realizar con seguridad.

B. No.

C. Sdlo siambos sentidos estan separa-
dos por linea blanca discontinua.

“w

» Debido ala lluvia, y principalmente si es
intensa, se pueden producir retenciones
en carretera, ya que se reduce la visi-
bilidad y la adherencia al pavimento es
menor, por lo que, en caso de frenada,
se incrementa la distancia de detencion.
Por tanto, el conductor debe disminuir
la velocidad y aumentar la distancia
de seguridad, entre otras medidas. Es
importante tener en cuenta que aumenta
el riesgo de accidente por alcance, por lo
que se deben extremar las precauciones.

‘ Los conductores, s estan obligados arealizar las pruebas
) parala comprobacion de la tasa de alcoholemia cuando

seanrequeridos paraelloporia  p—_—
policia de trafico? i

A. No; pueden negarse a hacerlay
seguir circulando.

B. Solo estan obligados en caso
de accidente de trafico.

C. Si; negarse arealizarlaes un
delito incluido en el Codigo Penal.
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CONDUC|R MEJOR ' En colaboracidn con el Area de Formacién de Conductores delaDGT

ACTUALMENTE CIRCULAN 450.000
CONDUCTORES NOVATOS EN ESPANA

12

La falta de experiencia del conductor puede llevarle a
cometer ciertos errores al volante debidos a su poca
practica. Analizamos cuales sony por qué se producen.

e CarlosN.F.
¢ |lustraciones: DLIRIOS

. espués de los conoci-
mientos recién adqui-
- ridos durante la forma-

cion, los conductores comen-
zamos a acumular horas y ex-

1. Manejo del
volante

Los especialistas en Formacion de
Conductores sefialan que uno de
los errores habituales en conduc-
tores inexpertos -y también en mu-
chos con experiencia- es la falta
de solturaen el manejo del volan-
te: sujetarlo de forma inadecuada,
mover las manos incorrectamen-
tey girar mal el volante. Esto pue-
de ocasionar una falta de control

N

Trafico y Seguridad Vial

10 errores de

periencias al volante. Pero en
algin momento en esta fase
inicial como conductores, so-
los al volante pagamos la ‘no-
vatada'. Actualmente, en Es-
pafia hay (datos actualizados
a primeros de mayo) 450.000
conductores titulares del per-

—

y pérdidas puntuales de dominio
delvehiculo en ciertas maniobras
enlas que es necesario moverel
volante con rapidez y precision,
como giros, cambios de sentido o
estacionamientos. “La tension o
el nerviosismo propios de la inex-
periencia también pueden hacer
que el conductor agarre el volante
de forma incorrecta, con excesiva

fuerza y apretando los pulgares por

el interior”, apuntan desde Forma-
cionde Conductores de la DGT.

miso de la clase de B (coches
y motos hasta 125 cc) con me-
nos de un afio de antigiiedad.
Los especialistas en Forma-
cién de Conductores de la
Direccién General de Tréafico
(DGT) analizan estos errores
propios de la falta de rodaje

2. Falta de
anticipacion
La anticipacion esla clave enlacon-
duccion defensivay puede seruna
carencia destacada-aunque no ex-
clusiva- de los conductores noveles.
Conducir observando a ‘corta distan-
cia’, es decir, con la vistainmediata-
mente delante del frontal del vehicu-
o, sin saber qué ocurre dos coches
mas adelante, es un error que impide
anticiparse aimprevistos enlavia,
como detenciones, frenadas o des-
plazamientos laterales repentinos.
Estafalta de observaciony antici-
pacion es habitual y peligrosa, por
ejemplo, enel entorno de los pasos
de peatones: "Cuando no observa-

delos noveles, una etapa por la
que todos pasamos y salimos.
¢O no? Aunque usted sea un
conductor con muchos afios de
antigiedad en el permiso, ¢,si-
gue cometiendo errores de no-
vato? Continue leyendo y pén-
gase a prueba.

mos con tiempo
yespacio Sufi-
cientesque un
peatén se  dispone a cruzarpor
un paso senalizado, no podremos re-
ducirde marcha, frenary detenernos
atiempo para dejarle pasar”, expli-
canlos expertos. Ocurre lomismo en
otros puntos criticos de la via como
glorietas e intersecciones: “Serali-
zar, reducir de marcha, observar an-
tes de entrar a la glorieta o antes de
lainterseccion, mover el volante....
Sin preparacion previa las tareas se
acumulany alfinal se hacen tarde y
mal”, explica Alvaro Nicolas, profe-
sor de formacion vial con 15 anos de
experiencia en circulacion.



3. Exceso de confianza

Igual que puede causar falta de confianza, la
inexperiencia también puede llevar al con-
ductor a ‘sufrir’ el efecto contrario durante los
primeros meses al volante sinincidentesy en
los que todo parece bajo control. El exceso
de confianza puede llevarle a creerse mejor
conductor de lo que realmente es, porlo que
puede acabar cometiendo errores de con-
duccion o realizar comportamientos peligro-
s0s . “Este exceso de confianza puede ser ha-
bitual en nuevos conductores de coche que
ya tenian experiencia previa circulando con
ciclomotores o motos de poca cilindrada”, ex-
plican los especialistas en Formacion.

5. Velocidad
' inadecuada

i “La percepcion del riesgo de la

i velocidad excesiva y la adapta-

i cidndelavelocidad alas circuns-
i tancias son dos de las habilida-

! des que deberian desarrollarse y

i afinarse mds atn con la expe-

! riencia’, afirman en Formacion

i de Conductores. La habilidad de

i mantener unavelocidad adaptada
i alascircunstancias del trafico, asi
como para seleccionar larelacion

de marchas mas conveniente, es
fundamental para una conduccion
seguray eficiente, paratodo tipo
de conductor, ya seainexperto o
experimentado.

6. Distancia de
seguridad

Esmas que un error,
esunade lasinfrac-
ciones mas comunes
-y peligrosas- en todo
tipo de conductores, no
s6lo novatos: circular
sin guardar una distan-
cia frontal de seguridad
adecuada alavelocidad
yalascircunstancias
de lavia. “En conducto-

g

res noveles puede ser

por falta de experien-

cia; enlos experimen-

. u s tados, por falta de una

4. Indecision adelantamientos o cambios mala experiencia. Pero
A qué conductor principian-  de direccion en vias satu- ningun conductor que
te nole hatembladounpoco  radas. “Una decision tar- se acerca demasiado
el pielas primerasvecesque  diay mal ejecutada puede al vehiculo de delante
tiene que adelantar en una comprometer la seguridad estd percibiendo el pe- §
carreterade doble sentido?  dela circulacion, especial- ligro real frente a él, el §
Lafalta de rodaje también mente en maniobras con de una frenada brusca §
puede manifestarseenmo-  desplazamientos laterales que termina desenca- §
mentos ‘criticos’, alahorade  de vehiculos circulando a denando una colision §
tomar decisiones en la eje- gran velocidad”, senalan los por alcance muy grave”, §
cucionde maniobrascomo  expertos en Formacion de explican en Formacion §
incorporacionesaautovias,  laDGT. de Conductores. >
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14

. 9. No conocer

7. Distracciones

Los conductores noveles
pueden ser propensos alas
distracciones (y volvemos a
insistir, no solamente ellos),
sobre todo por el manejo del
teléfono movil. Pero atencion,
existen otras peligrosas fuen-
tes de distraccion, aunque en
apariencia mas inofensivas.
Segun apuntan los expertos

el vehiculo

i Aunque sea inexperto, el con-
i ductor debe sentarse al volan-
tte de suvehiculo conociendo

i realmente el manejo de sus

{ mandos, sabiendo donde es-

i t&nocomo activarlos cuando

i losnecesita. Igualmente debe
i conocery saber como utili-

i zarcorrectamente las ayudas

Trafico y Seguridad Vial

delaDGT, “la manipulacion
de los propios mandos del
vehiculo, atin no automatiza-
da, 0 la siempre conversacion
con ofros ocupantes pueden
sermotivo de distraccion que
impidan concentrarse de for-
ma adecuada a un conductor
inexperto’”.

electrénicas (ADAS) que equi- |
pasucoche. Eslomismopara

el resto de conductores con
anos de experiencia que com-
pran un coche nuevo o con-
ducen otro distinto al habitual,
por ejemplo, uno de alquiler
durante las vacaciones.

8. Incumplimiento
de normas basicas

Los especialistas en Formacion sefialan tres normas de cir-
culacion fundamentales para la seguridad que todo tipo de
conductores, ya sean novatos o expertos, incumplen con fre-
cuencia: uno, circular por el carril central y no por el derecho,
envias de tres 0 mas carriles en el mismo sentido; dos, aban-
donar las glorietas desde uno de sus carriles interiores, y tres,
no detenerse completamente ante una sefal -vertical o pinta-
da sobre el asfalto- de stop.

10. Aparcamientos y rampas

Los especialistas en Formacion sefalan otra maniobra que
se les suele ‘atragantar’ amuchos conductores inexpertos:

el estacionamiento. Es una maniobra que requiere practica
para adquirir cierta destreza en la coordinacion de manos y
pies: “Y si el conductor novel que intenta estacionar tiene en-
cima la presion de otros conductores impacientes, hace que
la maniobra se alargue mds de la cuenta”. La salida en rampa
es otro de los momentos que los propios conductores desta-
can como especialmente complicado por el mismo motivo: el
tacto para coordinar el uso de varios pedales en un coche de
cambio manual se adquiere, como tantas otras habilidades,
conlashoras de practica.




DESDE 1925...

LA FOTO

Ellas también

conducen

Laescritora gallega Emilia Pardo Bazan fue la primera mujer que
mane;jo un vehiculo a motor por las vias de nuestro pais. Lo hizo en
1904 antes de que se exigieraunaprueba de aptitud para obtenerel
permiso de conduccion. Pero, ;quién fue laprimera mujer en supe-
rar estas pruebas? Hasta ahora se decia que habia sido laleonesa
Catalina Garcia Gonzalez, quien lo logré en 1925. Sin embargo, re-
cientemente, el periddico “Diario de Burgos” publicaba un articulo
enelque seinformabade que la pionera fue otra mujer: laburgalesa
Maria Barbadillo Garcia, ya que obtuvo el permiso de conduccion
sdlo unos meses antes, el 31 de diciembre de 1924.

Ya fuera una u otra, lo cierto es que ahora celebramos un siglo
desde que las primeras mujeres obtuvieron el carné de conducir en
Espana tras superar los preceptivos examenes. Fue el 20 de sep-
tiembre de 1900 cuando la “Gaceta de Madrid” (antecedente del
actual Boletin Oficial del Estado) publicaba el “Reglamento para
el servicio de coches automoviles por las carreteras”, que exigia a
las personas que iban a conducir esos vehiculos un permiso que les
debia otorgar directamente el gobernador civil de cada provincia.

Casi 20 anos después, el 24 de julio de 2018, se aprobaba un nuevo
“Reglamento de vehiculos de motor mecanico por las vias publicas
de Espana”, enel que ya se establecian nuevos requisitos tanto pa-
ralos vehiculos como para las personas que los iban condugir. Asi,
en el articulo 5 se establecia, entre otros, que los conductores es-
taban obligados a superar determinadas pruebas de aptitud antes
de obtener el carné de conducir. Las mujeres y los menores tam-
bién podian acceder a ese permiso, aunque a ambos colectivos se
les exigiaademas “una autorizacion paternal o marital” para poder
presentarse alas pruebas.

Unsiglo después, aunque ellos siguen teniendo mas permisos de
conduccion que ellas, las diferencias son cada vez menores. Por
ejemplo, en 1990, 16,3 millones de personas poseian un carné, de
las cuales, el 70,5% eran hombres (11,5 millones) y el 29,4%, mu-
jeres (4,8 mill.). En 2023, los porcentajes estaban mas igualados:
de los 27,9 millones de permisos, 15,8 mill. tenian a un hombre de
titular (el 56,6%) frente a los 12 millones que poseian las mujeres
(el43,3%).

274 e junio / 2025
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EL15,7% DELA POBLACION ESPANOLA
HABITAEL 83, 9°/o DEL TERRITORIO:

LA DISPERSION Y LA DESPOBLACION
PERJUDICAN SU MOVILIDAD

Vivirenunaareapocopobladade Espanaaumentala dépeh"aencia
delcoche privadoy el riesgo de aislamiento sino se d|Spone de el
Desde hace unos anos se estan dedlcando esfuerzos publlco :

* Nuria HERRAIZ
« Infografia: DLIRIOS

os habitantes de las &reas rurales
Lson muy dependientes del coche

privado y la baja rentabilidad se
utiliza como argumento para justificar
la falta de una adecuada oferta de trans-
porte publico. Frente a estarealidad, el al-
quiler por uso, compartir coche, el trans-
porte colectivo a demanda o las redes
colaborativas, entre otras opciones, apa-
recen no sélo como alternativas eficien-
tes y mas sostenibles, sino que también

Trafico y Seguridad Vial

colaboran a una mayor seguridad vial:
la mayoria de estas poblaciones estan
conectadas Unicamente por carreteras
secundarias, y, segun los datos todavia
provisionales de 2024, 831 personas falle-
cieron en 20.480 siniestros viales produ-
cidos en estas vias el afio pasado.

EVITAR LA DESCONEXION. Segun
el Informe Anual de Indicadores del Mi-
nisterio de Industria, Pesca y Alimenta-
cidn, a finales de 2023 habia en Espafia
48.022.515 habitantes que residian en
8.131 municipios. De estos, 6.650 cum-

plen las condiciones para ser considera-
dos rurales segun la Ley 45/2007 de De-
sarrollo Sostenible del Medio Rural: su
poblacién no supera los 30.000 habitan-
tes y sudistribucién en el territorio es de
menos de 100 habitantes por km? Asi,
los mas de 7,5 millones de personas cen-
sados en el entorno rural suponen ape-
nas del 15,7% de la poblacién total, pero
habitan el 83,9% del territorio esparfiol.
De ellos, 722.650 viven en municipios de
menos de 500 habitantes.

Unas comunidades que, lamentable-
mente, se enfrentan al riesgo de aisla-




miento geogréafico por la distancia a los
centros administrativos, de trabajo, de
servicios y ocio, por unas infraestructu-
ras de calidad dispar y un transporte pu-
blico deficitario en la mayor parte de las
ocasiones: “La poblacion rural espafiola
debe recorrer, de promedio, 22 km para
acceder a equipamientos basicos como
una escuela, un centro médico o un po-
lideportivo, diez veces mas que un ha-
bitante urbano” y eso conlleva que “los
hogares rurales gasten un 10,9% mas en
transporte que los urbanos”, escribe el
profesor de Geografia de la Universidad

de Zaragoza Carlos Lopez Escolano, en
la obra ‘Despoblacién, cohesién territo-
rial e igualdad de derechos’.

PESIMISMO. El estudio realizado por
la empresa de relaciones publicas Be-
Confluence durante 2024 analiza las
busquedas sobre transporte realizadas
por 5,23 millones de espafioles que vi-
ven en estos espacios y concluye que
existe desdanimo y frustracion, con un
46,8% de personas que consideran la
frecuencia del transporte publico clara-
mente insuficiente y un 47,6% que de-

clara tener dificultades para acceder a
un empleo fuera de su localidad por fal-
ta de opciones de transporte.

Horarios poco frecuentes y largos
tiempos de espera (48,2%); falta de cone-
xiones con centros urbanos y servicios
esenciales (44,7%); escasa disponibili-
dad de transporte en fines de semana
y noches (41,3%); y poca cobertura en
pueblos y aldeas alejadas (37,8%), son
los principales problemas que reportan
las personas rastreadas en este estudio.

Todo ello lastra el desarrollo econémico

y social de estos espacios y perjudica la pp
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El rural
Sé mueve
(con dificultad)

pp vertebracion territorial de los paises. De

hecho, el monogréfico ‘Pobreza de trans-
porte’, publicado por el Observatorio del
Transporte y la Logistica en Esparia (OT-
LE), incluye a la poblacion de las zonas
rurales entre los colectivos en riesgo, ya
que no disponen de un transporte pu-
blico que cumpla con los principios exi-
gibles de disponibilidad, accesibilidad,
asequibilidad, y el novedoso concepto de
aceptabilidad, que implica la existencia
de informacién suficiente para planifi-
car o emprender los desplazamientos o
la adecuacioén de los servicios a las nece-
sidades generales de la poblacién en de-
terminados territorios, entre otros.

RETOS Y OPORTUNIDADES. Sin
embargo, sila movilidad de los espacios
rurales presenta muchos inconvenien-
tes, los avances tecnoldgicos ofrecen
grandes oportunidades. Las recomen-
daciones y casos de uso que aparecen
en el informe ‘Innovations for better ru-
ral mobility’ (Publicado por el Foro Inter-
nacional de Transporte de la OCDE) lo
demuestran, al proponer “por ejemplo,
modelos financieros que aumenten la
accesibilidad de los vehiculos eléctricos,
apoyen la generacion de energia limpia y
enfoques de la planificaciéon comunitaria
que tengan en cuenta la movilidad. Esto
también implica promover el uso com-
partido de vehiculos mediante iniciati-
vas de carpooling y carsharing, asi como
la integracion de los modos privados”.
Un ejemplo es la plataforma KudeaGo
puesta en marcha para la comarca del
Valle de Basaburua en Navarra: “En una
poblacidn de menos de 500 habitantes, el
95% de la poblacién sale todos los dias de
su casa hacia localidades que lo mas sequ-
10 es que estén a mas de 20 kilémetros de
su residencia. Yo vivo en Basaburua y aquf
llevamos 45 afos sin transporte, empeza-
mos compartiendo coche y ahora tenemos
una appweb que intenta poner en valor to-
dos los servicios de transporte en la co-
marca’, cuenta Patxi Miranda, su creador.
El objetivo es extender los principios de
la movilidad sostenible a todos los espa-
cios, sin perder de vista que la elimina-
cién del coche no es una opcion viable

Trafico y Seguridad Vial

Alternativas ala movilidad personal privada
ALQUILER DE MEDIOS COMPARTIDOS (SHARING)

Alquilerde coches eléctricos

Unejemplo en Espaiiaes el proyecto Hyundai VIVe que ofre-
ceservicios en casi40 municipios rurales delaComunidad  ~—_ |
de Madrid, Comunitat Valenciana, Extremadura, Castilla-L }
Mancha Castillay Leon, Andalucia, Galicia, Pais Vasco,
Aragdny Cataluiia. El municipio puede hacerse cargo del
pago o bien se cobraporusoalos ciudadanos.

——

—

Alquilerde bicicletas (tradicionales y eléctricas), vehiculos de
movilidad personal o microvehiculos

Elalquilerde bicicletas cuenta con muchos ejemplos en Espana:
Bicirural en Castellon; Turicleta, que ha situado contenedores durante
tres meses en Caceres, Sierra de Gata, Toledo, etc.; BiciRanaen
Guadalajaraesotrodeellos.

Su objetivo es aumentarla ocupacion de
los vehiculos que se desplazan desde estos
municipios y compartir trayectos. En nuestro pais
funcionan sobre plataformas como BlaBlaCar,
RuralCar, KudeaGo, etc.

E- HITCHHIKING (AUTOSTOP ELECTRONICO

(Q\ u Setrata de unaevolucion del conocido “autostop”. Una
({}‘ plataforma permite que un usuario situado en un punto-una
7 paradaestablecida- de la carretera solicite compartirtrayecto
% acualquierusuario de lamisma plataforma que circule porella.
RezoPouce ofrece este servicio en 1.800 municipios de Francia

que cubrenentre el 10y el 20% de las areas rurales.

AUTOBUS ADEMANDA (DRT EN INGLES

Autobtis ademandaestricto

Existen dos modalidades: las lineas fijas con
recorridosy paradas establecidas en las que paran
Unicamente si se requiere; y las lineas flexibles
(doortodoor). Utilizan vehiculos de diferentes
tamanios, microbuses, lanzaderas, etc. Casi todas
las comunidades autonomas en Espanatienen
algun ejemplo de transporte publico de este tipo, o X
er? ocae]:iones incluido dentro del consorcio que Autobuse§ eleclrlcqs autonom-o.s
gestionalamovilidad en laautonomia. Serialadltima evolucion del servicio de

.. . | transporte de viajeros ademanda. Unejemploes
Servicios combinadosdo aut'obus? i el servicio de laempresa Beti en pruebas desde
Autobuses escolares que admitenviajerosyotros 2020 en el sudeste francés, conrecorridos de

que combina pasajeros, cargay correo. operadorde control pendiente del recorrido.

4
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TAXICOMPARTIDO

Estabasado enlasubvenciondetrayectosen

taxis rurales compartidos en determinadas zonas.
Ejemplos son SierraCaren la Comunidad de Madrid
oelproyecto de Celering en Euskadi.

I

. Y/
Ejemplos en Europalos encontramos en Alemaniay también en Bélgica (&
con Mobitwin, para personas con problemas de movilidad. El voluntario
puede ofrecersu propio coche o utilizaruno comunitario.

| &
REDES COLABORATIVAS CON CONDUCTORES VOLUNTARIOS ‘y’ "
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NODO DE MOVILIDAD RURAL

Autobuses, vehiculos eléctricos de alquiler,
aparcamiento, taxi... Los puntos de movilidad
en entornos rurales, accesibles y cercanos a
servicios y centros administrativos,

pueden ser una solucion.

Profesor de Geografia en
laUniversidad de Zaragoza

para unas comunidades en las que el in-
dice de motorizacion alcanza los 698 ve-
hiculos por cada 1.000 habitantes, frente
a los 470 vehiculos por cada 1.000 habi-
tantes de las ciudades, segtn el OTLE.

NO SIN MI COCHE. La realidad es
que, para los desplazamientos cotidia-
nos, los habitantes de las zonas més
despobladas de Espafia siguen estando
atados al coche particular. De hecho, el
gasto vinculado al vehiculo
privado en 2023 representd
un 96,2% del gasto total en
transporte en areas rura-

dia- en este entorno retirarles el permiso
de conducir es un drama”. Para evitarlo se
permite la conduccion con limitaciones:
“Hay una via intermedia por la que quedan
prohibidos largos viajes, queda prohibido
circular por la noche, y sdlo te autorizo a
circular a 30 kilémetros de tu domicilio,
para posibilitar ir al médico, a comprar al
supermercado, y al banco, y a hacer las
gestiones oportunas”, explicaba Navarro.
También es llamativo el uso en estas
areas de cuadriciclos ligeros

EN LAS ZONAS (de hasta 50 cc 0 4 kw de
RURALES HAY

potencia), que no superan
los 45 km/h y pueden ser

les, mucho mayor que en 698 VEHICULOS conducidos con un permi-
las areas urbanas 874 %), POR CADA 1.000 soAM.Ourensey Lugo,dos

segun el OTLE.

Y los datos de permisos de
2023 son igualmente reveladores: de los
casi 28 millones de permisos que habia
en Espafia ese afo (27.914.572), el 32% es-
taba en manos de vecinos de municipios
de menos de 20.000 habitantes (son sélo
el 156% de la poblacion total de Espafia).
Ademas, son los jovenes que habitan es-
tos espacios los que siguen encabezando
lalista de nuevos conductores en Espafia.

“En la Espafia rural a los 18 afios se si-
guen sacando el permiso de conducir. Se
lo sacan cuando lo necesitan, cuando les
hace falta”, aseguraba Pere Navarro, di-
rector dela DGT en la Comisién de Segu-
ridad Vial en el Congreso en abril de 2024.
“En el caso de las personas mayores -afia-

HABITANTES.

provincias eminentemente
rurales, son las que mas
cuadriciclos ligeros a motor por habitan-
te tienen matriculados. En este sentido,
la DGT ha anunciado la creacién del car-
né B-1, hasta ahora inexistente en Espa-
fia, que habilita para la conduccién de
cuadriciclos pesados que alcanzan los 90
km/h, entre otras caracteristicas.

INFRAESTRUCTURAS. Sin duda es
necesario incluir las necesidades de los
entornos menos poblados y mas alejados
en la planificacion, e incluso desarrollar
Planes de Movilidad Rural Sostenible
(PMRS) especificos. Pero, ademas, son
imprescindibles actuaciones de mejora
de las infraestructuras viarias.

“Reorganizar
horarios mejoraria los
servicios”

¢Es posible un transporte rural
eficiente?

Anadielesirve que elautobusllegueala
capital, launiversidad o el hospital alas
10delamanana. Unareorganizacion de
horarios permitiria un mejor servicio.
Ademas, seria mas efectivoun modelo
con concesiones zonales, con posibili-
daddeintercambios otranshordosentre
lineas. Y reducir la competencia entre
medios: aqui en Aragdn hay lineas fe-
rroviarias regionales con tres o cuatro
trayectos al diaen el mejor de los casos
y al mismo tiempo hay autobuses que
coinciden practicamente en el horario.
Esonoeseficiente, porque ademasam-
bos medios estan subvencionados.

¢Como financiar los cambios?
Aligual que cuando se construyen gran-
des infraestructuras hay un pequeno
porcentaje que se dedicaalapromocion
cultural paracompensarlaafeccion que
se produce sobre un municipio rural por
el que discurre una infraestructura que
no representa ninguna mejora para la
poblacidn, podria haber un porcentaje
del presupuesto que se dedique a fi-
nanciar la movilidad de ese espacio o
a mejorarla. Eso daria capacidad eco-
némica a las entidades competentes y
podriafinanciar parte del billete, cofinan-
ciarlas pérdidas de untransporte pablico
que hoy evidentemente no es rentable,
etc. También podria plantearse que
empresas de transporte con beneficios
asumieran ciertos servicios en zonas
donde son deficitarios. Hay que plan-
tear opciones flexibles e imaginativas,
contando en la planificacion con profe-
sionales multidisciplinares que tengan
unavision que vaya mas alla de la técni-
cay conozcan mejorala poblacionala
que se dirigen.

274 « junio/ 2025

19



20

El rural
Seé mueve
(con dificultad)

“E196%de la poblacién vive a menos de
30 minutos de una via de alta capacidad,
lo que nos lleva a concluir que el problema
no es la red de alta capacidad”, afirnaba
Angeles Marin, directora de la Oficina de
la Estrategia de Movilidad en 2022 e im-
pulsora desde la Mesa de Movilidad Ur-
bana del Mapa de Accesibilidad a la Red
Principal de Carreteras. En él se analiza
la distancia y el tiempo que separa a los
municipios de todo el territorio nacional
de la red principal de carreteras.

Esto ha hecho cambiar el foco de la
inversiéon en infraestructuras que habia
primado hasta hace unos afios. “Ahora la
visién es la de ir mejorando las redes Io-
cales y comarcales, que al fin y al cabo
son las que prestan servicio en el medio
rural: quitar curvas, reducir peligrosidad,
asfaltar mejor. Deben ser carreteras an-
chas, amplias, bien sefalizadas, con una
conservacion suficiente. Ahi hay margen
de mejora, aunque se han hecho muchas
cosas. Hay CCAA que tienen unas redes
locales bastante buenas o que han mejo-
rado mucho en los tltimos anos”, afirma el
gedgrafo Lopez Escolano.

Conscientes de ello y dentro de sus
posibilidades, las dipu-
taciones provinciales in-

EL 96% DE LA

esdeun b0% anual, pasando de los 6.800
vehiculos en 2020 a los 15.300 en 2022.

TRANSPORTE ADEMANDA. Fren-
te al uso mayoritario del coche la medi-
da més implantada para solucionar la
escasez de frecuenciasy trayectos del
transporte publico en estos entornos,
es el transporte a demanda.

La mayoria sigue el exitoso modelo de Ir-
landa: autobus a demanda (DRT por sus
siglas en inglés) en dos mo-
dalidades (lineas regulares

cluyen cada vez mas en  POBLACION VIVE de autobus rural con rutas

sus planes de movilidad

tuaci i A MENOS DE 30 v horarios fijos, y servicios
actuaciones para mejorar
uerta a puerta, para pasa-
la interconexion entre sus MINUTOS DE p P . bara p
d thanos, la recu- N Vi A DE ALTA jeros que previamente com-
e eq:q b T praron su billete). La ultima
DEracion, Conservacion y CAPACIDAD. mejora es el Smart DRT, que

sefializacién de caminos
rurales y la promocién de rutas saluda-
bles, entre otras.

También el desarrollo de una red de
infraestructura de recarga eléctrica se
muestra ahora como indispensable: se-
gun los datos del Observatorio de la
Descarbonizacion Rural 2023 del CIDE
(Asociacion de Distribuidores de Ener-
gia Eléctrica), sélo el 31% de los hogares
rurales tiene disponible un punto de re-
carga publico cercano, lo que en el &m-
bito rural significa 3 km, cuando paralos
habitantes de las ciudades es de 1 km.
La capacidad de mejora en este ambito
es enorme en los espacios rurales donde
el crecimiento de los vehiculos eléctricos

Trafico y Seguridad Vial

permite solicitar que el au-
tobus se desvie de su ruta casi en tiempo
real, en vez de solicitarlo con las horas de
antelacién que exige el resto.

En Espafia casi todas las comunidades
auténomas han aprobado planes que in-
cluyen algun tipo de esquema de trans-
porte de este tipo, siendo el de la Castilla
y Leén el mas desarrollado (ver recuadro).
Eltransporte publico a demanda se pres-
ta utilizando todas las modalidades de
vehiculos. Por ejemplo, Sierracar, impul-
sado desde 2020 por la Mancomunidad
de Servicios Valle Norte del Lozoya, ofre-
ce taxi compartido a demanda en la sie-
rra norte de Madrid en 7 lineas diferen-

CastillayLeon:
transporte ademanda
consolidadoy gratuito

Elsistema de movilidad rural orquestado
porlaJuntade CastillayLeones
reconocido como ejemplo de buenas
practicas desde Europa. Esta hasadoenel
transporte colectivoademandayenelde
prestacion conjunta-uso generaly escolar-,
con autobuses, microbuses, taxis rurales
eincluso 4x4. Desde 2021 es gratuito para
las personas usuarias del Bono Transporte
Rural.

Conélsedebe garantizarel derechoala
movilidad del 20% de la poblacionde la
comunidad (casi1.250.000 personas),
repartidaenmas de 6.000 niicleos de
poblacion que tienen menos de 1.000
habitantes (en el 84% viven menos de
250 personas). El objetivo es conectar
las poblaciones mas pequenas con
localidades con servicios.

La Central de Reservas gestionalas
ordenes quelleganalos vehiculos
(incluidas las de dltima hora e incidencias)
paraque el conductor pueda conocerlas.
Acellapuede accederseatravésdeun
teléfono gratuito o de laweb https://www.
reservastransporteademandacyl.es.

Conestesistemase hanimplantado 123
zonas de transporte ademanda, con 1.966
rutasy 8 servicios en funcionamiento.
Desde su creacion en 2004, el sistema ha
acumulado mas de 4 millones de viajesy
elbono rural gratuito tuvo 354.699 viajeros
durante 2023.



Movilidad turistica:
activaysostenible

Elturismo se ha convertido
enlos ultimos afios enunade
las actividades econdmicas
principales de muchas
zonas rurales espariolas.
Pero el desarrollo turistico se
enfrentaaproblemas como
elaparcamiento, vias defi-
cientes, transporte ptiblico
con escasas frecuencias
ypoco atractivo, asicomo
escasez devias para
peatonesy ciclistas, seglin
concluye SMARTA-NET, la
plataformaque la UE creé
parapromoveriniciativas
favorables al desarrollo rural.
Ademas, con mayorfrecuen-
cialos turistas que visitan
estas pequenas poblaciones

quierendisfrutarde una
movilidad mas ecoldgicay
mas activa. Larecuperacion
deloscaminos naturales es
fundamental paraello. La
mismafilosofia que sustenta
el programa Vias Verdes,
delaFundaciondelos
Ferrocarriles Espanoles, que
tras 20 afos de vidaen 2025
sumauntotal de 3.500km
repartidosen140rutas. La
tltima edicion de sufolleto
incluye lasinterconexiones
con estaciones ferroviarias
que tienen nuevos usos
turisticos, parafomentar
experiencias mas completas
enalgunos de lositinerarios
de sumapade recorridos.

tes. En 2024 contaba ya con 28 taxis para
42localidades, a 4 euros por viaje ( 8 sise
superan los 40 km).

Otro caso es el proyecto de Celering
en el Valle de Arratia en Bizkaia, con 9
ayuntamientos y unos 15.000 habitantes.
Sus usuarios son mayores de 65 afios y
universitarios que hacen sus peticiones
en la plataforma Bide ON. Para los estu-
diantes, se combina el taxi compartido
con un autobus que recorre los nueve nu-
cleos urbanos.

INTERMODALIDAD. Para luchar
contra la desafeccién en torno al trans-
porte publico es necesaria también una
labor de informacién: “En Espaiia hay un
pensamiento muy arraigado de querer
ir de puerta a puerta. Pero tenemos que
saber que el transporte publico no es un
taxi ni es un coche”, sefiala el profesor
Lépez Escolano.

Por eso defiende el uso complementario
de todos los medios disponibles en ca-
da zona: “Yo en Zaragoza

(4

Sin embargo, el éxito para EL 'SMART a veces tardo 40 minutos
convertir todos los proyec- DRT’ PERMITE en llegar a algun lugar, y
tos en realidades efectivas SOLICITAR EL tengo que utilizar varios
no es facil, explica Victor z medios, pues lo mismo se
Alcocer, gerente de PRODE- DESVIQ DEL puede hacer en los pue-
SE, Asociacién Promocién y AUTOBUS CASI blos”, insiste. Para ello,
Desarrollo Serrano, delaSe- EN TIEMPO REAL. una de las posibilidades

rrania de Cuenca: “Es muy
complicado. Yo vengo todos los dias de
Cuenca a mi trabajo a Villalba de la Sie-
rra. Nunca nadie me ha pedido compartir
viaje, a no ser que se hubieran quedado
sin coche. Algunas personas desconocen
que pueden solicitar por teléfono que el
autobus pare en sus municipios y aunque
lo sepa, no lo usan. Incluso hubo proble-
mas cuando se combind el uso del auto-
bus escolar con el traslado de personas a
la capital La gente no esta acostumbra-
da”. Unarealidad que en su caso se refiere
alos 16.603 habitantes de 107 nuicleos de
poblacién en un territorio con una densi-
dad de 2,87 habitantes por km?.

es crear nodos intermo-
dales en poblaciones donde ya existan
servicios publicos (ver imagen pag. 19).
Es evidente que garantizar el derecho a
la movilidad de la poblacion rural es fun-
damental para la pervivencia de los te-
rritorios mas despoblados, pero también
una apuesta por un futuro que podria no
estar tan lejano: el pasado mes de mayo
supimos que por primera vez Valladolid
acoge mas poblacion de Madrid de la que
se marcha a la capital espafiola, en una
tendencia que se inici6 en 2017. Quizas
mas personas elijan vivir en el rural es-
pafiol sin necesidad de comportarse co-
mo héroes. @

PENTREVISTA

CEO de KUDEA Servicios Positivos

“Hay que poneren
valor todo el transporte
que yaexiste”

¢Como nace Kudea Servicios Positivos?
Tras compartir coche durante arios
vimos la oportunidad de poner en mar-
cha una plataforma para ofrecer a los
habitantes de las comarcas todas las
opciones de transporte que existen en
unazona, yasean publicas como priva-
das u opciones de movilidad activa. En
la aplicacion web se pueden encontrar
desde lineas y paradas de ferrocarril
a horarios y lineas de autobus, opcio-
nes de alquiler de bicicletas o de coche
eléctrico compartido. Hoy KudeaGo es-
ta presente en 14 zonas en Navarray 7
en Alava prestando servicio en 350 lo-
calidades que tienen una poblacion de
mas de 50.000 habitantes.

¢Como funciona?

Nosotros nos ofrecemos a las entida-
des locales, consorcios, etc., que son
los que nos contratany ponen gratuita-
mente la plataforma en manos de sus
VEcinos y vecinas. Y mostramos en ca-
dazonadeacciontodoel transporte que
hay e incluso enlazamos para que sea
posible comprar un billete. Y lo hace-
mos también dirigidos a personas con
diversidad funcional y con un lenguaje
inclusivo. Queremos ponerenvalorto-
doeltransporte que hayaenlacomarca,
empezando pornuestro José el taxista,
porque lostaxistas rurales hacenunala-
borimpresionante.

¢Los pueblos rurales son receptivos?
Estamos pidiendo a la gente que haga
cosas que antes no hacia, que cambie
de habitos y esto es muy complicado,
porque ademas competimos contraun
coche y luego contra un discurso que
dice: “4Qué haces cogiendo el auto-
bus, eres pobre?”, pero, con todo, hoy
tenemos mas de 32.000 interaccio-
nes, sobre todo de gente joven, mas
concienciada.
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TELEATENCION PARA LOS TRAMITES PRESENCIALES CON LADGT

A distancia,
pero no solos’

¢Queé hacer si para realizar un determinado tramite debemos despla-
zarnos a mas de dos horas de distancia de nuestro domicilio? ; Como
extender la atencion personalizada a la poblacion de los pequenos
municipios? La Jefatura Provincial de Trafico de Teruel ha puesto en
marchaun proyecto piloto que demuestra que lateleatencion desde las
instalaciones de los ayuntamientos puede ser una buena respuesta

a estas situaciones.

*NuriaHERRAIZ
¢ llustraciones: DLIRIOS

nte las dificultades el ingenio
Ase agudiza para poder prestar

el mejor servicio. Este es el re-
sumen de una experiencia piloto que co-
menzo6 en 2023 y por la que 1.200 turo-
lenses han podido realizar tramites rela-
cionados con sus vehiculos o permisos
de conduccién gracias a un puesto de
atencion en remoto ideado por los propios
funcionarios de la Jefatura Provincial de
Tréfico de Teruel.

La DGT tiene un amplio catélogo de
trdmites y servicios que pueden reali-
zarse por multiples canales, pero algu-
nos deben hacerse obligatoriamente de
forma presencial. Ademas, para muchas
personas la atencién personalizada es la
mejor opcion para garantizar un servicio

facil y adecuado. Sin embargo, diferentes
circunstancias hacen en ocasiones es-
pecialmente complicada esta necesaria
relaciéon ciudadano-funcionario. La pues-
ta en marcha de este prototipo de cabi-
na de teleatencién ha demostrado que
es posible realizar trdmites en persona,
pero desde la distancia y con la guia per-
manente de un funcionario que acompa-
fia al ciudadano en todo momento.
"Aquel piloto fue el comienzo de un
servicio de Teleatencion Personalizada
cuyo objetivo es acercar la Administra-
cién al ciudadano de forma accesible, efi-
ciente y cercana. Ademas, ha puesto de
relieve como la necesidad, lejos de ser
un obstaculo, actia como un catalizador
que despierta la capacidad para innovar,
pensar fuera de lo convencional y generar
alternativas eficaces que es lo que hicie-
ron los funcionarios de Trafico, superar

cualquier desafio a través de la creativi-
dad para seguir ofreciendo un servicio
publico al ciudadano”, sefialo el director
de la DGT, Pere Navarro, durante la pre-
sentacion de esta iniciativa.

Tras esta experiencia, el siguiente pa-
so seré la instalacién de un primer punto
de Teleatencién Personalizada al Ciuda-
dano dela DGT enlalocalidad turolense
de Alcafiiz. Si los resultados son positi-
vos, la teleatencion se extenderd a nivel
nacional, y los ciudadanos de los muni-
cipios que se adhieran a él podran dis-
frutar de un servicio, basado en video-
conferencia, que permite realizar los tra-
mites a distancia, pero asistidos por un

El puesto esta disenado para que sea el funcionario
el que accione todos los dispositivos de manera

Elementos de la cabina de teleatencion

4. Unatablet de firmacon
lapiz optico, que permite al
ciudadano firmarde manera
natural.

3.Paralos pagos, se
habilita un terminal de pago
sin contacto, que acepta
cualquier tarjeta bancaria.

2. Lectorde DNIcon tecnologia
“contactless”. Identifica al ciudadano con sélo
colocarel DNIsobre el dispositivo, eliminando
lanecesidad de certificados electronicos o
contrasenas. Se acompana de unacamara
delectura. Esta preparado para leertanto DNI
como NIEsy pasaportes UE.

1 Escanerde doble cara
Permite al ciudadano colocar
los documentos en cualquier
posicion.
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remota, de modo que el ciudadano no tiene
que pulsar ni un solo boton.

funcionario de la DGT de manera senci-
lla, sin conocimientos informaéticos pre-
vios y sin perder el contacto humano.

BENEFICIOS SOCIALES. El modelo
presentado el pasado mes de abril re-
dundaré en una reduccion de desplaza-
mientos, ahorro de tiempo y dinero. En
términos medioambientales, el servicio
tiene un impacto positivo significativo
porque al ser completamente digital, se
eliminan las fotocopias y el almacena-
miento de documentos en papel, lo que
no solo encaja en el modelo de Admi-
nistracion "sin papel’, sino que tam-
bién ayuda a reducir la huella de carbo-

5.una pantallainteractiva
muestra en tiempo real la solicitud
del tramite, facilitando la explicacion
del procedimiento con la posibilidad
de destacarinformacion clave

sobre lamisma. Lleva integrados
unos focos que indican
exactamente donde colocar

los documentos,

| P
mejorando la o> \‘,, —
eficienciay = =X b
accesihilidad del y,/
servicio.

no del servicio, un paso clave hacia la
sostenibilidad.

Ademas, permite optimizar los recur-
sos de las administraciones, ya que la
DGT aporta su personal especializado,
y los ayuntamientos, por su parte, ceden
sus instalaciones y aprovechan su ca-
pilaridad territorial para garantizar una
cobertura amplia sin duplicar esfuerzos.
Respecto al pago de tasas, el sistema
permite el pago a través de medios di-
gitales, pero, como en todas las sedes de
la DGT, si un ciudadano desea pagar en
efectivo, se le proporcionaréd el modelo
correspondiente para que pueda efec-
tuar el pago en una entidad bancaria. 4

PENTREVISTA

Jefe provincial de Trafico de Teruel

“Acercar servicios
puede ayudar contra la
despoblacion”

¢Cémo surge la idea?

A principios de 2023, a causa de ju-
bilaciones, bajas médicas de larga
duracion y concursos publicos, la Je-
fatura Provincial de Trafico de Teruel se
queda sin funcionarios para el servicio
de atencion al ciudadano por ventani-
lla. Ante esta situacion, ideamos una
solucidn para que funcionarios de otra
jefatura pudiesen atender a quienes
acudianaTeruel arealizarsustramites.
Con este servicio, en sus inicios algo
mas rudimentario, atendimos a mas
de1.200personasy conseguimos evitar
el cierre de la Jefatura al publico y que
los ciudadanos de Teruel se quedasen
sin servicio. Pero, ademas, nos dimos
cuentade que, loqueenun principio era
unasoluciontemporal, tenia una capa-
cidad enorme paraampliarlos servicios
alos ciudadanos y mejorarla atencion,
ademas de facilitar la relacion con las
administraciones.

{Qué ventajas tiene el servicio?

Silos ciudadanos notienen que despla-
zarse hasta las oficinas de la DGT que
normalmente estan en la capital de la
provincia, el servicio reducira muchos
desplazamientos.

Esto ahorratiempoy dinero alos ciuda-
danos, reduce riesgos innecesarios en
carreteray mejora el medioambiente al
disminuirlos viajes confines administra-
tivos. Ademas, acercarlos serviciosalos
ciudadanos puede contribuir a luchar
contra la despoblacion. También supo-
ne aprovechar al maximo los recursos
delas administraciones, y tiene un gran
potencial en el ambito del teletrabajo o
enlaposibilidad de compartirlos puntos
de teleatencion entre distintos organis-
mos o administraciones para atendera
los ciudadanos desde los ayuntamien-
tos de sus propios municipios.
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QUINTO ANIVERSARIO DE MIDGT

Renovarse
para ser

mas util
y mejorar

Laaplicacion miDGT ha pasado de referente europeo a veterana
y se ha convertido en la companera de viaje de los conductores
desde el mismo dia en el que realizan el examen teorico de con-
ducir. Ahora afronta su quinto aniversario con la promesa de un
cambio deimagenylaincorporacidon de Inteligencia Artificial.

* SilviaFERNANDEZ
* Fotos: Alberto ESPADA

I pasado 25 de marzo la Comision
E Europea alcanzé un acuerdo pro-
visional entre el Parlamento Eu-
ropeo y el Consejo para modernizar la

normativa de la Unién Europea (UE) so-
bre los permisos de conduc-

Cuando naci6 en 2020 la app de la Di-
reccién General de Tréafico se presento
bajo la premisa de que los méviles se
convertirian en los nuevos permisos de
conducir. Ahora es la UE quien quiere
implementar este mismo sistema y con-
templa que en un futuro cercano, tras un
periodo de transicién, los carnés de con-

ducir digitales seran la nor-

cién. Estadirectivapersigue EN FEBRER(Q  ma para moverse entre los
mejorar las cifras de sinies- estados miembros.

tralidad, pero también dis- DE 2025 EL

minuir las cargas adminis- 94% DE LOS ENTRE PAISES. El enfo-

trativas que afrontan los ciu- QUE HICIERON  que de la Mobile Driver Li-

dadanos de los paises miem-
bros dela UE. Para conseguir
este objetivo se quiere intro-

EL EXAMEN
TEORICO

cense de la UE consiste en
hacer un wallet nacional en
cada pais miembro en el

ducir, por ejemplo, un permi- CONSULTARON que los diferentes organis-

so de conduccion digital, que SUNOTAA mos emisores de credencia-

estaria disponible en el telé- TRAVES DE les registren la validez de los

fono moévil. Este documento documentos almacenados,
MIDGT.

se expedird en la Cartera de
Identidad Digital (wallet) de
la UE y laidea es que sea valido en todos
los paises miembros sin necesidad de
que el conductor tenga que hacer nin-
gun procedimiento administrativo ex-
tra. Una innovacién, la de llevar el per-
miso de conducir en el movil, en la que
Espafia fue pionera hace ya cinco afios
gracias a la aplicacién miDGT.

Trafico y Seguridad Vial

desde el permiso de condu-
cir a la tarjeta sanitaria.
Gracias a este wallet se podria viajar a
otro estado miembro y si, por ejemplo, se
solicita al usuario el carné de conducir,
este podria ensefiar la Credencial Driver
License digital del wallet espafiol y, con
la validacién de esa credencial, seria su-
ficiente. Un sistema parecido al que se
empled durante la pandemia con el cer-

Unaimagen
renovada

De caraa 2026 laapp
miDGT cambiara de
aspecto. Yase esta
trabajando en un cambio
radical de laaplicacion que
no solo renovard suimagen,
sino también servird para
solucionarlos problemas
mas comunes que os usuarios
han comentado en estos
cinco anos de vida. El objetivo
esmodernizarlaimagen
altiempo que semejorala
experiencia del usuario,
ademasde lainterfaz.

tificado covid que se emitia para poder
viajar a otros paises.

"En el caso del 'wallet' espariol la emi-
s16n de credenciales se guardara en una
app que desarrollara la Agencia Espario-
la de Administracion Digital La idea es
no tener que hacer un documento euro-
peo que valga para todo el mundo, sino
que los documentos de cada pais sean
reconocibles e interoperables en el res-
to de paises de la UE y a la inversa, que
un ciudadano aleméan pueda venir a Es-



GESTIONA TUS TRAMITES EN LA SEDE ELECTRONICA.
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pafia con su 'wallet' aleman y que ahi
esté su tarjeta sanitaria y demas docu-
mentos”, explica Guillermo Aredn, res-
ponsable de la Gerencia de Informati-
ca de la Direccién General de Tréfico.

DESDE EL PRIMER DiA. Aunque
proyectos como este haran que en el
futuro todos los recursos digitales de la
Administracién converjan en una tnica
aplicacion o plataforma, la realidad es
que en este momento miDGT tiene ca-

Tramites disponibles en miDGT

Laaplicacion miDGT ofrece mucho
mas que la posibilidad de llevarel
camné de conduciren version digital
enelmovil. Desde su debut se ha
esforzado enincorporar un catalogo
de servicios y tramites alos que
accederfacilmente.

 |nforme de datos del conductor: se
ofrecen dos tipos de informe, "Informe
de datos actuales" o "Informe de los
10 dltimos anos".

¢ Consultadel saldo de puntos.

e Cambio de direccion para
notificaciones.

o Cambio de domicilio fiscal.
* Consultade notas de examen (se

requiere estardado de altaen Cl@ve).

¢ Duplicado del Permiso de
Circulacion en caso de pérdida, robo
o deterioro.

e Duplicado de laFicha Técnica
Electronica (elTV), sdlo si el vehiculo
es posterioramayo de 2016 o tiene la

conocida como tarjeta ITV electronica
oelTV.

¢ Informe de unvehiculo. Enlaapp
se puede consultartanto el informe
reducido como el completo del
vehiculo.

¢ Consulta del distintivo ambiental y
solicitud de cita previa.

e Pago de multas.

* |dentificacion del conductor
infractor.

¢ Pagoy actualizacion de tasas.
Permite consultar qué tasa se
necesitay pagarla, asicomo revisary
gestionarlas tasas ya abonadas, con
el historico de todas ellas tanto sise
han usado como sino.

e \erificacion de documentos. En
general, se pueden verificar a través
de laapp todos los documentos
emitidos porla Direccion General de
Trafico que dispongan de un Cadigo
Seguro de Verificacion.

si garantizada una década mas de vida
gracias a su capacidad de adaptacion.

Desde la primera fase de su implanta-
cion en 2020, ya facilitaba al conductor
el acceso a la informacion basica que
constaba en los archivos de la DGT so-
bre él. Afio tras afio ha ido actualizando
el catélogo de servicios que se ha am-
pliado hasta llegar a los 14 tramites ac-
cesibles en este momento.

Ahora, cinco afios después de su es-
treno, podemos afirmar que miDGT se
ha convertido en la compafiera de via-
je de mas de seis millones de conduc-
tores a los que acompafia, incluso, des-
de el mismo dia en el que realizaron el
examen tedrico del permiso de condu-
cir. “En noviembre de 2024 pusimos a
disposicién de los futuros conducto-
res la posibilidad de consultar a través
de la app su nota de examen. Ese mes
el 44% de las mas de 88.000 personas
que se examinaron usaron esta opcion.
En febrero de 2025 este porcentaje de
consulta de nota de examen a través
de la app lleg6 al 94%", asegura Arean.

MAS INNOVACION. El siguiente pa-
so en la evolucién de miDGT ya estd en
marcha en forma de experiencia pilo-
to y consiste en incluir en la app Inte-

ligencia Artificial. "Estamos trabajando
en la posibilidad de dotar a la aplicacion
de un asistente conversacional de ayu-
da. Es un proyecto piloto que ya se es-
ta probando antes de sacarlo al ptblico
y la idea es que una vez corregidos Ilos
errores se implementara tanto en la sede
electrénica de la DGT como en la app",
explican desde Gerencia de Informatica.

El objetivo es que el usuario pueda
consultar por voz o texto una duda o so-
licitar informacién y que el asistente,
a través de un chat, facilite la respues-
ta incluyendo incluso el enlace que se
necesita y las indicaciones de uso del
mismo. "Si implementamos este recur-
S0 vamos a ser el primer chat basado en
Inteligencia Artificial generativa de to-
da la Administracion General del Esta-
do. Hasta ahora los chats estaban todos
basados en preguntas y respuestas. Si
tu hacias una pregunta, la solucion que
se ofrecia estaba registrada en un arbol
de preguntas y respuestas predefinidas.
Pero lo que queremos usar nosotros es
IA generativa y pensamos que en un
99,99% de las consultas va a funcionar
de forma positiva", asegura Guillermo
Aredn. ;/Serd esta una nueva oportuni-
dad de miDGT para convertirse en una
pionera? @
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BASBASTRO
=z HUESCA Presefalizacion de

glorieta partida

Indica las direcciones de las distintas
salidas de una interseccion cuya planta
es similar a una glorieta pero la calzada

LAGUARRES EL GRADO principal, por la que el vehiculo circula,
) no pierde continuidad.

Distintivo ambiental

Se prohibe el acceso a
vehiculos en funcién de su
distintivo ambiental u otros
criterios ambientales que se
establezcan.

Sin salida excepto para
peatones o ciclos

La calzada que figura en la sefal con un
recuadro en rojo no tiene salida excepto
para peatones o ciclos. En ella figuraran
el o los pictogramas de los usuarios a los
que afecte la excepcion.

Surtidor y estacion
de recarga

Indica la situacion de un surtidor o
estacion de servicio de carburantes

con disponibilidad de estacién de
recarga eléctrica.

Desmontary
continuar a pie

Obligacion para los usuarios de
ciclos de continuar a pie. Si dicha
obligacion se limita a ciertos
periodos, se indicara mediante
un panel complementario.

Estacionamiento
de necesidad

Indica el lugar donde esta autorizado
estacionar Unicamente para un fin
concreto cuyo pictograma se incluira
(hospital, etc.)y durante un tiempo
determinado.

Jabalies, patinetes eléctricos, carriles trenzados...
sefializacion debe adaptarse alamovilidad real, porello se
haaprobado un nuevo catalogo que estrenay actualiza
130 pictogramas viales. Te mostramos algunos de ellos.

*Silvia FERNANDEZ - Infografia: DLIRIOS
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Paso de animales

Ala clasica P-24 (con un ciervo) se une
esta senal de peligro por la proximidad
de un lugar donde la via puede ser
atravesada frecuentemente por
animales; jabalies en una proporcion
muy significativa.

Obligacion de neumaticos , -
de invierno : '

Enlalinea de la R-412 (en la que la rueda
aparece con cadenas ) se le anade

la R-412b que especifica la obligacién
de no proseguir la marcha sin
neumaticos especiales de invierno.

Demarcacion
hidrografica
del Duero

Situacion de limite de

demarcacion hidrografica
Indica el lugar a partir del cual la via entra
en la demarcacion hidrografica indicada.

Paso inferior para
peatones con rampa

Si el peaton aparece bajando la
cuesta en vez de subiéndola,
entonces estamos ante la senal
S-14d de Paso inferior para
peatones con rampa.

S

\ ~
Carriles trenzados
N \ Peligro por la proximidad de un
tramo; entre una confluenciay una
bifurcacion; donde se producen
u \ movimientos de cambio de carril
u por parte de los vehiculos,

| ‘ u cruzandose sus trayectorias.

g

prohibida a VMP
Prohibicion de
acceso a vehiculos
de movilidad
personal.
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LOS BOMBEROS NOS EXPLICAN COMO ES EL RESCATE

DE HERIDOS EN CARRETERA

Rescatar
vidas

a contrarreloj

Salvanvidas enlas carreterasy, bajo presion, toman decisiones vitales
ensituaciones extremas. Son los bomberos mismos quienes nos cuen-
tan las dificultades del rescate de victimas de siniestros viales: “No

hay dos iguales”, afirman.

»Carlos NICOLASFRAILE
* Infografia: DLIRIOS

n Espafia hay cerca de 23.000
E bomberos profesionales prepa-
rados para intervenir alli donde
se produce una emergencia. Su trabajo
salva muchas vidas cada afio. También

las de personas que sufren los siniestros
viales en ciudades y carreteras.

ASEGURAR LA ZONA. Tras recibir
la alerta por un accidente de trafico,
los bomberos se movilizan y llegan
al lugar del siniestro. Sobre el terreno
deben actuar con rapidez

frecuentes las salidas de via y las co-
lisiones contra coches detenidos en el
arcén por averia”, explica Miguel An-
gel Muelas, suboficial del Consorcio de
Bomberos de Toledo (CPEIS). “El tra-
fico rodado es uno de los problemas
principales, el coche esta en medio de
la carretera, podemos bajarnos del ca-
miodn y que nos lleven por delante”, di-
ce Javier Garrido, instructor de Forma-
cién de Bomberos de la Comunidad de
Madrid, con 21 afos de servicio.

En primer lugar, se estabiliza e in-
moviliza el vehiculo siniestrado, para
que no haya peligro de vuelco y que

los bomberos puedan tra-

porque dentro de los co- ES PRIORITARIO bajar de forma segura al-
ches puede haber perso- rededor y dentro. Ademés,
ATENDER AL
nas gravemente heridas se controlan posibles ries-
a las que se les acaba el I-%%?ggl\égi] gos como los derrames de
tiempo. En un siniestro, combustibles o liquidos.
un vehiculo puede que- SEGURIDAD”. “Hay que pensar antes de
dar detenido en todo tipo MIGUEL A. MUELAS actuar, priorizar y neutra-
de posiciones: sobre sus BOME:ERO lizar el problema princi-

ruedas, en vuelco lateral

o total, dependiendo del terreno, de la
velocidad de la colisién, de la configu-
racién y tipo via.... Asi es el escenario
de trabajo de la dotacion de bomberos.
“Cada escenario requiere una manio-
bra en funcién de la posicion del vehi-
culo. En autovias, por ejemplo, son muy

Trafico y Seguridad Vial

pal”, afirma Garrido.

Ademas, los bomberos sitiian su ca-
midén en posicién defensiva, como pa-
rapeto de proteccion, sefializando el
lugar del accidente con los rotativos
azules de emergencia (ver infografia).
“Nuestro trabajo es generar un entor-
no sequro y establecer un acceso a las

BOMBEROS MADRID

victimas lo antes posible. Es prioritario
atender al ocupante herido con seguri-
dad”, sefiala Muelas

Mientras, la Guardia Civil se encar-
ga de balizar la zona, regular el trafi-
co y calmar la velocidad, para dar se-
guridad a la circulacién y proteccion
a los equipos de emergencia: “Cuan-
do hay coches accidentados ocupando
la calzada intentamos advertir al res-
to de conductores del riesgo. Los tra-
mos mas peligrosos son los de auto-
vias con curvas, los conductores vie-
nen muy rapido y no los ven”, sefiala
Héctor Teixeira, guardia de la Agru-
pacién de Trafico de la Guardia Civil.



CPEIS TOLEDO

ESTRATEGIA. Una vez asegurado el
entorno, se hace una valoracion inicial y
se dan los primeros cuidados de urgen-
cia a los heridos. El ojo ex-

Los bomberos
intervienenen
rescates entodo

tipo de condiciones,
conunoomas
vehiculos, envuelcos
ycolisiones.

coches laabsorben”, explica Juan Arnau,
bombero cabo del Servicio de Extincién
y Salvamento (SEIS) del Ayuntamiento

de Murcia, con 38 afios de

pertodelbomberoidentifi-  EL, OJO EXPERTO  experiencia en todotipode
ca al instante la gravedad DEL BOMBERO intervenciones.

del siniestro: el frontal esta El equipo de bomberos
hundido més de 40 centi- IDENTIFICA LA trabaja coordinado con
metros de profundidad, e  ~ GRAVEDAD DEL el personal sanitario: en-
lateral més de 25 centime- SINIESTRO. fermeros y médicos dan

tros. Es un gran impacto:

“La estructura del vehiculo te dice co-
mo ha sido el impacto. Y también contra
qué ha golpeado, no es lo mismo contra
un muro de hormigén que contra otro co-
che. El muro te devuelve la energia, los

la situacién clinica a los
bomberos; una valoracién del estado de
los heridos. “Una persona atrapada en
un coche no puede salir por sus medios.
Puede que no tenga lesiones y que la po-

01 TLO
Policia, sanitarios

y bomberos, las
“condiciones ideales”

La colaboracion entre policia y cuerpos de
emergencias esimprescindible en los rescates
en carretera. “Para que la coordinacion sea
efectivatodos deben conocerlo que hace y
necesita el otro, la dificultad de cada una de las
tareas enun rescate. Esta es la clave”, asegura
Miguel Angel Muelas, bomberoy presidente

de laAsociacion de Profesionales de Rescate
de Accidentes de Trafico (APRAT), creadaen
2004 para recogery mejorar las técnicas de
excarcelacion de victimas de siniestros viales a
través de jornadas técnicas y encuentros entre
cuerpos de emergencias. “Las intervenciones
mds dificiles son sin sanitarios, porque no
sabemos identificar la situacion real en la que
se encuentra un accidentado grave. Cuando
vamos juntos, nosotros hacemos el acceso,
ellos entran y estabilizan a la victima”, senala
Juan Arnau, bombero. Asimismo, la intervencion
de laAgrupacion de Trafico de la Guardia Civil
permite a las dotaciones de bomberos centrarse
ensustareas de rescate y optimizar los recursos:
“Los guardias aseguran la zona de trabajo y
evitan los "sobreaccidentes’, es decir, que nos
lleven por delante mientras trabajamos. Nos
dan tranquilidad. Cuando no estdn, nosotros
tenemos que hacer el entorno seguro y derivar
medios. El rescate en condiciones ideales es

sicién del vehiculo- un vuelco lateral- Ie PP con policia, sanitarios y bomberos” afirma Arnau.
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Balizamiento

con conos. G

bomberosy
sanitarios.

La Guardia Civil
senalizalazonay
requla la circulacion
para evitar mas

accidentes.

30

Rescatar vidas
a contrarreloj

PP impida salir, pero generalmente no pue-

den a causa del dolor por las lesiones que
sufren”, explica Muelas.

Inmediatamente la dotaciéon decide
el plan de excarcelacién: identifican las
partes del coche que hay que cortar y
quitar y la via de extraccion de los ocu-
pantes sin causarles mas dafios, y rea-
lizan las maniobras y los cortes nece-
sarios para ampliar el espacio exterior
(quitan el techo, los laterales, el pilar en-
tre las ventanillas...) e interior (reposa-
cabezas, asientos, salpicadero...): “De
esta forma podemos acomodarnos para
atender al accidentado y preparar la via
de salida para evacuar al herido”, dice
Arnau. Y por la proteccién propia y de
sanitarios y ocupantes, todos los cortes
realizados sobre la estructura del vehi-
culo son cubiertos con mantas o lonas
especiales para evitar heridas. “Los cor-
tes no estan terminados hasta que no es-
tan protegidos. Son como bisturis, pue-
den herir a todos”, apunta Arnau.

Trafico y Seguridad Vial

El camion en posicion
defensiva protege a l

Los bomberos aseguran
y estabilizan el vehiculo .,

siniestrado.

Evolucionar con las nuevas tecnologias

Laevolucion tecnoldgica del automovil

ha obligado a los cuerpos de bomberos a
desarrollarnuevas técnicas de trabajo en

los rescates en siniestros viales. Asi, las
herramientas han evolucionado para cortar
las actuales estructuras superreforzadas

del habitaculo, fabricadas en aleaciones de
acero martensitico o acero a boro de Ultima
generacion, conocidas por su extrema
resistenciay su dureza. “Hace unos arios, el
techo colapsaba en un vuelco y se quedaba
alaaltura de los asientos. ESo ya no ocurre.
Ahora cuesta muchisimo mds forzar la
estructura de un coche. Se han dado casos de
partircuchillas de cizalla al intentar cortar estas
aleaciones”, explica Arnau.

De lamismamanera, lallegada de coches
propulsados con gas, eléctricos e hibridos ha

EXTRACCION. Una vez dentro del ve-
hiculo, frente a un herido que aparen-
temente esta bien, la incertidumbre so-
bre su situacién sanitaria es lo que mas
preocupa a un bombero. Moverle de for-
ma no segura puede agravarle ain méas
posibles lesiones internas. “La profesion

obligado alos cuerpos de bomberos a asumir
nuevas formas de actuacion en este tipo de
intervenciones. “Los coches eléctricos generan
combustiones muy violentas y no las puedes
apagar. Es fuego de metales (las baterias
sondelitio), puedes restarle temperatura,
pero no se pueden apagar con agua. De
hecho, el agua se descompone en oxigeno e
hidrégeno y puede alimentar la combustion.
Un coche eléctrico no se apaga hasta que

no se consume”, explica Amau. “Nuestra
formacion debe serlo mds completa posible,
no hay recetas para solucionar intervenciones.
Las nuevas tecnologias de coches eléctricos
y de gas son un riesgo mds para nosotros”,
afirma Javier Garrido, instructor de servicio de
Formacion de Bomberos de Comunidad de
Madrid.

esta evolucionando y nuestra formacion
ha mejorado, somos capaces de identifi-
car estados de pre-shock, hemorragias,
lesiones de columna por la ausencia de
sensibilidad de cadera para abajo. Pero
lo ideal, siempre, es el trabajo de equipo
entre los tres cuerpos: la Guardia Civil



et © oumm—

&4,

L

©

Jeec®°°°°°°e. Sj estan graves, la
excarcelacion dura

. revista
menos de 3 minutos. Sé‘ﬁi'i'ridan \"a|

¢

*-., Eltablero espinal

La ambulancia esta en
.. posicion de evacuacion.

evita lesiones M

v

medulares graves.

Los cortes realizados en

el vehiculo se protegen °--
paraevitarheridas
durante la extraccion.

o los agentes de policia aseguran y ca-
nalizan, y los bomberos damos acceso
rapido a los sanitarios”, subraya Arnau.

DECISIONES VITALES. El bombero
interpreta las sefiales que da el herido:
hematomas, hemorragias, habla con él
si esta consciente, le palpa y valora su
coherencia cognitiva preguntando por
su nombre o el de sus hijos. Todo ello
a la mayor velocidad posible. La pre-
misa es: la vida prevalece sobre la fun-
cién (de las extremidades); y la funcién
sobre la estética. “Las situaciones de
grandes desgarros en las que tenemos
que hacer amputaciones para excarce-
lar a una victima no se producen con
frecuencia, son extremas y muy drama-
ticas”, afade Juan Arnau. Habilitada la
via de excarcelacién, en la extraccion
de los ocupantes se utiliza una cami-
lla rigida -llamada tablero espinal- que
mantiene la alineacién de cabeza, cue-
llo y tronco del herido. Y si es necesario,
el personal sanitario coloca ademas un
collarin para el control cervical o un in-
movilizador espinal. Con heridos graves

N

Lahojade rescate,
muy recomendable

Enel6% de los accidentes con heridos
unavictima queda atrapada dentro de su
vehiculo, segun estimaciones de RACE. Las
hojas de rescate -0 Ficha de Intervencion

en Accidentes de Trafico- proporcionan a
los equipos de rescate informacion sobre
donde cortarun vehiculo para sacaraun
herido lo mas rapido posible, la ubicacion
del depdsito de combustible, las baterias,
los airbags, las unidades de control o los
generadores de gas de los airbags. A pesar
de que muchos cuerpos de bomberos
disponen de aplicaciones moviles de rescate
con informacion completa de cada coche,
ellos mismos reconocen que es aconsejable
llevaresa hoja de rescate, aunque no sea
obligatorio: “Es recomendable guardar este
documento en el parasol dentro del coche.
Algunos fabricantes la incluyen en forma

de cadigo QR en puntos estratégicos del
vehiculo”, senala Juan Arnau, bombero del
Ayuntamiento de Murcia. Puede descargarla
hoja de rescate para su coche en
https://rescuesheet.info.

icoptero se utiliza

en las evacuaciones =
mas urgentes. e, . ,.e*°

y vidas en riesgo, una excarcelacion de
emergencia se ejecuta en menos de 3
minutos; si estan en situacién clinica
inestable, en menos de 10; y si su vida
no corre peligro, la excarcelacion dura
maximo 20 minutos.

“Cada intervencion es distinta, cada
ocupante debe tratarse de forma espe-
ctfica. Con Ios posibles lesionados medu-
lares, por ejemplo, el plan mas rapido no
es siempre el mejor. El mejor plan es el
que se adecua a la situacion de la victi-
ma. Lo mas importante en un rescate es
no agravar las lesiones que ya haya su-
frido”, indica Miguel Angel Muelas. “La
excarcelacion no es una ciencia exacta,
hay factores como el nimero de victi-
mas, que un coche quede sobre sus cua-
tro ruedas o inestable, que sea antiguo o
actual, de dia o de noche... No hay una
receta. No hay dos accidentes iguales”,
asegura Javier Garrido. @
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LOS VEHICULOS CONECTADOS RECIBIRAN LA ALERTA CON

ANTELACION

Carril para
emergencias:

obligatorio y
‘conectado’

Cuando se produce una retencion en una autovia o autopista, la reaccion
anticipada de los conductores, abriendo un pasillo central, facilita sobrema-
nerael paso de vehiculos prioritarios. Por este motivo, la Direccion General
de Trafico hara obligatorio este comportamiento en la proxima reforma
del Reglamento General de Circulacion. Ademas, los conductores enestas
situacionesrecibiran alertas a partir de 2026.

« Carlos NICOLAS FRAILE
e Infografia: DLIRIOS

a situacioén es bien conocida por
L muchos conductores cuando,
circulando por una autovia o au-
topista, se ven atrapados en un atas-

Trafico y Seguridad Vial

co. Una ambulancia con las sefiales de
emergencia encendidas avanza entre
coches que se abren hacia ambos la-
dos para facilitarle el acceso hasta el
accidente que causa la retencion. Es-
te es el comportamiento habitual en
situaciones con vehiculos prioritarios

Como comportarse
ante unvehiculo
prioritario en
emergencia

¢ Mantenga la calma. Sino sabe hacia dénde
moverse, no haga movimientos bruscos que
puedan sorprender.

* Reduzca lavelocidad gradualmente sin
frenadas bruscas, manteniendo la distancia
de seguridad.

e Siesnecesario dejarle paso, muévase
hacia el lado de la via donde se encuentre y
nuncase cruce por delante.

e Sigalasinstrucciones de los agentes o del
personal de emergencias en su ¢aso.

que, como establecen las normas, tie-
nen preferencia sobre los deméas.

No obstante, la proxima reforma del
Reglamento General de Circulacién
(RGC) -prevista para 2026- detallara
cémo se debe actuar en este tipo de
emergencias. Concretamente, el arti-
culo 32 establecerd la “obligacién de
abrirse hacia los lados” en autopis-
tas y autovias para todos los vehicu-
los que circulen muy despacio (al paso
de peatones) o se encuentren deteni-
dos a causa de una retencion. Esta re-
gulacién de los llamados “Carriles de
Emergencia” para ambulancias, poli-
cia y bomberos en servicio de urgen-
cia es una medida que ya se aplica en



ASI SERAN LAS ALERTAS DE EMERGENCIA

Los conductores podran recibir
con antelacion las alertas de

accidentes ir paso a
los vehiculos prioritarios.

1

La ambulancia geolocalizada
en servicio de emergencia
envia su ubicacion aun
centro de gestion conectado

de laDGT.

una docena de paises europeos, entre
ellos Austria, Polonia y Alemania, este
ultimo pionero en los afos 70.

“Se trata de arbitrar un comporta-
miento en autopistas y autovias para fa-
cilitar el acceso a los vehiculos priorita-
rios, agilizar el acceso y la evacuacion de
las victimas de un siniestro y restablecer
la circulacion lo antes posible”, explica
Francisco de las Alas-Pumarifio, jefe de
la Unidad de Normativa de la DGT.

vehiculos conectados de que la
ambulancia se aproxima.

) 9 La plataforma DGT 3.0 advierte a los

» N

L)

Los coches estan obligados a abrirse
hacia los lados para dar paso.

Seégiridad Vial

La ambulancia tiene un

AVISO DE EMERGENCIA. Respecto
a los carriles de emergencia, hay otra no-
vedad importante por venir. A partir de
2026, la DGT alertaré sobre las emergen-
cias alos conductores, que podran prepa-
rarse con antelacion para facilitar el paso
a los vehiculos prioritarios, incluso antes
de que lleguen sus sefiales acusticas y
luminosas. Esto seré posible porque am-
bulancias, coches de bomberos y policia
circulan geolocalizados y transmiten su

llo’ de acceso dire
al siniestro.

situacion a los centros de gestién corres-
pondientes. A partir del afio proximo, es-
tos centros podran compartir esta infor-
macion en tiempo real con la plataforma
DGT 3.0, que hard llegar la alerta a los ve-
hiculos que circulen cerca del punto con-
flictivo de la via donde hay un acciden-
te o cualquier otro tipo de incidencia: “El
desarrollo de esta tecnologia estara termi-
nado a finales de este afno. Ademas, sera
necesaria la cooperacion de todas las ad-
ministraciones con servicios de emergen-
cias para que vuelquen esa informacion en
la plataforma”, aclara Ana Blanco, subdi-
rectora adjunta de Circulacién de la DGT.

Desde la creacién de la plataforma 3.0
en 2017, 1a DGT viene trabajando en los
servicios de conectividad e informacién
en tiempo real para los vehiculos. “Ac-
tualmente los conductores reciben avi-
S0s sobre accidentes, retenciones circu-
latorias o la ubicacién de vehiculos dete-
nidos por averias, gracias a las sefiales
V-16 geolocalizadas’, afirma Blanco. ¢
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EN 2024, LA DGT NOTIFICO CASI 200.000
SANCIONES A CONDUCTORES EUROPEOS

La cara B del
turismo 'on
the road

Cada ano, mas de 14 millones de extranjeros llegan a Espana por
carretera. Aligual que los espanoles, cometen infraccionesy provocan
siniestros, aunque no siempre pagan por sus imprudencias. Una
nueva directiva europea estrechara el cerco sobre ellos.

*David LOSA
e Infografia: DLIRIOS

on 93,8 millones de visitantes
C extranjeros en 2024, segun el

Instituto Nacional de Estadis-
tica (INE), Espafia es el segundo pais
que mas turismo internacional recibe
del mundo. Pero, ;qué impacto tiene eso
en el tréfico y en la seguridad vial? Al-
go mas del 15% (14,2 millones) de todos
los turistas que llegan a nuestro pais lo
hace por carretera, segun el INE. A eso
habria que sumar la cantidad de extran-
jeros que entran a través de otros medios
y que, una vez en Espafia, alquilan un
vehiculo. Segun la consultora DBK, en
2023 la facturacion de las alquiladoras
en Espafia procedente del turismo in-
ternacional fue de 930 millones de euros,
casi el doble que la del turismo nacional,
sobre un parque de vehiculos de alquiler
superior a las 600.000 unidades.

La paradoja es que, pese a encontrar-
nos en un mundo globalizado e interco-
nectado, no es facil determinar el impac-
to de esa ‘invasion’ de visitantes sobre
el asfalto. Sinos cefiimos al origen de los
vehiculos, hay que tener en cuenta que
no todos los que circulan por Espafia
con matricula fordnea estan ocupados
por turistas, algunos son coches impor-
tados y no rematriculados aqui, pese a

Trafico y Seguridad Vial

que es obligatorio hacerlo en un plazo de
30 dias (60 dias si hay traslado de domi-
cilio). Sinos referimos a conductores, no
todos los extranjeros no residentes que
circulan por Espafia son visitantes. Por
ejemplo, hay inmigrantes en situacion
irregular (o en proceso de obtener la re-
sidencia) que lo hacen.

al permitir a las autoridades de los di-
ferentes paises acceder a los registros
de vehiculos del resto de estados miem-
bros, que pueden identificar y localizar a
los infractores introduciendo la combi-
nacién de su matricula. En palabras de
Conchita Guerrero, subdirectora adjunta
de Recursos de la Direccion General de
Tréfico: “Este intercambio transfronteri-
zo de informacién de forma telemédtica ha
permitido tramitar miles de expedientes
sancionadores que antes podian quedar
impunes, ya que antes la inica forma de
multar -y cobrar- al infractor extranjero
era pararle y exigirle el abono inmedia-
to de la multa”.

EUCARIS AL RESCATE. Laclave del
éxito de esa directiva europea es EUCA-
RIS, una red electréonica que conecta los
registros de vehiculos y licencias de con-
ducir de los paises de la UE. A ellos, en
el caso de Espafia, hay que sumar Rei-
no Unido, con el que tenemos un acuer-
do bilateral de intercambio de informa-
cién. Ademas, se estd trabajando para
alcanzar convenios similares con otros
paises. “A través de EUCARIS se locali-

za al propietario del vehicu-

Teniendo en cuentalo an- SELOCALIZA b para enviarle la notifica-
terior, y en lo que respecta AT, INFRACTOR cin con la documentacion
2012813sm1es1:,ra11dad vial, en EN EUCARIS Y 'co.rrespondlente,'tgdo faln su

, segun el Observa- . idioma. En la notificacion se
torio Nacional de la Segu- SELEENVIALA especifican las modalidades
ridad Vial, 1.134 personas NOTIFICACIC)N de pago disponibles”, expli-
conductoras con residencia ENSUIDIOMA. ¢@ Guerrero.

fuera de Espafia estuvieron
involucradas en un siniestro

vial con victimas (excluidos Pais Vasco
y Catalufia). Ese dato representa el 2,6%
del total de conductores presentes en ac-
cidentes con victimas.

2015, PUNTO DE INFLEXION. Si ha-
blamos de las infracciones de tréafico de
visitantes europeos, el panorama esta
algo mas claro. Al menos, en lo que se
refiere a vehiculos con matricula de otros
paises de la Unién Europea, la mayoria
de los que entran. Es asi gracias a la Di-
rectiva 2015/413/UE (transpuesta en Es-
pafia a través de la Ley de Tréfico, Circu-
lacién de Vehiculos a Motor y Seguridad
Vial), que supuso un punto de inflexién

Como resultado de la in-
terconexion comunitaria, la
DGT notificd en 2024 un total de 190.188
sanciones a conductores europeos (no se
incluyen datos de Pais Vasco ni Catalu-
fia), siendo los franceses, los portugueses
y los alemanes los mayores destinatarios.
De esas notificaciones, practicamente el
100% lo fueron por excesos de velocidad
captados por radares de la DGT. “Elresto,
como alcohol, uso del movil, etc, se san-
cionan y eJecutan mediante parada de los
agentes o guardias en el momento de la
infraccién”, explica Guerrero.
La cifra de notificaciones enviadas a
conductores europeos en 2024 dobla con
creces la de hace sélo una década, “pro-

bablemente debido al aumento en el nd- PP



ASI INFRINGEN LOS EXTRANJEROS

Evolucién del nimero
de infracciones de trafico
cometidas en Espaia por

: . Expedientes sancionadores
vehiculos europeos *. ’

v por paises de EUCARIS

R + Reino Unido en 2024.
2016 — 115.661 Séiiirian Vial Rei;z Lénzido
207 (N 117.739 ;
2019 ﬁ 167.911 Paises Bajos '

Z 10,470 Polona
R 5360 > Alemania 8.
2020 © Belgica 19.623
oy () 5752 e
- Austria
2022 [ | 230.807 : 0 351 Rumania
S
s (SN 1o 60 - Ta
202s (Y, 0.1
Portugal

* Sistema EUCARIS (UE) + Reino Unido. No incluye 45.280

Pais Vasco y Cataluna. De estas dos Comunidades
se conocen las consultas de matriculas extranjeras
realizadas por esas CCAA en EUCARIS. En 2023
fueron 71.724 (Pais Vasco) y 82.265 (Cataluna).

Fuente: EUCARIS/DGT

Paises europeos que pagan
MAS Y MENOS las infracciones
sancionadas en Espaia (2024).

<4 LOSOQUE MAS PAGAN

Austria [ J 76%
Alemania ,, , 67%
P.Bajos/ [ ) 81%

Portugal

° LOS QUE MENOS PAGAN

Rumania- 21%
Polonia - 35%

49%

Italia

Fuente: EUCARIS/DGT

Fuente: EUCARIS/DGT =
Evolucion de las solicitudes de informacion a paises extranjeros
para conocer la nacionalidad y la aseguradora de vehiculos extranjeros
implicados en siniestros viales en Espana.
15.722
°
% 13.661
10.428
8.581 7.836
6.920 6.938 6.669
5.388 6.019
Fuente: OFESAUTO
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Principales paises investigados por casos de vehiculos responsables
de siniestros viales en Espaia en 2023.
Francia Alemania Portugal @
22% ® 10% 9%
Polonia @
7%
R. Unido
6%
Italia
6%
Rumania @
6%
Marruecos @
5%
Paises Bajos @
5% Fuente: OFESAUTO
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La cara B del
turismo 'on
the road'

p» mero de turistas, de desplazamientos, y

ultimamente, de radares”, pero eso no
significa que todas se cobren. De hecho,
el afio pasado la DGT cobr6 el 56% de
esas multas. “No es mala cifra, aunque
hay paises donde se pagan casi todas y
otros donde el porcentaje, quiza por una
cuestion cultural, es mucho més bajo”,
lamenta Guerrero, que advierte de un
cambio muy importante en este sentido
“cuando se aplique la nueva directiva”.

FUERTE IMPULSO. La subdirecto-
ra adjunta de Recursos de la DGT se
refiere a la Directiva 2024/3237, apro-
bada a finales de 2024, y que modifica
la anterior de 2015. “Si aquella permi-
tia consultar informacién de otros pai-
ses, esta da otro gran salto cualitativo
y cuantitativo". Por un lado, se amplia el
numero de infracciones que contempla
de 8 a 18 -entre otras, incluye: no man-
tenimiento de distancia de seguridad,
adelantamiento peligroso, circulacion
en sentido contrario o incumplimiento
de las normas sobre uso de carriles de
emergencia-.

Elgran cambio cualitativo de la nueva
Directiva, sefiala Guerrero, es que "esta-
blece mecanismos de asistencia mutua
para el cobro de las sancio-

la sancién. “Por eso es importante que
sigamos alcanzando acuerdos bilatera-
les de colaboracion en materia de inter-
conexioén de datos”, concluye Conchita
Guerrero.

RESPONSABLES DE SINIESTROS.
Otro de los grandes temas que afectan
al trafico con la llegada masiva de tu-
ristas es el de los siniestros ocurridos
en Espafia causados por esos vehiculos
extranjeros. Si, como perjudicados, co-
nocemos la matricula del vehiculo, po-
demos consultar, a través de la web de

la Oficina Nacional Espafio-

nes, ya que el pais de origen LA NUEVA la del Certificado Internacio-
| infi 5 obliga-

de 117. Tactor estara obliga DIRECTIVA nallde Seguro (OFESAUTO),

do a involucrarse en el pro- cual es el representante le-

ceso, desde la identificacion COMPROMETE gal en Espafia de la asegu-

del conductor hastalaejecu- A LOS PAISES  radora extranjera, que serd

cién de la sancién. Cada pais TAMBIEN ENLA quien se haga cargo de la

actuara utilizando los meca-
niSmos que marquen Sus pro-
pias leyes”. Ahora, los paises
de la UE tienen dos afios y medio des-
de su aprobacion para transponer la Di-
rectiva 2024/3237 a sus legislaciones
nacionales.

¢Y qué pasa con los infractores de paf-
ses que no pertenecen a la UE? A dia
de hoy, al no haber posibilidad de acce-
der a los registros de esos paises, no hay
otra forma que pararles en el momento
y cobrarle la multa alli mismo. Otra co-
sa son las infracciones captadas por los
radares. Si no hay manera de identifi-
car la matricula, no se puede notificar

Trafico y Seguridad Vial

EJECUCION.

reclamacion.

Sin embargo, si el corres-
ponsal en Espafia no existe
o no responde en los tres meses estable-
cidos por ley, o incluso si el perjudicado
no tiene una confirmacioén del pais al que
pertenece el vehiculo ni de su asegurado-
ra, OFESAUTO, cuyo servicio es gratui-
to, entra en juego para realizar las inves-
tigaciones pertinentes. En ese sentido, el
numero de solicitudes de OFESAUTO a
paises extranjeros para obtener naciona-
lidad y aseguradora de vehiculos que han
causado accidentes en Espafa ha creci-
do de forma significativa en los tltimos
afos, hasta alcanzar su maximo histéri-

co en 2024, con 15.772 reclamaciones, el
triple que hace una década. “Los motivos
de dicho incremento tienen que ver con
el aumento del trafico rodado en Espa-
fa: 2024 ha marcado un hito en cuanto a
la movilidad, con 462.888.133 desplaza-
mientos por vias interurbanas”, explica
Alejandro Arango, director de Operacio-
nes de OFESAUTO.

TENER INFORMACION, CLAVE.
La gestion de este tipo de expedientes
no es simple. En muchas reclamaciones,
OFESAUTO no dispone de pruebas del
accidente tales como un atestado o una
declaracién amistosa, o no se ha escrito
correctamente la combinacion de la ma-
tricula, se desconoce la marca del vehi-
culo, etc. Sin embargo, el porcentaje de
consultas que terminan de forma exito-
sa es alto: “El 64% termina con localiza-
cion de nacionalidad y/o del asegurador
extranjero. El resto son situaciones en
las que no se puede determinar ni na-
cionalidad ni asegurador, debido a falta
de documentacion, imagenes, etc., que
permita identificar una matricula extran-
jera”, advierte Arango.

En este sentido, el director de OFES-
AUTO tiene un consejo clave para to-
dos los conductores que sufran un si-
niestro con un vehiculo extranjero: “En
estos tiempos donde todo el mundo lle-
va un movil con cadmara, recomendamos
hacer fotografias del vehiculo extranjero
causante del siniestro donde se vea co-
rrectamente su matricula”. @
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GESTION INTELIGENTE DEL TRAFICO EN LAS HORAS PUNTA

Carril expreés:
acceso reservado

Mas carriles suponen mas coches, pero los mismos atascos de siempre. Un desastre
para la circulacion, la calidad medioambiental de las ciudades y la paciencia de los
conductores que las grandes urbes intentan combatir potenciando vias flexibles
reservadas al transporte publico y el coche compartido durante las horas punta.

Paris ha sido la Ultima en aprovechar las ventajas de este sistema.

* Silvia FERNANDEZ
* Infografia: DLIRIOS

os carriles que “premian” a los
Lvehiculos que circulan con mas

de un ocupante nacieron en Es-
tados Unidos en los afios 70 cuando se
pusieron en marcha los primeros Bus Ra-
pid Transit, lineas de autobuses exprés
que tenian la ventaja de circular por vias
exclusivas.

Esta idea de reservar un carril a los
vehiculos que transportan méas perso-
nas hasta el centro de la ciudad no se
empez0 a aplicar en Francia hasta 2020,
pero desde marzo de este afio podemos
afirmar que es el modelo por el que esta
apostando. El mejor ejemplo es que su
gran metropoli, Paris, ha decidido desti-
nar el carril izquierdo de casi toda su via
de circunvalacion (boulevard périphéri-
que) a aquellos conductores que no via-
jan solos. Con este cambio de movilidad,
que sélo se aplica durante las horas pun-
ta delos dias laborales, los parisinos que
compartan coche o usen el transporte
publico gastardn menos tiempo en sus
desplazamientos al trabajo que aquellos
que intentan llegar solos en su vehiculo
particular. Una pequefia gran revoluciéon
que se ha adoptado tras comprobar sus
ventajas durante los Juegos Olimpicos
del pasado agosto: es el mismo sistema
que se empleod para desplazar por toda
la urbe a los atletas olimpicos.

El proyecto del consistorio parisino se
encuadra en otro de mayor calado: trans-

Trafico y Seguridad Vial

formar por completo su via de circunva-
lacién, la autopista urbana més transita-
da de Europa segun el Cerema, el orga-
nismo homologo de la DGT en Francia.
El objetivo final es conseguir un entorno
més amable y saludable para las 597.608
personas que conviven cerca de la péri-
phérique, expuestas a la contaminacion
y el ruido provocados por los mas de 1
millén de desplazamientos diarios que
soporta esta via. Trayectos que, tam-
bién segun los datos del Cerema, estan
protagonizados en un 82% de los casos
por personas que viajan solas.

AHORRAR TIEMPO. Conseguir una
alternativa fiable y eficiente al uso del
coche particular es uno de los retos de

movilidad que enfrentan las grandes
ciudades. Los carriles de alta ocupa-
cién suponen una importante palanca
de transformacién del uso de las infraes-
tructuras viales y un auténtico “cambio
de chip” en la forma de desplazarse que
premia a aquellos que se adaptan rega-
landoles lo mas valioso en la ajetreada
vida de la ciudad: tiempo.

Los propios franceses lo han compro-
bado. En una jornada organizada por el
Cerema en 2024, destinada a que los
gestores de este tipo de vias compartie-
ran experiencias y resultados, los datos
confirmaron las bondades de estos ca-
rriles. Por ejemplo, los tres que funcionan
en la localidad de Annecy demostraron
un ahorro medio del tiempo de viaje de



No sonsolo carriles

Introducir estos modelos de movilidad supone
unretoy unacurva de aprendizaje tanto para
los usuarios de la via como para sus gestores.
Estas son las principales dificultades a las que
se suelen enfrentar:

« Reforzar el transporte piblico. El objetivo
final de este tipo de sistemas es mejorarla
accesibilidad al centro urbano en transporte
publico. Las infraestructuras, por si solas,

no son suficientes para respaldar el cambio

de habitos que se quiere impulsar. Resulta
imprescindible que estén respaldadas poruna
red de transporte alternativa al vehiculo privado
rapida, regular, frecuente y fiable que deje claro
al conductor que si aparca su coche, saldra
ganando.

« Controlarel uso. La ciudad de Estrashurgo
cuenta con dos carriles para vehiculos
compartidos desde 2021y una tasa de
infractores altisima: en 2022 el 40% de los
usuarios afirmaba tener dificultades para
entender la senalizaciony, por problemas
como este, se constato que el 70% de los
vehiculos que circulaban porellos infringian

3,5 minutos en un sentido y 7 minutos en
el otro. En Grenoble, ese ahorro llegaba
hastalos 5 minutos y se habia observado
un aumento de la tasa de uso del coche
compartido del 22%. Por otra parte, los
carriles de vehiculo compartido puestos
en marcha en Burdeos no sélo eran bien
valorados por sus usuarios, sino que en
una encuesta local los residentes consi-

las normas. Para solucionarlo, en 2023

se instalaron radares pedagogicos que
identificaban los vehiculos compartidos
usando camaras de infrarrojos. Para evitar
infractores en Paris han ido un paso mas

allay desde el 1 de mayo cualquier infractor
fotografiado poruna de las camaras instaladas
ensus carriles de alta ocupacion debera
abonaruna multa de 135 euros.

« El “sindrome de latiendavacia”. Un

carril de alta ocupacion desocupado da
laimagen de un mal servicio. Uno de los
motivos que puede llevara que no se llene

es no haber explicado de forma adecuada el
proyecto a sus potenciales usuarios y esto
genere confusion, porejemplo, al interpretar
las senales, lo que hace que, ante laduda,

el carril quede desierto pormiedo auna
sancion. Desafortunadamente, este vacio
tiene un efecto llamada. A este fendmeno se
le conoce como “sindrome de latienda vacia”,
bautizado asi por el comportamiento de los
consumidores, que no se animan a entraren
aquellos negocios en los que no hay clientes
porque ese vacio les hace dudar de su calidad.

deraban que hacian los desplazamien-
tos més seguros y tranquilos.

LA EXPERIENCIA ESPANOLA.
Nuestro pais también puede aportar
datos sobre el alivio que suponen este
tipo de vias. No en vano Espafia fue la
pionera en Europa en usar este mode-
lo al construir en los 90 el primer carril

Bus-VAO en la madrilefia A-6, que une
varios municipios de la periferia residen-
cial con el gran intercambiador multi-
modal de Moncloa. Hoy por hoy la A-6
se considera un ejemplo a nivel europeo.

El informe “Voies Réservées sur au-
toroutes et voies rapides urbaines. Ben-
chmark comparatif entre cas espagnols,
anglais et frangais” (Carriles reservados
en autopistas y autovias urbanas. Com-
parativa entre los casos espafiol, inglés y
francés) publicado en 2022 por LInstitut
Paris Region detalla como gracias a este
Bus-VAO los tiempos de viaje en autobus
se redujeron a la mitad en la hora punta
matutina y en el caso de los coches con
mas de un ocupante esa disminucién
llegé hasta el 43%. “La A-6 se constru-
y6 para fomentar el uso del transporte
publico y mejorar los tiempos de las fre-
cuencias de autobuses. Y ese fue su éxi-
to, demostrar que todos los cambios que
se hicieron permitieron unas frecuencias
brutales de transporte publico”, explica
Indalecio Candel Gonzalez, jefe de Area
de Gestion de la Movilidad en la Direc-
cion General de Tréafico.

NUEVOS SISTEMAS. Desde una
perspectiva a més largo plazo, en 2006,
los investigadores Paul Pfaffenbichler y
Miguel Mateos plantearon en su traba-
jo “Localizacién y efectos sobre el trans-
porte de los vehiculos de alta ocupacién

y los carriles bus en Madrid” que se po- PP
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EL FUTURO DE LAMOVILIDAD

Los sistemas ITS permiten la creacion virtual de carriles exprés para el
transporte publico y el vehiculo compartido en las horas punta. La reserva del
carril izquierdo de la calzada se hace gracias a la sefalizacion vertical y
horizontal (paneles de mensajeria variable ubicados en porticos, paneles
graficos de carril y paneles tipo horquilla) y balizas luminosas.

monitorizacion).

Cuando se activa el sistema,
el carril izquierdo queda reservado a

motocicletas, autobuses, turismosy

vehiculos mixtos adaptables con dos o
mas ocupantes, ademas de los de
emergencia y mantenimientoy los
que tengan etiqueta cero*(*en

Las balizas en ambar
indican que el carril
esta activo pero ni se
puede acceder a élen
ese tramo ni se puede
~ < _ _ abandonar hasta un
punto en el que estén
enverde.

Balizas en verde. Indican
que el carril esta activoy
cuél es el tramo habilita-
- do paraacceder aél.

111

Si las balizas estan
apagadas, el carril

Alo largo del carril se instalan camaras CCTV, reservado no esta

lectores de matriculay equipos de deteccién de
~ ocupacion para registrar las incidencias y a los

operativoy la
circulacion por él
es libre.

Carril exprés:
acceso reservado

p» dian conseguir resultados igual de posi-
tivos a los de este tipo de Bus-VAO con-
virtiendo carriles ya existentes en reser-
vados a los vehiculos de alta ocupacion.
La inversién era menor, pero los resulta-
dos muy parecidos.

Los autores analizaron tres escenarios
posibles en todas las autopistas radia-
les de acceso a Madrid: uno en el que se
mantenia todo tal y como estaba, otro en
el que se construian carriles exclusivos
para autobuses y transporte publico (co-
mo se hizo en la A-6) y otro en el que se
convertian carriles ya existentes en ex-
clusivos para autobuses y transporte pu-
blico. Aunque los resultados obtenidos
aplicando un modelo dindmico de inte-
raccion entre transporte y uso de suelo
desarrollado por los autores deben tra-
tarse con cautela, todo apuntaba a que
esta ultima solucién era la mas eficaz pa-
ralimitar la expansion urbanay las emi-
siones contaminantes y de CO».

40 | Traficoy Seguridad Vial

infractores. En Paris, la sancion por hacer un mal uso

de este carril es de 135 euros.

Los carriles dindmicos para transpor-
te publico no afiaden carriles de circula-
cién suplementarios, sino que mejoran la
utilizacién de los ya existentes. Ademas
de ser un sistema més rapido de implan-
tar esta soluciéon de movilidad también
es més flexible. “Su ma-

Vo para autobuses, motocicletas y vehi-
culos con mas de un ocupante durante
las horas punta y recuperar el acceso li-
bre pasado el pico de trafico. Un sistema
que se quiere aplicar desde 2018 en la
A-2 madrilefia y que segun el Consorcio

Regional de Transportes

yor ventaja es la versatili- EL 82% DE LOS de Madrid (CRTM) bene-
dad: se puede maniobrar ~ TRAYECTOS QUE  ficiariaa 15.000 pasajeros
en funcion de las franjas SE REALIZAN y ahorraria 15 minutos en
horarias, de las circuns- P un trayecto en el que aho-
tancias de la carretera, de ENLAVIA DE, ra se invierten 40.
las condiciones climatolo-- CIRCUNVALACION “Es una solucién pione-
gicas...”, asegura Indale- DE PARTS LOS ra para nosotros pero que
ci(; Candel Gonzélez. .~ HACEN PERSONAS no es, nueva,, porque y,a
u coste menor, uni- se uso en Paris, en su via
do al avance de los siste- QUE VIAJAN SOLAS. de circunvalacion, duran-

mas inteligentes de ges-

tion del tréafico (ITS), abre la posibilidad
de crear carriles exprés para vehiculos
de alta ocupacioén en toda clase de vias.
Sin necesidad de separacion fisica, si-
no gracias a una sefializacién dinamica
compuesta por paneles de informacion
variable, balizas y lectores de matricu-
las, se puede habilitar un carril exclusi-

te los Juegos Olimpicos.
Fue entonces cuando se dieron cuenta
de que eran capaces de hacer funcionar
estos carriles exprés, virtuales y varia-
bles, manejando una poblacion de sie-
te millones de habitantes. Nosotros, con
tres millones, también podriamos hacer-
lo funcionar”, concluye Indalecio Candel
Gonzalez. @



ETIQUETA EUROPEA DEL NEUMATICO

Informacién de
un vistazo

2. MODELO Y FABRICANTE

En estas lineas se ofrece informacion
basica del neumatico: nombre
comercial o marca, dimension e
identificacion del tipo de neumatico
(C1, para turismos, 4x4 y furgonetas;
C2 para vehiculos industriales ligeros y
C3 para camiones y autobuses).

1. PARA TODA EUROPA
La etiquetaincluye un
codigo QR que se puede
escanear en la tienda para
obtener mas informacion
del producto, ya que da
acceso a la base de datos
de la Union Europea.

4. CONTAMINACION ACUSTICA
Este simbolo muestra en decibelios
(dB) el ruido de rodadura exterior del
neumatico en una clasificacion A-B-C.
Los que poseen un nivel de ruido bajo
producen entre 67y 71dB. Los del
nivel mas alto vande 72a77dB. Un
aumento de unos pocos decibelios
representa una gran diferencia. Segun
el fabricante Michelin, con tan sélo 3
dB mas se duplica la cantidad de ruido
externo que produce un neumatico.

5. NIEVE Y HIELO

El pictograma de la montana de tres
picos con el copo de nieve indica que el
neumatico cumple los valores minimos
delindice de adherencia en nieve
establecidos en el Reglamento Europeo
117. La montana con una estalagmita en
su cima informa de que el modelo
cumple los requisitos de adherencia en
hielo de la norma ISO 19447.

Este documento ofrece informacion muy valiosa
de los neumaticos en el momento de lacom-
pra, pero segunla Agrupacion de Fabricantes
de Neumaticos (Afane), solo el 23% de los

conductores la usa. Explicamos en qué consiste.
«SilviaFERNANDEZ -« Infografia: DLIRIOS

3. EFICIENCIA ENERGETICA

Los neumaticos representan entre el 20 y el 30% del
consumo de carburante. En la etiqueta se muestra
ese consumo medido en base a su resistenciaala
rodadura. SerepresentaenunaescaladelaAalaE
y por colores, siendo los de la categoria “E rojo” los
menos eficientes y los “A verde” los mas.

TRAFICO

Seégiiridad Vial

xxx/0202T

6. ADHERENCIA EN SUELO MOJADO
Para identificar facilmente los
neumaticos con mejor adherenciala
etiqueta muestra una escala de 5 niveles
en tonos azules acompanada de letras,
representando la letra A el nivel mas
eficientey la E el menos. Segun Afane,
en los neumaticos C1, entre uno
identificado como categoria E y otro de
categoria A hay una diferencia de
distancia de frenado de hasta 12 m.
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PRIMER INFORME EUROPEO DE SISTEMAS DE RETENCION INFANTIL DE 2025

Casi todas las sillitas
buenas o satisfactorias

El Gltimo Informe Europeo de Sistemas de Retencion Infantil analiza 20
nuevos modelos. Lamayoria apruebay uno alcanzalamaximanotaen
seguridad. Solo uno de los SRI obtiene la valoracion minima esencial.

* NuriaHERRAIZ

I Automovil Club de Alema-
E nia (ADAC) ha elaborado una

nueva oleada de anélisis de
sillitas, bases y combinaciones pa-
ra que los mas pequenos viajen se-
guros en los vehiculos. El informe,
presentado en Espafa por la Fun-
daciéon RACE ha probado 20 nuevos
modelos de SRI (Sistemas de Reten-
cién Infantil). De ellos, 10 han con-
seguido la valoracion de “buena”,
otras 9 han alcanzado la puntua-
cién de “satisfactoria”, y sélo una ha

Trafico y Seguridad Vial

quedado con el “minimo esencial”.
A pesar del endurecimiento de los
criterios de esta ultima entrega, des-
taca la alta puntuacion conseguida
en el apartado de seguridad por 13 de
las sillitas. De hecho, a Cybex Anoris
T2 i-Size, con airbag integrado, ha lo-
grado la puntuacién méaxima. En este
apartado, sélo la Lionelo Braam i-Size
se ha quedado en un aprobado justo.
Seflalar también la méxima no-
ta obtenida por 19 de los modelos
en cuanto a la ausencia de sustan-
clas nocivas en su composicién.
Recordar, que, ademas de la sillita

Nuevaformade evaluar

Coneste primerestudio de 2025 se
inauguran los cambios en el procedi-
miento de ensayoy evaluacion de los
SRI, conrequisitos algo mas elevados.

Los principales cambios se refierena
las pruebas paraimpactos lateralesy
frontales, que han querido ajustaralas
normas Euro NCAP, que analizanlos
choques de los vehiculos. La facilidad
deuso se prueba en modelos de vehi-
culos actualesy seincorpora el control
de las sustancias quimicas externas,
perjudiciales para el medio ambiente,
aunque no afectan al usuario.

adecuada, una instalacién correc-
ta es fundamental para garantizar la
mayor proteccion para el nifio. ¢



Todas las sillitas analizadas
La siguiente tabla resume los resultados de todos los SRI objeto de este informe.

: VALORACION RECOMENDACION FACILIDAD in SUSTANCIAS  AGENTES
MARCA/MODELO HOMOLOGACION  ISOFIX GLOBAL DELCLUB SEGURIDAD  “prijgg  ERGONOMIA™yhnivas CONTAM.

HASTA | ANO APROX.

C
C
e
C

Joie Sprint wsem 4,2 *kkok o

HASTA 1,5 ANOS APROX.

Maxi-CosiPebbleS + FamilyFixS 48cem 4,2 Ak ) J J @ @
NunaPipaLite + Base Siguiente 40-83cm 4,0 Hokkok 9 J J @ o
AvionautPixel Pro2.0C +1QOrhit 40-86cm 39 Hokk ) ) o ) )
Maxi-Cosi PebbleS 40-83cm 33 *kk J J ) o o
AvionautPixelPro2.0C 40-86cm 2,7 *kk ) ) J ") )

HASTA 4 ANOS APROX.

Graco Tum2MeDLXi-SizeR129 40105cm 36 Hokk ) I ) ) )
Joiei-Pivot360 40105cm 36 Sk o) I o ) o
ChiccoSeat105i-Size 40105cm 2,9 Hokk J J J ) )

HASTA 12 ANOS APROX.

LioneloBraami-Size 40150cm 2,4 **

C
C
C
e
[

| A 4 ANOS APROX.

ThuleEImRWF + BaseAlfi 6r105ecm 3,8 *okokk ) ) o ® )
Maxi-CosiPearlS + FamilyFixS 61105em ./ 3,3 Hokk o) J D) ) )
Thule EIm +BaseAffi 67105cm 3,2 dokok J ) 9 ) o
CybexAnoris T2i-Size 76-125cm 3,2 *okk ) 9 J ) )
Britax R6merAdvansafix Pro 76150cm s 3,2 sokok J J ) ) ®
OsannFluxIsofix 76150cm 2,8 Aok J 0) ) ® ®
CybexSolution G2 100-150cm v 39 Fkokok ) D) J ) )
RecaroAxion1 100-150cm 3,9 Hokkok ) ) o ® ®
Joiei-TrilloFX 100-150em ./ 3,7 Aok ) ) o o )
BritaxRomerKidfix ProM 100-150cm 3,3 *okok J ) o ) )
MUY BUENA BUENA SATISFACTORIA MINIMO ESENCIAL MALA

Mas informacion: www.race.es/noticias-y-actualidad/sillas-infantiles
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Entra y suscribete a nuestra newsletter

Seras el primero en acceder a suplementos y monogréficos.
Recibiras un aviso con el lanzamiento de cada nuevo nimero y sus novedades.
¢A qué esperas?

Ademas, en www.dgt.es/comunicacion/noticias/ encontraras todas las noticias
actualizadas para estar siempre al dia.

Y si quieres la revista en papel...

Te la enviamos a casa de forma gratuita. Envia tus datos de contacto y autorizacion
para su uso a la direccion revistaDGT@dgt.es.

revista.dgt.es/es




J
Gloria Serra

PERIODISTA'Y PRESENTADORA DEL PROGRAMA
EQUIPO DE INVESTIGACION EN LASEXTA

“Es de terror pensar
todos los accidentes
que provoca nuestra

adiccion a
la pantalla”

Asegura que cumplir 15 afios como presentadora de Equipo de Investigacion en laSexta (con
mads de 500 programas) es “un suefio hecho realidad”. La clave de esta larga trayectoria es,
sin duda, haber creado un formato con personalidad que narra los hechos con objetividad y
credibilidad y que cuenta con el reconocimiento del pablico. Gloria Serra nos confiesa que
disfruta conduciendo, sobre todo si se trata de viajes largos y va sola, aunque admite haber

46

tenido alguna mala experiencia debido al acuaplanin causado por una fuerte lluvia.

* Nuria HERRAIZ
¢ FOTOS: ATRESMEDIA

Va a cumplir 15 afilos como conductora de Equi-
po de Investigacion. ;Cual es su valoracion?
El balance es primero de incredulidad por esta lar-
ga trayectoria, el reconocimiento del ptblico y de los
compafieros y la satisfaccién por haber conseguido
crear un formato con personalidad que no ha renun-
ciado nunca a nuestros principios: narrar los hechos
con objetividad y credibilidad. Personalmente, es un
suefio hecho realidad: raramente ocurre algo asi en
una carrera profesional.

En 2024 recibio el premio Antena de Oro. ;Son
importantes los galardones?

Los premios son muy importantes, sobre todo para to-
do el equipo. Es una manera de tomar conciencia de
nuestro papel consolidado y de la calidad de nuestros
reportajes. Como somos muy autocriticos, asi compro-
bamos que... jno lo hacemos tan mall

Tras 500 episodios, cual de ellos destacaria?
Me resulta imposible destacar sélo uno en medio millar
de reportajes que se han centrado en tramas delictivas,

Trafico y Seguridad Vial

crimenes, estafas, temas de consumo, alimentacion,
especiales como el del volcan de La Palma o el mas re-
ciente sobre la DANA en Valencia. Pero mis favoritos
son siempre los que vuelven sobre un crimen sin resol-
ver: damos voz a las victimas, a sus familias que sufren
durante afios por no saber qué ocurrié. En el caso de
Alcasser, nos sentimos muy orgullosos de que nuestro
programa reabriera la busqueda de Antonio Anglés.
¢Ha afectado la investigacion de trafico al de-
sarrollo de alguno de los casos?

Muy a menudo y me viene a la mente por ejemplo el
caso de los aluniceros, que utilizan los coches como
arma delictiva con total desprecio por la vida de los
demas. También en muchos casos los controles de la
Agrupacién de Trafico de la Guardia Civil en las carre-
teras han permitido detener a sospechosos o esclare-
cer casos. Somos un pais donde casi todo se hace por
carretera: desde seguir el recorrido de nuestra fruta y
verdura hasta los caminos que sigue la droga.
¢Conduce? ;Tiene coche?

Tenemos dos coches, uno mas familiar y otro més viejo
y mMenos practico, aunque le tenemos mucho carifio.

Por ciudad a veces utilizo €l coche si tengo que reali- pp



274 « junio / 2025

47



48

ENTREVISTA |

Serra

p» zar muchos encargos, pero donde mas

lo disfruto es en carretera, sobre todo en
los viajes largos con la familia.

¢Le gusta conducir?

Me encanta conducir, jsobre todo solal
Antes de existir el AVE me gustaba re-
correr el camino entre Barcelona y Ma-
drid bien provista de mi musica favorita
y disfrutando del paisaje. También re-
cuerdo con mucho agrado un viaje en el
que crucé los Estados Unidos de costa
a costa: mas de ocho mil kilémetros en
coche, entre otros medios de transpor-
te. Fue espectacular, especialmente la
costa de California.

¢Alguna mala experiencia?

Solo he tenido un accidente en mi vida,
justo después de sacarme el carné. Ba-
jo una intensa lluvia, el coche me hizo
acuaplanin. jQué miedo! Afortunada-
mente, la tecnologia ha mejorado mu-
cho los sistemas de frenado y ahora me
siento mucho més segura conduciendo
con el firme mojado.

¢Coche eléctrico, hibrido?

Estamos pensando justamente en ven-
der el vehiculo mas viejo que tenemos y
aun dudamos entre eléctrico o hibrido,
pero tenemos claro que sera uno u otro.
No hay otra manera de afrontar los retos
de una movilidad sostenible.

¢:Qué viaje recuerda intensamente?
Gracias al programa Equipo de Investi-
gacion he podido viajar por Espafia co-
mo no lo hubiera hecho nunca por ocio.
Me encanta cuando descubro paisajes
inéditos, que no acostumbran a salir en
las gufas. Recuerdo en Cérdoba un re-
corrido por carretera con los mares de
olivos a ambos lados, o0 una tormenta en
una carretera de Cantabria, con el arco
iris apareciendo después... Espafia no
telaacabasy cualquier carretera puede
ser un descubrimiento.

El mayor peligro en coche es...

Sin duda el exceso de velocidad, tam-
bién el consumo de alcohol y drogas, y
a estos dos enemigos le hemos sumado
el que supone la distraccion de consul-
tar nuestro movil. Hace pocos dias vi en
una autopista un motorista que habia
soltado las manos del manillar y esta-
ba tecleando en su teléfono: jincreible!
Aconsejo mirar las estadisticas del mo-

Trafico y Seguridad Vial

equipo de

TWERER

vil: hay un apartado de “tiempo de uso
mientras estds en el coche”. Es de terror
pensar todos los accidentes que provoca
nuestra adiccién a la pantalla.

¢Qué les diria a quienes no cumplen
con las reglas de trafico?

Que visualicen lo que yo afronté para le-
vantar el pie del acelerador y estar siem-
pre atenta: imaginar que en el coche que
nos viene de cara o en el que nos sigue

“QUIENES NO RESPETAN
LA SEGURIDAD VIAL

Y PREGUNTARSE SI
ESTAN DISPUESTOS A
CAUSARLES LA MUERTE”.

viaja nuestra madre, nuestros hijos, tu
mejor amiga o tu pareja. Y preguntarte
siestds dispuesto a causarles la muerte
o heridas irreversibles.

¢Surgen ideas mientras conduce?
iMuchas! Primero porque los periodis-
tas siempre viajamos con los ojos muy
abiertos y haciéndonos preguntas. Y,
ademads, gracias a la confianza que ya
nos tienen muchos ciudadanos, es muy
habitual que se te acerquen para comen-
tarte una historia o pedirte un correo
para mandarte una denuncia, un caso
por resolver. ..

Tiene un estilo muy personal. ;Esto
ha favorecido al éxito del programa?
Ese estilo se ha creado a medida, formo
parte de una construccion de una perso-
nalidad propia para que, cuando alguien
conecte con nosotros tenga claro que es-

ta viendo Equipo de Investigaciéon. Yo
creo que a los espectadores les costaria
reconocernos si cambiaramos esa locu-
cion, las musicas, las muletillas que ado-
ran... “Le seguimos”, ija, ja, ja!

Su trabajo tiene mucho de labor
social...

Todos los periodistas tenemos como mi-
sién contar la realidad de la forma més
comprensible y atractiva posible, con los
datos confirmados y con el contexto que
ayude a entenderlos. Esa es nuestra la-
bor social y nosotros la abordamos con
mucha responsabilidad y orgullo. Pero
eso es valido para todos los medios. Des-
de vuestra revista, que a veces consul-
to, hacéis una muy buena labor para in-
formar, concienciar, alertar de peligros,
nuevas leyes, cambios en las vias de
comunicacion. ..

En mas de 35 afios ha hecho radio,
television..., ;donde se ve?

Mi carrera ha sido increible, jamds hu-
biera imaginado haber tenido la suerte
de trabajar en una docena de medios de
comunicacién, a caballo entre dos ciu-
dades maravillosas, Barcelona y Madrid,
conocer a tan buenos profesionales, ayu-
dar a hacer proyectos tan dignos y ca-
rismaticos como Equipo de Investiga-
cién... He tenido mucha suerte, hace
aflos que dejé de buscar retos: me los
ha ido regalando la vida y mucho mas
interesantes de lo que nunca hubiera
podido desear.

Cuando no trabaja, jcomo es su dia
perfecto?

Si puede ser en un entorno natural, sea
un bosque, la montafa ola costa... Con
poca gente alrededor, si es posible, y
acompafiada por mi familia y amigos pa-
ra compartir ese momento de paz. iY sin
tener que mirar ni el reloj ni el mévill €



ESPANA ES EL SEGUNDO MAYOR PRODUCTOR DE TURISMOS EN EUROPA
Y EL CUARTO EN COMPONENTES PARA EL AUTOMOVIL

Aranceles en marcha:
el peaje de exportar a EE.UU.

El presidente norteamericano Donald Trump haanunciado recientemen-
te unarancel del 50% alaimportacion de productos europeos, incluidos
los vehiculos. La pregunta es evidente: ;como afectara estamedidaa
nuestraindustria automovilistica y a nosotros como consumidores?

°S. L.

os fabricantes de automéviles en
LEspaﬁa observan con gran preo-

cupacién los aranceles anuncia-
dos por la Administracién Trump, ya
que, aunque el impacto directo sobre
las exportaciones espafiolas de vehicu-
los a Estados Unidos es limitado, las re-
percusiones indirectas son importantes.
De momento, la decision final se retrasa
hasta el 9 dejulio, para dejar un margen a
la negociacién entre ambas partes.
Espafia es el segundo mayor productor
de turismos en Europa y el cuarto en
componentes para el automaévil. Aunque
sélo un 4,8% de las exportaciones espa-
fiolas se dirigen directamente a EE.UU,,
la industria de componentes se ve afec-

tada debido a su integracion en cadenas
de suministro que abastecen a fabrican-
tes en Alemania y México, paises que
exportan vehiculos al mercado estadou-
nidense. Esto implica que los aranceles
del 50% (segun el ultimo anuncio) sobre
automoviles y piezas clave pueden tener
consecuencias negativas paralos provee-
dores espafoles.

Pero, iqué razones tiene EE.UU. para im-
poner aranceles a los automaviles? Segun
la patronal delos fabricantes de coches en
Espafia, ANFAC, “esta decision respon-
de a una estrategia de politica industrial
que busca fortalecer €l tejido productivo
de Estados Unidos. Con estas medidas, la
Administracion Trump pretende incenti-
var la atraccion de inversiones europeas y
asiaticas hacia su territorio, especialmente

1/

o0

en sectores estratégicos como es la auto-
mocion, para reducir su dependencia ex-
terior y reforzar su industria”.

EE.UU. argumenta que los coches eu-
ropeos (como los alemanes) entran a su PP
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TRAFICO DEL

Aranceles en marcha:
el peaje de exportar a EEUU

p» pais con bajos impuestos, mientras que

los fabricantes americanos se enfrentan
a mas barreras para vender en Europa.
Al encarecer los coches importados con
aranceles, se incentiva a los consumido-
res estadounidenses a comprar coches
fabricados dentro del pais, lo que supues-
tamente protege empleos en su industria.

Consecuencias para Espaiia

La Asociacién Europea de Fabricantes de
Automoviles (ACEA) por su parte ha ex-
presado su profunda preocupacion ante
esta decisioén, instando al dialogo entre la
Unién Europea y Estados Unidos para evi-
tar una guerra comercial perjudicial. Ad-
vierten de que los aranceles no sélo afec-
taran alos fabricantes europeos, sino tam-
bién ala produccion en EE.UU, donde mu-
chas plantas europeas estan establecidas.
Espafia es un gran exportador de coches,
sobre todo de marcas como Seat, Renault,
Peugeot o incluso modelos de Mercedes
y Volkswagen fabricados aqui. Si EE.UU.
aplica aranceles altos a esos coches, se-
T4n MAas caros y menos competitivos en
el mercado americano. Eso podria hacer
que las marcas vendan menos alli. Ello
podria derivar en “menos ventas = me-
nos produccién’, lo que podria afectar a
fabricas espafiolas, poniendo en riesgo
empleos o frenando nuevas inversiones.

La patronal espafiola de los concesiona-
rios, FACONAUTO, hace hincapié en que
hay que trabajar activamente con las ins-
tituciones europeas para asegurar una
respuesta coordinada que proteja el te-
jido productivo y distributivo del sector:
“Hay que tener en cuenta el papel de los
concesionarios, que son la cara visible
de esta industria ante el consumidor y
los primeros en detectar

¢QUIEN EXPORTA MAS COCHES AEE.UU.?

En 2024, Estados Unidos importo aproximada-
mente 8,1 millones de vehiculos, valorados en
248.800 millones de ddlares. Los principales pai-
ses exportadores de vehiculos a EE. UU. fueron:

1. México: 2,5 millones de vehiculos
2.Coreadel Sur: 1,4 millones

3.Japon: 1,3 millones

4, Canada: 1,1 millones

5. Alemania: 430.000 vehiculos

6. Reino Unido: 90.000 vehiculos

Estos seis paises representaron el 96% de las im-

portaciones de vehiculos en términos de cantidad
y el 94% envalor.

Enelcaso de Espana, en 2024 ocupo el octavo
lugar entre los mayores exportadores de auto-
moviles a nivel mundial, con ventas por valor de

global que somos, los proveedores de au-
tomocioén presentes en Espania disefan,
fabrican y suministran componentes a

mas de 170 paises, inclui-

los efectos del mercado”. LA ACEA PIDE dos Estados Unidos y todos
DI ALOGO ENTRE Ilos que componen la UE".
El sector de los LA UEY EE.UU. En el caso de que se im-

componentes

La Asociacién Espafiola
de Proveedores de Auto-
mocién (SERNAUTO) aler-
ta del fuerte impacto que
esta medida arancelaria podria tener so-
bre la industria europea de fabricacion de
piezas y componentes: “Como industria

Trafico y Seguridad Vial

pongan aranceles también
adeterminados componen-
tes, la medida anunciada
repercutira de forma estruc-
tural en la cadena de sumi-
nistro transatlantica. Por lo que se ha po-
dido conocer hasta ahora, esta medida
afectaria tanto a exportaciones directas

38.900 millones de ddlares, lo que represento el
4.1 % del total global.

Sin embargo, en cuanto a exportaciones de vehi-
culos a Estados Unidos, nuestra participacion fue
significativamente menor. Durante 2024, las ex-
portaciones espanolas de vehiculos al mercado
estadounidense (tractores y remolques, prin-
cipalmente) ascendieron a 103,99 millones de
dolares, segun lainformacion de la base de datos
COMTRADE de las Naciones Unidas.

Este dato indica que, aunque Espana es un ac-
torrelevante en laindustria automotriz global, su
presencia en el mercado estadounidense es limi-
tada. Esto se debe en parte a que lamayoria de
las exportaciones espanolas de vehiculos se diri-
gen apaises europeos, como Alemania, Francia
y el Reino Unido, que son sus principales socios
comerciales en el sector.

desde Espafia como a vehiculos con com-
ponentes espafioles integrados produci-
dos en Alemania, Francia o México.

Concretamente, para Espafia, en 2024,
Estados Unidos fue el 8° socio comercial
del sector de proveedores de automocion,
con una cifra de facturacion de 1.021 mi-
llones de euros. En el contexto global, su-
ponen el 4% de la cifra total de las expor-
taciones. Aunque dicho porcentaje no es
alto, sf es un mercado estratégico, con al-
to valor afladido y dependencias indirec-
tas clave. La Unién Europea es el princi-
pal destino de las ventas espafiolas de la
industria de proveedores, con un volumen



de 16.655 millones de euros, representan-
do més del 65% del total. Los principales
socios comerciales dentro la Unién Euro-
pea fueron Alemania (3.950 millones de
euros) y Francia (3.840 millones de euros).

¢Y el consumidor final?

De consolidarse esta situacion, las con-
secuencias seran negativas. Por un lado,
precios mas altos: si la Unién Europea
responde con aranceles propios (como re-
presalia), podria encarecer los coches es-
tadounidenses aqui (Ford o Tesla), lo que
se traduciria en subidas de precios pa-
ra el consumidor. Estas tensiones gene-
ran inestabilidad y frenan decisiones de
compra de los consumidores, afectando a
toda la cadena del sector automovilistico.
Desde SERNAUTO afiaden que la impo-
sicién de aranceles genera pérdidas pa-
ra todos los actores involucrados, afec-
tando a la competitividad y al equilibrio
del mercado. Medidas de proteccionis-
mo en unas economias conllevan medi-
das similares en sus socios comerciales,
lo cual trae consigo el encarecimiento de
los productos afectados y perjudica alas
industrias implicadas.

En este escenario, FACONAUTO ve im-
portante valorar la puesta en marcha de
medidas de estimulo a la demanda, que
puedan actuar como amortiguador si fi-
nalmente se produce un encarecimiento
del vehiculo o un enfriamiento de la in-
tencién de compra. ¢

WENTREVISTA

Director de Comunicaciony Marketing de
Asociacion Espanola de Fabricantes de
Automdvilesy Camiones (ANFAC)

“Las marcas de
automoviles somos
operadores globales,
por lo que rechazamos
las medidas
proteccionistas”

¢Qué opinan de los aranceles anun-
ciados por la Administracion de
Donald Trump?

Desde ANFAC siempre hemos de-
fendido el libre comercio. En el
sector de la automocidn, un sector
tan globalizado, laimposicion de es-
te tipo de aranceles no beneficiania
laindustria y economia europea, ni
aladeEE.UU.

Las marcas de automoviles somos
operadores globales. Operamos en
todos los continentes respetando las
reglas del comercio internacional.
Por ello, desde ANFAC rechazamos
las medidas proteccionistas anun-
ciadas y, en general, el recurso al
proteccionismo, pues Espana tiene
mas que perder que ganar.

Sin embargo, eso no impide que
apoyemos medidas correctoras
cuando se detectan practicas co-
merciales desleales, como hasido
el caso de las medidas adoptadas
por la Unién Europea frente a la
entrada de vehiculos BEV (eléc-
tricos) de origen chino. Nuestra
posicion, en ambos casos, €s
clara: debe primar el didlogo, la
transparencia y la negociacion
entre las partes.

¢Como va a afectar la propuesta de
aranceles a la industria automovilis-

tica espanola?

Estas medidas van a tener un im-
pacto limitado en la industria
automovilistica espafola, ya que
nuestras exportaciones se dirigen
principalmente a los mercados eu-
ropeos. Y, ademas, estamos viendo
también una gran acogida del mer-
cado asiatico, en especial con la
recuperacion del mercado japo-

nés, lo que hace que tengamos una
menor dependencia del mercado
estadounidense.

¢Qué medidas pueden tomar o ya es-
tantomando los fabricantes europeos

olaUnion Europea?

Debemos reforzar el mercado tanto
nacional como europeo como pri-
mera medida para defender nuestra
industria y mantener el empleo. En
ANFAC trabajamos en una hoja de
ruta estratégica, como es el Plan
Espana Auto 2030, que garanti-
ce la posicion de la industria del
automovil espanola en Europa y
a nivel global y mantenga nuestra
competitividad.

¢Quévolumen de vehiculos se exporta
actualmente desde Espafia a Estados

Unidos?

En 2024, Espafa no exportd vehi-
culos al mercado estadounidense y
todoindica que estatendenciasigue
en 2025. Esta situacion hace que el
impacto directo de los aranceles so-
bre nuestra produccion nacional sea
minimo.

¢Qué consecuencias podrian tener
estas politicas en la cadena de sumi-
nistro de la industria automovilistica
espafola?

El mayorimpacto de estas medidas
puede producirse en el sector de
los componentes. Muchas empre-
sas espanolas suministran piezas,
tanto de forma directa al mercado
estadounidense como a fabricantes
europeos, especialmente alema-
nes, que si exportan vehiculos a
Estados Unidos. Por tanto, cual-
quier obstaculo al libre comercio
afecta indirectamente a nuestros
proveedores, que forman parte de
la cadena de valor.
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Coordina: AliciaDELGADO

Volvo EX90 Twin Motor

RELACION CALIDAD/PRECIO

Fk ok k

PRECIO; 91.295€¢ |

EMISIONES DE CO:
0 g/km

IMP. MATRIC.

0%

LO PEOR x

- Comodidad * Precioelevado
Ol = Consumo
Cahdag ‘,je agabados * Excesodetecnologiadea
= Espaciointerior bordo
Estética: 9
Acabado: 10
Habitabilidad: 8,5
Maletero: 8,5
Confort: 10
Potencia: 9
Cambio: -
Aceleracion: 9
Consumo: 5
8,6
Estabilidad: 9
Suspension: 9
Frenos: 7
Luces: 9
8,5

Se trata del SUV 100%
eléctrico de mayor tamano

de Volvo, con 7 plazas y un

dutofacil
avanzado equimpamientoy

elevado nivel de calidad. La version ‘Twin Motor’ esta
equipada con dos motores eléctricos que desarrollan
408CVyunabateriade 111kWhde capacidad. Puede
cargarhastaallkWenunatomaconvencional o hasta
a 250 kW en una rapida (permite pasar del 10 al 80%
de cargaen 30’). Interior muy lujoso y especialmente
amplio. Estamuy equipado, aunque hay demasiadatec-
nologia: notiene ninglinsentido que hayaque buscaren

EBRO sSs800 PHEV

La opinion de

Motorié

Lavueltade EBRO almercadoesunagrata
noticia por ser una marca muy recordada y
porque, al ensamblar los modelos en Bar-
celona, de la mano de Chery, supone un
impulso alaindustria espariola.

Este hibrido enchufable, que llega a las 7
plazas, combina lo mejor de los dos mun-
dosde propulsion: unmotor1.5 Turbocon2
motores eléctricos dancomoresultado 347
CV. Potencia y sobre todo eficiencia: una
autonomia de hasta 1.200 km sumando
ambossistemasde propulsion, quese g
gestionan de forma automatica. Mas
alladel rendimiento, el s800 brilla co-
mo unexcelente coche paralafamilia
y solo se ofrece en el acabado mas
alto, el Luxury, lo que incluye los sis-
temas de ayuda a la conduccion y
seguridad masavanzados,ademas %
de un buen equipamiento (pantallas
para la instrumentacion y el sistema
multimedia, conectividadinalambrica, asis-
tentey control porvozinteligente, sistemade

lapantallacentralelmend para regularlosretrovisores
exteriores o la posicion del volante.

Enmarcha, esunmodelo muy cdmodo. Tras mas de 20
anos probando coches, puedo decir que pocas veces
he conducidouncochetancémodo porsuavidad, inso-
norizacion, facilidad de conduccion...Muy agradable de
conducir, en carretera se comporta muy bien, ademas
deirsobrado por prestaciones. Ahora bien, sus dimen-
siones y un peso de casi 2,8 toneladas hacen que su
consumo en carretera sea elevado. En ciudad se trata
de un coche que no es facil de aparcar por su tamaro.
www.volvocars.com/es/

RELACION CALIDAD/PRECIO

Fkkk

PRECIO: 32.990€ |_

EMISIONES DE CO2:
16 g/km
IMP. MATRIC.:
0%

MOTOR: Eléctrico, 2 motores, 408 CV.
CARBURANTE: Eléctrico.

EQUIPAMIENTO: Techo panoramico, equipo de audio de
altafidelidad, pantalla central de 14,5 pulgadas, llantas de
aleacion de 207, faros full led... Entre otros.

DIMENSIONES: Longitud 5,03 m.> Ancho 1,96 m. « Alto
1,74m.

MALETERO: 697 litros.
AUTONOMIAELECTRICA: 618 km.

IIJIZM

« Suavidad de marcha
+ Autonomia eléctrica

* Detallesde acabado
* Accesoalatercerafila
« Direccion muy suave

+ Equipamiento

Estética: 7
Acabado: 7
Habitabilidad: 8
Maletero: 8
Confort: 8
Potencia: 8
Cambio: 7
Aceleracion: 7
Consumo: 8
7,5
Estabilidad: 7
Suspension: 7
Frenos: 7
Luces: 8
7,2

navegacion, camara de vision panoramica
540°HD, sensores de aparcamiento delan-
teros y traseros, sensor de lluvia, faros full
led automaticos, ajuste eléctrico de asien-
tos delanteros, acceso y arranque sin llave
yclimatizador bizona). Con descuentosyel
PlanMOVES, puede quedarseen32.990 €.

MOTOR: Motor gasolinay 2 eléctricos,
347 CV (250 kW) de potencia.

CARBURANTE: Gasolinay electricidad.

EQUIPAMIENTO: 8airbags, alerta
de cambio involuntario de carril, trafi-

lave, sistema V2L.

cotrasero, fatiga del conductor, luces
automaticas, ayuda al aparcamiento,
frenado automatico de emergencia,
pantallatactil 12 pulgadas, arranque sin

DIMENSIONES: ¢ Longitud 4,72 m. « An-
cho1,86 m.c Alto 1,70 m.

CONSUMOMEDIOWLTP: 0,71/100 km
AUTONOMIA ELECTRICA: 90 km.

MALETERO: 177-1.930 litros.

www.ebroauto.com

Trafico y Seguridad Vial
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Aprllla Tuono 457 - Estética « Ergonomia del asiento

« Motor deportivo
+ Ligerezaymanejabilidad

mejorable
* Quickshifter opcionalimpreciso

La opinién de + Sincontrol de traccign

SOLOMOTO

RELACION CALIDAD/PRECIO

Fkkk

PRECIO: 6.599 €

Estética:
Acabado:

Pos. conductor:
Pos. pasajero:

9

Aprilia lanza una moto naked dirigida 9
8

7
Instrumentacion: 8
6

8

8

8

a usuarios del carnet A2 que quieran
presumir de moto grande. ES una moto
italiana, fabricadaenlalndiay con genes
deportivos. Su estética esrompedoraysu
tamano es contenido, es estrecha, no muy
alta de asiento y con un peso total muy
bajo, ideal para conductores noveles. Su
motor de dos cilindros en paralelo entre-
ga una potencia de 47 CV muy lineales
pero muy divertidos, que facilitan la vi-

Equipamiento:

Motor:
EMISIONES |  Consumo:

DECO2: Aceleracion:
93 gikm vi

IMP. MATRIC.:

daen ciudad y divierten en carretera. Su 0% Chasis: 9
horquillainvertidaysu monoamortiguador Estabilidad: 9
trasero tienen un buen tarado, pero son Suspension: 7
muy simples para una moto tan llamati- Frenos: 8
va. La frenada, con un disco delantero y Luces: 8
otro trasero, con ABS desconectable en Ciudad: 9
el disco trasero, es potente y dosificable Carretera: 9

en cualquier situacion. Llamala atencion
lamarcadelos neumaticos, unadescono-
cida Eurogrip, pero sorprendentemente,
funcionan muy bien. Y la instrumenta-
cion es una pantalla TFT a color de 5”
con conectividad con el movil. Se tra-
ta de una moto muy bien realizada, facil
de llevar, divertida, de atractiva estética
y con un precio bastante ajustado para
unamotoitaliana, aunque no brilla porsu
equipamiento.

ww w.aprilia.com/es_ES/

8,4

TRANSMISION: Por cadena.

FRENOS: Doble disco delantero y disco
trasero, con ABS.

MOTOR: 4tiemposy 2 cilindros.
«Cilindrada: 457 cc.
*Diametro: 69x 61,1 mm.
*Arranque: Eléctrico.
*Encendido: Electronico digital.
« Depdsito: 12,7 litros.

RUEDAS: Neumaticos: Delantero,
110/70x17”; trasero, 150/60x17”.
DIMENSIONES:

eLongitud: 1.960 mm.

*Alturaasiento: 800 mm.
*Peso:175kg (Ilenos).

SUSPENSION: Delantera, horquillain-
vertida; trasera, un amortiguador.

/

v
A

IEM

) * Frenadaregeneratirvaintensa
* Capacidad de maletero . o ol
. « Ciertos plasticos del habitaculo
« Tacto de conduccion

. Consumorealmuvaiustado « Preacondicionado de labateria
vy s6lo desdelaaplicacion

Ford PumaGen-E

RELACION CALIDAD/PRECIO

Jokkk
-

Estética:
Acabado:
Habitabilidad:
Maletero:
Confort:
Potencia:
Cambio:
Aceleracion:
Consumo:

EMISIONES DE CO>:
0 g/km
IMP. MATRIC..

PRECIO: 30.135€ 0%

Estabilidad:
Suspension:
Frenos:
Luces:

o 0O 00 © ﬁwmommowu«:

oo
N

La opinion de El nuevo eléctrico de  checonnormalidadoaunritmotranquilo. Elmotor | MOTOR: Sincronodeimanes permanentes en posicion defantero.

Ford muestra un com-
portamiento  dindmico
sorprendente (esestable
yseguro, eficazy muy divertido de conducir) yuna
relacion entre espaciointeriory tamano exterior di-
ficil de igualar en su categoria. Han apostado por
lostrayectos medios o urbanosynotanto paravia-
jar, porsumodestaautonomia. Pero, esunodelos
eléctricos mas eficientes del mercado (consumo
de entre 13,1y 13,7 kWh/100 km, segtin version),
que se puede conseguir facilmente usando el co-

autopista

semuestrasuavealiniciarlamarcha, perocon pe-
gada cuando se requiere una alta capacidad de
aceleracion (se puede jugar con la frenada rege-
nerativa o el modo “One Pedal” para maximizar
labateria). Tenemos un automavil sobradamente
preparado para el uso diario, que aporta al usua-
rio una economia de uso imbatible, siempre que
tenga la oportunidad de cargar el coche en casa
(11kWencorriente alternay de 100 kW en carga-
dores rapidos).

www.ford.es

POTENCIAY PAR MAXIMO: 168CV'Y 290 Nm.

CARBURANTE: Electricidad. Baterias deiones de litio de 43,6 kWh.

EQUIPAMIENTO: Alertay asistente de cambio involuntario de ca-

rril, ayuda de aparcamiento trasero, control de crucero, limitador

de velocidad, faros led, ordenador de viaje, retrovisores con calefac-
cion, climatizador, cuadro digital de 12,8, sistema multimedia tactil

de 12" con navegador integrado o ruedas 215/55 R17 con llantas

dealeacion.

DIMENSIONES: Longitud 4,21 m. « Ancho 1,80 m. Alto 1,55 m.

MALETERO: 523 litros.
AUTONOMIAELECTRICA: 376 km.

<
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NICOLAS FRAILE

Sistemas de seguridad
activa para moteros

Con padrinos como el pilo-
to Dani Pedrosa o el director
técnico de escuderia, Ramon
Forcada, la sede de la DGT
fue el escenario de la presen-
tacion de una serie de videos
que ANESDOR (asociacion
de fabricantes de motocicle-
tas), la direccion de Formacion
y Educacion Vial de la DGT,
y la Fundacion Mapfre han

La
llega a los camiones

Las pruebas con vehiculos indus-
triales pesados ya se estan reali-
zando en las carreteras europeas
en condiciones reales. En concreto
en Alemania, Iveco y la empresa
Plus, de software para camiones,
han probado con éxito camiones
semiautonomos para la entrega
de mercancias en una ruta real.
Los vehiculos probados estaban

2

PERTE
Para el Vehiculo
Eléctrico

y Conectado.

PERTE-VEC:
Nuevo plan para
laindustria

Dentro de la apuesta por la elec-
trificacion del automavil, el minis-
tro de Industria y Turismo, Jordi
Hereu, anuncid durante el Salon
del Automovil de Barcelona la
puesta en marcha de la cuarta
convocatoria del PERTE del
Vehiculo Eléctrico y Conectado,
presupuestado en 1.250 millones
de euros en préstamos y subven-
ciones, que estaran gestionadas
por la Sociedad Estatal de Pro-
mocion Industrial y Desarrollo
Empresarial (SEPIDES). El mi-
nistro también avanzo que habria
una convocatoria especifica para
la seccion de baterias.

Trafico y Seguridad Vial

elaborado para promocionar
y resolver dudas sobre el uso
de los Sistemas Avanzados de
Ayuda a la Conduccion en ve-
hiculos de dos ruedas (ARAS,
por sus siglas en inglés). La
serie consta de diez videos en
los que se explica el uso y be-
neficio de los mas importantes
asistentes de seguridad activa
para moteros.

equipados con la solucién de con-
duccion altamente automatizada
basada en IA de Plus junto con
sensores avanzados como lidar,
radary camaras. Este camion IVE-
CO S-Way ofrece al conductor una
vision de 360 grados alrededor del
vehiculo y nuevas formas de con-
trolar el trafico y la carretera, au-
mentando la seguridad y el confort.

Euro NCAP quiere

(Veren https://www-pro.dgt.es/muevete-con-seguridad/siste-
mas-avanzados-ayuda-conduccion/sistemas-avanzados-de-ayu-

da-a-la-conduccion-ARAS/).

(y lostendra)

El afio pasado Euro NCAP (or-
ganismo europeo que valora
la seguridad de los vehiculos)
anuncié su decision de exigir
botones fisicos independientes
para el control de las funciones
basicas de los turismos a la hora
de otorgar su calificacion de se-
guridad. Ningun modelo que no

disponga de ellos podra obtener
la maxima puntuacion. Esto
ha llevado a fabricantes como
Volkswagen a abandonar la ten-
dencia de apostar Unicamente
por controles tactiles. Asi lo
hara a partir del nuevo modelo
ID.2all, cuyo lanzamiento esta
previsto para 2026.

Indonesia se
apuntaa los
eléctricos

El pais asiatico no quiere perderel
trende lafabricacion de vehiculos
eléctricos. Quiere estar presente
en ese mercado y el ejemplo es
la marca Polytron, que ha dado el
salto de la fabricacion de produc-
tos electronicos a la industria del
automovil. La empresa pretende
comenzar la distribucion de sus
modelos eléctricos —el Polytron
G3y el Polytron G3+- en el mes
de julio y vender hasta 1.500 uni-
dades durante este ano. El precio
del que partiran seran los 18.166
ddlares y el modelo mas avanza-
do ofrece hasta 21 asistentes de
conduccion.

LA FRASE

“La mejora de la
seguridad vial en las
motos se conseguira
sumando pequefas
mejoras en muchos

ambitos, siendo uno de
ellos la formacion post
carné”.

José Maria Riafio

Secretario general de ANESDOR
(Asociacion Nacional de Empresas
del Sector de las Dos Ruedas)



Tu coche sabe sino miras ala

carretera

Las distracciones son causa
del 30% de los siniestros en
carretera en Espana y la tec-
nologia puede ser una aliada
para evitarlos. En esta labor
se ha embarcado un equipo
de la Universidad Rovira i
Virgili de Tarragona para de-
sarrollar un sistema llamado
Omicrono, que analiza los
movimientos de la cabeza del
conductor para determinar si
esta distraido o indispuesto.
Se basa en la tecnologia ra-

dar, lo que simplifica y aba-
rata el sistema: un pequeno
radar de bajo coste se sitla
en el parasol del conductor.
Las ondas que emite interac-
tuan con dos superficies en el
reposacabezas y asi se com-
prueba como se mueve el
conductor. “Los movimientos
son diferentes cuando estds
distraido”, explica Farid Mo-
rabet, investigador del Depar-
tamento de Ingenieria Eléctri-
ca, Electronica y Automatica.

EL yel

No habia dudas sobre las po-
sibilidades de los eléctricos de
alcanzar las mismas velocidades
que los coches de combustion.
El nuevo EXE181 de MG ha lle-
gado para dejarlo claro. Este su-
perdeportivo monoplaza no sélo

consigue pasar de 0 a 100 km/h
en 1,9 segundos y alcanzar una
velocidad maxima de 415 km/h,
sino que su diseno ha sido galar-
donado con el premio IF Design
Award como mejor vehiculo con-
ceptual de 2025.

SUPERVENTAS

1.0AciASANDERO: FIBIREK 1.seatLeoN: QRN
2.seaTiBiza: FIRIEED 2.xiaceod: IAIEAN
3.renauLT cLio: lIBIEEE s.vweotr: EIRER

BERLINAS MEDIAS MONOVOLUMEN MEDIO
1%

1.skopaocTaviA: IRIBERE 1. vwtouran: RIGGEH

2.mercepescLASECLA: IIGER 2.MercepescLASET: [IITER
3.emwseRiEs: [IIIEEE] 3.smwserie2aTourer: IIRIEIE]

TODOTERRENO PEQUENO TODOTERRENO MEDIO

1. sSeaTARONA: [ERIICEIA 1.mczs: IEIERNE
2.vwraico: [IFIGEE 2.omopaomonas: [ITIEIGIR]
3.RenauLTcAPTUR: [IEAAAN) 3.skopAkAR0Q: [IRIIERIN]

ELECTRICOS HIBRIDOS

1. TEsSLAmoDEL3: [IIERIE] 1. Tovotacoroia: IENEHA
2.kIAEv3: RN 2.NissaNQAsHoA: IIBIBIER
3.renauLTRs: [IIEI0EN] 3.1ovotAcH-R: IEIERE

1.RIEJUMRTS0: [IIGER 1. vamananmaxi2s: IAARRIRIE
2. sercoHro sonic2: IIIEEA 2.HonpAPcx125: RN

3.sYymJeT 14-50: [IIRRE 3.zonTves 3686: IEIECH
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MUCHOS MECANISMOS Y SISTEMAS DE LOS VEHICULOS SE

QUEDAN OBSOLETOS

Loquevaa

La evolucion de los vehiculos y sus sistemas esta impulsada por varios
factores, incluyendo los avances tecnoldgicos, los cambios en las
regulaciones y las propias demandas de los consumidores. Asi, se crean

coches mas rapidos, seguros y eficientes.

¢ Diego DELAVEGA

| 0 este avance, obvia-
=] mente, muchos dispo-
A sitivos y sistemas ac-
tuales van a quedarse obso-
letos, por lo que los fabrican-
tes, también con la intencién
de reducir costes de produc-
cion, los retiraran de la pro-
duccién. Repasemos algunos
de ellos.

MOTORES DE

COMBUSTION

Con la llegada de la electri-
ficacion, estos motores, tam-
bién llamados térmicos, van a
tender a desaparecer, aunque
es cierto que aun faltan algu-
nos afios, sobre todo en pai-
ses y continentes menos de-
sarrollados. En los més avan-
zados, se calcula que para el
afo 2050 deberian haber des-
aparecido en su mayor parte.

CAJA DE CAMBIOS
MANUAL

En paises como Estados Uni-
dos ya hace muchos afios que
este tipo de cajas de trans-
misién han desaparecido de
practicamente la mayoria
de los vehiculos. Hace mu-
chas décadas que se reem-
plazaron por cajas automati-
cas mas rapidas, precisas y
cémodas.

Trafico y Seguridad Vial

RUEDA DE REPUESTO
La rueda de galleta es una
transiciéon hacia la desapari-
cién completa de la rueda de
repuesto tradicional. La ma-
yoria de los coches nuevos ya
incorporan kits de reparacion
que, ademas, ocupan mucho
menos espacio bajo el malete-
ro. También estén las tecnolo-
gias tipo ‘run flat’ (neumaticos
reforzados que pueden rodar
incluso con un pinchazo) o los
liquidos selladores.

ELEVALUNAS MANUAL
Todavia quedan modelos,
los més econémicos, que lle-
van manivelas manuales en
las puertas traseras. Pero ya
practicamente todos los vehi-
culos cuentan con elevalunas
eléctricos en las dos o en las
cuatro puertas, dependiendo
del modelo.

ANTENA DE RADIO

Las antiguas antenas retrac-
tiles para escuchar la radio
ya han desaparecido casi por
completo. Ahora son mas pe-

;POR QUE YA
NO VEREMOS
MAS ESTOS

ELEMENTOS?

Los vehiculos estan avanzando
apasos agigantados. Un buen
ejemploeslallegadaenmasade
los eléctricos. Este reemplazo
de los motores de combustion
interna significa que componen-
tes como los sistemas de escape
ylos tanques de combustible ya
no seran necesarios. Ademas,
en la dltimo evolucion los siste-
mas de conduccion auténoma
estan eliminando la necesidad
de ciertos controles manuales,
como volantesy pedales, en
algunos disenos mas futuristas.
También las normativas sobre
reciclabilidad y uso de materias
sostenibles estan cambiando los
materiales utilizados en la fabri-

cacion de vehiculos.
Laintegracion de software avan-
zadoy conectividad esta elimi-
nando lanecesidad de algunos
sistemas fisicos, como los sis-
temas de navegacion indepen-
dientes, que ahora estan integra-

quefias y normalmente van
instaladas en el techo del ve-
hiculo, algunas con forma de
aleta de tiburén, que tienen
mejor recepcion o que sirven
para el posicionamiento GPS
que necesita el navegador.
Las mas avanzadas se estan
instalando en el parabrisas, de



dosenlos sistemas de infoen-
tretenimiento. Y, por supuesto,
la simplificacion de los sistemas
ylareduccion de lacomplejidad
de los vehiculos pueden dismi-
nuir los costos de producciony
mantenimiento.

una forma que pasan practica-
mente desapercibidas.

LLAVE

Los sistemas de ‘apertura sin
llave’ son cada vez mas nume-
10S0s y econodmicos. Ademas,
la comodidad que supone
abrir el coche o arrancarlo con

lallave en el bolsillo es mayor.
Eso si, si se pierde este dispo-
sitivo, su reposicion es mucho
mas cara que hacer una copia
de la tradicional llave.

FRENOS DE TAMBOR
No es facil compatibilizarlos
con los sistemas de seguri-
dad més avanzados, asi que
es dificil que cumplan con
las normas de seguridad mas
exigentes. Los vehiculos méas
sencillos solian montar frenos
de tambor por ser méas econo-
micos, pero estos no respon-
den de la misma manera que
los de disco, asi que cada vez
son menos los modelos que los
utilizan.

PALANCA DE FRENO
DE MANO

Con la aparicién del freno de
mano eléctrico, los automoévi-

UNADE LAS
MAYORES
EVOLUCIONES:
LOS FAROS

Desde los primeros dias del au-
tomdvil, los faros han sido una
parte esencial paralaseguridady
funcionalidad de los vehiculos. La
evolucion de los faros hasido re-
flejo de los avances tecnoldgicos
y las cambiantes necesidades
delos conductores. Alo largo de
mas de un siglo, los faros han pa-
sado de sersimples lamparas de
carburo a sofisticados sistemas
deiluminacion LED, cada uno con
sus propias ventajas y desafios.

Enlos primeros anos del auto-
movil, afinales del siglo XIXy
principios del XX, los faros eran
rudimentarios y utilizaban lampa-
ras de carburo, que funcionaban
mediante lareaccion quimica
entre el carburo de calcioy el
agua, produciendo gas acetile-
no que se encendia para generar
luz. Aunque suponian una mejora
significativa respectoanotener
iluminacidn, eran poco fiables

y requerian un mantenimiento
constante, ademas de ser peli-
grosos debido ala posibilidad de
explosiones.

Conlallegada de la electricidad,
los faros de los automaviles expe-
rimentaron una transformacion
radical. Enladécada de 1920,

los faros eléctricos comenzaron
areemplazaralaslamparas de
carburo. Utilizaban bombillas
incandescentes, mas brillantes,
fiablesy, sobre todo, seguras.

Enladécadade 1960 se introdu-
jeronlos faros halégenos, que
ofrecian una luz todavia mas bri-
llante y blanca en comparacion
con las bombillas incandescen-
tes tradicionales. También tenian

les modernos han dicho adi6s
ala clasica palanca de este sis-
tema de seguridad. Esta nue-

unavidautilmas larga, ademas
de ser mas eficientes. Este tipo
deiluminacion se convirtio ra-
pidamente en el estandar de la
industriay adn hoy sigue siendo
comun en muchos vehiculos.

Enlas ultimas décadas, la tecno-
logia de iluminacion ha avanza-
do todaviamascon laintroduc-
cionde los faros de xenény, mas
recientemente, los faros LED y
laser. Los de xendn proporcio-
nan unaluz muy brillante y de
largo alcance, pero pueden ser
costosos y requieren sistemas
de control complejos. Los faros
LED, por otro lado, son extrema-
damente eficientes, duraderos

y ofrecen una excelente calidad
de luz. Ademas, permiten dise-
nos mas flexiblesy estilizados
enlos vehiculos modernos. Los
faroslaser, aunque ain enuna
etaparelativamente temprana
deintroduccion, prometen ser

el proximo gran salto enlatecno-
logia de iluminacion automotriz,
ofreciendo unaluminosidad atn
mas potente y precisa.

va tecnologia libera muchisi-
mo espacio entre los asientos y
eso sirve para ubicar compar-
timientos de almacenamiento
mas grandes o para poner otros
mandos o dispositivos de con-
trol, como las ruletas giratorias
para manejar el sistema de in-
foentretenimiento.
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EL OBSERVATORIO | . (/000 Francisco J. GONZALEZ (DGT)

SINIESTRALIDAD DE LAS PERSONAS MAYORES
Letalidad mas alta, pero
contendenciaa la baja

e |nfografia: OGILVY
En los Ultimos 10 afios, la poblacion espanola con 65
anos o mas se ha incrementado el 15%. En 2023 este
grupode edad representaba el 26% deltotal, masde 9,6
millones de personas.
Se trata de un colectivo vulnerable, sobre el que la
DGT pone el foco con este informe que ha elaborado
el Observatorio Nacional de Seguridad Vial. En 2023 la
tasa de personas fallecidas en siniestros de trafico por

millon de habitantes fue de 34,4 entre las personas me-
nores de 65 anosy de 47,8 enla poblacion de personas
mayores. Estosupone unadiferencia de 13 4 fallecidos
por millén de habitantes. No obstante, la evolucion de
estastasas muestratendencias opuestas. Mientras que
latasa de personas fallecidas menores de 65 afos ha
aumentado en |a Ultima década, pasando de 31,3 en
2014 a 34,4 en 2023, la tasa en personas mayores de
65 anos ha disminuido, reduciéndose de 56,6 en 2014
a 47,8 en 2023. En cuanto al indice de letalidad, en
personas menores de 65 anos se situd en 1,1 mientras
que en personas mayores, en 3,3. A nivel tendencial,
elindice de letalidad en personas menores de 65 anos
se ha mantenido estable en la serie analizada, por el
contrario, enlas personas mayores se haregistrado una
tendenciaalabaja, pasandode4en2014a3,3en2023.

SINIESTROS CON VICTIMAS, PERSONAS FALLECIDAS,
HOSPITALIZADAS Y HERIDAS NO HOSPITALIZADAS EN 2023

En la poblacién General

101.306

siniestros con
victimas

1.806

personas
fallecidas

Respecto a 2022:

* +3% siniestros con victimas

* +3% personas fallecidas

* +9% personas hospitalizadas
* +4% heridos no hospitalizados

*Con el fin de abreviar, a partir de ahora nos referiremos a las “personas mayores” como “p.m.”

Trafico y Seguridad Vial

9.265

personas
hospitalizadas

124.266

personas heridas
no hospitalizadas

Respecto a 2019:

* -3% siniestros con victimas

* +3% personas fallecidas

* +8% personas hospitalizadas
*-5% heridos no hospitalizados

En personas mayores

12.464

siniestros conlal
menos una victima
persona mayor

463

personas mayores
fallecidas

Respecto a 2022:

* +10% siniestros con victimas

* -1% personas fallecidas

* +12% personas hospitalizadas
* +11% heridos no hospitalizados

1.567

personas mayores
hospitalizadas

12.106

personas
mayores heridas
no hospitalizadas

Respecto a 2019:

* +4% siniestros con victimas

* -6% personas fallecidas

* +10% personas hospitalizadas
* +4% heridos no hospitalizados




SINIESTRALIDAD EN PERSONAS MAYORES

De las 463 personas mayores fallecidas en Espana en 2023.

Segun tipo de siniestro
330 133

p.m. fallecidas p-m. fallecidas 165
49 p.m. fallecidas

son hombres S son mujeres p-m. fallecidas en por colision frontal

* +9% respecto a 2022 * -19% respecto a 2022
* +2% respecto a 2019 -21% respecto a 2019 atropellos a peatones 52 p.m. fallecidas
_ Un 36% del total T

* -8% respecto a 2022 D?r CO|I?IOn |8}tel’a|
* -244% respecto a 2019 y frontolatera

32 p.m. fallecidas por
colision trasera y multiple

126

p-m. fallecidas
en salidas de via
Un 27% del total 35 p.m. fallecidas por
* +1% respecto a 2022 otro tipo de siniestro
* +27% respecto a 2019

1% 4 p.m. fallecidas por vuelco

176 164 47

peatones p.m. fallecidas p.m. fallecidas
p-m. fallecidos en turismos en motocicletas
*-10% respecto a 2022 * -8% respecto a 2022 * +81% respecto a 2022
*-19% respecto a 2019 * -2% respecto a 2019 * +68% respecto a 2019

.

38
35

\ = 10+

262 201 330 133

p.-m. fallecidas en p.m. fallecidas . .
vias interurbanas en vias urbanas p.m. fallecidas p.m. fallecidas
entre semana en fin de semana
* :;o//z ﬂZinggﬁ%ﬁS * flglo//(; 2%2%2%&%222%213 * +11% respecto a 2022 *-22% respecto a 2022

* +3% respecto a 2019 *-23% respecto a 2019
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PERDIDA DE AUDICION

Conducir con

los oidos

Saliralacarretera exige estar preparado para cualquierimprevisto
con los cinco sentidos alerta. ;Pero qué sucede cuando uno de
ellos, el oido, falla? En ese caso, existen tratamientos (y normativa
que cumplir) para que las personas con hipoacusia (pérdida de

audicion) no aparquen para siempre el coche.

« SilviaFERNANDEZ

[ ] 1 su ultimo Informe so-
=] bre Sordera y Pérdida
Al de la Audicion la OMS
advierte de que, sino se adop-
tan medidas preventivas, en
menos de 30 afos la cifra de
personas con problemas audi-
tivos podria alcanzar los 900
millones en todo

tribuye a la aparicién temprana
de esa misma. “En los tltimos
anos los especialistas alerta-
mos de la aparicion de casos
cuyo origen se encuentran en
el uso de reproductores de mu-
sica con auriculares a volume-
nes elevados y durante tiempo
prolongado o la exposicion a al-
tos indices de ruido en bares,

discotecas o con-

el mundo. “En Es- LOS ciertos. Estos fac-
pana las personas ESPECIALISTAS tqres estan condi-
que padecen al- cionando que la
gun grado de hi- ADVIERT,EN DE pérdida auditiva
poacusia (pérdida QUE LA PERDIDA  aparezca a eda-
de audicién) se AUDITIVA SE des cada vez mas
acerca al millén, tempranas, ma-
de las que casi el PRODUCE AH O,RA nifestandose los
72% tiene mas de A EDADES MAS trastornos tipicos
65 afos”, explica TEMPRANAS. de personas de 60

la doctora Maria

anosalos 40’ ase-

Si se padece
hipoacusia...

e Al entraren el coche se debe com-
probar siempre la disposiciony
orientacion de los espejos para mejo-
rar el campo de vision.

» Hay que respetar las revisiones y
mantenimiento de las prétesis, evitan-

do asi que puedan dejar de funcionar o
provocar distorsiones auditivas.

* Si se cambia de modelo de audifo-
no es recomendable evitar conducir
hasta comprobar que nos hemos
adaptado correctamente.

e Tras intervenciones quirurgicas del

José Lavilla, presidenta de la
Comisién de Audiologia de la
Sociedad Esparfiola de Otorri-
nolaringologia y Cirugia de Ca-
beza y Cuello (SEORL-CCQC).
Ademas de las pérdidas au-
ditivas congénitas, presentes
desde el nacimiento, la causa
mas comun de hipoacusia es
la exposicion al ruido. Incluso
en la provocada por el enveje-
cimiento (llamada presbiacu-
sia), la exposicion a los sonidos
fuertes alolargo dela vida con-

Trafico y Seguridad Vial

gura la especialista.

EN LA CONDUCCION. La
pérdida de agudeza auditiva
influye en todas las areas de la
vida, incluida la conduccién, ya
que aisla al individuo haciendo
que pierda informacién nece-
saria para prevenir situaciones
deriesgo. “Los problemas para
oir bien afectan directamente
a la capacidad para recibir de-
terminadas sefiales acusticas.
A través del oido llega mucha

oido no se puede conducir durante tres

0 cuatro semanas.

informacidn ttil para el con-
ductor como puede ser un cla-
xon, el silbato de un agente, la
aproximacion de un vehiculo...
ademas de las senales acusti-
cas del propio vehiculo, como
por ejemplo el sonido de los in-
termitentes puestos. Todo ello
contribuye a la seguridad”,
enumera la doctora Lavilla.

La participacién del oido en
la conduccion es tan relevan-
te que se encuentra regulada
en el apartado 2 del Anexo IV
del RD 818/2009 de 8 de ma-
y0, sobre aptitudes psicofisicas
del conductor. En este epigra-
fe se establecen unos niveles
de indice de pérdida auditiva
combinada (IPC) que afectan



Silencio, por favor

Un estudio realizado por la Universidad de
Queensland analizd cdmo la hipoacusia afec-
taba a la capacidad de las personas mayores
para conducir en presencia de distractores. En
lainvestigacion participaron 107 adultos de 62
a88arios de los que el 52% tenia una audicion
normal, el 26% una discapacidad auditiva leve
yel19% una discapacidad moderada o seve-
ra. Tras conducir por un circuito se comprob6
que aquellos que tenian peor audicion presen-

directamente al permiso de
conducir. En el caso del grupo
1 (conductores no profesiona-
les), ese indice no debe ser su-
perior al 456% y en el caso del
grupo 2 (conductores profesio-
nales), del 35%.

"Aquellas personas que ten-
gan una pérdida combinada
entre los dos oidos superior al
45%, con o sin audifonos, so-
Ilo podran optar al permiso ex-
traordinario, el cual implica
que su vehiculo debera estar
adaptado (con espejo retrovi-
Sor panoramico en el interior
y retrovisores en los laterales)
y ademas tendran algunas Ii-
mitaciones, como la iImposibi-
lidad de conducir vehiculos del
grupo 2. En cambio, si el con-
ductor realiza una audiome-
tria tonal y el resultado mues-
tra una pérdida combinada en-
tre los dos oidos inferior al 45%
podra optar al permiso ordina-
1io, es decir, sin restricciones”,
concreta la doctora Lavilla.

El propio permiso de condu-
cir informa sobre el estado de
nuestra audicién. Segun los cé-

>
QuéeselIPC

Elindice de Pérdida Auditiva
Combinada (IPC) que se usaen
trafico es unindicador de agude-
za auditiva combinada en ambos
oidos en la que se otorga mayor
influencia al oido mejor. Asi, una
vez calculada la pérdida para ca-
da oido mediante una audiometria
(media aritmética obtenida de las
cuatro frecuencias: 500, 1000,
2000y 4000 herzios), se multipli-
ca el mejorvalor por siete, se le
suma el peory se divide por ocho.

digos de la Unién Europea Ar-
monizados y Codigos Nacio-
nales, el codigo 02 que puede
aparecer en el mismo significa
que el conductor necesita pro-
tesis auditiva/ayuda a la comu-
nicacion. Asi, el cédigo 02.01
indica prétesis auditiva de un

oido y 02.02 prétesis auditiva
de los dos oidos.

AYUDAS TECNICAS. En
cualquier tipo de pérdida au-
ditiva el uso de audifonos, u
otros implantes para compen-
sarla, es obligatorio para ase-
gurar una conduccion segura.
Porque, desafortunadamente,
aun no existe un tratamiento
capaz de “devolver” la audicién
perdida, por lo que hay que op-
tar por paliar el déficit auditivo
mediante ayudas técnicas en
cuanto la hipoacusia comien-
za, independientemente de la
edad del paciente. Existen va-
rias posibilidades:

¢ Audifonos: son dispositivos
electronicos que mejoran la au-
dicién natural amplificando la
sefal actstica para que se per-
ciba mejor. Suelen ser eficaces
en hipoacusias leves-modera-
das y algunas severas.

e Implante coclear: esta
indicado para pacientes con
pérdida auditiva neurosenso-
rial de severa a profunda. Es-
tos implantes funcionan trans-

taban una mayor dificultad para conducir si
se les distraia (se les pedia, por ejemplo, que
sumaran dos cifras o explicaran las senales).
¢Moraleja? Nunca hay que distraer al con-
ductor, especialmente si oye mal. “El uso de
audifonos e implante coclear requiere de un
alto grado de concentracion para no perder las
pistas actisticas que hacen de la conduccion
un acto seguro. Por buena que sea la tecno-
logia, no es igual que la audicion natural, y la
audicion en ambiente de ruido de fondo estd
dificultada y requiere mds esfuerzo todavia.
Por ello debemos evitar cualquier cosa que
nos distraiga, como la musica de fondo o las
conversaciones con otros interlocutores den-
fro del coche”, explica la experta.

formando la sefial acustica en
eléctrica estimulando directa-
mente el nervio auditivo.

¢ Otros sistemas: como los
de conduccion de via 6sea (im-
plantables y no implantables)
y los implantes de oido medio.
Estas ayudas pueden paliar
tanto la hipoacusia neurosen-
sorial (que afecta al nervio au-
ditivo, en el oido interno), como
la de transmisién o de conduc-
cién (la del sistema de la trans-
misién de la vibracién sonora al
nervio auditivo, es decir oido
medio y oido externo).

Se emplee el sistema que se
emplee es fundamental mejo-
rar la audicién en ambos oidos,
con el sistema méas adecuado
para cada caso, actualizado y
bien adaptado. “Es necesario
que estos conductores entien-
dan que deben llevar adapta-
dos ambos oidos y con la mejor
tecnologia por su seguridad y
la de los demas. Nadie condu-
ciria con los ojos cerrados, y no
se nos deberia ocurrir conducir
con los “oidos cerrados”, con-
cluye la experta.
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EL CONTRAPUNTO EDUCATIVO |

Coordina: David Mellado Diez

EDUCACION VIAL PARA LA REINSERCION SOCIAL

Conducir haciaun

Formador de For
de Instituciones P

62

nuevo

Instituciones Penitenciarias (IIPP) y la Direccion General de Trafico (DGT) refuerzan
su relacion con una formacion para los funcionarios de prisiones con el objetivo de
llevar la educacion vial alos centros penitenciarios de toda Espana. Unainversion
enseguridad, respetoy convivencia desde el interior de las prisiones.

e David MELLADO DiEZ

T nte las actividades co-
—| tidianas que podrian
Al ofrecernos una mayor
sensacién de libertad quiza
serian las primeras las de ca-

hombres y 45 mujeres). A es-
ta cifra, habria que sumarle
aquellas personas que han
ingresado en prision por otros
motivos pero que, como Poco,
son infractores de
diversa indole. En-

FORMACION PARA LA
CONVIVENCIA. Es en es-
te contexto donde DGT e II-
PP han dado un paso signi-
ficativo: el pasado abril, am-
bas instituciones
desarrollaron una

e o UNAS1.700 T
minar libremente por la calle tre las principales PERSONAS ESTA’ N formacién dirigi-
o conducir por donde se quie-  infracciones viales EN PRIS IO' N POR da a profesionales
ra. Y, a simple vista, podria encontramos ex- DELITOS CONTRA del dmbito educa- vencia segura. Ademas, su
parecer una paradoja trasla- ceso de velocidad, tivo penitenciario. incorporaciéon a los progra-
dar estas sensaciones a una consumo de alco- LISL\ESLETGRLIJA\RFIIDC/?)D De esta forma, la mas penitenciarios se con-

prision.

Segun los datos de IIPP, en
marzo de 2025, habia en pri-
sién 1.657 personas conde-
nadas por delitos contra la
seguridad del trafico (1.612

Aprendizajes,

Anay Maria Jesus, las dos coor-
dinadoras de Educacion Vial de
la Jefatura de Trafico de Sevilla,
hace tiempo que trabajan en es-
te tipo de programas. Destacan,
ante todo, la complejidad del en-
torno penitenciarioy, alavez, su
riqueza pedagagica. Consideran
que la diversidad de perfiles, los
niveles educativos y los contex-
tos personales obligan a adaptar
la metodologia, pero también
abren una oportunidad tnica pa-
ratrabajar desde la experiencia,
laemociony lareflexion.

Por eso, desarrollan un pro-
grama gue incluye dindamicas

Trafico y Seguridad Vial

hol y/o otras dro-
gas y conduccion
temeraria o sin permiso. To-
dos ellos son delitos muy gra-
ves que pueden cambiar una
vida -0 muchas- para siempre.

participativas, testimonios en
primera persona—como el de
Salvador Munoz, profesor uni-
versitario lesionado medular
tras un siniestro vial—y la crea-
cion por parte de los internos
de campanas dirigidas a sus
companeros.

Todo ello con un objetivo claro:
comprender [as consecuencias
reales de sus actos y desarro-
Ilar una actitud responsable y
empatica. Las anécdotas son
reveladoras: un interno que
inicialmente rechazaba la ac-
tividad acabo confesando que
estaba preso por atropellara un

educacion vial se
posiciona Como
marco indispensable para el
cambio de actitudes y la ad-
quisicion de valores civicos,
esenciales para una convi-

guardia civil. Otro explicé con
naturalidad que no respetaba los
limites de velocidad porque huia
tras unrobo. “Estas confesiones,
aunque duras, generan un cli-
ma de confianza que hace que
la intervencidn tenga verdadero
impacto”, sefalan las coordi-
nadoras. Pese a los miedos

vierte en una herramienta
clave para que las personas
privadas de libertad com-
prendan las consecuencias
de sus actos y puedan re-
construir su vida desde el

Ana Gonzalez
Rodriguez,
izquierda, y
Maria Jesus
Serrano
Sanchez

iniciales, trabajar con este co-
lectivo puede ser transformador:
“Muchos internos reflexionan
sobre sus errores y sobre como
quieren cambiar su vida. Algu-
nos incluso expresan temor a
salir porque no tienen red de
apoyo o porque temen repetir su
patrén de conducta”, aseguran.
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respeto a las normas de con-
vivencia y a los demés.

Esta iniciativa, sin prece-
dentes por su alcance, ha
permitido formar a 85 profe-
sionales de todos los centros
penitenciarios y CIS (Cen-
tros de Insercién Social) de
la geografia espafola. El cur-
S0 comenzd con una jornada
presencial intensiva de ocho
horas lectivas y continué on
line a través de CampusDGT,
con moédulos disefiados para
actualizar contenidos y faci-
litar recursos educativos que
pueden adaptarse al contex-
to. El cuerpo docente, com-
puesto por el equipo de pe-
dagogos y un epidemiélogo
de los Servicios Centrales de
la DGT, se desplazo directa-
mente a las instalaciones de
[IPP, para tratar temas como
la programacion didactica,
sistemas de evaluacion, dis-
tintas metodologias, los efec-
tos de distintas sustancias
en la conduccion, contenidos
viales, estadisticas, recursos
didé&cticos, etc.

EL 34,6% DE LAS
CONDENAS SON
PORDELITOS

VIALES

En 2023, laFiscalia General

del Estado formuld untotal de
298.853 acusaciones portoda
clase de delitos, de los que 96.745
(el 32,3%) fueron por delitos re-
lacionados con la seguridad vial,
una cifra menor que en afos an-
teriores, aunque muy superior a
los datos prepandemia. De las
acusaciones presentadas por de-
litos viales, 92.816 acabaron en
condenas. Esto eleva el porcenta-
je de condenas por delitos viales
al 34,6% del total de delitos, porlo
que sigue representando un ele-
vado volumen de delincuencia vial
detectada.

Ademas de compartir una
jornada poco usual, los pro-
fesionales de las penitencia-
rias pudieron ponerse cara
e intercambiar estrategias
particulares que, con el tiem-
po, cada uno ha ido desarro-
llando para sus diferentes
contextos.

-

UNA NECESIDAD. La siner-
gia entre ambas instituciones
permite aseverar con mayor ro-
tundidad que la educacién vial
no se limita al conocimiento de
sefiales y normas, sino que so-
bre todo es una apuesta por la
dignidad humana y la justicia
social. Porque hablar de edu-
cacion y personas privadas de
libertad es hablar de derechos,
de oportunidades, y de un fu-
turo social en el que ninguna
persona queda excluida.

La educacion vial en Insti-
tuciones Penitenciarias no es
una concesion, sino una nece-
sidad. Y es también una forma
de devolverle a la sociedad per-
sonas COn mayor conciencia,
empatia y responsabilidad.
Porque al final todos, antes o
después, volveremos a encon-
trarnos en la carretera. ¢

www.dgt.es > L
Conoce la DGT hna}fT By
>Qué hacemos "~ "
> Educacion Vial l

A 7 T PopinioN
A

Jefe de Area de Formacion.
Instituciones Penitenciarias.

2NN

“Toda la sociedad
debe implicarse
enlareinsercion”

La colaboracion entre IIPP y
DGT es fundamental porque
no hay otro organismo con los
recursos y capacidad en ma-
teria de educacion vial. Toda
la ciudadania esta potencial-
mente expuesta a infringir las
normas viales, por lo que la
educacionvial es una compe-
tencia transversal relevante
para todos, incluidas las per-
sonas privadas de libertad.
Cuando alguien ingresa en
prision, un equipo técnico
compuesto por psicologos,
educadores, juristas, etc. rea-
liza una evaluacion integral
para detectar sus carencias y
necesidades. A partirde ahise
disefiaun Programa Individua-
lizado de Tratamiento (PIT)
dentro del cual la educacion
vial puede incluirse tanto en
las actividades prioritarias co-
mo en las complementarias.
La clave es influir positiva-
mente en el comportamiento
delosinternos especialmente
en lo relativo al respeto de las
normas de trafico y a la convi-
vencia vial. Segun el estudio
de reincidencia penitenciaria
2009-2019, solo el 19,9% de
las personas reinciden, lo que
respalda la eficacia de estos
programas de reinsercion.

Se trata de un proceso, el de
la reinsercion, que exige la
responsabilidad colectiva y
la colaboracion activa entre
instituciones, organizaciones
sociales e incluso empresas.
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CARTAS, E-MAILS, REDES SOCIALES

L

Las cartas para esta seccionno
deben excederlas12lineas de
texto, amaquina. Iranfirmadasy
debe constaren ellas el nombre,
domicilio, teléfono a ser posible,
y DNIdel remitente. “Traficoy
Seguridad Vial” se reservael
derecho a extractarlas cuando
lo considere necesario. No se
mantendra correspondencia
conlos autores. Los envios se
realizarana:

REVISTA “Traficoy Seguridad
Vial”. ¢/ Josefa Valcarcel, 44.
28027 MADRID.

Seccion CARTAS.

E-mail: revistaDGT@dgt.es

DUDA SOBRE LOS
SISTEMAS ADAS

Queriahacerunaconsultasobrela
comprade unvehiculo nuevo reali-
zada el 29 de septiembre de 2024.
El modelo del coche es un MG ZS
comfort 1.5VTI Tech y la consulta

es sobre los sistemas avanzados
de ayuda ala conduccion (ADAS).
Segun un articulo suyo mi coche
deberia estarequipado con 10 sis-
temas ADAS obligatorios, pero es-
toy casi seguro que varios de ellos
no los lleva, como el detector de
fatiga, el mantenimiento de carril.
El coche no tiene ninguna cama-
ra exterior ni interior. El vehiculo
s nuevo, ;esa normativa deberia
estar instalada al completo en é1?
Fernando Bertomeu Roy

RESPUESTA: En los turismos
-categoria europea M1-, los vehi-
culos homologados a partir del 6
de julio de 2022 deben tener insta-
lados todos los ADAS que indica el
Reglamento (UE) 2019/2144, del
Parlamento Europeo y del Conse-
jo, de 27 del 11 de 2019.

Para conocer los que deben es-
taren un vehiculo concreto es
necesario fijarse en la fecha de
homologacidn del mismo no en la
de compra o de matriculacién. No
obstante, la Direccion General de
Trdfico no es el drgano competen-
te en cuanto a homologacion de
vehiculos, porlo que no podemos
facilitar la fecha concreta en la
que se homologa el suyo.

Este dato se puede consultar
directamente al fabricante o im-
portador, alas asociaciones de
fabricantes e importadores (AN-
FAC, ANESDOR) 0 a las autorida-
des competentes (Ministerio de
Industria y Turismo o consejerias
autonomicas de Industria).

Matriculacion automéviles (Permiso de circulacion) 99,77€
Matriculacion ciclomotor (Licencia Circulacion) 2785€
Cambios en la titularidad del Permiso de Circulacion

(Transferencia) 55,70€
Examen conduccion (Permisos) 94,05 €
Examen conduccion (Licencias) 44,58¢
Renovacién Permisos y Licencias * 24,58 €
Duplicado permisosy licencias conducciony circulacion 20,81 €
Obtencion de permisos por pérdida de puntos 28,87€

*Descuentos de hastael 80% en funcién del periodo de revision.

Nuevo asistente de tasas:

Trafico y Seguridad Vial

NORMATIVA PARA UNA
FURGONETA PICKUP

Tengo previsto adquirir una pick
up de segundamano, con fechade
matriculacion de 2019. Elvendedor
dice que es un camion al tener el
codigo de clasificacion 20.00y que
por tanto me afectan las velocida-
des, senalesydemas normativa de
los camiones. Pero he visto en in-
ternet que las pick up pueden ser
también consideradas un turismo
a efectos de senales, velocidades
y demas normas. ¢Seria necesa-
rio realizar algin cambioen laITV
de ese vehiculo paraque fuerauna
pick upy por lo tanto me afectaran
lassenalesyvelocidades de los tu-
rismos? Yolanda Martinez Garcia

RESPUESTA: Por criterios de
construccion, la clasificacion 20
hace referencia a un camion de
MMA <3.500 kg con una cabina
con capacidad hasta 9 plazas, no
integrada en resto de la carroce-
ria, mientras que el 00 “sin espe-
cificar” senala que dicho vehiculo
no se incluye en otra clasificacion
(porejemplo, frigorifico, cisterna

TELEFONOS DE INFORMACION Q

o porta-vehiculos). No obstante a
lo anterior, la Directiva 2007/46/
CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, porla que se crea un
marco para la homologacion de
los vehiculos de motor y de los re-
molques, sistemas, componentes
yunidades técnicas independien-
tes destinados a dichos vehiculos
(Directiva marco), i que recoge de
manera independiente y diferen-
ciada, dentro de sus definiciones
de vehiculos, en funcidn de los dis-
tintos tipos de carroceria, los vehi-
culos tipo pick up.

A la vista de todo lo anterior, a los
vehiculos tipo pick up, cuya masa
mdxima no sea superior a 3.500
kg, en el que las plazas de asiento
ylazona de carga no estdn situa-
das en un compartimento tinico y
cuya altura total no sea superior
a2m, les serdn de aplicacion las
mismas normas de circulacion que
alos vehiculos tipo turismo (uso
de carriles en sentido contrario al
habitual, orden 2 de preferencia en
ausencia de senalizacion, adelan-
tamientos, velocidades, niveles de
servicio en situaciones de vialidad
invernal, uso de carriles VAO...).

Para facilitar su identificacion y
control se habilitard un campo
especifico en el Registro de Vehi-
culos para los vehiculos tipo pick
up. Lo anterior no afecta en ningtn
caso a cualesquiera otras obliga-
ciones (fiscales, periodicidad de
ITVs...) que se puedan derivar de
su clasificacion formal como ca-
midn por criterios de construccion
en el Registro de Vehiculos.

Emergencias: 112
Informacion Trafico: 011
Jefaturas de Trafico: 060
[
PORTAL DE LA DGT www.dgt.es l

Jefaturas Provinciales y Oficinas Locales de Trafico
dgt.es/conoce-la-dgt/donde-estamos/

Mapa con la situacion actual del trafico e imagenes de las
camaras de la DGT por tramos de carretera:

infocar.dgt.es/etraffic/

Em

Ultima Matricula




Dr. Ingeniero Industrialy director de Prevencion
y Seguridad Vial de Fundacion MAPFRE

Menos mal que hay
cascos para ciclistas

n realidad, la frase que me dijo el
E médico de emergencias del Hospi-

tal Universitario La Paz de Madrid
el pasado 17 de febrero fue: “Gracias a Dios
que hay cascos de ciclistas”. Esa mafa-
na, al ir al trabajo en bicicleta, un coche
invadié el carril bici y acabé en el hospital
después de haber aterrizado con el casco
contra el asfalto. A pesar de llevarlo puesto
y correctamente abrochado, sufri una lige-
ra conmocion cerebral, fractura de
mufieca, magulladuras, y, 1o mas
relevante, una rotura del hueso or-
bital bajo el ojo derecho.
Ni un master de dos afios en se-
guridad en el transporte, ni un
doctorado en la materia, ni trein-
ta afios de experiencia me libra-
ron de sufrir un siniestro de tra-
fico. Aun asi, considero que para
lo que podria haber pasado, y de
hecho pasa, tuve suerte: el casco
evitd que sufriera unalesion cere-
bral de gravedad o, incluso, murie-
ra. En Espania, en 2023, 90 ciclis-
tas, de 849 grave o mortalmente
lesionados, perdieron la vida, se-
gun datos de la Direccién General
de Tréfico. Los que, como yo, usan
casco, reducen en un 60% el ries-
go de sufrir una lesién grave en
el créaneo o el cerebro (SWOV, Ins-
titute for Road Safety Research).
Las lesiones en la cabeza son sin
duda las mas mortales, y las que
pueden acarrear importantisimas secue-
las de por vida.
En Paises Bajos, “simbolo” de libertad por-
(Jue usar casco no es obligatorio para los
ciclistas, se estan desarrollando campa-
flas gubernamentales para promover su
uso y reducir las cifras de victimas. Se-
gun el Anuario Estadistico sobre Seguri-
dad Vial de la Comisién Europea, en 2024
fallecieron en Paises Bajos 208 ciclistas
y se estima que si el 50% de ellos usaran
casco (un porcentaje ya superado por Es-

pafia, por cierto, de acuerdo a los indica-
dores KPI recogidos en el proyecto euro-
peo Baseline, en el que participa la DGT),
se evitarian alrededor de 50 fallecidos al
afio. En ese pais, sélo en 2024 unos 74.300
ciclistas acabaron en el hospital, cerca de
48.900 de ellos con lesiones graves. E1 4%
sufrié una herida grave en el cerebro o el
craneo, y otros 12.500, algun tipo de lesion
cerebral de menor importancia.

Jestis Moncliis con la bicicleta que sufrid el accidente.

Como sucede siempre, la campafia neer-
landesa esté siendo rechazada por algu-
nos sectores. Pero en mi caso, y después
de que llevar casco me haya salvado la
vida, mi recomendacién es clara: usarlo
siempre. Un consejo que extiendo a los
usuarios de patinetes eléctricos, mas aun
trasla cifra de 14 fallecidos que se alcanzo
en 2024 en siniestros con este tipo de ve-
hiculos, segun el ultimo y reciente estudio
de la Fundaciéon MAPFRE vy cifra récord
desde que tenemos datos.

EN PRIMERA

PERSONA

También tuve suerte porque el siniestro me
pasara en este pais, y en mi ciudad de aco-
gida: Madrid. A los pocos minutos ya ha-
bia acudido una primera patrulla de la Poli-
cfa Municipal cuyos agentes comenzaron a
atenderme y a recopilar datos para el ates-
tado. La atencién telefénica que recibi pos-
teriormente, al intentar averiguar dénde ha-
bian retirado mi bicicleta, también fue muy
satisfactoria. Suerte porque casi sin darme
cuenta llegd una ambulancia y en
pocos minutos ya estaba siendo
atendido en el hospital y me habian
realizado un escaner craneal para
descartar lesiones graves. Suer-
te porque, al haber sucedido todo
mientras iba al trabajo, la mutua de
siniestros laborales, FREMAP en
mi caso, ha dedicado los recursos
necesarios para ayudarme en mire-
cuperacion. Suerte porque el segu-
ro del vehiculo causante y mi segu-
1o de asistenciajuridica, una delas
coberturas de mi seguro de hogar
(aunque también tengo seguro de
bicicleta), tardaron poco en coordi-
narse para recopilar la informacion
necesaria para garantizar la indem-
nizacién que me corresponda. En-
tre esos gastos que seran compen-
sados se incluye la reparacion de la
bicicleta y la sustitucion del casco:
porque después de cualquier caida
importante no hay que jugéarsela y
es preciso sustituir el casco.
Lamentablemente, no todas las personas
que sufren un siniestro de trafico tienen
tanta suerte como yo. Alrededor de 1.800
personas fallecen en Espafia en siniestros
viales al afio y, sélo en 2023, otras 9.265
resultaron heridas hospitalizadas, muchas
de ellas con secuelas importantes. Es in-
creible que todavia aceptemos una masa-
cre tan descomunal como algo normal en
nuestra sociedad... jdesarrollada? Es in-
negable que debemos hacer mucho mas
para terminar con esta lacra.
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DGT: SERVICIO AL CIUDADANO |

Todos los tramites y como realizarlos

Este es el cuadro de servicios que particulares y empresas tienen a su disposicién y los canales para
realizar los tramites (sede.dgt.gob.es/es/contenido/catalogo-de-servicios).

0@ 206896

Online Registro electronico App miDGT Teléfono Presencial Colaboradores
Sin salir de casa Solicitud por registro Disponible para Iphone Llamando al 060 Atencion personalizada  CRC's-Centros de Reconocimiento
(algunos con certificado electronico y Android. (atencion al ciudadano). enJefaturasy Oficinasde  Médico (M) /CATs-Desguaces (D) /
electronico o Cl@ve). (enalgunos deberé acudir Trafico, concitaprevia.  Ayuntamientos con convenio (A)/
asu Jefatura a finalizarlo). mv ().
PERMISOS DE CONDUCIR
Informe de datos de conductor ® e e
Consulta de saldo de puntos L ° ®
Certificado de puntos ® ®
Informacion de centros de recuperacion de puntos ° °
Informacion de cursos de conduccion seguray eficiente L
Renovacion del permiso de conducir proximo a caducar ® hd oM
Duplicado de permisos por deterioro, pérdida o robo ° ° °
Duplicado de permisos por cambio de datos o o ®
Permiso internacional ® ®
Permisos para mercancias peligrosas ADR °
Canje, inscripcion, renovacion y sustitucion de permisos de la UE y EEE ®
Canjes de permisos extracomunitarios ® ®
Canje de permisos profesionales para paises sin convenio ®
Canjes de permisos expedidos por cuerpos de seguridad esparioles ®
Canjes de permisos de diplomaticos acreditados en Espana °
Estado de la tramitacion del permiso de conducir L ® °
Cambio de direccion para notificaciones o ° o o LZAY
Solicitud de examen tedrico por libre ° °
Traslado de expediente de examen a otra autoescuela ® ®
Anulaci6n de citacion a examen ] o
Consulta de notas de examen ® L ®
)
VEHICULOS & ol T 86
Transferencia o cambio de titularidad ® ®
Entrega de un vehiculo a una compraventa o o
Notificacion de venta de vehiculo ® ®
Baja temporal de vehiculo y prérroga de baja ° ® °
Baja definitiva ordinaria y de vehiculos histéricos s e h °D
Baja definitiva de vehiculos que ya no existen ® ® °
Baja definitiva de vehiculos por traslado a otro pais ® ® oD
Rehabilitacion de un vehiculo en baja definitiva o ®
Alta de vehiculo en baja temporal ® ® ®
Duplicado de permisos por pérdida, robo o deterioro ® ® ®
Renovaci6n del permiso de circulacién por cambio de datos ® o
Duplicado de la Ficha Técnica Electronica - elITV ° ° ® ° ° °
Informe de un vehiculo L ° L L
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Consulta del distintivo ambiental

Aviso de llamadas a revision de un vehiculo

Cambio de domicilio fiscal

°A

Comunicacion del conductor habitual

Matriculacion de vehiculos nuevos y provenientes del extranjero

Matriculacion de vehiculo como histérico

Revertir condicion de vehiculo histdrico a ordinario

Solicitud de matricula de nuevo formato (rematriculacion)

Matriculacion temporal para particulares (placas verdes)

MULTAS Y SANCIONES
Pago de multas

pe

Zer T Q

Solicitud de devolucion de multas

Presentacion de alegaciones y recursos

Identificacion del conductor que conducia tu vehiculo

Notificacion electronica: Direccion Electronica Vial (DEV)

Consulta de multas pendientes (TEU)

OTROS TRAMITES
Pago y actualizacion de tasas

Devolucion del pago de tasas

Cita previa

Registro en sistema Cl@ve

Autorizaciones de representaciones (REA)

Verificacion de equipos, firmas y certificados

Verificacion de documentos

Presentacion de quejas y sugerencias

TRAMITES. LA DGT RESPONDE }

Nuevo tramite digital:
canje del permiso
de conducir

La DGT ha puesto en marcha un nuevo servicio digital
para solicitar el canje de permisos de conducir de paises
con los que Espafia tiene firmado un convenio bilateral de
reconocimiento reciproco.

El proceso se realiza totalmente ‘on line’ y busca agilizar
la tramitacion de este procedimiento. El ciudadano
solamente debera acudir a su Jefatura Provincial para en-
tregar su permiso de conduccién original en vigor y reco-
ger la autorizacién provisional para conducir en Espafia.

El canje del permiso es el tramite méas complejo en el ambito
de los conductores. Exige una verificacion previa del pais
de origen, un reconocimiento médico, la acreditacion de la
residencia y un examen para los permisos profesionales.

Esta tramitacién electrénica esté disponible en la Sede
Electronica de la DGT (sede.dgt.gob.es) y requiere
Cl@ve o certificado digital.

La documentacion necesaria para realizarlo es esta:

¢ Identificacién del interesado.

e Acreditacion de la residencia.

e Acreditacion de no residencia en Espaiia
cuando se obtuvo el permiso a canjear.

e Permiso de conducir a canjear.

¢ Informe de aptitud psicofisica.

¢ Abono de las tasas correspondientes.

Otrostramites en nimeros anteriores o en: revista.dgt.es

* RECUPERAR PUNTOS

« TRAMITES AFECTADOS “DANA”
* CONSULTAR SALDO DE PUNTOS
« CAMBIO DE DOMICILIO
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