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EN MARCHA EL TELEFONO 018 PARA
LAS VICTIMAS. Elpasado abril comenzd este servicio

que presta asesoramiento a quienes han sufrido un siniestro vial.

e

ALBA VAZQUEZ, piloto de automovilismo. Asegura
que debemos dejar lavelocidad para los circuitos y evitar asi

poneren peligro alos demas enla carretera.

{MANUAL O AUTOMATICO? Aunquela
mayoria de conductores defienden el cambio de marchas
manual, cada vez mas son los que optan por el segundo.
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Un necesario
punto
de inflexion

11 de julio de 2006 entraba en vigor la reforma de la
E Ley sobre Tréafico, Circulacion de Vehiculos a Motor

y Seguridad Vial que implanté en Espafia el permiso
de conducir por puntos. En esos momentos, era una medida
que demandaba una gran parte de la sociedad. A partir de
ese dia, 21,5 millones de conductores espafioles estrenaron
los 12 puntos en su permiso, mientras que otros 2 millones,
con una antigliedad del carné inferior a 3 afios, comenzaban
el camino con 8 puntos. En ambos casos, el saldo podia ir
aumentando hasta los 15 puntos para quienes fueran buenos
conductores. Igualmente, quienes cometieran determinadas
infracciones irfan perdiendo esos puntos o incluso la vigencia
del permiso.

Veinte anos después es el momento de hacer balance,
reflexionar y valorar la efectividad de esa medida. Un primer
vistazo a los datos demuestra que esa reforma supuso un
punto de inflexién en la evolucién de la siniestralidad vial en
Espafia. En 2003, el afio anterior a anunciar la implantacién
del permiso por puntos, en Espafla teniamos 128 personas
fallecidas por milléon de habitantes. En el ano 2026, estamos
en 35 personas fallecidas por millén de habitantes. Una
reduccién del 71 %. Dicho de otra manera, hemos pasado de
estar a la cola de Europa a colocarnos entre los mejores. Es lo
que podriamos llamar la revolucién silenciosa de la seguridad
vial en Espaifia.

Pero el objetivo del permiso por puntos no era unicamente
sancionar las conductas inapropiadas al volante. Iba mucho
mas alla, ya que tenia y tiene una vertiente pedagoégica y de
concienciacién cuyo objetivo no es otro que mejorar nuestras
actitudes al volante. Cuando un conductor pierde sus puntos
o el permiso, el sistema da la opcién de recuperarlos a través
de cursos de sensibilizacién y reeducacion, unas sesiones
que, entre otras cosas, incluyen testimonios directos de
victimas de los siniestros viales. En estos veinte afios, se han
impartido 74.401 cursos para la recuperacion del permiso y
67.593 para la recuperacién parcial de puntos.

En definitiva, una mirada al retrovisor de estas dos décadas
nos muestra que la entrada en vigor del permiso por puntos
supuso un hito en la historia de la seguridad vial en Espana
y, por qué no decirlo, pocas decisiones politicas han tenido un
efecto tan directo, positivo e inmediato.
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Enunaviacondos carriles por sentido (una autopista o autovia), vemos un coche parado.
Comoelarcénnoes muyancho, elvehiculoinmovilizado estainvadiendo el carril derecho
delacirculacion. En ese momento, se observa que el trafico es bastante fluido.
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Derepente, el coche en cuestion arrancay comienza a circular marcha atras. Se observa
que en esa direccion hay una senal que indica una salida. Se trata de una maniobra de
circulacion extremadamente peligrosa.
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Sinduda, circularmarcha atras en una autopista o autovia como esta es una maniobra de
riesgo extremoy hacerlo durante bastantes metroslo esain mas. Enrealidad, setratade
una infraccion muy grave, que vulnera el articulo 32 de la Ley de Trafico y Seguridad Vial
(LTSV)yelarticulo 80.4 del Reglamento General de Circulacion (RCIR).

MULTADE 500€ | PERDIDA DE 6 PUNTOS



NUEVOS VEHICULOS

En los dltimos anos han surgido nuevos
medios de transporte. Ese es el caso de
los VMP (vehiculos de movilidad perso-
nal), entre los que estan incluidos los
populares patinetes eléctricos. En esta
“locura” tenemos ados personas condos
deestosvehiculos que se aproximanaun
cruce con unasenal de stop.

MISMAS NORMAS

Los VMP son vehiculos de una o mas
ruedas, dotados de una tnica plaza y
propulsados exclusivamente por moto-
reseléctricos conunavelocidad maxima
comprendida entre 6 y 25 km/h. Y estan
obligados a cumplir las mismas normas
decirculacion quelos demas. Porlotanto,
ante una senal de stop deben detenerse.

INFRACCION GRAVE

Como podemos observar en las image-
nes, ninguna de las dos personas que
va en esos patinetes eléctricos respeta
la senal de stop (no se detienen), lo que
supone una infraccion grave, segun el
articulo 145 del Reglamento General de
Circulacion y el 53.1 de la Ley de Trafico
y Seguridad Vial.

MULTA DE 200 €

ELCLICDELAVIDA

El cinturon es el elemento de seguridad pasiva de
los vehiculos que mas victimas mortales ha evitado
desde que se invent6 en 1959, ya que, en caso de im-
pacto, impide que los pasajeros se golpeen entre si 0
con los elementos del vehiculo. En un choque frontal,
llevarlo abrochado disminuye enun 90 % el riesgo de
fallecimientoy de sufrir heridas graves enlacabeza. A
pesar de los reiterados mensajes al respecto, las dos
- : personas de estaimagennolo utilizan. Segtinlos datos
provisionales de las vias interurbanas, 360 personas
fallecieron en un siniestro vial entre el 1 de eneroy el
31 de mayo de 2026. De ellas, 44 no hacian uso del
cinturén de seguridad en el momento del siniestro:
39 viajaban en turismo, 2 en furgonetay 3 en camion.
Estas dos personas de laimagen vulneran el articulo
47delaLTSVyel117.1del RCIR: las dos recibiranuna
multade 200€yel conductor,ademas, pierde 4 puntos.

¢UN PROBLEMA SOCIAL?

Es una verdad mundialmente contrastada que cuando vamos al
volante el movil esta mejor guardado. Y eso es precisamente lo
quenohacenestos dos conductores, que circulanmas pendientes
de lo que ocurre en su pequena pantalla que de la carretera. Uno
deellos, incluso, sujeta el teléfono con las dos manos, olvidando
el volante. Lo repetimos una vez mas: conducir y mirar el movil
sondosactividadesincompatibles porque unaminimadistraccion
puedetenerconsecuenciastragicas. Ademas, estanvulnerando
elarticulo 76 letra g) de la LTSV.

MULTADE 200€ | PERDIDA DE 6 PUNTOS]|

MULTADE 200€ | PERDIDA DE 4 PUNTOS
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Aparcamiento
para

Cuatro ciudades espanolasy Google
han apostado por un proyecto piloto
que buscamejorar lamovilidad urba-
nadelas personascon discapacidad.
A Coruna, Valencia, Zaragozay Ba-
dajoz son las ciudades que, junto
con Génova, participaran en Spo-
4Dis, que, gracias a la financiacion
de Googleycontecnologias basadas
en el mapeo satelital, 1a IA y Street
View permitiran localizarrapidamen-
te plazas reservadas para personas
con movilidad reducida. La iniciativa
ha sido ideada junto con la Asocia-
cion para Personas con Movilidad
Reducida (ASoOPMR).
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Jerez: un gran premio mas seguro

Coordina: NuriaHERRAIZ

Un refuerzo paralos
examenes de conducir

El pasado mes de mayo, la
Direccion General de Trafico
puso en marcha un Plan de
Refuerzo Operativo de Exa-
menes (PRO) en Lleida, Nava-
rra, Almeriay Palma de Mallor-
ca, con el objetivo de movilizar
todos los recursos y examina-
dores disponibles para garan-
tizar asi un correcto servicio
de examenes practicos del
permiso de conduccion B. Se

atendia asi a las demandas
de las asociaciones de auto-
escuelas de esas provincias.
Sin embargo, tras la puesta
enmarcha del Plan, la presen-
tacion de alumnos no ha lle-
gado al 10 % de las cifras que
se manejaban: en Navarra se
presentaron a los examenes
275 alumnos; en Lleida, 312;
en Almeria, 630, y en Palma de
Mallorca, 407.

El dispositivo especial desplega-
do por la Direccion General de
Trafico (DGT) entre el 24y 26 de
abril con motivo del Gran Premio
de Motociclismo de Espana, ce-
lebrado en Jerez de la Frontera
(Cadiz), ha logrado reducir de
forma notable el tiempo de eva-
cuacion de los asistentes y ha
contribuido a mejorar la seguri-
dad vial gracias a las medidas
adoptadas. Entre ellas destaca

la incorporacion de nuevas apli-
caciones de los sistemas inteli-
gentes de transporte, como tres
paneles portatiles de mensaje
variable -adicionales a los pane-
les fijos ya existentes- gestiona-
dosatravés del SCADA, sistema
Unico de la DGT. Todo ello ha
permitido ofrecer informacion en
tiempo real a los usuarios, con
una media de 15 comunicacio-
nes cada hora.

Trafico y Seguridad Vial

Dos decretos
para acelerar
la movilidad
sostenible

Con la aprobacion de dos nuevos
decretos se avanza en la estructura
disenada porla Ley de Movilidad Sos-
tenible. Dichasnormas establecen la
composicion y funciones de dos or-
ganismos que seran fundamentales
alahoradeimplementarlas medidas
recogidas en la Ley (en vigor desde
el 5 de diciembre de 2025): el Foro
Territorial de Movilidad Sostenible y
el Consejo Superior. El primero se
configura como un instrumento de
cooperacionentre todaslas Adminis-
traciones competentes en materia de
transportes y movilidad. El segundo,
por su parte, sera el organo encar-
gado de asesoramiento, consulta y
debate de la Administracion sobre
transportes, ademas de estar abier-
to a la participacion de los sectores
£coNOMIcoS, 1as organizaciones so-
ciales y los usuarios.

El coche sigue siendo

Apesarde que eltransporte colectivo
haalcanzadolacuotamaximade uso
llegando al 26,1 % de los desplaza-
mientos, la realidad es que por cada
viajero-kilometro envehiculo colecti-
vo hay 3 en coche privado. Estaesla
principal conclusion delinforme anual
del Observatorio del Transporte y la
Logistica en Espana (OTLE). La par-
te positiva es que 3 de cada 4 nuevos
viajeros-kilometro en 2025 lo han he-
choentransporte colectivo. También

destacan los mas de 430 millones
de horas perdidas en retenciones
en los desplazamientos al trabajo.
Ademas, el transporte publico ha
batido récords de personas trans-
portadas mensualmente, con 440
millones al mes, un4 % mas que en
2024. Y el autobus se consolida co-
mo lider en el transporte colectivo
por su capacidad de llegar a cual-
quierlugary garantizarla capilaridad
delared.
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Un semaforo en
el suelo contra
los atropellos

Cada vez mas, los peatones cruzan
con la atencion centrada principal-
mente enlapantalla de sus teléfonos
moviles, al margen de lo que sucede
asu alrededor. Como medida de re-
fuerzo para las personas distraidas
que miran hacia abajo y no advier-
ten las senales convencionales, el
Ayuntamiento de La Laguna, enSan-
ta Cruz de Tenerife, ha instalado el
primer semaforo que proyecta una
luz roja sobre el asfalto para que los
peatones poco atentos la puedan ver.

El seguro paga

431 millones en
servicios sanitarios
avictimas

Elano pasado lasempresas que ges-
tionan el seguro del automavil dedi-
caron 431 millones de euros al pago
de la atencion sanitaria de las victi-
mas de siniestros de trafico, asegura
el dltimo informe de la patronal del
seguro UNESPA. Este volumen se
reparte casi a partes iguales entre 10s
abonos a la sanidad publica (212) y a
la sanidad privada (219), aunque hay
diferencias sustanciales entre ambas
dependiendo de la comunidad au-
tonoma. Este gasto responde a los
1,03 millones de expedientes ges-
tionados por las companias de segu-
108, para la asistencia a conductores
(59,2 % de los atendidos), ocupantes
(29,3 %) y peatones (11,5 %).

Alvolante,
cero
sustancias

Los controles para la deteccion
de alcohol en los conductores
son algo generalizado enlama-
yoria de los paises que buscan
reducir las tasas de siniestrali-
dad el volante. Sinembargo, los
controles para detectar la pre-
sencia de drogas en usuarios
de la via no son tan comunes.
De hecho, Espana es el tercer
pais, por detras de Australia y
Francia, en nimero de este tipo
de pruebas, que en 2024 arro-
jaron un 5,46 % de positivos en
sustancias psicoactivas. Esta
circunstancia origin6 el 5 % de
las sanciones que en 2024 en

>
o

Espana implicaron pérdida de
puntos en el permiso de condu-
cir. Ademas, el 17 % de los con-
ductores fallecidos dio positivo
en drogas. Estos fueron algu-
nos de los datos que se dieron
aconocer en el seminario inter-
nacional ‘Regulating Drug Dri-
ving to Protect All Road Users’
organizado por la Fundacion

Total de sccidentes
% 634.283
Ranking por provineias

Jesoayys oo

Presentado el mapadela
siniestralidad del ultimo lustro

La Oficina Espana de Ase-
guradores  de  Automoviles
(OFESAUTO) ha presentado
unaplataformaenlaque se reco-
gentodoslossiniestros viales en
los Ultimos anosenlos que hain-
tervenidounagruaperteneciente
a una compania aseguradora.
Esta herramienta, que puede

consultarse en https://mapa-ofe-
sauto.tirea.es/, integra datos de
asistenciaencarretera, del Siste-
ma de Gestion de los Convenios
de Asistencia Sanitaria y datos
meteoroldgicos de la AEMET, y
ofrece vistas de Zonas de Alta
Peligrosidad, situacion climati-
ca, temporalidad o lesionados.

DLIRIOS

Mapfre y el European Trans-
port Safety Council (ETSC) el
pasado 28 de abril, y en el que
se impulso junto a instituciones
publicas, organizaciones priva-
das, entidades de prevencion y
asociaciones de victimas, una
hoja de ruta con 23 medidas
para reducir el impacto de las
drogas en la seguridad vial.

Autobuses
con prioridad
semaforica

Zaragoza ha aprobado un sistema
que dentro de cuatro anos se insta-
lara en un centenar de cruces de la
ciudad para que los semaforos den
prioridad a los autobuses urbanos.
De esta forma se busca que el
transporte publico colectivo mejore
su regularidad, ademas de garanti-
zar el cumplimiento de su horario.
Si bien los autobuses tendran prio-
ridad sobre el transporte privado,
aunque menos que la que tiene
hoy la linea de tranvia Valdesparte-
ra-Parque Goya Il, que se aplica a
todo el trazado y en todo momento.
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B EL SALVADOR
SRI en transito

Coordina: SilviaFERNANDEZ

l REINO UNIDO

Pruebas de vision
para los mayores

Tras una consulta popular que finalizé el pa-
sado mes de mayo, el Reino Unido estudia la
necesidad de establecer pruebas obligatorias
de vision para los conductores mayores de 70
anos. El Gobierno britanico también evaluara
la posibilidad de solicitar exdmenes cognitivos
a este colectivo de conductores en casos de-
terminados. Ambas medidas pretenden abor-
dar el envejecimiento de la poblacion conduc-
tora, aunque de legislarse a este respecto no se

-
Desde el 29 de diciembre de 2025, espera ningtn cambio normativo hasta 2027. ke
la Ley de Transito salvadorefa es-
tablece que los nifos menores de 5

afos que viajen en turismos deben

usar un sistema de retencion infantil B CANADA

(SRI). La reforma busca reducir el 7

riesgo de lesiones graves o muertes Tecnologla

en menores de edad provocadasen ~ contra el alcohol

accidentes viales. En caso de viajar
con un menor de esa edad en un taxi
o servicio similar, son los padres y no
la empresa de transporte de pasaje-
ros los que estan obligados a aportar

Representantes de la aso-
ciacion canadiense ‘Madres
contra la Conduccidn bajo los
Efectos del Alcohol’ (MADD)

el SRl para el trayecto.

PROXIMAS

CITAS

World Conference on Transport

Research

UN High-Level Meeting on
Improving Global Road Safety

International Conference on
Traffic and Transportation
Engineering ICTTE

International Conference on Road

Safety (ICRS)

Conferencia Internacional sobre

Seguridad Vial, Accidentes de

Traficoy Prevencion de Lesiones

(ICTSRAIP-2026)

8 | Traficoy Seguridad Vial

se han reunido con el ministro
de Seguridad Publica, Gary
Anandasangaree, para solicitar
que los sistemas de deteccion
de alcohol sean obligatorios en
los vehiculos. Esta tecnologia
detectaria cuando los conduc-
tores estan ebrios e impediria
o limitaria el funcionamiento
de sus vehiculos. Entre las op-
ciones propuestas se incluyen

B PAKISTAN

Medidas
urgentes

El Tribunal Superior de Sindh,
una de las cuatro provincias
mas grandes de Pakistan, ha
ordenado a la Autoridad Nacio-
nal de Carreteras que presente
una hoja de ruta para la imple-
mentacion de un programa de
reforma de la seguridad vial.
Este tribunal habia constituido
un comité para investigar las
causas de los siniestros via-
les ocurridos en su region y en
su informe final solicita, entre
otras medidas, la mejora y re-

sensores que miden los niveles
de alcohol a través de las ye-
mas de los dedos y/o escane-
res que evalian la alteracion
de las facultades mediante los
movimientos de ojos y cabeza.

habilitacion de la infraestruc-
tura vial, la expedicion de li-
cencias de conduciry lamejora

La conduccion bajo los efectos
del alcohol es una de las princi-
pales causas de mortalidad en
carretera en Canada. En 2022,
521 vidas se perdieron por este
motivo.

tanto de laeducacion vial como
de la respuesta a las emergen-
cias de trafico.



H COLOMBIA

Elevada siniestralidad de motoristas

A pesar de los esfuerzos por
frenar las cifras de siniestrali-
dad en este colectivo, los usua-
rios de motos y motocicletas
siguen siendo las principales
victimas mortales de los acci-
dentes de trafico en Colombia.
Sélo en el primer trimestre de
este afio se han registrado
1.481 motociclistas fallecidos,
un promedio de 16,5 muer-
tes diarias, segun datos de la
Agencia Nacional de Seguri-

H CHINA

Policias robot

Se llama Mornine M1y 1.000
de ellos se van a desplegaren
diferentes ciudades chinas
para ayudar en el control del
trafico. Es un robot humanoi-
de, fruto de la colaboracion de
las empresas Grupo Chery e
AiMoga, que vaadarel saltoa
las calles del gigante asiatico

H INDIA

Escolares mas
seguros

El aumento de los accidentes
en los que se ven involucra-
dos menores en la region de
Telangana ha obligado a las
autoridades de esta comarca
a poner en marcha un pro-
yecto pionero: el primer plan
especifico de Seguridad Vial
Infantil de la India. Este pro-
grama tiene como objetivo
crear carreteras, zonas esco-

dad Vial. Este organismo afir-
ma que, en 2025, en 8 de cada
10 siniestros mortales estuvo
involucrada una moto. Portodo
ello, plataformas como ‘Con-
duce a50, vive al 100’ plantean
la necesidad de promover poli-
ticas que noincentiven la com-
pra masiva de motos y reforzar
las que apuesten por que en las
grandes ciudades los despla-
zamientos sean en transporte
publicoy en hicicleta.

para hacer algunas de las fun-
ciones de la policia de transi-
to. El robot tiene apariencia
femenina, habla, camina, ve
(lleva incorporado un sistema
LiDAR, camaras y radar) y, en
sus nuevas labores como po-
licia, podra detectar infraccio-
nes, comunicarlas, aplicar y
explicarla ley, gestionar flujos
de trafico e interactuar con los
conductores.

lares e infraestructuras peato-
nales mas seguras para ninos
y adolescentes. La iniciativa,
apoyada por UNICEF, priori-
zara la mejora de la seguridad

B AUSTRALIA

Nuevo plan afinal de ano

El Estado de Nueva Gales del
Sur, en el que se encuentra Sid-
ney, esta debatiendo su nuevo
Plan de Accion para la Segu-
ridad Vial. Tras una consulta
en la que han participado los
ayuntamientos, la industria del
automavil, expertos en seguri-
dad vial y todos los usuarios de
las vias publicas, se ha empe-
zado a trabajar en un texto que
se espera que esté aprobado

en las zonas escolares y la
creacion de vias para peato-
nes, y promete una aplicacion
estricta de las normas cerca
de los centros educativos.

a finales de este afo. El nuevo
plan establecera las priorida-
des del Gobierno en materia
de seguridad vial hasta 2031,
centrandose en la prevencion,
la educacion, el cumplimiento
de la normativa y la creacion
de una infraestructura vial mas
segura. En lo que va de ano, en
esta region australiana han per-
dido la vida en la carretera 119
personas.

¢SABIAS QUE...?

Dan dinero por
no conducir

5.000 euros al ano durante un
periodo de cinco anos: esaes la
atractiva propuesta que ha hecho
el gobierno de Malta atraves de
su oficina de transportes alos
residentes menores de 30 anos
que renuncien a conducir durante
un lustro. El objetivo de este
incentivo econdmico es reducir el
numero de personas que poseen
y utilizan un permiso de conducir
By, en consecuencia, el nimero
de vehiculos que circulan
por las carreteras
maltesas. Aungue

para adscribirse

al plan hay que
cumpliralgunos
requisitos como haber
residido en Malta los
Ultimos siete anos y que
el permiso de conducir
tenga una antigiiedad
minima de un ano.

Q.
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NUEVOS

Laformacion de los futuros conductores es fundamental parala seguridad vial.
Los conocimientos tedricos exigidos parala adquisicion de los permisos de

conduccion se comprueban mediante examenes tipo test. En esta seccion de
larevista “Traficoy Seguridad Vial” queremos ofrecerle la posibilidad de com-
probar nimero a nimero si esta al dia en contenidos basicos pararealizar una

10

‘ Circula con un turismo con
) remolque; ¢ puede entrar
enunaviacon esta sefal?

A. Si, cuando el remolque tenga un solo
eje.

B. No, con ninguin vehiculo que arrastre
unremolque.

C. Si, con cualquier conjunto de
vehiculos.

El consumo de cannabis afecta al comportamiento del

.Jconductorporque...

A. aumenta su nivel de atencion.
B. aumenta su tiempo de reaccion.
C. disminuye la somnolencia.

‘ ¢Puede adelantaren
< untinel con un solo

carril para cada sentido?

A. No, yaque su sentido de la
marcha sdlo dispone de un carril.
B. Si, si en sentido contrario no
circula ningtn vehiculo.

C. No; enlos tlneles siempre
esta prohibido adelantar.

puesto de uso temporal o de
emergencia, ;qué debe teneren
cuenta?

A. Lasindicaciones de los fabrican-
tes de este tipo de repuestos.

B. Que si esta homologada su
duracion es lamisma que la de una
rueda normal.

C. Que su presion debe ser superior
aladelasotras tres ruedas.

Trafico y Seguridad Vial

‘ Estas marcas viales

/ azulesindican...
A.lazonaen que se permite estacio-
nar, al igual que las marcas blancas.
B. que en ciertos periodos del dia, la
duracion del estacionamiento esta
limitada.

C. que esta prohibido estacionar.

‘/ Factores variables como
“ lacantidad yla calidad del

sueiio, el consumo de

medicamentos sedantes ola

monotonia en la conduccion,

¢ afectan porigual atodos los

conductores?

A. Sdlo alos conductores que circu-
lan principalmente de noche.

B. No; el mismo factor puede afectar
de manera distinta a dos personas.
C. Si.

‘ Enviaurbana, cuando utilice el carril que mas convenga
a sudestino, ¢ puede abandonardicho carril?
A. Si, para prepararse a cambiar de direccion, adelantar, parar o estacionar.
B. No, en ningln caso.
C. Si, pero solo para cambiar de direccion.
Enunaviaurbana,

./ ¢debe tocarel claxon

paraadvertir que va areali-
zarun adelantamiento?

A. Si, salvo que se encuentre
cerca de un hospital.

B. Si, siempre que sea ainter-
valos cortos y el sonido no sea
estridente.

C. No.




conduccion segura e informada. Esta manera lidica de adquirir la formacion test
necesaria es util tanto para los nuevos aspirantes a conductores como para to- A

autocorregibles
en https://sedeapl.
dgt.gob.es/WEB_

dos aquellos que obtuvieron sus permisos hace tiempo, y que deben reciclary
actualizarlateoria aprendida. jAnimese! Haga el test, corrija sus respuestasy

compruebe lo actualizados que estan sus conocimientos...

‘) Circulaconlaluzdelargo alcanceyseacercaaun
vehiculo que circulaa menorvelocidad en sumismo sentido
delamarcha; ¢ debe sustituirlaluz de carretera porlade corto alcance?

A. No, ya que no es necesario ni aconse-
jable.

B. Si, para evitarla posibilidad de deslum-
bramiento a través del espejo retrovisor.
C. Solosinotiene intencion de adelantar.

‘ Siun conductoriniciaun
/ adelantamiento y se produ-
cen circunstancias que hacen dificil
finalizar lamaniobra...

A. debe regresarasu carril y advertirlo a
los que circulen por detras.

B. el conductor del vehiculo adelantado
esta obligado a apartarse al arcén.

C. debe acelerary terminar la maniobra,
aungue genere una situacion de riesgo.

‘ Al circular con el sol de frente

con riesgo de deslumbramiento,
¢debe extremar las precauciones al
cruzarlos pasos de peatones?

A. Si, porque el sol se reflejaen laretinay
proyectaimagenes distorsionadas.

B. Si, porque puede deslumbraral conduc-
tory no percibir bien a los peatones que
estén cruzando.

C. No, porque si el parabrisas esta limpio
laradiacion solary el deslumbramiento

disminuyen.
‘ ¢Aqué velocidad
J maximatiene
permitido circularun
ciclomotor poresta
carretera convencional
conun carril para cada
sentido de la circulacion?

A. 45 kilometros por hora.
B. 80 kildmetros por hora.
C. 60 kilémetros por hora.

SOLUCIONES

A TN

EXAM_AUTO/
examen/

‘ ¢Cudlesunadelas

J infracciones que cometen
los conductores con mayor riesgo
paralos peatones?

A. No respetarla prioridad en los pasos
para peatones.

B. Circular por una autovia en sentido
contrario al establecido.

C. No mantener la distancia de seguri-
dad con el vehiculo que circula delante. s

‘J ¢Quiénestaobligadoa
cuidarde quelos
pasajeros de unvehiculo

mantengan laposicion adecuada
paragarantizarla seguridad?

s A. Los pasajeros mayores de edad.
B. Elpasajero que ocupe el asiento
delantero.

C. Elconductor.

14
J ] E
do UG Ld

Circular con el sol de frente puede ocasionar des-
lumbramientos, fatiga visual o ceguera temporal
que reducen la visibilidad, por lo que es importante
extremar las precauciones para evitar riesgos
como los que pueden producirse al aproximarse a
los pasos de peatones. Debe reducirla velocidad
para detenerse cuando sea necesarioy evitarasiel
riesgo de atropello, ya que se debe tener cuidado
con los peatones que estén cruzandoy con los
que estén a punto de cruzar. Otras precauciones
que ayudan a minimizarlos efectos del deslumbra-
miento pueden ser utilizar gafas de sol polarizadas,
bajar el parasol, etc.

‘ Siunvehiculo de
J lapolicia de trafico
se situa detras de usted y
enciende un dispositivo con

unaluz roja destelleante hacia
delante, ; qué debe hacer?

A. Detenersey, en su caso, seguir
las instrucciones del agente.

B. Reducirlavelocidad y apartarse a la derecha, para facilitar el adelan-
tamiento.

C. Detenerse en el lado izquierdo de la calzada, delante del vehiculo policial.
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CON D UC | R M EJ OR ' En colaboracidn con el Areade Formacion de Conductoresdela DGT

COMO REACCIONAR A SUBVIRAJES, SOBREVIRAJES Y FRENADAS DE EMERGENCIA

No pierda

Comprender como se produce una
situacion critica en la carretera per-
mite evitarlay conducir de formamas
segura. Hablamos de subvirajes, so-
brevirajesy frenadas de emergencia:
saber como reaccionar correctamen-
te evita complicaciones mayores.

« CarlosNICOLAS FRAILE
« |lustraciones: ANADE DISENOY
COMUNICACION

] ntras en una curva... y el coche
—I hace algo inesperado. El exce-
A _dsode velocidad, de aceleracion
o de giro, una mala trazada o un movi-

miento brusco pueden hacer que, de
pronto, nuestro vehiculo deje de obe-
decernos. El subviraje y el sobreviraje
son situaciones en las que el coche no
sigue la trayectoria deseada en curva.
Y son completamente evitables si se
circula a una velocidad adecuada con
neumaticos en buenas condiciones.

o Giro insuficiente

Elsubviraje es una de las formas
mas habituales de pérdida de adhe-
rencia enlaconduccion. Se produ-
ce normalmente con traccion delan-
tera, cuando el coche giramenos de
lo necesario, no sigue la trayectoria
adecuaday sevahacia el exterior
de lacurva: “Entras enla curva de-

masiado rdpido, intentas girar, pero
el coche no responde como esperas
y se va de frente. Esto ocurre porque
se exige alos neumdticos delante-
ros mds agarre del que pueden dar’,
explica Miguel Angel Sanchez, res-
ponsable del Area de Formacion de
Conductores de laDGT.

“Toda la dindmica gira en torno al
neumdtico. Actiian tres fuerzas so-
bre él: vertical, longitudinal y lateral;
cuando sobrepasas el limite de aga-
Ire, empieza a derrapar’, asegura
Alvaro Espinosa, director técnico
de laEscuela de Conduccion de
Volkswagen.

¢Y qué ocasiona esta pérdida de
adherencia? Los expertos sefialan
una mala anticipaciony demasia-
davelocidad como las causas que

‘empujan’ al coche fuera de la via:
“Las pérdidas de control empiezan
antes de la curva, no durante”, afir-
ma Sanchez. Unafrenada (0 acele-
racion) violenta dentro de la curva
también puede alterar el equilibrioy
sobrecargar el eje delantero. Erro-
res de conduccion, cometidos con
frecuencia en condiciones desfavo-
rables, que disparan las posibilida-
des de perder laadherencia sobre el
asfaltoy el control del vehiculo.

Las ruedas delanteras pierden adherencia antes que las traseras,
el coche gira menos de lo necesario y tiende a seguir recto.

—
—

Velocidad excesiva

Levante suavemente
el pie del acelerador.

No frene bruscamente.

Asfalto deslizante

0 en mal estado \

Neumaticos
desgastados N

No gire mas el volante.

Objetivo: recuperarla adherencia en las ruedas delanteras

12 | Traficoy Seguridad Vial

Aceleraciones y
frenadas bruscas



Las ruedas traseras pierden agarre, el coche se va de atras y desliza con riesgo
de trompo.

Qué hacer

Siapesardetodosucoche
subvira, el sistema de esta-
bilidad (ESP) interviene para
corregirla trayectoria. Pero
las ayudas electronicas no
hacen milagrosy unareac-
cionadecuada es clave para
recuperar el control. Los es-
pecialistas en conduccion
seguraexplican que para
controlarlo es necesariore-
ducirlavelocidad levantando
suavemente el pie del ace-
lerador, para que las cargas
se equilibrenylos neuma-
ticos delanteros recuperen
adherencia. Sies necesario
frenar, nuncalo haga brusca-
mente o el eje delantero reci-
biramas cargay la situacion
empeorard. Y cuidado con
lasreacciones impulsivas.
Lamas habitual es giraratn
mas el volante, pero esto sélo
aumenta el deslizamiento.
Un conductor entrenado pue-
de corregirlatrayectoria re-
duciendo ligeramente el giro,
sincorrecciones bruscas que
agraven la pérdida de control:
setrata derecuperar el aga-
rre perdido, no de anadir mas
estrésalos neumaticos. "Es
necesario consequir que las
ruedas delanteras apunten
adonde queremos ir. Debe-
mos alineary estabilizar el
coche sin forzar la direccion”,
apunta Espinosa.

&=

Velocidad excesiva

v\

Levante el pie del
acelerador con suavidad.

el pie del acelerador

No frene fuerte.

Objetivo: alineary

9 Exceso de giro

El sobreviraje es el fend-
meno opuesto al subviraje
y ocurre con mas frecuen-
cia en vehiculos de pro-
pulsion (traccion trasera),
cuando las ruedas de ese
eje pierden adherencia
antes que las delanteras.
Lazagadel coche derra-
pa, con riesgo de hacer
un trompo si no se corrige
atiempo. Aunque los co-
ches actuales estan di-
sefiados para minimizar
este comportamiento, el
sobreviraje puede apare-
cerensituaciones de baja
adherencia o al realizar
ciertas maniobras de for-
ma brusca.

Las causas mas habitua-
les suelen serlas acelera-
ciones excesivas en plena
curva que alteran el equi-
librio de cargas. También
las frenadas intensas que
descargan el peso sobre
elejetrasero. Eigual que
enelsubviraje, las malas
condiciones ambientales,

delaviay del vehiculo jue-
ganun papel decisivo: la
adherencia disminuyeyel
riesgo aumenta.
Laforma de evitar el so-
breviraje es adoptaruna
conduccion suavey pre-
visora. Acelerar de forma
progresiva, especialmente
alsalirde las curvas, ayu-
daamantenerla estabili-
dad. Evitar movimientos
bruscos con el volante o
los pedales es fundamen-
tal, aligual que adaptarla
velocidad a las condicio-
nes delacarretera. Man-
tener los neumaticos en
buen estadoy conlapre-
sion adecuada, asicomo
revisar la suspension, tam-
bién contribuye a reducir
el riesgo. Aunque los sis-
temas electronicos como
el control de estabilidad
(ESP) ayudan a corregir
estos deslizamientos, no
pueden superar los limites
de lafisica sise conduce
de formainadecuada.

—— Frenardentro

deunacuva "

\ \ I/ Pavimento

Levantar bruscamente m

deslizante

2
Gire el volante

Mire hacia donde quiere ir.
hacia el lado del derrape.

estabilizar el coche

Qué hacer

Lareaccion segura ante un sobre-
viraje también debe ser calmada,
rapiday controlada: dirija la mi-
rada hacia el lugar al que quiere
llevar el coche y gire el volante ha-
cia el mismo lado que derrapa. Al
mismo tiempo, levante suavemen-
te el pie del acelerador -las ruedas
recuperan adherencia- y no frene
de forma brusca, s6lo agravariala
pérdida de control. Unavez el co-
che se estabilice, enderece el vo-
lante -siempre con suavidad- para
retomar la trayectoria.

Asi, la exigencia técnica parare-
cuperar el control es muy alta.
“Sin formacion es muy dificil reac-
cionar instintivamente de forma
adecuada. Sélo consigues domi-
nar el coche sitienes experiencia
en estas situaciones”, anade Espi-
nosa. “Es mejor evitar que llegue
a producirse con una conduccion
suave, preventiva, mirar lejos,
anticiparse al trazado, ajustar la
velocidad a las condiciones, con
tiempo suficiente, antes de entrar

enlacurva”, destaca Sanchez.
| 4 2
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CONDUCIR MEJOR '

El peligro a una colision
inminente obliga a
detener el coche en
el minimo espacio
posible, con

riesgo de perder

el control del
vehiculo.

Pise el pedal de freno
afondo.

Objetivo: detener el vehiculo en la menor distancia posible

_Con cambio manual,
pise el embrague a fondo.

a
Distraccion o falta
de anticipacion

e Freno a fondo

PP Lafrenadadeemergenciaes

unamaniobra critica que todo
conductor puede verse obliga-

doarealizar cuando aparece

unasituacionimprevistaen la

via-unobstaculo, un peatdn,
unaccidente ounfrenazore-
pentino delante-yno queda

mas opcion que detener el co-
che enlamenor distancia po-
sible. En estas circunstancias,

lareaccion debe serrapiday
contundente, pero también

controlada. Una deceleracion

brusca mal ejecutada puede
provocar el blogueo de las

Qué hacer

ruedas y la consiguiente pérdi-

dade control.
Enunafrenadade emergencia
intervienendiversos factores:
lafalta de anticipacion del con-
ductor; unaminimadistraccion
alvolante que impide reaccionar

enelmomentoadecuado, yelex-

cesodevelocidad, quereduceel
margendereaccionyaumenta

ladistancianecesariapara dete-

nerse. Tambiénlas condiciones
adversasenlavia (lluvia, firme
deslizante...), que disminuyenla
adherenciade los neumaticosy
dificultanlafrenada.

Sujete el volante
con firmeza.

Exceso de velocidad

En esquivas, frene
y maniobre.

Evitartener que recurrira una
frenada de emergencia pa-
sa, en gran medida, por una
conduccion preventiva. Man-
tenerla distancia de seguri-
dad, adaptarlavelocidad a
las condiciones de laviay del
traficoy dirigir la mirada lejos
para anticipar posibles ries-
gos son habitos fundamenta-
les. Una conduccion atentay
previsora permite ganar esos
segundos clave que marcan
la diferencia entre una frena-
da progresivay unamaniobra
de emergencia.

14

Enunafrenada de emergencia, la actuacion
correcta es decisiva: pisar el pedal del frenoa
fondoy con decision, manteniendo la presion

incluso si se perciben vibraciones. Este temblor
es normal en vehiculos equipados con sistema
ABS, indica que esta funcionando para evitar el
blogueo de las ruedas. Al mismo tiempo, se de-

be sujetar el volante con firmezay mantenerlo
recto para conservar la estabilidad y la trayec-
toria. “Primero hay que reducir la velocidad al
madximo y después, si es necesario, cambiar

Trafico y Seguridad Vial

la trayectoria de forma controlada evitando
maniobras bruscas y manteniendo en todo
momento la presion mdxima en el freno”, ex-
plica Sanchez. Otro aspecto clave es lamirada.
El conductor debe dirigirla haciala zona de es-
cape o hacia el lugar donde quiere ir, no hacia
el obstaculo. Esta técnica ayuda a mantenerel
controly hace lareaccion mas eficaz.
Elobjetivo de la frenada de emergencia es cla-
ro: detener el coche en la menor distancia po-
sible sin perder el control, evitando la colisién o
minimizando sus consecuencias.

Malas condiciones

de adherencia

Riesgo inminente
de colision

T
Mire hacia la salida,
no al obstaculo.

,Qué ADAS
intervienen?

Ensituaciones de este tipo, varios asisten-
tesde ayudaalaconduccion (ADAS) pue-
denintervenir para estabilizar el vehiculo.

« Sistemaantibloqueo de frenos (ABS). Evi-
taelblogueo de lasruedas enfrenadas fuertes
ypermite cierto control sobre la direccion.

« Control de estabilidad (ESP). Frenauna
ovarias ruedasy reduce la potencia del mo-
tor paradevolveral vehiculo ala trayectoria
correcta.

« Control detraccion (TCS). Reduceel
derrapeinicial de las ruedas motrices en so-
brevirajes por exceso de aceleracion.

* Direccion electrénicaasistida (EPS). Fa-
cilita el giro del volante. Puede intervenircon
correcciones automaticas en la direccion.

* Distribucion electronica de frenada
(EBD). Ajusta lafuerzade frenadaen cada
rueday aumenta la eficacia del ESP. Puede
estarintegrado en el ABS.

o Asistenciaalafrenada (BAS). Detecta
unafrenadade emergenciayaumentala
fuerza de frenado al maximo.

* Sistema de frenado de emergencia
(AEB). Detecta obstaculos através de sen-
soresy camarasy frena automaticamente si
el conductor no reacciona.



CALLES 30: QUINTO ANIVERSARIO

Trafico mas calmado, ix

ciudades mas seguras “\*

Seis meses después de su aprobacion, el 11 de mayo de 2021,
entrabaenvigor el Real Decreto 970/2020, de 10 de noviembre, que
modificaba el Reglamento General de Circulacion en los articulos
referidos alas velocidades permitidas en el ambito urbano. Desde
ese dia, entodas lasvias urbanas con un tnico carril por sentido de
la circulacion se establecia un limite maximo de 30 km/h; 50 km/h
para las vias de dos 0 mas carriles por sentido, y 20 km/h paralas
vias de plataforma tinica (sin desnivel entre la aceray la calzada).
Los estudios indican que la probabilidad de fallecer por atropello a
50km/hes del90 % y que disminuye al 10 % cuando se circulaa 30
km/h, ya que la distancia de frenado se reduce a la mitad.

Espana fue el primer pais del mundo en establecer estos limites
de velocidad, cuyo principal objetivo era calmar el trafico en las
ciudades y conseguir, asi, reducir la siniestralidad vial en el &mbi-
to urbano. Un objetivo que parece haberse conseguido: en 2024
(ultimos datos consolidados), en las vias urbanas, se registraron
494 victimas mortales por atropello, lo que supone un descenso del
5% conrespecto a2019 (519). Las cifras de las ciudades también
son positivas. Por ejemplo, en Bilbao, en 2025, se contabilizaron
131 atropellos, si bien ninguno fue mortal. En Barcelona, también
en 2025, se registraron 11 victimas mortales (5 peatones, 5 moto-
ristasy 1ciclista), frente alos 22 contabilizados en 2019.
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ERVICIO MULTICANAL DE ATENCION A LAS VICTIMAS DE TRAFICO
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Desde abril cualquier persona que haya sufrido un siniestro vial en
Espaia puede marcar el teléfono gratuito 018 para recibir informacion
personalizadasobre los recursos psicoldgicos, sociales, legales o médicos
que tiene a su disposicion. Un servicio de la Direccion General de Trafico
(DGT), enrespuesta alas demandas de las asociaciones de victimas.

- Silvia FERNANDEZ
- Fotos: AMAPOLA CREATIVA

1 dafio que sufren las personas que so-
Ebreviven a un siniestro vial no termi-
na tras el impacto que deja su vehicu-
lo convertido en un amasijo. Tampoco desa-
parece cuando reciben el alta hospitalaria o

después de despedir en el funeral a los que no
sobrevivieron. Al contrario. Es después de ha-

ber experimentado esos momentos cuando se
extiende ante ellos un larguisimo camino que
jamas habrian escogido recorrer. Una senda re-
pleta de tramites, procesos judiciales y dolor
que se transita con el sufrimiento afiadido de
sentir que no existe un espacio seguro donde
ser escuchado. Por todo ello era tan necesa-
rio crear un servicio de atencién a las victimas
de trafico completamente gratuito, accesible y

confidencial como el 018. 12 3
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En qué
podemos

P» EN EL CENTRO. La puesta en marcha

de este proyecto de la DGT, largamente
reivindicado por las asociaciones de vic-
timas de tréfico, responde a algo sencillo
pero crucial: tan importante es que exis-
tan recursos para ayudar a recorrer ese
camino hostil como que alguien facilite
el acceso a ellos. El 018 ha nacido con
la vocacién de convertirse en el eslabén
que faltaba entre la Administracién y la
sociedad y de ser capaz de paliar la an-
gustia de no saber qué hacer tras sufrir
un siniestro vial.

“Después de un siniestro vial las vic-
timas viven momentos de duda y con-
fusion. A veces no saben cuales son sus
derechos, dénde acudir o como acceder,
por ejemplo, a ayuda psicolégica. EI 018
ofrece una respuesta sencilla a esas pre-
guntas. No nace para sustituir recursos
ya existentes, pero es una puerta de en-
trada para llegar hasta ellos”, asegura
Alvaro Gémez, director del Observatorio
Nacional de Seguridad Vial de la DGT.

La puesta en marcha del 018 no ha
sido una completa sorpresa. En el Con-
sejo Superior de Tréfico y Seguridad Vial
celebrado el 17 de noviembre de 2025,
Fernando Grande-Marlaska, ministro del
Interior, ya anuncié que el nuevo servicio
comenzaria a funcionar en 2026. Y en su
estreno oficial, seis meses después de
aquel aviso, el propio ministro resumio
el espiritu de la iniciativa en la rueda
de prensa de su presentacion: “En 2025
registramos 1.028 siniestros mortales en
vias interurbanas. 1.119 personas falle-
cieron en el momento o en las 24 horas
posteriores al siniestro y otras 4.936 fue-
ron hospitalizadas. Por todas ellas el 018
es necesario y oportuno. Nace para la
proteccion de los derechos de las victi-
mas y como garantia de una atencion
inmediata, accesible y confidencial’.

FORMACION ESPECIALIZADA.
Para cumplir ese objetivo, el 018 es una
plataforma multicanal disponible los 365
dias del afo en 50 idiomas diferentes.
Ofrece informacién, orientacion, es-

Trafico y Seguridad Vial

Un dolor distinto
alos demas

Hay un elemento que caracteriza la realidad
que afrontan las victimas de trafico: que la
movilidad forma parte de nuestra vida diaria,
no se puede “escapar” de ella. Después de
unsiniestro, situaciones tan habituales como
conduciro escuchar un frenazo pueden hacer
que la personarevivalo ocurrido. También
pueden aparecer conductas de evitacion,
como no querer viajaren coche o incluso
negarse a hablarde lo que ha ocurrido. Esa
evitacion puede limitarla vida cotidianay
dificultarlarecuperacion. A esto se suma que
notodo depende tnicamente de la evolucion
fisica o psicoldgica. Muchas victimas tienen
que afrontartramites administrativos,
reclamaciones, valoraciones de secuelas o
procedimientos judiciales. Todo ello anade
revictimizacion, desgaste emocional y estrés
aunmomento que ya es doloroso. Ahora
bien, esimportante subrayar que el duelo

y el trauma son procesos profundamente
personales. “No todas las victimas
reaccionan igual, necesitan lo mismo,

nise encuentran en el mismo momento
emocional cuando piden ayuda. Poreso,

la atencion personalizada que ofrece el
018resulta clave: permite valorarcada

caso, comprender su contexto y adaptarla
orientacion a las necesidades concretas

de la persona afectada y de su entorno”,
asegura la psicologa Rosario Carles Gassin.

cucha y gufa a las victimas directas e
indirectas de trafico y es atendido por
un equipo integrado por trabajadores
sociales, psicologos y abogados que,
ademaés, han recibido una formacién
especifica sobre cémo atender a este
colectivo concreto.

El equipo del 018 ya contaba con una
trayectoria previa de mas de cinco afios
en atencién a victimas de otros &mbitos.
Pero desde la DGT se ha impulsado una
formacién que ha permitido especializar

El018 funcionalos
365diasdelafnoy
lasvictimas pueden
recurriraélcuandolo
necesiten.

a estos profesionales en las necesidades
concretas que pueden aparecer tras un
siniestro vial. “Estas jornadas de for-
macion se han orientado a comprender
mejor las consecuencias fisicas, psico-
I6gicas, sociales y juridicas que pueden
derivarse de un siniestro de trafico y los
recursos disponibles mas adecuados y
actualizados”, explica Rosario Carles
Gassin, psicéloga del Observatorio Na-
cional de Seguridad Vial.

Pararealizar esa formacioén se ha con-
tado con la participacién de profesiona-
les y entidades con experiencia directa
en la atencién a victimas de trafico como
la Fiscalia de Seguridad Vial, la Agru-
pacion de Tréafico de la Guardia Civil, el
personal técnico de la DGT y distintas
asociaciones de victimas de trafico.

ESCUCHA Y APOYO. Esa atencion
especializada y empéatica es uno de los
puntos fuertes del 018, y sin duda el mas
valorado por las propias asociaciones de
victimas: “Porque podemos estar prepa-
rados para responder, pero no siempre
para sostener. Sostener requiere algo
mas que dar indicaciones: implica es-
cucha, tiempo y comprension del duelo
y el trauma. Un duelo que, ademas, no
sigue los tiempos y plazos del sistema:
hay quien llama el primer dia, quien lo
hace al cabo de los meses, quien sélo
pregunta por un tramite y quien nece-
sita poder hablar sin sentirse juzgado”,
resume Yolanda Domenech, directora de
la asociacion P(A)T-Prevencion de Acci-
dentes de Tréfico.



Las personas que acuden al 018 en
busca de ayuda se encuentran en un
momento de gran fragilidad, y eso es
un factor que hay que tener en cuenta
a la hora de ofrecerles ayuda. Un sinies-
tro vial puede desencadenar reacciones
emocionales muy intensas: miedo, tris-
teza, rabia, culpa, desesperacion o in-
cluso bloqueo. Pero, ademas, en muchos
casos, la persona no pide ayuda en el
primer momento, sino después de pasar
por varias instituciones, haber contado
su historia en numerosas ocasiones y

sentir que nadie le ofrece una respues- pp

Mucho mas que
un teléfono

El018 esta disponible para toda Esparia, todos

los diasdelano, de8:00a21:00 horas. Ademas

es unservicio multicanal, también disponible
enWhatsApp (645713823); atravésde un

formulario disponible enla paginaweb de laDGT
(https//run.gob.es/lvv_victimas) y de un correo

electronico (victimastrafico@dgt.es).

SERVICIO DE ATENCION A LAEZB‘
VICTIMAS DE SINIESTROS VIALES

~+ DISPONIBLE PARA
TODA ESPANA

+ 365 DIAS AL ANO
+ DE 8¢ A 2100
+ SERVICIO

CONFIDENCIAL
¥ ACCESIBLE

oW VAesfrn +34 G445 T1I8 23

Las asociaciones de victimas opinan

Mar Cogollos
Directora General de AESLEME

Valoramos muy positivamente la
informacion que puedan ofrecer los
trabajadores sociales del 018, sobre

todo de caraa cuando las personas con
discapacidad abandonen el hospital,
porque en ese momento desconocen

los recursos sociales disponibles, desde
laLey de Propiedad Horizontal, ala de
Dependencia o incluso como conseguirel
certificado de discapacidad. Enfrentarse sin ' i
asesoramiento a esta marafa burocratica

cuando te sientes deshordado porlo que has sufrido es complicado.
Recuerdo que los dos o tres primeros anos después del siniestro sélo hacia
tramites, y fue agobiante.

Mayte Gallego

Presidenta de ASPAYM
(Asociacion de personas con lesion
medulary otras discapacidades
fisicas)

Este teléfono abre la puertaaunared de
apoyo especializada que vamas allade la
urgenciay enla que nuestra organizacion
puede aportar algo muy valioso: la
experiencia de quienes ya han pasado
por este proceso y pueden ofreceruna
orientacion cercanay realista. Sabemos
que elimpacto de un siniestro vial va mas alla de lo visible y afecta no sdlo
alapersona, sino también a su entorno, y que la recuperacion no es solo
fisica, sino también emocional, social y laboral. Es un proceso largo que
requiere un acompanamiento integral y sostenido. Por eso, valoramos
iniciativas como esta que priorizan a las personas desde el primer instante.

ElenaFernandez

Abogada coordinadora de atenciona
victimas en la Asociacion DIA de
victimas de accidentes

DIA

El servicio del 018 contribuye a algo
fundamental: que las victimas de
accidentes de trafico no se sientan ni
perdidas ni solas. Pero desde nuestra
organizacion consideramos que se debe
seguirtrabajando. Porun lado, reforzando
lacoordinacion. Queremos que el 018
suponga un nodo capaz de conectartodo el
sistema de recursos disponibles de manera
eficaz. Porotro lado, hay que avanzaren la atencion integral y continuada
alasvictimas de siniestros de trafico. Y por tltimo, pero no menos
importante, se debe impulsarlas politicas de prevencion de accidentes,
porque el objetivo que nos une atodos es el de lograr una sociedad con
cero victimas en accidentes de trafico.

278 e junio / 2026

19



20

Seguimiento voluntario

Al 018 se puede acudir puntualmente,

pero en casos de especial gravedad, y

previo consentimiento de la persona que
hallamado, se ofrece la opcién de un
seguimiento mensual del caso. Con esto
también se recoge otra de las grandes
preocupaciones de las asociaciones de
victimas; el seguimiento de los casos mas
graves y, de paso, la evolucion, adaptacion
ymejoradel servicio. “El 018 nace con
espiritu de permanencia y queremos,

en colaboracion con las asociaciones

de victimas, evaluar periodicamente su
funcionamiento e introducirlos cambios
necesarios. En el caso de siniestros graves o
mortales, y si la victima consiente a ello, estd
contemplado hacer un seguimiento proactivo
durante el afio posteriora la primera atencion
recibida para comprobar la evolucion y
ponernos asi a disposicion de las victimas y
de lo que puedan necesitar durante todo ese
tiempo”, asegura Alvaro Gémez.

En qué
podemos

pp ta clara. “Eso puede generar mucha
frustracion. Por ello, a veces la llamada
al 018 llega desde el enfado, la descon-
fianza o la sensacién de abandono, y es
importante entender que esa reaccion
también forma parte del sufrimiento
que esta viviendo esa per-

nistracion de Justicia, se sintieron tan
desbordados que no supieron qué hacer
niadénde acudir tras perder a su hijo de
cuatro anos, Pablo, en un atropello. “El
siniestro de mi hijo fue en la ciudad de
Valéncia, asistio la Policia Local.. Pues
nosotros, a los dos dias, fuimos a la Poli-
cia Nacional a preguntar por el caso. Por
eso el asesoramiento juridico especiali-
zado es tan importante. En un siniestro
vial, dependiendo de la gravedad, se
puede ver mezclada la parte civil con la

parte penal La indemniza-

sona. Los profesionales d?] EL 018 cién a percibir y la solicitud
018 estén preparados preci- NO ES UN de pena para el infractor cau-
samente para escuchar de < sante del siniestro, todo esto
forma activa, la contencién y NUMERO DE escapa al entendimiento de
gestién de emociones ypara  EMERGENCIAS, cualquier ciudadano de a pie
ofrecer un}a‘ or;en”tacmn C]aga NO de ahi la importancia de estar
y personalizada”, expone la SUSTITUVYE AL bien asesorados juridi i
- . juridicamen
psicologa Rosario Carles. R
112 NI AL 060. te", asegura Ana Novella.

ASESORIA LEGAL. Pe-

1o si algo destacan los profesionales
que trabajan en este servicio es la gran
cantidad de llamadas que reciben pre-
guntando por detalles legales. La propia
experiencia vital de Ana Novella, presi-
denta de Stop Accidentes, expone qué
se esconde tras esas dudas: el estado
de shock en el que habita la victima de
trafico. En el caso de Ana, tanto ella co-
mo su marido, funcionarios de la Admi-

Trafico y Seguridad Vial

Sobrevivir a una experien-

cla como esta sumerge a
cualquiera en la confusion. Es habitual
que la persona necesite que se le expli-
quen las cosas con calma, sencillez, e
incluso en repetidas ocasiones, porque
el impacto emocional puede dificultar
tanto la comprensién como la toma de
decisiones. Por eso esas llamadas con
dudas sobre atestados, plazos o tramites
son tan numerosas como valiosas. “Esa

Cuando llamar
(y cuando no)

o EI018 NO es un niimero de emergencias,
no sustituye al 112. Tampoco sustituye al

060 porlo que no gestiona citas previas con
DGT niresuelve dudas sobre infracciones,
multas, canjes del permiso de conducir, ni
tramites que no tengan que ver con siniestros
de trafico.

« Tampoco es un servicio de atencion
terapéutica especializada, sin perjuicio

de que el equipo que lo forma cuenta con
profesionales de la psicologia para gestionar
situaciones de crisis.

* No sustituye ala defensajuridica
especializada. Solo orienta sobre como
conseguirla o resuelve dudas puntuales
y generales sobre plazos, tramites o
procedimientos.



siniestros viales pueden

Tanto las victimas directas
comolasindirectas de ‘
llamaral 018.

primera llamada puede ser el inicio de
un proceso de estabilizacion y recupe-
racion, y por eso desde el 018 se le esta
concediendo tanta importancia a cuidar-
la desde el primer momento”, asegura
Rosario Carles.

Taly como esta planteado, el 018 esta
destinado a convertirse en una herra-
mienta que puede marcar la diferencia
en la toma de las primeras decisiones.
Estas tres cifras suponen mucho mas
que descubrir qué recursos existen en
nuestra ciudad o qué ley nos ampara.
Suponen un primer punto de escucha
humana, no sentirse solos tras sufrir un
siniestro vial y conseguir informacién
fiable frente a la sobreinformacién o el
desconocimiento que hay en esos mo-
mentos.

Los teléfonos de atencién a victimas
de todo tipo constituyen una herramien-
ta imprescindible dentro de las politicas
publicas de proteccion y de apoyo social.
Su fortalecimiento, difusién y adecuada
financiacion contribuyen de manera di-
recta a una sociedad mas justa, segura
y también comprometida con la digni-
dad y el bienestar de todas las personas.
Desde abril se vela por que esa protec-
cién y dignidad se extienda también
a las personas que acaban de perderlo
todo en la carretera. €

ALBERTO ESPADA

Las asociaciones de victimas opinan

AnaCabellos

Presidenta de FEDACE (Federacion
Espanola de Dano Cerebral)

Este servicio ofrece una respuesta rapida
y eficaz en esos primeros momentos en los
que hay una gran indefension y confusion.
Es muy importante, porlo tanto, que los
profesionales del 018 se formen en cada
unade las necesidades de las distintas
discapacidadesy las secuelas que pueden
sobrevenir después de sufrirun accidente
de trafico. Esperamos que en este
servicio, tanto la persona que ha sufrido el
siniestro como la familia que la acompana, encuentren ayuda y puedan
serderivados a la entidad mas adecuada para que esa rehabilitacion
posterior al accidente sea lo mas facil y segura posible.

CPRADAF

Yolanda Domenech

Directorade P(A)T-Prevencion
de Accidentes de Trafico

Porfin las victimas de trafico tienen

un numero al que poder llamar. Pero

el reto no es sélo que llamen, sino que
después no se sientan desprotegidas o
abandonadas. Porque vivir ese inmenso
doloren soledad es lo que rompe alas
personas. Por eso, ademas de facilitar

el acceso alos servicios, necesitamos
garantizar el acompanamiento alargo
plazo. Esimprescindible que los recursos
trabajen de forma coordinada para que ninguna persona que pida ayuda
se pierda. Siconseguimos eso, el 018 no sera sélo un teléfono, sino un
verdadero punto de apoyo para las victimas de trafico y sus familiares.

AnaNovella
Presidenta de Stop Accidentes

Este servicio es el eslabdn que faltaba
entre la Administraciony las victimas.
Poder conectar, saber que puedes
[lamar cuando aterrizas alo que te ha
ocurrido realmente, es importantisimo.
Es el momento en el que te preguntas:
.Y ahoraqué? ;Qué tengo que hacer?
¢Donde puedo recoger las pertenencias
de mihijo? ¢ Tengo que iral juzgado?
¢TengoqueiralaPolicia? ;Qué debo
hacer? s Tengo que iral psicdlogo? ¢ Lo
necesito? Todas estas preguntas generan todavia mas angustia si cabe a
la situacion que se esta viviendo. Este servicio 018 es lo que nos hubiera
gustado tener atodas las victimas de trafico cuando ocurrio el siniestro
que hemos sufrido cada uno de nosotros.
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» Jose Luis Chica Moreu .

DIRECTOR DEL CENTRO NACIONAL : »
DE GESTION DEL TRAFICO LRHEE
DURANTE 16 ANOS




Los

SOIN Un

servicio publico de
24 horas orientado a
la seguridad wvial

ComenzoatrabajarenlaDireccionGeneralde Trafico (DGT) en1985 enBarcelona. Iniciaba
entonces unatrayectoriavitaly profesional que José Luis ChicaMoreucerrd el pasado8de
abril, cuando se jubilé como director del Centro Nacional de Gestion del Trafico, un cargo
quedesempenodurante 16 anos. Ese dia, ademas delhomenaje detodos suscomparieros,
también recibio la Medalla al Mérito de la Seguridad Vial, en su categoria de Bronce con
distintivo Azul, unadistincion que agradecey ensenacon orgullo.

* AliciaDELGADO
* Fotos: AMAPOLA CREATIVA

Durante mas de 40 aflos, ha sido testigo privilegiado
de la evolucién tecnoldgica que ha transformado la
gestion del tréfico para garantizar la seguridad en la
carretera. Entrevistamos a José Luis Chica quien,
entre otras cosas, nos ha contado cémo se prepa-
ran las operaciones especiales o cémo se gestionan
crisis como las de Filomena o la DANA de Valéncia.
¢Cuantos anos ha trabajado en la DGT?
Entré en 1985 en la Jefatura de Tréfico de Barcelona,
cuando se iniciaban los preparativos y la organiza-
cién del centro de gestion del trafico de Barcelona,
enfocado principalmente alos Juegos Olimpicos que
iban a celebrarse en 1992. No habia nada instalado
y comenzamos a montar toda la infraestructura en
el edificio de La Campana, sede de la Jefatura de
Trafico de Barcelona, ubicado en la Gran Via de les
Corts Catalanas. Comenzaron a instalarse sistemas
ITS (sistemas inteligentes de transporte) en todos los
accesos por carretera a la ciudad de Barcelona para
realizar la gestion del trafico desde el nuevo centro.
Y después se traslado a Madrid.

A finales de la década de los 90, me destinaron a la
Jefatura de Tréfico de Madrid, al Departamento de

Seguridad Vial. En esos afios, los municipios cerca-
nos a Madrid se encontraban en constante expan-
sién urbanistica, con lo que eso implicaba para toda
la red viaria. Desde la Jefatura de Madrid, empeza-
mos a adoptar medidas para regular, ordenar y sema-
forizar ese trafico que comenzaba a llegar de forma
masiva desde el drea metropolitana (San Fernando de
Henares, El Escorial, etc.). Para ello, hubo que mante-
ner numerosas reuniones con los titulares de las vias
(Ministerio de Transportes, Comunidad de Madrid y
los diferentes ayuntamientos implicados). Luego, en
el afio 2000, ya pasé al Centro de Gestiéon del Trafico
Coordinador de la Zona Centro (CGT de Madrid), que
actualmente se llama Centro Nacional de Gestién del
Tréfico. Desde 2010 he sido su director.

¢Cual es la labor de ese CGT?

El CGT de la Zona Centro (Madrid) siempre ha teni-
do la singularidad de ejercer la coordinacién con el
resto (hay 8 en total). Ahora la denominacion ‘Coor-
dinador’ ha pasado a ser ‘Nacional' porque su labor
principal sigue siendo la de unificar las actuaciones
y las decisiones. Los Centros de Gestién del trafico
son un servicio publico de 24 horas todos los dias del
afio, dedicados a una labor tan importante como es
la seguridad vial mediante la gestién, control e in-
formacién en tiempo real.
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Chica

¢{Como era la gestion del trafico
cuando comenzo y como es ahora?

He visto cémo se ha ido transformando la
tecnologia de todos los Centros de Ges-
tién en el caso del de Barcelona incluso
desde su instalacion, como comentaba
antes. Por ejemplo, una cosa muy signi-
ficativa son los paneles de mensaje varia-
ble (PMV) luminosos que estén en las ca-
rreteras: he llegado a verlos con ldmparas
blancas incandescentes, luego pasaron a
LED y ahora son ‘Full Matrix’ (tecnologia
de tercera generacion). O la evolucién de
los contadores de aforos que se instalan
en las vias, desde los primitivos hasta los
actuales de bucle magnético. También
guardo un recuerdo muy especial de la
publicacién por la DGT en el afio 2003 del
‘Manual para la construccién de carriles
bici’, que incluia recomendaciones de di-
seflo, construccién, infraestructura, se-
falizacion, balizamiento, conservacion y
mantenimiento de los carriles bici. Fue el
primer manual que se hizo en ese sentido
y yo lo coordiné y supervisé. En esos mo-
mentos se iniciaba el ‘boom’ de la bicicle-
ta, tanto para los reco-
rridos al trabajo como
de ocio. Tuvo una gran
demanda en su publi-
cacién y, a partir de
ahi, numerosos ayun-
tamientos empezaron
a construir carriles bi-
ci y todavia lo hacen
siguiendo ese manual.
¢Cémo es un dia
normal de trabajo
gestionando el tra-
fico de Madrid?

En la zona metropolitana de Madrid en
hora punta se mueven aproximadamen-
te 600.000 vehiculos. Debemos estar muy
atentos porque son periodos muy locali-
zados y cualquier imprevisto, sobre todo
a primera hora de la mafiana, puede re-
percutir en la evolucién de las entradas al
trabajo. Hay que estar muy pendientes de
las incidencias para sefializarlas y ofrecer
alternativas posibles, siempre en coordi-
nacién con la Agrupacién de Trafico de la
Guardia Civil y el Servicio UMA de heli-
copteros de la DGT.

Trafico y Seguridad Via

EL FUTURO PASA

POR EL TRANSPORTE
PUBLICOY
EL VEHICULO
COMPARTIDO”.

José Luis Chica hasido testigo de como las nuevas tecnologias han transformado la gestion del trafico.

¢Como se preparan las operaciones
especiales de verano o Navidad?

Los CGT cuentan con herramientas tec-
noldgicas que permiten conocer el com-
portamiento del trafico y sus caracteristi-
cas: intensidades, composicién y demas
parametros en todaslas carreteras. Es de-
cir, tenemos un mapa
de flujo e intensidades
que se van registrando
en ciertos periodos du-
rante el afio, como son
por ejemplo la Sema-
na Santa, el Puente de
Mayo o Navidad. Con
estos datos se hace un
estudio por cada ca-
rretera de la evolucion
del flujo de tréfico y se
compara con los datos
de los afios precedentes y asi se determi-
nan las tendencias sobre el origen-destino
de los desplazamientos. Otro punto de es-
tudio es la evolucién anual del incremento
o disminucién de los movimientos a nivel
nacional que se registran por carretera en
el afio de estudio. Informacién adicional
a esto son el estado de la infraestructura
(obras), la climatologia, las restricciones a
la circulacién de ciertos vehiculos, asi co-
mo las medidas de ordenacién necesarias
para aumentar la capacidad en ciertos tra-
mos de carretera susceptibles de que se
produzcan retenciones en esos periodos

concretos. Con esta informacién se reali-
za una prevision bastante fiable antes de
cada operacion especial, que es la que se
envia a los medios de comunicacion. Una
vez concluida la operacién, se lleva a cabo
una valoracién de los resultados y sus con-
clusiones, tanto positivas como negativas.
¢Qué papel juegan las nuevas tec-
nologias en la gestion del trafico?
Han tenido una evoluciéon muy importan-
te, transformando la gestiéon del trafico y
haciendo que la movilidad sea mas efi-
ciente y segura. Especialmente destaca-
bles son las tecnologias referentes al ve-
hiculo conectado, que permiten recoger
informacién en tiempo y real y transmitir-
la al usuario de forma inmediata. De he-
cho, la conectividad desempefia un papel
esencial y un buen ejemplo de ello es la
baliza obligatoria V16. Toda la informa-
cién que se recoge se ofrece a los usua-
rios a través de los paneles de informacién
variable, los navegadores, los boletines de
radio y las redes sociales. También des-
tacan los actuales sistemas inteligentes
de transporte (ITS) que analizan el trafico
en tiempo real.

é{Cree que la inteligencia artificial
sera decisiva en el futuro?

Creo que sf lo serd, especialmente para
hacer el tréfico mas eficiente y predecible,
perono como una solucion que lo resuelva
todo por si sola. Su alcance definitivo esta-
ré condicionado por el avance de la propia



tecnologia. En cualquier caso, €l trabajo
humano de estudio y previsién seguira
siendo decisivo y ahi entran los hombres
y mujeres que trabajan en los CGT.
¢Coémo vivié la DANA de la Comu-
nitat Valenciana el 29 de octubre
de 2024?

Fueron dfas muy complicados para to-
dos, y especialmente para el Centro de
Gestion de Levante, quien disefié un plan
especial de movilidad con restricciones
generales a la circulacion para favorecer
las emergencias y los suministros esen-
ciales. Esto obligé a plantear itinerarios
alternativos para comunicar la Comu-
nitat Valenciana con el norte-sur y cen-
tro-levante peninsular, por lo que los CGT
colindantes (Zaragoza, Mélaga y Madrid)
tuvieron que sefializar e informar de los
cambios, de las alternativas por otras
carreteras, asi como de la evolucion de
aquellas que se iban normalizando.

¢Y con la borrasca Filomena en Ma-
drid en 2021?

Las dos fueron situaciones poco habitua-
les. La borrasca Filomena fue un temporal
de nieve y frio que afectd especialmente
ala ciudad de Madrid,
por lo que el transpor-
te de mercancias, au-
tobuses y turismos
quedaron paralizados
y bloqueados en la zo-
na centro. Se estable-
cié un plan especial de
movilidad con restric-
ciones generales a la
circulacién que obligo
a embolsar y detenerse a todos los vehi-
culos que se dirigian hacia Madrid por
las provincias colindantes de Toledo, Bur-
gos, Segovia, Avila, Cuenca y Guadala-
jara. En cuanto a Madrid, la medida méas
importante que se adopt6 fue que no se
usara el vehiculo privado, sino el trans-
porte publico.

¢Recuerda algun dia en especial?
Han sido muchos y muchas cosas nota-
bles: el corte de una via o la explosién
de mercancias peligrosas. Ademas he-
mos recibido visitas de programas de
television, como el de Jordi Evole, que
se han interesado por el funcionamiento
del CGT. Si recuerdo un dia muy espe-

SE MUEVEN
APROXIMADAMENTE
600.000 VEHICULOS”.

cial: cuando nos visit6 el Rey Felipe VI, en
abril de 2015. Recorrio las instalaciones,
incluida la sala de gestién, y mantuvimos
una reunion de trabajo con él y le conta-
mos como era nuestra labor. Y a través
del servicio de radio, envié un mensaje
a todas las patrullas de la Guardia Civil
de Tréfico y les dese6 un buen servicio.
¢Cuantas personas trabajan en el
CGT de Madrid?

Con el personal funcionario y de empre-
sas cubrimos tres turnos de trabajo: ma-
fiana, tarde y noche. Cada turno comu-
nica al siguiente todas las incidencias.
Estén perfectamente coordinados sobre
las medidas que hay que adoptar o seguir
por una circunstancia especial.

¢Son inevitables los atascos en las
grandes ciudades?

En las entradas a las ciudades ya se es-
tan adoptando medidas (carriles bus-
VAO o adicionales) para agilizar el tréfico
en las horas punta o cuando se sobrepasa
la capacidad de las vias. Pero, sin duda,
el futuro para acceder a los grandes nu-
cleos urbanos estd en el transporte pu-
blico y, concretamente, en el ferrocarril.
Sélo asi se podré favo-
recer la movilidad. Y
también en el vehicu-
lo compartido. Ambos
tienen que ser la gran
apuesta para el futuro.
¢{Como reducir la
siniestralidad vial?
Debemos seguir con
las campafias de con-
cienciacién y forma-
cién vial, asf como mantener y reforzar
la presencia en la carretera de los agen-
tes de la autoridad. Ademas, las nuevas
tecnologias representan una gran opor-
tunidad para disminuir los riesgos viales,
tanto aquellas que ya estan integradas
en los vehiculos como las que se incorpo-
raran en el futuro (sistemas de ayuda ala
conduccién, ADAS). También la implan-
tacién de nuevos ITS y la conectividad a
lo largo de toda la red viaria estéa mejo-
rando la movilidad y la seguridad, ya que
proporcionan en tiempo real informacién
sobre el estado del trafico, meteorologia,
obras, pruebas deportivas o desvios, en-
tre otras situaciones. ¢

“Sentimucho
orgulloy un enorme
agradecimiento”

¢{Como fue su ultimo dia de
trabajo?

Fue el 8 de abiril, el dia de mi
cumpleanos. Era miércoles. Al
comienzo de la mafiana me de-
diqué a mi trabajo diario. Luego
me dijeron que me pasara por la
Sala Rosa de Lima y, entonces,
lleg6 la gran sorpresa: alli esta-
ban todos mis companeros, el
director general, los subdirec-
tores, etc., y todos aplaudién-
dome. Entonces me di cuenta
de lo que pasaba porque nadie
me habia dicho nada. Senti mu-
cha ilusién y mucho orgullo y un
agradecimiento enorme.

Ese dia le entregaron la Meda-
1la al Mérito de la Seguridad
Vial, en su categoria de Bron-
ce con distintivo Azul.

Fue muy emocionante recibir
la Medalla. Pensé: después de
tantos aflos parece que lo que
he hecho ha trascendido. La
verdad es que mientras traba-
jas no te das cuenta. Vas tra-
bajando, haciendo tus faenas
diarias, tu labor y, de pronto, el
ultimo dia dices, pues mira, una
medalla.
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MALA UTILIZACION DE LOS SISTEMAS DE RETENCION INFANTIL

Sillitas:

suspensg en
prevencion

En la ultima campana de la Direccion General de Trafico (DGT) de
control de uso de sistemas de retencion infantil (SRI) se detectd a 458
menores que o bien viajaban sin usar este dispositivo, 0 lo empleaban
de formaincorrecta. Esta infraccion no solo supone 4 puntos menos de
carné para el adulto que conduce, sino que pone en riesgo lavida de
estos menores en caso de siniestro vial.

* SilviaFERNANDEZ

tilizar y colocar correctamente

' ' los sistemas de retencién infan-

til (SRI), un factor que determina

la gravedad de las lesiones infantiles en

caso de accidente, ha demostrado se-

guir siendo una asignatura pendiente

para muchos conductores cuando viajan
en su vehiculo con menores. Y

controlar el uso de SRIrefuerzalaidea de
que algunos conductores aun no se han
concienciado sobre este punto y conti-
nuan haciendo las cosas mal: 458 meno-
res viajaban huérfanos de la proteccion
que les ofrecia este dispositivo porque
las Unicas personas de las que depende
que viajen seguros no quisieron o no su-
pieron protegerles adecuadamente.

estoconstituyeunerrorespe-  EN ESPANA  MAL COMUN. Todos los
cialmente peligroso que pone SOLO EL conductores saben que la nor-
en riesgo la vida y la integri- 5 ma les obliga a que, si viajan
dad de esos nifios y nifias. 46 % DELOS con nifios, estos deben usar
“Las evidencias cientificas MENORES un SRI adecuado, pero aun
y los estudios mas recientes VIAJAN hoy hay quien esgrime todo
o . ltar-

sobre la eficacia de lqs Sﬁ] DE FORMA tipo de excgsas para sq tar
apuntan a que estos disposi- se esta medida de seguridad
tivos reducen cerca del 70 % CORRECTA vial bésica. “Resulta parado-
la posibilidad de muerte del ~ EN SU SRI.  jico, pero los mismos padres

nifio en caso de accidente (si
se usan de forma adecuada) y que redu-
cen las lesiones graves entre un 60 y un
80 %", aseguran desde la Alianza Espa-
fiola para la Seguridad Infantil (AESVi).
A pesar de su importancia, la OMS
estima que entre un 30 % y un 60 % de
estos dispositivos se utilizan mal, lo que
reduce drasticamente su capacidad pa-
ra proteger a los ocupantes mas fragiles
de cualquier trayecto: los nifios. La ul-
tima campafia de la DGT destinada a

Trafico y Seguridad Vial

que llevan a sus hijos sin silli-
ta porque el trayecto a recorrer es corto
Jamas les dejarian pisar la playa sin una
buena capa de protector solar. La dife-
rencia es que hemos oido hablar hasta
la saciedad de las consecuencias de ex-
ponerse al sol sin proteccioén, mientras
que en sequridad vial el mensaje de pre-
vencion hace tiempo que no se difunde”,
afirman los expertos de AESVi.
En el otro extremo se encuentran los
adultos que si instalan SRI, pero los

Hastalos 150 cm

Lalegislacion espariola exige el uso de SRI
hasta que el nino mida 135 cm de altura, pero
los expertos en seguridad vial aconsejan
hacer extensivo su uso hasta los 150 cm,
unamedida que ya es obligatoria en otros
paises de Europa como Alemania. “Los
ninos de menos de 150 cm que no usan un
SRl adecuado asu talla se exponen a dafios
enla zona cervical (latigazo cervical), ya

que el vehiculo no dispone de un respaldo
yun cabezal adecuado a la morfologia del
cuerpo, que se desplazard violentamente
hacia delante en caso de, porejemplo, un
alcance trasero. Los asientos del automovil,
yenespecial sus cabezales, estdn disefiados
para proteger a los adultos, cuya morfologia,
masay proporcion son muy distintos alos de
unmenorde 10 afios”, afirman desde AESVi.

usan mal. Segun los datos del Proyecto
Baseline 2023, en el que participaron 18
paises de la Union Europea, en Espafia
sélo el 46 % de los nifios que viajan en
turismos, entre semana y de dia, viajan



de forma correcta en este dispositivo.
Un porcentaje que pone de manifiesto
la poca conciencia que aun existe so-
bre el riesgo que supone que un nifio
viaje en un dispositivo mal escogido o
mal instalado.

“Como los padres no son conscientes
de la gravedad de ese error, cuando en
AFESVi hacemos revisiones gratuitas de
sillitas infantiles la asistencia es practi-
camente nula. Pero los pocos que pasan
por el punto de inspeccién se quedan
sorprendidos de la cantidad de errores
que cometen”, explican desde AESVi.

PRINCIPALES FALLOS. Visto el pa-
norama general no esta de mas hacer un
repaso de como se deben usar estos dis-
positivos para evitar problemas.

El primer punto a tener en cuenta se-
ria tomar conciencia de la importancia
de su buen uso y para ello conviene to-

mar nota de estos consejos que nos pue- PP

AMAPOLA CREATIVA

AMAPOLA CREATIVA

Antesde arrancar...

Existen varios puntos que deberiamos
verificar siempre, en cada trayecto, para
asegurarnos de que el SRIvaacumplirde
forma dptima su funcién.

Encuantoalainstalacion:

¢ 1.Hay que chequearlos anclajes de lasilla
al automovil (siguiendo las instrucciones
delfabricante), las conexiones ISOFIXy
el tercer punto de apoyo (ya sea pata de
apoyo o correas ‘top tether’).

¢ 2.Sielcoche nodispone de ISOFIX
yseusaun SRIqueseinstalaconel
cinturén de seguridad del coche, hay
que prestaratencion no solo a hacerlo
de forma correcta, sino también verificar
regularmente que el cinturon conserva su
tension.

Encuantoalafijacion
delmenoral SRI:

e 3. Aunque no es un problema, en verano
no esta de mas recordarque el SRl debe
ajustarse al cuerpo del nifio siempre sin
el abrigo puesto. Las prendas gruesas
restan eficaciaya que afiaden centimetros
de holguraalos cinturonesy arneses
aumentando los desplazamientos de
cabezay cuerpo en caso de choque, lo
que puede resultar muy peligroso. En
los SRIinstalados a favor de lamarcha,
especialmente los no integrales (que usan
el cinturén de 3 puntos del coche), el uso
de abrigos o demasiadas capas de ropa
aumentan el riesgo de “submarining”:
el cuerpo del nifo puede deslizarse
desplazando el cinturén de su posicion
correcta sobre lapelvis y las claviculas,
penetrando en elabdomenoenelcuello
peligrosamente. Silas cintas del cinturon o
elarnés se pueden pellizcarno estan bien
ajustadas.

4. Hay que revisar el guiado de las cintas
delarnés o del cinturon de seguridad, que
no debe estarretorcido en ninguin punto, asi
como la altura del reposacabezas.

5. Al sentaral nifio hay que comprobarque
seencuentraenlaposicion correcta, en
el centro, y que los componentes del SRI
(cabezal, protecciones laterales...) se
encuentran ajustados a sutamano. Se debe
revisara menudo estos parametros porque
los bebés crecen muy rapido.

* 6. Siempre que el sistema lo permita, hay
que priorizar la instalacion del nifo en
direccion contrariaalamarcha, ya que
esto proporciona un plus de seguridad,
especialmente en los mas pequefios. Esta
opcion es obligatoria hasta los 15 meses,
pero se aconseja que se haga extensiva, si
esposible, hasta los 4 afos.
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Encadatrayectoesnecesario
comprobar los puntos criticos
deseguridad de la sillita.

28

Sillitas: suspenso
en prevencién

pp den orientar en el momento de la com-

pra e instalacion del SRI.

® No buscar chollos por internet. A
la hora de comprar un SRI hay que vigi-
lar que la silla sea nueva y haya sido ho-
mologada con la normativa ECE R129, la
unica valida en Europa en es-
te momento. La homologacion

para poder recibir asesoramiento y que
nos enseflen cémo instalar el SRI ade-
cuadamente en nuestro vehiculo.

® Leer y conservar el manual de
instrucciones. La mejor forma de evi-
tar errores a la hora de instalar un SRI
es leer detenidamente el manual de
instrucciones del fabricante que de-
be ser claro y exhaustivo. También es
imprescindible guardarlo para futuras
consultas.

A FAVOR DE

se encuentra en unaetiqueta  MARCHA, LA *® Medirel coche. Ladistan-

naranja que esta pegada en

cia entre asientos en las sillas

la estructura de la silla. Esto DISTANCIA que se instalan a favor de la
es especialmente relevante ENTRE marcha nunca deberia ser
porque por internet se pueden ASIENTOS inferior a 80 cm. Por su par-
adquirir sillas en portales ex- DEBE SER te, los modelos que se insta-
tracomunitarios que no cum- lan en sentido contrario a la
plen con la normativa europea MAYOR DE marcha nunca se deben apo-
(ni con ninguna otra). Estos 80 CM. yar ni bloquear con el asiento

productos son ilegales y no
pueden ser usados en territorio espafiol.

® Pedir asesoramiento. El SRI debe
adaptarse bien al nifio, al coche y al es-
tilo de vida de cada familia. Existen in-
finidad de modelos homologados bajo la
normativa R129 y, aunque todos son va-
lidos, cada uno soluciona una situacién
concreta. Por ello, la mejor opcién es acu-
dir a un punto de venta especializado

Trafico y Seguridad Vial

delantero.

¢ Adquirir un SRI para cada coche.
Si el menor viaja habitualmente en va-
rios coches distintos la opcién ideal es
disponer de una sillita fija y inica en ca-
dauno de ellos y no ir pasando la misma
de un coche a otro.

Las multiples instalaciones y desins-
talaciones de un SRI multiplican el ries-
go de mala colocacién. Por otro lado, no

Unmercado
peligroso

Buena parte de los errores que se
cometen al usar SR estan relacionados
consillitas que han sido heredadas
oadquiridas en el mercado de
segundamano. Estos SRI raramente
vanacompanados de su manual
deinstruccionesy como suelen ser
modelos antiguos suinformacion yano
se encuentradisponible.

Esta practica, ademas, puede chocar
con lanormativavigente. “Hay que
recordar que el Ministerio de Consumo
prohibio explicitamente la venta

de sistemas de retencion infantil
homologados bajo la normativa
anterior, la R44, pero estas sillitas
suponen la prdctica totalidad de los
modelos que se prestan o se venden de
segunda mano”, aseguran los expertos
de AESVi.

todos los automéviles son iguales ni to-
dos los SRI son compatibles con todos
los vehiculos; por lo tanto, hay que pres-
tar mucha atencién a las especificacio-
nes que aparecen en el manual de ins-
trucciones que facilita el fabricante si
vamos a usar la misma silla en diferen-
tes vehiculos, aunque lo méas aconseja-
ble es que cada uno tenga instalada su
propia sillita. ¢



CERCADEL 11 % DE LAS NUEVAS MATRICULACIONES SON DE
VEHICULOS USADOS IMPORTADOS DE EUROPA

Usados
Importados:
compramos

lo viejo?

El debate sobre el futuro del automovil gira hoy en dia en conseguir vehi-
culos mas sostenibles, mas autonomos, mas asequibles. Sin embargo,
la realidad viene a mostrar una cara diferente de este poliedro que es el

del transporte y la automocion: hay un alto numero de importaciones de
coches del extranjero con mas afios de lo que seriaaconsejable.

* NuriaHERRAIZ
« Fotos: Lucia RIVAS

I parque moévil espafiol estéd muy
envejecido. Este es un hecho
objetivo que se comprueba en

el Registro Nacional de Vehiculos de la
DGT: de los més de 37 millones de vehi-

culos en Espafa en 2025, alrededor de
29 millones tenia méas de 9 afios, y la an-
tigliedad media se situaba en 14,6 afios.

Pero el problema no es sélo que los
conductores espafoles alarguen la vida
util de sus coches como si fuera un chi-
cle, sino que, ademés, el auge del mer-
cado de ocasién ha provocado que se

importen vehiculos de segunda mano,
que en algunas ocasiones ya hace tiem-
po que cumplieron la decena de afios.
La mayoria de estas matriculaciones
se corresponde con importaciones des-
de paises del Espacio Econémico Euro-
peo (EEE), lo que supone que tendran
una matricula nueva cuando circulen
por las vias espafiolas: “Cuando se im-
porta desde el EEE un vehiculo con va-
rios anos de antigtiedad, su entrada en el
Registro Nacional de Vehiculos compu-
ta como una nueva matriculacion, pero
la vida util del mismo es evidentemente
menor”, explica Coral Sevillano, subdi-
rectora adjunta de Vehiculos de la DGT.

COMPRAS DE OCASION. Los datos
de matriculacion del primer trimestre de
2026 confirman esta tendencia: aproxima-
damente el 11 % (55.241 unidades) del total
de las nuevas matriculaciones en Espafia
se correspondian con vehiculos usados,
con unamedia de edad de 10,5 afios. Ade-
mas, de estos, 11.738 (€1 21,3 % del total) te-
nian mas de 15 afios. Concretamente entre
los turismos usados adquiridos en el ex-
tranjero la edad media era de 10,4 afios, la
de las furgonetas de 8,4 afios y la del seg-
mento de 4x4/SUV de 9,4 afios.

Hay que recordar que el ideal de com-
pra de un vehiculo de ocasién para una

correcta renovacién del parque mavil PP
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Antigiiedad de los vehiculos usados importados

Enlos tres primeros meses de 2026 alrededor de 59.000 vehiculos matriculados eran usados, de ellos el 54,3 % teniaentre 5y
15 afos cuando pasaron a formar parte del parque movil espariol. El 21,3 % tenia mas de 15 afos. Los vehiculos clasicos supo

niantansoloun 2,1 %.

Fuente: Subdireccion Adjunta de Vehiculos de la DGT.

< 2anos 6,2 %

De5a1l0anos

De 10 a 15 anos

[y
(<]
ES

De 15a 20 anos
De 20
a 30 aios 4’2 % A

.sicos 2,1%

Los vehiculos de entre 10 y 15 afos s6lo cumplen con la normativa Euro 5. Entre 16y 20 afios ya hay riesgo de no poder circular por Zonas de Bajas Emisiones
(ZBE) al no disponer de distintivo ECO-CERQ. Una prohibicion que es total para los vehiculos de entre 20y 30 afios.

Usados
importados:

écompramos
lo viejo?

p) estaria en la adquisicién de seminuevos

(menos de dos afios y provenientes en su
mayoria de ex flota premium) y vehiculos
de entre 2y b afios.

Frente a esto, el 30 % de los vehiculos
provenientes de importacion se encon-
traba entre los 5 y 10 afios -que al me-
nos cumplen con laEuro 6 o Euro b y se
dirigen a la renovacion del coche parti-
cular-; y el 43,2 % corresponde a los que
van de 10 a 30 afios [Ver gréfico), que no
pueden obtener etiqueta ECO o CERO, y
pueden tener prohibida su entrada en las
Zonas de Bajas Emisiones (ZBE) de las
ciudades de més de 50.000 habitantes.

DESDE EUROPA. La mayor parte de
los vehiculos usados importados que lle-
gan a Espafia provienen de paises de
la Unién Europea, el 86,6 %, con Ale-
mania a la cabeza, de donde proceden
el 441 %. Ademas, a diferencia de los
vehiculos usados importados de otros
paises, los alemanes que llegan a Es-
pafla cumplen en su mayoria con la
normativa sobre emisiones y seguri-

Trafico y Seguridad Vial

dad Euro 6 de la Unién y lideran la im-
portacién de vehiculos electrificados.
En el extremo contrario, los vehiculos
franceses presentan una media de edad
tan alta que no pueden optar ni siquiera
aun distintivo ambiental. En una situa-
cién intermedia se encuentran los que
llegan de Bélgica, Paises Bajos e Italia
-el 32,4 %- categorizados en vehiculos
de gama media.

Los riesgos de un parque movil an-
ticuado han sido puestos de manifies-

to en numerosas ocasiones por parte de
los actores de la movilidad en Espafia.
Fabricantes, usuarios y autoridades in-
sisten en que estos vehiculos afiosos no
disponen de los ultimos sistemas de se-
guridad, tanto activa como pasiva, que
siincorporan los modelos de nueva fabri-
cacién. Entre ellos los sistemas de ayuda
ala conduccion (ADAS, por sus siglas en
inglés), que la normativa europea ha con-
vertido en instrumentos obligatorios en
las nuevos turismos fabricados y matri-



Vehiculos importados usados por procedencia

En el primer trimestre de este afio Alemania, Francia, Bélgica, Paises Bajos e Italia han aportado el 86,6 % de los vehiculos usados
importados. El resto procedia de otros paises, incluido Reino Unido, con vehiculos con el volante a la derecha. Alemania es lider en

vehiculos electrificados (48 %).

Fuente: Subdireccion Adjunta de Vehiculos de la DGT.

1%

Tecnologias de seguridad

i - 8

8,8%

8,7%

23,5% A

Los vehiculos procedentes de Francia tienen una media de

edad muy alta. Estos vehiculos carecen de distintivo para
poder circular en las Zonas de Bajas Emisiones (ZBE).

ausentes en vehiculos pre-Euro 6

SISTEMA OBLIGATORIO DESDE
ESC/ESP Noviembre de 2014
(control de estabilidad)

AEB Julio de 2022
(frenado automatico)

ISA Julio de 2024
(velocidad inteligente)

eCall Marzo de 2018

(llamada de emergencia)

culados dada su efectividad a la hora de
reducir situaciones comprometidas para
todos los usuarios de la via.

NUEVOS VIEJOS. Dotar de una ma-
tricula espafiola nueva a vehiculos que
prodecen de la UE aunque no cumplen
con la ultima normativa de seguridad -la
Euro 6- es totalmente legal: respeta el
principio de libre circulacién de mercan-
clas y se ajusta a los reglamentos vigen-
tes sobre matriculacién y homologacion.

Todo ello, a pesar de que los efectos
de la entrada de nuevos vehiculos usa-

IMPACTO EN LA SEGURIDAD

Reduce aproximadamente en
un 25 % vuelcosy pérdidas de control.

Previene alrededor del 30 % de
las colisiones traseras a baja velocidad.

Setrata de unalimitacion automatica,
ausente en la flota pre-2024.

Estaalertaautomaticaal 112
reduce el tiempo de intervencion.

dos son en general negativos: aumentan
de forma artificial la edad media del par-
que espafiol; ralentizan la renovacion y
prolongan la tecnologia mas

“El efecto depende mucho también del
vehiculo que se sustituye: si el usado eu-
ropeo que se fabricé cumpliendo con la
norma Euro 5 de 2013 sustituye a un es-
paniol de 2005, la seguridad mejora. Pe-
10, S1 esta compra impide que se realice
una compra de un vehiculo nuevo con
todas los ADAS obligatorios, la empeora.
Y los datos de marzo de este afio, con un
21,5 % de las nuevas matriculaciones de
usados de mas de 15 arios, hacen pen-
sar en la necesidad de politicas que in-
centiven el achatarramiento”, argumen-
ta Sevillano.

Larealidad es que los motivos por los
que los espafioles estédn optando por
comprar en el mercado de ocasién son
variados y entre ellos encontramos la in-
certidumbre ante la tecnologia y la evo-
lucién de los carburantes, pero sobre to-

do esta el tema econémico.

antigua, y supone un mayor COMPRAR En este sentido, uno de
desconocimiento del estado USADOS CON los aspectos positivos que
real del vehiculo (historial de ~ se producen con esta ten-
1TV, defectos, mantenimien- MUCHOS ANOS dencia de compra es que,
tos realizados...). RALENTIZA LA a pesar de tratarse de vehi-

Alhechodeque carezcan RENOVACION. culos ya con ciertos afios,

de ayudas a la conduccién

se suma también el menor avance en la
descarbonizacion y la mejora de la cali-
dad del aire.

normalmente sustituyen a
vehiculos todavia mas antiguos vy fa-
cilitan la renovacién a las rentas mas
bajas. @
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EL 12 DE AGOSTO SE VERAEN LA PENINSULA UN FENOMENO
ASTRONOMICO UNICO

Medidas
extraordinarias
para un

eclipse total

Espanaseratestigo de uneclipsetotal de sol que atravesara la peninsu-
laibérica el proximo 12 de agosto. Un acontecimiento unico que tendra
un fuerte impacto en el turismo y también en la circulacion. La Direccion
General de Trafico (DGT) se enfrentara al reto que supone lagestionde un
evento de estas caracteristicas en unmomento de muchos desplazamien-
tos por carretera. Para ello, sera fundamental la coordinacion entre las
diferentes administraciones publicas y lainformacion a los conductores.

32

«|sabel CISNEROS

ace mas de un siglo, desde 1912,
Hque la Peninsula Ibérica no dis-

frutaba de un eclipse total de sol.
Este 12 de agosto, sobre las 20:30 y du-
rante tan soélo unos minutos, la luna se si-
tuard entre la tierra y el sol y se hara com-
pletamente de noche. Sin embargo, no en
todos los sitios se disfrutara por igual. La
franja de la Peninsula desde la que podra

Ademés, hay que tener en cuenta la
amplitud de la zona afectada, como ex-

;/erse etl eclipse en Sclil totalCdez;d liré dte oes- Conse JOs para ph’caclia Tug(ngeiOIa Sfjunta %e tCiICUL’i'
e a este, empezando en Galicia y termi- . cién de la " Ana Blanco: “Este es un
nando en las Islas Baleares [ver imagen]. el EC| | pse evento con una extension enorme, con

Al ser a ultima hora del dia, habra que
buscar un lugar con buena visibilidad
orientado hacia el oeste.

Los eclipses son fendmenos que atraen
amultitud de personas, por lo que no sélo
habra mucha gente que se desplazara pa-
ra verlo desde diferentes puntos del pais,
sino que también vendran miles de per-
sonas desde el extranjero. Esto generara
un volumen extraordinario de desplaza-
mientos que hard que la Direccién Gene-
ral de Tréfico se enfrente al gran desafio
de gestionar la seguridad y la fluidez de
las carreteras en plena temporada alta, en
una semana en la que coincide el cambio
de quincena, el festivo del 15 de agosto
y el aumento de desplazamientos entre
pueblos por las fiestas populares.

Trafico y Seguridad Vial

e Evite viajaren vehiculo privado porlazona
de afecciony priorice el transporte publico.

¢ No manipule camaras de fotos ni moviles
mientras conduce.

¢ Aseglrese de que las luces del vehiculo
esténencendidas.

e Esté atento alas congestiones
extraordinarias.

e Paravisualizarel evento, vayaa unlugar
seguroy no pare el vehiculo nienlaviani
enelarcén.

e Extreme la precaucion ante la posible
presencia de peatones.

* No lleve gafas opacas de eclipse mientras
conduce.

¢ Manténgase informado a través de los
canales oficiales y siga las indicaciones de
las autoridades.

una dispersion de puntos importante y
hay que estudiar cada uno de ellos para
ver qué medidas necesitamos poner en
practica. Buscamos que todos los Cen-
tros de Gestién y nuestras Jefaturas Pro-
vinciales tengan un criterio comun de
actuacion. Ellos estan habituados a ges-
tionar conciertos, pruebas deportivas y
todo tipo de concentraciones, pero la ex-
tension de este evento es muy grande”.

El objetivo es evitar situaciones como
las registradas en acontecimientos simi-
lares a nivel internacional, en los que se
han sufrido grandes retenciones en las
carreteras, ha habido un aumento de la
siniestralidad e incluso los servicios de
emergencia tuvieron problemas a la ho-
ra de actuar.



Ante un desafio de estas caracteris-
ticas, la DGT articulard medidas para
la gestién del trafico en funcién de dos
publicos bien diferenciados: por un lado,
aquellos que se desplazaran especifica-
mente a puntos de observacién para ver
el eclipse y, por otro, los que

INSTITUTO GOGRAFICO NACIONAL

de radio o el servicio telefénico 011. Los
paneles luminosos de las carreteras po-
dran indicar las medidas implementadas
en la zona y también recordar a los con-
ductores ciertas normas de actuacion,
como el encendido de luces de posicion

en aquellos vehiculos que no

circularan porlas carreteras “ES UN EVENTO o hacen de forma automa-

con normalidad. CON UNA tica. En la misma linea, los

2 municipios deberan progra-
DOS AMBITOS. En este EXTENSIO”N mar el encendido extraordi-
ultimo caso, se buscaré prin- ENORME". nario del alumbrado en las
cipalmente la seguridad vial ANA BLANCO vias y prever actuaciones
y la fluidez del trafico. Para DGT extraordinarias.

ello se esta trabajando de
forma coordinada con las comunidades
auténomas, provincias y municipios, asi
como con diferentes organismos estata-
les para dar a los conductores la maxima
informacién posible.

Esto se hard a través de varios medios,
como internet, redes sociales, paneles de
mensaje variable en carretera, boletines

PUNTOS DE OBSERVACION. El otro
ambito de actuacion se encuentra en los
puntos de observaciéon del eclipse, que
seran seleccionados por las comunidades
auténomas o por los propios municipios.
Aqui, se deberé gestionar el trafico ha-
cia ese lugar, estudiar la posible afluen-
cia y cémo serdn los accesos con €l fin

Mas informacion

Puede encontrar mas informacion sobre todo
lo relativo al eclipse, incluidos los puntos de
observacion.

e Direccion General de Trafico: laDGT
emplea canales digitales que ofrecen
informacion sobre el estado del
trafico,como son el mapa del estado del
trafico entiemporeal: https://etraffic.dgt.
es/etrafficWEB/; lapaginade laDGT:
www.dgt.es; ylas redes sociales oficiales,
comoX (@DGTes).

e Ministerio de Ciencia, Innovaciony
Universidades: https://trioeclipses.es/

e |nstituto Geografico Nacional:
https://eclipses.ign.es/

e Ministerio del Interior. Pagina oficial de
Alertcops,que ofrece los servicios de
seguridad ciudadanay emergencias dela
Policia Nacional y la Guardia Civil:
https://alertcops.ses.mir.es/publico/
alertcops/

de articular medidas y minimizar el im-
pacto sobre el resto de los usuarios. Por
ejemplo, podria restringirse la circulacion
a determinados vehiculos en alguna via
en concreto o habilitar un érea de esta-
cionamiento en la zona.

El principal problema lo constituye la
multitud de puntos de observacién y la
dificultad de saber de antemano el nu-
mero de visitantes que recibira cada uno,
por lo que habré que estar preparado, co-
mo explica Indalecio Candel, jefe del Area
de Gestién de Movilidad de la DGT: “No-
sotros tenemos planes de gran extension,
como la Operacidn Paso del Estrecho, pe-
10 no eventos de estas caracteristicas,
que sean simultaneos y afecten a tantos
puntos de concentracion. Sabemos cua-
les son los puntos de observacion, pero
no los que més van a llamar la atencion,
los ‘trending topic’, por decirlo de alguna
manera. A o mejor pensamos que todo
el mundo va a ir a uno y resulta que van
a otro. Por eso hay que estudiarlo todo”.

Se analizard minuciosamente cada
uno de ellos para valorar su ubicacion,
cémo suele ser la circulaciéon en la zona,
qué carreteras llevan a €, los accesos y
todo lo que pueda afectar a la circulacion,
como rotondas o cruces. Se espera una
llegada escalonada a los puntos de ob-
servacion y mas trafico a la salida. En de-
finitiva, serd un dispositivo enorme y un
reto para multitud de organismos para un
acontecimiento tan unico como fugaz. @
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LOS EXCESOS DE VELOCIDAD: DE INFRACCION A DELITO

Francia pisa

el freno

En el pais vecino, superar el limite de velocidad en 50 km/h ya no se
considera unafaltagrave, sino un delito penal. Cometer esta temeridad,
que anotrasano siegavidas enla carretera, puede conllevar hacer frente
apenas de hasta tres meses de prisiony multas de hasta 3.750 €, ademas
de pasar a formar parte de los antecedentes penales del infractor.

* SilviaFERNANDEZ

0S (JUe vayan a pasar sus vacacio-
Lnes viajando por carreteras fran-
cesas van a tener que levantar el
pie del acelerador. En virtud del Decreto
2025-1269 desde el pasado mes de di-
ciembre la normativa del pais galo con-
sidera que los conductores que circulen
superando en mas de 50 km/h el limite
de velocidad establecido estan come-
tiendo un delito y no una infraccién.
Que lo que hasta ahora era tratado
como una falta pase a ser considera-
do una conducta imprudente

ce es una medida de proteccion para to-
dos, para las familias y para los usuarios
de la via mas vulnerables. Refleja una
exigencia de responsabilidad y respe-
to”, explicd Marie-Pierre Vedrenne, mi-
nistra delegada, al presentar la medida
ante el ministro del Interior francés. Y
anadio: “No es una simple infraccion, es
una conducta que pone en peligro vidas
deliberadamente”.

El mecanismo sancionador que pone
en marcha la nueva normativa se des-
pliega en varias fases. En un primer
momento el infractor debe simplemen-

te pagar una multa de 300 €,

y egoista supone un cambio DISMINUIR (aumentadaa 600 € si se retra-
de paradigma que se traduce, 1 KM /H LA saen el abono).

a efectos practicos, en sancio- En caso de no pagar la mul-
nes mas severas. Kl objetivo VELOCIDAD ta, el delito puede acarrear una
final es acabar con el exceso MEDIA sanciéon mas cuantiosa, de
de velocidad, uno de los facto- PODRIA hasta 3.750 € como maximo;
res que suele estar presente en EVITAR 2.100 ademas de una pena de prisién
buena parte de los siniestros : de hasta tres meses y una po-

FALLECIDOS.

viales en Francia. Segun la ul-
tima edicién del informe galo
sobre infracciones, en 2024 se registra-
ron 63.217 casos en los que se igualaba
o superaba los 50 km/h por encima del
limite de velocidad establecido, una ci-
fra que suponia un aumento del 69 %
respecto a 2017, apenas siete afos antes.

EVOLUCION DEL SISTEMA. ‘Al ti-
pificar este exceso de velocidad como
delito, con una respuesta legal mas fir-
me, enviamos un mensaje claro: la vio-
lencia vial ya no sera tolerada. Este avan-

Trafico y Seguridad Vial

sible sancién complementaria
que puede aplicarse en varios
frentes. Entre esas medidas adicionales
se contempla la posibilidad de suspen-
der oretirar el permiso de conducir al in-
fractor y la prohibicién de solicitar uno
nuevo durante un periodo méaximo de
tres afios y/o la incautacion del vehicu-
lo usado durante la comisién del delito.
Ademas, estos cargos podran figurar en
los antecedentes penales del conductor
y se le puede obligar a realizar un curso
de sensibilizacién sobre seguridad vial
que debera pagar él mismo.

Util en ciudad

Bajarel limite de velocidad reduce las cifras
desiniestralidad en vias urbanas. Segun
ladltima encuesta de lared de ciudades
europeas Eurocities, enla que han participado
38 ciudades de 19 paises, tres cuartas partes
delas ciudades que hanintroducido limites de
velocidad urbanos mas bajos han registrado
unmenornumero de muertesy lesiones en
carretera. Lamayoria de esas ciudades han
implementado limites de velocidad de 30 km/h
de formagradualy selectiva, priorizando los
barrios residenciales, las calles escolares y los
centros historicos, y el 57 % haidomasallay
afirma que mas de la mitad de su red vial opera
con limites de velocidad inferiores a 50 km/h.



e T

A ESCALA EUROPEA. El problema
con el exceso de velocidad que padece
Francia es equiparable al que sufren el

resto de los paises de su en-
torno. Correr demasiado con-

EL 50 % DELOS

que, en algun momento, el 50 % de los
conductores europeos supera los limites
de velocidad legales.

Desafortunadamente los datos tam-
bién confirman la relacién que existe
entre pisar el acelerador y aumentar las
probabilidades de sufrir un siniestro vial
grave. El Observatorio Europeo de Se-
guridad Vial asegura que un incremen-
to de la velocidad en 10 km/h duplica
la probabilidad de que un accidente de
trafico sea mortal. En los casos en los
que las victimas sobreviven, también se
ha comprobado que, a mayor velocidad,
mayor gravedad de las lesiones, con con-
secuencias especialmente graves en el
caso de los usuarios vulnerables de la
via: a partir de 80 km/h es practicamen-
te imposible que un peatén sobreviva a
un atropello.

Por el contrario, bajar la velocidad ha
demostrado beneficios. De hecho, un
estudio del Consejo Europeo de Seguri-
dad en el Transporte (ETSC)
ha calculado que reducir la

tinva siendo un factor muy CONDUCTORES velocidad media en tan solo

presente en la siniestralidad

1 km/h en todas las carrete-

vial de toda Europa y es sen- SUPERA LOS ras de la UE salvaria mas de
cillo comprobar que el men- LIMITES DE 2.100 vidas al afio.
sajede queelrespetodeesos  VELOCIDAD. En Espaiia, la situacion es

limites es un escudo de pro-

teccion cuando se va al volante ain no
ha calado. Un estudio de la Organizacién
para la Cooperacion y el Desarrollo Eco-
némicos (OCDE) lo demuestra al estimar

similar ala francesa. Al con-
sultar los datos de siniestralidad de 2024
(Ultimo afio con cifras consolidadas), se
puede comprobar que la velocidad inade-
cuada fue determinante en el 22 % de los

"

g
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Espana, un pais
conprisa

Durante la ultima campana de control de
velocidad realizada el pasado mes de abril
los agentes de la Agrupacion de Trafico de la
Guardia Civil verificaron |a velocidad de mas
de unmillén de vehiculos. ¢ El resultado? Mas
de 78.000 conductores fueron denunciados.
Pero es dificil que estos casos lleguen hasta
los tribunales: de todos los infractores
detectados tinicamente 15 fueron puestos
adisposicion judicial. Segtn los datos de la
Memoria de |a Fiscalia, en el ano 2024 sélo
se dictaron 691 sentencias condenatorias
porconducircon una velocidad muy superior
alapermitida (80 km/h porencima del limite
permitido en vias interurbanas o mas de 60
km/h porencima del limite envias urbanas).
Porcomparar esos mismos datos con otros
delitos cometidos contra la seguridad vial,
en ese mismo ano se produjeron 47.103
condenas por conducir bajo los efectos del
alcoholy otras drogas.

siniestros en los que se produjeron victi-
mas mortales. La cifra total de personas
fallecidas por este motivo se elevé a 307,
un 5,5 % més que en el afio anterior. En
las carreteras espafiolas la velocidad se
mantiene como el tercer factor concu-
rrente mas habitual en los accidentes y
esté presente en mas del 20 % de los ca-
sos con victimas mortales. Quiza haya
llegado el turno de repensar nuevas me-
didas para conseguir que las carreteras
sean un espacio en el que se circule ala
velocidad adecuada. €
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EN LOS ULTIMOS 10 ANOS, EN ESPANA SE HATRIPLICADO
EL PARQUE DE ESTE TIPO DE VEHICULOS

El mundo del

'caravanin

se pone al dia

alta, y generar tensiones entre autocaravanistas y ayuntamientos.

«|sabel CISNEROS
« Infografia: ANADE Comunicaciony Disefio

ucho se habla del 'boom' del
M‘caravaning’, pero la reali-
dad es que el aumento de

este tipo de vehiculos se viene regis-
trando de forma constante desde hace
varios afios, antes incluso de la pande-
mia. Como explica José Manuel Jurado,
presidente de la Asociacion Espafiola
de la Industria y Comercio del Carava-
ning (ASEICAR), “la pandemia nos dio
mas visibilidad, porque era una manera
mas segura de salir al aire libre”, aun-
que achaca el incremento de estos ve-
hiculos al cambio de mentalidad a la
hora de viajar, sobre todo entre la gente
joven. “Ahora no se busca tanto el estar
varios dias en el mismo lugar, sino que
muchos se plantean el viaje como un
recorrido con varias paradas en el que
ir conociendo diferentes lugares y per-
sonas”, asegura. Con una autocaravana
o una furgoneta camperizada, este tipo
de experiencias son ideales.

A grandes rasgos, la diferencia entre
ambos vehiculos es que las autocarava-
nas suelen ser mas grandes que las furgo-
netasy en su interior cuentan con asien-

Trafico y Seguridad Vial

tos, mesa, camas, cocina e incluso bafo.
Las camper son mas personalizadas y 1o
normal es que incluyan una cama, arma-
Ti0S y un espacio para comer, aunque mu-
chas pueden ir mas equipadas.

Llevar la casa literalmente a cuestas
para pasar las vacaciones se configura
cada vez mas como una excelente op-
cioén para viajar y conocer nuevos desti-
nos sin limitaciones. Por eso, el numero
de autocaravanas y furgonetas campe-
rizadas ha ido creciendo de forma ex-
ponencial durante los ultimos diez afios

gl

Con la llegada del buen tiempo surgen las ganas de viajar, de recorrer lugares
y ViVir nuevas experiencias, ¢y qué mejor para ello que hacerlo con la casa a
cuestas? Lo que en un principio parecia una moda ha dejado de serlo: la fiebre
por el ‘caravaning’ ha llegado para quedarse. Sin embargo, este crecimiento
tanfuerte puede suponer un desafio para los municipios, sobre todo entemporada

y se ha pasado de los 48.000 vehiculos
registrados en nuestro pais en 2015 a
los casi 137.000 que existen en la ac-
tualidad (ver grafico adjunto).
Lalibertad de movimientos es uno de
los principales motivos por el que miles
de personas se decantan por esta ma-
nera de hacer turismo. Miguel Madrid
tiene una furgoneta camperizada des-
de hace 9 afos. Una de las cosas que
mas valora es la flexibilidad: "Lo que
mas me gusta de esta forma de viajar
es no tener que reservar con antelacion.

Registrode
autocaravanas
y camper

‘ Total
‘ Camper

‘ Autocaravanas

2015

2016

35730
25.559 26.897 30501
23.048 26.089 4
—
Fuente: DGT TE— 28.617 30.186

2017 2018

73.957

42.258

31.699




ENTREVISTA

Presidente de ASEICAR

-,_ad

“En Espana faltan
unas 2.000 dreas para
autocaravanas”

¢Porqué este auge del ‘caravaning’?

Realmente el sectorllevabastantesafios
con un crecimiento sostenido. Esto no
es algo de este ano ni del anterior. Es
verdad que nos dio mucha visibilidad la
pandemia, porque eraunamaneramas
segura de salir al aire libre. Ahora hay
mucha gente joven con ganas de viajar,
de conocerel mundo de una forma dife-
rente alas cuatro paredes de un hotel, y
estosvehiculosdanesalibertad. Poreso
no tengo tan claro que seaun 'boom’, lo
que pasaes que ahora se hablamas del

Ademas, si €l sitio o la gente te gusta, opinion, “una autocaravana ofrece mas ‘caravaning’.

te puedes quedar sin miedo a perder  espacio, un baino mas funcional y una ¢Cual es el principal problemaque se
reservas”. Lo mismo opi- mayor habitabilidad”. encuentran alviajar por Espafa?

na Eduardo Gomez, que LA LIBERTAD DE Lafalta de espacios, sobre todo entem-
se incorporé a este mun-  MOVIMIENTOS LA OTRA CARA. Sin porada alta. Hemos estimado que en
do del ‘caravaning’ hace ES UNO DE LOS embargo, los que llevan Espanafaltan UDaSQ-OooafeaSpaTaaU'
escasamente un afio, con muchos afios en el sec- tocaravanas, principalmente portodala
la idea de “poder improvi- PRINCIPALES tor coinciden en que es- costa. Sihubieramas, seriabuenotanto
sar rutas y adaptar el via- MOTIVOS DE ESTE te crecimiento tan fuer- paralosautocaravanistas comoparalos
je sobre lamarcha”. Ensu  TTPO DE TURISMO. te experimentado no sélo ayuntamientos.

caso, él adquirié una auto- en Espafia, sino en el res- ¢Existen diferencias con Europa?
caravana porque suponia “un equilibrio  tode Europa también, les esté afectando Si, muchas. Te diria que en cada pue-

entre comodidad y autonomia”. En su  de forma negativa por varios motivos. Elpp  blo turistico francés hay~un espaci'o
para autocaravanas. Espana esunpais

receptordeturismoy, entemporadaalta,
hay un déficit muy importante de areas
de servicio. En zonas costeras, hay po-
blaciones absolutamente colapsadas:
tienen 3.000 habitantes durante el afio
y en verano 500.000. Entonces las au-
tocaravanas, que son muy grandes, les
molestan.
¢Qué porcentaje se compran paravi-
vienda habitual o alquiler?
Aunque ha salido en la television y ha
habido reportajes por los problemas de
vivienda que hay en algunos lugares, el
porcentaje es infimo. El afio pasado, de
33.996 todos mis clientes, s6lo hubo uno que
comprd una para destinarla a vivienda.
2020 2021

127.045

136.563

115.692

104.691
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El mundo del

'caravaning'
se pone al dia

primero, afirman, es que las autocarava-
nas de alquiler y sobre todo las furgone-
tas camperizadas les estan dando muy
mala imagen. Al no tener aseo ni espa-
cio suficiente en su interior, sus usuarios
necesitan sacar elementos como mesas y
sillas al exterior en zonas que no siempre
estan habilitadas para ello.

Una opinién que comparte Jesus
Alonso, un veterano autocaravanista
que en los ultimos 30 afios ha recorri-
do practicamente toda Europa, desde

Espafia hasta Noruega, pasando por
Paises Bajos, Suiza y Eslovenia, entre
otros lugares. Cuenta que los autoca-
ravanistas cuidan y respetan como
nadie el entorno y la naturaleza, pero
no asi muchos usuarios de furgonetas
camperizadas: “Llegan a lugares en los
que no se puede acampar y ellos, como
tienen que hacer todo en el exterior,
sacan la mesa y las sillas y se quedan
fuera”, asegura. Y afiade: “O autocara-
vanistas que vienen de otros paises,
como Francia y Alemania, y hacen co-
sas que en su pais nunca harian. Todos
ellos son los que estan danando nues-
tra imagen”.

Actualizacion de la Instruccion de autocaravanas

La nueva instruccion PROT 2026/04 viene a sustituir a la antigua norma de 2023.

Plazos de ITV portipo de vehiculo

Autocaravana (Cat.M)

Mas de 10 afios:

Fuente: DGT

Trafico y Seguridad Vial

Camper (Cat. N)

Normas de uso

@/ Hasta 4 afos: "
Exento asta 10 anos: Estacionamiento
Y Anual :
De 4a10 afos: Aparcamiento como
Bienal 6/ Mas de 10 afios: cualquier vehiculo.
Semestral Vs

-

N

Acampada

Limitado a zonas
acotadas para ello.

Por otra parte, el fuerte crecimiento
del parque del ‘caravaning’ europeo ha-
ce que cada vez sea mas complicado en-
contrar sitio en las dreas destinadas a es-
te tipo de vehiculos durante la temporada
alta. Segun indica José Manuel Jurado,
unas 250.000 autocaravanas recorren la
Peninsula en verano. Algunas para que-
darse, otras de paso a Portugal o Marrue-
COS, Pero sea como sea, necesitan esta-
cionar y encontrar un &rea acondicionada
para el vaciado de aguas grises y negras.

CONFLICTO CON LOS AYUNTA-
MIENTOS. Y este motivo, la falta de
espacio, es precisamente un foco de

Respeto alas

ordenanzas Nueva senal
municipales S-128
El Tribunal Supremo Indica puntos
avala que los oficiales de vaciado
municipios limiten de aguas residuales
tanto las zonas de para este tipo de
acampada comoel vehiculos
tiempo de '
estacionamiento
prolongado.




conflicto con algunos ayuntamientos
que no ven con buenos ojos la llegada
de autocaravanas y furgonetas campe-
rizadas. Ademas, al ser Espafia un pais
receptor de turismo, en las zonas cos-
teras y en pueblos ya de por si masifi-
cados durante el verano, la situacion se
vuelve insostenible.

Los autocaravanistas buscan un es-
pacio en el que estacionar sus vehicu-
los, pero se encuentran con la negativa
de los ayuntamientos a que lo hagan
en las calles de la locali-

siones de los vehiculos. Sin embargo,
el fallo del Tribunal Supremo ha lleva-
do a eliminar esa parte del texto para
estar en linea con la sentencia. Asi lo
explica el subdirector de la Unidad de
Normativa de la DGT, Francisco de las
Alas-Pumarifio: “El Tribunal Supremo
esta diciendo que no se trata solamente
de las dimensiones y la masa del vehi-
culo, sino que una autocaravana tiene
usos que no tienen otros vehiculos, y
©s0s usos tienen una incidencia en los

vecinos del municipio que

dad. Los duefios de estos LA FALTA DE pueden justificar una regu-
vehiculos alegan discri- ESPACIOS PARA lacién especial en cuanto
minacién, porque ven que al estacionamiento.Por esa
los agentes locales les im- AUTOCARAVA- razon se ha eliminado esa
piden aparcar en determi- NAS EN VERANO parte del texto, porque no
nadas zonas del municipio ES FOCO DE tiene sentido que desde la
aun cumpliendo las nor- DGT mantengamos una
mas de estacionamiento. CONFLICTO opinién que sabemos que

CON LOS no coincide con la del Tri-

NUEVA INSTRUCCION. CONSISTORIOS.

Para arrojar algo de luz a
este conflicto cada vez mas frecuente,
la nueva Instrucciéon PROT 2026/04 de
Autocaravanas de la Direccion General
de Tréfico (DGT) ha incluido entre sus
novedades la sentencia de 18 de marzo
de 2018 del Tribunal Supremo. En ella,
el Alto Tribunal concluia que las orde-
nanzas municipales tenian la capaci-
dad para limitar el tiempo de estacio-
namiento y acampada de las autocara-
vanas y similares en las vias urbanas
del municipio.

La anterior Instruccién de Tréafico
mantenia limitaciones de estaciona-
miento en funcién de la masa y dimen-

bunal Supremo, y que lue-
go digamos a los autocara-
vanistas que recurran a los érganos ju-
diciales cuando lo normal es que estos
sigan el criterio del Tribunal Supremo”.
Encontrar un equilibrio en estos meses
veraniegos en los que muchos municipios
multiplican su poblacién es complicado,
porque entran en juego multitud de fac-
tores. Como resumia el autocaravanista
Eduardo Gomez, “hablar de autocarava-
nas hoy en Espafia no solo es hablar de
vigjar, sino de cOmo convivir en un es-
pacio limitado bajo reglas que intentan
equilibrar libertad individual y orden co-
lectivo. Y ese equilibrio, como en casi to-
do Io humano, nunca es definitivo”. @
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Jefe delaUnidad de Normativa dela DGT

“Convenia actualizar
la Instruccion”

¢ Porqué esta nuevanormativa?

En 2008 se hizo una instruccion que se
revisd en 2023. Después de ella, visto
que se habian detectado algunas dis-
crepancias con varios Ministerios, la
aparicion de novedades normativasyla
publicacion de nuevos decretos sobre
regulacion de areas de alojamiento en
autocaravana por parte de las algunas
comunidades auténomas, nos parecio
que era conveniente actualizar la Ins-
truccion y no dejar pasarotros 15 aios.

¢Qué eslomasrelevante de ella?

Por un lado, clarificar la interpretacion
que habiamos hecho respectoalalTV
delas autocaravanasy ala de los vehi-
culos acondicionados como vivienda.
La DGT les atribuia la misma periodi-
cidad, pero el Ministerio de Industria y
Turismonos especifico que pertenecian
adiferentes categoriasy, porlotanto, te-
nian periodicidades distintas.

Sin embargo, la novedad que posi-
blemente mas revuelo ha causado,
es que hemos incorporado la doctrina
del Tribunal Supremo con respecto a
la controversia que existe sobre si las
corporaciones locales pueden regular
el estacionamiento de autocaravanas.
La DGT, en el Reglamento General de
Circulacion, regula las maniobras, el
adelantamiento o cémo se cruza un
paso de peatones. En el caso de las
autocaravanas, lo que hace es regular
como se efectua la maniobra de es-
tacionamiento, pero lo que no puede
regular es donde y cuando se estacio-
nan. Eso corresponde altitularde lavia,
en este caso al ayuntamiento.

Por eso, la Instruccion no quiere de-
cir que Trafico haya decidido que los
ayuntamientos tengan mas poder, no.
Recogemos unicamente las senten-
cias de los organos judiciales para
dar mas informacion al usuario de la
autocaravana.
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MUSEO DE HISTORIA DE LA AUTOMOCION DE SALAMANCA

Mucho mas que

coches

Elhecho de que aun no exista un Museo Nacional del Automavil podria
haber dejado huérfano a nuestro pais de un espacio donde disfrutar del
pasado, el presente y el futuro de la automocion. Pero afortunadamente
en el centro de Salamanca es posible visitar un espacio cuyas exposi-
cionesy actividades se han convertido en el refugio de los vehiculos
conmayor valor historico de Espana.

* SilviaFERNANDEZ
* Fotos: Museo de Historia de la Automocién
de Salamanca (MHAS)

n la antigua Fabrica de la Luz,
E dos naves del afio 1902 situadas

en el casco histdrico de Salaman-
ca, se encuentra un lugar cercano al co-
razén de los amantes del mundo del mo-
tor: el Museo de Historia de la Automo-
cién (MHAS). Un espacio cultural de re-
ferencia, tanto por su tamafio y caracter
publico como por contar con una de las
mejores colecciones de vehiculo histéri-
CO que se conservan en nuestro territo-
rio. Un lugar que guarda, ademas, una
relacion especial con la Direccién Gene-
ral de Tréfico, ya que alberga y cuida de
la coleccion de vehiculos de otras épo-
cas de este organismo.

El Museo, fundado hace 24 afios como
condicién de la familia Goémez Planche
para ceder su coleccion privada al con-
sistorio salmantino, es hoy una referen-
cia dentro de las méas de 23 organizacio-
nes de este tipo que existen repartidas
por toda la geografia espafiola. “Fue el
primer museo publico dedicado exclusi-
vamente a la historia del automovil. An-
tes de su apertura, no existia un espacio
de esta magnitud que tratara el coche
como lo que es: un objeto de patrimonio
historico y cultural digno de conserva-
cion por parte de los poderes publicos”,
destaca uno de sus admiradores, Alfon-
so Ibafiez Colmenares, jefe provincial de
Trafico de Zamora. Una opinién, la de

Trafico y Seguridad Vial

que al atravesar las puertas del MHAS
nos encontramos en un lugar pionero,
que comparte su director, Luis Miguel
Mata: “Son 24 afios poniendo en valor el
patrimonio histdérico automovilistico es-
pafiol en épocas en las que mucha gente
ni se daba por aludida en este tema de
los vehiculos antiguos”.

UNICO EN SU ESPECIE. Con el pa-
so de los afios el MHAS se ha converti-
do en uno de los museos mas comple-
tos y complejos de su categoria, tanto
por la cantidad y variedad de los vehi-
culos que se exponen en €l como por su
capacidad para dinamizar la sociedad
en torno al mundo del motor, ademas de
gjercer otras funciones como la de labo-
ratorio acreditado y fondo documental y
bibliogréafico.

La coleccion completa de esta insti-
tucion supera los 240 vehiculos, pero su
sala de exposiciones no muestra todas
sus piezas, sino que se van rotando pa-
ra que el publico pueda ver novedades
cada vez que traspasa sus puertas. Los
principales fondos de los que se nutren
esas muestras son tanto las colecciones
mencionadas de la familia Gémez Plan-
che y la DGT como otras cesiones de
donantes privados, algunos anénimos,
otros con nombres y apellidos ilustres.
“Todas las semanas nos ofrecen nue-
vos vehiculos, pero las limitaciones de
espacio son las que son y por eso sélo
acogemos los modelos mas especiales.

Por ejemplo, cuando fallecié Camilo José PP ¢

También poseenjoyas_deldl’:«i';dl'a
como este taxi Seat1500 (izquierda).




Jaguar MK2.

MUSED DE HISTORIA DE LA AUTOMOCION DE SALAMANCA

MUJERES

Y AUTOMOCION

“Un viaje compartido
hacia la igualdad”
Hosta el 31 de mayo de 2028

Qaci
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MY Cela, su secretario personal adquiri6 el

fantastico jaguar del Premio Nobel y vi-
no personalmente a entregarselo al Mu-
seo”, expone el director.

Gracias a estas adquisiciones en el
MHAS es posible contemplar una répli-
ca exacta de un Triciclo Benz de 1885, el
primer vehiculo con motor de explosién
de la historia, codedndose con modelos
de miticas marcas espafiolas del siglo
XX como Pegaso o coches de Formula
1. Pero sin duda la joya de la corona, al
menos oficialmente, es el Hispano Sui-
za que preside su entrada. Un vehiculo
propiedad de la DGT que fue el primer
coche declarado patrimonio artistico de
interés cultural en Espafia.

HISTORIA VIVA. Pero no sélo de co-
ches y motocicletas vive el MHAS. En
sus instalaciones también hay miles de
piezas mecanicas, accesorios, carteleria
y objetos histoéricos que aportan el con-
texto necesario para entender la revolu-
cioén que supone la automocion en la vi-
da humana. “Todos nuestros vehiculos
tienen una historia. Yo creo que ese es
su interés. Podemos admirar sus carac-
teristicas, pero al final encierran el rela-
to de quienes los adquirieron y disfruta-
ron”, afirma Luis Miguel Mata.
Precisamente, cuando el director del
MHAS echa la vista atras, es la cronica
que cada duefio hace de su vehiculo lo
que permanece en su mente; desde la
historia del piloto de carreras que pago
de su bolsillo el traslado de su coche de
competicién desde Bruselas a Salaman-
ca para que puediera ser disfrutado por
los futuros amantes del mundo del mo-
tor al propietario asturiano de un Seat
1200 “Bocanegra” al que se le saltaron

Trafico y Seguridad Vial

N

Historiavivade laDGT

El 31 de mayo cumplié su primer aniversario
el tinico libro que retine toda la informacion
sobre la coleccion de vehiculos histdricos
propiedad de laDGT. Unainvestigacion
compleja que tuvo dos vertientes: la primera
abordaba los aspectos técnicos-historicos;
lasegunda consiste en las tasaciones
econdémicas de cada vehiculo. La

coleccion de vehiculos de laDGT cuenta
con ejemplares de una notable relevancia
historica, técnicay cultural. Todos ellos
reflejan como ha cambiado la movilidad, la
ingenieriay las politicas del trafico desde
comienzos del siglo pasado. Tanto este libro
como su exhibicion en el MHAS fomenta su
conservacion, estudio y disfrute por parte de
todos, evitando la dispersion o la pérdida de
estas piezas de alto valor historico.

las lagrimas el dia que entregé su co-
che porque fue el mismo que usé el dia
de su boda.

PASADO Y FUTURO. Desde sus ini-
cios el MHAS ha querido convertirse
en algo mas que un espacio expositivo.
“El Museo intenta vivir hacia fuera. Por
ejemplo, en la Semana Internacional de
los Museos nos abrimos a todo tipo de
actividades: fotografia, yoga, conciertos,
cuentacuentos... También colaboramos
en competiciones como el rally a Portu-
gal Y tenemos iniciativas de caracter
solidario, como la Operacién Litro, que
consiste en un paseo de coches antiguos
durante el cual se recogen alimentos pa-
1a donarlos”, resume su director.

Con ese mismo espiritu abierto el
MHAS acoge desde hace un tiempo a
unos nuevos inquilinos: los eléctricos.
De hecho, Nissan les regal6 uno de es-
tos coches que hoy es posible ver corta-
do para mostrar cémo ha evolucionado
el motor. Aunque si se pregunta en pri-
vado a Luis Miguel Mata cuél de todos
los modelos expuestos es su favorito, se
decanta por los veteranos: “Quiza el Ca-
dillac 62 de 1950 o el Ford V8 Galgo 320
de 1932... aunque es un poco dificil es-
coger sélo uno, ;no nos podemos quedar
con todos?”. Habréa que viajar hasta Sa-
lamanca para que cada uno de nosotros
hagamos nuestra propia seleccion. ¢



EN EL MARCO DE LA XXX CUMBRE IBEROAMERICANA

Por un espacio

iberoamericano
de seguridad vial

Aprovecharloslazos que unenalos paises con una culturacomun para
avanzar en los retos de la seguridad vial. Ese es el objetivo principal
del evento que hareunido en Madrid alos responsables de lamovilidad
y la gestion del trafico en los distintos paises de Iberoamérica.

* Nuria HERRAIZ

onscientes de la fortaleza que
Cofrece poseer un espacio de en-
tendimiento comun, los paises
que forman parte del Programa Ibe-
roamericano de Seguridad Vial / OISEVI

(Observatorio Iberoamericano de Seguri-
dad Vial) se han reunido en

que serd presentada alos jefes de Estado
y de Gobierno de los paises firmantes, pa-
ra avanzar en la mejora de la movilidad y
la seguridad de la ciudadania iberoame-
ricana desde tres ejes fundamentales: un
indice comun de desarrollo de la seguri-
dad vial, unas normas basicas comunes
y la configuracién de una licencia ibe-
roamericana de conducir.

Madrid del 24 al 26 de junio SE PROPONEN Esta ultima iniciativa su-

para trabajar en una politica NORMAS pondria igualar el nombre de

de movilidad segura com- COMUNES Y las licencias, que cada una

partida por todos ellos. Una = de ellas permitiera conducir

cita que se organiza bajo el UN CARNE el mismo tipo de vehiculo y
PARA TODA

paraguas dela XXX Cumbre

el disefio de un soporte fisi-

Iberoamericana de Jefes de IBEROAMERIC A . cocomun atodos los paises.

Estado y de Gobierno, que
tendra lugar el 4 y b de noviembre, y en
la que también participaran la Organiza-
cion Mundial de la Salud (OMS) y la Orga-
nizacion Panamericana de la Salud (OPS).
La principal propuesta del encuentro
serecoge en la declaracion ‘Hacia un Es-
pacio Iberoamericano de Seguridad Vial',

Por su parte, el indice de
desarrollo garantizaria que la evidencia y
el consenso de los expertos fijen los crite-
rios de evaluacién y monitorizaciéon de las
politicas de seguridad vial y que se con-
soliden medidas eficientes para lograr el
objetivo de cero fallecidos y heridos gra-
ves por siniestros viales para 2050.

«» OISEVI

\/ Z FICVI

Elrespaldodela
sociedad civil

Larealidad es clara al demostrarque el
trabajo para conseguiruna movilidad segura,
eficiente, equitativa y sostenible no puede
proceder unicamente de los esfuerzos de

las administraciones responsables. En este
sentido, los directores nacionales de trafico y
seguridad vial que representan a sus paises
en el Programa Iberoamericano cuentan
conelapoyoy el contacto constante con las
asociaciones de victimas y otras entidades de
lasociedad civil.

Esto haquedado patente durante estas
jornadasenlas que la Federacion
Iberoamericana de Victimas contra la Violencia
Vial (FICVI) ha participadonoséloenlas
ponencias de los tres ejes fundamentales
deaccion, sino que, aligual que OISEVI, ha
celebrado suasambleageneral enel marco de
este encuentro iberoamericano.
Unacoincidencia de reuniones que remarca
lasintoniay el respaldo de alasiniciativas
dirigidas areducirel niimero de victimas de
siniestros viales entoda Iberoamérica.

En el tercero de los ejes que se propo-
nen, los paises deberdn promover normas
béasicas comunes para enfrentar los facto-
res de riesgo que afectan a la movilidad
y al trafico en todos ellos, como son la
velocidad, el consumo de alcohol y otras
sustancias ilegales mientras se condu-
ce, el no uso del equipamiento de segu-
ridad o las distracciones de los usuarios
de las vias. @
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ENTREVISTA |

Aoz Vazeua

PILOTO DE AUTOMOVILISMO. PRIMERA
MUJER EN GANAR UNA CARRERA EN EL
CAMPEONATO DE ESPANA DE TURISMOS

-
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Es muy joven (23 afos), mujer y destaca en un deporte eminentemente masculino. Alba
Vazquez no es una desconocida en el automovilismo: campeona de Espana femenina
de Turismos en 2022. Ese mismo afio queda tercera en la competicion general y desde
entonces no hadejado de trabajar para consolidar su carrera en esta profesion. Este afio
competira de nuevo con el patrocinio de Bosch en el campeonato Supercars Endurance,
unapruebadetécnicayresistencia, con el equipo ChefoSport by Petrogold. Perofuerade
los circuitos se confiesarespetuosaconlas normasyalejada de las grandes velocidades.

* NuriaHERRAIZ
*FOTOS: AMAPOLA CREATIVA

Ha conducido para McLaren o Ferrariy cuen-
ta con el respaldo de Bosch. ;Qué se siente al
estar entre los mejores del automovilismo?
Pues el orgullo de poder decir que he competido con
esas marcas, con la potencia y las caracteristicas
de los modelos que he conducido. Es algo que se
queda en la mochila personal y en la agenda de mi
vida. Siempre cuento que la Alba que corria en kar-
ting, la que cuando era pequefia iba son su abuelo
al circuito a pasarlo bien, no se hubiera creido que
iba a correr un Europeo con un Ferrari 488, ni con
un McLaren en un campeonato Iberian Supercars
en la categoria de GTX, y eso es lo que he hecho.
¢.Se compite diferente para cada marca?

Los equipos méas 0 menos tienen las mismas for-
mas de trabajar; no todos usan las mismas pautas
totales, pero si tienen siempre una misma linea de
referencia. Lo que més cambia al final es el coche,
porque las caracteristicas son totalmente diferen-
tes. Yo he notado mucha diferencia al conducir el
Ferrari porque tiene unas cualidades totalmente
distintas a las que tuvo el McLaren.

Ahora va a conducir un Ligier JS2R en Super-
cars Endurance, donde el afio pasado marcé
un top 3 con opciones hasta la ultima carre-
ra. §Cual es su meta?

El objetivo es seguir creciendo con este proyecto,
avanzar, subir de categorias y poder llegar a correr
en el WEC (Campeonato Mundial de Resistencia de
la Federacion Internacional de Automovilismo) o en
Lemans. Es cierto que el afio pasado estuve en la
lucha por el campeonato de Supercars, pero no me
gusta ser yo la que diga “estoy aqui y tengo el po-
tencial”. Prefiero que los equipos con los que trabajo
y la gente de fuera lo vea y demostrarlo en la pista.
¢Cambiaria de nuevo de competicion?

Hoy por hoy no. Claro que me gusta la opciéon de las
Formulas (Férmula 4, 3, 2 0 1), pero en estos cam-
peonatos los asientos estan muy limitados, y si ya
es complicado llegar para los hombres, pues para
las mujeres es practicamente inabarcable. Por eso
no lo barajas, pero también porque los presupuestos
que se necesitan para las distintas competiciones
presentan diferencias abismales. Creo que actual-
mente el mundo de los GT (Gran Turismo) ofrece
muchas posibilidades. Quiero quedarme aqui y pe-
lear este campeonato, intentarlo y luchar. (33

peligro tu
demas?




ENTREVISTA |

48

Vazquez

p» ;Hay otras mujeres dentro del equipo?

Pues para esta temporada creo que hay
una ingeniera dentro del equipo. En 2024
en Ferrari éramos todas chicas: mecani-
cas, ingeniera... Hastala ‘team’ principal
(puesto similar al de jefa de equipo) era
una mujer. Este afio seré la unica piloto
y por la informacién que tenemos, soy la
Unica espafiola que va a participar en el
campeonato. Habra mujeres de otras na-
cionalidades, creemos que dos mas, pe-
1o principalmente estaré yo como tnica
espafiola. Y veremos siigual soy la tinica
chica en la categorfa.

En el circuito, ¢se siente segura?
Dentro del coche tenemos que estar muy
bien preparados, porque el mayor peligro
es que se incendie. Debemos llevar un
equipo para poder protegernos del fuego
en caso de estar cierto tiempo dentro del
coche: la camiseta, el pantalén, los cal-
cetines, el mono, las botas, los guantes,
el sotocasco, todo es ignifugo. Y el casco
no solo es resistente al fuego y las altas
temperaturas, sino que, como decimos
coloquialmente, es antibalas: esté prepa-
rado para impactos, para que no se pueda
romper ni atravesar.

¢Y el coche?

Hay mucha diferencia entre modelos y
competiciones. No tiene nada que ver
el Honda que conduje en 2022, que es-
t& muy vacio y es basicamente una es-
tructura de barras antivuelco, con los GT,
que estdn mucho més preparados. En es-
tos coches, los golpes te pueden asustar
mas, porque estan totalmente hechos de
carbono y en un impacto parece que se
desintegran, por eso los accidentes pare-
cen muy impactantes. Pero, si te das un
golpe, gracias a las barras antivuelco y
al carrozado interior, las probabilidades
de que te pase algo hoy en dia, afortu-
nadamente, no son muy altas. Es cierto
que hay impactos a mucha velocidad y
puedes perder la vida, somos conscien-
tes de ello, aunque entre comillas: yo no
estoy pensando que eso vaya a suceder.
¢Has tenido algun susto al volante
dentro o fuera de la pista?

Fuera de la pista ninguno, dentro de ella
si. He sufrido varios accidentes, princi-
palmente uno en la temporada 2023 que
me afectd a algunas vértebras en la co-

Trafico y Seguridad Via

lumna y del que tardé en recuperarme
mucho tiempo. Hoy en dia sigo mante-
niendo sesiones de fisioterapia especifi-
camente para eso.

¢Los coches que conduce llevan
asistentes para la conducciéon?

No. Bueno, tienen lo que todos, un ABS,
aunque en concreto este Ligier no lo tie-
ne. Creo que para los coches de calle las
ayudas estdn muy bien, por ejemplo, si
haces viajes largos, por si te da somno-
lencia, el poder actuar de repente, que
te pite el coche o que te conduzca por el
carril, eso yo lo veo muy bien porque es
totalmente seguridad. También el con-
trol de crucero es mas cémodo. Pero, en

QUE TE PASE ALGO NO
SON MUY ALTAS”

la carrera, donde estas muy concentrada
y exprimiendo a maximo el coche, creo
que no deberias tener esas ayudas.
¢Conduce al margen de las carreras?
Si, aunque poquito, no hago viajes lar-
gos porque, al final, son muchos aviones
los que tengo que coger durante el afio y
cuando llegas viene a recogerte el equi-
po. Pero si, me gusta. Es parte de la ruti-
nade estar en casa. Cuando digo que no
conduzco trayectos largos es porque con
el poco tiempo libre que tengo, me gusta
aprovecharlo para relajarme en casay pa-
sar ratos tranquila, pero me gusta condu-
cir para bajar a la playa, llevarme al perro
y desconectar un poco de todo.

¢Es buena copiloto?

Lo paso mal dependiendo de quién con-
duzca. A veces veo a conductores que

hacen cada locura..., y entonces me sale
la tipica expresion de ‘¢donde se han sa-
cado el carné de conducir? Por favor, que
alguien me lo explique”. Y no me pasa
tanto si voy conduciendo, pero si voy de
copiloto empiezo yo: “iMadre mial, y ese
tal, y el otro tal...".

¢Y prefiere los combustibles tradi-
cionales o los vehiculos eléctricos?
Actualmente sigo prefiriendo los vehicu-
los de gasolina antes que los eléctricos,
aungue los campeonatos de turismos o
Férmulas eléctricos han inaugurado una
nueva era, estdn muy bien calificados y
son muy divertidos para el piloto y para
el publico.

¢Le gusta la velocidad fuera del
circuito?

No. Soy de respetar las normas porque al
final soy muy consciente, y de verdad que
no tengo ganas de correr, porque, real-
mente, ¢de qué te sirve correr en la carre-
tera? ¢ Para tener un accidente y poner en
riesgo a los demés? ;Para jugarte la vida
ola de los demés?

¢Qué diria a quienes confunden ca-
rretera y circuito?

Pues siempre pongo un ejemplo muy cla-
10, que imaginen que le llaman desde la
carretera para decirle que su hijo ha te-
nido un accidente de tréfico por exceder
la velocidad o porque se ha chocado con
alguien. Y que piensen que, aunque no
sean ellos o sus familias, puede ser el hi-
jo de alguien, o el nieto de alguien, o el
sobrino de alguien, quien acaba de per-
der la vida en la carretera porque tu has
querido jugar con la alta velocidad y no
cumplir las normas de tréfico. Es ese el
consejo que les doy, que se pongan en la
situacién de los demés. ¢



¢CAMBIO AUTOMATICO O MANUAL?

La conduccion cambia
de marcha

El auge de los vehiculos electrificados y la evolucion tecnologica estan
impulsando una transformacion en la forma de conducir. El cambio
automatico gana terreno frente al manual, pero ;estamos ante una
sustitucion definitiva o ante una convivencia necesaria? Analizamos las
claves desde la formacionvial y la técnica.

*S.L.  Un panorama que empieza a trasla-
darse a la formacién de los nuevos

en vigor la nueva normativa que permi-
tir4 eliminar el llamado 'cédigo 78" -la
limitacién a conducir sélo automaticos
site examinas con este tipo de cambio-,
mediante un curso adicional.

Desde CNAE se insiste en que el sis-
tema actual ha frenado la adopcién del
cambio automatico en las autoescuelas.
La necesidad de examinarse con ma-
nual para no quedar limitado ha condi-
cionado la eleccién de los alumnos du-
rante anos.

Sin embargo, las modificaciones nor-

1 debate entre cambio manualy  conductores. . mativas que se aveci-
Eautomético ya no es solo cues- LA OPCION nan, aclara Olivera, per-

tién de preferencias. Comoexpli-  Un nuevo escenario MAYORITARIA mitirdn obtener el permi-
ca Sergio Olivera, desde la Confedera-  de aprendizaje so de conducir de la cla-
cién Nacional de Autoescuelas (CNAE),  Aunque hoy las practi- ES APRENDER A se B con un vehiculo con
la electrificacion del parque automovilis-  cas con cambio manual CONDUCIR CON cambio automaticoy, tras
tico estd acelerando la sustitucién. “Los  siguen siendo mayorita- CAMBIO MANUAIL. realizar uncursode 7 ho-

rias (menos del 5 % opta
por automatico), las previsiones apun-
tan a un giro importante cuando entre

vehiculos mas modernos -explica- utili-
zan tecnologia eléctrica o hibrida, y esto
implica el uso del cambio automatico”.

ras (como minimo), no se
anotaré en el carné el citado 'cédigo 78"

Estos conductores podran conducir, en- pp
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La conduccién cambia
de marcha

P tonces, vehiculos con ambas cajas de

cambio, lo que, muy probablemente,
signifique un aumento de la demanda
de la obtencién de permisos de conduc-
cioén en vehiculos eléctricos o hibridos.
Segun Olivera, esto “convertira el auto-
matico en la puerta de entrada principal
a la conduccion”.
Ademéds, esta organizacién reclama
ayudas para renovar las flotas de las au-
toescuelas e incorporar vehiculos hibri-
dos y eléctricos, mas alineados con la
realidad del mercado.

Al volante: menos carga
mental

Desde el punto de vista del aprendiza-
je vy la seguridad, el cambio automati-
co presenta ventajas claras. Eliminar el
embrague y la gestién manual de las
marchas permite al conductor centrar
su atencién en lo realmente importan-
te: la carretera.

Esto se traduce en mayor tranquilidad
en situaciones complejas como reten-
ciones, pendientes, maniobras o inter-
secciones. No obstante, desde CNAE
recuerdan que conducir bien va mu-
cho mas alla del tipo de transmision:
anticipacién, observacién y cumpli-
miento de las normas siguen siendo
fundamentales.

dad y limitaciones en términos de pre-
cision”. Por el contrario, el cambio au-
tomatico moderno funciona de manera
completamente distinta. "Utilizan siste-
mas electrénicos que analizan en tiempo
real lo que esta ocurriendo: cuanta po-
tencia se esta demandando, a qué velo-
cidad circula el vehiculo o qué adheren-
cia hay disponible. Con toda esa infor-

macion, el propio sistema

La mirada técnica: EL CAMBIO decide en cada momento
mayor precision AUTOMATICO  cualeslamarcha més ade-
Para Sergio Ferndndez, cuada” matiza el monitor
monitor de la Escuela RA- PERMITE AL del RACE.

CE (Real Automovil Club CONDUCTOR Estas diferencias tienen
de Espafia) de Conduc- CENTRARSE EN una consecuencia direc-
cién, la diferencia entre LO IMPORTANTE: ta: los cambios de marcha
ambos sistemas es, sobre * son mas répidos, suaves,

LA CARRETERA.

todo, tecnolégica: “El cam-
bio manual es una tecnolo-
gia basada en la intervencidn directa del
conductor. Para que funcione correcta-
mente, la persona al volante tiene que
coordinar varias acciones a la vez: ac-
cionar el embrague, seleccionar la mar-
cha adecuada y sincronizar todo con el
régimen del motor. Es un proceso que
depende completamente del factor hu-
mano y, por tanto, introduce variabili-

Trafico y Seguridad Vial

precisos y ademas ayudan
a una conducciéon mucho
mas segura. Mientras que una persona
necesita tiempo parareaccionar y puede
cometer errores, el sistema actia en mi-
lisegundos y mantiene el motor funcio-
nando siempre en la zona mas eficiente,
evitando también que se dafie por malas
decisiones del conductor.

Gracias a todas estas caracteristicas
resulta claro por qué los vehiculos con

PRINCIPALES DIFERENCIAS

Cambio automatico

 Mayor comodidad y facilidad de uso.

* Mejor gestion de la eficiencia.

* Mayor seguridad potencial al reducir errores.

* Menor control directo para conductores
experimentados.

* Dependenciatecnoldgica.

Cambio manual

* Mayor sensacion de control.

« Tradicionalmente mas economico.

« Util en determinados contextos especificos.

* Mayor carga de trabajo para el conductor.

* Menor eficiencia en comparacion con
sistemas modernos.

cambio automatico son mas eficientes
desde el punto de vista medioambien-
tal. Y como concluye Sergio Fernan-
dez: “Los vehiculos automaticos ac-
tuales aceleran mejor, consumen me-
nos combustible, contaminan menos y
mantienen un rendimiento mas cons-
tante. No porque el motor sea diferen-
te, sino porque la gestion de la trans-
misién es mas eficiente”.

Ademas, estos sistemas autométicos
también permiten una integracién mu-



cho més eficaz de tecnologias como los
asistentes a la conduccién o los motores
electrificados.

¢Eleccion o evolucion?

El cambio manual no desaparece por fal-
ta de funcionalidad, sino por evolucion
tecnologica. Durante décadas ha sido
una solucion eficaz, pero hoy compite
con sistemas mas preci-

ban un vehiculo automatico cambian de
opinion”. Esta percepcion positiva es es-
pecialmente alta cuando se conduce un
vehiculo eléctrico. “La suavidad y el con-
fort de marcha de estas motorizaciones
generan una valoracion muy positiva en-
tre los usuarios”, afiade el representante
de CNAE.
Podemos decir que el cambio automa-
tico se perfila como el es-

sos y eficientes. EN LOS tandar en un contexto de
Aun asi, persiste cierta VEHfCULOS electrificacion y automati-
resistencia, especialmen- zacion creciente y todo in-
te entre los conductores MODERNQS dica que la formacién vial,
acostumbrados a usar el LA GESTION la normativa y el propio
manual. Segun CNAE, DE LA mercado avanzan en esa
esto responde a la propia TR ANSMISION ES direccién. “Creemos que
naturaleza del ser humano, ” es importante adaptar la
MAS EFICIENTE.

que es se resiste al cam-
bio por definicién. En este
sentido, explica que “siempre nos cues-
ta modificar nuestros habitos y la con-
duccién no es una excepcion: preferi-
mos seguir realizando tareas en las que
nos sentimos habiles antes que afrontar
nuevos aprendizajes. No obstante, la ex-
periencia nos dice que esta barrera es
puramente psicologica, la gran mayoria
de conductores tradicionales que prue-

formacidn de los aspiran-
tes a la nueva realidad del
parque automovilistico, facilitando el ac-
ceso a un aprendizaje mas acorde con las
tecnologias actuales”, comenta Olivera.
Pero, mas que una sustitucion inmedia-
ta, estamos ante una transicion tranqui-
la en la que el conductor seguira sien-
do protagonista, pero con cada vez mas
apoyo tecnologico, también en los cam-
bios de marcha.

ENTREVISTA

Secretario general de CNAE

“Enunos anos, el
cambio automatico
serdla opcion
mayoritariaen la
formacion”

¢Estapreparadalared de autoescuelas
parael cambio hacia el automatico?

La adaptacion sera progresiva. Re-
quiere renovar flotas y formar a los
profesionales, por lo que CNAE
considera necesario el apoyo de la Ad-
ministracion para facilitar la transicion.
¢Essuficiente elcursode7 horas para
pasar de automatico a manual?

Debe ser una formacion practica y en-
focada a la seguridad, que permita
adquirirlas destrezas basicas parama-
nejarunvehiculo manual con garantias.
Los conductores podran conducir, en-
tonces, vehiculos con ambas cajas de
cambiolo que, muy probablemente, sig-
nifique unaumento delademandadela
obtencion de permisos de conduccion
envehiculos eléctricos o hibridos.
¢Mejoraralaseguridad vial conelcam-
bio automatico?

Puede contribuir a reducir errores al
disminuir la carga mental del conduc-
tor, siempre que vaya acompanado de
una formacion adecuada.
¢Cambiaralaelecciondelos alumnos
enlos préximos afos?

Si. Elautomatico ganara protagonismo
al eliminarse la limitacion del 'cadigo
78', convirtiéndose previsiblemente
en la opcion mayoritaria. Y es que la
obtencion del permiso resulta mas
agil al eliminar la complejidad técnica
del embrague, permitiendo al alumno
centrarse antes en las tareas de obser-
vacion y seguridad vial. Es importante
adaptar la formacidn de los aspirantes
a la nueva realidad del parque auto-
movilistico, facilitando el acceso a un
aprendizaje mas acorde con las tecno-
logias actuales.
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RELACION CALIDAD/PRECIO
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PRECIO: 30.995 €

DELGADO

ETTE ) Serrm—
- Buena eficiencia de su « Pierde mandos fisicos

motor * Prestaciones del motor
- Alto agrado de su motor sélo aceptables

» Gama mecanica muy
« Claro confort de marcha reducida

Estética:
Acabado:
Habitabilidad:
Maletero:
Confort:
Potencia:
Cambio:
Aceleracion:
Consumo:

EMISIONES DE CO:
157 g/km

IMP. MATRIC.:
475%

O OO~NOOW~N~NO®

[°Y)

Estabilidad:
Suspension:
Frenos:
Luces:

© ~N ~N @ \N

-~
(5]

La opinion de La tercera generacion

S de este SUV compac-
autoefacil i nantiene la fiosofia

de evolucion sin ruptura
respecto a sus predecesores. Su disefio sigue el
lenguaje Kodo, conlineas elegantesy fluidas, apos-
tando porlacontinuidad estética. Esosi, enelinterior
aumentaelespacio. Enmarcha, elmodelo evolucio-
nahaciaunenfoque mas confortable. Lasuspension
esmassuave, priorizando lacomodidadyla calidad
derodadura, especialmente enautopista. Acambio,
pierde parte del caracter dinamico que distinguia a

Renault TWINGO

La opinion de

Motorié

Renault recupera este legendario modelo
que llega 100 % eléctrico. El motor sincro-
no de imanes permanentes desarrolla 60
kW (82 CV) y 175 Nm, con una respuesta
que permite una conduccion agil y ade-
lantamientos con margen de seguridad.
Cuenta con levas en el volante que per-
miten seleccionar 4 niveles de retencion,
adaptando la recuperacion de energia a
cada situacion. El modo One Pedal eleva
laregeneracion al maximoy detiene el ve-
hiculosinnecesidad de acudiral freno, con
lo que la conduccion se realiza con el
acelerador. Suautonomiaesideal
para el uso urbano. La bateria
proporciona hasta 263 km de
autonomia WLTP con un con-
sumo homologado de 12,2
kWh/100 km. La recarga es-
tandarencorriente alternaes
de 6,6 kW, pero si se opta por
el pack Advanced Charge op-
cional (490 €) anade carga trifasica
en CA de 11 kW, carga rapida en CC de
50 kW'y funcion V2L. El habitaculo esta
bien aprovechado, si bien en las plazas
traseras el espacio es justo. El interior
incorpora mandos fisicos para el climati-
zador y, en la version Techno, el sistema
OpenR link con Google integrado.
www.renault.es

PRECIO: 12.970€

versiones anteriores, con mayor inclinacion en cur-
vasy reacciones menos inmediatas.
Anivelmecanico, incorporaunmotor de gasolina at-
mosférico de 2,5 litros con sistema hibrido ligero de
24V, que ofrece unarespuestamaseficiente abajas
revoluciones y obtiene etiqueta ECO. Se combina
exclusivamente con cambio automatico y puede
contar con traccion delantera o total. En conjunto,
el Mazda CX-52026 destaca por su equilibrio entre
precio, conforty espacio, posicionandose comouna
opcion muy competitiva dentro del segmento SUV.
www.mazda.es

RELACION CALIDAD/PRECIO

Fkkk - 0 ghn

EMISIONES DE CO2:

IMP. MATRIC.:
0%

MOTOR: 2.5 + eléctrico, 141 CV.
CARBURANTE: Gasolina.

EQUIPAMIENTO: 7 airbags, alertay asistente de cambio
involuntario de carril, detector de fatiga, de colision frontal,
reconocimiento de sefales de trafico, control de crucero
adaptativo, control de presion de neumaticos, faros LED, na-
vegador, alarma antirrobo, llantas de 17”, etc.

DIMENSIONES: ¢ Longitud 4,69 m. Ancho 1,86 m. * Alto
1,69m.

MALETERO: 583litros.
CONSUMO MEDIO WLTP: 71/100 km. y

IIJIZM

« Peso contenido - Maletero pequefio
* Levasenelvolante - Velocidad de carga de serie
* Prestacionesjustas

 Comportamiento
dinamico

Estética: 9
. Acabado: 7
Habitabilidad: 6
m Maletero: 5
Confort: 6
06T Potencia: 6
Cambio: 7
Aceleracion: 6
Consumo: 8
6,6
Estabilidad: 7
Suspension: 6
Frenos: 7
Luces: 7
6,7

MOTOR: Eléctrico,80CV (60kW)de
potencia.

CARBURANTE: Electricidad.

EQUIPAMIENTO: 8 airbags, alertade
cambio involuntario de carril, de trafico

inalambricos.

trasero, de fatiga del conductor, luces
automaticas, ayuda al aparcamien-
to, frenado automatico de emergencia,
pantallatactil 10,17, anclajes Isofix, fa-
ros LED, Android Autoy Apple CarPlay

MALETERO: 205 litros.
DIMENSIONES: « Longitud 3,78 m.
*Ancho1,72m.
*Alto1,49m.
CONSUMO MEDIO WLTP: 12,2
kWh/100 km.

Trafico y Seguridad Vial



Toyota RAV4 Plug-In-Hybrid 300

RELACION CALIDAD/PRECIO

Fk ok ok

PRECIO; 51.000€ |

LO PEOR x

+ Autonomia eléctrica

+ Mas naturalidad de uso

» Tacto de conduccion
mejorado

« Se hareducido el maletero
« Oferta chinamas competitiva
« Plasticos del habitaculo

Estética:
Acabado:
Habitabilidad:
Maletero:
Confort:
Potencia:
Cambio:
Aceleracion:
Consumo: 1

EMISIONES DE CO>:
40 g/km

IMP. MATRIC.:

O ©WWwWwW=~Oo o

Estabilidad:
Suspension:
Frenos:
Luces:

@® ©©wocwo \.“
S

Estecoche se podriare-
sumir asi: polivalencia,
robustez, eficiencia y
fiabilidad. Asillevasien-
do cinco generaciones,
pero esta nueva, la sexta, amplifica mucho mas
losvalores delvehiculo. Lomas llamativo es que
Toyota sigue afinando sus consumos y logra, en
su version hibrida de traccion delantera, el con-
sumo mas bajo en la historia de este modelo,
4,91/100 km (este RAV4 hibrido enchufable tie-
ne una autonomia de 137 km, todo un hito). Las
nuevas baterias son mas eficientes y capaces

La opinion de

autopista

Honda WN7

La opinion de

SOLOMOTO

Es la primera moto eléctrica de grandes
prestaciones de la marca japonesa, una
moto equivalente a una 500 c.c. de ga-
solina, con una velocidad maxima de 115
km/h. Su estética futurista de lineas rec-
taseschocante, perosuergonomiahasido
muy estudiada. Ensu parte ciclotiene bas-
culante monobrazo, doble disco delantero
con pinzasradiales Nissiny llantas de 177,
con horquilla invertida y monoamortigua-
dor trasero.

Su motor eléctrico refrigerado por liquido
tiene 18 kW de potencia nominal -dis-
ponible en versiones A2 y Al-, y de 50
kW (68 CV) de potencia pico, y con
transmision por correa dentada. La
capacidad de la bateria no extraible
esde 9,3kWh, y ofrece una autono-
mia oficial de 140 km, ademas de
carga rapida con toma CCS2 que
permite pasar del 20 % al 80 % en
tan s6lo 30 minutos. Su instrumen-
tacion es una pantalla TFT de 5” con
conectividad y sistema Honda RoadSync,
ofreciendofuncionesavanzadas comona-
vegacion y busqueda de cargadores. Su
precio en nuestro mercado es de 15.000

RELACION CALIDAD/PRECIO

Fkhk

PRECIO: 15.000 €

MOTOR: Eléctrico refrigerado porliquido
enelchasis

«Cilindrada: equivalente a500 c.c.

(casi 23 kWhy con capacidad de carga rapida a
50 kW), tanto para los de traccion delantera co-
mo para la total, lo que asegura una conduccion
cotidiana puramente eléctrica. Los cambiosenel
chasis proporcionanmasrigidez, mas control, mas
confort y mejor funcionamiento de los asistentes
de seguridad, otro de los platos fuertes de Toyota
y de este modelo. Por dentro, quizas desluzca la
presenciade plasticosrigidos, perolaexperiencia
deusoadaquiere unanuevadimension porergono-
miay, sobretodo, por el salto endigitalizacion que
ha experimentado este modelo.

www.toyota.es

\

MOTOR: Hibrido enchufable conmotortérmico de 2,05 litros (Atkinson)
y150CV, unidad eléctrica delanterade 204 CVy unidad eléctricatrasera
deb4CV.

CARBURANTE: Hibrido enchufable.

EQUIPAMIENTO: control de crucero adaptativo, alerta y asistente
de mantenimiento de carril, asistente de trafico trasero cruzado, fa-
ros Bi-LED y antiniebla LED, calefacciony ventilacion, climatizador
hizona, porton trasero automatico, navegador o llantas de aleacion
de 20” ennegro etc.

DIMENSIONES: « Longitud 4,60 m. « Ancho 1,85 m. « Alto 1,68 m.
MALETERO: 580 litros.

CONSUMO MEDIO WLTP: 1,81/100 km/5,91/100 km (sin bateria).

IEIM

« Estética futurista
+ Cargarapida
+ Consumo reducido

« Bateria pequefia
* Precio elevado

EMISIONES
DECO2: Estética: 9
0 g/km Acabado: 9
| Pos.conductor: 9
IMP. l\(l)llﬁ}rRlc.. Pos. pasajero: 8
0 Instrumentacion: 8

Equipamiento: 8

Motor: 10
Consumo: 9
Aceleracion: 9
8,7
Chasis: 8
Estabilidad: 9
Suspension: 8
Frenos: 9
Luces: 8
Ciudad: 8
Carretera: 7
8,1

« Bateria: deiones de litio de 9,3 kWh.
TRANSMISION: Por correa.
FRENOS: Dos discos delanteros y disco

RUEDAS: Delantera, 120/70x17”;
trasera, 160/60x17”.

DIMENSIONES:

euros, algo elevado, pero ajustado paralo
que se ofrece.
www.honda.es/motorcycles

*Arranque: Por llave.
*Autonomia: 140 km.
*Tiempo derecarga: 3 horas.

- Longitud: 2,156 mm.
- Altura asiento: 800 mm.

+Peso: 217 kg (seco).

trasero, con ABS.
SUSPENSION: Delantera, horquillain-
vertida; trasera, monoamortiguador.

y.
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Nuevos ADAS obligatorios

anos se ha ido implementando de
manera progresiva una normativa
europea de 2019 que pretende in-
corporar las nuevas tecnologias a
los vehiculos para, de esta forma,
reducir los accidentes en las ca-
rreteras y proteger a los peatones
y ciclistas. Aunque desde 2024
estos sistemas ya eran obligato-
rios para la homologacion de los
nuevos modelos de turismos, es
este mes de julio cuando seran
imprescindibles para las nuevas

A partir de este mes de julio todos
los coches de nueva matriculacion
deberan incorporar mas sistemas
ADAS (Advanced Driver Assistan-
ce Systems) para evitar distrac-
ciones, prevenir la somnolencia y
proteger a los mas vulnerables de
atropellos en la via. Concretamen-
te seran dos: el sistema avanzado
de advertencia de distracciones
al conductor (DDR-ADR) vy el
sistema avanzado de frenado de
emergencia para peatones y Ci-
clistas (AEB-PCD). En los tltimos

en
menos de un
abriry cerrar de
ojos

El OMODA 7 SHS dice
adios a los frenos tradicio-
nales y da la bienvenida
al sistema 'by-wire', una
tecnologia cuyo funciona-
miento eléctrico ofrece, se-
gln lacomparia OMODA &
JAECOO, mas potencia y
rapidez en la frenada. Este
sistema se diferencia del
tradicional en que sustitu-
ye la conexion mecanica
de los frenos por senales
eléctricas, que son las que
generan presion en ellos.
Entre las ventajas de este
innovador sistema destaca
la personalizacion de la
frenada y que su respuesta
es, ademas, ultrarrapida,
ya que puede alcanzar los
0,15 segundos, la mitad de
lo que dura un parpadeo
humano.

Trafico y Seguridad Vial

Coordina:Isabel CISNEROS

e

matriculaciones.

Citroén 2 CV: la vuelta de un clasico

Casi cuatro décadas después
podriamos volver a ver al mitico
2 GV recorriendo las calles de la
ciudad. Citroén, perteneciente al
grupo Stellantis, ha anunciado
Qque esta trabajando en un nuevo
modelo urbano inspirado en este
clasico de la segunda mitad del
siglo pasado. El prototipo podria
presentarse el proximo otofo, en

DLIRIOS

Contaminacion convertida en energia

La lucha contra la contamina-
cion atmosférica podria haber
entrado en una nueva fase
gracias al dispositivo disenado
por un equipo de cientificos de
Coreadel Sur. El Generador de
Electricidad y Captura de Gas
(GCEG), como lo han deno-
minado, es capaz de capturar
gases de efecto invernadero
y producir electricidad a partir
de ellos. Una idea que ya se
habia estudiado anteriormen-
te, pero que precisaba gran

cantidad de energia y emitia
contaminacion en el proceso.
En cambio, con este nuevo
sistema, se aprovecha la inte-
raccion fisica y quimica de los
propios contaminantes para
generar una corriente continua
de electricidad. Este avance
ha sido publicado en la revista
cientifica 'Energy & Environ-
mental Science' y promete ser
toda una revolucion en la pro-
blematica de la contaminacion
del aire.

El grupo BMW utilizara por pri-
mera vez en Europa robots con
forma humana en procesos de
produccion. De hecho, ya esta
enmarcha el proyecto piloto en
suplantade Leipzigy se espera
que el robot AEON, fabricado
por su socio Hexagon Robo-
tics, esté funcionando a pleno
rendimiento este verano. Su
forma humanoide facilitara la
instalacion de multitud de he-
rramientas manuales y su labor
sera el montaje de baterias de

el Salon del Automavil de Paris.
Sin embargo, se esperan mar-
cadas diferencias respecto del
original, ya que este nuevo 2 CV
esta pensado para un entorno
urbano, cuenta con dimensiones
muy reducidas y sera completa-
mente eléctrico. Se pretende que
su precio de salida no supere los
15.000 euros.

en Europa

alto voltaje y la fabricacion de
componentes. Con este pro-
yecto, el grupo alemanimpulsa
la integracion de la inteligencia
artificial y la robética en la fabri-
cacion. El ario pasado, ya llevo
acabo con éxito un proyecto si-
milar en su planta de Spartan-
burg, en Estados Unidos. Alli,
estos robots apoyaron la pro-
duccion del BMW X3 durante
diez meses, durante los cuales
realizaron tareas exigentes y
conun alto nivel de precision.




7
Camiones

La industria del motor sigue
apostando por vehiculos no
contaminantes y no se olvida
de los mas grandes. Recien-
temente se han presentado
soluciones de gran relevancia
destinadas a camiones de
larga distancia. Entre ellas,
encontramos los motores de
combustion de hidrogeno de
Volvo Trucks. El construc-
tor sueco esta probando
ya en carretera camiones
pesados con motores de
combustion  alimentados
por hidrégeno y calcula que
su lanzamiento comercial se
producira antes de 2030. En
el ambito de la electrificacion,
también destaca el anuncio
del fabricante neerlandés
DAF, que ha comenzado la

Emisiones

produccion en serie de dos
camiones disenados para lar-
gos recorridos, el XG Electric
y el XG+ Electric. Estos mo-
delos pueden recorrer 1.000
kilometros de distancia y re-
cargarse en 45 minutos.

de los coches vendidos en
el mundo ya son eléctricos.

Fuente: International Council on
Clean Transportation (ICCT)

La conduccion autonomavamas alla

Bosch ha dado un nuevo impul-
S0 a la conduccion auténoma al
iniciaren la ciudad china de Wuxi
pruebas de nivel 3. En esta fase,
el vehiculo puede asumir la res-
ponsabilidad de la conduccion
en determinadas situaciones y
transitar por si mismo en autopis-
ta, siempre y cuando no supere
los 120 km/hy las condiciones de
visibilidad lo permitan. Para las
pruebas, el grupo aleman se ha
apoyado en una solucion avan-
zada de sistemas de asistencia

a la conduccion (ADAS) con
los que ha obtenido resultados
destacados en el modelo Exeed
ES del Grupo Chery. Es el propio
coche el encargado de acelerar,
frenar, girary realizar los cambios
de carril. China ya incorpora en
gran parte de sus vehiculos la
conduccion autonoma de nivel 2,
pero este avance supone un gran
salto en el desarrollo de la movi-
lidad automatizada por la que el
pais asiatico esta apostando muy
fuerte.

SUPERVENTAS

1. seatLeoN: ITMERA
2.seatieiza: MZIEER 2.vweorr: IRIEEH
3.renauLt cLio: IRIEAR a.skonascaLa: IRIEER

BERLINAS MEDIAS MONOVOLUMEN MEDIO

1.vwtouran: HIGEN
2.mercepescLASET: IEHE
3.mercepescLases: [IERHA

TODOTERRENO MEDIO

1. skonAoctavia: IFIGEH
2.emwseries: [IHIERR
3.vwrassaT: IRIREGA

TODOTERRENO PEQUENO

1. SEATARONA: IEICEI) 1. mczs: ERIEH0
2.vwt-cross: [IFIEEIR] 2.skonAkAR0Q: IAIEIER]
3.skopAKAmIQ: IEINER 3.nvunoaiTucson: IEIELR

ELECTRICOS HIBRIDOS

1. TestAmopEL 3: [IEIEEE]
2.TEsLAmoneLY: IR
3.8vppoLPHINSURF: [IAIAEE]

CICLOMOTORES 2

1. TovoTAcoroLLA: FIRJIRIENW)

2.7ovoTAC-HR: FIIGHER]
3.TovoTAvARIscross: IIENEEA

1. RIEJUMRXS0: [IIGRIE 1. vamananmaxi2s: IR
2. kymcoAciLiTy 50: [IIEEE 2.HonpAPcx125: [ITIRIEIE
3.sHerco50sM: [IIEGH 3.zonTes3686: EMERH

Fuentes: ANFAC y ANESDOR
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VEHICULOS AL DIA |

UNA OPCION MAS ECOLéGICA, PARA COCHES
CON MOTORES DE COMBUSTION

Adios ala

asolina,
ienvenido

Mas alla del precio, transformar un motor convencional
enunode GLP (Gas Licuado del Petr6leo) ofrece ventajas
comolaetiquetaECOyelaccesoazonasrestringidas,
cada vez mas relevantes en entornos urbanos.

*Diego DELAVEGA

a transformacién de un
L vehiculo de gasolina (y

€n casos muy Concretos
diésel) a GLP (Gas Licuado del
Petréleo) se ha convertido en
una alternativa cada vez mas
presente en el debate sobre
movilidad. No es una tecno-
logia nueva, pero si ha ganado
protagonismo en un momen-
to en el que el coste del com-
bustible, las restricciones ur-
banas y la transicién energéti-
ca obligan a replantear el uso
del vehiculo privado.
El GLP es una mezcla de pro-
pano y butano que se almace-
na en estado liquido y se utiliza
como combustible en motores
adaptados. Su principal ven-
taja es doble: por un lado, un
coste por litro inferior al de la
gasolina (y mas si hablamos de
diésel); por otro, unas emisio-
nes contaminantes mas bajas
en comparaciéon con los com-
bustibles tradicionales.
Su implantacién ha sido pro-
gresiva, apoyada por una red
de repostaje en crecimiento y

Trafico y Seguridad Vial

por incentivos como la etique-
ta ECO, que permite circular
con menos restricciones en
muchas ciudades.

Desde el punto de vista técni-
co, la conversion afecta prin-
cipalmente a vehiculos de ga-
solina con inyeccién indirecta,
que son los mas adecuados pa-
ra este tipo de adaptacién (en
estos motores, el combustible
se rocia en el colector de admi-
sién, antes de la valvula, mez-
clandose con €l aire antes de
entrar al cilindro). El proceso
consiste en afladir un sistema
complementario que permite
al motor funcionar indistinta-
mente con gasolina o con gas.
Esto implica la instalacién de
un deposito especifico (habi-
tualmente en el hueco de la
rueda de repuesto), un vapo-
rizador que transforma el gas
liquido en gaseoso, inyecto-
res adaptados y una unidad
electrénica que gestiona su
funcionamiento.

DOS COMBUSTIBLES
El vehiculo arranca siempre
en gasolina y, una vez alcan-

CUANDO SI COMPENSA

No todos los conductores obten-
dran el mismo beneficio de una
conversion a GLP. El perfilmas
adecuado es el de un usuario que
realiza un uso intensivo del ve-
hiculo, conrecorridos diarios 0
frecuentes que permitan acumular
kilometros de forma constante.
También resulta especialmente
interesante para quienes circulan
habitualmente por entornos urba-
nos con restricciones ambientales,
yaque la etiqueta ECO facilita la
movilidad y evita limitaciones que
afectan a otros vehiculos. En es-
te sentido, el GLP no s6lo es una

cuestion de ahorro, sino también
de acceso.

Por el contrario, para un conductor
con un uso ocasional o muy limitado
del coche, lainversion inicial puede
tardar demasiado en amortizarse.
En estos casos, puede no serla op-
cion mas adecuada desde el punto
de vista econdmico.

En definitiva, la clave esta en analizar
elusoreal del vehiculo. EIGLP no es
unasolucion universal, pero sipuede
serunaherramienta eficaz para de-
terminados perfiles, especialmente
enun momento en el que lamovili-
dad esta en plena transformacion.




LO QUE EXIGE
LANORMATIVA
ESPANOLA

Latransformaciona GLP no es Uni-
camente una cuestion técnica, sino
también administrativa. En Espana,
cualquier modificacion de este tipo
se considera una reforma de impor-
tancia, lo que implica cumplir con
unaserie de requisitos legales. El
proceso comienza en un taller auto-
rizado, que debe instalar un sistema
homologado y emitir la correspon-
diente documentacion técnica.
Unavez realizada lainstalacion,

el vehiculo debe pasaruna TV
(Inspeccion Técnica de Vehiculos)
para verificar que cumple con las
condiciones de seguridad y norma-
tiva vigente. Solo tras superar este
proceso se puede anotar la refor-
maen laficha técnica del vehiculo.

za la temperatura adecuada,
cambia automaticamente a
GLP. Este sistema dual permi-
te mantener la fiabilidad me-
cénica y ofrece al conductor la
posibilidad de alternar entre
combustibles. No se trata de
sustituir uno por otro, sino de
convivir con ambos en funcién
del uso y las necesidades del
momento. También el conduc-
tor puede cambiar

Este paso esimprescindible para
circular legalmente y para que el ve-
hiculo pueda seridentificado como
apto para GLP.

Ademas, es necesario informarala
compania aseguradora, ya que se
trata de una modificacion relevan-
te en el vehiculo. Aunque no suele
implicar un aumento significativo
enlaprima, esimportante que la
aseguradora tenga constancia de la

Ahora bien, la rentabilidad de
esta inversiéon depende direc-
tamente del uso del vehiculo.

VENTAJAS
En general, el ahorro se situa
entre un 30 % y un 40 %. Aun-
que el consumo en GLP es li-
geramente superior al de gaso-
lina, el precio por litro suele ser
la mitad del de los combusti-
bles tradicionales.

de un combustible TRANSFORMAR Aun asi, para amor-
a ofro segun sus tizar la conversion,
preferencias, con UN MOTOR PE es necesario recorrer
un interruptor que COMBUSTION un numero conside-
se coloca normal- A GLP CUESTA r1able de kilémetros
mente en el salpica- ENTRE 1.500Y al afio. En muchos
deroy alaizquierda casos, el punto de
del volante. 3000€. equilibrio se alcanza

El coste de la transformacion
en Espafia suele situarse entre
los 1.500 y los 3.000 €, depen-
diendo del tipo de motor y de la
complejidad de la instalacion.
A este desembolso inicial hay
que afladir un mantenimiento
especifico, aunque en general
Nno supone un incremento sig-
nificativo respecto al de un ve-
hiculo convencional. El ahorro
llega principalmente por ellado
del combustible, donde el GLP
puede reducir de forma notable
el gasto por kilémetro recorrido.

a partir de los 15.000 o 20.000
kilometros anuales, aunque es-
ta cifra puede variar en funcion
del precio del combustible.

Mas alla del aspecto econdémi-
co, el GLP ofrece ventajas adi-
cionales. La obtencion de la
etiqueta ECO permite acceder
a zonas de bajas emisiones, be-
neficiarse de condiciones méas
favorables en estacionamiento
regulado o evitar restricciones
de trafico en episodios de con-
taminacién. Desde el punto de
vista ambiental, también con-

transformacion para evitar proble-
mas en caso de siniestro.

Desde el punto de vista del usua-
rio, este proceso puede parecer
complejo, pero en la practica suele
ser gestionado en gran medida por
el propio taller instalador. Aun asi,
conviene informarse previamente
y asegurarse de que todo el proce-
dimiento se realiza conforme ala
normativa.

tribuye a reducir emisiones de
o6xidos de nitrébgeno y particu-
las, lo que mejora la calidad del
aire en entornos urbanos.

SOLO ALGUNOS
MOTORES

No obstante, no es una solucién
universal. No todos los motores
son aptos para la conversion,
especialmente los mas moder-
nos con inyeccién directa, que
pueden requerir sistemas mas
complejos. También hay que
considerar la pérdida de espa-
cio en el maletero por la insta-
laciéon del nuevo depoésito y la
disponibilidad de puntos de re-
postaje que, aunque ha mejora-
do, sigue siendo inferior a la de
gasolina o diésel.

En un contexto de transfor-
macién del parque automovi-
listico, el GLP se presenta co-
mo una solucion de transicion.
Permite alargar la vida util de
vehiculos existentes, reducir
costes y adaptarse a las nue-
vas exigencias de movilidad
sin necesidad de adquirir un
coche nuevo. No sustituye a
la electrificacion, pero si ofre-
ce una via intermedia que, en
determinados casos, puede re-
sultar especialmente til.
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EN 2024, 193 PERSONAS ENTRE 15 Y 24 ANOS FALLECIERON EN 19.866 SINIESTROS DE TRAFICO

La s i n i e5t rali d ad Vi al d e Paraanalizarlasiniestralidad vial de la poblacion

i joven, se estudian dos franjas de edad: de15a17

lo s OVE n e S anosyde 18a24 afos. Los datos de 2024 mues-
J ) tranunnotable incremento de los sinigstros y las

victimas a partirde los 18 afios: los siniestros con
victimas se cuadruplican (de 3.837 a 16.565) y
las personasfallecidas se multiplican por mas de
cinco (de28a165). No obstante, esteincremento
debe interpretarse considerando que el 97 % de
los conductores jovenes tiene entre 18y 24 anos
y coincide con la obtencion del permiso By el

acceso a vehiculos de mayor potencia, factores
que podrian influiren una mayor siniestralidad.

CENSO DE JOVENES 15-24 ANOS
Y SINIESTRALIDAD VIAL (2024)

« Infografia

1.594.809 3.652.820
jovenes de 15-17 anos jovenes de 18-24 anos
—

58.954 1.736.076
personas conductoras personas conductoras
de 15-17 anos de 18-24 afios

19.866 193
sihiestros con victimas personas fallecidas

6.085 sINIESTROS

con mujeres conductoras
implicadas (15-24 anos):

- Vias urbanas: 4.012

- Vias interurbanas: 2.073

16.191 sINIESTROS

con hombres conductores
implicados (15-24 anos):

- Vias urbanas: 10.751

- Vias interurbanas: 5.440

=

SINIESTROS CON VICTIMAS CON
MUJERES CONDUCTORAS IMPLICADAS

SINIESTROS CON VICTIMAS CON
HOMBRES CONDUCTORES IMPLICADOS

15-17 18-24
anos anos

15-17 18-24
anos afnos

en vias en vias

hants 1.621 9.230 U ETEE 453 3.568
en vias inter- en vias inter-

R B85 5.085 Nibahas 67 2.010

SINIESTROS DE JOVENES DE 15-17 ANOS

SINIESTROS DE JOVENES DE 18-24 ANOS

VIAS INTER- ViAS VIAS INTER- VI'A /1 et
URBANAS URBANAS T URBANAS URBANAs(  TOTAL
siniestros siniestros |
b e 1.084 (28 %) 2753 (72%)  3.837 convictimas _gf 6319 (38 %) '10.246 (62 %) 16.565
personas fallecidas 14 (50 %) 14 (50 %) 28 personas fa}@ 127 (77 %) LHN38N2300) 165
. — rag i ’,r
PEFEEREB LR 121 (36 %) 215 (64 %) 336 522 (48%) | 567 (52 %) 1.089

hospitalizadas

- — i —

7.275 (40 %) 110.973 (60 %) 18.248

personas heridas
no hospitalizadas 1.101 (29 %) 2.741 (71 %) 3.842

Trafico y Seguridad Vial
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OPINION

FACTORES CONCURRENTES DE SINIESTRALIDAD EN JOVENES Director del Observatorio
Nacional de Seguridad Vial (DGT)

CIRCULACION A VELOCIDAD INADECUADA

Siniestros con velocidad inadecuada segun edad de la persona
conductora (15-17 y 18-24 afos) ocurridos en vias urbanas e
interurbanas.*

|
SINIESTROS CON VICTIMAS SINIESTROS MORTALES A ‘E

N° CASOs TOTAL N° CASOs TOTAL

ACCIV. ACCIV. % ACCIVM.  ACCIVM. % Jé\[enes una
15-17ANOS 135 1867 7% 5 MDA movilidad segura
18-24ANOS 1252 14116 9% ) 287  21% desdeelinicio

* Excluidas las CCAA de Cataluna y Pais Vasco. La seguridad viaI de |OS j(’)ve_

nes sigue siendo una prioridad
para las politicas publicas. Su-
ponen el 11 % de las personas
USO DE DISPOSITIVOS DE SEGURIDAD fallecidas en carretera, aunque

JOVENES DE 15-17 ANOS  JOVENES DE 18 - 24 ANOS los datos reﬂejan una especial
vulnerabilidad en términos de
lesiones. La tasa de personas
heridas hospitalizadas es de 272

o uso uso
. N°FALLECIDOS  NOUSABAN CONOCIDO NOUSABAN CONOCIDO

BICICLETA 2 2 al @ T s
casos por millon de habitantes,
VMP 1 il 1 1 muy porencimade laregistrada
en el resto de grupos de edad
CICLOMOTOR 0 6 0 1 - (188). Estamayorexposicional
P s o £ 4 4 = riesgo se hace especialmente
. | evidente a partirde los 18 arios.
TURISMO il 7 24 81 Entre los principales factores
V/ 2 concurrentes contintan desta-
FURGONETA = s = g candolavelocidadinadecuada,
B e [ ) 0 0 presente en cerca del 21 % de
los siniestros mortales con con-
CAMION +3500KG : : 0 0 ductores de 18 a 24 anos; asi
4 como el consumo de alcohol y
A ‘ g e kL ia drogas. Es significativo, sobre
b todo, el uso insuficiente de los
' jl dispositivos de seguridad, es-
——— pecialmente en determinados

=7 - vehiculos.

- Los retos futuros pasan porcon-
;\\r’i tinuar reforzando la educacion

o ) % vial desde edades tempranas,
promover una movilidad res-
ponsable, implicaralos jovenes
en las politicas pblicas y apro-
vechar las posibilidades que
ofrecen las nuevas tecnologias.

PERSONAS CONDUCTORAS FALLECIDAS
De 18 a 24 afos*

VIAS INTERURBANAS VIAS URBANAS

a{\. La formacion continua, la con-
AR %on‘s:?anngia p,?,‘;i'_,‘,a oo c(-ion‘s:?annﬁia p,?,‘é’_,‘,a W cienciacion sobre los riesgos y
DS LR U pegiva la creacion de entornos viarios
ALCOHOL 48 15 31% 13 3 23 % mas seguros son herramientas
esenciales parareducirlasinies-
DROGAS 48 12 25 % 13 2 15 % tralidad. Invertir en la seguridad
delosjdvenessupone contribuir
AMBAS 48 5 10 % 13 2 15 % >

a formar una nueva generacion
* Excluidas las CCAA de Cataluna y Pais Vasco. con habItOS de moviIidad més

seguros y sostenibles.

o i P (I R ¥ Les =
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EN ESPANASE DETECTAN 10.000 NUEVOS CASOS AL ANO

temblores
al volante

Estapatologianeurodegenerativaamenudo resultaincapacitante,
perorecibirundiagnastico de parkinson noimplica, automaticamente,
dejarde conducir. La valoracion personalizada, explicar al especialis-
talasdificultades del diaadiay estar atentos alos sintomas de alerta
son las claves para mantener la autonomia que proporciona conducir

durante mas tiempo.

« SilviaFERNANDEZ

a enfermedad de Par-
]-_Ikinson es una patologia

neurodegenerativa  del
sistema nervioso central. Se-
gun datos de la Organizacién
Mundial de la Salud (OMS),
unos 12 millones de personas
la padecen en el mundo vy, des-
afortunadamente, la previsién
es que esa cifra aumente. Es
la enfermedad neurolégica en
la que mas rapido estd aumen-
tando la prevalencia a nivel
mundial, por lo que se estima
que el numero de pacientes lle-
garé alos 25 millones en 2050.

EN CABEZA. Espafia no se
escapa a esa prediccién. La
Sociedad Espafola de Neuro-
logia (SEN) calcula que somos
el noveno pais del mundo con
mayor numero de personas
con enfermedad de Parkinson
y que para 2050 nos converti-
remos en el que tenga la mayor
prevalencia de este trastorno
por habitante. En la actuali-
dad, hay mas de 200.000 pa-
cientes y cada afio se diagnos-
tican 10.000 casos nuevos. La
edad media de estos pacientes

Trafico y Seguridad Vial

es alrededor de los 60 afios, pe-
rono es una dolencia exclusiva
de personas mayores: un 15 %
de los casos se detecta antes
de cumplir los 45 afios.

DIFICULTAD MOTORA.
La enfermedad de Parkinson
se caracteriza por la degene-
raciéon progresiva de las neu-
ronas dopaminérgicas que son

kinson puede ir acompafiado
de otras (insomnio, depresion,
ansiedad o deterioro cogniti-
vo) que incluso preceden a los
problemas motores. De hecho,
en un 30 % de los casos, la de-
presion es una de las primeras
manifestaciones clinicas de la

las encargadas de B enfermedad.

producir dopami- ESPANA ES E[. Las dificultades pa-
na, un neurotrans- NOVENO PA I'S rala conduccién que
misor necesario pa- presenta una perso-
ra enviar las sefiales DEL MUNDO na con este diag-
eléctricas entre las  CON MAYOR  néstico derivan de
células nerviosas. NU MERO DE  ©stasintomatologia.
La disminucion de Segun aparece en la
dopamina en los PERSONAS 'Guia de consejo sa-
circuitos cerebra- CON ESTA nitario vial laboral
les afecta al control ENFERMEDAD. 2024’ los impedi-

del movimiento del

cuerpo, por eso los sintomas
motores (temblores, movimien-
tos involuntarios...) son los que
mas asociamos a esta dolencia.
La rigidez, la lentitud extrema
de los movimientos volunta-
rios y/ola inestabilidad postural
pertenecen también a ese lista-
do de sintomas motores.

Pero ademéas de estas manifes-
taciones mas “fisicas”, el par-

mentos que se pue-
den encontrar a la hora de con-
ducir estos pacientes pasan
por la dificultad para iniciar el
movimiento y el alargamiento
del tiempo de reaccién ademas
de una respuesta psicomotora
enlentecida, imprecisa, con al-
teraciones de la coordinacion
(mal control de los pedales, di-
ficultad en el control de las ma-
nos) y fatiga excesiva. Por ello

esta gufa recomienda el aban-
dono progresivo de la conduc-
cién a medida que evoluciona
la enfermedad. Una perspecti-
va, la de dejar de conducir, que
preocupa a los pacientes.

VALORAR Y REVISAR.
“Lo de conducir o no es una
cuestion que tratamos en con-
sulta habitualmente. Obvia-
mente se desaconseja cuando
hay un claro deterioro; pero se
permite a las personas que se
encuentran en el extremo con-
trario, aquellas que estan en
las fases iniciales de diagnds-
tico. La dificultad se encuen-
tra en determinar qué hacer en
los casos intermedios, cuando
alguien empieza a tener algtin
tipo de problema de movilidad
o de manifestacion cognitiva.
Fsas situaciones hay que valo-
rarlas con cuidado”, explica el
doctor Alvaro Sanchez Ferro,
coordinador del Grupo de Es-
tudio de Trastornos del Movi-
miento de la SEN.

Para ofrecer una solucién, sa-
ber reconocer los sintomas



de alerta y la confianza con el
médico resultan fundamenta-
les. “Intentamos transmitir a
los pacientes que si aprecian
cualquier dificultad al realizar
una tarea cotidiana, lo comu-
niquen en consulta para poder
hacer una valoracion conjunta.
En el caso de la conduccion se
puede requerir una revalori-
zacion psicotécnica e incluso
plantear una adaptacion del ve-
hiculo. Por ejemplo, si sélo se
sufren problemas con el cam-
bio de marchas, se puede optar
por un vehiculo automatico. In-
tentamos mantener la autono-
mia, pero con responsabilidad
y cautela”, concreta el experto
de la SEN.

Ademas de a las dificultades
fisicas, el conductor con en-
fermedad de Parkinson debe
prestar atencion a la sintoma-
tologia que afecta a su mente,
estado de dnimo y capacida-
des mentales. Es muy habitual,
por ejemplo, que esta patologia
disminuya la capacidad de
atencioén, entre otros factores
que pueden afectar a la con-

duccién, o que vaya acompa-
hada de insomnio, un sintoma
que puede derivar en somno-
lencia diurna, lo que reduce la
concentracion al volante.
“También hay pacientes a los
que la enfermedad altera la
capacidad visoespacial, que
es la que permite

Consultarsi...

« Se aprecian limitaciones motoras, ya sea en el uso del cambio de
marchas, el manejo de pedales o en el del volante.

» Se sufren despistes. El parkinson puede afectar a la capacidad de
atencion, lo que ala hora de conducir se puede traducir en saltarse la
salida que buscabamos (cosa que antes no nos sucedia) o sorprender-
nos cuando, de repente, aparece un vehiculo que no habiamos visto.

* Se calculan mal las distancias, algo que se aprecia sivamos muy
cerca 0 muy lejos del resto de vehiculos o nos cuesta aparcar.

 Simientras se conduce se notan sintomas stibitos como
somnolencia, temblores, movimientos anormales, dificultad de mo-
vimientos... En ese caso hay que parar en un lugar seguroy pedir ayuda.

dirigidos a restaurar o modular
la funcién dopaminérgica. De
todos ellos los que mas influ-
yen en la conduccién son los
agonistas  dopaminérgicos.
"A un grupo reducido de pa-
cientes (menos del 10 %) es-
tos farmacos (el pramipexol, la

rotigotina y el ropi-

analizar, interpretar ES MUY nirol) les provocan
el HABITUAL Pt
pacios. Esto influye QUE ESTA mendamos comen-
en cémo gestionan ~ PATOLOGIA  zar a usarlos en fin
el entorno. Se pue- DISMINUYA LA de ;emana y que el
sutounsatersocn _CAPACIDAD P02 0 ne e
de este tipo cuando DE ATENCION. como los tolera”,

aparecen dificulta-

des para, por ejemplo, mante-
ner las distancias de seguridad
en carretera o aparcar”, expone
Alvaro Sanchez.

EFECTOS ADVERSOS.
Capitulo aparte merecen los
efectos secundarios que pue-
den provocar los tratamientos
destinados a controlar los sin-
tomas de esta patologia. La
mayoria de los fAirmacos estan

asegura el experto.
La medicacién oral también
puede tener otros efectos in-
deseados, como las fluctua-
ciones (oscilaciones motoras
que aparecen y desaparecen
varias veces al dia de forma
brusca) y las discinesias, que
son movimientos involuntarios
en las manos, el tronco y las ex-
tremidades que empeoran con
el estrés. Por eso una recomen-
dacién general para estos con-

ductores es que eviten situa-
ciones estresantes, circulando
por trayectos conocidos y elu-
diendo las horas punta.

CUANDO DEJARLO. La
normativa de trafico no hace
referencia expresa a la enfer-
medad de Parkinson, solo in-
cide en que para conducir no
deben existir enfermedades
que produzcan pérdida o dis-
minucién importante de las
funciones motoras sensoria-
les o de coordinacién. Por ello
la recomendacion es, desde el
estadio inicial de la enferme-
dad, establecer un dialogo sin-
cero con el médico para deci-
dir las pautas de conduccion
de menor riesgo adaptadas a
cada paciente. ‘A pesar de las
limitaciones que hemos men-
cionado, hay que recordar que
muchas personas con parkin-
son son aptas para conducir y
mientras esa conduccion siga
siendo segura es deseable que
la mantengan porque les ayuda
a hacer una vida normal’, con-
cluye el experto. ¢
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MEJORAR LAS INTERVENCIONES EDUCATIVAS
EXIGE UNA VALORACION OBJETIVA

para avanzar

El curso hallegado a su finy multitud de profesionales
han trabajado -y siguen haciéndolo-con el objetivo de
reducir la siniestralidad y promover conductas mas se-
guras, saludables y sostenibles en nuestras calles. Sin
embargo, llega el momento de hacernos una pregunta
que, apriori, podria parecer incomoda pero que en edu-
cacion es laconstante: ¢funcionalo que hacemos?

* David MELLADO DIEZ

=] valuar una tarea com-
—| pletada no es cuestio-
| narel trabajo realizado,
sino abrir la puerta a mejorar.
En muchos contextos, las ac-
ciones de educacion vial se
han centrado en

la  intervencién LA EVALUACI(jN

quier intervencion, porque es
eficaz. Hacer por hacer es s6-
lo generar mucho ruido y po-
cas nueces, un sinsentido de
esfuerzo, recursos, tiempo...
En nuestro caso, es impor-
tante también porque permi-
te mejorar la convivencia en
las vias publicas.
No basta con ha-

j@;e,ctta}: unidlta?les INCIDE ENEL  ceruna actlividad,
idacticas, talle- es necesario com-
res, campanas de P ROC,ESO DE probar si las con-
sensibilizacién, ENSENANZAY  ductas cambiany
gctividades prac- NOTANTOENLA se mantienen en
o, ovmancon  CALIFICACION & (oRne. Here
qu’eda con fre- DELOS tras afio sin cues-
cuencia en un se- ALUMNOS. tionamiento, con-

gundo plano o re-

ducida a indicadores super-
ficiales: numero de sesiones
impartidas, asistentes conta-
bilizados o materiales distri-
buidos. Estos datos, aunque
utiles, no nos dicen lo esen-
cial: si las personas han me-
jorado sus comportamientos
y, en concreto en educacion
vial, si se estan produciendo
mejoras reales para una mo-
vilidad segura y sostenible.
De hecho, la evaluacion no es
un anadido técnico, sino el
nucleo que da sentido a cual-

Trafico y Seguridad Vial

solida practicas
que pueden no ser eficaces
y, por tanto, se pierde una
oportunidad valiosa de ge-
nerar conocimiento aplicado.

APORTAR CONFIANZA.
La evaluaciéon aporta legiti-
midad y solidez a cualquier
propuesta educativa. En el
ambito de la educacién vial,
medir la eficacia no signifi-
ca unicamente corroborar si
una actividad “ha gustado” o
si el alumnado recuerda de-
terminados contenidos, si-

LA EVALUACION
SEGUN EL
MOMENTO

Las actividades educativas quedan
incompletas sinlacomprobacion
delos objetivoslogrados. Este
analisis es parte indispensable de
cualquieraccion educativay debe
realizarse entodas lasfasesenlas
que se desarrolla:

« Inicial, para conocer el pun-
to de partida de las personas
destinatarias.

* Procesual, permite ajustarla
intervencion mientras se esta
desarrollando.

« Final, orientada a medir resulta-
dos sobre la eficacia.

no también comprobar qué
aprendizajes se producen
realmente, qué cambios de
actitud se generan y hasta
qué punto las intervencio-
nes contribuyen a una mo-
vilidad mas segura, saluda-

ble y sostenible. Cuando las
acciones formativas se enfo-
can en la eficacia, la educa-
cién vial deja de percibirse
como un conjunto de activi-
dades puntuales o comple-
mentarias y pasa a consoli-
darse como una herramienta
de enseflanza y conciencia-
cién con valor pedagdgico y
social contrastado.

Examinar el rendimiento lo-
grado también favorece la
transparencia y la mejora
continua: identificar qué me-
todologias funcionan, en qué
contextos, y con qué perfiles
de alumnado permite perfec-
cionar las intervenciones y
adaptarlas a nuevas necesi-
dades sociales y educativas.
En definitiva, la innova-
cion educativa solo es po-
sible cuando existe un
analisis critico y sistema-
tico de la practica porque
s6lo comprendiendo qué




funciona y por qué fun-
ciona, podemos avanzar.
Ademas, esta etapa de cual-
quier actividad supone, ne-
cesariamente, el inicio de la
siguiente con la base del co-
nocimiento previo.

UN CAMBIO DE CICLO
NECESARIO. Es ahora, re-
cién finalizado el curso es-

colar, cuando hay que re-
pensar los objetivos, lo que
se va a hacer en el futuro y
coémo: aprender de los erro-
res, eliminar lo que no va-
le y afrontar el momento
de la toma de decisiones
que conduzcan a un nue-
vo ciclo con mayor acierto.
Cambiar aporta nuevas
oportunidades, viento fres-

( / ,C? 57 {/é’ )1 s J

. éa}.ﬁ&’ nﬁ’f:@'ﬂ/"-g’

/ ‘Abbert Fingteln / '

lo migmo

CO y nuevas acciones que
evaluar.

MIRAR AL FUTURO. En
la actualidad, las herramien-
tas disponibles han evolu-
cionado lo suficiente como
para que tengamos toda la
informacién imprescindible
y comprender qué esta ocu-
rriendo y tomar decisiones
verdaderamente acertadas.
Esto hace que, aunque tradi-
cionalmente la evaluacion sue-
le situarse al final del proceso,
en realidad no representa un
cierre, sino el comienzo de un
nuevo ciclo de mejora y trans-
formacion. Una evaluaciéon no
es un punto final, sino un pun-
to y aparte en nuestro hacer.

Es cierto que, en muchas
ocasiones, se prescinde de
esta fase porque requiere
tiempo y los ritmos educa-
tivos suelen ser ajustados.
Sin embargo, precisamen-

LAS CLAVES
DEL EXITO

« Definir objetivos concretos
desde elinicio.

* Fijar criterios de evaluacion
acordes a los objetivos.

« Establecerindicadores
quevayanmasalladelo
cuantitativo e incluyan as-
pectos actitudinalesy de
competencias.

* Incorporarlavoz del
alumnado.

« Utilizar herramientas para
medir, como cuestionarios
breves, observacion sistema-
tica 0 seguimientos a medio
plazo.

* Analizar los resultados y,
sobre todo, utilizarlos para me-
jorar futuras intervenciones.

te por su valor orientador y
transformador conviene de-
sarrollarla con rigurosidad
siguiendo unas claves basi-
cas. [Ver recuadro superior].
No hay que olvidar que intro-
ducir cambios significativos
no exige férmulas imposi-
bles, sino una planificacion
coherente, sustentada en
objetivos claros y también
medibles, porque sélo aque-
llo que se evalia puede me-
jorarse.

Para facilitar la educacion
vial a las familias y docen-
tes, la DGT ofrece un es-
pacio en la web oficial con
recursos gratuitos

que recomendamos

www.dgt.es >
Conoce laDGT ‘“p c
> Qué hacemos t&- %
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NECESARIO PARA CONDUCIR EN ALGUNOS PAISES

Cuando llevar el
PErIMiso internacional

Sienlos

Proximos meses
tiene previsto viajar
fuerade Espanay
ha decidido llevar su
coche o alquilar uno,
debe informarse de
siconel permiso de
conducirespanol es
suficiente o nece-
sita el permiso
internacional.

Se puede circular sin ningun tipo
de autorizacién adicional en to-
dos los paises de la Unién Euro-
pea (UE) y del Espacio Econémico
Europeo (EEE), es decir, Islandia,
Liechtenstein y Noruega y en los
paises con los que existe un tra-
tado bilateral en materia de circu-
lacién y transporte, como es el ca-
so de Andorra, Argelia, Argentina,
Bolivia, Chile, Colombia, Corea del
Sur, Costa Rica, Ecuador, Marrue-
cos, Nicaragua, Perd, Republica
Dominicana, Panama, Paraguay,

Uruguay, Brasil, El Salvador, Filipi-
nas, Guatemala, Serbia, Suiza, Tur-
quia, Tunez, Ucrania, Moénaco, Ma-
cedonia del Norte, Reino Unido e Ir-
landa del Norte y Nueva Zelanda.

EXIGEN EL INTERNACIONAL.
En Japén, aunque existe un trata-
do bilateral, necesitaremos el car-
né de conduccién espafio, junto con
el permiso internacional, también
véalido y en vigor. Lo mismo sucede
en el resto de paises con los que no
hay acuerdos. @

Como
solicitarlo

Eltramite puede hacerse de
forma ‘online’ 0 de manera
presencial en cualquier
Jefatura Provincial u Oficinal

Local de Trafico. Para
realizar el tramite presencial,
esnecesario solicitar cita
previaatravés deinterneto
llamando al teléfono 060. En
el caso de tramitarlo ‘online’,
debemos accederal Registro
ElectronicodelaDGT con

un certificado digital, el DNI
electrénico o mediante el
sistema Cl@ve. El permiso
estaralistoen 2 diasy habra
que acudirfisicamente a
recogerlo, llevandouna
fotografia de 32x 26 mm, en
colory confondo liso. Enesta
0casion, no es necesario pedir
cita previa.

El permiso internacional tiene
unavalidez de unafoysu
tramitacion conlleva un coste
de 10,51 €. Dentro de Espania,
este camné no tiene validez.

TELEFONOS DE INFORMACION

Matriculacion automéviles (Permiso de circulacion) 99,77€ Emergencias:
Matriculacion ciclomotor (Licencia Circulacin) 27,85¢€ Informacion de Trafico: 011
Cambios en la titularidad del Permiso de Circulacion Jefaturas de Trafico:
(Transferencia) b55,70€ d

- , PORTAL DE LA DGT www.dgt.es
Examen conduccion (Permisos) 94,05€

o Jefaturas Provinciales y Oficinas Locales de Trafico
Examen conduccion (Licencias) 44,58¢€ dgt.es/conoce-la-dgt/donde-estamos/
Renovacion Permisos y Licencias * 24,58€ . e,

J Mapa con la situacion actual del trafico e imagenes de las

Duplicado permisos y licencias conduccion y circulacion 20,81€ camaras de la DGT por tramos de carretera:
Obtencion de permisos por pérdida de puntos 28,87¢€ infocar.dgt.es/etraffic/

*Descuentos de hasta el 80% en funcion del periodo de revision.

Nuevo asistente de tasas:

Em

Ultima matricula
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DGT: SERVICIO AL CIUDADANO |

Todos los tramites y como realizarlos

Este es el cuadro de servicios que particulares y empresas tienen a su disposicién y los canales para
realizar los tramites (sede.dgt.gob.es/es/contenido/catalogo-de-servicios).

0@ 206896

On line Registro electronico App miDGT Teléfono Presencial Colaboradores
Sin salir de casa Solicitud por registro Disponible para Iphone Llamando al 060 Atencion personalizada  CRC's-Centros de Reconocimiento
(algunos con certificado electrdnico y Android. (atencion al ciudadano). en Jefaturas y Oficinasde ~ Meédico (M) /CATs-Desguaces (D)/
electronico o Cl@ve). (enalgunos debera acudir Tréfico, concitaprevia. ~ Ayuntamientos con convenio (A)/
asu Jefatura afinalizarlo). mv ().

a8y

I
\Ih

@

PERMISOS DE CONDUCIR

Informe y certificado de conductor

Consulta y justificante de puntos

Informacion de centros de recuperacion de puntos
Informacion de cursos de conduccion seguray eficiente
Renovacion del permiso de conducir proximo a caducar ®
Duplicado de permisos por deterioro, pérdida o robo
Duplicado de permisos por cambio de datos o e
Solicitud del permiso internacional °
Permisos para mercancias peligrosas ADR

Canje, inscripcion, renovacion y sustitucion de permisos de la UE y EEE
Canje de permisos extracomunitarios ®
Canje de permisos profesionales para paises sin convenio

Canje de permisos expedidos por cuerpos de seguridad espafioles
Canje de permisos de diplomaticos acreditados en Espaia °
Estado de la tramitacion de un permiso de conducir
Cambio de direccidn para notificaciones ® ® ®
Solicitud de examen tedrico por libre °
Traslado de expediente de examen a otra autoescuela
Anulacion de citacién a examen

Consulta de notas de examen

M

°A

I
)
t
@
%

VEHICULOS

Transferencia o cambio de titularidad de un vehiculo ® o

Entrega de un vehiculo a una compraventa ® ®
Notificacion de venta de vehiculos o ®

Baja temporal de vehiculo y prorroga de la baja ® ® ® ®

Baja definitiva ordinaria y de vehiculos histéricos L4 L L oD
Baja definitiva de un Vehiculo de Movilidad Personal (VMP) ° °

Baja definitiva de vehiculos que ya no existen materialmente ® ®

Baja definitiva de vehiculos por traslado a otro pais ® L
Rehabilitacion de un vehiculo o s

Alta de vehiculo en baja temporal ® ® ® ®
Duplicado del permiso de circulacion por pérdida, robo o deterioro ® ® ° ° °
Renovacion del permiso de circulacion por reforma, cambio de servicio o datos ® ®
Duplicado de la Ficha Técnica Electronica - elITV ° ° ° ° L L
Informe de un vehiculo ® L L L

Trafico y Seguridad Vial



Consulta del distintivo ambiental de un vehiculo

Aviso de llamadas a revision de un vehiculo

Cambio de domicilio fiscal

°A

Comunicacion del conductor habitual

Matriculacion de vehiculos nuevos y provenientes del extranjero

Inscripcion de un Vehiculo de Movilidad Personal (VMP)

Cambio de servicio a vehiculo histérico (Grupo A)

Matriculacion de vehiculo como histérico (Grupo B)

Revertir condicion de vehiculo historico a ordinario

Solicitud de matricula de nuevo formato (rematriculacion)

Matriculacion temporal para particulares (placas verdes)

Cambios en caracteristicas no reflejadas en permiso de circulacion

@

i
Pago de multas ® ® ®
Solicitud de devolucion de multas L ®
Presentacion de alegaciones y recursos o o
Identificacion del conductor que conducia tu vehiculo ® L °
Notificacion electronica: Direccion Electronica Vial (DEV) o
Consulta de multas pendientes (TEU) o

I
5
{
%
po o

OTROS TRAMITES

2067 ) ‘

Pago y actualizacion de tasas ® ® ®
Devolucion del pago de tasas ° ®
Cita previa ® ® °
Registro en sistema Cl@ve o o
Autorizaciones de representaciones (REA) ° ® ° °
Verificacion de equipos, firmas y certificados °
Verificacién de documentos L L

(] [ J

Presentacion de quejas y sugerencias

TRAMITES. LA DGT RESPONDE |

Como solicitar
el duplicado del
permiso de conducir

En caso de sustraccion, pérdida o deterioro de su
permiso de conducir, usted puede solicitar un duplica-
do para sustituirlo.

En el momento de solicitarlo, su permiso debera estar
en vigor, pues el duplicado de un permiso de conducir
supone la expedicion de un nuevo documento con
las mismas fechas de validez. Por contra, si el docu-
mento no estd en vigor, debera solicitar una renovacion.
Siel permiso que quiere duplicar estd expedido por otro
pais de la Union Europea y usted tiene su residencia
habitual en Espaiia, puede solicitar una sustitucion
en nuestras oficinas.

Recuerde que su permiso de conducir también esta dis-
ponible, con la misma validez legal, en la app miDGT.

Si necesita solicitar el duplicado de su permiso, hay tres

canales disponibles:

e Por internet. A través de la Sede Electronica de la
DGT, con certificado digital y previo pago de la tasa 4.4
correspondiente (20,81€).

e Por teléfono. [lamando al 060. Serd necesario com-
probar su identidad y el pago previo de la tasa 4.4.

¢ Presencialmente. Entregando la documentacion
necesaria (DNI, pasaporte o permiso de residencia) en
cualquier Jefatura u Oficina de Trafico.

Para realizar presencialmente este tramite solicite su cita

previa por internet (sede.dgt.gob.es) o por teléfono (060).

Otrostramites en nimeros anteriores o en: revista.dgt.es

« DIRECCION ELECTRONICA VIAL
« LLAMADAS A REVISION

« INFORME DE UN VEHICULO

* CANJE DIGITAL DEL PERMISO
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UN NUMERO GRATUITO DE ATENCION
A VICTIMAS DE SINIESTROS DE TRAFICO

Los siniestros de trafico, mas
alla de sus consecuencias fisicas,
requieren una respuesta integral
a las victimas mediante politicas

de apoyo con acompanamiento
psicologico, juridico y social.
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