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LOS VULNERABLES, MAS PROTEGIDOS. El 1 de octubre

ha entrado en vigor el Real Decreto que protege alos usuarios
mas fragiles de las vias.

HACIA UN ESPACIO
MOAMERICANG

IBEROAM
VIAL.

EL REGRESO DE LOS CLASICOS. Algunas de las
principales marcas de vehiculos estan recuperando sus
modelos masiconicos.

EXAMINADORES E TRAFICO: EL PRIMER FILTRO

PARA CIRCULAR CON SEGURIDAD.

JERO GARCIA, exboxeador profesional. Defiende el
transporte pablicoy pide concentracion cuando vamos al
volante.




Ahora la
prioridad son
las personas

no de los mayores retos de las politicas publicas
es siempre proteger a los mas vulnerables. Este es

el principal objetivo de la reforma del Reglamento
General de Circulacién que ha entrado en vigor el 1 de
octubre (més informacion en pags. 16-21), una modificaciéon
que va mas alla del mero cambio legislativo. En realidad,
se trata de introducir un nuevo paradigma en la politica de
seguridad vial que, hasta ahora, habia estado mas centrada
en las carreteras y en los vehiculos. El llamado Real Decreto
de Vulnerables ha modificado la direccién del foco y lo pone
ahora en las personas y en los entornos urbanos.

Asi, una de las grandes novedades de esta reforma radica
en que, por primera vez, se incluye la definicién de usuario
vulnerable de la via publica, que son aquellas personas
que tienen un mayor riesgo de sufrir lesiones graves o
morir en caso de un siniestro de trafico, debido al medio
de desplazamiento que utilizan o por las caracteristicas
fisicas y de edad del grupo al que pertenecen. Estamos
hablando de peatones, ciclistas, usuarios de vehiculos de
movilidad personal y motoristas. Todos ellos comparten

a diario el espacio de la via con los vehiculos de motor,
grandes y pequefios, por lo que asumen un mayor riesgo
que los demas en sus desplazamientos. Los datos resultan
elocuentes: en 2024, 907 usuarios vulnerables fallecieron en
siniestros viables, el 51 % de las victimas mortales en las
vias espafiolas.

Otro cambio importante es la introduccién de un titulo
especifico dedicado al &mbito urbano, una reforma que se
justifica por el mayor peso que va adquiriendo la seguridad
vial en las ciudades. De nuevo, el foco vuelve a cambiar de
perspectiva: pasa de las carreteras a las vias urbanas. No
olvidemos que cada afio unas 500 personas fallecen en las
vias urbanas en siniestros relacionados con el trafico.

La importancia de esta reforma normativa esta también
en que ha contado con la participacién de los diferentes
colectivos afectados, los llamados usuarios vulnerables,
quienes han destacado, ante todo, el cambio conceptual
que se ha producido en el Reglamento General de
Circulacién, lo que sin duda alguna supone un paso en la
buena direccién.
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Trafico y Seguridad Vial

LAS LOCURAS

En la imagen se ve a una
persona conduciendo, con
ambas manos ocupadas:
con la derecha sostiene un
teléfono; con la izquierda,
un cigarrillo. Sobre el mo-
vil, no sabemos si lo esta
utilizando o no, pero lo que
siseveclaramenteesquelo
sujetaconlamano,unacon-
ductaconstitutivade infrac-
cion grave (art. 76 g) de la
Ley de Traficoy Seguridad
Vial), lo que implicaria una
sancion de 200 €y 3 puntos

menos en el permiso.

Las distracciones son el
principal factor concurrente
enlossiniestrosviales: apa-
recen en mas del 30 % de
los casos. Bastafijarnosen
esta ‘locura’ para compro-
bar por qué esto es asi. La
persona que conduce este
coche esta realizando dos
actividades al margen de la
que deberiaserlaprincipal:
conducir. Ademas, durante
unos instantes, olvida lo
primordial: que lo seguro
es llevar las dos manos co-
locadas en el volante.

El conductor del vehiculo
contintia la marcha fuman-
do, hastaque acabael ciga-
rrillo y decide tirar la colilla
porlaventanilla. Este gesto,
ademas de ser muy poco
civico, puede resultar pe-
ligroso, en funcidn del tipo
deviaydelentorno, porque
podria provocarunsiniestro
enlacarreteraounincendio
forestal. Este reprochable
gesto también podria con-
llevar una sancion de 500 €
ylapérdidade 6 puntosenel
permiso de conducir.

MULTA DE 200€ } PERDIDA DE 3PUNTOS




¢UN CAMION REMOLCANDO A OTRO? 2 ) CONDUCCION TEMERARIA

\ Un vehiculo sélo puede remolcar a otro de forma excep- Todo se complica, ademas, cuando el primer camidn
cional y durante una distancia corta. Que esalabornola circula en sentido contrario y sin respetar las lineas de
realice un vehiculo de auxilio en carretera supone una separacion de los carriles. Toda esta accion puede ser
infraccion, segtin el articulo 77 de la Ley de Trafico y Se- considerada conducciéntemeraria (art. 3.1, RCIR) y san-
guridad Vial, eimplicariaunasancion muy grave de 500 €. cionada con 500 € de multay la detraccion de 6 puntos.

MULTA DE 500 € ' PERDIDA DE 6 PUNTOS
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Una hormigonera circula por una carretera convencional en lo que parece estos segundos deberan a
una larga recta. Se aproxima a un cruce situado a su izquierda, que esta ones como el mal tiempo o el asfalto mojado
perfectamente sefializado conlas correspondientes marcasviales. Ningtin
otro vehiculo circula por los alrededores.
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unavulneracion grave del 147.2 del RCIR, lo que rebaja la sancion. ’ MULTADE 200€ '
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La mitad de
los fallecidos

dan positivo

El 49,9 % de los conductores
fallecidos en accidente de tra-
fico en 2025 habia consumido
al menos una sustancia toxica
(alcohol, drogas o farmacos).
Esta es la principal conclusion
de la Memoria del Instituto Na-
cional de Toxicologia y Cien-
cias Forenses (INTCF) tras el
estudio de las autopsias reali-
zadas a 894 conductores falle-
cidos el afo pasado.

Asi, de las 446 victimas que
dieron positivo (el 90 % hom-
bres), 290 habian consumido
alcohol, el 32,4 % (-2 % que
en 2024). Uno de los aspectos
mas llamativos es que mas del
30 % superaba el limite penal
de ingesta de alcohol (1,20
gramos por litro de sangre) y
al menos el 11,6 % presentaba

Coordina: NuriaHERRAIZ

unaintoxicacion extrema. Res-
pecto al consumo de drogas,
230 de las autopsias fueron
positivas (un 4,5 % mas que
en 2024), con la cocaina y el
cannabis como las mas detec-
tadas.

No hay que olvidar que en mu-
chas de las ocasiones el con-
sumo de alcohol o drogas por
parte de los conductores tiene
como consecuencia condenas
penales. De hecho, los delitos
que afectan al trafico y la se-

La IA en la seguridad del trafico

La utilizacion de la inteligen-
cia artificial en el ambito del
analisis de las consecuencias
legales de los siniestros viales
se hace patente en dos inicia-
tivas recientes. Por una parte,
la Universidad de Extremadura
entrena unalA paradeterminar
la responsabilidad de con-
ductor y peaton en el caso de
atropellos, partiendo del estu-

.
ﬁ

dio de atestados reales. Por su
lado, la Unidad de Seguridad
Vial de la Fiscalia ha anun-
clado que estara asistida por
una herramienta de inteligen-
cia artificial en la elaboracion
de escritos relativos a delitos
de conduccion bajo la influen-
ciadelalcoholenlosquenose
hayan producido danos mate-
riales ni personales.

Trafico y Seguridad Vial

guridad de la circulacion son
la primera causa de sentencias
condenatorias en Espana. El
afno pasado se dictaron 74.561
de estas sentencias por delitos
relacionados con la seguridad
vial y en 67 de ellas se dictd
pena de prision. Con todo,
estos datos suponen una re-
duccion con respecto a los de
2024, cuando el Ministerio Fis-
cal registr6 95.302 condenas
por delitos contra la seguridad
del trafico.

mas activos, mas
autonomos

Poder desplazarse sinlimitaciones ana-
didas a las circunstancias particulares
marca la autonomia de cada persona.
Por eso hay que atender a la forma en
gue se mueven las personas mayores,
desde la empatia y la paciencia, y Iejos
de estereotipos que rozan el edadismo.
Eseeselespiritude lacamparia'Mayo-
rizate’, que la Fundacion Espanolapara
la Seguridad Vial, Fesvial, desarrollaen
elmarco delas

iniciativas  so- '

ciales de la

patronal del se- Eggggetﬁe
guro Ofesauto. e

Porque un ma- g}l!ylendo
yor activo, que | autonomia
se mueve, es .

un mayor mas oo
Vivo y mas in-

dependiente, aunque, como parte de
los colectivos vulnerables necesita
una especial proteccion en sus des-
plazamientos. No hay que olvidar que
mas del 20 % de la poblacion espanola
tiene mas de 64 anosy que, en 2024, el
65 % de los peatones fallecidos en las
ciudades eran personas mayores.

Leon: la ciudad donde mejor se conduce

Con139siniestros, unatasade 3.722
sanciones y 1.765 puntos del camé
perdidos (todas estas variables me-
didas por 100.000 conductores),
Ledn es la ciudad espanola donde
se conduce con mayor seguridad. El
ranking, elaborado por la plataforma
de compraventa Carwow con los da-
tos de 50 provincias recogidos por la

Direccion General de Traficoy el Ins-
tituto Nacional de Estadistica, se fija
en variables como el porcentaje de
aprobados del camng, la frecuencia
de siniestros, la pérdida de puntos y
diversos habitos de trafico. Ledn con-
Sigui6 una puntuacion de 97,44 sobre
100. En el otro extremo, Malaga ob-
tuvo la peor nota, con 30,92 puntos.



Inspeccionar sin
detener la marcha

Los controles de vigilancia en el
trafico serealizan deteniendoaunnu-
mero determinado de vehiculos para
comprobar si estos 0 sus conducto-
rescumplen conlanormativarelativa
a seguridad vial. Cataluna acaba de
estrenar en fase de pruebas un sis-
tema que puede realizar esta tarea
sin necesidad de detener a ningln
vehiculo. El proyecto, que ya tiene su
primeraestacioninstaladaenlaAP-7,
combina camaras de alta definicion,
sensores, lectores automaticos de
matriculas e incluso sistemas de pe-
saje dinamico para poder reforzar la
vigilancia sobre el transporte de mer-
cancias y de viajeros.

[ Excellence in |
Road Safety

| AWARDS |

Finalistas
espanoles en los
premios de la CE

Los Premios a la Excelencia en
Seguridad Vial convocados por la
Comision Europea cuentan con pro-
yectos espanoles entre los finalistas
de tres de sus cinco categorias. El
escape room disenado por la DGT
para la formacion de trabajadores
eslainiciativa espanolaelegidaenel
apartado de Seguridad Vial Laboral.
Este ltimo es un galardon nuevo en
estaedicion junto conelde Usuarios
Vulnerables, al que opta el sistema
Retrolight System -de la empresa
Sialtrénica-, para mejorar la visibili-
dad en pasos de peatones, carriles
bici, centros escolares o de mayo-
res. Por su parte la empresa Metis
Al, con su solucion de inteligencia
artificial paralaformacionde conduc-
tores, opta al premio en la categoria
de Educacion.

Balance del
verano: 240
fallecidos en
siniestros viales

Entre julio y agosto se han producido unos 102
millones de desplazamientos, un récord que
viene, sin embargo, acompanado de un au-
mento en el nimero de fallecidos en las vias
espanolas: 240 victimas mortales, 10 mas que
en el verano de 2025. En cuanto a los heridos
que exigieron hospitalizacion, se han produci-
do 106 menos (-10 % que en el mismo periodo
del ano pasado). El nimero de vulnerables fa-
llecidos ha descendido en 12 personas y el dato
positivo se ha producido entre el colectivo de
motoristas, que ha cerrado el verano con 18 fa-
llecidos menos que en 2025, aunque es el gru-
po de usuarios vulnerables que mas victimas
mortales acumula en lo que va de afio.

Ante las cifras y teniendo en cuenta que el
consumo de alcohol es uno de los factores
concurrentes en los siniestros viales, el Gobier-

Los siniestros de motoristas,

a estudio

no ha impulsado de nuevo rebajar los limites
permitidos al 0,2 g/1, segtin anuncid el ministro
Grande-Marlaska durante la presentacion del
balance del verano. Junto al alcohol, la veloci-
dad excesiva es otro de los factores mas comu-
nes en el origen de los siniestros. En la dltima
campana, desarrollada por la Guardia Civil de
Trafico enla primera semana de agosto, 69.231
conductores fueron denunciados por superar
los limites, el 6,7 % de los vehiculos controla-
dos. 19 de estos conductores denunciados fue-
ron puestos a disposicion judicial por exceder
en mas de 80 km/h lavelocidad permitida.

PREVENCION
Y PROTECCION

¢Sabes como eviine sl vuslco v
concces ks medidas e prodeccion?

Las motocicletas estan pre-
sentes en casi 1 de cada b
siniestros con victimas en Es-
panay el porcentaje es mayor
encuantoal nimero de falleci-
dosyheridosgravesenEspana.
Esta es una de las principales
conclusiones de los dos estu-
dios presentados por el Instituto
de Investigacion en Trafico y
Seguridad Vial (INTRAS) de
la Universitat de Valencia. En
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estos trabajos se analiza la si-
niestralidad de las motocicletas
enviasinterurbanas entre 2017
y 2024y se establece un patron
mayoritario: envias convencio-
nales, curvas, fines de semana,
condiciones en apariencia fa-
vorables y con motocicletas
de mas de 125 ¢.c. El siniestro
mas comun son las salidas de
via, con mas del 40 % de los
motoristas fallecidos.

<8

VUELCA
LAS CIFRAS

Tractores:
‘Vuelca las cifras’

Cerca de 60 trabajadores del campo
fallecen cada ano en tractores que no
disponen de los sistemas de proteccion
que los hubieran salvado. Poreso el Ins-
tituto Nacional de Seguridad y Salud en
el Trabajo (INSST) puso este verano en
marcha una campana para concienciar
sobre lanecesidad de conducirvehiculos
agricolas seguros. Lainiciativa insiste en
promover habitos de conduccion segura
con el tractor y favorecer la instalacion
en él de una estructura de proteccion en
casodevuelco (ROPS, Rollover Protec-
tive Structure) y cinturones de seguridad
homologados. Se estimaque ambos dis-
positivos podrian evitar el 99 % de las
muertes por vuelcos con estos vehiculos.
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INTERNACIONAL |

M EE.UU.

Nuevas multas por
distracciones

El estado de Arizona ha introducido
algunos cambios en su ley de trafico
parareforzar la seguridad vial. La no-
vedad mas destacable es la imposi-
cion de sanciones mas severas para
los conductores que reincidan en la
infraccion de conducir mientras usan
el teléfono mavil. En este caso, si el
conductor es detectado sosteniendo
el movil una segunda vez, la multa
pasa de 150 délares a 400. Ademas,
tampoco se permite ver, grabar ni
transmitir contenido de video, inclui-
das redes sociales o videoconferen-
cias, mientras se conduce, aunque
no se tenga el dispositivo en lamano.

PROXIMAS
CITAS

Australasian Road Safety
Conference

4th Annual Automotive Functional
Safety Forum

IRF 2026 Annual Conference

EU Road Safety Conference 2026

PIARC Technical Committees
Meeting

International Conference on Road
Safety and Traffic Solutions

Trafico y Seguridad Vial

Coordina: SilviaFERNANDEZ

Il NACIONES UNIDAS

Un compromiso
firme

El pasado mes de julio, y cumpliendo con la
resolucion A/80/L.46 de la Asamblea General
de las Naciones Unidas, se celebrd la Reunion
de Alto Nivel sobre Seguridad Vial de este or-
ganismo internacional. El debate se centro en
ampliary acelerar la aplicacion de los compro-
misos adquiridos para reducir a la mitad las
muertes y lesiones provocadas por la sinies-
tralidad vial de cara a 2030. A dicha reunion
acudieron el ministro del Interior, Fernando
Grande-Marlaska, y el ministro de Transpor-
tes, Oscar Puente, que expusieron el modelo

B SUDAFRICA

Coches mas
seguros

El Gobierno sudafricano se ha
impuesto un reto: reducir las
muertes en carreteraun45 % de
caraa 2029y un 50 % en 2030.
Para lograrlo el viceministro de
Transporte, Mkhuleko Hlengwa,
ha solicitado la ayuda del sector
de la automocion. Pero desde
la Asociacion Automovilistica
sudafricana han enumerado

espanol. En su intervencion destacaron la re-
duccion de la mortalidad de 128 a 37 fallecidos
por millon de habitantes en dos décadas y la
importancia de lainversion publica.

las dificultades que encuentran
para aportar esa ayuda. La prin-
cipal, que los coches de gama
basica a los que tienen acceso

H SIRIA

Plan de choque
contra puntos
negros

Las cifras de muertos y heri-
dos en las carreteras sirias se
han incrementado en lo que
va de ano. Segun los datos
del Ministerio de Gestion de
Emergencias y Desastres del
pais, el nimero de accidentes
ha aumentado un 95 % entre
el primer semestre de 2025y el
mismo periodo de 2026 y el nu-
mero de heridos un 99 %. Mo-
tivos mas que suficientes para
adoptar un nuevo plan nacional
de seguridad vial que tiene un

la mayoria de conductores en
el pais a menudo carecen de
la integridad estructural y las
caracteristicas de seguridad es-
tandar, como los airbags. Estos

enfoque preventivo, basado
en la gestion de riesgos. Como
primer paso, este Ministerio se
propone identificar y clasificar
las carreteras de alto riesgo

dispositivos si estan disponibles
en modelos idénticos que se
venden en otros mercados. De
€s0 va, precisamente, su cam-
pana #SaferCarsForAfrica.

del pais y abordar los “puntos
negros” mejorando la sefaliza-
cion, las marcas viales, la ilumi-
naciony las barreras en lugares
mas criticos.



B EMIRATOS ARABES UNIDOS

Escolares mas protegidos

La Autoridad de Carreteras y
Transporte de Dubai (RTA) ha
puesto en marcha una serie
de programas y actividades de
concienciacion coincidiendo
con el inicio del curso acadé-
mico. La RTA ha instado a pa-
dres y conductores a extremar
la precaucion en las inmedia-
ciones de las escuelas, res-

H SINGAPUR

Preocupacion
por los riders

Laseguridad vial laboral se ha
convertido en la principal pre-
ocupacion para el Ministerio
de Mano de Obra (MOM) de
esta republica. Segin sus
datos, los siniestros de trafi-
co son la principal causa de
muertes en ellugarde trabajo.

H ESLOVENIA

A favor de los
robotaxis

El Gobierno esloveno ha
anunciado que “en breve”
elaborara un borrador de
leyes para permitir la circu-
lacion de taxis sin conduc-
tor. Los cambios previstos
permitirian proyectos piloto
para vehiculos totalmente
auténomos y la posibilidad
de unirse a plataformas
de transporte compartido.
Hasta ahora la normativa
eslovena exige que estas

petar los limites de velocidad
y evitar el estacionamiento en
doble fila. Desde esta organi-
zacion aseguran que gracias
a las medidas implementadas
en este sentido desde el afo
2010 se ha mantenido a cero
las muertes por siniestros de
trafico en las escuelas de esta
Ciudad.

l REINO UNIDO

Vacas con GPS

La siniestralidad vial en las zo-

Preocupa especialmente la
siniestralidad de los traba-
jadores que desempefian su
labor conduciendo por cuen-
ta de las grandes plataformas
digitales de entrega rapida
de productos y servicios. Por
ello el Ministerio ha consti-
tuido un grupo de trabajo es-
pecializado en este colectivo
que busca soluciones para
reforzar su seguridad.

plataformas operen con
taxistas con licencia, taxi-
metros y permisos munici-
pales. La nueva regulacion
flexibilizaria esas restric-
ciones, al tiempo que acep-
tariala entradaenel pais de
vehiculos sin conductor.

nas rurales cuenta siempre con
un protagonista inesperado:
la irrupcion de animales en la
calzada. En el condado britani-
co de Gloucestershire, situado
al suroeste de Inglaterra, este
problema ha saltado a los titu-
lares de los medios locales al
producirse en un periodo corto
de tiempo varios atropellos de
ganado. A pesar de que la ve-
locidad esta limitada en toda

B BERMUDAS

Mayor control de
los ciclistas

Las bicicletas eléctricas se han
convertido en una parte importante
de la red de transporte de este ar-
chipiélago, especialmente entre los
mas jovenes. Ante el aumento de
incidentes protagonizados por estos
vehiculos, la Policia de Bermudas
recuerda que las infracciones co-
metidas por los ciclistas también se
sancionan, entre ellas, faltas como
exceder el limite de velocidad, con-
ducir de forma imprudente o no res-
petarlas senales de trafico.

el area destinada al pastoreo
y que las sefiales advierten de
que hay ganado suelto, los in-
cidentes siguen ocurriendo. Por
ello se ha planteado la posibili-
dad de hacer de la tecnologia
unaaliada equipando al ganado
de collares con GPS y creando
zonas de pastoreo “virtuales”.
Estos collares administrarian
una descarga de baja intensi-
dad a las vacas que se acerca-
ran demasiado a las carreteras.

¢SABIAS QUE ...?

77 millones de
motocicletas

En el ranking de paises
con mas motocicletas
por habitante hay un claro
ganador: Vietnam. El pais
asiatico destaca como
uno de los paises con
mayor dependencia de las
motocicletas en el mundo.
Informes del Comité
Nacional de Seguridad
Vial de Vietnam muestran
que yaen 2024 contaba
conmasde 77

millones de

motocicletas

registradas,

loque

equivale a
aproximadamente

770 motocicletas

por cada1.000
habitantes. Esto

se traduce

en alrededor

de 0,77

motocicletas por
persona.
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NUEVOS

Laformacion de los futuros conductores es fundamental parala seguridad vial.
Los conocimientos tedricos exigidos parala adquisicion de los permisos de

conduccion se comprueban mediante examenes tipo test. En esta seccion de
larevista “Traficoy Seguridad Vial” queremos ofrecerle la posibilidad de com-
probar nimero a niimero si esta al dia en contenidos basicos pararealizar una

10

‘ Cuando no se pueda posicionar el vehiculo paralelo al
borde de la calzada, ¢ se podra permitirla paradaoel
estacionamiento dejando el vehiculo en otra posicién?

A. Si, cuando las caracteristicas de la via u otras circunstancias asi lo
aconsejen.

B. Sdlo si existe alguna sefal que permita el estacionamiento en bateria.
C. No, en ningin caso.

W, ¢Como debe realizarse
un cambio de carril en
unavia saturada?

A. Utilizando el arcén.

B. Advirtiéndolo con suficiente
antelacion.

C. Realizando la maniobra rapida-
mente para no estorbar.

‘ ¢&De qué préximo peligro
i advierte esta sefal?

A. Un estrechamiento de la calzada.
B. Untramo con circulacion en ambos
sentidos.

C. Untramo con prioridad respecto a
los vehiculos que circulan en sentido
contrario.

‘j Parareducirel riesgo de

accidente, un conductor que esté
tomando medicamentos debe...

A. conocer sus posibles efectos
secundarios y seguir las indicaciones
del médico.

B. evitarla conduccion de vehiculos
mientras dure el tratamiento.

C. tomar café para combatir sus posi-
bles efectos secundarios.

Trafico y Seguridad Vial

‘ La mayor parte de
J las distracciones del

conductor se relacionan con...

A. su estado psicofisico y su
comportamiento.

B. la disposicion de los mandos en
el vehiculo.

C. factores externos, como laviay
su entorno.

—&

% ‘ Este conjunto de
I W4 vehiculos con remolque
de 750 kg de M.M.A., ;aqué

velocidad puede circularcomo
maximo por una autovia?

A. A100 km/h.

B. A120 km/h.
C. A90km/h.

‘ Auna ambulancia que use inicamente la sefial especial
luminosa, ¢se le debe ceder el paso?

A. No, debe emplear de forma conjunta la sefial luminosa y la acustica.
B. Si.
C. Si, pero solo envias urhanas.

‘ Tomando las debidas

/ precauciones, ;por donde
podra circular una persona que

empuije con las manos una bicicleta

cuando su transito porlaaceraseaun
estorbo paralos demas peatones?

A. Porlacalzada, pero en ningtin caso por
elarcén.

B. Porelarcén, pero en ningtin caso porla
calzada.

C. Porelarcén o porlacalzada.




conduccion segura e informada. Esta manera ludica de adquirir la formacion test
autocorregibles

necesaria es (til tanto para los nuevos aspirantes a conductores como para to-
dos aquellos que obtuvieron sus permisos hace tiempo, y que debenreciclary
actualizarlateoria aprendida. jAnimese! Haga el test, corrija sus respuestasy

compruebe lo actualizados que estan sus conocimientos...

‘ Circularavelocidad
j inferioralaminima
permitida sin causa justificada,
ses peligroso?

A. Si,y ademas esta prohibido.

B. No, porque circular mas despacio
s siempre mas seguro.

C. Si, porque lo mas seguro es circu-
larala velocidad maxima permitida.

- ‘ Este turismo circula por
S& @/ unaautoviaa100 km/h;
¢circulaavelocidad adecuada?
A. No, porque lo aconsejado es circu-
lara120 km/h.

B. Si, siempre que lo permitan las
circunstancias del trafico y de la via.
C. Si, siempre que no entorpezca la
circulacion.

Si su vehiculo ha estado expuesto

al sol mucho tiempo con temperatu-

ras elevadas, ¢ qué medida es la mas ade-

cuada para reducir la temperatura interior
antes deiniciarlamarcha?

A. Abrirlas ventanillas para ventilar antes de
poner el aire acondicionado.

. Mantener las ventanillas cerradas y poner
el aire acondicionado a una temperatura
muy baja.

. Iniciarla marchay circularlentamente
para que el compresor del aire enfrie mas.

‘ \Unavez

j abrochado el
cinturén de seguridad, es
aconsejable...

A. colocar una pinza para
que quede holgado.

B. comprobar que esta

hien colocado y ajustado al
cuerpo.

C. aflojarlazona abdominal
para estar mas comodo.

SOLUCIONES

en https://sedeapl.
dgt.gob.es/WEB_
EXAM_AUTO/
examen/

‘ El conductordela
J motocicleta esta realizan-
dounadelantamiento fuera de po-

blado; ;qué separacion lateral debe
dejar con el vehiculo adelantado?

A. Superiora 1,50 metros.

B. Superiora 1,20 metros e inferiora
1,50 metros.

C. Laproporcional ala anchura de la via.

‘ }¢,Puede circularun turismo
/ porunaviareguladacon

estaseial?

A. No, porque es un camino reservado
para animales de montura.

B. Si, con precaucion, porque también
podrian circular animales de montura.
C. Si, porque esta sefal prohibe el paso
aanimales de montura.

Al iniciar la marcha con un vehiculo
que ha estado expuesto al sol
mucho tiempo, sobre todo a altas
temperaturas, es conveniente
ventilar el habitaculo para sacar

el aire caliente acumulado y luego
poner el aire acondicionado para
conseguir que la temperatura del
interior baje. De esta manera, se
evita la posible aparicion de golpes
de calor, fatiga y disminucion de la
atencion durante la conduccion.

‘ Entre otras

j precauciones,
sque debemos hacer para
compensarel riesgo que

supone conducir bajo la
lluvia?

A. Aumentar la distancia
de seguridad para evitar los
alcances por pérdida de adherencia.

B. Reducir la distancia de seguridad y encender la luz de cruce para
hacerse ver.

C. Reducirla presion de los neumaticos para mejorar la adherencia.

279 e octubre / 2026
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CUNDUC|R MEJUR ' En colaboracidn con el Areade Formacién de Conductores dela DGT

10 ERRORES HABITUALES DE CONDUCTORES

12

EXPERIMENTADOS

exceso de
confianza /

La experiencia al volante puede llevarnos a bajar la
guardia, caer en la relajacion y cometer errores que

nacendelafalsasensaciondeseguridad quedanlosafios
alvolante. Estos son algunos de los mas habituales.

«Carlos NICOLAS FRAILE
e llustraciones: ASAP Global Solution

on la practica adquiri-
C mos habilidades y so-

mos conductores mas
seguros, sabemos como reac-
cionar ante las situaciones co-
tidianas del trafico, también co-
nocemos mejor nuestro vehicu-
lo y somos capaces de realizar
maniobras —incorporaciones,
adelantamientos, aparcamien-
tos, etc.— de forma automatica.
Pero la experiencia tiene dos
caras y puede jugar en nues-
tra contra. En determinadas
circunstancias puede hacer
que nos relajemos —en exce-
SO— Y (ue pensemos que esta-
mos exentos de cumplir ciertas
normas porque “no pasanada”.
“La sensacion de control y la
confianza en las propias capa-
cidades pueden hacer que ba-
jemos la guardia y aumente el
riesgo de accidente”, afirma Mi-
guel Angel Sanchez, coordina-
dor especialista en Formacion
de Conductores de la Direccion
General de Tréafico (DGT). “Mu-
chos de los fallos habituales que
cometemos los conductores no

Trafico y Seguridad Vial

tienen que ver con el descono-
cimiento de las normas, sino
porque decidimos, consciente
0 Inconscientemente, que en
ese momento no son necesa-
rias”, explica Sanchez.

La confianza excesiva puede
aparecer en situaciones apa-
rentemente seguras; por ejem-
plo, en desplazamientos habi-
tuales donde conocemos de
sobra el recorrido y podemos
caer en el error de no adaptar
la velocidad, relajar nuestros
hébitos de conduccién defen-
siva, distraer la atencién, me-
noscabar nuestra capacidad de
reaccién o infravalorar el can-
sancio y la fatiga. También po-
demos acercarnos demasiado a
peatones, ciclistas o vehiculos
detenidos sin prever un margen
de seguridad.

“Pensamos que la practica nos
hace inmunes al error, pero es
una falsa sensacion de control
que puede llevarnos a cometer
errores. Conducir mejor con-
siste en mantener la atencion
y respetar las normas, inclu-
S0 cuando pensamos que po-
demos controlar la situacion”,
apunta Sanchez.

o No usar los intermitentes

Cuantas veces pensamos “no es necesario senalizar, noviene
nadie”. Larealidad es que los indicadores no sélo sirven paralos
vehiculos que vemos, sino también para aquellos usuarios que
pueden aparecer de formainesperada, como peatones, ciclistas -
0 motoristas. Prescindir de usarlos porque creemos que la ma-
niobra es evidente puede aumentar el riesgo de confusion.

9 Pasar en amarillo

i Ante un semaforo en fase dmbar, podemos pensar que “da tiempo
: apasarantes de que se ponga enrojo”. En realidad, apurar el paso
reduce el margen de seguridad y puede provocar una colision o un
atropello si otros usuarios inician la marcha.




e No detenerse
completamente
en un stop

Convertirla detencion obligato-
riaenunareduccion de velocidad
como sifueraunsimple ceda el
paso es una practica habitual de
muchos conductores cuando con-
sideran que hay buenavisibilidad
y “noviene nadie”. Sin embargo, la
senal de stop exige detenerse por
completo para observar con aten-
cion. Con frecuencia se colocan
enintersecciones con visibilidad
limitada, donde puede aparecer
unvehiculo, unabicicleta o un
peatdn de forma repentina.

e Velocidad inadecuadaen trayectos habituales

Los recorridos conocidos pueden generar una falsa sensacion de seguridad y llevar-
nosarelajar la atencion, reducir las precauciones y circularaunavelocidad inade- |
cuada, olvidando que las circunstancias de la carretera cambian en cada momentoa |
causa de obras, peatones, ciclistas, animales y malas condiciones meteoroldgicas.
También en zonas urbanas es frecuente observar excesos de velocidad en calles es-
trechas o con poca visibilidad, en accesos a glorietas y otros puntos donde circulan
peatones, ciclistas y otros usuarios de la via.

eAcortar la
distancia de : , ) . i
seguridad ! g 6 Circular siempre por el carril izquierdo
Algunos conductores deforma. | En autopistas y autovias es habitual encontrar conductores que permanecen en el ca-
habitual reduceninnecesaria- | . rrilizquierdo incluso cuando el derecho esta libre. Ademas de ser unainfraccion, esta
mente los margenes de seguridad g g conducta dificulta la fluidez del tréfico y puede provocar maniobras innecesarias.

y se "pegan" demasiado, pensan- |
do que son capaces de reaccio-

naratiempoyevitarlacolision |
cuando esto es fisicamente impo-
sible. Circular demasiado cerca

de otro vehiculo son riesgos que

pueden provocar un alcance ante '
unasituacion imprevista, como
una frenada brusca, un obstaculo !
ounas condiciones adversasen !

la carretera. >»
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CONDUCIR MEJOR '

9 Conducir conuna sola mano

Es habitual entre quienes llevan muchos afios conduciendo no

- llevar las dos manos en el volante. Sin embargo, es una mala cos-

- tumbre porque reduce la capacidad de reaccion y de control del

- vehiculo, asi como la precisiony la rapidez en la ejecucion de ma-

. niobras. Ocurre o mismo cuando se adoptan posturas incorrectas
alvolante: el respaldo demasiado reclinado, el asiento mal regu-

- lado, el brazo apoyado en la ventanilla o la mano sobre la palanca

. de cambio.

» 0 No usarel cinturénen
! trayectos cortos

“Son s6lo dos minutos, no hace falta abrocharse el cin-
turon” es un pensamiento que alguna vez nos ha podido
pasar por la cabeza para prescindir del principal sistema
de retencion dentro del habitaculo. La realidad es que no
importalo largo que sea un trayecto: hay que utilizar el cin-
turon de seguridad siempre antes de comenzar a circulary
cerciorarse de que los acompanantes, especialmente los
menores, estan correctamente sujetos.

@ "Olvidar" losretrovisores

Con el tiempo, los conductores podemos adoptar costumbres pe-
ligrosas, como no comprobar con la frecuencia necesaria los re-
trovisores para controlarlo que ocurre detrasy a los lados del ve-
hiculo. Esta falta de atencion puede hacer que pasemos por alto
la presencia de otros usuarios, especialmente peatones, ciclistas
y motociclistas.

6 Conducirdistraido

Dentro del habitaculo, la tecnologia puede ser una fuente
constante de distraccion, ya se trate de trayectos largos
como de desplazamientos cortos y cotidianos. Cada vez
que apartamos la vista de la carretera, aunque sea breve-
mente, recorremos decenas de metros sin controlar el en-
torno. Igual ocurre cuando manipulamos el teléfono, lara-
dio, el climatizador o la pantalla multimedia del vehiculo,
aunque creamos que podemos hacerlo sin dejar de pres-
tar atencion. Ademas, no olvidemos que estas conductas
pueden ser motivo de sancion.

14 | Traficoy Seguridad Vial



MUCHA PRECAUCION, TAMBIEN AL VOLANTE

Situviéramos que describirestaimagenenunasolapalabra, ele-
giriamos “desolacion” porque esa es la sensacion que se tiene al
observarunazonatrasunincendioforestal, unavez que se hanapa-
gadolasllamas. El pasado verano en Espana se quemaron mas de
300.000 hectareas. Para imaginar la magnitud de ese dato basta
decirque es el equivalente atoda la superficie de la provincia de Ala-
va. Unacifrasindudaterrible que empiezaaser demasiado habitual
durante los meses estivales. Sibien algunos de esos incendios (los
menos) son provocados, la gran mayoria se debe aimprudencias o
accidentesy, poreso, resultafundamental que todos seamos extre-
madamente cuidadosos con nuestros comportamientos, también
cuando viajamos en coche.

Lomasimportante: nuncaarrojemoslas colillas de los cigarrillos
por la ventana porque podemos acabar provocando un incendio
forestal. No olvidemos que ese incivico gesto puede conllevar una
sancion econdmicade 200 € yla pérdida de 4 puntos en el permiso
de conducir. Tampoco debemostirar desperdicios porque laacumu-

el fuego

lacionde basuraenlascunetas se convierte enunbuencombustible
en caso de incendio. Porno mencionar que las botellas de cristal o
los restos de vidrio pueden hacer efecto lupa con el sol e iniciar el
fuego. Ademas, conviene que seamos muy cuidadosos al elegirun
lugar paraaparcarel coche sinos encontramos enun areaforestal,
porque la combinacion del excesivo calor del exterior y la vegeta-
cion seca puede serigualmente peligrosa.

Sivamos conduciendo y nos encontramos con un fuego, nunca
tratemos de cruzarlo. Por el contrario, debemos buscar un sitio se-
guro paradetenerelvehiculo (y seializarlo paraalertaralos demas
conductores). A continuacidn, tenemos que avisar a los servicios
de emergencia. Pero, si el fuego nos sorprende y nos obliga a salir
del vehiculo, esimportante que nos cubramos todala piel del cuer-
poylasviasrespiratorias (si es posible conun pafo himedo) y nos
alejemos delincendio lo maximo posible.

Encualquiercaso,lamejorformade apagar el fuego es evitar que
seinicieyesaesunatareaque debemos asumirtodaslas personas.
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Porvolumen, tamaio, modelos de movilidad y, sobre todo, falta

de proteccion externa, hay usuarios de lavia que afrontan sus desplazamientos
con mayor fragilidad. Lamodificacion del Reglamento General de Circulacion que

EN 2024 EL 51 % DE LOS FALLECIDOS EN SINIESTRO VIAL FUERON PEATONES,

Vulnerables

ha entrado envigor el 1 de octubre no sélo trata de protegerlos de forma especial,
sino de dotarlos de mas instrumentos para paliar el extra de falta de seguridad.

* Nuria HERRAIZ
« Infografias: ASAP Global Solution

c on la aprobacién del Real Decre-
to 518/2026, en vigor en su ma-
yor parte desde el primer dia de
octubre, motoristas, ciclistas, peatones,
conductores de VMP, quienes tengan
movilidad reducida, personas mayores,
y nifios ven reforzados sus derechos res-
pecto a la movilidad y aumentada su
proteccion frente al tréafico a motor.

El objetivo es reducir la siniestralidad
de los usuarios vulnerables que, en 2024
alcanzaron el 51 % de las victimas mor-

Trafico y Seguridad Vial

tales en las vias espafiolas, con un total
de 907 fallecidos. En palabras del minis-
tro del Interior, Fernando Grande-Mar-
laska, esta “profunda modificacion del
Reglamento General de Circulacion que
aprobd el Consejo de Ministros el pasado
23 de junio es una amplia actualizacion
que responde a una movilidad mucho
mas diversa y nuestra prioridad es la
seguridad de las personas, sobre todo,
de los usuarios mas vulnerables”.

DEFINICION CLARA. La principal
novedad de la reforma se encuentra, pre-
cisamente, en la propia delimitacién de

usuario vulnerable, que pasa a formar
parte de la Ley de Tréfico y Seguridad
Vial, también modificada por el Real De-
creto aprobado (ver recuadro en pagina
siguiente).

De esta manera se marca el cambio
de vision. “Ahora el foco se pone en la
persona y en la nueva realidad de las
calles: el peatén, el motorista, el ciclista
y el usuario de vehiculos de movilidad
personal. Supone un paso de gigante en
la filosofia de la seguridad del trafico en
nuestro pais”, asegura Ignacio Lijarcio,
presidente de la Fundacién para la Se-
guridad Vial (Fesvial).




Una opinién compartida por Luis Cayo
Pérez Bueno, presidente del Comité Es-
pafiol de Representantes de Personas con
Discapacidad (CERMI): “El enfoque tra-
dicional era que los usuarios vulnerables
eran vistos como sujetos problematicos...
Ahora no se les aparta, sino que se les
protege con mayor intensidad. Se conjuga
mayor sequridad con libertad”.

CAMBIOS BIENVENIDOS. En este
sentido, CERMI coincide en dar la bien-
venida a una reforma “que introduce
avances resenables en materia de acce-
sibilidad, movilidad inclusiva y protec-

CICLISTAS, MOTORISTAS O USUARIOS DE VMP

en el foco

cioén de las personas con discapacidad
como usuarias vulnerables de las vias
publicas”, asegura Pérez Bueno.

En concreto, desde CERMI valoran po-
sitivamente que se reconozca la necesi-
dad de adaptar el espacio publico y las
normas de circulacion a las necesidades
de personas con movilidad reducida y
con discapacidad, y el reconocimiento
normativo de la prioridad de paso y es-
tancia de estos colectivos en las vias
publicas. También que se considere
como peatones a aquellas personas con
diversidad funcional que usan vehiculos
de movilidad personal a una velocidad

(Quiénesun
usuario vulnerable?

Usuario de lavia que, porrazén
del medio de desplazamiento que
utiliza o por las caracteristicas
fisicas del grupo de edad al que
pertenece tiene un mayorriesgo de
sufrirlesiones en caso de accidente
de trafico o que estas sean de mayor
gravedad. Incluye alos peatones

y, dentro de ellos, alas personas
condiscapacidad, alos menores,
alas personas mayores, a quienes
tengan movilidad reducida; alos
ciclistas; alos conductores de
vehiculos de movilidad personal y
alos conductoresy pasajeros de
motocicletas y ciclomotores.
Disposicion final primera del Real
Decreto 518/2026.

comparable al paso de una persona, lo
que les permite, por tanto, el uso de las
aceras.

Un aspecto fundamental de la protec-
cion de los vulnerables es que se extien-
de en realidad a todos los miembros de la

sociedad: todas las personas son peato- pp
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Vulnerables
en el foco

PP nes en algin momento o utilizan medios
mAs respetuosos con su entorno que el
vehiculo de motor privado. Ademas, la
mayor atencion sobre ellos permite pro-
mover un mayor uso de esos medios y
avanzar en sostenibilidad.

Asi, el cambio del Reglamento de Cir-
culacién incluye medidas que afectan
a los ciclistas: como la reduccion de la
velocidad para los vehiculos que los ade-
lantan, la ampliacién de la distancia y la
separacién de seguridad, la extension de
la obligacién del uso del casco (y del cha-
leco para profesionales) o la posibilidad
de usar remolque o semirremolques en
bicicletas, ademads de medidas especifi-
cas para la circulacion en vias urbanas.
Junto a ellas, se recoge también una re-
gulacioén estatal general para los usua-
rios de vehiculos de movilidad personal
(VMP), para los que se fija la edad mini-
ma en 15 afios y la obligatoriedad del uso
del casco y el alumbrado permanente.

Por su parte, los motoristas ven reco-
nocida una larga reivindicacién como es

ﬂ.

1. Obligacion de usar siempre casco de proteccion obligato-
rio. También chaleco o elemento reflectante porlanoche
0 con escasa visibilidad, y en todo momento para los pro-
fesionales. Lainfraccion de estas obligaciones se sancio-

naracon 200 €.

2. Sefijaen15anos laedad minima para conducirun VMP.
3. Losvehiculos de movilidad personal deberan llevar siem-
pre encendido el alumbrado (entrada en vigorel 1 de oc-

tubre de 2027).

4. Fuerade ciudad, los VMPpodran circular por vias segrega-
das de vehiculos de motor, si el titular de la via lo autoriza.

18 | Trafico y Seguridad Vial

VICTIMAS ENTRE LOS VULNERABLES

En 2024 hubo 1.785 victimas mortales, el 51 % (907 personas), eran usuarias
vulnerables. De ellas, el 57 % fallecio en siniestros producidos en vias
interurbanasy el 43 % en vias urbanas.

JAA
Vias . —
. interurbanas Fallecidos
Vias Porcentaje sobre el

© urbanas Q total de fallecidos

Aric

1 Seguridad lial

PEATONES

CICLISTAS VMP  CICLOMOTORES MOTOCICLISTAS

la circulacion por el arcén en caso de alta
densidad de trafico y bajo ciertas condi-
ciones, que viene acompafiada de nue-
vas exigencias en el equipamiento basi-
co de proteccion (ver recuadros inferiores
para conocer las medidas concretas).

MAYOR RESPONSABILIDAD. Una
parte de los nuevos articulos apelan a la
mayor responsabilidad y autoproteccién
por parte de ciclistas, motoristas y usua-
rios de VMP, en concreto en cuanto a la
obligatoriedad de uso de elementos de

Opinion de FEVEMP

Encontramos muy positivo que se recojan recomenda-
ciones que siempre hemos hecho desde la Federacion
Esparniolade VMPsobre el uso del casco, los elementos
reflectantes o la iluminacion permanente. Sin embar-
g0, ennuestra opinion, dicha adopcion deberia servo-
luntaria, ya que su obligatoriedad desincentiva el uso
de estos vehiculos en lugar de los de motor (como de-
muestran diversos estudios).

Por otra parte, aunque consideramos positivo que se
recoja expresamente que los VMP puedan circular por
vias ciclistas y carriles bici interurbanos, creemos que
es insuficiente. Porque la decision sobre si se permite
0 no dependera del propietario de la via (autoridades
municipales, provinciales, autonémicas...), y porque en
el ambito interurbano apenas existen estos carriles, lo
que impide alos VMP circular por carretera, a diferen-
cia de lo que ocurre con las bicicletas que tienen una
categoriade tamano, pesoy velocidad similares. Frente
a esto, en el 80 % de los paises europeos si se permi-
te alos VMP circular por las vias de vehiculos a motor.

Fuente: Observatorio Nacional de Seguridad Vial (DGT)



Conductas de riesgo

Una mayor seguridad para los mas fragiles empieza por reducir los comportamientos
mas arriesgados. El informe ESRA (‘E-Survey of Road users’ Attitudes’) en su tercera
edicion (datos de 2023) recoge la opinidn de usuarios vulnerables de 39 paises sobre
los habitos peligrosos que asumen. En Espana la encuesta arrojo las siguientes cifras.

COLECTIVO CONDUCTAS DE RIESGO Y/O PROHIBIDAS

Peatones  Caminarleyendo mensajes en el movil
Cruzar porlugares no destinados a ello
Escribir mensajes mientras anda
Cruzaren rojo

Usarauriculares cuando camina

Caminar sabiendo que se ha behido demasiado alcohol

seguridad pasiva, como casco, chaleco
reflectante, luz diurna y guantes o calza-
do cerrado (esto ultimo para motoristas).
Almismo tiempo, el nuevo articulado re-
coge medidas para que estos colectivos
respeten los espacios reservados espe-
cialmente para los peatones, facilitando
una mayor convivencia entre los propios
vulnerables.

También los peatones deben velar por
su propia seguridad cuando transiten
por carreteras de noche o con poca vi-
sibilidad. No hay que olvidar que, como
recordd el ministro Grande-Marlaska en
la presentacién del balance de sinies-

Circular sin casco

Usarauriculares

Cruzarenrojo

Circular sabiendo que se ha bebido demasiado

Ciclistas

Circular menos de una hora después de consumir drogas

tralidad del verano, entre julio y agosto
pasados, “de los 26 peatones fallecidos,
17 lo hicieron por la noche o a la hora del
crepusculo y 13 no hacian uso de cha-
lecos reflectantes”. Para el director de la

Motoristas Conduciramayorvelocidad de la permitida

Irmas rapido de lo que aconsejan las condiciones de circulacion

Leer mensajes mientras conduce
Circulartras haberingerido alcohol
Consumir drogas y conducir

DGT, Pere Navarro, el uso del chaleco es
un comportamiento preventivo que tiene
un unico fin, hacerse ver.

Con todas estas medidas, la nueva re-

Circular porla acera o zonas peatonales

No llevar casco

Cruzaren rojo

Circularcon mas de una persona en el vehiculo

Conducircuando se piensa que se ha bebido demasiado

2

‘

1. Elconductorque adelante aun ciclista debera reducirla ve-
locidad enal menos 20 km/h respecto al limite de la via.

2. Encalzadas con mas de un carril por sentido, el conductor
que adelanta debe cambiar completamente de carril, en lu-
garde simplemente dejar la separacion lateral de 1,5 m.

3. Sesuprimen exenciones de uso de casco de proteccion pa-
raciclistas en vias interurbanas

4. Casco de protecciony chaleco reflectante para quienes
realicen su actividad profesional circulando en bicicleta (ri-
ders). Elincumplimiento de estas obligaciones sera sancio-
nado con 200 €.

5. Enlascalles 30y 20 con unsolo cartil la autoridad municipal
podra permitira las bicicletas circularen ambos sentidos.

daccién del Reglamento General de Cir-
culacién apela a abandonar conductas
de riesgo por parte de los usuarios vul-
nerables, que deben ser conscientes de
su propia fragilidad y actuar en conse-
cuencia: “La seguridad vial se hace en la >

Opinion de RED BICI

Seguramente desde laaprobacion del limite de 30 km/h
en calzadas de un tnico carril por sentido no habia ha-
bido una normativa tan interesante para el impulso a
lamovilidad urbana activa y sostenible, también porel
reconocimiento de la ciclologistica como actividad pro-
fesional en auge. Se recogen medidas muy demanda-
das como el uso de remolques y semirremolques para
el transporte de personas, de animales de hasta 15 kg
o de carga; y que el limite en el transporte de menores
no se fije por edad sino por el peso del nifio (22 kg).
Igualmente es bienvenido elimpulso para permitirla cir-
culacion de bicicletas enambos sentidos en las vias 30
que estén sefalizadas; fijar que el ciclista en via urba-
na circulara preferiblemente por el centro del carril, o
que los vehiculos a motor deban dejar una separacion
minima de 5 metros con los ciclistas que les precedan,
ademas de las medidas especificas para vias interurba-
nas. Quedan pendientes algunos temas, como el per-
mitir rebasar semaforos en rojo cuando exista una se-
nalizacion especifica.
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Vulnerables
en el foco

p» calle. Ningun real decreto sera cien por
cien efectivo si no apelamos a la respon-
sabilidad individual El ciudadano tiene
que interiorizar que el casco, el chaleco
o el respeto a las zonas peatonales no
son Imposiciones normativas para evi-
tar multas, sino auténticos salvavidas”,
considera Ignacio Lijarcio.

ACOTACIONES PARA VMP. Otro
de los aspectos fundamentales de esta
nueva regulacién es la inclusion en el
articulado del Reglamento General de
Circulacién de medidas para los VMP.
De esta forma se va completando la
regulacién de este tipo de vehiculos
que, por su facilidad de penetracién y
precio asequible, se han convertido en
una alternativa inclusiva y sostenible al
coche privado, pero cuya siniestralidad

creciente es necesario atajar. . ; . 3 .
En opinién de CLIME, asociacién em- tando de forma explicita qué elementos  r1egulatoria, “Espafia se consolida como

presarial de VMP de Espafia: “La reforma corresponden a la regulacion estatal y ~ un pais pionero en la regulacion de las
introduce una mayor claridad normativa ~ Cuales quedan bajo la competencia mu-  nuevas formas de movilidad. Esto supone
en aspectos clave como el uso del casco ~ hicipal”. Ademas, con estamodificacion  exportar un modelo de convivencia y de
proteccion”, asegura Lijarcio.

Interurbanas y situaciones de emergencia

2. Los peatones que transiten porvias
interurbanas entre el ocasoyla
salida del sol 0 en condiciones de
baja visibilidad, deberan haceruso,
al menos, de un elemento luminoso
oreflectante.

1. Carriles de emergenciaen
autopistas y autovias: cuando en
unaretencion los vehiculos circulen
apaso de peatdn o se detengan,
deberan orillarse para permitirel
paso de servicios prioritarios.

B T

y las condiciones de circulacion, delimi-

Opinién de Asoc. Nac. de Motoristas

Aunque el texto supone algunos avances, muchas de
las medidas se han configurado de forma que son de
dificil aplicacion practica o se reduce de forma signifi-
cativa su utilidad, lo que entendemos que deberia ser

<

1. Sepermitelacirculacionde motocicletas porel arcén dere-
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cho cuando exista congestion del trafico, sin excederlaveloci-
dad de 30 km/h, y previa senalizacion del tramo.

2. Uso obligatorio de guantes de proteccion para conducto-
resy pasajeros de motocicletasy de ciclomotores envias in-
terurbanas (la exigencia de homologacion de los mismos se
producira cuando se regulen las especificaciones técnicas).
3. Calzado cerrado obligatorio en todo tipo de vias. Incum-
plirestay la obligacion anterior se sancionara con 200 €.
4. Loscascos de proteccion de los usuarios de ciclomoto-
res tendran que estar obligatoriamente homologados, y no
simplemente certificados (entrada en vigor el 1 de octubre
de 2027).

5. Uso obligatorio de chaleco reflectante para quienes desa-
rrollen su actividad profesional circulando en motocicletas.

Trafico y Seguridad Vial

revisado en futuras modificaciones normativas. Por
ejemplo, se permite circular por el arcén, pero condi-
cionado a la senalizacion del tramo, cuando esta no
seencuentrasiquieraen el catalogo oficial de sefiales.
Porotro lado, alas bicicletas se les permite circular en-
tre vehiculos y portar remolque porla noche, perono a
las motocicletas.

Encuanto alos guantes, se exige su certificacion, pero
se remite a un desarrollo posterior, y no se explica por
qué se limitan a vias interurbanas. Hubiera sido cohe-
rente con esta medida exigir calzado certificado para
motoristas y no hablar inicamente de calzado cerrado,
aunque consideramos lamedida positiva. Finalmente,
valoramos positivamente que no se hayan prohibido los
cascos tipo jet en interurbanas, y que se exija cascos
homologados y no simplemente certificados.



cruces, son algunas de las medidas in-
cluidas en este apartado.

Para la presidenta de la organizacion
Ciudades que Caminan, Ana Montal-
béan, es precisamente el espiritu de la
norma que se recoge en el Real Decreto
lo que supone el mayor avance, “al ex-
plicitar el protagonismo de las personas,
desbancando de ese lugar al vehiculo a
motor privado, que pierde capacidad de
movimientos en la ciudad, otorgando
también un papel preponderante a la
acera como espacio de circulacion o es-
tancia exclusivo de los peatones”.

Igualmente, desde RedBici (Red de
Ciudades y Territorios por la Bicicleta)
destacan que esta norma ofrece un
escenario real de la movilidad que se
produce en los nucleos urbanos, ya que
son los ayuntamientos los que tienen las
competencias, pero siempre respetando
el marco regulador estatal.

En resumen, esta reforma pretende
colocar a las personas en el centro del
sistema seguro de la movilidad, avan-

4. Cuando un vehiculo se halle
inmovilizado en la calzada, para
rebasarlo se debera dejaruna
separacion lateral minimade 1,5 my
reducirlavelocidad enal menos
20 km/h respecto al limite de la via.

3. Se prohibe adelantary circular porel
carril de laizquierda en autopistas
yautovias cuando la calzada se vea
afectada porlanieve, para permitir
la circulacion de vehiculos de
emergenciay quitanieves.

PARA EL ENTORNO URBANO.
Son también un eje de la nueva norma-
tiva las medidas que afectan al &mbito
urbano y que se recogen en un nuevo
Titulo VIpara el Reglamento General de

Circulacion: permitir circular en doble
sentido para bicicletas; dreas peatona-
les y caminos escolares; eliminacién
de la coexistencia de la luz &mbar para
vehiculos y verde para peatones en los

zar hacia unas ciudades mas humanas,
vias més seguras y espacios de convi-
vencia para todos los usuarios de la via,
aumentando la proteccién en calles y
carreteras. 9

Entorno urbanoy cinturon

Opinion de Ciudades que Caminan

Engeneral consideramos que seria necesaria una par-
te normativa mas contundente, comprometida con la
limitacion de los privilegios de los vehiculos motori-
zados y con la garantia de los derechos de las perso-
nas enlos espacios publicos urbanos. En concreto en
cuanto a mantener la posibilidad de que los vehiculos
de dosruedas aparquen en aceras; la permanencia de
infraestructuras como las aceras hici; lano ampliacion
dellimite de 30 km/h entodos los entornos urbanos, 0
lafaltade medidas que garanticen la seguridad en pa-
s0s de peatones, cruces de calzadas o travesias.
Sinembargo, son muy positivas las medidas que favo-
recen lacreacion de areas de prioridad peatonal (areas
residenciales en el Real Decreto); la restriccion de la
circulacion de vehiculos de motor en ciertas areas; la
creacion de caminos o0 zonas escolares seguras; las
normas recogidas en el articulo 153 para laregulacion
de las bicicletas, e incluso la propia definicion de las
aceras como zonas reservadas paralamovilidad y es-
tancia de los peatones.

\

¥
.

1. Se suprime la exencion de usar el cinturdn de seguridad
para conductores de taxi (en vias urbanas) y de vehiculos de
distribucion de mercancias, y profesores de autoescuelas. Se
permitira prescindir de su uso atécnicos sanitarios que viajen
en ambulancias, para poder atender a los pacientes.

2. Enpasos para peatones con semaforo, como norma gene-
ral, laluz ambarintermitente para vehiculos no podra coincidir
conlaluz verde para peatones.

3. Seregulanlos caminos escolares seguros.

4. Se introducen los requisitos para el estacionamiento de
autocaravanas.
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EL REGISTRO NACIONAL DE VEHICULOS RECOGE INFORMACION DE
MAS DE 38 MILLONES DE COCHES, MOTOS, FURGONETAS O CAMIONES

El gran

arcnivo
del parque _
movil espanol

Conlacreacion de la DGT en 1959, comenzaron a unificarse distintas
bases de datos de vehiculos que dieron lugar al Registro Nacional de
Vehiculos (RNV), una herramienta fundamental para la gestion de la

22

movilidad y la seguridad vial enla actualidad.

* Carlos NICOLAS FRAILE
« Infografia: ANADE Comunicaciony Disefio

ada coche, motocicleta, furgone-
‘ ta o camion matriculado en Es-
pafia esta inscrito en el Registro
Nacional de Vehiculos (RNV), una ba-
se de datos unica, oficial, centralizada y

obligatoria gestionada por la Direccion
General de Tréfico, y alli permanece du-

risticas técnicas (marca, modelo, ci-
lindrada, combustible o fecha de ma-
triculacién). También incorpora datos
relacionados con la seguridad vial y con
su estado administrativo.

Por ejemplo, en él figuran el historial
de inspecciones técnicas, los kilémetros
anotados en cada ITV, los
cambios de titularidad

EL RNV RECOGE

rrectamente reflejado. Pero este archivo
también desempefia un papel esencial
en materia de seguridad vial. Primero
porque almacena los datos relativos al
equipamiento de seguridad ylos ADAS,
y al mismo tiempo facilita la gestién de
las sanciones de trafico. Disponer de to-
da esa informacién de for-
ma centralizada permite

o las incidencias legales DATOS ESENCIALES actuar con rapidez y pre-

rante toda su vida util hasta su baja defi- (como embargos, precin- PARA LA cisién tanto a las admi-
nitiva. De esta forma, se puede conocer  tos o bajas temporales). 2 nistraciones como a las
en todo momento la situacién adminis-  Todos estos datos tam- IDENTIFI,CACION fuerzas de seguridad del
trativa y técnica de cadaunodelosmés  bién forman parte de es- DEL VEHICULO'Y estado.

de 38 millones de vehiculos que confor-  te gran archivo nacional. SU TITULAR.

man el parque movil nacional.

La funcién del RNV es doble: por un
lado, recopilar informacién vy, por otro,
gestionar esos datos para que puedan
ser utiles a las administraciones y cuer-
pos policiales con competencias en
movilidad.

DATOS ESENCIALES. El Registro Na-
cional de Vehiculos recoge informacion
esencial de cada vehiculo y su duefio:
numero de matricula, nimero de basti-
dor o VIN (Vehicle Identification Num-
ber), identidad de su titular y caracte-

Trafico y Seguridad Vial

A ello se suma, ademas, el

distintivo ambiental, un apartado cada
vez mas importante en las ciudades con
restricciones de circulacion.

MAS QUE UN ARCHIVO. El Regis-
tro Nacional de Vehiculos cumple una
primera funcién administrativa relacio-
nada con la identificacién inequivoca
de titulares y vehiculos. Gracias a ella
se mantiene actualizada toda la infor-
macién relativa al parque movil espa-
fiol y se garantiza que cualquier cambio
relacionado con un vehiculo quede co-

SEGUNDA MANO. Si
hay un ambito en el que esta gran base
de datos resulta clave, es en la compra-
venta de vehiculos usados, sobre todo
para luchar contra los fraudes. Los infor-
mes oficiales de la DGT permiten cono-
cer el historial administrativo de cual-
quier vehiculo y detectar posibles car-
gas, embargos o irregularidades antes
de cerrar una operacién. En definitiva,
el RNV se ha convertido en una herra-
mienta esencial para garantizar la trans-
parencia, €l control y la seguridad en la
circulacién.



REGISTRO NACIONAL
DE VEHICULOS

Il

;QUIEN UTILIZA EL REGISTRO DE VEHICULOS?

EleCOC, lanueva ficha
técnicaeuropea

Desde el pasado 5 de julio, la Unién Europea

(UE) sustituyd el Certificado de Conformidad
(CoC) en papel porel eCoC electronico paralos
vehiculos nuevos. Cada fabricante debe emitir

este documento, que certifica que el vehiculo
cumple con los estandares técnicos y de seguridad
exigidos, en formato digital estructurado (XML)

y firmado electrénicamente. De esta forma, los
paises de la UE podran intercambiar datos mediante
plataformas como EUCARIS (Sistema Europeo

de Informacidn sobre Vehiculos y Permisos de
Conduccidn). El objetivo es reducir los fraudes,
acelerarlos registros y unificarla homologacion.
EleCoC contiene mas de 500 datos técnicos
distintos incluido el cddigo VIN/bastidor, el
fabricante y lahomologacidn, las emisiones de
CO,, los neumaticos, los sistemas ADAS y los datos
ambientales. "Laincorporacion de nuevos datos
proporcionard mds informacion a compradores,
aseguradoras, talleres y estaciones de ITV, ayudara
a las administraciones en el diserio de politicas
publicas, en la renovacion del parque maovil y enla
recaudacion tributaria y facilitard investigaciones
relacionadas con el fraude, delitos patrimoniales y
blanqueo de capitales relacionado con el comercio
de vehiculos de lujo", explica Coral Sevillano,
subdirectora adjunta de Vehiculos de laDGT.

Imagen generada por Inteligencia Artificial

Ciudadania, administraciones publicas y organismos usan la informacién del Registro Nacional de Vehiculos (RNV)de la DGT.
Empresas de automocién y aseguradoras también tienen un acceso limitado.

Ministerios

Empresas de automocion
Datos técnicos

Impuestos, datos técnicos,

transmisiones

Ayuntamientos

Multas,
impuestos
Informes e
Q «Ciudadania
Consultas Tramites

de datos

G

Datos técnicos,
seqguro

Cambios de
titularidad

Espacio Schengen
Coches robados

Juzgados
Embargos,

siniestros
Fuente: Subdireccion Adjunta de Vehiculos de laDGT

L
B Policias
Investigaciones

Seguros

REGISTRO
NACIONAL DE
VEHICULOS

e Gestorias
(Ol ' Tramites

Tramites

i
Desguaces
Bajas voluntarias

de vehiculos

Fabricantes y talleres
Datos técnicosy
llamadas a revision
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Control administra_tivo

|dentificacion del titular

Apoyoala seguridad vial

Control de ITV y seguros

El gran archivo
del parque movil
espano

»» AUN MAS CERCA. La digitalizacion

ha acercado este registro a la ciudada-
nia. De hecho, en la actualidad gran par-
te delas consultas y gestiones relaciona-
das con un vehiculo pueden realizarse
sin acudir presencialmente a una jefa-
tura de trafico.

A través de la Sede Electrénica de la
DGT'y delaaplicacién miDGT, cualquier
usuario puede acceder a la informacién
de sus vehiculos y realizar numerosos
trdmites on line de forma répida y se-
gura. Esta accesibilidad digital no sélo
agiliza los procedimientos, también re-
duce desplazamientos, evita esperas y
mejora la relacion de la ciudadania con
la Administracion.

De hecho, uno de los servicios mas
utilizados es la solicitud del informe de
un vehiculo, especialmente util antes de
comprar un coche de segunda mano. Es-
te documento permite conocer datos re-
levantes como la titularidad, el historial
de ITV, el kilometraje registrado, las car-

gas administrativas o posibles inciden-
cias legales. Otro de los trdmites mas
frecuentes es el cambio de titularidad o
transferencia del vehiculo, imprescindi-
ble cuando se produce una compraven-
ta. Gracias al Registro, el nuevo propie-
tario queda identificado oficialmente y
la operacion se realiza con mayores ga-
rantias juridicas.

Los ciudadanos también pueden tra-
mitar bajas temporales o definitivas, co-
municar la venta de un vehiculo o con-
sultar datos técnicos y administrati-
vos relacionados con su automovil. La
plataforma permite ademas verificar si
un vehiculo tiene distintivo ambiental,
comprobar si existen embargos o pre-
cintos y actualizar determinados datos
administrativos.

USO DIARIO. El Registro Nacional de
Vehiculos es también una herramienta
de trabajo imprescindible para numero-
sas administraciones y organismos pu-
blicos. La DGT vy las Jefaturas Provin-
ciales de Tréafico lo utilizan diariamente
para gestionar matriculaciones, transfe-
rencias, bajas y sanciones.

ASi ES EL REGISTRO NACIONAL DE VEHICULOS (RNV)

Permite el control y gestion del parque movil. Puede
incluir hasta 80 datos distintos por vehiculo. Estas son

las principales funciones del RNV.

del parque movil

Gestion de sanciones
y accidentes

v Titular
v Matricula
v/ N2 de bastidor

¥ ITV y kilometraje

 Situacion administrativa

DATOS DEL VEHICULO

v Marca, modelo, combustible, cilindrad

Pero su alcance va mucho més alla.
Los ayuntamientos consultan esta infor-
macién para tramitar el impuesto sobre
vehiculos de traccién mecénica y ges-
tionar multas de trafico. Las comunida-
des auténomas y otros organismos pu-
blicos recurren igualmente al RNV pa-
ra tareas relacionadas con la movilidad,
la fiscalidad y el control administrativo.

Estadisticasy

(alta, baja, embargo...)

v’ Cambios de titular

planiﬁcacibn del trafico

.o y Seguridad Vial

Vehiculos registrados (2025)
%@ Turismos

=% Motocicletas
=5 Furgonetas

M- Camiones .
> 8
s Otros «i\,‘w\
2’

Fuente: Subdireccion Adjunta de Vehiculos de laDGT




Y para las fuerzas y cuerpos de seguri-
dad el RNV desempefia asimismo un pa-
pel destacado. Policias locales, la Agru-
pacién de Tréafico de la Guardia Civil, los
Mossos d'Esquadra y otros servicios po-
liciales utilizan esta base de datos para
identificar vehiculos, investigar infrac-
ciones, intervenir en siniestros o detec-
tar situaciones irregulares. Los tribuna-
les y juzgados también acceden al Re-
gistro en procedimientos relacionados
con embargos, precintos o investigacio-
nes judiciales.

“Contar con un registro
unico y permanentemen-

EIRNV proporciona
informacionalos cuerpos
policiales paraidentificary
localizar coches robados.

cesionarios, empresas de compraventa,
de renting o leasing y talleres recurren
a informes oficiales para comprobar la
situacion legal y administrativa de los
vehiculos con los que trabajan. En todos
los casos, el acceso se realiza bajo proce-
dimientos autorizados y con finalidades
concretas, garantizando la proteccion de
los datos y la seguridad.

NUEVA MOVILIDAD. Con mas de
38 millones de vehiculos registrados

ELINFORME DE " Fspafia, el RNV consti-
UN VEHICULO

tuye una de las grandes in-
fraestructuras invisibles de

te actualizado permite que  ES MUY [jTIL la movilidad. Su funcién va
todas las Administraciones ANTES DE mas allé del simple almace-
trabajen con Iinformacion namiento de datos, ya que
fiable y coordinada. Es una COMPRAR permite ordenar y supervi-
herramienta esencial para UN COCHE sar el parque automovilisti-
garantizar la seguridad ju- DE SEGUNDA  co, facilita los tramites a la
ridica y mejorar la gestion MANO. ciudadania, mejora la coor-

del trafico”, explica Coral
Sevillano, subdirectora adjunta de Ve-
hiculos de la DGT.

EMPRESAS Y PROFESIONALES.
Aunque el acceso a determinados datos
esta regulado y limitado, algunas em-
presas y profesionales autorizados utili-
zan igualmente el RNV. Las asegurado-
ras, por ejemplo, verifican informacién
administrativa y técnica antes de forma-
lizar poélizas. Las gestorias administra-
tivas, por su parte, tramitan transferen-
cias'y cambios de titularidad apoyando-
se en los datos del RNV. También con-

dinacién entre administra-
ciones y refuerza la seguridad vial.

En un contexto de creciente digita-
lizacion, nuevas formas de movilidad y
transformacion tecnoldgica del automo-
vil, disponer de una informacién centra-
lizada, fiable y actualizada resulta cada
vez mas importante. Porque detras de
cada matricula existe una historia ad-
ministrativa que acompafa al vehiculo
durante toda su vida. Y ese gran archivo
nacional, silencioso pero esencial, sigue
siendo una de las piezas basicas sobre
las que se apoya la gestién del trafico en
Espafia. @

ENTREVISTA

Subdirectora adjunta de Vehiculos de la DGT
ni

“EIRNV es un pilar
fundamental en la
sequridad vial”

¢Como contribuye el Registro Nacional
de Vehiculos (RNV) ala seguridad vial?
Permite identificar a aquellos que supo-
nen un riesgo, evaluarlos sistemas ADAS
embarcados para mejorar la seguridad
activa y pasiva del parque movil y facilita
lalocalizacion de vehiculos afectados por
llamadas a revision de los fabricantes. En
el marco europeo, el RNV comparte in-
formacion transfronteriza para controlar
vehiculos matriculados en ofros paises
que circulen ilegalmente.
¢Dequémaneratambiéncontribuyeala
luchacontrael fraudey el robo?
Facilita la recuperacion de vehicu-
los robados y la identificacion de
manipulaciones del cuentakilémetros
y de las modificaciones técnicas no
comunicadas.

La digitalizacion nos ha facilitado los
tramites sobre vehiculos, ¢todavia hay
margen de mejora?

La transformacion digital del RNV ha
supuesto un avance para realizar ano-
taciones telematicas de terceros (ITV,
fabricantes, concesionarios, asegurado-
ras...), consultar informes del vehiculo
en linea, verificar el estado administra-
tivo de un vehiculo antes de adquirirlo 0
conocer su historial de ITV y kilometra-
je. No obstante, aun hay que mejorar la
informacion disponible sobre manteni-
miento, reparaciones y accidentes, asi
comointegraracompraventasytalleres.
¢{Quémedidas seadoptan paraproteger
laprivacidad de los datos del RNV?

Los datos de caracter personal conte-
nidos por el RNV estan protegidos por
la Ley con medidas como la limitacion
de la publicidad registral, el control de
accesos y el registro de auditoria de las
consultas. Asimismo, la infraestructura
que lo soporta se somete al Esquema
Nacional de Seguridad (ENS) en su
nivel alto.
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EXAMINADORES DE TRAFICO

El primer ;

f1ltro dela
seguridad vial

Sumision es comprobar que los candidatos a conductores estan prepa-
rados paracircular de formasegura. Pero asumir laresponsabilidad de
decidir quién es apto para manejar un vehiculo y quién no conlleva
mucho mas esfuerzo, formacion y riesgos de lo que el publico cree.

« SilviaFERNANDEZ
« Fotos : Alberto ESPADA

ara unos Son un juez Severo.
P Para otros un angel de la guarda.

Acabar pensando una cosa u otra
del examinador de trafico que nos evalia
el dia que intentamos conseguir nuestro
permiso de conducir depende en gran
medida de su valoracién final. Aunque,
como en todo, siempre hay sorpresas. “Yo
he suspendido a alumnos

define como “emocionante”. Joaquin Ji-
ménez Murillo, presidente de la Asocia-
cion de Examinadores de Trafico (Asex-
tra), comparte esa valoracion de su acti-
vidad profesional, pero la complementa
con otra caracteristica: la responsabi-
lidad. “Como examinadores somos res-
ponsables de realizar una valoracion ri-
gurosa, minuciosa e imparcial para de-
terminar si una persona esta suficien-
temente preparada para conducir de

manera segura, adecuada

que aun asi han salido del LA FIGURA DEL yauténoma por las vias pu-
examen diciendo que la EXAMINADOR blicas. Somos muy cons-
proxima vez querian volver < cientes de la trascendencia
a examinarse conmigo. DE TRAI,:ICO que tiene nuestro trabajo y
Quizd porque les habia ESTA del compromiso que asumi-
transmitido tranquilidad o REGULADA POR mos con la sociedad. Preci-
porque, al explicarles sus Samente por esa respon-
fallos, los comprendieron y LA DIRECTIVA sabilidad,  consideramos
salieron convencidos de que EUROPEA fundamental que nuestra
la siguiente vez lo harian 2025/2205. actuacioén sea siempre ob-

perfecto. En momentos asi
te das cuenta de que lo estas haciendo
bien”, asegura Miguel Angel Sanchez
Ferndndez, coordinador especialista
de Formacién de Conductores de la
Subdireccion Adjunta de Formacioén Vial
de la Direccién General de Tréafico (DGT).
Sénchez sabe de lo que habla, ya que
ha pasado décadas evaluando futuros
conductores, una labor vocacional que

Trafico y Seguridad Vial

jetiva e impecable, porque
detras de cada prueba hay una decision
que tiene una repercusion directa en la
seguridad vial”, resume.

ACTIVIDAD REGULADA. Desafor-
tunadamente, a pesar de la rigurosidad
y el esfuerzo por mantener un alto nivel
de calidad en su labor, sobre la figura
del examinador circulan muchos mitos

Supervisar
al supervisor

El estandar de calidad de esta profesion
se mantiene de forma obligatoria. La
normativa exige que los examinadores
superen formaciones periddicas para
actualizar sus conocimientos. Ademas,
laDGT haestablecido mecanismos

que garantizan la prestacion de un

servicio de calidad con el objetivo de dar
cumplimiento a una evaluacion imparcial.
“El objetivo es establecer las mejoras
necesarias que garanticen una evaluacion
uniforme, detectar necesidades para
ampliary mejorar la formacidn de los
examinadores y lograr un desarrollo
profesional permanente. Esta actividad de
seguimiento se realiza de forma anual
yquinquenal. En la revision anual se
analizan datos, resultados y toda la
informacién del servicio de exdmenes

a fin de identificar posibles acciones de
mejora”, asegura Montserrat Pérez Lopez.
Por su parte, la revision quinquenal exige
una supetrvision presencial y practica: se
evalua la actuacion del examinador durante
una prueba real de examen para comprobar
su desempenoy si es necesario realizar
alguna medida correctiva o de mejora.



y no todos son buenos. “La idea que mas
prolifera y molesta es la de que engana-
mos, y/o que tenemos un cupo de apro-
bados, y/o que recibimos un comple-
mento econdmico asociado al numero
de suspensos. Creo que la sociedad no
es plenamente consciente del trabajo
que hay detras de nuestra labor, ni de
la formacién y supervision permanente
a la que estamos sujetos”, asegura Ji-
ménez Murillo.

Aquellos que creen mas en los bulos
que en la realidad se sorprenderian de
los filtros y controles que debe superar
una persona antes, durante y después
de sentarse en un vehiculo a evaluar
la capacidad de otra para conducir. El
primer argumento para rebatir la des-
informacién serfa aclarar que la figura
del examinador no deja espacio a la ar-
bitrariedad, esta completamente regu-
lada. Concretamente aparece reflejada

en la Directiva Europea 2025/2205, que
se encuentra transpuesta en nuestro
ordenamiento juridico en el Anexo VIII
del Reglamento General de Conductores.
Esta norma detalla tanto los requisitos
que debe cumplir quien quiera desem-
pefar esta funcién como la formacién
inicial que debe poseer y los aprendiza-
jes periddicos que debe adquirir duran-
te su carrera profesional para mantener
la calidad de su trabajo.

“También explicita como deben ser
es0s recursos formativos y establece me-
canismos para garantizar la calidad”, ex-
plica Montserrat Pérez Lopez, subdirec-
tora general de Formacién y Educaciéon
Vial de DGT.

ANTES Y AHORA. El camino para
llegar a ser examinador comienza hin-
cando los codos y, por supuesto, sabien-
do conducir. “Cuando yo decidi inten-
tarlo, hace ya 40 afos, la DGT se nutria
unica y exclusivamente de funciona-
rios del propio organismo. Actualmen-
te, el sistema de acceso ha cambiado
radicalmente. Para ser examinador hay
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El primer

Odela
seguridad vial

P que superar la oposicion al Cuerpo Ge-

neral Administrativo de la Administra-
cion del Estado, en la especialidad de
Trafico, bien por acceso libre o por pro-
mocion interna, y es cierto que, en la
actualidad, una gran parte de los aspi-
rantes procede del sector de las autoes-
cuelas y de la formacion vial”, asegura
Joaquin Jiménez Murillo.

Pero con aprobar esa oposicién no bas-
ta, los dos exdmenes que la componen
(uno tedrico que recoge multitud de as-
pectos normativos y practicos y otro de
circulacién en vias abiertas) son tan sélo
el primer filtro. El segundo lo constituye
un curso selectivo que tiene lugar en el
Centro de Formacion de la DGT en Més-
toles (Madrid) al que sélo acceden aque-
llos que quedan mejor clasificados en la
oposicién. Para lograr el objetivo de con-
vertirse en examinador debe completarse
con éxito este programa en el que tanto
la formacién como la evaluacién y la ca-
lificacién de las pruebas corren a cargo
de la propia Direccion General de Tréfico.

FORMACION INTENSIVA. Durante
seis semanas se busca que los aspirantes
a examinadores adquieran conocimien-
tos sobre materias tan dispares como la
resolucién de conflictos y la
psicologia del conductor, las

LOS

Notodaslas
labores del
examinador
transcurrenen
lacarretera. [
Tambiénsonlos
responsables de
las pruebas de
destrezaen pista.

criterios de calificacién de circulaciéon y
el de criterios de pista para pruebas en
circuito cerrado. Son més de 200 items
diferentes, cada uno identificado con un
codigo concreto, que los aspirantes de-
ben memorizar... y que tendran que se-
guir memorizando alo largo
de toda su vida laboral por-

caracteristicas técnicasyfi- EXAMINADORES dque se introducen noveda-

oot ot de @ DETRAFICO et e combis
u ves practi .
para, por ejemplo, conducir PUEDE,:N PASAR “Los aspirantes ensayan
por un puerto de montaiao - UN MAXIMO DE los criterios con practicas
ha}cer C;ie?plazamientos latEe— 360 MINUTOS en caﬁretera que hadcemcl)rs
rales de forma correcta. En no sélo para que identifi-
resumen, la teorfa y la prac- DIARIOS quen ]aspfa]tag, sino tam-
tica se fusionan para con- MONTADOS EN bién para que aprendan a
seguir que los futuros exa-  UN VEHICULQ. anticiparse, a no perder in-

minadores se conviertan en
unos conductores de 10. “La conduccion
de un examinador tiene que ser excelen-
te, ajustada al Reglamento al 100 %. El ni-
vel de exigencia es alto”, confirma Miguel
Angel Sanchez.

Pero el verdadero “hueso” del curso no
se esconde en la carretera, sino en apren-
der a aplicar correctamente el manual de

Trafico y Seguridad Vial

formacion de todo lo que
sucede. Al final, si aprueban, su labor
va a consistir en observar y evaluar el
conjunto de actuaciones de un alumno:
si es capaz no sélo de respetar las reglas,
sino también de asimilar Io que esta su-
cediendo y solucionar los problemas sin
correr riesgos. Porque aunque un alum-
no de autoescuela haya suspendido en

o

A N

Formacion periodica

Segun consta en el Anexo VIl del Reglamento
General de Conductores: “Los examinadores
deben realizar una formacion periédica
minima, a intervalos regulares de cuatro dias
entotal en cada periodo de dos arios, para
mantenery actualizarlos conocimientos y
capacidades necesarios para la realizacion de
las pruebas, desarrollar nuevas capacidades
que se hayan convertido en esenciales

para el ejercicio de su actividad, garantizar
una calificacion de las pruebas conforme

a criterios justos y uniformes y mantener

las capacidades prdcticas de conduccion
necesarias”. Estaformacion se puede impartir
mediante sesiones informativas, aulas

de formacion, ensefianza convencional

o soporte informatico. Asimismo, puede
dirigirse tanto a individuos como a grupos y
sersustituida porla que periddicamente ha
de realizarse con caracter previo a unanueva
acreditacion de nivel. “Ademds, en el caso de
que un examinador haya estado dos arios sin
examinar (porejemplo, debido a una baja),
debe someterse a una reevaluacion para
formarse de nuevo y garantizar que tiene los
conocimientos necesarios y actualizados
para desemperiar su labor”, concluye la
subdirectora de Formacion de la DGT.



los primeros cinco minutos de su prue-
ba, el procedimiento de examen se com-
pleta hasta la media hora, se sigue ade-
lante porque ese examen también forma
parte de su formacién”, explica Miguel
Angel Sanchez.

Asfi las cosas, algo iguala a los aspi-
rantes a sacarse el permiso de condu-
cir y los que desean convertirse en sus
evaluadores: algunos se quedan en el
camino. “No todos los que aprueban la
oposicioén logran superar este curso. En
esta formacion se trata de todo, pero lo
mas importante es aprender los criterios
de calificacion y también como tratar de
forma correcta al alumno que se quiere
examinar. Nuestro objetivo es garantizar
que los nuevos examinadores entienden
bien esos criterios y que saben aplicar-
los. Y también que ofrecen un servicio
de calidad. Que tratan al aspirante de la
forma correcta, que le dan las instruc-

Parapoder
examinardeun
tipo de permiso
concreto, el
personalde DGT
necesitatenerlo.

ciones de forma precisa y clara”, resume
Montserrat Pérez.

LA HORADE LA VERDAD. Aquellos
que silogran convertirse en examinado-
res tienen por delante un futuro laboral
en el que es imposible aburrirse porque
no existen dos dias iguales. “La mayor
parte de nuestra actividad se concentra
tanto en las pruebas de destreza como
en la evaluacion de las de aptitud de cir-
culacién en vias abiertas al trafico gene-
ral, que representan el mayor volumen de
examenes que se realizan. En ellas exa-
minamos todo tipo de vehiculos. Siempre
hablamos de un maximo de 12 circulacio-
nes con sus equivalencias”, explica Joa-
quin Jiménez Murillo.

Estos profesionales pueden pasar un
méximo de 360 minutos diarios meti-
dos en un coche. Una actividad que exi-
ge concentracion y no esta exenta de al-

gunos riesgos. Porque el trafico implica,
en si mismo, un cierto nivel de peligro
y, aunque se trabaje siguiendo todas las
medidas y procedimientos establecidos,
siempre pueden producirse, desafortuna-
damente, accidentes.

Desde un punto de vista mas humano
también puede resultar dificil comunicar
un resultado negativo a un aspirante que
en el calor del momento “olvida” que la
persona que lo examinoé no esla culpable
de su situacion y que, sino esta de acuer-
do con su evaluacidn, tiene a su alcance
formas de reclamar.

“Nuestra funcién no es poner obsta-
culos, sino valorar si una persona esta
suficientemente preparada; garantizar
que quienes obtienen el permiso tienen
las capacidades y los conocimientos ne-
cesarios para ser conductores seguros”,
resume Joaquin Jiménez Murillo. Pa-
ra conseguir este objetivo, estos profe-
sionales se actualizan continuamente y
aplican las tltimas modificaciones de los
reglamentos y de la normativa de tréfico
a su labor. Todo ello encaminado a que
la valoracion que reciban los aspirantes a
conductores sea siempre rigurosa.

La labor de un buen examinador de
trafico consiste no sélo en ayudar a los
futuros conductores a reconocer sus
errores y a formarse mejor, también nos
sirve de recordatorio de que conducir un
vehiculo sin cumplir unas minimas ca-
pacidades, aptitudes y actitudes supone
un peligro para todos los usuarios de la
via. Su trabajo diario evita que el riesgo
llegue a la carretera. 4
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ESTE MEDIO DE TRANSPORTE, PRESENTE YA EN MUCHOS
MUNICIPIOS, PLANTEA NUEVOS RETOS DE SEGURIDAD VIAL

Tranvias:

el pasado

regresaenforma ,

de modemidad

Despueés de varias décadas desaparecido, poco a poco el tranvia vuelve a
formar parte del entorno urbano. Ciudades como Valencia, Zaragoza o Murcia
pueden presumir hoy en dia de redes consolidadas que dan servicio adiarioa
miles de personas. Se trata de un medio de transporte seguro, sostenible,

accesible yfiable que, sin duda, aporta mucho ala movilidad urbana.

*|sabel CISNEROS
« Infografia: ASAP Global Solution

ara muchos el tranvia es sindni-
Pmo de modernidad, pero la ver-
dad es que su historia en nuestro
pais viene de lgjos. Sus inicios se remon-
tan a la segunda mitad del siglo XIX, y
fueron Jerez de la Frontera y Madrid las
primeras ciudades en contar con lineas
de tranvia que, al principio, eran de trac-
cién animal. No tardaron en implantar-
se en otros centros urbanos; primero, los
tranvias a vapor y, méas tarde, en 1896,
Bilbao se convirtié en la primera ciudad
en contar con una linea electrificada.
Lallegada de los coches y los autobu-
ses provocé el declive de los tranvias,
que desaparecieron practicamente de
nuestras calles en los afios 60 y 70. Sin
embargo, la nueva movilidad los ha trai-
do de vuelta gracias, entre otras cosas, al
disefio de los nuevos barrios, con gran-
des avenidas que dejan espacio para la
construccién de plataformas para su
circulacion.
Valencia fue la primera en reintrodu-
cirlo, hace 30 afios, y cada vez mas ciu-
dades deciden contar con este medio de

Trafico y Seguridad Vial

transporte limpio, accesible y fiable. Pe-
ronilas ciudades son ahora como las de
entonces ni la movilidad es igual. En la
actualidad el tranvia debe convivir no
solo con los peatones sino también con
todo tipo de vehiculos, incluidas las bici-
cletas y los vehiculos de movilidad per-
sonal (VMP). Las calles de las ciudades
tienen que distribuir el espacio entre las
diferentes formas de movilidad, en oca-
siones con carriles especificos para cada
tipo de medio, por lo que hay que pres-
tar mucha atencion al circular por ellas.

ELPROYECTO CONVITRAN. Justa-
mente para eso, mejorar la seguridad en
los entornos en los que circulan tranvias,
surgi6é conviTRAN, un proyecto impul-
sado por la Fundacién de los Ferroca-
rriles Espanoles (FFE) y financiado por
Ofesauto (Oficina Espafiola de Asegura-
dores de Automoviles). Con él se busca-
ba fomentar actitudes y comportamien-
tos seguros entre todos los actores que
comparten espacio en las calles, asi co-
mo informar y sensibilizar sobre buenas
practicas e iniciativas de seguridad vial.
En los casi diez meses de trabajo que
duré el proyecto, conviTRAN puso en

MADRID

contacto a distintas operadoras de 4
tranvias en Espafia que compar-
tieron sus experiencias y las es-
trategias implementadas para re-
ducir los siniestros y lograr una co-
existencia segura en los entornos con
tranvias. Las conclusiones obtenidas se
plasmaron en materiales informativos,

g



como folletos y videos: “La gente tiene
que conocer y estar atento a las sefa-
les, saber como funcionan y conseguir
una buena convivencia entre todos los
medios de transporte. El objetivo es al-
canzar los maximos niveles de seguri-
dad y llegar a los cero siniestros en Ios
entornos urbanos y metropolitanos por
los que circulan tranvias”, explican José
Manuel Liberal y Laura Lorenzo, inves-
tigadores de conviTRAN y miembros
del Area de Gestién del Conocimiento
dela FFE.
. Saber cémo comportarse en en-
/ ‘\\ tornos con tranvias es fundamen-
'\_ tal para lograr esa meta, asi co-
\\ mo conocer la sefalizacion, que
. ha ido evolucionando con el
. paso del tiempo. A los se-
. maforos y sefiales verti-
. cales que habia en un
inicio se han ido su-
. mando otros instru-
_‘; mentos para adver-
~ tirdela proximidad
de un tranvia desti-
nados, sobre todo, a peatones. Sefia-
les en el pavimento, lineas lumino-
i sas y avisos acusticos tratan de lla-

N

SEVILLA

mar la atenciéon de aquellos usuarios que
tienen la mirada hacia el suelo y pueden
ir distraidos con el teléfono mévil. Tam-
bién existen otros elementos, como nos
detalla Severiano Arias, gerente de Tran-
vias de Murcia: “Aqui hemos instalado
cerramientos y vallas de encauzamiento
peatonal en tramos urbanos

MURCIA

alos mas pequefios, sobre todo a partir de
los ultimos cursos de educacion primaria,
que es cuando los menores empiezan a ir
solos al colegio.

“Nosotros iniciamos una campaia di-
vulgativa centrada en los colegios, porque
hasta ese momento Zaragoza no disponia

de ningun medio de alta ca-

o de gran afluencia escolar y LA GRAN pacidad como el tranvia. Era
comercial, los cuales dirigen ~ APUESTA PARA un cambio notorio en lo que
fisicamente a, ]Qs transetn- MEJORAR LA eg la seguridad V/Ja] y enten-
tes a cruzar tinicamente por dimos que se tenia que hacer
los puntos debidamente pro- SEGURIDAD EN algo al respecto. Este afio se
tegidos y senalizados. Ade- ENTORNOS ha celebrado la decimoquinta
mas, la plataforma del tran- TRANVIARIOS edicion de las jornadas esco-
via cuenta con una delimi- lares de seguridad, que con-
tacion clara mediante el uso ESLA , sisten en realizar formaciones
de césped artificial, bordillos FORMACION. en colegios de primaria y de

diferenciados y pavimento de
color o textura contrastada respecto a la
calzada y la acera”.

FORMACION. Una de las grandes
apuestas para mejorar la seguridad vial
es la formacién. En ello coinciden la ma-
yoria de las entidades tranviarias. En Za-
ragoza, por ejemplo, desde incluso antes
de que el tranvia entrara en funciona-
miento, desarrollan programas dirigidos

secundaria, publicos y priva-
dos, donde se les explica a los estudian-
tes cuestiones basicas de segquridad vial,
tanto como peatones como usuarios del
tranvia”, cuenta Marcos Espafiol, direc-
tor de Comunicacién de Los Tranvias de
Zaragoza.

En Metro Ligero Oeste de Madrid
(MLO), ademas de recibir visitas a sus
instalaciones de nifios, adultos y asocia-
ciones, realizan camparias centradas en PP
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ZARAGOZA

Tranvias:
el pasado regresa en
forma de modernidad

p» publicos especificos. Por ejemplo, para

los jovenes disefiaron ‘Desconecta, mi-
ray cruza’, enfocada en concienciar so-
bre el peligro del uso de teléfonos mévi-
les y auriculares al cruzar las vias o en
zonas cercanas al tranvia. Para los mas
mayores, han desarrollado campafias
que cuentan con jornadas orientadas a
la prevencion en los propios centros de
mayores y en la sede de MLO, como ‘Pre-
parate, sujétate y valida'.

“Tras algunos analisis, nos dimos
cuenta de que muchos accidentes ocu-
rrian en los primeros segundos, antes de
sentarse, porque las personas iban a va-
Ilidar justamente cuando el vehiculo es-
taba arrancando, cuando hay un peque-
flo tirén. Entonces, lo que les decimos es
que se olviden de validar. Primero hay
que sentarse, y sino se puede validar no
se valida. Si se valida, tiene que hacerse
una vez que el vehiculo se ha puesto en
marcha”, explica Juan Ignacio Romero,
director de Operacién y director general
adjunto de Metro Ligero Oeste.

SEGURIDAD. Una de las grandes ven-
tajas del tranvia es que se trata de uno de
los medios de transporte urbano més se-
guro que existe y los siniestros en los que
se ve implicado son muy escasos.

En cinco afios, de 2020 a 2024 (ver cua-
dro adjunto), se registraron algo menos de
160 incidentes en todo el pais. El desco-
nocimiento de como comportarse en las
areas por las que circulan y las distrac-
ciones suelen estar detras de gran parte
de los siniestros. “La enorme mayoria de
accidentes que se producen con tranvia
son con vehiculos que hacen cruces in-
debidos, generalmente a la izquierda, es

Trafico y Seguridad Vial

railes de forma

perpendicular para

COMO CIRCULAR EN ENTORNOS CON TRANVIAS

Es fundamental conocer y respetar la senalizacion, ademas de evitar las
distracciones en las vias urbanas.

& ,

En bici o VMP, cruce los !

Rt

evitar que las ruedas se

queden atascadas.

Las cuadriculas
amarillas en el asfalto
indican que no se debe
entrar en esa zona si
existe riesgo de
quedarse

detenido dentro.

decir, que van paralelos a la via del tran-
via y giran a la izquierda, atravesando las
vias. Mas del 80 % de los accidentes que
tenemos suelen ser asi. Cualquier opera-
dor de tranvia de cualquier sitio del mun-
do te va a decir exactamente lo mismo,
porque es el principal problema”, explica
Marcos Espafiol.

A pesar de los indices tan bajos de si-
niestralidad se trabaja a diario para redu-
cir aun més las cifras. Para MLO, la mejor
forma para ello es la combinacién de una
estructura segura, una operacion ferro-
viaria rigurosa y una ciudadania concien-
ciada: “La seguridad no consiste Unica-

Siniestralidad conimplicacion

SINIESTROS

ANO CONVICTIMAS FALLECIDOS
2020 19 0
2021 26 0
2022 33 1
2023 30 0
2024 37 2

mente en reaccionar ante los incidentes
o accidentes, sino en anticiparnos a ellos
y, a pesar de tener unos datos de sinies-
tralidad muy bajos, no relajarnos y pen-
sar continuamente en como mejorar con
los distintos actores que intervenimos”.



Preste atenciona
las senales
luminicas y sonoras.
Evite distracciones
como el movil o los
auriculares.

imprescindible
respetar los
semaforos.

ruce, el tranvia
e tiene la prioridad

Los peatones no
deben caminar porla
plataforma del
tranvia.

Atencidn alos giros no

permitidos.

de tranvias incluyendo peatones
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Fuente: Observatorio Nacional de Seguridad Vial (DGT).

NUEVA MOVILIDAD. Los tranvias
tienen mucho que aportar a los entornos
urbanos. Es un transporte 100 % eléctrico
y, por lo tanto, contribuye a la reduccién
de las emisiones de gases de efecto inver-
naderoy ala contaminaciéon acustica. ks

Fuente: Elaboracion propia.

accesible, ya que al ser de piso bajo conti-
nuo facilita el acceso a personas con mo-
vilidad reducida, carritos de bebé o per-
sonas mayores. Ademas, su capacidad de
transporte de pasajeros es mucho mayor
que la de un autobus y la fiabilidad en sus
horarios al circular por plataformas reser-
vadas hacen que sea, en general, uno de
los medios de transporte mejor valorados
por los usuarios.

Zaragoza es un ejemplo de como el
tranvia puede transformar la movilidad
de una ciudad. Su Linea 1 empez6 a fun-
cionar en 2013 y cuando se disefi6 el re-
corrido se tuvieron en cuenta los pun-

MADRID

tos estratégicos del nucleo urbano. Eso
ha convertido al tranvia en la columna
vertebral del transporte publico como
cuenta Marcos Espafiol: “La linea 1 del
tranvia de Zaragoza, en dias laborables,
transporta mas de 100.000 pasajeros.
Teniendo en cuenta que sdlo es una li-
neade 12,8 kilémetros en una ciudad de
700.000 habitantes, es mucho. De hecho,
el tranvia de Zaragoza supone practica-
mente un tercio del transporte ptblico
de la ciudad sdlo con una linea, el resto
son autobuses. Es, con mucha diferen-
cia, la linea con mas usuarios de Espa-
fa”. Un estudio de la Universidad de Za-
ragoza concluyo que, tras su implanta-
cidn, el trafico en el centro de la ciudad
se redujo un 30 %. Encontramos casos
similares en muchas ciudades espafio-
las, donde el tranvia se ha convertido en
un eje vertebrador.

IMPLANTACION. Con tantas ventajas
surge la pregunta: ¢por qué no hay mas
tranvias? La respuesta es que el esta-
blecimiento de una linea de tranvia en
un nucleo urbano requiere de unas ca-
racteristicas que muchas veces resultan
complicadas. Como nos explican desde
la Fundacién de Ferrocarriles Espafio-
les, “hay barreras complejas que limitan
su expansion, como un elevado coste de
inversion inicial derivado, entre otros, de
la construccion de la plataforma, Ila ca-
tenaria y demas infraestructura”. A esto
se le suma el disefio de las ciudades, en
muchos casos con calles estrechas y si-
nuosas, y larigidez de la infraestructura
y las obras tranviarias, que suelen demo-
rarse durante mucho tiempo y provocan
cortes de calles prolongados y pérdidas
econdmicas para los comercios locales.
Sin embargo, gracias al trazado de los
nuevos desarrollos y su seguridad, sos-
tenibilidad y fiabilidad, el tranvia supo-
ne una apuesta segura a largo plazo. @
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ASI SON LAS SANCIONES A LOS CONDUCTORES EN EUROPA

Mismas infracciones,

distintas multas

En Europa, infracciones similares pueden tener respuestas distintas
dependiendo del pais donde se cometan: una sancion economica,
pérdida de puntos, retirada del permiso de conducir o incluso multa de
unjuez en base alos ingresos del infractor.

*Carlos NICOLAS FRAILE
« Infografia: ASAP Global Solution

onducir por Europa supone en-
‘ frentarse a obligaciones gene-
rales bastante similares entre
paises: no beber alcohol ni usar el movil
al volante, circular a velocidades ade-
cuadas y usar sistemas de retencion
para la seguridad del conductor y de
sus acompafiantes. Aunque también
hay diferencias importantes cuando
llega el momento de pagar una multa.
Por ejemplo, actualmente, no existe
en la Unién Europea una forma comun
de sancionar en materia de trafico y ca-

Trafico y Seguridad Vial

da pais establece sus limites, procedi-
mientos y consecuencias. Existe, eso
si, un marco europeo para facilitar el
intercambio de informacién y perseguir
determinadas infracciones graves co-
metidas por vehiculos matriculados en
otros estados de la UE (apoyo pag. 35).

La mayoria de los sistemas sanciona-
dores en Europa -también en Espafia-
tienen un procedimiento similar: trami-
tan por via administrativa y con multas
econdmicas las infracciones leves por
velocidad, movil o cinturén, pérdida de
puntos o ambas a la vez, y por via penal
las conductas mas graves relacionadas
con alcohol, drogas o la negativa a so-

130

meterse a las pruebas, que pueden ser
castigadas incluso con prision.

Pero, a su vez, cada sistema sancio-
nador nacional tiene su propia organi-
zacién y sus particularidades. Las di-
ferencias europeas no estan sélo en
el importe que aparece en una multa.
También estédn en cémo se tramita la
infraccién, cuando se pierden puntos,
cuando puede retirarse el permiso de
conducir y en qué momento una con-
ducta pasa de infraccién administrati-
va a delito. Infracciones por velocidad,
mévil, cinturén y alcohol son conductas
reconocibles en toda Europa, pero cada
pais dentro y fuera de la UE sigue sus
propias reglas. Estas son algunas de las
diferencias més llamativas.

VELOCIDAD: TARIFAS FIJAS
EINGRESOS

El exceso de velocidad es una de las
infracciones mas extendidas y tam-



LAS MULTAS EN EUROPA

La cuantia de las sanciones de trafico varian en cada pais. Espana no esté entre los paises con las sanciones mas elevadas.
Por ejemplo, en Portugal no llevar el cinturdn se podria penalizar hasta con 600 € y el uso del movil hasta con 1.250 €.

CINTURON

120-180 €

120-180 €

@ 60-300¢€

(+20 km/h)

@ 250-1.250 €

120-600 €

bién una de las que presenta mas va-
riedad en su tratamiento por parte de
las autoridades nacionales del trafico.
En paises como Espafa, Francia,
Bélgica, Portugal o Italia predomi-
nan las multas, con importes que au-
mentan en proporcién al exceso de ve-
locidad y, en determinados supuestos,
llevan asociada la pérdida de puntos o
retirada del permiso.

Bélgica, por ejemplo, aplica desde
julio una tarifa inicial de 58 € para los
primeros 10 km/h de exceso y afade
cantidades diferentes segun la via y la
velocidad superada. Cuando el exceso
rebasa determinados limites -mas de
30 km/h en determinadas zonas urba-
nas o mas de 40 km/h fuera de ellas-,
el asunto puede llegar los tribunales.

En otros paises, la velocidad tiene
también una dimensién econémica. En
Finlandia, la ley considera infraccién
grave rebasar el limite de velocidad en

95;? y
¥}
- s, (ﬁ

100€
(+20 km/h)
200€

[ 996 -1234 €

(+25km/h)

. 135-376 €

(+20 km/h)

@ méx. 750 €

83-332€

UE: sanciones mas
allade las fronteras

Enelano 2015 entrd envigorlanormativa
actual parala persecucion transfronteriza de
infracciones de trafico enla UE, con el objetivo
de facilitar el intercambio de informacion entre
paises paraidentificar alos responsables

de determinadas infracciones viales. Desde
entonces, la UE haido estrechando el cerco
sobre estos infractores internacionales,
ampliando esta normativa paraincluir

nuevas infracciones de trafico y reforzarla
cooperacion entre los Estados miembros.
Basicamente, esta norma establece que
cuando un vehiculo extranjero es detectado
enunainfraccion grave, las autoridades
pueden consultar sus datos para identificar al
titulary localizaral conductorresponsable. La
multa se tramita segun la ley del pais donde
se cometid lainfracciony puede notificarse
enel domicilio delinfractor. Y sila sancion es
firme, las autoridades pueden colaborar para
hacerla efectiva también fuera del pais donde
se ha cometido.

(+20 km/h)

@ 173-69:€
(+10a+40km/h)

@ 250-1.000 €:‘

@ 70-200¢

(+1a+19 km/h)

@ 100 €

@ 282-350¢

(+20a+35km/h)

Fuente: Elaboracion propia.

més de 20 km/h y utiliza las llamadas
‘multas por dias", proporcionales a la
capacidad econémica del infractor. De
hecho, en marzo pasado, un adinera-
do empresario finés fue multado con
120.000 € por un exceso de velocidad
de 29 km/h. Suiza también emplea es-
te sistema de multas proporcionales a
los ingresos en determinados procedi-
mientos penales; mientras que en el
Reino Unido los excesos especialmen-
te graves pueden llegar a los tribunales,
donde la multa se calcula teniendo en
cuenta los ingresos.

MOVIL: MISMA DISTRACCION,
DISTINTAS CONSECUENCIAS

El teléfono maévil protagoniza otro de los
incumplimientos habituales en los paises
europeos. De hecho, la normativa comu-
nitaria incluye su uso al volante entre las
infracciones objeto de intercambio trans-
fronterizo de informacién. >
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ENTREVISTA

Director del Consejo Europeo de Seguridad
enelTransporte (ETSC)

“Las multas deben ser
elevadas para resultar
disuasorias”

Dadas las diferencias entre sanciones
ante similares infracciones en Europa,
iseriaposible -y beneficioso- estable-
cer criterios comunes?

La vigilancia del cumplimiento de las
normas es fundamental. Sin esfuer-
z0s para hacer cumplir la legislacion,
Europa no alcanzara su objetivo de
reducir a la mitad las muertes y lesio-
nes graves en carretera para 2030.
Los distintos paises aplican diferentes
enfoques, pero es importante que las
multas sean suficientemente elevadas
como para resultar disuasorias. Los
sistemas de "multas por dias", en los
quelacuantiade lasancion se estable-
ceenfuncion del salario de lapersona,
son un buen ejemplo de un enfoque

con un mayor grado de equidad.
¢Estasdiferencias pueden generaruna
sensacion de impunidad al infringir en
el extranjero?

La aplicacion transfronteriza ha con-
tribuido a mejorar el cumplimiento
de las normas por parte de los con-
ductores no residentes. No obstante,
en 2019 alrededor del 40 % de las in-
fracciones transfronterizas quedaron
impunes, bien porque no se identifi-
c0 al infractor, hien porque no se hizo
efectiva la sancién econdmica. Las
nuevas normas abordan estos proble-
masy mejoranlacooperacion entre los
Estados miembros. Ademas del inter-
cambio automatizado de informacion
entre las autoridades nacionales, se
estan introduciendo procedimientos
de asistenciamutua paraidentificaral
infractory hacer efectivas las multas.
¢Como podria sermas eficaz laaplica-
cion transfronteriza de las sanciones
para infracciones graves de trafico?
El ETSC considera que en el futuro
deberia establecerse un sistema que
permitiera aplicar los puntos del per-
miso de conducirtambién entre paises.

Trafico y Seguridad Vial

Mismas infracciones,
distintas multas

) En Espaiia, la sancion por llevar en la

mano un dispositivo mientras se conduce
combina la multa econdémica yla pérdida
de puntos. En Francia, Bélgica e Irlan-
da también optan por sanciones econé-
micas, aunque con importes y procedi-
mientos diferentes segun la utilizacién
del teléfono. Ademas, en estos paises es-
tas infracciones pueden llevar al infrac-
tor ante el juez si la distraccion por el uso
del movil se considera una conducta pe-
ligrosa. Fuera de la UE, en el Reino Uni-
do, por ejemplo, utilizar un mévil durante
la conduccién supone 235 € y seis pun-
tos, pero la legislacion britanica sefiala
expresamente que se puede imputar un
delito en caso de muerte por conduccion
negligente.

CINTURON: NORMA COMUN,
SANCIONES DIFERENTES

Eluso del cinturén de seguridad es un
claro ejemplo de norma comun con pe-
nalizaciones diversas, ya que cada es-
tado aplica diferentes sanciones eco-
némicas y consecuencias particulares.
Espaifia establece una multa de 200 €
y la pérdida de cuatro puntos para el
conductor que no lo utilice correcta-
mente. Por su parte, Francia fija una
multa de 135 € para estas infracciones
y Paises Bajos de 90 € -incluso en ca-
sos de uso incorrecto o de llevarlo mal
abrochado-, mientras que otros paises
combinan la cuantia econémica con
sistemas de puntos o penalizaciones
adicionales sobre el permiso.

Reino Unido presenta otra particu-
laridad: la sancién ordinaria por no lle-
var cinturén es de 117 € y puede llegar
aun méaximo de b87 € si el caso pasa a
los tribunales.

ALCOHOL: DISTINTOS LIMITES
DE ALCOHOLEMIA MAXIMA

En las infracciones por alcohol y dro-
gas, el tratamiento de las sanciones es
aun més heterogéneo y las diferencias
entre paises son todavia mas visibles,
pues no todos parten del mismo limi-
te de alcoholemia permitido al volante
ni aplican las mismas consecuencias
cuando se supera.

En Espaiia, el limite general es ac-
tualmente de 0,5 g/l en sangre para la
mayoria de los conductores, con limi-
taciones inferiores para determinados
colectivos como los conductores profe-
sionales. En otros paises, como Esto-
nia o Noruega, se ha fijjado el limite en
0,2 g/1. Polonia, por su parte, conside-
ra infraccién la alcoholemia entre 0,2-
0,5 g/ly delito a las superiores a 0,5 g/1.

Noruega ofrece otra particularidad:
para determinadas alcoholemias la
multa puede establecerse en relacion
a los ingresos del conductor. Entre 0,2
y 0,5 g/l la sancién es de aproximada-
mente 1,5 veces el salario mensual del
infractor y las alcoholemias por encima
de 0,5 g/l pueden tener consecuencias
penales adicionales.

En Bélgica, el sistema penalizador
se ha endurecido este afo y estable-
ce la prohibicién temporal de conducir
-durante 12 horas- para quien supere el
limite legal (0,6 g/1). @
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CERCA DEL 30 % DE LOS CONDUCTORES ESPANOLES SIENTE MIEDO O ANSIEDAD AL VOLANTE

LAY

[.as mil caras de

la amaxofobia

Lo podemos llamar fobia, miedo o ansiedad. Se origina en el interior
de cada persona por causas muy diversas, y, aunque cada vez son mas
quienes piden ayuda, sigue siendo un tema tabu para muchos.

e David LOSA
« Fotos: Christian ESPOSITO (MadMoviex)

c erca del 30 % de los conductores
espafioles experimenta algun
tipo de miedo o ansiedad limi-
tante durante la conduccion, segun los
estudios publicados sobre la materia en
nuestro pais. El masreciente, 'El miedo a
conducir: naturaleza, perfiles y tratamien-
to', publicado el pasado mes de mayo
por la Fundacién CEA y la Fundacién
Ibercaja, no busca encontrar una cifra
total de casos, sino “comprender mejor
la estructura del problema”. Es decir,
ampliar el conocimiento sobre el origen y
larealidad de quienes tienen amaxofobia.

Losresultados del estudio demuestran
que no estamos solo ante una situacion
patolégica simple, y hablan de una
cuestion poliédrica donde convergen

numerosas causas y efectos. “La pala-
bra amaxofobia no ayuda a entender su
complejidad. Es un conjunto de manifes-
taciones de ansiedad en la conduccion
donde se mezclan elementos de fobia,
pdnico, ansiedad social, agorafobia o es-
trés postraumatico”, explica el psicélogo
Ignacio Calvo, autor del informe.

En el estudio, Calvo expone que “la
amaxofobia no debe entenderse sdlo
como miedo a conducir, Sino como una
alteracion compleja de la relacion entre la
persona, el vehiculo, el entorno vial y su
experiencia interna”. Una alteracién que
provoca que el 49,1 % de las personas
encuestadas (en un universo de mas
de 1.000 conductores con ansiedad al
volante) haya apartado totalmente la
conduccién de su vida. Una dificil rela-
cion que va mas alla de los afectados, ya
que el 65,8 % sefiala el comportamiento

de otros conductores como principal
desencadenante de su miedo.

LA AGRESIVIDAD AJENA. Este
ultimo dato pone de manifiesto que la
conduccién agresiva, la intimidacién, la
presién o la falta de empatia al volante
de unos tienen un impacto directo en la
seguridad y el bienestar psicolégico de
otros. “Aunque no es lo mismo conducir
en Soria que en Madrid, cada vez hay mas
vehiculos y mas trafico, y la percepcién
generalizada es que conducimos mas es-
tresados. Ademas, tendemos a legitimar
la violencia en el coche. Cémo si no expli-
camos el hostigamiento de aquellos que
no respetan sistematicamente la distan-
cia de seguridad...”, lamenta Calvo.

Para romper esa dindmica “de que la
conduccion conlleva conductas agresi-
vas”, Patricia Pérez Fernandez, psicéloga
de la Direccién General de Tréafico (DGT),
opina que “hay que seguir insistiendo en
lo importante que es empatizar, respetar
las normas y tener una buena capacidad

de gestion emocional para que la convi- PP
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Las mil caras de .
la amaxofobia

p» vencia en la via sea mas segura. La in-
seguridad, la percepcion de amenaza en
situacion de trafico, la evitacion de la con-
duccion o la preocupacion por cometer
errores en las personas con amaxofobia
se podrian reducir”.

MAS QUE UN APRENDIZAJE. La
falta de pericia es la segunda causa mas
mencionada por los encuestados en el
informe de la Fundaciéon CEA como ori-
gen de sumiedo (51,3 %). Aqui entran en
juego muchos factores, desde malas ex-
periencias en el aprendizaje hasta inse-
guridad personal. “Hay formadores que
no solo no tratan este tema de una ma-
nera especial, sino que pueden agravarlo
con gestos inapropiados, gritos o tratan-
do de la misma forma a todos los alum-
nos, cuando algunos necesitan mas pa-
ciencia y un esfuerzo mayor de compren-
s16n. Creo que habria que incorporar una
formacion especifica a los profesores y
que la sociedad tome mds consciencia
de este problema”, opina Calvo.

Perola idea que una persona tiene de su
preparacion no necesariamente debe es-
tar relacionada con su proceso de apren-
dizaje. “Pese a que el objetivo final de la
formacién es adquirir las ha-

gerle miedo”, explica Roclo, que, pese a
todo, nunca dejé totalmente de conducir.
“Me gusta mucho ser auténoma, pero te-
nia ataques de ansiedad muy fuertes. Aun
ast, seqgui conduciendo, me dieron un co-
che de empresa y por ciudad iba bien, pe-
ro si tenia que ir por zonas que no conocia
o0 autopista, se me desencadenaban ata-
ques de panico”, explica Rocio, que repre-
senta a ese 30 % de conductores con an-

siedad que no abandonan la

bilidades y destrezas nece- LA FAILTA DE conduccién, pero si evita si-
sarias para conducir, es cla- tuaciones o lugares determi-
ve que a lo largo de este pro- PERICIAES nados, como las vias répidas,
ceso los conductores cuenten LA SEGUN]?A los puentes o tuneles, las ca-
también conunniveladecua- ~ CAUSA MAS  r1reteras con curvas, lalluvia o
do de autoeficacia percibida, MENCIONADA mal tiempo, la noche o el he-
lo que implica que la persona chodellevar a otras personas,
tenga confianza en su capa- COMO ORIGEN especialmente a nifios.
cidad para resolver diferentes DEL MIEDO.

situaciones de trafico de ma-
nera segura’, sefiala Patricia Pérez.
Parecelégico que una persona que aca-
ba de obtener su permiso de conduccién
tenga dudas sobre su capacidad al volan-
te en ciertas circunstancias, pero el ca-
so de Rocio es ain mas especial. “Me sa-
qué el permiso con 24 anos en Madrid y
al dia siguiente me fui a vivir a Australia.
Alli, cuando tuve que conducir por moti-
vos personales, me enfrenté a ello, y en se-
guida me di cuenta de que estaba muy in-
segura, mas teniendo en cuenta que all
circulan por la izquierda, empecé a co-

Trafico y Seguridad Vial

PEDIR AYUDA. Rocio
también forma parte del 47,9 % de los
conductores que busca ayuda profesio-
nal para intentar solucionar lo que consi-
dera unarelacion “poco sana” con la con-
duccién. A través de un anuncio cono-
ci6 a Sonia Rojas, psicologa y directora
desde hace 12 anos de ‘Frena tu miedo’,
centro especializado en la prevencion y
en el tratamiento de la fobia a conducir.

“Después de estudiar psicologia y aca-
bar un master, empecé a trabajar en una
autoescuela como secretaria, y ahi me di
cuenta de que la ansiedad estaba muy

Miedo al volante y género

Enel ultimo informe de la Fundacion CEA sobre
amaxofobia, el porcentaje de mujeres sobre el
total de afectados era del 60 %. Unatendencia
que, en mayor o menor grado, parecen
confirmar otros estudios. Sinembargo, para el
autordelinforme, Ignacio Calvo, hay que tener
cautelacon estos datos: “Yo he dado cursos

de conduccion para personas con amaxofobia
enlos que habia uno o dos hombres de 15
participantes. Pero luego en la soledad de mi
consultala cosase iguala. Las mujeres tienen
menos miedo a reconocer sus miedos”.

Para Sonia Rojas si hay una cuestion de
género, “que puede proceder de las dificultades
de acceso que tuvieron las mujeres a la
conduccion, o al hecho de que se haya
invisibilizado el papel de la mujeren la historia
del automovil y del trdfico, aparte de los
prejuicios y estereotipos. Aun me asombro
cuando, en 2026, tengo pacientes que van al
concesionario y, porsermujer, les recomiendan
uncoche pequerio, cuando lo que buscan es
unogrande y potente”.
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presente. Mucha gente iba a dar clases de
reciclaje para perfeccionar la técnica, pe-
10 ese no era su principal problema. Esta-
ban poniendo un peso en el profesor para
el que no estaba preparado. Comencé a
investigar y, poco a poco, a especializar-
me en pacientes con amaxofobia”, explica
la psicologa de ‘Frena tu miedo'.

Rojas suele dividir su trabajo en dos fa-
ses: una primera de conocimiento y tera-
pia en consulta y una segunda de expo-
sicién a la conducciéon, con acompafia-
miento terapéutico, en funciéon de la per-
sona o del tipo de ansiedad que padezca.
Ademas, forma en la materia a profesores
de una autoescuela. “Segtin mi experien-
cia hay cuatro grandes perfiles. La ama-
xofobia primaria es la que sufren aquellas
personas que se presentan 20 afios des-
pués de haberse sacado el permiso sin
haber cogido el coche, quiza por alguna
experiencia durante la formacién que ha-
ce que no se vean capacitados. La ama-
xofobia secundaria afecta a personas que
han conducido sin problemas toda su vi-
da, incluso conductores profesionales, y
que a raiz de una situacion laboral o per-
sonal empiezan a tener episodios fuertes
de ansiedad. La amaxofobia situacional
afecta a aquellos conductores que sdlo
transitan por itinerarios conocidos o evi-
tan situaciones concretas. Y, por ultimo,
la amaxofobia derivada de un siniestro de
trafico, no necesariamente propio”.

Enlaimagende
apertura (pag. 37),
lapsicéloga Sonia
Rojastrabajala
ansiedad antes
delaconduccion
conRocio,unade
suspacientes. A
laizquierda, Rojas
enconsultacon
Francisco, otro

.l paciente.

LA ANTICIPACION TOXICA. Fran-
cisco, también antiguo paciente de Sonia
Rojas, formaria parte del segundo grupo:
“Después de arfios de conducir sin proble-
mas, un dia, volviendo del cumplearios
de un amiguito de mi hija, durante una
tormenta muy fuerte, empecé a sentirme
raro, me faltaba el aire, una sensacion que
nunca habia tenido. Tuve que parar dos
horas. A partir de ahi empecé a cogerle
miedo, no a conducir, Sino a

razon, dificultad respiratoria, vision bo-
rrosa, rigidez, muchas dificultades pa-
ra poder ejercer la conduccion de forma
segura, al tiempo que su cabeza tam-
bién tiende a anticipar catastrofes”, afir
ma Calvo.

MAYOR CONCIENCIA. Un aspec-
to destacable del estudio de Fundacion
CEA es que relaciona los resultados ac-
tuales con los obtenidos en un informe si-
milar realizado en 2018, dejando lecturas
interesantes. Por ejemplo, el porcentaje de
personas con amaxofobia que no conduce
es mucho mayor ahora (pasando del 21,1 %
al 49,1 %), pero también lo es el de perso-
nas que buscan ayuda profesional, hasta
el 479 %. Sin embargo, de esas personas
que pidieron algun tipo de ayuda, sélo el
176 % afirmo que “le sirvio de mucho”. Co-
mo afirma el propio documento: “La ansie-
dad en Ia conduccién necesita abordajes
mas especificos. No basta con recomen-
dar conducir mas, recibir acompaniamien-
to informal o tomar clases. Se necesitan
Intervenciones que integren exposicion,
trabajo cognitivo, regulacién emocional,
entrenamiento de autoeficacia y manejo
de las sensaciones fisicas”.

En lo que respecta a la formacién, la
psicéloga de la DGT cree que “es inte-
resante que existan programas que fo-
menten las estrategias de

los sintomas que podia ex- EL 49’1 % regulacion emocional junto
perimentar, a que me diese DELOS QUE con el ensayo y adquisicion
un ataque en carretera”. ADMITEN progresiva de las habilida-

En el caso de Francisco, ANSIEDAD EN LA des de conduccidn, aunque
el estrés laboral y los proble- " en los casos con un proble-
mas de salud se expresaron CONDUCCION ma clinico estos recursos
al volante, porque, como ex- NO REALIZA deberian combinarse con

plica Sonia Rojas, “este tipo  ESTA ACTIVIDAD.

de amaxofobia no esta rela-
cionada con la pericia o inseguridad al vo-
lante, y se manifiesta de repente, con ma-
reos o sensacion de claustrofobia”. Gra-
cias a la terapia, Francisco pudo seguir
conduciendo, aunque confiesa que no
ha dejado de tener capitulos aislados de
ansiedad, “aunque he aprendido a ges-
tionarlos, con técnicas de respiracion y
afrontando el sintoma, no bloqueandolo”.
Esta amaxofobia ‘anticipatoria’ em-
pieza como una experiencia aislada, a
partir de la cual la persona teme que los
sintomas vuelvan a repetirse. “Su cuer-
o manifiesta tension, agitacion en el co-

una intervencién de sani-
tarios especializados”.

Desde una perspectiva social, Rojas
considera que ha habido un avance im-
portante, pero insuficiente: “Hace 10 afios
pocas personas sabian lo que era la ama-
xofobia, pero con ayuda de los medios se
ha ido conociendo mds. Y se empieza a
entender que no esta directamente rela-
cionado, en la mayoria de los casos, con
haber sufrido un siniestro. Sin embargo,
todavia cuando digo que tengo un centro
para personas con miedo a conducir, se
quedan extrafiados. Y mis pacientes me
dicen que, cuando lo cuentan a amigos,
no les entienden”. ¢

279 e octubre /2026

39



40

LOS RESPONSABLES DE TRAFlICO Y EXPERTOS DE 22,PAfSES
INTERCAMBIAN BUENAS PRACTICAS, DATOS Y POLITICAS

Iberoameérica
avanza unida por la

Idad vial
Con lamirada puesta en la proxima Cumbre Iberoamericana de Jefes de Estado y de
Gobierno que se celebrara en noviembre en Madrid, el pasado junio, entre el 24 y el 26, la
capital de Espaa fue el escenario del encuentro de los responsables de trafico de

los paises que integran el Programa Iberoamericano de Seguridad Vial, dentro de la
Xl Asamblea General del Observatorio Iberoamericano de Seguridad Vial (OISEVI).

* AliciaDELGADO
* Fotos: AMAPOLA CREATIVA

os datos son mas que elocuen-
L tes: la siniestralidad vial en los

22 paises que forman parte de
la Conferencia Iberoamericana se co-
bra cada afio méas de 90.000 vidas. Es-
ta cifra tiene una importante conse-
cuencia econdémica: en 2023, en los
paises que forman parte del Progra-
ma Iberoamericano de Seguridad Vial/
OISEVI, las pérdidas provocadas por
los siniestros de trafico contabilizaron
mas de 163.000 millones de euros, lo
que equivale al 3 % del PIB (Producto
Interior Bruto) regional. Todo esto de-
muestra que la seguridad vial repre-
senta uno de los principales desafios
publicos para toda [beroamérica, una
regién en la que, en las ultimas dé-

Trafico y Seguridad Vial

cadas, ha avanzado notablemente la
cooperacion.

Con todos estos datos sobre la mesa,
entre el 24 y el 25 de junio, Madrid aco-
gi6 la XII Asamblea General del OISEVI
(Observatorio Iberoamericano de Seguri-
dad Vial), una cita en la que més de 100
expertos en seguridad vial de 22 paises
intercambiaron experiencias y buenas
practicas, ademas de plantear los prin-
cipales retos de futuro. El encuentro se
cerré el 26 con una jornada en la Casa de
Ameérica en la que se presento¢ la llamada
‘Declaracion de Madrid', enfocada hacia
la XXX Cumbre Iberoamericana de Jefes
de Estado y de Gobierno que se celebrara
también en la capital espafiola el proximo
noviembre (ver recuadro, pag. 42).

AMPLIO RESPALDO. El evento, orga-
nizado por la Direccién General de Tréafi-

co y los paises miembros del Programa
Iberoamericano de Seguridad Vial/Ol-
SEVI, conté con el apoyo del Ministerio
de Asuntos Exteriores, de la Secretaria
General Iberoamericana (SEGIB) y tam-
bién de la Federacion Iberoamericana de
Asociaciones de Victimas contra la Vio-
lencia Vial (FICVI), que agrupa a 17 enti-
dades nacionales de victimas de trafico.

Tal y como se sefial6 durante el en-
cuentro, para la comunidad iberoame-
ricana avanzar hacia un espacio comun
de seguridad vial significa reforzar los
vinculos econémicos y culturales, me-
jorar la comunicacién publica al utilizar
mensajes similares en toda la region y
facilitar la circulacién y el cumplimen-
to de las normas cuando su ciudada-
nia viaje a otros paises. Ademas, una
mayor afinidad normativa contribuira
a reducir la complejidad regulatoria,

CUMBRE - CIMEIR
IBEROAMERICAN
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Laimportanciadel
Indice Iberoamericano
de Movilidad Segura

Durante el encuentro de los paises iberoamerica-
nos, se presentd el documento ‘Recuperando la
esperanza. Nueva narrativa e indice Iberoameri-
cano de Movilidad Segura (1IMS)’, elaborado bajo
el liderazgo de FICVI (Federacion Iberoamericana
de Asociaciones de Victimas Contrala Violencia
Vial), la coordinacion de la Fundacion Mapfre y la
colaboracion del OISEVI (Observatorio Iberoame-
ricano de Seguridad Vial). En él, lasociedad civil
iberoamericanainstaagobiernosy gobernantes de
laregiona “actuarcon decision y corresponsabili-
dad” parareducirlasiniestralidad vial.

Laprincipal novedad es el Indice Iberoamericano
de Movilidad Segura (IIMS), uninstrumento
paraevaluardatosy politicas que “aspira a medir
el nivel de desarrollo del sistema nacional de
movilidad segura”. Paraello, se han establecido 11
indicadores: tasas de mortalidad; atencion integral

alasvictimas; justicia vial; atencion sanitaria de
emergencias, cuidados criticos, operatorios y de
rehabilitacion; transporte publico; formacion de
conductores; movilidad segura laboral; velocidad;
vehiculos seguros; infraestructuras, y, por tltimo,
fiscalizacion.

Se hatrabajado con los datos de los paises
vinculados al OISEVI (Andorra, Argentina, Chile,
Colombia, Costa Rica, Ecuador, El Salvador, Es-
pafia, Guatemala, Honduras, Panama, Paraguay,
Republica Dominicanay Uruguay), mas los de
cinco paises invitados (Cuba, México, Nicaragua,
Perty Portugal).

Elvalordel lIMS no reside Unicamente en generar
unamedicion de cifras, sino que su principal
objetivo es estableceruninstrumento para el
dialogoy paratrasladarmensajes clave sobre las
areas prioritarias de trabajo. Elfin tltimo es prevenir
muertesy lesiones graves derivadas del trafico.
Para Alma Chavez, presidenta de FICVI, este
indicador “sdlo es el inicio del camino” porque

“su potencial de desarrollo es inmenso”y porque
setrata de “una herramienta para la evaluacion y
mejora de las politicas publicas en seguridad vial”.

facilitara el reconocimiento mutuo de
licencias y autorizaciones, favorecera
el intercambio de buenas practicas y
permitira desarrollar campafias de edu-
cacién, concienciacién y fiscalizacion
mas coherentes y eficaces en el conjun-
to de la region.

PASAR A LA ACCION. Durante la
presentacion de las jornadas de trabajo,
Marcelo Metediera, presidente del OISE-
VI, sefialé que cuando hablamos de se-
guridad vial siempre solemos pensar en
“radares y multas”. Por eso, asegurd, “es
necesaria una politica publica de carac-
ter social”y, sobre todo y mas importante,
“pasar alaaccion”. En este sentido, plan-
teo la elaboracién de una guia para que
cada pais pueda aplicarla a su realidad.
Por su parte, Pere Navarro, responsa-
ble de la DGT, subray6 la importancia de
trabajar en pro de la seguridad vial: “La
defensa de la vida es el objetivo de toda
civilizacion y eso es lo que estamos ha-
ciendo nosotros”. En su opinién, hay que
actuar sobre tres ejes: colocar a las vic-
timas en el centro de las politicas de se-
guridad vial (“debemos transformar ese
dolor en casa en compromiso y activismo
social”), promover la movilizacion de la
sociedad civil y vigilar el cumplimien-
to de las leyes de tréafico (“son claves los
agentes policiales y la tecnologia”).

MARCO ESTRATEGICO. Las sesio-
nes de trabajo comenzaron con la pre-
sentacion de los datos de siniestralidad
vial del area iberoamericana: en 2024, la
tasa regional de fallecidos por siniestros
de trafico se situd en el 13,96 % personas
por cada 100.000 habitantes (més infor-
macion en pags. 58-59, seccion El Ob-
servatorio). A continuacion, los mas de
100 expertos que participaron en las po-
nencias analizaron las principales lineas
estratégicas y las politicas de mayor im-
pacto y el papel, funciones y competen-
cias de los organismos responsables de
la seguridad vial.

Durante la primera jornada, se exa-
minaron las estrategias nacionales re-
cogidas en el Segundo Decenio de Ac-
cion para la Seguridad Vial 2021-2030
y se abord¢ la eficacia de la aplicacién
de la ley en la reduccién de la siniestra- pp
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Durante las jornadas
detrabajoen
Madrid, se guardé un
minuto de silencio
enrecuerdode
lasvictimasdela

7
| |

Victimas: recuperar la esperanza

Elencuentro de Madrid del pasado
junio contd conlaimportante
participacion de mas de 20
representantes de asociaciones
devictimas de doce paises,
organizadasentornoaFICVI
(Federacion Iberoamericana de
Victimas contrala Violencia Vial). Su
presidenta, Alma Chavez, valord muy
positivamente el frabajo desarrollado
esos dias enla capital espanola,
asegurando que “estamos ante

una oportunidad tnica para poder
avanzar”, paralo que reclamoel
compromiso de todas las personas,
institucionesy gobiemnos para

carretera.

|

trabajar porunamovilidad segura.
Chavez sefiald que las victimas
delossiniestros viales se quedan
conlafrase'Recuperandola
esperanza’, precisamente el titulo
deldocumento que presentabael
nuevo lIMS. Sobre |a participacion de
estas asociaciones en el encuentro,
el ministro Grande-Marlaska

afirmd que “su presencia aporta
legitimidad, humanidad y sentido
anuestro trabajo porque detrds de
cada politica publica, detrds de cada
estrategiay detrds de cada indicador
hay vidas humanas que debemos
proteger”.

Iberoameérica
avanza unida por la

seguridad vial

PP lidad en la carretera, la importancia de
la implicacién de la sociedad civil y las
alianzas internacionales necesarias pa-
ra avanzar hacia una movilidad mas se-
gura en toda la region.

Ademas, se aprob6 el Marco Estraté-
gico Iberoamericano de Movilidad Segu-
ra 2026-2030, que situa en el centro alas
personas y que reconoce la necesidad de
lograr unos sistemas de movilidad mas
seguros e inclusivos en toda la regién.
Su aplicacién sera gradual y adaptada
a la realidad de cada pais. Cuenta con
cinco ejes principales: gobernanza, for-
talecimiento institucional y cooperacién
regional; datos, conocimiento y coopera-
cion téenica regional (incluido el ndice
Iberoamericano de Movilidad Segura, el
IIMS); sistema seguro, usuarios vulne-
rables y atencién integral a las victimas;
cultura de movilidad segura y cumpli-
miento efectivo de la norma, y, por ulti-
mo, integracién con salud publica, mo-
vilidad y sostenibilidad.

UN GRAN DESAFiO. El segundo
dia tuvo lugar una reunioén conjunta del

Trafico y Seguridad Vial

Haciala armonizacion
de normasy permisos
de conduccion

EI26 de junio tuvo lugarenla Casade
América el encuentro ‘Hacia un Espacio
Iberoamericano de Seguridad Vial’, enel

que se presento lallamada ‘Declaracion de
Madrid’, un documento enfocado a la XXX
Cumbre Iberoamericana de Jefes de Estado

y de Gobierno que se celebrard tambiénen la
capital espafiola los dias 4y 5 de noviembre.
Endicho documento, los responsables de

las agencias de trafico y seguridad vial de los
paises iberoamericanos reconocen que los
siniestros viales “representan una fuente de
sufrimiento humano y generan costos sociales
yecondémicos que resultan inaceptables para
nuestra region”. Asimismo, insisten en que “/las
lesiones mortales y graves en el transito son
evitables”, porlo que abogan por “un mayor
compromiso politico, una mayor coordinacion
de esfuerzos, un refuerzo del papel de la
sociedad civil y una accion mds decidida en
todos los dmbitos”, con el objetivo de reducir
las cifras de siniestralidad en la carretera.
Ademas de subrayar el reforzamiento de las
agencias nacionales de trafico y seguridad
vialy el papel clave que tiene el Programa
Iberoamericano de Seguridad Vial/OISEVI,
enla‘Declaracion de Madrid’ se acordd

la armonizacion progresiva de las normas
hasicas con respecto alos principales factores

* La'Declaracion de Madrid' insiste en que los
siniestros de trafico son evitables.

deriesgo (excesos de velocidad; no uso del
cinturén de seguridad, casco o sistemas de
retencion infantil; conduccion tras el consumo
de alcohol, y uso de teléfonos moviles) y
también de los permisos de conducir expedidos
enlos diferentes paises y de los tipos de
vehiculos alos que cada categoria da derecho
aconducir.

El presidente del OISEVI, Marcelo Metediera,
explico que laarmonizacion de los permisos
"no es el final de nada porque ahi nos abre la
puerta a otras situaciones”.

Etienne Krug, director del Departamento de
Determinantes Sociales de la Salud de la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS),
sefiald que las nuevas generaciones quieren
alternativas al vehiculo privado: “El futuro no
es sentarse en un coche en una parada en
una ciudad y que nada se mueva. El futuro es
transporte publico, bicicletay caminar”.
Porsu parte, Andrés Allamand, responsable
de la Secretaria General Iberoamericana



OPINION

Director del Observatorio Nacional de
Seguridad Vial (DGT)

El principal objetivo
es reducirla
siniestralidad vial

Lascumbresiberoamericanas sonreu-
niones que mantienen los jefes de es-
tado y de gobierno de los paises de la
region junto con Espana, Portugal y
Andorra desde 1991, inicialmente ca-
da ano, y desde 2014 cada dos arios.
Estos encuentros al mas alto nivel son
una oportunidad de dialogo politico y
cooperacion intergubernamental que
permiten fortalecer los lazos histori-
cos y culturales de las 22 naciones
PACIO > participantes.
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(SEGIB), apuntd que en el ambito de la
seguridad vial “hay un espacio para que la
sociedad, las instituciones y los gobiernos
actuen”. Agregd que no se trata inicamente
de unaresponsabilidad politica, sino también
de “una responsabilidad ética porque estamos
hablando de vidas y, poreso, cualquier
esfuerzo debe llevarse adelante”.

Por tltimo, el ministro del Interior, Fernando
Grande-Marlaska, definid la ‘Declaracion de
Madrid’ como “un acuerdo sin precedentes

en la historia de la cooperacion regional

en materia de seguridad vial de los paises
iberoamericanos, un acuerdo que reafirma la
importancia de la cooperacion para reducir la
siniestralidad vial porque reafirma el valor de la
vida como principio rector de nuestras politicas
publicas, porque reconoce la seguridad vial
como una condicion indispensable para el
desarrollo sostenible y porque expresala
voluntad de nuestros paises de caminar juntos
durante los proximos afnos”.

OISEVI con la Organizacién Mundial de
la Salud (OMS) y la Organizacién Pana-
mericana de la Salud (OPS). Ambas or-
ganizaciones han reconocido al OISE-
VI como una red regional de referencia,
considerando su trabajo como una de
las principales plataformas de coopera-
cién. Las tres entidades sefialaron que
la seguridad vial representa un desa-
fio regional de salud publica, desarrollo
humano, cohesién social y gobernanza.
Porque los efectos de los siniestros via-
les no se limitan al &mbito de la circu-
lacién, sino que afectan a la calidad de
vida, equidad territorial, movilidad co-
tidiana, acceso a oportunidades y con-
fianza en la capacidad de cada estado
para prevenir dafos evitables.

En este sentido, Pere Navarro, direc-
tor de la DGT, sefal6é que “el reguero
de victimas que hay por el transito en
las carreteras en Latinoamérica, en to-
da la region” nos obliga a actuar: “En
FEspafa, es verdad, que hemos tenido
unos resultados razonables, por lo cual
tenemos también una obligacion éti-
ca y moral de trasladar nuestra expe-
riencia y buenas practicas, compartir-
las porque todos queremos avanzar en
un espacio iberoamericano de seguri-
dad vial”. @

sus decisiones desde el afio 2025 se
cre0 la Secretaria General Iberoame-
ricana (SEGIB), que es el organismo
internacional de apoyo a los paises
que conforman la Comunidad lbe-
roamericana de Naciones.

La 26% Cumbre Iberoamericana de
2018, celebrada en Guatemala, aus-
picio el Programa Iberoamericano
de Seguridad Vial, dando forma a
las experiencias del Observatorio
Iberoamericano de Seguridad Vial.
Esta entidad se cred a partir de las re-
uniones que venian manteniendo los
responsables de transito de los paises
miembros desde el ano 2002.
Actualmente el Programa Iberoame-
ricano de Seguridad Vial /OISEVI
trabaja con un punto focal comun:
reducir la siniestralidad del transito
en los paises miembros a través del
intercambio de experiencias y bue-
nas practicas, el disefio de politicas
publicas basadas en la evidencia, y
el intercambio de datos.

Todo el trabajo que se ha estado rea-
lizando a lo largo de estos anos sera
reconocido en la préxima Cumbre de
Jefes de Estado y de Gobierno que se
celebrara el proximo noviembre en
Madrid.
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Jero Garcia

CAMPEON DE ESPANA DE BOXEO, PRESENTADOR DEL PROGRAMA
DE TV 'HERMANO MAYOR’ Y AUTOR DEL LIBRO ‘CAMINO DE VUELTA’

46

¢¢A los 'hermanos
pequenos' les pido

concentracion al

volante”

Crecid en Carabanchel Bajo, un territorio de la periferia de Madrid que €l define como
“un barrio duro, de asfalto caliente y sombras escasas”. Jero Garcia, exboxeador
profesionaly hoyactivistacontrael bullying ylaexclusion social, supo abrazaratiempo
el deporte para escapar de “ese nifio atrapado en su caos”. Hace pocos meses que
publicd su tercer libro, Camino de vuelta (Temas de Hoy), donde demuestra que las
cicatrices de lavida pueden convertirse en puentes para salvar a otros. “Nosotros no
somos el golpe, somos lo que hacemos después del golpe”, afirma.

P.ORTEGA

¢Cual es su relacion con el trafico rodado?
Me encanta conducir. Hay gente a la que le es-
tresa mucho estar al volante, pero es que yo fui
monaguillo antes que fraile, porque fui conductor
en mis épocas mozas. Me saqué todos los carnés
que habia en la mili y segun sali del servicio mi-
litar, me puse a trabajar de camionero. Luego me
compré mi furgoneta y me he tirado horas y horas
al volante. La primera parte de mi vida laboral fue
siempre con un coche: con una furgoneta, con una
ambulancia, con un taxi... Por eso, a mi el trafico
no me estresa y me sigue gustando la carretera.
éCree que los automoviles tienen demasiado
peso en las ciudades?

Posiblemente. Me gustaria que la gente utilizara
mas el transporte publico, principalmente por los
atascos y la contaminacion.

¢Defiende el uso del coche eléctrico?

Si, porque si hubiera méas coches hibridos y eléc-
tricos, la contaminacioén bajaria mucho.
¢Alguna mala experiencia en la carretera?
Gracias a Dios, no he tenido ningun accidente
grave y han sido muchas horas al volante. Intento

Trafico y Seguridad Vial o

ser muy prudente, tener una conduccioén atenta y
concentrada y, quiza por ello, me ha ido bien. Lo
peor han sido las roturas del coche por temas de
mecanica. Pero no he tenido ningtn accidente.
¢Cree que somos solidarios al volante cuan-
do alguien esta en apuros?

Yo creo que si. Cuando la gente ve que tienes un
problema, se acerca, y no sélo en el trafico, sino
en la vida en general. El espafiol es muy solidario.
Basta recordar las ultimas tragedias. Da igual si
son mayores o0 nifios. La gente abraza la solidari-
dad. Yo me siento muy orgulloso de mi pais.
¢Prefiere conducir o se siente seguro como
copiloto?

Prefiero conducir. Me gusta estar al mando. Tam-
bién en la vida. Tengo rol de lider (se rie).

.Y qué me dice de los patinetes y de las
bicicletas?

Con las bicicletas, vale, pero no me gustan los pa-
tinetes. Creo que son un peligro tanto para los co-
ches como para los que los manejan. Se deberia
formar a la gente porque yo sélo veo descerebrados
usando patinete. Incluso los que van en bicicleta
deberian tener més conocimiento de las normas
del trafico. [
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ENTREVISTA
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Garcia

PP ;Qué consejos de seguridad daria

a los ‘hermanos pequeios’ que se
inician al volante?

Sobre todo, concentraciéon. Cuando se
conduce, se conduce. Y nada més. El
moévil es uno de los mayores peligros
cuando se va al volante.

¢Qué supone mas riesgo, subirse a
un coche o a un ring?

Subirse a un ring. Yo he hecho 70 peleas
y 70 veces me he jugado la vida. Pero
existe otro tipo de boxeo, que te permite
jugar a pelear golpeando un saco. Y no
hay mejor antidepresivo que el boxeo sin
contacto, como el fitboxing.

Siente orgullo de Carabanchel. ;De
qué mas cosas?

De mis origenes no me olvido nunca. Soy
carabanchelero de pro y, gracias a ha-
berme criado en el Carabanchel de los
80, soy lo que soy. A mi me enseflaron a
pelear desde el primer asalto.

En su ultimo libro aparecen temas
como la violencia de género, el aco-
so escolar... ;Qué aporta con respec-
to a los dos anteriores?

Yo no escribo para vender libros, sino
para ayudar. En el primero, El boxeo es
vida, vive duro, quise transmitir cémo
el deporte puede transformar vidas en
positivo. Cola de lagartija es mas auto-
biografico. Y ahora, en Camino de vuelta,
todo lo que cuento es verdad, pero pa-
sado por mi filtro. Yo estuve al otro lado
y volvi porque quise volver. En mi caso,
fue gracias al deporte y a las ganas de
querer cambiar.

¢Como llego el boxeo a su vida?
Siempre estuve enamorado de él. Mi
abuelo me llevaba de nifio a las veladas
en El Pardo y mi padre trabajaba en el
Palacio de los Deportes. Alli veia a esos
tios sin camiseta, golpedndose, y se fue-
ron convirtiendo para mi en héroes. En
esa época el boxeo tenia una posicion
tenebrosa en la sociedad, pero yo encon-
tré en los deportes de contacto la oportu-
nidad de ponerme los guantes y, cuando
el boxeo reflotd, me abracé a él con todas
mis fuerzas.

¢Qué es el ring para usted?

Mi vida. Todo lo que te pasa en el ring,
te pasa en la vida. Me gusta decir que
boxeas como eres y eres como boxeas.

Trafico y Seguridad Vial

¢Cudl es su gran lujo?

Mi satisfaccidn, éxito, felicidad... es di-
rectamente proporcional a la gente que
ayudo. Por eso escribo. Yo nunca supe
que estaba haciendo un manual para
adolescentes o padres, pero cuando re-
lei Camino de vuelta pensé que ojala hu-
biera tenido yo este libro de adolescente
y cuando tenia 20 afios y fui padre por
primera vez.

EN LA CARRETERA
(Y EN LA VIDA)"

Su experiencia como "hermano ma-
yor’ es una excelente leccion de vi-
da. ;Qué significa para usted?
Tanto a los 5.000 chavales que han pa-
sado por mi gimnasio y fundacién como
a mis cuatro hijos les digo lo mismo: con
una sonrisa y buena educacion, se abren
todaslas puertas. Me gusta acompafiar,
ni estar delante ni estar detras. Estar a
su lado.

¢Qué satisfacciones le ha dado su
profesion de boxeador?

Yo nunca boxeé por dinero sino por una
necesitad vital, porque buscaba un fa-
10 en la niebla. Peleaba para saber por
dénde tenia que ir. Era una forma de en-
contrar el camino. Eslo que me ha man-
tenido recto y eso es lo que yo aprendi
del arte de las 16 cuerdas, que puede
transformar vidas en positivo, sobre todo
entre los jévenes.
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¢Alguna vez ha pensado en tirar la
toalla? ; Ha superado alguna crisis?
La frustracion depende de las expec-
tativas que uno se crea. Yo, desde que
empecé con la educacién social, sabia
que la “jeroterapia” podria funcionar en
uno de cada 10, pero ese porcentaje me
sirve como motor para seguir. Nunca he
pensado en tirar la toalla. He fracasado
muchas veces y sigo fracasando. Esto
que te voy a contar duele: esta muy bien
salir en la tele, en la radio... pero el que
hace unos meses ha enterrado a un nifio
gue entrenaba conmigo y murié en una
reyerta he sido yo.

¢Cuales son sus referentes?

No tengo, no creo en las personas, creo
en los hechos.

¢Cuantos chicos como los de su no-
vela han pasado por su vida?
Muchos. Cada uno con su historia. Te
puedo citar a Miriam, una nifia con 18
afios, maltratada por su pareja. Y 20 afios
después es campeona del mundo y con-
cejala de Deportes y Turismo de Torrején
de Ardoz. Ha habido un trabajo duro por
parte de ella, porque quiso cambiar. Y
tengo nifos que el juzgado me mando
en libertad vigilada y ahora son empre-
sarios. Podria escribir otro libro con sus
historias.

¢Qué recuerdos conserva de su ni-
nez en Carabanchel?

No tengo muchos, porque fue una épo-
ca dura, un tiempo triste, yo tenfa un
trastorno, iba a una velocidad completa-
mente distinta y me equivoqué muchas
veces. No recuerdo mucho esa etapa pa-
ra no hacerme dafio, pero en este libro
todo ha vuelto, lo bueno y lo malo. Este
libro muestra las segundas oportunida-
des. Uno puede caerse, fracasar, perder,
tener una derrota... Golpes nos vamos a
llevar todos, pero nosotros no somos el
golpe, somos lo que hacemos después
de cada uno de ellos.

¢Qué consejo daria a los jovenes que
pasan por momentos dificiles?

En primer lugar, que pidan ayuda y con-
fien en ellos mismos. Y, después, decir-
les que no hay mejor antidepresivo que
el deporte. Cuando se encuentren mal,
deporte, deporte y deporte. Me vale tam-
bién la naturaleza, caminar, moverse...
Pero por encima de todo, que pidan ayu-
day confien. ¢
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Coches que
Ienacen

Devolveralacarreteramodelos que hicieron historia se esta convirtiendo
enunade lasgrandestendencias de laindustria. Renault 5, Renault 4,
Twingo, Fiat 500, Grande Panda, Honda Prelude o Ford Capri son
algunos de los nombres que han regresado, ahora con electricidad,
tecnologiay nuevos usos. Y lalista seguira creciendo.

S. L.

ay coches que desaparecen v,
Hcon el tiempo, se convierten en

recuerdos. Otros consiguen algo
mucho més dificil: quedarse en la memo-
ria. Basta pronunciar su nombre para que
aparezca una imagen, una carretera, un
viaje familiar o incluso una época. El Re-
nault b, el 4L, el 2 CV, el Fiat 500, el Twin-
go... forman parte de esa particular me-
moria colectiva del automdvil. ;Quién no
ha tenido uno en la familia?
Ahora muchos de ellos estan volviendo.
Nolo hacen exactamente como los cono-
cimos. Serfa imposible. Las exigencias
de seguridad, las nuevas tecnologias, las
normas de emisiones y los cambios en los
hébitos de movilidad han transformado

por completo el automovil. Pero las mar-
cas han descubierto que recuperar un
nombre conocido y envolverlo en una
carroceria moderna es una manera muy
eficaz de mirar hacia delante

cesa no se limitd a recuperar una deno-
minacién que llevaba afios desaparecida.
Recuperd una silueta, unos faros, una for-
ma de entender el coche pequefo y hasta
algunos detalles que permiten reconocer
al primer golpe de vista al nuevo Rb.
El resultado es un utilitario de 3,92 me-
tros que se mueve exclusivamente con
electricidad y que se ha convertido en
uno de los ejemplos més claros de cémo
transformar la nostalgia en un produc-
to completamente nuevo. No es una co-
pia del coche de los afios 70 y 80, sino
una reinterpretacion adaptada a las ca-
rreteras actuales. De hecho, el Renault b
E-Tech fue elegido Coche del Afio en Eu-
ropa para 2025.
El éxito de la férmula ha animado a Re-
nault a continuar por el mismo cami-
no. Y es que tras el Rb llego el Renault 4
E-Tech eléctrico, heredero del

sin olvidar de donde vienen.  TODQS ESTOS popular 4L. Aquella sencilla
El resultado es una curiosa berlina que durante décadas
paradoja: mientras el auto- MODELOS sirvié para todo -ir a traba-
mavil vive una de las mayores CONECTAN EL jar, llevar a la familia, viajar,
transformaciones de suhisto-  PASADO CON cargar objetos o acercarse al
ria, con la electrificacién co- EPRESENTE! campo-se transforma ahora

mo protagonista, algunos de

sus modelos mas reconocibles estan re-
gresando del pasado. Parece que gustan
y 0 son casos aislados.

El primero, el Rb
Probablemente el mejor ejemplo sea el Re-
nault 5 E-Tech eléctrico. La marca fran-

en un compacto eléctrico con
una carroceria elevada y una filosofia mu-
cho mas moderna.
Pero conserva suficientes guifios al origi-
nal para que resulte reconocible. El nue-
vo R4 ofrece, ademas, una capacidad de
maletero de 420 litros y soluciones pen-

sadas para mantener aquella versatilidad pp

&~  TRAFICODEL
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Coches que
renacen

FIAT 500

p» que convirtié al 4L en uno de los coches
mas populares de Europa.
Renault ha llevado la recuperacion de la
historia un poco mas lejos. La versién
Plein Sud, con techo de lona practicable,
recuerda a los antiguos Renault 4 Plein
Air de finales de los 60. El nombre cam-
bia, la tecnologia evoluciona y también
lo hace la forma de viajar, pero permane-
ce la idea de un coche sencillo, abierto y
pensado para disfrutar del camino.

HONDA PRELUDE

RENAULT 5 E-TECH RENAULT 4

DELR5AL2CV,UNA SEGUNDA VIDA

RENAULT TWINGO
E-TECH

RENAULT 5 TURBO 3E
Lainterpretacion mas extrema de

Los nombres que forman par-

Mantener la esencia te de lamemoria del automavil

El tercero de la familia es el Twingo
E-Tech eléctrico. El pequefio Renault na-
cido en 1992 fue uno de los coches que
mejor entendié la ciudad: corto, espacio-
SO para su tamario, simpatico y tremen-
damente practico. Mas de cuatro mi-
llones de unidades vendidas después,
vuelve con cinco puertas, motor eléctri-
co y una baterfa de 27,56 kWh que permi-
te una autonomia homologada de hasta
263 kilometros.

En este caso, la conexién con el original
es especialmente evidente. La forma de
la carroceria, los faros, la caracteristica
expresion del frontal y hasta la filosofia
de aprovechar cada centimetro buscan
recuperar aquella personalidad que hizo
diferente al primer Twingo.

También se suma Fiat

Si Renault ha convertido la recuperacion
de modelos histéricos en una estrategia,
Fiat ha hecho algo parecido con una par-
te importante de su gama.

El Fiat 500 es el caso mas conocido. El
pequefio italiano, que naci6 en 1957 y se
convirtié en uno de los grandes simbolos
de la movilidad europea, regresé primero
en el siglo XXI con motor de combustion
y posteriormente dio el salto a la electrifi-
cacién. Ahora vuelve también con el 500
Hybrid, que recupera la posibilidad de
utilizar un motor de combustién electri-
ficado. La historia tiene incluso un com-

vuelven con nuevas tecnologias
y, en muchos casos, con propul-
sion eléctrica. Estos son algunos
de los protagonistas de esta nue-
va generacion retro.

RENAULT 5 E-TECH

Es el pionero de esta nueva
ola. Recupera el mitico R5 con
una carroceria de 3,92 metros
y propulsion 100 % eléctrica.

El Grande Panda toma el relevo del Pan-
da que durante décadas fue uno de los
coches mas sencillos, practicos y popu-
lares de nuestras carreteras.
mucho més grande y sofisticado, pero
mantiene algunos de los rasgos cuadra-

dos y robustos que hicie-
ron reconocible al original.
La filosofia también sigue
siendo parecida: un coche
pensado para la vida coti-
diana y no para presumir
de sofisticacion.

El Panda actual esta dis-
ponible con diferentes
sistemas de propulsion,
incluidos hibridos y eléc-

El pequefio urbano nacido en
1992 vuelve con cinco puertas,

estatendencia: 555 CV, propul-
sion eléctricay una produccion

motor eléctrico y hasta 263 km limitada a 1.980 unidades.
de autonomia WLTP.

FIAT 500 HYBRID
RENAULT 4 E-TECH Eliconoitalianorecuperaenla

Laantigua 4L se transformaen
un moderno compacto eléctric
de carroceria elevada, aunque
conserva su filosofia de coche
versatily practico.

Elactual es electrificado

RENAULT, FIAT,
FORD, OPEL,
HONDA, LANCIA
Y CITROEN YA'SE
HAN SUMADO
A ESTA MODA
RETRO.

actualidad la mecanica hibri

day

vuelve afabricarse en Mirafiori.

0

FIAT 600
Elnombre del pequeno util

tario

de los anos 50 identifica ahora

ce auno de los grandes protagonistas de
la motorizacién italiana de los afios 50 y
60 y ahora identifica un SUV compacto

Y hay un ultimo nombre que merece apa-
recer en esta lista, aunque no sea un tu-

rismo convencional: Topoli-
no. El pequefio cuadriciclo
eléctrico recupera el nom-
bre del Fiat 500 Topolino
de 1936, uno de los prime-
ros grandes coches popu-
lares de Fiat. El nuevo To-
polino esta pensado para la
movilidad urbana y, méas de
85 afios después, vuelve a
plantear una idea parecida:

ponente industrial: el modelo se produce
en la planta de Mirafiori, en Turin, donde
larelacion entre Fiat y el 500 forma parte
de la propia historia de la ciudad. Pero la
familia de nombres recuperados por Fiat

es mas extensa.

50 | Traficoy Seguridad Vial

tricos, y representa ademés una de las
apuestas de Fiat por hacer la electrifica-
cion més accesible. En la propia revista
Trafico y Seguridad Vial (n°277) yalo se-
fialabamos entre los modelos que estan
intentando acercar el coche eléctrico a
precios més contenidos.

Mas clasicos

También ha regresado el Fiat 600, aun-
que en este caso el salto entre generacio-
nes es todavia mayor. El nombre pertene-

moverse por la ciudad con un vehiculo
pequeiio y sencillo.

Lavueltadel 2 CV
Pero si hay un nombre que parecia impo-

sible recuperar, ese era el Citroén 2 CV.
Hasta ahora... Citroén confirmé en ma-
yo de 2026 que lanzaréd un nuevo mode-
lo inspirado en el espiritu de este auto-
movil mitico. La marca lo plantea como
un vehiculo eléctrico, sencillo, versatil
y accesible. Mas que copiar las formas



un SUV compacto electrificado.

FIAT GRANDE PANDA
Elnombre del popular Panda sigue
vivo enunmodelo mas grande que
combina el disefoinspiradoenel
original conversiones hibridasy
eléctricas.

FIAT TOPOLINO
Uncuadriciclo eléctrico que recu-
pera el nombre del pequenio Fiat
500 Topolino, cuya fabricacion co-
menzo en1936.

FORD CAPRI

FORD CAPRI
El coupé deportivo regresa conver-
tidoenun SUV coupé eléctrico.

OPEL CORSA GSE

No vuelve el modelo, sinolatra-
dicion deportiva: 281 CVy0-100
km/hen 5,5 segundos para el nue-
vo tope de gama del Corsa.

HONDA PRELUDE

Unode los deportivos japoneses
mas conocidos vuelve con tecno-
logia hibrida y carroceria coupé.

FIAT TOPOLINO

LANCIA DELTA
Regresaraen2028y serd eléc-
trico. Lamarcaitaliana quiere
recuperar uno de sus nombres
mas legendarios.

CITROEN 2 CV

El gran regreso que esta por llegar.
Citroén ha confirmado un nuevo
modelo eléctricoinspiradoenla
filosofia del mitico 'dos caballos'.
Sevanaconocer mas detallesen
el Salon del Automovil de Parisen
octubre de 2026.

del original, pretende recuperar su filo-
soffa: poner la movilidad al alcance de
muchas personas.

Y aqui estd, quiza, una de las claves de
esta nueva generacion de coches retro.
El 2 CV original no se convirtié en un
icono porque fuese un coche lujoso, rapi-
do o tecnoldgicamente avanzado. El se-
creto de su éxitoradicé en hacer posible
algo tan importante como desplazarse
de una manera sencilla. Citroén quiere
trasladar ahora aquella idea al automo-
vil eléctrico.

Es una vuelta especialmente significa-
tiva porque conecta dos momentos de
cambio: el de la Francia de la posguerra,
cuando el automovil comenzaba a con-
vertirse en una herramienta de libertad
para millones de personas, y el actual,
en el que la industria busca una nueva
movilidad eléctrica que pueda ser acce-
sible para todos.

Del Capri al Prelude

No sélo las marcas francesas e italia-
nas han decidido mirar por el retrovi-
sor. Ford recuperd uno de sus nombres
mas recordados con el Capri. Pero aqui
la transformacién resulta mucho mas

evidente. El Capri original era un coupé
deportivo de cuatro plazas que se con-
virtié en uno de los modelos més popu-
lares de Ford en Europa. El nuevo es un
SUV coupé eléctrico. La denominacion
eslamisma y existen numerosos guifios
estéticos, pero la filosofia ha cambiado.
Esun buen ejemplo de hasta qué punto
puede transformarse un modelo antes
de que podamos seguir llaméndolo un
verdadero regreso.

Algo diferente sucede con el Honda Pre-
lude. El deportivo japonés desaparecio
hace més de dos décadas y ha regresa-
do conservando precisamente una delas
caracteristicas que lo hicieron especial
en su momento: sigue siendo un coupé.
Eso si, ahora incorpora un sistema hibri-
do y tecnologias actuales, pero mantie-
ne la intencién de ofrecer una conduc-
cién diferente ala de un SUV o un com-
pacto convencional. En un mercado en el
que cada vez resulta mas dificil encon-
trar carrocerias de dos puertas, el regre-
so del Prelude nos ha sorprendido para
bien. Es como si la marca Honda dijera
que todavia queda espacio para un co-
che pensado, sobre todo, para disfrutar
conduciendo. ¢

ENTREVISTA

Director general de Renaulty Alpine Espafia

oy

“Muchos clientes
valoran la confianza
construida con los anos”

¢Puede lanostalgia acercar al publi-
coal coche eléctrico?

La electrificacion supone un cambio
importante y la nostalgia puede actuar
de puente entre lo conocido y lo nue-
vo. Cuando alguien ve, por ejemplo,
el Renault 5 E-Tech eléctrico recono-
ce inmediatamente rasgos de disefio
y valores que forman parte de su me-
moria colectiva, lo que le lleva a revivir
experiencias pasadas. Esa conexion
emocional permite hablar del vehi-
culo eléctrico desde una perspectiva
mas cercana. La conversacion deja de
centrarse exclusivamente en aspectos
técnicos (autonomiaorecarga) parain-
corporar elementos como la emocion,
laconfianzay el vinculo con la marca.
Ahora bien, la nostalgia por si sola no
essuficiente. Lo que realmente conven-
ce al cliente es contar con un producto
atractivo, innovador, conectadoy capaz
deresponderalas necesidades de mo-
vilidad actuales. La nostalgia atrae; el
producto es el que conquista.
¢Setratade unamodapasajera?
Creo que estamos ante una tendencia
de fondo y no unamoda pasajera. Los
consumidores valoran cada vez mas
la autenticidad y las marcas con una
identidad clara y con un histdrico de
fiabilidad y confianza. En ese contex-
to, recuperar modelos iconicos tiene
mucho sentido cuando se hace desde
lainnovacidny no desde lasimple evo-
cacion del pasado.

Vivimos un momento de enorme ofer-
ta parael cliente. La diferenciacion ya
no pasasolo porincorporartecnologia,
sino por ofrecer una personalidad cla-
ray una relacion de confianza con el
cliente. Por eso creo que las marcas
con historia y un vinculo consolidado
con los conductores tienen una ven-
taja relevante.
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Coordina: AliciaDELGADO

Peugeot 408 Plug-in Hybrid

RELACION CALIDAD/PRECIO

Fkk Kk

PRECIO: 41.450¢€ r

EIT ) Sorsr—
+ Habitabilidad trasera * Bastoarranque en

« Diseno con caractery
buenas calidades

« Agradable tacto de
conduccion

gasolina
» Més pesado de la cuenta
« Sdlo sele sacapartido si
seenchufa

Estética:
Acabado:
Habitabilidad:
Maletero:
Confort:
Potencia:
Cambio:
Aceleracion:
Consumo:

EMISIONES DE CO:
56 g/km

IMP. MATRIC..
0%

©0 ~ =~ ~N 00 0O © ®©

Estabilidad:
Suspension:
Frenos:
Luces:

© ~N ~N \N

-
o

Se trata de una alternati-
va diferente alos SUV. Su
carroceria tipo fastback
combina una imagen
llamativa y personal con un interior amplio (espe-
cialmente atras). Destaca su practico maletero y
la calidad de los acabados (cercana a niveles pre-
mium). Al volante, transmite solidez y aplomo. La
direccion es directa y la suspension consigue un
buen equilibrio entre comodidad y estabilidad, per-
mitiendo afrontar las curvas con confianza. Con la
bateria cargada, resultasilencioso, suave y agrada-

Autofacil

ble, especialmente en ciudad y desplazamientos
cortos (circulando en modo eléctrico). Sin embar-
g0, cuando se agota la bateria, el peso adicional se
notay el coche pierde agilidad. Ademas, el funcio-
namiento del motor de gasolina en los arranques
resulta algo tosco. Este coche tiene sentido para
quien pueda recargarlo habitualmente y realizar
muchos recorridos en eléctrico. Para quienes no,
resulta mas recomendable la version hibrida. En
conjunto, es confortable, espacioso, original y muy
equilibrado cuando se utiliza seglin su filosofia.
www.peugeot.es

MOTOR: 1.6 turbo + eléctrico 240 CV.
CARBURANTE: Gasolinay electricidad.

EQUIPAMIENTO: 4 airbags, alerta y asistente de cambio
involuntario de carril, de fatiga del conductor, asistente de
colision frontal con frenada automatica de emergencia,
reconocimiento de senales de trafico, control de crucero
adaptativo, control de presion de neumaticos, faros LED...

DIMENSIONES: « Longitud 4,69 m.= Ancho 1,85 m. « Alto
1,48m.

MALETERO: 415 litros.
AUTONOMI{A ELECTRICAWLTP: 80km. y

A

Cupra Raval s ey m— )

Estilo dindmico - Tamario bateria de acceso

« Velocidad de carga de serie
* Precioelevado

« Acabadosyequipamiento

= Comportamientoal
volante

La opinién de

Motori6

RELACION CALIDAD/PRECIO

Este eléctrico urbano compacto abre una **** EMISIO(? :/::E C02: nggﬁd: g
nueva etapa para la marca. Su diseno ; S ohil A
destaca por el frontal “morro de tiburon” PRECIO: 28.320 € |7 IMP. MATRIC.: “Hﬂa;tl)éttaek:g!dad. ;
y los faros Matrix LED. En la zaga sobre- 0% Confort: ' 8
salen el difusor, los efectos de luz 3D y el Pot o 9
piloto coast-to-coast. Gracias a su traba- 0 e”‘."fi'

jo aerodinamico es el CUPRA con menor Cambio: — -
resistencia al aire. El interior se organi- Aceleracion: 9
za en torno a una consola flotante Consumo: 7
y ofrece 4 ambientes: PULSE, IM- 8,2
MERSIVE, FEELy el pack AHEAD,

con materiales reciclados y Estabilidad: 9
elementos impresos en 3D. Suspension: 7
Construido sobre la plataforma Frenos: 8
MEB+ de Volkswagen, monta Luces: 8
el motor APP 290 de 211 CV'y

baterias PowerCo cell-to-pack. 8

La version tope de gama VZ
-con 226 CV- anade suspension
DCC Sport,modo ESC OFF, dife-
rencial electronico e-LSD y el nuevo

freno One Box con conduccion a un
pedal y funcion E-Launch. En materia de
carga, ofrece el wallbox doméstico de 11
kW y carga rapida de hasta 105 kW (10-
80 % en 24 minutos en la version de 52

MOTOR: Eléctrico,211CV (150kW) de automaticas, ayuda al aparcamiento, DIMENSIONES: - Longitud 4,06 m.

QW) ademés de . Route P Plug potencia. frenado automatico de emergencia, pan- *Ancho1,78 m.

, ademas de e-Route Planner, Plu . - tallatactil 10,1 pulgadas, anclajes Isofix, *Alto1,51m.

& Charge y tecnologia V2L. Cuenta con 7 CARBURANTE: Electicidad. Faros LED, Android Auto y Apple Car- CONSUMO MEDIOWLTP: 137

airbags, sensores 360°, asistente de via-  EQUIPAMIENTO: 8airbags, alerta de Play inalambricos. kWh/100 km.
je,deemergenciayaparcamientoremoto.  cambioinvoluntario de carril, de trafico . )

WWww.cupra.com trasero, de fatiga del conductor, luces AETEs e A s, J /

52 | Trafico y Seguridad Vial



GWM ORA5HEV

RELACION CALIDAD/PRECIO

Fkkk

PRECIO: 28.950 € |7

* Habitabilidad y confort

= Consumo hajo en uso diario

« Tecnologia, capacidad y equi-
pamiento a buen precio

« Capacidad de maletero

« Dependencia de la pantalla
para ciertas funciones

Estética:
Acabado:
Habitabilidad:
Maletero:
Confort:
Potencia:
Cambio:
Aceleracion:
Consumo:

EMISIONES DE CO:
117 g/km

IMP. MATRIC.:
0%

O ~N ~N 00O~

=
F

Estabilidad:
Suspension:
Frenos:
Luces:

~N ~N®~

=
N

LO PEOR x
« Marca adn desconocida

Si hoy GWM te suena
a chino, en cuestion de
meses pretende con-
vertirse en una marca
con gran popularidad
en Europa. Si, es una nueva marca china, pero
no una cualquiera. En su pais, Great Wall Motor
esunverdaderoimperioyunareferencia. Su pri-
mermodelo ennuestro mercado esel ORA5, un
SUV compacto que llega con motor de gasolina,
eléctrico e hibrido. Probablemente sea este Ulti-
mo, el ORA 5 HEV, el que mejor encaje. Ofrece
etiqueta ECO, sin enchufe y combina consumo

La opinion de

autopista

contenido con potencia elevada. Busca priori-
zar la parte eléctrica y recuperar energia en las
deceleraciones para ofrecer notables ventajas,
sin olvidar que sus 223 CV estan mas orienta-
dosaaportarseguridady desahogo que abuscar
prestaciones puras. Le falta afinar algo mas el
consumo a velocidades sostenidas de autopis-
ta. Vistoso por fuera, es un coche de orientacion
familiar, con una puesta a punto enfocada a la
comodidadyaconseguiruncomportamiento sa-
no, noble y seguro. Otro punto fuerte: ofrece un
buen equipamiento aun precio muy competitivo.
www.gwm-eu.com/es

Macbor Shifter EVO 125

La opinion de

SOLOMOTO RELACION CALIDAD/PRECIO EMISIONES
DECOz2: Estética: 10
La marca esparfiola Machor lanza una **** 50 gk Acabado: 9
nueva moto de 125 c.c. pensada para el PRECIO; 2.999 € |/ ghm Pos. conductor: 8
entorno urbano o para incursiones al IMP.MATRIC.:| o pasajero: 6
, , 0% ;
extrarradio, una naked ideal para los Instrumentacion: 8

poseedores del permiso Al con 16 Equipamiento: 9
anos o el carné de coche que Motor: 9
ofrece un disefio excelente. Es- COﬂSlij' 8
tamoto deportivatiene detalles Aceleraci6n' 7
como asiento de corte racing, :

con el pasajero separado en 8,2
una plaza muy pequena, retrovi- .

sores en los extremos del manillar, Chasis: 9
protectores de manetas y un agre- Estabilidad: 9
sivo doble faro afilado Full LED. La Suspension: 7,5
instrumentacion es una pantalla Frenos: 9
TFT de 5” con conectividad mirro- Luces: 8
ring con el movil y tiene una camara Ciudad: 9
frontal HD y toma USB A/C. Carretera: 7
Lasllantas de aleacion son de 17” con 8.3
neumaticos de 110/70-17 y 140/60-17, y H

para frenar utiliza un disco delantero de
260 mm con pinza radial de dos pistones,
mas otro trasero de 240 mm, ambos lobu-

MOTOR: Hibridono enchufable con motortérmico1.5turbode150CVy
motoreléctricode190CV.

CARBURANTE: Gasolinasin plomo.

EQUIPAMIENTO: Frenada automatica de emergencia, control de
crucero adaptativo, mantenimiento y centrado de carril, detector de
angulo muerto, reconocimiento de sefiales, camara de vision 360°,
faros LED, climatizador, instrumentacion digital, pantalla multime-
diade 14,6 pulgadas, Apple CarPlay y Android Auto inalambricos o
llantas de aleacion de 18 pulgadas.

DIMENSIONES: * Longitud 4,47 m. « Ancho 1,83 m. < Alto 1,64 m.
MALETERO: 390 litros.

CONSUMO MEDIO WLTP: 5,11/100 km.
v,

- Estética
* Buen equipamiento
- Ligerezay manejabilidad

«Paraunpublico joven
»No hay espacio de carga
* Plaza del pasajero pequefia

lados y con ABS, un equipamiento de lujo

~

IIMM

TRANSMISION: Por cadena.

enunal25c.c.
Sumotoresunmonocilindricode 124,8¢.c.
que entrega 15 CV, y con control de trac-
ciondesconectable. Unamoto interesante
aun precio muy ajustado.
www.machor.es

MOTOR: 4 tiemposy Lcilindro.
+Cilindrada: 125¢.c.
* Diametro: 54 x 54,5 mm.
Arranque: Eléctrico.
*Encendido: Electronico digital.
+Depdsito: 12,5 itros.

RUEDAS: Delantera, 110/70x17”;
trasera, 140/60x17".
DIMENSIONES:
- Longitud: 2.020 mm.
«Altura asiento: 800 mm.
«Peso: 139 kg (llenos).

FRENOS: Disco delanteroy trasero,
conABS.

SUSPENSION: Delantera, horquilla
invertida; trasera, un amortiguador.

L/
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VW llama a revision amas

de 3 millones de vehiculos

Posibles problemas con la direc-
cion de los vehiculos han llevado
al Grupo Volkswagen a llamar a
revision a mas de 3 millones de
unidades en todo el mundo de sus
marcas Volkswagen, Audi y Seat.
El motivo es la sustitucion de un
tornillo que, en condiciones espe-
ciales (humedad excesiva), podria
sufrir problemas de corrosion y re-
percutiren la direccion. La mayoria

De arriba

Los destinos pintados en el asfalto
se leen mejor de arriba abajo que
de abajo arriba, es decir, cuando
se mantiene el orden normal de
escritura. Asi se desprende de un
estudio realizado por la Universi-
tat de Valéncia en colaboracion
con la Universidad de Malaga y
la Universidad de Nebrija. La dife-
rencia entre ambas lecturas pue-
de superar los 200 milisegundos,
que no es poco, ya que condu-
ciendo a 100 km/h equivale a casi
seis metros de recorrido.

Trafico y Seguridad Vial

de los modelos afectados sonde la
casa matriz (Golf, Tiguan, Caddy y
Touran), pero también se revisara
el modelo Q3 de Audi y los Ateca
y Tarraco de SEAT. A través de la
aplicacion de miDGT o del espacio
“Mi DGT” en la Sede Electronica
de la Direccion General de Trafico
se podra informar de si su vehiculo
se havisto afectado porestallama-
daarevision (Campana 48VS).

Los eléctricos pisan el acelerador

en Espana

Los datos de las matriculacio-
nes del mes de septiembre
han dejado numeros nunca
vistos en el campo de la elec-
trificacion. Por primera vez,
los vehiculos eléctricos han
superado en ventas a los de
gasolina y se colocan solo por
detras de los hibridos no en-
chufables. Los eléctricos pu-
ros han registrado el 18 % de
la cuota de mercado con mas
de 15.000 unidades vendidas.
De hecho, la suma de matri-
culaciones de hibridos no en-
chufables y eléctricos alcanza

Motos y neumaticos: principales

averias en verano

Segln el Barémetro de ave-
rias del Real Automovil Club
de Espana (RACE), los moti-
vos de asistencia en carretera
mas comunes durante julio y
agosto fueron los problemas
con el motor, con los neumati-
oS Y con las baterias, que re-
presentaron un 77 % del total
de las intervenciones. La pri-

mera causa continiia siendo
las averias del motor, seguida
por los incidentes relaciona-
dos con los neumaticos, que
suponen una cuarta parte de
las intervenciones. El calor
extremo, unido a los largos
desplazamientos, ha elevado
este ano la exigencia sobre los
neumaticos.

un 54 % del total de las ventas.
Cabe destacar otro dato nun-
ca visto hasta el momento. El
coche mas vendido de todo el
mes de septiembre ha sido el
Tesla 3, un eléctrico puro que
ha conseguido superar al Seat
Ibiza y al Dacia Sandero. Las
ayudas para la compra de un
coche eléctrico junto con la
fuerte subida del precio de los
carburantes han dado un fuerte
impulso a una tendencia que se
venia registrando a lo largo del
ano: cada vez se compran mas
eléctricos en nuestro pais.

La autocaravana

Mide tan solo 3,8 metros, es eléc-
trica y puede llegar a los 230 ki-
|6metros de autonomia. Tiene un
diserio similaral de una autocara-
vana, pero su espiritu es el de una
camper. El modelo ARI Pro 458
Camper de ARI Motors ha sido
concebido paraviajes cortos y sin
prisas, ya que su velocidad maxi-
ma es de 70 km/h. Sin embargo,
su reducido tamano y la indepen-
dencia que le proporciona su ins-
talacion eléctrica de 230 voltios,
los paneles solares en el techo y
los depdsitos para agua limpia y
aguas grises, la hacen ideal para
recorrer pueblos y ciudades.



Un kart para principiantes

La division deportiva y de com-
peticion de Toyota, GAZOO
Racing (GR), ha lanzado al
mercado un kart con el que bus-
ca acercar el mundo del motor
a las familias: el “GR KART”,
un modelo pequeno, perfecto
para iniciarse en los circuitos.
Gracias a la posibilidad de ajus-

Noruega, etiqueta

El pais escandinavo ha vuelto
a alcanzar este verano cifras
sorprendentes en cuanto a la
electrificacion de su parque
movil. En julio, de los casi
10.000 nuevos vehiculos ad-
quiridos, mas del 97 % fueron
completamente eléctricos.

S6lo hubo 17 vehiculos de

gasolina o diésel, el resto

fueron hibridos. Noruega

es un ejemplo de transicion
hacia una movilidad limpia y
una muestra de cémo las po-
liticas publicas, con incenti-
vos y ayudas continuadas a lo

tar los pedales y el volante, se
adapta a las dimensiones del
conductor, siempre que este
mida entre 1,35 y 1,85 metros.
Ademas, puede transportarse
en unafurgonetay guardarse en
posicion vertical, o que supone
un ahorro considerable en trans-
porte y almacenaje.
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largo del tiempo, han servido
para un consolidar una nueva
realidad en sus carreteras.

de los coches vendidos
en el mundo vienen
de China.

Un motor que funciona

Horse Powertrain, el holding que
crearon en 2024 Renaulty Geely,
ha creado un motor de combus-
tion capaz de funcionar dentro
del agua a profundidades de
hasta 1,1 metros. El HORSE B20
cumple con la certificacion IPX8,
lo que garantiza su resistencia al
agua, y esta disenado para dotar

de capacidades todoterreno a
vehiculos hibridos (HEV), en-
chufables (PHEV)y eléctricos de
autonomia extendida (EREV).
Con un peso de 130 kilos, es ca-
paz, ademas, de mantener una
potencia de salida continuay es-
table en condiciones todoterreno
extremas de alta carga.

1. seaTLeon: EIRIGR]
2.seatigiza: ENEREN  2.vowkswacencoLr: IERER)
3.opeLcorsa: IRIEER 3.pAciaJoceer: IZIEER

BERLINAS MEDIAS

MONOVOLUMEN MEDIO

1.vwtouran: [IEER
2.MercepescLASET: IIIEREH
3.mercepescLasee: [IERNE

1. skopAocTaviA: IFEER
2. smwseries: PR
3.vweassAT:IIEGEN

TODOTERRENO PEQUENO

TODOTERRENO MEDIO

1. seatAroNA: FIGATG)E 1. mazs: BIEEIE]
2.skopAKAmIQ: IRk 2.skopAkAR0Q: IR
3.vwr-cross: IEIEEHA 3.vwricuan: BN

ELECTRICOS HIBRIDOS |

1. TESLAMODEL3JIEINABEE] 1. TovotacoroLta: BIEARK
2.1estamoneLY: [DIEEA 2.1ovotAc-HR: FIEIGER
3.8YDDOLPHINSURF: [lIAIIEIRIA 3.7ovotavariscross: INHARIE]

CICLOMOTORES ) MOTOS

R\

1. RIEJUMRX50;: [IFIGIER] 1. vamauanmaxizs: IR
2.sHerco50sM: IIIEEE 2.HonbaPcx125: [IEANER]
3.symJeT 14-50: ICE G 3.zonTes 368 G-I

Fuentes: ANFAC y ANESDOR
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VEHICULOS AL DIA

LOS COCHES ACTUALES PESAN UN 22 %
MAS QUE LOS DE PRINCIPIOS DE SIGLO

Cadavez mas

Mas espacio, mas equipamiento, baterias de gran
capacidad y carrocerias cada vez mayores, tienen un
precio que noaparece enlafacturacuando compramos
uncoche nuevo: estaenlabasculay puedeinfluirenel
consumo, laconduccionylaseguridad vial.

. DELAVEGA

. asta aparcar un auto-
Bmc')vﬂ de hace veinte
- o treinta afos junto a
su descendiente actual para
comprobarlo. El nuevo suele
ser mas largo, mas ancho vy,
sobre todo, méas pesado. Un
efecto que no se debe Uni-
camente al auge de los SUV
(Sport Utility Vehicle; en espa-
fiol, Vehiculo Utilitario Depor-
tivo), ya que el automdévil eu-
ropeo lleva afios creciendo y
acumulando kilos.
Esta tendencia se aprecia en
las cifras. En 2024, la masa
media de los turismos nuevos
matriculados en Europa alcan-
z6los 1.559 kilos, 16 més que el
afio anterior. Se calcula que los
coches nuevos pesan actual-
mente alrededor de un 22 %
mas que a comienzos de siglo.
No existe una unica explica-
cion a este fendémeno. Los au-
tomoviles han crecido porque
los compradores demandan
mas espacio, confort y equipa-
miento, pero también porque
han aparecido nuevas tecno-
logias de propulsion, baterias,
sistemas anticontaminacién y
una gran cantidad de dispo-

Trafico y Seguridad Vial

sitivos electrénicos que hace
unas décadas, simplemente,
no existian.

EL EXITO DE LOS SUV

El cambio mas visible esta en
las dimensiones. Muchos mo-
delos que conservan el mismo
nombre han ido creciendo ge-
neracién tras generacién. Un
utilitario actual puede aproxi-
marse al tamafio que antigua-
mente correspondia a un com-
pacto, mientras que algunos
SUV familiares ocupan una
superficie considerablemente
mayor que las berlinas a las
que han sustituido.

El fendmeno tiene mucho que
ver con el éxito de los SUV, que
ya concentran mas de la mitad
de las ventas europeas de auto-
moviles nuevos. Estos modelos
provocan un circulo vicioso di-
ficil de romper: si el comprador
quiere un habitaculo mayor, un
maletero mas capaz y ruedas
grandes, aumenta el tamafio,
lo que significa que hacen fal-
ta estructuras, suspensiones y
frenos adecuados. Y si ademés
Se quieren mantener o mejorar
las prestaciones, puede ser ne-
cesaria mas potencia para mo-
ver todo el conjunto.

Este crecimiento tiene conse-
cuencias que van mas alla de
la bascula. Los garajes y bue-
na parte de las calles fueron
disehados cuando los automo-
viles eran sensiblemente mas
pequenios. Unos centimetros
adicionales pueden parecer
insignificantes sobre una fi-
cha técnica, pero multiplicados
por millones de vehiculos mo-
difican la forma en la que estos
ocupan el espacio publico.

NUEVA EQUIPACION

Otro factor a tener en cuenta es
el equipamiento moderno. Ca-
da componente, por separado,
puede afiadir relativamente
POCco peso, pero la suma de to-
dos cuenta. Un asiento eléctri-
Co necesita motores, cableado

y mecanismos; un gran techo
panoramico incorpora vidrio,
estructura y accionamientos;
unas ruedas mayores requie-
ren mas material y pueden
obligar a dimensionar otros
componentes como los frenos
0 los amortiguadores.

La tecnologia digital tampoco
llega sola. Pantallas, unidades
de control, sensores, radares,
camaras, antenas, altavoces,
cableado y centralitas se han
multiplicado. Incluso elemen-
tos aparentemente secunda-
rios contribuyen al resultado fi-
nal. Un sistema de sonido méas
sofisticado, unos asientos con
calefaccion, ventilacion y ma-
saje o un portén de apertura
eléctrica pueden afadir unos
cuantos kilos. Ninguno expli-

sPOR QUE PREOCUPA EL PESO?

El primer motivo es fisico. Para ace-
lerar una masa mayor hace falta
mas energia, independientemen-
te de cual sea el combustible. En

un automovil de gasolina o diésel
puede traducirse en mas consumo;
en uno eléctrico, en mayor gasto de
electricidad y menor autonomia. Por
eso reducir peso ha sido tradicio-
nalmente una de las formas mas
eficaces de mejorarla eficiencia.
También deben detenerse todos
esos kilos. Los sistemas de fre-

nado actuales son enormemente
eficaces y los eléctricos pueden
recuperar parte de la energia me-

diante lafrenada regenerativa, pero
neumaticos, suspensiones y frenos
siguen teniendo que gestionar gran-
des esfuerzos. Aigualdad de otros
factores, una masa elevada también
incrementa las inercias durante una
maniobra de emergencia.

Existe ademas una dimension de
seguridad colectiva. Un coche pe-
sado puede proteger muy bien a



sSEGUIRAN
CRECIENDO?

No necesariamente por las
exigencias de una mayor efi-
ciencia. Un vehiculo mas ligero
necesita menos energia pa-
radesplazarse. Reducir peso
también puede permitirinstalar
baterias mas pequenas sin sa-
crificar autonomia, disminuir el
esfuerzo soportado por determi-
nados componentes y mejorar
el comportamiento. El problema
es conseguirlo sin renunciar al
espacio, equipamiento, pres-
taciones y seguridad que se
esperan actualmente.
Laindustriainvestiga aceros
mas resistentes, aluminio, nue-
vos procesos de fabricaciony
baterias capaces de almace-
nar mas energia con menos
masa. El disefio también puede

desempenar un papel impor-
tante: mejorar la aerodinamica
yreducir la resistencia alaro-
dadura permite circular con
menos energiay baterias mas
pequenias.

Elverdadero reto consiste en
romper una dinamica que du-
rante anos ha asociado mas
coche con mas tamarno, mas
equipamiento y mas potencia.
Adelgazar un automavil no im-

plica necesariamente renunciar
aseguridad o tecnologia. En mu-
chos casos significa conseguir
que todos esos elementos ha-
gan lo mismo utilizando menos.
Y quizd esa sea unade las
grandes batallas de la proxima
generacion de automoviles: que
el siguiente coche sea capaz de
hacer mas cosas, pero necesi-
te transportar menos kilos para
conseguirlas.

ca por si solo el incremento de
peso, pero todos forman parte

de la misma tendencia. ras y radares permiten detec- una o varias maquinas eléc- teria contenida puede pesar
tar peligros, mantener el coche tricas, electrénica de poten- menos que un gran SUV de
MAS SEGUROS dentro del carril o intervenir cia y una bateria, aunque sea  combustién.

La evolucién de la seguridad es
otra de las grandes diferencias
entre un automovil antiguo y
uno moderno. Los vehiculos
actuales incorporan estructu-
ras disefladas para gestionar
mejor la energia de un impac-
to, zonas de deformacién pro-
gramada, airbags y sistemas
electrénicos destinados a evi-
tar que el accidente llegue a
producirse.

A los elementos de seguridad
pasiva (cinturén, airbag..) se
han afiadido asistentes capa-
ces de vigilar lo que sucede al-
rededor del automévil. Cama-

Sus ocupantes, pero en una colision
con un vehiculo mucho mas ligero
aparece una desigualdad de ma-
sas. Los estudios de siniestros viales
muestran que esta diferencia puede
perjudicar al ocupante del vehiculo
pequeno y también a usuarios vulne-
rables. Por eso la seguridad moderna
ya no consiste inicamente en prote-
geraquienes viajan dentro, sinoen
reducir las consecuencias para to-
dos los implicados (sobre todo sison
usuarios vulnerables), especialmente
en unmomento en el que la movilidad
esta en plena transformacion.

sobre los frenos cuando existe
riesgo de colisién.

Sin embargo, serfa engafioso
responsabilizar a la seguridad
del incremento de peso. Los
materiales moder-

pequefa. El hibrido enchufa-
ble lleva el planteamiento méas
lejos: mantiene muchos de los
componentes de un automaévil
de combustién y necesita una

baterfa mayor, un

nos y el disefio es- AUMENTAR LA sistema de recarga
tructural permiten Yy uno o varios mo-
construir vehiculos MASA SUPONE tores eléctricos. Los
muy resistentes sin INCREM ENT,AR 100 % eléctricos, por
que tengan que ser | A ENERGIA  suparte, incorporan
gigantescos. La se- QUE HAY QUE un elemento muy
guridad explica par- pesado: la bateria
GESTIONAR.

te de la mayor com-
plejidad del automévil, pero no
justifica por si sola el aumento
de dimensiones. De hecho, los
fabricantes trabajan para lo-
grar que una misma estructu-
ra sea mas ligera. Los aceros
de alta y ultra alta resistencia,
el aluminio y otros materiales
permiten restar kilos de deter-
minados componentes para
compensar, parcialmente, los
que llegan por otros lados.

LA ELECTRIFICACION

¢Y qué sucede con los nuevos
coches eléctricos? Un hibri-
do convencional conserva el
motor de combustién y afiade

de alta tensién.

Aqui aparece otra paradoja.
Para conseguir méas autono-
mia se puede instalar una ba-
teria mayor, pero ese elemen-
to aumenta la masa y obliga
a consumir mas energia para
desplazar el vehiculo. Los fa-
bricantes intentan compen-
sarlo mediante baterias con
mayor densidad energética,
motores mas eficientes, me-
jores aerodinamicas y plata-
formas especificamente con-
cebidas para la propulsién
eléctrica. Por eso tampoco
es correcto afirmar que todos
los eléctricos son pesados. Un
eléctrico urbano con una ba-

.Y EL. TAMANO?

Los kilos no desaparecen cuan-
do el coche comienza a mover-
se. Cuanto mayor sea la masa,
mayores son las inercias que
deben controlarse al acelerar,
frenar o cambiar de direccién.
Las suspensiones adaptativas,
los neumaticos modernos y los
controles electrénicos pueden
conseguir que un automoévil
de dos toneladas resulte agil.
Sin embargo, la fisica continua
imponiendo sus reglas. A una
misma velocidad, aumentar la
masa supone también incre-
mentar la energia que hay que
gestionar.

No s6lo importa cuanto pesa
un coche, sino dénde se en-
cuentran esos kilos. Los eléc-
tricos suelen colocar la bateria
bajo el piso del habitaculo. Esta
disposicién permite rebajar el
centro de gravedad, pero eso
tampoco elimina la masa: neu-
maticos, frenos y suspensiones
siguen teniendo que controlar-
la cuando el conductor exige al
vehiculo un cambio brusco de
velocidad o trayectoria. ¢
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EL OBSERVATORIO B Jestis Eloy BEDOYA CHOCAN

XII INFORME IBEROAMERICANO DE SEGURIDAD La seguridad vial contintia representando uno de
VIAL 2024/25 los principales desafios para la proteccion de la
vida y la salud de las personas en Iberoamérica.

‘ \] iferentes realidad es, El XII Informe Iberoamericano de Seguridad Vial

2024-2025 relne y analiza informacion proporcio-

AR nada por 17 paises participantes en el Observatorio
A\ Iberoamericano de Seguridad Vial (OISEVI).
\ En 2024, estos paises registraron 34.419 personas

fallecidas como consecuencia de siniestros de tran-
sito, con una distribucion heterogénea. Repliblica
Dominicana registra la mayor tasa, 28,8 fallecidos
por 100.000 habitantes, seguida por El Salvador
(21,6) y Honduras (19,0). En el extremo opuesto se
sitian Espana (3,7) y Portugal (5,8).

Infografia: OGILVY

y Al \

CIFRAS GLOBALES DE PERSONAS
FALLECIDAS Y HERIDAS EN PAISES
DE IBEROAMERICA EN 2024

58 | Traficoy Seguridad Vial



TASA DE PERSONAS FALLECIDAS POR
CADA 100.000 HABITANTES EN PAISES
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OPINION

Coordinador de datos de
siniestralidad vial del OISEVI

Sin datos, no hay
politicas publicas

El Observatorio Iberoamerica-
no de Seguridad Vial (OISEVI)
responde a la esencia del pro-
grama iberoamericano de
seguridad vial de la Secreta-
ria General Iberoamericana
(SEGIB): un espacio de coo-
peracion e intercambio de
experiencias de politica publi-
ca para la salvaguarda de la
vida de los usuarios de las vias
de transito y la lucha contra la
siniestralidad vial. La comi-
sion permanente de datos del
OISEVI es la plataforma técni-
ca que recoge los indicadores
basicos para contribuir al co-
nocimiento del fenomeno de la
movilidad, que es lo que debe
soportarlas politicas publicas de
calidad basadas en evidencias.
El Informe Iberoamericano de
Seguridad Vial, de caracter
anual, esuno de sus frutos mas
adecuados a esa filosofia, ya
que permite comparar resulta-
dosyexperiencias, ademas de
obtenerunavision de conjunto,
a pesar de mostrar realidades
nacionales muy heterogéneas:
34.419 personas fallecidas co-
mo consecuencia de siniestros
detransito en 2024, undescen-
so del 3,9 % (1.380 personas
fallecidas menos), respecto
delafio 2023.

Es una referencia con muchas
limitaciones, pero supone el
esfuerzo necesario para pa-
sar de la recopilacion de datos
alageneracion de informacion
valiosa: el dato como cadena
de valor requiere de voluntad,
constancia y esfuerzo admi-
nistrativo. Sin datos valiosos no
hay politica publica de calidad.
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ESTE ANO SE DETECTARAN 300.000 NUEVOS CASOS

spuedo
conducir?

La variedad de procesos oncoldgicos, sintomas, trata-
mientos, efectos secundarios, etc., hace imprescindible
unavaloracion individualizada de cada conductor diag-
nosticado de cancer para determinar si tiene que dejar
aparcado su coche durante un tiempo o no.

+ SilviaFERNANDEZ

[ | 0 Espania, a lo largo de
—l 2026, se diagnosticaran
A1 mas de 300.000 nuevos
casos de cancer. Asilo afirman
desde la Sociedad Espafiola
de Oncologia Médica (SEOM).
“En hombres los mas frecuen-
tes seran los de prostata, colon
y recto, pulmén y vejiga. En
mujeres los de mama, colon y
recto y pulmdn”,

propio coche? “Efectivamente,
es un tema que les preocupa,
ya que la posibilidad de dejar
de conducir supone una limi-
tacion importante y aumenta el
estigma que sigue existiendo
alrededor del cancer” confirma
la doctora Echavarria.

A MEDIDA. Para poder con-
testar a esa pregunta no im-
porta tanto el diagnostico co-

mo las repercusio-

asegura la doctora MUCHOS nes del proceso
Isabel Echavarria, PACIENTES SON  oncolégico que se
secretaria cienti- ASINTOM A/TICOS determinan ana-
fica de la SEOM vy . lizando la calidad
oncoéloga médica O SOLO SUFREN de vida de cada
del Hospital Uni- SINTOMAS LEVES paciente, el mo-
versitario Grego- | IMITADOS EN  mento evolutivo
rio Maranén de EL TIEMPO. de su enferme-

Madrid.

Muchos de estos nuevos pa-
cientes, ademas de enfrentar
el diagndstico y tratamiento
de su enfermedad, tendran que
lidiar en su dia a dia con una
preocupacién menor, pero para
ellos importante: jpodran acu-
dir a consulta conduciendo su

Trafico y Seguridad Vial

dad, el tipo de tra-
tamiento que recibe y la pre-
sencia o no de afectacion neu-
rologica. “Algunos pacientes
sufren sintomas importantes
por su cancer o los tratamien-
tos que reciben, pero también
existe una amplia proporcion
que se encuentran asintoma-

Tratamiento a
tratamiento

« Quimioterapia
Su tolerancia es muy variable. El
mismo farmaco puede provocar
uno o mas efectos adversos, de
duracion variable (unos dias 0
durante todo el ciclo) en unos pa-
cientesy ninguno en otros. Hay
que estar alerta a esos sintomas,
especialmente ante el cansan-
cio, y evitar conducir si afecta a
los reflejos.

« Radioterapia

Salvo excepciones, como la
radioterapia para tumores
cerebrales o las metastasis cere-
brales, no tiene ningln impacto
en lacapacidad de conduccion.

« Inmunoterapia

Amenos que se produzcan efec-
tos adversos significativos, y que
no se controlen de forma rapida,
recibirinmunoterapia no de-
beria afectar a la capacidad de
conduccion.

* Cirugia
Elimpacto de las intervenciones
enlacapacidad de conduccion
variamucho en funcion de la zo-
naoperaday la extension de la
intervenciony, en general, esa

afectacion se produce de forma
temporal y autolimitada. Es fun-
damental seguir las indicaciones
del especialista.

« Terapias dirigidas
La American Cancer Society
advierte que uno de los posibles
efectos secundarios que pue-
den interferiren la capacidad
para conducir es la aparicion de
eritrodisestesia palmoplantar,
que provoca problemas en las
plantas de manosy pies, como
sensibilidad, dolor, hormigueoy
entumecimiento.

« Terapia hormonal

Esta dirigida areducir los niveles
de estrogenos y testosterona cir-
culantes. En general, no afectaa
la capacidad de conduccion, pero
hay que estar atentos a efectos
secundarios como la fatiga.



ticos o con sintomas leves Ii-
mitados en el tiempo. Y aunque
con frecuencia la terapia contra
el cancer puede provocar can-
sancio, malestar o nauseas, es-
tos sintomas no tienen por qué
durar todo el tratamiento”, ex-
plica la doctora.

CONDUCIR Y TRATAR-
SE. La manera en la que el
cancer y su tra-

tratamiento de soporte (el con-
junto de medidas farmacol6gi-
cas y no farmacolégicas dise-
fadas para mejorar la calidad
de vida, gestionar los efectos
secundarios y reducir la toxi-
cidad de las terapias), lo que
permite reducir o controlar de
forma maés eficaz esos sinto-
mas. ‘Ademas, el desarrollo de
nuevos farmacos, entre los que

destacan las tera-

tamiento  puede SEHAM EI ORADO pias dirigidas y la
afectar a las capa- EL TRATAMIENTO inmunoterapia, ha
cidades necesa- DE SOPORTE, LO mejoradc(; ]e] pro-
rias para conducir nostico del cancer
depende del tipo QUE AUMENTA con una mejor to-
de terapia, del tu- LATOLERANCIA  leranciaalos trata-
mor (localizacion, A MUCHAS mientos”, conclu-
estadio...) y de la TERAPIAS. ye la especialista

situacion de salud

en la que se encuentre el propio
paciente. Por ejemplo, la qui-
mioterapia cléasica, que sigue
siendo un pilar para la cura-
cién de muchos tumores, pue-
de producir fatiga, sensacion
de malestar, nduseas, vomitos
o diarrea. Pero en los ultimos
afios se ha mejorado mucho el

dela SEOM. Estos
avances intentan no sélo mejo-
rar los niveles de superviven-
cia, sino también la calidad de
vida de las personas con can-
cer en un intento de que pue-
dan seguir viviendo sus vidas
con normalidad mientras se
tratan, lo cual incluye, obvia-
mente, poder conducir. ¢

Qué dicelanorma
Segln el Anexo IV del Reglamento General de Conductores:

1 Los pacientes con trastornos oncohematol6gicos (canceres que se
originan en los 6rganos que “fabrican” la sangre -médula 6sea- o en el
sistema linfatico) no se admiten para obtener o prorrogar su permiso
hasta transcurridos 10 afios de remision completa.

CONDUCTORES GRUPO 1 (no profesionales)
« Transcurridos al menos tres meses sin alteraciones graves, con

informe favorable del oncdlogo o hematélogo se podra obtener o pro-

rrogar el permiso por un periodo maximo de un ano.

* Superados los tres primeros aros en remision completa acreditada
por un informe del oncélogo o hematologo, se podra obtener o pro-
rrogar el permiso o licencia por el periodo que le corresponda por
razon de su edad.

CONDUCTORES GRUPO 2 (profesionales)

« Transcurrido al menos un ano sin episodios de pancitopenia gra-
ve (disminucion simultanea de glébulos rojos, glébulos blancos y
plaquetas por debajo de los valores normales en la sangre), o tres
meses sin alteraciones graves, con informe favorable del oncélogo o
hematologo se podra obtener o prorrogar el permiso por un periodo
maximo de un afio.

2 Enlos pacientes con procesos oncoldgicos no hematoldgicos la nor-
ma apunta a que no deben existir procesos oncoldgicos que, por su
sintomatologia o tratamiento, produzcan pérdida o disminucion grave
de las capacidades sensitivas, cognitivas 0 motoras que incidenen la
conduccion.

CONDUCTORES GRUPO 1 (no profesionales)

* Con el informe del oncdlogo se podra obtener o prorrogar el permiso
o licencia con un periodo de vigencia de un ano.

* Enlos casos sin evidencia de enfermedad actual y que no estén
recibiendo tratamiento adyuvante, con informe favorable del es-
pecialista y a criterio facultativo, el periodo de vigencia sera el que
corresponda por razon de su edad.

CONDUCTORES GRUPO 2 (profesionales)

* Enlos casos de procesos oncoldgicos que incidan en la conduccion,
con informe del oncdlogo se podra obtener o prorrogar el permiso
con un periodo de vigencia que sera como maximo de un afo, hasta
transcurridos cinco anos de remision completa.

279 e octubre / 2026

61



EL CONTRAPUNTO EDUCATIVO |

62

APRENDER A PROTEGERSE Y A DISFRUTAR LOS ESPACIOS PUBLICOS

nuevos contenidos

para ensenar

Laeducacion vial esta tan vivacomo la propia movilidad, evoluciona con la sociedad,
conlanormativa que laregulay conlasnuevas formas enlas que nos desplazamos.
Desde este mes de octubre la ciudadania debera conocer las nuevas medidas
puestas enmarchaparaaumentar la proteccionalos usuarios vulnerables de la via.

+David MELLADO DIiEZ

nos ciudadanos in-
formados sobre sus
derechos a la hora de

moverse, formados en la auto-
proteccién y, al mismo tiem-
po, conscientes del espacio
que comparten en su movi-
lidad cotidiana son el primer
paso para reducir al maxi-
mo los riesgos a la hora de
desplazarse.

Por eso en este nuevo ini-
cio de curso, las ensenan-
zas sobre seguridad vial han
empezado a incluir una gran
cantidad de novedades, en-
tre ellas las modificaciones
del Reglamento General de
Circulacién que afectan a los
usuarios mas vulnerables de
la via.

Estas iniciativas buscan me-
jorar las medidas de autopro-
teccion de estos colectivos, al
tiempo que les reconocen sus
derechos dentro de los espa-
cios de movilidad comunes.
La nueva normativa, en vigor
desde el mes de octubre, sin
duda serd el eje central de la
educacion vial en las aulas,
que son uno de los espacios
donde se transmiten conduc-
tas que favorecen la seguri-

Trafico y Seguridad Vial

N ¥ x

RECOMENDACIONES
PARA DISFRUTARDE
LOS TRAYECTOS
COTIDIANOS
COMPARTIDOS

* Para establecerunanuevaruta
casa-colegio, puede preguntaren
su centro educativo por los cami-
nos escolares seguros.

» Evitar usar el mavil o los auricula-

res al caminar.

* Aprovechar los viajes entrans-
porte publico paracontary
compartir cosas.

 Miraraambos lados de la calle
exageradamente para cruzar.

* Guardarespecial respeto alas
sefales viales, paraserunbuen
ejemplo.

dad de todas las personas y
en especial para peatones,
ciclistas, conductores de
VMP (como patinetes
eléctricos), personas ma-
yores y personas con disca-
pacidad, entre otros.

De hecho, en esta ocasion,
no solo se hace realidad que
la rutina nos da la oportuni-
dad de replantear nuestros
desplazamientos  cotidia-
nos: colegio, instituto, uni-
versidad, trabajo, activida-
des extraescolares, etc., sino
que, por primera vez, los de-
nominados “caminos escola-
res seguros” tienen su propio
espacio en la nueva norma,
asi como la capacidad de
implementar medidas para
garantizar la seguridad vial
en torno a centros escola-
res, de mayores, de personas
con discapacidad o centros
hospitalarios.

Conocer esta nueva realidad
puede permitir a todos re-
disefiar rutas y automatizar
conductas viales que ayu-
den a mejorar la experien-
cia, reducir los peligros de la
movilidad cotidiana y disfru-
tar de los desplazamientos y
de aquellos con los que los
compartimos.

\

Porque i, el trayecto también
forma parte de la convivencia.
Ademas, cada desplazamien-
to es una oportunidad para
aprender y enseflar seguridad
vial. Es posible construir una
rutina diferente, mas segura,
mas saludable y mas soste-
nible. La educacién vial es la
herramienta que puede con-
vertir la normativa en habitos.

CAMINOS ESCOLARES.
Si cada manana, miles de
escolares recorren el cami-
no entre la casa y el colegio
acompafiados por adultos,
bien sean familiares o cuida-
dores, es evidente que en es-
te trayecto cotidiano existe
una oportunidad educativa
que a menudo pasa desaper-
cibida: convertir el desplaza-
miento en una experiencia
para aprender a movernos
de forma segura, saludable y
sostenible.



|ATENCION

COLEGIO

Caminar o desplazarse en
transporte publico juntos
-menores y adultos-, por ejem-
plo, permite ensefar, de forma
préactica y significativa, com-
portamientos esenciales de
educacion vial: cruzar debi-
damente, respetar los sema-
foros, observar aun teniendo
prioridad, identificar los ries-
gos del entorno o comprender
laimportancia de mantener la
atencién y evitar distraccio-
nes. Pero, ademas, el trayec-
to ofrece tiempo para hablar,
disfrutar del camino y com-
partir experiencias.

NINOS Y MAYORES. Tan-
to las personas de mas edad
como las de menos forman
parte de los colectivos con-
siderados vulnerables de la
via, asi como aquellas con
movilidad reducida. Esto se
reconoce explicitamente en
el Real Decreto que acaba de

entrar en vigor y por eso se
define un espacio de mayor
seguridad vial para ellos. En
muchas ocasiones también
Son personas mayores quie-
nes acompafian a los mas
pequenos en sus

FOTO: ALBERTO ESPADA

No sélo por ese papel de acom-
panantes, sino en ocasiones
debido a sus circunstancias,
las personas mayores también
necesitan una educacion vial
adaptada a sus necesidades.

Y no se trata de po-

: COMPARTIR .
trayectos. Reali- ner el foco Unica-
zZar juntos estos TRAYECTOS mente en las limi-
desplazamientos A DIARIO taciones, sino de
también puede fa- PERMITE Teconocer sus ca-
vorecer que nifnos pacidades percep-
y nifias adquieran INTERCAMBIAR tivas, cognitivas
progresivamente CONOCIMIENTO y fisicas, asi como
autonomia. Para ENTRE sus experiencias
ello, los mayores GENERACIONES. €% la movilidad co-

deben ser cons-

clentes de que acompanar
no deberia significar hacer
todo por ellos, arrastrarlos,
sino ayudarles a tomar deci-
siones seguras. De este mo-
do, el recorrido diario puede
convertirse en un espacio de
aprendizaje que les prepare
para desplazarse de manera
independiente.

tidiana. Porque en-
vejecer no significa dejar de
aprender; significa tener otros
intereses, otras necesidades y
adquirir conocimientos de otra
manera. Independientemente
de la edad, todos necesitamos
una educacion vial que evolu-
cione con nosotros.
Es esta una materia, de ida y
vuelta, es un proceso interge-

neracional donde padres, hi-
jos, hermanos, abuelos, nie-
tos y cuidadores ensefian y
aprenden simulténeamente.

COMPARTIR. Precisamen-
te, esta caracteristica de abar-
car todas las edades es la que
la Unién Europea ha utilizado
este aflo como enfoque espe-
cial de la Semana Europea de
la Movilidad, celebrada entre
los dias 16 y 22 de septiembre.
Ellema ha sido “Movilidad pa-
ra todas las personas” porque
se trata de garantizar que toda
la ciudadania pueda acceder
a un transporte sostenible y
eficiente.

En este aprendizaje comun
en el camino, el adulto puede
ensefiar al nifio a cruzar con
prudencia y a anticipar los
riesgos de la calle. El nifio, a
su vez, puede mostrar como
interpretar una nueva sefial o
disefiar rutas on line con las
que ahorrar tiempo. Uno apor-
ta experiencia; el otro, nuevos
canales y herramientas. Uno
ensefia a detectar los riesgos;
el otro, nuevas formas de co-
nocer el mundo. Ambos ga-
nan seguridad.

Las familias pueden transfor-
mar asiun trayecto aparente-
mente rutinario en una expe-
riencia compartida: apren-
der a convivir, cuidar de los
demads y descubrir que cada
paso hacia el destino también
puede ser parte de un recuer-
do imborrable.

+info

Para facilitar la educacion
vial a las familias y docen-
tes, la DGT ofrece un es-
pacio en la web oficial con
recursos gratuitos

que recomendamos

www.dgt.es >
Conoce laDGT 31—
> Qué hacemos &L fﬁrj'
> Educacion Vial
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CARTAS, E-MAILS, REDES SOCIALES

Las cartas para esta seccion no deben
excederde 12lineas, aordenador. Iran
firmadasy constara nombre, domicilio,
teléfono aser posible, y DNI. Trdficoy
Seguridad Vial se reserva el derecho
aextractarlas cuando lo considere
necesario.

No se mantendra correspondencia
con los autores. Los envios se
realizarana:

REVISTATraficoy Seguridad Vial.
C/ Josefa Valcarcel, 44. 28027
MADRID.

Seccion CARTAS.

E-mail: revistaDGT@dgt.es

DUDA CICLISTA

¢ Podrian confirmar si esta en vi-
gor la autorizacion para que los
ciclistas puedan circular en sen-
tido contrario en calles de un uni-
co carril con velocidad limitada a
30km/h? Asilo afirma el Real De-

DUDAS CON LA SENAL S.28

Quiero entender al 100 % qué
significa la sefial S-28 (“Calle
Residencial”) respecto al es-
tacionamiento. En mi mu-
nicipio, la Policia Local ha
estado multando por haber
aparcado en vias con dicha
sefal. El problema afecta a
tres calles exactamente igua-
les en su disefio y paralelas
entre si. Las tres carecen de
salida (son fondos de saco) y
todas tienen permitida la cir-
culacion general sin restric-
ciones de acceso. El Regla-
mento de Circulacién dice
textualmente que en estas
zonas se puede aparcar en lu-
gares “designados por sefiales
o por marcas”. Laley no exige
“sefiales verticales” o “marcas
viales reglamentarias” (la tipi-
ca pintura industrial de carre-
tera). En nuestras calles exis-
ten plataformas de adoquines
de un color totalmente dife-
rente al asfalto, perimetradas
y disefiadas al milimetro para
el alojamiento de vehiculos.
Sin embargo, se esté aplican-
dola sefial S-28 como una pro-
hibicién absoluta, ignorando
el propio urbanismo de la via.
¢Las multas en esa zona son
erréneas o estan de acuerdo a
la norma? José Luis Cogolludo.
RESPUESTA: Conforme al Re-

glamento General de Circula-
cion (RGC) aprobado por el Real

o T

Decreto 1428/2003, de 21 de
noviembre vigente tras la reforma
de 2025, la senal S-28 “zona de
estancia y juego” no establece
una prohibicion absoluta de esta-
cionar, sino una limitacién: solo
puede estacionarse en los luga-
res “designados por sefiales o
pormarcas”.

EIRGC no exige que dichas mar-
cas sean exclusivamente vertica-
les ni que sean marcas viales re-
glamentarias pintadas en el pavi-
mento. La norma se limita a exigir
que existan “marcas” o “seriales”
que designen el lugar habilitado.
Portanto, cualquier elemento ur-
banistico inequivocamente des-
tinado a identificar un espacio de
estacionamiento como platafor-
mas de adoquines diferenciadas,
perimetradas y disenadas espe-
cificamente para alojar vehicu-
los puede cumplir la funcién de
“marca” habilitante, siempre que

su configuracion permita recono-
cerde forma clara y objetiva que
se trata de una zona destinada al
aparcamiento.

Aplicar la senal S-28 como prohi-
bicion total de estacionar en toda
la via, ignorando la existencia

de dichas plataformas disena-
das para aparcar, no se ajusta

al contenido literal de la norma,
que si permite el estacionamien-
to en los lugares designados, sin
restringir el tipo de senalizacion
habilitante. En consecuencia, las
sanciones impuestas por esta-
cionar en plataformas urbanis-
ticas claramente configuradas
como zonas de aparcamiento
podrian considerarse, con la de-
bida cautela del necesario previo
andlisis de la situacidn concreta
concurrente, contrarias al Regla-
mento, al no respetar la habilita-
cidn prevista en la propia senal
S-28.

creto 465/2025, de 10 de junio de
2025 (publicado en el Boletin Ofi-
cial del Estado el 17 de junio). Pe-
re Teixidor.

RESPUESTA: E/ Real Decreto
518/2026 ha modificado el Regla-
mento General de Circulacion en
materia de proteccion a usuarios

¢SE PUEDE PARAR?

Mi pregunta es la siguiente: en una
parada de bus sefalizada con una
marca vial amarilla en zigzag y sin
ningunasefial o marcavial como por
ejemplo unalinea continua de color
amarillo, ;se podriarealizaruna pa-

64

vulnerables de la via. En él se esta-
blece que en las vias urbanas con
un solo carril, donde la velocidad
estd limitada a 30 km/h o inferior,
y previa senalizacion, la autoridad
municipal podrd permitir la circu-
lacidn de las bicicletas en los dos
sentidos de la circulacion. Esto es
posible a partir del 1 de octubre de
2026, fecha de entrada en vigor
del citado Real Decreto.

Trafico y Seguridad Vial

rada? José Luis Ruiz.

RESPUESTA: De conformidad
con el articulo 94.11) del Regla-
mento General de Circulacion
aprobado por el Real Decreto
1428/2003, de 21 de noviembre,
queda prohibido parar en las zo-
nas destinadas para estaciona-
miento y parada de uso exclusivo
para el transporte puiblico urbano.
La marca en zigzag (M-7.9) indl-

e

caellugarde la calzada en que el
estacionamiento estd prohibido a
los vehiculos en general, por estar
reservado para algtin uso especial

que no implique larga permanen-
cia de ningun vehiculo. Por tanto,
no estd permitida la parada para
los vehiculos en general.



DUDA SOBRE VELOCIDAD

Si en una autovia la velocidad ge-
nérica es de 120 km/h y posterior-
mente aparece unade 100 km/hya
continuacion otra de 80 km/h pero
con una sefal de peligro de badén,
al pasar por ese hadén y desapare-
cer el peligro puntual, ;qué veloci-
dad maxima se permitira: la ante-
rior que indicaba 100 o la genérica
de 1207 Gracias por suayuda. Cada
autoescuela me dice una cosa dis-
tinta. Juan Manuel Jiménez.

RESPUESTA: El Reglamento Ge-
neral de Circulacion es inequivoco
en cuanto a la finalizacion de las
prohibiciones dictadas por senales.
La norma fija que cuando una senal
de limite de velocidad mdxima estd
acomparniada en el mismo poste por
una senal de advertencia de peligro
(como es el caso de un badén), es
obligatorio respetar dicho limite de
velocidad tinicamente hasta que
termine el peligro advertido. Al apli-
car este principio a la sucesion de
senales que plantea en su autovia,
el proceder juridico es el siguien-

te: la aparicion de la serial 80 km/h
anula legalmente y sustituye la vi-
gencia de la senal previa de 100
km/h. Una vez que el vehiculo reba-
sa el badén y desaparece el peligro,
la restriccion de 80 km/h queda au-
tomdticamente sin efecto. Al no pre-
sentarse una nueva serial de veloci-
dad a continuacion, el limite que pa-
saaregirla marchano es en ningtn
caso el de 100 km/h (ya cancelado
por la sefial posterior), sino el limite
genérico correspondiente al tipo de
via. Por tanto, en el caso de la auto-
via planteada, la velocidad mdxima
permitida pasard a ser de inmediato
la genérica de 120 km/h.

SENAL DESCONOCIDA

EnlaRondade Ciudad Real se pue-
de ver esta senal [mirar imagen si-
tuada al final de esta columnal).
Tengo la duda sobre si existe en el
cadigo de circulacion y qué indica,
ademas de conocer su significado.
Sé que hay otras con fondo blanco
dentro del circulo rojo, pero esta
enconcretono la habia visto antes.
Tomas Guerrero.

RESPUESTA: La placa correspon-
de reglamentariamente a la familia
de senales indicativas de carriles
reservados para el trdfico en fun-
cién de la velocidad senalizada
(senales tipo S-50). En su parte de-
recha, cuenta con un panel com-
plementario verde con la palabra

“CICLOCARRIL”, que es una via de
circulacion ciclista compartida con
el carril de circulacion general del
resto de vehiculos. La presencia de
lalimitacién a 30 km/h en ese carril
especifico indica a los conducto-
res que se trata de un entorno por el
que frecuentemente circulan bici-
cletas, lo que hace que los conduc-
tores deban adaptar la marcha para
garantizar la seguridad en el uso
compartido de la calzada.

¢ME SERVIRA MI CASCO?
El 1 de octubre de 2026 ha entrado

envigor nueva normativa sobre ele-

mentos de proteccion. Como usua-
rio de motocicleta, tengo un casco
de homologacion 22.05, ¢ podré se-
guir utilizandolo? David Vifolo.

RESPUESTA: En este caso se
ha de referenciar el Reglamen-
to nimero 22 de la Comision
Econdmica para Europaso- 4
bre prescripciones uniformes
relativas ala homologacion  §
de cascos de proteccion para N
conductores y pasajeros de
motocicletas y ciclomotores.
Enacuerdo con esta normati-
va en Espana son reglamentaria-
mente vdlidos aquellos cascos que
cumplen las exigencias técnicas
mds actuales, cumpliendo la vigen-
te norma ECE 22.06, y aquellos que
cumplen las exigencias técnicas

TELEFONOS DE INFORMACION Q

/:

de la norma inmediatamente ante-
rior, la norma ECE 22.05. Por tanto,
un casco con homologacion ECE
22.05 se podrd utilizar hasta que se
deteriore o Supere su vida Litil.

Emergencias: 112
Informacion Trafico: 011
Jefaturas de Trafico: 060
[
PORTAL DE LA DGT www.dgt.es z

Jefaturas Provinciales y Oficinas Locales de Trafico
dgt.es/conoce-la-dgt/donde-estamos/

Mapa con la situacion actual del trafico e imagenes de las
camaras de la DGT portramos de carretera:
etraffic.dgt.es/etrafficWEB/

Matriculacion automaviles (Permiso de circulacion) 99,77€
Matriculacion ciclomotor (Licencia Circulacion) 2785¢€
Cambios en la titularidad del Permiso de Circulacion

(Transferencia) 55,70€
Examen conduccion (Permisos) 94,05€
Examen conduccion (Licencias) 44,58¢€
Renovacion Permisos y Licencias * 24,58 €
Duplicado permisosy licencias conducciony circulacion 20,81 €
Obtencion de permisos por pérdida de puntos 28,87<

*Descuentos de hasta el 80% en funcion del periodo de revision.

Asistente de tasas: l

Ultima matricula
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DGT: SERVICIO AL CIUDADANO |

Todos los tramites y como realizarlos

Este es el cuadro de servicios que particulares y empresas tienen a su disposicién y los canales para
realizar los tramites (sede.dgt.gob.es/es/contenido/catalogo-de-servicios).

9@ 2069

On line Registro electronico App miDGT Teléfono Presencial Colaboradores
Sin salir de casa Solicitud por registro Disponible paraiPhone Llamando al 060 Atencion personalizada ~ CRC's-Centros de Reconocimiento
(algunos con certificado electronico y Android. (atencién al ciudadano). enJefaturasy Oficinasde ~ Médico (M) /CATs-Desguaces (D) /
electronico o Cl@ve). (en algunos debera acudir Trafico, con cita previa. Ayuntamientos con convenio (A) /
asu Jefatura a finalizarlo). TV ().
(. = > 8y
PERMISOS DE CONDUCIR = @ #ocr % 2-2
Informe y certificado de conductor ® ® ® ®
Consultay justificante de puntos ® ® ®
Informacion de centros de recuperacion de puntos o ®
Informacion de cursos de conduccion segura y eficiente ®
Renovacidn del permiso de conducir proximo a caducar o et oM
Duplicado de permisos por deterioro, pérdida o robo ® o o
Duplicado de permisos por cambio de datos ® ° °
Solicitud del permiso internacional o °
Permisos para mercancias peligrosas ADR ]
Canije, inscripcion, renovacion y sustitucion de permisos de la UE y EEE L
Canje de permisos extracomunitarios o ®
Canje de permisos profesionales para paises sin convenio ®
Canje de permisos expedidos por cuerpos de seguridad esparioles °
Canje de permisos de diplomaticos acreditados en Espafa o
Estado de la tramitacion de un permiso de conducir ° ® °
Cambio de direccion para notificaciones ® ® ® ° o A
Solicitud de examen tedrico por libre ® o
Traslado de expediente de examen a otra autoescuela ° °
Anulacién de citacion a examen o °
Consulta de notas de examen ® ° °
VEHICULQS @U@ QT Ay
Transferencia o cambio de titularidad de un vehiculo ® L
Entrega de un vehiculo a una compraventa e °
Notificacion de venta de vehiculos ® ®
Baja temporal de vehiculo y prérroga de la baja ° ° ® ®
Baja definitiva ordinaria y de vehiculos historicos o ° ® D
Baja definitiva de un Vehiculo de Movilidad Personal (VMP) L L
Baja definitiva de vehiculos que ya no existen materialmente ® ®
Baja definitiva de vehiculos por traslado a otro pais o ®
Rehabilitacién de un vehiculo ° ®
Alta de vehiculo en baja temporal ® ® ® ®
Duplicado del permiso de circulacion por pérdida, robo o deterioro ® ® ® ® ®
Renovacion del permiso de circulacion por reforma, cambio de servicio o datos ° °
Duplicado de la Ficha Técnica Electrdnica - elTV ® ® ® ® ® ®
Informe de un vehiculo ® ® ® ®

Trafico y Seguridad Vial



Consulta del distintivo ambiental de un vehiculo

Aviso de llamadas a revision de un vehiculo

Cambio de domicilio fiscal

°A

Comunicacion del conductor habitual

Matriculacion de vehiculos nuevos y provenientes del extranjero

Inscripcion de un Vehiculo de Movilidad Personal (VMP)

Cambio de servicio a vehiculo histérico (Grupo A)

Matriculacion de vehiculo como histdrico (Grupo B)

Revertir condicion de vehiculo historico a ordinario

Solicitud de matricula de nuevo formato (rematriculacion)

Matriculacion temporal para particulares (placas verdes)

Cambios en caracteristicas no reflejadas en permiso de circulacion

MULTAS Y SANCIONES
Pago de multas

Sl
2067 @

pe

Solicitud de devolucion de multas

Presentacion de alegaciones y recursos

Identificacion del conductor que conducia tu vehiculo

Notificacion electrénica: Direccion Electronica Vial (DEV)

Consulta de multas pendientes (TEU)

OTROS TRAMITES
Pagoy actualizacion de tasas

Devolucion del pago de tasas

Cita previa

Registro en sistema Cl@ve

Autorizaciones de representaciones (REA)

Verificacion de equipos, firmas y certificados

Verificacion de documentos

Presentacion de quejas y sugerencias

TRAMITES. LA DGT RESPONDE |

Me han puesto una
multa, ;qué debo hacer?

En primer lugar, compruebe quién envia la notifica-
cion: la sancién puede ser de la DGT, pero también puede
proceder de alguna comunidad auténoma o ayuntamiento.
En caso de que la multa sea de la DGT, tiene un plazo
de 20 dias naturales desde que recibe la notificacion
para pagar con una reducciéon del 50 % y renunciar a
presentar alegaciones. Pasado este plazo, deberd abonar
el 100 % del importe.

Del mismo modo, si decide interponer una alegacion
perdera el derecho al descuento del 50 % por pronto
pago y si resulta desestimada debera pagar el 100 % del
importe.

Recuerde que la posibilidad de aplazar o fraccionar el
pago de la multa no esta contemplada.

Dispone de varios medios para pagar una multa en
periodo voluntario:

e Por internet. A través de la Sede Electronica de la
DGT, con certificado digital. Necesitara la fecha de noti-
ficacion de la sancion y el nimero de expediente.

¢ Por teléfono. Ilamando al 060, usando su tarjeta de
crédito o débito.

* Desde la app mévil miDGT. Puede descargarla
gratuitamente para Android y para IOS.

e Presencialmente. En sucursales bancarias y cajeros
automaticos Caixabank y en oficinas de Correos. Si
le paran en carretera en el momento de cometer la
infraccion, tiene la opcion de pagarla con tarjeta.

Otros tramites en ndmeros anteriores o en: revista.dgt.es

* DUPLICADO DEL PERMISO

+ DIRECCION ELECTRONICA VIAL
* LLAMADAS A REVISION

+ INFORME DE UN VEHICULO
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REAL DECRETO
VULNERABLES

NUEVAS NORMAS DE SEGURIDAD VIAL PARA PROTEGER
A LOS USUARIOS CON MAS RIESGO.

Entrada en vigor: 01 de octubre de 2026.

| |
Entraen nuestrag =1
y descubre mas E
| ]
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