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CARAVANAS
DE CAMIONES
e e ey

S0y veajanile ¥ por mi
trabajo paso parte del dia
metido en el vehiculo, re-
comendo todo Gpo de
carreferas, buenas y ma-
las, auwtopistas vy hasta
scamines vecinaless, He
obiervado que, cada ver
con mayor [recucncia,
| hay camuonercs que acos-
tumbran = circular uno
tras olro en caravanas de
Cingg O seis smoasiodon-
Bes=, ademds cada dia
mas grandes, quec hacen
casl imperable, incluse en
rectas prelengadas, bos
adelantamientos, Consi-
dere que esto es un peli-
g:apuﬂ bos demds con-

ares y para ellos mis-
mos, ademds de una Lres
menda incomodidad para
quicnes fenemos gue
aguantar kildmetros v ki-
lometros sthupando e
da=, lo que en mis de
UN3 GCAsIOn PROVESa Wna
tenaidn nerviosa que hace
adoptar la decisidn de
adelantar en el moments
mds inoporiuno. A mi
oiEo, esfa situacidn de-

'Iiﬂ:aﬂ“r nlwchn s v

0% fe LEN
Eﬂ dcp'l:":ifm. Jmu-
thérrer. LEON,

ESTADISTICAS
DE ACCIDENTES

Las estadisncas sobge
los accidentes montales v
g:m que i publican s

lanios muertof por velos
cidad inadeccuada; tantos
por adelantamientos in-
debidos: tantes por inva-

sidn de 1 calends, elodie- |

ra? A mi modo de wer,
hara reflextonar al con-

ducter ¥ le induciria a |

extremar la prudencia en
determinadas  crcunston-

| s, Fo AL 5. MALAGA.

berian hacer especifi- |

cando las edades las
cagsanies, al menos de
COO €N oo afios, Asi
se podria saber quidnes
son los verdadenos culpa-

bles, bom verdaderos scri- {

minales= del trifico v de
In carretera. [Por qué

cuando kot medios de co- |

MUR RGN
datos de los accidentes
morsles po s especifica:

publican los |

UNA SENAL PARA
RECAUDAR DINEROD

Recientemente me han
puaciio una mults por cul-
pa de una sedal de limina-
adn a T kmh, que per
mancce ahi, inamowvible,
Ln i roque 26 haya
meprrada la calzada, ni
que I coches scan me-
jores. Al siguee ¥ oulto
detris de cualguier weta,
el fnmoso gadar, listo a
tecoger dinero. Estimo
que despuds de cstar pa-
tando por esa zoma don.
de cometi Ia sinfraccidns
—la tercers va, por cier-
to— durante los dltimos
once afos ¥ al menos tred
o cuatre veces al mes,
contders que [a atads
sefial coptnbuye mucho
mit a recavdar dinero
pars ¢l Estado que para
cuslguicr cosy que tenga
relacidin con la ¢
vial, J. A. T. GUADA-
LAJARA

RESPUESTA.—En
contesiscién & s escrile,
le comunkoo gue el pare
cer de esle cenlro & quoe
la lmitackin de velocidad
a la que slode &n su carls

ndad |

£ Cormecls, ¥a que en e
punte confluyen ¢ desvio
de clreunvalacién v ¢l an-
tiguo irarado de |a carre-
tera M-Il a s por
Guadalajara capiial,
colncidiendo en dicho
puanto los que oiflizan
miscvo iracado de la MN-11
¥ bos que desde la ciudad
quieren desplararse en di-
recciin La Junquera.
Conviene reschiar, ade-
mis, que en dichs punls
ol trazado de |a carrciera

wid en curve, gue, 5 bin
no pronuncisda, recla vie
sibilided 5 ks conducto-
e

FIEDRAS EN
LA CARRETERA

Hacendo un viaje dess
de Lan Novas -.l-r:'lI Mar-
qués a Valladolid,
aproximadamente a las
=i menos cuarto de fa
mafiana, sufrimes un ac-
adente que podria haber-
nos costado la vida v que
paso a relatarles al de-
1zlbe:

En ¢l kildmetro 71 de
la carretera comarcal Vi-
lalba-Avila v al salir de
Ung furva que existe al
final del vérming de La
Cadada, sufrimos una oo-
lision con una enorme
picdra que estaba en la
calrada. Las dimensipnes
de la pedra, como una
caja grande, temicndo cn
cuenla las arcunsiancat
de la hore v |a exisiencia
de mchla, hizo 1 ible
cvitar el cbhstfeulo. De
las consecuencias Lo pue-
den hacer una idea la facs
tura de reparacidn del ve-

héculo v bos gastos de des-
plazamignto, Es paradd-
e quie el 19 de octubre
en la misma carretera me
fue puesia una denundcia
de 4.000 pesctas por
excesn de velocidad en 20
kmh. Yo pregunto: fa
quicn debo sandionar Y
pedir responsabilidades’
SOwidn la repara-
cibn? ;Quén hubiera
restituado nuestras vidas
5 las hubieramos perdido
en ¢l soadente? Es una
VETEUENES Que em una
carreicra del trifico que
sapama la 35 (Villalba-
Avala) pueda haber cons-
lantemente grandes pie-
dras que producen etos
actdentes, o cual quiere
decir que no hay vigilan-
cia en aquello que signifi-
ca defender a los usuarios
perd s sopciomes en
cuanla hay una relativa
Transgresin, que ¢ juzs
E:d: subjetivamente,

rmiitanme ana profesta
¥ les mecge una solucsin
mmediala, ya que casod
coma &50e s0n frecuenles
¢ indignantes. A. V. MA-
¥R,

CONDUCTORES DE
LA TERCERA EDAD,
DISCRIMINADOS

Conssdero una discri-
minacién lalmente in-
Llf.:. lo que 2 hace con

condueiores de la ter-
cera edad, a la que perte-
e R0, Ita que & par-
tir de los scrente afnos se
obliga al eonductor a ab-
lener un mueve camdé de
conduecir cada afo, cop
las molestias consiguicn-
fes ;.I'!I!a.d::Hh-.[:nlt preac-
pacsin de que no Lo pase
de plazo, mis el perjuicio
coondmicn Correspon:
diznie.

El que susenibe cuenta
con selenta ¥ cualro
afic, Im_fn camé de con-
ducir civil v militar desde
¢l afio 1937 (cumpli mi
servicio muilitar en Auto-
movilismo del Ejército),
he condecido cni-
tonges unns dicz o doce
vehicubes ¥ no he prove-
cad nunca ni un solo ac-
cidente grave, a pesar del

| large kilometraje cfec-
| maado, con frecusntes sa-
| lidas al extranjers, Me
| encuenio en pos

posesidn de
toedas fas facultades Fisi-
cus ¥ mentales, de modo
que si Ddos me concede




la gracin de viar veinte
afios muis en esins condi-
ciones, tendrd que sacar
todavia 20 nuevos camds
afid fras afo, A mi juicio,
la solucidn serin extender
¢l carmé con validez per-
manente, que ¢l benefhi-
clana qu abligada a
preseniar anuvalmente wn

RESPUESTA.—Esle
claborado

un anteproyecio de ley so-
hre exte ema que ya ha
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He leido hace algunas
fechas que en algunas
| provingins s¢ han efectua-
i, por parte de Trifico
y algunns entidades mis,
mspecciones de wehieu-
bos, w parece que los re-
sultados finales han sado
en algln ¢aso preocupan-
tes, sobre todo en bo rela-
1w al descubrimiento de
fallos en piezas claves de
los goches y, Tundamen.
talmente, al comprobar

ue algunos de estos de-
ectos eran de fibrca, 5
mi memoria ng me falla,
en Estados Unidos, uno
de los fabricantes mis
fuertes del sector del au-
tomdwil retind hace afios
del mercado numeRoes

vehiculos de distintos
modelos al comprobar
ue exisifan fallos en su
abricacidn. Me pustaria
que alguna ver OCurmers
30 on oste pais. Y s no
won a8 propias casas de
coches las que lo hacen,
que Segure Henen mot-
virs mis de una vee, que
scan los responsables de
la Administracion los que
tomen cartas en el asun-
to. Hafeel Benitez. MA-
LAGA.

FALTARA
INDICACION DE
«JBRASS

En un recicnie viaje
que he realizado de Lo-
poya a Lezoyuela, com-
probd cdmo habian relle-
mado algunos baches con
grava ¥ algquitrin, Mo
cxistia la menor indica-
citdn de sobrass, «pelis
Bro, carrclcra cn obrass
o simplemente un aviso
para que se aminorara la
velocidad. Cuizd ello hu-
biera evitado que un ve-
hiculs que arculaba en
sentido contrano al mio
despadicra con una de sus
rucdas una chinita que,
con tan mala fortuna, fue
i gu!pcar COMIEA mi prira-
brizas, reventandolo o
talmente, con el consi

iente susto. Gracias 3
¥os, pude reaccionar a
tiemipo ¥ abrf una =venia-
na= en el cnstal hasta que
pude parar. Todavis no
me eXplicn ¢3l0% emones
¥ mends ¢ que, Comvo s
de comprobar mis tarde,
las obras estaban sefali-
eadas, poro solo para los
eoches que arculaban en
una direecidn., Manuel
Martinezr, MADRID,

DIRECTORES
DE AUTOESCUELA

En el afio 1976 obtuve
el titwlo de profesor de
aulgcscucla que me pers
mitith trabajar dos afios
en una de tfh.'i. para, pose
teriormente, ¥ junia a
olrg compancro (de esto
hase s3ete al'll!la.}. COMVED=
nrme en propectana de
(15, %1 _au‘IlMH'l.u:L'l. que se
amplio posteriormente a
dos. My compafero se
presentd a los cursos de
director porque ya tenia
Ia antgocdad que exige
el reglamento y fue hasta
hace dos meses el direcs
tor. Cuanido ¢l Gohierno
de UCD estaba termis
nando su mandato hizo
wikos cur para direcio-
res de autocscuclas, pero
o poelian acceder bos
Propaciandd, que N ¥
mn prepans, rgque el
BOEL dects todas aque-
llas secicdades, coopora-
tivas o copropietanos de
lns que umn sea director,
no icnicndo acceso los
demis socios. Hace tres
meses compré la pare de

il SO0 [ ¢l 22 tu-
WO gue ma ry ahora
tonpo que tencr un direc-
tor en las dos seociones.
Somos los cuatio profe-
sofes que el Re Ento
cxige quec cstén ¢n plant-
lla, ¥ no tengo modo ¥
manera de teper un di-
:;::_m: Uabajmdl-n; i :ni
jo e r al persona
¥y ﬁgﬂ.mmd& pue-
do. (Me podifan exten-
der un certificade para
7 presentarlo en [a
elntura de Trifico de
Barcelona para que puc-
da ejercer comoe direcior,
ya que ¢n la préctica ven-
g0 haciéndolo desde hace
sieie afios, pero sin oerti=
ficado? A. R. R.
TARRASA,

RESPUESTA.—A te-
nor de In vigenle regla-
menincldén de esimns au-
toescuelns, solamenle po-
drién ejercer como dires-
lor de [as mismas quicnes
eilén em posesién del
correspondients cortifica-
do de aptitud, normstive
que w0 selamente e de
abligads complimienta
para lot administrades,
sine tambiétn para la Ad-
ministraciin. No obstan-
te, la cilada reglamenta-
chin exlablece la posibili-
dad de que las escuelas de
dos profesorcs pucdan
funcionar sin director,
shempre que uno de ellos
fMigure md-nml.:u o for-
mc partc persona
Jm-HEt:l gue ko sea ¥ tenga
una antigbedad de ejerc-
clo, =l menos de cinco
mifios, normativa a la que
fa ton et
B COr nie -
“mﬂ:pl:nm de Ia
escucla de su titularidad.

ﬁmn-ﬂﬁ""”hw'ﬁ cuando lo
€O se reserva € Gerecho B T endri corTespon-
necesario, No s
denca con los sutores de las CAriss.
Los envios deberin realizarse
Josels Valchreel, 28, 1." planta
e
estas phginas
s s Mabituaies dirigidas 8 ln Dirccciée
Geneeal de Trifico.) |




Editorial

POR QUE TRAFICO

A aparicidn de fa revista mensual TRAFICO indenta ser una
conltribucicn mas al esfuerre que ol Ministecio del interior,

& fravis de Iz Direccidn Goneral g Teaheo, realiza on faver

dir fa Seguridad de fa Circulscion wigl on nuestra socindad,

Mo pretende ser una publicacion oficialiste, ni siguiera oficio-
sa. Nadie oncontiard nunca &n ella la autopropagands descubior-
8 o encublerta, desde of principio lo decimos abigramants,
sing un compromiso sceptado de antemano, hecho con &f dine-
o de lodos, que aspira a Iransformar esle sorvicio, medianio
una infarmacion consfante v detaliads.

Esa s, puos, su unica finalided, informar puntualimente y de
manara amena de lodo aquelle que sea Uil para incremeniar
oz niveles de CONVIVANES an AUOSIA Socodad & fravés dal [edf.
o, ¥ hacer de la tarea de \a conduccion y ool frénsito algo cada
ver mis conseionte y documaentado, Porque conducir en Espana
&8 manefar cada dia, incluse fns fostivos, doce millenes de ma-
QUInNgs qui pueden matar, y de hecho maian cads &b 4 no
manos de cinco mil personas. Y sungue 18 tdenica del manajo
&g fdeil, fas rofaransias que hay que fanss &n cudnld son mulii-
ples ¥ virniadas, desde la wa hasta ol vehiculo mismeo, pasando
por af hombre con su ingenle complendad de compartamienios,
&l hambre [gendricaments hablando) que la maneja, os docie,
doce milfongs de PerSONEs CON Sus Proocupacionas colidianas,
sus defectos, sus senlimientos y hasta sus dolencias, que todo
influye.

¥ el hombre, hasta treinta y sigte millones de seres que
encueniran en colles y carraloras estas MAaquinds &n movimisn-
fa, debe convivir con ellas. Un sino inavitable de una sociedad
avanrods que hemas de transformar en un hecho colidiano,
desdramatizado v. con el esfuerze de todos, humanizado af
Mmaxmo,

Ahi va, pues, una d¢ RuRslras aporfacionas para lograrlo.
Abvrimos hoy estd ausva wia de conlacho con la Dretension, como
dactamos, de mejorar las conductas a partir d2 una mavyor infor-
macidn y documantacion para todos.

Perg pretendemos también que TRAFICO sea algo mds gue
una rovista do informacion; Jspiramos & que sea un punlo de
contacto enlre los lectores y nogolros, para lo cual pondremaos
gran interds an recoger [odas 185 Sugerencias gue nos liaquen v
&n destacar todas las criticas que recibamaos, no solamente a la
elaboracion de I3 propia revista, sino a la misma gestidn que
desarcolizmos habitualmente, v a las deliciencias que los lecto-
res quieran ponar de manifiesto en relacién con los problemas
de [o Seguridad Vial y Ia ordenacion de la eirculscion,

5i tode ello funciona, la revista TRAFICO estard cumpliende
S0 cometido.

Invitamos, pues, a los lectores a participar en la tarea de
acar adelante esta emprasd, jumlo 4 los tres midl Quinientos
funcionarios de la Direccién General de Trifico v & los seis mil
quinisntes miembros de la Agrupacidn de Trifico de fa Guardia
Cvvil, con cuyo irabajo cotidiano se hace posible que ¢l equipo
redactor do fa revista la saque a o luz.

A todos muchas graciss, y enhorabuena por ol trabaso.

José Luis MARTIN PALACIN
Direclor General de Trifico »

s e y
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Gran
numero
de accidentes
estan relacionados
con la ingestion

de bebidas alcoholicas

ALGOHOL
JOVENES

Hay estudios gue ascguran que on of 80 por 100 de los accidentes de trdfico exid presente el facior
humano y que cerca de la mitad de las victimas de la carretera se producen por esa
mezcla mortal gue es of aleokol v ef coche, Ademds, buena parte de estos sindestros afectan o fa
poblacidn joven, No es de extranar, pues, que of problema sea hoy dis una grave
preocupacicn mundial ¥ que altos erganismos come la Qrganizacidn Mundial de la Salud ((OMS) o
la Conferencia Europea de Ministros de Transportes (CEMT) promuevan y busguen
soluciones para mejorar los resultados de las medidas puntuales que se extdn tomando en coasi todos
las paives. En ¢l nuestre, se lucka afanosamente por mitigar ¢l problema y ahi extd, junto
a obras medidas concrelas y en el drea de b investigacidn, la recienie campana encabezada por
Stevie Wonder, a peticidn de la Direccidn General de Trdfico, cuya informacidn —pdginas
I2, 13 ¥ M— girve de complemento a este informe sobre el binemio aleokol-accidentes, con
expecial hincapid en la incidencia entre lo fuveniud condiciora.




0F sccidentes de trifico v la in-
flhacnaa en los masmos de |a inges-
ta de alochol, sdembs de otras
drogas, son hoy dis una de b mis gra.

YOI Prodiupacionss que aquejan a bucna

parte de bk pakes desarrall . La pro
pia Urganizacedn Murdial de fa Salod
el Imsbituio Macienal estadounidente wo-
bic ¢l Uso Indebido de Drogas {EUAY
eras rotandos all afirmar en una publicas
odn aentilica reciente: =Los actidentcs
de trifice suclen ser la causa principal
de L muertes viclentas ¥ una gran pao-
poradn de £uat e relaciona con €l oon-
sumia de aboohols,

FPara la OMS, sen lat tres o custro
ultimas décadm, bos socidemics die trifico

8¢ han convenado en una de las principa-
les camiad de lessones, incapacidades v
defurciones en casi toxdos los palics. del
mishdn, o fual debe comstifuir molivo
de alarma para los sectores involucradon.,
For extar concentradas lod dafos en b
grupos de jhvencs v ¢n [a poblackin acti-
va, i atcwdenbes represenian una Carga
adn mds grave: se comshdera que con lat
FUCTICs por oda causa e plerden, en
promedio, unos treinla adovhombic de
ciperanra de wvida, cfra considerable-
menle memd que para [x afeoooned
vasculares v el cincer, que preceden a
ks sccklenies 00O Caus 1.E' Muciices,
En la acmabidad o condidera gue
ks COROCIMECRIOS QUC 3 LCRCh wg::

D Gorodinr

B consecuendias del aloohol come cagsa
primariz de lestones aecidentalel won
=muit que suficientes= para poder elabo-
g programas de andormacon ¥ modidas
de conlrol con fundamenios ceentilgos
b0 ofsfanie. In OMS, conscente de la
falra de recuriod financienos W Mumanos
oF muchos paisci pafa meicre a londo
em el [I:ub]cm: v sbendo partideria de
E_:” la investigacidie debe conrdinarwe de

fma inlemackonal, ha dicho p-,'uhli-;.'..-
MEE Gue Coflnbiard 4 oadidefiad &ia
IEvesigarin oomo un clemenio e ncial
de I3 estrategia mumdsal de wlud para
pocdid en €] amo 2000,

Tres faclores

Y Il!lFit.amnnlt', cuando e habla & ese
tnnomio de factores (jovencs-aloohol-ac-
crdeniles de erifica). nuesird pals no poes
de quedarie ol margen de eue femdmena
mamdial, pues NCEaL RO fambidn sulrimos
€N NBESITAS Propeas CaTmgs s SoneCudn-
Lt cada dia wn mds ks jdvenes quoe
tienen cared de conducir, ol akohol o
cada dia mit oonumsdd por eslon sechos
res de poblscidn v cada aito las estadis-
as ¥ los cstudeod realizados demuoestran
uma mayor eelaciin entre la accidentali-
dad en el rrafcn ¥ el cormumo de aloo:
hal. Vamos por partes:

A) Del pimens todal de conductores
oo mucsbre paks, ¢l 184 por 100 corres.
pomde a aquells cuyas edades oucilan
enire lod dicGocho-veinticuatio ahos, al-
canzando la afra del 53,0 por 100 los
U ORF SUDCERN fos cuarema ¥ Cualng
A, o cmbange, o dato quizd mis
sgnificative e3 el relendo al creciense
ay H'Itﬂl:glﬁf Eevo Carsds entre E.t# nte
poven. El porcentaje por edad
sobee of tolal de mmhmmc-. referis
da a bos afos 19T v 1983 contiene wn
ImEpartanlE Jumehitn Fenlfad hade demi
aftos bod aucvos camnés comcedidos o -
wienes 00N efades enlre lom dueenid B-dies
eufiacye afdos fue del 37,15 por 1090, en
¢l &} subid hasia ¢l 43,59, dindeme 1am.
batn aumentos, aunquee inferiofes, entre
sectores de poblacidn oon edades entre
loa dccidii-dicciviete vy bos weinte-veintis
cuntra. Sdlo degrecid e pofcentaje enlre
hod setored de odad comprendidion entre
o weinticinen v los sesenta ¥ cwatro

8,

B} Una reciente encucita llevada a ca-
ke por ol Ministerio de Sanidad ofrece
dator muy eelevanics wobee ¢l consumo
de alcohol cntre bon jovenes, Por cjem-
plo, que el 2V por Iﬂih’!‘ lo comprendi

o enlie veinbidds-velnticine af ad-
mitieron haber condeido =con una
Ge mdss] que el 13 100 de los que

tiemen entre diedi ¥ weindiin a
Feconocicron gue hablan copducido =al-
guna vers= bebidos, o que el 21 por 100
¢ los encucstados con edades entre los
quine ¥ bos veintida atod dijeron haber.
s cmborrachado en el dlimo mes =ires
O mil veoets,

C) Durznte ol ricabo 198082, mds del
1 100 de bos muserics no habdan cum-
pbﬁ'hu Cuanenia ¥ cinco akos, casd el 33
pot 100 eran menores de velnticinag afion
¥ mds del 12 por 100 po hablaen cumphi-
g ke deeciocho afos, Peode achacar
S un pOfCenlaje importante de estod 4.
nicsiros al consumo de bebidas aleohdls
cas, Mo obstante, cvtas cifras, aun siendo

Lo T



reis 3 juicke de los téomions, debido a las
medidas adoptadas en los dlimos afos
para coflar i curva asoendente, del
ve el Plan Macional de Segunidad Yial
ut ¢l primer exlabdn,

Estos datos tiencn un paralclismo con
los de ofros muchos palses de mucitr
entomo y desde lecga pucds afirmarie
que el indice de accidentalidad del joven
conductor espanod po o1 mis elevado
quc el que s da gepcralmente fucra de
neciirai froslorat,

Presencia del factor humano

h'-tgn:cn alpamos estadion, en el tolal de
shentes con victimas del afio 1983 scs-
tuwvo presente alguna circunsiancan paico.
lfsica en al menos el §1,8 por 10 lges
cearfidos en las carreteras v ol 44,2 de
kv swcedidion en rona urbanh=. En tores
a s circunsiancias, el consumo del
alechal v drogas ooupa el tereer lagas
en el onden de imponancia capsal, des-
puis del camsanciafatiga ¥ la desaten-
cibnidiiraccidn. Asd, no o3 de extradar
qim el factor humane ciié presente on
el B por 100 de todos 106 siniesines, va
o por parte de kot conductores, peato-
mes o e ambos. Lo datos de ks dlioma
memarks de o Frecalia Gerseral del Esta-
do lambidn confinmman culos  exnCr
—ver fecusdio— v e reflleja que ¢l nd-
mene de actuacionss fscales por ¢l delino
de rifen de deagas we incrementd muy
Pk encima del ndmers total de actuadin-
nes, pero por debajo de las refersdas a
la comdvocsdn de aotomdsales bajo los
eletios del alcohdl.

Esudiod internacionales consederan
Qe los axcidentes de irdlico cadsan
anualmente alrededor de 250,000 muer-
fos vy uns sieie millones de benados. De
vodkn, 1400000 portencoen o fos pabes
CULOPeDs que inbegran la CEMT (Confe-
rencia Europea de Minkstros de Trans-
pu:n;.n.} ¥ los extracunopeod asociadod 3
dicha orgamrscdn mtcrnaceonal, cuva
APTLACE de wiclimas ¢ surlancias:
LiSA (500000, Japde (12,0000, Canadd
{50y ¥ Australin (4.000). YVamos, algo
asi comad o que alpuien llamd =l geerm
mrussdial el trdfico masivos. De todos
ks que perdicron la vida en la carretern,
el por FL] perienece a conductonet.
pasajeris-poaloncs cuya odad no cicedia
de Bod cuarenta y cinco ahos, el 33 pos
L0 a menores de veinticinge afbos, e 30
E;" 100 & qu.lt]!l:ﬁ._ cuyas qd'a-!:lu [5re |

n colre bos dicciocho-veinticuatre, <l
Ewlmnnim }':I_S-_ﬂur 1 & o
jovenss enlie quince-diecivicte ahos, El
oole snaal de eslas victimas supone, -
ghn datos extimatives, cntee e |y el 2

GEAMOSIL ESTADD SINTOMRS CLINICTES
Mences e L3 Scbrio Mo 3
Sdlo tosts ospocioles.
0,31 Euforia  Socabiddsd, hablebor, autoconfanza, pdnd-
da de eficiencia delicada,
0.9-1.5 Excitacidn, Inostabebded emocionsl, mayor cisminecian
embriaguez inhibiciones; id. de atencidn, juicio y control;
id. percepcionas sensofiales,
1.6-2 Confusidn, Trastornos de memona y comprension, dis-
borrachora  turbios on porcopcidn, desonentacitn, oxn-
umento Bempo reacciin, deseo da ACO5-
tarse.
23
3
i




mmlm del Producto Interior Hruto

¥ para hacerko mds digenble, 200000
millafics cn Espata, ubed S00000 en
Gran Bretads, GO0000 en Talia, 500,000
ca Francta v 5 billoscs en Estados Ung-
dos, Tal comvo decla en ana reciente con:
feecmcaa €1 jefe dc Scerctariade Perma-
menie de la Commdn Macional de Segu-
rulad de la Circulacidn Vial, =se trata
sempre de on dano importante pars |3
coonomina de wn palt ¥, ©n CoNSeCuEnCa,
PO Cusntionos que sean los fordos paiblic
oo se destipen a la prevencidn de
tal tips de sccidentalsdad, mo wilbo estard
;ﬂunmjwifmd: ks inversddi, S0 que
dificilmente alcanzard la proporcicn gue
ls pravedad del problema realmente
exigee.

Muchas muertes achacables al
aleohol

A juicio de la CEMT, =los conducio-
et bajo L influencia del aloobal won res-
E-u de los accidentes graves, ¥ so-

¢ toda de lod martales, en una purggarr
cion gt va desde el 30 al 20 pop 100 de
bos casone, Exten datos coindiden con bod
que ¢ deducen de estedion realizadon
cn Francia, que revelan que el 40 por
I de Bow de nocidentes
martales tendan wna aksholomia supe-
rior o la tass legal del 0.8 grd, De eston
accidenles mortaked bajo la infleenda de
bebidms alcobdlicas, €l 55 por 100 perte-
nece a conductones, el M a patajeros y
el 2 a cgupantes de ofeos vehkcules o
peatansh.

Ipualmente, euudics v has prdcalfis
sicas pealizadas com fecs ;ﬂ'ﬂ-ﬂ
¥ Harger (1963) estimaron intoxicadon
al 10 por 10 de |os sajetos con aloohole-
mias endiday entre 0 :E:I{I,_‘i- o, al
M por 10 de lox que tenls 0.5-1 gol, ol
&d por 100 entre bos 1-1,5, al 6 por 100
de los 152, al 93 100 de oo de
215 v al 89 par 100 de bod que tenian
253 Segpin <l docter Repette, estadisti-
cak mds fechentes conliman euod datos,

(lawrmal af Forenste &mﬂ{m}, ic-
gl el cual, de todos lon conduciores

i cn accidentes fatales oon un
vehdoulo v durante 1952 en ¢l estado
de Uah, ¢ 38,9 por 100 1cnia alcobole-

mixs iguales o supeniones de 1 gl ¥ lo
mismo podria dedirie en IErmMinGs gone-
rales de bos EE. UL, donde we estima
que la matad de los accidentes fatales
nl'.in&mdwidm por inflsendia del aloos
hal. celas cilfas, biseha pame comfes-
ponden a phuvencs conductores ¥ pasa-
e,

Este problema ha obligado o la adep-
cwin dr modidai concrctas on algums
cutados amencanos, whre todo los fines
i sermana, incluwe Son =loques de que-
dae gque impiden In conduccion durante
algunas boras a sectores de la poblatitn
juvenil, o, como mal menor, lener que
cumplie ¢aertos Tl para podder 2e-
nef Ul PTG ir libre de
=eofdiines Felrilivite.

Cémo nos afecta el alcohol

Dicen que el mayor peligro de condu-

cir un awiomdvil o moloocleia despuds

PROCEDIMIENTOS
JUDICIALES POR
CONDUCIR BAIO

LA INFLUENCIA

DEL ALCOHOL
Rl 3 5
Albaceis 15 120
Micate M| 8R
Amaniy &3 45
Aeshurias 5 i
kit { k] b5
Badsjor ur| 3or
Baleres 40 141
Bancidona b
Buiges i ]
i =] k1]
ke ol 13
Cagleildes 184 151
Cixiad Rl | r
Cdedote X5 58
La Corufia | 216
Cuenca 1] i
Garana ar 105
Genada f)] 135
Guadilajpa 4 i
Guipire o r
Hysag prr 164
Hussca 1 1
S ar 158
Las Paimas &3 L
Leda a 7
I erucky 141 114
Logroho 52 174
Lugo £ 45
Mo 126 el
Fitaga —_ 143
Murcia 3G &l
Hvara 24 1|
Creenca 2 1r
Pafencia 24 1]
Pordesdry | o5
Salamancy " L)
50, e Terenile 156 213
Satander v 114
Segovia # i
Sevilly ) 150
Soria 7 _
Tanagoma 2 13
Tl 8 13
Tededa .| a4
Valencia ar T3
Valtadolid | o
Viztya g a
Lamon 4 15
Taragom 24 Té

TOTAL LT3 | E4AF
(Facnte: Memonia: de la Fiscalin
Gemeral del Estado, )




de haber bebédo cieria cantedad de alkco-
bl £5 2l estadd O semaciin gue el con-
cuctor sienie: aumentia la confianra en
u mikme, disminaye la dritica y e barre-
ras sociales quedan abolidas, o quee lleva
a un citads cn el que w2 puedeon realear
mctos imprecedentes comenide v hacien-
do correr a muchion MCSEoS CXteivos, i

AUMENTO
DEL RIESGO

/

preduse wna divmonucein contaderable
del campo visual, se produce ana lemti-
nad manafiesta para reacchonar ante cuals
quicr obeticule, decrece la adaplabilidad
o & oscunded, etoctiera. Tan oefaida &%
ks ingeslidn de aloohel enire los aulomo-
silistas ¥ Lantos dafoa puede producir
gue hay inclowo un informe de bn Saee-

]

&
£

dens Nanonal Road  Traffie Research
Imstitute suecn que aseguis gue =k Pess-
2 el dia sigueenic al consumed de aloo-
bl puede dasminur |2 babalslad del con-
ductos en un 20 por 100 aun con alcobo.
lemis de 0 E-"]‘-

Pero, t que e ¢l aloohol tan in-
compatibde con ba condisicida aun corsu-
mends poqueias dosn? Adeomds de los
datos ya expuesion, (onviene sber que
1 Coliums Cnea miaa, fisica v
prlquica, aumenia la tolerancia, deprime
—salve el proocio inicial ¥ breve oomo
cuforizante— y hasta puede produin wn-
drome de abtimendaa. O comd derfa el
doctor Villamueva, =&n pequetas AR
ilsles amunora las inhabeciones ioddgi-
ik, afloja los fremod padquicos. nogmales,
eclaja la precuidn ¥ disminuye las condi
dwnes para conducies, Indudablemente
sk efeton enen una sousada influencia
en la conduccidn, aunque varfa segén <l
EEnchle. Mo oPsranie, conviene resab
tar ln peligrosidad de Bos estados de
precmibnagacs, va quo la amenara mis
terrible en ede problemna, para algunod
CAPCIbes, N0 o5 prednsamente el be
bogracho, suino ¢ conductar que bebe
maderadamentes, tal v como dice Fesh:
bein, O como dice Peerin ¥ Samon, «las
poqoctad cantidades coneervan [a destre-
£a, pero 3¢ ectands ol cajuciamecnio gho-
Eal e it stuaciones oreadas=, Ex decir,
ra muche menos bay que llegar al sindro-
me de abitinendia (Cuyod sinfomas son
temblor de mamos v pieraas, andedad y
sppdiar ) para eonsiderar a wn bebedor [
Ir:m CUANED 52 menla &l volaale.

Como ot sabido, en Espata, como
oCurre oo Ly I'I'Ii!!n-'I:II"I'.'I de o p:ru-s, la
lata mbvima de alcoholemin eatd fijada
on (LE pramos por liteo de samgre. Sin

LO QUE BEBE LA
JUVENTUD

=Los jivencs loman mis aloohol que kos adaltos ¥ mischo mis que hace
décadan: ademis, tu corsumd enlne culat i

informe del

fEancHiCmenics,
Eapapur parte do la juvertud.

de
Sepiin ¢l mismo, «la edad de inicio del consame del aloohol entre hos
e ha reducido [cuants mds tarde te empieza
los expertos), se bebe mis al margen de la familia, quizd con la
habiends diferencias entre varones y mujenes, se e
fums enife ambn sexone. '
Datos del Instituto de Ia Juventud revelan que slrededor de

£ila ¥, aunque
unificaciin de

deh;_nmm::mmﬂ:

& beber mis (4l ex

-

cnire ks catorce y veinticuatro afos consumen de media diania mis de 100
centimetros cdbicos de aleohol puro, micntras otros BO0.000 sobrepasan los 70-80

.. Estas cifras hacen pensar, 1al 'y como cscribe el

:
i

dor Diomd Comas Arndu, recopilando una veintena de sobee el tema
qu:won:ﬂuﬂuqmﬂmdﬂ:h:hﬂmuﬁmn%#m

joven un grado futwro de ing

en Espafia ni en olros pafsess («Juventod y drogas, marzo de 1985).

Alcohol ¥ drogas, muy relacionados

A estos datos espelurnantes

afadiree otros, recogidon de enceestas

oficiales, datod malilucionales v censo de diversas indtitodonss. Por ¢jemplo. gue
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Conferencia Europea de Ministros de
Transportes (CEMT): «Los conductores bajo
su influencia son responsables de los accidentes
graves en una proporcion que va del 30 al 50
por 100»

H 1,00 ¢/1
B oo an
E 0,50 g1

red y al de corsumidores alos y mu
pwenes com fuerte consumo de

ofden cnlre discolecss,

condicionan bucna parte de csla
tocdavis se esti
mantenido al a
frecusntemente aconicjado, inchuso como alimento ¥ tonificante

cmbaige, Jqud hay que beber para al-
nnza.r's:.:.u ﬂu fmﬂndu ¥ mp:rmuaa
jables? Es may Jﬁi{ul ENATCAF e |
miximos o minimod, puet la ingeshidn
de aleobol v el efecto que produce en el
individuo depende de mp"fﬂ aspecton,
tales como la corpulencia de la persona,
el tipe de bebida que comsama, |2 forma
irclusd de Beberla —mis & menos rip-
damente— y. por supuesio, depende
mch de chmo W Dene el euwdmago;
junte & cHns CouiEs, aquﬂm:ﬂ: afecta-
rizn ademiis a los desequillibr , dhesin-
tonicados o hijos de aboobddicos, trauma-
tizados craneales, estado de pena, s
CUnMlARGIAL qisd summentan la scrsshilidad
al akcobol, i
Para el director del lnstiuie MNacionsl

_}ﬁ Toxigolo df]ﬁ;'vitl:l, prrl'ﬂ.;;ﬁ
Wﬁl AL iR, la a
bemida es uma funcidn s cantidad de

akob] abrorbida pos unsdad de tempo
v de s eliminacida. Por ello ex afectada
Por namcrosod factoncs:

1) Costenldo estomaesl previo. 51 ¢l
esldmago edd vaoo, puede producire

% 0,20 eu 0,30 g1

E 8,08 g7l

ol ferbmeno de la sorpecsa pilérica, con
Tasas do aleshaleia o0 los
dabrion paies
12 casi tofalidad de usuariod de drogas pertenecen al grupos de los fumado-

alos de aboohl o busna parte de s
mﬁéﬂmhﬂ?‘uﬂu:mmdm

ot

A juicio de los experton, los bebedores excesivos (mis de 100 c.c. dianios
nflsdos biscame

eudn | nh:pnrluhlﬁlm{iriuumﬁ:hlquemmnqwm
o la calle i diversioncs, scrvicio militar,..), mieatras los moderados ¢
intermitentes mis influldos por el ambiente familiar, En tormo a eito Bay
an citudio realizado el A fento de Madrid, segin €l cual ¢l dimero
mancja la juventisd (unas 1. semanales en dinero de 1983) et pastado,
sepin prelerencias, sobre 10do cn bos mis relacionados con |y diversidn;

. tabasa mzﬂ por 100). en discotecas y bares (22,1 por 100),
cines (13 por 100) v incidn die libros v pres (13 por 100]).

Estos datos coinciden con obros trabajos encargado PI-H la Comunbdad Auténo-
ma de Madnd, en bos que resulta que el empled de
alcohal. de jue
mujeres). De los encucstados, corca de b mitad ﬁ??ﬂl’ 1) se consideran
apaliticos; el 23,6 de izquierdas, el 9.5 de centro, €l mismo porcentaje de
v el 5.4 de extrema derecha. De todos, sdlo el 39 por 100 ha iniciado la escolan-

dad media v sc detecta ol que cada ver mis pivencs preficren no seguir
esfudiando,

x hﬂd:llnh.iurm%mm
problemitica, pero quizd sea, tam = gue
Io que a juicio del doctor o e el d:hlqbcr
como mna droga permitida: «5o uio ha

Problemas en el seno familiar, difusss ex

niflas ¥

. I A unat equivesss creenciar populares v encublerton inbereies
fmﬁuﬂm.!mhﬂﬂ.hmﬂnmbr;h_cﬂ;cﬂmﬂn.p:u:mhhﬂa. h;uud:
VLS ¥ COPaS 00N en funcdn de su concentracitn, que ks dosis
hmﬁmmﬂm m..ﬂmdqﬁ:mdmumuunpmmdﬁpm
E:ﬂiinﬂienﬂ:-upium de Ia oferta del alcohol en noestro pals es

ido ol duodeno v a la sangre.
E:?n;rlﬂiﬁn dente thi.mull.'-rbrfllc
alimenios sdhidos retrasars el vasiamicn-
[ g,i.l-lnm limitands s abdordidn, Alguo-
pod alimentos pucden incrementar la re-
tencidn, como por ejemplo las grodas.

2} Babids ingerids, Dependerd de lo
que s beba. Una bebada 5 produ-
cird la repleccion gastrica, scelerando el
vaciamsenio, fendmeno al que ¢l vulgo
achaca las propi digestivas de b
bebadas akobdlicas, Por lo que respecta
a las bebidas de fuerte graduseidn,

1 in nla SAREEe MAYOT canisdad
de aleohol en menor thempd; sin cmbar-
go. ena gran cantidad de una bebida sua-
ve puede dar I:ugr a pepleceitn glatrica
¥ rapida a ion, Estd demostrado que
el pato del etansl a la sangre desde el
fwbo gastrointestinal es muls rdpido cuan.
do la bebida contione concentracioncs

endidas entre 15 ig 1) grades de
. Bebadas mds dhlundas 5o abior-
hen mds leatamente

Soluciomes mas concentiadas retandan
€l vatado gisince, paralizan la muscula-
tusa lisa ¥ produces deshidratscsda v
cromidn de ks mucosa, odo lo cual e
traduce tambiée en menor velooidad de
abiorcsdn. En el conjunto, <lo que Cusn-
ta para la sccein isiopatclégpica < la
cantidad de aleohol inperidn. 850 ApRIITAr,
ramptur de las creencias populares, ai <l

merdo de hibaciomes i la merxcia de
bebidas daferentes=. Desde el pumto de
visla legal, ascgura Repetto =resulia in-
Eefciande conlgnar gue a Pt
en ¢ estdmago de cadiveres mo experi-
mienta difuikdn, de donde pusde extimar-
e que de de In miecrme po pasa
etancd del csedmago a la sangres,

Conviene waber ademis que del aloo-
hﬂ%hymdm&mpﬂ.vﬁhﬂl‘ﬂ
o pata a la sangre. mucniras que
del aleobol que contiene ¢l deodeno su

a0 o la sangre aumenta bada ¢ 80
por 100, De toda 1 cantidad de aboobod,
ol 8 por 100 3¢ metabodiza co <l higado,
un 10 por 100 zale & traves del alsenio,
saliva, sudor, onna v Ia leche de las lac-
tantcs ¥ €l otra 10 por 100 se destruye
©fn ofras del coerpo. La climina-
aitn de aleohol o velooidad de metabolis-
mo oscils entre 0,1 prl & 0.2, e dear,
que una aleoholemia de | grl necesitn
ena hora para desaparecer; 3£ lrata,
puet, de un de eliminacion lenlo
¥ won diferencins notables entre -.'II;ED-
oeso de absorciine cn el -:Iut A prodEucs
una subbda muy alta en la curva de la
tasa de aleobol ¥ una bora despuds,
a imadamenic. donde se¢ inicia ¢l

o o «fake de chmnacn=. B

J. SORTA

& £r »
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Stevie Wonder, colaborador de lujo en la campana antialcohol

o
" &

e W T
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Nunca Hueve al sur de Califormia, Pero aguel dia lovié, Era el dia =d= en
que of cantante Stevie Wonder iba a poner en imdgenes un ruego,

come un grite on favor de la vida ¥ wuna cancidn: =[hen't drive drunk= (No
condwzcas borracho), ¥ las gotas de agua, esas que jamds hablan viste
caer ¥ lamentaron los Bee Gees, salpicaron como magazos en el feléfono
de los téenicos de Divalgacidn y Educacidn Vial que la Direccidn

Creneral de Trafico habla enviedo a Los Angeles, La noticia ge la acababa
de dar el maximo reiponsable ante ns cdmaras, Tiro Calabuip, ¥y die
pase a la intranguilidad, Sobre fodo por aguello de gue Stevie, el mismo
Stevie que dios despuds iba a colocar en sus vifrinas uno de los =tios
(scars de la Academia de Hollywood, es imprevisible, Pero el consejo
conira ef alcokol en la conduccidn no podia verse simplemente ahogado
por o gue para los californianos era silo una andcdota calda del cielo,

=La mujer de rojos= v su banda 5-
nora citaban triuafando ya en las pan-
talkas ¥ discotocas espafiolas, El =] just
called to sav 1 love youe giriba <in
cesar bajo las agujas de los microswr-
s y la RCA, tenda en cartera el lanea-
mienlo de un n'.m_g_:l:- cin undg die Los
temas menos conocidos del filme,
st dnive drunk=, en torno al que
Jesit Poan, encargads de felaciones
internacionales de Ia firma discogrifica
en Espafia, wenia creando una dea,
JPor qué no intentar una colaboracidn
mutus con los responsables del tebficn
en puestro pabs, habsda coenta del pro.
blema que el enoewd de alodho] crea a
diario en las carreleras? Ademis, Ste-
wie Wonder, sobradamente conocedo
también por su ablerta podtura en la
defersa de cuanio vaya €n progreso
del kombre, podia ser un mas que
12 A

cxeclente =ganchoe-. El cantante més
¢l =ooche mis copa, |,;_u:|l a ambulans
cia= poddian formar una perfocta sime-
biosis disuasona. Y como, por ot
parte, la firma tha a reahzar ¢l lanza-
racnlo de Ba cantidn por medio de un
=vitbco-clip=, las imigencs de dste po-
deian II:-;';;.'qr incluso a ser wbihizaedas pra=
ra un =spats de la Dhrecon Creneral
de Trafico. previz auterizacidn del
propie Sevie Wonder.

Y la idca comenzd a fraguar, sobie
imfo despuds de que Pozo s¢ pusicse
en contacla con Los ..-'kn.p:l-:-.. deide
ibnnile ¢l manager del cantante, Ira
Tucker, daba fn «=luz verdes: aNo s
impostble la realicacion de ¢se
a0,

Pzeo lo que en principio iba 3 ser
uni ssmple unhzacdn del svdedeclips=
del lanzamicnio queddé reemplazado

pof un proyecto mucho mas ambceos
w0, que partid de la DGT. Habia que
filmar un =spot= onginal. La idea tenia
gque ser desarrallada por ks EdAcmicins
de Disvulgacidn v Educacdn %ial del
arganisma, asf como por Jesis Pogo,
amigo personal de Sevie desde aa visa-
ia a Espafa el patado ado. Ulnos vy
olra presentaron ¢ proyecto definitivo
n Ira Tucker. %¢ trataba de inclair el
ANUNCID COma apoftackon al Afo In-
ternacional de la Juventud, con una
esratega difusara e mi:]u:.{-t.:: Viis
las, carteles, pegatinas, eleétera, a la
que Sevie nh s dilfcubiad ,:llgunn_
Su imagen —y asi lo hizo constar su
manager— podeis ser ulilizada incon-
diczonalmente por In DGT, sin tener
que abonar ni wa sola pessta.

La cita pasd a ser Los Angeles.

La recepisvidad de Stevie Wonder
fue absoluta en todo momento, Con
la mayor naturalidad recibid a los 1ée-
neeos de Tralwo ¢n ¢l estudio de gra-
bacidn, a [as cuatro de la madrugada
—fiempre ¢x hora adecunda para un
penio— v e alld sald la ata dehinibivas
un diz de marze. Tino Calabuig, que
iha & dinigir ¢l redaje. comid con la
labor shollywosdienses de contratar
las equipes de hlmacidn. Un mare
magnum de wlensilios y chmaras, paes-
[0 que 2 trataba o s0lo del poddaje
del =spot=, sine también de un mxdaje
del rodape, en video, Quedaban seis
dias de ardua preparackin, de los que
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uno casi completo hubo de ser invert-
da sala en la bdsqueda de un =Rolls=
descapoiable. Al final, hubte gue ¢on-
formarse con un vigjo =Packards, chd-
fer incluida. Y es que Hollywood siguee
teniendo, a pesar de los pesares, mus
cho de aguel Hollywood, ¥ cuando das
con el punto clave, todo, absolutamen-
te todo, estd previsto,

Dieciséis horas de rodaje

Pero llepd aquella matana en la que
Ia Tuvia hizo el makagro californano ¥
quebrd por unos momentos lodos los
oplimismos, Sin embargo, el imprevi-
sible Stevie, contcrente de la situason,
habia puesto el recurso por anticipado,
El sabla que la [uvia habia acabado
con todos los plancs, pero su palabra
citaba por encima de ella. Por cso pre-
firid alegar un cierto dolor de espalda
y aplazar el rodaje durante veinticun-
tro horas,

Mo cra ldgico que alli, al sur i
Califarnia, los pluvidmetros tuviesen
que trabajar dos dias seguidos. Y asi
sucedid. Restaban diceiséis largas ho-
ras de trahajo, de rodaje v grabacidn,
en la Highland Avenue de Beverly
Hills, a lo largos de las cuales Stevie
aguantd oon una gran disposiaion, sin
un mal gesto, sin una palabra de mis.
Y ewo que a las nueve de la noche,
despuds de unz auldntica paliza de cd-
mara ¥ chagueta, todavia faliaba la
partc fundamental: la grabacion de las
palabros del cantante.

Stevie tenia que proaunciar una fex-
w en castellano: =Hola, soy Stewie
Weonder. Recuerda mi candidn: 3a be-
bes, no conduscas=. Poro hasta las on-
ce de la noche no habin finalizado la
pequedia «batallas, ¥ adn tuvo humor
para continuarla a lo large de una en-

DON'T DRIVE
DRUNK

He asd his wile have had peoblems
That ke's played off Bke nathing's

WIONE
THl b comcs home from work carly
Just 8o find the girl i pone

Oh but he gots iato the cupboard
Picks out thst bottle of gin

Dirinks ke there’s no tomormow
And decides to take & spen

o doa’t drive dnanic

Daatt divve drank, o

Doa’t deive dnank

Mothers Agaisst Dnenk Drivers are
[mad

Teermuger at a live party
v apnve me oac fod the fomls
Eﬁ’wﬂmyw inebriated
If wou Bt a wmoke be'd
Bui bastender says, «| don't niﬁnt
Silim
Young oec 1233, =| can deal-
Staggering ot he says, =choek wou
[all Lsice=
But 1 really don’t think he will

(eutriballa)

L

Dot dive dirunk

d-d-d don’t dinve drunk

Drea't drive drusk

Hecup

e repate) 5

Bay out with girl o0 their firt dane

Gsts pulled ever by the law

Odfoer sagps, shey cant }'Tl fln':

alr

O have you boon drinking aloo-

[boi?-

Boy says, =man arc you crazyls
Cop says, =hey thea walk thn lipe=
Bat resuls from the bacatbalizer

Proves be's chanped wab DU
[estgatniia)

(oara) (x gepie].



Presentacion
con famosos

Personajes del munde del especticulo v
numerosos periodistas acudieron al acto dn
la presentacidn de la campana, al gque asistie-
ron el ministro del Interor, José Barrionueyo:

ol subsecratario del Departomento, Rafael Ve
ra, ¥ ¢l director general de Trifico, José Luis
Martin Palacin. El ditimo de ellos dedicd unas

o palabras de agradecimiento a Stevie Wonder

% vy sefald que al cantante norleamericano le
habia sido concedida la Medalla de la Sequri-
dad Vial. En la gralica, Alaska v Ramoncin,

,f B 5 de los populares asistentes a la pequena
iasta

trevidta eon Kosa Maria Calal, corres-
ponsal de Televisidn Espafiola en Es-
tados Unedos. Sin duda,. tal comn
cxpresa Joaquin Luqui en su articula,
w2 trols de un gran campedn de la
humaniad

Es Ia pamera ver que ba Admaniss
traciin de un pals consigue gue un
cantante de la talla de Stevie Wonder

STEVIE, UN

Ban Maravillas, Stevie Wonder.
Ex lo mds enire fog griiene de color,

CAMPEON
DE LA HUMANIDAD

Cheeride, admirade, ﬁn;w.-in grin Sievie, Exfelsanm, Exte

5-'.I-'l'|'c LM =% a0 = -.:L'l-'l'-|'l!l::.'||1|cnln.' gErade
Pera el propeo Stevie supo perfiecta-
mente g el mayor valor de lo que
SRR S |'\l|r.|'. I.:I'I.":I:I|-.:|I.'I|'.I."H. '.. e Do
finci hubiese supeesio un desembolso
de alrededor de trescientos millones
e s ing, esfaba en la funcdn el
gl =ipol=

Incluso acudih Stevie, al dia siguien-

Feurmanida

ie, al hotel en que se hallaba hospeda-

In pequehn delegacidon de la DGT,
para hacerle constar su agradecimienio
par la entrega de unn guitarra de doce
cucrdas que le habfan llevado desde
Espafia, en pombre del ministro de
Interior. =Una maravilla espasolas,
habia decho, mientrat sus dedos hactan
sonaf unas notas de fMlamenco.

}-.ﬁfrmdrﬁ::pnud'ﬁcmmmmw:h

T&Tfmhﬂnnmmqlwfdhh
WAg fpocd oviatd para fe mnlsica a, madde pucdy
pualarse @ Stevie Wonder, ﬁ'adrﬁafmnwn?m:mm:m
N otros mombres de gende imporionle gue en estos ados
recienies han fxivos enonmer. NG sigeoera Michae! Jock-
2o, ml Lianel Richie, ni .Fn;::ﬂ-m-m:rh Ky fjurlr:mﬂﬁm
lﬂ'ﬂ e e rudt
Hn‘hﬂ'iﬁnemg ’Ful';mhﬂl quﬁ- qw;mh:ﬁ
m;wrm. =Fingernpge, @ log doge ador v va fue bomba-

fw:mm dﬂfdﬂ! erﬂrn;-mhmmdmm
pran preenie del wrericana?’ Stevie fos fa parsado
MEE aned & qﬁtﬂbﬂ.dﬂ [ dﬁm. ; s
; Frimoe Cscar ditimo a lo partinea por = r
ralrs? Stevie aruler b pamt coma mciov cancica por « Ligmé
para decir fe quieros de « Lo mujer de rojos,
?MwmﬁrmdtﬂmqumgMWkwm

m&ﬂmﬁ dl'n‘-n-.rnd:; néngin
Wit AW

arfits ¢n foda Lo Rlitoria v sido Lor mmﬂ.lmmhﬂ
verdiclo mdr que Seevie,
.Il'rrg'w Sevie ¥ o beatfe mdn ooy vive,  Pasd

mﬁmmmmdﬂfﬂi
d'ﬂn.ﬁrmdn:l'dr disgincidn de raras .En,hpd:,-ﬂr!
horye. ¥ Sevie dedicd s Otcar of Nder de la reitiiencla

¢n Sddfrica. Saovie bha entado serspee al lado del i,
:ﬁm-l-lﬂiﬂ. el qprae mifre. Seevie ha sado siempre campedn

S propia vida fue wna heka, wna continug bawelly para la
mperacion.  Ell momo qummm.ﬂnm
pobre, megro v chego. ¥ b misica fue o arna inseperable

Mlhm:mmmhmﬂy hacernos o todos
mit umidor rom s caRsoHS dado ly vuelis al
meurcdo o p sucenidn de maroy el Denas de un

Fifmo coniagiose v weversall Superititons, « You're the skl
st of ry bfes, «For once in my Ufes, «Yester me yerter you
wl:rlrbd-;dujl:w-m vida seceete de lox plantage, «Maser blatiers
¥ ¥

!I"'d.n'um,m.i:.umd;:,
y wnlida e ke vendide e en

(] i
E rmmm!Prmhuwndrdﬁ.quwfm
Servie Wonder con «La mujer de rojor.

Mwm;ar}:ﬁ:&pbmlumanHmmﬂ
T 100 ¢ i EEpOBCRLE
znmﬂrpmdommmdmdmwgwmw
R mititicg At fromifras,

LUl mumiay gue hthwbn‘nﬂnuﬂ:mmdm@k
iﬂﬁfﬂnwm (e conduscas borracko), que e ndo
mmwmhpmdrmtmﬁum asta £ eFio

Hfgwrmmmmmd u-.h v Stevie Wonder,
ﬂ'-lut-:e.'ad-'lﬂhm ol rrady codor de idos Foo
D, wnﬁhhnmwmmhm

gre Enenod It mideica como ua ane lihee, abicr-

e Solos
mﬂ:-mk‘m,wd



El
Reglamento
Regulador
reduce
cOStos

y posibilita
la creacion
de nuevos
centros

Vigente desde hace casi un ano,
el acrual Reglamenio
Regulador de las Escuelas
Farticulares de Conductores

de vehfculos de moror —las
populares auloescueluas— ha
dado el primer paso imporiante
hacia una mejora de la
formacién de los conductores y,
por tanto, de la seguridad

vial en nuestras carreteras, Un
paso que, por olra parie,
supone el comienzo de una
FEESIFLCINracion necesaria

en ¢l sector de las auioescuelas,
tantas veces ofvidade v,

desde luego, falto de
infarmacidn.

i
Ui i

|G
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Y

Los objetives Tundamentales. del que
pocde considerarse (odavia como nacvo
Beglamente Regulador de las aunlacicuc-
las, de cuya enirada cn vigor = va a
cumplie un ato, se centran fundamental-
MEnle 0N CuanG SipeoloL:

1. Consecuckdn de ona ensetania v
formackin mbs iddneas de ks npevos
conductores, en Ia bdsqueda de un incre-
mento de la scpuendsd vial ¥, por tanto,
4 una eoducaon de la acadentalidad.

2. Regularizacidn de los centros de
e fanty, medhanie 1a hberaleraiadn del
stccin o la crcacion de bos muismeos,

Y. Elewagidn del nivel de formadctn
del profesomado y erradicachin del intru.
a0 en el masmd, buiands absolula
profesionalsdad

4. Accrcamiento Je la ensefanes de
I3 eonduccidn o poblaciones o romsL Bui-
ta mo hace mucho consderadas como no
rengables,

o4 cl0s AApodloL mandan una fuer-
te cvolucion on ¢l sodlor de la ensedanza
de la conduccidn, cuya sttuacidn anlerior
¢ entenderd si hacemos un poco de his-
tona que pos sirva de bhace comparaiva,
En ¢l afo 1952 s¢ 5o up momento clave

il 15



para el sector de lhs aulocicuelss, a cau-
3 de b modificaciones realizadas en el
Reglamento hasia entones vigente, que
databa en 1978, Tales modificaciones da-
ban =via libre= a la denominada =contine
gemactne del sector, segin la cual no
podria numca indlalarie mis de una au-
toescucla por cada dice mil habitantes ¥
sin previo informe favorable de la asocaa-
i :m;m:uri:l mMayerlana. que gene-
ralmente venfa a ser la Federacidn MNa-
cional de Autecsucias,

Asimismo, el Wlular de una Buloesiue-
fa deberfa poscer un centificado de apdi.
tod profestonal como director. El que
no bo fuese debera acceder al mbBmo
mediante unos curses de formadion, a
realizar en un centee de la propia Fede-
racedn Maciomal. Y, en cuanto a la aper-
tura de ana nucva autossoucka, seria pre-
cepliva pretentar un resguardo de depd-
o de clen mil pesctas en la Caja Gene-
3l de Depdaiton. Mo obstante, dicho re
quisito poddria ser sustituido por un gerti-
fieado expedido por la referida Federa-
cida, screditando la adscripesin a la mis-
ma. Es decir. que los asociados a FE-
NAE ao precisaban hacer el desembalio
sefalado...

Loz aviciots de un Heglamento
confuso

Tuuolarer de pequefns autoescuctat ¥
profesanes en peneral, que se sentiun ¢la.
mmente perjedicados por takes modifica.
ciopes, s& aprestaron para la batalla, 5u
recursa de reposscebh prodperd ante el
Ministerio del Interior, que acabsd invali-
dando las modificaciones. Scgula, pucs,
vigente, € Reglamenio de 1978, revitada
al afo agniente. Un reglamento que pe-
caba de confusionisma, adembs de en-
cerrar una Eécnca ||.:|'I'ditl qguae s CoRis
dend inpdecuada, dado que o hacia de
dificil aplicacidn,

Sus =vickrs= obraban en clara detn-
memo de una enselanza adocusda, fun-
damentalmente por encarecimiento de la
misma. Se exigia un director por etcucla
y scccidn, que sélo podia difigir ¥ no
ensefiar, ¥ te hahia dado paso o la picas
resca, habidndose formado un auténtico
megcado de quuilvl:r de titalod de dipes-
oo, Con prece que legaron a alcanesr
hasta Las 50,000 pesciny mensaales.

Por otea lado, so todo el matenal di-
diiction con el que se obligaba a estar
dotadas & las autocscuslas ern tofalmen.
te neccsans, nb odo el personal de las
mismas renlablemente utilizada. Pero la
carestfa aumentaba aun mids en el caso
de vraslado de alumnos de pequedias po-
Wacones a ofras, ¢on ¢l fin de recibur
Uk Clates.

Asd las cosas, la Dircocidn General de
Trifico condiderd imprescindible lu ela-
bowcitn de un nuevo Roglamenida, guec
comenad a redactarse previa comsulla a

'l
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titulares, profesores y directores &e au-
recscuclas; o tdinioos ¥ funcionanos de
la propia DOT relacionados con la pro-
blemitica del secior de la ensefiania de
Ia conduccidn, ¥ a ofganizacdones poode
uonakes ¥ urddicales. Su colaborscadn se
concreld en cnco mill cartas, on las quc
w daban q:-irlin-n-:'. ¥ SUBCICACIAS FOSpot-
o a ko que debda wer el Heglamentio a
clabosar, 35 como en la postenior pre-
swncia 4o todas las organizaciones refen-
das en las discusiones sobre el bormador
del provecto, of cual quedd definitiva-
menie aprobado en agosto de 1984,

La nueva Nilosofta del 84

La filowslis de los objetivos antes
expucstos se haciy patente en el puevo
Beplamento a través de un abaratamien-
o e los costos; en el respeto a la hber-
tad dde creacidn de empresa o fonlrd do-
peabe, 1al ¥ como reoonoos nueitra Cont.
tinacidn, v en la clevaciin del nivel do-
cente del ensedante, quc 3 pastir de en-
tonces deberia obiencr un conilicado de
;Pﬁlud oo profesor de formaciia vial.
Analicemon cada und de ebid ASPOCTON:

Abaratambento de bos gentos,—El vie
gente Reglamento establese Ia obliga-
cin de que toda aulocscucla disponga
de an titelar, un director ¥ al menos dos
profesores de educacidn vial por seecidn,
sin perjuiio de que ona misma persina
puocda ser autorizada para ¢ gjercicio de
mbs e wha fupcdn en cada centro de
ensefianza. Sin embaigo, quodan cxone-
radas de la obligatonedad de disponer
de director las autosscuelas de sdio dos
profesores, sempre que une sea el ttu-
lar, ¥ las unipcrsonabes.,

0ot significa esta medida? Simple w
Hanamente, que e B4 por 100 de I
actoabes auloiscuslas no predaitan de [a
figura del director, D lo que s despren-
de, en Migiea, que nquel mercada subrep-
ticio de titulos de abquiler queda total-
mente fwera de lugar.

Hemeos hablado de las escuclas wniper-
sonales, cuya aperiura posibilita el Re-
glamenia. Pero, jqué significan? En pai-
mer hugar, un neeve facios de aharata-
miento de la ensefianza, pueslo que po-
driin —puedin— establecere en munici-
pios en s que no exinta ya una Estucla
de Copductores, evitnndo asd ¢l despla
earnieno del profewnrado v del alumna.
din 2 oiras bocalidades.

Esta ewuela unipersonabes poeden im-
partic endefianssd a lod aSpirantes a permi-
son de las claes Asl, A2, Bed ¥ B, res
trngeko para la conduccidn de tractones v
mbguinas agricolas automotrices,

Peror existe un sepundo aspeio, que
¢35 la posthalidad de acocder a la propic-
dad de una eicuelas a nwevos Olulares,
de |a que hablaremos mds adelante.

En cuanto 2l material didictico, otro
de los campos de obarniamiento de cos.
tas, el Replamento sefala que toda au
tocscucla deberd disponer al monos de
un vehiculo de la categoria adecuada a
czda una de las clates de permitos para
cuys ensehnnza edd potoneada, excepio
las que impartan clases para la obtencidn
del Bel y B2 —que deberin fener doa
ferimos— ¥ las uniperionales, que solo

citdn obligadad a disponer de Eno por
cada clase de permiso reipecto a la que
pussdan impartic ensefanzs.

Asimismo, o son imprescindibles de.
terminados elementos —semdloros, pis
rartas magnéticas, moas de carcalacitn,
elcétlera—, que no $e conadera conttine-
yen material Béenico exigible para la for-
macidn del conductor.

Libertad de creachn de empress.—Tal
coan feconoce |3 Constitacidn espaiteda,
¢l Roglamenio da via libie 3 Ea creacedn
de una Escucla de Conductones a toda
persona natural o juridica que haya obie-
pido autonzacidn de aperfura v fundio-
namicato de [a misma y cuyn Gotumen:
tacidn redna los requisitos exighdos, tan-
1o en el cipecto sdfmiRAISIFATIYG COMD €0
¢l de clementos humanos ¥ diddcticos
que L8 Mequieren.



Una mededa que posibahita, en eonss-
cuendia, el paso a la talandad a profe-
sores asalarindon,

Flevecita &el nivel doecemte.~LIno de
bos awpecios mds imposianies del Regla-
meato de 1984 &1 In mejors de la eme-
fEnra a travts de by comsccwudatn de un
mayar favel para ol porsonal defcnte
Es dear, de lod profesotet que han de
impartir las endsfanzai a lod aypirantes
o ko penmisos, fanto feddas como pric
ticas. Esos profesores deberin esfar en
pocsitn del cemlicado de aptitud de
profeior de foemacién vial, para lo quc
precsatin superar lod curid v pruchas
gque en su maments sonvagque la DMGT.
Ferd para tomar parte en ellas werd pres
ciso rewnir los siguientes reguisios:

a) Haber superada la Edecscidn Ges
neral Biskca o acreditar que se poseen
cuiudios equivalentes o superiores

B) Ser trular de un pesmaso de la ela.
e B-l, al menos, ¢on wna anligbodad
minima de dot afios.

b Poscer [ condicionst paicodiucat
¥ padcoféonicas gue ¢ determinen por ol
Minmteno de Inbersog, 3 propuesta de [a
DT, Sin embargo, quicnes sin posecr-
lad eiien ef pototiln G Un pErMRDS O

la ciase B-1 com una anngdedad minima
e dod afon, podrin oBtener un cerlifics.
& de aphitud de prafesar de formaciin
vial limitado a emsefiamzas de casdcter
tedeicn

Reciclaje para ¢l profesorado

Pero. v los antigees profesores? En
efa pregunta te encierra @ preacupa-
0n. o delormunades OfasHnes soigada
por charbos imbereses, del sctual contin.
genle del profcsorads, nadda & una Ho
sempee sdeduada interpretacidn de la
dspoetscsdn transitona | del Reglamento,
Esta deic avi: =Uuscrs a la catrada en
wigor del presente Reglamenio texn tita.
lares de un corilads 4o apiiud ¢omo
profesar de Facuelas Particalares de

OPINA EL SECTOR
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totalmente de acuerdo con e
cxamen o evaluaciin, pero mo Creo
que sea demasiado dificl de

rar. Lo conscguiremos con un mini-
mo inferés.s

amento —=Ficnsn que cs
m‘:t!'la. por o menod. ¢Fu¢]ﬂr

e eAl0L MOmenios e
mn Beneficia al umm
i de las es de-

ciones anteniores, v da libertad de
creacion de pﬁ} CEpiesa [T
parie del trabaj -

igualmente s s
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n lambidn en olros salieron
publicados tal coma venian en el
provectn, & pesar de que
reprcseniantes dimos cn
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i—quemhnal irector asalaria-
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Comduciores, podrdn continuar indefing-
damente actuands somae tales, o bien ob-
tenci el ecrtificado de aptited de profe-
sor e Tormacidn wvial a traves de los
cursd ¥ prischas expecislmente convocas
dos para ellps=,

Dhckios carsos v pruchas constiuayen
kr quc ¢ ha dacdo eo Hamar scura de
recclaje= para los actuales profesores,
de lon gue e Bepd a dedif —Unas veocs
por falta de infosmacidn; olras, con cier
tas imtemcionalidedes— gque el Regla.
merto lew supondria an grave mesgo. que
podria significar la pérdida del puesto
de irabajo en perjuicio de 25,000 famd-
Bias. Sin embargo, hoy, tras un afdo de
vigencia, |3 sitoacidn es claramente
opucHa, Incluso e pucde afirmar que
falia profesorada,

La postura de la DOT —y ha side
expresada claramente & lad diversas ofga-
pazaciones del sectof— i bien clara: bos
cursos e recklaje no son obligatoion
para bos actuales profesores, que podrin
contiruar indefinidamente en ly sioas
cidn actual. ¥ #f para quicnes quicran
woceder a la professdn. Offa Gois £3 gue
s haya hecho una ofenla para que pue-
dan poceder 2l puevo certificads —que
no iHelo— de profcior de formacidn
vial. Exe les scrd expedido a quienss
demuesiren su aprovechamiento a ko far-
go de lon curiod, comprobado mediante
evalusciones continuadas v no por medio
de enfmeres.

Lo cureos, grataitos, sdlo podiin scr
impartides. por la Direccidn General de
Trdfico ¥ en este sentido ya so ha desau-
torizado a la Federacidn Nacional, que
habis remitido ans ciroalar a) profesors.
do, dindole 4 conoder que eaba prepa-
rada para impartislos. medianie el pago
de determinadas cantidades por inlere-
sado,

En la actualidsd estd en estodio la pro-
gramacién de e materias a tratar en los
curscs, ml coma ol nkmens de botss ¥
su mejor alecuaciin a kos horanios labo
rabes ds bos trabajadones. Ad sc les ha
dedo a conoder 4 fepretemantes de di-
versas ofganieacionss del sector que ada-
dicron 3 una redicnle comvdancna de L
Direccidn General de Trdfieo,

Dapamsos. finalmente, que el primeed
de tales cursod e reahizard en Madsd ¥
que tendid cardeicr expemimenial, antes
de su ampliaciin a 1oda Ewpada.

Otra de Lo situaciones por L que los
trabajadorcs de auboswoclas han hecho
voastar su precupacidn a la DGT era
Ia posible creacsin de aubocscockas muni-
cipales, sargida a raiz de la noticia reco-
pa por alpunod medios informativos
respecto a la sohatud de una por parte
del Avuntamiento de Berja I_A.inr.m‘.l
En este sentida, ¢l propio direcior gene
ral afirmd a los sdstented g o !I:'.IGT
no licne previsla ninguna politica de
Lrencidn de potoeiiuela I'I'lul'l.l-l!'lpﬂl‘.".l. i
ofeciales v que #0lo 3o tenla noticias de
la postbilidad de la de Berja que, 11 bien
tendria derecho a creane deli-. ¢l punito
de vista legal, en la sciwaledad po exive

petsciin algena para fu pustla €n mar-
cha.
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mmp::-m son peligroses. Fero
wne wtiliza el cu-
acabar

ser un elemento de la cocing para
convertirse en wna peligrosa arma
mortifera. ¥ lo mismeo ocurre con

Conducir r.en:| Frariamenie ©x,

simplemnente, algo estipido. No ze

aelvide

QNES

ﬂpnclidud'drfrmﬁ faye
le pege mucho al ex, dicen
algunos come 5i el pobre se mere-

a la de hacer mux fonderfas al vo-
lante ¢35, simplemente, abiurds,
Ung, en su calidad de simple-

ba conduccidn come un placer, sin
que atumir i

IneCETarTos

IGNACIO
LEWIN

Hempo., No , pues, la pena
fugarse la vida, que vale fanio,
por tan pece.

La puesiz a del avance
Mo el et I b s e

frg e, iy (i

n cambiarse, como m -
da 15.000 kildmetros, ex decir, al

les del aceite {y su cambio 5i e
ﬁ;r:&aj. agua v Hguide dtfm,

ﬁmpm;urnbnmr el
agua del depdsito de los =limpias»
fa fa que conviene ofadir jebdn

Wguide y un poco de aleokol para

molenios,

Lquyd-rnvh,l'r conducir re-
lajadamente, sin tensiones, Hacer
paradas cada 2500300 kildmetros,
o cada trex horas de volanee, para
relajarse, extirar las plernas y que
il pocs | Comidas igtes
LT par-
quee las pesadas producen mor
y de bebidas alcakdlicas, na
nada. Mis vale esperar a legar ol
desfing para (owmarse una copita ¥
celebrarlo,
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NO SE JUEGUE LA VIDA

que se reflejan los accidentes de carretera; el oSS pard cORSEQUIr LRl t‘g;m de seguri-
verano frae consigo un «boom= €r ol weo del  dad lo mds alios posibles. ¥ i explicande
Mﬂm-ﬂvﬂ'aﬁ las carreteras son via libre pard edmo se debe preparar un viaje, qué convie-

conductores, desde el mads exper- nie hacer o qué no, dar @ conocer [os trayec-
ta al mis novatae; para todo fipo de vehiculos, 165 donde puede haber aglomeraciones de

015 meses de verano suponen MJ espe-  posibles, colahorar, para concienciar @ los
cialmenre critica para las & en las  conductores de como se deberfan hacer las

dezde el mejor equipad® ¥ muds preparado al tridfice en calidas masivas, las interceo-
E-m' ente ya no deberid Fodar, La nes de vigje de [os espaioles que s¢ van de
4o masiva hacia las playas, los viajes a la  vacociones o chmo responder anle delermi-

ponlafia «para VEr & fa familia- las excur- nadas -sitaaciones [imiles COM que 3¢ puede
siones y viajes para visitar @ _unos amigos, ~emcontrar —in pinchaze, la rotura de un
marcan la theica de unos dias indudablenen: eristal, caer al agua, el6.— conseguimeos al-
te conflichvos. Precisamente por ello, parece na, biznvenidn sea. Suponcmas que i¢ en-
[dgico que wn anismio como la Direccion tenderd que fodo RUESITE empeno €304 pues-
Ge de Trgf?i:a. quee vela, fundamental- 12 precisamente en mm@k rebajar lo s
mente, por la seguridad - inl —enire otros co-  posible las altas cifras de mucrios que 3¢
meridot—, haga todos los esfuerzos que widn  suceden después de coda verance. Pero con-
en sius manos y que considera suls oporunes  viene saber que eite esfuerzo de wienes
para tratar de mingar los efecios Reganvos de componen la DGT ne serd nunca sutamme
extos diat, si e cuenta con la imprescindible co
Somos conscientes de que hay muuchos  ¢ién de todos, con 3t d; ! :
ponductores que sirhén E.,-rjﬂmm:nm que Escribfa e olre dia Fernande Dinz-Plaja
antes de realizar un vigje —¥ siempre en  que los llamsades serrores humanos» a los
general— convient cerciorarse de que el co- que se achacan buena parte de los aeciden-
“he se encuentra en_perfecto ectado: de que €5, no 300 tales, sinp petulancias. ¥ citaba
£5 convenignie revisar con especial mimo algunas de las posibles frases ilimas pro-
determinados punios esencicles del mismo nunciadas por los fallecidos sobre el asfalio,
que, en kR mornenio conereto, puede ser ld tales como ... NO le preocupes: yo o cudn-
cousa de wn accidente grave; sabermos gue do puede correr cudnde no=, «A mi me
muchos conductores conoocn perfectamente V0 @ pasar un 1320 «Tii en mi,
W gue encierra un equipaje rmal  1¢REO miuchas horas de volantes, ... Cuie-
o; sabemot que muchos conductores  FES ver cémo se pone ¢l coche en e3a rectas,

saben que no hay que ingerir bebidas alco: = Pues si no me deja adelantarle por la
hilicas bastantes horas antés de ponerse al  izquierda, lo haré por la derechas, =.. SI,
velanre. En fin, sabemos que hay muchos ya 3¢ que hay wna raya confinua, pere €3
conduciores mcpﬁmbm ¥ conscienies de  Una curva muy abierta ¥ 3€ Vé VERr grfii-
lo que Supone ponRerse en la carretera ¥, M2 coches, «.. Ahora gue hemos dejade
muy especialmente, -miclerse para ¢l cuer- atris a la pareja de la Guardia Civil pode-
pos cuairocientos © quinientos kildmetros. mos hacer lo que nos venga en gands o =...
Pero también sabemes, como pistedes, que He dicho que llegarfamos €n feit Roras, ¥
hay wn impartanie contingente de quiomovi-  llegaremos en seis horass.
fistas a loF qué, desinformaciin agc:r bien, 3f conseguimos qie algunos
irresponsabilidad, les vendrdn muy bien de los hahituales a esias bravaias y ofras
cierias informaciones. Por eso la idea de alegrias, que geoshmbran @ JUgarse la vi
este =Especial Vacacioness. Nuestra obliga- €0 Ta carretera ¥ poner en ricsgo las de los
cidn, aun a riesgo de que nos Hanten pater.  demas. cambien su actitud, quedaremos
ralisias, gue o nasbimpnm g lo ,::-_-pmre- bastante satisfechos,
oL, €5, mof, hugoar Io CRECEs =

s, repel s erc mm g

Fa=




e =oTx | Programacion
?H,‘ l R ~ del viaje
— S y revision
. del vehiculo,
- fundamentales

e

Si tenemos gue
detenernos durante
la noche

Procure l&ner & mano, debajo del asienio,
on tridngele refectante

plegable, pues, 5l se lleva en el maletern
eoche £8 perderdn unos

SEQuNdas preciosas mientras se busca,

Hater 1o posible por s
O o o de parabrisas
llegada de auxilio. De caslosier manera, e I
proceder de 1a sigulente
forma: situar ed trid o calquier objets 1"t O L ers mlh

Fcilmente visible, delanle  eopecisl pressucids en carrelerat con
el cuerpa para prolegerse mientras se va wm-h

o colocarla e ¢l swelo, & Lo tuele producirse
| una distancia prudenclal que permita 2 los mmgﬂ-ﬁm%
. demat avlomovilislas m""“"“m e

reaccianar a tempa.



Parece qua fus ayer. Segure que recuerds & la porfeccion aguel dis
tranquilo, hace casi un aho, gue regresd de las vacaclones. Habian
pasade guincs diss —o un mes— diferentes y todo volvia & recuperar ol
ritmo normal: el trabajo, la casa, los nifios... El disfrute de los
wacaciones quedaba ya on una nobulosa v, i acaso, on unas cuantas
fatos de recuerdo. Por delante se pressntaba otro aito cargado de
tarea, de problemas cotidianes. Pero ahors, aungque parezca mentira, ol
descangs satd otra vz ahi, a la vuelta del calendario, v lo importante
o3 quo despuis de disfrutarlo pueda volver & sentirse como haco doce
meses. Serd sefal de que ha regresado.

Para @20, pars que rogrose, vamos a intentar desde ahors mismo irmos
de vacaclones con usted. Pere no se equivoque. No pretendemos

darle asi, de sopetén, un montén de consejos desde ol estrado. Es posible
que estd demaslado harto do mensajes. Lo que queremos es

hacermas, si nos lo pormite, sus compaheros de viaje o ir recordanda
junte tedo lo necesario para lanzarnos a la camretera.

Empecemos, por ejomplo, por tra-
FAmod un esquima do lo gue van &
or los dins do asudlo, Que bBigh po-
dria resumirso asi: programacidn, so-
licka, wisje, estancia an el lugar elegido
¥ rgraso,

Programacion

Donteo de la programacidn del viaje
hay que tener preEentes S5pOcios Co-
mo ¢l cocha, el dia v 1a hord da 8805
y ol wiepe en sl mismo, De ollos, o
mis impartants, sin duda, &2 ol 2o-
che. Hay que tenarlo dispuesio y no
finelo tedo o improvisaciones de Oit-
ma hora, a lbe que samos inn dados,

Le que solemos hocer la mayaria
6% acarcarncs al taller habituad ¥ soli-
citar simplemonts und puasia & punto
del motor. Pero eso o3 insuficionta,
El wehiculs necesits mas y o la hora
di proparar 1S vAcACionds nd &6 pue-
den escalimar gosies on o3l aspecto,
Recuorde que invertie on &1 @5 invertic
&R U Propia uridad, do In qua al
eache o3 fector fundamonial.

Agl, pues, sdembs do osh spuesia
a puntos con ln que solemos conlar-
MArNGS Yy aCOPIAr A% COMa Wl obli-

Faros
que le
deslumbran

gocidn rutinaria, habrk que prostar
atencibn a los siguishies sapeclos do
soguridad:

a) Neumdticos: Es precisn que [as
rusdas so hallen en perfocto ostado y
que su dibujo sea bien visible. De o3-
te modo se agariardn mejor 8 s
carratera y disminuirdn sensiblomen:
e las posibilidades do un pdnchazo ©
un reveniin, Pero tenga precaucidn y
ned @ fio sdlo do su inspeccibn ecular.
Fida wna rovisidn mis a fondo y cam-
bie los neumdlicos §i oS preciso,

bl Franos.

] Direockdn,

d] Suspensién (amontiguadanes).

¢} Reglajp sdecuado de los faros,

Son aspectos de los que no solo-
maos progcuparnos demasiado a lo
largo del afd, puosto quid of use qud
hecemos del coche es Tundamental-
mente uwbang v que cada und de
ellas, por 8i sola, puods ovilarnse ung
silupcion do poligre o llevarnos a ella
% no estadn on perfectos condiciones.

El din y la hora.—Tras lograr ol par-
fecto estado del wehiculo, hay qua
programar fecha y hora de salide. La
primera, e vordad, wviong dada casi
siempie por condicionanies laborales.
Porg todos sabemos qué, an la précti-

ca, las vacaciones comianzan genéral-
mente los dias 1 y 16 de los mesas

di julies y agosts. Sen las fechas da
IullIE‘mn huida hacis [a playa o la mon-
taha y, por supuasta, las mis eonflic-

tives o la hora de ponomos en cormg-
tera, por aquells de la colncidancis
con los demis. Todos deseamos dis-
frutar las vacaciones dosde &l primor
dis, desds :Fulné:inmgur mlnutnh:?mu
oncierra un o riesgo quid Qi
aludir: la falts, quizd, do un doscanso
suficiento, ¥ la sglomeracién de wvohi.
culos on lns carrdleras.

Estamoas do acuordo, por lanio, on
que o 05 convinianta salic de vaca-
cignrd do una forma apresurads, sin
haber dormide apenss despuds de
una jornada de trabajo, ni hacodio a
is buens do Digs, sin raparar amMpoto
en las condicionds &n Qué vamos B
ancontrar 8 camino. De ahl gue resul-
W im indibde wna puntual infor-
macidn dol wifice, que slomproe, &
cuslguier hora del dia o doe la noche,
I facililard —nos faciliiard— al aléio-
na dol Centro do Informacidn y Regu-
lacidn de Asistencia Mechnica y Sani-
taria de [a Direccidn Genaral de Trafi-
co. Un talifono que no pueda faltar
en su agonds v que dobarnis tecordar
tanto coma ¢ de los Bombanos o ol
de la Policia. No lo olvide: {91)
7421213, En efocto, o3 de Madrid.
Pero tengs on cuenta que siree para
teda Espafia. WHilicelo sliompre qué o
precise desde cualquier punto da
nuestrs geografis,

Esa lamada telefénica lo pondrd sl
cofrienie, en este caso, de los mo-
montos mis adecundos para Pl_l'll'fr
dio las hosas do mids alts congestitn,
de los posibles desvios alternalivos y
div los punios de asistencla meocdnica
v sanitaria quo axisten a ko lar L]
su recerfido. Poro ol rosto, ovidonia-
mente, doponde do wsted mismo —dg
AGEGIrOS mMitmos—, que dabs recor-
dar sspecios como kos siguientes:

&l La conduecibén nocturna suals saf

Si el motor
se incendia

Ilevar un
exiiotor, salurgimente en
Dismingya la velocidad, “""w“:
incluso hasta ia detencib actuar; I primers que
tetal, y mantenga la debe hacer o5 cortar
gireccion firme, inmediatamente ¢l
acercdndose 1o mis encendido del motor y
posible o I3 derecha, Ma spdrizse o un lado de la
mire nunca a log faros que carretera, haciendo salir
le deslumbran y gire mﬂ!ﬂ:lﬁ

| la cabeza wu“"
hacia el borde derecha de rmr :mun
hmrmn. E'I:'lﬂhl i h arena_ eicéters, Nunca
avige con Qg uz 3 wlilice . En g8
e e, Una avispa en su coche B e En cao de
que el Ko s¢ altere, porgue padria dar lagar @ un accidente. depisito de
deslumbramigsld. Ea aparle nenca |2 vista de la carelera ni suelle el volante v, um.ﬂ}lﬂw

ningln casa le scastigue- desde luego, no intente echar al inseclo con el vehiculo en répldamente: hay

Baciends fo misme. marcha, de




muy gravesa poara algunos. Mo hay
que lancarsa 8 la carralera por e no-
chi i o S8 encusntre on ella toda la
sogurided de %ua 56 dispone on las
hoeras de lee, Es preferible sguardar
unas horas qua aEpanarsa inutilman-

t.
b} Es E:Hiw tener on cuenta |&
da la vis por la que so va
& vinjar. El sol de cars suole ser un
mal compadiodo de viaje v, desde lue-
g9, resta seguridod. por manmar s
wisidn y excitar @l figtems nendosa.
¢l Es recomendabla tener previsto
un itnerarae, con estudio de (as peai-
bles paradas que, por las causas guo
fuaron, ae van a electuar, En este sen.
tido, &5 mis codmocd partic con of de-
pheite de combustible leno, o que
evitard paradas gue acaso no 56
dasaarian.,

La partida

Ya conadomos dia, hosa
dotallado de nuesino viaje, Paro antes
do emperender In mareha guadan unos
pequenos detalles. Peguelos, pero no
POr #50 MONos importanies pars [s

uridad vial,

cargs.—En cuanto & In cargs,
caonvieng llevar sddo lo imprnﬁnﬁglg
¥ realizar una buena distribucién dal
cquipaje y de lns personas, de modo
qua quél no reste comodidad a8 ds.
g, no dificulie (s scciones del con-
ductor ni compromets lo estabilidad
del wehlculo.

Finalmante, antos de colocarnos ol
citurdn de seguridad y de instalar a
los nifias slampre en la pane de atrds,
adn quedsn sas Glimas precaucios
nes del Ollimo wistars al nivel del

reconrico

5
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Un peatdn
cae delante
de su coche

Ko frens nunca en g8e0. Log

mu:m .m#m.-ﬂh
n de forma | '
mﬂnm.m
velocidad menos, pars aprovechar el
Ireaada del motor ¥, i no gueda olr
remedia, sague &l vehicula de la
carreiera, hacla el lwgar gue |8 paresca
menas peligroso,

aceite, dol liquido de frencs, del agua
del depbsito del limpisparabrisss: a
I8 limpieza de los fargs, intermitentes
¥ cnstales v 8 la presidn do los Aeu.
mifiticos, anfonoes estaremos &
punta para viajar. Adelonte,

El viaje

_ Durante ol visja hay dos sspectos
imprescindibles; comodidad y seguri-
dad. Es mucha major comanzas a dis.
frutar las wacociones en la misma
carratern. Por e50 el conductor dobe
haber descansado lo necesario y vos-
ir una rops amplis —avilando, por
ejemplo, los pantalones muy aj
dog—, 88 £omo un calzado bien cofl-
do al ple (es sconsejable avitar ol usa
de sandalias y playeras).

ftinerario.—Hemaos hablado antes
dol itingrario previste. Es convenlenie
respilarko, poro do ningdn modo ser
inflescble con &I, que debard sor mo-
dificado siempre quo 83 circunstan.
@8t ko requisran. Profijarss horarios
S competil con uno mismoe y oslo
sempre implica riesgo. Hay que tener
presente que el visjes puede durar
mas di o previsto y, en consoecunn.
con, oElaf dispucsto & seportar con la
mejor disposicidn inconvenentes co-
Mo Caravanas. desvies, rlenciones,
stedlers. ¥, sobro todo, hay que des-
proccuparse por complato de o hosa
de llogads, que nunce dobe estar do-
cidagla de antomano.

pitilo mugy impor-

tante e ol do las detenciones, para las
qui hamos de buscor slempre sitios
adedisdos, en los gue nuestio coche
e intorcepte @ ofros. Nunca, desdes
fuega, debsmos detenermnos on el ar
©bn, que No ostd para 030, En las auto-
P, rECOnGEmos que hay ronas de
diegcanan y aspancinm que le servi-
rén pars refroscar su conduccian,

Alimentaclén.—La alimentacion os
ofled aspocio & considorar. Por tu oo-
gurrdad v |8 de los dermds, el condue-

Si un animal
se cruza
en la carretera

frontal




Si el automovil cae al agua

Misstras el coche aun flabe, trate
de gallr por usa puerta

o veslana. Si o hunde por el
mioma, &l mejor siio

para abandoaario es fa ventaniiia
tragera, que pEsde
romperla con wn objels durs o en
puhetazo. Si no lo

conghgul, tEAga &R cosats que las
puertas no |as podrd

abrir hasta que el coche e haya
llenado de agua, lo que
nivelard ka presidn del Interior y
del exterior. Recuerde
entoaces que en la parde mds
elevada e lormard una
bolsa de aire qee le servid
durante algunos
sequndos. En cuamlo pusda sallr,
haga una inspiracién
profunda y abandone el lugar,

tor mo dobe probar nd una gota de
alecohol, Este suele ostar presente
=no b olvidemos, por favor— an
muchos de los sccidentes graves v
mertales. ¥ b comids, por pano dal
conducter, no debe ser copiose, aun
que i suliciente. Es recomandabla 16-
mar frutas, asl cpmo loche y sus deri
wvados, y no abusar da los axcilanies,
como ¢ cafd, ol té u olras bebidas
que contengan caleina,
uridad.—Finalmen-
iy, mo hay que ohvidarse de manteners
an todo momanto e distancia de sa-
gurided respecto of wohicule que nos
procode, circunstancia todavia mibs
aconluada si nos encontramaos doning
do una caravana. En tal caso, hay que
limitar la velocided o ls que imponga
la caravana, no hachr rmaniobras y
frenar siompre cen suavidod, mvisan-
do de la accidén al wehiculo posterior.

Estancia y retorno

La llpgodo ol punto do desting suo-
Ia provecar an al condector un afaclo
pacoligico contraproducente, puesta
quia cenforma S0 acorca al mismo
tende & desantandorse de 168 precau-
ciongs manlenidas durante ol viaje,
Poro ésto no terming, dosde [ungo,
sing a la puerta del spartamento o
dol hobtel, cuando &l cocha 88 ancuan-
e ya detenido,

Y ni siguiers e30. Porque las vaca-
dones siguen v 1odas las normas que
homos recordado juntos dobaerd usted
manienerias en sus movimisntos dis-
rios. El poligro estd igual en los gram-
dins FECOMEdos e On 0583 EXCUTSID-
nis & lugares proximos, tan habitua-
fos durante of warano. En cuanio al
mtarng, la ideal as haserls en fechas
ne punias ¥ reloor osiss linoas, por-

we las siluacings serdn idénticas, Lo

nico que habed eambiado, por su-
puBslo, serd su ostado de dnimo, Hay
que fegiesar olis ez & lb eolidini-
dod, Porg, sobre todo. hay que re-
[rEBAr,

Si un coche
intenta
adelantarnos
y otro viene
frente a él

Higale sehales con el brazo o con
el intermiteats, para

gué deglita de la manlobra, 5i
0 obedece, puede

disminuir 0 asmestar 32
welockdad. 31 estamos

sequros de que puede
adelanlamos,

amindrela y acérquese al margen
derecho do la camelera,

En cas0 contrario, acelere a
tomda, pars defarie

espacio delrds de 5w vehicula.




LO IMPORTANTE

ES LA LOGISTICA

PAHA nosairos, los corredores, la legada del
verane marca lodos los afdos wna disminucion
de niestra actividad, pues ol lenarse las carreleras
ruestras pruebas en asfalto se interrumpen a finales
de funfo, para ser reanudadas nusvamenle a me-
diades de septiembre, cuande todo el mundo ya
estd ofra wvez inmerso en el quehacer mormal.

J0ué ex lo que hacemaos los corredores en vera-
no? Lo mismo que todo el mundo: intentar disfru-
tar de vacaciones, sobre todo en agosto, cuando
tados los extdn en srelaxs.

El problema de las vacaciones para un buen
automovilista no es solo persar en los dias de
descanso que le esperan, sing en gue para poder
disfrutar de ellas tiene que llegar. Por lo tante,
hemos de organizar nuestros recorridos como si
de entrenarmas para wn rally se fratase.

Procuraremos que la salida no coincida con la
de tode el mundo, ya gue las carreferas estin muy
flenas. A mi me pone muy Rervioso aRta alencidn
sobre las raseras que me preceden ¥, por mds qie
intente ver lejos para prevenir los alcances, acabo
siempre por Hevarme el gran susto, ya gue af caho
de unas horas me fatigo y bajo el nivel de atencidn.
Por eso, si no tenge mds remedio que vigjar en
jornadas de mucho trdfico, procuro busear rutas
alternativas, Gracias a mi trabajo de sraillitias co-
m:mmmnﬂny,adnmisdrmhnrﬂcﬂn

vigje & compe-
ticidn, ﬁﬁ!ﬂgﬁm}hpﬂpwm&ndﬂwﬁfﬂﬂo

El pasado ano, aprovechando un rally en Grecia,
decidi trasladarme con mi familia por carretera. Pri-
mera duda: Cudl era o vehicule mds adecuado
para Lok jornadas v anio volanie, por consigiden-
te, de equipaje (maletas, barca hinchable, etcétera)?
Lisgut a la conchusidn de wilizar wna furgoneta,

No hay que olvidar, en la3 vacacionss, de cercio-
rarse de encontrar sitio donde dormir. Un conductor
gue en un vigle largo descanse mal exid expuesto a
wn mayor riesgo frente a los imponderables, ya que
por la feiga acwmdada sus reflejos son mds lendos.

Chro de los peligros son las grandes elapas sin
parar, porgue queremos legar al objetive v nos
vence el swefio. Como efemplo; en wna vuelia de
un vidje, después de correr en el Rally de Polonia,
s . Con presiones de matrimonio,
se durmieron todos, incliso el conductor. Por
suerte, sdlo se dejaron los laterales del 131 contra
los guardarrafles.

fgualmente, en las competiciones, st toda fa lo-
glstica e5 buena, pero ol coche no lo hemos revisa-
do, lo mds seguro es que perdamos una rueda, se
mos blogquee ¢f cambio a la salida de una curva,
eledtera.

Fara el vigje que ot comentaba, o primero fue
covtrialar la mecdnica y, como thamos a enconfrar-
nos con calor, revisar el circuito de refrigeracicn,
corveas, fubas de goma, efcétera, Come se rataba
de un vigje largo, carnbilamos las pastillas de freno
¥, asimismo, af tener que ir la furgoneta cargada,
subimos wn poco las presiones de los neumdticos.
Asi, ﬂpm:dffrdwmhhmmampm se
ﬂffﬂdﬂﬂdﬂgﬂdemmdn.

todo para evitarnos ecabreoss, pues no hay nada
mﬂ:mﬂ!ﬁraqw.ﬂmﬂam:mm en trdfico
denso, el coche se emplece a calentar. Entonces pa-
ramas ¥ hacemos lo que no se debe: abrir rdpida-
mente el radiador, con lo que nos abrazames, por
o memos fa mano. Despuds de mirar, vemaos que la
correa ha desaparecide v, come no tenemos ningun
ﬂmrmﬂﬂm&dﬂmﬁnmm
mﬂ Jm’." J-Fﬂ,mu'ﬂ-w“
ﬂfgliﬂﬂﬂu' Con suerte, al cabo de tres horas, con
warios diros de menos ¥ cen widades de mosgueo
de muds, y despuds de dar unos
a los nifios, sepuimos
el vigje con la mano del cambio
abravada, ecuchando las reco-
mendaciones de la seriora o el
abuelo de nomo.
jFelices vacaciones!




Muchos accidentes se producen
por deficiencias del vehiculo

EXAMINE SU COCHE

El estado del vehiculo es pEcED
fundamental en la w-:.'_,::lr:nl.l.nl wial, si
fenemos ¢n Cucnla que de los muer
tos que s¢ oobra la carretera, hay
ufi paicentaje importante (e pucde
cslimar ¢n mas de mal anuales) acha-
cable o los nockdentes producidos
LA |1I.'|’|!. iencas Wemcas del I.l\\.\_'.'l-\.\.'
En ¢l terreno de la investigacidn ¢
cansrdera e el 15 por 10xF el fovim]
de accidentes con danas 1 persons
3¢ deben a defectos del vehiculo co-
ma gausa primares ¢ secundana; en
o8 aofdenles COm muacrlos,. o0z G-
"3 aparede oon una frecucncia gue
angika alrededor del 22 por 100

Hecienies campanas de inspeccidn
de vehiculos llevados a cabo en algu-
it Fll'll'-'ll'.q,'lin l\,,"\-\.l'l.n.l'|||:!|-. -\.,'l_l;;l';;||'.||'|
2 imponancia de edte punto. En
una de cstas campanas llevadas a
cabh &n 'I::r.l.l'l.l.l‘l.l. 1.|I.\','|l|' rl_"|il-\.||-;.tll'\-\.
bal vehiculos v ¢l porcentaje de
corfectos fue del 32 por 100 frente
al 67 ekl KN de imcormecios. Los
mavores defectos s¢ encontraran ¢n
el sisiema de frenos v embrague (47
por 1K), segupdo de las deficiencias
el sstema de suspensin (43 por

TRy ¥ los fallos en la direcordn (15
por 100)

La campaifia llevada a cabo en Al
bacete tambaén ofrecid resultados -
milaces: ¢ réevisaron 1L487Y coches,
v, de ellos, 1.035 fueron considera-
dos como sdefectuosos=. El 48 ar
Ik remian dehioente la direccidn y
suspension, el 37 por 100 ¢] sistema
de frenos, ¢l 31 por 100 de alumbra-
do ¥ [a enabeacion v el 1