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BEBE EN PELIGRO. Algo que va en los asientos delanteros de un coche
circulando llama la atencién del helicoptero... La conductora suelta su mano
derechay la dirige repetidas veces al asiento del copiloto. Cuando la cdmara
seacerca, vemos que jestd dando un biberéna un bebé queva ensusillita...!

SUENA EL MOVIL. De repente, deja el biberény lleva su mano alazona
de la palanca de cambio. Ha sonado algo en el mévil y lo coge, lo manipula
-0 mira un mensaje o ve una ‘perdida’ o estd marcando un nimero-... eso
si, mientras conduce, dividiendo su atencién entre la conduccion y el mévil.

PARA EL PASAJERO. Al menos, le pasa el movil al pasajero del DISTRACCION Y PELIGRO. Adem4s de la distraccion de la tarea
asiento trasero y éste se encarga de hablar, evitando asi otra distraccion al de conducir que supone dar un biberén al bebé, el nifio estd sometido
conductor. Estamujer, en definitiva, por biberdn o porllamadas, no prestala a un peligro innecesario de recibir un mal golpe, con el biberén, con el
atencion debidaalaconduccion. ;No podrian haber paradoa darel biberén

brazo..., en caso de frenazo brusco. ;Y si le mete el biberén por un ojo,
o hacerlo el pasajero? por ejemplo...?

Y LA DISCUSION SE ACALORA...

oo doceseuniesde 142 18 020 e e
el mévil viendo que le han pillado, e s ella
Jas razones por las que la utilizacion del movi g i
conduccion: por la retirada de las manos -una e cab'e ots,
dlusolesdo, gstolndo “e\\llzrllgr?tsg La:rrlgargfc)irada de la atencion
T de la conduccion para centrarla en
M | charla -subida de tono en este
caso-, por la alteracion dela psique
del conductor -estrés, nervios, i1a....=
debidoaloquela conversacion/ :
discusion conlleva.Y, claro, no esta de
ms recordar que en 12 segundos,a
120 km/h se recorren j400 metros sin
prestar la debida atencion!

m También pueden ver las locuras de |a revista en nuestro canal
T“P” http:/www.youtube.com/user/RevistaTraficoDGT

Trafico y Seguridad Vial
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EDITORIAL

Codigo Penal:
mas
modificaciones

ste mes se han cumplido 10 afios de la reforma del Cédigo Pe-

nal que concret6 los delitos de trafico y que ha dejado un ba-

lance de delitos contra la seguridad vial que nos deberian ha-
cer recapacitar a todos y que, seguramente, sorprenderan a muchos:
938.000 delitos, 650.000 condenas y hasta j1.200 conductores en pri-
sion! Delitos que ya son los més frecuentes entre los adultos conde-
nados, incluso por delante de los robos, lo que demuestra su importa-
nia. Conducir sin permiso y el homicidio imprudente son las causas
principales por las que se ingresa en prisién, aunque conducir bajo los
efectos del alcohol y las drogas son las principales causas de conde-
na. Es decir, aquellos aspectos en los que la DGT, junto a las distrac-
ciones o la velocidad, sigue poniendo el acento por la relacién directa
que existe entre estas imprudencias y la siniestralidad vial.
Pero eso no quita para que sigamos mirando hacia adelante y por eso
ya estéd en marcha una nueva reforma del Cédigo Penal que pretende
mejorar la proteccién para los usuarios, especialmente para los mas
vulnerables. En esta reforma se va a mejorar el concepto de impruden-
cla con supuestos que seran graves: que aumente la punicién de cier-
tas conductas, el tipo especifico de omisién del deber de socorro y el
delito de abandono del lugar del accidente, que por primera vez tendra
el “reproche penal”. Unas demandas largamente solicitadas por las aso-
ciaciones de victimas, que pretendemos que tenga el mayor consenso
politico, y que no dudamos van a ver una realidad en breve.
De todo ello, se puede concluir que la tipologia de los accidentes sigue
muy anclada en los comportamientos humanos, de las actiutudes de
los conductores, el factor humano en definitiva y por ello seguiremos
insistiendo en la informacién, en la formacién, sin eludir, por supues-
to, los cambios legislativos y normativos que sean necesarios para re-
bajar la accidentalidad en nuestras ciudades y carreteras..
Dicho esto, ojito con la conduccién invernal, muy traicionera a veces,
que requiere de la maxima atencién y prudencia.
Y, claro, nuestro deseo de que todos ustedes tengan unas felices Na-
vidades y que 2018 sea lo mejor posible para todos.

TRAFICO Y SEGURIDAD VIAL

243 e diciembre / 2017
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Diez aiios de Codlgo Penal

En 10 afios se han cometido casi un millén de delitos contra la seguridad
vial. Son los mas frecuentes en Espaiia, por encima de lesiones y robos.

Diésel y gasolina: ;quién contamina mas?
Muchas ciudades europeas limitan la entrada de vehiculos diésel a

r B, fi
El 90% de las sillitas protege
Lanueva oleada del informe sobre seguridad de los Sistemas de
Retencion Infantil confirma que la mayoria protege adecuadamente.

sus centros, pero hoy ;quién contamina més: diesel o gasolina?
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Conductores: un 43% murio drogado

El 43% de los conductores y el 32% de los peatones fallecidos en
accidentes de tréfico habian consumido sustancias adictivas.

Entrevista a Vicente del Bosque

El ex-seleccionador de fitbol parece una persona comprensiva,
equilibraday conciliadora. Al volante también dice serlo.

INNOVASEGURIDAD VIAL

LA ENTREVISTA: Vicente
del Bosque, exseleccionador
nacional de futbol

TRAFICO DEL MOTOR: Asf
comprara coche en el futuro

BANCO DE PRUEBAS

NOTICIAS DEL MOTOR

amortiguacién

SALUD VIAL: Cuando la
depresién toma el volante

CARTAS

EL TRAMITE: Transferencia por

herencia

TECNOLOGIA: Los sistemas de

Turboglorietas: asi son, asi se circula

En ellas es fundamental escoger bien el carril por el que se circula
en funcién de la salida. No todos los carriles permiten salir.

Asi seran los concesionarios del futuro
Los concesionarios de venta automdviles tienen que reinventarse. Y la
tecnologia tiene mucho que decir en este cambio que llega.

SUPLEMENTO ESPECIAL
INVIERNO 2017
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MI CARRIL

Ad] )
Si, todo tiene su fin. El mio al frente de esta
publicacion ya lo tiene. Y, aunque suelo mirar

siempre hacia adelante, como cuando conduzco, a
veces hay que mirar por el retrovisor...

enla despedida, recuer-
do el inicio. Cuando el
director general de Tra-

fico, José Luis Martin Palacin,
me llamé y me propuso:

—:Ves posible hacer una revis-
ta dedicada exclusivamente al
trafico, a la seguridad vial?

La propuesta era interesan-
te, ambiciosa, novedosa, un
gran reto... Dije si. Un desa-
fio: inventar algo que no exis-
tia. Y me puse a ‘conducir’. Ti-
rada inicial de j200.000 ejem-

b1
s| :
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EL
«S) BEBES...
Nsé CONDUZCAS”

(Stevie Wander)

protagonizaba la exitosa cam-
pafia antialcohol “Sibebes..no
conduzcas”, que se convertia
en la primera portada. Fse afio,
solo habia unos 600 kilémeros
de autovia (hoy méas de 13.000),
6.374 muertos frente a los 1.810
de 2016; 11.716.000 vehiculos
(més de 30 millones de hoy).
Gorbachov presidia la URSS,
nacia SuperMario, triunfaba
Memorias de Africa...

- Irafico.

plares!, que llegarian
a 350.000. Una de las
publicaciones de ma-
yor tirada del pais. Una
revista que pretendia
ser divulgativa, no ofi-
cialista, rigurosa, plural, didac-
tica, intentar ser un referente,
ser fuente para otros medios,
demostrar que habia mucha
materia informativa. Inventar
una publicacién de un tema
arido, desde un organismo pu-
blico, muy mediatico, que no
fuera un pestifio...

En 1985 arrancaba “Trafico”
(desde 2006 “Trafico y Segu-
ridad Vial”). Y lo hicimos en
julio, con Stevie Wonder, que

Trafico y Seguridad Vial

Algunos directores de revis-

Cierro ciclo con 243 numeros,
mas de cien cuadernillos sobre
conduccion invernal, en verano,
cuadernillos para nifios y cole-
gios, dossier..., mas de 60.000
fotografias

Arrancamos cuando no existia
Internet, ni moviles, ni What-
sApp... Hoy, 32 afios después,
todo es mucho més visual. Ca-
da dia vemos en todas las tele-

visiones las

gestionadas, “MUY INTERESANTES locuras cap-
cientos de [,0OS PRIMEROS tadas desde
infografias, NGMEROS.]EL los helicép-
unas 24.000 . teros, y me
paginas,mas PROBLEMA SERAN enorgulle-
de 5000 re-  [OS SIGUIENTES...I”  ce que fue-
Idagrtajes... Y VAN 243 rg gna in-

iferentes ciativa de la

cambios de
disefio, donde siempre ha pri-
mado la inovacién sobre el in-
movilismo y el “corta y pega’”.
Hemos reflejado todos los cam-
bios legislativos, normas, los
avances tecnoldgicos en carre-
teras, coches.... Y divulgado es-
tudios, investigaciones, campa-
fias... Y disgustos: como cuan-
do la directora gene-
ral, Rosa de Lima, con
la que esos dias ne-
gociaba y gestionaba
en secreto la salida al
kiosco delarevista, fa-
llecia en un tragico ac-
cidente en un helicép-
de la DGT, junto a los

pilotos Santiago Aizpurtay Ma-
nuel Moratilla. O el dia que nos
dejé Marcos Gonzalez, 35 afios,
nuestro fotégrafo. Me llamé un
companero:

tas del mo- -iMar-
tor vinieron FEJ, ARTiCULO DE JULIO cos ha te-
preociPa  CARO SEPERDIOENEL 2% o
por el , accidente!
‘dafio’ que CORREO, NO DUDO EN L.e habia
les podria-  ESCRIBIRNOS OTRO... dado un
mos ha- golpe un

cer. Tenian més fe que algun
directivo:

—‘Muy interesantes los primeros
numeros”, me dijo uno. .. jEl pro-
blema serén los siguientes. . .!

coche a un kilémetro de su ca-
sa, cuando volvia en su moto-
cicleta de ultimar un reporta-
je sobre la nueva Guardia Civil
de Tréafico.

revista tras
una visita a la unidad en Cua-
tro Vientos. Alli vi paneles con
muchas fotos de infracciones
de conductores captadas des-
de el aire.
—:No se utilizan? pregunté.
—Sdlo internamente, me dijeron.
Un mes después, esas fotos
protagonizaban la seccion “La
locura” del mes.

Un trago de

4,000 MUERTOS

ENGANCHADOS
AL “BAKALAQ”

i
i’

FAMOSOS
QUE MURIERON
EN LA CARRETERA

Orgulloso también que muchas
de nuestras infografias, ‘cose-
cha’ de inicios delos 90, se vean
hoy habitualmente en otros me-
dios—incluso sin pedir autoriza-
cidn, sin citar procedencia— en
redes... Alguna, por cierto, co-
mo lafamosa delas “caidas mo-
numentales”, con un prestigioso
premio internacional de disefio.
Como me enorgullece que tam-
bién fuimos pioneros con los
mapas de carreteras, de atas-
cos, de nieves, hoy también en

INVENTOS
“CASEROS”
PARA LA

7/
SEGURIDAD



en otros muchos medios. O los
muchos reportajes que han sido
y son ‘Tefritados’, o son la base
de debates... Como que nues-
tros textos se utilicen en libros,
en charlas, cursos, folletos, cam-
pafias... O que el informe publi-
cado aqui sobre el coste de los
accidentes, un billén en 1994,
haya sido utilizado durante mu-
chos afios en muchos foros... Pa-
ra nosotros, objetivo cumplido.
También fue un placer que es-
tarevista destapara la llamada
“ruta del Bakalao”. Hasta nos
metimos en un coche donde
no llevaban ‘chucherias’...
—"Pasé miedo porque llevaban
sustancias y nos par6 la Guar-
dia Civil...”

to parte importante de la labor
divulgativa de la DGT.

—"Era bonito ver cada mes los
contenidos de “Trafico” en los
demas medios”, dijo Miguel
Mufioz, director general.
Alguno, como Mufioz-Repi-
so, ‘pard’ incluso un intento
de que nos cerraran en plena
crisis econdtmica. Y eso que,
légicamente, ha habido cosas
que no han gustado. Politicos
y técnicos que querian “salir
mas”. Opiniones que no gus-
taban. Chistes que ‘incomo-
daban’. Hasta a un director le
dejé con un articulo en la ma-

cuando tuvo un accidente. Por
despiste, lo envid a un periodi-
co... jy lo publicaron! Desde el
inicio también nos propusimos
implicar a famosos en este em-
pefio por hacer ver que la se-
guridad vial era cosa de todos.
Con comen-

108, instituciones, investigado-
res que nos han facilitado todo
tipo de informaciones, a veces
complejas, que han aguanta-
do las prisas del cierre...; a los
medios que han tenido a bien
publicar nuestras cosas... A los
lectores, es-

tarios que UN DIRECTOR B pecialmen-
a veces no GENERAL TARDO EN te a los que
gustaban... ENTREGAR UN TEXTQ nos siguen
Hemos teni- 2 desde el nu-
do a Fernan- |Y SE QUEDO FUERAI mero  uno.
do Alonso, Al los en-

Antonio Banderas, [iaki Gabi-
londo, Delibes, José Luis Sam-
predro, Valentin Fuster, Gala,
Del Bosque, Ana Belén, Glo-
ria Estefan, Mel Brooks... 243
famosos, pero mas de 1.000
gestiones con otros... Mencién
aparte para la entrevista ex-
clusiva con el ReyJuan Car-

cuestados que dijeron (74%)
que habiamos cambiado sus
hébitos al volante... A los pe-
riodistas que reconocian (72%)
que la utilizaban como fuente.
Incluso al compafiero de un
prestigioso periédico que pre-
guntd por una ‘noticia’ imagi-
naria publicada en clave de hu-

los, que necesité de mor: el Mi-

‘maniobras’ diplo- nistro de
A maticas de perso- Hacienda,
i Condoetone, .
puede nas cercanas a la Eugenio

considerarse
peligraso

Casa Real.

También viajamos y destapa-
mos los autobuses ‘pirata’.

Y pusimos ‘patas arriba’ los
mandmetros cuando revisamos
varios miles de infladores de las
gasolineras y descubrimos que
mas del 70% inflaban mal los
neumaticos. La propia DGT en-
cabezaba un cambio legislati-
VO para mejorar esta situacion.
Y como siempre nos ha gustado
ir por delante, en 1998 ya tenia-
mos web. En 2103 éramos ya
portal de seguridad vial y hoy
tenemos 350.000 visitas al mes.
Con infografias animadas que
sereprocuden en medios ‘top'...
Todo gracias, justo es decirlo, a
los directores generales que me
han y nos han permitido aplicar
criterios periodisticos por enci-
ma de otros. Y que nos han vis-

AGRESIVIDAD

eL 11 0 10s o0
OWDUETIRES
DIERON SOy TES

no porque llegé tarde... Tam-
poco gustaban algunas cosas
que escribian aqui escritores
de prestigio, pero ha sido un
placer que nos escribieran de
seguridad vial Arturo Pérez-Re-
verte, Saramago, Cela, Munoz
Molina, Francisco Nieva, Mar-
sillach, Buero Vallejo, Julia Na-
varro, o Julio Caro Baroja, que
escribd dos porque el primero
se perdio...

Y, créanme, no todos han sido
faciles. Uno me pidié 900 euros
por escribir. No insisti. Otro nos
quiso ‘colar’ un texto ya publi-
cado... A Rafael Alberti le pe-
dimos un poema sobre trafico

También recuerdo algunas
meteduras de pata... Han sali-
do dos revistas con el mismo
numero, en una infografia co-
locamos mal las sefiales de los
pasos anivel [dos veces! Enun
mapa de postes SOS ‘traslada-
mos' Cartagena a la Costa del
Sol... En una portada reciente,
al dar datos de 2015 pusimos
2105; en los andlisis de coches
del “banco de pruebas”, en lu-
gar de “Motor 16” pusimos Mo-
tor 17...

Pero, sobre todo, gracias a los
colaboradores, a los compafie-

TRAFICO Y

eguridad
== | - \w

10 ANOS DEL NUEVO CODIGO PENAL

El 25% de los delitos,
contra la seguridad vial

Sal Ario, habia propuesto una
formula para construir autopis-
tas gratis...

Y, sobre todo, mil gra-
cias a los comparne-
ros de redaccion que
son los verdaderos
artifices de que la re-
vista esté donde
estd. Se quedan
en las mejores
manos. Adids. Un
placer. ¢

e Jesus Soria
Director




BREVES

“Al volante, pasa del movil”

Este es el mensaje que la DGT
recuerda en esta simpatica y
original campafa divulgativa:
“Estd claro que sabes pasar.
En el coche, pasa también del
mdvil” La estrategia de pre-
vencién aborda el peligro de
un uso indebido del teléfono

para la Guardia
Civil de Trafico

La Agrupacion de Tréfico de

la Guardia Civil dispone de
sesenta nuevos cinemémetros
con tecnologia laser. Estos

son portatiles y permiten

a los agentes llevarlos en
moto y realizar controles en
diferentes emplazamientos, y
captan velocidades de hasta
250 km/h a una distancia de
15 a 40 metros en dos carriles
de la carretera. La DGT ha
equipado también 300 motos
de la Agrupacion de Trafico con
alcoholimetros y detectores de
drogas.

Informe

movil desde un aspecto mas
educativo. Para acabar con las
distracciones solo es necesario
aprender a usar el teléfono
mévil de manera racional y con
sentido comuin.

Vea el anuncio en:
http://yrevista.dgt.es/2imé6nh5

51 PERF
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jHazte visible!

El Instituto Nacional de Seguri-
dad e Higiene en el Trabajo (INS-
HT) ha disefado una campafia
bajo el lema "Hazte visible" y el
objetivo de prevenir accidentes
laborales de trafico entre los
repartidores de comida a do-

Un paso hacia el coche autonomo

Espafa se incorpora al proyecto europeo C-Roads (Carreteras Co-
nectadas), impulsado y cofinanciado por la Unién Europea, con
el que se pretende crear las bases de sistemas de conduccién
auténoma (incluyendo el vehiculo auténomo), desplegar estos
sistemas por toda Europa y ofrecer servicios de viajeros y trans-

porte de mercancias.

micilio. Consiste en distribuir
pegatinas retrorreflectantes e
informacion para que eviten los
angulos muertos. En los tiltimos
cuatro afios se ha incrementado
un 36% la siniestralidad de
estos profesionales.

Premios

Slalas
restricciones,

La mitad (54%) de los espafio-
les son favorables a restringir de
alguna manera el acceso a los
vehiculos de combustion interna
en el centro de las ciudades, se-
gun un estudio sobre habitos de
movilidad realizado por Alphabet.
Medidas como cerrar determina-
das zonas al tréfico o aumentar
el nimero de carriles bici cuenta
con un respaldo del 38% y 35%,
respectivamente. Aunque el 82%
asegura ser consciente de lo que
contamina su vehiculo, solo el
24% estaria a favor de poner pea-
jes para acceder al centro urbano.
Y el coche eléctrico es una solucion
para un 69% de los encuestados.

31.000 espaiioles mueren
al afio por contaminacion

Segun el dltimo informe de la Agencia Eu-
ropea de Medio Ambiente sobre calidad del
aire, 31.000 espafioles y mas de 520.000
europeos mueren al afio prematuramente
a causa de la contaminacion atmosférica.
Especialmente graves sefialan tres conta-
minantes: particulas finas en suspension,
didxido de nitrdgeno y ozono troposférico.

Trafico y Seguridad Vial

Cero muertes en carretera

Cartagena(Murcia) ha sido galardonada con
el Premio Visidn Zero por no registrar victi-
mas mortales de trafico en 2016. Durante

este afio |a localidad ha llevado a cabo di-
ferentes campanas de concienciacién en
seguridad vial, entre ellas una para prevenir
distracciones por teléfono movil. Y también
se ha llevado a cabo el sistema de posicio-
namiento global por satélite.
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Rayar el firme elimina
los accidentes

En un'total de 12 tramos peligrosos de la red viaria de la Diputa-
cién de Vizeaya se ha aplicado una medida de bajo coste que ha
reducido un 90% los accidentes de trdfico. Tras su aplicacion, en
solo un afio, los siniestros han pasado de 241 a 29. La'medida
consiste en retexturizar o rayar solo la capa superficial, en lugar
de extender una nueva capa de rodadura. Esto supone un coste
cuatro veces inferior; una ejecucion mas rapida y con menos mo-
lestias para los usuarios; mayores ventajas medioambientales al
generarmenos-residuos; pero, sobre todo, un incremento consi-
derable de la adherencia de los:neumaticos.al pavimento, que
incrementa a su vez la sequridad.

Velocidad, alcoholy drogas 'y
cinturon,

Mayor compromiso con
la seguridad vial

Segln un informe en cuya
elaboracién han participado
Pons Seguridad Vial, Auto-
facil y AutoScout24, entre
otros, los conductores espa-
fioles tienen cada vez mas
en cuenta la seguridad y la
formacion. Asi, un 82% es
partidario de endurecer las
sanciones a aquellos que in-

frinjan gravemente la norma-
tiva. Dos de cada tres (el 68%)
se muestran favorables a re-
ducir la tasa de alcohol a 0,0.
Apoyo también de la mayoria
a la posibilidad de implantar
un seguro obligatorio para
ciclistas (73%) o incrementar
el nimero de radares fijos en
secundarias (54%).

En la Gltima campafia de la DGT
de vigilancia de carreteras con-
vencionales, mas de 400.000
vehiculos han sido controlados
por los agentes de Tréfico de la
Guardia Civil. En solo una sema-
na (del 23 al 29 de octubre), que

jAmas de 251 km/h!

e

" Victimas

Accidentes resueltos por via

telematica

El 1 de enero comienza a funcionar una plataforma,
desarrollada por el Consejo General de la Abogacia,
UNESPAYy la empresa informética Tirea, que permi-
tird a los letrados comunicarse de forma telemética
con lasaseguradoras de los vehiculos que se han vis-
to implicados en accidentes de tréfico. La aplicacion
automatiza la gestion de reclamacionesal seguro por
dafios personales y contribuye a reducir los litigios.

es lo que ha durado esta campa-
fia, casi 22.000 conductores han
sido sancionados. La mayoria de
ellos por exceso de velocidad,
consumo de alcohol y dro-
gasono llevarel
cinturdn.

Enlaimagen, el conductor de estamo-
to hasido detectado cuando circulaba
porlaAutovia del Camino de Santiago
(A-12)en La Riojaa 203 km/h. La Poli-

#*_ cfa Foral de Navarra interceptd a otro

motorista circulando ja 251 km/h! por

| la A-68. Estos comportamientos son

consideradasinfracciones muy graves
(sancionados con multa de 600€ y la
retirada de 6 puntos del permiso). Y

3 pueden constituir un delito contra la

sequridad vialy conllevar hasta 6 me-
ses de prision.

45

Educacion

Certificacion de conoci

El 41% de los espafioles con-
sidera que ir al trabajo en
bici es peligroso y el 60%, ni
siquiera se lo ha planteado
nunca como modo de despla-
zamiento al lugar de trabajo
o estudios, segtin un estudio
del comparador de seguros
Acierto.com. Entre aquéllos
que si han considerado la bici
como alternativa, el 36% ter-
miné dejandola por falta de
tiempo y solo el 23% conti-
ntia usandola. Para el 56% de

los encuestados, ademds, las
bicicletas han incrementado
los riesgos y la peligrosidad
del trafico urbano.

mientos viales

N7 N Bl En la jornada de debate sobre Educacion

Vial, organizada por Fundacién Gestores
Administrativos y Ponle Freno de Atresme-
dia, la Universidad Complutense de Madrid

ha presentado un documento que incluye un
marco nacional para dar visibilidad a la edu-
cacién vial en las aulas, ademds de abordar
un sistema que acredite los conocimientos
viales que los alumnos vayan adquiriendo.

243 e diciembre / 2017
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iCuidado! Ciclistas en la calzada
La DGT va a comenzar a instalar en curvas cerradasy cambios

de rasante unas senales que, sin necesidad de ningtin aparato
adicional, detectaran la presencia de ciclistas.

Curva sin visibilidad

Ciclistas en la curva

NUEVA SENALIZACION INTELIGENTE

Cambio de rasante

El conductor no ve al ciclista

2. Los leds se mantienen encendidos durante
el tiempo que se ha calculado que el ciclista
tarda en recorrer el tramo sin visibilidad. Si un
vehiculo se acerca por detras, las luces le
advertiran de su presencia.

1. La sefal detecta que /-
un vehiculo pasaasulado
y solo si son ciclistas

encienden las luces led.

&
. 1
. Z
.

LR

Tl

&

Para prevenir la accidentalidad ciclista en carretera,
la DGT ha instalado 16 sefales que detectan el paso
de ciclistas y avisan de su presencia. Unas luces
intermitentes alertan al conductor que se acerquen
por detrds de la presencia de las bicis en curva y

cambios de rasante.

*JM.M.
e Infografia DLIRIOS

urante 2016, en Espa-
fia se produjeron 7.673
accidentes con ciclis-

tas implicados. En ellos falle-
cieron 67 ciclistas y 736 resul-
taron con heridas que requirie-
ron su hospitalizacién. Por ello,
la DGT, dentro del Plan de Me-
didas Urgentes anunciado por
el ministro del Interior a prin-
cipios de afio para prevenir la
accidentalidad ciclista, ha ins-
talado una nueva sefializacion
pionera que detecta a ciclistas
—aislados o en grupo— que cir-
culen por tramos de carretera
con escasa visibilidad, como
curvas cerradas o cambios de

Trafico y Seguridad Vial

rasante —o ambas circunstan-
cias— ademaéas, mediante unos
leds en la misma sefial se man-
tiene encendidos durante un
tiempo programable para avi-
sar a cualquier conductor de
la presencia de ciclistas en el
tramo sin visibilidad.

El sistema (una sefial P 22 pro-
vista de un detector y tres lu-
ces) no necesita que los ci-
clistas incorporen ningun ele-
mento y se ha instalado en 16
puntos de vias convenciona-
les (LR-111, LR-250, LR-254 y
LR-255) de La Rioja, tres de
ellas catalogadas como Rutas
Ciclistas Protegidas, con un
coste de 55.000 €. A través de
sensores, la sefial detecta al ci-
clista o ciclistas —diferencian-

“SegRgjaan’ i

»
=70

dolo de otros vehiculos que no
activan el sistema—y activa las
luces, que parpadean durante
un tiempo programable, como
aviso a los conductores que lle-
guen por detras y que se pue-
dan encontrar al ciclista dentro
del tramo sin visibilidad.

AMPLIAR A OTRAS ViAS
Jaime Moreno, subdirector
de Operaciones y Movilidad
de la DGT —quién presentd
el proyecto junto al consejero
de Fomento y Politica Territo-
rial de La Rioja, Carlos Cue-
vas— destacod que “la idea es
ampliar este tipo de actuacio-
nes a otras carreteras donde la
afluencia de ciclistas sea im-
portante, de manera que es-
tos puedan circular de forma
mas segura”, preferentemente
a las Rutas Ciclistas Protegi-
das. Por su parte, el consejero
de Fomento destacé “la priori-
dad del Gobierno de La Rioja
y el resto de administraciones
publicas en el ambito de las ca-
rreteras pasa por aumentar la

La sefal le avisa

Asi es la sefial \
Placa solar ;

y sensor %

{ )

Luces led

LUZ ENCENDIDA

cﬂ.lsm PROXIMO
Placa |

explicativa

Carreteras
donde se instala

Esta sefializacion inteligente

se hainstalado en 16 tramos

sin visibilidad (curvas, cambios

de rasante, subidas a puerto o

ambas combinadas) de cuatro

carreteras secundarias de La

Rioja:

o LR-111: Pk 5'1, 12'4, 14'6,
15,162,164y 20'3

e LR-250: Pk 1'4,13'1, 13'5,
152y 15'5

e LR-255: Pk3,2y89.

e LR-254: Pk4y 5'6.

seguridad vial y evitar el pe-
ligro de los accidentes de tra-
fico” y que esta sefializaciéon
variable “contribuye, sin lugar
a dudas, a proteger a un co-
lectivo muy vulnerable, como
es el ciclista, a lo que desea-
mos se sume una conveniente
concienciacion y sensibiliza-
cion por parte de los conduc-
tores”. @



LA FOTO

Menos usuarios
vulnerables

La ONU ha puesto en marcha una campafia para evitar los accidentes
de trdfico especialmente centrada en usuarios vulnerables (peato-
nes, ciclistas y motoristas). Y es que, segun sus datos, en los paises
en desarrollo, el 90% de las muertes ocurridas por choques de tréfi-
co afectan a estos colectivos que son, como dice la propia campafa,
“aquellos menos propensos a poseer un coche”.

En Espafa, segln los dltimos datos de accidentalidad correspondien-
tes a 2016, murieron 118 peatones, 33 ciclistas y 214 motoristas.

243 e diciembre
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ANTE UN VEHICULO PRIORITARIO HAY QUE CEDER EL PASO SIN MANIOBRAS SORPRESIVAS

en huestro camino

Ambulancias, policia, bomberos y proteccion civil siempre tienen prioridad
cuando circulan en servicio de emergencia: aminore velocidad y, cuando sea
posible, apartese para dejar via libre.

o Carlos NICOLAS FRAILE
e [nfograffa: DLIRIOS

as luces y sirenas de una
Lambulancia, un coche
de bomberos o de policia
suelen poner tenso a cualquier
conductor. Un momento asi,
mal gestionado, puede conver-
tirse en una situacion de riesgo.
Por ello, es necesario controlar
los nervios y tener muy claro
qué hacer y qué no.
ElReglamento de Conducto-
res establece que los vehiculos
prioritarios siempre “tendran
prioridad de paso sobre los de-

Trafico y Seguridad Vial

mas vehiculos y otros usuarios
de la via cuando se hallen en
servicio de urgencia”; es decir,
cuando lleven encendidas las
sefales luminosas

caso de accidente. Si las érde-
nes proceden de agentes, deben

obedecerlas siempre.
Para el resto —conductores de
turismosy mo-

(amarillas o azules) LOS PRIORITARIOS tos, peatones,
y las acusticas, o PUEDEN INCUMPLIR ciclistas..— en
solo las luminosas. ALGUNAS NORMAS estas  situa-

Respecto a los ~ ciones lo pri-
conductores  de YSENALES; BA] OLA mero es saber
emergencias,dicho  RESPONSABILIDAD de dénde vie-
reglamento indica DEL CONDUCTOR ne el vehiculo

que “podran circu-

lar por encima de los limites de
velocidad y estaran exentos de
cumplir otras normas o senales”,
pero ellos seran responsables en

prioritario, mi-
rando hacia delante y por los
espejos. Una vez localizado,
cuando se aproxime es obliga-
torio colaborar con él para que

pueda pasar facil y rdpidamen-
te, siempre sin causar riesgo a
otros usuarios, adoptando “las
medidas necesarias para faci-
litarle el paso, apartandose o
deteniéndose si fuera preciso”.

Pero ciertos lugares, como in-
tersecciones, glorietas o atas-
cos (ver infografia), son espe-
cialmente criticos y es necesa-
rio extremar las precauciones.

CRUCES: PRECAUCION.
Las intersecciones son uno
de los puntos criticos para los
vehiculos de emergencias. De
hecho, el Reglamento de Cir-
culacién destaca que, aun en
un servicio urgente, los con-
ductores de vehiculos priorita-
rios deberan asegurarse de que
no hay peligro antes de pasar
intersecciones sin prioridad y
solo podréan maniobrar cuando
no haya peligro para los demas
usuarios: “Cuidardan de no vul-
nerar la prioridad de paso en
las intersecciones de vias o las
sefiales de los seméaforos, sin



Ambulanciaala
vista: ;qué hacer?

Observe con frecuencia los
retrovisores para detectar si
algtin vehiculo prioritario en
servicio se aproxima a usted.
Cuando esté cerca...

Mantenga su

trayectoria.

Aminore progresivamente
la velocidad, sin frenadas

bruscas.

Sies posible, observe,
sefialice y muévase hacia
un lado.

Sino puede apartarse,
mantenga la calmay no
haga maniobras sorpresivas.

Obedezca las instrucciones
del personal de
emergencias, en su caso.

antes adoptar extremadas pre-
cauciones, hasta cerciorarse de
que no existe riesgo de atro-
pello a peatones y de que los
conductores de otros vehicu-
los han detenido su marcha”.

Cabe recordar que el atro-
pello de un vehiculo prioritario
como una ambulancia o un co-
che de bomberos, puede resul-
tar mucho mas lesivo debido a
la altura del punto de impacto
del vehiculo.

Las glorietas también pue-
den ser puntos ‘calientes’ du-
rante una emergencia —con
frecuencia, a altas velocida-
des—, ya que muchos conduc-
tores no respetan la prioridad
en el cambio de carril previo a
la salida. Tampoco con vehi-
culos prioritarios en servicio
de emergencia. “Incluso con
luces y sirenas encendidas hay
conductores que se cruzan por
delante, obligandonos a fre-
nar fuerte. Una desaceleracion
brusca puede ser fatal para un
paciente inestable y el personal
sanitario que le atiende”, expli-
ca Tomas Diaz, conductor-téc-
nico en emergencias sanitarias
con 30 afios de experiencia.

Asi, la velocidad es uno de
los principales factores de
riesgo para el vehiculo priori-

Riesgo con vehiculos prioritarios

Ambulancias, policia 0 bomberos siempre tienen prioridad cuando estdn

en servicio de emergencia. En estas situaciones, esté alertay no

sorprenda con maniobras bruscas.
Cruces

Dentro de una interseccion, un conductor de un turismo oye
las sirenas de un coche de policia que se aproxima.

e alrededory
téngase alerta

Detencién

ede deteni

rseccion]:

—reduciendo la velocidad.

Intente dejar paso libre

Un coche de policia y ambulancia estan detenidos atendiendo un

accidente en una autovia.

Dismin
curiosear causa mas situaciones

de peligro, retenciones e incluso alcances

Glorietas

rlavelocidad o detenersea

epéfése todo lo posible del

personal de emergencias en

la calzada

Una ambulancia con luces y sirena en una glorieta, entra a gran
velocidad, por el carril exterior. Sefaliza con intermitente que abando-

nard la glorieta por la 32 salida.

Atascos

[2] Senalice y salga

[ Cédale el paso [a la

ambulancia] y no
corte su trayectoria

siempre desde
el carril exterior

En una via colapsada, de dos carriles. La ambulancia trata de abrirse

paso entre los coches.

Abrase a un lado para
habilitar un carril central |

No cruce por delante
_del prioritarig ----===2

alla ambula

Por respeto y por sequridad, no siga
ncia: puede provocar un
Siféstartienelqy

fienal

tario. También las condicio-
nes meteorolégicas y de la via:
“Adecuamos la conduccién a
las condiciones, aun en trasla-
dos de extrema urgencia: pavi-
mento deslizante, l[luvia, niebla,
hielo, nieve... Todo se tiene en
cuenta”, apunta Tomas Diaz.

ATASCOS, ACCIDENTES.

La colaboracién de los conduc-

tores también es necesaria

para dar paso a un prioritario

en una via colapsada. Para ha-
bilitar un carril central, debe-
ran abrirse a su derecha en vias
de doble sentido, y a derecha e
izquierda en las de un solo sen-
tido. E incluso detenerse si fue-
ra preciso. Comportamientos
como avanzar detras del vehi-
culo prioritario son irrespetuo-
sos, y ademas entrafia un ries-

“ADECUAMOS LA
CONDUCCION A LAS
CONDICIONES, INCLUSO
EN TRASLADOS MUY
URGENTES”

(TOMAS DIAZ,
CONDUCTOR DE
AMBULANCIA)

go de colisién con el prioritario
si este frena subitamente.

Por otra parte, cuando se pro-
duce un accidente es frecuente
que coches de policia y ambu-
lancias queden detenidos en
la via para atender a las victi-
mas, mientras el trafico sigue
fluyendo. En casos asi, circule
con las maximas precauciones
y separese todo lo posible del
personal de emergencias en la
calzada. Y recuerde: si reduce
lamacha oincluso si se detiene
acuriosear solo provocara mas
retenciones e incluso riesgo de
alcances.

“Los conductores de emer-
gencias estamos entrenados
para valorar los riegos en cada
situacion: cuando nos acerca-
mos no deben ponerse nervio-
sos, ni conducir aislados o dis-
traidos con la musica o el teléfo-
no, ni sorprendernos con manio-
bras bruscas”, explica Diaz. €
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NUEVOS

La formacin de los futuros conductores es fundamental para la seguridad vial. Y el ansia de

conocimientos y de pruebas fiables para evaluarlos por parte de los jovenes conductores es
una realidad. De hecho, uno de los sitios més visitados, desde siempre, de la pagina web de la
DGT ha sido la seccidn de test. La revista “Trafico y Seguridad Vial" no ha sido una excepcion y

‘ La luz antiniebla

trasera debera utilizarse
en caso de...

A. niebla espesa.

B. circular de noche por una
via sin asfaltar.

C. circular al anochecer por
una via sin arcén.

¢A qué vehiculos prohibe
el adelantamiento esta
sefal?

A. Alos camiones de mas de
3.500 kg. de M.M.A.

B. Atodos los vehiculos de
motor, incluidos camiones.

C. Atodos los camiones de me-
nos de 3.500 kg. de M.M.A.

‘ Si circula con un turismo en el que sobresale la carga por
su parte trasera, ;esta obligado a colocar la sefial de la imagen?
A. No, porque un turismo no transporta exclusivamente mercancias.
B. Solo se colocara cuando la carga sobresalga por la parte delantera.
C. Si; debera colocarse en la parte posterior de la carga.

‘ El conductor de un
turismo utilizard un
chaleco reflectante de

alta visibilidad cuando salga
del vehiculo y ocupe...

A. la calzada o el arcén de las
vias interurbanas.

B. la calzada de las vias interur-
banas, pero no cuando ocupe
el arcén.

C. la calzada o el arcén de todo
tipo de vias, tanto urbanas
como interurbanas.

Trafico y Seguridad Vial

Para comprobar
la presion de
inflado, ;como
deben estar los
neumaticos?

A. Frios.

B. Calientes.

C. Frios o calientes, es
igual.

En una autopista con tres carriles para cada sentido, ;por
cuél se debe circular normalmente?

A. Por cualquiera de ellos.
B. Por el central o el derecho, es indistinto.
C. Por el derecho.

‘ ¢Cuales son los dafios no cubiertos por el seguro
obligatorio al causante de un accidente?

A. Los dafios personales que sufran los ocupantes del vehiculo causante
del accidente.

B. Los dafios personales que sufra el conductor responsable.

C. Los dafios que se produzcan en el vehiculo contrario.

‘ En el carril de
circulacion de la dere-

cha, ;se puede estacionar?

A. Si, porque es una via con
poca circulacion.

B. No, porque lo prohibe la
marca vial.

C. No, porque hay acera.




durante el tiempo que publicamos test, esta fue una de las secciones més exitosas. Pero es que también es W test
fundamental el reciclaje de los conocimientos de aquellos conductores que pasaron por la autoescuelay

obtuvieron sus permisos hace veinte, treinta 0 mas afios... ;Y qué mejor que hacerlo de una forma lidicay

4cil! jAni ] . corrija su u v fa que estan su imi LT b i
facil! jAnimese! Haga el test, corrija sus respuestas y vea lo al dia que estan sus conocimientos Ly .70 epigrafe de

La sefial indica que se
aproxima...

A. aunainterseccion en la que
tengo prioridad.

B. a unainterseccién en la que
tienen preferencia los vehiculos
que entran por la derecha.

C. a una interseccion con circula-
cién giratoria.

Las sefales realizadas
con el brazo por los con-
ductores, ;son validas?

A. Solo cuando se vean bien.
B. Solo cuando se utilicen
de dia.
C. Solo cuando se utilicen en
poblado.

¢Estd obligado a circular a una veloci-
dad adecuada si las condiciones me-
teoroldgicas o ambientales son adversas?

A. Si,ysifuera preciso, debe detenerse sin
riesgo para la circulacion.

B. Si, siempre que se circule por vias de
sentido Unico.

C. No, si el vehiculo dispone de todos los
sistemas de seguridad mds avanzados.

Encender el intermitente, ;da preferencia siempre para
hacer maniobras?

A. Si, porque he avisado.
B. No.
C. Si, pero debo hacer la maniobra répidamente.

Formaciény
educacion vial

En carretera, ;cuando
puede adelantar por la
derecha?

A. Cuando esté libre el carril de
la derecha.

B. Cuando el vehiculo de delan-
te vaya a girar a la izquierda y
exista espacio libre en la
calzada.

C. Cuando conduzca por una
calzada con més de dos
carriles.

En esta via interurbana,
podra parar su vehiculo
en la parte transitable del

arcén...

A. para subir o bajar personas.

B. para descargar objetos,
siempre que la parada dure
menos de 2 minutos.

C. por razones de emergencia.

Explicacion:

Si las condiciones meteoroldgicas o
ambientales son adversas, como nie-
bla, lluvia intensa, etc., el conductor
esta obligado a circular a velocidad
adecuada cuando las circunstancias
del trafico lo exijan, de forma que dis-
pongan de tiempo y espacio suficiente
para reaccionar, frenar y detener el ve-
hiculo sin peligro.

Mientras conduce, /

iqué teléfonos estd
permitido utilizar?

A. Los sistemas de "manos
libres"

B. Los sistemas con auricu-
lares.

C. Estdn permitidos todos los
sistemas.

SOLUCIONES v g

5 ‘g '8 )W Y ) WY
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ENTREVISTA express
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Jestis SORIA

¢De verdad van a arrancar los co-

ches eléctricos en nuestro pais?
Ya han arrancado. En octubre su ven-
ta se ha multiplicado por cuatro res-
pecto a 2016.

Pero las ventas son muy bajas...
Cuantitativamente si, pero crecemos
un 300% con respecto a 2016

Hay pocos puntos de recarga...
En Madrid, 24 en superficie, mas de
200 en parkings y 5 de carga rapida,
sin contar los de la regién. Cataluna
esta apostando mucho por el vehicu-
lo eléctrico y se nota. Hay planes re-
gionales en otras comunidades, pla-
nes locales y regionales para mejorar.

Y los coches siguen siendo caros...
Falso. El coste de un coche no es solo
su PVP. Hay que tener en cuenta su
vida util. Un eléctrico es algo mas ca-
10 que su ‘espejo’ en combustion, pe-
10 en combustible, el ahorro es brutal
vy el mantenimiento, minimo, al mar-
gen aparcamiento gratuito y/o acceso
a zonas de preferencia residencial. . .

La autonomia todavia es corta...
Ya hay coches asequibles con mas
de 300 kilémetros reales y esa auto-
nomia esta creciendo. Y mas del 80%
de la poblacién no hace mas de 50 o
60 kilometros diarios a su coche.

¢(Falta concienciacion?
Sin duda. Si la gente fuera conscien-
te de lo que respiramos en las ciuda-
des, seria mas sensible. Tristemente,
la gente funciona en modo “que se
apafie el préximo que venga’,
que son los hijos. Absur-
do.

(Ofrecen las mar-
cas suficientes al-
ternativas?
Cada vez mas, pe-
10 la oferta seguira
creciendo porque
las marcas ya son

del Vehiculo Eléctrico).

conscientes del cambio hacia el ve-
hiculo eléctrico, conectado y auténo-
mo.

¢Suficiente la ayuda institucional?
Hasta ahora, era no solo insuficiente,
sino también ineficaz. Se necesitan

“YA HAY COCHES
ASEQUIBLES CON MAS
DE

planes de ayudas ambiciosos, cohe-
rentes. .. Se empiezan a ver.

Los cortes de trafico por contami-
nacion en ciudades, jayudan?
A nivel de conciencia, si. La gente es
consciente de que algo pasa y que
afectara a su movilidad, pero los me-
dios de comunicacion no son especial-
mente vehementes. ..

¢Son vitales para la movilidad sos-
tenible?
Son un mal necesario. La movilidad
eléctrica es mo-
vilidad soste-

‘Bl coste de un coche
eléctrico no es solo su PVP

17

Director General de Aedive
(Asociacion Empesarial para el desarrollo e Impulso

nible pero también eficiencia ener-
gética.

La alternativa, los hibridos, ;qué

le parece?
El hibrido no es un vehiculo eléctri-
co. El hibrido enchufable si, siempre
que tenga una autonomia minima en
eléctrico de al menos 40 o 50 kiléme-
tros. Son una transicién hasta que ha-
ya eléctricos con 500 kildmetros reales
de autonomia.

¢Se dan facilidades para instalar
cargadores en garajes?
Los fabricantes lo facilitan y hay ayu-
das econdmicas. La Ley de Propiedad
Horizontal permite que no haya que
pedir permiso para instalar un pun-
to de carga en bloques de viviendas.

¢Los ayuntamientos ayudan?
No realmente. Debe venir de orde-
nanzas municipales que faciliten la
movilidad y aparcamiento.

¢(Para cuando calles llenas de co-
ches eléctricos?
Pasara como con el teléfono maovil...

Toyota apuesta por la pila de hidro-
geno... ;Qué le parece?
Kodak aposto por la fotografia analo-
gica frente a la digital y esta en quie-
bra. El mundo empresarial esta lleno
de grandes fracasos...

¢Coémo me convence de que debo
comprarme un eléctrico?

¢Tienes hijos? No tendria que decirle
nada mas. Podria aderezarlo: ahorros
economicos, facilidad de uso. ..

¢Buen momento para com-
prar o espero un poco?

Yo solo tengo coche eléctrico
y lo uso desde hace arios sin

ningtn problema. No le

puedo decir mas. ®
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EL CANSANCIO, FACTOR CONCURRENTE EN LOS ACCIDENTES CON VICTIMAS

Los movimientos oculares,

Una investigacion

de la Universidad de
Granada concluye que
los movimientos de los
0jos son el indice mas
sensible para detectar
|la fatiga del conductor.
Entre sus aplicaciones:
desarrollar un sistema
que utilice el mévil para
monitorizar al conductor.

noticias

GRIETAS EN EL SAFALTO

na de las lineas priori-
tarias de la Unién Euro-
pea para la seguridad

vial es el desarrollo de siste-
mas de deteccion de la dis-
traccion al volante. Los datos
recogidos en las “Principales
Cifras de la Siniestralidad Vial
en Espafia”’ (DGT) indican que
la distraccion, en 2016, apare-
ce como factor concurrente,
en un 25% de los accidentes
con victimas registrados en
vias interurbanas y la fatiga,
en un 8%.

Investigadores de la Universidad de Cérdoba
han publicado un articulo titulado “Clasificacion
y Deteccidn eficiente de grietas en el pavimento”.
El sistema, desarrollado a partir del procesa-
miento de imagenes, puede serimplementado
en un vehiculo que viaje incluso a 120 km/h. Ca-

da afio se invierten millones en el mantenimiento y reparacién de carreteras y, conel
fin de minimizar los costes, uno de los aspectos principales es la deteccién temprana
de las grietas: cuanto antes se detecte la grieta, mas barata sera la reparacion.

Trafico y Seguridad Vial

Coordina: M? Jestis RIVERO y M? José FERNANDEZ

———

'Mirar’ al conductor

Ciertos movimientos

oculares involuntarios son
imprescindibles para conducir
con sequridad. Permiten
reconocer el entorno, fijar
nuestra mirada y adaptar la
vision a la distanciayala luz.
Diversas circunstancias alteran
estos movimientos: drogas,
fatiga, suefo, estrés... Los seres
humanos tendemos a tropezar
dos veces en la misma piedra
y,amenudo, conducimos
cansados o con suefio. Registrar
los movimientos oculares es
posible, y permitiria establecer
mecanismos de alerta al
conductor, por ejemplo en caso
defatiga, ademas de objetivar
lainfluencia de drogas y
medicamentos.

El vehiculo ya puede ‘mirar'a

la carretera y tomar decisiones
apartirde lo que ve. Sélo nos
falta incorporar dispositivos
que ‘miren’al conductor para
detectar su estado psicofisico.

JUAN C. GONZALEZ LUQUE
Sub. Adj. de Investigacién e
Intervencion. DGT

dores oculares como indices
objetivos”, cuyo propdésito era
obtener evidencia

La fatiga es un estado psico-
fisico transitorio que produce
una disminucién

energeética por la SE PODR A' USAR cientifica sobre los
accién del can- ‘ efectos de la fatiga
sancio. En 2015, EL MOVILPARA en la conduccién
la Universidad de CONOCER LOS utilizando metodo-
Granada realizd MOVIMIENTOS logias que nunca
un proyecto de habian sido aplica-
investigacion, ti- OCULARES DEL das a la investiga-
tulado “Fatiga al CONDUCTOR cién en seguridad

vial.
Y se han confirmado varias
de las hipotesis planteadas.
Por ejemplo, que entre los di-

volante. Mejora de

la Seguridad Vial mediante la
prevencién de los accidentes
debidos a la fatiga: biomarca-

ALCOHOLY FALLECIDOS

El Laboratorio de Toxicologia del Instituto de Medicina Legal de
Canarias y la Unidad de Toxicologia del Instituto de Biomedici-
nay Ciencias de la Salud de la Universidad de Las Palmas han
realizado un estudio cuyo objetivo fue analizar la presencia de
alcohol en 137 individuos que fueron sometidos a una autopsia
médico-legal obligatoria durante el afio 2015. Conclusiones: la
relacién entre la concentracién de alcohol en sangre fue mayor
entre las victimas de accidentes de trafico, lo que sugiere un
corto intervalo entre la ingesta de alcohol y el accidente mortal.



;Quéson?

Movimientos sacadicos: Esun movimien-
to rapido del ojo cuyo objetivo es enfocar un
determinado elemento o situacién.

Movimientos microsacadicos: Peque-
flos movimientos involuntarios similares a
pequenos temblores oculares que no perci-
bimos pero que nos ayudan a ver lo inmgvil.

Movimientos de seguimiento lento:
Movimiento de seguimiento con la mirada
de estimulos moviles.

Hipnosis de carretera: Es un estado
mental en el que una persona puede con-
ducir un vehiculo de la manera esperada y
correcta sin el recuerdo de haber hecho eso
conscientemente. Es un proceso comun de
la automaticidad de tareas, donde la parte
consciente de la mente es capaz de concen-
trarse en una cosay la inconsciente en otra.

ferentes indices oculares co-
munmente generados en la
conduccién (movimiento de
seguimiento lento, movimien-
tos sacadicos y micromovi-
mientos sacédicos), los sacé-
dicos son el indice més sensi-
ble para detectar la fatiga del
conductor.

También, se confirmé que
la métrica de los movimientos
sacadicos y microsacadicos es
un indice ‘on line’ fiable para
detectar y prevenir la “hipno-
sis de la autopista” y que un
alto nivel de fatiga conlleva
una peor acomodacion a dis-
tancias cortas.

MONITORIZACION ‘ON
LINE". Los resultados de este
proyecto seran la base para el
desarrollo de un sistema de ba-
jo coste de seguridad preventi-
va, capaz de detectar las varia-

INTELIGENCIA ARTIFICIAL

Los sistemas inteligentes de trans-
porte surgieron para satisfacer la
creciente demanda de unos siste-
mas de transporte mas eficientes

y sequros. El trabajo "Aplicaciones
de soft computing (inteligencia ar-
tificial) en sistemas inteligentes de
transporte”, realizado por investiga-
dores de la Universidad de Deusto,

ciones de la aptitud psicofisica
de los conductores y asi preve-
nir accidentes en carretera. Se
podra desarrollar un sistema
que utilice un ‘smartphone’
para la monitorizacién ‘on line’
del conductor, y asi conocer la
variacion de los movimientos
sus ojos. Este sistema podra
contribuir también a cambiar
el rol del movil en el coche: de
una herramienta asociada a la
distraccién a una que contri-
buya a la seguridad vial. Otras
posibles aplicaciones futuras
incluyen la utilizacién de es-
te sistema como caja negra, la
deteccion de la no aptitud para
la conduccién debido al uso de
sustancias psicoactivas olare-
definicién de las primas de se-
guros basada en estilos de con-
duccién no arriesgados (entre
los que se incluya, por ejemplo,
no conducir cansado). ¢

la Fundacion Deusto e lkerbasque
(la Fundacién Vasca para la Cien-
cia), retine algunos de los avances
mas relevantes y recientes en cuatro

areasimportantes de los SIT (o ITS)
como son la conduccion auténoma,
la prediccién del estado del tréfico,
la planificacién de rutas de vehicu-
los y las redes ad hoc vehiculares.

Titulo:

Fatiga al volante. Mejora
la seguridad vial me-
diante la prevencién de
los accidentes debidos a
lafatiga: biomarcadores
oculares como indices
objetivos de fatiga.
Autores:

Leandro Luigi di Stasi,
Andrés Catena Martinez,
Carolina Diaz Piedra;
Héctor Rieiro, Jose Mi-
guel Morales y Jests
Vera.

P ENTREVISTA

Profesor. Universidad de Granada

"Es posible un sistema
que alerte del cansancio

n"
¢Como se consiguid conocer los mo-
vimientos oculares de un conductor?
Por ejemplo, mediante microcdmaras
infrarrojas que pueden posicionarse de-
lante del ojo en unas monturas de gafas
especiales sin molestar el campo visual.
¢Qué aplicaciones practicas puede te-
ner su trabajo?

Saber cuando un conductor estd empe-
zando a cansarse es el primer paso para
poder reducir los accidentes de trafico
consecuencia de la somnolencia y la fa-
tiga. También es aplicable en cualquier
trabajo que requiera de la maxima aler-
ta para realizar las tareas con sequridad.
¢Qué sintomas oculares indican al
conductor que esta cansado?

Una reduccion en la velocidad de des-
plazamiento (velocidad sacddica) de
los ojos. Pero no es reconocible por el
conductor. De ahi la importancia de de-
sarrollar dispositivos que le alerten. Otro
sintoma mas reconocible es el aumento
del parpadeo.

¢Cual esla conclusién masimportan-
te de su trabajo?

Hemos validado una serie de indices
psicofisioldgicos, capaces de detectar
variaciones atencionales al volante. Los
accidentes derivados de ello se podrian
reducir si existiera un sistema que pro-
porcionase avisos al conductor para que
descansara. Nuestra prioridad es encon-
trarfinanciacién para lograrel desarrollo

gir:)ancia_gién: de undispositivo de este tipo, que sea de

ubvencion i i

SPIP2014.1426 bajo coste y vestible.
SIMULACION Y HOMOLOGACION

Diversas empresas de automocién, Applus IDIADAYy la Universi-

dad de Kempten (Alemania) han publicado el articulo “Métodos de
simulacion que confirman la homologacion del control electrénico
de estabilidad en distintos tipos de vehiculos". La tltima normativa

de la europea (UN/ECE-R 13) permite la homologacién basada en si-

mulacién, lo que amplia el uso de la simulacion desde el desarrollo
del ESC hasta la homologacién. Este documento ofrece una visién
general de los métodos, procesos y herramientas utilizados para la
homologacion de ESC para turismos, camiones y remolques.

243 e diciembre / 2017
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SECUMPLEN10 ANOS DESDE QUE LA REFORMA DEL CODIGO PENAL
ENDURECIO LAS PENAS POR DELITOS CONTRA LA SEGURIDAD VIAL

938.

000

delitos

650.

000

condenas

1.200

personas en prlsmn

La reforma del Cédigo Penal para concretar los delitos contra la seguridad vial
acaba de cumplir diez afios. Casi un millén de delitos, mas de seiscientas mil
condenas y mas de mil personas en prisién actualmente es el balance de una
medida que ha cambiado la forma de pensar de la sociedad respecto a las
imprudencias al volante por alcohol y conduccién temeraria, acercando las

penas al reproche social.

e Juan M. MENENDEZ
e Infografia DLIRIOS

n diciembre de 2007 se aprobd la
E Reforma del Cédigo Penal que con-
cretd los delitos contra la seguridad

vial. Se fij6 que, para ser delito, el exceso
de velocidad debia superar en 60 km/h el
limite en via urbana y en 80 km/h en in-
terurbana o que bajo los efectos del alcohol
se condujera con una tasa de alcohol de
0,60 mg por litro de aire espirado, dando
seguridad juridica a conductores y elimi-
nando conceptos anteriores como “altas
tasas de alcoholemia” o “velocidades des-
proporcionadas” sujetas a interpretacion.
En los nueve afios con cifras publicadas,
segun el Instituto Nacional de Estadisti-
ca (INE) ha habido 938.000 delitos contra
la seguridad vial, unos 104.000 al afio. De
ellos, segun informe “Delitos y criminali-

dad vial en Espafia’ de la Fundacién Linea
Directa, 650.000 han acabado en conde-
na. Este informe de abril de 2017 fija en
1.200 las personas que actualmente estan
en prisién por delitos contra la seguridad
vial “siendo la conduccion sin carné (35%)
y el homicidio imprudente (22%) los casos
mas habituales”, seguido de positivos por
alcohol o drogas (20%). Y aunque “la con-
duccién bajo los efectos del alcohol y las
drogas siguen siendo la principal causa
de condena (60%) —explica el informe—,
las principales causas de ingreso en pri-
s1i6n son conducir sin carné y el homicidio
imprudente”.

De hecho, de 2008 —en 2007, dado lo
tardio de la aprobacién de la Reforma del
Codigo Penal los datos son poco significa-
tivos—a 2016, los delitos contra la seguri-
dad vial son los més frecuentes entre los
adultos condenados, por delante de lesio-
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Delitos penales
contra la seguridad vial
Delitos tipificados en el Codigo Penal

(379.1 CP) Velocidad

Exceso de velocidad (superar velocidad
permitida 60 km/h en via urbanay 80 km/h
en interurbana).

% i
@ (ol
3/6 30/90 1/4
meses dias anos

(379.2 CP) Alcohol y drogas

Conduccion bajo la influencia del aclcohol

(Tasa alcohol en aire respirado superior a

0,60 mg/l.), drogas o sustancias psicotrépicas.
PermisO,

- e
“\, ITI-’. 2 def&
@ oY =
) 6/12 31/90 1/4
meses dias anos

(380 CP) Conduccion temeraria

Conducir con temeridad manifiesta (por encima
de las velocidades y tasas de alcohol considera-
das delito).

o
v:; nduct

o e
afos

381 CP Conduccion temeraria:

A. Con desprecio manifiesto por la vida de los
demas.
B. Sin haber puesto e peligro la vida de terceros.

NSO
v:::;‘) ducit
O

6/10

anos*
6/10
anos*®

©

e Prision
2 afios

*Y requisa de vehiculo

(383 CP) Negarse a las pruebas

Negativa a someterse a las pruebas
de alcohol o drogas.

om0
P

1/4
anos

(384 CP) Sin permiso

6/1
ano

Conducir sin carné (pérdida de vigencia/pun-
tos, privacion del derecho o no haber obtenido
nunca el permiso).

6 meses/ 12/24 31/90
2 afos meses dias

Trafico y Seguridad Vial
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938.000

elitos

650.000

condenas

1.200

personas en prisién

PP nes y robos —en 2015 los delitos relacio-

nados con la seguridad vial triplicaban
a los de lesiones y a los robos—. Asi, los
delitos contra la seguridad vial eran, en
2008, un 44% del total de los cometidos
por adultos para caer paulatinamente:
42.1% en 2011; 36,8%, en 2013; 31%, en
2015; y 23,8% en 2016. En cuanto al nu-
mero de delitos contra la seguridad vial,
igualmente han descendido de 111.000
en 2008 a 87.000 en 2016.

ALCOHOL Y DROGAS. ;Y cuéles
son los mas frecuentes? De 2008 a 2016,
el més frecuente es conducir bajo los
efectos del alcohol o drogas. Segun las
memorias de la Fiscalia General del Es-
tado, dos de cada tres diligencias de la
Fiscalia de Seguridad Vial cada afio son
por este motivo: 61.177 (62,3%) en 2016,
porcentaje que se mantiene estable des-
de 2008. Y eso que en torno al 60% de
los expedientes por conducir con mas
alcohol del permitido o presencia de dro-
gas se castigan por la via administrati-
va (61.177 diligencias tramitadas por via
penal por conduccion bajo los efectos del
alcohol o drogas frente a 102.818 por la
administrativa).
El segundo delito

Rapidezy
ejemplaridad

La lentitud de la justicia es una cues-

tién muy debatida, ya que, cuando tarda
mucho en dictarse sentencia, pierde su
efecto ejemplarizante.

No es el caso de los delitos contra la sequ-
ridad vial. Segtin la Memoria de la Fiscalia
General del Estado, en 2016, 63.844 de
los 79.463 escritos de acusacion (80%) se
tramitaron como diligencias urgentes (jui-
cios rpidos), que se celebran en menos
de 48 horas. De hecho, més de la mitad
de los juicios rapidos celebrados en Es-
pafia son por delitos contra la seguridad
vial. Esto refleja, segtin la Memoria del
Fiscal General, “la celeridad y la eficacia de
la justicia penal de tréfico, con respuestas
policiales, judiciales y del Ministerio Fiscal
practicamente inmediatas en la generali-
dad de los casos”. Ademés, el 90% de las
sentencias son dictadas de conformidad y
con cumplimiento inmediato.

y conduccién temeraria con riesgo para
personas (204 en 2016).

DESCONOCIMIENTO Y 2.400
MUERTOS. La Fundacién Linea Di-
recta calcula que en torno al 14% de los
fallecidos entre 2013 y 2014 serian acha-
cables a accidentes provocados por con-

ductas extremas de

conductores y que és-

mas frecuente es con- DOS DE CADA TRES tas habrian provocado
ducir sin permiso. En DILIGENCIAS SE 2.400 fallecidos desde
12182?10111;15 Opig— i?li dllc_) ABREN POR CONDUCIR zogegétm unaencuesta
que supone un 31:8% BAJO LOS EFECTOS DE realizada para la Fun-
del total, dato que se  ~ ALCOHOL O DROGAS  dacién Linea Directa

mantiene constante
en esta década (33,7% en 2008; y 31,8%
en 2016).

Por detrés, la conduccion temeraria
(2.658 diligencias y 2,7% en 2016), la ne-
gativa a someterse a las pruebas (15.583
y 15,9%), y el exceso de velocidad (902 y
0,9%); y mas lejos la creacién de un gra-
veriesgo para la circulacion (417 en 2016)

(385 CP) Crear riesgo

Creacion de grave riesgo para la circulacién.

3/6 12/24 10/40
meses meses dias

y FESVIAL (Funda-
cién Esparfiola para la Seguridad Vial), 9
millones de conductores desconocen que
pueden ir a prisién por delitos contra la
seguridad vial; ademas, el 83% no sabe
qué tasa de alcoholemia y qué limite de

prision
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Mas de 1 millon de espaiioles confiesa haber
conducido a més de 200 km/h, segtin una
encuesta de Linea Directa y Fesvial.

Farruquito y Ortega Cano: un antes y un después

Los casos con famosos multiplican, segun

los expertos, el impacto sobre la ciudadanfa.

“Farruquito” y Ortega Cano protganizaron
los de mayor influencia en el cambio social
respecto a los delitos de tréfico.

En 2003, en Sevilla, "Farruquito”, tras invadir
el sentido contrario para esquivara los vehi-
culos que esperaban el semaforo, atropell
brutalmente a un peaton que cruzaba un paso
de cebray, ademds, escap6 a gran velocidad.
El caso “Farruquito” -que estuvo 14 meses en
prisién- supuso un antesy un despuésen la

percepcion social y, de alguna forma, desenca-

dend la reforma del Cédigo Penal.

En mayo de 2011, ya con la reforma en vigor,
Ortega Cano, que circulaba con exceso de
velocidad (125 km/h en una zona de 90) y
superando la tasa de alcoholemia (1,26 gr/l),

velocidad son delito; un 47%, que condu-
cir sin permiso es delictivo y un 41%, que
lo es hacerlo bajo los efectos de drogas.
Alavez, 4,5 millones de conductores re-
conocen haber cometido delitos contra la
seguridad vial (2,5 millones por conducir
con alcohol o drogas; 1,7, sin permiso; y
11, amas de 200 km/h).

La Reforma del Cédigo Penal de 2007
—en 2010 se sumo el decomiso del vehi-
culo en los delitos mas graves— tuvo, al
comienzo, fuertes criticas, ya que pasé

invadid el sentido contrario, en una zona de
curvas, y chocd frontalmente contra un vehi-
culo cuyo conductor fallecio. Fue condenado
a dos afios y medio de carcel, donde estuvo
13 meses para terminar de cumplir la senten-
cia en un centro de Insercién Social.

al &mbito penal conductas antes sancio-
nadas en el administrativo, y se creyo
que ‘colapsaria’ los juzgados. “El objeti-
vo de la reforma —explica Javier Villaba,
subdirector de Normativa dela DGT-no
era que los ciudadanos fueran a la carcel,
pero si que fueran ante los jueces en los
casos mas graves”.

UN BALANCE POSITIVO. Esto pa-
rece haberse cumplido: en 2016 fueron
condenadas 87.000 personas segun el

Diez anos de delitos contra la seguridad vial

INE, pero poco més de mil estén en pri-
sién por estos delitos; en cambio se dic-
taron 55.148 penas de privacién del de-
recho a conducir, mas de 50.000 de mul-
tasy 27.954 de trabajos en beneficiode la
comunidad, segun la Memoria del Fiscal
General del Estado.

“Hoy es normal que alguien que con-
duce bebido responda de sus actos ante
un juez—senala Villalba—. Ademas, se ha
conseguido que la accion de la Justicia
en seqguridad vial sea ejemplar y rapida:
apenas en una semana desde la comi-
si6n del delito, el conductor esta en pre-
sencia deljuez”. Ademas, su balance de
la reforma es positivo. “El reproche so-
cial que ha generado el cambio del C6-
digo Penal es la gran victoria. La gente
cambid su comportamiento por miedo
en un primer momento, pero ahora esas
conductas no se realizan, o se realizan
menos, porque la sociedad se ha con-
cienciado y ha madurado”.

La mayoria de los expertos consul-
tados creen que la reforma de Cédigo
Penal ha sido positiva. Asi opinan los
portavoces de los principales grupos po-
liticos. Incluso hay quien pide ‘marcha
atras’ en la despenalizacién de 2015 de
las imprudencias leves. “Nos parece in-
aceptable que siga fuera del ambito del
Codigo Penal el 90% de los accidentes
que se denominan ‘Imprudencia leve'
Esto supone —explica Alfonso Trivifio,
secretario general de la Asociacion de
Ciclistas Profesionales— que cualquier
accidente con infraccion a una norma de
trafico y heridos o fallecidos, sino existe
alcohol o drogas por medio o una con-
duccion especialmente temeraria, que-
de fuera. Hoy cualquiera que se salta un

stop, o un paso de peatones, y mata o PP

- ;

Diligencias previas/urgentes incoadas.
2009

Exceso velocidad

Cond. alcohol/drogas

« Conduccién temeraria

«« Conduccién temeraria
Negativa someterse a pruebas
Conducir sin carnet 29.548
Creacién grave riesgo
Total

(Fuente: Memorias de la Fiscalia General del estado).

« Con peligro concreto «+ Con manifiesto desprecio de las normas
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938.000

delitos

650.000

condenas

b (P
personas en prision

pp hiere a un ciclista o un peatdn, queda
impune. Eso no puede consentirse”.
José Ignacio Castillo, catedratico
de la Universidad de Sevilla, cree que
“el efecto del cambio en el Cédigo Pe-
nal en de seguridad vial en estos diez
anos es completamente positivo. Sal-
vando hechos como el cinturén de se-
guridad, es una de las
mejores medidas, sino
la mejor, en seguridad
vial de los ultimos 30

EL 83% DE LOS

poderiralacarcel”. Y “eso hizo cambiar

sus comportamientos”.

, &
¢EDUCACION O DUREZA? ‘Nues- *
tro trabajo —dice refiriéndose al titulado .

significativamente “;Puede el miedo a ir

reforma continud teniendo efectos sobre

la seguridad vial que se han manteni-

do estables”. Y aunque no han realiza-
do mds estudios “creemos que se siguen
manteniéndose”.

Los expertos coin-
ciden en que es fun-
damental la comuni-

anos” y apunta que CONDUCTORES, cacién de cualquier
para quien vive aleja- DESCONOCE QUE cambio normativo. Los
do de la criminalidad TASA DE ALCOHOL ES efectos de cualquier
la probabilidad de ir a DELITO medida tardan un tiem-

la cércel es nula. “Pe-
ro —explica— si la Ley
dicta que quien comete en su vida nor-
mal una imprudencia como conducir
tras beberse tres copas puede ir a pri-
sion, deben interiorizar esa amenaza de

DOS PREGUNTAS
PARA UN BALANCE

Pasados diez afios de

la reforma del Cédigo
Penal para incluir los
delitos contra la seguri-
dad vial, ;el balance es
positivo y por qué?

¢Habria que modificar

dicho Cédigo para
avanzar en la mejora de
la seguridad vial?

Trafico y Seguridad Vial

PO en aparecer, suele
Ser una aparicion lenta
y con crecimiento progresivo. Sin em-
bargo, lareforma de 2007 “tuvo un fuerte
efecto incluso antes de entrar en vigor”,
explica Castillo, que lo achaca a la apa-

—
a la cércel disminuir los accidentes en g4

S

carretera?”— muestra que hasta 2009 la *5 %

o

,
-
¥,

ricién de la noticia en la Prensa y apunta
la repercusion del caso de Ortega Cano.

Bl catedréatico de la Universidad Miguel
Hernéandez, de Elche, en su trabajo ‘¢ Por
qué cumplimos las normas penales?”, pu-
blicado con Rebeca Bautista, sefiala que
“puede que la reforma de 2007 no sirviera
para disuadir pero sf para ayudar a cons-
truir una conviccion social sobre lo nega-
tivo de conducir bajo los efectos del alco-
holy a velocidades excesivas”y que “nolo
habria hecho gracias al incremento de la

Oscar Gamazo
Grupo Parlamentario Popular

“Una notable reduccion de los
accidentes”

1 Positivo, ya que se ha producido una reduccidn
notable en los accidentes. El engranaje juridico en
estos delitos ha contribuido a la formacién de la
conciencia ciudadana, alertando a los conductores
de los riesgos que para la vida o integridad de las
personas supone violar las normas de circulacion.

2 E| PP da prioridad maxima al problema de la
accidentalidad y ha impulsado una reforma del
Cddigo Penal para proteger més a todos los usua-
rios, en especial a los més vulnerables, mejorando
el concepto de imprudencia al introducir tres su-
puestos que siempre seran graves: aumento de

la punicion de estas conductas; tipo especifico de
omision del deber de socorro; y el delito de aban-
dono del lugar del accidente, que sanciona por
primera vez una conducta por todos considerada
acreedora de reproche penal, valorando la maldad
intrinseca en el abandono. Asi acomodamos la pe-
naa la gravedad del reproche social que merecen
ciertas conductas y disuadimos de la generaliza-
cién de comportamientos reprobables.

Pablo Bellido

Grupo Parlamentario Socialista

"Algunos comportamientos
merecen reproche penal”

1 La decisidn fue acertada y con amplio
respaldo social. Ha permitido evolucionar favo-
rablemente en la percepcion de riesgo de los
conductores, en un aumento importante del
reconocimiento de que algunos comportamien-
tos merecen reproche penal pues son delictivos.
Pese a todo, los conductores siguen cometiendo
conductas potencialmente peligrosas (alcohol y
drogas, exceso de velocidad...) no porignoran-
cia de las consecuencias penales, que también,
sino por menoscabar los riesgos objetivos de los
comportamientos de riesgo al volante.

2 Probablemente si, aunque no para endurecer
|as penas -sin descartarlo en casos espe-
cialmente dolosos e insolidarios-, sino para
complementar una estrategia global con ac-
ciones educativas, preventivas e informativas.
Parece justo que las reformas cuenten con el
mayor consenso y se orienten a protegera So-
ciedad y victimas, en lugar de perseguir solo el
endurecimiento de las penas.



La conduccion bajo los efectos de al-
cohol y las drogas es el delito contra
la seguridad vial mas cometido.

severidad de las sanciones, sino a la comu-
nicacion social del cambio normativo”. Y
destaca que “la funcién preventiva de las
normas penales, en caso de poseerla, se
estaria viendo mermada a causa del des-
conocimiento generalizado” —9 millones
de conductores segun Linea Directa—.
No coinciden los expertos en el va-
lor preventivo de las normas penales.
Mientras Castillo apunta “una correla-
cién demostrada entre la dureza penal
v la seguridad vial: a mayor dureza pe-

Jorge Luis Bail

Unidos Podemos:

“Las Ultimas reformashan
desvirtuado la trayectoria positiva”

1 Las Ultimas reformas han desvirtuado la tra-
yectoria positiva. Que el Gobierno, dos afios
después, proponga modificar la reforma de 2015,
deja claro que éstay el estado actual son mejora-
blesy que las criticas no eran vacias. La reforma

desprotegid a los colectivos mas vulnerables, por-

que sucesivas sentencias han dado un mensaje

muy peligroso sobre cierta impunidad a los con-
ductores, y por las dificultades que damnificados
y familias han tenido en el proceso judicial. Valo-
ramos esta reforma en conjunto negativamente.

2 Si, y no solo el Cédigo Penal. Hemos propuesto
modificaciones que, ademés de recoger sancio-
nes sobre el abandono del lugar del accidente
promovidas por la sociedad civil, toman en cuen-
ta andlisis que alertan de la desjudicializacién de
las causas, lo que conlleva la mercantilizacién del
derecho a la tutela judicial efectiva. Vemos proce-
dente modificar las leyes de Enjuiciamiento Civil,
la de Contrato de Seguros y el sistema de valora-
cién de dafios.

nal, menor nimero de muertes en carre-
tera. Y esto se cumple en los 28 paises
de la Unién Europea”, Mird y Bautista
apuntan ‘relaciones significativas entre
la certeza del castigo y el cumplimiento
de la norma de velocidad, mientras que
esta relacion es nula cuando se trata del
Iimite de alcoholemia”. Para Miré lo que
incide realmente, “cuanto menos de for-
ma claramente superior a como lo hace
la severidad efectiva de las sanciones,
es la legitimidad que en sentido moral
se atribuye al hecho de sancionar o no
estas conductas”, y sefiala que la desa-
probacién social es mayor al trasgresor
dellimite de alcohol que al de velocidad.
Por ultimo, Castillo sefiala que “a to-
dos nos gustaria resolver cualquier pro-
blema aplicando la pedagogia. Es una
idea que resulta mas facil de vender y
de hacer marketing social con ella. Y por
eso gusta. Pero su retorno es limitado
y tiene fecha de caducidad. Sin embar-
go, los cambios obtenidos a través de
una mayor dureza tienen resultados mas
acentuados y de mayor duracién”.

Irene Rivera
Grupo Parlamentario Ciudadanos

"La reforma fue positiva
inicialmente”

1 La reforma ha sido positiva, por supues-
to, 0 al menos lo fue inicialmente: tras la
reforma de 2015 se volvid a retroceder en
materia de seguridad vial y en lo relativo
alaseguridad juridica de las victimas de
accidentes de tréfico (véase el caso de An-
na Gonzalez).

2 Si. De hecho, desde Ciudadanos exi-
gimos al Gobierno, antes del verano y
mediante una Proposicion no de Ley, la
presentacion y debate de un proyecto
de ley de modificacién de la ley orgénica
del Cédigo Penal. Nos alegra constatar
que el Gobierno atendid a la demanda
de Ciudadanos el pasado septiembre

y que estemos actualmente en fase de
enmiendas de una Proposicion de Ley
que, en cualquier caso, se ha quedado
corta, de acuerdo a los juristas expertos
en seguridad vial y a las asociaciones de
victimas.

'ENTREVISTA

Fiscal de Seguridad Vial

"Ha contribuido a
mejorar la conciencia vial”

¢Balance de estos diez afios desde que
se reformd el Cadigo Penal?

En esta década se han incoado en torno
a 1.000.000 de procedimientos por los
delitosviales de peligro creados o reestruc-
turados por la Reforma Penal; de ellos han
resultado mas de 700.000 sentencias de
condena que constituyen un tercio del total
de las dictadas por los Tribunales en toda
clase de delitos en estos afios. Los procedi-
mientos por delitos viales tramitados por
juicio rapido constituyen la mitad del total,
lo que traduce el esfuerzo de la gran ma-
yorfa de los Fiscales de la plantilla ante los
Juzgados de Guardia sobre la llamada de-
lincuencia de trafico. Cerca del 90% de las
condenas se han dictado de conformidad.

¢Fue una medida positiva?

Las cifras reflejan la celeridad y eficacia de
lajusticia penal de rafico, con cumplimien-
to inmediato de la pena en la generalidad
de los casos que incentiva los fines de pre-
vencion especial, y también general de las
medidas punitivas. Han contribuido deci-
sivamente a mejorar la conciencia vial de
respeto a las normas y valores de solidari-
dad que representan y a la seguridad vial
en nuestro pafs.

¢ Qué se necesitaria mejorar?

El objetivo es no tanto mejorar los precep-
tos penales como la eficacia para disminuir
laimpunidad. En la estrategia contra la si-
niestralidad, la respuesta penal debe ser
la Ultima y unirse a la sancionadora ad-
ministrativa, preventiva y educativa; en
particular, proseguir la mejora del estado
de las vias, sefializacion, alumbrado, re-
duccion de limites de velocidad y estado
de los vehiculos con incorporacién decidi-
dade nuevastecnologias. Laeducaciénvial
integral y permanente es, sin demérito de
otras, la inica estrategia segura para dismi-
nuirlastragedias, casitodas evitables, que
tienen lugaren las vias publicas.

243 e diciembre / 2017
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BALANCE DE SINIESTRALIDAD DE 2016

1.810 fallecidos

Més viajes de largo recorrido, més turistas, coches cada vez mas
envejecidos y mayor exposicion al riesgo. .. Todo esto se refleja en las
cifras estadisticas de siniestralidad 2016 que publica la DGT. Suben
respecto a 2015, pero no se distribuyen de manera homogénea:
crecen en ciudad y en autovia y afectan particularmente a los

usuarios mas vulnerables.

e Anabel GUTIERREZ
e [nfografia: DLIRIOS

egun el informe titulado “Prin-
S cipales Cifras de la Siniestrali-

dad Vial” en 2016 —ya con datos
consolidados a 30 dias e incluidas vias
urbanas e interurbanas—, se produje-
ron un total de 102.362 accidentes con
victimas (un 5% maés que en 2015); en
los que fallecieron 1.810 personas (un
7% mas); 9.755 heridos graves, que re-
quirieron hospitalizacion (un 3% mas);

de automoviles. Como ejemplo, en 2010
la edad media de los turismos era de
8,7 afios; v en 2016 esa media alcanza
ya los 10,7 afios. Y ya se sabe, a mayor
edad del vehiculo, peor respuesta ante
un accidente. Un indicador que mues-
tra esto perfectamente es el que rela-
ciona la edad media de los vehiculos
implicados en accidentes mortales en
carretera (que en el caso.d turi

y 130.635 heridos leves (5% mas), que
no necesitaron hospitalizacion.

MAS VIAJES. En 2016, Espafia te:

habitantes, un parque
de vehiculos y un cen

Trafico y Seguridad Vial
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En 2016 hubo un total (fe1 10 falle 'dosy

por encima de esta posicién a Suecia,
Reino Unido, Paises Bajos y Dinamarca.

" LUGAR DEL ACCIDENTE. El au-
mento del 7% en el namero de fallec1dos
no ha 31do homogeneo M.

\pata todas las viasnipa-

Crece en autovia y ciudad

Fallecidos
s
Autopista & Autovia

Urbana

Diferencia
2015/2016

Autopista
Autovia
Convencional
Urbana

| C@MUNIDAD

Convencional

convencionales, las més peligrosas. El
mayor nimero de accidentes sigue lo-
calizandose en vias urbanas (el 64% del
total), sin embargo, es en las vias in-
terurbanas donde se da el mayor nu-
mero de fallecidos (71%).
Segun el lugar del acci-
dente, cinco comunidades
- auténomas (Principado de
: Asturias Cantabria, Cas-
ﬁa' yLedn, Catalufia y
?Vasco) y las ciudades

Sin cinturén, sin cascoy
isinsillita!

El 21% de los fallecidos que viajaban en
turismos o furgonetas en carretera en el
momento del accidente, no llevaban cin-
turén de seguridad puesto. Tampoco 33
personas de los 83 que murieron en vias
urbanas. Tresde los 18 menores de 12 afios
que perdieron la vida no usaban ningtn
sistema de retencién, ni cinturdn ni sillita.
En cuantoal casco, 6 de los 54 fallecidosen
ciclomotor no lo llevaban. Tampoco 15 de
los 343 motoristas muertos.

lilla han reducido el nimero de victimas
mortalesrespecto al afio anterior. La tni-
ca en la que no ha habido cambios ha
sido la Comunidad Foral de Navarra. En
el resto, el numero de victimas morta-
les aumenta, destacando la Comunidad
Valenciana (+17%); Andalucia (+16%) y

; autono asde Ceuta y Me- Galicia (+15%). >
Colisiones Lateraly Trasera y Salidas Vuelco
frontales frontolateral  mdiltiple devia
TP &
(/
*No se muestra la distribucién porcentual
por ser un nimero inferior a 100 , o e s
En qué medio viajaban i
Fallecidos 2015/16
s =« IUrisMo 754
Motocicleta (R 343
-
1 8 1 O &g Cdomotor @ 54
L ]
Furgonetas 69
2016 o o Preones @ g
Camidn 47
IIIIII ® % hasta3.500kg .
Camidn g
O oo 3500k e 5 ¢
Autobis @ 21
*No se muestra el L.
porcentaje por ser un Bicicleta . 67
niimero menora 100 .
A e — 389
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E1 23% de los peatones atropellados

LUCIA RIVAS

en ciudad tenian mas dg_74 afos.

1.810

fallecidos

La salida de via ha sido el accidente

pp mortal mas frecuente (33%), seguido del

atropello a peatén (21%). En carretera la
salida de via represent6 el 41% de las
victimas mortales (un 13% maés que en
2015). Le siguen la colision lateral y fron-
to-lateral (31%) y la colision frontal (30%).
En ciudad, el mayor nimero de fallecidos
(el 37% el total) se produjo por atropello;
seguido de salidas de via (un 15%).

MAS VULNERABLES. Los peato-
nes se vieron implicados en 14.147 ac-
cidentes, en los que fallecieron 389 (22
fallecidos mas que el afio anterior). Son
los mas vulnerables, estando implica-
dos en el 14% de accidentes con victi-
mas y suponiendo el 21% del total de fa-
llecidos. E165% de estos atropellos mor-
tales se produjeron en vias urbanas. El
68% de los peatones fallecidos eran va-
rones. En vias interurbanas, el 23% y en
ciudad, el 49% tenia méas de 74 afios.

Cuatro causas de riesgo

Antigiiedad
(Edad media de vehiculos implicados en accidentes mortales)
Anos  Ciudad Carretera  Afos

i
11,4 L] Turismos - 11,6

Los ciclistas se vieron implicados en
7673 accidentes en los que fallecieron
67 (9 mas que en 2015). Los siniestros
se produjeron mayoritariamente (74%)
en vias urbanas; sin embargo, 40 de es-
tos ciclistas perdieron la vida en carre-
tera. El grupo de edad més afectado es
el de 45 a 54 afios (al que corresponden

Las infracciones mas
frecuentes

Las tres infracciones mas cometidas por los con-
ductores implicados en accidentes de trafico
(exceptuando Catalufia, Pais Vasco y ciudad de
Madrid) fueron: velocidad inadecuada (28%); no
mantener la distancia de seguridad (25%)y no res-
petarla prioridad (17%). En cuanto a vias urbanas,
lastresinfracciones més frecuentes fueron: nores-
petar la prioridad (53%); no mantener el intervalo
de seguridad (20%)y velocidad inadecuada (11%).

CAUSAS. Los factores mas citados en
informes policiales son la distraccion
(25%), la velocidad inadecuada (19,2%),
no mantener la distancia de seguridad
(15%), no respetar las normas de prio-
ridad (12,9%) v el consumo de alcohol
(10,4%).

El alcohol sigue siendo la sustancia

15 de los fallecidos). psicoactiva més consu-

La cifra de motoristas 3 DE LOS 18 NINOS mida, segun la encues-
que perdieron la vida en ta de la Delegacién del
accidente también se FALLECIDOS NO Gobierno para el Plan
incrementé en 2016 res- LLEVABAN PUESTQ Nacional sobre Drogas.
pecto al anterior: 343 (un A De las pruebas de alco-
4% més) en 25.944 acci- CINTURON NI hol realizadas a falle-
dentes de tréafico. E176% IBAN EN SILLITA cidos en accidente de

de estos accidentes se

produjeron en ciudad. Sin embargo, 234
motoristas fallecieron en vias interurba-
nas. E1 92% de los fallecidos eran varo-
nesy el 74% corresponde a edades com-
prendidas entre los 25 y 54 afios.

ITV caducada w—cE)
(% implicados en accidentes —EE
con victimas en carretera) -

tréfico en carreteras in-
terurbanas, un 26% dieron positivo; de
las realizadas a fallecidos en ciudad,
un 37% fueron positivo. Pero, ademas,
destaca el hecho de que més de la mi-
tad de los casos positivos presentaban
una tasa superior a tres veces la tasa
maxima. ¢

Drogas*

Motos

- 92

94 |

5=
95 s Furgonetes R 97
[ |

13,2 G Camiones [ 12,9
(hasta 3500 kg)
—
o0

11,8 o  Gamiones NS 82
(+3500kg)

(o nn)
10,6 e Autobuses D 6,2

Trafico y Seguridad Vial

-
= (% de pruebas de alcohol positivas (% de test de drogas positivas
"1 aconductores implicados pr a conductores implicados
& Motos .H 7% =enaccidentesconvictimas) en accidentes con victimas)
| = 37% iii*ii Fallecidos 19%
#i  Turismos m 5% & f;-..
L a2
® N e B
m\ Furgonetas H H 8% = {r i-—-i hospitalizados - ?
[
D i e
ML Camiones 1 10% il A/ ) = 0
2y (hasta 3500kg) {8 ’ 18% Heridos leves 19%
- N
oo &5 Camiones .H 4% { [ \ .
(+3500kg) 5139 u Sinasistencia [ 18%
sanitaria

@& Autobuses S 1%

*Sin datos de Catalua, Pais Vasco y municipio de Madrid

FUENTE: DGT Principales cifras de siniestralidad 2016
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CONCORD

El 90% de las sillitas protege
adecuadamente

Quince de las diecisiete sillas analizadas han sido evaluadas como
buenas o aceptables. Dos fueron calificadas como muy malas -Jané
Grand y Recaro Optia-y se alertd a sus fabricantes, que han adoptado las
medidas oportunas para solucionar los problemas.

o M. LOPEZ

asi el 90% delas sillitas infantiles
C analizadas en el segundo Infor-

me Europeo de 2017 que evalua
la seguridad de los Sistemas de Reten-
cién Infantil son seguras. Son los exce-
lentes resultados de un informe en el que
también hay que destacar que dos mo-
delos de sillitas fueron calificados como
“muy malos” la Jané Grand y la Recaro

RECARO Guardia

Portabebés muy ligero con instala-

Optia con base Smart Click; porque am-
bos modelos suspendieron en los resulta-
dos de los impactos frontales realizados
en el laboratorio del ADAC (Alemania).
Sus fabricantes fueron alertados
por los responsables del informe,
y también se ha comunicado a los
usuarios las diferentes medidas
adoptadas por ambos fabrican-
tes para solucionar la problema-
tica (ver recuadro).

<l

RECARO Guardia &
e Smart Click Base
RECARO Privia Evo

CODIGO DE
COLORES

MALA

PRUEBAS. Todas las sillitas someti-
das a examen fueron adquiridas en tien-
das, estdn homologadas y superan los
requisitos legales. En el examen se eva-
lué su seguridad a través de ‘crash test’
frontales y laterales; la facilidad de uso
y manejo de la silla; su ergonomia y el
confort del nifio, asi como de la presen-
cia de sustancias toxicas.

En las conclusiones se apunta la ten-
dencia de las empresas a fabri-
car sillas reversibles adaptadas
ala homologacion i-Size (por al-
tura del nifio), que permite lle-
var a los pequefios en el sentido
contrario a la marcha hasta los
1,05 metros de altura. ¢

RECARO Privia Evo &
Smart Click Base

cion de cinturén de 3 puntos. Riesgo
muy bajo en impacto frontal y bajo
en lateral. La correa se adapta a la al-
tura del nifio mediante un regulador.
Instalacién facil, aunque poco précti-
ca. Se asegura con firmeza al asiento
del coche.

Trafico y Seguridad Vial

Portabebés muy ligero para instalar
con cinturén de 3 puntos. Riesgo muy
bajo en impacto frontal y bajo en late-
ral. Instalacién compleja. Laalturadela
correa puede adaptarseal crecimiento
del niflo mediante regulador.

Portabebés muy ligero que se insta-
lafécilmente en una base, que puede
quedarseenel coche. Riesgo muy bajo
enimpactofrontaly bajo en lateral. La
altura de la correa se adapta al creci-
mientodel nifio. Nose puede asegurar
confirmeza al asiento del coche.

Portabebésmuyligeroque puede mon-
tarse confacilidad en labase, que puede
quedarse en el coche tras instalarla.
Riesgo muy bajo en impacto frontal y
bajo en lateral. No se puede asegurar
confirmezaenelasientodel coche. Lle-
va regulador de altura de la correa.



GRUPO 0+/1
S, !

Silla muy ligera que solo se puede instalar en
vehiculosaprobados porelfabricante (consul-
tarlista). Riesgo muy bajo enimpactofrontal
ybajoen lateral. Instrucciones dificiles. El por-
tabebés solo debe usarse por separado hasta
que lacabeza del bebé alcance el borde superior
del armazén.

_RECARO Optia
ll &Smart Click Base
GRUPO | (de 9 3 I8 kgs)

Sillitaconinstalacién Isofix de usosencillo
pero con evidentes deficienciasen el ren-
dimiento de seguridad. Laconexiénentre
elarmazényla basefallé durante la prue-
ba de impacto frontal con un maniqui de

SRI con riesgo medio en impacto frontal y late-
ral. Instalacién poco préctica. En algunos casos se
puede conseguiruna posicion mésestableenel
asiento retirando el reposacabezas o insertando-
lo mirando hacia atras.

SRIpesado, conriesgo medio enimpactofron-
taly bajoen lateral. Solo se puede instalar
con Isofix, TopTether y cinturén de 3
puntos. Instalacién poco practica. Poco
espacio para el nifio. Se asegura con fir-
meza al asiento de vehiculo.

15 kg. Riesgo alto en impacto frontal y
muy bajo en alteral. Instalacion sencilla.

CONTESTACION RECARO

“Recaro ha realizado test dindmicos y
estaticos... el problema no ha ocurrido.
La seguridad de nuestros usuarios es la
maxima prioridad para Recaro. Poresta
razon, la empresa ha decidido detener
las entregas de Recaro Optiay no permi-
tirmds su comercializacion... y sustituira
todas las Recaro Optia".

Pone a disposicion de sus clientes esta
direccin: https:/safety.recaro-cs.com/
esthome, para sustituir las sillitas.

JANE Grand
GRUPO I/11/11l (De S a 36
kgs)

Silla pesada de uso prolongado con de-
ficiencias graves en proteccion contra
impacto lateral. Durante la prueba de
choque con un maniqui (sujeto con correa
completa) uno de los conectores Isofix se
solto. Riesgo alto en impacto frontal y re-
lativamente alto en lateral.

CONTESTACION JANE

“Procedimos a la reproduccion de este
choque en nuestros laboratorios donde ob-
servamos que el desplazamiento adicional
nosobrepasalos limitesrequeridosenel Re-
glamento44. Jané ha puestoen marchauna
campafia para la localizacion, informacion,
revision y reparacion gratuita de las unida-
des que pudieran estar afectadas”

Para comprobar si su sillita Grand estd
afectada:  http:/www.jane.es/es/avisos/
eurotest-jane-grand.html

GRUPO 11711

BEBE CONFORT Rodi XP

Sillaconriesgomedioenimpactofrontal
ybajo en lateral. El sistema de retencion
no puede asegurarse con firmeza al
asiento del vehiculo. Puede mejorar si
se quita el reposacabezas del asiento.
Facil de instalar. El fabricante recomien-
dausarladurante 10afioscomomaximo.

Asiento ligero que equipa puntos para
fijaciones Isofix (en vehiculos aproba-
dos porelfabricante) que aumentan la
estabilidad lateral y evitan que la si-
llaseincline en curvas. Se mejora
su estabilidad en el asiento re-
tirando el reposacabezas del
mismo. Fcil de instalar. El fabri-
cante recomienda usarla durante
10 afios como maximo.

SRI' que lleva puntos para fija-
ciones Isofix que aumentan la
estabilidad lateral y evitan que se
incline en las curvas. Mejor retirar
el reposacabezas del asiento para
mejorarlaestabilidad. Riesgo bajo
encolision frontaly lateral. Facil de
instalar. Dificil de abrochar.

CYBEX Aton M i-Size

Portabebés muy ligero
con riesgo bajo en im-
pacto frontaly muy hajo
en lateral. Fécil de ins- §
talar. La altura del (e
cinturén se adapta
al crecimiento del
nifio con regulador
central. El fabricante in-

dica que debe utilizarse durante un maximo de

7 anos.

RECARO Zero.1 Eli

SRI muy pesado que puede lle-
var nifios de hasta 1,05 m. de
altura en sentido contrario a la
marcha. Solo puede instalarse
envehiculo aprobados por el fa-
bricante (consultar lista). No se
puede usar el cinturén de sequ-
ridad para suinstalacion. Riesgo
bajo enimpactofrontaly lateral.

De 45 a8 87 cms

CYBEX Aton M i-Si-
ze&Base M i-Size

Portabebés con enganches|so-
fix. Puede montarse facilmente
en la base Isofix, que puede
permanecer en el vehiculo.
La altura del cinturén se

adapta al crecimiento del

nifo. Disefiada para usarse
comomaximo 7 afos. Comprue-
be que puede instalarse en su vehiculo.

De 40 a 105 cms

NUNA Rebl Plus
i-Size

Sillita parainstalarse envehicu-
los aprobados por el fabricante
(consultarlista). Riesgo bajo en
impactofrontalylateral. Se ase-
gura con firmeza al asiento del
coche. La correa se adapta a la
altura del nifio. No puede utili-
zarse como portabebés.

Fi GB Vaya i-Size

Sillita muy pesada. Riesgo
bajoenimpactofrontal y muy
bajo en lateral. Solo se puede
instalarconlsofix. Laalturade
la correa adapta al crecimien-
to del nifio con un regulador
central. Se gira lateralmente.
Dificil deabrochar. Instalacién
sencilla.
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Todos los vendedores ofreceran

informacion correcta sobre qué
sillita es la mejor para su bebé.

A PARTIR DE 2018 SE COMENZARA UNA FORMACION UNICA EN MAS DE 3.000 PUNTOS DE VENTA

Nace el. mavyor .forq de .
seguridad vial infantil

Aesvi, Alianza Espafiola por la Sequridad Vial Infantil, nace con el objetivo
de mejorar la sequridad vial infantil hasta alcanzar una meta: cero
nifios muertos en accidente. Su primera tarea es consequir que todos,
desde el pediatra que atiende a su hijo hasta el vendedor de sistemas de
retencidn, le ofrezcan la misma informacién veraz sobre seguridad vial.

e Anabel GUTIERREZ

1 mayor foro de expertos en
Espafia en materia de seguri-
dad vial infantil se reunié en el

Congreso de los Diputados en junio de
2017. Fabricantes e im-

cional de Seguridad Infantil, la CEAPA
y las fuerzas y cuerpos de seguridad
del Estado, todos ellos gestaron el na-
cimiento de AESVI, Alianza Espafiola

por la Seguridad Vial Infantil.
Enla actualidad estan representadas
45 instituciones, nume-

portadores de sistemas  AESVI REUNE A 45 o que puede incremen-
de retencién infantiles, tarse segun se vayan
clubes automovilisti- INSTITUCIONES adhiriendo més. “Ca-
cos, universidades, pe- RELACIONADAS da uno desde su am-
diatras, personaldeur- CON LA SEGURIDAD bito profesional —expli-
gencias, la Asociacién INFANTIL ca Antonio Lucas, res-

Nacional de Matronas,
la DGT, el Servei Catala
del Transit, la Direccién de Tréafico del
Pais Vasco, los consumidores, asocia-
ciones de victimas, la Asociacién Na-

Trafico y Seguridad Vial

ponsable del Grupo de
Comunicacién de este
organismo-, sera responsable de in-
formar al usuario sobre su drea de tra-
bajo. Parece légico pensar que sean

los pediatras quienes den los consejos
médicos, o las universidades las que
investiguen”.

Organizados en grupos de trabajo,
cada uno tiene un unico objetivo pri-
mordial: “Que todos los puntos de ven-
ta, donde se pueda adquirir un sistema
de retencion infantil (SRI), se convier-
tan en un punto de asesoramiento ve-
raz y con conocimiento”, explica Mikel
Garrido, portavoz del Grupo de Forma-
cién y actual presidente de la Alianza.

FORMACION ESPECIALIZADA.
AESVI ha presentado en el Congreso
de los Diputados un proyecto no de ley
para que se formalice este objetivo.
“Nuestra intencién es que a partir de
2018 comience esta formacion en mas
de 3.000 puntos de venta”, dice Mikel
Garrido. Con esta iniciativa, este foro
de expertos avanzaria en la primera de
sus lineas de trabajo: mejorar la forma-
cién de los profesionales de la venta de
dispositivos de retencién infantil.

Sin lugar a dudas, en temas de se-
guriad vial infantil, el mayor avance se



alcanzo con la publicaciéon de la nue-
va normativa de homologacién i-Size
(R-129). Otra de las metas, lograr que
los nifios viajen de forma maés segura.

SISTEMA I-SIZE. Josep M. Vallés,
distribuidor de Joie, explica que, entre
las mejoras, la nueva normativa ha su-
puesto incluir, por ejemplo, una prue-
ba obligatoria de impac-
tolateral. “Este es un tipo

tura". La razén estd en el fragil cuello
del bebé, que apenas puede sujetar la
cabeza. Josep Vallés explica que, en el
sentido de la marcha, “el impacto pro-
vocaria lesiones en las cervicales que
pueden llegar a ser muy graves”. Luis
Martinez, jefe de la Unidad de Biome-
cénica del Instituto Universitario de
Investigacion del Automovil (INSIA),

afiade que la normati-

va i-Size, tomando como

de colision muy perjudi- QUIERE SER UNA base la simplificacién en
cial, puesto que no exis- ; la sujecion del SRI al ve-
te ningun elemento de UNICA VOZ EN hiculo que proporciona el
seguridad del automovil SEGURIDAD VIAL sistema ISOFIX, “reduce
que proteja a un nifio en INFANTIL al maximo las instalacio-

este caso —asegura Va-
llés—. Los nifios hasta los
15 meses deben ir a contramarcha y
se recomienda, si es posible, que esta
posiciéon se mantenga hasta alcanzar
los 18 kg de peso o los 105 cm de esta-

Objetivo:
cero niios fallecidos

AESVI pretende mejorar la seguridad
vial de los mas pequefios y acercarse

al objetivo de cero nifios fallecidos en
accidente. Para ello sus metas a corto
plazo se centran en mejorar la formacién
de los vendedores de SRI: informar
alosresponsables de los menores,
tanto padres como educadores, de
todos los aspectos que puedan mejorar
su seguridad; investigary promover
estudios técnicos y realizar campanas
divulgativas de concienciacién para
prevenir accidentes infantiles, ya seaen
vehiculo, como peatdn o como ciclista.

nes incorrectas, aumenta

la rigidez con que el SRI
se une al vehiculo en todas las direc-
ciones de impacto; protege con un cui-
dado exquisito a los nifios que las utili-
cen, tanto mas cuanto mas pequenos
son y mantiene una correcta sujecion
del nifio incluso durante las maniobras
previas a la colisién”.

SEGURIDAD EN EL FUTURO. Ob-
tener esta homologacién garantiza, en
definitiva, que “se han controlado los
parametros biomecanicos, que se han
tenido en cuenta mas criterios de le-
sion, de forma que se asegura una pro-
teccion mas extensa del menor”, con-
cluye Luis Martinez. En el futuro es
previsible, segun este experto, que “el
conjunto de criterios de lesion requeri-
dos para obtener la homologacién sea
todavia mas amplio que con los requi-
sitos actuales, incrementandose la con-
fianza en que los menores viajen mas
seguros”. ®

Y OPINION

Pediatra de Atencion Primaria

Elimportante papel del
pediatra en la prevencion
de lesiones

Nuestro papel puede desarrollarse en
el propio centro de salud mediante el
consejo a los padres y cuidadores de los
nifios, en los servicios de urgencias de
los hospitales al atender a un nifio acci-
dentado, y también participando en las
intervenciones escolaresy comunitarias
de la zona donde trabajamos.

Hay pocos estudios sobre la eficacia del
consejo del pediatra, médico de familia
yenfermeraenla prevencion de lesiones
poraccidente de tréfico. No obstante, da-
da laimportancia del efecto a conseguir,
la eficacia de los sistemas de retencidn
infantil (SRI) y el uso del casco, y la to-
davia altisima cifra de morbimortalidad
que ocasionan los accidentes de trafico
en nifosyadolescentes, estos consejos,
junto conla distribucién de folletos o do-
cumentacion escrita, deben formar parte
del quehacer diario de los profesionales
de la pediatria.
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Lucia RIVAS

EL 43% DE LOS CONDUCTORES Y EL 32% DE LOS PEATONES FALLECIDOS EN ACCIDENTE DE TRAFICO
HABIAN CONSUMIDO SUSTANCIAS ADICTIVAS

Las drogas

al volante matan

Segun la Memoria del Instituto
Nacional de Toxicologia de
2016, cerca de la mitad de los
conductores y un tercio de
los peatones fallecidos en
accidente de tréfico que fueron
analizados por este organismo
habian consumido alcohol,

otras drogas o psicofarmacos.

Los datos permanecen estables
desde 2013.

7 Seguridad Vial

o M. LOPEZ
- DLIRIOS

arén, de 45 a b4 anos, que cir-

culaba en un turismo y ha-

bia consumido alcohol y/o
otras drogas y/o psicofdarmacos es
el perfil del conductor fallecido en
accidente de trafico, que dio positi-
vo en las pruebas realizadas por el
Instituto Nacional de Toxicologia y
Ciencias Sociales (INTCF), segun la
Memoria 2016, Victimas de Acciden-
tes de Tréafico, hecha publica por este
organismo.

De los 589 conductores fallecidos en
accidente de trafico que fueron analiza-
dos por el INTCF, el 43% dio positivo en
las pruebas de alcohol, otras drogas y/o
psicofarmacos. Unos resultados que “se
sitian en el mismo nivel que en el ano
2015 y mantienen la tendencia estable
que se registra desde el ario 2013”, des-
tacan en el informe.

Segun esta memoria, el 95% de los
conductores fallecidos con resultados
positivos eran varones y, por edades, es
la franja entre los 25 y los b4 afios la que
concentra mayor nimero, exactamen-
te el 67%, de los positivos. Destaca que
los conductores de 45 a b4 afios fueron
el grupo mayoritario (256%). Ademas, se
afiade en la memoria que casi seis de
cada diez conducian un turismo y un
35%, una motocicleta.

EL ALCOHOL, MAYORITARIO. Al
distribuir los casos positivos en funcion
dela sustancia detectada, seindica que




sUARDIA
TRAFICO

Los datos de consumo de drogasilegales
entre los conductores profesionales fueron
muy preocupantes durante el pasado mes
de noviembre. Destacan dos hechos muy re-
levantes: El accidente registrado cerca de la
localidad de Roquetes (Tarragona), en el que
un camionero, que dio positivo en el control

de drogas, atropellé mortalmente a un ciclis-

ta de 15 afios. Y por otro lado, la campafia de
especial vigilancia realizada en las carreteras
murcianas. En tan solo 24 horas, 19 conduc-

el alcohol estuvo implicado en cerca del
70% (68,5%) de los positivos; las drogas
de abuso, en el 36%; y los psicofarmacos,
en el 21%.

Hay que desta-

Victimas que
dieron positivo
Alcohol, otras drogas y psicofdrmacos

presentes en los analisis realizados
a fallecidos en accidente de tréfico.

B HIPET (S

) N
CONDUCTORES

43% positivos

Perfil

95% Hombres 5% Mujeres
tores profesionales de 235 controlados (algo / y
mas del 8%), fueron interceptados cuando 6@ @
conducian bajo los efectos de la cocaina o 25 Saaios. 45 - 54 afos,
cannabis (6 a cocaina, 12 a cannabis, y uno )
habia consumido ambas sustancias), segtin Vehiculo
informd la Guardia Civil. Uno de ellos iba al Fomlarn
volante de un camion cargado con propano. 58% 35%
Conducir un vehiculo con presencia de dro- Turismo  Motocicleta

gas en el organismo, estd sancionado con
una multa 1.000 euros y la pérdida de 6 pun-
tos de su permiso de conduccidn.

Sustancias mas frecuentes

i) . Alcohol, cocaina,

cannab|sy
(r/ benzodiacepinas

PEATONES

3 2% positivos

Perfil

cuente en el 43% de los casos, seguida
por los que mezclaron el alcohol y los
porros, algo mas del 32% de los casos.

Finalmente, en
los conductores en

72% Hombres  28% Mujeres
Sustancias mas frecuentes

car e o a6 ALCOHOL, COGAINA, 10 e o dotoets ".l et
presentaba  una CANNABISY algun psicofdrma- -

alcoholemia cuya BENZODIACEPINAS. LLAS co, fueron las ben- ’,

concentracion  su- ’ zodiacepinas las L L’lezcla
peraba los 2 g/l (el SUST,ANCIAS ADICTIVAS més usuales, casi .'z“é”’e‘“é’gi{?\.
limite establecido MAS CONSUMIDAS en un 70% de los ALCOHOLY COCRINA

por la ley es de 0,5
g/l en sangre).

La cocaina y el cannabis (los po-
rros) estaban presentes en casila mi-
tad de los positivos. En el informe se
explica que “en los casos de mono-
consumo, la droga de abuso prevalen-
te es el cannabis, con el 53%, siendo
la sustancia mas frecuente consumi-
da por los motoristas”.

Entre los que consumieron varias
sustancias conjuntamente, fue la aso-
ciacién cocaina con alcohol la mas fre-

positivos.
) PEATONES

POLICONSUMO. En la memoria ¢ e
también se muestran los resultados - {.
del estudio realizado sobre un total
de 167 peatones fallecidos como con-
secuencia de un atropello. En este ca-
so, cerca del 32% habia consumido
alguna sustancia.

También en este caso, los varo-
nes que dieron positivo (72%) su-
peraron ampliamente a las mujeres. El
mayor niumero de consumidores esta pp

Superaban
la tasa de alcohol de 2 g/I

42%
PEATONES

| 3% )

Fuente. Victimas mortales en accidentes de tréfico. Memoria 2016.
Instituto Nacional de Toxicologfa.
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2018: 150.000 controles de drogas

Alcanzar las 150.000 pruebas de drogas en

carretera es el objetivo de la DGT para 2018.
Asi'lo ha anunciado su director general, Gre-
gorio Serrano. En 2017 esté previsto llegar a

las 100.000. Los datos de las tltimas campa-

fias de vigilancia son preocupantes y vienen
a confirmar, explica Serrano, “el aumento
de conductores que se ponen al volante tras

Las drogas
al volante matan

entre los varones de b5 a 64 anos de
edad. En las mujeres, el mayor niumero
de positivos se dio en la franja de los 65
alos 84 afios.

Elalcohol, solo o asociado a otras dro-
gas y/o psicofarmacos, se detecto en el
57% de los peatones fallecidos, siendo el
mas frecuente, seguido por el consumo
de drogas solas o asociadas con alco-

haber consumido cannabis, cocaina y otras
sustancias que afectan a la conduccién”. En
octubre pasado, durante la campana de es-
pecial vigilancia llevada a cabo en carreteras
convencionales, se denuncid a 629 con-
ductores que circulaban habiendo ingerido
drogas (alcohol y/o otras drogas de abuso),
frente a los 328 de la realizada en mayo.

hol y/o psicofarmacos, con algo més del
50%. En los resultados se destaca que
“el 80% de los casos presentaron una ta-
sa de alcoholemia superior a 1,20 g/I”.

Igualmente se comprobd que la mez-
cla de cocainay alcohol era la que mayor
presencia tenia entre los fallecidos, en
casi el 65% de los casos.

Lo mismo que en conductores, en los
peatones con resultados positivos solo
a psicofdrmacos, las benzodiacepinas
ocupaban el primer lugar de consumo,
con el 56%. ¢

La evolucion de los Ultimos 5 anos

Positivos en alcohol y drogas

TRAFICO ¥

CONDUCTORES, TENDENCIA ESTABLE S 6 JUITi

60
2 ®

5047%)
®  43%

~

2012 2013 2014 2015 2016

dad Vial

PEATONES, CLARO DESCENSO

(Fuente: Victimas mortales en accidentes de tréfico. Memoria 2016. Instituto Nacional de Toxicologfa).

Trafico y Seguridad Vial

'ENTREVISTA

Directoradel INTCF

"Es fundamental educar
y concienciar
ala poblacion”

Hay mas positivos en varones. ;A que
sedebe?

Dentro de los conductores fallecidos anali-
zados, un 92,5% son varones. En los casos
positivos, el porcentaje sube ligeramente
(un 95% son hombres). Esta mayor des-
proporcion podria deberse a que haya un
mayor nimero de conductores varones o
a que estos asuman con mayor frecuencia
conductas de riesgo asociadas a la con-
duccion. No podemos asegurar que el
consumo de estas sustancias sea mayor
en hombres que en mujeres.

Los resultados indican que no son los jo-
venes los que mds consumen...

Elrango de edad prevalente sessittia desde
los 25 a los 54 afos, aunque el mayor nu-
mero de casos se daentre los 45y 54 afios.
Podemos decirque el consumoenesteran-
go de edad y no entre los mas jovenes es
el que méshaaumentado enrelaciénalos
datos del afio pasado.

¢Alcohol y cocaina es la mezcla mas
frecuente?

Lo mas frecuente es que solo se consuma
una sustancia. Cuando hablamos de po-
liconsumo sf es la mezcla mas habitual,
sequida de cerca poralcohol y cannabis. En
cualquier caso, siempre que hay policon-
sumo de drogas se ha consumido alcohol
simultaneamente.

¢Cudles serian las medidas atomar para
reducir las cifras de consumo?

Los avances analiticos que permiten com-
probar en el momento el consumo de
drogas son una medida importante que
probablemente tengaimpacto sobre lare-
duccion del consumo. Sin embargo, creo
quefundamentalmente se trata de educar
a la poblacién y concienciarla del peligro
que supone no solo para ellos sino para
otras personas el conducir bajo los efectos
de estas sustancias.



Imagen de la campaiia neozelandesa de
seguridad.

You can't beat physics. Slow Down.

FORMULAS MATEMATICAS QUE EXPLICAN EL POR QUE DE LOS CONSEJOS HABITUALES DE SEGURIDAD

“No puedes derrotar
ala fisica”

;Por qué hay que frenar antes de entrar en una curva? ;Por qué dicen
las autoridades que la velocidad incrementa las posibilidades de
lesion en caso de accidente o la distancia necesaria para detener un
vehiculo? Las leyes fisicas -como la Tercera Ley de Newton-y

su formulacion matematica lo explican. Y no esalgo lejanoy
abstruso, sino que nos afecta muy de cerca a los conductores.

°J.M.M.

‘ ‘ No puedes derrotar a la Fisica”,
decia una campafa neoze-
landesa de concienciacién

sobre seguridad vial de hace unos

afios, que culminaba con un “conduce
despacio” (slow down) muy de actua-
lidad hoy dia. Esta campafa —que fue
recogida en lugares tan lejanos como
el estado de Montana (EE.UU.)- pone
en el punto de mira algo que ignora-

mos cuando nos ponemos al volante: la
Fisica y sus leyes condicionan la con-
duccién segura.

La fuerza que soportan los ocupantes
de un vehiculo en caso de choque, la
distancia de parada de un vehiculo, la
distancia que recorre un cuerpo debido
a la inercia y que puede hacer que se
golpee con el parabrisas, la mayor efi-
ciencia de los frenos hidraulicos o el air-
bag... son cuestiones que dependen de
leyes y principios que nos parecen tan
lejanos y abstrusos como la Tercera Ley
de Newton, la ley de conservacién de
la energia o coémo influye la velocidad o
la anchura del coche en que tengamos
un accidente en una curva... Vamos a
acercarle algunos de estos principios
‘lejanos’ y coémo se aplican en la segu-
ridad y en el automovil. ¢
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LA IMPORTANCIA
DEL NEUMATICO

Toda lainteraccion del vehiculo con la carretera sucede

a través del neumético. Esto determina los limites

del movimiento del automévil en momentos tan

decisivos para la seguridad como la frenada -

cuando se puede producirel bloqueoylarueda

se mueve sin girar- o el derrape en curva -la

rueda se desliza lateralmente-.

La velocidad a la que se puede circular sin

patinar -la fuerza maxima que puede trans- / y

mitirse- depende de la adherencia. Y esta - Fm ax= IJ MaXx P
depende de caracteristicas delavia(es menor '

en tierra que en asfalto, por ejemplo), de su '
estado (es mayoren seco que en mojado)y del

neumatico (el excesivo desgaste disminuye su

adherencia). Por ejemplo, el coeficiente de ad-
herencia en mojado es la mitad que en seco. 2
La llamada ”eIi[J)se de adherenc?a” indica que La fuerza maxima iz

cuando laadherencia longitudinal es méaxima, . , puede transmitirse

la adherencia lateral es cero y viceversa, pero, an
porel disefio de los vehiculos, laadherencia lon- entre nheumatico

gitudinal tiene preferencia. Por ejemplo, en una ' ycalzada es igual

fren{ada [ emergencia en curva, el vehiculo fre- alproducto del
nard, pero no podra soportar las fuerzas laterales

(adherencia lateral baja) y se saldra de la curva. Por coeficiente de
eso siempre se recomienda reducir la velocidad antes adherenciayelpeso que

de iniciar el trazado de la curva. e
soporta el neumatico

No puedes derrotar a la Fisica

¢ A QUE
VELOCIDAD
PUEDO TOMAR
LA CURVA?

De la velocidad con la que se
tome una curva, si es inade-
cuada, puede depender que el
vehiculo derrape y se salga de
la misma o, incluso, que vuel-
que, perdiendo totalmente el
control y provocando un acci-
dente de graves consecuencias.
Hay varias caracteristicas de
los vehiculos que pueden fa-
vorecer el derrape (bajo centro
de gravedad, via (anchura)
grande y baja adherencia late-
ral) o el vuelco (alto centro de
gravedad, via pequefa y alta
; p adherencia lateral). La formula
i matematica determina que se
VmX vue | 0 = B/2 h X(gX R produzcael derrape o elvuelco
en funcién de cudl de los dos
valores (velocidad maxima de
derrape o de vuelvo) se alcan-
ceantes.

cuadrada del producto de
 laadherencia lateral~ 4
la aceleracionde
lagravedady %

B = via (distancia entre ruedas del mismo eje;
h = altura del centro de gravedad)



La distancia de parada esla suma dela
distancia de recorrida durante el tiempo de

reaccion del conductory la distancia de frenado

(V= velocidad del vehiculo; amax =
deceleracion maxima posible que es igu
al producto del coeficiente de adherencia
por la aceleracién de la gravedad)

) parada treaccion x V + V2/2ama:x

.MWMW&, MW 0 DR S

¢CUANTO
TARDARE EN
FRENAR?

El tiempo de reaccion es el tiempo
que tarda el conductoren-sercons-
ciente de que debefrenaryen pisar
elfreno. En condiciones normales se
calcula, como media, en torno a 1
segundo. Pero en caso de distrac-
cion (por ejemplo, por ir hablando
por.el movil)-o malas circunstan-
cias psicofisicas (cansancio, ebrio
o drogado) este tiempo crece y,

simplemente aplicando la formula
matematica; duptica; triplicaoinclu-
somasel productofinal-esdecirlos
metros necesarios para detener el
vehiculo.

Otrosfactores de hacen crecer ladis-
tancia de parada son la velocidad a
la que se circule, la reduccion de la
adherencia de la via (por ejemplo,
por lluvia) o del neumatico (por

ejemplo, por desgaste excesivo)-o,
evidentemente, por un-mal estado
det-sistema de frenos. Todos estos
factores disminuyen la capacidad
del conductores de frenar (decele-
rar) el automavil.

Todas estas cuestiones dan idea
de la importancia de mantener
siempre una correcta distancia de
seguridad al circular por carretera.

LA FUERZA DE
UN CHOQUE

La Ley o Principio de Conserva-
cion de la Energia establece que
la suma de las energias deben ser
igualesantesy después de una co-
lisién. Laenergiaantes del choque
esla sumade lasenergias cinéticas
(laquetienenlos cuerpos porel he-
cho de estaren movimiento)de los
dosvehiculosimplicados en el mis-
mo. Su valor depende de la masa
delcuerpo(m)y de su velocidad (v).
Una parte de esa energia es ab-
sorbida por las deformaciones
plésticas de los vehiculos y ele-
mentos de la via y entorno; otra,
en forma de rozamiento y calor;
otra parte, como energia cinética
silos vehiculos contindan movién-
dosetrasel choque; la tltima parte
de energia la deben absorber los
ocupantes, lo que se traduce
en lesiones de mayor o menor
gravedad.
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APORTAN SEGURIDAD Y FLUIDEZ AL TRAFICO

Asi se circula en
las turboglorietas

Son variantes de las glorietas convencionales que distribuyen el trafico
desde la entrada y disminuyen el riesgo de colision. La clave para
usarlas correctamente es elegir el carril adecuado y respetar las lineas

continuas.

e Carlos NICOLAS FRAILE
e Infografia: DLIRIOS

as turboglorietas son un tipo de
I interseccion con un disefio es-
pecial que da un giro de tuerca
al concepto convencional de glorieta.
En ellas rige la misma norma: los vehi-
culos que circulan dentro tienen prio-
ridad sobre los que pretendan acceder.
Pero también hay ciertas diferen-
cias entre unas y otras. La principal
es que, en cada carril de una rotonda
‘turbo’, el trafico va encauzado hacia
distintas salidas, de tal forma que no
es posible hacer la plaza completa por
el carril exterior.

VECTIO INGENIERIA DE TRAFICO

Asi, en una turboglorieta de dos ca-
rriles (ver infografia), el conductor que
entra por el exterior solamente puede
girar a la derecha (primera salida) o
seguir de frente (segunda salida).

En cambio, el que entre por el in-
terior podréd seguir recto, girar a la
izquierda (tercera salida) o hacer un
cambio de sentido. "Durante la apro-
ximacion a una de estas glorietas, es
fundamental observar la sefializacién
para situarse correctamente antes de
entrar", explica José Maria O'Mullony,
jefe de la seccién de Formacion Vial de
la DGT. "Las turborrotondas son mas
sencillas, hay menos toma de decisio-
nes, la circulacién es mas dagil y tienen

mayor capacidad. Ademas, al eliminar
los cambios de carril en la circulacion
interior, se reducen los puntos de con-
flicto", apunta Carlos Suarez, ingeniero
del trafico, 'importador' del concepto y
disefiador de las primeras turborroton-
das en Espafia.

LINEAS CONTINUAS. Las marcas
viales son las que hacen posible esta
conduccién encauzada, 'guiada’ des-
de la entrada hasta la salida. Dentro
de una turboglorieta, los carriles estan
separados por lineas continuas, en mu-
chos casos reforzadas con bandas so-
noras para alertar al conductor cuando
rueda por encima. La finalidad de estas
lineas continuas es mantener a cada ve-
hiculo 'encauzado' hacia su salida, evi-
tando cruces de trayectorias y colisio-
nes. Evidentemente, el riesgo solamente
desaparece silos conductores respetan
la sefializacion.



Intersecciones con
trafico ‘encauzado’

Las lineas continuas separan los
carriles dentro de la glorieta y
encauzan y guian a los vehiculos
desde la entrada hasta la salida.

Y Es fundamental
=4 = seleccionar el carril

adecuado: cada uno
lleva a salidas distintas.

Las primeras
glorietas ‘turbo’

Las turboglorietas nacieron en los Pai-
ses Bajos en los afios 90 para resolver
problemas de congestion circulato-

ria en intersecciones. En Espafia, las
primeras fueron construidas en la
localidad asturiana de Grado (5.500 ha-
bitantes) en 2009, sobre intersecciones
problematicas en su travesia. "Desde
entonces, la circulacién ha mejorado no-
tablemente. La linea continua es lo que
da fluidez. Si la respetan, el tréfico es
mucho mas agil. Es raro que haya algu-
na retencion”, afirma Carlos Cadierno,
agente de la Policfa Local de Grado.

Aunque en Espafia aun hay pocas
turboglorietas, algunas ciudades co-
mo Vigo, Oviedo, Santander han recu-
rrido a ellas para eliminar puntos con-
flictivos de sus calles. Los responsables
municipales de la gestién del trafico y
la movilidad consultados aseguran que
las nuevas intersecciones han ganado
tanto en fluidez como en seguridad.

B Carril interior: para

seguir recto, girar a la
izquierda o cambiar el
sentido.

En Vigo, el 4rea de Seguridad y Movi-
lidad de su ayuntamiento ha disefiado
y construido siete de estas interseccio-
nes en apenas dos afnos, todas en viales
principales. La medida esta resultando
efectiva, seguin sus responsables: "Ha-
bia problemas a diario. Desde su cons-
truccion, los acciden-
tes se han reducido
hasta un 80%. Y ade-

AL APROXIMARSE A

La linea continua, que ningln
conductor debe atravesar,
encauza la circulacién y evita
colisiones.

‘\ —

I><_

]
|
|
|

Carril exterior: Eara
girar a |a derecha
0 seguir recto.

\

Las marcas
viales y los
paneles
presefalizan
por dénde ir.

horizontal les guia. Ademas de evitar
accidentes, también ha mejorado la flui-
dez de la circulacion", explica José Cas-
tro, de la oficina municipal de Tréfico
del Ayuntamiento de Santander.

“Las turboglorietas dan mas fluidez
v seguridad que las rotondas conven-
cionales. Son una bue-
na solucién, sobre to-
do para las que tienen

mas hemos agilizado UNA TURBOGLORIETA, grandes dimensiones

los desplazamientos”, ES NECESARIO y son muy transita-
dice Manuel Monroy, das", opina Juan Car-
ingeniero del Ayunta- O,,BSERVAR ,LA los Iribarren, respon-
miento de Vigo. SENALIZACION Y sable del departamen-
) SITUARSE SOBRE EL to de Reconstrucciéon
MASFLUIDEZ, ME- de Accidentes de Tra-
NOS ACCIDENTES. CARRIL ADECUADO fico de CESVIMAP.

Por su parte, en San-

tander instalaron la primera hace un
afio aproximadamente, en una de las
principales avenidas de la ciudad: "El
primer mes la gente no sabia usarla y
pusimos un refuerzo policial para in-
formar a los usuarios. Ahora funciona
perfectamente. Los conductores saben
cémo tienen que entrar, la seflalizacion

"El carril en espiral
distribuye el trafico y lo hace mas flui-
do. Siun conductor va por el exterior y
pasa sobre la linea continua para des-
plazarse al interior, o al revés, corta la
circulacién", sefiala Carlos Cadierno,
policia municipal de Grado, la primera
poblacién que instalé turboglorietas en
Espania (ver recuadro). ¢

243 e diciembre / 2017

41



;CONTAMINAN MAS LOS MOTORES DIESEL

QUE LOS DE GASOLINA?

o 7
Diesel,
los malos
de la pelicula

Los diésel estan ‘sefialados’ hace tiempo por sus emisiones
contaminantes. Pero las tltimas generaciones han reducido
hasta un 90% sus emisiones de dxidos de nitrégeno. Ahora
toca hacer lo mismo con los motores de gasolina, los 'buenos’,
que no lo son tanto. Mientras, las ventas de diésel bajan y las

ciudades toman medidas.

e Fede ASENSIO

ace tiempo que los motores
de los vehiculos diésel estan
sefialados como uno de los

responsables principales de la conta-
minacién y como el méas perjudicial
entre los automéviles con motores de
combustién. De hecho, ya son varias
las ciudades que tienen previsto pro-
hibir la entrada al centro de la ciudad
a los vehiculos propulsados por moto-
res diésel, como Madrid y Barcelona en
Espafia o Paris y Bruselas en Europa. Y
en algunos casos, incluso a los coches
con motor de gasolina. ¢ Pero realmente
estd justificado?

Diferentes estudios apuntan que
hace unos afios los vehiculos de motor
diésel, aunque consumian menos que
los de gasolina, causaban hasta cuatro
veces mas emisiones contaminantes

del aire, con niveles muy superiores de
diéxido de nitrégeno (NOy) y particu-
las en suspensién. Eran los principales
emisores de las nocivas particulas de
oxidos de nitrogeno (NOx) y dioxido de
azufre (SOy).

Perolos motores diésel actuales no re-
sultan tan nocivos. Aungue no dejan de

NO DECLARO
CANCERIGENOS

emitir particulas contaminantes sobre
la atmosfera, los propulsores mas moder-
nos han ido evolucionando para adaptar-
se a las cada vez mads restrictivas exi-
gencias legislativas que buscan llegar
a las emisiones cero. Asi, en un motor
diésel de ultima generacién que cum-
ple la normativa Euro6, las emisiones de
NOx se han reducido hasta en un 90%.

PARQUE DEMASIADO VIEJO. Es
evidente que la historia ha cambiado
con los modelos mas actuales, pero si
nos fijamos en el parque de vehiculos
que pueblan nuestras vias -mas si nos
centramos en nuestro pais—, comproba-
mos que hay demasiados coches viejos.
La edad media de nuestro parque de
vehiculos supera los 12 afos.

Antes de la década de los 90 del siglo
pasado —no hace tanto tiempo—, la ma-
yoria de los motores de los coches que




se movian por nuestras carreteras eran
todos de gasolina. Pero en la ultima dé-
cada del siglo XX tuvieron un gran desa-
rrollo los motores diésel. Su menor con-
sumo era la base de su éxito. Y, ademas,
sus bajas emisiones de CO; les otorga-
bala etiqueta de motores “mas limpios”.
Pero la realidad era que resultaban mas
nocivos en su ciclo de combustién -mas
con la inyeccién directa—, mucho mas
contaminantes, con elevadas emisio-
nes en particulas en suspension (PMg
y PM3 5) y los éxidos de nitrogeno (NOx).
Hasta 2012 1a OMS (Organizacion Mun-
dial de la Salud) no declar6 estas emisio-
nes como cancerigenas.

RESPUESTA TARDIA. Los fabrican-
tes tardaron demasiado tiempo —sobre
todo en Europa— en introducir sistemas
para reducir las emisiones de los moto-

res diésel. La tecnologia para la recircu-
lacién de los gases de escape, los catali-
zadores y la trampa NOX (filtros de parti-
culas y reduccion catalitica selectiva) no
se adoptaron hasta hace relativamente
poco tiempo. Hasta que entrd en vigor
en 2011 la normativa Eurob, los coches
diésel no estaban obligados a incorpo-
rar de serie el filtro de particulas. Y no
fue hasta 2015, con la Euro6, cuando los
fabricantes se vieron obligados a intro-
ducir la tecnologia anticontaminante en
sus coches, que se ha ido volviendo mas
restrictiva en los siguientes afios.

BAJAN LAS VENTAS. Paralela-
mente a esta evolucion, los gustos y exi-
gencias de los usuarios cambiaron. En
2015, mas del 70% de los coches que se

¢Quéson...?

Desde 2015 (normativa Euro6) los fa-

bricantes estan obligados a introducir
sistemas anticontaminante en sus coches.
Estos sistemas son:

Filtros de particulas. Denominados
FAP o DPF. Estén colocados en el tubo de es-
cape. Retienen todas las particulas sélidas
que genera el motor, que luego incinera,
proceso conocido como regeneracion.

Trampas NOXx. LasEGR. Atrapanen
sus mallasy luego elimina los gases de
combustién.

Aditivos AdBlue. Aveces, en motores
mas potentes es necesario utilizar estos adi-
tivos, sistema denominado SCR (catalizador
de reduccion selectiva). Cuentan con un
depésito que hay que rellenar.

¢Y los motores de gasolina? La
legislacion es poco restrictiva de momento,
pero desde este afio el Grupo Volkswagen
yaestdintroduciendo en todos sus

motores TSIy TFSl un filtro de particulas, que
reduciran éstas en un 90%.
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Para circular porel
centro de Londres hay
que pagar dos tasas:
una de atascos y otra
de toxicidad. Casi 24
euros diarios.

Urbes contra el cambio climatico

Los ejemplos de ciudades que trabajan para
reducir la contaminacion proveniente de los ve-
hiculos se multiplica. Lo dltimo ha sido la firma
en Paris del acuerdo Emisiones Cero en 2030
por parte de los alcaldes de Paris, Londres, Bar-
celona, Milén, Copenhague (en Europa); Los
Angeles, Seattle, ancouver, México, Quito (en

DiéSEl, los malos

de la pelicula

p» vendieron en Europa fueron diésel. Fue

un aflo de inflexién, en el que estos mo-
tores comenzaron a ser sefialados como
los principales causantes de las emisio-
nes perjudiciales de nuestras ciudades
—hablamos de las causadas por el tra-
fico, responsable alrededor de un 30%
de las emisiones
nocivas—. Y espe-
cialmente después
del “Dieselgate” de
Volkswagen. Desde
entonces, el mix de
ventas diésel-gaso-
lina ha ido varian-
do. Segun ACEA
(Asociacion  Euro-
pea de Construc-
tores de Automovi-

América); Ciudad del Cabo (Africa); yAuckland
(Australia). Ademés, Londres -que ya lleva tra-
bajando el tema afios- acaba de imponer una
tasa diaria de toxicidad (casi 11 euros) para cir-
cular por el centro, que se debe sumara la que
ya pagan desde 2003 en concepto de ‘tasa de
atascos' (cerca de 13 euros).

tos superiores los motores diésel siguen
siendo los protagonistas, mas cuando su
propietario va a hacer bastantes kiléme-
tros al afio, lo que permitan su amortiza-
cion en el ciclo natural (5 afios) respecto
aun coche de gasolina.

GASOLINA: LOS BUENOS... PE-
RO NO TANTO. En los motores mo-
dernos de gasolina, los fabricantes bus-
can mejorar su ren-
dimiento y reducir
Su consumo y, con-
secuentemente, Sus
emisiones de CO y
COy. Pero la contra-
partida es que pro-
ducen otras parti-
culas més dafiinas.
La combustién es
menos precisa y
hay maés productos

les), en Europa, en el AL CONTBARIO QUE UN que se quedan sin
primer semestrede  MOTOR DIESEL MODERNO, quemar y se expul-
este afno, la cuota LOS MOTORES DE san como hollin. Y
de mercado de los frente a un motor
diésel ha caido del GASOLINA NO MONTAN diésel moderno, los
50 al 46%, mientras FILTRO DE PARTICULAS de gasolina no mon-
la de los vehiculos tan filtro de particu-

de gasolina se situa

en un 48,5%. En los segmentos inferio-
res del mercado, los A y B (ciudadanos
y utilitarios), los diésel casi han desapa-
recido en la oferta de los fabricantes. Por
su parte, en los modelos de los segmen-

Trafico y Seguridad Vial

las que limiten al
maximo las emisiones nocivas.

Desde 2013 se ha comenzado a apun-
tar en esta direccién, avalados por di-
ferentes estudios, especialmente por
organismos alemanes como el de ins-

Lo que dicen
los fabricantes

Herbert Diess, su presidente, explica:
"Para 2020, afio de inicio de la ofensiva
eléctrica, calculamos tener 100.000 eléc
tricos. Queremos poneren la carretera un
millon de eléctricos hasta 2025. Pero pa-
ra electrificar el futuro hace falta un plan
consensuado con las administraciones. Y
sequiremos trabajando en los motores de
combustion, evolucionado y mejorando
su eficiencia”.

Marco Toro, su Consejero Director Ge-
neral, ha declarado que “con planes de
adaquisicion estables y con mayor do-
tacion econémica, una rebaja del IVA,
normas que favorezca el desarrollo de
estas nuevas tecnologias y la rapida im-
plementacidn de una red de carga, el
mercado eléctrico en Espafia conseguird
alcanzar una cuota del 8% en tres afios
(120.000 vehiculos)".

Aunque estd desarrollando vehiculos
eléctricos, sigue apostando por el mo-
tor de combustion y en 2019 sacard uno
de gasolina (SkyActiv-X) que funciona
como un diésel en cuanto a su forma de
combustion, para reducir al maximo los
consumos. José Maria Terol, su presiden-
te, manifestaba que “en 2035 entre un
70/80 % del parque sequird movido por
motores de combustion”.

peccion técnica (TUV) o el ADAC. En
ellos se sometian a pruebas semejantes
a coches movidos por los dos tipos de
combustible, comprobando que la ma-
yoria delos coches de gasolina genera-
ban mas particulas (incluyendo algun
hibrido de gasolina).

También, en julio, la revista “Scien-
tific Reports” publico el estudio reali-
zado por cientificos de seis paises dife-
rentes y coordinado por la Universidad
de Montreal (Canada) que llegaba a las
mismas conclusiones. “El diésel tiene
una mala reputacion porque se puede
ver la contaminacion, pero en realidad
la peor es la contaminacion invisible
que viene de los coches de gasolina”,
comentaba Patrick Hayes, miembro del
equipo de investigacion. @



SE CREA EL PRIN

CENTRO INTERNACIONALD

para el mundo

La ONU y el RACE han firmado un acuerdo para

crear en Espafia el primer Centro Internacional de
Formacion especializado en seguridad vial. La
ONU quiere reducir a la mitad el nimero de muertosy
lesionados en accidente de trafico en 2020.

o M. LOPEZ

adrid albergara el
primer Centro Inter-
nacional de Forma-

cién especializado en seguri-
dad vial, tras el acuerdo entre
el RACE y el Instituto de las Na-
ciones Unidas para Formaciéon
Profesional e Investigaciones
UNITAR, organismo pertene-
ciente a la ONU. Esta iniciati-
va busca contribuir a alcanzar

uno de los objetivos estableci-
dos por la ONU: reducir a la mi-
tad el numero de muertes y le-
siones por accidentes de trafico
en el mundo para 2020. Sinies-
tros que causan mas de 1,2 mi-
llones de muertes cada afio en
elmundo, lo que la convierte en
la novena causa de muerte a ni-
vel mundial, y la principal cau-
sa entre los jovenes de 15 a 29
afios. ¢Por qué se ha escogido
nuestro pais? La experiencia,

ON EN SEGURIDAD VIAL

el conocimiento, un gran cam-
bio en la cultura, en la concien-
ciacién de los ciudadanos, y la
credibilidad del modelo espa-
fiol, avalados por las estadisti-
cas de siniestralidad (9.344 fa-
llecidos en accidente en 1989,
1.810 en 2016, segun datos de
la DGT), son las razones. Estos
datos nos sitian como el quinto
pais con las cifras de siniestra-
lidad mas bajas.

REFERENTE. Este acuerdo
coloca a Espafia como un refe-
rente mundial, poniendo a dis-
posicién de los paises en de-
sarrollo el conocimiento y ex-
periencia para la formacién de
técnicos, estudiando los pro-
blemas locales y promoviendo
las buenas practicas. ¢

Su programa de formacion

Han dicho...

e

ESFUERZO. "Es un esfuerzo im-
portante hacia el fortalecimiento
de las capacidades individuales
e intitucionales en el manejo de
la seguridad vial".

Nikhil Seth

Subsecretario General de la ONU

y 3

AMBICIOSOS. “Esta alianza de-
muestra que la seguridad vial
es un tema que avanza, que
progresa y tenemos que seguir
siendo ambiciosos para que las
cifras de accidentes se reduzcan
de forma real y efectiva”.

Cristobal Gonzalez
Embajador de Espafia en la ONU

EJEMPLO. “Espafia se ha con-
vertido en un ejemplo, en un
referente en buenas practicas en
seguridad vial. Espafa tiene mu-
cho que ensefiarle al mundo”.
Alexander Mejia

Director de Programas de UNITAR
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AYUDAR. “Tenemos como obje-
tivo ayudar a otros paises para

formacion contintia, seminarios,
jornadas y encuentros con perso-
nalidades relevantes en materia
de seguridad vial. Podran partici-
par en estos cursos profesionales
de la seguridad vial de todo el
mundo.

Este Centro impartird un curso de
posgrado, en colaboracién con la
Universidad de Alcala de Henares
(Madrid) que permitird acceder
al titulo de Experto en la Gestion
y Direccion de la Seguridad Vial.
También contara con cursos de

reducir las miles de tragedias
que se producen a diario en todo
el mundo como consecuencia de
los accidentes de trafico”.

Carmelo Sanz de Barros
Presidente del RACE
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MOTOS MEJOR EQUIPADAS EN UN PARQUE MOVIL QUE ENVEJECE

Salto tecnologico
en seguridad

El riesgo de morir en un accidente de moto es 14 veces superior al del
moriren accidente de coche. Y la primera causa es el factor humano,
el propio conductor. A pesar de que el parque de motos ha envejecido
bastante en los Ultimos afios, las tecnologias que incorporan los
modelos més modernos pueden paliar esos fallos humanos.

* Carlos NICOLAS FRAILE
e Infografia: DLIRIOS

n Espafia hay 3.200.000 moto-
E cicletas (el 10% del total de ve-
hiculos matriculados), 900.000
mas de las que circulaban hace una
década. Pero, en este periodo, nuestras
motos han envejecido: segun datos de
la DGT, el parque activo de motocicle-
tas (vehiculos con menos de 25 afios)
tiene hoy una edad media de 9,4 afios,
tres mas que en 2007 (ver infografia).
Ademas, las propias caracteristicas
de la moto, un vehiculo sin estructu-
ra protectora, hacen a sus usuarios,
conductor y pasajero, mas vulnera-

bles en un siniestro. “La dinamica de
un accidente de moto es distinta a la
de un coche. El conductor de un coche
esta  protegido

14,5 veces mayor que el de fallecer en
un turismo atendiendo al nimero de ki-
lémetros recorridos.

26.000 ACCIDENTES. En 2016 fa-
llecieron en nuestro pais 343 motoris-
tas (tres de cada cuatro, en carretera),
cerca de 2.700 resultaron heridos gra-
ves y se registraron un total de 26.000
accidentes con al menos una moto im-
plicada, segun datos de la DGT. Desde
2012, el numero de accidentes con mo-

tos implicadas

por una estruc- “AHORA ES MAS FACIL crecey el de mo-
tura y anclado CONDUCIR UNA MOTO. toristas falleci-
por el cinturdn; P dos en acciden-
el motorista no”, LA TECNOLOGIA LA HA tes de trafico ha
apuntaJosé Ma-  MEJORADO, SOBRE TODO A experimentado
ria Riafio, secre- NIVEL DE SEGURIDAD” un preocupante

tario general de
ANESDOR (Aso-
ciacion Nacional
de Empresas del Sector de Dos Ruedas).

De hecho, segun datos de la Direc-
cién General de Trafico (DGT), el ries-
go de fallecer en accidente de moto es

Mas seguridad para los motoristas

LaDGTesta planificando la puestaen marchade
distintas medidas que contribuiran a mejorarla
seguridad de los motociclistas, segtin haanun-
ciado su director general, Gregorio Serrano.
Entre ellas, un plan INVIVE para motos, una lis-
tadetramos de carretera con sucesién de curvas
yelevadasiniestralidad de motoristas, con el fin
deadoptarlas medidas queayudenareducirla.

Trafico y Seguridad Vial

Serrano también ha anunciado que la DGT esta
evaluando nuevostipos de sefializacién comple-
mentaria que ayudarian al motoristaatenerun
mayor conocimiento del trazado y darian mayor
previsibilidad a la conduccion. Ademas, la DGT
y laasociacion de fabricantes de motos, ANES-
DOR, vana colaboraren un plan paramejorarla
formacion de los motoristas de fin de semana.

(JOAN ARNELLA, ESCUELA TAC)

crecimiento en
los ultimos tres
anos.

Las estadisticas muestran, ademas,
que el factor humano es la primera cau-
sa de estos accidentes. De hecho, en
casilamitad (46%) de los accidentes de
motocicleta con victimas en carreteras
del afio pasado se vio implicado solo el
motorista, es decir, no hubo interven-
cién de ningun otro vehiculo.

Por su parte, el estudio MAIDS, que
analiza mas de 2.000 variables en 921
accidentes de moto ocurridos en cinco
paises europeos, calcula que el 87% de
los siniestros de estos vehiculos se de-
ben al factor humano. Mientras que un
5% se achaca la infraestructura y solo
un 1% a fallos mecénicos de la moto.

ANTIGUEDAD Y ACCIDENTES.
Las estadisticas no muestran, sin em-
bargo, una relaciéon directa entre edad
del vehiculo y numero de fallecidos en
accidentes, como si ocurre con los tu-
rismos. “Cuando se produce el acciden-
te, en los coches hay un factor de pro-
teccion que las motos no tienen”, expli-
ca Rosa Ramirez, subdirectora general
de Anélisis y Vigilancia Estadistica de
la DGT (en el cargo hasta finales de no-
viembre pasado). “Es llamativo que de-

tectemos una mayor siniestralidad en pp



Asi ha evolucionado la seguridad activa en las motos

La electrénica ha marcado un antes en la seguridad de la motocicleta. Estos son los equipamientos de las
motos actuales, comparados a los de hace 15 afios.

Luces de Control
circulacién diurna. electrénicode
Hacen mas visible a aceleracion. Gradua
la moto en horas de la apertura y cierre del
mucha luminosidad. mando acelerador ante

manejos bruscos.

Modos de

A Faros LEID. conduccion.
: .port.:éngwas Ajusta las
. uminosidad. prestaciones de la
lluminacién moto a la conduccion
direccional.

en carretera, ciudad,

Dirige el haz de luz circuito...

cuando la moto
seinclina.

Estabilizador de
direccion. Absorbe
golpes bruscos

Control
de carril.
Lee las lineas en

y rebotes y da +/19) la calzada y avisa
estabilidad a la al motorista siva a
direccion. salirse de su carril.

Control dinamico de
traccion. Ajusta la
potencia cuando
detecta diferencias
de velocidad en el
giro entre las ruedas
debidas a grandes
aceleraciones.

Ajuste electrénico
de la suspension.
Configuracion
de la suspension
adecuada al tipo
de via, la carga,
los pasajeros...

Sistema anti-'wheelie'. Modifica
la entrega de potencia cuando
detecta que la rueda
delantera se levanta
del suelo, evitando
los 'caballitos'.

Embrague anti-rebote.
Evita que se bloquee
la rueda de atras en

reducciones fuertes

de marchas.

Frenada combinada. ABS. Anti-bloqueo
Reparte la frenada entre electrénico e inteligente
ambas ruedas. Obligatorio  de las ruedas en las
para motos hasta 125 cc frenadas. Obligatorio para
desde 2017. motos de mas de 125 cc
desde 2017.

Estabilizador de ABS. Funcionamiento mecanico.
direcciéon. Amortiguador () Mas lento, pesado e intrusivo.
hidraulico o de gas sin .
@ Frenos independientes Y Y pr—
para cada rueda. 4 t Iy 3
Faros con bombillas ¢ . \ ‘ %

regulacion.
incandescentes o Suspensién. Regulacion
halégenas. Poder

e e manual segun el trayecto.
luminico mas limitado. 9 y

2002
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Salto tecnolégico
en seguridad

p) las motocicletas nuevas (de 0 a 4 afios).

Exceso de velocidad e inexperiencia
son probablemente los principales fac-
tores causantes”, apunta Ramirez.

Y es aqui donde la tecnologia aporta
su grano de arena para mejorar la se-
guridad de los motoristas. Las moder-
nas ayudas electrénicas aplicadas en
las motos han disparado sus prestacio-
nes en seguridad activa (antes del acci-

visible al motorista; los nuevos com-
puestos en los neumaticos, mayor ad-
herencia; las asistencias electronicas
como el control de aceleracién corrigen
los excesos de gas; 0los modos de con-
duccién ajustables, que optimizan las
prestaciones del motor segun las con-
diciones de la via.

“Las ayudas electrénicas actuan
cuando el motorista comete errores y
los corrige en la medida de lo posible”
seflala Joan Arnella. No obstante, Ar-
nella puntualiza que “la tecnologia da

dente). “Nada tiene que
ver una motocicleta ac-
tual con una de hace
15 anos. El desarrollo
de la tecnologia ha si-
do enorme, la inversion
en investigacion ha si-
do muy fuerte y conti-
nua”, destaca Riafio.

y coches

REVOLUCION TEC-
NOLOGICA. Los es-
pecialistas coinciden
en que la electrénica 6,5
ha supuesto una re-
volucién  tecnoldgica
en la moto moderna,

Ség“

La edad de motos

¥

2007 2010 2015

mas margen de segu-
ridad al motorista, pero
no suple sus carencias
formativas”.

En la misma linea
opina Isaac Cerda, por-
tavoz de Yamaha: “La
electrénica ha ‘domes-
ticado’ enormemen-
te las prestaciones de
la moto. La industria
la ha dotado de estos
mecanismos para pro-
teger al conductor de
sus propios abusos”.
En efecto, sistemas
como el antibloqueo

104
o
4

‘9,

2016

(Fuente: DGT)
marcando un antes y - de frenos (ABS) han
un después. Y, en efec- EL PARQUE MOVIL pasado de ser mecani-
to, las diferencias entre DE MOTOS HA cos, pesados e intrusi-
los1 ,equlpa(rimentos .gecci ENVEJECIDO 3 vo,s, ? ser electromcos,
nologicos de segurida ~ mas ligeros y precisos y
de una moto moderna ANOS ENTRE 2007 de accién progresiva. Y
y otra de hace década Y 2016 otros, como los modos

y media son abismales
(ver infografia). “Ahora es més facil con-
ducir una motocicleta. La tecnologia la
ha mejorado, sobre todo a nivel de segu-
ridad. Las motos son ahora menos exi-
gentes que hace unos anos, mas efica-
ces en estabilidad y prestaciones, mas
seguras y comodas”, explica Joan Ar-
nella, director de la escuela de conduc-
ciéon TAC.

Asi, los modernos sistemas de LED
aportan mas luminosidad y hacen mas

Trafico y Seguridad Vial

de conduccioén o la sus-
pensién electrénica inteligente ni si-
quiera existian hace década y media
en las motos de calle; como mucho, en
las de competicion.

‘DEMOCRATIZACION". Pero, ade-
mas, los sistemas de seguridad tam-
bién llegan actualmente a mayor nu-
mero de motoristas. Por ejemplo,el ABS,
antes mencionado, ha pasado de ser un
equipamiento exclusivo en ciertos mo-

“Proteccion digital” para motoristas

La tecnologia ha hecho posible la comu-
nicacién entre motos y otros vehiculos
para evitar situaciones peligrosas. Dis-
tintos fabricantes del sector de las dos
ruedas, Bosch y Ducati entre ellos, han
desarrollado un sistema de intercambio
de informacidn entre coches y motocicle-
tas que permite alos conductores adoptar
las precauciones necesarias para evitar

accidentes en cambios de carril, giros en
intersecciones o tramos sin visibilidad.
“Dejamos que las motos y coches hablen
entre ellos, creando un escudo de protec-
cion digital para los motoristas”, explica
Dirk Hoheisel, portavoz de Bosch. Segtin
este fabricante, la conectividad entre mo-
tocicletasy otros automdviles podria evitar
un tercio de los accidentes de moto.

e-Call, también para
motos

La llamada de emergencia (en inglés, e-Ca-
II) ha llegado a las motocicletas y desde este
pasado verano estd disponible, por primera

vez, en tres modelos de BMW. Este disposi-
tivo contactaautométicamente con un centro
dellamadasen caso de caida o colisién, envia
la posicion del vehiculo, informa de la grave-
dad del impacto y de si éste se ha producido
contra otro vehiculo o contra un objeto. A tra-
vés de un sensor de dngulo de inclinacion, el
sistema detecta la posicion en la que estd
la moto. El aviso también puede ser activa-
do de forma manual por el motorista si se
encuentre mal, sufra una averia o presen-
cia un accidente. La principal ventaja de este
sistema es la reduccion del tiempo de des-
plazamiento de las emergencias -hasta un
50%-, aumentando la eficacia de la atencion
alos heridos durante la critica‘hora de oro'in-
mediata al accidente. Desde abril de 2018, el
e-Call serd obligatorio para todos los coches
y furgonetas nuevos en Europa.

delos de hace 15 afios a una dotacion
tecnolégica obligatoria desde este ano,
para todas las motocicletas nuevas de
mas de 125 cc. “El uso de Ila tecnolo-
gia se ha democratizado en los ultimos
anos, ya no encarece tanto el vehiculo.
Elequipamiento tecnolégico de las mo-
tos econdémicas es muy importante hoy
en dia”, explica José Peird, portavoz de
Honda. “Los equipamientos de seguri-
dad de coches y motos se han igualado.
La evolucion en las motos ha sido mas
rapida y en menos tiempo, por presion
social”, opina Cerdé (Yamaha). €
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RADAR PARA VEHICULOS

CONTAMINANTES

Medir con un radar la contamina-
cién real que emiten los vehiculos
en circulacién es posible y se en-
sayara en 2018 en Madrid (en la
monitorizacion de 700.000 vehi-
culos)yen la localidad austriaca
de Graz (en una flota controla-

da de 150 autobuses). Todo esto
dentro del proyecto europeo LIFE
GySTRA, liderado por el centro
tecnoldgico vallisoletano Cartif
juntoala DGT, laempresa OPUS-
RSE, el Ciemat y el Ayuntamiento
de Graz. Dolores Hidalgo, inves-
tigadora de Cartify responsable
del proyecto, explica que "es fa
primera vez a nivel mundial que
sevaa aplicareste tipo de politica

para identificar vehiculos altamen-

te contaminantes".

GUTIERREZ

BikeSphere, desarrollado por
Micheliny la agencia de comu-
nicacién digital Wysiwyg, es
un dispositivo luminoso creado
para salvarvidas. Su tecnologia
analiza el entorno del ciclista

y reacciona cuando un coche
se acerca, aumentando su
visibilidad y avisando a los con-
ductores del peligro. De noche
o en condiciones de baja visibi-
lidad, BikeSphere dibuja sobre
el asfalto, no el reglamentario
metro y medio, sino un drea de
seguridad del ciclista mediante
dos proyectores laser situados
en la parte frontal y posterior
de la bici. De estaforma los
conductores saben, en todo
momento, la distancia que de-
ben mantener.

LIMPIEZA ‘ECOLOGICA
DE BIONDAS

Cuando una bionda o qui-
tamiedos estd demasiado
deteriorado para ser visto
correctamente por los conduc-
tores, se sustituye por otro. Esto
supone un coste importan-

te (unos 45 € el metro lineal).
Garbionda ha patentado un
sistema de limpieza de barreras
de seguridad a un precio apro-

Begirale Controlling Risk, empresa bilbaina perteneciente a Do-
minion, ha instalado un sistema pionero de visién con inteligencia
artificial en 6 pasos a nivel de la red ferroviaria vasca. Su director, Iii-
go Zorriketa, explica que esta empresa utiliza "tecnologias de vision
artificial e inteligencia artificial para procesar en tiempo real el video
proveniente de una camara que esta enfocando al paso a nivel". Asi se
puede detectar de manera inmediata, por ejemplo, si hay un vehiculo
obstruyendo la zona de trénsito. La alarma ante esta incidencia se en-
via al sistema de sefalizacion para alertar al maquinista y al puesto de
mando, donde se verifica y se activa el protocolo de seguridad.

ximado de 5 € el metro lineal.
El Ayuntamiento de Malaga ya
lo ha utilizado en 3.600 metros
de barreras de la MA-24. Oscar
Pereira, cofundador de la em-
presa, aade una ventaja mas
de este servicio pionero en Eu-
ropa: "Mejora fa visibilidad de
las biondas y captafaros y, por
tanto, la sequridad vial".

3 COMPARTIR TAKXI

NTaxi, que se fundé en 2015, liderada por la Asociacion Smart Taxi y Pro-
consi, haideado un sistema que permite compartir taxi en més de 60
localidades espafiolas. A través de una aplicacion gratuita para mvil
(disponible para sistemas iOs y Android), los usuarios podran solicitary
reservar taxis de forma instantanea, integrar su ruta con el trayecto de
otros usuarios y compartir gastos (ahorrando hasta un 60% de la tarifa),
sin que resulte costoso para el taxista. Su funcionamiento es muy sencillo.
El usuario sélo tiene que indicar el punto de recogida, que la propia app
geolocaliza. También permite programar la fecha y la hora de la recogida,
el nimero de taxis, y elegir el tipo de vehiculo y la forma de pago. "En todo
momento -explica Francisco Blanco, uno de sus promotores- el cliente dis-
pone de informacion sobre la ubicacién del taxi y el tiempo que tardard en
llegar, recibiendo un aviso cuando se aproxime al punto de recogida".

Los productos o proyectos que aparecen en estas paginas son atitulo informativo. No significa siempre que estén autorizados ni homologados.
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Vicente del Bosque es esa persona que por mucho bueno, malo o regular que
le haya pasado, profesionalmente hablando, siempre se muestra equilibrado,
comprensivo y conciliador. Al volante también dice serlo. Comenz6 su andadura en
el fatbol muy joven, en su Salamanca natal, y con 17 afios Ileg al Real Madrid. El
palmarés como entrenador del Real Madrid y de la seleccion no puede ser mejor.

Habla de “sequridad ante todo"al volante, se pone el cinturon siempre, y considera
"peligrosisimo” que se utilice el mévil al volante.

“La paciencia

o MIGUEL ANGEL
» Fotos: ALBERTO

Recuerdos de viajes muy largos, de
cuando estaba en el Cérdoba y en el
Castellén, ya que saliamos el viernes
por la tarde y regresabamos los Iunes
por la noche. En autocares muy bue-
nos, pero viajes eternos. Nada que
ver con lo actual Ahora, por fortu-
na, casi todo son autovias y los viajes
son mucho mas rapidos, comodos y
Sequros.

E's un recorrido muy largo, ya que co-
mencé con 17 afios y ahora tengo 66
para 67, casi 50 afos.

Desde luego, tantos afios dan
"para todo. Hay victorias y de-
rrotas. Con el paso del tiem-
PO coges un poso, un cierto
equilibrio emocional y te das
cuenta de que nos prepara
mos muy poco para perder
Tenemos que in-
tentar edu-
car a

la carretera’

nuestros jovenes cada dia en admi-
tir la derrota. No hay deportista en
Espania que gane siempre, ni Na-
dal que es probablemente el mejor
de todos. Ahora viene el Mundial
de Rusia de futbol y ya estamos fo-
mentando un optimismo un tanto
exagerado.

Siempre he intentado Ilevarme
bien con todo el mundo y huma-
nizar las relacio-
nes personales. Y
en los momentos
no tan propicios
he tratado, des-
de la educacion

Si, es cierto. Saliamos los domingos
por la mafnana muy temprano e iba-
mos de una ciudad a otra en busca
de ese jugador que pudiese interesar
al club.

Yo creo que la gente esta ya muy con-
cienciada con su utilizacion. Ponerse
el cinturon de seguridad es posible-
mente algo auto-
matico nada mas
montarse uno en
el coche, y asi se ¢
Io he inculcado a I
mi familia. Mi hijo

vy las buenas for- Y ES UNA mayor, nada mas H
mas, reconducir TONTERf A PONER EN  subirse, lo primero :
la situacion. PELIGRO TU VIDA Y gue h és abro-

nduct P chéarselo 'y {ec’
Soy bast;;]% pa- v LA DE LOS DEMAS darselo a tOdOS..' -

ciente; la pacien-

cia es muy impor- C

tante en la carretera y las prisas nun-

ca son buenas. En los viajes me gus-

ta ir con tranquilidad, sin prisas; Si
k/oy do puedo llegar un poco an-
gs 0 no compensa el ir nervioso,

el

erado. No voy a]teradq en nin-

guni momento. EsIo pec
hacer un conductor.

e puede

Es muy importan-

te para nuestra
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Vicente

sonas que conducen muchas horas se-
guidas sin descansar, ya que pueden
dormirse ante el volante propiciando
situaciones muy graves en la carretera.
Curiosamente, a mi me han hecho tl-
timamente dos controles, pero los pa-
sé sin ningun tipo de problema: nunca
bebo cuando voy a conducir.

Y sobre las medidas de seguri-

dad para los nifios que viajan en

los coches, ahora que es abuelo....
Hay que hacer todo aquello que la
normativa nos indica. Sequridad an-
te todo, por supuesto.

Muchos conductores utilizan

los teléfonos moéviles mientras

conducen...
E's otro mal peligrosisimo, porque son
décimas de segundo muy importan-
tes para la conduccion. Todos Io he-
mos hecho en alguna ocasion, pero es
muy peligroso; maxime en el tema de
mensajes o hablar sin el manos libres
del vehiculo.

¢Ha sido positiva la implantacion

del permiso por puntos?
Son medidas que por lo menos inti-
midan. Sino observas las normas de
circulacion y eres un mal conductor
o temerario, te pue-
des llegar a quedar

Légicamente, seguira pendiente
del mundo del futbol...

Si, veo todos los partidos que puedo

y estoy al tanto de to-

do, me gusta el futbol.

sin carné. Y el que “CON EL PASO DEL Nada més que por eso.
UL TEMPOTEDAS osw o reeint
problema. CUENTA DE QUE No, ellos saben que me
¢.Es necesaria la gusta, que es una afi-
educacioén vial pa- cion mas. Me veo un
ra los niflos? partido de tenis, o de
Yo creo que hay gen- baloncesto, etc., y que
te preparada que les me divierto con ello.
ensenia. No digo que Volvamos a los
sea una asignatura, coches. ¢Subi-
pero es algo muy po- ria a un automovil
sitivo que los nifios A autonomo?
estén familiarizados Pues no lo sé. Eso es
con las normas de MI ME GUSTA como lo que también
< trafico. . MAS QUE VAYA dicen de que ]o]s avzg—
upongo que ahora nes van a volar sin
tendra mas tiempo ALGUIEN , piloto, pero a mi me
para dedicar a la CONDUCIENDO gusta mas que vaya

familia...
Bueno, no tengo Ia
preocupacion del siguiente partido,
que se nos ha pasado la vida pensan-
do en el partido del miércoles, el del
domingo. ..

Trafico y Seguridad Vial

alguien conduciendo

un coche o pilotan-
do un avion. Puede que la tecno-
logia sea muy avanzada, pero yo
sigo creyendo y confiando en el ser
humano.

Y los vehiculos eléctricos e hibri-
dos, ¢qué le parecen?
Dicen que van muy bien. Vamos a
ver si es una buena alternativa a la
gasolina, para no depender tanto del
petrdleo y ayudar al medio ambiente.
i¢Somos educados? ;Tenemos
“fair play”?
Hay de todo. Cada dia vamos avan-
zando y nos damos cuenta que no sir-
ve de nada discutir, porque todos Ios
que conducimos podemos meter la
pata en cualquier momento y debe-
mos ser tolerantes ante eso.
¢Algun mal momento al volante?
Al poco de retirarme como jugador,
tuve un accidente: a un senor que
venia de frente le deslumbré el sol,
invadidé mi carril; pero por fortuna,
todo quedd en un gran susto.
Mensaje para los conductores y
aficionados al futbol...
Que tengan cabeza para conducir,
que hay que ir con cuidado, que
tengan paciencia, que no sirve de
nada correr; que se llega a los si-
tios mas o menos a la vez, con muy
poca diferencia y que es una tonte-
ria poner peligro su vida y la de los
demas.
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SE MOSTRARAN LOS VEHICULOS CON REALIDAD VIRTUAL
DIGITALIZADAY OFERTAS PERSONALIZADAS

Llega el concesionario

digitalizado

Los nuevos automdviles vienen, cada vez mas, cargados de
tecnologia. Los concesionarios también han apostado porellay,
digitalizando sus redes de venta, planean ofrecer experiencias
virtuales donde mostraran todas las posibilidades del vehiculo.
Y tendrdn también ofertas personalizadas al gusto del comprador.

e Andrés MAS

os coches nuevos vienen cada
Lvez mas cargados de tecnolo-

gia, pero los comerciales en los
concesionarios no saben o no pueden
mostrarsela al comprador porque ca-
recen de herramientas para ello. Ade-
mas, un reciente estudio de Google
afirma que maés del 90% de los clien-
tes que acuden a un concesionario ha
realizado previamente una busqueda
de informacién en Internet y en pren-
sa especializada, por lo que cuando se

sientan ante el comercial tienen prac-
ticamente predeterminada una deci-
sién de compra, y muchas veces estan
casi mejor infor-

TRAFICO DEL MOTOR

cesionario antes de adquirir un coche
se ha reducido en los ultimos tiempos
de cinco a algo mas de una.

REINVENTARSE. Todos estos in-
dicadores no hacen més que poner de
manifiesto que lared de concesionarios,
las exposiciones y tiendas tradicionales,
tienen que reinventarse y adaptarse a
los nuevos tiempos. Unos tiempos en los
que la digitalizacién ya es clave, revolu-
cionando la forma de vender y poniendo
de nuevo en valor, aunque desde otra
perspectiva, el contacto personal vende-
dor-cliente. El estudio "El concesiona-
rio hacia la digita-

mados que el ven- EL METODO Y lizacion", realizado
dedor sobre los as- LOS ESPACIOS por Everis para la
pectos técnicos del Federacién de Aso-
coche que desean TRADICIONALES DE ciaciones de Conce-
comprar. Para col- VENTA TIENEN LOS sionarios (Faconau-
mo, el informe "In- Df AS CONTADOS to), refleja el proceso

novating Automo-

tive Retail", de la consultora McKinsey
& Company, asegura que el nimero de
visitas que un cliente realiza a un con-

que los concesiona-
rios deben experimentar para adaptar-
se al nuevo entorno tecnologico. Y Pablo

Martin, responsable del area de Auto- pp
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Llega el.concesionario
digitalizado

mocién de Everis, explica las conclusio-
nes: "Los concesionarios dejaran de ser
solo puntos de venta para convertirse en
centros de experiencia. Seran espacios
mas pequenios, donde la tecnologia ten-
dra un papel protagonista, y contara con
expertos que ofreceran una experiencia
Unica a cada cliente adaptada a sus ne-
cesidades de movilidad".

POR INTERNET. Es decir, que lo de
vender un coche por el método tradicio-
nal convenciendo a base de descuentos
y de poner por las nu-
bes el producto sin

Los conces

inventarsey la
- .IL.
S Caminos.

era uno de

. 5
g
L2 St s

v

Realidad virtual: el futuro esta aqui

Una investigacion encargada por ZeroLight,
especializada en crear espacios virtuales,
pregunté a 1.000 automovilistas de la UE
sobre tecnologias de realidad virtual y rea-
lidad aumentada en los concesionarios

de coches, y el 82% de los encuestados se

mostrd interesado en ver, explorary con-
figurar un automavil de esa manera antes
de comprarlo, en lugar de utilizar la forma

(ver recuadro), evitando el paso por la ex-
posicién. B incluso hace ya unos afios
que algunas marcas han realizado expe-
riencias piloto poniendo a la venta algu-
nos de sus modelos exclusivamente por
Internet. Es el caso de Volvo, que en 2014

vendio a través de su

pagina web cerca de

mas, tiene los dias ALGUNAS MARCAS 2.000 unidades de su
contados. Y también YA HAN REALIZADO "XC90" en solo dos
el enfoque de unos dias; Seat, que lo hi-
espacios  caducos, EXPERIENCIAS PILOTO 70 a través de Ama-
habitualmente mal VENDIENDO ALGUNQO  zon vy vendié 24 "Mii
shueos oo DE SUS MODELOSSOLO s e

POR INTERNET ; s

Sin embargo, lo que si
se debe aprovechar al
maximo es la ventaja
de tener contacto directo con el cliente,
una situacion que, poco a poco, tiende a
desaparecer. De hecho, ya hay empresas
que venden exclusivamente por Internet

54 | Trafico y Seguridad Vial

que también ha llega-
do, solo en Italia, a un
acuerdo con Amazon
para vender sus coches online.

Y no es una moda. Segun un estudio
de Accenture, un 43% de los compra-
dores estaria dispuesto a adquirir su

tradicional. El 65% de los encuestados ase-
guré que seria mas probable que visitaran
un concesionario si supieran que contaba
con este tipo de tecnologia. Pero muchas
marcas, como Ford, Audi, DS, Mercedes,
BMW o Volvo entre otras, hace tiempo que
ya se han adelantadoy ofrecen este tipo de
experiencia en algunos de sus concesiona-
rios. Era el futuro, pero ya es el presente.

coche nuevo por Internet a cambio de
un precio mas atractivo.

Pero, jcémo se puede atraer a un
cliente al concesionario y evitar que
el futuro sea de las tiendas virtuales?
Pues convirtiendo la visita del compra-
dor a la exposicién en una experiencia
tecnolégica ofrecida por expertos dota-
dos de todas las herramientas digitales
necesarias. El objetivo es que ese com-
prador descubra que la experiencia es
mejor, mas completa, el mejor comple-
mento y una forma de continuidad a la
experiencia de la web. Y también faci-
litarle el servicio postventa, digitalizan-
do la reserva de cita, la recepcién en el
taller o el seguimiento de la reparacién,
para fortalecer la imagen de marca.

Hay que destacar que muchos fabri-
cantes ya han invertido grandes sumas
de dinero en procesos de digitalizaciéon
de su red comercial. Es el caso de mar-



cas como Audi, BMW, Mercedes, DS o
Volvo, pero también en marcas como
Volkswagen que, entre 2015 y 2018, es-
td renovando todo el sistema informa-
tico de su red de concesionarios para
adecuarlo a los nuevos tiempos.

ADAPTARSE AL CLIENTE.
Francisco Pérez Botello, presidente de
Volkswagen-Audi Espafia, estd entu-
siasmado con el proceso, del que asegu-
1a "va a permitir que un comprador con-
figure en casa o en el trabajo via online
el coche que se ajusta mejor a sus nece-
sidades y que, cuando llegue al conce-
sionario, el vendedor abra en su iPad y
con un numero de referencia que se ha-
bra adjudicado a esa

configuracion, pueda

¥ Laaplicacion de
la tecnologia en los
concesionarios ya esta

en marchaen
diversas
marcas

VENTA DE COCHES NUEVOS POR INTERNET
Las ventajas del comercio electrénico

Desde principios de 2017 en Espafia

se pueden comprar coches nuevos por
Internet sin tener que visitar un solo con-
cesionario. La empresa se llama Trive y
proporciona al comprador todas las facili-
dades al comprar coche sin que este tenga

que desplazarse al concesionario para nada.

Para ello, dispone de un catalogo de 169
coches nuevos de marcas como Mercedes,
Kia, Honda, Renault, Infiniti, Nissan o Volvo

su periodo de navegacion, el concesiona-
rio podra conocer los gustos de ese com-
prador y ofrecerle extras que se ajusten
asus gustos o necesi-
dades. Por ejemplo, si

terminar la operacion EL 65% DE LOS antes de presentarse
de compra no sin an- COMPRADORES EST A en el concesionario el
tes haber visto el co- INTERESADO EN TENER comprador se ha in-

che fisicamente, ade-
mas de haber conoci-
do toda su tecnologia
con graficos, videos y
fotos en la tablet".
Pero esto, que ya
se puede hacer en al-
gunas marcas, no terminara ahi. Con el
tiempo, este método se ird perfeccionan-
do y si el cliente acepta las 'cockies' en

UNA 'EXPERIENCIA
VIRTUAL CON SU
COCHE

teresado por el techo
panoramico pero lo
ha desechado por
tener un precio muy
elevado, el vendedor
recibird un aviso pa-
ra que pueda ofertar
al cliente un techo panoramico a mitad
de precio. Y si ha navegado incluso por
las webs de la competencia y alli se ha

entre otras. Y la plataforma ofrece servicio
de videollamada con un asesor personal
que muestra todos los secretos del coche
que elija el comprador. Si este estd intere-
sado, un “triver” selo llevaa casay le deja
probarlo durante una hora de forma gratui-
ta. Ysile interesa, la empresa de comercio
electrénico le asegura la financiacién més
competitiva del mercado y que en 15 dias el
interesado tendrd el coche en su garaje.

interesado por el cambio automético de
un modelo similar, el vendedor sabra ha-
cia donde tiene que dirigir sus pasos,
pero siempre apoyado por la tecnologia.
Como DS, Jaguar, Mercedes o Audi, por
poner cuatro ejemplos, que ya recurren a
larealidad virtual en algunos de sus con-
cesionarios para que el comprador expe-
rimente nuevas sensaciones.

Segun Faconauto, en 2016 habia en
Espafia mas de 2.000 concesionarios
que empleaban directamente a mas de
150.000 trabajadores y facturaron mas
de 30.500 millones de euros. Por lo tan-
to, queda claro que las redes de conce-
sionarios son el nexo de unién entre fa-
bricante y cliente y su actualizacion es
clave para la industria. ¢
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BANCO DE PRUEBAS
Skoda Octavia Scout 2.0 TDI150

56

RELACION CALIDAD/PRECIO

Fkkkok

PRECIO: 30.081 €

IIM

* Espacio
e Va'de cine' siempre
e Estd muy bien hecho

* Precio elevado frente al Octavia
® Plaza central trasera
* No ofrece cambio automatico

EMISIONES DE COp:|  Cotélica: b
130g/km fabado. 8

IMP. MATRIC. rﬂakl)ltabllldad: 25
: - aletero: X
4,75% Confort: 9
Potencia: 8
Cambio: 8

Aceleracion: 75

Consumo: 7,5

8,1

Estabilidad: 9
Suspension: 95
Frenos: 7
Luces: 7

8,1

Es la version SUV
del  "Octavia”
creada sobre la
carroceria  del
"Combi”. Suinte-
rior es muy similar y su equipamiento de serie
muy completo. El puesto de conduccion estd muy
bien resuelto y las plazas traseras son bastante
amplias, aunque la central no es cémoda. En mar-
cha, el motor 2.0 TDI es una mecanica més que
suficiente por prestaciones y su consumo, muy
razonable. El cambio destaca por su suavidad y

La opinidén de

Autofacil

precisién, mientras que el sistema de traccion to-
tal permite avanzar con eficacia en cualquiertipo
de pista o carreteras nevadas. Aunque se defiende
muy bien en el campo, sorprende gratamente en
carretera. Susupension es perfecta entre comodi-
dady estabilidad, y eso le hace serun coche ideal
paraviajes largos. Ademas, contiene muy bien los
movimientos de |a carroceria en carreteras secun-
darias, lo que redunda en una conduccion segura
yrelajada. Su precioalgo elevadofrenteaun"Oc-
tavia” normal, es muy razonable porlo bien hecho
que estd. www.skoda.es

Alfa Romeo Stelvio 2.2D 180 RWD

Siendo el primer
auténtico SUV
delacasa, no es
de extrafar que
su lanzamien-
to haya causado furor y cierto celo por
parte de lacompetencia. Como siempre,
[lamativo impacto visual, aunque, desde
mi punto de vista, advierto en su disefio
un punto de partida demasiado lejano
en el tiempo, pero no cabe duda de que
es un auténtico Alfa Romeo. Asientos pe-
culiares, habitaculo que te envuelve
tal vez més de lo que hoy es ha-
bitual, direccién ultrarrapiday
dindmica de mucho caractery
altisima eficacia. La base en s
es excepcional, la de un nue-
vo "Giulia” que casi no pierde
un apice de sus cualidades al
convertirse a SUV, asi que no
sélo vive el "Stelvio” de agilidad,
sino también de gran aplomo y extraor-
dinaria calidad de rodadura. EI 2.2 Diesel

La opinidn de

aulopista

RELACION CALIDAD/PRECIO

Fkhk

PRECIO: 38.150 €

se articula en versiones de 150, 180y
210 CV, siendo la intermedia una de las
més interesantes, y pudiendo también
combinarla con la traccién total. Motor
no muy refinado, pero si de buen rendi-
miento, ayudado ademds de un cambio
automético de gran efectividad. De esos
coches que siempre apetece conducir.
www.alfaromeo.es

Trafico y Seguridad Vial

MOTOR: 2.143 cc » 180CV a 4.000 rpm.
CARBURANTE: Diésel.
EQUIPAMIENTO: Airbags frontales. Airbags laterales y de cabeza
delanteros y traseros. ABS. ESC. Fijaciones Isofix. Freno de emer-

gencia autonomo. Avisador cambio de carril. Advertencia colision
frontlal. Entre otros.

MOTOR: 1.968 cc. ® 150 CVa 3.500/4.000 rpm.
CARBURANTE: Diésel.

EQUIPAMIENTO: Airbags frontales delanteros. Airbags la-
terales. Airbag de rodilla. ABS. ESP. Control de presion de
neumaticos. Fijaciones Isofix. Control de crucero+limitador de
velocidad. Entre otros.

DIMENSIONES: Longitud 4,68 m. ® Ancho 1,81 m. ¢ Alto 1,46m.
MALETERO: 610 litros.

CONSUMO URBANO: 5,8 /100 km.

CONSUMO CARRETERA: 4,51/100 km

LO PEOR

e Pequefios detalles acabado
 Motoralgo ruidoso

* Equipamiento

e Comportamiento
* Buenas prestaciones
* Capacidad real maletero

Estética:
Acabado:
Habitabilidad:
Maletero:
Confort:
Potencia:
Cambio:
Aceleracion:
Consumo:

EMISIONES DE CO2:
124 g/km

IMP. MATRIC.:
4,75%

N
~N 00 O O m@@@&“\l“\lw

Estabilidad:
Suspension:
Frenos:
Luces:

8,3

DIMENSIONES: Longitud 4,69 m. ® Ancho 1,90 m.e Alto
1,66 m.

MALETERO: 525 litros .

CONSUMO URBANO: 5,51/100 km.
CONSUMO CARRETERA: 4,31/100 km.



LO PEOR X

o Habitabilidad trasera
° Maletero justo

O MEJOR
e Comportamiento
* Respuesta motor
* Consumo

Kia Stonic 1.6 CRDi110CV

RELACION CALIDAD/PRECIO

Fkokk

PRECIO: 18.990 €

El "Stonic" debuta en la ca-
tegoria que mds crece en
ventas y presenta razones de
peso para sobresalir. No des-
taca por funcionalidad, por
cotas interiores o capacidad
de maletero, se asemeja a un
utilitario, pero su conduccién, confort general,
comportamiento, tacto y motor hacen que sea
unodelos SUV pequeiios masagradablesy dina-
micos. El motor es protagonista de esta version,
por su baja vibracion, moderada sonoridad y

La opinion de

GOGHE

porsu respuesta al callejear en segunda o terce-
ramarchaaritmo de ralentisin preocuparnos del
embrague. No es un coche pesado ni poco aerodi-
némico, y sus relaciones de transmision permiten
brillantes recuperacionesy ungranagrado de uti-
lizacion, situdndose también entre los mejores
por consumo. La calidad de bacheo es buena en
la mayorfa de situaciones y, en conjunto, es bas-
tante eficaz, de reacciones muy predecibles y facil
de conducir. Presenta un buen puesto de man-
do, aunque la pantalla multimedia queda algo
alejada del alcance del conductor. www.kia.es

Volkswagen Polo 1.0 TS195CVv

La sexta genera-

La opinion de
p cion del "Polo”,
-l sc sitla como
Motori6 modelo de re-

ferencia de su
segmento gracias a una larga lista de ar-
gumentos de peso. Estrena plataforma, un
gran paquete de elementos de sequridad
y una lista de equipamientos solo compa-
rables a los disponibles en el segmento
superior. Comparte plataforma con el “lbi-
za", una base mecdnica que le permite
avanzar a pasos agigantados en aspec-

tos como deportividad, habitabilidad,

presencia, sequridad, conectividad y
comportamiento. Ademas, el mo-
tor TSI de gasolina con 3 cilindros

y 95 CV congenia de maravilla con

el cambio automatico DSG de do-

ble embrague, una opcién mas que

recomendable que anuncia un con-
sumo medio homologado de 4,6 1/100
km (4,4 1/100 km con cambio manual), un
gasto en cualquier caso especialmente
bajo para ser un motor de gasolina de casi
100 caballos. Lastima que no lleve rueda
de repuesto, que se sustituye por el poco
préctico kit de reparacion. Su precio es al-

RELACION CALIDAD/PRECIO

Fkhk

PRECIO: 17.030 €

MOTOR: 999 cc. ® 95 CVa5.000/5.500 rpm.
CARBURANTE: Diésel

e Acceso pantalla multimedia

Estética:

EMISIONES DE CO2: Acabado:

109g/km Habitabilidad:
IMP. MATRIC.: Maletero:
0% Confort:
Potencia:
Cambio:
Aceleracion:
Consumo:

OO NOONNNNN

N
W

Estabilidad:
Suspension:
Frenos:
Luces:

NN O

‘N
Ui

e Calidad general
° Amplitud
© Motor+cambio DSG

go elevado respecto a sus rivales, aunque
el valor residual, un dato pocas veces te-
nido en cuenta, también es superior a su
competencia.

www.volkswagen.es

EQUIPAMIENTO: Airbags frontales y laterales delanteros.
Airbags de cabeza. ABS. ASR. Sistema de vigilancia del en-
torno 'Front Assist’ con freno emergencia ciudad y deteccion

MOTOR: 1.582cc. ® 110 CVa4.000 rpm

CARBURANTE: Diésel.

EQUIPAMIENTO: Airbags frontales, laterales delanteros y de
cortina. ESP con asistente de arranque en pendiente. Control

de cruceroy limitador de velocidad. Control presién neumati-
cos. Entre otros.

DIMENSIONES: Longitud 4,14m.  Ancho 1,76 m.
o Alto 1,52m.

MALETERO: 332 litros.
CONSUMO MEDIO: 4,2 1/100 km.

LO PEOR x
e Sonido a altas revoluciones

® Precio algo elevado

e Kitreparacién

Estética:
Acabado:
Habitabilidad:
Maletero:
Confort:
Potencia:
Cambio:
Aceleracion:
Consumo:

EMISIONES DE CO2:
103 g/km

IMP. MATRIC.:
0%

mooumeoeouuoeo

N

Estabilidad:
Suspensidn:
Frenos:
Luces:

ONNN

7,2

de peatones. Limitador de velocidad. Sensor presién neu-
maticos. Entre otros.

DIMENSIONES: Longitud 4,05 m. ® Ancho 1,75 m.

e Alto 1,46 m.

CAPACIDAD MALETERO: 351 litros.

CONSUMO MEDIO: 4,5 1/100km.
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NOTICIAS DEL MOTOR

i ot = Casco con luz

El piloto Maverich Viiales, de
la mano de Midas, acaba de
presentar el Cosmo Connected,
un dispositivo que se coloca en
|a parte trasera del casco y tiene
una doble funcién: por un lado,
gracias al acelerémetro que lle-
va instalado, se ilumina cuando
detecta que la moto para o re-
duce su velocidad, avisando a
los otros conductores. Ademas,
mediante un sistema conecta-

Nueva normativa para pasar laITV do a una apl-

cacion - movil
Siel resultado de la ITV del vehiculo es desfavorable  poner de herramientas de diagndstico electrénico ~ puede avisar a
0 negativo, el usuario podra elegir entre presentar-  que se conecten con los ordenadores de a bordo de los  familiares

se a la nueva inspeccién en la misma ITV o cambiar
de estacion. Es una de las modificaciones que se
han establecido en el Real Decreto recientemente
aprobado sobre normativa de Inspeccion Técnica
de Vehiculos (ITV). Esta segunda inspeccién sequira
siendo gratuita, independientemente de la estacién
elegida. Ademas, se obliga a las estaciones [TV a dis-

los vehiculos. Lo que supone un primer paso hacia
la inspeccién de los sistemas de seguridad electré-
nicos y la mejora del control de las emisiones, pues-
to que podra detectar cualquier manipulacién o
anulacién de dichos sistemas. Esta nueva normativa
entrard en vigor el 20 de mayo de 2018.
www.mineco.gob.es

0 servicios de
emergencia Si
detecta la caida
del motorista,
con su geolo-
calizacion.

Etiqueta neumaticos: esa desconocida

Solo un 8% de los conductores sabe qué es la Etiqueta Europea de los
neumaticos, segtin un estudio de la Comision de Fabricantes del sector,
yaotro 13% 'le suena'. Los conductores que compran neumaticos que
se informan en Interet son los que mas conocimientos tienen. También
se destaca que la informacion que més les interesa a la hora de elegir
neuméticos es la adherencia, sequida de la eficiencia y el ruido. Solo un
40% de los que conocen la etiqueta declaran que les 'influye’, lo que
representa apenas un 3% sobre el total de conductores.

Aparcar autondmamente

Se llama Park4U Home, es
una de las dltimas tecnologias
presentada por Valeo. Permite
al vehiculo aparcar de forma
totalmente auténoma en un
entorno privado, independien-
temente de su complejidad. El
conductor tiene que aparcar
de forma manual la primera

SUPERVE NTAS ENERO - OCT > RE 2 0 1 7 Fuente: ANFAC (Asoc. Nac. de Fabricantes de Automéviles
A FAVILAR O MONOVOLUMEN MEDIO

Eficiencia. Indicalaresis-
tenciaalarodadura que afecta
al consumo de combustible. De
verde, mejor, a rojo, peor.

Adherencia. Evaliala
distancia de frenada en suelo
mojado. De A, mejor, a G, peor.

Ruido. Nivel de ruido
externo que genera en
decibelios. Se visualiza en
ondas. Una onda, silencioso.

vez, y el sistema memoriza el
trayecto (hasta 50 metros) y el
entorno. Después, utilizando
cdmaras, ultrasonidos y esca-
ner-ldser es capaz de realizar la
maniobra, incluso si hay obstd-
culos imprevistos. El conductor
mantiene el control del coche
desde su movil.

1.atroén capicasso ERIERH
2.k1acArens RN

1.seatiBiza ERIREE
2.0peLcorsa EEIRER
3.renautTcuio AEINARE

1.seatLeon EIOEE
2.voLkswacen GoLF  EEIEEK

s.renautTmecane EEINIEH

1.vokswacen passaT [IAIAEA
2.aupia4 IAEE]
3.mercepes cLasec lIEIEER 3.vowkswacentouran IIEIEH
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Ayudas a la compra de coches ‘limpios’

Ha sido aprobado el Plan MOVALT que
subvenciona la compra de vehiculos
impulsados por energias alternativas
(electricidad, gas natural, autogés o pila
de combustible). Las ayudas van de los
500 a los 18.000 euros, en funcién de
|a categoria del vehiculo (turismo, moto-
cicleta, furgoneta, camidn...). Los vehi-
culos adquiridos deberan ser nuevos o
con una antigtiedad inferior a 9 meses,
y los beneficiarios podran ser tanto par-
ticulares como auténomos, PYMES, em-
presas o administraciones publicas. El
Plan también incluye ayudas a la insta-
lacion de infraestructuras de recarga de
vehiculos eléctricos. En este caso los be-
neficiarios podran ser administraciones,
empresas publicas o privadas, y cubren
las instalaciones tanto publicas (apar-
camientos publicos, hospitales, centros
deportivos...) como para uso privado en
zonas de estacionamiento de empresas.
www.minetad.gob.es

- N de los coches usados que se
’ venden tienen una antigiiedad
superior a 10 afos.

FACONAUTO
(Asociacion de Concesionarios
de Automocion)

Volvo XC60, el mas seguro

El Volvo "XC60" es el coche que de peatonesy un 95% en siste-

mejores resultados ha obtenido mas de seguridad. También han
en las pruebas realizadas en Eu- obtenido cinco estrellas en los
roNCAP en 2017. Las cinco estre- test de seguridad, el Citroén "C3
llas las ha conseguido después Aircross’, el Mitsubishi “Eclipse

de lograr un 98% en proteccion
de adultos, un 87% en proteccion
infantil, un 76% en proteccion

TODOTERRENO PEQUENO

2.reuceot 2008 [IEIEEIE]
3.opeLmokka EIEIRNH

Cross’, Opel "Crossland X', Skoda
"Karoq', los Volkswagen “Roc” y
"Polo" y el Seat "Arona”.

TODOTERRF_NO MEDIO ELECTRICOS

1.renautt zoe [EIREHA
2.nssanLear [IHIEEA
s.evwiz HICEH

1.N1ssaN aasHoAl PARIIEOED
2.Hvunpaitucson ERICEE
3.seatateca [NEINEE

Cuidatusneumaticos.com.
Es la nueva web que los fabri-
cantes de neumaticos han
puesto a disposicién tanto
de conductores como de pro-
fesionales, con consejos de
mantenimiento, informacion
sobre la etiqueta del neuma-
tico, ventajas y caracteristicas
de las cubiertas de invierno,
normativay legislacion vigen-
te en el sector.

GRANADA. Utilizar neumati-
cos fuera de uso para lafabrica-
cion de vias de tranvia reduce
los molestos traqueteos y vi-
braciones de estos vehiculos y
el ruido que producen a su pa-
so. Este sistema ha sido desa-
rrollado por el departamento
de [+D+l de Acciona, y proba-
do por primeravezen Granada.

CAMION DE HIDROGENO.
Toyota esté probando la via-
bilidad de su camién de
gran tonelaje propulsado
por hidrégeno trasladando
mercancias en los puertos
de LosAngelesy Long Beach
(EE.UU.). El camidn lleva dos
grupos de pila de combusti-
ble como los del turismo Toyo-
ta 'Mirai', tiene una capacidad
de carga de 36.000 kilos y se
estima que su autonomia su-
pera los 320 km. por depdsito.

HiBRIDOS

¥ )

1.7ovoraauris [ENIKIER
2.7ovotac-HR IEIEIRE
s.tovoravaris DIEEE
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TECNOLOGIA Y SEGURIDAD

60

GOMEZ

MAS SEGURIDAD, MAS COMODIDAD...

Asi son los sistemas de

La suspension de los coches no es una parte de la mecanica poco importante: todo
lo contrario. Desempefia un papel fundamental y los fabricantes de automdviles

han pasado de los sistemas pasivos a sistemas inteligentes, activos, que ya no
solo estan en los vehiculos de alta gama. ..

° FURONES CRESPO

. PAEZ AYUSO
(INSIA-UPM, Unidad de investigacion
de accidentes)

| sistema de suspension

de los vehiculos desem-

pefa un papel funda-
mental en el comportamiento
dinamico de los mismos. Dicho
comportamiento estarelaciona-
do con el confort de los pasaje-
ros, a través de la influencia de
las vibraciones mecéanicas ver-
ticales; con la estabilidad dina-
mica, afectando a la maniobra-
bilidad durante la circulacion
ante las acciones del conductor

Trafico y Seguridad Vial

sobre el volante de la direccion;
y con el comportamiento longi-
tudinal en acciones de traccion
y frenado, influyendo conside-
rablemente sobre las cargas
verticales dindamicas sobre los
neumaticos, lo que afecta al va-
lor de la fuerza adherente entre
éstos y la calzada.

El control de los movimientos
verticales de cada rueda (fre-
cuencia y amplitud del despla-
zamiento, aceleracion, etcéte-
ra) se realiza a través del siste-
ma de suspension que, situa-
do entre éstas y la carroceria,
permite el movimiento relativo
entre ambos cuerpos median-

te elementos

Detectan
la presencia
de baches

Un ejemplo de suspen-
sién predictiva es el
sistema “Pothole miti-
gation" del nuevo Ford
“Fusion”. Este incor-
pora 12 sensores que,
trabajando 500 veces
por segundo, sirven pa-
ra detectar la posible
presencia de baches
delante de las ruedas.
Una vez que se ha de-
tectado un bache se
ordena a la suspension
activa que bloquee el
recorrido de la suspen-
sion en dicha rueda,
haciéndola circular en
el aire y evitando por
tanto el incomodo re-
bote que se produce.

ciones cambiantes a las que se
ve sometido el vehiculo durante
su circulacién.

INTELIGENTES. Frente a
los anteriores,

LOS FABRICANTES ~ los fabricantes
elasticos (re- de automovi-
sortes, barras HAN PASADO DE les han desa-
de torsién, ba- INCORPORAR ESTE rrollado en las
llestas...), vy TIPO DE DISPOSITIVOS ultimas déca-
produce la di- das una familia
sipacién  de COMO ELEMENTOS de sistemas de
la energia del EXCLUSIVOS EN suspension de-
desplazamien- VEH IC ULOS DE ALTA nominados in-
to median- teligentes, acti-
te elementos GAMA A EQUI PARLOS vos, regulables
amortiguado- EN COCHES DE SERIE o pilotados. Es-
res. tas denomina-

Los sistemas de suspension
pasivos tradicionales incorpo-
ran elementos elasticos y amor-
tiguadores con escasa capaci-
dad de adaptaciétn a las condi-

ciones hacen referencia a siste-
mas de suspension en los que,
con un grado variable de inter-
venciéon sobre la funcién elastica
y/ola funcién amortiguadora de



dicha suspensién, se incorporan
un conjunto de sensores y ac-
tuadores que hacen posible una
cierta capacidad de adaptacion
alasnecesidades dinamicas del
vehiculo en cada momento.

Para cumplir este objetivo,
los resortes se reemplazan por
bolsas de aire, cuya misiéon es
soportar el peso del vehiculo,
y los amortiguadores se sus-
tituyen por otros cuya carac-
teristica principal de funcio-
namiento, el coelciente de
amortiguamiento, puede ser
variado. Bolsas y amortigua-
dores se controlan electréni-
camente de manera que se
adapten tanto a las cargas
variables que aparecen du-
rante la circulacién como a
las propias caracteristicas de
conduccién deseadas (gene-
ralmente se puede optar entre
conduccioén deportiva, confor-
table o intermedia).

CON BASE DE SENSO-
RES. En muchos sistemas las
bolsas de aire de la suspension
se controlan de manera neu-
matica por una centralita, que
proporciona nivelaciéon automa-
tica delante y detras mediante
eluso de un compresor, a partir
de la informaciéon proveniente
de diferentes sensores.

Actualmente, los sistemas
mas avanzados tratan de
anticipar el estado de la ca-
rretera para tratar de adaptar
la suspensién antes de que

el vehiculo encuentre la
irregularidad (suspensién
predictiva). Por ejemplo, Mer-
cedes Benz con su tecnologia
"Magic Body Control”, incor-
pora cdmaras estereoscépicas

La amortiguacion es uno de los
principales sistemas de seguridad
activa del vehiculo.

que escanean la superficie

de la carretera en tiempo real
hasta una distancia de 15 me-
tros, midiendo la altura de los
obstaculos con precisién de
hasta 3 mm, y a velocidades
de hasta 130 km/h. El perfil
delaviaesintroducidoen la
unidad de control lo que per-
mite una mejor adaptacion de
la suspensién activa.

También los amortiguado-
res pueden ser comandados
de diferentes formas, por ejem-
plo mediante la modifcacion
continua del didmetro de los
orifcios internos o el uso de

liquidos magnetoreolégicos
(cuya viscosidad se puede va-
riar mediante la aplicacién de
campos magnéticos), lo que

permite adaptar el coeciente
de amortiguamiento a cada si-
tuacion de la conduccion.
Junto a la sustitucion de los
amortiguadores  hidraulicos
tradicionales de los sistemas de
suspension, estos dispositivos
se basan en la incorporaciéon de
sensores para que la unidad de
control calcule la fuerza amor-

EN LAS ULTIMAS
DECADAS SE HA
DESARROLLADO
UNA FAMILIA
DE SISTEMAS
DE SUSPENSION
DENOMINADOS
INTELIGENTES,
ACTIVOS,
REGULABLES O
PILOTADOS

tiguadora necesaria para ase-
gurar el comportamiento 6p-
timo en cada instante. Estos
sensores suelen tener en cuen-
ta el recorrido de las ruedas, la
actuacion de la direccién o la
sefial del ESP (Electronic Sta-
bility Programme). Sistemas de
este tipo son el Magnetic Ride
(Audi), Control dinamico inte-
ractivo del vehiculo (Ford) o el
DCC (Volkswagen), por poner
unos ejemplos.

Los fabricantes han pasa-
do de incorporar este tipo de
dispositivos como elementos
exclusivos en la alta gama a
los coches de serie, ya que los
sensores son comunes a los in-
corporados para otras funcio-
nes, mientras que los actuado-
res se abaratan cada vez mas.

Estos notables avances son
debidos a que el sistema de
suspensién es uno de los prin-
cipales elementos de seguri-
dad activa del automovil. El
grado de desgaste de sus com-
ponentes esta muy relacionado
con el uso que se realice del
vehiculo (estilo de conduc-
cién, estado de la calzada.. ).
Pese ello, el mantenimiento
de sus componentes suele ser
deMciente, con el consiguiente
riesgo para el vehiculo y sus
ocupantes. ¢
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SALUD VIAL

Coordina: Dra. Elena VALDES

toma el volante

La depresién -que padecen en torno a un 5%

de varones y 12% de mujeres- interfiere, tanto
sus sintomas como, a veces, su medicacion en la
conduccién segura. Solo el médico puede decirle
si puede 0 no ponerse al volante, en funcién de su
estado, sintomas y momento del tratamiento.

e Dr.F.Javier ALVAREZ GONZALEZ
(Universidad de Valladolid)

os trastornos depresi-
]-_Ivos son una patologia

frecuente y generan un
gran sufrimiento a quienes
los padecen, y a quienes les
rodean: familiares, amigos....
Segun datos del Sistemas Na-
cional de Salud, al 5% de los
hombres y 12% de las mujeres
dela poblacion se le ha dispen-
sado un fAdrmaco antidepresivo
en el ultimo afio.

LOS SINTOMAS. La depre-

sién cursa con diversas mani-

Trafico y Seguridad Vial

festaciones, siendo una de las
primordiales el bajo estado de
humor o é4nimo, y de conducta
(desinterés y visién negativa
de todo). Ademas, se produce
un deterioro del rendimiento
cognitivo (enlentecimiento) y
de la capacidad de concentra-
cion. Como sucede en otras en-
fermedades, la sintomatologia
difiere mucho de unos pacien-
tes a otros y varia durante su
evolucion y en relacion con el
tratamiento.

Sin embargo, con frecuencia
quienes padecen trastornos
depresivos tienden a no reco-

e Durante las primeras sema-
nas de inicio del tratamiento
procure no conducir. En este
momento es fundamental la
ayuda de las personas proxi-
mas al enfermo. No solo deben
animarle, sino ayudarle en sus
desplazamientos durante unos
dias.

* Evite el consumo de alcohol

y otras drogas cuando esté to-
mando un antidepresivoy, en
general, cualquier medicamento
con el pictograma medicamen-
tos y conduccion.

nocer su situacién y, por ello, a
no consultar con el médico. De
ahi que algunos paises hagan
campanas para su deteccion y
tratamiento.

Esuna enfermedad que pro-
duce sufrimiento y que debe
ser diagnosticada y tratada. Y,
por ello, desde el punto de vista

y conduce

 No se automedique sin
consultar con su médico o
farmacéutico.

 Tome siempre la medicacion.

o Si observa que la medicacidn
interfiere con una conduccion
segura, deje de conducir. Si
sufre somnolencia, vértigos, al-
teraciones del comportamiento,
temblor, alteraciones visuales...,
hable con su médico.

e Siga las indicaciones de su
médico y confie en él: saldrd de
la depresion.

de la seguridad vial, y la segu-
ridad en todos los campos —por
ejemplo, laboral—, se presta es-
pecial atencién a esta patologia
y la accidentalidad.

Las alteraciones del suefo,
ansiedad, déficit de atencidn,
aumento del tiempo de reac-
cién, o la indecisién son algu-
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...y, ademas, también toman...
% Medicacién concomitante

Quién consume antidepresivos
% Poblacién que consumié antidepresivos en 2016
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P MAS INFORMACION...

SE HA DISPENSADO Los antidepresivos se clasifi-
can en distintos grupos segun . H
ANTIDEPRESIVOS AL comeramamasneeny oer. LOS €fectos de los antidepresivos
5% DE LOS VARONES fil dg efectps,: aldversos:.aptide— Escilatopram 1
Y AL 12% DE LAS presivos triciclicos, Inhibidores  Nombre comercial: Cipralex®, Esertia®, y también varios prepa- |
Selectivos de la Recaptacién rados genéricos (especialidades farmacéuticas genéricas EFG):
MUJERES de Serotonina (fluoxetina Pro-  &sCitalopram EFG.

nos de los sintomas que en de-
terminadas fases de la enfer-
medad pueden interferir con la
capacidad de conducir.

TRATAMIENTO. Las perso-
nas diagnosticadas de depre-
sién reciben tratamiento farma-
colégicoy con frecuencia preci-
san también de psicoterapia. A
diferencia de otros tratamien-
tos, la mejoria clinica no apa-
rece hasta pasadas varias se-
manas desde €l inicio, y se pro-

zac®), sertralina, escitalopram
etc). Recientemente se han co-
mercializado farmacos como
la venlafaxina (Inhibidores de
la Recaptacion de Serotonina y
Noradrenalina) y la mirtazapina
(antidepresivo noradrenérgico y
serotonérgico especifico).

ANSIOLITICOS, HIPNO-
TICOS Y DEPRESION. A
gran parte de los pacientes con
depresién y en tratamiento con
antidepresivos —ver infogra-
fla— también se les prescribid

Preparados comerciales: De 5,10, 15y 20 mg paraadministracion. Porvia oral.
Efectos sobre la conduccién: Los medicamentos que contienen escitalopram
incluyen el picto%rama "Medicamentos y Conduccién” en el envase. El esci-
talopram esta incluido dentro de la categoria | del DRUID (influencia leve del
medicamento sobre la capacidad de conduccién).

Lo que dice el prospecto: Se aconseja que no conduzca o utilice maquina-
ria hasta que conozca como le puede afectar el consumo de escitalopram.

. . Mutatopas, Mrtotepne
Mirtazapina =
Nombre comercial: Afloyan®, Rexer® ytambién varios preparados ge-
néricos (especialidades farmacéuticas genéricas EFG): mirtazapina EFG.
Preparados comerciales: De 15, 30y 45 mg. Por via oral.

Efectos sobre la conduccidn: Los medicamentos que contienen mir-
tazapina incluyen el pictograma "Medicamentos y Conduccion” en el envase.
La mirtazapina estd incluida dentro de la categoria Il del DRUID (influencia
muy marcada del medicamento sobre la capacidad de conduccién).

Lo que dice el prospecto: La mirtazapina puede afectar su concentracién o
estado de alerta. Aseglrese de que sus facultades no estan afectadas antes
de conducir o utilizar maquinaria.

i i vantalanin_a retard
duce de manera progresiva. El  un ansiolitico (63,6% hombres, }ulc?nzll!?efg))rﬂggal: Dobupal®, Vandral®, Venlabrain® y también g i
tratamiento farmacolégico de-  60.9% mujeres) y/o un hipnoti- preparados genéricos (especialidades farmacéuticas genéricas EFG): N

be mantenerse durante varias
semanas o meses dependiendo
de la respuesta del paciente y
su situacion clinica. En ocasio-
nes una misma persona sufrira
varios episodios de trastornos
depresivos alo largo de su vida.

Los farmacos que se utilizan
para tratar la depresién se de-
nominan antidepresivos. Todos
los antidepresivos incluyen el
pictograma Medicamentos y
Conduccion.

co (17.5% hombres, 17.3% muje-
res). Esto se debe a que, con fre-
cuencia, los pacientes pueden
tener una elevada ansiedad y/o
trastornos del suefio. Desde el
punto de vista de la seguridad
vial, cuando alguien toma dos o
mas medicamentos con el pic-
tograma debe evitar conducir,
y en su caso, hacerlo con gran
precaucion. ks conveniente
hable de estos aspectos con
su médico y/o farmacéutico. ¢

Arafaxina® EFG, Dislaven® EFG, Flaxen® EFG, Levest® EFG y venlafaxina EFG.
Preparados comerciales: De 37,5, 75, 150 y 225 mg. Por via oral.

Efectos sobre la conduccion: Los medicamentos que contienen venlafaxina
incluyen el pictograma "Medicamentosy Conduccién” en el envase. Lavenla-
faxina esta incluida dentro de la categoria Il del DRUID (influencia moderada
del medicamento sobre la capacidad de conduccion).

Lo que dice el prospecto: No conduzca ni maneje herramientas o maquinas
hasta que sepa como le afecta este medicamento.

Para mas informacion:

https://www.aemps.gob.es/cima/fichasTecnicas.do?metodo=detalleForm
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CARTAS, E-MAILS,

REDES SOCIALES

En su revista n® 242/2017, en la

pagina 38, en el articulo (Sefia-
les de los Agentes) “Lenguaje de
gestos"; a pie de pagina hay una
foto de unagente con el brazo

levantado verticalmente y el sig-

nificado es ALTO AL FRENTE, ;es
correcta esta definicion o es "al-
to a todos los usuarios de la via

Rafael Pérez Nifiez

Respuesta: Algunos lectores nos
ha expresado, a través de llama-
das telefonicas, correos electrd-
nicos y de redes sociales, dudas
acerca de lo que indica la sefal de
un agente con el brazo levantado
verticalmente. El articulo 143.2
del Reglamento General de Cir-
culacién dice que: "a) Brazo levan-
tado verticalmente: obliga a dete-
nerse atodos los usuarios de la via
que se acerquen al agente, salvo
a los conductores que no puedan
hacerlo en condiciones de sequri-

Las cartas para esta seccién no
deben exceder de 12 lineas,
amaquina. Iran firmadas y
constard nombre, domicilio,
teléfono a ser posible, y DNI.
"Tréficoy Seguridad Vial" se
reserva el derecho a extractarlas
cuando lo considere necesario.
No se mantendra
correspondencia con los autores.
Los envios se realizaran a:

REVISTA "Tréfico y Seguridad
Vial". ¢/ Josefa Valcarcel, 44.
28027 MADRID.

Seccion CARTAS.

E-mail: jnmenendez@dgt.es

Trafico y Seguridad Vial

Por el carril-bici
obligatoriamente

Tengo varios amigos que tienen
bici de carretera, y yo les digo que
cuando hay carril-bici es obligato-
rio que circulen por él; pero ellos
van por la calzada por no estropear
las ruedas. Mi pregunta es jsi hay

carril-bici estdn obligados a circu-
lar por é1?- Patricia Cauhé Gomez
(Zaragoza).

Respuesta: El Reglamento General
de Circulacion (art. 36, apartado 1)
establece que los conductores de ve-
hiculos de traccion animal, vehiculos
especiales con masa maxima autoriza-

dad suficiente”.

Sin embargo, es necesario in-
terpretar el precepto de manera
que la sequridad juridica de los
conductores no comprometa, a
su vez, la integridad fisica de los
agentes de la autoridad. Por este
motivo, en las carreteras de doble
sentido, el agente de la Guardia Ci-
vil se sittia en los arcenes, cuando
son practicables, o en la parte ex-
teriorde la calzada para realizar es-
tas sefiales. Esto es perfectamente
entendible, ya que no pueden ver
qué hacen o cémo reaccionan los
vehiculos que se acercan por de-
trds. Por ello, se entiende que di-
chasefalsolo obligaa detenerse a
los conductores que se acercan de
frente al agente, quien con el otro
brazo le puede indicar donde de-
tenerse. De hecho, siquisieran de-
tenerlacirculacion de ambos senti-
dos, la patrulla de la Guardia Civil
situariaa un agente en cada lateral
de lavia, sefializando con un brazo
levantado verticalmente a los con-
ductores que se acerquen desde
cada sentido de la circulacién.

danosuperiora 3.500 kilogramos, ci-
clos, ciclomotores, vehiculos para per-
sonas de movilidad reducida o vehicu-
los en sequimiento de ciclistas, en el
caso de que no exista via o parte de
ella que les esté especialmente desti-
nada, circularan porel arcén de su de-
recha, sifuera transitable y suficiente
para cada uno de éstos, y, sino lo fue-
13, utilizaran la parte imprescindible
de la calzada.

En conclusion, existiendo carril bici,
como via o parte de ella que les esta
especialmente reservada, se debera
circular por él.

Reparen el firme

Soy un vecino de la ciudad de Irtin,
en San Sebastian, que, por razones
de trabajo, acude cada dia desde
ésta a la capital, atravieso dicha
ciudad hasta llegar a la autopista

y contintio camino. Desde mi casa
ala autopista hay ocho rotondas,



todas a cual mas bonita y muy ne-
cesarias, pero en la del término de
Ventas por dos veces mi coche ha
patinado sin mas. La primera vez
no pasé nada, pero ayer, y debido
al estado del firme, mi coche dio
un giro de 360°, quedando abso-
lutamente encima de la acera que
bordea la rotonda. Por suerte no
pasé nada tampoco esta vez, pero

me pregunto si tiene que haber fa-

llecidos por no reparar el peralte.
Se trata solo de eso, pero de gran

Permiso caducado

Siacudo a las oficinas de la DGT
para renovar el permiso de circu-
lacion habiendo transcurrido el

plazo de renovacidn, ;directamen-

te se me sancionarfa por realizar
la gestidn fuera de plazo, 0 solo
en el caso de que fuese circulan-
do con la documentacién cadu-
cada? ;En qué situaciones se me
sancionaria y con qué cantidad se
haria si la demora en la renova-
cién excediese de algin umbral

trascendencia para los usuarios.
Es una sugerencia que espero que,
por su importancia, pueda ser sub-
sanada cuanto antes, alli no hay
aviso jamds del estado.- Luis Séez.

Nota de la Redaccion: El estado de
las vias es una responsabilidad del
titular de las mismas, que es quien
se encarga de mejorar o arreglar el
estado del firme y de la sefializacion.
Existen unas carreteras que son de
titularidad del Estado, cuyo mante-
nimiento corresponde al Ministerio

de tiempo?-José Luis Gonzalez.
Madrid.

Respuesta: La presentacion de la
solicitud de prérroga de su permiso
de conduccion fuera de plazo no es
objeto de sancion; ahora bien, si su
permiso ha caducado no podrd con-
ducir y si lo hace, comete una infrac-
cion por la que le podrdn sancionar
por haber vencido su vigencia y no
estar autorizado para su utilizacion
(art. 12.4 del Reglamento General de
Conductores).

de Fomento, mientras que otras vias
son de titularidad municipal, auto-
némica o de las diputaciones pro-
vinciales y es a estos organismos
a quien corresponderia su arreglo.

Mascota y coches biplaza

Tengo unas dudas sobre el trans-
porte del perro en el coche. ;Se
puede llevar a tu propio perro en
el coche con el cinturén (homolo-
gado) para perros sin necesidad de
transportin?

Y siesasi, ;puedo llevarlo en el
asiento del copiloto? En mi caso es
porque mi coche es un biplaza y no
tiene asientos traseros ni maletero.
He leido en el BOE que tti puedes
levar a tu mascota siempre y cuan-
do no entre de tu ‘zona’ de conduc-
cién o interfiera en ello.- Sergio
Giner Adrian.

Respuesta: Como conductor de un
vehiculo estd obligado a mantener
su propia libertad de movimientos,
el campo necesario de visién y la
atencion permanente a la conduc

¢Existe esta seiial?

La sefial que les adjun-
to, ;aparece como
tal en el Codigo de
Circulacién?Y, en

el caso de que no
sea legal, ;puede
un ayuntamiento
usarlay multara

las autocaravanas
por estacionar legal-
mente en su ayunta-
miento?- X. L. Mouri-
fio. Santiago de Compos-
tela (A Coruiia).

Respuesta: La sealizacion de
las vias no es competencia de la
Direccion General de Tréfico, co-
rrespondiendo al titular de la via
concretalas decisiones relativas a
laseAalizacion ajustada al Catalo-
go Oficial de Senales de la Circula-
cion y Marcas Viales, de acuerdo

cién que garanticen su propia sequri-
dad, la del resto de ocupantes del ve-
hiculo y las de los demads usuarios de
la via. Deberd cuidar especialmente
de mantener la posicion adecuada y
la adecuada colocacién de los objetos
oanimales transportados para que no
haya interferencias entre el conductor
y cualquiera de ellos (art. 13 de la Ley
de Sequridad Vial y art. 18 del Regla-
mento General de Circulacion).

Portanto, podré llevara su perroen el
vehiculo siempre que vaya sujeto ade-
cuadamente para que no resulte pro-
yectado en caso de frenazo o acciden-
te y asi evitar cualquier interferencia.

con las reglamentaciones y reco-
mendaciones internacionales en
la materia (art. 55 de la Ley de Se-
guridad Vial y art. 134 del Regla-
mento General de Circulacién).

En el supuesto planteado, la se-
fial colocada no estd recogida en
la normativa vigente.
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CONTESTADAS EN
REDES SOCIALES

MOTO Y CAMARA

Recientemente he adquirido una mo-
to. Y estoy tratando de averiguar si

es legal llevar o no una Gopro, para
grabar rutas, paisajes y demds (para
nada pretendo grabar temeridades ni
nada parecido). Para mi uso personal.
Leyendo por internet encuentro mu-
chas contradicciones. -M. M.

Ly lunas tintadas

Mi hijo se ha sacado el carné de
conduciry tiene que llevar una L
(de novel). Como tenemos la lune-
ta tintada, ha tenido que poner una
pegatina de la L por fuera del cris-
tal. Debemos compartir el coche. Si
me paran los agentes y conduzco
yo (que no soy novato), jme denun-
ciaran? -Lourdes Torres.

Respuesta: £l Anexo Xl del Regla-
mento General de Vehiculos, al requ-
lar la sefal V- 13 (conductor novel), in-
dica que deberd ir situada en la parte
posterior izquierda del vehiculo, en
sitio visible, no especificando donde,
podré colocarla, tanto en el interior
como en el exterior, mediante algtn
sistema que permita su colocacién y

Respuesta: Puede llevar la cdamara siempre y cuando lo haga de forma
que no suponga una distraccion ni la manipule mientras conduce, ya
que esto pondria en peligro la sequridad vial. Llevar la cdmara no estd
prohibido.

Si quien conduce es usted, debe reti-
rarla, porque de lo contrario podran
sancionarle por circular llevando ins-
taladas sefiales para dar a conocer a
los usuarios circunstancias o caracte-
risticas relativas al conductor que no
seajustan alo establecido reglamen-
tariamente (art. 18 del Reglamento

MOTO EN EL
EXTRANJERO

Me gustaria saber si con el carné

retirada cuando proceda. General de Vehiculos). By més de 3 afios de antigiedad
es posible ira otro pais de la comu-
nidad europea en moto de 125 cc,
OGuardia CivI O & Segunr igual que estd permitido en Espa-

fia. ;0 es imprescindible para salir
fuera del territorio espafol tener el
A1?-1AR.

Respuesta: Solo en Espafa se puede conducir una moto con el carné B
y 3afios de antigiiedad. Si quiere conducir estas motos fuera del territo-
rio espariol, efectivamente, necesitard el carné A.

PRESENTAR UN RECURSO

Quisiera mandar o remitir via mail un recurso de alzada con toda su do-
cumentacion, pero no encuentro ninguna direccion de correo electro-
nico donde hacerlo. ;Podrian facilitar alguna, por favor?

En carretera las bicis pueden circular en fila
de a 2 pegados a la derecha

Al adelantar no olvides el 1°'50

#DaVida

Respuesta: Puede presentar un recurso a través de nuestra web,
aqui: https://sede.dgt.gob.es/es/tramites-y-multas/presenta-
cion-escritos-y-comunicaciones/presentacion-escritos/ o en
nuestras jefaturas provinciales o registros piblicos.

CONSERVAR LA MATRICULA
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Arcén practicable y bicis
Os remito el 'tuit' con la foto de
unos ciclistas que publicé Guar-
dia Civil en redes sociales. La con-
juncién de grupo y vestuario son
modélicos; no asi la utilizacién de
la via.

Elart. 36 del Reglamento, en la
seccion 3° Arcenes, obliga a los
conductores de ciclos a su utiliza-
cion “si fuera transitable y suficien-
te para cada uno de éstos"y hay
que entender a todos, no unos si'y
otros no como en la foto.

Siel arcén es transitable y suficien-
te para los dos de la derecha, todos
-vayan los que vayan- deben cir-
cular por el mismo arcén uno tras
otro 0 en columna de a dos en el
caso de las bicicletas.

La excepcion, descensos prolonga-
dos con curvas, pudiendo abando-

Trafico y Seguridad Vial

narlo y circular por la parte derecha
de la calzada. -Juan José Mota
Pliego. Ibi (Alicante).

Respuesta: £/ Reglamento Gene-
ral de Circulacion (art. 36.2) esta-
blece que en los descensos prolon-
gados con curvas, cuando razones
de sequridad lo permitan, los
conductores de bicicletas podran
abandonarel arcén y circular por
la parte derecha de la calzada que
necesiten. También podréan hacer-
lo en columna de a dos, orillan-
dose todo lo posible al extremo
derecho de la via y colocandose en
hilera en tramos sin visibilidad, y
cuando formen aglomeraciones
de tréfico.

En las autovias sdlo podrdn circular
por el arcén, sin invadir la calzada en
ningun caso.

Tengo que dar de baja mi coche portraslado a otro pais. ;Hay alguna
forma de conservar el nimero de matricula para cuando vuelva a Espa-

fia (probablemente en 2 6 3 afios)?

Respuesta: No hay problema. En estos casos siempre se conserva la
matricula. Cuando vuelva y lo rehabilite, tendrd la misma matricula.

TRANSFERIR SIN DAR DE ALTA

¢Se puede transferir un vehiculo dado de baja temporal sin darlo de

alta?

Respuesta: Necesita darlo de alta para transferirlo. Puede hacer los dps

trdmites a la vez pidiendo cita previa en tu jefatura.

TASAY PAGO POR CORREOS

Alintentar efectuar el pago de una sancién por corres (entidad cola-
boradora) me quieren cobrar 5,88 euros de gestién de pago. ;Es esto

legal?

Respuesta: Si. Es legal. Es la tasa que cobra Correos por este ser-
vicio. Pero tienes otros medios gratuitos para pagar una sancion:
https://sede.dgt.gob.es/.../alguna-multa/pago-de-multas/



TRAMITES

Transferencia

de un vehiculo
por herencia

Cuando heredamos un vehi-
culo es obligatorio realizar
una transferencia por he-
rencia, un tramite para mo-
dificar la titularidad del vehi-
culo de la persona fallecida al
heredero.

Documentacion necesaria:

e Solicitud en impreso oficial
para cambios de titular.

e DNI, pasaporte o tarjeta
de residencia en vigor del
interesado.

e Tasa de transferencia pa-
gada (54 €).

¢ Liquidacién del Impuesto
de Sucesiones (varia por
comunidades auténomas).

e Escritura de herencia en la
que figure el vehiculo y el
beneficiario.

¢Puedo circular con él1?

Estéd permitido circular con
un vehiculo heredado duran-
te el periodo de tramitacion
de la transferencia, siempre

que toda su documentacion
esté en regla.

¢Y puedo venderlo?

Para vender un vehiculo here-
dado, primero hay cambiar la
titularidad a la del heredero y
después tramitar la venta. Es
decir, se han de realizar dos

transferencias.

Recuerde:

e Antes de realizar su
trdmite, pida cita previa
en www.dgt.es, en su
Jefatura de Tréafico o en
el teléfono 060.

e Bl pago de tasas en las
Jefaturas solo es posible
con tarjeta bancaria.

Teléefonos e Informacion g " B Tasas 2017 @

Emergencias toda Espafia:

112

Informacion trafico:

011 www.dgt.es/

Atencidn a las victimas + informacion administrativa:
060 http://administracion.gob.es/

Centro de recogida de vehiculos fuera de uso
http://www.sigrauto.com

Yen www.dgt.es/es/ ...
Estaciones ITV

http://info.dgt.es/ITVS_

Informacion de carretera

direcciones

... el-trafico/ o http://infocar.dgt.es/etraffic/

Jefaturas de Tréfico

http://info.dgt.es/jefaturasprovinciales

Centro de reconocimiento de conductores
http://info.dgt.es/CentrosReconocimiento

Matriculaciones sept.-oct. 2017

Turismos

26.065

o

Motocicletas  Furgonetas y Camiones

Ultima Matricula
(16/11/2017)

E ko ]

Matriculacion automaviles

Prérroga permisos y

(Permiso de circulacidn) 96,80 € licencias conduccion (**) 23,80 ¢
Matriculacion ciclomotor Revisiones hasta 1 afio
(Licencia Circulacion) 27,00€ (80% descuento) 4,80¢
Permi | Revisiones hasta 2 afios
erm!sos‘tempora esy (60% descuento) 9,50 €
autorizaciones especiales 20,00¢ . B
Revisiones hasta 3 afios
Cambios en la titularidad del (40% descuento) 14,30€
Permiso de Circulacion Revisiones hasta 4 afios
(Transferencia) 54,00 € (20% descuento) 19,00¢
Examen conduccion (Permisos) 91,20€  Duplicado permisos y licencias
Lo conduccion y circulacion 20,20 €
Examen conduccion (Licencias) 43,20 €
Obtencién de permisos Anotacion resultado ITV registro
por pérdida de puntos 28,00 € Jefatura Central Tréfico 4,00¢€
Anotaciones en los expedientes, Otras autorizaciones otorgadas
suministro de datos (Certificacidn, por el organismo
cotejo y desglose de documentos) 8,40 € (Permiso internacional,...) 10,20€

(*)No se cobra tasa por la baja de vehiculos de mas de 15 afios de antigiiedad ni por
los entregados en Centros de Recogida de Vehiculos fuera de uso autorizados.

Los mayores de 70 afos que soliciten prérroga de vigencia del permiso u otra
autorizacion administrativa para conducir de la que sean titulares estan exentos del pago
de la tasa. Quien, por razones psicofisicas, tenga que renovar sus permisos y/o licencias
cada 4 afios 0 menos tendrd, en funcion del plazo, diferentes reducciones que deberd

consultar en las jefaturas de Tréfico.

(**) En funcion del periodo de revision la tasa tiene descuentos de hasta el 80% a

quienes se revisen cada afio.

243 e diciembre / 2017
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