CERCA DE 1.000
KILOMETROS
PARALA
CIRCULACION DE
CICLISTAS SIN LOS
PELIGROS DEL
TRAFICO
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Cerca de 1.000 kilometros de vias para ciclistas, sin
automoviles y por anadidura sin accidentes, integradas en el
entorno, con trazados poco exigentes... No es el paraiso, son
las Vias Verdes, una alternativa a la circulacion por carretera,
ultimamente tan discutida como consecuencia, entre otros, del
gravisimo accidente de los hermanos Otxoa.

os datos de |a Direccion Gene-

ral de Trafico (DGT) indican

que laaccidentalidad de ciclis-

tas en carretera esta descen-

diendo en los ultimos afios

—93 muertos en 1997 frente a los 56

de 2000—-. Sin embargo, la Opinidn

PuUblica percibe esta actividad como

peligrosa. Sin duda, la implicacion

de ciclistas famosos en |los acciden-

tes de tréfico —los Ultimos, Ricardo

(fallecido) y Javier Otxoa (aln recu-

perandose)— y la desproporciéon de

fuerzas entre ciclistay automovil tie-
nen mucho que ver en ello.

Cadafin de semanasae alacarrete-

raun nimero de ciclistas dificil de de-

terminar, que agunas fuentes fijan en
200.000. Sin embargo, en 1995, un es-
tudio del Consgjo Superior de Depor-
tes sobre los hébitos deportivos de los
egparoles fijo en /1,2 millones & nu-
mero de personas que sale en bicicleta
cada fin de semana, en especia los de
buen tiempo. Una cifra muchas veces
integrada por gente sin suficiente do-
minio de labici ni mentalizacion, ein-
cluso por nifiosy jévenes que, ssimple-
mente, la utilizan para hacer una ex-
cursiéon y que dificilmente piensan
que puede ser su Ultima salida.
Algunos aficionados al ciclismo ya
habian cambiado las bicicletas de ca-
rretera por las de montafa, pero és-
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TODAS LAS VIiAS VERDES
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DEL ACEITE (Jaén-Luque): 65 kms.
@ (OBRAS) 953 24 80 00

[JLOS ALCORES (Alcala de Guadaira-
Carmona): 25 kms.
EEE 95 568 22 00

[ LA CAMPINA (Cérdoba-Marchena):
91 kms.
E I 957 49 99 00

O ITALICA (Sevilla-Gerena-Aznalcéllar);
30 + 37 kms.
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kms. @ EIE 959 47 09 88

[ DE LA SIERRA (Bornos-Olvera): 56
kms. @ EIE 956 13 63 72

[1SIERRA NEVADA (Giliejar-Sierra y
Barranco de San Juan): 6 kms.
EEIE 958 22 35 27
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LA CAMOCHA (La Camocha-Tremaiies
[Gijon]): 7 kms.
E 12 985 34 60 46

DEL OSO (Entrago-Tufoén con ramal
de Caranga a embalse Valdemurio): 22 +
4 kms.

[E12 985 76 15 34
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[JESLA (Valencia de Don Juan-Medina de
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ACONDICIONADAS. Las vias se estan acondicionando para uso por bicis, peatones y jinetes.

tas exigen, por el trazado de los ca-
minos, un esfuerzo que no esta al al-
cance de todos.

Ahora existe otra alternativa —las
Vias Verdes— con una ventaja afiadi-
da para la seguridad: esta prohibida
la circulacion de automoviles. Las
Vias Verdes surgen en 1993 de la
colaboracion del Ministerio de Obras
Plblicas, Transporte y Medioam-
biente, RENFE, FEVE y la Funda-
cion de los Ferrocarriles Espanioles,
con participacion de comunidades
autonomas, diputaciones, ayunta-
mientos, grupos ciclistas, ecologistas
y colectivos ciudadanos. El objetivo
era reutilizar més de 7.000 kil6éme-
tros de lineas férreas fuera de servi-
cio con fines ecoturisticos, evitar que
caigan en el olvido y desaparezca es-
te patrimonio.

Kilometros soélo para ciclistas

“ En Espafia, existen —segun Car-
men Aycart, Coordinadora de Vias
Verdes de la Fundacion de los Ferro-
carriles Espafioles— mas de 1.000 ki-
|6metros de antiguos trazados ferro-
viarios acondicionados como Vias
Verdes” . El acondicionamiento se
realiza para bicicletas, paseantes —in-
cluso minusvalidos-vy jinetes, lo que
“representa un claro apoyo a la cul-
tura dela bicicleta” . Asi, los mas de
43 recorridos, de distinta longitud,
repartidos por toda Espafia, con un
dato comun: su comodidad (ninguna
pendiente supera el 3%). “ Ademas

Jordi Marti, portavoz de CIU:
“Bicicletas y coches
deben coincidir lo
menos posible”

Jordi Marti —que practica el ciclismo
siempre que puede- es diputado y
portavoz de Deportes y Medioambiente
del grupo parlamentario de Convergencia
i Uni¢ (CiU), que ha presentado una
Proposicion no de Ley que insta al
Gobierno a poner en marcha una Red
Ciclista Estatal.

- {Por qué presentan esta iniciativa?

- Fue nuestro compromiso en las pasadas
elecciones. Ademas, acordamos con
varios colectivos de ciclistas recoger sus
planteamientos, pero instando al
Gobierno sélo a realizar la Red, sin entrar
en detalles.

- (Dan mucha importancia a la seguridad
de los ciclistas...?

- Si, aunque algunos colectivos ciclistas
no estan de acuerdo con alguna exigencia
de la Ley, creo que cualquier medida que
se apruebe -modificaciones a la Ley de
Seguridad Vial y otras iniciativas
paralelas-y la aparicion de una red de
ciclistas de uso exclusivo, suman para su
seguridad.

- Esta Red, ¢debe ser exclusiva para
ciclistas o utilizar vias abiertas al trafico?

—explica Aycart—, estan muy bien in-
tegradas en el paisaje, no se produ-
ce una nueva intervencion en la Na-
turaleza y penetran en los cascos ur-
banos”, satisfaciendo la demanda
paracircular en bici desde las urbes.
El coste global estimado para la
puesta en marcha de las Vias Verdes

5 RESULTADO sl NO  DESCONOCIDO
ACCIDENTADOS. (afio [aELEIET 42.90a2.9 L]
2000. Accidentes Herido grave 100 0 0
“nortales) Total 304 609 87
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PATRIMONIO. Para mantener el ‘ambiente’ ferroviario, se usan traviesas para la sefializacion.

- Las posturas
realizables son las
mixtas. Una buena
parte de la Red debe
ser de uso exclusivo
de ciclistas, pero si
queremos que ésta
esté interconectada,
debe usar vias
abiertas al trafico. Lo
que debemos intentar es que se trate del
menor kilometraje posible.

- Y en las vias en las que convivan
ciclistas y automovilistas, ;qué medidas
habria que tomar para mejorar la
seguridad de los primeros?

- Habria que recurrir a las campanas
permanentes de concienciacion, pero no
solo de ambito estatal, sino también
autonomico. En las vias ‘mixtas’, colocar
una senalizacion clara que de preferencia
al ciclista; mejorar mucho su
mantenimiento -no como ahora, que,
muchas veces, el arcén es
impracticable...- y adecuarlas a las
caracteristicas de la circulacion de
ciclistas.

- {Qué opina sobre el uso del casco?

- Sé que la mayoria de las entidades de
ciclistas son contrarias, pero creo que
cuantas mas medidas de seguridad se
tomen, mejor. El casco es positivo y su
uso, en especial en las vias mixtas, es
importante.

Verdes esta prohibida la

circulacion de
automoviles, lo que las
convierte en rutas mas
seguras

asciende a 5.000 millones de pesetas,
pero es dificil calcular el coste de
acondicionar cada kilémetro. La Fun-
dacion de los Ferrocarriles Esparioles
calcula’5 millones de ptas’/km, aunque
lacifraoscilaen funcion del trazado.

Apenas existen datos sobre el uso
de estas vias. Xavier Corominas, co-
ordinador del Consorcio de las Vias
Verdes del Carrilet y Cami de Ferro,
estima que 60.000 personas cada afo
usan cada via. No obstante, una en-
cuesta realizada en verano revel6 que
el tramo de Sant Feliu de Guixols lo
utilizan “ hasta 1.000 personas cada
dia en los meses de verano” .

Su caracteristica méas importante es
que “su discurrir algjado de las ca-
rreteras les proporciona un elevado
nivel de seguridad —explican en la
Fundacion de los Ferrocarriles Espa
fioles-. Las Vias Verdes eliminan el
perpetuo riesgo de accidente de trafi-
€O que sufren ciclistas y caminantes
enlas carreteras o vias urbanas’ .

En 1999, dltimo afio del que la
DGT dispone de datos cerrados, en
carretera murieron 96 ciclistas, 390
resultaron heridos graves y 510, le-
ves. Segun datos provisionales, en
2000 la cifra bgjé a 58 muertos —a
mas baja de los ultimos 5 afios—,
muy por debajo de los 76 de 1996, €l
dato mas bajo registrado.

El 41,4 por 100 de los ciclistas que
sufrieron accidentes no cometié nin-
guna infraccion. Las més habituales
son: conduccion distraida (8,4%), gi-
ros incorrectos (7,9%), velocidad ina-
decuado o saltarse un stop (4,5%).

La gravedad de los ultimos acci-
dentes reabri6 el debate sobre la cir-
culacion de ciclistas por carretera.
Mientras se aprueba la modificacion
del Reglamento de Circulacion y se
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Toralles): 12 kms. @@ 972
70 23 51

CARRILET (Olot-Girona): 54 kms. @[3
972 20 84 01

COSTA BRAVA (Girona-Sant Felii de
Guixols): 39 kms. @@ 972 20 84 01

DE LA TERRA ALTA (Arnes-Lledo-Pinell
de Brai): 24 kms. @2 977 42 18 00

G\ e/
/' 4. S. Tirso
1 \'illﬁudr[za
I’( v
; /
V2

;
=

[EO (S. Tirso de Abres [Asturias]-
Villaodriz [Galicial): 12 kms.
3 985 63 44 02

e
(PRillamaniaRsstatnia

.\.
..,W\/’Yehra
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[JGUADARRAMA (Méstoles-Villamanta):
23 kms. G FIE 91 81102 71

TAJUNA (Morata de Tajuiia-Yebra): 42
kms. @E 91580 22 00
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DEL NOROESTE (Bafnos de Mula-Caravaca
de la Cruz): 48 kms. 1 EX[2 968 65 44 34
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[ BIDASOA
(Santesteban-
Endarlatza): 29
kms. @3

948 45 00 17

0 FOZ DE
LUMBIER
(Liédena-
Lumbier): 6 kms.
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948 22 07 41
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(Ortuella-Galdames): 15 kms.
EEE 94 650 41 54

[1ZADORRA (Vitoria-Pto. de Arlaban):
16 kms.
@0 945 16 11 00

CIDACOS
(Calahorra-
Arnedillo):
34 kms. 3
@& 941
38 39 88

PREJANO
(Estac. de

Arnedillo-Préjano): 5
kms. @E

RIO OJA (Haro-Ezcaray): 36 kms. @ El
@ (OBRAS) 941 31 27 26

&, VARLERNCIARA

00JOS
NEGROS (Torres-
Torres y Cella):
139 kms. @ EI 2

l 964 35 98 83-
Curmues orres-Torres 978 80 10 00
Puzol
LA SAFOR
Wieies \ ™™ G andia-Oliva): 7
Alewy Jandia s @@
) 2 96 287 77 88
0 MAIGMO (Alcoy-

Agost): 68 kms. OBRAS
EHEIE 965 54 52 11

[ SERPIS (Muro de Alcoy-
Gandia): 40 kms. @12
96 287 77 88/965 53 20 71

[0 XIXARRA (Yecla [Murcial-Alcoy
[Alicante]): 86 kms. @ EI[2 96 580 11 50

XURRA (Valencia-Puzol): 15 kms.
= 96 369 79 32
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INTEGRADAS. Se ha procurado mantener la perfecta integracion en el entorno.

La Red de los ciclistas

CONBICI (Coordinadora de Defensa de
la Bici) present6 en marzo su Red
Ciclista Basica y una ley de Adaptacion
de las Vias Publicas al Uso de la
Bicicleta, ambos, en parte, recogidos
por CiU en su proposicion.

Para CONBICI, el diseno de las vias en
Espana -“condicionado por las
necesidades del creciente trafico de
automoviles”- las convierte en “cada
vez mas peligrosas” para los usuarios

no motorizados e insiste en adaptar las actuales a
la circulacion de bicis y en que se les permita

- — Rutas propuestas — Rutas existentes

circular por las autovias sin alternativa, senalizandolas.

Los objetivos de su Red (ver mapa) -basada en infraestructuras existentes: Vias
Verdes, carriles-bici...- son, entre otros, incrementar la seguridad vial y el nimero
de ciclistas; mejorar la salud de la poblacion; impulsar la economia sostenible de
zonas desfavorecidas; descongestionar el trafico motorizado; y conectar y mejorar
las vias ciclistas existentes, entre si y con la red internacional. Segiin CONBICI, “una
red de vias especificas o prioritarias para ciclistas permitira aliviar la presion de los
automaviles sobre las personas que usan la bici, disminuyendo los accidentes

graves y mortales de ciclistas”.

200

gustaalaley so-
bre Adaptacion de
las Normas de
Circulacion a la
Préactica del Ci-
clismo, el Grupo
Catalan en el Con-
greso present6 una
proposicion no de
Ley que insta a Gobierno a que, en
un afno, estudie la viabilidad de una
Red Ciclista. La iniciativa, segin su
portavoz, Jordi Marti, se debe “ al in-
cremento del nimero de accidentes
de ciclistas y, en especial, por su
trascendencia en los medios de co-
municacion” y nace para “ equipa-
rarnos a los paises europeos con
trayectoria de uso y promocion de la
bici. De hecho, Espafia es casi el
Unico pais de la Union Europea que

TRAFICO. Mayo-junio 2001

WO

/3;;;§
Se @"0@9 recuperado
mas de 1.000 kilometros
de vias férreas

fuera de uso

no tiene una red
minima para ci-
clistas”. Para
Marti, la Red
debe construirse
con el acuerdo
de usuarios y
Comunidades
Auténomas y
“ conectar se mediante redes secunda-
rias’, compatibilizar el uso profesio-
nal con € cicloturistay “ ser interur-
bana” . Ademés, Jordi Marti fue taxa-
tivo: “ Sobre la seguridad vial de los
ciclistas hay una gran sensibilidad
de la ciudadania y de todos los gru-
pos parlamentarios’ . [

web www.viasverdes.com
(También hay dos “Guias de Vi-
as Verdes”, editadas por Anaya).



