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I1. INTRODUCCION Y METODOLOGIA
) ek R

EL CAMBIO EN LOS LIMITES DE VELOCIDAD

Ante el inminente cambio en el Reglamento General de Circulacion que establece nuevos limites de velocidad
tanto en las ciudades como en las autopistas, autovias y carreteras secundarias, el RACE se ha planteado un
estudio para medir la opinion que genera este cambio entre los conductores esparioles.

¢, Los conductores estan a favor ¢Los conductores estan a favor
o G @O FR AT AR [ ¢, Qué impacto puede tener este 0 en contra de reducir la

e T e , qumento o_Ie_ la veIocid,ad velgcidad a 11_0 km/h en

maxima permitida en el numero autovias y autopistas cuando
de accidentes? las condiciones climatologicas

y de circulacion desfavorables
lo aconsejen?

autopistas / autovias en
condiciones normales de
climatologia y circulacion?

¢ Los conductores estan a favor
0 en contra de disminuir la
velocidad maxima permitida de

¢, Qué impacto puede tener esta
reduccion de la velocidad
maxima permitida en el niUmero
de accidentes?

¢, Que nivel de seguridad se
percibe en los distintos tipos de

100 a 90 km/h en las carreteras

vias publicas?
convencionales?
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METODOLOGIA

Ficha técnica:

AMBITO: Nacional (a excepcion de Ceuta y Melilla).

* UNIVERSO: Conductores habituales y residentes en Espafia.

» TIPO DE ENTREVISTA: CAWI (Computer Assisted Web Interviews).
» METODO DE MUESTREOQ: Aleatorio simple.

* MUESTRA: 876 casos.

« DISTRIBUCION DE LA MUESTRA: Se han establecido cuotas proporcionales en funcién de sexo y CC.AA. (con una

sobremuestra en Comunidad Valenciana y Pais Vasco). Ademas, se han establecido cuotas no proporcionales en

funcion de la edad. Los datos han sido ponderados para la obtencion de resultados representativos.

e ERROR MUESTRAL: Para un nivel de confianza del 95,5 % y en las condiciones habituales de muestreo p=q=50%, el

margen de error para el total de la muestra sin segmentar seria de +3,36%.

e CUESTIONARIO: Estructurado y de una duracién aproximada de 7 minutos.
« TRATAMIENTO ESTADISTICO: Tabulacion simple y cruzada de frecuencias.

e CONTROL DE CALIDAD: De acuerdo a la Norma ISO 20525 y el Cédigo CCl/ Esomar.

Alo largo del informe, las diferencias estadisticamente significativas respecto al total se marcan de la siguiente manera;
Porcentaje significativamente superior a la media del total de los encuestados
yl( Porcentaje significativamente inferior a la media del total de los encuestados
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DISTRIBUCION MUESTRAL

® @
59,206 6,5%
Media Hombre = 44,70 afios 42 40 afos
26.4% Media: 43,76 afios
22.1%
14 7%
9.0% 4,2%

mDe 18aZdafios mDe25a34afios De 35 a 44 afios
De 45 a b4 afios De 55 a 64 afios De 65 0 méas afios
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EN LOS LIMITES DE VELOCIDAD
EN AUTOPISTAS Y AUTOVIAS
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ACTITUD ANTE LA SUBIDA DE VELOCIDAD PERMITIDA A
130 KM/H EN...

v" Ocho de cada diez conductores se muestra a favor de subir la velocidad a 130 km/ h. en autopistas / autovias.
v" Aunque no llegan a marcar una diferencia estadisticamente significativa, los vascos son los méas favorables a la subida. En el polo opuesto, se sitlan los valencianos.

... EN AUTOPISTAS ... EN AUTOVIAS
TOTAL MUESTRA 81.2% 5 4%, TOTAL MUESTRA 79.8% 41%
(876 casos) (876 casos)
Andalucia 79 2% 3.9% Andalucia 79 5% 3.5%
(145 casos) (145 casos)
Catalufa 83,9% 6,5% Catalufa 77.5% 2,3%
(126 casos) (126 casos)
Madrid 81,8% 2,5% Madrid 79,9% 2,5%
(103 casos) (103 casos)
C. Valenciana 70,9% 8.4% C. Valenciana 72,4% 3.6%
(100 casos) (100 casos)
P. Vasco 91,0% 3 2.7% P. Vasco 90,0% ¢ 31%
(100 casos) (100 casos)
Resto 82,6% 6,2% Resto 81,7% 5,9%
(302 casos) (302 casos)
mAfavor mEncontra = MNosabe mAfavor mEncontra = Nosabe
P.7. ¢ Esta usted a favor o en contra de subir la velocidad maxima permitida a 130 km/h en P.8. ¢Esta a favor o en contra de subir la velocidad maxima permitida a 130 km/h en
autopistas (ya sean libres o de peaje), en condiciones normales de climatologia y circulacion? autovias, en condiciones normales de climatologia y circulacion?

Base: Total Muestra (876 casos)
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) PROFUNDIZACION: Actitud ante la subida de velocidad

permitida a 130 km/h...

.. EN AUTOPISTAS

; Hombre
SEGUN (518 casos) 87 0% 3 2%1!
oo Mujer
(358 cas!os) 72.8% r 87%

(13178055025? 81,8% 5 6%
ey 5,8%
SEGUN i S 6.6%
2 T T
15738 20%
B3 17.9%

SEGUN PERCEPCION

DEL IMPACTO QUE Aur(qggnggsgésg\ A 13,3% 4
TENDRA LA SUBIDAEN - No aumentarén [l 1.6%
EL NUMERO DE (606 casos)
ACCIDENTES mAfavor mEnconfra = MNosabe

P.7. ¢ Esta usted a favor o en contra de subir la velocidad maxima permitida a 130 km/h en autopistas (ya sean libres o de

peaje), en condiciones normales de climatologia y circulacion?

Base: Total Muestra (876 casos)
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. EN AUTOVIAS

Hombre A
(518 casos) 85 1% 2,8%
uler 70,7% $ 6,0%

(358 casos)

oms 81,8% 5,1%
a6 2ascd) 6,0%
16h s 4.8%
6wy 41%
157284 0,4%V
Rs2Ams 27%

Aumentaran 0 &
(163 casos) il A 8,9%
No aumentaran 96.3% ¥ 05% |

(606 casos)

m A favor En contra No sabe

P.8. ¢ Esta a favor o en contra de subir la velocidad maxima permitida
a 130 km/h en autovias, en condiciones normales de climatologia y
circulacion?
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¢ SON LAS AUTOPISTAS LAS VIAS MEJOR PREPARADAS
PARA CIRCULAR CON SEGURIDAD A 130 KM/H?

v En cuanto a las mejores vias para circular con seguridad a 130 km/h, mas de la mitad de los conductores considera que autopistas y autovias estan igual de preparadas .
v’ En Catalufia, aumenta el nimero de los que consideran que las autopistas son las carreteras mejor preparadas para soportar un aumento del limite de velocidad sin
afectar a la seguridad (47,4% vs. 35,5% a nivel general).

TOTAL MUESTRA 35.5% 54,3% 42
(876 casos)
Andalucia 40 1% 53,3% 1

(145 casos) : :

Catalufa 47 4% 45,2% 2,2
(126 casos)
Madrid 32,5% 58,6%
(103 casos)

C. Valenciana 28.9% 61,9%

(100 casos)

P. Vasco 37.3% 44 8% 0
(100 casos)

Resto 31,0% 56,0%

(302 casos)

W Las autopistas estan mejor M Las autopistas y autovias Las autopistas estan peor MNo sabe
preparadas que las autovias estanigual de preparadas preparadas que las autovias

P10. En comparacion con las autovias, en qué medida considera que las autopistas estan preparadas para circular con seguridad a 130 km/h
Base: Total Muestra (876 casos)
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. ) PROFUNDIZACION: ¢Son las autopistas las vias mejor
preparadas para circular con seguridad a 130 km/h?
Segun tipo de vehiculo

v" La percepcion de seguridad de las autopistas para circular a 130 km/h. (vs. las autovias) aumenta entre los conductores de todoterrenos (54,8%).

Turismo
(718 casos)

Todoterreno
(48 casos)

Monovolumen

(67 casos)

Otros

(43 casos)

25,7% 60,1%

W | as autopistas estan mejor W Las autopistas y autovias Las autopistas estan peor No sabe
preparadas que las autovias estan igual de preparadas preparadas que las autovias

P10. En comparacion con las autovias, en qué medida considera que las autopistas estan preparadas para circular con seguridad a 130 km/h
Base: Total Muestra (876 casos)

RACE 2015 WWW.DUCIT.E




| 2. ACTITUD ANTE LOS CAMBIOS EN LOS LIMITES DE VELOCIDAD EN AUTOPISTAS Y AUTOVIAS @

Observatono ﬁl. 1
ouctt Espatiel de h
Conduxiones m

IMPACTO DE LA SUBIDA DEL LIMITE DE VELOCIDAD A
130 KM/H EN EL USO DE AUTOPISTAS DE PEAJE

v' Pese a la positiva acogida de la nueva medida, la subida del limite de velocidad a 130 km/h no tendra impacto en el uso que se hace de las autopistas de peaje: ocho de
cada diez conductores declara que las seguira utilizando igual que ahora.
v" En este escenario, los madrilefios y los vascos son los que declaran, en mayor medida, que aumentaran su uso (5,9% y 5,3%)

TOTAL MUESTRA RpRL 82,0% 73%  7.9%
(876 casos)
Andalucia . .
(145 casos) 1,5% 83,8% 4 10,3%
C?ltzilcligg 3.4% 89,5% 6 15
Madrid
(103 casos) [EEERN) 79,1% [ 4%
C. Valenciana
(100 casos) [IRENL] 86,2% ) 4 4%
P. Vasco
(100 casos) 5,3% 86,8% 4.0%. 0%
Resto
(302 casos) EEPEIPTA 77,3% 13%
m Mas aue antes H [qual aue antes Menos aue antes = No sabe

P11. Con la subida del limite a 130km/h, usted, en concreto, utilizara las autopistas de peaje...
Base: Total Muestra (876 casos)
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/Q PROFUNDIZACION: Impacto de la subida del limite de
velocidad a 130 km/h. en el uso de autopistas de peaje
Segun tipo de vehiculo

v" Los conductores de todoterreno, no sélo son los que perciben las autopistas como carreteras mas seguras frente a las autovias, sino que también son los que en mayor
medida aumentaran el uso de las autopistas de peaje tras el aumento en los limites de velocidad a 130 km/h.

Turismo

1,8% 82 5%
(718 casos)

Todoterreno

(48 casos)

Monovolumen
(67 casos)

34%

Otros 3.0% 76.4%

(43 casos)

M Mas que antes W |gual que antes Menos que antes = No sabe

P11. Con la subida del limite a 130km/h, usted, en concreto, utilizara las autopistas de peaje...
Base: Total Muestra (876 casos)
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IMPACTO DE LA POTENCIACION DEL USO DE LAS
AUTOPISTAS DE PEAJE EN LA SINIESTRALIDAD

v" Los conductores se muestran divididos en la percepcién sobre como podria afectar la potenciacion del uso de autopistas de peaje a la siniestralidad: la mitad cree que
ayudaria a reducirlos y la otra mitad no cree que esta potenciacion tuviese una traduccion directa en la bajada de los indices de siniestralidad.

TOTAL MUESTRA 50,1%

(876 casos)

Andalucia 40,8%
(145 casos)

Cataluiia 54 0%
(126 casos)

Madrid 55,4%
(103 casos)

C. Valenciana 58,1%
(100 casos)

P. Vasco 90,8%
(100 casos)

Resto 48,7%
(302 casos)

m Cree que la potenciacion del uso de autopistas de peaje frente a carreteras convencionales podria reducir accidentes
Mo cree que la potenciacién del uso de autopistas de peaje frente a carreteras convencionales podria reducir accidentes

No sabe
P.13. {Cree que potenciando el uso de las autopistas de peaje se podrian reducir los accidentes y las victimas en las carreteras convencionales de doble sentido?
Base: Total Muestra (876 casos)
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IMPACTO DE LA SUBIDA DEL LIMITE DE VELOCIDAD A
130KM/H EN LA SINIESTRALIDAD

v' Précticamente siete de cada diez conductores cree que la subida en el limite de velocidad a 130 km/ h no se traducira en un aumento en el nimero de accidentes de
carretera (67,5%).
v" Los valencianos son los que perciben una relacién mas directa entre la subida de la velocidad y el aumento de la siniestralidad (25,8%).

TOTAL MUESTRA 18,3%

(876 casos)

Andalucia 21,1%
(145 casos)

Cataluia 15,3% #
(126 casos)

Madrid

(103 casos)

C. Valenciana 25 8%
(100 casos)

P. Vasco
(100 casos)

16,6%

19,5%

Resto 16,4%
(302 casos)

W Cree gue supondra un aumento del nimero de accidentes
No cree que supondra un aumento del numero de accidentes
No sabe

P.12. ¢{Cree que aumentar a 130 km/h la velocidad maxima permitida en autopistas y autovias podria suponer un aumento del nimero de accidentes y victimas en este tipo de vias?

Base: Total Muestra (876 casos)
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, ) PROFUNDIZACION: Impacto de la subida del limite de
/ velocidad a 130 km/h. en la siniestralidad

v" Las mujeres y los encuestados mas jovenes son los que en mayor medida creen que la subida del limite de velocidad a 130km/h supondra un aumento del nimero de

accidentes en carretera (24,9% y 27,6% respectivamente).
v’ Hay que destacar, ademas, que la practica totalidad de los que se muestran en contra de la subida consideran que ésta supondra un aumento de la siniestralidad en
carretera (81,8%). En este sentido, la percepcion sobre el impacto en el nivel de accidentes es clave para entender la negativa al cambio.

Hombre 0
SEGUN (518 casos) 13.7% A ¥
SEXO Muijer 24.9% Y ()

(358 casos)

— 0,
(13178(:(35025?r 27.6%

25-34 22,8%
(164 casos)
, 35— 44 10,99
SEGUN (165 casos)

_ 17,6%
EDAD (1614115(:{715053?r .

55 - 64 Sl
(137 casos)

65 0 mas 18,7%

(109 casos)

SEGUN A favor m 4

ACTITUD ANTE (697 casos) 81.8%
0
H 4’

LA SUBIDA En contra
(101 casos)

W Cree que supondra un aumento del ndmero de accidentes
No cree que supondra un aumento del nimero de accidentes
No sabe
P.12. ¢{Cree que aumentar a 130 km/h la velocidad maxima permitida en autopistas y autovias podria suponer un aumento del nimero de accidentes y victimas en este tipo de vias?
Base: Total Muestra (876 casos)
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ACTITUD ANTE LA BAJADA DE LA VELOCIDAD MAXIMA
PERMITIDA A 110KM/H. EN AUTOPISTAS Y AUTOVIAS

v" Aceptacién moderada de la bajada de la velocidad maxima permitida a 110 km/h. en autopistas y autovias ante condiciones climatoldgicas adversas: seis de cada diez
conductores se muestra a favor de la bajada y cuatro de cada diez en contra. En este sentido, no existe un consenso mayoritario.
v" Los catalanes y los valencianos (los mas contrarios a la subida) son los que se muestran mas favorables a esta bajada en los limites ante inclemencias meteoroldgicas.

TOTAL MUESTRA

57,8%
(876 casos)

Andalucia 57 8%
(145 casos)

Catalufia 76,7% 2
(126 casos)

Madrid 52,1%
(103 casos)

C. Valenciana 63,1% |
(100 casos)

P. Vasco 55,8%
(100 casos)

Resto 90,7% A

(302 casos)

W A favor En contra No sabe

P.9. ¢Estd a favor o en contra de reducir la velocidad maxima permitida a 110 km/h en autovias y autopistas, cuando las condiciones climatoldgicas y de circulacién desfavorables asi lo

aconsejen?
Base: Total Muestra (876 casos)
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AN ]

Observatonn
DuUCIT Y Espari i &)
Cormi broes RACE

. )PROFUNDIZACION: Actitud ante la bajada de la velocidad
a maxima permitida a 110 km/h. en autopistas y autovias

v" Las mujeres y los conductores mayor edad son los que estan mas a favor de reducir el limite de velocidad en autopistas / autovias ante condiciones meteoroldgicas adversas.
v’ Ademas, siete de cada diez conductores que consideran que la subida de velocidad se traducird en un mayor nimero de accidentes, se muestran a favor de reducir los limites.

, e
SEGUN (518 casos) glie v A
SEXO Mujer 67,4% v
(358 casos)
(1378(:asos) 54,9%
(164 casos) 51.3%
SEGUN 35-44 53,9%
EDAD (165 casos)
45 - 54 51,0%
(164 casos)
. 68,2%
1558
65 0 mas 72,7%
(109 casos)
SEGUN PERCEPCION A tar4 ¥
DEL IMPACTO QUE S s 1.7%
TENDRA !_A SUBIDA EN NO aumentaran 53 0% A
EL NUMERO DE (606 casos) :
ACCIDENTES m A favor En contra No sabe

P.9. éEstd a favor o en contra de reducir la velocidad maxima permitida a 110 km/h en autovias y autopistas, cuando las condiciones climatoldgicas y de circulacién desfavorables asi lo aconsejen?
Base: Total Muestra (876 casos)
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3. ACTITUD ANTE LOS CAMBIOS EN
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ACTITUD ANTE LA BAJADA DE LA VELOCIDAD MAXIMA
PERMITIDA A 90KM/H EN CARRETERAS
CONVENCIONALES

v" Los conductores se muestran divididos en lo que respecta a la bajada de la velocidad maxima permitida a 90 km/h. en las carreteras convencionales: cuatro de cada diez se
muestra a favor y un 49,5% en contra.
v" Los madrilefios son los que mejor acogen la bajada ( 55,8%).

TOTAL MUESTRA 43,5%

(876 casos)

Andalucia

40,6%
(145 casos)

Cataluia 46.0%
(126 casos)

Madrid 55,8%
(103 casos)

C. Valenciana 49,0%
(100 casos)

P. Vasco 42,1%
(100 casos)

Resto 38,2%
(302 casos)

m A favor En contra Mo sabe
P.14. ¢Esta a favor o en contra de disminuir la velocidad maxima permitida de 100 a 90km/h en las carreteras convencionales, de doble sentido?

Base: Total Muestra (876 casos)
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. )PROFUNDIZACION: Actitud ante la bajada de la velocidad
/- permitida a 90 km/h en carreteras convencionales

v" Las mujeres y los conductores de mayor edad son también los perfiles que mejor valoran la bajada de los limites de velocidad en carreteras convencionales.

v" Se pone de manifiesto, de nuevo, la relacion directa entre impacto en la siniestralidad y valoracion del cambio en los limites de velocidad: los que creen que un aumento en
el limite de velocidad en autopistas / autovias aumentard el niamero de accidentes son los que se muestran mas a favor de limitar la velocidad maxima en carreteras
convencionales (66,3%).

SEGUN Hombre
SEXO (518 casos) 38,1% A
Mujer
(358 casos) 51,3% i
18 -24
(137 casos
(16245ca_sg)sl)1 35,8%
o .
EDAD (165 casos) 39,2%
45 - 54 45,0%
(164 casos)
- 53,6%
125254
65 0 Mas 60,5% v
(109 casos)
SEGUN PERCEPCION ,
DEL IMPACTO QUE Aumentaran 66,3% 1
" (163 casos)
TENDRA LA SUBIDA EN N ard 7 20 -
’ 0 aumentaran
EL NUMERO DE (606 casos)
ACCIDENTES

m A favor Encontra No sabe
P.14. {Esta a favor o en contra de disminuir la velocidad maxima permitida de 100 a 90km/h en las carreteras convencionales, de doble sentido?

Base: Total Muestra (876 casos)
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IMPACTO DE LA BAJADA DE LA VELOCIDAD MAXIMA
PERMITIDA A 90KM/H EN CARRETERAS
CONVENCIONALES EN LA SINIESTRALIDAD

v" La polaridad en la valoracion sobre la bajada de la velocidad maxima permitida a 90 km/h en carreteras convencionales se traslada también a la percepcion sobre el impacto
que tendra esta medida en el nimero de accidentes.

v" En este sentido, hay que destacar que los conductores no tienen claro como afectara esta bajada de la velocidad en la siniestralidad: el 43,1/% cree que reducira el nimero
de accidentes frente al 45,5% que cree que los aumentara.

TOTAL MUESTRA

43,1%
(876 casos)
A
(145 casos) 41,6%
Cataluia 455% A
(126 casos)
Madrid 50,5%
(103 casos)
C. Valenciana 43.4%
(100 casos)
P. Vasco 38,0%
(100 casos)
Resto 40,7%
(302 casos)

m Se reducira el nimero de accidentes Mo se reducira el nimero de accidentes No sabe

P.15. ¢Considera que reduciendo la velocidad maxima permitida a 90 km/h en carreteras convencionales de doble sentido se podria reducir el nimero de accidentes en este tipo de vias?
Base: Total Muestra (876 casos)
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. JPROFUNDIZACION: Impacto de la bajada de la velocidad
maxima permitida a 90 km/h en carreteras convencionales
en la siniestralidad

v" Los perfiles mas ‘prudentes’ y favorables a la reduccion de los limites de velocidad (mujeres y conductores de mas edad) son los que en mayor medida creen que el limite en
la velocidad de carreteras convencionales a 90 km/h. tendra un impacto favorable en la bajada de la siniestralidad.

v" Hay que destacar, ademas, que la practica totalidad de los que se muestran a favor de la bajada consideran que ésta se traducira en un menor nimero de accidentes en
carreteras secundarias (83,6%). En este sentido, de nuevo, la percepcion sobre el impacto en el nivel de accidentes es clave para entender la acogida del cambio.

Hombre 38,5% »
SEGUN (518 casos)
Mujer 49 6%
SEXO (358 casos) J’

18 -24 41,7%

(137 casos)
2534

(164 casos)

35 - 44 40,0%
SEGUN (165 casos)
_ WA
EDAD (164}15ca30554)1

55 - 64 47,3%
(137 casos)
65 0 mas 59,3%

(109 casos)

SEGUN A favor 83,6% ¥
ACTITUD ANTE (381 casos)
En contra YY) A
LA BAJADA 3 e

B Se reducira el nimero de accidentes Mo se reducira el numero de accidentes No sabe

P.15. ¢{Considera que reduciendo la velocidad maxima permitida a 90 km/h en carreteras convencionales de doble sentido se podria reducir el numero de accidentes en este tipo de vias?
Base: Total Muestra (876 casos)
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| 4. PERCEPCION SOBRE LOS NIVELES DE SEGURIDAD DE LAS VIAS ESPANOLAS
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PERCEPCION DE SEGURIDAD POR TIPO DE VIA

v’ Las autopistas son las vias que se perciben como mas seguras (por encima del 80%), seguidas de las autovias (65,7%).
v" Ajuicio de los conductores, las carreteras convencionales y, sobre todo, las travesias urbanas presentan un déficit de seguridad. T2B

% Muy Segura + % Segura

Autopista de Peaje 81,0%
Autopista : 80,4%

Autovia : 65,7%

Carretera Convencional 8,1%
Travesia Urbana 7,6%

mMuysegura M Segura Mi segura ni insegura Insegura  WMuy Insegura

P.16. Por ultimo, empleando una escala de 1 a 5 donde 1 indica que es una via muy insegura y 5 que es una via muy segura, indique en qué medida considera que son seguras para los
conductores cada uno de los siguientes tipos de vias.

Base: Total Muestra (876 casos)
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| 4. PERCEPCION SOBRE LOS NIVELES DE SEGURIDAD DE LAS VIAS ESPANOLAS F 3 =
oucT Observatono 'r”i,

) PROFUNDIZACION: Percepcién de seguridad por tipo de via
f Segun region

T2B: % Muy Segura + % Segura

v' Percepcion consistente en todas las regiones: autopistas y autovias son, con diferencia, las vias mas seguras para todos los conductores.

ANDALUCIA CATALUNA MADRID C.VALENCIANA P.VASCO RESTO

(145 casos) (126 casos) (103 casos) (100 casos) (100 casos) (302 casos)

Autopista . o o

Autopista 79,1% - 86,7% 81,7% - 2% 79 % 79 0%

4 %
1 1

Carretera 6.7% I 1,5% I 4,6% I 7.1% I 8.2%
convencional

Travesia 8.1% ha,s% 4,8% 3,7% 7,6%
urbana

P.16. Por ultimo, empleando una escala de 1 a 5 donde 1 indica que es una via muy insegura y 5 que es una via muy segura, indique en qué medida considera que son seguras para los
conductores cada uno de los siguientes tipos de vias.

Base: Total Muestra (876 casos)
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} PROFUNDIZACION: Percepcion de seguridad por tipo de via
Segun sexo Yy edad

T2B: % Muy Segura + % Segura

v' Las mujeres son , en general, mas criticas que los hombres con los niveles de seguridad de las vias espafiolas.
v Por grupos de edad, los jévenes son los que peor valoran la seguridad de las autopistas, sin embargo tienen una visidn mas positiva de los niveles de seguridad de
autovias, carreteras convencionales y travesias urbanas.

SEGUN SEXO SEGUN EDAD
18 - 24 25-34 35-44 45 -54 55 - 64 65 0 mas
(137 casos) (164 casos) (165 casos) (164 casos) (137 casos) (109 casos)
PISt Autopista 74,3% 75,1% 83,8% 79,9% 88,8% 81,5%
de Peaje 76,4% de Peaje
Autopista 722 Autopista 79,1% 74.5% 81,9% 80.1% 89,1% 80,%%
o N "
utovia 1 9 9
il Autovia 729% 63,1% 64,5% 67,1% 68,6%
rretera [ %1%
Carretera I Carretera I 13.7% Ia,z% |6,0% I 7,3% |5,3%
convencional convencional
Travesia I % e Homb Travesia
Ombres (518 casos) 8,2% 1,4% 1,7% ¥ 9,2% 1,6% 11,9%
urbana | 5% Mujeres (358 casos) urbana

P.16. Por ultimo, empleando una escala de 1 a 5 donde 1 indica que es una via muy insegura y 5 que es una via muy segura, indique en qué medida considera que son seguras para los
conductores cada uno de los siguientes tipos de vias.
Base: Total Muestra (876 casos)
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CUESTIONARIO

CUESTIONARIO. OMNIBUS DE AUTOMOVILISTAS ESPANOL NET.8. éConduce aunque sea esporadicamente? [Respuests simple]
Limites de velocidad
Febraro 2015
- S 1
- Mo, 2 - ENTREVISTA NO VALIDA

Buenos diasftardes. Acnualmente Analisis e Investigacddn, Insttuto de Estudios de Opinidn, est2
redizando un estudio sobre cusstiones de interés entre Jos conductores espaficles v nos gustnia contar
N su opinian, [ATODOS] - .
Sus respuestas seran tratadas de manera confidendial y agrupadas con las de otras personas BLOQUE 3. CARACTERIZACION DEL VEHICULD HABITUAL
que colaboran en el estudio. MUCHAS GRACIAS

Ahora vamos  hacerds una serie de preguntas relacionadas con el vehicule que conduce
[aToDOS] habitualmente.

BLOQUE 1. VARTABLES SOCIODEMOGRAFICAS
P.1. éQué tipo de vehiculo conduce habitualmente? 5 condluce varias, por favor, reficrase al

NETL.- Para empezar con la encuesta, épuede indicar, por favor, si Vd, es...? que utiliza con mayor frecuencia.Respuesa simpla]
— Hombre 1 3
- Mue 2 ~ Turismo Pequefi
—  Turismo Mediano......
R - — Turismo Grande.
NET.2: 20l o= nn 4 — Todoterrena | SUV (Sport Liglty Vehicke) 4
i f - Monovolu 5
~ Furgonet e
NET.LCod [oodficscicn intama] —  Camidn 7
~ - Motocich B
- DelBa24 1
- De25a34afs 1 y
— De35a44anos 3 [SOLO ST P.1=1,2,3,4,5,5]
- Ded5a54afos 4 P.2. Indique, por favor, la marca del vehiculo [Raspuests simpkeiay que cod¥icar sagiin bo tisne
~ De355a64afos 5 ;
- DegSo *
P.3. Indique, por favor, el modelo del vehiculo [Rasuests simple] [hey que eodficsr saptin fb sine
NET4. éEn que provincia vive? netguest]
[PROVINCIA CODIGO INE] [SI CEUTA O MELILLA < ENTREVISTA NO VALIDA] [+ ToDOS]
NETS. La poblacidn en la que habita es... [Respuesta simple] P4y m;éuculﬂojc;uere. [Respuests simple]
— Enpop 1
[MUNICIPTO CODIGO INE] —  Es propiedad de un familiar/amigo
~ En Renting/Lessing 3
[ATODOS] ; - En propiedad de una empresa . 4
CARACTERIZAS .
BLOQUE 2. CION COMO CONDUCTOR [SOLO ST P.A=12]
iTi et de conduci? [R: inica]
NETs:- s o S i o P.5. El vehiculo que conduce habitualmente fue adquiride... Respuests simpfs]
5 = - Nuevo. 1
- 2 3 ENTREVISTA NO VALIDA S
s 2 SN - Seminuevo (km 0 ..... 2
NET7. éQué tipo/'s de permiso de condudir posee? ~ Segunda mano 3

= Metmicksn s pacis SN (D) - P.6. Centrandonos en 2l vehiculo que conduce habitualments, éQueé tipo de seguro tiene este

- Motos (A} 2 vehiculo? [Respuests smoe]

—  Auromaviles (B) z] —  Dbligatorio [ Responsabiidad civil ebligetoria .
— Awromaviles con remolgues ligeros (B+E) ... 4 - Aterces

—  Taxis, trasparte sscolar y vehiculos prioritarios (BTP) 5 — A terceros ampliads..

— Camiones (C1-C) 6 — A todo riesgo sin franguid,

— Mutomdviles de mas de 9 asientos (D1-D 7 — Atodo riesgo con franguici

— Remolgues no ligeros (C1-C-DI-DHE). & —  No tengo seguro.

- Mo lo recuerdo, 2] ~ Molosé
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CUESTIONARIO

[A TODOS]
BLOQUE 4. CAMBIOS EN LOS LIMITES DE VELOCIDAD

(Leer 3 todos) Prawimamentz entrara en vigor el nueve Reglamento General de Circulacidn que
establece nuevos limites de velocidad tanto en las cudsdes como en les sutopistes, autovas v
cametenas secunderias (de un Unico camil por sentida).

En el caso de las autopistas v autovias, los turismos v motos podran dircular a una velocidad
de 130 km/h en determinados ramaos sefialzados &l efecto en los que existan indices contrastados de
sequridad, buenas condidones de trazado v pavimentacdn v dptimas condiciones meteorclogicas v
ambientsles.

P.7. £Esta usted a favor o en contra de

subir la velocidad méxima permitida a 130 km/h en
m:m ﬂ[a sean libres o de peaje), en condiciones nomiales de cimatologia y dirculacion?

— Afavor
- Encontr
— MNosehe

@t

.B. éEsta a favor o en contra de subir la velocidad maxima permitida a 130 km/h en
autovias, en condiciones noemales de dimatologia y dirculacion? [Respussts simpla]

- Afavor
— En contr
— MNosebe

RN

P.9. éEsta a favor o en contra de redudr la vdoodad maxima Mmda a 1I.D kmgjh en
autovias y autopistas, cuande las condiciones di y de ci
asi lo aconsejen? Respuests simpia]

— Afavor
— En contr;
- MNosabe

@t e

P.10. ¥ en comparacicn con las autovias, éen qué medida considera r.pe las autopistas estan
pgeeadat s il i sl 2 T i (Rt stk

- Las autopistas astan mejor preparadas que las autovias
para circular con seguudad 2130 kmh, .

Las autopistas y sutmvias estin igual de preparadas

para drcular con seguridad a 130 kmy' h ...

—  Las autopistas estin peor pregeradas que las autovias
para diroular con saguridad a 130 kmfh ...

— MNossbe B

P.11. ¥ con la subida del limite a 130km/h, vd., en concreto, wiilizard las awopistas de
peaje... (Respuess smpl]
— M= que antes
— Toua queantes
- Menos que antes ...
— Mosabe

I

P.12. éCree que aumentar a 130 km/h la veloddad maxima permitid
autovias podria suponer un aumento del mimero de tes y \m:umas en este tipo de
i 7 simpef
- S 1
- Mo. 2
- MNosabe B

P.13. iCree que potenciando el uso de las autopistas de peaje se podrian redudr los
accidentes y las victimas en las carreteras convencionales de doble sentido? Respuesta simpla]

-
- MNo.

@ e

— MNossbe

(Leer a todos) El nuevo Reglemento de Ciroulsdon modificars también los limites de velocidad en
las carreteras convendcionales, &l limite de velocidad baja de 100 a 90 km/h.

P.14. iEsta a favor 0 en contra de disminuir |a velocidad maxima permitida de 100 a 90km/h
en las carreteras convendonales, de doble sentide? Respuess smde_,?

- Afavor 1
— Encontr 2
- MNosabe B

P.15. éConsidera que reduciendo la velocidad maxima permitida a 90 km/h en carrsteras
convencionales de doble sentido se podria reducir el mimero de accidentes en este tipo de

vias? [Repuests simoke]
- s

— Mo

@R

— MNosabe

P.16. Por ultimo, empleando una escala de 1 a 5 donde 1 indica que es una via muy insequra v
5 que es una via muy segura, indique en qué medida considera que son seguras para los
d ada uno de los sigui tipos de vias.

Muy 2 3 4
insagurs

Autopists de pedje

Autopists

Auitovia

Carreters convencionsl

Travesia urbana

MUCHAS GRACIAS POR SU COLABORACION

pucr

Observatono
Eapanad
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