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A Hacia una nueva movilidad urbana "L) Encuenfro de Ciudades

28 para la Seguridad Dial ¥ |a Movilidad Sostenible

o

\\

INTRODUCCION

ESPACIOS URBANOS DE PRIORIDAD PEATONAL

Esta ponencia expone la experiencia del Ayuntamiento de Palma de Mallorca en
la aplicacion de soluciones puntuales mediante el uso de herramientas ITS en
pasos de peatones y zonas de prioridad peatonal con el objetivo de promover e
impulsar buenas practicas en la accesibilidad y seguridad, encaminada hacia una
nueva movilidad urbana.
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A Hacia una nueva movilidad urbana "‘,) Encuenfro de Ciudades

para la Seguridad Dial ¥ |a Movilidad Sostenible

2

INTRODUCCION

ESPACIOS URBANOS DE PRIORIDAD PEATONAL

e Palma dispone de PMUS desde junio de 2014

e Objetivos de conseguir una ciudad mas Competitiva, Amable, Segura,
Accesible y Sostenible

e Lineas estratégicas. Disponer de una red de peatones adaptada y segura
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para la Seguridad Uial ¥ Ia Movilidad Sostenible

Hacia una nueva movilidad urbana f\) Encuentro de Ciudades

INTRODUCCION

Propuesta de intervencion en la red basica de peatones

mmms TRAMOS PRIORITARIOS DE INTERVENCION
EN LA RED BASICA PEATONAL

mmmm TRAMOS EN LOS QUE YA SE HA INTERVENIDO

[ acire
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2.

para la Seguridad Dial ¥ |a Movilidad Sostenible

e

1.- SENALIZACION DE PASOS DE PEATONES

CRITERIOS PARA SENALIZAR Y
SENALIZACION A IMPLEMENTAR

- Senalizacion horizontal y vertical

- Con semaforo ambar intermitente
con deteccion automatica de presencia =2

- Mediante regulacion semafdrica del paso
de peatones 2
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Hacia una nueva movilidad urbana { ) Encuentro de Ciudades

para la Seguridad Dial ¥ |a Movilidad Sostenible

JERARQUIZACION FUNCIONAL DE LA RED VIARIA

BN VIAS PRINGIPALES (RED PRINCIPAL. PRIMARIA DE 1r ORDEN)

| VIAS COLECTORAS (RED PRINCIPAL. PRIMARIA DE 2n ORDEN)

7 : VIAS DE SERVICIO (RED SECUNDARIA)

EEEEN  RED DEL CONSELL DE MALLORCA
| ] REDLOCAL
<. |
.
DEFINICION FUNCIONAL DE TIPOS DE CALLES DE LA RED VIARIA BASICA DE — ol
VEHICULOS

Principal

Radisles y Radigles y v
exterior de transversales. ransversales.

Paims. procpaies secundanias

Variabie 2 por seniido (recomandable)

e s v
Control de la Raares y Semaforos y Rotandas. LA
velocidad roiondas |
- Wias VAP y Policia Local

indisciplina _de-
osta
Pasos do .
petones Samoforzacos en funcion del

fujo do peatones

'y vehiculos.
Giros 2 Ia No I Mo | £ T s
reipisdos | i |
Favimento s 3
sonoreductor
Gielo-carrt R s s

1 i

Ciclo-calle Mo Mo o ]
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'1Encuentro de Ciudades

para la Seguridad Dial ¥ |a Movilidad Sostenible

SENALIZACION DE PASOS DE PEATONES

CRITERIOS Y SENALIZACION A IMPLEMENTAR

SENALIZACION DE PASOS DE PEATONES

RED BASICA
(PRINCIPAL DE 1ER ORDEN)

> 150 PEAT/H. EN + DE 6 H.
NO A MENOS DE 100 M.
DE OTRO PASO DE
PEATONES SEMAFORIZADO

PASO DE PEATONES
CON SEMAFOROS

100 < PEAT/H. < 150

PASO DE PEATONES CON LUZ
AMBAR INTERMITENTE

RED COLECTORA
(PRINCIPAL DE 22 ORDEN) > 150 PEAT/H. EN + DE 6 H.
Y RED SECUNDARIA NO A MENOS DE 100 M. PASO DE PEATONES
DE OTRO PASO DE CON SEMAFOROS
PASO DE PEATONES CON LUZ
INTENSIDAD HORARIA AMBAR INTERMITENTE
PUNTA > 600 VEH/H.
RED LOCAL X o
SEMAFOROS DE NO DISPONER
> 150 PEAT/H.

DE POLICIA LOCAL
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Hacia una nueva movilidad urbana "W Encuentro de Ciudades

para [a Seguridad Lial ¥ Ia Movilidad Sostenible

OBJETIVOS PARA MEJORAR LA SEGURIDAD VIAL DE LOS PEATONES

1.- En los pasos de peatones semaforizados:

O Evitar al peatdon tiempos de espera para cruzar que le puedan incitar a no
respetar la luz roja peatonal; por demasiado tiempo en cambiar a verde o
por no pasar vehiculos.

0 Adecuando el funcionamiento de las instalaciones semafdricas a las
necesidades de los peatones mediante las programaciones de tiempos de
los reguladores semafdricos y con ayuda de las nuevas tecnologias
asociadas. Por programacion y mediante pulsadores para peatones.

2.- En los pasos de peatones senalizados con luz ambar intermitente:

0 Centrar la atencion del conductor en la senalizacion mediante sistemas de
deteccidon automatica de la presencia del peatdn que refuerce su prioridad
de paso.
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Hacia una nueva movilidad urbana "W Encuentro de Ciudades

para [a Seguridad Lial ¥ Ia Movilidad Sostenible

RESPETO DE LOS VEHICULOS A LA SENALIZACION

3.- Para los vehiculos:

0 En los semaforos: Evitar habitos en la conduccion mediante |Ia
implantacion de ciclos diferentes, multiples estructuras y repartos de
tiempos semafdrico adecuados a los diferentes escenarios del trafico.

0 En las Areas de Circulacidn Restringida y zonas Peatonales: Colocacién de
camaras para control de los accesos con de lectura de matricula o camaras
para grabacion de paso de vehiculos.

O En el viario de la red basica: Mediante la implantacién de cabinas fijas
para cinemometros moviles para el control de la velocidad repartidas por
la ciudad que conciencien al conductor sobre la seguridad vial.

0 Mediante la implantacion de sistemas Foto-Rojo en determinados puntos
qgue presenten elevado indice de siniestralidad.
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A Hacia una nueva moviidad uriana ] Encuentro de Ciudades

2 para la Seguridad Dial ¥ |a Movilidad Sostenible

EJEMPLOS DE PROGRAMACION Y TECNOLOGIAS ITS ASOCIADAS EN
REGULADORES SEMAFORICOS PARA OPTIMIZAR TIEMPOS DE ESPERA Y
DE PASO DE LOS PEATONES

2.- ESTRUCTURAS DE FUNCIONAMIENTO SEMAFORICO ADAPTADAS A LA
SINGULARIDAD DE LAS VIiAS PARA EVITAR TIEMPOS DE DEMORA AL PEATON
Y EL RESPETO A LA SENALIZACION

2.a.- Dos fases de peatodn por ciclo en vias con elevado numero de peatones.

2.b.- Varias estructuras de funcionamiento. Cada estructura 8 repartos de
tiempo.

2.c.- Coordinacion semaférica (onda verde) peatonal para cruzar sin
detenerse en mediana.

2.d.- Uso del pulsador para el peaton adaptado a sus necesidades.
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\‘

2.a.- Dos fases de peaton por ciclo en vias con elevado numero de peatones

O

o

SIN PULSADOR PARA PEATONES

DOS FASES DE PEATON DENTRO DE UN
CICLO DE 94 seg.

405

Pag. 11 de 36



para la Seguridad Dial ¥ |a Movilidad Sostenible

-

A Hacia una nueva moviidad uriana ] Encuentro de Ciudades

\‘

2.a.- Dos fases de peaton por ciclo en vias con elevado numero de peatones

FASE A FASE B
f | @ O
I
| \ 2
L s C
FASEC o TASED SIN PULSADOR PARA PEATONES
If
I\ DOS FASES DE PEATON DENTRO DE UN
iv y CICLO DE 94 seq.
\a SE EVITAN DEMORAS AL PEATON
=
: Pag. 12 de 36




A Hacia una nueva moviidad uriana ] Encuentro de Ciudades

- para la Seguridad Vial ¥ la Movilidad Sostenible

2.b.- Varias estructuras de funcionamiento. Cada estructura 8 repartos de tiempo

SIN PULSADOR PARA PEATONES
1.06 ;
\ &
27 <
NN
. 0,%/1/0(/0
P
'O\S:p sc?aﬁﬂ'gﬂqcum 7 o
S e " SOBRE_BACULO— |
¢ # \5 | " FARPLA
XK s | 5 ESTRUCTURAS DE FUNCIONAMIENTO.
AT e CADA ESTRUCTURA 8 REPARTOS
] /bl - - soBRE pAcULO l :I D 106
| i Ij : ! E BF '
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z ‘ u para la Seguridad Lial ¥ la Movilidad Sostenible

\‘

2.c.- Coordinacion semafdrica peatonal para cruzar sin detenerse en mediana

FASE A FASEB

% /

f, <,
o jjj e %
f f j |

| .
67 8 6 7 8

SIN PULSADOR PARA PEATONES

7 XN\

CRUCE SIN DETECCION EN MEDIANA

FASE C FASE D

S
SOBRE BACULO }f
FBARNT.A

“Sacrificando la onda verde de uno
de los sentidos de trafico de
vehiculos de las avenidas”
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z ‘ u para la Seguridad Lial ¥ la Movilidad Sostenible

2.c.- Coordinacion semafdrica peatonal para cruzar sin detenerse en mediana

J
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para la Seguridad Dial ¥ |a Movilidad Sostenible

e

n
A\

2.d.- Uso del pulsador para el peaton adaptado a sus necesidades:

0 Semiactuado estandar

0 Especial con fase de emergencia

0 Con onda verde peatonal segun sentido de la marcha

0 Con tiempos de paso incrementados para Personas con Movilidad Reducida
0 Con tiempos de paso incrementados para Grupos de turistas

0 Con mando a distancia o Bluetooth para discapacitados visuales
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A Hacia una nueva movilidad urbana #L) Encuentro de Cindades

para la Seguridad Dial ¥ |a Movilidad Sostenible

Semiactuado estandar

7 S CON PULSADOR PARA PEATONES

SEMIACTUADO. ESTANDAR.

=/ \, Foo EL PEATON ESPERA SEGUN
YA N K% MOMENTO DE DEMANDA
———— (CE DRAGONERA)
313

=

¥ B " T
A T I T T T T T T T T T TI T [TTITITTTTTIT
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para la Seguridad Dial ¥ |a Movilidad Sostenible

Especial con fase de emergencia

Numero de Cruce

B D45 CON PULSADOR PARA
. — PEATONES
Fm/--H\HH-{-HIHH TTTH HHIHI\I!TIHIHIHIHTll o ESPECIALES
Q SN — e e R

= FASE DE EMERGENCIA

— CON VOLUMEN DE PEATONES
PEQUENO CON TRAFICO DE
VEHICULOS DISCONTINUO

HNARENARENAREY

1
i P = — = — —
}I- A Y y 4 Fa 1
x - h | — h ‘_H—
. — A ¥ — —% | | |
- h Vi A} L § F R i
h 4 L W ¥ h F y 4
M b — Y = e = 5 —
a
s 1 = | S S G S S S S A 0 A A
3 TUC 8e centraliza como DIBUJADC:06,
45.
MODIFICADO:
Crue:
SFASED
:CD-SCTDL

AL ACTIVAR DEMANDA, CAMBIA
INMEDIATAMENTE A FASE VERDE
» PEATONAL Pag. 18 de 36




A Hacia una nueva movilidad urbana "‘,) Encuenfro de Ciudades
z : L para la Seguridad Lial ¥ la Movilidad Sostenible

a
A

Con onda verde peatonal segun sentido de la marcha

24 43 CON PULSADOR PARA PEATONES

1
2074 ';\,.D\
2 A S 1

._ \\ Y \: f » }
"~ s, | SEMIACTUADO. CON ONDA VERDE PEATONAL
S SEGUN DEMANDA POR PULSACION (COLEGIOS
N LA SALLE Y MONTESION)
- Pulsadores en las 4 columnas
/ Pag. 19 de 36




A Hacia una nueva moviidad uriana ] Encuentro de Ciudades

2 para la Seguridad Dial ¥ |a Movilidad Sostenible

Con onda verde peatonal segun sentido de la marcha

CON PULSADOR PARA PEATONES
SEMIACTUADO.

CICLO 80 seg. CON ONDA VERDE
PEATONAL SEGUN DEMANDA
POR
PULSACION EN AMBOS LADOS
DE LAS ACERAS

ESTRUCTURA1Y 2

P
<

manunnnn IR R

LULLD0L— | B . .
1 T Taad T ¥ ]
R G T T
T fTERd [ESTa i1
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A Hacia una nueva movilidad urbana ‘UJ) Encuentro de Ciudades
z ‘ u para la Seguridad Lial ¥ la Movilidad Sostenible

Con onda verde peatonal segun sentido de la marcha

233 SEMIACTUADO. CON ONDA VERDE
] ~ PEATONAL SEGUN DEMANDA POR
T T : PULSACION UNICAMENTE EN UN
— LATERAL (A hacia B)

= DEMANDA 1

FASE A FASE B FASE C
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para la Seguridad Dial ¥ |a Movilidad Sostenible

A Hacia una nueva movilidad urbana 1) Encuentro de Ciudades

Con onda verde peatonal segun sentido de la marcha

FASE A FASE B

2 < A
/\
1 1
SEMIACTUADO. CON ONDA VERDE
PEATONAL SEGUN DEMANDA POR
PULSACION DESDE LA MEDIANA

DEMANDA 2

Nimero de Crice
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para la Seguridad Dial ¥ |a Movilidad Sostenible

A Hacia una nueva movilidad urbana ‘UJ) Encuentro de Ciudades

Con onda verde peatonal segun sentido de la marcha

FASE A FASE B

2 2\/
: N o 1 SEMIACTUADO. CON ONDA VERDE

PEATONAL SEGUN DEMANDA POR
PULSACION DESDE LA MEDIANA

DEMANDA 3
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A Hacia una nueva movilidad urbana "L) Encuentro de Ciudades

2 para la Seguridad Dial ¥ |a Movilidad Sostenible

Con onda verde peatonal segun sentido de la marcha

233 SEMIACTUADO. CON ONDA VERDE
| PEATONAL SEGUN DEMANDA POR
PULSACION UNICAMENTE EN UN
LATERAL (B hacia A)

DEMANDA 4

FASE A FASE B FASE C
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Hacia una nueva movilidad urbana 1) Encuentro de Ciudades

para la Seguridad Dial ¥ |a Movilidad Sostenible

Con tiempos de paso incrementados para personas con movilidad reducida

ESPECIALES

AL ACTIVAR LA DEMANDA SE
INCREMENTA LA FASE DE VERDE

B Ef [?‘l‘z 19 \11‘; 34 37 40 J;lij 60 63 €6 “:E 89 92 Numero de Cruce CO N P U LSADO R PARA
) 8 — o — : 320 PEATONES
[ 13 15 1 7|3 1 3
) R} 19 15 22 17 "
w @ v T % T ) {PULSADOR SOLO PARA
: = : : 2 SEUARGRCS PEATONES CON MOVILIDAD
o e LIMITADA!
& I {POLSADOR NOMES PER A
: VIANANTS AMB MOBILITAT
: . LIMITADA!
e R S I L T 3
: \mmnw‘”‘mm }; i . 6
b Tz PaTsader Tof %o7] |

o 571)? 13 22 25 (Tz)s 60 63 66 “«o: 83 92 Numero de Cruce | PARA MAST'EMPO DE pASO
8 [@ E ‘ B = PER A MES TEMPS DE PAS
a [R6 27 5 P
e 23 29 1 320
t )17{: 1; T2 i; ERENE iT e PULSE BOTON
n [T = ‘ 0 - PREMEU BOTO
e [R1 15 37 21 SEMAFOROS
. e T T T T S
F 1.6 1
o # \
s ]
I- J‘ EREENAiae
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para la Seguridad Dial ¥ |a Movilidad Sostenible

e

n
\

Con tiempos de paso incrementados para grupos de turistas

’?’ T o

i"i" .‘

! .‘Il\

e

| '. .._""".‘#’mff* U

¢ SOLO PARA GRUPQOS
NOMES PER A GRUPS
ONLY FOR GROUPS
NUR FUR GRUPPEN

PULSEBOTON (@

PREMEUBOTO

PUSHBUTTON
DRUCKEN SIE DIE TASTE
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para la Seguridad Dial ¥ |a Movilidad Sostenible

Hacia una nueva movilidad urbana "L) Encuentro de Ciudades

Con tiempos de paso incrementados para grupos de turistas

(10) 10 13 17 20(2) 3é 46 €1 &4 &7 72 75 (8) a0 Numero de Cruce

R8 2 23
. CON PULSADOR PARA PEATONES
N Ré 10 2 Fk3
T RS 10 3 23
o R4 10 E 4 3 E| 3 12 2 2|2]3 2 13 3 3 2|9 3 2 23
N R3 10 23
1 R2 e

R1 10 F] 23 SEMAFCROS

GV Ace

A T T O T T L T e O O T T T T T T O T (I O T LTI T T I
u 1
R
A

% Ll Ll _I_I LEL 1 1 1 | e () S N

gt GRUPOS
y—————————— —————— ALACTIVAR LA DEMANDA SE
x: ' - bR INCREMENTA LA FASE DE VERDE

TITILT

= e —— CON DESCONTADOR DE TIEMPO

PR
l
% &
E

:_‘ ] } 1 | l; i dgr EXd:

e S —— T B vpraE

7 l‘iﬂ TaTsfor drapas T § SOLO PARA GRUPOS
s ey o oy = AL NOMES PER A GRUPS
< fm S i e e e T | ONLY FOR GROUPS

NUR FUR GRUPPEN
{10} 10 13 17 20(2) EL 46 71 74 77 82 a8 (é), 00 Numero de Cruce

o % - = 404
e o RS 10 13
e ]
" R1 10 5 " % : & P 5 “ Y IL 3 SEMAFOROS N
; T T O T T T O T T T T IITTITT
. :
P I s cmmeemmsssmos ————— —————————————————

] 5 7 ]
P i ﬁm 7 ;
‘ ?g am 0 e ! ! L L :?o 2
I © T PULSE BOTON
e s mE PREMEU BOTO
s e l N i N N O PUSH BUTTON
RO L i sl il DRUCKEN SIE DIE TASTE
AT s — |7 [ P SpT k] i
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I ——— — T

Pag. 27 de 36



A Hacia una nueva movilidad urbana 7\} Encuentro de Ciudades

para la Seguridad Uial ¥ Ia Movilidad Sostenible

Con mando a distancia o bluetooth para personas con discapacidad visual

CON PULSADOR PARA
PEATONES
ACTIVA LUZ ROJA PARA
VEHICULOS Y SEMAFORO
SONORO DE PASO A PEATONES

' 0,30

DETECTOR DE
PRESENCIA

CUERPO SONORO

060

3,50

2,20
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A Hacia una nueva movilidad urbana "‘,) Encuenfro de Ciudades

para la Seguridad Dial ¥ |a Movilidad Sostenible

e

n
A\

Con mando a distancia o bluetooth para personas con discapacidad visual

CON PULSADOR PARA PEATONES

ESPECIALES

- DISCAPACITADOS VISUALES (ONCE)
- FUNCIONA COMO PEATROLIZADO
- DETECCION AUTOMATICA

- ACCIONADO CON MANDO A
DISTANCIA (FASE DE EMERGENCIA)
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para la Seguridad Dial ¥ |a Movilidad Sostenible

A Hacia una nueva movilidad urbana #L) Encuentro de Cindades

3.- CONTROL DEL ACCESO DE LOS VEHICULOS A LAS AREAS DE PRIORIDAD PEATONAL

En el municipio de Palma actualmente hay 12 areas de circulacion restringida.
Abarcan una superficie de unas 9,8 Ha
y 6.994 autorizaciones (feb. 2019).

97 Zones ACIRE < il
SON OLIVA

SON COTONER om =

PLAZA DE TOROS =

ONDAMETO , BONS AIRES Q CAN CAPES

%, (@M
4y, EL FORTI AN
"oy Ferrocarriles M
EL CAMP L7

D'EN SERRALTA
Q El Corte Inglés
SOLEDAD NORI

< SOLEDAD SUD

@ Pueblo Espariol Mallorca
SANTA CATALINA

[Ma-1044

SON éfg
RMADAMS 3
§ IKEA Mallor
5"' POLIGON
MARITIMO f DE LLEVANT 3
Q Titos Mallorca | Ma-19] &
. "lternatlonal Club I Ma-19 | SANPERE
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A Hacia una nueva movilidad urbana "‘,) Encuenfro de Ciudades

2.

para la Seguridad Dial ¥ |a Movilidad Sostenible

e

AREAS DE CIRCULACION RESTRINGIDA (ACIRE)

CONTROL MEDIANTE SISTEMA AUTOMATICO DE LECTURA DE MATRICULA
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A Hacia una nueva movilidad urbana "‘/) Encuenfro de Ciudades

2.

para la Seguridad Dial ¥ |a Movilidad Sostenible

e

AREAS DE CIRCULACION RESTRINGIDA (ACIRE)

CONTROL MEDIANTE SISTEMA AUTOMATICO DE LECTURA DE MATRICULA
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para la Seguridad Dial ¥ |a Movilidad Sostenible

A Hacia una nueva movilidad urbana #L) Encuentro de Cindades

EN CALLES PEATONALES

CONTROL MEDIANTE GRABACION DE IMAGENES
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A Hacia una nueva movilidad urbana "L) Encuentro de Ciudades

para la Seguridad Dial ¥ |a Movilidad Sostenible

4.- CONTROL DE LA VELOCIDAD DE VEHICULOS EN RED BASICA URBANA

INSTALACION DE CABINAS FIJAS PARA CINEMOMETROS MOVILES
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para la Seguridad Dial ¥ |a Movilidad Sostenible

A Hacia una nueva movilidad urbana —L) Encuentro de Ciudades

CONTROL DE LA VELOCIDAD DE PASO EN SEMAFOROS

RESPETO A LA SENALIZACION MEDIANTE SISTEMA FOTO-R0JO

P O

A

CONTROL DE SEMAFORD
EN RDJOD
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