El auge que ha tomado el ciclismo en Espana ha
sorprendido hasta a los propies protagonistas de
este deporte. La aparicidn de figuras como Perico

Delgado, Julian Gorospe, Angel Arroyo, Blanco
Villar o lnaki Gaston, por citar solo algunos, ha

llevado hasta las cunetas de las carreras a un
enorme numero de aficionados que, en muchos
casos, desconocen las mas elementales normas

de seguridad en las carreras ciclistas. Accidentes
como el sufrido por Vicente Mata no tienen que
volver a suceder y para ello es necesario
concienciar y dar a conocer, fundamentalmente a
los sequidores de las pruebas,

las:normas minimas que se deben respetar para
conseguir buenas dosis de seguridad en el «gran
peloton»n.
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STAMOS en el Trofeo Luis
E Puig, prélogo a la Vuelta a la
Comunidad Valenciana. Vi-

cente Mata. un neoprofesional del
equipo Colchén CR. marcha descolga-
do de la marcha del pelotén. En la ba-
jada de un puerto, Vicente se lanza «a
tumba abierta», tratando de ganar se-
gundos al pelotén. El «bandera verde»
de la Guardia Civil marcha detras,
dando de nuevo paso a los vehiculos
apartados por los «banderas rojas» al
arcén mientras pasa la carrera. En una
curva de la bajada, tomada por Mata
por la izquierda para trazar mejor. un
aficionado, y también ciclista, arranca
su coche y, sin esperar el paso del
«bandera verde», vuelve a la carrete-
ra para llegar a ver la prueba desde
otro punto... Vicente Mata encontré
la muerte por la imprudencia —o el
desconocimiento— de un aficionado.

BANDERA ROJA, BANDERA
VERDE

Tras el accidente de Vicente Mata,
algunos culparon a la Guardia Civil,
pero lo cierto es que si los aficionados
respetaran las escasas normas de segu-
ridad. accidentes como el de Vicente
Mata no tendrian por qué volver a re-
petirse. «En carreras importantes
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El «abrecarreras» va deteniendo los coches junto a la cuneta. La Guardia Civil prefiere
utilizar un coche a un motorista, por la megafonia.

El «bandera roja» va abriendo la prueba. Los vehiculos deben detenerse en un lateral y
no volver a circular hasta que el «bandera verdes les permita hacerlo.



Jesus Blanco Villar,
ciclista profesional:

«Lo de Vicente
puede ocurrir

accidente sufrido por Vicente

Mata, se habla bastante de la
inseguridad de los profesionales en
las carreras ciclistas. Jesas Blanco Vi-
llar también cree que existe esta fal-
ta de seguridad: «En estas ultimas
carreras de Levante y por ahi, se ha
visto que ha habido muchos acciden-
tes y estamos un poco molestos. Ulti-
mamente estd ocurriendo mas que
nunca».

—¢Cual crees que puede ser el
motivo?

—No lo sé. Pienso que los circuitos
y los recorridos deberian vallarlos un
poco mas, al estilo del Tour de Fran-
cia; no digo que lleguen a tanto, por-
que aquello es un mundo aparte. Pero
las organizaciones deberian darse
cuenta de que nosotros nos jugamos
la vida todos los dias en la carretera,
y encima que vayamos inseguros no es
correcto.

—Entonces. ;crees que la desgra-
cia que le sucedio a Vicente Mata es
algo que puede volver a ocurrir?

—Si. Dios quiera que no vuelva a
suceder. Pero, desgraciadamente, tal
¥y como estin las cosas hoy en dia,
puede ocurrir en cualquier momento.

S OBRE todo a consecuencia del

en cualquier momento»

Le ocurrié a €l como le podia haber
pasado a otro y en cualquier carrera,
sobre todo en estas de principio de
temporada. En pocas ocasiones me
habia visto tan inseguro en carrera
como en estas primeras pruebas.

—¢Mais Guardia Civil o mas pro-
teccion por parte de la organizacion
de cada prueba?

—Necesitamos la ayuda de todos.
Habria que poner en los circuitos
unas cintas o unas vallas; no sé, pero
algo para que la gente no se ande
cruzando.

—¢Donde se corre mas peligro,
delante o atrds, en cola del peloton?

—En todos los lados. En el caso de
Vicente Mata fue mala suerte. Iba
atrds, habia pinchado; el coche que
estaba alli vio pasar el paquete y cre-
yo que no habia nadie, salié... Pero
también puede ocurrir delante. Pasa
un grupo y de una calle puede salir
un coche o cualguier cosa.

—No habra que pedir una cola-
boracién especial a los aficionados
que acuden a presenciar las carreras?

—También, porque en carrera va-
mos practicamente ciegos, a lo nues-
tro, y no podemos ir pendientes de las
calles y cruces que hay.

—nos comenta un capitdn de la Guar-
dia Civil—, normalmente el usuario de
la carretera colabora. El problema es
que existen un monton de carreras pe-
quenitas y al ciudadano se le molesta
con mucha frecuencia. Y se cansa.»

Las normas son bien sencillas: De-
lante del pelotén —o de algin escapa-
do, si lo hubiese— marcha un coche o
un motorista de la Guardia Civil. Los
miembros de la Benemérita prefieren,
por cuestiones de comodidad y efica-
cia, el coche, ya que éste cuenta con
servicio de megafonia. Este «abre-
carreras», que marcha con varios mi-
nutos de ventaja respecto al primer
corredor, va haciendo parar junto a la
cuneta a los vehiculos que circulan, in-
movilizandolos hasta que pase toda la
carrera, Detrds, varios motoristas es-
calonados, con bandera roja, van cui-
dando que ningin vehiculo se encuen-
tre de frente al pelotén lanzado. Y por
iltimo, detrds del pelotén o del alti-
mo rezagado, marcha un motorista,
con bandera verde, dando nuevamen-
te paso a los vehiculos parados junto
a la cuneta.

Pero ésta no es la tnica medida de
seguridad que se da a las pruebas ci-
clistas. Miembros de la Guardia Civil,
si se trata de carreteras, y Policia Mu-
nicipal o Policia Nacional en niicleos
urbanos, si existiera el cuerpo, vigilan
los cruces. Cumpliendo un plan pre-
viamente establecido y de acuerdo con
un horario, también preestablecido,
pero que va siendo alterado por el Jefe
de Orden segin va transcurriendo la
carrera, se cortan los cruces importan-
tes y en confluencias de vias se para a
los vehiculos.

Evidentemente, lo ideal seria que
las pruebas ciclistas estuviesen rodea-

Es fundamental la coordinacion en los
cruces, aunque resulta imposible poner un
agente en cada camino vecinal.
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Los rezagados y escapados son el
verdadero peligro para la seguridad.
Entre ellos y el peloton se suelen
«escapar» algunos vehiculos que
deberian estar detenidos.

das de un sistema de seguridad simi-

lar al del Tour de Francia. En la ron-.

da francesa se moviliza no sélo a la po-
licia, sino incluso al ejército. De esta
forma, se consigue un cordén de segu-
ridad casi perfecto, cubriendo practi-
camente hasta los caminos de herra-
dura. Mandos de la Guardia Civil nos
han comentado que «es imposible que
en todas las carreras haya un guardia
civil en cada salida y en cada camino
para evitar que alguien pueda salir en
mitad de la prueba. No existen efecti-
vos —continuaban— para cubrir el
promedio ideal de que haya un agen-
te cada dos ciclistas».

FUGADOS Y REZAGADOS,
EL PELIGRO

Pero la Vuelta Ciclista a Espafia no
es el Tour de Francia, ni las pruebas
de un dia, uniprovinciales o de cate-
gorias inferiores, gozan de la misma
proteccién que las grandes rondas pro-
fesionales.

En este tipo de carreras el peligro
surge cuando algin corredor marcha
escapado o algiin otro se descuelga del
gran pelotén. Este tipo de incidencia
provoca un reparto de las fuerzas que
custodian la prueba. Y lo que es mas
peligroso: mueven la impaciencia de
los conductores apartados a la cuneta
por la Guardia Civil, y de algunos afi-
cionados que quieren acudir a otro
punto de la carretera desde donde ver
pasar a sus idolos.
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4.
25.
26.
27.
28.
29.
30.

1.* etapa: Benidorm-Benidorm.
2.% etapa: Benidorm-Albacete.
3." etapa: Albacete-Valencia.
4.* etapa: Valencia-Valencia.
5.* etapa: Valencia-Villarreal.
6.* etapa: Salou-Barcelona.

7.* etapa: Barcelona-Andorra.
8." etapa: Seo Urgel-Cerler.

MAYO

L.
2

9.% etapa: Benasque-Zaragoza.
10. etapa: Zaragoza-Pamplona.

3.

1

etapa: Miranda de Ebro-Alto

Campoo.
12. etapa: Santander-Lagos Covadonga.

13.
14.
15.
16.
17
18

etapa: Cangas Onis-Oviedo.
etapa: Luarca-El Ferrol.
etapa: El Ferrol-La Coruna.
etapa: La Corufia-Vigo.
etapa: Ponteareas-Ponferrada.

. etapa: Ponferrada-Valladolid.
19.

etapa: Valladolid-Valladolid.

20. etapa: Barco Avila-Avila,
21. etapa: Avila-Segovia.

22,

23. etapa: Alcala-Madrid.

etapa: Segovia-Villalba.




bien clara una cosa. Y ésta no es otra.
que destacar como se merece la labor

-indispensable— de la Guardia Civil
de Tréfico en las pruebas ciclistas de to-
das las categorias que se celebran en
Espana. He dicho en mas de una oca-
sion, y vuelvo a repetir ahora, que sin
la extraordinaria colaboracién de la,.
Guardia Civil de Trafico seria imposi-
ble celebrar una sola prueba ciclista en
carretera en Espana. Los motoristas
que convoyan las pruebas ciclistas rea-
lizan su trabajo de una forma abnega-
da —en algunas ocasiones, con riesgo
de sus propias vidas— y perfecta.
decir, que controlan con la debida an-
ticipacion el trifico contrario a la carre-
ra, haciendo detener a todo vehiculo
que circula en contra del pelotén o de
los escapados, en caso de que hubiera
alguna fuga de corredores.

%Iero el verdadero problema existe
cuando la carrera viene rota en distin-
tos grupos de corredores. Los motoris-

: sta— es necesario, y cuanto an-
s mejor, que la Direccién General de
Trafico ponga en marcha una gran cam-
nacional de concienciacion y sen-
sibilizacion del automovilista, para que
cuando sea detenido por los motoristas
que preceden a una prueba ciclista, no
se mueva hasta que llegue otro agente

. Para que Vicente Mata sea la il-
tima victima del ciclismo en competi-
cién es INDISPENSABLE que la cam-
pafia mds arriba mencionada se lleve a
cabo cuanto antes. Mientras esto no se
haga y no se castigue a los infractores
con severas sanciones, seguirdn sur-
giendo coches «asesinos» en cualquier
curva de una prueba cfclista, que sie-
guen la vida de un joven como era Vi-
cente Mata, que buscaba a través del ci-
clismo ganarse honradamente su sus-
tento. nada sirve el extraordinario
trabajo de los motoristas a lo largo de
cientos de kilometros en cada etapa, si
los automovilistas, ahora por descono-
cimiento, se ponen en marcha cuando
aun quedan corredores por pasar a la
altura en que fue detenido su vehiculo
por el abrecarrera. Es urgente la cam-
pana de mentalizacion del automovilis-
ta para con las carreras ciclistas. Y
cuanto antes, mejor.

(*) Periodista especializado en ciclismo

e le dé la orden de continuar su mar- _

No es que la Guardia Civil o que las
fuerzas de seguridad no cumplan con
su labor; es que algunos ciudadanos,
aficionados o no, por desconocimien-
to o por imprudencia —que en estos
casos roza la temeridad— se saltan las
normas y las indicaciones de las fuer-
zas que custodian la prueba. Concre-
tamente, el pasado domingo 15 de
marzo, en el Gran Premio de Castilla
y Leén —donde gracias a la colabora-
cién y amabilidad de la Guardia Civil
pudimos obtener las fotografias que
ilustran este reportaje— pudimos
constatar que varios vehiculos, tras
echarse a la cuneta obedeciendo la or-
den del «abrecarreras», una vez pasa-
do el ciclista que marchaba escapado
volvian a la carretera con el peligro de
encontrarse de golpe con el pelotén
que iba detras. Y no creemos que na-
die pueda alegar la excusa de que creia
que habian pasado todos los corredo-
res, porque sélo habia pasado uno.
Pues en esta prueba del Gran Premio
de Castilla y Le6n, perfectamente or-
ganizada por la Guardia Civil, con un
despliegue importante de fuerzas, en-
tre el escapado y el pelotén lleg6 a cir-
cular, «entre banderas», jun camion!
Tuvimos suerte y no se produjo nin-
guna desgracia, pero podria haberse
repetido el accidente que costé la vida
a Vicente Mata.

UN GRUPO ESPECIALIZADO

Los servicios de vigilancia y protec-
cién en carreras ciclistas por parte de
la Guardia Civil no se cubren siempre
con los mismos agentes. Normalmen-
te se hace por turnos, y mas cuando
se trata de carreras ciclistas de impor-
tancia menor, como puedan ser prue-
bas de un dia, de caracter provincial o
de categorias juveniles. Se trata de
servicios cansados, pues, como nos de-
cia un oficial de la Benemérita, «ir de-
trds de una caravana ciclista, a 30 ¢ 40
por hora, no resulta nada divertido».

Muchos de los profesionales que se
mueven alrededor del mundo del ci-
clismo defienden que los guardias ci-
viles que custodien las pruebas ciclis-
tas sean siempre los mismos. Es decir,
apoyan la creacién de un grupo espe-
cializado en el seguimiento, coordina-
cién y custodia de carreras ciclistas.
De alguna forma, esto se hace en
grandes pruebas como la Vuelta Ci-
clista a Espafa, donde miembros del
Cuerpo expertos en esta labor son
acompanados por «novatos», que de
esta forma van fogueandose.

No obstante, en el caso de las carre-
ras mas modestas, el atender, por par-
te de la Guardia Civil, a la seguridad
de la carrera deja desatendidos otros
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servicios que, normalmente, la Guar-
dia Civil de Tréfico suele cubrir.

Uno de los puntos mas importantes
para la seguridad de la carrera es el
cierre de los cruces y de las confluen-
cias desde el paso de los «banderas ro-
jas» hasta el altimo ciclista, cuando el
«bandera verde» dé paso a los vehicu-
los detenidos. Es fundamental que no
haya vehiculos que circulen entre los
posibles escapados o rezagados. Este
es el peligro fundamental para los ci-
clistas profesionales durante las carre-
ras. Al conductor del vehiculo siem-
pre le parece que va a tener tiempo
para echarse a un lado, porque va a
ver la caravana multicolor desde lejos
y con tiempo. Por una imprudencia de
este tipo, Vicente Mata se encontro,
de frente, un coche en su trayectoria,
lo que le costo la vida. En este senti-
do, es importante que los aficionados
colaboren con la Guardia Civil, al
igual que los ciudadanos que circulan
por las carreteras y ven interrumpido
su paso por una carretera ciclista.

«El problema —resumen un oficial
de la Guardia Civil— es que, por mu-
chas motoristas que acomparien a la
prueba, no pueden nunca ser tantos
como para ir un motorista por cada
dos ciclistas. Cuando el peloton se
fragmenta, el ciudadano no entiende
que tiene que esperar hasta la “'bande-
ra verde'. Se aburren y salen. El peli-
gro estd en cuanto un ciudadano, que
ha sido parado por el “abrecarreras”,
reanuda la marcha. Se puede encontrar
con una sorpresa de golpe. Y no sélo
él, sino el ciclista que, normalmente,
no mira nada. »

Juan M. MENENDEZ
Fotos: Miguel GARROTE

- preparada para seguir una carrera normas; de que no pueden salir

Joaquin Pérez Soliva,

director deportivo del Colchon CR,
equipo en el que corria

Vicente Mata

«Los agentes
deberian estar mas preparados
para las carreras»

La opinidn de Joaquin Pérez So- no pueden controlar que, de cada
liva es, al mismo tiempo, parcial e esquina o cada camino, salte al-
importante. Parcial, porque Vicen- guien que pueda hacer una «burra-
te Mata era corredor de su equipo, da».

e importante porque vivid el pro- —Por descontado. Siempre exis-
blema de la inseguridad de los pro- te alguno que se suele pasar, pero (
fesionales de la bicicleta muy de pienso que existen jovenes que estan |
cerca, casi en carne propia. preparados, que tienen ilusion y que

—Lo primero que habria que ha- les gusta la bicicleta, que eso es tam-
cer es publicar un cédigo para que bién importante.
todos los vehiculos, cuando ven una —¢No es mas importante con-
carrera, se paren. Y segundo: la cienciar a los espectadores de que
Guardia Civil deberia estar mds tienen que respetar una serie de

ciclista, porque eso no es cosa de hasta que pase el «bandera verde»;
risa. La prueba esti en la muerte de  de que tienen, en resumen, que te-
Mata. No podemos echar la culpa a ner cuidado porque estan jugando
Trifico, porque fue el coche quien con las vidas de sus idolos?
iba deprisa, pero tendriamos que —Si, y la prueba la tienes en que
hacer lo mismo que en Francia: una quien atropellé a Mata es un aficio-
patrulla de equis hombres prepara- nado al ciclismo. El ciclismo esta en
da para dirigir carreras y llevarles auge y los coches cada vez respetan
a todas las pruebas importantes. mas a las bicicletas, pero siempre
—1La Guardia Civil dice que ellos  hay alguno que hace una burrada.

El «bandera verde» da paso libre a los automovilistas para continuar su circulacion. Siempre marcha uno tras el pelotén. No pase
hasta verlo; lo contrario es poner en peligro a los corredores.
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