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CALIFICACION DE
EXAMENES

De todos es conocido
que cxisten sistemas de
calificaci6én de exdmenes
injustos. Entre ellos se
encuentra al que estdn su-
jetos los aspirantes a Per-
misos de Conduccién de
las clases A-1, A-2 o B-1
en su fase teérica. Al sis-
tema utilizado, al menos
en la provincia de Sevilla,
no le encuentro justifica-
cién alguna, porque no
concibo que un aspirante
resulte calificado «no ap-
to» con tan sélo dos erro-
res (2-0-0), y se declare
«apto» a uno que comete
cinco (1-2-2), resultando
asf un sistema que no cali-
bra correctamente los co-
nocimientos, indepen-
dientemente de que no
beneficia a nadie. A los
alumnos les hace perder
convocatorias sin sentido
alguno, ademds de sentir-
se discriminados con res-
pecto a otros que demues-
tran menos conecimien-
tos, y a las auto-escuelas
las desciende el nivel de
aptos-de una manera in-
justa.

Lo tinico que pido a tra-
vés de la oportunidad que
me brinda su revista es
una reflexién por parte de
la Administracién en be-
neficio de los administra-
dos, asi como que se
adopte lo antes posible un
sistema global de califica-
cién, al igual que en el C-
1, que permita cometer
cinco errores indepen-
dientemente de las colum-
nas en las cuales se co-
metan.

Manuel Serrato. Profesor
de auto-escuela. (Osuna,
Sevilla).

Respuesta: Segiin esta-
blece una resolucién de la
Direccién General de Tra-
fico de 6 de octubre de

A Ns\yj, .

1980, la primera prueba
de los exdmenes estara
compuesta por tres blo-
ques de preguntas. El pri-
mere lo integrarin doce
cuyo desconocimiento pue-
de entrafiar grave peligro,
por lo que sélo se admitira
un error. Los blogues se-
gundo y tercero constardn
de catorce preguntas sobre
las restantes materias, ad-
mitiéndose dos errores en
cada uno de esos blogues.

La razén de que en el
primer blogue sélo se ad-
mita un error viene dada,
como ya hemos indicado,
por la importancia que
puede entrafar su desco-
nocimiento. No es compa-
rable, por poner un ejem-
plo, desconocer una sedal
de «stop» —hecho que
puede provocar un grave
accidente— o uma seial
que informa que a 500 me-
tros —pongamos por ca-
s0— se encuentra un surti-
dor de gasolina.

En cuanto a su referen-
cia al C-1, suponemos que
habla de la prueba de me-
cénica, cuyos cuestiona-
rios se elaboraron sin pon-
deracién, admitiéndose un
error cada ocho pregun-
tas.

CURSOS DE
RECICLAJE

Sobre los cursos de reci-
claje para los actuales

profesores de auto-escue-
la, segin leo en las opi-
niones de mis comparieros
hechas en la correspon-
diente seccién de su revis-
ta, uno de los puntos con-
flictivos —que yo corro-
boro— es la asistencia a
clases. Por lo tanto, pro-
pongo:

1. Aprovechar los me-
ses de agosto de cada afio.
El que tenga verdadero
interés perderd sus vaca-
ciones, pero no su traba-
jo.

2. Programar cursos
los sdbados y domingos,
con una duracién
aproximada de tres meses
por cutso realizado.

3. Aprovechar saba-
dos y algunos puentes. Es-
tos cursos tendrian una
duracién de 5 meses.

Creo que con estas so-
luciones nos evitariamos
pedir permisos y otros, los
auténomos, abandonar el
trabajo normal.

Y una consulta: aunque
en un principio seria mas
I6gico hacer la pregunta al
Ministerio de Hacienda,
pienso que quizd TRAFI-
CO esté en condiciones de
contestarme. ;Qué ocurri-
rd a partir del préximo
afio con la entrada en vi-
gor del IVA? ;Afectard a
las auto-escuelas este nue-
vo impuesto? Seguire-
mos disfrutando de algin
régimen especial, como
ocurre ahora con el im-

puesto de lujo? Esto es
muy importante para todo
el sector, puesto que so-
mos un colectivo que cam-
bia con frecuencia los ve-
hiculos. Salvadeor Lliso
(Llombay, Valencia).

Respuesta: Reflejada
gueda su sugerencia em
cuanto a los cursos de re-
ciclaje para los profesores
de auto-escuelas. En cuan-
to a sus preguntas respec-
to al IVA, usted mismo lo
dice: a quien debe consul-
tar es al Ministerio de Ha-
cienda., Lo gque pudiéra-
mos decirle aqui al respec-
to podria dar lugar a ma-
las interpretaciones, dado
que es un tema ajeno a
nuestra competencia. Ro-
gamos lo comprenda.

ALGO MAS DE 10
KILOMETROS...
e

En un reciente viaje
que realizamos por tierras
cacerefas, cerca de la Na-
cional 110, nos desviamos
hacia la, por lo visto, bo-
nita localidad de Hervis.
Tanto en la sefal indica-
dora como en el mapa po-
nia 10 kilémetros y como
no sabiamos nada de lo
que nos iba a ocurrir, nos
desviamos de nuestra ruta
para observar el paisaje.

Lo que nos ocurrié fue
que en vez de haber 10
kilémetros habia casi 40,
lo que nos llevé por peno-
sos caminos vecinales y
montafosos a la localidad
tan esperada por todos
nosotros.

Enuncio un ruego para
los encargados de esto y
una advertencia para to-
das aquellas familias «in-
cautas» que hagan lo mi-
mo que nosotros. Oscar y
Maria Luisa Vallés Ugarte
{(Madrid).

Respuesta: Realizadas
las gestiones pertinentes, a
través del Ayuntamiento
de Hervas, nos confirman
que, efectivamente, hay
Un error y gue son
aproximadamente 30 los
kilémetros de distancia.

SENALES DE
«STOP»
s & =iy

Voy a ser muy breve en
mi pregunta, pero les
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agradeceria que la res-
puesta fuera lo mas exten-
sa posible, dentro de los
limites de su seccidn.
{Qué diferencia hay entre
una sefial de STOP (octo-
gonal) y un STOP marca-
do en el asfalto, sin ningu-
na otra senal complemen-
taria? Josep Pons (Manre-
sa, Barcelona).

Respuesta: No existe di-
ferencia alguna. Ante am-
bos debera detenerse. Su
pregunta estd perfecta-
mente prevista en los arti-
culos 171 b) I1.A.16 y 174
a) 3.4. del Cédigo de la
Circulacién.

El 171, referente a sefia-
les preceptivas, senala en
su apartade b) II.A.16:
«Detencién obligato-

ria.—Octégono de fondo
rojo, con la orla y el sim-
bolo ““‘STOP’’ de color
blanco. Obligacién para
todo conductor de detener
su vehiculo ante la
préoxima linea de deten-
cion o, si no existe, ante
‘el borde exterior de la via
'a la que se aproxima, ce-
diendo el paso a los vehi-
culos que por ella circu-
len. La distancia entre los
lados opuestos del octégo-
no serd generalmente de
‘90 centimetros en el mode-
lo normal, y de 60 centi-
metros en el reducido para
vias urbanas».

El articulo 174, referen-
te a marcas viales, indica
en su apartado a) 3.4.:
«Detencién obligatoria.—
El simbolo ‘‘STOP?’, mar-
cado sobre la calzada, in-
dica al conductor Ia obli-
gacién que tiene de dete-
ner su vehiculo ante la
préxima linea de deten-
cién o, si no existe, inme-
diatamente antes de la cal-

zada a la que se aproxime,

y de ceder el paso a los
vehiculos que circulen por
dicha calzada. Si el citado
simbolo esta situado en un
carril delimitado por Ili-
neas longitudinales, la an-
terior obligacién se refiere
exclusivamente a los vehi-
culos que circulen por el
citado carril».

En consecuencia, pues,
la obligatoriedad de deten-
cién es la misma en uno y
otro caso.

CUESTION DE
COLOR

En un reciente viaje
que he realizado a Arenas
de San Pedro, he compro-
bado que en la carretera
comarcal 502 (Talavera de
la Reina-Avila), los pos-
tes kilométricos estdn pin-
tados de rojo, tratindose
de una carretera comar-
cal, lo que puede dar lu-
gar a confusidén, por lo
menos a los que como yo
viajamos orientdndonos
en un mapa de carreteras
con el consiguiente riesgo
de pérdida. José Redri-
guez (Leganés-Madrid).

APARCAR EN
MARBELLA

Efectivamente, Marbe-
lla no es apta para el auto-
movilista, y es verdadera-
mente lamentable que
cuando en todas partes se
procura facilitar la estan-
cia de los forasteros, turis-
tas y ciudadanos, resulta
paraddjico que en esta lo-
calidad de la Costa del
Sol, en vez de facilitar los
aparcamientos, siempre
dificultosos en todas par-
tes, se dediquen a restrin-
girlos y prohibir tantos y
tantos lugares y calles
donde siempre se habia
aparcado y nada pasaba;
plazas para hacer bonito,
derroche de amplisimas
aceras donde apenas pa-
san peatones, etcétera.
Con esto sélo consiguen
que se haga cada vez mais
imposible encontrar un lu-
gar donde poder aparcar.
Ya es proverbial que en
Marbella se entre por un
extremo y se haya de salir
por el otro sin poder pa-
rarse. La dificultad es
grande para los que tie-
nen que venir a comprar

u otros menesteres desde
las urbanizaciones de los
alrededores, para lo que
tienen que desplazarse a
Fuengirola o a otroa lu-
gares.

Tal cerramiento de ca-
lles, aceras y prohibicio-
nes se comenta y se censu-
ra, como suele hacerse en-
tre las gentes e incluso en
la prensa y la radio, pero
los que llevan a rajatabla
tal politica no se atienen
a sugerencias y comenta-
rios, imponiendo inica-
mente su criterio y ha-
ciendo caso omiso del de
los demds.

Por una Marbella me-
jor. Francisco Vilaldach
Blanco (Marbella).

SERVICIO
RADIOFONICO

Desearia ver publicadas
estas lineas a fin de llamar
la atencién para que, con
el tiempo, se cree un ser-
vicio radiofénico que in-
forme con cierta periodi-
cidad a los usuarios del
automovil sobre la situa-
cién del trafico en las
carreteras mas frecuenta-
das los dias conflictivos.

Es inquietante compro-
bar el desinterés que
muestran por el trafico ro-
dado tanto las autoridades
gubernamentales v muni-
cipales como las de los en-
tes autondmicos, benefi-
ciarias directas de los
cuantiosos impuestos que

Las cartas destinadas a

cuando lo o
pondencia con

TRAFICO

Seccion CARTAS
28027 MADRID

(Las cartas

Trafico.)

esta seccion mo deberan exce-

i a doble espacio. Irdn d s
?!ler I:en%)(r'r1111:;:i.asdomiciliu, teléfono a ser posible y nume!
et . CO se reserva :
nsidere necesario. NO
los autores de las cartas.

Los envios deberan realizarse a:

Josefa Valcarcel, 28, 2." planta.

recogi ; en estas paginas rresponden 2
jdas en pagi col s
consultas habituales dirigidas a la Direccion Gener:

gravan el automovil.

Una medida a tener en
cuenta seria coordinar los
dispersos servicios radio-
fénicos nacionales, muni-
cipales y autonémicos,
ayuddndose con los de
Trafico, y ofrecer al ra-
dioyente que va a em-
prender viaje en coche
una informacién exacta
que le permita en un mo-
mento dado realizar, de-
morar o anular dicho via-
je:

Son muchos los miles
de toneladas de carburan-
te consumidos sin ton mi
son en nuestras carrete-
ras, por culpa de no tener
a mano una informacidn
radiofénica que no seria
tan dificil ofrecer al auto-
movilista. Ramén Gémez
(Barcelona).

Respuesta: Recogemos
con mucho gusto su opi-
nién y su sugerenmcia, al
mismo tiempo gue nos
permitimos recordarle
particularmente que la Di-
reccién General de Trafico
dispone de un nimero de
teléfono especial —el
742 12 13, de Madrid—
dedicado a las cuestiones
que cita. Se emcuentra en
servicio las veinticuatro
horas del dia y en €l le in-
formardn cuando lo desee
de la situacién de las
carreteras. Asimismo, se
puede solicitar por medio
de él auxilio mecanico y
sanitario de forma perma-
nente, desde cualquier
punto de Espaia.

firmadas y constan-

derecho 2 extl:atm"as
se mantendra corres-

e e e e e s ey
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Editoria

Examen
de conciencia :

L hecho de que las tristemente célebres fires

«ces» —Cancer, Corazon y Carretera— hayan si-

do consideradas desde hace tiempo como los
tres azotes de la humanidad en esta segunda mitad del
siglo XX, no debe significar que las aceptemos sin pes-
tanear como algo sencillamente inevitable, como un fata-
lismo que hay que asumir con la unica esperanza de
que «no me toque a mi».

Acaba de finalizar el verano, se han terminado /as
vacaciones y ahi esta el balance de nuestra «c» corres-
pondiente: casi un millar de personas de las que se
movieron por las carreteras espariolas ha dejado su
vida sobre el asfalto. Una cifra que constituye ese triste,
frio y acostumbrado balance negro de la temporada de
asueto. Un balance gue, a fuerza de leerlo en las pagi-
nas de periodicos y revistas, o de escucharlo a traves
de la radio o la television, aceptamos con absoluta nor-
malidad por eso que se llama fuerza de la costumbre.

Si echamos un poco la vista atrds, no nos costara
recordar el sentimiento de consternacion que a todos
nos embarga ante sucesos como un accidente de avia-
cion o un enfrentamiento de hinchas en las gradas de
un estadio, con centenares de muertos como resultado.
Y. sin embargo, esa costumbre, esa cotidianeidad, no
nos produce la misma sensacion cuando la primera
pagina de los rotativos pone el punto final a la «movida»
de la «operacion retorno». Por eso hemos de concien-
ciarnos. Pero jcomo?

Nuestra opinion es que no se trata simplemente de
buscar culpables. El que casi mil personas no hayan
podido reemprender su vida normal en el nuevo curso
no es cuestion Unicamente de un mayor esfuerzo en la
-mejora de las carreteras, que sabemos que —sobre
todo, las secundarias— son, en muchos casos, deficien-
tes; no es cuestion solo de mayor vigilancia o enirega
por parte de los responsables del trafico; no es cuestion
Unicamente de que los medios informativos —magnifica
su labor de ayuda a la sociedad— repitan una y otra
vez consejos y recomendaciones de cara a la escapada
o al regreso de las playas. Es, sobre todo, cuestion de
concienciacion, del ejercicio consciente y responsable
de esa bella palabra que es ciudadania.

Por eso, quiza, es hora de que, de vuelta a casa,
.hagamos cada uno nuestro particular examen de con-
ciencia. Posiblemente hayamos puesto todos los con-
ductores nuestro pequeno granito de arena en la con-
feccion de ese lamentable balance.

\_ _J

EVALUACION

08 ninos ya estdn en el cole. Mi-

les de ellos llegan todos los dias
a las aulas en autocar, algo relativa-
mente nuevo en nuestro pais. Una
situacion marcada por estos tiempos
y gue originé mas de un problema y
no pocos disgustos. Como ocurre a
menudo, fue necesario un accidente
como el del rio Orbigo, en el que
perdieron la vida buen ndmero de
pequefos, para que empezara a
preocupar la seguridad escolar. Una
seguridad que, precisamente a raiz
de aquello, trajo consigo una serie
de decretos y contradecretos gue han
llevado a una situacion que todos los
sectores implicados reconocen como
«mejor». A falta de mejoras siempre
posibles, parece un campo en el que
se ha conseguido una situacion bas-
tante aceptable. Toco madera. Como
dice en el reportaje de este nimero
un responsable del Ministerio de -
Educacion, los nifos no corren mds
riesgos de los que deben correr para
lo gue implica en si viajar en autocar,

RECE una asignatura aprobada,

que no se puede decir lo mismo
de la educacion vial en los colegios.
Cincuenta anos desde que se recono-
cid la necesidad de lievar-el tema a
las aulas y todavia estamos verdes,
muy verdes. Se ha dado un empujdn
importante en los dltimos anos, pero
continta siendo una asignatura pen-
diente. Y el nimero de victimas jdve-
nes en la carretera es un tema alar-
mante que podria mitigarse, sin du-
da, con una educacion vial adecuada
practicada desde la mas tierna infan-
cia, en la que los padres, no lo olvi-
den, juegan un papel fundamental. Y
el Ministerio de Educacion, y Trafico,
y los profesores. ..

L ARO que para aprobados, que

' no para notable, nuestros pilotos
de las dos ruedas. Los motociclistas
espanoles, los Nieto, Pons, Cardis,
«Aspar» y compania, no han podido
subir al podio, pero han demostrado
que tienen madera de campeones y
que Angel Nieto ha dejado escuela,
lo gue no es de extranar con un pro-
fesor asi. Un profesor que hubiera
suspendido a quien un dia llamd
«carretera de la muerte» a la Bur-
gos-Tordesillas.

" puesto a suspender, lo siento,

Concha. Hay que saber cambiar
una rueda; aunque no lo hagas tan
bien como conducir el telediario. Y
lo mismo le podria decir a Moncho
Alpuente.

Jesus SORIA
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- Varios
; accidentes
LREDEDOR de 900.000 nifios son transportados diariamente en Hay, .o juisin de los.respansabies e lo Adininistrasitn v, inoluso, graves,
autocares desde sus hogares al colegio y del colegio a sus de lo:s' PROFLES SOUTRSH005, e“f’ TralispareLes FIas SERU o sq ocurridos
casas. Constituyen lo que se llama el transporte escolar, un , Juncionamiento en general estd mucho mds controlado. Se ha
fenémen-a relativarnente nuevo en nuestro pais. Tal es asi, ’que acabado en parte con la pirateria, ya no se destinan para «llevar enire 1977 Y
et maen o a3 N sidic s recksdatae pon;r g nifios» los coches mds viejos, los conductores dedicados a esta tarea 1979,
macha disposiciones egles pre encauzar ol e, s BB e el B e e cambiaron todos
disposiciones que hubieron de ser modificadas deprisa y corriend. = 2 : i ’ ]
TRANSPO“TE P i mfa racha de accidentes | er{;re 1977 ; 1979)!) .l quz Dos anios después de la puesta en marcha de estas disposiciones, los planteamzentos
Escﬂ‘.A“ Jfallecieron alrededor de 90 nifios. Posteriormente, y reconocidas por todavig exysten algunos problemas ienares la renavacion de las Y Obhga'to,n
todas las partes las importantes lagunas de flotas— y son posibles algunas modificaciones; pero, en general, a la adopaon
esos anteriores decretos, en 1983 se pusieron en funcionamiento todas las p a;tes o ecfadl alszcep ’ta;. con:io bz.wrm t:"l‘!“! e!hay i ‘1:[ :r;em:;, de medidas
otros nuevos reguladores del transporte escolar, que son los e DURERIG.Or SEIGCL. (A5 e O e IRIER Sl SHE TR Ae especiales
actualmente vigentes. transporte son relativamente bajos. P
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Los nuevos decretos evitan, como ocurria antes en muchos casos, que los coches mds viejos fueran

dedicados «a llevar nifios».

El transporte escolar constituye

actualmente una de las actividades
de transporte de mas relevancia en
nuestro pais, por afectar primero
a la educacién de nuestros hijos vy,
en segundo lugar, a su propia se-
guridad. Es un fenémeno relativa-
mente nuevo en Espafia, provoca-
do como consecuencia de distintos
factores, entre los que cabria des-
tacar el de la concentracion escolar
en el caso de los centros piiblicos
y, en el de los privados, el del
traslado de buen nimero de éstos
del centro de las cindades a la pe-
riferia. Estos procesos han estado
condicionados por las nuevas
exigencias técnicas de calidad de
la ensenanza impuestas, funda-
mentalmente, por la Ley General
de Educacién y fomentados por
aspectos economicos relativos al
valor del suelo urbano y de dispo-
nibilidad de terrenos con las super-
ficies necesarias. Consecuencia de
ello fue el fuerte crecimiento de
los alumnos transportados, siendo
la tasa de crecimiento muy supe-
rior a la de la poblacién escolar,
creandose asi una nueva demanda
de transporte antes inexistente o
de minima entidad, que en deter-
minadas dreas rurales del pais su-
pera a la demanda de transporte
de viajeros en las lineas regulares.

De los 124.464 nifios transporta-

8 Wil
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«Los nifnos no
corren mds riesgos
que los que
inevitablemente
tienen que correr»
(Ministerio de
Educacion)

9

La mayor
preocupacion para
Transportes, las
excursiones: «Son,
sin duda, los
recorridos mds
peligrosos»

99

" dos a diario en el curso 70-71, se

pasé a los 400.000 en el 80-81 y
los alrededor de 900.000 en la ac-
tualidad, lo que habla por si solo
de la importancia del problema.
Porque, efectivamente, este creci-
miento en pocos anos dejé deter-
minadas disposiciones vigentes so-
bre esta materia sin que pudieran
cumplir sus objetivos para poder
desarrollar un transporte escolar,
seguro, eficiente, econémico, que
ademads arrastraba una serie de ca-
racteristicas especiales que iban
desde las exigencias propias del
conductor, el acompaiante. tari-
fas, financiacién, etcétera.

En esta compleja situacién estin
implicados distintos organismos de
la Administracién (Educacion, pa-
ra planificar los servicios; Trans-
portes, con las autorizaciones es-
peciales, cumplimiento de los con-
tratos, derechos de preferencia, et-
cétera; Industria, respecto a ins-
peccidn técnica de los vehiculos, o
Interior, inspeccién y control de
los servicios). Muchas de estas
competencias estin transferidas a
las comunidades auténomas y a
ellas habria que afadir las puras
de los propios ayuntamientos,
también con responsabilidades en
el tema. Esta pluralidad de compe-
tencias crea indudablemente pro-
blemas y si el «boom» del trans-

(7,
1
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El transporte escolar ha pasado en pocos arios de la nada a ser un volumen
realmente importante.

Registro especial
para los conductores

En relacion con los conductores, el articulo 3.° del decreto que
regula el transporte escolar especifica que éstos, ademas de estar
en posesion del permiso de conduccién de la clase que en cada caso
corresponda, deberén figurar inscritos en un registro especial que
a efectos de control existe en la Direccion General de Trifico.

Esta inscripcion se practicara siempre que el solicitante se en-
cuentre en posesion del correspondiente permiso de conduccién en
vigor y carezca de antecedentes en el Registro Central de Conducto-
res e Infractores o que, pese a haber side sancionado con suspensién
del permiso de conduccion en via administrativa o condenado a
pena de privacion del mismo en la jurisdiccional, haya transcurrido
un plazo de cuatro aios, cuando lo hubiere sido por delito doloso,
tres por delito de imprudencia y un aio por falta penal o infraccion
administrativa, contados a partir del dia siguiente al del cumpli-
miento de la condena o sancién.

Si los antecedentes obrantes en el Registro Central de Conducto-
res e Infractores no hubieran prescrito, conforme a lo establecido
en el parrafo anterior, las jefaturas provinciales de Trafico podran
aplicar las medidas previstas en el apartado III del articulo 291 del
Cédigo de Circulacién. Superadas las pruebas previstas en dicho
‘apartado, se procedera a la inscripcion del solicitante en el registro
especial a que se refiere el parrafo primero. En caso contrario se

- denegara la inscripcién.

«Por la importancia de su cometido, este registro especial lo consi-
deramos en su dia necesario y lo seguimos considerando asi, lo

‘mismo que existe para otro fipo de conductores», aseguraron fuentes
de la DGT. No piensan lo mismo los empresarios, que consideran

suficientes los requisitos legales que hacen cumplir a estos conducto-
res «como para que, ademds, tengan que estar en un registro especial.
Eso crea conflictos tanto en las empresas como a ellos mismos».

porte escolar dejo claramente in-
suficientes los medios humanos de-
dicados a las funciones de planifi-
cacion y organizacion de los servi-
cios del transporte, lo mismo po-
dria decirse de otras relacionadas
con el tema. Este punto es motivo
hoy todavia de queja frecuente en-
tre los empresarios del sector:
«Hay situaciones en las que para
hacer cualquier cosa tienes que
plantearlo en el Ayuntamiento, la
Comunidad y no sé cudntos minis-
terios, lo que nos lleva a una situa-
cién en que no sabemos si nos te-
nemos que dedicar al transporte o
a arreglar papeles».

Los accidentes cambiaron
la situacion

Ya con este crecimiento del
transporte escolar como una reali-
dad, parecia obvio que habia que
replantearse la situacién, entre
otras cosas, y muy especialmente,
por el tema de seguridad, teniendo
en cuenta el volumen tan impor-
tante de nifios que diariamente se
suben al menos en dos ocasiones
a un autocar para ir de casa a su
colegio y del colegio a casa. En
1973 se pusieron en marcha varios
decretos para prevencion de acci-
dentes que no evitarian que a fina-
les de esa década ocurrieran tristes
siniestros todavia en la mente de
todos. En abril de 1977, en la Ria
de Valdeorras (Orense), fallecian
12 nifios y el conductor; un afo
después, en el mes de diciembre,
en Munoz (Salamanca), 30 nifos
perdian la vida en otro accidente;
unos meses mds tarde, en abril de
1979, en Santa Cristina de la Pol-
vorosa, morian 45 nifios y cuatro
adultos. Todos ellos siniestros gra-
visimos, a los que siguieron otros
con menor nimero de victimas y
que obligaron a replantear todo lo
realizado y hacer, deprisa y
corriendo, nuevas disposiciones
que, precisamente por la precipita-
cién, hubieron de ser modificadas
inmediatamente. Serian los decre-
tos aprobados bajo consenso en
agosto y octubre de 1983, «cuyo
objetivo es mejorar la seguridad
—decia su encabezamiento— de
los usuarios de esta modalidad de
transporte». Y seguidamente una
serie de condiciones técnicas en las
que se especificaba que «este tipo
de transporte s6lo podrd efectuar-

se con vehiculos cuya antigiiedad .
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velocidades generalmente bajas.

al inicio del curso escolar sea infe-
ror a diez afos, computados des-
de su primera matriculacioén, o con
vehiculos con edades comprendi-
das entre los diez y los dieciocho
afios, siempre que estuvieran dedi-
cados con anterioridad al transpor-
te escolar en la misma empresa y
hubieran superado una inspeccion
extraordinaria, realizada conforme
al procedimiento reglamentaria-
mente establecido por el Ministe-
rio de Industria y Energia». Junto
a esto, revisiones del vehiculo a
realizar, equipamiento, dispositi-
vos de seguridad y la obligatorie-
dad de que los conductores estén
inscritos en un registro especial en
la Direccion General de Trafico.

Transporte mas seguro

Estos decretos, que cambiaban
sustancialmente la situacién, son
considerados como un acierto en
términos generales. Desde los res-
ponsables del Ministerio de Edu-
cacién, para los que es «un logro
legislativo», hasta los del Ministe-
rio de Transportes, que creen gue
con los nuevos decretos «se ofre-
cen mds garantias, hay una fiscali-
zacion mds directa y evitamos, en-

10 WreiflEe

Este servicio tiene un bajo riesgo potencial de accidentes, por desarrollarse en zonas de poco trifico o urbanas, con

“

Empresarios
del sector:
«Estamos de
“acuerdo en que
se pida aun
pero eso encarece
el servicio y
hay que buscar
SﬂhﬂiﬂS»

tre otras cosas, que se destine para
el transporte escolar la chatarra»,
pasando por los empresarios del
sector, uno de cuyos representan-
tes, Fenebus, declaré a esta revista
que «el transporte en general es
mds seguro y quizd tenga mayor
incidencia el mayor cuidado de la
Administracién en las condiciones
contractuales; mayor exigencia en

la calidad y haber ido erradicando
a los advenedizos».

Todo, por conseguir unos por-
centajes de seguridad lo mds altos
posibles, lo que constituye una
preocupacion de primer orden, co-
mo se ponia de manifiesto en el
Libro Blanco que sobre la situa-
cién del transporte escolar se reali-
zaba en el ano 1981. Ello, pese a
que las estadisticas demuestran
que, al menos en teoria, «la presta-
cion de estos servicios tiene en ge-
neral un bajo riesgo potencial de
accidentes, por desarrollarse en
gran proporcidn en zonas de débil
trdfico o en zonas urbanas, con ve-
locidades generalmente bajas y cor-
tos recorridos». Sin embargo, la
enorme vulnerabilidad de los esco-
lares de corta edad en el caso de
un accidente y la elevada ocupa-
cion de los vehiculos que transpor-
tan escolares son las causas de que
cuando se produce un accidente en
un autobids con escolares sea muy
alta la gravedad del mismo, medi-
da en victimas o muertos.

Siniestralidad no alarmante

Es indudable, ademis, la mayor
sensibilidad que por parte de la

opinién publica suscitan los acci-
dentes en los que se ven implica-
dos los nifios, pese a que puede
afirmarse que la siniestralidad en
este tipo de transportes no es alta,
teniendo en cuenta el volumen de
transporte escolar y los siniestros
ocurridos en los ultimos anos. Mis
teniendo en cuenta que el compor-
tamiento de los nifios —no son
conscientes muchas veces de los
peligros que encierran determina-
das acciones en el coche o con el
conductor— puede ser causa de
dafio a los mismos o, incluso, pro-
vocar directa o indirectamente un
accidente de circulacién que puede
tener consecuencias fatales.

Precisamente para aminorar es-
tas consecuencias, ademas de me-
didas en lo referente a la seguridad
de los vehiculos y otras, algunos
paises han llevado a cabo expe-
riencias en el sentido de que sean
los propios alumnos de cursos su-
periores los encargados de la vigi-
lancia de los puntos conflictivos,
tales como cruces de determinadas
vias, «pues en cierto modo se sien-
ten responsables de algo importan-
te. Por otra parte, sus comparieros
tienden a colaborar con ellos, ya
que se sienten participes de la mis-
ma labor, puesio que en otra oca-
sion pueden ser ellos mismos los
encargados de las tareas de vigilan-

cia y control. Finalmente, los auto-
movilistas contemplan con simpatia
la labor de los muchachos y se pro-
ducen muy escasos accidentes», se
asegura en el Libro Blanco men-
cionado.

Para Mariano Sanz Royo, subdi-
rector general de Becas y Ayudas
al Estudio, del Ministerio de Edu-
cacién y Ciencia, «los nifios no
corren mds riesgos de los que inevi-
tablemente tienen que correr y na-
die tiene mds interés que nosotros
en velar por su seguridad. Por eso
pusimos todo nuestro emperio en
conseguir una regulacion que ga-
rantizara no ya la inexistencia del

Felifon a:,::lm Victimas Muertos Provincia “::::m Victimas Muertos
Almerfa 3 7 1 Alicante 5 s 1
Barcelc‘m_a ; 14 25 0 Barcelona 13 17 1
L2 Comina # e 0 Cadiz 3 3 1
Granada. 1 1 il Cuipizeoa 3 4 1
Guadalajara 2 12 0 ! : .
Guipiizcoa 7 13 1 Leod » i -
Logrofio 1 1 1 Madrid 8 26 0
Madrid 7 72 2 Navarra 4 18 0
Milaga 7 34 5 Orense 4 10 0
Murcia 3 4 1 Oviedo 10 15° 1
Orense 2 20 0 8. C. de Tenerife 2 2 1
Santander 3 4 1 Santander 3 7 0
Segovia 1 2 1 Tarragona 2 2 1
Vizcaya 4 9 2 Vizcaya 3 6 1
Zaragoza 9 10 0 Zaragoza 4 4 1

i wioomes | Vietmas Muers Fotal acci 0 9%

: Victimas 274 197 229

Alicante 5 6 1

Barcelona ‘8 11 1

Burgos 2 2% 1

Gerona 1 1 1

Granada 4 9 il

Guipiizcoa 4 5 1 Total accidentes 4 44 42
Lérida 3 4 1 Victimas 140 80 153
Logrofio 1 2 1 4

Madrid 4 18 0 4

Milaga 4 D 1

Murcia 4 11 0

Navarra 1 10 0

Orense 2 15 0

Qviedo 2 4 1

Toledo 1 13 1

Zaragoza 4 29 2
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Experiencias en otros paises aconsejan que sean los alumnos mds mayores los
que colaboren en la regulacion del «trdfico escolar» en los puntos mds conflictivos
de las rutas.

riesgo, que es imposible, pero si al
menos que éstos fueran aceptables.
A nuestro modo de ver, merece la
pena correr el riesgo por las venta-
jas pedagogicas que supone este es-
fuerzo». Esta opinion es comparti-

da en general por responsables del

Ministerio de Transportes. Jesis'
Pinilla, subdirector de Transporte
de Viajeros, se muestra preocupa-
do sobre todo por lo que se llama
«transporte de menores», que no
es otra cosa que las excursiones,
«realmente mds peligrosas por dis-
tintas circunstancias, como la velo-
cidad, las horas que los nifos pa-
san en el coche, etcétera». Precisa-
mente para ello en los decretos dl-
timos relativos al tema se marca-
ban unos limites de horas para es-
tos recorridos, especificdndose las
paradas que son obligatorias, que
sirvan para descanso y relajamien-

Renovar las flotas

Sin embargo, estos cambios su-
ponen en muchos casos la necesi-
dad de renovacién de las flotas,
pues todos los sectores reconocen
que no sélo se ha acabado de for-
‘ma importante con la pirateria que
existia, sino que también se ha
conseguido que coches que pasa-
ban los controles que les autoriza-
ban para el transporte escolar fue-
ran después dedicados a otras funcio-
nes, destinidndose a «llevar nifios»
los vehiculos mdis viejos y, en la
mayoria de los casos, mas insegu-
ros. Necesidad de cambiar o cuan-
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to de los ocupantes, evitando asi
riesgos innecesarios.

do menos modificar las flotas que
supone, segun los empresarios, un
desembolso importante de dinero:
«Piden mds seguridad y esto obliga
a declarar inservibles determinados
vehiculos, lo que obliga a la adqui-
sicion de unos nuevos que hay que
amortizar;, ademds, hay que rea-
daptar los que sirven, desde coloca-
cion de mamparas o asientos, lo
que supone un costo que alguien
tiene que pagar», asegura Francis-
co Javier Minondo, presidente de
la Federacion Nacional Empresa-
rial de Transporte en Autobiis.
«Nosotros estamos de acuerdo en
que se pida cada dia mds seguri-
dad. Pero tenemos que ser cons-
cientes que eso supone un costo y
que hay que buscar salidas para
ello. Si queremos ser como en la

CEE, muy bien; transporte escolar
mds seguro, pero también mds
caro. »

Para Transportes, los costes que
suponen los arreglos en los autobu-
ses dedicados a estos menesteres
«no son tan abultados como asegu-
ran los empresarios, sobre todo te-
niendo en cuenta lo que suponen
en relacién con el coste de los pro-
pios autocares». No obstante «y
precisamente para facilitar estos
cambios, hay créditos oficiales en
condiciones muy ventajosas, sufi-
cientes para poder renovar el par-
que». En el Ministerio de Educa-
cién coinciden en que esto es un
problema, pero perfectamente sol-
ventado «y desde luego lo que no
puede pensarse es en transportar
nifios con vehiculos viejos. Noso-
tros tenemos que velar por la segu-
ridad y sabemos que en algunas
provincias, como en Salamanca,
un gran porcentaje de los autobuses
dedicados a transporte escolar han
tenido que ser dados de baja para
estas tareas por no reunir las condi-
ciones adecuadas. Es una renova-
cion que habrd que asumir».

El otro tema conflictivo que
plantean los empresarios es el del
acomparfiante, actualmente sélo
obligatorio para el transporte de
menores o excursiones. Los res-
ponsables de la Administracién no
lo consideran necesario para los
traslados habituales casa-colegio,
colegio-casa, lo que es entendido
por parte empresarial como «una
discriminacién» con respecto a los
nifnos de colegios privados, cuyos
autocares si van provistos del
acompanante.

J. S.

La valvulas de la discordia

Uno de los puntos que exigia el decreto que regula la nueva
normativa para el transporte escolar es la instalacion de unas valvu-
las especiales para la apertura y cierre de las puertas. Al parecer,
se ha dado algiin caso en que han fallado, lo que origina el que las
puertas se abran sin que sea accionado el botén correspondiente.

El tema estd actualmente em estudio y serd el Ministerio de
Industria quien decida, junto a otros responsables de la Administra-
cion y los propios empresarios, la solucién a adoptar. Para esto, el
tema se planteé en la negociacién y no se admiti6 «cuando esto
antes no ocurria». El Ministerio de Transportes considera que
todas las medidas de seguridad hay que mantenerlas, «aunque es
probable que haya que hacer alguna modificacién como en este
caso. Esto no significa, sin embargo, que por alguna modificacién
técnica vamos a estar sacando nuevos decretos cada afio».

LA EDUCACION VIAL EN LOS COLEGIOS:

QUEDA MUCHO POR HACER

APRENDER

Y VALORAR

£00

José RUBIO

TAMB/EN
EL TRAFICO
SE ESTUDIA

ADA menos que 11.967 ninos fueron victimas
del trdfico durante el ano 1983, de los que

336 resultaron muertos y 11.631 heridos,
produciéndose mayor niimero de muertos en
carretera que en zona urbana y mayor niimero
de heridos en las ciudades. Unas cifras que ponen
de manifiesto la importancia de la educacion vial
y que deberian servir para poner en prdctica lo
antes posible todos los proyectos que hay previstos
en este sentido. En los ultimos afios se ha
avanzado en este terreno, pero parece claro que
atin queda mucho por hacer para conseguir la
implantacion real y definitiva de esta asignatura
en las aulas. Porque aunque la obligatoriedad de
la enseiianza de normas relativas a la seguridad
vial en los centros escolares data de 1934, lo
cierto es que ni hoy dia puede decirse que se esté
aplicando como se desearia. Los distintos organos
de la Administracion relacionados con el tema
atin tienen mucho trabajo por realizar. Mucho.
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Los parques infaﬁtiles, un gran atractivo para los escolares, marco idoneo para aprender sobre el terreno y sin peligros.

Deberia ensenarse
en todos los colegios

Jaime Martin Garcia de
Paredes

Las visitas realizadas por el
parque infantil de la Direccion
General de Tréfico a mi colegio
han hecho que conozca mejor
todo lo referente al tréfico y la
circulacion.

En este parque infantil nos
transformébamos, por unos mi-
nutos, en adultos y conducia-
mos Pequenos «cars» y, como
en la realidad, al menor fallo
nos expulsaban de la pista. Es-
to nos mentalizaba para que
cuando seamos mayores y nos
saquemos el carné de conducir
no hagamos barbaridades en las
carreteras.

Y por eso de que «nosotros
somos los conductores del ma-
fana», tenemos que hacer algo
para mejorar el tréfico y evitar
el gran nimero de accidentes
que tenemos hoy dia. Y eso es
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aprender, conocer la circula-
cién, las reglas...

Luego participé (junto con
un grupo de compaiieros) en un
concurso de educacién vial.
Buscamos mucha informacién
para realizar un trabajo, lo que
nos sirvié para mejorar nues-
tros conocimientos sobre el tra-
fico.

Estas actividades de educa-
cién vial tenian que realizarse
en todos los colegios para que

no sélo unos pocos, sino todos

los nifios aprendamos a com-
portarnos correctamente en la
carretera para el dia de ma-
flana.

4

La Educacién Vial escolar persi-
gue la formacién de hibitos de
comportamiento ciudadano en el
trafico o, dicho de otra forma, que
el nifio aprenda a valorar el riesgo
y a defenderse de los peligros del
trafico; es decir, disminuir el nid-
mero de accidentes y mds a largo
plazo lograr que el nifio sea un
futuro ciudadano «que se compor-
te correctamente como usuario».
Desde luego, no es aprender un
mero repertorio de senales y nor-
mas, realizacién de campafas o
cursos, que si son, sin embargo,
parte de los contenidos que se de-

‘ben dar en esa drea de la Educa-

cién General Basica que se llama
Ciencias Sociales y de la Educa-
cién Etica y Civica.

El tema es de una gran preocu-
pacion a nivel internacional, justi-
ficado plenamente por datos tan
escalofriantes como que uno de ca-
da cuatro ninos fallecidos entre los
cinco y los catorce afos de edad
lo fue producto de un accidente
de circulacion, lo que significa que
mds de seiscientos mil nifos se ven
anualmente implicados en acciden-
tes, de los que mas de diez mil
resultan muertos. Es légico pues
que en el ano 1980 la III Confe-
rencia Mixta del Consejo de Euro-
pa, que tuvo lugar en Estrasburgo,
abordara a fondo el problema y

En el anio 1983, 11.967
ninios fueron

victimas, de los que 336
resultaron muertos.

Un problema que
preocupa a nivel
internacional.

ue las conclusiones alli sacadas
la necesidad de formar y motivar
a los profesores en estas materias
y el papel fundamental de los pa-
dres, que deben ser un ejemplo
para los hijos) vayan a ser nueva-
mente puestas sobre el tapete en
el Afio Europeo sobre la Seguri-
dad Vial, que se celebrard en
1986.

En nuestro pais hay una gran
preocupacion por el tema, pero los
resultados practicos no acaban de
fructificar. Teniendo en cuenta

que ya en el afo 1934, es decir,

hace mas de cincuenta afos, se
considerd la obligatoriedad de lle-
var la seguridad vial a los centros
escolares, no se puede decir que

. hayamos avanzado mucho. Bien es

cierto que hasta 1979 no se dio un
empujon importante al tema, afio
en el que se elabora por parte de
la Direccion General de Educa-
cion Basica y la Direccién General
de Trafico un plan de actuaciones
que determinaria los contenidos de
la educacién vial, se estructuran
por niveles, se elabora un «Manual
de Apoyo» dirigido a los profeso-
res, se crea un grupo de trabajo
en el seno de la Comisién Nacio-
nal de Seguridad Vial y toda una
serie de actos tendentes a dar a
conocer el tema.

No obstante, la implantacién
real de esta ensefianza en las aulas
no se dio hasta el curso escolar
81-82, pese a lo cual continia sin
ser todo lo efectiva que se desea-
ria. El principal problema parece
radicar en la falta de motivaciones
del profesorado y de la propia di-
reccion de muchos centros, que
justifican su actitud argumentando
falta de preparacion para impartir
esta materia y, en muchos casos,
falta de tiempo real para ponerla
en préictica. Ello lleva a la

José RUBID

La Policta Mﬁnicipal colabora de forma importante en la ensefianza de los
pequenos. Como los padres y profesores, juegan un papel fundamental.

Comportarnos
correctamente

Fernando Pérez Alonso

En el trabajo realizado para
el concurso de la Direccién Ge-
neral de Tréfico se pueden ob-
servar dos puntos de vista: el
del peatén y el del conductor,
porque los dos no tienen casi
nada en comiin. En éste apren-
demos a comportarnos correc-
tamente: estar alerta a cual-
quier incidencia o percance que
le ocurra a alguien y saber co-
mo reaccionar en cada caso
atendiéndole correctamente.
Este trabajo nos ha instruido
tanto como peatones como con-
ductores ya que hemos conoci-
do sefiales, técnicas de salva-
mento y como se deberia com-
portar un peaton educado.
También ahora sabemos qué
hacer en caso de atropello o
accidente.

El principal propésito de la
Direccién General de Trafico
es ayudarnos a entender y saber

responder en algo imprevisible,
tanto como peatén como con-
ductor. También tiene otro, el
de que si llegamos a ser con-
ductores, respetar mds a los
peatones y en caso de ser pea-
tones, hacer lo mismo con los
conductores.

Para esto necesitamos tener
un perfecto conocimiento de las
seflales y de las lineas pintadas
en la carretera. Y gracias a este
trabajo, sabemos de educacién
frente a los peatomes y frente
al conductor.

Me despido y doy gracias a
Tréfico y a todos mis comparie-
ros que han colaborado.




Amplia
conocimientos

Jesis Sanchez Sanchez

Este trabajo en mi grupo ha
sido muy bien acogido por to-
dos los componentes del mismo
y ha ampliado mucho nuestros
conocimientos del trifico y de
la Educacién Vial. Todos cono-

' cemos la mayoria de las sefales
de trifico y las que efectuadas
por los agentes de circulacién
anulan cualquier sefial que esté
préxima a ellos.

Estos trabajos son muy inte-
resantes para los chicos y chicas
para mejor conocimiento del
trafico; también los parques de
trafico infantil, donde se nos in-
dica c6mo conducir un coche y
las clases de sefiales que hay.
El trifico es la circulacién de
vehiculos por las calles o tréansi-
to de vehiculos.

El trabajo se ha hecho en co-
laboracién continda con el pro-
fesor, que nos guiaba y nos in-
dicaba el camino que tenfamos
que seguir. Este profesor ayu-
daba también a otros trabajos
y todos fueron cuidados por los

Un trabajo
interesante

Jaime Mota Osma

La educacién vial es la forma
de ensenar:

— Obligaciones del peatén.

— Obligaciones del conduc-
tor.

— Obligaciones del ciclista.

— Medidas a tomar en caso
de accidente.

— Estado de las calles, etc.

Todo esto nosotros lo quisi-
mos reflejar en un trabajo en
forma de periédico, al cual lla-
mamos «Atenas en movimien-
to». El trabajo era interesante
y ameno y lo realizamos con
entusiasmo, con el fin de poder
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componentes del grupo realiza-
dor. El nuestro tuvo algunos
problemas. EL primero fue el
titulo y el segundo, como repar-
tirnos el trabajo de escribir to-
do. Lo que més nos gusté fue
la encuesta que se hizo en la
calle principalmente entre pea-
tones y algunos conductores. Y
para mi lo més curioso ha sido
tener que dibujar el plano o
croquis del trayecto casa-cole-
gio, colegio-casa.

En este trabajo proponia un
sitio conflictivo que era la salida
del colegio, al haber una calle
con bastante circulacién pero s6-
lo con un paso de cebra. Noso-
tros programamos que se podria
poner un semaforo o varios en
€s0s cruces para regular el trafi-
co en estas carreteras. La infor-
macion grafica se tomé durante
la Semana Santa, poniendo algu-
nos accidentes y conflictos.

ganar algin premio en el pri-
mer certamen del concurso de
Educacién Vial para EGB.

Nuestro cometido se hizo
realidad: nos llevamos la men-
cién especial al premio de la
segunda etapa, aunque no pasa-
mos a la fase nacional. Pero es-
toy orgulloso de nuestro traba-
jo en conjunto.

José RUBIO

situacién actual, en la que se tie-
nen datos de que son muchos los
centros escolares que, aun siendo
obligatorio en los tres ciclos de
EGB, no se dan estas clases, limi-
taindose a hacer participar a sus
‘alumnos en los parques infantiles,
que representa lnicamente una
parte de esa educacién vial. Es de-
cir, que las recomendaciones del
Consejo de Europa sobre la mate-
ria, tales como la participacién de
los padres en colaboracién con la
escuela o el control de la efectivi-
dad de la ensefianza, apenas se
pueden cumplir.

Y sin embargo, hay coincidencia
general en la necesidad de implan-
tar la materia en las aulas y no
precisamente como una «maria».
(Por qué no se hace? Hay exper-
tos que comsideran que el «Ma-
nual» es materia suficiente para
que los profesores puedan trabajar
con cierta comodidad, quizd con
el apoyo de cursillos de formacion
que en la actualidad estd llevando

=)

a cabo la Direccion General de
Tréfico.

De una u otra forma, con o sin
razoén, lo cierto es que se estd cum-
pliendo poco algo que es obligato-
rio y ni tan siquiera, se controla
su incumplimiento.

En los dltimos afos, y muy re-
cientemente con mds intensidad, la
DGT esta intensificando sus actua-
ciones en esta materia y durante
estos ultimos meses ha impartido
cursos en las llamadas «escuelas de
verano» y estd proxima la puesta
en marcha del Centro de Educa-
cion Vial de Salamanca, cuya la-
bor fundamental serd precisamen-
te la formacién del maestro y la
investigacién en temas relativos a
la seguridad vial escolar. Actual-
mente ya se estdn planificando dis-
tintas lineas de investigacion para
encontrar métodos que faciliten al
nifio el cumplimiento de compor-
tamientos seguros.

F. H.

Los parques infantiles de tra-
fico suponen para los nifios uno
de los puntos mds atractivos
dentro de la educacién vial. Es-
tos parques, que son un recurso
didactico de gran valor, cuen-
tan con todos los elementos
esenciales para reproducir si-
tuaciones que en cualquier mo-
mento se pueden presentar en
la vida real. Es, a priori, la si-
tuacién mas apropiada ‘para que
el niio que ya ha adquirido
unos conocimientos sobre circu-
lacién practique en un ‘campo
bastante parecido a la realidad,
pero sin peligro para ellos. Par-
ficipar en estos parques sin ha-
ber recibido anteriormente nin-
gln tipo de formacién hace que
su validez sea bastante dudosa.

_En los parques aprenden los
ninos, sobre el terreno, a actuar
como peatones y como conduc-
tores y antes de poder acceder
a coger uno de los «cars» que

Las unidades moviles de
la DGT recorren toda
nuestra geografia. Los
nifios se aplican en
conocer las seriales y
normas de circulacion.

Los
parques
infantiles,
la gran
atraccion

les hagan conductores por unos
minutos, deben pasar una prue-
ba tedrica en la que tienen que
demostrar sus conocimientos,
segin edades. El poder de
atraccién que sobre los nifos
tienen los parques es enorme y
buena prueba de ello son algu-
nas experiencias, como una re-
ciente en Madrid, donde un
parque instalado en el Paseo de
Coches del Retiro registr6 una
masiva afluencia de pequenios
de todas las edades.
Paralelamente, esta partici-
pacién en los parques cuenta
con el aliciente del «Campeona-
to de Parques Infantiles», que
puede llevar a los mas destaca-
dos a representar a Espafia en
la Copa Internacional de Par-
ques Infantiles, competicion
anual que convoca la Préven-
tion Routiére Internationale,
torneo para nifios comprendi-
dos entre ocho y catorce afos.
La Direcciéon General de
Trafico cuenta con varias uni-
dades moviles, que nunca estdn
inutilizadas dado el volumen de
solicitudes que recibe de toda
la geografia espafiola.
Igualmente comenzo este ano
el Concurso Nacional de Edu-
cacion Vial, que ha tenido una
muy buena aceptacién entre
.muchos colegios y alumnos, lo
mismo que estd ocurriendo con
los concursos de dibujo relacio-
nados con el mismo tema.
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Aplicaremos los
temas aprendidos

Un grupo de siete chicos
Yy yo hemos conseguido un
accésit en el trofeo de Edu-
cacion Vial celebrado en
nuestra Comunidad Auténo-
ma por nuestro trabajo
«Atenas en movimiento».
En €l desarrollamos diferen-
tes temas de los que ahora
hablaré.

Escribimos sobre las nor-
mas que hay que seguir en
caso de accidente, instruc-
ciones elementales de so-
corrismo, etcétera. También
sobre las actitudes que debe
seguir el ciclista por ciudad
o carretera. ;Que por qué
el ciclista? Porque es el me-
dio de transporte que estd
mas a mano de los chicos de
mi edad.

Ademds de la conducta
del ciclista, tambié hablamos
de la del peatén pues casi
siepre nosotros somos peato-
nes. Sefalamos una zona
conflictiva para la circula-
cion dentro de nuestro
barrio; también propusimos
una solucién: hicimos dos iti-
nerarios de casa-colegio, co-
legio-casa, uno como peatén
y otro como conductor. Tu-
vimos también paginas de
humor y de noticias referen-
tes a la circulacién.

Por otra parte, me ha pa-
recido un trabajo muy inte-
resante, al tener que recoger
folletos informativos, de los
cuales hemos aprendido mu-
cho y espero podamos apli-
car los temas desarrollados
y aprendidos. -
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José RUBIO

Materias

que se estudian

El programa y los contenidos
de la educacion vial esta dividi-
do en tres grandes grupos. El
primero corresponde a la etapa
preescolar y los cursos primero
y segundo de Educacién Gene-
ral Basica; el ciclo medio
corresponde al tercero, cuarto,
y quinto, y el ciclo superior en-
globa a sexto, séptimo y octavo
de EGB.

PRIMER CICLO:

— Reconocer e identificar las
seiiales verticales y horizontales
de tréifico mas frecuentes en su
entorno, asi como las que ejecu-

tan los agentes de circulacién:
— Adgquirir hadbitos y actitu-
des de observacion y respeto a
las normas de circulacién.
— Circular con seguridad
por las calles utilizando los pa-
sos de peatones, los pasos de ce-

bra, refugios en el centro de la
calzada, etc.

Comportarse adecuadamente
¥ con seguridad cuando se cir-
cula por carreteras.

— Actuar y reaccionar con
prudencia y decisién ante situa-
ciones imprevistas de peligro
personal.

— Hacerse ver cuando se cir-
cula durante la noche.

CICLO MEDIO:

En esta segunda etapa se pre-
tende dar a conocer las normas
de circulacién peatonal y adqui-
rir hibitos de comportamiento
y prudencia en el uso de las
vias piblicas como peatén y co-
mo viajero, ademas de saber
conocer, interpretar y respetar
las distintas senales reguladoras
del trafico:

— Conocimiento de normas y
adquisicion de habitos para la
circulacién peatonal en ciudad
y en carretera.

— Comportamiento peatonal
durante la noche.

— Habituar a los alumnos a

Los escolares participan
mucho en los concursos
organizados en torno a la
seguridad vial.

Empezar en casa

Los padres consideran la Educacién Vial como una
tarea que les compete muy directamente, pero argumen-
tan con cierta frecuencia que no saben cémo hacerlo,
limitdndose a prohibiciones o advertencias que a juicio
de los expertos «no proporcionan al nifio unas pautas de
orientacion y seguridad adecuadas». Esta tarea de infor-
macion dirigida a los padres se ha desarrollado en algunos
paises a través de la formacién de clubs infantiles o pro-
gramas especiales en television. En Holanda se tiene plan-
teado un plan conjunto para profesores y padres, de for-
ma que los nifios reciban la misma informacién en el
colegio que en su casa. Los resultados de algunos experi-
mentos en este sentido demuestran que las personas a las
que se les da suficiente informaci¢n sobre la educacién
vial llegan a realizar tareas que les encomiendan los técni-
cos mis veces de las que se marcan en el programa.

Los padres, como norma general, deben practicar con-
ductas correctas en materia de seguridad vial para que el
niio observe como hay que comportarse ante situaciones
concretas; conviene igualmente hacer que el nifio repita
ciertas conductas sin ayuda, marcarle los errores que ha
podido cometer y felicitarle si lo hace correctamente.

Las asociaciones de padres, las asociaciones vecinales y
los propios ayuntamientos pueden jugar un papel funda-
mental en esta tarea. Estd demostrado que los nifios como
mejor aprenden es con el comportamiento practico, y los
técnicos en la materia consideran que esta labor donde
mejor se realiza es precisamente en el seno de la familia,
que a través de distintas instituciones puede ser concien-
ciada de su importancia.

hacerse ver cuando circulen por
ciudad o carretera.

— Correcto comportamiento
del escolar como viajero.

— Senalizacién vertical, ho-
rizontal y de los agentes de
circulacién.

CICLO SUPERIOR:

En este ciclo se pretende de-
sarrollar en el alumno el senti-
do de la responsabilidad referi-
do a la conduccién de la bicicle-
ta y el ciclomotor, haciéndole
tomar conciencia del peligro
que supone cualquier infraccién
de las normas y sefales relati-
vas a la circulacién.
¢ — Peligros y responsabilida-

es.

NNormas fundamentales

comunes a la bicicleta y el
ciclomotor.

— Prohibiciones comunes.

— La bicicleta: nociones me-
cédnicas y motrices.

— FElementoss fundamentales
de la bicicleta y la importancia
de su conservacion.

— Consejos y recomendacio-
nes pricticas para la conduccién
de bicicletas.

— Caracteristicas del ciclo-
motor, requisitos para su con-
duccién y normas y consejos pa-
ra su mantenimiento.

— La importancia de «ser
vistos» cuando se circula duran-
te la noche. Uso y mantenimien-
to de los elementos del alum-
brade.

— Conocimiento de las pri-
meras medidas a adeptar en ca-
so de accidente e instrucciones
de socorrismo.
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A Mecano les produce auténtico paver la
carretera. Miguel Rios utiliza todo un con-
glomerado de «trailers», camionetas, furgo-
netas y turismos para sus acfuaciones.

Suenan los iltimos acordes de
una cancién de éxito en
cualquier punto de nuestra
geografia, en cualquier lugar de
nuestra Espaia veraniega. Es la
parte final, la culminacién de
una actuacion mas, de un
proceso que comienza mucho
antes. Son muchas horas de
ensayos, de componer en
silencio, de trabajo duro y sin
concesiones. Luego..., los
discos, la promocion, el éxito o
el fracaso y, por encima de
todo, las giras.

20 IElHEs

Las giras son la auténtica fuente
de ingresos de los cantantes. Hay
que salir, dejarse la piel en la
carretera, si es preciso, para llegar
a €s0s COMPromisos que para algu-
nos —los que tienen mds éxito—
suponen estar cada dia en un lugar
diferente, con poco tiempo para
dormir, sin el necesario para des-
cansar.

Es una infernal carrera contra
el reloj y la distancia para cumplir
esos compromisos firmados con
anterioridad.

Desgraciadamente, la guadara
traicionera también se cobra victi-
mas mortales entre los artistas.
Los casos de Cecilia y Nino Bravo
alin no se han borrado de nuestro
recuerdo y son ellos, por ser popu-
lares, los que se escapan —aun es-
tando en ella— de esa fria tabla
estadistica que nos habla de muer-
tos y heridos. Con ellos el acciden-
te tiene més repercusién, impre-
siona mds. Nos hace pensar que
los idolos musicales son también
hombres corrientes, expuestos a
los mismos peligros que cualquier
ciudadano anénimo.

Las galas, las giras musicales
programadas, a veces, con bastan-
tes meses de antelacidon, tienen
que hacer un quiebro al tiempo y
a la distancia y por ello el drama-
tismo real de un accidente nos ha-
ce pensar que se deberian extre-
mar los tiempos de descanso y la
seguridad de los vehiculos para
que no sucedieran cosas irreme-
diables.

Uno de los factores mas perjudi-
ciales para cualquier artista es la
concentracién excesiva de compro-
misos para actuar y también la de-
masiado larga distancia entre los
puntos de origen y destino. Esta
situacién obliga al cantante a la
utilizacién del coche como medio
imprescindible de transporte, al te-
ner més autonomia y no estar suje-
to a horarios. Otro de los elemen-
tos a tener en cuentz y derivado
de lo anteriormente dicho es la uti-
lizacién del coche en periodos
nocturnos.

Estd comprobado estadistica-
mente que la seguridad en la con-
duccién es mayor con luz suficien-
te de dia, exceptuando el amane-
cer y anochecer. Otra de las carac-
teristicas de los viajes en giras es
la velocidad y esto es légico. La
necesidad de llegar y llegar cuanto
antes incide directamente en pisar
mds el acelerador.

Los organizadores

En el mundo del disco, todos
los cantantes, desde el primero al
ultimo, tienen su organizacién.
Hay casos de gente que va un po-
co por libre, que carece de infraes-
tructura las més de las veces por-
que empiezan. En este caso se en-
cargan ellos mismos de la contrata-
cién y de todos los aspectos técni-
cos y de transporte. Hay otro gru-
po de artistas mads privilegiados,
casos como el de Rocio Jurado,
Raphael, Camilo Sesto, etcétera,
que tienen tras de si una amplia y
potente organizacién que se encar-
ga absolutamente de todo, menos
de cantar.

La figura del manager es vital
como responsable general de la
contratacion discogrifica, cine, pu-
blicidad, galas... Su influencia de-
cisiva en el asesoramiento artistico
es también responsable del tema
que nos interesa, que es la organi-
zacion de los viajes con todo un
periodo de tensiones y cansancio,
que coincide siempre con los me-
ses de verano. «Las giras —dice
Rosa Lagarrigue, manager de Me-
cano— tienen su proceso de elabo-
racion a partir de la salida al mer-
cado del disco. Se saca el disco a
la calle, se realiza la promocion y
después es cuando verdaderamen-
te comienzan a salir ofertas.»

La seguridad

Existe un gran rompecabezas
para estos profesionales de la or-

- MIGUEL RIOS

ecorrido (1 agosto-6 septiem-

Gijon, Santander, Bilbao,
ebastidn, Gerona, Tarra-
Palma de Mallorca, Cas-
Valencia, Alicante, Car-
, Almeria, Malaga, Alge-
goza y Barcelona.

dos equipos, cada uno
sto por: 27 personas en-
s de montaje del esce-
18 técnicos de sonido e
nacion; sensﬁpersonas para
restaurante movil y 50 para
taquillas y masajista.

al mévil. Dos autocares,

Yo Tl TR R e S0 i

s humanos. Nueve miuisi-

ganizacién para combinar los fac-
tores de tiempo y distancia cuando
son muchas las ofertas y de muy
lejanos puntos. «Nosotros —dice
Rosa— pensamos que lo ideal es
que no haya mas de 150 kiléme-
tros, aunque luego la realidad sea
otra. Hay veces que es inevitable
que se hagan unos kilémetros de
mads, pero esto queda compensado
con un tiempo mas prolongado de
descanso.

Si das un repaso al calendario

‘cumplido en el mes de agosto, te

encontrards que en el trayecto Vi-
go-Santander hubo una fecha libre
—el 15—y yo estoy segura de que
otros utilizarian esta fecha. Creo
que es sensato que Mecano actie
el dia 14 en Vigo y el 16 en San-
tander. Como verds, en nuestra
organizacién si tenemos en cuenta
la seguridad.»

Las carreteras

Otro punto que incide en el te-
ma seguridad son las carreteras y
el estado de las mismas. En este
punto Rosa Lagarrigue es tajante:
«No entiendo cémo en un pais co-
mo Espafa no se dispone de una
buena red de autopistas. La segu-
ridad de las autopistas frente a las
carreteras normales es abismal.
Con la autopista se gana en seguri-
dad y también en rapidez. Encuen-
tro una clara distincién entre las
carreteras del Norte y las del Sur.
Aquéllas son indudablemente mds
seguras. Me llama la atencién qué

no haya una autopista Madrid-Ma-
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dos minibuses para nueve per-

sonas, camion-restaurante, ca-

miones «trailers» para el trasla-
do del material (instrumentos,
escenario, elementos técnicos,
efe.).

MECANO

Recorrido (agosto): Cadiz, Ceu-
ta, Huelva, Valencia, Vigo,
Santander, Alicante, Ponteve-
dra, Tarragona y Palma de

‘Mallorca.

cinco musicos y coordinador de
la gira

Material mévil. Una furgoneta

y un camion «trailer» de 17 me-
tros de longitud, con capacidad
de 90 metros ciibicos.
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laga o Madrid-Valencia.» Y ana-
de: «Para hacer un viaje por carre-
tera calculamos que sobre la base
de 500 kilémetros hay que hacer
un promedio de ocho horas para
los vehiculos de transporte de mer-
cancias y seis horas para los turis-
mos. El viaje por carretera siem-
pre €s penoso.»

Medios de transporte

Todo un conglomerado de «trai-
lers», camionetas, furgones y turis-
mos son utilizados por los cantan-
tes. Tomando como ejemplo a Mi-
guel Rios, se puede afirmar que
utiliza una gran cantidad de me-
diés de transporte, inusuales para
lo que es normal entre los cantan-
tes espafoles. A saber: dos auto-
cares, dos minibuses con capaci-
dad para nueve personas cada
uno, un camidn restaurante y dos
equipos de camiones «trailers» pa-

ra el traslado de material. Como-

curiosidad, indicar que el escena-
rio a transportar es de forma octo-
gonal, que estd movido por un ga-
to hidraulico con una fuerza de 24
toneladas.

Otro de los grandes triunfadores -

es el grupo Mecano. Ellos repre-
sentan a una gran mayoria de los
que tienen pocos anos. Mecano,
aun siendo tres, tienen menos ma-
terial que trasladar que Miguel
Rios. Como material mévil utili-
zan una furgoneta Mercedes tipo
L-508-D y un camién tipo «trai-
ler», de 17 metros de largo y con
una capacidad de 90 m*. La utili-
zacién de la furgoneta Mercedes
se plante6 como una necesidad por
el auténtico pavor que les producia
y les sigue produciendo viajar por

Cecilia se dejo la vida en el
pueblo zamorano de
Transmonte. Su ultimo disco se
titulo « El viaje». Nino Bravo
también perdic la vida en la
carreterd.

carretera. No hay que olvidar que
viajando en un turismo, al comien-
zo de su carrera tuvieron un apara-
toso accidente, afortunadamente
sin consecuencias. La furgoneta,
que nunca conducen ellos, les pro-
porciona una mayor seguridad, ya
que con ella no viajan mas alla de
los 90 por hora. Esta equipada con
dos camas y durante el trayecto
duermen o leen. Suelen decir con
humor que se conocen todos los
bares de las carreteras. Quien me-

jor conduce es Ana, la cantante
solista. Siempre viajan en la furgo-
neta que es de su propiedad. Los
camiones de transporte son alqui-
lados y en condiciones normales
los técnicos tardan tres horas en
montar el escenario y dos en des-
montarlo. Para descargar emplean
dos horas y media a tres, depen-
diendo de que el camién llegue o
no hasta el mismo escenario.
Pablo QUINTANA
Fotos: Confifoto

P

Cecilia y Nino Bravo

N

MORIR AL VOLANTE

Al hablar de las carreteras, de
las giras, de los accidentes, no po-
demos olvidarnos de dos grandes
artistas que dejaron su vida en la
carretera cuando estaban en la ci-
ma de su popularidad. Muchos, en
efecto, han sido los artistas que tu-
vieron un triste fin, pero por razo-
nes de no extendernos en demasia
hemos querido recordar muy bre-
.vemente s6lo a dos que hoy son
todavia anorados por sus incondi-
cionales: Cecilia y Nino Bravo.

El verdadero nombre de Cecilia
era Eva Sobredo. El 2 de agosto
de 1976 realizaba el viaje en un
1430 de Seat. Durante el trayecto,
y en el pueblo zamorano de Tras-
monte, su coche chocé vicolenta-
‘mente con un carro tirado por va-
cas. Su muerte fue casi instantdnea.
Dias después fue enterrada en el
cementerio de la Almudena de Ma-
drid. Paradéjicamente, su iltimo
disco se titul6 «El viaje».

El de Nino Bravo fue otro caso
de verdadera mala suerte. El 16 de
abril del 73 realizaba un viaje des-
de tierras levantinas a Madrid. Su
objetivo era llegar a la capital para
realizar una grabacién para un dio
que €l apadrinaba. En Villarrubia,
en las proximidades de Tarancén,
€N una curva que aparentemente
no era peligrosa, dejé su vida el
gran Nino Bravo al caer su coche
por un terraplén que tampoco tenia
excesiva profundidad. De los tres
ocupantes del coche, €l fue el tinico
(que resulté muy grave y muri6 po-
co después. Los otros dos acompa-
fiantes sufrieron heridas de poca
consideracion. '

El accidente se produjo a plena
luz del dia, sobre las 11 de la

maifiana.
i)

Dos casos para no olvidar.

POSITIVO

BALANCE

ESPANOL

EN EL

MUNDIAL

DE Nieto (12 + 1) medita
VELOCIDAD Py

T ERMINO el Mundial de motociclismo.
Los espafoles estuvieron en

todas las parrillas de salida, que ya es
un éxito. Quiza no haya sido un afo
especialmente bueno para nuestros pilotos,
pero si ha podido ser el serio aviso de

lo que en préximos compromisos pueden
hacer. Hay madera. De su actuacion y

las perspectivas para campeonatos venideros

CAMPEONES -~ =

como Claudio Boet, redactor
ADIOS

jefe de la revista

«Motociclismon.

FABRICA>
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«Nunca fuimos tantos...», diran
quiza algun dia las crénicas cuando
repasen lo que fue en la historia
del motociclismo espanol la tempo-
rada 85 del Campeonato del Mundo
de Velocidad. Por primera vez
nuestros pilotos han estado en to-
das las parrillas de todas las cate-
gorias y eso no sélo es mucho, sino
que, ademas, ha significado en
cierta forma una mayoria de edad
que muy bien puede prepararnos
para esa meta gque tanto y tantos
anhelamos el proximo afno: que uno
o varios espanoles consigan de
nuevo titulos mundiales. ;

Cuando Angel Nieto se coronaba
en 1984 por decimotercera vez (12
+ 1) campeodn del mundo, el moto-
ciclismo espanol estaba empezan-
do a cambiar. Ya no eran las gestas
del «angel volador» las. que con-
centraban la atencion de los aficio-
nados, sino que la magia de la tele-

Jorge Martinez «Aspar», de aprendiz a
maestro. Pero un error le privé del titulo.

so «Sito» Pons nos tuviera en vilo
con sus actuaciones en el mundial
de 250. Carlos Cardus, proclamado
campeon de Europa de velocidad
el ano anterior, estaba también re-

categoria entonces mas disputada.
Ellos dos formaban la avanzadilla
de una nueva generacion, que fue-
ra de destronar al «campeonisimo»
Nieto, llegaban para reforzar la pre-
sencia espanola en el Mundial.
Ahora, terminado el Mundial 85,
una veintena de espanoles, con
suertes diversas, han peregrinado
semana tras semana de un lado a
otro de Europa, en todas las cate-
gorias, queriendo demostrar que
existe una nueva generacién de jo-
venes pilotos que saben hacer bien
las cosas. Quiza, viendo los nume-
ros frios, alguien diga que la tempo-
rada no ha sido lo buena que cabia
esperar, pero un Mundial no se ga-
na a veces a la primera (ni a la

vision habia conseguido gue Alfon-

presentando a nuestro pais en la’

segunda tampoco) y los factores
que influyen negativamente en la
suerte de los pilotos son muchos y
muy variados y contra algunos de
ellos no se puede luchar, como ha
sucedido este ano...

80 C.C.: LA MADUREZ DE ASPAR
Y EL REGRESO DE NIETO

El suizo Stefan Dorflinger se adju-
dicaba este ano el Mundial de 80
c.c. una carrera antes de terminar
el Mundial, una categoria que de
haber salido las cosas bien, deberia
haberse llevado Jorge Martinez
«Aspar» y su rapida Derbi. La fabri-
ca de Moallet, con la que tantos titu-
los consiguiera Nieto, valvia el afo
pasado al Mundial con Tormo y As-
par. Un accidente de Tormo le
aparté de las carreras y Aspar pasoé
de pronto de aprendiz a maestro.
En poco menos de una temporada,
Aspar ha conseguido doblegar a

cosechando su victoria numero 90
en Grandes Premios. Casi nada.
Ahora Nieto estd seriamente pen-
sando en regresar a la categoria
de 125 que abandono este ano, si
Derbi le fabrica una moto. Se cerra-
ria asi el ciclo de su carrera depor-
tiva. Con Derbi el primer Mundial, y
ahora tambien el Gltimo.

En esta misma categoria, hay gue
resefnar también el esfuerzo realiza-
do por dos pilotos, Mingo Gil y Juan
Ramon Bolart, a bordo de una nue-
va moto totalmente espanola (Auti-
sa) y que en solo cuatro G. P. ha
estado ya préacticamente al nivel de
las mejores. El proximo ano seran
uno de los puntales de esta ca-
tegoria.

125 C.C.: ASUNTO ENTRE

ITALIANOS

La verdad es que desde que Nie-
to falta en esta categoria, el Mundial

Sito Pons se atrevié con el 500 c.c.

Dérflinger en mas de una ocasién,
pero un tremendo error en una
carrera le servia en bandeja una
victoria que le hubiera supuesto el
titulo al joven piloto valenciano. Lue-
go, problemas con la Derbi le apar-
taron en otras ocasiones de la victo-
ria. Aun asi, el subcampeonato es
un bagaje muy importante para el
que, a buen seguro, sera el proximo
campeon del mundo espanol.

Pero la escuadra Derbi ro se
contentd con este solo piloto. Ma-
nuel Herreros primero y Angel Nieto
después (arrastrando toda la tem-
porada una lesion en la mano del
ultimo Gran Premio de la temporada
84 y con su nueva Garelli 250 que
nunca llegé a ir bien) reforzaban a
ultima hora el equipo de la catego-
ria 80 para hacer frente al suizo
Dérflinger. Herreros, a falta de
experiencia en el Mundial, ha de-
mostrado un coraje sin limites, y
Nieto se subi¢ al poedium una vez

de 125 se ha convertido en un
asunto entre italianos. El «viejo
zorro» Bianchi y los jovenes Gresini
y Gianola.

Y este ano, la emocion llego has-
ta el ultimo G. P. Gianola y Gresini,
ambos pilotos de la Federacion Ita-
liana y ambos con puntuaciones su-
ficientes para conquistar el titulo,
cometieron un error en el G. P. de
Francia y Gresini tuvo que esperar
a San Marino para jugérselo todo a
una carta.

Bianchi no pudo ante el acoso
de los dos hombres que pilotaban
las Garelli ex Nieto y Gresini fue
brillante campeon.

En esta categoria, nuestro Andrés
Sanchez Marin sigue peleandose
como puede con un material obso-
leto, pero siempre con la esperanza
de conseguir algun dia el dinero y
la oportunidad para brillar en una
categoria donde este ano ha termi-
nado el decimoctavo
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250 C.C.: FREDDIE SPENCER,
IMPOSIBLE

Este joven americano de Louisia-
na decidié este ano correr en dos
categorias: 250 y 500. Honda le pa-
g6 lo suficiente para que valiera la
pena el «esfuerzo», y por su «cul-
pa», lo que el ano pasado fue la
categoria mas disputada y bonita
del Mundial, se ha convertido este
ano en un «paseo~» del americano
que se permitia el lujo de adjudicar-
se el Mundial dos carreras antes
de finalizar la temporada. Fue, co-
mo se ha dicho muchas veces,
Spencer y los demas.

Y entre esos ofros tenemos una
buena representacion espanola.
Cardus, Garriga, Reyes, Toni Gar-
cia..., y lo mas importante, todos
ellos con motos fabricadas en nues-
tro pafs, las JJ Cobas, con motor
Rotax y que Sito Pons llevara al
cuarto puesto el pasado Mundial.

&=, BRnUIi

Afeitadoras

Las caidas y la mala suerte privaron a Cardiis

de una mejor posicion final.

Ahora la experiencia cosechada ha
servido para que estas motos sean
las Gnicas que pueden medirse de
tu a tu con las Honda semioficiales
de hombres como Ricci o Mang o
la Yamaha oficial del venezolanc y

ex campeon del mundo Carlos La-

decir que por fin este ano ha encon-
trado la moto adecuada y su actua-
cién ha sido muy brillante, viéndose
al final apeado de las tres ultimas
pruebas por culpa de una lesion en
la clavicula.

500 C.C.: SITO PONS, UN
ESPANOL EN LA FORMULA 1 DE
LA MOTO

Fue la noticia bomba del ano. Un
piloto espanol, por primera vez en
la historia, entraba, bajo un contrato
en el que se barajaron millones, a
formar parte de la elite del Mundial,
a un equipo oficial, en este caso el
de Suzuki-Gallina, junto con el ex
campecén del mundo de 500 Franco
Uncini.

Fue un paso muy comentado, cri-
ticado por unos, alabado por otros,
pero sea como fuere, demostré que
en nuestro pais no solo hay nivel

El norteamericano Freddie Spencer sigue
siendo el rey de las grandes cilindradas.

para acudir a un Mundial (un hecho
realmente insoélito por cuanto las po-
sibilidades de formarse como piloto
son bien distantes de las que tiene
un francés, inglés o italiano), sino
también para engrosar las filas de
un equipo que teéricamente debe

vado. Cardus, perseguido por-unatener unas motos para ganar un

sucesion de caidas y mala suerie,
conseguia el decimosegundo pues-
to en el Mundial después de haber-
le visto en casi todas las carreras
entre los de cabeza. En cuanto a
Juan Garriga, este joven piloto de
veintiin anos parece que ha apren-
dido con la misma velocidad gue
pilota en los G. P. y su decimoocta-
vo puesto en el Mundial, ademas
de haberle visto también entre los
puestos de. privilegio en varias
carreras, le ha valido el entrar por
derecho propio en el «club» de los
pilotos a tener muy en cuenta el
préximo arno. De Luis Miguel Reyes
(decimosexto en el Mundial) solo

Mundial.

Y decimos «tedrico» porque mas
adelante se demostré que las motos
no estaban a la altura de la Yamaha
oficial del campedn 84, Eddie Law-
son, ni mucho menos de la Honda
oficial de Freddie Spencer, ni si-
quiera a la altura de las semioficia-
les, como las Honda de Gardner,
Mamola, Haslam o las Yamaha de
Sarron o Roche. Sito Pons tuvo un
magnifico debut en Sudéfrica don-
de consiguid la séptima plaza y lue-
go se hundi6 el resto de |la tempora-
da en el grupo del noveno al deci-
moquinto, aungue practicamente
siempre por delante de su compa-

nero de escuderia, Uncini. La gran
incoégnita en estos momentos es la
decision que tomara cara al
proximo ano, puesto que se habla
ya de contactos con un posible
equipo que el 15 veces campeodn
del mundo Giacomo Agostini va for-
mar en la categoria de 250. Sea
como fuere, lo cierto es que la
experiencia que Sito ha acumulado
este ano en esta categoria le ha
valido ya el ser reconocido como
un excelente piloto entre la élite de
los pilotos de 500. Saldo, pues,
positivo.

El Mundial en esta categoria fue
también del dominio de Freddie
Spencer, quien le arrebato el titulo
a Eddie Lawson una carrera antes
de que finalizara el campeonato.
Nadie pudo este ano contra las
Honda oficiales, aunque para el
proximo ano habra que contar con
pilotos como Wayne Gardner o de
nuevo con Randy Mamola, que se

han mostrado junto con Eddie Law-
son y Christian Sarron (terrible con
asfalto mojado) como serios posi-
bles aspirantes al titulo si tienen la
fortuna de disponer de motos ofi-
ciales.

Como colofén, vale la pena men-
cionar que este ano se ha marcado
un nuevo hito dentro del acerca-
miento de las carreras al gran
publico.

La television se «metia» por pri-
mera vez, y en una experiencia téc-
nicamente digna de elogio, dentro
del carenado de la Honda de Ma-
mola y retransmitia las imagenes en
directo de la carrera desde el pues-
to de pilotaje. Toda una experiencia
para el espectador y que recomien-
do el préximo afo a todos cuantos
sienten una minima atraccién por
este deporte.

4 Claudio BOET
Fotos cedidas por «Motociclismo»
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Caja de cambios: cinco mar-
chas. _
Embrague: mando mecanico.

FRENOS
Delanteros, disco; traseros,
DATOS TECNICOS tambor.
PENSION
MOTOR ks
Independiente a las cuatro
Posicién: delantera transver- | ruedas.
sal.
Cilindros: cuatro, en linea. DIRECCION

Cilindrada: 1.461 c.c.

9 of Tipo: cremallera.
Alimentacién: carburador do- P

Diametro giro: 10,3 metros.

ble cuerpo.
Carburante: gasolina super. RUEDAS
Depgsito: 47 litros.
Potencia maxima: 85 CV a Llantas: de aleacion, 55 X

Estetica. st 6,5
Acabado .......cienee ..6
Habitabilidad ...........8
Comodidad ............ i3]
Instrumentacién .......6
Maletero ............. .9
Accesorios .............6,6
EUBES ioimsnsines s atis et

Estabilidad .............8
Suspe.nslﬁn 15, e
Ruedas!  uv. e sl
Frenos ......... e
Potenciai.......,_..,.. 7.5
Elasticidad .............7
Cambio .......... ....,..65
Aceleracion ............7
Velocidad punta .......?,5

CoNSUMO +.evvevnnennnnn 7
Seguridad ..............7
NOTA: 7

Comentario: Continuando la linea marcada
por el Ibiza, el Malaga esta |lamado a tener
mas éxito que su predecesor. La linea tres volu-
menes es mas apreciada en nuestro pals que
la dos volimenes. La amplia capacidad del ma-
letero y el buen funcionamiento mecénico son
las mejores armas con las gue cuenta este nue-
vo producto de Seat.

— Amplitud del maletero.
— Buena estabilidad.
— Comportamiento mecanico.

S el

— Frenos justos.
— Climatizacion escasa.
— Direccion lenta.

Estatiens: i coonian 7
Acabado ...............8
Habitabilidad ...........8

Comodidad .......... .8
Instrumentacién .......6
Maletero ...............9

Accesorios .............6
IRicess Jor e T

Estabilidad .......... w8
Suspension ............ 7
Ruedas ......... ;0 o
FFBROS : sssn viasissian a8
POONGIA oo« veimensnnsn 7

Elasticidad .............8
Camhlo............ e d

Aceleracién ............7
Velocidad punta ... LT
Consumo ......... ......8
SEquidad s,
NOTA: 7.2

Comentario: El Seat Malaga GLX 1.5, segun-
do coche con tecnologia esparola, es bastante
mas que un Ronda con maletero. Su extraordi-
naria amplitud y confort, unidos a su buen com-
portamiento, brillantes prestaciones, consumo
razonable y, sobre todo, su precio muy ajusta-
do, hacen del Méalaga uno de los vehiculos mas
apetecibles dentro de la produccnon nacional.

“n‘l_-“ '.IL;— |"~< ruﬁl;‘q u_>|
_J;gp-\rl..” 4wy

— Amplio y comodo.

— Excelente maletero.

— Bueén comportamiento.
— Precio.

L n S B Y LY TR LR

SR R S ST e, s,

— Ventilacidén escasa.

— Frenos sensibles al esfuerzo.
— Direccién lenta.

— Equipamiento mejorable.
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5.600 revoluciones.

TRANSMISION

Traccion: delantera.

14:",

Neumaticos: 165/65 R 14".
Peso: 975 kg. Longitud: 4,27

m. Anchura: 1,65 m. Altura: 1,40

m. Maletero: 453 dm. cubicos.

Estética .......... e
Acabado ... 6
Habitabilidad ......... 9
Comodidad ........... 7

Instrumentacién ...... 6
Maletero ......... ]
ACCesorios .....civuees 8
LAces it £ oo s T
Estabilidad ....... por b
Suspension .......o.... 8
Ruedas ........... i -8
FrEnos < enalirs e 7
Pofenoia .. acsaih vasan 10
Elasticidad ......... e B
CamMbDID. =t it
Aceleracién ........... 9
Velocidad punta ...... 9
COMNSUMDS =ttt i &
Segyﬂd-ﬂﬂ...;.,_..-..... 8
NOTA: 78

Comentario: El Malaga GLX 1.5 ha llegado a
la gama Seat para sustituir a las berlinas de
cuatro puertas y tres volimenes de categoria
media. Se ha logrado un coche que, con una
longitud ne mucho mayor que el Ronda, dispo-
ne de una capacidad de carga alta y unas pres-
taciones de motor que le posibilitan competir
con coches de categoria muy superior.

— Motor potente y de bajo consumo.
— Habitabilidad.
— Maletero de gran capamdad

— Acabado de calidad regular.
— Cambio algo impreciso.

ESTEHICa it iivaiiian 7
Acabado ............... 5
Habitabilidad ........... 8
Comodidad ............ 7
Instrumentaciéon ....... 6
Maletero ............... 9
ACCeSOorios «....c..vuuns 5
Luces ......... s 6
Estabilidad ............. 8
Suspension ........ S
Ruedas ................. 7
BEONBS e sinn s gits, THEL 7
Potencia ..... s eneseEid
Elasticidad ............. 8
Caranio ., U 0 O S 6
Aceleracion ........... 7
Velocidad punta ....... 7
CONEUTTIO i e e 8
Seguridad ....cocin.ens 7
NOTA: 71

Comentario: La gama Malaga incluye actual-
mente dos unicos modelos: un gas-oil y éste
de gasolina. Se trata del equipado con el motor
System-Porsche, gracias al cual desarrolla una
potencia mas que suficiente para su categoria.
En cuanto a comportamiento, ocurre lo mismo
que con el coche en lineas generales: no ofrece
ninguna pega, salvo determinados detalles.

— Elasticidad y potencia motriz.
— Estabilidad.
— Amplitud.

— Terminacién mejorable.
— Aspereza del cambio.
— Comipleja instrumentacion.
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Con el fin de llamar la atencién
de los usuarios, propietarios de
vehiculos con algln tipo de defi-
ciencia mecéanica, que segln un
estudio hecho en Granada y Alba-
cete podria afectar a un 69 por
100 de los mismos, la Direccién
General de Trafico tiene previsto
realizar durante los dias 13 al 19
de octubre una campana que per-
mita revisar gratuitamente el esta-
do de los sistemas de alumbrado,
frenos, direccion, amortiguadores
y neumaticos.

De 1.482 vehiculos revisados en
Albacete, 1.035 presentaban algun
tipo de anomalia:

Defectos de alumbrado y

senalizacion .............. 31%
Defecto de frenos .......... 37 %
Defectos de direccion y

suspension ............... 48 %
Defectos varios ............. 11 %

Vistos estos datos, cabe deducir

CAMPANA NACIONAL

DE MANTENIMIENTO

DEL VEHICULO 1886

que aun siendo el factor humano
el gran protagonista de las causas
de los accidentes, las deficiencias
en los vehiculos son al mismo
tiempo corresponsables o agra-
vantes de los mismos.

La campana publicitaria, que
corre a cargo de la Agencia TAC-
TICS, S. A., utilizara la television,
prensa, radio y publicidad exte-
rior, y las entidades que previsi-
blemente colaborardn, ademas de
las que resulten de la gestion de
los propios jefes provinciales, se-
ran Confederacion Nacional de
Talleres, GANVAM, AECA-ITV,
RACE, ADA, MAPFRE, ANFAC y
CETRAA.

En el caso de vehiculos in-
correctos, se cuenta con la prome-
sa de un descuento del 20 por 100
en mano de obra por los talleres
afiliados a algunas de las asocia-
ciones citadas.

de profesion
con domicilio en

desea recibir‘:(.1 a de....--

Trafico, a parti’
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y durante un ano.

Transiie da maroqes y
purtuguetes pOr nUealio an

CARAVANA
FATIGAS

ATRASADOS

En la redaccion de TRA-
FICO se esta recibiendo un
importante nidmero de car-
tas y llamadas telefénicas
de personas interesadas
en la obtencion de nume-
ros atrasados de nuestra
revista. Son solicitudes
que sentimos no poder
atender, puesto que la tira-
da integra de cada ndmero
es distribuida entre sus-
criptores —mas de 25.000
hasta el momento— y con-
ductores en general. Asi
pues, podemos anunciar
desde estas lineas que
los nimeros 1y 2 se ha-
llan agotados.

En cuanto a los nue-
vOs suscriptores, roga-
mos pongan sus sefas
lo mas claras posible y
no se olviden de especi-
ficar en ninglan caso el
Codigo Postal.

ADIOS AL «FRANCO FABRICA»

El a veces engafoso «Precio Fran-
co Fabrican de los coches que se
venden en nuestro pais, ya ha co-
menzado a desaparecer de las cam-
panas publicitarias puestas en mar-
cha por alguno de los fabricantes
de automodviles. Seat y las tarifas
«llave en mano» de Citroén marcan
la pauta en este cambio, que preten-
de dar la maxima claridad a los fu-
turos compradores de vehiculos. -

Algunos de los fabricantes con-
sultados por TRAFICO han informa-
do gue el tema lo estaban estudian-
do todavia, pero la tonica general
parece inclinarse por la de esperar

a la entrada en vigor del IVA (Im-
puesto sobre el Valor Anadido), co-
mo saben el 1 de enero proximo,
para comenzar este nuevo sistema
de informacion, que practican todos
los paises que integran la CEE.
Algunas de las casas comerciales
aseguran gue esperaran a la llegada
del nuevo ano, en que sera obliga-
torio, sobre todo teniendo en cuen-
ta que recientemente los precios de
los coches han experimentado un
aumento «lo que podria originar
confusionismo entre nuestros clien-
tes». Para otros, el empezar a dar
los -precios totales de los coches

«plantea problemas, pues hay algu-
nos impuestos locales que hacen
variar, aungue sea de forma mini-
ma, los precios finales de los co-
ches, pero que impide que los pre-
cios sean exactamente iguales, cosa
gue no ocurrird cuando entre en Vvi-
gor el [VA».

Por tanto, parece poco probable
que en breve de la publicidad de
los coches desaparezca la ficcion
del «Franco Fabrica» y se sepa real-
mente lo que vamos a tener que
desembolsar «todo incluido» por
aquel coche gque queremos com-
prar.

Provincias Matriculas concedidas
de agosto
BIBVE, o5 vivivvs pimos s nas s siws bws s s simais 5909-H 6119-H
BIBRCEIE. b o diitais don s Tr e s s e se ea 4520-G 4852-G AR
e N ey SRR A N st 0179-AN 2039-AN e
BIMBER oo inssssmvmsiveve bis b s wbion ss FHmERS 2485-| 3002-|
T (e et T O P L 1378-D . 1538-D
Badajoz ............ L LV e L] MY . 7592-| 8001-1
BHICAES .o D o s o ek e 0309-AG 1953-AG
BAroslona ooias oo e 9997-GV 5234-GW
BRRGOE oW, S e, L LU O 3031-1 3494-|
(ot e e i e e e e 9350-F 9681-F
L A e S e e e e e 9131-S 0073-T
CasteNARL i L 1 e e e o 7182-M 7863-M
L T T T I e e T 9354-H 9730-H i
(e L] o A A P P e n P 5496-N 6140-N i
T L D e 6489-AB 7716-AB 3
CUBREAL o oicso v aron, 5096-D 5308-D — T
L D s R A e O R et AT L) _5375-V 6416-V ik
Grafadell st s e R - 0617-L 1363-L
Guadalafaraiie il e sibair s srenel 7687-C 7815-C
BUTPUEEOR e 5 o s salit ce et vreshh s s o 6521-V 7363-V
|5 I L S ol e w2 e ) 3877-H 4296-H
HUBEea o s cosvesis shvaiviass b el pus s B155-F B397-F i
RRBHIN ol s s o s iy e 0428- 0914- j5 W N
LEORN S T s b wams dun s 3387-L 3885-1 o
I R e o 9452.K 9922.K i AT
LERFoNg i crseva ssiniisnvs ssnten s sesing 4991-G 5304-G Eeel G z
T o o ot e o Lol 6581-H 6966-H TR
MGG L s s cimi i icr s deee s 0715-GN 7090-GN U= 4
| T e e 2773-2 4267-Z | _
[T e e _3352-W 4409-W T i
VTR s s et ra e 1018-P 1747-P T
AL e e e O e [ 2342-H 2774-H B T e
(B e A R o 1261-AG 2472-AG T
[l e e L e o 0148-E 0344-E ol ]
Palmaslas) -............ . T 1261-X 2717-X _ 1457
ontevedra ...........oconaenesurecirsaan ME—\N 1415-W s
ST e e e 4910-H 5247-H B e =5
SAMECIOEL . S R 9109-V 0605-V_ j o
SANtANAGT ..........o..o.ooeoceecessesssney 6727-M 7376-M 649
Segovia 2812-D 2995-D 183
Sevilla ... B8077-AG ggﬂ 1-AG — 1314
Soria_....... 3619-C _3742C
Tarragona 9660-0 0437-P E
Tatale, o0 [ TF e o 1151 SR e 2487-D 2665-D s
TR o s stk bis e o R BN 5347-1 5866-1 i
VRIBNGIE Loy s s i o e g i S S 7622-BS 0171-BT_ ene
Valladolid ... ..........c.cooooeciiiiioisd 9990-L 3 0386-M =1
Vilgaya: oo oo b dboae s 5524-AK 6734-AK g
FATROTEL Gt L e e ] 1305-E 1506-E C=
ZATAROTa L et st e st 1348-V 2223-V S g
A e e st 4923-C 5059-C = s
Malilla oo S e 7943-B 8040-B P =
TOTALES .ciiirssissviamiveinnsiss ; | 45, el
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PISTAS DESCONOCIDAS

R mi colaboracién en el Campeonato de Tierra del

Real Automovil Club de Espana v para la definicién
de las distintas pruebas, acostumbro a hacer por pistas,
al final* del ano, un buen numero de kilometros. A
través de ellos he podido conocer las preocupaciones
necesarias para circular por ellas.

Al abandonar la carretera asfaltada (sobre todo si es
en vacaciones) y adentrarnos en la pista para pasar
una jornada en el campo, la diferencia principal es que
no hay trafico y junto con el paisaje uno llega a olvidar-
se que va por un camino, por donde también puede
circular mas gente. Como el contrario que nos podre-
mos encontrar pensara lo mismo que nosotros, segura-
mente acabaremos sin aleta delantera.

Tampoco hay gue olvidar que estas pistas, ademas
de servir para distraccion o para llevarnos a algin asa-

_dero donde haremos una paella, son utilizadas para
desembgscar o para comunicar zonas agricolas. Por lo
tanto, puede aparecer detrds de cualquier talud un ca-
mion de 12 toneladas cargado de troncos. Como nor-
malmente las pistas sélo dan para un automovil y me-
dio, por méas despacio que vayamos, antes de «hacer-
nos» con el camién, procuraremos desaparecer aungue
sea por la cuneta.

Un caso parecido me ocurrié circulando por una pis-
ta gallega. Mi contrario era un Pegaso todo terreno, de
aspecto tpmible. Al salir de una curva, lo encontré des-
cendiendo lentamente, ocupando el camino; sin dudar-
lo me fui a la cuneta, que por suerte no era muy pro-
funda. Salimos de la operacién con una puerta ligera-
mente abollada. Si en vez de optar por |la escapatoria
(lenguaje de los corredores de circuito), intento frenar
de frente y no lo consigo, seguramente hubiera frenado
con la frente en el paragolpes del Pegaso.

Cuando se circula por las pistas, con el fondo de
tierra, no debe de olvidarse que la adherencia es mu-
cho menor que en asfalto. Sobre todo porque se pue-
den encontrar cubiertas de gravilla. Por tanto, las dis-
tancias de frenada son mucho mas largas, perdiendo
el control del coche con cierta facilidad al bloguearse
las ruedas, si se intenta frenar fuertemente; reaccion
natural del conductor cuando se ve sorprendido.

Pero los riesgos de circular por las pistas no acaban
aqui. Personalmente, para estar seguro del terreno que
iba a pisar, me dirigia a los lugarefnos y les preguntaba:
“Buenos dias. ;Para ir a tal sitio?” Respuesta: «Va usted
mal, tiene que retroceder y coger la carretera de asfalto
y dar tal rodeo». «jNo, hombre no, que yo queria pasar
por una pista de tierral» «Imposible, solo hay para
tractores.»

También la respuesta, si no encontraba al propietario
del tractor, podia ser: «Nada, sin
problemas, hay alguna zona que es-
td un poco mal, pero se bordea con
facilidad, siga usted hasta el cortijo
y cuando vean el pozo, giren a la

izquierda; después, al llegar a la

plantacién de eucaliptus, a la dere-
cha, y al llegar al rio lo bordean...».

N

"

Total, que podemos acabar en un bosque de pinos
atascados en una pendiente llena de lodo.

Lo mejor es asesorarse por otros automovilistas que
hayan recorrido la zona. No tomar riesgos innecesarios,
para que una jornada gastronémica no acabe en jorna-
da mecanica o de levantamiento de piedras para cons-
truir un firme.

No debemos de dejar de prestar atencién a las pie-
dras del suelo, pues pueden rompernos el carter y con
mayor facilidad cortarnos una cubierta, cosa no muy
grave, pero mas grave cuando cortamos dos. Hace cin-
co dias me ha sucedido y he llegado a casa sobre la
llanta, después de 4 kilometros. Ojo también a las
transmisiones y a los embragues. Si nos atascamos en
alguna pendiente, con el firme suelto y empezamos a
excavar y a intentar reemprender la marcha, podemos
guedarnos tirados con algunos de los mecanismas fue-
ra de servicio. Es importante en estas situaciones retro-
ceder y tomar carrerilla.

Como experiencia personal puedo aportar una aven-
tura, mejor dicho desventura. En una lejana Semana
Santa volvia de practicar el esqui, miro el mapa y para
ahorrarme un largo tramo de carretera, veo pintada
una pista de tierra que me llevaba de Sort a la Seo de
Urgel. Con un extraordinario Mini de prestado, coche
idéneo por su altura para este tipo de expediciones
—dudo que no pasara por debajo una piedra superior
a cuatro dedos—, con toda la ilusién de ahorrarme un
monton de kildmetros y descubrir nuevos paisajes, a
primera hora de la tarde iniciaba el ascenso por la
carretera. Con tanto paisaje bucélico no me daba cuen-
ta de que el agua generada poyr la nieve caia monte
abajo. Descendia con tranquilidad y de golpe noto que
el coche se atasca; intento retroceder y nada. Bajo del
coche y me pongo de barro hasta las rodillas. Rapida-
mente comprendo. El agua habia aflojado el terreno y
el fondo duro estaba a 40 centimetros debajo del co-
che. Por suerte flotaba, pero poco a poco el peso del
motor lo iba inundando y en el interior habia un buen
lago.

Consultado el mapa, la poblacién mas cercana estaba
a 20 kilometros. Estado del conductor, lastimoso; barro
por todas partes. Cuando estaba decidiendo la solucion
mejor, oigo un motor, al cabo de unos minutos apare-
ce un jeep.

Segun el conductor, era el primero que subia des-
pués de la estacién invernal. Me dio las gracias por
haberme caido a la poza y asi evitarselo a él. Con unas
correas salvabamos al anfibio y después de un bano
de cintura para abajo, en las gélidas aguas del Pirineo,
podiamos continuar.

Un célculo de la distancia a re-
correr a pie, si no hubiera llegado
el jeep salvador, me indicaba que,
como minimo, hubiéramos perdido,
aproximadamente, un dia y medio
en rescatar el coche, a anadir a las
ampollas en los pies durante toda
una semana.
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despiste al encender el

(CARRETERA

LA

MUERTE! ?

los

accidentes intervienen
elementos variados,

mo un

autobus repleto de
vigjeros, un tramo
recto, en buen estado
¥ perfectamente

tiempo [enta

apacible, luz diurna,

condiciones,
Jpodemos llamar a
una carretera, como
la N-620, «carretera
de la muerte»? Un

1o cigarrillo, al conectar
~ la radio..., y llega la
catdstrofe. Vamos a
hacer un recorrido

por este eje vial,
tipicamente

castellano, de grandes
llanuras amarillas de
cereal.

= uinta : T

Mas de 2.100 vehiculos por
hora se han llegado a medir
en este cruce.con la N-620 y
la entrada a Magaz. En 1984
contabilizo diez accidentes.
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Estamos en plena meseta caste-
llana, con pequefias poblaciones

dispersas acompaiiando a lo lejos

nuestro viaje. La carretera N-620
es una via caracterizada por largui-
simas rectas que discurren por las
provincias de Burgos, Palencia,
Valladolid y Salamanca y alcanza
su ocaso en la frontera con Portu-
gal, préoxima a Fuentes de Onforo.
Una considerable intensidad de
trafico, del transporte pesado en-
tre Francia y Portugal, al igual que
eje de comunicacién entre el Nor-
te y Extremadura, Andalucia y
Comunidad de Castilla-Leon, con-
fluye en elia.

En general, es una via en buen
estado de conservacién, con am-
plios tramos rectilineos, curvas de
escasa importancia y casi total au-
sencia de cambios de rasante. Las
intersecciones que jalonan su cur-
so, salvo en contadas excepciones,
no presentan peligro y son el cami-
no de acceso a las pequenas pobla-
ciones agricolas.

El tramo que ha estudiado «in
situ» la revista TRAFICO esta
comprendido entre el p.k. 0, que
arranca en pleno corazén urbano
de Burgos, y el p.k. 154, en Tor-
desillas, provincia de Valladolid.
Precisamente esta longitud de
carretera esta previsto desdoblar-
la, segin uno de los proyectos que
tiene el MOPU en su Plan General
de Carreteras. Se trata de una
obra muy ambiciosa, con un presu-
puesto conjunto de mas de 3.800
millones de pesetas, que, sin duda,
aliviara las intensidades de circula-
cion, que en época veramiega se
acrecientan y agravan eon el tran-
sito de portugueses y de maquina-
ria agricola que efectia faenas de
cosecha en los campos de trigo y
cebada.

Tuvimos oportunidad de obser-
var el trabajo de grandes excava-
doras que preparan ya el trazado
paralelo de lo que serd la futura
autovia en el tramo comprendido
entre el p.k. 85,700 y la entrada
de Valladolid.

Por otra parte, la Direccion Ge-
neral de Tréfico inaugurd reciente-
mente una red de postes de auxilio
(SOS), situados cada dos kiléme-
tros, a través de los cuales el usua-
rio puede solicitar una répida asis-
tencia sanitaria y mecanica, dentro
de un amplio plan que prevé la
implantacion de este sistema en to-
da la red nacional de carreteras.

motel.

elevado para los que desde Valladolid tomen la N-611.

" Accesos a Astudillo y Quintana del Puente, antes de una de

marcan el recorrido de la N-620.

' En este punto se produjeron quince accidentes en 1984, Sobre él se construird un paso

Los peatones son sorprendidos en esta recta cuando cruzan la carretera para dirigirse al

las escasas curvas que

—— gmw

-

g

Este tramo de postes SOS en fun-
cionamiento va desde el p.k. 15 al
85.

Bauiismo poco apropiado

Denominar a la N-620 como
«carretera de la muerte», nos pa-
rece una exageracion después de
recorrerla, a pesar de que en 1984
se cobré 89 vidas humanas. Hay
suficientes datos objetivos como
para defender que este eje vial es
una buena carretera: buen pavi-
mento, sefalizacion adecuada, ar-
cenes amplios (aunque no pavi-
mentados, salvo el tramo Vallado-
lid-Tordesillas), trazados rectili-
neos, etc. Pero el trifico es un fe-
némeno complejo en el que, ade-
mas de la via, intervienen multitud
de factores, entre los cuales el
hombre y el vehiculo son igual-
mente fundamentales. Si tenemos
en cuenta que, de la cifra citada
de muertos, 11 lo han sido por
adelantamientos antirreglamenta-
rios, 39 por invasién de la izquier-
da de la calzada, 18 por alcances
y colisiones por exceso de veloci-
dad y por no guardar la distancia
de seguridad entre vehiculos, nue-
ve por atropello a peatones, dos
por no respetar la senales de
«stop», uno por reventén de rue-
das y nueve por salidas de la via,
queda muy poca posibilidad de
achacar a esta carretera o al admi-
nistrador posibles responsabilida-
des. Asimismo pudimos compro-
bar en nuestra andadura un buen
nivel de vigilancia por parte de la
Guardia Civil. "

No obstante, hemos podido ob-
servar puntos conflictivos, dreas
que por interseccion de distintas
carreteras o por afluencia masiva
de vehiculos podemos catalogar de
peligrosas. Las fundamentales son
dos: el punto kilométrico 85,700,
en el que nace la N-611, y la trave-
sia de Tordesillas, en la que en un
corto trecho hay dos nudos muy
importantes de interseccién con la
N-VI.

En cualquier caso, vamos a ha-
cer una descripcién visual apoyada
con la inclusion de datos de in-
terés.

Kilémetro 0: Plaza de Correos
de Burgos, junto al puente de San
Pablo y la estatua ecuestre del
Cid. Hay que tomar la circunvala-
cion de Burgos, que a pesar de
ser de reciente construccién pre-
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Soluciones que traeran
otros inconvenientes

José Luis PEREZ BARRAGAN (%)

Al igual que nuestro rio, el gran padre Duero, que
a su paso por nuestra villa ha recogido las aguas dﬂ
una amplisima cuenca, dando lugar a que se co ta
en uno de los rios mas amplios y caudalosos de la Peninw
-sula Ibérica, asi la carretera nacional 620, llamada de
Burgos-Portugal y iltimamente mal titulada «cnrmtera
de la muerte», es una gran ruta, ya que su recorrido
merece calificarla como de las mas impor
| Espaiia.

| Desde el comienzo, el mo-
| vimiento migratorio de por-
i\ . tugueses hacia el centro de

| - Europa, hace aproximada-

‘ mente veinticinco anos, y so-

| bre todo en periodo de vaca-

| ciones, la gran afluencia de
| trdfico en ciertas épocas del
|
|

ano, exaspera a los vecinos
de nuestra villa, en la que
confluyen también la carre-
‘ tera Nacional VI, incremen-
‘ tando el excesivo caudal que
| - por si sola tiene la Nacional
i 620.
|

viando las carreteras con 1&
construccion de uno o do
puentes, sacarian el |
del centr- dc Tmﬁ% 1]

Si a todo este caudal de
vehiculos se le hace pasar
por el dnico puente de pie-
dra del siglo XIII, se compli-
can mas las cosas, aumenta
gestion a su paso

por Ta.rd'esﬂ Sin olvidar
al mal trato que, dia a dfa
se le da a un puente que p

su longevidad mereceria otro
trato, después de la resisten-
cia tan heroica a través de
los siglos.

No pretendo con este arti-
culo dar soluciones a todos
los pmblemas que plantsan
Nacional 620, Nacional VI,
Nacional 122 y otras carrete-
ras provinciales que surcan
y dividen nuestra villa, divi-
diéndola en barrios con los
consiguientes problemas pa-

de traﬁm par el que d@ﬁw

senta un firme muy deteriorado e
incluso peligroso. Esta variante
evita circular por el antiguo traza-
do de la N-620 que, no obstante,
hemos seguido.

Km. 2: Aun dentro del casco
urbano, el viajero hallard a la iz-
quierda la desviacién que conduce
al Monasterio de Las Huelgas.

Km. 3,800: Paso a nivel con
barreras. Es un contratiempo del
ferrocarril Madrid-Irin que segui-
ra paralelo a la N-620, unas veces
a la derecha y otras a la izquierda,
hasta Venta de Banos.

Km. 6,700: Hasta aqui se extien-
den, juntas, con nuestra carretera
protagonista, la N-120 (Logrofo-
Vigo) y la C-627 (Burgos-Potes).

Km. 7 a 10: Los Repechos de
San Mamés (varios cambios de ra-
sante pronunciados) han constitui-
do, hasta el trazado de la variante,
una auténtica fuente de ingresos
por infracciones. Fundamental-
mente los portugueses —nos han
explicado agentes de la Guardia
Civil—, van en grupos de tres o
cuatro vehiculos uno tras otro y

.hacen exactamente las mismas ma-

niobras. Dadas las caracteristicas
del trazado de este tramo, cuando
un vehiculo se dispone a adelantar
en el lugar reglamentario, es mate-
rialmente imposible, por falta de
espacio, que el segundo o el terce-
ro puedan hacerlo sin rodar por
encima de la linea continua.

Km. 12 a 12,900: Travesia de
Buniel. Ha sido un punto negro
durante 1984, en el que se produ-
jeron siete accidentes, cuatro de
ellos con victimas.

Km. 13,600: Puente sobre el rio
Arlanzon.

Km. 15: Primer poste SOS, ya
en funcionamiento, con la central
de recogida de datos en Burgos.

Km. 19,700: Travesia de Este-
par, en una recta con ligero des-
nivel.

Km. 23: A la izquierda dejamos
Celada del Camino, punto negro
hasta hace unos anos.

Km. 27,300: Pasamos un puente
sobre la linea de ferrocarril, obra
realizada recientemente.

Km. 28: La poblacién de Igle-
sias queda a la derecha.

Km. 29,800: Atravesamos Villa-
nueva de las Carretas.

Km. 30: Interseccién con Villa-
quirdn de los Infantes, a la dere-
cha, y Pampliega, a la izquierda.

Km. 33: Para entrar a Villazope-
que hay que tomar una raqueta a
la derecha.

-t
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En esta recta se produjo el ano pasado un accidente en el que murieron 13 personas y
otras 34 resultaron heridas.

Km. 37,200: El viajero que si-
gue esta ruta deja a la derecha
Balbases y Santa Maria del Cam-

0.

Km. 37,800: Cruzamos un puen-
te bajo el que discurre la linea
férrea, que con anterioridad pre-
sentaba un paso a nivel. En este
punto nos adentramos en la pro-
vincia de Palencia, en una especie
de pequena isla.

Km. 41,900: Llegamos a Villo-
drigo, cuya travesia esta considera-
da como punto negro. En 1984 hu-
bo cuatro accidentes, tres de ellos
con victimas. Se trata de una gran
recta con limitacion de velocidad
a 70 km/hora, por la que los vehi-
culos acostumbran a pasar a gran
velocidad. El riesgo de atropello a
peatones es, por tanto, grande. Al
salir de la poblacién rodamos du-
rante 2 kilémetros por tierras bur-
galesas, para entrar definitivamen-
te en la provincia de Palencia.

Km. 47,500: A la derecha hay
una desviacién que conduce, a tra-
vés de una raqueta, a Palenzuela.

Km. 48: El nuevo puente sobre
el ferrocarril ha sido modificado
para rectificar una curva cerrada.
Posteriormente, en ligero ascenso,
existen unas curvas sin especial pe-
ligrosidad. Hay que tener en cuen-
ta que la carretera es amplia y con
el firme en buen estado.

Km. 53,300: Por la derecha te-
nemos la posibilidad de desviarnos
hasta Astudillo y a la otra mano
queda la carretera que conduce a
Quintana del Puente.

Km. 54,400: Pasada la anterior
interseccion, enfilamos una larga
recta. El arcén se ensancha a la
derecha para permitir la parada de
vehiculos. Es un lugar propenso al
atropello de los peatones que des-
de ese lugar cruzan la carretera
para dirigirse al motel que hay en-
frente. La nocturnidad y la vesti-
menta, en muchas ocasiones oscu-
ra, que utilizan los portugueses los
convierte en victimas. En 1983 se
coustituyé en punto negro con un
total de cinco accidentes, dos de
ellos mortales. Durante 1984 hubo
un atropello. La solucién podria
venir dada por la instalacién de
alumbrado en este corto tramo.

Km. 63,800: Siempre con infini-
tas rectas por horizonte, llegamos
al area de descanso de portugueses
en Torquemada. Hallamos poca
aglomeracién de usuarios, sin du-

da debido a la fecha y hora. Som-
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Puente sobre el Duero e interseccion con la N-VI en Tordesi

bra, agua, servicios. duchas y un
puesto de bebidas, junto con la
atencion y proteccion adecuadas,
hacen apetecible la parada.

Km. 65: Puente sobre el rio Pi-
suerga. Un poco mds adelante se
encuentra un puesto de socorro de
la Cruz Roja.

Km. 75: Tomando una raqueta,
a la derecha. se puede acceder a
la C-619 para llegar a Aranda de
Duero.

Km. 76,700: Magaz es una po-
blaciéon con un cruce conflictivo,
utilizado por los portugueses que
toman la N-610. Durante la época
estival se alcanzan intensidades al-
tisimas (2.184 vehiculos/hora en
agosto del 84, cota mdxima). Para
entrar a Magaz se toma un carril
de deceleracion a la izquierda, con
senal de Stop. En 1984 se produje-
ron diez accidentes.

Km. 79,700: Es un punto con-
flictivo, alternativo a la N-610 por
la derecha. Por la izquierda se
puede llegar a Soto de Cerrato.

Km. 84: A la derecha hay una
raqueta para entrar a Venta de
Banos. En este punto la carretera
dibuja un arco de poco mas de un
kilometro.

Km. 84,190 a 85,675 Este es ¢l
- punto neurélgico mas importante
de la provincia de Palencia. de
gran intensidad circulatoria, incre-
mentada por la proximidad de la
factoria de la Renault y de la Azu-
carera, lo que origina un gran tra-
siego de camiones y tractores. En

Ilas.

1984 se produjeron 15 accidentes,
con seis heridos. Es un punto peli-
groso que se pretende eliminar con
la construccion de un paso elevado
para aquellos vehiculos que, desde
Valladolid, se dirizen a Palencia,
tomando en este punto la N-611.
Esta obra serd complementaria al
desdoblamiento de la N-620, cuyos
trabajos son patentes y se encuen-
tran ya muy adelantados entre este
lugar y Valladolid.

Km. 86,500: Es un tramo recto
donde ya se ha producido un
muerto durante este ano.

Km. 88,500: Pasamos a la altura
del monasterio cisterciense de San
Isidro de la Trapa.

Km. 89,315: En este lugar las
obras de desdoblamiento se des-
vian a la izquierda. para evitar la
travesia de Duenas. El actual iti-
nerario solo serd utilizado en el
futuro para el acceso a la citada
poblacién.

Km. 89,700: Puente sobre el rio
Carrion. Punto negro en el que
durante 1984 se han registrado seis
accidentes, con ocho heridos,

Km. 92: Duenas es una bella po-
blacién declarada conjunto histori-
co-artistico. Se trata de una trave-
sia peligrosa, con limitacién de ve-
locidad y bandas rugosas con avi-
sador automadtico de velocidad.

Km. 93,355: De nuevo las obras
de desdoblamiento corren parale-
las al actual trazado de la N-620.

Km. 98,800: Limite de la pro-
vincia de Palencia y comienzo de
la de Valladolid. Continuamos ro-
.dando por grandes tramos rectos
y se observa un incremento acu-
sado de la intensidad de circu-
lacion.

Km. 107 a 115: Dos interseccio-
nes sucesivas a Cabezon (con ra-
queta a la derecha) y a Cigales.
Tramo peligroso donde se han re-
gistrado accidentes.

Km. 122: Valladolid. Para el ac-
ceso a la ciudad se ha habilitado
un carril adicional para vehiculos
lentos. Se llega a la plaza de San
Bartolomé, de la que arranca la
N-601 (Valladolid-Leodn). Se en-
contraba en obras para ade-
cuarla al futuro desdoblamiento de
la N-620 y se da prioridad a los
vehiculos que circulan por esta
carretera. La travesia del casco ur-
bano no presenta mayores dificul-
tades y absorbe perfectamente la
corriente circulatoria.

Km. 124: La travesia desemboca
en una autovia hasta el p.k.
127,500, a partir del cual continua
la N-620 con arcenes pavimenta-
dos y en un estado de conserva-
cion excelente. No obstante, en
1984 se produjeron 119 accidentes
en el tramo provincial de esta
carretera.

Km. 131,200: Cruce de Siman-
cas. Es un cruce conflictivo con
varias curvas antes y después, pre-

Tordesillas. En la grdfica, el segundo nudo de interseccion con la N-VI.

cedidas de tramos rectos. Por esta
razon los vehiculos llegan alli a
gran velocidad y se originan acci-
dentes. Aunque no se han comen-
zado las obras, existe un proyecto
de desdoblamiento de la carretera
desde Valladolid hasta Tordesillas.

Km. 136: A la derecha hay una
pequefia urbanizacion de chalets.

Km. 137,100: Es un punto negro
en el que en 1984 hubo una coli-
sion de varios vehiculos, entre
ellos un autobis. Murieron 13 per-
sonas y otras 34 resultaron heri-
das. Se trata de un tramo recto
con visibilidad, aunque la carrete-
ra asciende ligeramente y desem-
boca en un cambio de rasante.

Km. 138: Geria queda a la
derecha.

Km. 140,500: Para tomar Villa-
marciel hay que tomar una raque-
ta a la derecha.

Km. 143: San Miguel del Pino
queda a la izquierda, siendo nece-
sario hacer el giro que posibilita
la raqueta.

Km. I145: La misma maniobra
hay que realizar para llegar a la
urbanizacién El Montico, al pie
mismo de la carretera.

Km. 150: Travesia de Tordesi-
llas, con limitacién de velocidad
40 km/h. Los atropellos y las difi-
cultades que tienen los peatones
para cruzar la carretera podrian
solventarse con la variante que

atravesaria el rio Duero por un

nuevo puente. Existe una gran po-
lémica sobre este proyecto del
MOPU, por afectar a los intereses
comerciales de algunos sectores de
la poblacién. Un dato evidente es
que en esta poblacion existen tres
nudos de interseccion conflictivos
—dos de ellos de la N-620 con la
N-VI— y gue las intensidades dia-
rias de circulacidn oscilan entre los
7.000 y los 12.000 vehiculos.

Km. 152,800: Parador nacional.

Km. 154: Area de descanso de
la Direccion General de Tréafico
para emigranies portugueses. Am-
plia y bien acondicionada, alberga
en la época estival a todo tipo de
usuarios de diferente nacionalidad.

Hasta aqui hemos intentado dar
una idea objetiva o, si se prefiere,
descriptiva de los primeros 154 ki-
Iémetros de esta via, también lla-
mada «ruta de los portugueses».
Las soluciones a la problematica
que plantea estdn en marcha. Su
comversién en autovia —espera-
mos todos— podria reducir la acci-
dentabilidad que ha venido regis-
trando y hacer mas cémodo y se-
guro su uso. Queda esperar que el
proyecto se lleve a cabo cuanto
antes (un tramo se estd constru-
yendo a ritmo acelerado) y preva-
lezca el interés general sobre los
particulares.

José Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: José RUBIO

(Enviados especiales)

Para
los
amantes
del
arte

BURGOS

® Catedral gotica (siglo XIII).
Con las de Toledo, Leén y Se-
villa, estd a la cabeza de los
templos catedralicios espano-
les.

® San Nicolas de Bari, templo de
finales del siglo XV.

® Monasterio de Las Huelgas: es-
tilos romdnico, gético y mu-
déjar.

® Cartuja de Miraflores, fundada
por Juan 1I, con estilo gético
florido y renacimiento.

4

PALENCIA

® Aguilar de Campoo, Ampudia
y Astudillo son localidades cer-
canas al eje de la N-620 que
guardan en su arquitectura y
en sus monumentos auténticas
joyas de arte. N

® San Juan de Banos, en el pue-
blo de Baios de Cerrato, es el
monumento mds importante y
pristino del arte hispano.

® Dueifias, con restos de sus anti-
guas murallas, estd declarado
Conjunto Histérico Artistico.

VALLADOLID

® Lleg6 a ser capital del Imperio
espaiiol en el siglo XVII.

@ La Catedral se levanta sobre la
antigua colegiata.

® Colegio de San Gregorio y de
Santa Cruz.

® Museo Nacional de Escultura.

® Monasterio de San Pablo.

® Simancas: su histérico castillo
fue en otro tiempo prisién del
Estado y hoy es Archivo Histé-
rico General, en el que se
guardan 35 millones de docu-
mentos. Restos del palacio de
dofia Juana la Loca, donde pa-
s6 los iltimos afios de su vida.
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Previamente habra jornadas provinciales o autonémicas

IL.as autoescuelas celebraran
un Congreso Nacional

La celebracién de un Congreso Nacional de Autoescuelas, en el que se aborde toda la problemitica del

sector, fue una de las principales conclusiones adoptadas en el curso de una reunién mantenida con la '

Direccion General de Trafico por asociaciones provinciales de autoescuelas, asociaciones de profesores
y directores y centrales sindicales, a convocatoria de la propia DGT.

En efecto, el sector de las autoes-
cuelas tendrd su Congreso Nacional.
Esta fue una de las conclusiones adop-
tadas en una reunién entre represen-
tantes de asociaciones provinciales,
asociaciones de profesores y directo-
res, centrales sindicales y Direccién
General de Tréfico, en la que se valo-
1o la situacién actual del sector. Pre-
viamente a este Congreso Nacional se
celebrardn jornadas a nivel provincial
o de comunidades auténomas, en las
que se estudiaran a fondo los proble-
mas del mundo de la autoescuela. A
tales efectos, en la referida reunién se
cred una comisién gestora, integrada,
ademas de por representantes de la
DGT, por los de la Unién de Empre-
sarios de Autoescuelas de Asturias, la
Unién Profesional de Directores y Ti-
tulares de Autoescuelas de Valencia,
las asociaciones provinciales de Jaén y
Madrid, las asociaciones de profesores
de Ledn, Jaén y de la Coordinadora
Nacional, las centrales sindicales
USO, AFTTAE y UGT, y un profe-
sional libre no asociado.

Asimismo, dentro de la reunién, ce-
lebrada el pasado dia 11 de septiem-
bre, se adoptaron también las siguien-
tes conclusiones:

1. Combatir el alquiler de titulos,
especialmente en escuelas de dos pro-
fesores, producido para cubrir elemen-
tos personales minimos en las mismas.
Realizados los estudios juridicos perti-
nentes, se acordé que durante el tiem-

po de funcionamiento de una escuela
deberdn permanecer en activo dichos
elementos personales minimos. Se evi-
tard de este modo que haya escuelas
que se apoyen en contratos de profe-
sores en tiempo parcial para cubrir
esos elementos personales minimos.

2. Luchar contra el intrusismo,
exigiendo con todo rigor las obligacio-
nes que establece el Reglamento res-
pecto a que sea el profesor que ha
impartido la ensenanza el que acompa-
fe al alumno al examen practico. En

FENAE, en contra

Previamente a la reunién del pasado 11 de septiembre, se recibié en la
sede de la Direccién General de Trafico un escrito de la Junta Directiva
de la Federacién Nacional de Autoescuelas (FENAE), en la que ésta consi-
deraba dicha convocatoria ilegal y contraria a la Constifucién espanola,
estimando que la DGT no podia relacionarse con las asociaciones del
sector, sino a través de la propia FENAE.

Por otra parte, las asociaciones provinciales de Ciudad Real, Granada,
Guipizcoa, Palencia, Segovia, Sevilla, Soria y Zamora, asi como la Federa-
cién de Euskadi, hicieron llegar sendos telegramas en los que manifestaban
que delegaban su representacion, «a todos les efectos» y en sus relaciones
con la Direccién General de Trifico, en el presidente de FENAE. A pesar
de ello, asistieron a la cita todos los representantes de dichas provinciales
y al pedirseles aclaracién sobre su actitud contradictoria, no supieron
aportar razones que la justificaran y abandonaron voluntariamente la

reunién antes de comenzar ésta.
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el mismo sentido, se exigira la presen-
cia del director en la zona de exdme-
nes. Se intensificardn las inspecciones,
con la colaboracién, cuando sea preci-
so, del Ministerio de Trabajo y de las
Policias Municipales correspondientes.

3. Estudiar en profundidad el cupo

de examen concedido por profesor y
lograr que tal cupo no esté en relacién
con el personal examinador disponi-
ble, sino con la capacidad de ensefian-
za del propio profesor. De tal modo,
serd esa capacidad de ensefianza de
cada profesor la que determine el cupo
semanal de alumnos a examen, no el
cupo ¢l que condicione a aquélla.

4. Actuar rigurosamente en cuanto
a la exigencia del Reglamento respec-
to a las autoescuelas y profesores cuyo
indice de aprobados esté por debajo
de la media provincial, en la propor-
cion que fija el referido Reglamento
(15 6 30 por 100, segin los casos).

5. Estudiar la posibilidad de esta-
blecer una regulacién de precios en el
sector, que evite las competencias
desleales.

6. Gestionar ante el Ministerio de
Hacienda la posibilidad de que las au-
toescuelas puedan ser consideradas co-
mo empresas docentes y de formacién
profesional a efectos de su tratamiento
en el Impuesto del Valor Anadido
(IVA).

DEL
PERMISO

DE
CONDUCIR

ey

La solicitud de renovacién del
Permiso de Conduccién debe ha-
cerse siempre antes de su fecha
de caducidad o dentro del mes
siguiente a la misma. Si se hace
pasado ese plazo, la renovacion
no supondrd sancién ninguna,
pero el nuevo permiso se expedi-
ra con la fecha de solicitud de
renovacion, no figurando la anti-
giiedad en el mismo. No obstan-
ie, si se desea que figure esa an-
tigiiedad, debera solicitarse
oportunamente, para lo cual se
tendrd que abonar una tasa.

MINISTERIO DEL INTERIOR
=S5 o LIIFATURA PROVINCIAL DE TA8FICD
AE

MWE e

AB.F.D.G.T.-10 ptas,

sl A G

TASA 4.4

VERIFICADOS LOS DATOS
DOCUMENTACION

Fecha
El funcionaria,

A rallanar por s Jofutura da Trifino

@ntecedentes, en fecha:

Solicitado de la Direccion
General de Trafico la con-
feccién del Permisc de
Conduccién, si procede, o
en su caso informe sobre

LO OUE PRESENTA|

DM L.,

DOCUMENTOS QUE ST ALOMPARAN

|TACHESE CON UNA X EL CUADRO O

1.
2. Certificada midico

3 Cortificads sicoléenico .,

4 Don folografias do 35¢25 .. []
6. Parmiso Conguceibn. ... o
6 : ]

Reliro al Permiso de Conducsign

FECHA ¥ FINMA

SOLICITUD DE REVISION DE
DE CONDUCCION

I JEFATURA DONGE SE S0UEITA: CLASE DE
REVISA

™ 05 pepNis0 DE CONDUCCION

PERMIS DE CONDUIRE

I ERCH | FEEHA DE NAGMENT

I GAUPO SANGUINED Facro A

El tramite de solicitud podra realizarse en cual-

DOMICILIO

quier Jefatura Provincial de Trifico, aportando pa-

ra ello la siguiente documentacidn:
1.—Impreso de solicitud, debidamente rellenado.
2.—A dicha solicitud se adherird una poéliza de

25 pesetas, asi como la tasa reglamentaria corres-
pondiente.

3.—Documento Nacional de Identidad.
4.—Una fotografia de 25 X 35 milimetros; es

CALLE O PLAZA ¥ NUMFAG

e

FILIACION

NOMBHE St

decir, de tamaiio carné.

El que suscribe, cuyas circunstancias perso-

nales han quedado resenadas, titular del Permi-
so de Conduccion, a tenor de lo dispuesto en'la
legislacion actual SOLICITA sea REVISADO
el mismo en |a clase que se resena en el margen
superior derecho.

{LOTALIDAD ¥ FECHA]

Firma,

5.—Permiso de Conduccién que se pretende ~
renovar.

6.—Certificado de Aptitud Fisica o Psicofisica,
adecuado a la clase de Permiso que se pretende
renovar, expedido por un Centro de Reconocimien-
tos Médicos debidamente autorizado, al que se ad-
juntara una fotografia idéntica a la anterior,

7.—Poliza de 25 pesetas para el nuevo Permiso
de Conduccién que sera expedido.

Toda esta documentacién deberd entregarse en
la ventanilla correspondiente de la Jefatura Provin-
cial de Trafico.

===
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A velocidad es una de las cues-
tiones mas discutidas. Frente
a los partidarios de la velocidad li-
bre o sin limitaciones, estdn los de-
tractores y partidarios de imponer
limitaciones genéricas de velocidad
porque, entre otras razones, alegan
que una velocidad ilimitada o libre
incita a la competitividad entre los
conductores y favorece la agresivi-
dad, mientras que una velocidad
sujeta a limitaciones méaximas y mi-
nimas hace mas uniforme, fluido y
seguro el trifico.

Discusiones aparte, lo cierto es
que la velocidad desempena un pa-
pel muy importante en la seguridad
vial y es uno de los factores que
con mds frecuencia intervienen en
la produccién de accidentes de cir-
culacién, tanto en carretera como
en zona urbana, pero especialmen-
te en carretera. Ello es logico, por-
que la violencia del accidente, sus
consecuencias, estdn en funcion,
entre otras circunstancias, de la ve-
locidad a que se circule. Pretender
que las consecuencias de un choque
sean iguales a 100 km/hora que a
50 km/hora es algo que escapa a
toda discusion.

Entre las causas de accidentes
imputables al factor humano, la ve-
locidad ocupa un lugar destacado,
hasta el punto de ostentar el privi-
legio, triste privilegio, de figurar en
el primer lugar entre las causas de
los accidentes de circulacién en
carretera y el tercero en ciudad.
En efecto, mas del 30 por 100 de
los accidentes de circulacién ocurri-
dos en carretera y mas del 13 por
100 de los producidos en vias urba-
nas son debidos a comportamientos
incorrectos del conductor por no
adecuar o ajustar la velocidad a las
circunstancias de cada momento; es

decir, por circular a velocidad ina-
decuada o peligrosa o por sobrepa-
sar la velocidad establecida, bien
con cardcter genérico segin vias y
vehiculos, o bien con caricter espe-
cifico por las correspondientes se-
nales. Estas afirmaciones no son
caprichosas; estdn avaladas con da-
tos estadisticos obtenidos del andli-
dis riguroso de los propios acciden-
tes de circulacion.

La velocidad es, pues, esencial
para la seguridad vial. Es uno de
los comportamientos que exigen
una mayor atencion del conductor,

que constantemente tiene que ajus-
tar o adecuar la velocidad de su
vehiculo a las caracteristicas de la
via, al estado del pavimento, a las
condiciones meteorologicas o ambien-
tales, a las senales gue la regulan,
en definitiva, a las distintas y cam-
biantes situaciones del trafico. Es-
tas representan las exigencias a las
que el conductor tiene que hacer
frente y dar respuesta adoptando
un comportamierto adecuado.

El incremento de la velocidad
lleva consigo un incremento de los
riesgos porque, a mayor velocidad,

LA VELOCIDAD, COMPARADA CON OTRAS CAUSAS DE ACCIDEI
Comporiamiento Conceplos % y rango segin anos
1978 Rango 1979 Rango 1980 Rango 1981 Rango 1962 Rango
Velocidad — Velocidad inadecuada o peligrosa. 32,54 1 32,2 1 31,8 1 33,8 1 19,2 1
— Sabrepasar Ia velocidad establecida
o0 exceso de velocidad.
Uso calzada — No circular por la parte debida. 11,82 2o 12,1 2 12.3 2 9,5 2 6,3 2
— Circular por mano contraria.
Prioridad — No respetar la preferencia. 8,62 3 8,6 3 9,0 2 8,6 3 51 3
— No cumplir senal de Stop.
— No cumplir senal de Ceda el Paso.
— No respetar la luz roja del semaforo.
Intervalo — No mantener la distancia de seguridad. 8,61 4 8,6 4 8.8 4 8,2 4 4.5 4
Adelantamientos ~ — Adelantar antirreglamentariamente. 7,40 8 7.4 5 Tl 5 6,3 5 41 5
Giros — (Girar incorrectamente. 5,06 6 49 6 5.3 6 5,1 6 4,2 6
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crecen las exigencias a las que el
conductor tiene que hacer frente,
al propio tiempo que se reducen
sus capacidades de respuesta. En
efecto, a mayor velocidad mayores
serdn las exigencias en cuanto a
distancia de frenado, distancia de
reaccién, distancia de separacién o
intervalo de seguridad entre vehi-
culos, concentracion en la conduc-
cién, etc.

Este incremento de los riesgos
que lleva implicito el aumento de
velocidad tiene como consecuen-
cias inmediatas un incremento de
la probabilidad de que el accidente
se produzca, un efectivo incremen-
to de los accidentes y una mayor
gravedad de los mismos.

De ahi la importancia de que el
conductor adecue la velocidad de
su vehiculo a lo que impongan las
circunstancias del trafico, de la via,
de la visibilidad; en definitiva, de
las distintas y cambiantes situacio-
nes que presenta el trafico. Sélo
asi podran hacerse realidad los
principios contenidos en los articu-
los 17 y 94 del Cédigo de Circula-
cion al establecer, respectivamente,
que «los conductores de vehiculos
deberan ser siempre duefos, en to-
do momento, del movimiento de
los mismos» y que «todo conductor
de un automévil deberd circular a
la velocidad que le permita dete-
nerlo en el espacio visible a su fren-
te, ante cualquier obstaculo previsi-
ble que pudiera encontrar».

Si el conductor no adapta la ve-
locidad de su vehiculo a la que de-
manden las circunstancias, circula-
rd a una velocidad inadecuada por
excesiva y peligrosa, y, ante cual-
quier situacién de emergencia, per-
dera el dominio sobre. el vehiculo,
y si no lo adapta a la que establez-
can las senales que la limitan, cir-
culard a exceso de velocidad. Am-
bos conceptos de velocidad inade-
cuada y exceso de velocidad serdn
examinados en otra ocasion. Uni-
camente resaltar aqui que es preci-
samente la velocidad inadecuada o
peligrosa la que con mas frecuencia
suele ser causa de muchos y graves
accidentes de circulacién.

En el cuadro puede observarse
la incidencia que, dentro de los
comportamientos incorrectos del
conductor, tiene la velocidad en la
produccién de accidentes con victi-
mas en carretera y su comparacion
con otros comportamientos igual-
mente incorrectos. En el quinque-
nio examinado, la velocidad no s6-
lo ocupa el primer lugar, sino gue
figura a considerable distancia de
otros factores.

José-Antonio PENAS ALEJO

Mini-TEST

© De los conceptos que a
continuacién se citan, jcual
interviene como factor con
mayor incidencia en la pro-
duccion de accidentes?

a) Los giros incorrectos.

b) No respetar la luz roja
del semaforo.

c) La velocidad inadecuada
0 excesiva.

® La violencia de un choque, esta en relacion con la veloci-

dad a que se circule?
a) Si.
b) No.

0 Cuanto ma-
yor sea la veloci-
dad a que se cir-
cula, la distancia
de frenado sera...
a) Mayor.

b) Menor.

¢) lgual.

o La velocidad de su vehi-
culo debera ser siempre la
adecuada para que en cual-
quier momento y ante cual-
quier obstaculo previsible
pueda usted detenerlo en...
a) Una distancia de 50 me-
tros, como maximo.

b) En la distancia de su
tiempo de reaccion.

c) En el espacio visible a su
frente.

© El tiempo de reaccion, (_est;i. en funcion de la velo;idad a

que se circula?

a) Si, porque a mayor velocidad serd mayor el tiempo de

reaccion.

b) No, pero si la distancia que se recorre en el tiempo de

reaccion.

@ circulando a las veloci-
dac_les que a continuacion
se indican, jen cual de ellas
debe ser mayor la distancia
o intervalo de seguridad
que debe guardar con el ve-
hiculo que le precede?

a) A 60 kilometros por ho-
ra.

b) A 80 kilémetros por ho-
ra.

c) A 100 kilémetros por hora.

SOLUCION
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EL BOCA A BOCA } :

Dentro de las causas directas de fallecimientos en accidentes de trdfico,
habiameos indicado que una de las mds importantes era la asfixia,
respecto a la que ya serialamos el modo de actuacion. Hablaremos
ahora de la respiracion artificial y, en concreto, del sistema
denominado «boca a boca» y del de «mascarilla a boca», a practicar en
el caso de que la victima no respire o de que su respiracién sea

"débil e irregular.

NTE todo, por supuesto, hay

que comprobar el estado de
la respiracién del accidentado, pa-
ra lo que el primer paso —como
ya dijimos en el nimero anterior—
es inclinar hacia atrds la cabeza,
de modo que se abran las vias res-
piratorias. Después debe colocarse
la mejilla encima de la boca y la
nariz de la victima, para oir su res-
piracion, recibir el aire exhalado
sobre el rostro y, al mismo tiempo,
ver si el pecho se mueve. En caso
de que la victima respire, coléque-
la en la posicién lateral estable,
de la que hablamos igualmente en
el numero anterior. Pero si no res-
pira o lo hace con dificultad, pro-
ceda sin dilacién a efectuar la res-
piracion artificial.

Boca a boca o con mascarilla

La respiraciéon artificial puede
hacerse mediante el sistema «boca
a boca» o por medio de una mas-
carilla especial, si se dispone de
ella.

Para practicar el «boca a boca»
debe usted seguir tres puntos con-
cretos de actuacion:

1.—Incline la cabeza de la victi-
ma hacia atrds, poniendo una ma-
no por debajo de su cuello. De
este modo se abriran las vias respi-
ratorias. A continuacién, apriete
su nariz con la otra mano y aspire
profundamente.

2.—Aplique su boca alrededor
de la del accidentado y sople para
que el aire se introduzca en sus
pulmones. Si realmente llega a los
mismos, comprobard rapidamente
que el pecho de la victima se
levanta.

3.—Retire la boca para permitir
que el herido expulse el aire. Com-
probara entonces que su pecho se
deprime. Aspire de nuevo profun-
damente antes de volver a realizar

la operacion, la que deberd hacer
entre 15 y 18 veces por minuto,
hasta que la respiracién de la victi-
ma sea la normal.

En el caso de respiracién artifi-
cial a un nino, introduzca en sus
pulmones una cantidad de aire me-
nor, pero con una frecuencia ma-
yor.

Con mascarilla:
En el caso de que disponga de una
mascarilla para practicar la respira-
cion artificial, efectile la operacién
asi: '
1.—Empuje hacia afuera la ci-
pula transparente de la mascarilla.
2.—Incline la cabeza de la victi-
ma hacia atrds y coloque la masca-
rilla sobre la boca y la nariz de la
misma, con el borde redondeado
sobre la barbilla y el afilado sobre
la nariz.

3. —Emplee sus dos manos para
mantener la mascarilla en posi-
cién, asegurando asimismo que si-
gan abiertas las vias respiratorias
de accidentado, y oprimala sobre
su cara con ambos pulgares. Em-
puje hacia arriba la mandibula,
presionando ei maxilar por debajo
de los lobulos de las orejas.

4.—Introduzca aire en los pul-
mones -del herido soplando a tra-
vés de la abertura de la mascarilla.

5.—Retire su boca de la masca-
rilla e inspire profundamente
mientras el aire sale de los pulmo-
nes de la victima.

Repita la operacién el mismo
nimero de veces que el sefalado
para el «boca a boca», pero cuan-
do la respiracion con mascarilla se
le practique a un nifio, el aparato
ha de colocarse en posicion inverti-
da respecto al adulto. Es decir,
con el borde estrecho hacia abajo
del mentén y el redondeado por
encima de la nariz del pequefio. Y
no olvide que debe introducir en
sus pulmones una cantidad de aire
menor, coh mayor frecuencia.

e _—— ———— ——"",e———___ =

I Coordina: José Ignacio RODRIGUEZ
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NORITE
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LEON-
CAMPOMANES,
LA MAS CARA
POR KILOMETRO

A 2.939 millones de pesetas
ascendieron en el pasado ejerci-
cio los ingresos de la Empresa
Nacional de Autopistas (ENAU-
SA), lo que supuso un incremen-
to en los mismos del 54 por 100
con respecto a 1983.

De las tres autopistas propie-
dad de ENAUSA, el mayor vo-
lumen de ingresos correspondio
a la del Atlantico (Vigo-Ponteve-
dra), con 1.429 millones de pese-
tas; es decir, el 48 por 100 de
los ingresos totales de la socie-
dad. No obstante, el mayor in-
cremento en comparacién con
1983 correspondio a la Astur-
Leonesa (Ledn-Campomanes),
que paso de ingresar 377 millo-
nes a los 1.050 (178,2 por 100).
Por su parte, la tercera autopista

colocan los. baﬁi
ron a dar un pa:
te, qmzﬁ emul A
que les puso el 108t
Nacional. La b ‘
les acabg costi
setas de
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de ENAUSA, la Tudela-Irurzun,
ingres6 un total de 460 millones
de pesetas, que en términos rela-
tivos significa un 15 por 100 de
los ingresos globales.

Por lo que refiere a los ingre-
sos brutos por peaje, la recauda-

cion de ENAUSA ascendié a
2.222 millones de pesetas, que
se distribuyen de este modo:
1.074 de la autopista del Atlanti-
co, 731 de la Astur-Leonesa y
416 de la Navarra. En transito
de vehiculos, la que registré ma-
yor cantidad fue también la del
Atlantico, con 5.695.738, mien-
tras la Astur-Leonesa y la Na-
varra registraron 1.620.029 y
3.682.507, respectivamente.

La mayor tarifa media por kilo-
metro correspondié a la Ledn-
Campomanes, con 12,54 pesetas,
cantidad que duplica largamente las
de la Vigo-Pontevedra (6,18 pese-
tas) y la Tudela-Irurzun (5,33).

Como se recordard, ENAUSA
fue creada por real decreto de
25 de enero de 1984, tras la ad-
quisicion por el Estado de Auto-
pistas del Atldntico (AUDASA),
Autopista Concesionaria Astur-
Leonesa (AUCALSA) y el 50
por 100 de las acciones de Auto-
pistas de Navarra (AUDENA-
SA), con una aportacién finan-
ciera de 600 millones de pesetas
a cargo del Estado y de la Dipu-
tacion Foral de Navarra.
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LA VOZ DE LA
MARCHA ATRAS

Las maniobras de marcha
atrds son causa de numero-
sos accidentes, pero una
compafia britdnica asegura
haber zanjado todos estos
problemas con su alarma
«Big Mouth» («bocazas»), la
cual reproduce una voz hu-
mana auténtica que va avi-
sando: «Cuidado, el vehiculo
estd haciendo marcha atras».

La compania en cuestion,
Oalwall Limited, afirma tra-
tarse de una voz direccional
y que se nota. «<En general,
la gente, y sobre todo los ni-
nos, se fijan mucho mds en
una voz que en un sonido o
senal acustica», manifiesta
su director, Malcolm Ash-
ton. La instalacion es facil.
Se conecta el médulo al cir-
cuito de las luces de marcha
atrds (o a un interruptor ilu-
minado en el tablero) y al
circuito de las luces latera-
les. La voz humana la repro-
duce un altavoz-claxon a
prueba de lluvia que hay dis-
puesto en algiin punto con-
veniente de la parte trasera
del vehiculo. Asi dicen que
empezd al televisivo «coche
fantdstico». ..

I SEMANA
IBERO-
AMERICANA
DE TRAFICO

Organizada por el Ayuntamiento de Gijon, del 4 al 10 de
noviembre se va a celebrar en esta ciudad asturiana la I Semana
Iberoamericana de Trafico, dirigida fundamentalmente a responsa-
bles en la materia, tanto a nivel politico como técnico, de las
Comunidades Autonomas, Municipales, organismos de la Admi-
nistracion Central y empresas relacionadas con el sector.

El objetivo de las jornadas, segun senala el propio Ayunta-
miento gijonés, es «el estudio de la problemdtica del trafico en
nuestro tiempo en relacion a las municipalidades, el intercambio
de experiencias entre los asistentes y el acercamiento entre los
responsables de toda la comunidad hispano-americana».

Los aspectos a tratar dentro de la semana se concentran en los
siguientes puntos: Politica de Trafico en Espafia; Normalizacion
de equipos reguladores; Estrategias de control de trafico urbano e
interurbano; Responsables de Trafico en el planeamiento urbanis-
tico; Sistemas de control centralizado; Explotacién, conservacion
y mantenimiento de sistemas y equipos, y Ley de Seguridad Vial.

Simultineamente a la semana se celebraré en la Feria de Mues-
tras de Asturias la 1 Exposicion Monografica de Bienes de Equipo
para la Ordenacién del Tréfico.

1.l GIJON
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VARIANTE DE MOTRIL EN LA MALAGA-ALMERIA

Con un presupuesto de 474 millones de pesetas y peligrosas curvas de la antigua carretera de acceso a
una duracion de las obras de cuatro afos, se ha la ciudad, el paso de vehiculos pesados, se eliminan

inaugurado en agosto la carretera variante de Motril
que elimina el paso por esta ciudad costera y la
peligrosa curva de la Haya de la Plata, punto muy
conflictivo en la nacional Mailaga-Almeria. En total
se han abierto al trafico tres kilémetros y novecientos
metros de vial principal, mas siete kildmetros de vias
de servicio, lo que supone un ahorro de un kilémetro
y medio de longitud en el tramo Madlaga-Almeria.

Los automoviles tardaran veinte minutos menos
en cruzar el municipio motrilefio, puesto que se elimi-
na el paso por la ciudad. Segin el ingeniero director
del proyecto, este ahorro es muy importante, ya que
a un promedio de cinco mil automoviles por hora, el
costo de la obra quedard amortizado en el periodo
de un afo, dado que el gasto de combustible de los
usuarios serd mucho menor. También se eliminan las

ruidos y se facilita el acceso al puerto de Motril.

Los accesos al puerto de Motril se han realizado
mediante circunvalaciones secundarias desde la via
principal, que pasa a nivel sobre la carretera del
puerto a través de un puente tendido sobre la misma.
En total, se han materializado a lo largo de esta via
principal cinco estructuras verticales; la mds impor-
tante es el cruce de la carretera portuaria, cuyo puen-
te tiene veintidos metros y medio de altura. Asimis-
mo, el ingeniero director afirma que actualmente se
realizan obras para llevar a cabo el enlace a nivel de
la carretera nacional 323 con la 340 que comenzaron
en diciembre del afio pasado y que esta previsto que
finalicen a iltimos de este afio. El presupuesto total
de esta segunda obra asciende a 156 millones de
pesetas.

El deterioro de la Plaza Maypr porticada, tan
popular por su belleza y por sus festejos taurinos
y declarada en su dia conjunto histérico-artistico,
es una de las principales causas que han movido
al Ayuntamiento de la localidad madrilena de
Chinchén a la creacién de un aparcamiento sub-
terraneo en una avenida proxima, evitando asi
el estacionamiento de vehiculos en aquélla.

El aparcamiento, capaz para 120 plazas, se
realizard en los sotanos de un edificio municipal
destinado a servicios diversos, como club de an-
cianos, biblioteca, clinica, etcétera, y serd explo-
tado por el propio Ayuntamiento. En cuanto su
construccién se halle finalizada —posiblemente
podra entrar en servicio en verano del proximo
ano—, el estacionamiento quedara totalmente
prohibido en la bella Plaza Mayor.
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POR EL CAMINO
MAS CORTO

Los puestos fronterizos
son siempre victimas, en
época veraniega, de grandes
atascos, de formaciones in-
terminables de vehiculos que
durante largas horas esperan
su turno de paso. Como a
grandes problemas, grandes
soluciones, unos jovenes ga-
llegos han «inventado» un
sistema que por un moédico
precio puede ahorrar mucho

usuario de un automdvil. En
Tuy, paso fronterizo de Pon-
tevedra con Portugal, esta si-
tuacion ha provocado la apa-
ricién de ]ovenes que se de-
dican a guias improvisados

tiempo y fatigas al sufrido

kto fronterizo.

que por una mddica cantidad
de doscientas pesetas, y
montados en bicicletas, diri-
gen a los automovilistas por
atajos que ahorran colas de
kilémetros. Gracias a estos
avispados «guias de carava-
nas», casi como en el anti-
guo Oeste, el usuario de este
nuevo servicio logra en diez
minutos lo que a otros les
cuesta cinco horas, casi a la
cabeza de la caravana y a
muy poca distancia del pues-
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EXAMENES PARA EL
CARNE EN
TORREILAVEGA

Una buenz noticia para la
importante cuenca industrial y
ganadera de Torrelavega, en
Cantabria: a partir del mes de
octubre se podridn realizar en
aquella ciudad los exdmenes
para la obtencién del permiso
de conducir, que hasta el mo-
mento tenian lugar dnicamente
en la capital, Santander.

La iniciativa partié del Ayun-
tamiento torrelaveguense, asi
como de las autoescuelas de la
localidad, y fue motivada fun-
damentalmente por el gasto y
la pérdida de tiempo que supo-
nia el que los examinandos tu-
vieran que trasladarse obligada-
mente a la ciudad de El Sardi-
nero para pasar las pruebas
pertinentes.

Los exdmenes se realizardn,
en su aspecto practico, en terre-
nos anejos al Mercado Nacional
de Ganados, al tiempo que las
pruebas teéricas tendran como
marco un centro de ensefianza
préximo. En la actualidad se
encuentra practicamente ulti-
mado ya el estudio de los dias
de realizacion de los ejercicios.

\&

DISTINCION A LA
GUARDIA CIVIL

En este caso, para la
Agrupacién de Trafico de la
Benemérita, para esos hom-
bres que luchan cada dia por
establecer el orden y la segu-
ridad en nuestras carreteras.

En atencién a las circuns-
tancias que concurren en el
Cuerpo, el Gobierno le ha
concedido la Medalla al Mé-
rito de la Seguridad Vial, en
su categoria de Oro, con dis-
tintivo Rojo.

La Agrupaciéon de Trafico
de la Guardia Civil realizé
en 1984 un total de 856 res-
cates, de los cuales 720
correspondieron a accidentes
de trafico, 18 a inundacio-
nes, 16 a salvamentos en
mar, rio o piscina, y 12 a
incendios, segin un informe
de la Direccién General de
Relaciones Informativas y
Sociales de la Defensa.

La plantilla de la Agrupa-
ciébn quedé fijada, por ley
30/1970, en un coronel, tres
tenientes coroneles, 15 co-
mandantes, 67 capitanes, 86
tenientes, 14 subtenientes,
40 bngadas 259 sargentos,
1.151 cabos y 5.354 guardias,
aunque en la actualidad exis-
ten proyectos de modifica-
cién de su estructura. J
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Entre julio y agosto, 939 muertos en accidentes

Lo que se llevo el verano’85

Julio y agosto, meses vacacio-
nales por excelencia, se han co-
brade 939 victimas mortales en
las carreteras espanolas, 53 mas
que en el mismo periodo del ano
anterior. Las principales causas
de estos accidentes tienen mucho
que ver con las actitudes del con-
ductor: adelantamientos indebi-
dos, velocidad inadecuada y dis-
traccion, fundamentalmente.

El dato que se vino constatan-
do repetidamente este verano en
los accidentes es el de salida de
la via. Pero ésta es la forma, por-
que el desencadenante, la causa,
puede ser el exceso de velocidad,
la distraccién, enfermedad, y
¢por qué no?, frenos ineficaces
o amortiguacion deficiente. gque
no responden adecuadamente en
una situacion extrema.

Unos cuatro millones de ve-
hiculos espaioles se han movido
de sus residencias habituales, so-
bre todo hacia las zonas costeras.
Ademads, seiscientos mil conduc-
tores nuevos y quinientos mil ve-
hiculos matriculados mads, res-
pecto al ano anterior, engrosan
la circulacion sin olvidar que al
turismo nacional hay que anadir
el extranjero, estimado en unos
cuatro millones de unidades mas.
Por fin, el transito de emigrantes

David GONZALEZ

portugueses y marroquies por
Espana, con su especial proble-
matica circulatoria, hace que el
incremento de la densidad de ve-
hiculos corra parejo con el au-
mento de la accidentalidad.

A pesar del aumento del nu-
mero de victimas, se ha observa-
do en esta campafa veraniega
que los conductores estdn mas
sensibilizados y preparan mejor
los viajes para evitar afluencias
masivas. No obstante, aunque la

salida y regreso han discurrido
con absoluta normalidad, se pro-
dujeron pequenas retenciones en

- algunas carreteras de acceso a

grandes ciudades como Madrid,
Barcelona y Valencia. Pero la t6-
nica dominante fue la normali-
dad a la que han contribuido,
ademas de la labor de 6.000
agentes de la Agrupacién de Tra-
fico de la Guardia Civil en las
carreteras principales, junto con
seis helicopteros, y, por primera
vez, la actuacion de 1.200 miem-
bros de la Guardia Civil Rural
en las secundarias, el productivo
esfuerzo realizado por los medios
de comunicacion. En este senti-

1985 do, la Direccion General de Tra-
— : fico ha valorado muy positiva-
tl_:elgﬁesssema“ﬂ-y T 2;52:“"“33’ 137 mente esta tarea informativa vy
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Areas de descanso:
se triplico su uso

La utilizacién que los emigrantes portugueses
y marroquies hacen de las areas de descanso se
multiplico por dos el afio pasado con respecto al
anterior y, seguin los datos que se desprenden
del recuento de la presente campana, indican
que se ha triplicado en relacion con 1984,

De los 158.000 vehiculos que hicieron un alto
en estas dareas, habilitadas por la Direccién Gene-
ral de Trafico, un 40 por 100 corresponde a turis-
mo nacional y extranjero mientras que, del 60
por 100 restante, 19.000 vehiculos eran de emi-
grantes portugueses y 75.000 de marroguies. Hay
que destacar, por tanto, un elevado indice de
vehiculos de nacionalidad distinta que se detiene
en estos lugares para informarse de rutas o sim-
plemente para descansar, lo que en definitiva
redunda en la seguridad vial.

Mientras que en este ano se han producido
dos accidentes mas con respecto al afno pasado,
en los que se han visto implicados ciudadanos
marroquies, con ocho muertos mas, en el caso
de conductores portugueses la cifra se reduce en
nueve y veinticuatro respecto a accidentes y victi-
mas mortales.

Aunque la DGT se ha volcado este afio en la
habilitacion de las dreas, tanto con recursos ma-
teriales como humanos, y la estimacion de su
uso puede considerarse alta, la informacion de

AREA DE DESCANSO E INFORMACION
AREA DE DESCANSO E INFORMAGAO]
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su existencia no siempre llega a los emigrantes
en sus residencias laborales. El método mas efi-
caz, segun se ha comprobado por encuestas reali-
zadas, es la comunicacion personal por aquellos
que las han utilizado, asi como la colocacién de
senales informativas que convenientemente se
han colocado en las inmediaciones de las areas.

Accidentes con victimas desde el 15 de junio al 2 de septiembre de 1985

MARROQUIES
Accd. Muert. Her. Gra. Her. Lev.
18 23 28 19

Causas mas frecuentes: Invadir la izquierda
de la calzada por distraccion o somnolencia

Acc.
15
Causas mas

lantamientos antirreglamentarios.

PORTUGUESES
Muert. Her. Grav. Her. Lev.
20 22 13

frecuentes: Distraccion, ade-

Accidentes con victimas desde el 15 de junio al 2 de septiembre de 1984

5 MARROQUIES
Accd. Muert. Her. Gra. Her. Lev.
16 15 14 19

Causas mas frecuentes: Invadir la izquierda
de la calzada por distraccion o somnolencia

Acc.
24
Causas mas

lantamientos antirreglamentarios.

PORTUGUESES
Muert. Her. Grav. Her. Lev.
44 24 14

frecuentes: Distraccién, ade-

Accidentes con victimas desde el 15 de junio al 2 de septiembre de 1983

MARROQUIES
Accd. Muert. Her. Gra. Her. Lev.
21 37 49 21

Causas mas frecuentes: Invadir la izquierda
de la calzada.

Acc.
18
Causas mas
lantamientos

quierda de la calzada,

PORTUGUESES
Muert. Her. Grav. Her. Lev.
21 27 11

frqcuentes: Distraccion, ade-
antirreglamentarios, invadir iz-
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Concha Garcia
Campoy,

la cara
agradable

de la noticia

«NO

Un buen dia se colé en
nuestros

domicilios a través del
«Telediario». Vino

a Madrid de puntillas y
ahora pisa terreno

firme ante las camaras.
Tiene veintiséis

anos tefidos de alegria y
desenfado,

abrumadora personalidad
y sentido de la
responsabilidad. Concha
Garcia Campoy es

un pedazo de cielo de
Ibiza, aunque no

sepa ni cambiar una
rueda.

48 reifaT

Tl CaIlpiy

Le divierte a Concha convertirse
en protagonista. Los papeles, por
unos minutos, cambiados. Ella, con
su desbordante simpatia, se sincera
antes de comenzar la entrevista:
«Oye, que yo no distingo unos pisto-
nes de unos platinos». Poco nos im-
portaba para el caso que nos llevé
hasta Torrespana. La chica del «Te-
lediario» se ha hecho popular dando
la cara a través del televisor, infor-
mando con seriedad y rigor sobre la
actualidad mundial.

—A veces lo paso realmente mal.
Es un puesto de mucha tension. Ten-
go, ante la pantalla, doble responsa-
bilidad: la de cumplir con mi labor
y, a la vez, conseguir el lucimiento

del trabajo de mis compaiieros.

Concha Garcia Campoy se incor-
poré a los informativos de TVE con
la nueva etapa. Llegé desde Ibiza,
en cuyo centro regional desarrollaba
su labor como presentadora. )

—Alli hice toda mi carrera perio-
distica. Primera prensa, luego radio
y, por iltimo, television. En Ibiza
tengo a mi familia y mi hogar.

Ahora vive una nueva etapa que
atin no da por definitiva.

—Un puesto como el que ocupo
siempre es transitorio. Cuando supe-
ras la fase de adaptacién y comienzas
a salir adelante llega una renovacién.
Con todo, esta profesion me encanta.
Estableces relacién con gente que ja-

Clara sonrisa ibicenca para el «Teledia-

rio».

mis habrias pensado conocer y tienes
un contacto muy estrecho con la
audiencia.

Y en esta funcién de poner al pi-
blico al dia, Concha repara en la in-
formacién sobre el tréfico.

—Debo confesarte algo desagrada-
ble, pero necesario. Cuando leo las
espeluznantes estadisticas sobre acci-
dentes y victimas, soy una verdadera
autémata. No reparo en la trascen-
dencia, en la tragedia de lo que estoy
anunciando. Quiero alejarme fisica-
mente, porque de lo contrario puedo
emocionarme con facilidad.

«Un puesto como el que ocupo siempre

es transitorio. »

Son de sobra conocidas las posibili-
dades que ofrece la television para
acercarse hasta el automovilista. Cam-
panas publicitarias, estado de las ru-
tas, programas especiales y un largo
etcétera de intervenciones en benefi-
cio de la seguridad del conductor.

—Considero que la informacién so-
bre circulacién estd bien tratada. In-
cluso, cuando hay una gran moviliza-
cion de vehicules, como en las vaca-
ciones, se dedica a este tema tres o
cuatro veces mds tiempo del habitual.
Hay voluntad y preocupacién por sa-
tisfacer al piiblico en este aspecto.

Feminismo al volante

Cambiamos de escenario y de con-
versacion. De su mesa en redaccién
salimos al aparcamiento de Torres-
pana. Mi companero Pepe Rubio
asedia con su cimara a Concha. Ella
acepta con paciente amabilidad.

—¢Cudl es tu experiencia como
conductora?

—Tengo carné de conducir desde
los dieciocho afios, y de esto hace ya
ocho. Lo consegui a la primera, como
Dios manda. Per cierto, que las mu-
jeres de mi casa aprobamos en la pri-
mera convocatoria, mientras que mi
padre y mis hermanos tuvieron que
repetir los exdmenes.

—¢Me insinias alguna reivindica-
cién feminista?

—No tanto como eso. De hecho,
no milito en ningidn grupo feminista.
Pero reclamo algunos derechos de la
mujer que se ponen en duda. Todos
tenemos fallos y no soporto la tipica
frase, cuando una mujer comete un
error al volante: «Mujer tenias que
ser. En la cocina deberias estar»,

Concha se refa contidndonos una
divertida anécdota que le sucedié en
el mismo nudo de trafico de Ibiza.

—Monté a mis amigos en mi coche
para presumir de carné. De pronto,
se me calé en el preciso momento en
que pasaban diez o quince soldados.
Todavia me sonrojo recordando el
apuro que pasé. Ya sabes: eso de que
si me habian dade el carné en la tém-
bola y burlas similares.

Situaciones como ésta no son mas
que flecos de un tipo de sociedad en
extincién. Machismo y feminismo
son extremos radicales que, en esta
ocasién, se sientan al volante.

—En efecto. Y es lamentable, ya
que hay mujeres capacitadas, como
hombres capacitados; mujeres torpes
y hombres torpes. Y que conste, soy
solidaria con los hombres.

En referencia a la solidaridad,
Concha tenia algo mds que decirnos.

—Hie sido testigo, en varias ocasio-
nes, de peticiones de ayuda por parte
de algiin automovilista necesitado. Es
una situacién angustiosa que no me
gustaria comprobar. Fijate, yo ni si-
quiera sé cambiar una rueda pincha-
da..., aunque supongo que, tratando-
se de una mujer, no tardaria en pa-
rar algin amable conductor.

En su coqueta isla balear hay poco
margen para los sobresaltos. No asi
para vivir experiencias idilicas como
las preferidas por nuestra romantica
protagonista. ;

—Me gusta mucho viajar por la
noche. Tranquila, escuchando una
miisica melodica, a la luz de las estre-
llas. Eso si, prefiero ir de acompa-
fiante. Asi tengo la posibilidad de re-
lajarme y disfrutar el momento.

—¢No te gusta conducir?

—Si. Lo que sucede es que mien-
tras llevas el volante en tus manos
no puedes distraerte. Me considero
una conductora segura, pero también
deposito mi confianza en mis amigos
y evito responsabilidades.

En afinidad con su cardcter, senci-
lla y jovial, Concha nos describié su
vehiculo preferido.

—LEstoy en contra de la excesiva
ornamentacién. No me preocupa si
el vehiculo es de lujo o un simple
utilitario. Mi ideal es que sea de linea
moderna, y a ser posible con aires
deportivos. Pero no necesito que des-
borde potencia o tenga un ordenador.

El tiempo apremiaba y Concha era
reclamada para la reunién de redac-
cién, previa a la emisién del «Tele-
diario». Volvian los nervios y las pri-
sas. S6lo tuvo diez segundos para la
ultima frase: «El sibado me voy a
Ibiza y me acordaré de vosotros en
las noches de estrellas».

Nos encanta.

Pedro P. SAN MARTIN
Fotos: José RUBIO
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Por Moncho ALPUENTE

OY uno de esos raros individuos que
S no experimenta sensaciones de inefa-

ble placer cuando la aguja del cuenta-
kilometros se abate peligrosamente a la de-
recha, ni siquiera siento el embriagador vér-
tigo que produce el aplastar la planta del
pie derecho sobre el pedal del acelerador.
Desconozco la utilidad del ciglienal, la ubica-
cion de las bujias y el comportamiento del

.motor de explosion. No sé lo que son las

luces de galibo y las bombillas de colores
que se encienden alternativamente en el sal-
picadero sélo tienen para mi un interés esteé-
tico y ornamental. :

Compadezco sinceramente a los arriesga-
dos pilotos que no tienen oportunidad de
viajar contemplando el paisaje, observando
las peculiaridades de la vida urbana o su-
miéndose en profundas reflexiones. Hace
unos anos me senti tentado
a superar mis recelos y unir-

minutos que tan afanosamente aquilatan los
conductores para luego derrocharlos al ser-
vicio de la empresa o a mayor gloria de la
pequena pantalla. '
Ademds, conducir crea habito, como el mas
poderoso de los opidceos. Afectado por las
innumeras multas de trafico, perseguido por
la grua, sumido diariamente en penosas con-
gestiones circulatorias, amenazado de robos,
dafios y averias, temeroso ante las subidas
de combustible, el conductor habitual abomi-
na mil veces de su condicion, y como todo
toxicomano en sus momentos de lucidez, afir-
ma que dejara el veneno y emprendera una
nueva vida. Pero el automovil no perdona;
cuando el sol vuelva a salir por el horizonte,
con la cabeza baja y el animo encogido, el
piloto aferrara de nuevo sus manos al volante
y saldra dispuesto a afrontar otra jornada de
inttiles y fatigosas aventuras.

Yo no tengo madera para

me a la hueste de los con- E L H O M B R E ello. Cuando me siento en pa-

ductores, pero me basto

ralelo al conductor procuro

echar una ojeada a los aridos

cuestionarios del examen S I N

tecrico y a los rasgos eviden-

animarle con una conversa-
cion fluida para que desfrunza
el cefio, comento elogiosa-

temente paranoicos de los
aurigas que pugnaban a mi
alrededor por hallar un hue-

RUEDAS

mente sus modos y le doy en-
tusiasticamente la razon en
todas sus maniobras por

co bajo el sol, junto al bordi-
llo de las aceras, para hacer-
me desistir de mis propositos. No me siento
llamado a tan altas responsabilidades, me
falta valor para enfrentarme a estos aveza-
dos paladines que abollan impertérritos sus
brillantes armaduras los unos contra los
otros, que compiten en veloces carreras que
truncan con alevosia los semaforos.

Ni siquiera acabo de comprender, y esto
debe ser lo peor, lo que me convierte en un
marginado irrecuperable, las ventajas de tan
extendido medio de transporte y el progreso
que represento para la humanidad el que
los automoviles pasaran a formar parte del
acervo minimo indispensable del ciudadano
de Occidente.

Comparto la filosofia elemental de los pie-
les rojas. Llegar antes al destino previsto es
ganar tiempo y a mi no me gusta ganar
tiempo, sino perderlo en el camino y, ade-
mads, tampoco estd claro que la utilizacion
de este medio de transporte autonomo, uti-
lizado masivamente, consiga ahorrar esos

arriesgadas que me parezcan.
Mi solidaridad llega incluso a
insultar a los rivales con groseros epitetos y
ademanes desaforados, me alegro con sus pe-
quenos triunfos y me entristezco con sus ni-
mias derrotas, celebro un aparcamiento
ocurrente y desapruebo hipocritamente la
peatonalizacion de algunas calles de la villa,
pero por nada del mundo le sustituiria ante
los mandos de la maquina infernal.

El automovil deshumaniza, aisla, fomenta
la competitividad, favorece la ulcera gastrica,
aumenta el riesgo de traumatismos, produce
caspa y propicia la alopecia y la caries dental,
ensucia, contamina, aturde, satura el aire con
sus extemporaneos balidos, ensordece y neu-
roliza. A cambio ni siquiera permite compen-
sar estos efectos con una conduccion agresiva
que sirva como desinhibitorio. Toda clase de
leyes, codigos y reglamentos entorpecen el
libre albedrio del conductor esclavizado por
esta auténtica plaga del siglo XX a la que
solo hemos podido escapar unos pocos pri-
vilegiados.
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RIAEDN FEF: S-RROCRaGS

i escuchas la radio por deporte,
escuchaladER.

Cuande 2 SER cubre unainformacion
ceportiva,iohace endrrecto, Contodo
e equipo.Conectandote conla noticia all
dondeesta, Entodos s campos.,

LaSFR puede hacerlo porque tiene
equpe.Profesionzl Objetiva. kspecalizado.
Para ofrecerte ceportivos informativos.
Como debenser. Fsclchalos, Por deporte.






