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LA LETRA CON
SANGRE NO ENTRA

En el ndmero 2 de su
revista se nos informa de
una serie que se estd pre-
parando para TVE, pro-
bablemente titulada «Asi
fue, asi lo cuenta». Segin
el reportaje, el objetivo
de dicha serie es «con-
cienciar a los automovi-
listas de la peligrosidad
que suponen determina-
das maniobras y actuacio-
nes en la carretera», y se
ilustra con una fotografia
ya de por si elocuente:
ambulancia, bombona de
oxigeno, etc.

Lamentablemente, aiin
tengo grabadas en la me-
moria secuencias de la se-
rie «La segunda oportu-
nidad». Escenas que nos
recordaron el refrdn «La
letra con sangre entras.
No creo que representar
una macabra escena, no
por ello menos cotidiana,
de las consecuencias de
una colision frontal, o ver
como se despena un au-
tocar supuestamente es-
colar, contribuya en ab-
soluto a disminuir el na-
mero de accidentes, ni a
capacitar mejor a nadie.

Nunca me ha dado
buen resultado decirle a
un alumno que suspende-
rd el examen para que
aprenda mas. Es mds, es-
toy convencido de que a
partir de ese momento su
objetivo esta mas distor-
sionado que antes, por-
que piensa mds en el
examen que en el apren-

dizaje. Es el tributo que

se cobra el factor miedo.

En definitiva, me te-
mo, segln el reportaje
publicado, que esta nue-
va serie sea una prolon-
gacion de «La segunda
oportunidad», con el afia-
dido de revista de socie-
dad. Una serie con los
objetivos mencionados es
algo mas que un film di-
vulgativo. Es un acto di-
déactico y como tal debe

ser contemplado. No obs-
tante, son de elogiar to-
dos los esfuerzos que se
hagan en pro de una ma-
yor seguridad vial. Lluis
Juan y Bautista. Profesor
de autoescuela (Badalona,
Barcelona).
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CONTRADICCIONES
——

Aprovechando que en
su revista hay una seccidn
dedicada al lector, que
acabo de volver de unos
viajes por diversas pro-
vincias y que mi «carnet»
es muy reciente (26-7-
85), paso a exponerles
mis dudas sobre algunas
contradicciones en la se-
falizacién que he encon-
trado, asi como alguna
incongruencia.

Ante una sefal vertical
de prohibido adelantar y,
en cambio, linea disconti-
nua en el suelo, ;como
debo actuar? Y ante una
sefial de fin de prohibido
adelantar y linea conti-
nua en el suelo, ;qué he
de hacer?

En un punto determi-
nado hay una seial de
prohibido circular a mads
de 50 6 60 kilémetros/ho-
ra y un kilémetro mas
adelante hay una gran
recta, con buena visibili-
dad y linea discontinua
sobre el pavimento, sin
ninguna otra sefial que
ponga fin a esa prohibi-
cién. ;Puedo adelantar?
oA qué velocidad debo
hacerlo? No habia circu-
lacién en sentido contra-
Tio.

Les pido disculpas por
lo que para ustedes pue-
den parecer novatadas.
Pero para mi es impor-
tante tener seguridad en
lo que hago cuando con-
duzco. César Martin Ga-
Idn (Méstoles, Madrid).

Respuesta: Por lo que
se refiere a su primera
pregunta, parece que no
hay contradiccién entre la
existencia de una senal
vertical que prohiba ade-
lantar y la marca longitu-
dinal discontinua de la
calzada, ya que éstas es-
tan destinadas a delimitar
carriles con el fin de guiar
la circulacién. Por ofra
parte, aun cuando no
exista seial vertical de
prohibide adelantar, si
existe una linea longitudi-
nal continua habri que
tener en cuenta gue nin-
gin conductor debe atra-
vesarla o circular sobre
ella ni, cuande la marca
separe los dos sentidos de
la circulacién, circular
por la izquierda de la
misma. En consecuencia,
cuando una seial vertical
prohiba el adelantamiento
no se podri efectuar si
para ello hay que ocupar
la parte de la calzada des-
tinada al sentido contra-
rio, sea la linea continua
o discontinua.

No parece que exista
inconveniente en que us-
ted realice una maniobra
de adelantamiento en el
tramo indicado, siempre
que las circunstancias lo
permitan y siempre que
no exceda su velocidad de
la maxima permitida en
la sefal. A este respecto
le indicamos que la sefal
de «velocidad maxima»
obliga desde el Ilugar en
que esté situada hasta la
proxima seiial de «fin de
limitacién de velocidad»,
de «fin de prohibiciones»
u otra «velocidad
mdxima», salvo que esté
colocada bajo una seal
de peligro, en cuyo caso
la prohibicién finaliza
cuando termine el peligro
sefalado. Esta senal si-
tuada en una via sin prio-
ridad, deja de tener vi-
gencia al salir de una in-

terseccién con una via con
prioridad.

FALTA LIMITACION

DE VELOCIDAD
L = Sl

Siento tener que escri-
bir mi primera carta a su
revista para hacer uso de
una critica. Y-es que en
nuestro pueblo estamos,
hartos ya de lo que, sin
duda, debe ser un error
o un olvido de alguien.
Me refiero a la Nacional
120, entre Ledn y Astor-
ga, a su paso por San Mi-
guel del Camino. Hace
unos trece meses que
acabaron las obras de
acondicionamiento y de
instalacién de sefales en
la recta que cruza el pue-
blo. Pues bien: en direc-
cion hacia Astorga no
han vuelto a poner las se-
nales de limitacién de ve-
locidad a 60 y 80 y aqui
pasan como locos, hasta
a 120 y mas. En cambio,
en el otro sentido pusie-
ron. esas sefales. ;Por
qué? Ya les digo que es-
tamos bastante hartos, .
porque el peligro es mu-
cho.

Ademas, he de decirles
que pongan las sefales
bien grandes y que eviten
COmoO sea que sean tapa-
das por las ramas de los
arboles. Porque si las po-
nen «escondidas», es co-
mo si nada. Benedicto
Alegre (San Miguel del
Camino, Ledn).

ESTRECHAMIENTO
EN LA N-II
E——————

Es incomprensible que
en la Nacional II existan
actualmente unos 200
metros con sélo dos carri-
les, cuando desde la ini-
ciacion de esta carretera
hasta San Fernando de
Henares hay tres. El es-
trechamiento se produjo
en el kilémetro 10, lle-
gando a Madrid, y origi-
na continuamente gran-
des embotellamientos, a
pesar de la senalizacién.

Lo que resulta total-
mente incoordinado por
Trifico y Carreteras es
que a mediados de agosto
se vertiese asfalto y se
pintasen s6lo dos carriles.
La solucién creo que es
sencilla ¥ poco costosa,
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sin necesidad de grandes
obras, y no es otra que
hacer un seto central de
hormigén en esa zona,
como en la Nacional de
Andalucfa. Asi se ganaria
espacio, quitando arcén
en ese tramo de 200 me-
tros y dejando sélo unos
centimetros de seguridad.
Habria que mover un po-
co las farolas y quitar un
poco de cuneta, pero se
habilitarian asi tres carri-
les. Es totalmente ilégica
la existencia de un tramo
asi, que hace perder rapi-
dez a la via y produce
embotellamientos cons-
tantes y diarios. ;jDe qué
sirve hacer una autovia si
luego hay que esperar en
este punto, cuando la so-
lucién es fécil y sin gran
obra?

Espero, como todos los
que sufrimos diariamente
este tramo, una pronta
solucién. Un alcalaino
(Alcala de Henares, Ma-
drid).

COCHE ALQUILADO

El pasado 5 de agosto
mi padre alquild en el ae-
ropuerto de Zurich, en la
seccién Europcar, un Re-
nault 25 GTS. Al cabo de
varios dias dimos con va-
rios fallos fatales, como
piezas de plastico mal en-
cajadas y malas, poca po-
tencia en puertos de
montafa y piezas de suje-
cién del capé trasero que
se caian constantemente.
Mi pregunta es la siguien-
te: ;La culpa es de la Re-
nault o de la Europcar?
Sergio Landolt (Villanue-
va de la Canada, Ma-
drid).

Respuesta: Recogemos
con mucho gusto su carta,
al igual que las de todas
las personas que nos es-
criben, pero sentimos no
poder responderle. Como
facilmente comprender4,
es un preblema que no es-
td en nuestra mano juz-
gar.

CABALLEROS Y
VEHICULOS
PESADOS
S
En el mes de agosto,
durante mis vacaciones,
recorri bastantes kildme-

tros de nuestras carrete-
ras y me llamaron la
atencion dos cosas. Pri-
mero, lo «modositos»
que se vuelven los con-
ductores mas «osados» en
aquellos tramos en que se
advierte la presencia de
los agentes de la Agrupa-
cion de Tréafico de la
Guardia Civil. Gracias
por su presencia, por de-
jar sus vacaciones para
otros meses menos apete-
cibles por el bien de to-
dos.

Segundo, hacer una
llamada de atencién a los
profesionales de la carre-
tera, los conductores de
camiones y autobuses.
Por favor, no pierdan la
fama de caballeros de la
carretera. A mi, particu-
larmente, me llena de sa-
tisfaccién ver que un ve-
hiculo pesado me da paso
con los intermitentes o
con el brazo (o me indica
que desista, si es el caso).
Al pasar junto a él se lo
agradezco de algiin modo
y €l me responde. Deta-
lles como éste nos hacen
reflexionar en que los de-
mads vehiculos llevan un
ser humano en su interior
y nos llevan a comportar-
nos mas cortésmente. La
tradicion hace que sean
ellos los que deban co-
menzar esta cadena de
cortesia.

Y para concluir, una
sugerencia: ;Seria facti-

ble modificar el Cédigo-

de la Circulacién en el
sentido de que se permi-
tiese, como caso excep-
cional, que los camiones
y autobuses invadan el
arcén derecho para facili-
tar el adelantamiento a
los vehiculos que les si-
guen? Por ejemplo, cuan-
do fuesen mas de cinco
tras ellos. Vicente Martin
(Valencia).

Respuesta: Agradece-
mos Ssu sugerencia, aum-
que parece dificil modifi-
car el Cadigo en el senti-
do que usted indica, ya
que como bien sabe el ar-
cén no es zona de calzada
destinada a la circulacién
de vehiculos, ni siquiera
al estacionamiento de los
mismos, y s6lo cuando sea
practicable estam autori-
zados a circular por él los
tractores y mdquinas
agricolas. Unicamente en
circunstancias . especiales
que para caso;se deben
determinar, los agentes
de la autoridad pueden
permitir el uso del arcén
o bien obligar a que de-
terminados vehiculos cir-
culen por él.

Por otra parte, y al
margen de lo anterior, el
arcén no es normalmente
zona de calzada que esté
preparada para soportar
grandes pesos, como en el
caso de los camiones,

COMPLEJO DE

SUPERIORIDAD
E—

Ante todo, tengo que
destacar que los espafio-

les tenemos un complejo
de superioridad bastante
elevado y en muchos ca-
sos nos conduce esto a un
accidente o a provocarlo,
aunque no participemos
en €l. Este complejo de
superioridad se debe a las
clases de vehiculos que se
conducen. El que lleva el
R-5 no considera que de-
be ir detras de un 2-CV;
el que conduce un Peu-
geot 505 no soporta ir de-
trds de un Renault-9. El
que circula detrds de un
conductor novel, en el
momento que localiza la
letra «L» ya no pretende
més que adelantar, aun-
que el conductor novato
esté conduciendo bien y
normalmente. Entonces
estas ganas horribles de
adelantar le van excitan-
do los nervios cada vez
més y es por lo que se
desesperan y deciden el
adelantamiento en el mo-
mento menos oportuno,
y todo esto se produce
porque nos creemos su-
periores a nuestro seme-
jante, bien por la marca
que conducimos, o por-
que nos parece gue supe-
ramos en pericia a los
demads.

Con esto, le sugiero a
la- Direccién General de
Trifico que se haga un
anuncio o «spot» televisi-
vo a todos los espanoles
en el que nos mentalicen
de forma que esa supe-
rioridad vaya desapare-
ciendo. Inocente Moreno
Rodriguez (Sevilla).
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€ditoria

B . ! = — " Deatee . -

. e

~

-
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UESTRAS carreteras se cobran anualmente cientos

de muertos, atribuibles a muchas y variadas cau-

sas que seria prolijo mencionar. Una de ellas, sin
embargo, estaba hasta ahora abandonada: el estado de
los vehiculos. Estudios recientes llevados a cabo en nues-
tro pais de forma experimental, ofrecen datos escalofrian-
tes sobre la conservacion de muchos vehiculos, capaces
de provocar por si solos cualquier desgracia en cualquier
momento. Junto a esto, la evidente antigiiedad de nuestro
parque automovilistico —la mitad supera los diez afios—
gue es, obviamente, terreno abonado a los fallos mecéni-
cos, mds, cuando sabemos que aqui existe escasa concien-
cia de lo que puede suponer para la seguridad vial, la
seguridad de todos, llevar el coche con los frenos, fa direc-
cion o los amortiguadores defectuosos.

Precisamente para evitar en lo posible estas situacio-
nes, en breve se implantard en nuestro pais un sistema de
revisiones para los vehiculos de cierta antigliedad, que
controlen su estado y permitan a sus propietarios el saber
si pueden o no circular con unas garantias minimas. Los
conductores deberan acostumbrarse a convivir con unas
siglas, ITV, que no son otra cosa que las Inspecciones
Técnicas de Vehiculos. Unas revisiones cuyos objetivos
son reducir los indices de mortalidad, salvar vidas, evitar
accidentes que pueden eludirse perfectamente; evitar, en
definitiva, que los coches y la carretera nos sigan ganando
terreno.

. I

h_——

DESINFORMACION
A TODA VELOCIDAD

La revista «Velocidad» nos brinda- formar por enésima vez que el plan
ba hace algunas semanas un comen-  de renovacion de la flota de motoci-
tario, en el que elogiaba nuestra pu- cletas estd en marcha, que el afo
blicacion {«de muy buena presenta- pasado se compraron 430 «Yama-
cion y mejor contenido»), cosa que  ha-650» y que en el actual se han
agradecemos, para a continuacion  adjudicado 750 «Guzzi», también de
comentar, no sin cierta incongruen- 650 cm.?. Y seguirdn mas. No enten-
cia, si no seria mejor destinar el di- demos como la citada publicacion
nero que en ella se invierte a repo- desconoce esos datos. Y nos preocu-
ner las motos de la Guardia Civil. En  pa. Como no comprendemos que
este sentido, y solo con el animo de  junto a los elogios hablen de «perder
aclarar, decir que la estructura pre- dinero y tiempo en imprentas», so-
supuestaria de la Administracion es-  bre todo teniendo en cuenta la acep-
panola no permite que el dinero que  tacidn que estamos teniendo como

se pueda gastar en informacién o di-  servicio publico para los automovi-
vulgacion (TRAFICO) se puedan des- listas, que hace que la tirada de
tinar a motocicletas. Vamos, conoci-  200.000 ejemplares —ni uno mas, ni

mientos- basicos juridico-administra- uno menos— se nos empiece a que-
tivos. No obstante, nos complace in-  dar pequena.

ESTETICA

|, manda la estética. O el coche

entra por los ojos, o no hay
nada que hacer. Es lo primero en
lo que se fija quien quiere adquirir
un coche. Despues, la velocidad,
la instrumentacion, el maletero.
Preocuparse por los elementos de
seguridad ya es otro cantar. Casi
siempre queda relegado a un plano
muy secundario. Realmente preo-
cupante. Primero el «me gusta» o
el «<no me gusta». Y en esta op-
cion, la opinion de la mujer. Un
punto este gue ninguna casa de
coches cuida y que terminaran por
tener que hacerlo.

OMO se esta haciendo en Gali-

cia. En la «mancha verde» los
peatones son demasiadas veces
carne de caion. Malas carreteras
en muchos casos, deficiente sena-
lizacién y uso y abuso del asfalto
para ir y venir con las vacas, a
veces sin el menor cuidado hacia
elementales normas de circulacion.
El afio pasado se produjeron 125
muertos. Para mitigar estas escalo-
friantes cifras, era necesario un
fuerte desembolso econdmico: li-
mitar velocidades en travesias, pa-
s0s peatonales, vallas de canaliza-
cion de peatones, iluminacién y
hasta construccion de aceras. Una
inversion rentable.

A misma inversion rentable que

puede significar destinar un
pellizco del presupuesto destinado
al coche a que de vez en cuando
sea chequeado. Las inspecciones
técnicas de vehiculos estan al lle-
gar. Nos tendremos que familiari-
zar con las siglas ITV. Estardn
puestas en todas las estaciones
donde se encargardn de revisar
concienzudamente noventa puntos
4e su vehiculo para saber si su
coche falla en algo.

NA seguridad de la que también

habla en este ndmero el profe-
sor Aranguren. La ética por exce-
lencia hablando de la ética del trafi-
co: los coches, la velocidad, los
peatones. Unos folios que dardn
que hablar. Un catedrdtico que pro-
pugna algo tan polémico como la
reduccion «drastica» de la veloci-
dad maxima.

Jesis SORIA
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EL 47 POR 100 DE LOS TURISMOS TIENE
UNA ANTIGUEDAD DE MAS DE 10 ANOS

A antigiiedad de nuestro parque automovilistico es,
cuanto menos, preocupante. Nada menos que el
47 por 100 de los turismos que circulan por nuesiras
carreteras tiene una antigiiedad de mds de diez anos,
cifras que llegan al 50 por 100 en los camiones y al 64
por 100 en los autobuses. Y no preocuparian tanto

estos datos si no se tuviera la certeza de que una parte

importante de los accidentes se produce por fallos

mecdnicos y que ese envejecimiento del parque lleva

consigo una situacion calamitosa de muchos coches, .

algunos perfectamente condenables a no volver a pisar Una ampha red de
el asfalio. estaciones ITV se
Recientes estudios levados a cabo de forma -

experimental en varias provincias espaiiolas, confirman ~ €N¥CArgara de la

que un alto porcentaje de los vehiculos circulan por A 54
ahi con graves deficiencias mecdnicas; esta situacion verificacion de su

3 :_ ¥ !
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ha obligado a la puesta en marcha de los controles estado de
periddicos (inspecciones técnicas de vehiculos) que, a oy
juicio de los técnicos, «evitardn muchos accidentes». conservacion 'y
En esta linea se han aprobado recientemente varios funcionamiento
decretos que ponen marco legal tanto a estas (T AR AT ST |

inspecciones técnicas como a la puesta en marcha de

una completa red de estaciones ITV. Todo comenzard a

funcionar este aito y el plan prevé que, en 1990, todos

los vehiculos con mds de cinco afios tendrdn que pasar Una parte

por estas estaciones anual o bianualmente. -
Un plan complejo que llevard aparejada, ademds, una Imp ortante de los

fuerte inversién, la creacién de puestos de trabajo y accidentes de trafico
una presumible reactivacién del sector del automovil.
Un plan que tiene el «visto bueno» de prdcticamente se produce por

todos los sectores, algo logico cuando el objetivo deficiencias técnicas
fundamental es mitigar el volumen de muertos que cada
aiio se pierden en las carreteras. de los coches

(Un informe de Jesis Soria.) e=Simise e eSS = e . SNl 4
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Dicen los expertos que los amorti-
guadores de un coche raramente su-
peran los 80.000 kildmetros, que es
dificil que unas pastillas de frenos
pasen de los 40.000 o que un embra-
gue viva mds de 50.000; sin embar-
go, todos sabemos de la existencia
de vehiculos que siguen rodando por
ahi con amortiguadores que llevan
soportando muchos mds kilémetros;
que muchos frenos no saben lo que
es un cambio regular de pastillas y
embragues que llevan «patinando»
meses y meses. Y junto a éstos,
otros elementos esenciales del coche
que, por abandono, negligencia o
simple desinformacién son «abando-
nados» por sus propietarios. Son
esos «descuidos» que, en alguna
ocasién, provocan accidentes «ton-
tos», a veces inexplicables. Esos que
después de realizada la autopsia del
vehiculo se descubre en el parte me-
canico: evidente abandono de partes
fundamentales del coche.

Es una situacién que, por obvia
que parezca, no habia sido atajada.

Hasta ahora no habia ningiin medio

de control sobre el estado de los
vehiculos que no fueran los que cada
uno por su cuenta pudiera realizar;
solamente los transportes piblicos,
camiones, autocares, etcétera, estin
obligados a pasar revisiones técnicas
para comprobar el estado de los

Las inspecciones periddicas en otros paises han demostrado una rebaja considerable en la

accidentalidad en las carreteras.

puntos esenciales de cada vehiculo.

Sin embargo, desde hace algunos
anos, cuando se vio la importancia
que para la seguridad en las carrete-
ras podria tener una media asi, co-
menzé a plantearse en distintos de-
partamentos de la Administracién la
posibilidad de implantar estos con-
troles en todo el sector del automo-
vil. Asi, el tema se incluyo hace cua-
tro anos en el Plan dé Seguridad

¢A PARTIR DE QUE EDAD?

La Direccién General de
Trifico y el Ministerio de In-
dustria deberédn dilucidar en las
préximas semanas a partir de
qué aios de vida del coche se
empiezan las inspecciones téc-
nicas de vehiculos. Industria
habia propuesto recientemente
un calendario, recogido incluso
en el articulo sexto del Real
Decreto que regula estas ins-
pecciones, que no gusté a la
DGT, por considerar que el
abanico de vehiculos que se ve-
rian obligados inicialmente —a
partir de 1986— a pasar por las
ITV seria excesivamente corto.
En su opinién, las actuales esta-
ciones podrian atender una ma-
yor demanda que pronto se ve-
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ria apoyada por la puesta en
marcha de nuevas lineas que

irdn montando las comunidades
auténomas de acuerdo a un

plan escalonado de actuaciones.

Lo que si esta decidido es el
tipo de distintivo de inspeccién,
que deberan estar realizados en
un material que impida su posi-
ble reutilizacién. Los colores de
fondo y caracteres se determi-
nardn de acuerdo con el afo
civil en el que caduque el plazo
de validez de la inspeccion.
Asi,; para el ano 1987 el fondo
serd amarillo y los caracteres
rojos; para el 88, fondo rojo y
caracteres amarillos, y para el
89, fondo verde y caracteres
10jos.

Fato Luis Zazo
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Experiencias realizadas en Espana demues-
tran que hay demasiados coches en situacion
penosa.

Vial y es ahora cuando se pondri
en practica.

Recientes estudios llevados a cabo
en nuestro pais confirman que el es-
tado de nuestro parque automovilis-
tico es preocupante. Primero, por
su antigiiedad, y, segundo, por el
mal estado de muchos de ellos. Na-
da menos que el 47 por 100 del par-
que de turismos supera los diez aios
de antigiiedad, cifras que aumentan

ANTIGUEDAD DEL PARQUE AUTOMOVILISTICO

Midsde 20 anos .................

Mais de 17 y menos de 20
Mais de 13 y menos de 17
Mas de 9 y menos de 13

Midsde Symenosde 9 ..........
Menos de S afios ................

hasta el 50 por 100 para los camio-
nes y al 64 para los autobuses. Si a
esto unimos que las deficiencias de-
tectadas en elementos fundamenta-
les del coche cada vez que se han
llevado camparias de seguridad en
algunas provincias son muy altas y
que estudios rigurosos confirman
que entre el 8 y el 12 por 100 de los
accidentes de trafico se deben, pre-
cisamente, a esas deficiencias meca-
nicas, parece logico que se arbitren
férmulas para mitigar, por un lado,
ese envejecimiento y, sobre todo,

permitan prevenir los accidentes por
fallos mecdnicos. En este sentido,
se ha demostrado que el mejor siste-
ma para conseguir el correcto man-
tenimiento de los vehiculos es la ve-
rificacion del estado de conservacion
y funcionamiento de los elementos
esenciales de seguridad, tanto activa
como pasiva, a través de inspeccio-
nes técnicas periddicas».

Para Miguel Barcelé, subdirector
general de Normalizacion y Regla-
mentacién del Ministerio de Indus-
tria, «las cifras de muertos, la anti-
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conseguir que descienda el ndmero
de «ataiides rodantes» por medio de
inspecciones que avisen a sus pro-
pietarios de lo que realmente llevan
€N sus manos. !

En este sentido, en los meses de
agosto y septiembre pasado se pusie-
ron en marcha decretos que regulan
tanto las inspecciones técnicas de ve-
hiculos turismos como las normas
generales de instalacién y funciona-
miento de las estaciones ITV, que
serdn las que llevardn a cabo estas
inspecciones. El encabezamiento de
uno de estos decretos de Industria
dice textualmente: «Al objeto de
mejorar la seguridad vial es preciso
mantener los vehiculos automéviles
en condiciones iddneas tales que

giedad del parque y el porcentaje
de accidentes que una situacién asi
puede provocar son de tal enverga-
dura que justifican plenamente las
medidas que se van a adoptar». Los
responsables del Ministerio de In-
dustria y de la Direccién General
de Trifico coinciden en que estas
inspecciones, que ya se llevan a cabo
en muchos paises, deberdan hacer
descender la accidentalidad y ello
debe repercutir en el descenso de
muertos en las carreteras. Se confia
en ello, quizd apoyados en experien-
cias internacionales. De hecho, hay
un informe internacional sobre estas
experiencias cuya conclusién final
dice lo siguiente: «Gracias a las ins-
pecciones periddicas, se pueden pre-

Turismos % Camiones % Autobuses %
....... 95.632 1,07 29.065 2,00 2.071 5,00
....... 513.239 5,77 | 105.150 J.25 5.529 13,35
....... 1.377.044 | 1547 | 213.275 | 14,70 9.278 22,41
....... 2.247.619 | 25,25 | 343.519 | 23,68 10.840 26,18
....... 2.517.589 | 28,29 | 379.488 | 26,15 6.466 15,62
....... 2.149.338 | 24,15 | 380.485 26,22 7.221 17,44
....... 8.900.461 | 100,00 | 1.450.982 | 100,00 41.405 100,00

venir muchos accidentes; ademads,
con esta medida estaremos contribu-
yendo a salvar muchas vidas en la
era del motor».

Ahora, con la decisién tomada
por parte de Industria y Trifico so-
bre la necesidad de implantar estos
controles sobre los automdviles de
cierta antigiiedad, falta poner en
marcha todo el dispositivo que lo.
haga posible. El principal problema
radica en la creacién de las estacio-
nes donde se llevarin a cabo todos
los chequeos. Las que actualmente
existen, cerca de 70 en todo el pais,
son claramente insuficientes, aunque
se les pueda sacar mds rendimiento
del actual. Serdn las comunidades
autonomas las que deberdn estudiar
—ya estan preparando los planes in-
dividuales— cudntas estaciones y
cudntas lineas deberan instalar para
atender la demanda de vehiculos te-
niendo, ademads, en cuenta que cada
automovilista, pertenezca a la comu-
nidad auténoma que pertenezca, po-
dra pasar su control donde a él le
venga mejor en cada momento. En
ese sentido, para finales de este mes
los responsables de los distintos en-
tes celebrardn una reunién para
exponer sus necesidades y demanda
que podran ir atendiendo en sucesi-
vas etapas del plan.

En base a ello, serdn Trifico e
Industria los que decidirdn cudndo
se empiezan a realizar las inspeccio-
nes y a partir de qué antigiiedad de
los vehiculos.

Para la creacion de estas estacio-
nes ITV, las comunidades tienen
tres opciones: gestionarlas por su
cuenta, como es el caso de Catalu-
na, segin ha podido saber TRAFI-
CO; que todas sean llevadas por el
sector privado, como han decidido
en Galicia, Pais Vasco, Murcia o
Extremadura y la propia Madrid, y
aquellas que optardn por una solu-
ci6n mixta. En cualquiera de estas
soluciones, el control sobre el fun-
cionamiento de cada una de ellas
correra a cargo de las propias comu-
nidades, aunque siempre se coordi-
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nardn todas las actuaciones desde la
Administracién central para evitar
que en algin caso pudieran darse

distintas interpretaciones y actuacio-
nes en su funcionamiento. Es decir,
para que haya coherencia. La DGT,
por su parte, serd la encargada de
velar para que todos los vehiculos
que estén obligados a ello pasen los
controles y sancionar los incumpli-
mientos.

Otro de los aspectos a tener en
cuenta a la hora de implantar de
forma obligatoria estas inspecciones
es la de ajustar la demanda de vehi-
culos que deberdn pasar inicialmen-
te por las ITV con las posibilidades
reales en cada regién. Hay coinci-
dencia en que se debe procurar que
las molestias al automovilista sean
las minimas, incluso que pueda ser
citado con dia y hora y que no pier-
da més de treinta minutos en la ope-
racion, algo que quizd en algin
tiempo pueda conseguirse. «Serd
una forma de prestigiar este servicio

José RUBIO

TNy

Muchos vehiculos suponen un peligro para todos. Una inspeccion rigurosa a tiempo podria
evitar un accidente.

(

Experiencias recientes, lleva-
das a cabo de forma aislada en
distintas provincias —algunos de
cuyos resultados ya hemos dado
a conocer en anteriores ndme-
ros—, justifican plenamente la
preocupacion existente sobre el
mal estado de muchos de los ve-
hiculos que circulan por nuestras
carreteras, con los riesgos que es-
to comporta para la seguridad
vial.

Las inspecciones voluntarias,
llevadas a cabo en Valladolid ha-
ce ahora un afno sobre un total
de 505 vehiculos, dieron un resul-
tado de 129 coches inhabiles para
circular, es decir, nada menos
que el 25 por 100. De todos ellos,
54 presentaron deficiencias en el
sistema de alumbrado, 78 en los
frenos, siete en la direccién, 28
en los ejes o suspension, 11 en el
bastidor-motor-transmisién, en-
tre los mas destacados.

En la experiencia de Granada,
de 681 coches revisados, el 47,8
por 100 tenia incorrecto algo tan
vital como el sistema de frenos,
el 15,7 presentaba problemas en
la direccién y hasta el 40 por 100
ofrecia fallos en los drganos de
suspension.

No eran més positivos los re-

\.

sultados de una tercera experien-
cia, la llevada a cabo en Albace-
te. Aqui se revisaron 1.482 vehi-
culos, de los que 1.035 fueron
considerados por los técnicos co-
mo «defectuosos». El 31 por 100
por fallos en el alumbrado y la
sefializacién, el 37 por 100 por
los frenos y el 48 por 100 por la
direccion-suspension.

Es probable que estas mues-

TRES
EXPERIENCIAS
PREOCUPANTES

Valladolid
505 vehiculos revisados
129 incorrectos

Granada
681 revisados
457 incorrectos

Albacete
1.482 revisados
1.035 incorrectos

~ DEMASIADOS VEHICULOS «DEFECTUOSOS»

tras, aun siendo significativas, no
sean suficientemente representa-
tivas pues, aparte de no ser sufi-
cientemente alta, en este tipo de
campafias voluntarias suele pro-
ducirse el proceso de «antiselec-
cién», es decir, que quienes con-
curren a ella son las personas que
tienen vehiculos que saben pro-
blemdticos. No obstante, como
declard recientemente Miguel
Munoz, subdirector general de
Trafico, «es necesario acometer
con cardcter inmediato un traba-
jo de investigacién similar al que
desarrollé el Transport and Road
Research Laboratory para ver
cudl es la influencia real de los
vehiculos como factores de ac-

cidentes».

En este sentido, la DGT esta
diseniando en la actualidad un
plan de constitucién, a titulo

experimental, de unos equipos de
investigacion de accidentes, de
formacién interdisciplinaria, que
analicen una muestra cientifica-
mente estudiada de accidentes
«que nos permitan llegar verda-
deramente a las causas intimas de
por qué se han producido los ac-
cidentes y asi poder desarrollar
las acciones preventivas que re-
sulten aconsejables».

J
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Folo Luls Zazo

Una completa red de estaciones ITV facilita-
rd a los usuarios el paso por las mismas
cada vez que les corresponda.

que se ofrece al automovilista, del

que participardn practicamente to-

das las familias espaiiolas.»

Hay quien confia en que llegado
un momento «muchas personas pa-
sardn voluntariamente por estas ins-
pecciones, sin necesidad de ser cita-
dos, como ya estd ocurriendo en Ale-
mania», explicé Miguel Barcel6. Los
hay que consideran necesario llevar
campaias de concienciacion para
que se entienda realmente lo que
puede significar esta medida y las
repercusiones que para todos puede
tener. En nuestro pais ya hay auto-
movilistas que, sin estar obligados,
pasan de tarde en tarde por las ITV.
Casi siempre, justo es reconocerlo,
por causas que van desde la descon-
fianza por una reparacién a tener
argumentos sélidos como paso pre-
vio para una visita a una oficina del

consumidor.

Serd, indudablemente, un avance
importante en el campo de la seguri-
dad vial y, seguin los técnicos, «esta-
remos en la punta de Europa y supe-
raremos las exigencias que en este

campo marca la CEE».

Es decir, estaremos en la «cum-

bre» alld por el afo 1990, cuando
hasta los vehiculos de cinco afios de-
berén llevar pegado en su cristal de-
lantero su carné ITV donde se espe-
cifique cudndo pasé la iltima revi-
sién y cudndo serd la préxima.

SALVAR 500 VIDAS

La Direccion General de
Trafico presentd, reciente-
mente, un plan de actuacio-
nes que, a su juic_:io, ;_;odnan
hacer disminulr en
aproximadamente un 10 por
100 la cifra de accidentes y
muertos que actualmente s¢

roducen en nuestras carre-
?éf:sj, es decir, alrededor de
500 vidas. Uno de estos pun-
tos es la puesta en marcha
de la obligatoriedad de que
los coches con cierta antl-
giledad pasen revisiones pe-
riodicas, medida que debe
llevar consigo, segun eg(phcp
José Luis Martin Palacin, di-
rector general, facilidades
para quien desee cambiar de
coche, tales como 'm_oentwos
tributarios y crediticios para
aquellos vehiculos con mas
de diez afios de antlguedad
que sean dados de baja y cu-
yos duefios lo hayan tenido
en propiedad mds de dos
afios. Para ello se han plan-
teado varias fases de actua-
cién gue se concretan en €s-
tos puntos. Para 1985:

_ Ofrecer la posibilidad
de pago fraccionado del im-
puesto de lujo, sin recargo,
durante las anualidades que
dure el pago del vehiculo (en
caso de compra aplazada) y
en dos anualidades en caso
de compra no aplazada.

— Posibilidad de que las
financieras puedan financiar
por periodos de cuarenta y
ocho meses, en lugar de los
treinta y seis actuales.

— Que Cajas de Ahorros,
Banco Exterior, etcétera, es-
tablezcan lineas de crédito
ventajosas para esta circuns-
tancia.

— Planteamientos a los
fabricantes para que hagan
ofertas rebajadas para estas
ci:cunstanci-as.l P

Para un plazo algo
largo, el aﬁg 1986, la DGT
propuso en su dia, aden!f_is
de las posibilidades anterio-
res, un descuento tributario

o exenciones en determina-
dos casos.

Junto a ellas, un plan para
conseguir una mejora en la
Seguridad Vial, cuyos pun-
tos basicos, ademas de las
revisiones de vehiculos, se-
rian la mejora de las carrete-
ras (plan a cuatro afos con
fuerte incremento de inver-
siones en el capitulo de segu-
rizacién de las vias por parte
del MOPU, comunidades y
diputaciones; especial aten-
cién a la red comarcal y local
y puntos negros y de peligro-
sidad), unas inversiones que,
a juicio de la DGT, «por
costosas que resultasen,
siempre serdn rentables, ya
que se trata de salvar vidas
humanas».

Otro de los puntos pro-
puestos son la mejora en los
procedimientos recaudato-
rios de las sanciones firmes
de trafico como medio de
que «la sancion ltenga una
fuerza ejemplificadora conira
la comision de infracciones».
Por tltimo, la colaboracion
del Ente Piblico RTVE con
las campanas de divulgacion
y orientacion que se llevan a
cabo para mentalizar a los
usuarios de las vias publicas.
Esa colaboracion se llevaria
a cabo en dos niveles: el pri-
mero, que se consiguiera un
descuento del 50 por 100_&}:‘11
las tarifas para la insercion
de spot, con ¢l compromiso
por parte de la DGT de
mantener los niveles totales

de inversion, y elaborar una
politica de colaboracion en
temas de Seguridad Vial pa-
ra insertar en distintos pro-
gramas.

Otro de los puntos es el
incremento de la plantilla de
la Agrupacién de Trafico de
la Guardia Civil, lo que per-
mitiria a ésta prestar vigilan-
cia en la red secundaria de

carreteras, que es precisa-
mente donde se producen el
50 por 100 de los muertos.
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LO QUE CUESTAN
LAS INSPECCIONES
EN LAS ITV
PRIVADA, Ptas.
DISPUESTA PARA Autobuses ............. 2310
COLABORAR Chaniies o o
dosejes ............... 2.035
e L ] . . Camiones de dos ejes .. 1.760
La iniciativa privada estd dis- Remolques 1.540
puesta «y preparada» para colabo- Turismos al uill ro """ '
rar en el crecimiento de las esta- . e
cienes ITV por todo nuestro terri- g 8 (aximetros ............. 1.540
torio, punto esencial en la puesta = s TPUTISHIOR & oon ot sente 1.265
en marcha del plan de revisiones 2 3| Motocicletas ........... 385
Sy e =
periédicas para los automoviles. g eli . ) e | 2
o = L ot [N
Estas empresas, a_gru.padas en 1a  Antes sélo habia inspecciones para camiones, autocares y transportes publicos.
AECA-ITV (Asociacion de esta- En breve les llegard el turno a los turismos.
ciones Colaboradoras de la Admi- :
nistracién), gestionan actualmente vehiculos, «no deben ser conside- tidos, AECA-ITV dice estar de 90 PUNTOS A INSPECCION AR
24 estaciones, frente a las 40 que radas como algo obligatorio, sino acuerdo: «Actualmente ya contro-
pertenecen a las comunidades au- como algo necesario; son impres- lan nuestro funcionamiento y lo DL. ACENDICIOtA R
ténomas. cindibles porque el parque auto- aceptamos de muy buen grado. En Ll P,Eﬁ:_;?:ﬂ:‘wmm ENTnion 6- |DL|DG| FRENOS 3
Fuentes de AECA dijeron a es- movilistico estd envejeciendo de realidad somos nosotros mismos 1.02 Placas S.P, 2-8; ﬁ::gg"”"‘clin Ant/pos
ta revista que estdn muy interesa- forma muy importante». Luis Ri- los que solicitamos esos controles; b B’:g‘ﬁ'ﬂ,‘é oA 6.03 Frent d meiraeng) r
dos en seguir siendo «el brazo eje- vas, por su parte, sefialé que «con- es lo mejor y garantiza nuestro 1.05 Rétulos indicadares e Eraio de ercle
cutor de la Administracién» en es- . trolar periddicamente los vehiculos -trabajo». :gg E_spejps exteriores ) 6.06 cire;uci'tzuf’:'e'na;sfr::\rrg?imﬁ:u:iﬁas cilindros
ta tarea de las inspecciones técni- de cierta antigiiedad evitard sin Al parecer, numerosos empresa- 1.08 en sl e i Chain Brerias deporio. tuberias
cas de vehiculos y que se habian duda muchos accidentes y muchos rios estdn a la expectativa de la s Reformas no autorizadas 6.09 T;:r:félt:l:ﬂ?:;;:el::: Al
ofrecido formalmente «para que muertos». solucién que cada comunidad au- : i ]
sigan contando con nosotros si asi Con respecto a las peticiones de ténoma dé a la puesta en marcha 2- CARROCERIA : 5
lo desean». algunos sectores relacionados con de nuevas estaciones. o Al e A a DIRECCION
s “ sedlic Z 8 Puertas, accionamiento, aperturas 7.01 I =
Para Fernando Rodino, su presi- el automévil en €l sentido de que —Estamos deseosos que la red se 2.03 Cristales, parabrisas, ventanillas 7.02 ottt s SRR
. A . . - . b Ci i}
dente, las inspecciones que en bre- la labor de estas estaciones priva- complete. Y si quieren que colabo- §:g§ :ﬁ‘:’v":a;::d" yaletds 7.03 Chls dirwcion y sapartee.
ve serdn obligatorias para muchos das sean controladas en sus come- remos, colaboraremos. 2.06 Estribos y asideros 2 imaneriadiraucion bigiasy) bagas
o ! : 7.05 Rétulas y articulaciones
2 Enganche o acoplamiento remolque 7.06 SaRibditeceitn v aceiaharmi B
%g Parachogues Ant ] Pos [] 7.07 Amortiguador J;.-,cc'ién Pl S
. 7.08
2.10
FACTORES QUE INFLUYEN EN LOS ACCIDENTES i
2 ACONDICIONAMIENTO INTERIOR : ] i
3.01 Asiento conductor, separacién :01 E_JES Y SUSRENSION =
Tres factores influyen decisivamente en los accidentes de trafico: el vehiculo, la oo e o P ea .l 8.02 R el
via y el hombre. Y hay un estudio llevado a cabo en Inglaterra por el «Transport s Cinturanes de sequridad L e :rasproabra::; swijeccién = N
4 5 Al etrovisor interior 5 amientos ruedas Ant Pos
and Roac[ Besearch Laboratory», que los expertos suelen considerar como = te i ok N 8.05 Rueelas (llanta | discos)
paradigmatico de la real influencia en los siniestros de cada uno de los tres gg; Elemantos de sujecoitn, srirtes g-g'_'; Bl oo e o e
u . . . i G a repuesto
factores intervinientes, cuyas conclusiones son estas: 3.09 E,'I,‘.‘;Zﬁ,:’, g.gg Ballestas,pmisllesvtupes
3.10 B Armaortiguadores y soportes
o ; _ 8.10 Barras torsion, estabilizadores y articulaciones
4 SENALIZACION g:; Brazos v bielas de suspension, rétulas
% de accidentes cuya causa es atribuible a: Resumen % perd! s ivaitiitartes 813
4.03 Frenada, par A .
2 4.04 Seﬁalizacién%e averia g'm BASTIDOR, MOTOR Y TRANSMISION
3 o, F 4,05 Luces marcha atrds B Chasis, soportes, fijaciones
= . Solo e g 535 40 : Vehiculo solo ... 2.50 4.06 Catadiépticos y reflectantes 9.02 Caja de cambios, transmisiones y semiejes
VEHICULO (G5 Ta L R e )20 /o 8.50 % ;. Ay 4.07 Placa posterior vehiculos L= 12m. 9.03 Tipo de motor, precintos
Con hombre ......... 4.50 % ' NEATSOLA. e et i e e i s masthe 2.50 4.08 Seﬁa!;ehl’culo con remolgue (tridngulo) gg; Pepésito de combustible, tapén y conducciones
> - 3 NG O i oy 4.09 Avisador acustico A nstalacion G,L.P.
Con via y hombre ... 1.25 % : Hombre solo ...... Sddelalaieis 65.00 410 Servicios de emergencia, sirenas, |luces giratorias 9.06 Tubo de escape, silenciador
~ Sola 2.5 % y 0.25 4.11 Triangulos presefializacién y repuestos gg; :ivzl ;Ie ruidos
= g (R e 2 Vehiculo/via ............ el ) 4.12 s misién contaminantes cod H
Con vehiculo ........ 0.25 % ; o 9.09 Antiparasitaje radio-eléctrico unoel]
VIA { Con hombre ......... 2400 % t 28.00% | Vehiculo/hombre .............. 4,50 5. ALUMBRADO an Instalacién eléctrica y bateria
COII vehiculo y i 5.31 Carretera, intensidad y reglaje :
R EeT e o o) ity [ Via/hombre .............. fo 24,00 §o§ 3‘,‘;:3;-,}:"""""’ y reglaje 10.- OTROS (s realizar por |a Administracion)
7 . ¢ | o 5.04 Niebla Ant[] P 101 Transporte de mercancias peligrosas
Solo Lo 6220 go y Veh./via/hombre ..o i _1'25 gg Relacidn carretera/cortas ord/niebla o :gg _Tr:;metfre:\:rl‘ari:as 1E] 25 30 HO Prec. O
RE = “on vehiculo ........ o L : Placa matricula posterior - grafo: Verificacidn Prec. []
HOMBRE | .C_G'n v?hlculo 24 0 u/n 94,15 % 5.07 Placa S.P. i 104 CKMS: Lectura Prec. OJ
8011 VIZ}]’... .1. Pl s 2.1..22 D/H TOTAL 100.00 5.% Placa cuadrada vehiculo pesado :gg
Con veniculo y via ... 2 GRS IR R SRS b @ W 0 5 e e R S R 4 5. Taximetro :
| 5.10 Indicador libre 10.
| g:; Indicadores del cuadro de instrumentos
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Los vendedores dicen estar dispuestos a asumir su parte de sacrificio.

«Cinco millones de coches

no reunen

condiciones minimas»

La inspecci6n técnica de vehiculos, a juicio de Ganvam, Asociacion
Nacional de Vendedores de Vehiculos a Motor, es «una medida
conveniente para el buen mantenimiento de los vehiculos en circula-
cién. Nuestra opinién siempre ha sido favorable a las inspecciones
técnicas periédicas tal y como se realizan en todos los paises de alto
nivel de vida. Como profesionales de la venta y reparacion de vehicu-
los, hemos recomendado siempre a nuestros clientes que cuiden y
revisen sus coches cada cierto tiempo. Obtendrdn mejor servicio, lo
venderan mejor y podran disfrutarlo con seguridad de su propia vida

y la de sus familiares».

Para José Ruiz Mata, presi-
dente de Ganvam, «son inconta-
bles los accidentes producidos
por una rueda en mal estado, un
freno mal reglado o cualquier
otro elemento mecinico que al
fallar ha sido causa directa del
mismo. Y lo mdis lamentable es
que dicho accidente podria haber
sido evitado con una revision a
tiempo».

Por lo que respecta a la anti-
giiedad del parque automovilisti-
co en nuestro pais, opina esta
asociacion que efectivamente «es
preocupante la ancianidad y defi-
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ciente estado de un gran niimero
de vehiculos que circulan por
ciudades y carreteras, tanto turis-
mos como camiones. Una esti-
macion prudente del parque en
circulacién nos da la cifra
aproximada a los 12.000.000 de
unidades. Como la antigiiedad
media es de diez anos, esto es
causa directa de que, al menos,
el 40 por 100 de estos vehiculos,
o sea, casi cinco millones, no
retinan las condiciones minimas
para circular con seguridad. Es
evidente que no podemos igno-
rar el grave problema existente.

ganvam

Es necesaria la intervencion de
la Administracion para obligar
por ley a los conductores para
que reparen y mantengan en
condiciones de seguridad sus ve-
hiculos y no jueguen con su vida
y la de los demas».

Estas inspecciones consideran
que favorecerdn la renovacion
del parque de turismos «y las
consecuencias serian favorables
para todo el sector de automo-
cion, particularmente para los fa-
bricantes, que necesitan aumen-
tar la produccion para continuar
en linea de calidad y competen-
cia. También los concesionarios
se beneficiarian de esta renova-
cion de vehiculos. Asi, entre to-
dos, se podrd seguir mantenien-
do ese millén de puestos de tra-
bajo que directa o indirectamen-
te dependen de la fabricacion,
venta y reparacion de coches a
motor».

Ganvam, segtin explicé su pre-
sidente a esta revista, «estd dis-
puesta a asumir su parte de sacri-
ficio para que este plan de reno-
vacion tenga efectividad, forzan-
do al maximo estas operaciones
de cambio, al tiempo que nos
ocuparemos de convertir en cha-
tarra los automéviles renovados
por este sistema, asi como aque-
llos otros que no retnan las mini-
mas condiciones de seguridad».

En cuanto a la situacién de
nuestro pais en este campo, a
juicio de Ganvam, en un plano
legal podemos considerarnos
«europeos», mientras que en la
prictica «no hemos podido igua-
larnos a la mayoria de los paises
de la CEE».

Por lo que respecta a inconve-
nientes derivados de esta medida
que cada dia es mas proxima,
«no hay argumentos consistentes
en contra de las inspecciones téc-
nicas, salvo aquellos derivados
de la acumulacién de tramites y
gastos administrativos en gene-
ral, encaminados a evitar victi-
mas en nuestras carreteras».

«la
antigliedad

‘del parque

es muy
preocupante»

Carlos Mataix, director técnico
de la Asociacién Nacional de Fa-
bricantes de Automdviles, consi-
-dera muy interesante que se ha-
gan inspecciones, pues, entre
otras cosas, «conseguird cierta re-
novacion del parque automovilis-
tico y se incrementardn las ven-
tas. Consideramos positivo que se
arbitren medidas que permitan la
renovacion de la flota y no creo
que en ese sentido se den proble-
mas para que por nuestra parte
se facilite la labor».

Para Anfac, las cifras de anti-
giedad de los parques de auto-
moviles en Europa son muy infe-
riores a las que se dan en Espaiia,
y cita como ejemplo que mientras
en Espana los vehiculos con mis
de diez afios suponen el 34 por
100 del parque —segin sus da-
tos—, «en Francia esta antigiie-
dad sélo alcanza al 16,3 por 100
de los coches. Naturalmente, en
estos paises hay muchas mas faci-
lidades para adquirir un vehiculo,
tanto por el poder adquisitivo co-
mo porque representa menos car-
ga que en nuestro pais». Esta an-
tigiiedad del parque es considera-
da por los fabricantes como «muy
preocupante».

«La situacion del sector es criti-
ca y estamos dispuestos a colabo-
rar para que, junto a estas inspec-
ciones totalmente necesarias, se
arbitren salidas como créditos a
bajo precio, facilidades de pago,
etcétera, para salir de ella. Noso-
tros estamos haciendo un gran es-
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fuerzo para fomentar las ventas.
Mis no podemos hacer.»

Por lo que respecta a las inspec-
ciones en si, Anfac cree que son
necesarias como un elemento esen-
cial de la seguridad vial en nues-
tras carreteras, aunque pide que
éstas se lleven a cabo sin perjuicios
para el usuario. «De otra forma,
provocaria un rechazo y la inter-
pretacion que se daria por parte
de los automovilistas seria total-
mente contraria a la que persigue
esta idea. Desde luego, no se debe
convertir en una molestia mds a
aiadir a las periédicas que ya su-
fren todas las personas que son
propietarias de un coche.»

Para los fabricantes, todas las
comunidades auténomas deben
aplicar los mismos criterios y que
la entrada en vigor de estas nor-
mas «sea simultdnea en todas las
regiones».

—Estamos de acuerdo en que la
entrada en funcionamiento de esta
idea se haga progresivamente em-
pezando por los coches mds anti-
guos, pero procurando que no se

«La situacidn del sector es critica y estamos dispuestos a colaborar.»

produzcan grandes atascos o de-
moras. Por otra parte, considera-
mos que se deben arbitrar contro-
les en todas las comunidades don-
de se dejen estas inspecciones en
manos privadas.

Por lo que respecta a los vehicu-
los industriales, que en la actuali-
dad ya pasan controles peridicos,
«NO Creemos necesario que se en-
durezcan las medidas; bastard con
que se obligue al cumplimiento de
las normas existentes y que se reti-
ren los permisos de circulacién que
Sean necesarios». :

A juicio de Anfac, pese al «ba-
16n de oxigeno» que puede supo-
ner para el sector este tipo de me-
didas, «no siempre significardn la
compra de un nuevo coche, sino
que, fundamentalmente, obligard a
los propietarios a reparar el vehi-
culo y corregir defectos de los co-
ches, lo que indudablemente re-
presentard una gran mejora en la
seguridad vial. Nosotros pensamos
que actualmente hay muchos vehi-
culos que no deberian circular da-
das sus condiciones».
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-«Desapareceran
los chapuzas»

La Confederacion Espanola de Talleres de Re-
paracion de Automoéviles y Afines (CETRAA)
considera una medida «muy positiva y coherente»
la inspeccion técnica de vehiculos. A su juicio, «al
reducirse la capacidad econdmica del usuario, se
ha ido reduciendo la atencion al vehiculo y a las
minimas reparaciones de mantenimiento de los ele-
mentos de seguridad, de manera que actualmente
creo que circulan por nuestras carreteras mas de
un 10 por 100 de vehiculos que son capaces de
accidentarse por fallos mecénicos graves. Por eso,
no sélo somos partidarios de la medida de inspec-
cién seglin antigiiedad, sino también de las inspec-
ciones tras las subastas o tras los accidentes que
afectan a elementos de seguridad y hasta aquellos
sometidos a transferencias cuando no hubiesen pa-
sado todavia la inspeccion».

Para Carmelo Olmo, presidente de CETRAA,
en la actualidad se puede distinguir facilmente a
los vehiculos industriales que pasan control ITV y
los que no. «El transporte local de mercancias
que no pasa este control es mucho peor que el de
aquellos que si lo pasan. Sobre los autobuses des-

conozco su estado pues, en general, acostumbran

a reparar sus averias en sus parques y talleres y,
en algunos casos, hasta los controles son internos,
lo que a nuestro juicio puede facilitar ciertas
irregularidades».

CETRAA considera que estas inspecciones,
ademas de la medida objetiva de seguridad que
representa, ayudard a concienciar y a mentalizar
al conductor de la situacién de su vehiculo. Para
esta Confederacion, la medida «ayudara a sanear
el estado general de la automocién en nuestro
pais, aun a costa del bolsillo de algunos usuarios y
empresarios, algunos directamente responsables
del marasmo imperante en el sector: talleres *‘pira-
tas” que hacen reparaciones chapuceras; vendedo-
res de vehiculos (o hierros rodantes) defectuosos,
aseguradores que fomentan las practicas, desgua-
ces que comercializan piezas viejas de seguridad y
también aquellos usuarios que, sabedores de cier-
tas irregularidades, no quieren asumir la responsa-
bilidad que les concierne como personas que circu-
lan por la via pablica, es decir, de todos».

Estas inspecciones, no obstante, «nos beneficia-
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CETRAA

accidentarse por fallos mecdnicos graves.

rdn porque condicionard mas al usuario para acu-
dir a los talleres, lo que confio se reflejara en
aumento de trabajo; también nos perjudicard por-
que, especialmente los primeros afios, se verdn
desaparecer muchos coches por ser muy caras las
reparaciones que tendrian que llevar a cabo en
relacién con el valor real del coche y eso hara
bajar el trabajo. Paralelamente, para la profesio-
nalizacién del sector serd una medida importante,
pues representard, no sélo un control del vehiculo
inspeccionado, sino también de la calidad de la
reparacion que se le haga y asi el usuario podra
conocer la capacidad del taller al que ha confiado
su reparacion. Eso serd un filtro entre los talleres
y esperamos que asi desaparezcan buena parte de
esos “‘chapuzas” que tanto estdn perjudicando la
imagen de los buenos profesionales de nuestro
subsector».

En cuanto a la edad de los vehiculos que deben
pasar por las estaciones ITV, CETRAA considera
que aungue inicialmente se haga solamente con
aquellos que superen los ocho anos, «esta cifra ha
de ser progresivamente reducida para adaptar el
estado de nuestro parque a la Comunidad Econé-
mica Europea».

SEGURA

Hacia ’dtez minutos escasos que habiamos emprendido el regreso desde el aeropuerto
santiagués de Labacolla, después de visitar durante cinco dias buen niimero de carreteras
gallegas. Procedia echar un vistazo al periddico. En sus pdginas, una noticia, casi perdida
entre las referidas a la informacion local: «El pasado fin de semana —decia el titular— fue
el de menos accidentes mortales en los tres tiltimos meses en La Coruria». Teniamos,
pues, en nuestras manos el testimonio fehaciente de la consecucion de un objetivo
largamente perseguido por la Direccién General de Trdfico: dar una seguridad a las vias
galaicas. Al menos, los esfuerzos iniciados en 1984 parece que estin comenzando a rendir
los requltados apetecidos. En Galicia mueren ya menos personas a pie de asfalto. Se va
reductendq un riesgo preocupante. La «Operacion Galicia», por denominarla de algiin
modo, estd transformando la realidad de unos pueblos, de unas gentes, para los que la
carretera no es soélo comunicacion. A veces es también lamento.
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Y es que la situacion de las vias
de esa regién a la que alguien dio
en llamar «mancha verde» de Es-
pafia y que otros parecen empena-
dos en calcinar —;por qué?—. re-
queria una actuacién especial y
puntual. Aquella tierra de mil ca-
minos, de minifundio, labranza y
ganado, es algo asi como la del
imperio del peatdn en la carretera.
Ella, y sélo ella, ofrece el recorri-
do natural entre la vivienda —tan-
tas veces al pie de un arcén inexis-
tente— vy el pequefio terreno, ha-
bitualmente con los utiles de la-
branza al hombro o acompafando
al vacuno en su retorno crepuscu-
lar hacia el establo. Y siempre,
claro, dentro de un marco de
cerrada vegetacion. o bajo la bru-
ma, o entre la «neua pecha» (nie-
bla cerrada), o aguantando el
derroche incesante de una lluvia
generosa a la que, por cierto, no
tuvimos ocasion de contemplar du-
rante nuestra estancia.

Esa realidad, esa idiosincrasia
tan tipica para el visitante que pro-
mete volver, se traducia —y se tra-

duce— en una situacién mas que’

preocupante a la hora de analizar
la seguridad del peatén a lo largo
y ancho de las cuatro provincias
que ponen fin a la piel de toro
mirando a Finisterre. En tal senti-
do. los tres términos fundamenta-
les del problema gallego en cuanto
a la seguridad vial pueden concre-
tarse asi:

1. Aungue no es total la inexis-
tencia de carreteras adecuadas.
en términos generales se puede
hablar de una estructura viaria
deficiente. en especial en zonas
eminentemente agricolas, que el
MOPU vy la Xunta se afanan en
mejorar, segin pudimos compro-
bar personalmente. Pero sigue
siendo habitual en muchos lugares
la carencia de arcenes y de aceras,
iluminacion y pasos para peatones
en las travesias de poblaciones.

2. La climatologia se muestra a
lo largo del ano claramente ad-
versa, con escasas horas de buena
luminosidad. EI cielo prefiere es-
tar nublado y la lluvia supone
una constante casi cotidiana.

3. La distribucién del trabajo
suele ser anémala, propiciada por
un minifundismo que origina con-
tinuos desplazamientos a pie —el
ciclomotor. tan frecuente entre
los trabajadores del Sur y de Le-
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El dnico camino desde el minifundio a casa.

vante, es muy poco utilizado a
causa del clima—. y muchas ve-
ces en compania del ganado. Ade-
mas, el labrador gallego suele ir
vestido de oscuro, bajo el para-
guas y —segin hemos contempla-
do una y mil veces— caminando
por plena carretera con absoluta
normalidad. Ella es para €l como
el pasillo de su casa. No tiene otro
camino. Por eso la invade, con-
fiando en que es visto por el con-
ductor. Por eso se olvida muchas
veces de circular por la izquierda.
Es una costumbre de afos, porque
el asfalto le ha ido robando aquel

«Newua pecha» (niebla cerrada). La climatologia, conira el trdfico.

MINISTERIO
DEL INTERIOR £

Vial

itinerario que llevaba al pequeno
huerto y no le ha dado otro mas
corto y mas seguro a cambio.

933 victimas en el 84

Estas tres circunstancias se tra-
dujeron en 1984, por no ir mds
alla en el escrutinio de las estadis-
ticas, en un saldo de 933 victimas
entre los peatones, de las que 125
encontraron la muerte y 808 resul-
taron heridas de diversa considera-
cion. De esos 933 accidentes con
peatones, 558 se produjeron en

Vailas de canalizacion de
peatones en Guitiriz.

carretera (94 muertos y 464 heri-
dos), 240 en zonas urbanas (12 y
228) y 135 en travesias de pobla-
ciones (19 y 116).

En cuanto a la edad, 689 de las
victimas fueron personas mayores
de catorce anos, de las que 109
resultaron muertas y 580 heridas.
Por lo que se refiere a la accion
del peatén en el momento de pro-
ducirse el accidente, destacaron
los 600 casos producidos mientras
cruzaba la calzada fuera de inter-
secciones, los 104 que fueron atro-
pellados cuando lo hacian por in-
tersecciones, los 55 que circulaban
por su derecha, los 54 que fueron
alcanzados cuando andaban por la
izquierda y los 40 que caminaban
por el arcén izquierdo de la calza-
da, como marca el Cédigo de la
Circulacion.

Finalmente, digamos que de los
933 peatones victimas de acciden-
te, sélo 177 no cometieron infrac-
cion alguna que fuese causa del
mismo. El resto cayd, fundamen-
talmente, en las siguientes: irrum-
pir o cruzar la via antirreglamenta-
riamente (551), estar o marchar
por la calzada de forma antirregla-
mentaria (94), no hacer uso del
paso de peatones (59) y no respe-
tar la senal del semaforo (20),

Las actuaciones

Ahi queda patente, por lo tanto,
un ejemplo de las cifras reales que
hacian precisas medidas urgentes
de actuacion. Y ahi estd también
la causa de la labor emprendida

s

LUGO

Fonte dos Ranchos. Punto
conflictivo en la N-540, en la
salida de Lugo hacia Orense.
Trifico procedente de Santia-
go, Pontevedra, Orense y se-
gunda ronda de circunvalacién
lucense. Las obras de semafori-
zacion y reordenacién de la pla-
za del Ejército esperan ser eje-
cutadas. Inversién: 24 millones
de pesetas. ;

Rabade. La falta de ilumina-
cion en el cruce de la N-VI con
la C-641 propiciaba frecuentes
accidentes nocturnos al no
apreciarse la sefial de «stop».
Se ha colocado un baculo lumi-
noso, pendiente de suministro
eléctrico cuando TRAFICO vi-
sité el lugar. Inversion: 1,7
millones.

Guitiriz. Importante nicleo
poblacional en la N-VI en di-

reccion a La Coruda. La falta
de respeto a la limitacién de
velocidad hacia frecuentes los
atropellos en un punto de paso
habitual de transporte pesado.
Se ha realizado un Control de
Velocidad. El semiforo de
«pulse y espere verde» tiene un
uso constante. Los peatones
suelen respetarlo, aunque los
hay demasiado apresurados que
hacen cdso omiso al «espere» o
evitan las vallas de canalizacién
hacia los pasos. Inversion: 19,3
millones.

Viveiro. En el Norte de Ia
provincia, que atravesamos por
La Ganidoira, donde algunos
caballos salvajes paseaban tran-
quilamente por la carretera —a
la espera, quizd, de participar
en la «Rapa das Bestas»—, Vi-
vero ve confluir en su seno la
C-640 y la C-642 que bordea la
costa cantdbrica. Se ha regula-
do el cruce y se han instalado
vallas para peatones, al tiempo
que se ha aprovechado mejor
el puente de la Misericordia,
sobre la ria, que ha ganado en
fluidez. Inversion: 5,3 millones.

Burela. Travesia recta, de
unos kilémetros, en la C-
642. Frecuente paso de trafico
pesado y numerosos cruces. Ha
sido regulada y controlada la
velocidad y se han instalado va-
llas para peatones y alumbrado
piblico. Inversién: 49,3 millo-
nes.

Otras actvaciones en la pro-
vincia (ejecutadas o en proyec-
to): Barreiros (alumbrado) y
Monforte de Lemos (reg. sema-
forica en cinco cruces).

Guillermo Castro, concejal de Guitiriz

«Creo que se ha adoptado una solucién eficaz, puesto que se
ha resuelto el problema de exceso de velocidad en la travesia. Sin
embargo, acaso hiciese falta otra pantalla de las de “recuerde: 60
en el sentido La Coruna-Lugo y otro paso de peatones. Estos se
van acostumbrando a las vallas de canalizacién y a los pasos a ellos
destinados. En resumen, se ha terminado una situacién de alto

peligro para Guitiriz.»

Marcelino Andia, alcalde de Burela

y «Por fin, se ha hecho realidad una necesidad pendiente durante
anos. Esta es una de las pocas rectas de la carretera y la gente
llegaba ansiosa de pisar el acelerador, sin reparar en que es una
travesia peligrosa. La regulacién nos ofrece ahora una garantia de
seguridad. En cuanto a peatones, el problema era grave, sobre
todo para los chavales de los institutos de BUP y FP, asi como
para lps del colegio de EGB y para el futuro acceso al hospital.
También era muy deficiente la iluminacién. Se acabari la psicosis

" de accidentes, especialmente por la noche.»
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por la Direccion General de Tréafi-
co en las cuatro provincias galle-
gas, tras un estudio detenido de
los diferentes puntos conflictivos y
de sus prioridades, de acuerdo con
los respectivos ayuntamientos. Se
trataba de adoptar medidas de se-
cularizacién, con los siguientes tra-
tamientos, segin el diagnoéstico de
cada punto concreto:

a) Control de Velocidad en Tra-
vesias (CV'T). Su finalidad es ofre-

cer al conductor el dato de la velo-
cidad a la que debe atravesar una
poblacion. Un sistema de preavi-
sos semafdricos e, incluso, en algu-
nos casos una pantalla que se ilu-
mina («recuerde: 60») si el vehicu-
lo rebasa el limite de velocidad
permitido, le hacen reducir la mar-
cha. Si al llegar al seméaforo princi-
pal supera ese limite, el disco rojo
le harad detenerse inevitablemente.
Si su velocidad estd dentro de la

PONTEVEDRA

Porrifio. Cruce con gran in-
tensidad de trafico, sobre todo
pesado, en el que confluyen la
N-120 (a Vigo y Orense) y la
N-550 (a Pontevedra y Portu-
gal, por Tuy). Su regulacion se-
maforica ha eliminado las lar-
gas colas de vehiculos, que pro-
ducian alta conflictividad. El
espectaculo de trasiego de ve-
hiculos, para el visitante, es in-
creible, pero la fluidez alcanza
la perfeccion. Instalaciones se-
mafdricas en la travesia y cana-
lizacion peatonal mediante va-
llas. Inversion: 51 millones de
pesetas.

Seijo. Travesia en la C-550,
junto a la ria de Pontevedra.
Regulacion mediante CVT en
tres puntos e instalacion de
alumbrado. Se trata de una tra-
vesia con carretera muy estre-
cha, viviendas al borde de la
misma y alto peligro peatonal.
Inversion: 35,7 millones.

Cangas. Travesia en la
C-550, al sur de la peninsula
de Morrazo. en la ria de Vigo.
CVT en ambos sentidos, asi co-
mo semaforizacion peatonal,
vallas e iluminacion. Inversion:
16,7 millones.

Moana. Travesia en la C-550,
junto a la ria de Vigo. Proyecto
pendiente de ejecucién. La
obra principal estriba en la re-
gulacion de los cruces de Les-
ton (semaforizacién, ilumina-
cion y vallas) y del Portal do
Almacén, en el que confluyen
cinco vias. Inversion: 24,9 mi-
llones.

Tibo. Travesia en la N-550,
regulada mediante dos Contro-
les de Velocidad. Semaforiza-
cion peatonal. Inversion: 7.4
millones. ‘

Caldas de Reyes. Travesia en
la N-550. Pendiente proyecto de
regulacion y control de tréfico
en tres puntos conflictivos: el de
Portas-Villanoviia, La Estrada y
el de Villagarcia de Arosa. In-
version: 24.8 millones.

Carracedo. Travesia en la N-
550. Instalados dos controles de
velocidad, iluminacion, semafo-
rizacion y vallas peatonales. In-
version: 19,6 millones.

Otras actuaciones en la pro-
vincia (ejecutadas o en proyec-
to): Regulacién y control de
trafico en Lalin, Poyo, Sangen-
jo, Carril, La Estrada, Rubia-
nes, Vilaxoan y Dena.

Manuel Gonzalez-Barros, alcalde de Porrifo

«La obra realizada aqui es de vital importancia y he de hacer
constar mi agradecimiento. Esta situacién era, a mi juicio, la mas
grave de la provincia y habia que corregirla. Yo diria que precisaba
una atencion especial y se le ha dado. Hasta ahora la atencién
habia sido nula. Hay que tener en cuenta que el cruce aqui existen-
te ya es casco urbano. La situacion ha cambiado por completo. Es
muy buena. Sencillamente, muy buena, aunque todavia falta por
finalizar el aspecto de las vallas para peatones. Es preciso que todo
el mundo cruce la carretera por donde debe y no por donde le dé
la gana. En cuanto a los vecinos de Porrifio, he de decir que en un
principio se mostraron incrédulos. Les parecia imposible que esto
funcionase. Ahora las opiniones son totalmente favorables, sobre

todo porque les dan seguridad.»
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Cruce de la N-120 y la
N-550 en Porrifio.

permitida, el ambar precautorio le
permitird continuar.

b) Control de Intersecciones. Se
llevard a cabo su instalacién en el
caso de que la travesia disponga

.también de vias que acceden a la

principal, las cuales son reguladas
semaféricamente con sistemas que
actian sobre las senales del sema-
foro en funciéon de la demanda del
trafico en esas vias concurrentes.

<) Control de Peatones, con ins-
talacion de pasos senalizados verti-
cal y horizontalmente, asi como de
preavisos a los conductores y, en
determinados casos, con construc-
ciéon de aceras, instalacién de va-
llas que dirijan al peatén hacia el
paso, colocacion de semaforos
—fundamentalmente de los accio-
nados por el propio peatén («pulse
y espere verde»)— y dotacién de
alumbrado publico en las travesias
donde el existente fuese deficiente
o nulo. Este factor de iluminacién
tiene una importancia clara: de los
933 accidentes con peatones de
que hablamos, 284 se produjeron
en zonas sin iluminacién publica,
con luz insuficiente o en horas de
crepusculo.

Hasta que en 1984 la Direccién
General de Trafico puso en mar-
cha su «operacién», en la que se
invirtieron 700 millones de pese-
tas, jamas se habian realizado ac-
tuaciones de securizacién en las
carreteras de Galicia. El ano pasa-
do se dio, por fin, el primer paso
hacia la consecucion de una regién

= CERYL Do B

Control de velocidad en la travesia de Lestrove.

LA CORUNA

_ Lestrove. Travesia peligrosa en
la C-550, con habituales alcances
de vehiculos y atropellos a peato-
nes. Instalados Controles de Velo-
cidad en ambos sentidos. Inver-
sion: 10,3 millones de pesetas.

Arano. Travesia del municipio de
Rianxo, en la C-550. Instalado
alumbrado piblico. Inversion: 21,7
millones.

Taragona. Travesia del munici-
pio de Rianxo, en la C-550. Instala-
cién de alumbrado piblico. Inver-
sién: 24,8 millones.

Boiro. Travesia en la C-550, tam-
bién con frecuentes alcances y atro-
pellos. Instalados Controles de Ve-
locidad, semaforizacién y siete pa-

.s0s de peatones. Inversion: 20,4

millones. .

Escarabote. Travesia del munici-

pio de Boiro, en la C-550. Instala-
dos dos controles de velocidad, se-
maforizacion y control de trifico.
Inversion: 16,1. millones.
. Lestedo. Travesia en la N-525.
Instalado CVT en direccién Santia-
go. Regulacién e iluminacidén, asi
como instalacién de paso de peato-
nes y captafaros. Inversion: 8.6
millones. :

Campolongo. Travesia en la N-
VI, con problemas de altas veloci-
dades. Instalado CVT y realizada
iluminacion. Inversién: 27,6 millo-
nes.

Freixeiro. Travesia del municipio
de Nardn, en la N-VI. Importante
punto negro hasta los afos setenta.
Regulacién del trdfico y semafori-
zaciOn, instalacion de sefales y va-
llas peatonales. Tratados siete nu-
dos conflictivos. Inversién: 13 4
millones.

Catabois. Travesia del municipio
de El Ferrol, en la C-646. Alta-
mente peligrosa, especialmente en
cuanto a peatones. Instalado paso
semaforizado con ambar-rojo; se-
maforizacién cruce con la carretera
de San Pedro, vallas para peatones,
construcciéon de aceras y barreras
de seguridad junto a viviendas. In-
version: 24,7 millones.

Insua, Vinas y Souto (Paderne).

Travesias en la N-VI, dotadas de
alumbrado publico. Inversion glo-
bal de 16,2 millones.

Betanzos. Travesia muy conflicti-
va en la N-VI. Instalacion de Con-
troles de Velocidad, semaforiza-
cion de peatones y regulacion de
siete puntos: entrada procedente
de La Coruna, instituto de FP, cru-
ce Avda. Malecon y calle Ribera,
curva Valdoncel, plaza Hermanos
Naveira, entrada Madrid-Betanzos
y entrada El Ferrol-Betanzos. In-
version: 24,7 millones.

Otras actuaciones en la provincia
(ejecutadas o en proyecto): Cabanas
(colocacion carteles travesia peli-
grosa), Cambre (alumbrado), Car-
ballo (reg. y control trifico), Carral
(alumbrado), Fene (reg. y control
trafico), El Burgo, Culleredo, Vi-
llaboa y Portazgo (alumbrado),
Puebla Caraminal (alumbrado),
Oleiros (reg. y control tréfico), Vi-
mianzo (reg. y control trifico),
Santiago Compostela (ildminacio-
nes y regulaciones diversas), Ne-
greira (reg. trifico), Negreira por
Muxia (ordenacién urbana), Pa-
drén (reg. trafico), Brién (senaliza-
cién cruce Los Angeles), Areas-Pa-
derne (securizacién peatonal),
Ares (ordenacion y alumbrado), Si-
gueiro Oroso (reg. y control tréafi-
co), Palmeira (reg. y control trafi-
co), Riveira (reg. y control trafico),
Aguifio (reg. y control trafico), No-
ya (reg. trafico), Cambre (mejora
seg. vial). :

Alfonso Tarrio, teniente alcalde Rianxo

«Nuestro problema fundamental era el alto indice de atropellos
a peatones y creemos que se ha resuelto, al tiempo que la DGT ha
evitado al Ayuntamiento un gasto que no podia afrontar. Siempre
es importante ofrecer seguridad a los peatones.»

Manuel Velo Velo, alcalde de Boiro

«Estaba loco por la semaforizacién. Existia un proyecto exclusi-

vo para Boiro y no para la parroquia de Escarabote, de diez
millones. No podiamos hacer mas, pero asi hemos evitado la inver-
si6n y hemos logrado total seguridad para ambas poblaciones. El
trifico ha alcanzado una importante fluidez, puesto que ya no hay
tiempos muertos ante los semaforos. Se ha instalado un sistema
moderno y costoso y nuestro deber es ser agradecidos. Antes habia
sefiales en dmbar que algunos, una minoria, no respetaban. Pero
se producian atropellos mortales. Ahora todo cambiard, aunque
los riesgos siempre son inevitables al cien por cien.»

Manuel Lorenzo, concejal circulacion El Ferrol

«En principio, en Catabois, sélo se pensé en semaforizar el
acceso al colegio. Pero la DGT supo escuchar y regulé también el
cruce de San Pedro. Aument6 el riesgo al ensancharse la carretera
a 12 metros, por los excesos de velocidad y hubo accidentes graves,
¢ incluso mortales. Las vallas dan una gran seguridad a los peato-
nes. Aqui hubo incluso cortes de la via por parte de los vecinos,
en sefial de protesta por la situacién. La satisfaccion es general,
aunque existe cierta decepcion, creyendo que se instalaria un Con-
trol de Velocidad.»
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mas segura en cuanto a trafico. En
el ano actual, las inversiones ron-
daran también una cifra semejan-
te, que se repetirdi durante anos
sucesivos. Porque habrd que sefia-
lar que no todas las demandas
pueden ser atendidas con la celeri-
dad que seria de desear, ya que
superan los presupuestos. Galicia
seguird siendo, pues, una accion
en marcha. Y mientras ésta llega
a todos los puntos que precisan
tratamiento, otras personas confi-
nuardn, desgraciadamente, figu-
rando en las estadisticas. Porque
junto a aquella noticia esperanza-
dora que leiamos poco después de
despegar de Santiago, ain habia

en Pirieira de Arcos.

otra, de apenas seis lineas, con un
titular mucho mas duro: «Muerta
en atropello una joven de quince
afios, en Cee». Siempre queda al-
go por hacer.

Pero las realizaciones estdn ahi.
Unas, en funcionamiento; otras,
pendientes de algin detalle, y unas
terceras a comenzar en breve o a
la espera de la definitiva «luz ver-
de» para emprenderlas. Nuestra
revista ha realizado un amplio re-
corrido por las cuatro provincias,
deteniéndose en algunos de los
puntos mas importantes para
examinar para nuestros lectores la
actuacion realizada. Necesidades
de espacio nos obligan a ser breves
en la exposicion.

Adrian GUERRA
Fotos: José RUBIO
(enviados especiales)
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Torres del Pino. Barrio de
la capital, en la N-120, a Vi-
go. Se ha instalado alumbrado
publico a lo largo de unos 600
metros, para localizar la situa-
cion de peatones. Inversion:
8.2 millones de pesetas.

Casardomato. Barrio de la
capital, en la N-120. Instala-
cién de alumbrado y construc-
cion de acera, asi como dota-
ciones semaforicas para con-
trolar la velocidad antes del
cruce con vias secundarias. In-
version: 14,9 millones.

Barrocanes. Barrio de la ca-
pital, en la OR-101. Regulado
con CVT en sentido Orense.
Instalacién de alumbrado y
construccion de aceras. Pre-
vistas vallas de encauzamiento
para peatones. A la espera de
acometida eléctrica. Inver-
sion: 10,7 millones.

Puente Noalla (San Ciprian
de Vifas). P.K. 529,150 de la
N-525 (Santiago-Zamora).
Regulacion y control median-
te CVT. Problema de veloci-
dad inadecuada, agravado por
la existencia de importantes
vias secundarias. Inversion:
6,8 millones.

Pineira de Arcos. Travesia
peligrosa, en la N-525. Con-

troles de Velocidad en ambos
sentidos. Regulado el cruce
con la carretera de Junquera
de Ambia. Construcciones de
aceras, instalacion de vallas
para peatones y nuevo alum-
brado, reforzando el existen-
te. Inversion: 22,7 millones.

Sandianes. Travesia peligro-
sa en la N-525. Instalados
controles de velocidad, asi co-
mo semaforos en vias secun-
darias y regulacién de dos cru-
ces., construccion de aceras y
mejora de iluminacién. Inver-
sion: 34,6 millones.

Trasmiras. Travesia peli-
grosa, en la N-525. Obra pre-
vista para este ano. Problema
de elevadas velocidades. Se
colocaran dos CVT, uno en
cada sentido, asi como sema-
foros para peatones. Inver-
sion: 6,1 millones.

Pazos-Verin. Travesias en la
N-525. Instalados sistemas
CVT. Regulado el cruce con
carretera de Laza y calle Espi-
do. Doble instalacion semaf6-
rica en el cruce de Sousas. In-
version: 19,1 millones.

Otras actuaciones en la pro-
vincia (ejecutadas o en proyec-
to): Bande (reg. cruce N-540)
y Carballino (reg. trafico).

Antonio Caride, alcalde de Orense

«La Direccion General de Trafico ha hecho en nuestra ciudad
dos actuaciones: las de Casardomato y Barrocanes, aunque ambas
se encuentran audn a la espera de entrar en servicio. Por otra parte,
ha dejado en suspenso la del peligroso cruce de Marcelo Macias.
Creo que deberia hacerse, dada su peligrosidad. O, en el caso de
que se suprima, que se aplique la inversion a otros puntos conflicti-
vos, como la entrada a Orense por la zona de Las Lagunas, en la
N-120. Si, aunque estd todavia pendiente de inauguracion, me- satis-
face la actuacion de la DGT en los puntos antes sefialados, como
me satisface la inversion de cualquier organismo de la Administra-
cién Central para adoptar medidas necesarias.»

Santiago Cid, alcalde de Verin

«Estimo que la obra realizada es muy importante para Verin,
cuya travesia es muy conflictiva, a causa de una circulacién muy
densa. En verano, por ejemplo, el atasco es aqui constante. En
cuanto a Pazos-Verin, baste senalar que era uno de los tradicionales
puntos negros de esta carretera, en la que es de esperar que a
partir de ahora se reduzcan los accidentes. Queda pendiente, no
obstante, el cruce con la carretera de Vences. Si lo hace la DGT,
muy bien; si no... Hemos de tener en cuenta que se trata de una
curva muy pronunciada, sin apenas visibilidad. Quiza el problema
se resolviese con un grupo de semaforos.»

Las
preferen-
cias de los
conductores
a la hora de
comprar un
coche

Segiin los estudios realizados por las distintas
marcas de automoviles, puede decirse que la
principal preocupacion del conductor a la hora de

Los elementos de seguridad del vehiculo no suponen,
ni mucho menos, una gran preocupacion para el
comprador.
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Jenny Liada, una superguapa de nuestro cine y tea, que también se fija mucho en Ia lin

]
cambiar de coche es la estética del mismo. Después
vienen otros detalles como el precio —también
fundamental—, la mecanica, habitabilidad, etcétera, ,

._
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ea a la hora de comprar un coche.
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de 1985

LOS COCHES
MAS VENDIDOS
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Hasta que un automdévil sale de
la cadena de montaje ha pasado
un largo periodo de fases que van
desde un profundo estudio del
mercado, diseno del proyecto, la
fabricacion de prototipos, estu-
dios dinamicos y estaticos vy, final-
mente, la comercializacién. Todo
este proceso conlleva un sinfin de
horas de trabajo que culminan en
la venta del automavil a un clien-
te que, a su vez, se ha tomado su
tiempo para decidir qué vehiculo
llena mas sus necesidades.

El usuario medio puede contar
con los dedos de una mano los
coches que ha tenido en total. To-
dos y cada uno de ellos se han
incorporado a su vida, identifican-
do las distintas etapas de la mis-
ma. Siempre recordard su primer
coche, el que tenia cuando se ca-
s6, cuando cambié de trabajo,
cuando nacid su primer hijo, etcé-
tera. Esto demuestra que la com-
pra de un automovil constituye un
acto de maxima importancia.

Si prestamos un poco de aten-
cién a los coches con que nos cru-
zamos al cabo de una jornada por
nuestro pueblo o ciudad, observa-
remos con relativa frecuencia que
algunos de estos vehiculos van
sobrecargados de adornos, embe-
llecedores, relojes, lucecitas, coji-
nes, etcétera. Esto nos puede dar
una idea de que el automoévil no
solo es un utensilio de trabajo pa-
ra muchos usuarios, lo decoran
como lo harian con su propio
hogar.

Ello podria dar pie para afirmar
que el automaovil es un elemento
importante en la vida de su pro-
pietario, como su casa o su em-
presa, y suele estar intimamente
relacionado con sus circunstan-
cias. Si el hombre va prosperando
socialmente, su automovil sera
cada vez mas grande y mas caro.
Si es un senor serio y ordenado,
su coche estara siempre pulcro y
a punto. Si el propietario es joven,
su automovil tendrd un aspecto
juvenil y deportivo, etcétera.

UN MAR DE DUDAS

Como ya hemos indicado, el ac-
to de la compra de un coche revis-
te una gran importancia para el
usuario; por consiguiente, no es
extrano que al usuario le asalte
un mar de dudas e inseguridades

Cada vez que alguien tiene que comprar un coche surge un mar de dudas. La opinion

de los amigos cuenta mucho.

SECRETOS

Dicen los fabricantes que estdn haciendo todos los esfuerzos
posibles para llegar sin problemas a sus futuros clientes. Y debe
ser cierto. Los modelos se ven continuamente remozados bus-
cando los gustos de los automovilistas. Para poder realizar esto,
cada una de las marcas lleva a cabo complicadisimos estudios
de marketing que no tienen otro objetivo que buscar el maximo
numero de ventas. Y esos estudios, que guardan celosamente
los fabricantes, y de los que se encargan empresas especializa-
das, demuestran que el conductor no siempre busca en los co-
ches lo que podria parecer mas légico. A veces, un reloj mas o
menos, una luneta coloreada o una tapiceria bonita pesan mas
que un buen motor, un coche que consuma poco o aquel cuyas
condiciones de seguridad sean importantes. Unos gustos quiza
incomprensibles en algunos casos, razén probablemente por la
que ningun fabricante quiere descubrir sus cartas. Es parte de
esa guerra por la captacion de clientes.

a la hora de adquirirlo, maxime
cuando las calidades de los pro-
ductos ofertados son similares.

Quiere estar seguro de haber
elegido lo mejor dentro de |a ofer-
ta existente.

Esta circunstancia se ve agrava-
da por la tendencia del mercado
a aumentar el abanico de distintos
modelos y versiones, asi como
por la necesidad de demorar el
cambio de coche durante varios
anos mas que antes.

La mayoria de los fabricantes,
cuando observan retrocesos en
las ventas de alguno de sus mo-
delos, proceden a rejuvenecer di-
chos modelos mediante el «resty-
ling», que puede afectar tanto a
la carroceria como al interior del
vehiculo.

Segln las encuestas, es la esté-
tica el centro de la mayoria de los
usuarios, por eso los estilistas se
esfuerzan en disenar automoviles
originales y atractivos. Ningln

Los compradores se fijan mucho en los salpicaderos.

detalle se deja al azar, incluso los
gue en apariencia parecen insigni-
ficantes son estudiados con sumo
detalle. Como factores de influen-
cia podemos destacar una buena
identificacion de marca (calandra
y logotipo), armonia de lineas,
sensacion de dinamismo, etcéte-
ra.

LO QUE PIDE EL COMPRADOR

Cada cliente tiene una serie de

necesidades objetivas tales como:

capacidad, prestaciones, estética,
etcétera, al margen de unos de-
seos concretos que han de conju-
garse con esas necesidades.
Segln los resultados obtenidos

por las encuestas a lo largo de
los udltimos anos, los motivos de
compra de un vehiculo son diver-
s0s y constantes con un peso es-
pecifico determinado.

Destaca, en primer lugar, que
el 34 por 100 de los compradores
eligen su coche por la linea, la
estética, el aspecto externo. El co-
che ha de entrar primero por los
ojos. Para el 25 por 100, el coche
ha de tener una buena imagen en
el entorno social del comprador.
De aqui la importancia de la opi-
nion y el consejo de los amigos.
El precio —dentro de las posibili-
dades de cada uno— y el consu-
mo influyen en el 15 por 100 de
los encuestados, considerando
factores del preeio la valoracion

Los vendedores se esfuerzan por ofrecer al cliente lo que busca.

del vehiculo usado, las ofertas, re-
galos, etcétera. La fidelidad a una
marca tiene una incidencia de un
11 por 100 de los compradores.
Esta fidelidad tiene mas peso en
unas marcas que en otras.

Otros motivos dados por los en-
cuestados al adquirir un automg-
vil son: la robustez mecéanica, eco-
nomia de mantenimiento, confort,
habitabilidad, etcétera, aunque és-
tos tienen una influencia menor a
la hora de la eleccion.

Sin embargo, en los tiempos de
crisis en los que vivimos, el com-
prador tiende a dejar en un se-
gundo plano sus caprichos estéti-
cos frente a una mayor calidad en
la mecanica que le va a permitir
mantener su vehiculo durante un
periodo mas largo de tiempo. No

debemos olvidar, por otro lado,

el precio de los carburantes con
las espectaculares subidas habi-
das en los dltimos anos. Estos dos
hechos explican la importante de-

-

manda del vehiculo diesel, a lo
que los fabricantes han respondi-
do con magnificos productos.

Los departamentos de marke-
ting y ventas de todos y cada uno
de los fabricantes de automadviles
aunan esfuerzos para acercar sus
productos a los deseos de los
usuarios que, al fin y a la postre,
son los receptores de los mismos.
Unos lo consiguen con mas acier-
to y otros no tanto. Las cifras de
ventas durante el primer semestre
de este ano asi lo indican. Resulta
evidente que el fabricante que sea
capaz de cubrir el mayor nimero
de exigencias de los compradores
serd la que se lleve el gato al
agua.

Alejandro. MOLINS
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Comentario: La adopcion de las puertas pos-
teriores confirma el caracter familiar del Corsa
TR, que une a un buen maletero la facilidad de
acceso que proporcionan las cuatro puertas.
Las buenas prestaciones y los contenidos con-
sumos son la mejor tarjeta de visita de un mo-
delo que, por otra parte, carece de grandes
defectos.

—Amplio maletero.
—Buenas prestaciones.
—Consumos razonables.

—Desarrollos muy largos.
—Frenos mejorables.
—Ventilacién escasa.

Comentario: La nueva version de cuatro
puertas del Corsa ha reforzado la popular ga-
ma. El motor 1.2 destaca por su excelente ren-
dimiento y por un bajo consumo. El coche tiene
un amplisimo maletero, pese a que su estética
sea discutible.

—Motor.
—Consumo.
—Capacidad del maletero.

—Frenos.
—Estética.
—Equipamiento pobre.

nocuerpo.

de tambor.
DATOS TECNICOS SUSPENSION
MOTOR Ruedas delanteras, indepen-
diente; traseras, semi-indepen-
Posicién: delantera transversal: diente.
Cilindros: cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.196 c.c. DIRECCION

Alimentacion: carburador mo-

Carburante: gasolina siper.
Depésito: 42 litros.
Potencia maxima: 55 CV a RUEDAS

BR L Llantas: chapa estampada, 4,5
X8
TRANSMISION Neumaticos: 145 SR 13.
Traccién: delantera. Peso: 795 kg. Longitud: 3,95
Caja de cambios: cinco mar- m. Anchura: 1,53 m. Altura:
chas, manual. 1,36 m. Maletero: 430 dm. cu-
Embrague: monodisco, en seco. bicos.

FRENOS

Delanteros, de disco; traseros,

Tipo: cremallera.
Diametro giro: 10 metros.

Comentario: El Opel Corsa TR esta enfocado
hacia las pequenas familias que necesitan un ma-
letero de cierta generosidad por sus necesidades
de desplazamiento. Pertenece a un segmento pe-
culiar del mercado, como es el de las berlinas de
tipo |ntermediolpequeno y ofrece las ventajas de
un coche de tres volimenes (con las I6gicas limi-
taciones de tamano) a cambio de un precio muy
ajustado dentro de su categoria.

—Motor elastico.
—Acabado y presentacidn.
—Precio competitivo.

—Frenos justos.
—Ventanillas traseras fijas.
—Volante desplazado hacia la izquierda.

Comentario: La gama Opel Corsa se vio incremen-
tada, no hace mucho, con las versiones de 4 y 5
puertas. La adopcion de la carroceria de 4 puertas
para el Corsa TR ha dado a este modelo un caracter
eminentemente familiar, lo que, unido a sus presta-
ciones y consumos, aceptables para un vehiculo de
su categoria, lo ha convertido en una buena opcion
para los usuarios de su segmento. Sin embargo, las
variaciones realizadas en suspensiones han influido
negativamente en el comportamiento en ruta.

—Interior muy amplio.
—Acceso al habitaculo.
—Puesto de conduccidon.

—Suspension blanda.
—Direccién algo lenta.
—Frenos poco potentes.

e v e h
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RAMON, con humor
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Carinories. e gata an gala VERANED EN LA CARIETERA

CAMBIOS
DE DOMICILIO

Los suscriptores de la revista
TRAFICO que deseen cambiar el
dornicilio en el que la vienen
recibiendo habitualmente,
deberan enviar un nuevo boletin
de suscripcion gratuita —o todos
los datos en un folio o cuartilla—
cumplimentando el mismo,
ademas de especificar
claramente cudl era su antiguo
domicilio. Asi, facilitara el cambio
sin demoras. Si le es posible,
envie conjuntamente la etigueta
de cualquier numero anterior,
que va pegada en la faja que
envuelve la revista.

~ EL PARQUE AUTOMOVILISTICO, AL DIA

Matriculas concedidas
Provincias = Total Total Licencias
Ultima Ultima vehiculos permisos de
= B
Alava §119-H _6474-H 355 P 500
| Albacete _4852-G 5117-G 265 419 200
Alicante 2039-AN a774-AN 1735 2679 1179
Almeria 3002-| 3424-| 422 444 aal
Avila 1538-D 1676-D 138 451 77
Badajoz 8001-1 8413 412 1.033 4L ]
Baleares 1953-AG 3378-AG 1.425 1.273 869
Barcelona 5234-GW. 1396-GX 6.162 6.701 2.153
Burgos 3494-1 3929-| 435 803 13
Céceres. 9681-F 9944-F 263 667 140
Cadiz 0073-T 0975-T 902 1639 861
Castellén 7863-M 8417-M 554 820 400
| Ciudad Real . 9730-H 0053-1 323 451 192
Cérdoba 6140-N 6746 606 1.120 560
Coruna (La) 7716-AB 8869-AB 1.153 1,553 425
Cuenca 5308-D 5539-D 231 428 52
Gerona 6416-V 7502-V 1.086 768 a73
Granada ... 1363-L 19381 575 1.202 591
Guadalajara . 7815-C 7951-C 136 277 47
Guipiizcoa 7363-V 8325-V _962 1126 200
Huelva 4296-H 4606-H 310 476 187
Huesca 8397-F 8693-F 296 302 95
Jaén . 0914-1 13141 400 812 326
Ledn 3885-L 4369-L | 2 484 860 171
Lérida 9922-K 0431-1 508 694 162 .
Logrofio 5304-G 5580-G 278 437 132 |
Lugo. 6966-H 7391-H 425 _326 143
Madrid _7090-GN 2854-GP 5,764 5753 1.071
Malaga 4267-Z 5814-Z 1.547 2,050 918
Murcia 4409-W 5432-W 1.023 1.722 954
Navarra 17472-P 2522-P 775 1.014 192
Orense 2774-H 3136 H 362 44 118
QOviedo 2472-AG 3587-AG 1.115 1.313 248
Balencia 0344-E 0576 232 444 28
Palmas (Las) 2715-X __4010-X 1.293 1.369 184
Pontevedra 1415-W 2269-W 854 1.598 - 279
Salamanca 5247-H 5591-H 344 718 60
Santa Cruz 0605-V 1770-Y 1.165 1,311 116
Shriandar 7376-M 8011-M 635 949 239
Segovia 2995-D 3181-D 186 398 agr
Sevilla 9391-AG 0633-AH 1242 1.667 1.024
Soria 3742-C 3873C 131 182 a3
Iarragona . 0437-P 1187-P 750 491 227
Terel . 2665-D 2806-D 141 379 69
Toledo 5866-1 6286-1 420 807 182
Valencia 0171-BT 2574-BT 2,403 3.201 2034
Valladolid 0386-M 0851-M 465 724 99
Vizcava B734-AK 8034-AK 1,300 1.355 204
Zamora —ch 51 S R 1T 2 2 = 187 418 50
Zaragoza 2223V 3194-V 971 1.225 268
Gerla 5059.C 5148-C 89 194 20
Melilla __ 8040-B 8117-B 77 148 26
TOTALES 58,087 19.121
LOS SEGUROS,
POR LAS NUBES e :
Los seguros del automovil se pueden poner e e i
por las nubes. El ingreso en la CEE, el dia 1 Ford FIBStRCIL L L S0, o b S nanlsis wpmnis ik o 14.932
de enero, obligara a las companias a una subida RepaU S s e, R e 14.918
sustancial de los precios que actualmente se ,F:'g:‘dag;c%& """"""""""""""""""" H%g?
vienen pagando y que en Portugal, en una situa- Renault 18 ........ooovveoe e 10,618
cion similar a la nuestra, calculan en cerca de SEAL PANAE - .voivicrivs v smimnmmas o rammmsmr e 10.094
un 300 por 100. Para que esto no ocurra aqui, CIFOEIN B .\ cinimoisis men oo maisiace s sgorpinmms i ssminlnion 9.450
la Administracion y las companias estudian fér- \S,‘é\;tﬂgliga """""""""""""""""""" gggg
mulas para que esta subida, que es inevitable, L I N
«no sea brutal». La modificacién afectara tanto TAIDOUEIOEIZON. o oo leimitie s s eisis stmshormiosiem S e oo 7.561
al seguro voluntario como al Qb]igatorio_ N+ o 1V B T e L R 0 4778
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JOVENES ESPECIES

kiometro [a\ kiometro

lo largo del paréntesis estival, ayudado por la falta

de inquietudes deportivas respecto a mi futuro

titulo nacional, he podido dedicarme a la observa-

cion de las especies «jovenes», como si de un
buen naturalista se tratase.

Los estudios efectuados se han visto favorecidos por la
casualidad, pues entre la familia y alrededores hay un
escogido ramillete de jovenes que han accedido por prime-
ra vez al mundo automovilista.

Los distintos neoconductores escogidos para su obser-
vacion son de las siguientes especies: «bombardero», «no
sabe nada», «lo sabe fodo», «esponja», «mala suerte» y
«sensato».

_ Antes de entrar en materia, también he podido apreciar
que su nivel de riesgo, en el primer afo e inicio del
segundo, es méaximo, empezando a descender a mediados
del segundo. Si llegan al tercero se pueden considerar
salvados, fanto hijos como padres.

La especie «bombardero» analizada disponia de un po-
tente 4 X 4 y una cierta tranquilidad econdmica por parte
familiar para después de los atagues resolver los problemas
de chapa y otros. Su comportamiento acostumbra a ser
«pie en |a tabla, caiga quien caiga y lo que caiga». No
conocen el miedo y en las habituales confrontaciones
nocturnas son capaces de, con un Jeep, hacerle carreras a
un Granada 2,8, Escort RX3, elcétera. Su dominio del
coche es notable, salvando situaciones que para muchos
conductores, sobre todo con anos encima, terminan
fatalmente.

Al «no sabe nada», como se encuentra inmerso en la
dindmica que le impone el hébitat, sus genes le indican
que debe hacer lo mismo que el resto de sus congéneres
para adaptarse al medio en que deberd vivir. Esta es una
de las especies mas peligrosas, pues intentando seguir al
resto de la camada se puede «estrozar» contra cualquiera
que circule tranquilamente por la carretera. La marcha
impuesta por el rebafio es superior a sus conocimientos,
frena a media curva con el coche en apoyo, larga un
segundazo de los de salir las bielas para frenar, toma las
curvas con arenilla sin ninguna precaucion, elcétera. Debi-
do a lanta actividad, visita a menudo los pastos, las
cunetas...

El «lo sabe todo» se ve obligado a demostrarlo para
mantener su estatus en el habitat natural, prestando espe-
cial atencion a no pasar inadvertido a
las hembras y machos de la colonia.
Por tanto, estd todo el tiempo como
una bomba de relojeria y no es de
extrafiar que, a pesar de la preparacion

que como conductor tiene, visite sema-
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nalmente los alrededores de la carretera, dejando trozos de
su vehiculo.

«Esponja»: esta especie he podido constatar que se
encuentra, sobre todo, al anochecer y —creemos que
por cuestiones de apareamiento en época de celo—
montando su parada nupcial junto con otros machos de
su especie, en zonas de ruido atronador. Una vez se ha
llenado de pociones energéticas, para volver a su zona
de reposo, donde seguramente descansard hasta pasado
el mediodia, monta en su utilitario. Pero debido a la
neblina que lleva, piensa que se encuentra a los mandos
de una avioneta en misién de bombardeo al acorazado
«Ancha es Castilla» y al primero que pilla lo funde. En
su favor hay que decir que a las horas en que se mueve
no hay gran circulacion y que normalmente, como buen
«kamikaze», s6lo destruye la propia avioneta, aunque
ocasionalmente se deje los cuernos y los de algunos
acompanantes.

«Mala suerte» es el resultado de una buena operacion
de «marketing» y comunicacién que las especies arriba
destacadas emplean frente a propios y exirafios para inten-
tar camuflar, justificindose ante los mayores, el estacazo
contra un camidn, con las vallas de una cénirica calle,
contra un despistado usuario, el alerrizaje en moto, etcéte-
ra. También, pero en contadas ocasiones, se da el caso de
que las aves coinciden en un punto y aunque la pista sea
mas ancha que las del aeropuerto del Prat, no pasan,
dejandose ufas y pelo en el envite.

No querfa terminar sin nombrar @ uno de los péjaros
mas raros que he conseguido descubrir: el «sensato». De
la generacion estudiada, no supera en ningun caso el 30
por 100. A pesar de compartir las actividades del resto y
disponer en ocasiones de aparatos de 300 CV, frena en
los «stops», ante lo desconocido reacciona con prudencia
y cuando las libaciones le afectan sus naturales facultades
hace auto-stop. Si debe competir, lo hace valorando sus
posibilidades reales y las de su vehiculo.

Gracias a los «sensatos» nuestra especie no correrd
riesgo de extincion y confio en que la Direccion General
de Trafico, para el 70 por 100 restante, estudie unos
contratos, a través del Vaticano, con San Cristdbal, patrén
de los automovilistas, para que vele por la seguridad de
todos. Asimismo, con los adelantos de la quimica, que los
dos primeros afios de estos recién nacidos se conviertan
en el menor tiempo posible. Si esto
no fuera factible, se deberian habilitar
unos «ghettos» en los que recluir a
los futuros conductores, no entregan-
doles el salvoconducto hasta que no
supieran conducirse.

S oV

STE eje, tipicamente

castellano, se encuentra
incluido en el Programa de
Acondicionamiento de la Red
y, en el futuro, cualquier
parecido con la realidad
actual serd, segiin se

" desprende de los planes del

MOPU y el contacto visual
que la revista TRAFICO ha
realizado sobre el terreno,
mera coincidencia. Si se
consiguen soluciones
adecuadas a ciertos problemas
puntuales que planteamos, la
N-501 puede ser, a medio
plazo, una buena y segura
carretera.

La N-501 arranca de la
carretera de La Corufia en el
kilometro 84.

CARRETERR

2 N-501] l,riii_;:;;:\‘é{pc | i
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La nomenclatura oficial de la carre-
tera N-501 es Villacastin-Vigo, aunque
s6lo adquiere personalidad propia en
los tramos que van desde Villacastin a
Avila y Salamanca, puesto que en el
resto, otra carretera (N-630) se yuxta-
pone y le hurta el nombre. Incluso se
da la circunstancia de que el inicio de
este eje vial se contabiliza en el kil6-
metro 84, coincidiendo con el mismo
p.k., de 1a N-VI (Madrid-La Corufia),
préximo al casco urbano de la pobla-
cién segoviana de Villacastin.

Los datos de intensidad media dia-
ria, referidos a 1983, dan al recorrido
Villacastin-Avila un indice de 6.670
vehiculos diarios, reduciéndose a 3.000
a partir de la capital abulense e inten-
sificindose a medida que nos acerca-
mos a Salamanca. La lectura de estos
datos debe hacerse teniendo en cuenta
que los viajeros que desde Madrid se
dirigen a Salamanca utilizan la Auto-
pista de La Corufia, o bien la N-VI
hasta salir a Sanchidridn y, desde alli,

or las carreteras locales AV-811,
AV-803 y Av-814, acceden a la N-501
en el término municipal de San Pedro
del Arroyo. Por otro lado, los motivos
que pueden inducir a seguir este itine-
rario son, en primer lugar, evitar la
travesia de Avila y, ademds, la multi-
tud de curvas, cambios de rasante y
deficiente estado de esta carretera.

El nivel de accidentalidad en esta -

via no es alto, sobre todo si nos referi-
mos a victimas mortales. En 1984 se
produjeron 102 accidentes, com 5
muertos, 143 heridos y dafos materia-
les en 32 de los siniestros.

En cualquier caso, la N-501 se en-
cuentra incluida en el Programa de
Acondicionamiento de la Red y es
previsible que, cuando finalicen las
obras, el trafico que se canaliza por la
N-VI hasta Sanchidridn opte por to-
mar esta carretera en Villacastin.

El tramo Avila-San Pedro del Arro-
yo se encuentra en obras, adjudicadas
en 1983 por 397 millones de pesetas,
y se prevé finalicen en el transcurso
de este afio. Desde San Pedro al limi-
te con Salamanca se estdn realizando
obras de acondicionamiento, adjudica-
das en 1984 por valor de 450 millones
y su finalizacién estd igualmente pre-
vista para este afio. Desde el limite de
Avila a Salamanca se estd redactando
un proyecto por valor de 860 millones
y se tiene prevista la elaboracién de
un proyecto informativo para la cons-
truccién de una variante en Pefiaranda
de Bracamonte y otra en Santa Marta
de Tormes.

Villacastin-Avila

Al rodar por este tramo observamos
una carretera en perfecto estado de
conservacién, con algunos pequefos
trechos en los que se han efectuado
refuerzos y repintados. No obstante,
los arcenes, aunque pavimentados y
practicables, presentan algiin atisbo de
invasién por la hierba. El conductor
no tiene demasiado tiempo para
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SALAMANCA  Santa Marta
de/Tormes

Sagrada

Ventosa del
Rio Almar

Alba de Tormes

¢
Salvadios Crespos S.Pedro del Arroyo

Chaherrero Aveinte

Mufiogrande Muiioyerro

4 N

La Alamedilla del
Berrocal

Blasconceles

)
)

Villacastin g,

Vicolozano

aburrirse: tramos rectos intercalados
por abundantes curvas obligan a «pres-
tar atencién». Los fines de semana se
incrementa notablemente la circula-
cién, aunque la Comarcal 505, por El
Escorial, absorbe numeroso trifico
madrilefo.

Kilémetro 84: Es, en realidad, el
«punto cero» de nuestra carretera. Se
trata de un cruce con la N-VI, en el
que este afo se ha producido ya un
accidente con un herido grave (en ade-
lante, los datos sobre accidentes se re-
ferirdn a 1984). El viajero que desde
la radial VI quiera tomar esta carrete-
ra tiene que utilizar un carril de dece-
leracién en el centro, y tras hacer la
parada preceptiva de «stop», cruzar el
carril izquierdo de la carretera de La
Corunia.

Km. 84,4: Apenas hemos entrado
en la N-501, existe a la izquierda un
carril de deceleracién para tomar la
autopista A-6 (un accidente: un herido
grave y dos leves).

Kilometro 85,4 a 85,9: En este me-
dio kilémetro de curvas, en descenso,
se produjeron el afio pasado tres acci-
dentes con dafios materiales.

Km. 88,2: Entramos en tierras de
Avila después de discurrir brevemente
por jurisdiccién segoviana. Tenemos
una recta hasta el km. 89. A la izquier-
da queda la carretera AV-501 que con-
‘duce a Cebreros. Es, igualmente, el
comienzo de la travesia de Aldeavieja,
limitada a 70, donde se produjo una
salida de la via y, en el p.k. 91, una
colisién con un muerto, dos graves y
uno leve.

Km. 92: Después de rodar en linea
recta, encontramos un cambio de ra-
sante con curva a la derecha y, poco
después, un cruce en la misma mano,
que conduce a Blascoeles.

Kms. 95,4 a 98: Comienza una serie
de curvas de izquierda a derecha en

Avila.

Muchos viajeros toman este desvio a Sanchidridn para evitar las curvas y la travesia de

Villacastin-Avila: carretera en buen estado, pero con muchas curvas.
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a variante para su travesia.

Periaranda de Bracamonte espe

Arcenes impracticables, invadidos por la naturaleza.

acusado descenso hasta el p.k. 97, por
donde cruzamos un puente sobre el
rio Voltoya y, desde alli, se inicia un
fuerte ascenso hasta el p.k. 98,1. Se
trata de curvas cerradas y potencial-
mente peligrosas en las que ha habido
varias salidas de la via. Independiente-
mente de la senalizacion de cada cur-
va, hay una sefial genérica de curvas
peligrosas desde el km. 95,4 al 96,3.

Km. 102,1: Después de un tramo
recto comienza la linea continua por
la presencia de una curva sin visibili-
dad a la derecha, en la que se registré
una salida de la via con dafios materia-
les. A continuacién se avista una recta
de 1,5 kil6metros.

Km. 103,9: Tramo recto en ascenso,
con cambio de rasante en el p.k. 105,7
(un herido grave y tres leves por
colision).

Km. 106,2: Dejamos Vicolozano a
la derecha y después de hacer un cam-
bio de rasante y tomar una curva a la
derecha, en el 107,2 enfilamos una lar-
ga recta hasta Avila.

Km. 109: Tenemos una raqueta que
permite el acceso a la Academia Ge-
neral de Policia. Mds adelante existe
la posibilidad de cambiar el sentido, o
bien dirigirse a la Residencia de la Se-
guridad Social.

Km. 109,8: Comienza una mediana
de separacién con dos carriles para ca-
da sentido y primera limitacién de ve-
locidad a 80. A ambos lados hay varios
bares e industrias a los que acceden
numerosos vehiculos.

Km. 110,2: Primer seméiforo de la
travesia de Avila con cruce, a la dere-
cha de la N-403 (Valladolid). La trave-
sia de Avila registré el ano pasado 12

.

accidentes, con un muerto y varios he-
ridos leves.

Avila-limite de Salamanca

Km. 114: Hermosa vista de la ciu-
dad desde los Cuatro Postes y a conti-
nuacién comienzan las obras de mejo-
ra de trazado y pavimentacién de la
carretera.

El estado actual de la circulacién
estd muy complicado por las obras y
se producen retenciones alternativas
del sentido de la circulacién en distin-
tos puntos. Los indicadores kilométri-
cos han desaparecido y se observa una
sefalizacién vertical adecuada, condi-
cionada por la provisionalidad de las
obras. En este tramo, hasta San Pedro

Santa Marta -
de Tormes " / l

Antorio Bueno, un alcalde
que busca mayor seguridad.

Santa Marta de Tormes es una ciudad industrial, con
algin aspecto agricola y ganadero decadentes, muy
préxima a Salamanca. Su alcalde, un joven profesor de
Instituto, nos cuenta la problematica circulatoria de la
poblacién que se alarga y mira a la carretera sobre la
que se asientan sus cimientos: la N-501.

Segiin el alcalde, Antonio Bueno Losada, la demanda
del pueblo para solucionar el peligro de la travesia es
antigua y ya en 1980 los vecinos hicieron una sentada
reivindicatoria. La colocacién de dos puntos semaféricos
y dos bandas rugosas no fueron la solucién adecuada.

La existencia de varas industrias (panificadoras, de

- piensos, automéviles, matadero, etc.), originan un gran
trasiego de vehiculos. Por otra parte, el personal que
trabaja en estos centros se desplaza desde Salamanca y,
por el contrario, hay un gran porcentaje de vecinos que
trabajan en la capital, con lo que Santa Marta se ha
convertido en una especie de ciudad dormitorio. Hay
que tener en cuenta que la poblacién tiene de hecho
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LA DEMANDA CIUDADANA,
SATISFECHA

5.500 habitantes que, en verano, se convierten en 7.000.
Si a esto afadimos que por la travesia transitan gran
cantidad de vehiculos agricolas que llevan remolacha a
la Azucarera, se entiende que la problematica circulato-

«Por ello nos sigue diciendo Antonio Bueno el Ayun-
tamiento hizo un estudio que expuso a la Direccién
General de Trafico, organismo que aprecié la peligrosi-
dad, sobre todo de peatones, y ha instalado, a finales
de 1984, un sistema de semaforizacion automadtica por
valor de 45 millones, con lo que se ha conseguido una
reduccién de la velocidad y unos buenos niveles de
seguridad.»

Para el alcalde, esta fue la solucién a la demanda
ciudadana y por anadidura existe un estudio informativo
de la Direccién Provincial de Carreteras para la realiza-
cién de una variante que atn no ha sido analizada técni-
camente, pero que en principio parece positivo, pues
canalizara el trifico hacia la Azucarera, aunque la sali-
da, para aquellos que se dirijan a Salamanca, parece
que tendra que hacerse atravesando la variante a nivel,
con el consiguiente peligro.

del Arroyo inclusive, se produjeron el
afio pasado 13 accidentes con 5 heri-
dos graves y 13 leves, dos de los cuales
fueron por colisiones con animales
sueltos. La presencia de animales en
la calzada es un peligro potencial en
toda la regién que cruza la N-501.

Dado que la estructura ¢ incluso el
trazado actual de la carretera variard
préximamente, sefialaremos que de la
obra nueva hasta el limite de Salaman-
ca, quedard una via con una seccién
de 7-10 (7 metros de calzada y 1,5 m.
cada arcén). Por otro lado, se. supri-
men las curvas del Arroyo del Obispo
y las de Manzaneros. La variante del
Palacio de Manzaneros ha sido modifi-
cada respecto al proyecto original con
el fin de conseguir una mejora sustan-
cial del trazado en planta y la elimina-
cion de las umbrias, que hubieran pre-
sentado un grave peligro para la circu-
lacién en tiempo de heladas. En esta
variante se adaptard un carril para ve-
hiculos lentos. Asimismo se ha realiza-
do una mejora de curvas y accesos a
Aveinte y a San Pedro del Arroyo y
una supresion de los toboganes de la
zona de Munogrande.

Km. 121: Travesia de La Almedilla
del Berrocal, con una obra de paso de
ganado por debajo de la carretera.

Km. 133: La travesia de Aveinte
presenta unas curvas cerradas y estd
limitada a 60.

Km. 135,9: Desvio a la derecha de
Sanchidridn, frecuentemente utilizado
por los salmantinos que se dirigen a
Madrid y viceversa.

Kms. 138 al 163,9: Ademds de la
supresion total o parcial de varios
cambios de rasante, las obras implican
una mejora del de Gimialcén y un au-
mento de visibilidad en el paso supe-
rior sobre el ferrocarril en el p.k.
153,8. Ademds se creara un paso de
ganado en Crespos, bajo la carretera,

Semaforizacion automdtica instalada por la
cuando un vehiculo circula a mds de 60.

cerlo a la entrada del pueblo de Cha-
herrero. En este tramo se produjeron
en 1984 catorce accidentes, con un
muerto, tres heridos graves y ocho

Cronica de un

leves. acc ide nte
Limite Avila-Salamanca an unCi'ado |

Km. 164: Finalizan las obras y co-
menzamos a rodar por tierras salman-
tinas. Se aprecia una sensible reduc-
cién del ancho de la carretera respecto
al anterior trazado, aunque en el futu-
10, con una seccién de 7-12 (calzada
de 7 metros y arcenes de 2,5 m.), lo
superard. Por otro lado, los arcenes
son pricticamente impracticables, de-
bido a que la vegetacién se ha adueiia-
do de ellos. En el recorrido pudimos
observar a unos trabajadores emplea-
dos por el INEM desbrozando las cu-
netas con herramientas arcaicas.

Un Ford Escort se aproxima al p.k.
186,7 de la N-501 a gran velocidad,
con direccion a Salamanca. En este
sentido es un cambio de rasante con
visibilidad a 150 metros y, en la cresta
del mismo, observa a un operario de
QObras Piblicas que les indica que ami-
noren la marcha, sefal en mano. El
camién y media docena de operarios
estan al otro lado del cambio de rasan-
te, a la derecha, parcheando la carrete-
ra. Aln a gran velocidad, el vehfculo

Kms. 168 a 170: Travesia de Pena-
randa de Bracamonte, con primera li-
mitacién de velocidad a 60 y posterior-
mente a 40. Ademas de las dificultades
que presenta la salida de vehiculos por
algunas calles, en las que para ver tie-
nen que asomar el «morro», la C-610
cruza la poblacién, perpendicular a la
N-501. (Tres accidentes, resultando
heridos un conductor y un peatén).
La travesia es estrecha pero, segiin el
Jefe de la Policia Municipal, no pre-
senta especiales dificultades de trifico
urbano, puesto que la poblacién de-
sarrolla su vida social en el interior.
Al pie de la travesia apenas hay tres
COMEICiOs.

Km. 171,7: Paso a nivel del ferro-
carril Avila-Salamanca, situado en un
tramo recto. A veces los vehiculos tie-

Un opemric.r de Obras Piblicas
resulté muerto y los dos ocupantes
del vehiculo, heridos de gravedad.

nen dificultades para detenerse cuando
la barrera estd bajada. (Dos accidentes
con dos heridos).
Km. 182: Travesia de Ventosa del
Rio Almar (un accidente por alcance).
Km. 186,7: Cambio de rasante en

se desvia a la izquierda para salvar el
obstdculo. Frena. Las ruedas del lateral
izquierdo se salen al arcén y derrapa
mientras el conductor intenta salir con:
un volantazo a la derecha. Pierde el
control del coche, atropella a un opera-
rio y se sale por la derecha, estrelldn-
dose contra un poste de teléfonos. El
automdvil queda destrozado y sus dos
ocupantes gravemente heridos. En la
carretera, el cuerpo de un hombre estd
{endido sin vida.

Hasta aquf, una reconstruccion su-
puesta de los hechos con los datos
= que nos facilitd «in situ» la Guardia
o el 4 Civil. Dos horas antes habfamos pasa-
et e E k4 do por ese |ugar realizando el reportaje

; =t & G de la N-501. El operario, con la sefial,
eslaba a la izquierda déndonos paso.
Cuando encumbramos el cambio de ra-
sante encontramos €l obstdculo a la
derecha y nos vimos obligados a reali-
zar una maniobra brusca. Nos limita-
mos a comentar la situacién, errdnea a
nuestro juicio, del encargado de dar o
cerrar el paso a la circulacién. Conti-
o nuamos. Al volver encontramos un
DGT en Santa Marta. El disco se pone en rojo muerto.
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el que operarios de Obras Piiblicas
proceden al parcheo de la carretera.
(Un accidente por alcance).

Km. 194,7: Entrada, a la derecha, a
la Base Aérea de Matacin.

Km. 198,8: Cruce con el CV-67 a
Machacén. (Un accidente con dafios
materiales en tramo’ recto por causa
de la via.) -

Kms. 199,3, 199,8: Travesia de Cal-
varrasa de Abajo.

Km. 201,7: Camino agricola de Pe-
labravo (un herido por atropello a
animal).

Kms. 205,4 a 207,1: Travesia de
Santa Marta de Tormes, con limita-
cién de velocidad a 60 y regulada por
semaforizacién automética. Hay un
proyecto informativo de variante que,
sin duda, descongestionard este tramo
de intensa circulacién (12.000 vehicu-
los diarios). El afio pasado se produje-

grandes rectas con muy contadas cur-
vas (3 6 4) y una forma serpenteada,
verticalmente, debido a las lomas que
originan infinidad de cambios de ra-
sante. Alguno, mdas acusado, estd se-
fializado con prohibicién de adelantar,
pero en general son elevaciones suaves
del terreno con visibilidad a larga dis-
tancia, en los que la Direccién Gene-
ral de Carreteras no ha estimado con-
veniente la prohibicién de adelanta-
miento en aras a una mayor fluidez.
No obstante, hay puntos en los que,
por un instante, se produce un dngulo
muerto que oculta la circulacién. Por
otro lado, aunque no se observan ba-
ches en la carretera, su superficie no
es absolutamente lisa.

Si se lleva adelante el proyecto in-
formativo de la variante de Santa Mar-
ta, el trafico que proceda desde Sala-
manca discurrird por una calzada con

o M S
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Final de la N-501: Puente de Enrique Estevan sobre el Tormes y accesos a la N-620 y N-630.

ron cuatro accidentes con 11 heridos,
dos de ellos peatones.

Km. 208: Cruce a la izquierda con
la C-510, direccién Alba de Tormes.
A un kilémetro del cruce se encuentra
la Azucarera, que aglutina gran canti-
dad de tractores agricolas y camiones
en la época de recogida de la remola-
cha. (Dos accidentes, con tres heri-
dos).

Km. 208,5: Comienza la travesia de
Salamanca, en la que se registraron
doce accidentes.

Km. 208,7: Acceso al Barrio de San
José y Poligono Industrial. En este
mismo punto se produjeron ocho acci-
dentes, con seis heridos.

Km. 209: Acceso al Barrio de Nues-
tra Sefiora de la Vega.

Km. 209,169: Puente de Enrique
Estevan sobre el rio Tormes, final de
la N-501 y accesos a las N-620 y N-630.

Grandes rectas y numerosos toboganes

Lo primero que sorprende en este
tramo salmantino de la N-501 son las
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doble carril para cada sentido y con
una media de velocidad alta hasta el
p.k. 208, préximo a Calvarrasa, cuya
travesia estrecha constituird, sin duda,
un auténtico cuello de botella, salvo
que se modifique el proyecto y se ro-
dee la poblacion para salir a la 501 en
las inmediaciones de Matacdn.

Otro dato a tener en cuenta es la
gran cantidad de caminos vecinales
que hay desde esta base aérea hasta
Salamanca y la presencia de transporte
pesado y agricola.

El MOPU estd redactando el pro-
yecto de actuacién en la N-501, que
en la provincia de Salamanca supondra
una inversién de 860 millones de pese-
tas. Si se consiguen la eliminacién o
suavizacién de cambios de rasante, se
ensanchan calzada y arcenes, si se da
una solucién acertada a la variante de

Santa Marta y a la travesia de Cal- .

varrasa, esta carretera puede ser, a
medio plazo, una buena y segura via
de comunicacién.

Texto y fotos: José Ignacio RODRIGUEZ
(Enviado especial)
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Arte y buen
yanitar

AVILA

Para ver: Murallas, cons-
truidas en 1090 por orden de
Alfonso VI. Catedral, roma-
nica y gética.

Mansiéon de los Deanes,
de los Davila, Palacio de
Don Blasco Ninez, los Ver-
dugos y los Apguila. Palacio
de Onate.

Convento de las Domini-
cas. San Pedro. San Vicente.
San Esteban. San Nicolas.
San Andrés. San Segundo.
San Juan. Real Monasterio
de Santo Tomds (fundado
por los Reyes Catdlicos).
Monasterio de la Encarna-
cién. Convento de Santa Te-
resa. Los Cuatro Postes.

Senalar, por otra parte,
que la UNESCO ha invitado
al Gobierno esparol a solici-
tar que el conjunto de Avila
sea declarado monumento
mundial.

Para comer: La cocina de
Avila es medieval, sobria y
sencilla: Truchas del Tor-
mes, toston o cochinillo asa-
do, €l cordero y la ternera
blanca y tierna. Y para pos-
tres, los dulces: yemas de
Santa Teresa, los huesillos
fritos, las glorias de Avila,
etc. Y todo regado con un
buen vino de Cebreros.

Otro aspecto a tener en
cuenta es el «tapeo», a pre-
cios populares, por El Gran-
de y El Chico.

SALAMANCA

Para ver: Plaza Mayor
(Barroco, primera mitad del
XVIII).-

Colegio del Arzobispo o
de los Irlandeses. Palacio de
Monterrey. Las Agustinas.
Clerecia. Casa de las Con-
chas. Universidad. Catedral
Nueva y Vieja. Puente Ro-
mano. Convento de San Es-
teban. Casa de La Salina.
Sancti Spiritus.

Para comer: Tostén. Le-
gumbres de la Almunia y
«farinato» (pan con grasa de
cerdo, anis y otras delicias).
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Autoescuelas y Administracion preparan un congreso nacional para el primer trimestre de 1986.

Se ha cumplido un aiio desde la entrada en vigor del nuevo Reglamento
Regulador de las Escuelas Particulares de Conductores, con el que se
sentaban las bases para mejorar los niveles de enseiianza, rebajar los
costes de la misma y evitar infrusismos.

Aungue el Reglamento ha facilitado la creacion de 237 nuevas escuelas y
el niimere de profesores en ejercicio ha aumentado en 22, el de alumnos
que se presentaron a examen tedrico en el primer semesire de 1985 supera
en 30.323 al del mismo periodo del afio anterior, lo que significa que el
trabajo de las autoescuelas no ha disminuido.

La revista TRAFICO ha pulsa-
do 1a opinién de distintos ambien-
tes entre profesores, titulares de
autoescuelas y representantes de
las asociaciones provinciales, para
situar el presente y recoger cual-
quier esbozo de solucién para el
tuturo.

Las impresiones recogidas dejan
traslucir que, aunque para la ela-
boracidn del nuevo Reglamento se
tuvieron en cuenta mas de 4.000
cartas personales de sugerencias
(la Direccién General de Tréfico
convocod a todas las autoescuelas,
organizaciones profesionales y sin-
dicatos para estudiar el antepro-
yecto), las negociaciones para de-
fender un texto realista que tuvie-

ra en cuenta las preocupaciones
del sector se vieron dificultadas
por la que, hasta poco antes, se
habia considerado tinico interlocu-
tor valido ante la Administracion:
la Federacidn Nacional de Autoes-
cuelas (FENAE). Una federacion
patronal —nos comentan— que
cada vez se estaba alejando mas
de la propia realidad de un sector
que venia evolucionando por su
propia dindmica y cuya nueva es-
tructura exigia una representativi-
dad distinta que defendiera los in-
tereses de los verdaderos profesio-
nales: los grupos fuertes y cerrados
que monopolizaban el gremio han
ido desapareciendo y, hoy, en el
84 por 100 de los casos en Galicia

y Toledo el 99 por 100, se trata
de pequefias empresas familiares
con solo dos profesores que inclu-
so pueden ser copropietarios.

El profesor-empresario lo es
—aseguran con mucho énfasis—
primero por vocacién. Efectiva-
mente, estdn desarrollando una
profesion muy humana en la que
se crean vinculos fuertes y durade-
ros con los alumnos (se suceden
generaciones que repiten en la
misma escuela) y, al mismo tiem-
po, supone una creatividad, un
adaptarse a cada circunstancia per-
sonal que les obliga a superarse y
a perfeccionar cada dia sus conoci-
mientos. Por ello, no sdélo estdn
de acuerdo con los cursos volunta-
rios de reciclaje para profesores

que recoge el articulado del nuevo

Reglamento, sino que son ellos,
los propios profesionales, quienes
los asumen y reivindican. Cursos
gratuitos organizados por la DGT
que, en su dia, se hicieron ver,
por quienes tradicionalmente los
habian impartido remuneradamen-
te, como una fuente de desgracias
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El nuevo Reglamento pretende elevar el nivel de conocimientos, tanto del profesor como
del alumno, para conseguir una mayor seguridad en la carretera.

«LA FENAE,
CULPABLE
DE QUE NO

SEA MEJOR»

Juan Pereira Loépez, vice-
presidente de la Asociacion
Autonoma de Autoescuelas
de Jaén, considera que el ba-
lance que puede hacerse,
después de un ano de nuevo
Reglamento, es positivo:
«Es mas social, mas pensado
para el verdadero profesio-
nal y el alumno. Se puede
decir que no hay paro en el
sector, pero la problematica
econdmica es grande».

No oculta que conlleva de-
fectos, algunos de los cuales
han sido corregidos ya mer-
ced a la buena disposicién
de los responsables de Trafi-
co: «Un Reglamento que po-
dria haber sido perfecto si la
Federacion Nacional de Au-
toescuelas hubiera aportado
su larga experiencia en vez
de dedicarse a atacar frontal-
mente a la Direccion Gene-
ral de Trafico».

En este sentido. explica
que la FENAE es una orga-
nizacién minoritaria que, no
obstante, «habia representa-
do al sector en exclusiva sin
tener jamas en cuenta a los
verdaderos profesionales.
Entre todos, atn es posible
arreglar las cosas».

PRUEBAS TEORICAS
PRIMER SEMESTRE

1984: 332.470 alumneos.
1985: 362.793 alumnos.

que ponia en peligro el empleo de
miles de familias. La realidad, des-
pués de un ano, demuestra que
no hay ni un solo parado en el
sector y que el nimero de profeso-
res en ejercicio ha pasado de
12.630 en enero del 84 a 12.652
en la actualidad.

En cuanto a los cursos de reci-
claje y perfeccionamiento, se ha
convocado uno, que ha roto todas
las previsiones de solicitudes, y cu-
yos resultados servirdn para ade-
cuar, en el futuro, contenidos, ho-
rarios, duracién, etc., que no me-
noscaben el normal desarrollo de
la actividad laboral de estos pro-
fesionales.

En este sentido, los pequenos
empresarios del sector tienen pre-
visto solicitar a la DGT que se dé
prioridad en la imparticién de los
cursos a todos aquellos familiares
que vienen colaborando en las au-
toescuelas y atin no tienen el certi-
ficado de aptitud como profesores.

Otra reivindicacioén que el sector
considera legitima, para evitar no
s6lo una competencia desleal, sino

una deficiente ensenanza, es la de
que se fijen unos precios minimos
de garantia por clase impartida y
la normalizacién de la duracién de
las mismas. Para ello pediran a la
DGT sanciones ejemplares para
quienes incumplan. Unas medidas
a las que les gustaria que se afa-
diera una elevacién del cupo de
alumnos para presentar a examen
con el fin de dar un desahogo a
las dificultades econdmicas del
sector. '

Salvo conocidas excepciones, los
profesionales del sector reconocen
que el nuevo Reglamento facilita
una disminucion de los costes y
permite la creacién de nuevas au-
toescuelas, asi como una mejor
utilizacién conjunta de los elemen-
tos materiales y personales, con la
evidente reduccion de los precios
de la ensefanza. Por otro lado, el
Reglamento ha intentado acercar

Un 51,47 por 100 de aspirantes al permiso de conduccion superaron, en el primer semesire la ensenanza al usuario a través
del ario, las pruebas prdcticas realizadas por 600.000 alumnos. de las escuelas unipersonales y

pretende elevar el nivel profesio-
«
NO SE HAN N.» DE AUTOESCUELAS

nal del personal docente con el ob-
jeto de que repercuta en una me-
PRODUCIDO CON SECCIONES
LAS INCLUIDAS

jor ensefianza.
De la udltima reunién, celebrada
el 10 de septiembre, entre la Ad-

No hay «marcha atras»

En un escrito sin firma y con un simple sello de la FENAE difundido
entre sus asociados, de fecha 16 de septiembre, la Federacion Nacional
de Autoescuelas considera que la Direccion General de Trafico ha dado
marcha atrds respecto a la obligatoriedad marcada por el Reglamento de
cambiar camiones y autobuses antes del mes de octubre de 1985 si no
tenian determinadas dimensiones. Segiin FENAE, «la DGT —seguramen-
te convencida de que iba a perder la partida— ha suspendido la entrada
en vigor del cambio de camiones y autobuses, pues estaba corriendo el
grave riesgo de que si el Tribunal Supremo acepta las tesis de los servicios
juridicos de la Federacion Nacional, luego se veria en la obligacion de
tener que indemnizar a quienes hubieran adquirido los camiones y
autobuses».

Por otra parte, en el citado escrito, FENAE estima también que la
DGT cambia de criterio en cuanto a la regulacion de los requisitos de los
centros autorizados para impartir los cursos especiales para obtener permi-
sos de conducir superiores, sin necesidad de cumplir una antigiiedad en
el permiso anterior y sin alcanzar la edad establecida.

Segtn la DGT, los nuevos planteamientos respecto a los dos puntos
de los que habla FENAE no suponen una «marcha atrds» en sus criterios,
sino que responden a la necesidad de adecuarse a la normativa, actual-
mente en estudio, de la Comunidad Econémica Europea, en la que
Espana se integrard el 1 de enero. Tales planteamientos fueron negociados
a peticion de la Asociacion Provincial de Autoescuelas de Madrid.

En el mismo escrito de FENAE, se acusa a jefes provinciales de
Trafico de intentar «dirigir» a algunos profesionales del sector respecto a
la inscripciéon en el primer curso piloto para profesores de Educacién
Vial, incluso prejuzgando que los primeros profesores que se apuntaran
serin «en la mayoria de los casos, los mismos que estin trabajando
subterrineamente contra la profesién y dando su calor humano al director
general, en contra del sentir de la mayoria de los profesionales».

Para la DGT, tales acusaciones no solo no responden a la verdad,
sino que pretenden intoxicar las necesariamente buenas relaciones entre
el sector y el propio organismo, encaminadas a conseguir las mejoras que
aquél precisa. En este mismo sentido, se considera que los profesores
estdn suficientemente informados sobre los cursos —que serdn completa-
mente gratuitos— y que el objetivo de los mismos no es otro que reciclar
al personal para elevar su nivel de preparacion.

Hasta ahora, el volumen de peticiones para participar en los cursos es
bastante elevado.
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DESGRACIAS
ANUNCIADAS»

Segin Daniel Victoria,
presidente de la Asociacion
Provincial de Autoescuelas
de Madrid —federada en la
FENAE—, «el gremio se de-
6 llevar por las noticias con-
trarias al nuevo Reglamento
—que eran muy fuertes—.
Hubo, quiza, un defecto por
parte de la Administracién
en la forma de llegar al sec-
tor, que ha sido corregido y
en la actualidad los contac-
tos son fluidos y producti-
VOS».

«En realidad, no ha habi-
do los cierres temidos de es-
cuelas ni se han producido
las desgracias predichas. La
vivencia ha ido calmando y
suavizando las actitudes. Yo
creo —dice Daniel Victo-
ria— que se puede convivir
perfectamente con este Re-
glamento. Es como una mu-
jer con la que, a veces, pue-
des tener diferencias y rega-
fiinas, pero se puede convi-
vir perfectamente.»

En octubre de

N. DE PROFESORES
EN EJERCICIO

El 1-1-84 ........ 12.630
El 24-1X-85 ..... 12.652

ministracion, representantes pro-
vinciales de autoescuelas de quince
provincias (incluida Madrid), cen-
trales sindicales y asociaciones de
profesionales, salié al acuerdo de
la celebracién de un Congreso Na-
cional de Autoescuelas para el pri-
mer trimestreé de 1986, que acabe
para siempre con toda la proble-

matica del sector.

«SACRIFICAR
ALGUNOS INTERESES
EN BENEFICIO DE TODOS»

La Agrupacion Provincial de Autoescuelas de Valladolid, que
preside Luis Calvo Mesonero, aglutina a todas las escuelas de la
provincia, inmersas, como el resto del sector, en la dindmica de
adaptacion a las directrices del nuevo Reglamento.

Para Luis Calvo, la entrada en vigor del mismo produjo males-
tar y el sentimiento generalizado de que iba a ser perjudicial. «<En
realidad, estdbamos desorientados e influyé el que la tdnica voz
que se oia era la de FENAE. No obstante —sigue diciendo—,
aunque ain hay un amplio sector en la provincia que se considera
perjudicado, todos llegamos a la conclusién de que habia que
sacrificar algunos intereses porque en el Reglamento habia cosas
mads positivas.»

Considera que una gran calidad de ensefianza exige un precio
superior y la determinacién de la calidad/precio deberia verse en
un congreso nacional.

En definitiva, Luis Calvo, después de extenderse en sus preocu-
paciones econdmicas, sentencia: «Estoy mejor con esto que con
lo anterior, porque evita ciertas competencias desleales».
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HEMORRAGIA

En los dos niimeros anteriores hablamos detenidamente de la asfixia,
una de las principales causas de fallecimiento en accidentes de trdfico.
La segunda de esas causas, sin que ello signifique que su importancia
sea menor, es la hemorragia, en torno a la que van a versar los
préximos capitulos de nuestros «Primeros Auxilios», ddndole a conocer
a usted cdmo debe actuar en ayuda del accidentado, qué debe hacer

E denomina hemorragia al derra-

mamiento producido por la rotu-
ra de algiin vaso sanguineo. Esta si-
tuacién puede ser externa —facil-
mente perceptible, por lo tanto—;
interna —la sangre se derrama por
el interior del organismo—, o exte-
riorizado a través de orificios natura-
les del cuerpo, como boca, nariz, oi-
dos, etcétera. Hablaremos aqui de
la primera de ellas, la externa, que
a su vez puede tener tres tipos de
procedencia; arterial, venosa o ca-
pilar.

La hemorragia arterial produce

una salida de la sangre a borbotones,
condicionada por el pulso y con un
color rojo muy vivo, al tratarse de
sangre muy oxigenada. Es la mas pe-
ligrosa de las hemorragias externas.
La venosa, por su parte, ofrece una

sangre de color oscurecido y de sali--

da continua y uniforme. En cuanto
a la capilar, se distingue por diversos
y diminutos puntos, cuya salida de
sangre va cubriendo toda la zona
afectada a modo de manto. Algunos
la denominan «en sdbana».

Hemos de partir de una base indu-
dable: la vida de un adulto herido
se encuentra amenazada cuando ha
perdido mds de un litro de sangre
—el volumen de la misma en el cuer-
po humano es de 4,5 a 5,5 litros—,
mientras el nivel de peligro para los
nifios es bastante menor. En conse-
cuencia, ante un sangrado abundante
hay que actuar de forma inmediata.
Hay que cortar la salida de sangre
sin demora. Para ello debe recostar-
se al accidentado y efectuar estas
cuatro operaciones:

Presién directa sobre la heri-

da. De este modo se compri-
mirdn los vasos rotos contra el tejido
subyacente mas duro y cesara la he-
morragia. Es preferible, ademds,
que esa presién se realice poniendo
entre la herida y los dedos de quien
la efectda una gasa o compresa. Tal
presioén es preciso mantenerla hasta
que el herido sea puesto en manos
de las asistencias sanitarias, no reti-

ante una situacion de pérdida de sangre.

rando nunca la gasa o compresa aun-
que esté muy empapada, puesto que
eso significaria retirar codgulos y au-
mentar la hemorragia. Antes bien,
hay que colocar nuevas gasas sobre
la ya empapada.

Elevacion del miembro herido.
Si la hemorragia estd en un
miembro o en la cabeza, hay que
colocarlos mas elevados que el plano
del corazén, de modo que se reduzca

Recueste al
accidentado y eleve el
miembro herido para
reducir el sangrado.

La presién sobre
la herida
comprime los
Vasos rotos y cesa
la hemorragia.

Un sangrado mrt'en‘&l es
altamente peligroso.

la presién de la sangre sobre la zona
afectada.
Presién sobre la arteria princi-
pal del miembro. Asi se impe-
dird la corriente sanguinea, cesando
la salida de la sangre al exterior. En
los brazos, la arteria que se debe
presionar es la humeral, debajo del
relieve del biceps; en las piernas, la
femoral, en la zona media del plie-
gue de la ingle, que quedara aplasta-
da contra el hueso de la pelvis.
Aplicacién de un torniquete. Esta
operacion sélo debe efectuarse cuan-
do las medidas antes sefialadas no
hayan surtido el efecto buscado.
Consiste en aplicar algin objeto
blando —nunca fino, cortante o du-
ro— que rodee, cifia y comprima los
vasos sanguineos contra el hueso.
Pero sobre el modo de aplicar el
torniquete, asi como sobre los ven-
dajes, daremos cumplida explicacién
en nuestro nimero de noviembre.
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Aunque se estdn experimen-
tando en algunos paises eu-
ropeos, Autopista Vasco-Arago-
nesa ha introducido esta modali-
dad de sefalizacién en Espana,
cuyo disefio, de enorme atracti-
vo, rompe los sistemas tradicio-
nales y estd adecuado a circuns-
tancias muy concretas de acci-
dentalidad.

El dibujo, enmarcado en un
mural de 5,25 x 2,80, advierte
de un peligro posible, observado
como principal causa de acciden-
tes en algunos lugares determi-
nados.

Asi, en el tramo de autopista
A-68 que recorre La Rioja (p.k.
78 al 201), se han producido,
desde primeros de afio hasta ju-
lio inclusive, 34 accidentes, con
un saldo de 11 muertos y 52 heri-
dos. Las causas de los mismos
fueron: dos por alcance (distrac-
cién), 20 por somnolencia, 9 por
velocidad inadecuada, uno debi-
do al hielo y dos por reventén
de ruedd. Por ello, se han insta-
lado «sefiales contra el suefio» y
dreas adecuadas para descansar,
en los puntos kilométricos 119,9
(direccién Zaragoza), 190,6 (di-
reccién Bilbao), 192.6 (direccién
Zaragoza) y 234,4 en tierras na-
varras, con direccion Zaragoza.

El comic en las senales

En el puerto de Altube
(Vizeaya) han sido
instaladas dos sefiales que
advierten, mediante la
simbologia del cémic, de
la posibilidad de
colisiones por alcance. Se
trata de una cuesta
pronunciada en la que los
camiones cargados
circulan muy lentamente.
Los turismos rdpidos
para quienes el desnivel
es inapreciable, corren el
riesgo de empotrarse en
la trasera del camidn.
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A primeros de agosto entro
en servicio en Salamanca una

TORO:
NUEVO PUENTE

El tantas veces sonado
puente de Toro parece que va
a ser una realidad a corto pla-
-zo. Los agricultores de la vega
por la que pasa el Duero han
manifestado en distintas oca-
siones la necesidad de la cons-
truccién de un puente en el
término municipal.

Esta reivindicacién, que da-
ta de la década de los 70, va
a ser una realidad ya que téc-
nicos de la Direccién General
de Obras Publicas y Urbanis-
mo de la Junta de Castilla y

mente la redaccién de un pro-
yecto que contempla la cons-
trucciéon de un nuevo puente
sobre el Duero, en Toro y en
un paraje conocido como la
«C». Se especula con la posi-
bilidad de que antes de que
finalice 1985 puedan estar ad-
judicadas las obras y construi-
do dicho puente para ser utili-
zado por el paso de vehiculos
en la campana remolachera
1986-1987.

peaje de |a autopista
de. Agoncillo. Burlg

0casion, no vivig

Leén van a iniciar inmediata-

su «hobby» ro
A-68, en la salj

unidad mévil de Inspeccion

Técnica de Vehiculos (ITV),
con la que la Consejeria de In-
dustria, Energia y Trabajo de
la Junta de Castilla y Leén pre-
tende paliar las necesidades
que, en cuanto al reconoci-
miento de vehiculos, tienen al-
gunas provincias de la region.

En Salamanca, hasta la crea-
cion de esta unidad mavil, exis-
tia una sola unidad fija que, se-
gin datos dados a conocer por
«La gaceta regional», revisaba
al afio una media de 13.000 co-
ches comerciales, de transporte
de mercancias y de pasajeros.

La unidad movil se encuentra
situada en el Poligono Indus-
trial del Barrio de San José y
con ella se pretende dar una
mayor agilidad a las revisiones,
en tanto se realiza una segunda
linea en la Estacion de Recono-
cimiento de Vehiculos. En un
futuro préoximo funcionara tam-
bién en las localidades de Béjar

y Ciudad Rodrigo, dos dias al
mes en cada una de ellas, con
lo que se evitara el traslado de
un importante nimero de ve-
hiculos hasta la capital charra.

ANDALUCIA, AL DOBLE

El Gobierno Auténomo andaluz invertird mas de 100 millones
de pesetas durante los préximos doce meses, duplicando las esta-
ciones de inspeccién de vehiculos —transferidas desde 1981—,
para absorber la previsible demanda que se derivard tanto del
incremento del parque automovilistico como de los planes del
Ministerio de Industria y de la Direccion General de Trafico de
declarar obligatoria la inspeccién de los coches particulares de

cierta antigiiedad.

CARNE DE caNON

rnpiend(? la barrera dej
da ala riojana localidad

EL «GRACIAS,
SENOR», POR OTRO
PREMIO

El spot «Gracias, sefior», de la
Direccién General de Tréfico, que
recientemente recibié un diploma
en el Festival Internacional de Ci-
ne Institucional celebrado en Fin-
landia y un premio de la cadena
de emisoras Antena 3, estd selec-
cionado entre los candidatos para
los premios AMPE, el galardén
publicitario por excelencia en
nuestro pais. Suerte.

TRIQUINUELAS
PROPAGANDISTICAS

Sucedié en Granada, después de que el jefe

—~

T
Ei presidente deda i

de Rutoescuelas responde al
director general de Trafico

provincial de Trafico de esa provincia convocara
una rueda de prensa para explicar algunos puntos
oscuros relativos al conflicto de autoescuelas. Todos
los medios informativos se hicieron eco de estas
aclaraciones salvo «Ideal», que incidi6é en otros as-

pectos y pasé aquél por alto.

La Jefatura de Tréfico envié una nota de prensa
al mencionado diario recalcando lo relativo a au-

Sz, Direetar gel Alarlo TDEAL
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toescuelas y, en ese sentido, el diario granadino Sk
elaboré su informacion. Para contestar a la misma, la Asociacion Provin-
cial de Autoescuelas de Granada, por medio de su presidente, envid al
mismo periddico una carta, reproducida a toda pagina, previo pago de
la misma en concepto de publicidad.

Hasta aqui nada que objetar. La «trampilla» vino después, cuando el
presidente de la Asociaciéon de Autoescuelas de Granada distribuyo el

recorte fotocopiado del periddico

entre sus afiliados suprimiendo con

mucho cuidado el rétule «publicidads».

LA GRUA <MARCO» A JULIO ALBERTO

El Porsche blanco del jugador
barcelonista Julio Alberto, estacio-
nado en una parada de autobuses
de la avenida del Paralelo, era co-
mo una tentacién para aquellos
trabajadores de la griia que acerta-
ron a pasar por alli, por casuali-
dad. Y ni cortos ni perezosos cum-
plieron con su deber.

El lateral blaugrana se persond
en el deposito de coches con bas-
tante mal humor, como correspon-
de a las circunstancias, y pago reli-
giosamente 4.000 pesetas del alma.
Y es que la gria no entiende de
colores...

EL MUNICIPIO MAS SEGURO DE EUROPA

El pasado 3 de octubre tuvo lugar,
en el Ayuntamiento de Fuengirola, la
entrega de premios de la fase nacional
del Concurso Intermunicipal Europeo
de Seguridad Vial «El municipio mas
seguro» que, a iniciativa del Consejo
de Municipios y Regiones de Europa
y la Prévention Routiére Internationa-
le, tiene por objeto el reconocimiento
de las realizaciones y proyectos lleva-
dos a cabo por los ayuntamientos para
aunar la calidad de vida y la seguridad
vial.

Los municipios premiados seran
candidatos en las distintas categorias
(segiin el nimero de habitantes), para
representar a Espafia en la fase inter-
nacional, que cuenta con el alto patro-
cinio de la Conferencia Europea de
Ministros de Transportes y del Conse-
jo de Europa.

Municipios premiados, segin categorias:

Categoria I. Primer premio: Villaescusa’

de Haro (Cuenca). Accésit: Agramunt (Lé-
rida). Accésit: Huete (Cuenca).

Categoria II. Primer premio: Santa Brigi-
da (Gran Canaria). Accésit: Alhama de
Murcia. Accésit: Corvera de Asturias. Ac-
césit: Huéscar (Granada).

Categoria III. Primer premio: Fuengirola
(Mdlaga). Accésit: Alcald la Real (Jaén).
Accésit: San Fernando de Henares (Ma-
drid). Accésit: Villarrobledo (Albacete).

Categoria IV. Primer premio: Puertolla-
no (Ciudad Real). Accésit: Langreo (Astu-
rias). Mencién especial: Melilla.

Categoria V. Primer premio: Vitoria.
Accésit: Alcald de Henares (Madrid). Men-
cion especial: Gijén (Asturias).

Categoria VI. Primer premio: Madrid.
Mencion especial: Valencia.

EL PEATON
EN GALICIA

La Direccion General de
Trafico celebrard en Santia-
go de Compostela, durante
los dias 23, 24 y 25 de octu-
bre, las Primeras Jornadas
Gallegas sobre Seguridad
Vial de Peatones, con el fin
de iniciar el camino en el
analisis de aquellos factores
que inciden en el alto grado
de accidentalidad peatonal
en Galicia .y esbozar solu-
ciones.

La frecuencia de muertes
que afectan al caminante ga-
llego, bien por comporta-
mientos inadecuados, por
deficiencias de la estructura
viaria, etcétera, serdn abor-
dados en las siguientes po-
nencias: «El medio fisico ga-
llego y su red viaria», «Ca-
minar en Galicia», «Infraes-
tructura viaria en el medio
rural», «Infraestructura via-
ria en el medio urbano»,
«Urbanismo gallego y seguri-
dad peatonal», «Tarde, no-
che y peatén», «La seguri-
dad peatonal desde la Direc-
cién General de Tréfico».
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Pepe Asecas despert6 del profun-
do sopor. Habia gente vestida de
blanco a su alrededor muy afana-
da en hurgar en su cuerpo.

—iDios mio, me estdn operan-
do!'— Y se volvié a dormir de
puro miedo.

Aquella carta, que varios me-
ses atrds recibieron los antiguos
alumnos del Colegio Los Doce
Apdéstoles convocdndoles, des-
pués de veinte anos, la primera
reunidon anual de ex alumnos,
pudo ser, en principio, una estu-
penda idea. Pero después de ver
como se desarroliaron los aconte-
cimientos, alguien sentenciaria
que fue una locura: casi un cente-
nar de adultos sometidos por la
presion del alcohol y del ambien-
te a un retroceso en el tiempo

para emular las bromas y hazafas
de unos colegiales con pocos
complejos.

Pepe Asecas llegé temprano al
lugar de la cita y pidié un vermut
en la barra. Varios hombres, soli-
tarios, tomaban sendas consumi-
ciones a su lado. Se vigilaban por
el rabillo del ojo. Cuando aquel
nuevo cliente se acercéd mostran-
do una asombrosa delgadez li-
neal, unos desabrochados orejo-
nes y el pelo ralo y azafranado,
los concurrentes exclamaron al
unisono: {El Avién! Se rompid
el hielo y comenzaron los redes-
cubrimientos, mientras iban lle-
gando nuevos colegiales con apa-
riencia de hombres.

—ijPero si eres Roldén!

—ijBartolomé! jPero qué viejo
estds, terminé por crecerte el bi-
gote! ;Te has casado? jPero si

oot B h e o

pelo de tonto!

Comenz6 el festin tras unas pa-
labras de los organizadores que
apostaron por institucionalizar
aquellas reuniones anuales hasta
la muerte. El restaurante se con-
virtié durante varias horas en una
especie de comedor de colegio
sin vigilantes. Los camareros que
sirvieron la cena tuvieron grandes
dificultades para guardar el equi-
librio de las bandejas en medio
de una batalla campal de migas
de pan y zancadillas. El dgape,
regado con abundante vino, ter-
mind en bronca con ¢l encargado
y decidieron continuar la juerga
en una sala de espectdculos.

Se apelotonaron como pudie-
ron en varios coches y se lanza-
ron a la carretera cantando aque-
llo de: «Qué buenas son las her-
manas ursulinas que nos llevan
de excursion». Entre toques de
claxon y rafagas de luces comen-
zaron una competicion suicida
para no ser los ultimos en llegar.

—El altimo paga la ronda!

Pepe Asecas desperté de nue-
vo. Sintié un alivio momentianeo
al comprobar que ya no estaba
en el quiréfano. Su mujer y va-
rios ex alumnos de Los Doce
Apdstoles le acompanaban. Pre-
gunté por sus companeros. Dur-
miendo, le contestaron solemne-
mente, como quien da el pésame.

—Habrd tres menos para el
proximo afio —murmurd lacéni-
camente y se puso a llorar como
una Magdalena.

—Que no, Pepe, que no estdn
durmiendo el suefio de los justos,
que estdn durmiendo la borrache-
ra. No tienen ni un rasgufo.

—Uufff... —y Pepe vomité por
peniltima vez sus excesos.

—Pero has destrozado nuestro
coche. jAdan, que eres un Adan!
—le reproché su mujer mientras
le sostenia la cabeza.

Nacho DE LA RIOJA

CEE y vehiculos

para autoescuelas

REAL DECRETO POR EL
QUE SE DEJA EN
SUSPENSO EL
APARTADO Il DEL
ARTICULO 264 DE 28/8/85
DEL CODIGO DE LA
CIRCULACION Y SE
PRORROGA LA
DISPOSICION
TRANSITORIA SEXTA
DEL VIGENTE
REGLAMENTO
REGULADOR DE LAS
ESCUELAS
PARTICULARES DE
CONDUCTORES. DICE
TEXTUALMENTE:

«La proxima integracion de_ E?paﬁa en las Comlu-
nidades Europeas y el conocm.nento de_ que en as
mismas se encuentra en estudio una dlrectlval que
regula las cuestiones relacionadas con la h:;mo o!;'-;li:
cién de la ensenanza de la conduccion, ed'a es mi
mas para la obtencion de los cn_n.'e,:sponrlhentqs pe:—
misos y requisitos para la expf‘,.dl(‘.lﬂl.'l de los m:sm!:o:
‘aconsejan, de una parte, no nnPlantar en este >
mento algunas novedades, prevtst?,s en la .no;!q:’ ;
va vigente espaiiola, que pueflen l.ll!LrﬂdllCll' IS"t -
siones respecto a las futuras disposiciones comuni :e
rias y, de otra, mo obligar a l?s BS.Cl!.l(flaS qur:-t
encuentran amparadas por la disposicion tranmlo-
ria sexta del vigente Reglamento Regulador _de as;
Escuelas Particulares de Com.i}lctores_, a reah;ar e
gasto que supone la renovacion de lg flotlal- e ve-
hiculos, sin tener la segurida’d de que aquellos ct;Pya
adquisicién seria precisa reunen las caractelrls “;,a:
de los que hayan de sustituirlos, con arre;g o alo
criterios de las Comunidades Europeas al respec-
t()-‘:En su virtud, a propuesta del ministnl)vI qe! ]t,nte.
rior y previa deliberacion del Consejo de Ministros,

DISPONGO: _
Articulo 1.°. Queda en suspenso lo dispuesto en

el apartado IT del articulo 264 del vigente Codigo
de la Circulacion, en la redaccién dada por el Real
Decreto 3463/1983, de 28 de septiembre. ;
Consecuentemente con lo dispuest9 en el parrafo
anterior, se declara en suspenso, asimismo, la Or-
den Ministerial de 14 de marzo t‘le 1985 que de-
sarrolla el precepto a que dicho parrafo se refiere.
Articulo 2.. El plazo de un aﬁ_o concedido en la
disposicion transitoria sexta del 'v1gente Reglamento
Regulador de las Escuelas Particulares 5ie Conduc-
tores, durante el cual continuaban en vigor las au-
torizaciones concedidas al amparo de la normativa
anterior para vehiculos adscritos en una es.cuela de
conductores siempre que no causaran baja en la
misma, se entendera prorrogado hasta el ’rnlomento
en que puedan definirse sus caracteristicas d_e
acuerdo con las mormas emanadas de las Comuni-
ropeas. :
dagiipl:;:icicl’:n final: La presente dispos_iciéfl’ entrarz;
en vigor al dia siguiente de su publicacion en e
Boletin Oficial del Estado.»
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Miguel Munioz nacio para el
fitbol. Es mds: si apuramos,
nacio para seleccionador

nacional. Hay quien habla de’

una estrella que lo ilumina.
Otros dicen que sabe mds del
balompié que quien lo
invento. Quizd por un poco
de ambas cosas, la Seleccion
espaniola ha alcanzado éxitos
por los que nadie habria
apostado, tras el nefasto
Mundial de Espaiia. Se
maneja bien como relaciones
ptiblicas. Tiene el sarcasmo
necesario para lidiar lo que
se le viene encima y el
pasotismo de quien estd ya de
vuelta. Mufioz es siempre
noticia, aunque en una
ocasion no fueron los goles,
sino un desgraciado accidente
de trdfico lo que le llevo a las
portadas de los periédicos.

=

Miguel Muiioz, un seleccionador con estrella

“En México n
favoritos”

Argentina, Espafa y, ahora,
México. Kubala, Santamaria y, aho-
ra, Miguel Mufioz. Los dltimos tres
Mundiales de Futbol consecutivos,
con la presencia de la Seleccion Es-
pafola. Tres sistemas diferentes tam-
bién. De los dos primeros es preferi-
ble no copiar nada. Miguel Munoz
supo llevarnos hasta el tercero, tras
una angustiosa fase clasificatoria.

—Lo hemeos pasade muy mal.
Siempre andamos con el agua al cue-
llo, pero en el iltimo momento sabe-
mos responder, que es lo importante.
Ahora, con mas tiempo para planifi-
car, vamos a por una fase final que
se presenta muy complicada.

—No es bueno vivir de las rentas,
pero Espana cruzard el charco con
la vitola de subcampedn de Europa.

habra

Un aval que se gand a pulso y para
algo tendra que servir...

—DBien sufrido que esta ese titulo.
Ya la clasificacién, con aquella golea-
da a Malta, fue de infarto. No nos
podemos dormir o en México nos pi-
llara el toro. Alli no existen favoritos.
Nadie puede acudir mirando por en-
cima del hombro al rival.

—Desde aquellos doce goles a los
de la isla mediterrinea, todo ha mar-
chado sobre ruedas para la Selec-
cién. En el Europeo de Francia, un
gol en el dltimo minuto nos ponia
en semifinales y un penalty de de-
sempate nos colocaba en la final. En
la fase clasificatoria para el Mundial,
los resultados se desencadenaron de
manera optima para que bastara la
victoria ante Islandia.

—¢ Tiene Munfoz una varita méa-
gica?

—La tendré yo o los jugadores. Lo
cierto es que em fiithol, como em cual-
quier actividad, es imprescindible al-
go de suerte. Cada uno debe poner
de su parte para estar en disposicién
de aprovecharla.

Al borde del infarto

El seleccionador nos respondia
desde un improvisado banquillo: la
silla de su despacho. Una mesa re-

pleta de papeles nos hace sospechar
que la fortuna va acompanada de un
intenso trabajo.

—El puesto de seleccionador es
muy sacrificado. No todo es ir al fit-
bol a ver quién pega mejor las pata-
das. Somos un equipo que trabaja-
mos a diario recabando informes,
unificando criterios y atando todos
los cabos para que la pelota quiera
entrar el dia del partido. Luego te
sientas en el banco y sufres lo que
nadie sabe. Ahi estd la terrible des-
gracia del que era buen amigo mio,
Jock Stein, preparador de Escocia.
Estis al borde del infarto perma-
nente.

Vicente Miera, Mariano Moreno,
Jesiis Pereda y Luis Suirez son los
técnicos cualificados que rodean a

Muifioz y le asesoran en su tarea.
Hoy, aqui; mafana, alld.

—Estd Mufioz cansado de hacer
las maletas?

—Cuando te gusta lo que haces,
nunca te sentirds cansado. Disfrute
viendo los partides y no pienso en
las distancias. Ademds, los viajes
profesionales los hago en avién, por
le que no me fatigo. El automévil o-
el tren son preferibles para las dis-
tancias cortas, cuando puedes ir rela-
jado porque no hay prisa em llegar.

—~Quiso el destino que en una de
esas oportunidades en las que eligié

el coche sufriera un aparatoso ac-
cidente...

—A veces me acuerdo, pero no es
una pesadilla. No tengo miedo a re-
cordarlo. Lo tengo muy superado.

Aquel dia de julio del ochenta y
tres, en el kilémetro trescientos ca-
mino de Andalucia, gané un partido
vital.

—La impresién fue tremenda. Pa-
recia que el camién emergia de la
nada. Me agarré con fuerza al volan-
te y los dos intentamos rectificar. El
impacto fue violentisimo. Supengo
que el cinturén de seguridad y la re-
sistente carroceria de mi vehiculo me
salvaron de algo mas grave.

—¢Qué se siente dos segundos
después?

—Quedé aturdido, pero conscien-

te. Me dolia mucho de cadera hacia
abajo y tenia las piernas atrapadas.
Con todo, no perdi la calma. De in-
mediato aparecié un sanitario condu-
ciendo una ambulancia. Venia de-
trds, a pocos metros. Parecia que to-
do estuviera preparado. Agquello me
tranquilizé, porque comprobé gque
habia salvado el pellejo.

Un terrible despiste

—¢Cuadl es la versidn exacta de lo
que ocurrié?

—Se han contado muchas falsas,
Yo no iba adelantando a nadie, ni
me quedé dormido, ni gaitas pareci-
das. Tuve un terrible despiste, me-
tiéndome en el carril contrarie, en
un tramo con carril para vehiculos
lentos. No cometi ningin tipo de im-
prudencia temeraria. Llevaba una
velocidad de unos cien kilémetros por
hora y eran las dos de la tarde. Unas
condiciones de viaje normales.

—¢Estaba predestinado?

—LEs curioso, pero siempre comen-
taba con mis amistades que la carre-
tera me parecia muy peligrosa. Que,
de ganarme la vida en ella, elegiria
el mejor coche, aunque no me queda-
ra para comer. La casualidad me eli-
gié para comprobarlo.

Superadas las lesiones fisicas, el
cariacter de Miguel se ocupd del
resto. # .

—En ningiin momento, instantes
después del accidente, perdi el buen
humor. No me ha quedado ningiin
recelo hacia el coche. Ni traumas, ni
supersticiones. Pasado un ano volvi a
conducir y ni siguiera reparé em lo
que estaba haciendo. No me importa-
ria volver por el lugar del accidente.
Ademas, dejé en Linares muchos
amigos.

La popularidad es también para
los malos momentos y la convalecen-
cia estuvo salpicada de anécdotas.

—La llamada mas inesperada fue
de la Casa Real, interesandose por
mi estado. El Rey tuvo un accidente
por aquellas fechas y sufrié una le-
sién de cadera similar a la mia. Pura
coincidencia.

Repara Miguel Mufioz un instante
para hacer una confesién sincera.

—Desde entonces, las noticias so-
bre accidentes de circulacién las sien-
to con mds intensidad.

Miguel Munoz es optimista y siem-
pre mira hacia adelante. El Mundial
de Meéxico es el préximo compromi-
so y un reto trascendental por lo que
puede representar para el deporte
espanol. Desde el banquillo, con el
corazén en un puiio, estard al mando
de la Selecci6n.

Pedro Pablo SAN MARTIN
Fotos: RUBIO
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ciudad y de la vida modernas, no es, en

principio, materia ética, sino de las Orde-
nanzas municipales, nacionales o internaciona-
les. Es moralmente indiferente que la circula-
cion se haga por la derecha o por la izquierda,
como en Inglaterra —y, aunque pocos y viejos
podemos recordarlo ya, como. en Madrid tam-
bién, no en Espana sino sélo en Madrid, hasta
hace algo mas, creo, de cincuenta y cinco
ainos. Pero hay que decidir si por la derecha o
por la izquierda e imponer la norma. Norma
de ordenacion, es decir, de orden. Aun cuando
Goethe dijera que preferia la injusticia al de-
sorden, y la derecha politica suscriba tal prefe-
rencia, el objeto de la ética es la justicia y
tinicamente en tanto que justo, el orden. Des-
de el punto de vista ético son irrelevantes unas
u otras ordenanzas de la circulacion. Pero no
lo es el atropellar con el coche al peaton, pro-
ducir un choque de vehiculos, tampoco, por
leve que parezca la falta, el entorpecer o difi-
cultar la circulacion.

Ahora bien, por mas que la persona moral
extreme sus precauciones y ejercite, hasta el
extremo, su prudencia, es imposible, sin una
establecida ordenacion del trafico, evitar todo
accidente. Deben pues internalizarse esas nor-
mas del trafico, convirtiéndolas asi, subjetiva-
mente, en normas morales.

Pensemos en la cantidad de accidentes mor-
tales que se producen cada fin de semana, no
digamos en los «puentes» entre fiestas, o a
comienzos y finales de periodos de vacaciones.
Es bochornoso que eso ocurra y aunque las
causas sean varias y urja mejorar el trazado y
el suelo de las carreteras, los cruces y su sefa-
lizacion, etc., creo que se impone una limita-
cion drdstica y efectiva de la velocidad
maxima. En los Estados Unidos se circula, obli-
gatoriamente, por la mejor autopista, mds des-
pacio de lo que hacen aqui no pocos automo-
vilistas por la peor de las carreteras. Si, me
doy cuenta de la obvia objecién: ¢quién iba a

l A ordenacion del tréfico, exigencia de la

José Luis L. Aranguren

ETICA
DEL
TRAFICO

comprar entonces, y para qué comprar esos
nuevos modelos, cada vez mas rapidos, de au-
tomdviles? Y no es éste, ciertamente, uno de
los menores males de la actual sociedad de
consumao.

Hoy se vive todavia la utopia —en mi opi-
nion «distopian— de un automovil para cada
ciudadano y este automdvil circulando casi sin
parar, y cuando no, estacionado en las calles
de la ciudad. Por eso mismo algunos, muchos
ya, empezamos a afiorar una ciudad sin coches
¥, puesto que eso no parece posible, converti-
mos las calles mds acogedoras, vivideras y
céntricas en exclusivamente peatonales. El
jiogging, siempre que no se abuse de él, y la
bicicleta son sanos ejercicios, pero el paseo a
pie, ademas del mas sano para todos, es el
modo mejor de circulacion. Recordé antes [a
antigua circulacion madrilena por la izquierda.
Menos lejano es mi recuerdo del estableci-
miento de los pasos de peatones y de las sefia-
les luminosas en las calles. Entonces los guar-
dias de la circulacion multaban, o intentaban
multar, a los peatones que cruzaban por donde
no se debia, o cuando no se debia. Eran mul-
tas, llamémoslas asi, «pedagdgicas», destina-
das mucho mads a ir «educando» al transeinte
para un no lejano porvenir, que a evitar los,
por entonces, todavia improbables accidentes.
Hoy el torrente circulatorio mismo ha sustitui-
do a aguellas multas como modo de disuasion.
De tarde en tarde vemos que algin amigo que
nos acompana —y que, por lo general, ha vivi-
do tiempo en Alemania— espera escrupulosa-
mente la luz verde para los peatones, antes
de cruzar la calle, aunque no se vea, ni en
lontananza, que venga ningtun coche. Esto es
va deontologia de disciplina cuasimilitar, que
no estd mal, pero que resulta demasiado rigida
para la mayoria de nuestros compatriotas. Més
exhortar a que se respeten las normas del tra-

fico, en tanto que parte de la moral de la con-

vivencia, es un deber que yo cumplo grata-
mente aqui.
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El desafio de los nuevos

PEGASO

Los nuevos Pegaso Tecno incorporan
lo ditimo de la tecnologia europea:
* Motor Intercooling. 340 c.v.
La maxima potencia dentro de su categoria.
Y con un consumo minimo.
® Nueva cabina sobredimensionada.

¢ Disero aerodindmico y espacioso. La comodidad

con todo detalle.
¢ Ballestas parabalicas. La mejor suspension.
Aumenta el confort del conductor, |a duracion
y la fiabilidad. Disminuye el peso del vehiculo.
® Cajas de cambio ZF. 16 velocidades.
Toda la precision de la tecnologia alemana,
fabricada por Pegaso.
* Nuevo proceso de fabricacion de
cabinas. Sistema de cataforesis,
Proteccion total de la cabina contra
la corrosion, por un periodo
minimo de 6 anos.
e Red de Servicio Pegaso. Mas puntos
a su.-favor. Mas de 280 en Espana
y 100 en el extranjero..

TRACTORA PEGASO 1234 T Y COMPETENCIA

DATOS COMPARATIVOS DE POTENCIA Y DIMENSIONES DE CABINA

CARACTERISTICAS

PEGASO
12347

MERCEDES
193

35 |TURBD STAR

IVECO 190.33

YOO
12

YOO
FiZ

DaF
FTI3050KX

MAM
19321RT

AN
193BIFT

REMALLT
DR 3207

SCANIA
RIEZ MAC

QTR
ALUMENTACION

INTER-
CQOLING

TURBO

IMTER-
COCLING

TUREO

INTER-
COCLING

INTER.
COOUNG

IMTER-
COOLNG

INTER-
COOUNG

INTER-
COOLNG

INTER-
COOUNG

CILMNDRADA

11.946 em?

14,620 e

13798 em?

12,000 ov

12000 em?

11,600 en?

11413 o

11.567 cm?

11,000 ard-| 11946 em®

POTENCIA
(DIN 70020 - 1S3 1585]

347,5CV [DIN
a:ocv{%;l

10y
]

a0y
(DIN}

oy
150)

oy
150)

kEifaly
I

0V
{DIN)

0CY
[CIN|

IV
{oiN)

gy
[DIH)

FAR MOTOR
[DIN 70020 . 150 1585

140 mkg [DIN)
137 micg (150}

143 mkg
[BIN|

o’

133 mkg
150)

183
DS'C;]‘W‘a

1325
N

B

153
{D[mg

142 mkg

138 kg
[

{0iN)

CABINA
LORMGITUD TOTAL

2.166

240

2.140

2045

2045

2050

2070

2070

2200 L0467

ALTURA INTERIOR
[MEDIDA SOBRE ZOMNA
CONDLCTOR)

1680

1.580

1.500

1.600

|.600

1490

¢ ACEITE CS PEGASO, lubricante recomendado por Pegaso.






