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CICLOMOTORES
RUIDOSOS

Son aberrantes los rui-
dos producidos por algu-
nos ciclomotores hasta el
punto que, en la vivienda
de mis padres, que es
planta baja. se llevan mo-
mentineamente la ima-
gen de la pantalla del te-
levisor. produciendo un
ruido horroroso.

En el nim. 2 de la re-
vista TRAFICO se indica
la forma de hacer denun-
cias voluntarias en las
vias interurbanas y, aun-
que no se dice nada res-
pecto a las urbanas. su-
pongo que serd idéntico.
debiendo presentarlas an-
te la alcaldia correspon-
diente. Y en cuanto a los
ciclomotores, ;como se
hace la denuncia si no
tienen placa de matricu-
la?; ;puede saber el de-
nunciado el nombre del
denunciante. lo que po-
dria llevar a posibles re-
presalias? Siguiendo con
el mismo tema. /por qué
no se les prohibe tajante-
mente a las casas produc-
toras de equipos y acce-
sorios de motocicletas la
venta de los mismos que
no se ajusten al Codigo
de la Circulacién, y al
mismo tiempo implicar a
aquellos talleres que
efectien trabajos de tru-
cajes o tubos de escape
ruidosos, con las consi-
guientes multas? Francis-
co Ariza (Silla, Valencia).

Respuesta: 1. El proce-
dimiento para las denun-
cias voluntarias en vias
urbanas es idéntico al de
vias interurbanas cuando
el trifico no esté regulado
por disposiciones munici-
pales, y si lo estd, el escri-
to se dirige a la Alcaldia
del lugar de la infraccion,
que lo tramitara de
acuerdo con lo dispuesto

en el articulo 277 del Co-
digo de la Circulacién.

2. Los ciclomotores ca-
recen de permiso de cir-
culaciéon y de placa de
matricula y, por tanto, de

no conocerse los datos -

personales del presunto
infractor no sera factible
formular la denuncia vo-
luntaria.

3. No se notifica al de-
nunciado el nombre del
denunciante, pero éste
puede llegar a enterarse
del nombre del denuncia-

do en via administrativa
si pide audiencia del expe-
diente y, por supuesto, en
la via contencioso-admi-
nistrativa.

4. Los ciclomotores
precisan autorizacion de
la Delegacion de Industria
para superar la cilindra-
da de 49 c.c., en cuyo su-
puesto pasarin a la consi-
deracion de motociclos
con obligacion de obtener
permiso de circulacién y
de llevar placas de matri-
cula, sancionandose el in-
cumplimiento de tales
normas.

CONTROL POCO
FIABLE

Quisiera llamar la
atencién sobre los con-
troles de alcoholemia,
que me parecen necesa-
rios, pero que han de ser
fiables. El dia 27 de julio
me paré atentamente la
Guardia Civil de Tréfico,
en las proximidades de
Granada y me sometid a
dicha prueba, cosa que
me parecid lo mds nor-
mal del mundo. Mi sor-
presa fue que me sacaron
0.10 de alcohol en la san-
gre y no habia bebido na-
da. El agente me dijo
que acaso habia tomado

una «cervecilla», pero yo
no habia bebido absolu-
tamente nada.

No me multaron, pero
pienso que ese aparato
no esta lo suficientemen-
te bien regulado. Las
pruebas deben ser fiables
si pretendemos que haya
un minimo de confianza
de los ciudadanos hacia
las instituciones piiblicas.
Hubiera tenido mucha
gracia que me hubieran
sancionado por un delito
que ni siquiera habia co-
metido. Jesiis Martinez
del Castillo (Almeria).

MAPA DE

CARRETERAS

Me gustaria que me in-
dicasen cémo puedo con-
seguir un libro de carre-
teras que incluya todas
las de Espana y que sefa-
le todos los pueblos y ciu-
dades. Espero que me
contesten a esta pregun-
ta. Antonio Garcia.

Respuesta: Hay varios
en el mercado. Entre
ellos, uno oficial, editado
por el Ministerio de
Obras Pablicas y Urba-
nismo. Puede conseguir-
los en librerias, por lo
general.

AREAS DE
DESCANSO

Después de haber esta-
do trabajando en un
Area de Descanso el pa-
sado verano, sugiero que
seria muy interesante que
dichas areas continuasen
todo el ano, ya que aun-
que en verano hay mais
afluencia de vehiculos,
debido a las vacaciones
estivales, también es ver-
dad que durante el resto
del ano los automovilistas
precisan de infinidad de
asistencias en sus despla-
zamientos por carretera.

Comprendo que esto
resultaria demasiado caro
para la Administracidn,
pero al menos podrian
ampliarse estos servicios
a Navidad y Semana San-
ta, épocas en las que
también se da una gran
afluencia de tréfico en las
carreteras.

La ayuda que se presta
en estas dreas es variadi-
sima, como mecdnica, sa-
nitaria, de descanso, de
informacion, de higiene,
etcétera, procurando re-
solver todos los proble-
mas que se plantean.

Durante mi permanen-
cia en un area comprobé
que ayudar al que lo ne-
cesita es fantdstico y pro-
porciona una gran satis-
faccién, por lo que ofre-
cer una asistencia perma-
nente, o al menos exten-
derla a Navidad y Sema-
na Santa, seria conve-
niente, eficaz y completo.
Se realizaria asi un
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magnifico servicio huma-
nitario. M.* Angeles Al-
barracin (Madrid).

AGENTES

CAMUFLADOS
ey

Finalizadas las vacacio-
nes, nuevamente los me-
dios informativos dan a
conocer las tremendas ci-
fras de accidentes vy
muertos a causa de la es-
tupidez o desidia de algu-
nos conductores irrespon-

_sables.

Vengo observando, y
creo que en ello coincidi-
mos muchisimos automo-
vilistas, que cuando se di-
visa a los agentes de Tra-
fico en la carreteras, todo
es orden y buen hacer,
sin adelantamientos in-
correctos u otras faltas de
circulacién. Por ello, su-
giero a la Direccidon Ge-
neral de Trifico que, al
igual que en las ciudades
existe la policia secreta,
podrian poner ciertas do-
taciones de la Guardia
Civil de Trafico en co-
ches camuflados, proce-
diendo a multar a todos
aquellos que infrinjan el
Cédigo de la Circulacion,
Miguel A. Rodriguez
(Madrid).

ALUMBRADO Y
FRENOS

Quiero sugerir a través
de TRAFICO un com-
portamiento que deben
procurar los conductores,
en beneficio de la seguri-
dad vial. Se trata, simple-
mente, de que al encen-
der el alumbrado ordina-
rio, como tiene unas lu-
ces rojas traseras, hay
conductores que van de-
tras que pueden confun-
dirlas con las de frenado.
Asi, antes de encender-
las, el conductor deberia
vigilar primero por los es-
pejos retrovisores, sobre
todo si va en caravana, y
si fuera posible que ace-
lerara para, en seguida,
darle a las luces. Estimo
que seria como una for-
ma de aviso para evitar
posibles confusiones que
pueden desencadenar

una frenada innecesaria.
quizd lamentable, ya que
la distraccién y no mante-
ner la distancia de seguri-
dad son frecuentes,

Esa iniciativa del con-
ductor precedente creo
que ofreceria mas seguri-
dad a los que le siguie-
sen. Juan Andrés Serrano
(Elche, Alicante).

COLOCACION
DE SENALES

Quiero sugerirles lo si-
guiente sobre la coloca-
cion de algunas senales:
para adelantar hay sena-
les tan juntas de permisi-
vidad y prohibicién, en
una distancia tan corta,
que o vas con un «férmu-
la », o pisas raya conti-
nua y rebasas la senal de
prohibido adelantar. ;No
se podria suprimir la que
permite adelantar y si-
tuarla donde haya un re-
corrido mayor, para po-
der efectuar el adelanta-
miento con mds desaho-
go? Yo creo que estas se-
nales tan juntas incitan
un poco a la impruden-
cia. i

También cuando avi-
san de que hay obras po-
nen las senales todas jun-
tas. He contado hasta
diez, algunas a un metro
o menos de distancia de
la anterior. ;No se po-
drian situar un poco més
separadas para poder ver
todas un poco mds dete-
nidamente? José Luis Do-
minguez (Logrono).

AUTOESCUELAS

MANEJADAS

Soy director-profesor
de autoescuela, asi como
periodista. Llevo dedica-
do plenamente a la ense-
nanza de aspirantes al
permiso de conduccién
diez anos. Las autogscue-
las han estado manejadas
pOT unos cuantos senores
que desde la FENAE han
hecho y deshecho a su
antojo, enriqueciéndose
a costa de los que traba-
jamos. Esto, afortunada-
mente, ha cambiado.
Desde la DGT estdn ha-
ciendo posible que las au-
toescuelas sean centros
de ensefianza y no mdo
de especuladores. Y pre-
gunto: ;jpor qué la DGT
no interviene, aunque $o-
lo sea informando al ciu-
dadano, en el asunto del
timo de los cursos y pre-
cios fijos?; ;cémo es po-
sible que haya autoescue-
las que, ante la pasividad
de esa Direccién Gene-
ral, siga enganando a los

que aspiran a un permiso
de conduccion?

Informacién al ciuda-
dano, mayor rigidez en
los exdmenes, control y
publicidad de los porcen-
tajes de aprobados y su-
presion de las diferencias
entre los diferentes cir-
cuitos de exdmenes, se-
rian algunas de las solu-
ciones. Sixto Huelves Na-
varre (Madrid).

CAMBIO DE
RASANTE

PELIGROSO

Coincidiendo con una
informacién suministrada
€n un nimero anterior de
su revista, relativa a la
carretera Madrid-Somo-
sierra, quisiera denunciar
un trazado que considero
especialmente peligroso.

En el p.k 90 y arculan-
do hacia el ya muy
préximo Puerto de Somo-
sierra, se encuentra un
cambio de rasante, que
una vez rebasado, ve mo-
rir sibitamente y en pocos
metros la pista de circula-
cion lenta, que ha permiti-
do el ascenso en dos carri-
les hasta ese punto.

He sido testigo en este
punto de numerosas ma-
niobras violentas para
evitar colisiones al reinte-
grarse a la calzada unica,
o frenazos peligrosos pa-
ra ceder el paso a los que
circulaban por la izquier-
da. Evidentemente, a pe-
sar de la preceptiva sena-
lizacién vertical, no se
dispone de suficiente es-
pacio para preparar la
maniobra con la necesa-
ria antelacion. Luis Esca-
lada Ruiz (Madrid).
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LLEGA EL
MAL TIEMPO

ACE ahora cuatro meses que esia revista salia por
/—/ primera vez a la calle. Quienes la realizamos ilevamos,

pues, cinco numeros, suficientes para haber podido
madurar ideas, pretensiones y objelivos, algunos de ellos en
funcion de lo que nuestros propiocs lectores —mas de 70.000
suscriplores ya— nos reclaman en sus cartas, en sus llama-
das telefonicas.

Y como lo que muchos de ustedes nos solicitan es infor-
macion, fodo tipo de informacion que colabore al descenso
de la accidentalidad en las carreteras, que a «grosso modo»
es coincidente con el objetivo basico que nos hizo arrancar,
no hemos dudado lo mds minimo a la hora de planificar este
numero de noviembre en funcion de un amplio y detallado
informe sobre el invierno, sobre la conduccion en dicha esta-
cion: los riesgos del agua, los peligros de la nieve, las precau-
ciones que se deben adoptar con el hielo o con la propia
niebla.

Cada ario pierden la vida en la carretera miles de perso-
nas, unas, mientras acuden al frabajo y, otras, cuando salen
a pasar un feliz fin de semana. La mala suerte se cruza
demasiado a menudo en los caminos de los automovilistas,
como demasiado a menudo, también, la imprudencia, la teme-
ridad, abortan felices viajes. Pues bien, en estos accidentes
son muchas las circunstancias que concurren y algunas tie-
nen que ver, obviamente, con la climatologia. Solemos encon-
frarnos con que despues de los siniestros ocurridos cuando
impera el «buen tiempo», la llovizna, la lluvia débil, es la
segunda causa de accidentes si relacionamos éstos con el
tiempo. Muy por detras quedan, por curioso que resulte, lo
gue se cataloga en los anuarios estadisticos como «lluvia
intensa», «niebla ligera» o las mismisimas nevadas.

Estos datos, tras un breve andlisis, parecen deducir que
la prudencia si esta latente, en lineas generales, cada vez
que la climatologia cambia radicalmente, pero no tanto cuan-
do este cambio es somero. Reducimos velocidad y nos carga-
mos de prudencia cuando llueve intensamente, nieva sin pa-
rar o la niebla apenas nos permite ver, pero nos volvemos
imprudentes cuando el agua apenas ha conseguido mojar el
suelo. Quiza una deficiente informacion impide saber a mu-
chos automovilistas que, lloviznando, en el asfalto se forma
una mezcla de agua y grasa que convierte las carreteras en
auténticas pistas de patinaje donde cualquier maniobra brus-
ca hace casi imposible el control del vehiculo.

Baste todo ello para, al menos, saber que debemos tener
en consideracion que las habituales causas que provocan
siniestros son agigantadas cuando se les unen unas condicio-
nes climatolégicas adversas. Que ante un suelo resbaladizo
o0 una deficiente visibilidad, los problemas son mucho més
graves y que, en definitiva, debemos ser otros conductores.
La conduccion en invierno requiere unos cuidados éspeciales
—pasando por los propios del automovil—, sin los cuales, las
maniobras mas sencillas pueden resultar las mas comprome-
tidas y arriesgadas. Y debemos ser conscientes de ello. En
condiciones asf, al mas experto piloto le puede hacer el coche
un «trompos... :

ODISEA

LEGA el invierno. Y con él,
peligros anadidos a la carre-
tera. Una estacion que aconseja-
ria, como dice Zanini, «quedarse
en casa» antes que arriesgarse
innecesariamente. Sin embargo,
fuera utopias, la vida continda
pese a los frios, y lo mds pru-
dente es prevenir situaciones que
puedan acarrear riesgos. Amino-
rarlos en lo posible. Por eso, no
estd de mas que experios en la
conduccion nos analicen los as-
pectos mas importantes a tener
en consideracion a la hora de sa-
lir al volante de un coche cuando
ahi fuera, donde no hay brasero
ni son posibles las zapatillas, es
decir, en la carretera, mandan el
hielo y la nieve; cuando la niebla
impide ver medianamente o
cuando caen cantaros de agua.
Porque si conducir es ya de por
si una aventura, en invierno pue-
de ser una odisea.

UNA odisea que deben ir miti-
) gando las medidas puntua-
les, la pura investigacion y las
nuevas tecnologias aplicadas a la
sefalizacion, de la que resultd
una magnifica muestra la cele-
brada en Gijan hace algunos
dias. La ciencia, al servicio de la
seguridad.

N problema serio que tam-
U bién debe tener, por ejem-
plo, Antonio Fraguas, mas cono-
cido por Forges. Odia los aviones
y practicamente todo lo gue se
mueve. Un pintamonas —asi se
define él mismo— que, entre sus
muchas y originales recomenda-
ciones para nuestros lectores, di-
ce que los coches con mas de
cinco afos deben regalarse a la
cufiada. Algo que Coll no podra
hacer, pues todavia esta buscan-
do su coche, el que le pueda
llevar a recorrer paisajes de en-
suefio, no sé si con o sin Tip.

‘una novedad a partir de este
nimero. El espacio para los
coches de época, nuestras «vie-
jas glorias». Para coleccionistas
0 para quienes quieren saber co-
mo eran los cacharros de nues-

tros abuelos. ‘
Jesis SORIA
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Lo que en las dltimas

vacaciones fue sol, serd
pronto penumbra; lo que
chicharrina, lluvia e
incluso nieve; lo que
sudor y fatiga, acaso
tiritona. El invierno estd ya
ahi al lado y él traerd unos
condicionantes muy
diferentes a la hora de
ponernos al volante, tanto en
ciudad como en carretera. Es
el momento, pues, de
comenzar a estar prevenidos,
para que nuestro coche y, en
consecuencia, nuestra
seguridad tengan que ver mds
con los resultados del trabajo de
la hormiga que con los del canto
de la cigarra.
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Comencemos por plantearnos
una pregunta: ;Existe realmente
una forma de conducir diferente
para el verano —o para el buen
tiempo en general— que para el
invierno? Considerdndolo desde
un punto-de vista objetivo y nor-
malizado —conductor prudente,
vehiculo en buenas condiciones,
‘respeto a las normas—, habria que
decir que no. Pero sucede, senci-
llamente, que de una estacién a
otra se alteran las condiciones cli-
matolégicas y hemos de estar pre-
parados para que no nos sorpren-
da el mismo «general» enemigo
con el que no conté Napoledn.

Esas condiciones climatoldgicas
invernales se traducen concreta-
mente en cuatro aspectos basicos:
lluvia, niebla, nieve y, evidente-
mente, bajas temperaturas. Y las
cuatro, desde luego, se pueden
condensar en una sola, a la que
nuestro colaborador y experto pi-
loto, Antonio Zanini, denomina
simplemente como «el problema
de lo desconocido», de lo que a
uno le puede sorprender a lo largo
del viaje. En su opinion, el invier-
no presenta para el conductor una
elevada cantidad de incdgnitas,
propiciadas precisamente por el
factor climatologico. «Este tiende
auténticas “‘trampas” y situaciones
peligrosas, ante las que mds vale
estar preparado y mentalizado.»

Cuestion de mentalizacién

Coinciden plenamente Antonio
Zanini y los monitores de la Es-
cuela Central de Formacién de
Examinadores que la Direccidn
General de Trafico tiene ubicada
en Segovia. Mientras para el pilo-
to de Viladrau, «la conduccién en
esta estacion del ano es un proble-
ma de mentalizacién y de llevar el
coche en condiciones, por lo que
te puedas encontrar», para los se-
gundos «es preciso que el conduc-
tor repare en la necesidad de mo-
dificar la conducta que ha mante-
nido durante el resto del afo». Y
ofrecen, entre otros, un ejemplo:
«Las sefales de recomendacién de
no superar determinada velocidad

g TrnlsED

Los frenos sirven de muy poco en estas circunstancias.

estdn puestas para condiciones
normales de suelo seco. Hay quie-
nes lo olvidan y quieren pasar por
aquel lugar a la misma velocidad
que lo hacian en verano, sin darse
cuenta de que el piso estd mojado.
Corren, por lo tanto, un peligro,
motivado por una mala adecuacién
mental a unas circunstancias cam-
biantes».

Parece indispensable, por lo tan-
to, una disposicion de dnimo dife-
rente para circular en invierno vy,
desde luego, una extremada incli-
nacion a la prudencia.

Tanto la lluvia como la niebla o
la nevada —consideremos que to-
do, al fin y al cabo, se traduce en
una presencia del agua como fac-
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tor de dificultad— varian las con-_

diciones de manejo de un vehiculo
en dos aspectos primordiales y tan
peligroso uno como el otro: visibi-
lidad y adherencia. No hace falta
explicarlo. Ambas se ven reduci-
das en mayor o menor medida,
puesto que en ellas inciden, por
otra parte, factores no sélo pro-
pios de los fenédmenos atmosféri-
cos citados, sino también otros,
como la luz natural, el estado del
firme de la via, la presencia de
otros vehiculos, etcétera.

Lluvia y «acquaplanning»

Si nuestro viaje hemos de reali-
zarlo bajo la lluvia, habremos de

Con nieve, lo mejor, «quedarse en casa». Lo contrario puede suponer una

aventura demasiado arriesgada.

Sobre una placa de hielo es sumamente fdcil perder el control del vehiculo. Ojo
con las zonas de umbria.

considerar, ante todo, que los neu-
mdticos nos garanticen un buen
«agarre» al pavimento y una per-
fecta evacuacion del agua. Para
ello es tan preciso que el dibujo
se mantenga en buen estado como
que el inflado sea el adecuado. Las
ruedas disponen de unos canales
longitudinales y de otros en dngu-
lo. Sirven para evacuar el agua al
paso del vehiculo. Si no es asi, el
conductor puede encontrarse con
el fenomeno del «acquaplanning»,
que hace que a cierta velocidad
—a mayor velocidad, mayor nece-
sidad de evacuacion—, y si la llu-
via es intensa, el coche «navegue»,
literalmente, sobre una pelicula de
agua, perdiéndose el control del
mismo. El riesgo de accidente esta
claro.

«Si notamos que la direccion se
torna muy suave y ligera —apunta
Zanini—, o que el vehiculo sufre
una pequefia retencién al entrar
en charcos, por ejemplo, es que
existe claro riesgo de “acquaplan-
ning”. Y la solucién no es otra
que la suavidad de las acciones del
conductor. En modo alguno se de-
be ser brusco. Hay que aminorar
la velocidad v no emplear jamés
violentamente el freno.» En efec-
to, un frenado brusco bloquears .
las ruedas, produciéndose el inevi-
table patinazo del vehiculo, que
«navegara» hacia un mas que pro-
bable accidente.

En opinién de los expertos de
la Escuela de Segovia, «la ley fun-
damental para no correr riesgo de
“acquaplanning” es ir despacio;,
pero si aquél se produce, es muy
dificil que un conductor “‘normal”
o “medio” salga airoso de la situa-
cion, que requiere una especial
destreza en el manejo del volante
en ocasiones extremas».

Algo fundamental bajo la lluvia
es el mantenimiento, en propor-
cién descaradamente mayor de la
habitual, de la distancia de seguri-
dad. Se eludirdn asi los riesgos de
accidente por alcance, que suele
ser «pan de cada dia» sobre suelo
mojado, en especial en ciudad. Y
es que los neumdticos, aunque es-
tén perfectos, jamds tendrin la
misma adherencia a un suelo seco
y a uno mojado, por lo que la
distancia de frenado serd siempre

Con suelo mojado, las
ruedas juegan un papel
fundamental.
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considerablemente mayor sobre el
agua.

Bajo una lluvia intensa es obli-
gatorio el uso del alumbrado de
cruce, incluso con luz diurna sufi-
ciente. Los faros de nuestro vehi-
culo no sirven Gnicamente para ver
nosotros mismos, sino también —y
este aspecto es vital— para que
nos vean los demas.

Y por lo que se refiere al uso
de las escobillas limpiaparabrisas,
fundamentales para obtener una
buena visibilidad, dos recomenda-
ciones muy utiles:

a) Démosles mas velocidad
cuando seamos adelantados o nos

crucemos con un vehiculo que
marcha en sentido contrario.

b) Cuando haya dejado de llo-
ver y el piso siga mojado, ponga-
moslas en funcionamiento. e igual-
mente cuando seamos adelantados
0 nos crucemos con un vehiculo
que marcha en sentido contrario.

En el primero de los casos, eli-
minaremos de inmediato un riesgo
de reduccion de visibilidad, produ-
cido por la nube de agua y barrillo
que salta al paso de los otros vehi-
culos; en el segundo, nos habre-
mos prevenido contra la «lluvia»
inesperada producida por el mis-
mo hecho.

Niebla...

La niebla supone uno de los ma-
yores riesgos para la conduccion,
para la seguridad. Dentro de ella,
el problema para el conductor si-
gue siendo de menor adherencia
del neumatico al firme —la niebla
se condensa sobre el pavimento—
y de menor visibilidad, pero ahora
con un agravante: la vision tiende
a ser prdcticamente nula. De ahi
que sea imprescindible y obligato-
rio el uso del alumbrado de cruce
y, de disponerlo el vehiculo, del
especial anti-niebla. Este produce
una luz mucho mas plana y ancha,
distribuida por capas y en forma
de abanico, que permitird profun-
dizar la vision.

En ningin caso se empleard ba-
jo la niebla el alumbrado intensi-
VO, puesto que su uso produce an-

Entrar en una curva sin las precauciones debidas, sobre todo si el suelo estd mojado, puede producir el fenomeno que
ocurre en estas secuencias capladas por José Rubio. Como se puede observar, el coche entra a demasiada velocidad y el
simple roce del freno supone un derrapaje que le saca incluso fuera de la calzada. La escena estd tomada en el circuito del
Jarama y fue realizada por expertos pilotos de la Escuela de Perfeccionamiento en la Conduccion, dependiente del Real

Automovil Club de Espana, RACE.
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Lleve las cadenas, aunque el dia se presente soleado.

PRECAUCIONES
UTILES

B Deles un vistazo a las BUJIAS y al nivel del
liquido de.carga de la BATERIA. Esta en jue-
go la respuesta eléctrica del vehiculo.

B Algunos automdviles tienen dos posiciones pa-
ra la TOMA DE AIRE. Compruebe que la pa-
lanquita esta en posicion de invierno.

B Con fuerte viento lateral, vigile cuidadosa-
mente la carretera DEL LADO QUE SOPLA
EL. VIENTO. La diferencia de intensidad de
éste entre los lugares protegidos y los que no
lo estdn puede provocar desviaciones peligrosas
del vehiculo.

B Lleve en el coche unas GAFAS DE SOL. Y
si usted ya usa gafas, emplee unos suplementos
adecuados, de buena absorcién de luz. En caso
de grandes cantidades de nieve, su brillo dismi-
nuird en gran medida su capacidad de percep-
cion y le producira deslumbramientos.

B Lileve las CADENAS aunque el dia se pre-
sente soleado o no prevea nieve o hielo en su
ruta. Si es necesario colocarlas, hdgalo en las
ruedas tractoras del vehiculo.

B Cuando tenga que cruzar tormentas de nieve
o lugares con riesgo de ellas —carreteras de
montana—, trate de llevar el depdésito de com-
bustible lleno al mdximo. EI motor al ralenti le
permitira asi disponer de calefaccién durante
varias horas en caso de bloqueo.

B No conduzca con ROPA DE ABRIGO. Es
incomodo. Utilice la calefaccién, pero no abuse
de clla. Puede ocasionarle dolores de cabeza si
la mantiene muy elevada. No obstante, lleve
ropa suplementaria, para prevenir un caso de
posible bloqueo.

B Trate de llevar algin producto para combatir
la formacion de hielo en el parabrisas. Un simple
frasco con alcohol puede serle atil.

i S —— T R
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A veces es conveniente circular por las roderas
que han hecho otros vehiculos.

te los ojos una aureola ain maés
cegadora que la propia niebla. El
alumbrado normal, que denomina-
mos «de posicion», apenas tiene
eficacia. Si es posible, habrd de
emplearse el alumbrado posterior
anti-niebla, que es el mas eficaz
para ser localizado por los vehicu-
los que vienen por detrés.

Las detenciones del vehiculo en
la niebla siempre entrafian un peli-
gro adicional, al igual que los ade-
lantamientos. En aras de la pru-
dencia, deberan evitarse ambas
circunstancias, que suelen ser cau-
sas habituales de accidentalidad.

Hielo...

Pero entre los peligros de la
conduccién invernal, quizd el mas
grave sea el hielo. Si se viaja por
zonas de umbria, la precaucién ha
de ser absoluta, puesto que es su-
mamente facil perder el control
del vehiculo sobre una placa de
hielo. Y si asi sucede, una elemen-
tal norma es no frenar con brus-
quedad, sino con toques muy sua-
ves de pedal. En caso contrario,

\ En esta época hay que prestar especial
cuidado a estas senales.

UN BUEN ENCENDIDO 5 s

Los rigores del invierno son también la causa de algo que
suele contemplarse habitualmente en las calles, a primeras ho-
ras de la manana: las dificultades de encendido del motor, que
obligan a repetidos intentos con la llave de contacto, e incluso
a acabar optando obligadamente por otro medio de trans-
porte...

Segiin los técnicos, estas anomalias en la arrancada del
motor se deben, ante todo, a una insuficiente puesta a punto,
en especial por lo que se refiere al carburador. El frio produce
condensaciones de la gasolina en el sistema de carburacion,
por lo que el combustible no pasa en perfectas condiciones a
los cilindros, imposibilitando un quemado perfecto. Este obliga
a repetir el arrancado varias veces, accion que ocasiona grave
dafio a la bateria y puede llegar, incluso, a descargarla.

Lo ideal es hacer uso del mando del «starter» durante un
breve lapso de tiempo y pisar el embrague mientras acciona la
llave de contacto, sin hacer lo propio con el pedal del
acelerador.

Asimismo, la causa de un mal encendido puede residir en
una mala puesta a punto del sistema eléctrico o en un ensucia-
miento del filtro del aire, por citar algunos ejemplos muy
comunes. Pero tanto estos casos como el de una carburacion
defectuosa, u otros, deben haberse prevenido mediante una
\\vi'sita preinvernal al taller. )

N
@
=
\m-
[==
=)
[=]
o
-

12 UEET

La preparacién cara al invierno debe comenzar
por el propio vehiculo, porque quiza no baste ya
con aquella revision y puesta a punto que les hici-
mos a sus Organos vitales antes del veraneo. Y
porque, en buena logica, hay que adecuarlo a las
nuevas circunstancias invernales. Examinemos, en
este sentido, los aspectos mas importantes.

Anticongelante

Elemento vital a todas luces es el anticongelante,
imprescindible desde el momento en que comien-
cen las heladas. Su finalidad es proporcionar al
liquido del circuito de refrigeracion una temperatu-
ra de congelacidn inferior a los cero grados centi-
grados. Hay que recordar en este capitulo que
conviene renovar el liquido de dicho circuito cada
dos afios y que debe hacerse con un producto de
auténtica garantia, para evitar determinadas sor-
presas. En cualquier caso, existe en muchos talle-
res un aparato, denominado densimetro, que reve-
lard a.qué temperatura se solidifica el anticonge-
lante que se adquiri6 o se desea adquirir.

El anticongelante, por otra parte, debe mostrar
en su envase una lectura que acredite cumple la
normativa 15.74.12 del INTA. Si es asi, puede
aplicarse al circuito con todo tipo de garantias,
puesto que ha superado las pruebas de calidad
que determina y exige el Instituto Nacional de
Técnica Aeroespacial.

(Qué puede ocurrir si no dotamos al circuito de
refrigeracion de esa proteccién que le concede al
anticongelante, o si se emplea para ello un produc-
to de dudosa calidad, no contrastado? A esta pre-
gunta muy bien podria contestarse con otra: ;No
es cierto que hemos contemplado mas de una vez
coches «tirados» al borde de la carretera, con el
capé levantado y echando humo? Nos podemos
imaginar la causa. En efecto, o no tenian anticon-
gelante o el empleado era de muy baja calidad.
Por lo tanto, se ha producido una solidificacién
por helada en el circuito, que ha obstruido la circu-
lacién del liguido. El motor no se refrigera, produ-
ciéndose un alto calentamiento. La averia es im-
portante, llegando a producir, como mal menor,
la quema de la junta de la culata.

Neumaticos y alumbrado

De no menor importancia es el estado de los
neumdticos, cuya presion debe ser la adecuada y
cuyo dibujo ha de encontrarse en perfectas condi-
ciones. Es éste un aspecto esencial para circular
bajo la lluvia. Sélo unas cubiertas en buen estado
garantizan una adherencia adecuada al firme y una
buena evacuacion del agua, evitando asi correr el
riesgo del «acquaplanningy.

Otro factor al que se debe prestar ineludible
atencioén es al alumbrado. Durante el invierno, los
dias son més cortos. Hay que circular muchas mas
horas con visibilidad natural, escasa o nula, en
dias nublados, lluviosos, con niebla y hasta bajo

uos copos de nieve. Todas ellas son circunstancias

ASPECTOS A REVISAR EN EL VEHICULO |

que requerirdn un buen cuidado de las luces, las
cuales —no lo olvidemos— no sirven dnicamente
para ver, sino también para ser visto. Para ello no
basta con que todas funcionen adecuadamente, si-
no que también se requiere una buena limpieza
de los puntos de luz, evitando que se encuentren
cubiertos parcial o totalmente por ese barrillo tan
habitual en época de frio y lluvias.

Ojo a la bateria

En estrecha relacién con la iluminacién y con el
sistema eléctrico del vehiculo en general se halla
la bateria, a la que se le exige mucho durante la
temporada invernal. Ella es uno de los elementos
mas afectados por la llegada del frio, que reduce
su capacidad de carga. Ademds de vigilar con una
mayor frecuencia el nivel de cobertura de las pla-

) & - :
El.'coche hay que adecuarlo a las condiciones del
invierno.

cas del electrolito —ojo con la sulfatacion de los
bornes, que se acentia en esta época—, habra
que considerar la no conveniencia de mantener en
funcionamiento, de forma simultinea, elementos
que suponen un fuerte consumo, como faros, lune-
ta térmica, limpiaparabrisas, impulsor de calefac-
cién hacia el interior del vehiculo, etcétera.
Y, desde luego, es conveniente tener la precaucién
de arrancar el motor con todos los puntos de con-
sumo apagados.

Por otra parte, si el encendido o puesta en mar-
cha del motor no se encuentra a punto, la insisten-
cia en el mismo —en especial si el vehiculo ha
estado parado durante varias horas, sometido a
bajas temperaturas— puede producir un dafo a la
bateria que sera fatal para su duracion.

También debe asegurarse un perfecto funciona-
miento de las escobillas limpiaparabrisas. Es muy
probable que, hasta ahora, las hayamos usado muy
poco. Asegurémonos, pues, de que funcionan y
de que su limpieza es perfecta durante todo su
recorrido.

A todos estos elementos, por supuesto, hay que
afnadir el cuidado de los frenos y de los amortigua-
dores, tan fundamentales en el invierno como en l

cualquier época del ano.
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lo mas probable es que las ruedas
se bloqueen y el coche vaya a la
deriva.

Segtin los expertos de la Escuela
de Segovia, el peor problema del
hielo lo supone el hecho de que el
conductor puede encontrarse con
€l por sorpresa, aunque general-
mente sea posible detectarlo con
suficiente antelacién (zonas «abri-
gadas», pendientes orientadas al
Norte, etcétera)..., «por eso es
preferible llevar la prudencia a las
iltimas consecuencias e incluso
quedarse en casa o elegir otro me-
dio de transporte». Es una opinién
con la que también coincide plena-
mente Zanini.

... Y nieve

... Y del hielo, a la nieve, otro
gran obstiaculo invernal. Ante
grandes nevadas, Antonio Zanini
no tiene reparos en aconsejar que

. «nos quedemos en casa». Pero si

hay necesidad imperiosa de viajar,
«deberd tenerse en cuenta que el
riesgo es muy elevado, porque no
estamos acostumbrados a estas si-
tuaciones. Y lo que tienen que en-
tender muchos que todo lo fian a
las cadenas es que éstas solo sirven

' para trepar, pero jamds han servi-

do para salvar una vida. Ellas no
son, por si mismas, un factor de
seguridad».

En los descensos sobre nieve,

«hay que reducir la velocida
treinta por ciento, sobre todo en
las curvas. Los frenos sirven de
muy poco, porque también en este
caso existe un gran riesgo de sufrir
un bloqueo de ruedas. Si se usan,
hay que saber dosificarlos y actuar
con muchisima suavidad».

poner en

14 T

d a un

La conduccion en esta estacion del ano es un

problema de mentalizacion.

Todos parecen de acuerdo en
recomendar que, en caso de abun-
dante nieve, se circule por las ro-
deras que han hecho otros vehicu-
los, «aunque siempre se corre el
riesgo de que entre una y otra se
haya acumulado mucha nieve y se
dafien los bajos del coche».

Esta acumulacién de la nieve
puede producirse también entre
las aletas delanteras del vehiculo y
las ruedas correspondientes, de
forma que, poco a poco, hard més
dificil que éstas giren.

El empleo del limpiaparabrisas,
al igual que bajo la niebla, ha de
ser practicamente constante. Y, en
cuanto a la luz, debe emplearse
unicamente la de cruce. El alum-
brado intensivo produce efectos de
reflexion y de refraccién que difi-
cultan tanto la vision del conduc-
tor como la del resto de los que
transitan por la via.

La nieve, desde luego, puede
llegar a significar una aventura de-
masiado peligrosa.

A. GUERRA

Fotos: José Rubio v cedidas por «Motor 16»

Tecnologia revolucionaria para
su regulacion y control

LANUEA
CALAXA
Dl
IRARCO

I hace una veintena de
anos, cuando en las
ciudades y en las

carreteras mandaban los
«seiscientos», alguien
hubiera dicho que en la
década de los ochenta el
trafico seria controlado y
regulado por ordenador y
que las tradicionales sefales
«revivirian» gracias a la fibra
Optica, probablemente se le
hubiera llamado de todo.
Pues bien, esto ya es
realidad hoy, como es
realidad que Espana esta en
este campo tecnologico a la
cabeza de esa Europa de la
que ya formamos parte de
pleno derecho. Las nuevas
tecnologias en materia de
trafico, como se ha puesto
de manifiesto en la reciente
I Semana Monogréfica de
Bienes de Equipo para la
Ordenacion del Trafico,
celebrada en Gijén, no son
ajenas a nuestro pais.
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Cuando el secretario de Univer-
sidades e Investigacién, Juan Ma-
nuel Rojo, hablaba el otro dia en
el Club Siglo XXI de la investiga-
cién cientifica e innovacién tecno-
logica de cara a Europa, decia que
«este desarrollo de las tecnologias
no puede estar basado exclusiva-
mente en la adquisicion de tecno-
logia desarrollada fuera de Espa-
fia», no se referia indudablemente
al campo de la senalizacién del tra-
fico. ¥ no se referia a ello porque,
seglin coinciden todos los expertos
consultados por esta revista, la in-
vestigacion, sus resultados y la
aplicacién de éstos en nuestro pais
raya en la actualidad a una gran
altura.

Y eso, pese al cierto estanca-
miento que sufria el sector hasta
hace algunos anos, al tener muy
cerrados los terrenos de aplicacién
de sus investigaciones. Pero como
decia Pedro de Silva, presidente
del Gobierno del Principado de
Asturias, «el tréifico es el paradig-
ma basico de nuestra economia y
el valor central de las sociedades
desarrolladas, y un pais desarrolla-
do como el nuestro tiene frente a
si, en materia de trafico, de seguri-
dad vial, un importante reto».

Un reto frente al que las mis
importantes empresas espafiolas
especializadas en sistemas de sena-
lizacién ofrecen continuamente al-
ternativas —unas propias, otras
importadas—, muchas de ellas
expuestas en Gijon durante la I
Semana Iberoamericana de Trafi-
co, en la que se mostraron desde
los sistemas mas tradicionales a los
avances mds novedosos, ain por
aplicar.

MERCADO DE LA SEGURIDAD

Fue una amplia muestra que re-
cogia desde los discos convencio-
nales no reflectantes («todavia hay
mucha gente que pide lo mas bara-
to, no lo mejor o lo que suponga
mayor seguridad», nos decia el re-
presentante de una de las firmas)
a los captafaros reflectantes («ojos
de gato») realizados con cristal de
Bohemia, pasando por las resinas
acrilicas y termopldsticas para se-
fializacion horizontal, los hitos de
balizamiento, las laminas electro-
plasticas inalterables, los carteles
de texto cambiable o los paneles
para ciudad, que mediante un pla-
no informan al usuario, con la sim-
ple pulsacién de un boton, del iti-

nerario que debe seguir para llegar
al destino deseado. Incluso, unos
médulos méviles de hormigén que
en condiciones normales servirian
para separar dos sentidos de una
carretera, y que en operaciones
éxodo o retorno se convertirian en
divisores de carriles, en funcidon de
las intensidades de trifico. De to-
do un poco y mdas, para convencer
y vender a potenciales comprado-
res. Bs el mercado de la seguridad,
ahora reutilizado, que permite el
crecimiento de un sector en el que

destacan mds de cien puestos de
alta cualificacion tecnoldgica.

MANDA EL ORDENADOR

Sin embargo, lo mads nuevo, lo
realmente novedoso, lo mas visita-
do, lo que sigue despertando mas
expectacion y el interés de la ma-
yoria, continda siendo el ordena-
dor y sus muchas posibilidades de
aplicacién, aunque ahora se en-
cuentra ligeramente ensombrecido
por el «boom» de la fibra dptica.
Ambos se ha convertido, sin duda,
en las estrellas de una tecnologia

de punta sobre la que pivotan to-
dos los nuevos proyectos. Es lo
que mejor vende.

Unos ordenadores que permiten
sofisticados programas que hacen
casi imposible el error y, en con-
trapartida, ofrecen unos grados de
operatividad y de efectividad muy
grandes. Ahi estd el plan de acce-
sos a una ciudad como Madrid,
donde un ordenador central, al
que acompafiaran centrales de es-
trategias locales, situadas en la ca-
becera de acceso y a su vez comu-

nicadas con microordenadores de
los que «cuelgan» mds sistemas,
permitird un control supermecani-
zado del tréfico, sin apenas error,
pues un posible fallo del ordena-
dor central seria suplido por las
centrales estratégicas locales, que
tienen capacidad para hacer sus
propios programas. E incluso un
fallo de éstas seria solucionado por
el tercer nivel, que también puede
asumir control de los accesos en
su fase denominada «funciona-
miento degradado». Un sistema
que serd realidad muy pronto con
otra aplicacién, como es el llama-
do «sistema experto», que supone

la acumulacién de miles de datos
y programas que Servirdn para
aplicar soluciones a situaciones
concretas, de alguna forma vividas
anteriormente, con un grado de
acierto muy elevado.

Sistemas de control supermoder-
nos que solucionan graves proble-
mas hasta hace unos dias, ahora
mitigados, vy que permiten nuevos
avances vy posibilidades, como el
control remoto de cruces a través
del hilo telefénico: el regulador
«llama» al centro de mando para
avisar de la rotura, por ejemplo,
de una ldmpara de un semaforo.
O unos sistemas de regulacién cen-
tralizada del trdfico que en base a
parametros como nimero de vias,
cruces, capacidad vial, valores de
intensidad o desfase entre intersec-
ciones, permiten optimizar la cir-
culacién. Una circulacioén que a ve-
ces, ademds de los detectores, ne-
cesita el apoyo de cdmaras de tele-
vision que capten imdgenes de ca-

lles y carreteras, lo que facilita una
gran cantidad de informacion que
permite marcar nuevos parametros
con los que sea posible un control
adecuado del trdfico en todo tipo
de circunstancias y adaptdndose a

“condiciones variables.

Un campo en el que se estd in-
vestigando concienzudamente aho-
Ta y que supone la posibilidad de
digitalizar la imagen; es decir, de
convertirla en una representacion
binaria tratable por un ordenador
digital que posibilita al ordenador,
gracias a esa representacion,
extraer de forma efectiva informa-

Heras

cién de utilidad presente en la ima-
gen, tal como nimero de vehicu-
los, carriles de circulacién disponi-
bles, plazas de estacionamiento de-
socupadas, etcétera. Un sistema
que cuenta con un gran inconve-
niente todavia: la poca velocidad
del proceso. :

LA MODA DE LA FIBRA
OPTICA

Junto a los ordenadores, la otra
estrella: la fibra dptica y su aplica-
cidon a senales de aviso, informa-

ciébn o advertencia al conductor,
que se acciona cuando un coche,
por ejemplo, circula a una veloci-
dad inadecuada («recuerde: 60»),
cuando ha invadido en una curva
cerrada el carril contrario («vuelva
a su carril»), cuando llega a un
lugar de suelo deslizante (se ilumi-
na la sefal que avisa de esta situa-
cién), cuando sopla un simple
viento lateral, o ¢uando se dan
otras muchas situaciones, segin las
circunstancias.

Estas senales, de las que la Di-
reccion General de Tréfico instala-
r4 mas de dos mil en toda Espana,
aplicables para carriles reversibles,
postes de auxilio, control de acce-
sos, itinerarios alternativos, etcéte-
ra, ofrecen una mayor facilidad pa-
ra ser vistas precisamente por el
conductor al que se pretende avi-
sar. Estando apagadas, su conteni-
do es completamente impercepti-
ble y pueden ser programadas para
ofrecer distintas informaciones. In-
cluso hay una modalidad, expuesta
en Gijén, que permite que estas
sefales de fibra optica no depen-
dan de corriente eléctrica, sino de
unos paneles solares que alimentan
una bateria con una autonomia de
cuatro dias, tolerando cada uno de
ellos un promedio de 1.800 encen-
didos de tres segundos cada uno.
En este mismo campo se estdn in-
vestigando las posibles aplicacio-
nes para deteccién automdtica de
hielo o bancos de niebla, para evi-
tar «sorpresas» al conductor. La
fibra oOptica es, pues, el material
de moda. Un material importado

—Ilo que encarece notablemente su

aplicacién— y cuya utilizacion en
nuestro pais esta despertando
expectacion e incluso admiracion
fuera de nuestras fronteras.

Como dijo alguien, «el hombre
de hoy es el hombre y su coche»,
A lo que quizd cabria afiadir que
el hombre es el hombre, su coche,
los ordenadores de trifico y, en
poco tiempo y a la vista de lo con-
templado en Gijén, la fibra optica.

Porque, como dice Sebastian de
la Rica, experto en ordenacion del
trafico del Ayuntamiento de Ma-
drid, «no se puede conseguir un
sistema de control que haga por si
solo que la ciudad funcione, pero
si se le puede sacar un gran parti-
do a la tecnologia con la que ac-
tualmente contamos».

Jesiis SORIA
(Enviado especial)
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de TRAFICO

Feria de Frankfurt Gijon: una experiencia

L Cédigo de Circulaciéon de la
E Repiiblica Federal de Alemania

fue completamente revisado
entre los anos 1971 y 1972. Muchas
sefales fueron modificadas, otras nue-
vas afadidas. Gran parte del bosque
de letreros fue talado y replantado.
Los fabricantes de indicadores metali-
cos de trafico tuvieron entonces gran
trabajo. La fenomenal repoblacién
produjo un cambio visual en el paisaje
urbano del pais. Pero semejante modi-
ficacion es excepcional. Normalmente,
sélo ven la luz nuevos pictogramas en

-el ambiente viario cuando se construye

una calle, se abre una carretera o cae

arrumbado el viejo poste a causa de la

intemperie, y debe ser sustituido.
Durante la feria monogra-

fica para la configuracion del

ra la sefializacién vertical en areas ur-
banas, elaboradas por la Comisién de
Circulacion y Transportes de la Fede-
raciéon Espafiola de Municipios y Pro-
vincias, han renovado los simbolos y
letreros de buena parte de las ciudades
a lo largo de los tres dltimos afios.
Este proceso ha tenido presentes los
simbolos propios de nuevas utilidades
—caso del carril-bici, o los aparca-

mientos para vehiculos de dos ruedas.

En crecimiento continuo

Dentro de la dindmica propia que
posee este sector, segiin ha quedado
caracterizado, hay una nota curiosa

circulan a grandes velocidades, las se-
fiales precisan ser todavia mayores pa-
ra resultar visibles a los conductores.
Asi resultan casi tan grandes como la
fachada de una segunda residencia y
también, por desgracia, casi tan caras.
De ahi que el coste de las sefiales
sea cada vez mayor, teniendo en cuen-
ta, ademds, que la vida de los letreros
es limitada. Si han estado expuestos a
la intemperie mas de ocho afios suelen
estar tan embotados que ya no reflec-
tan. Actualmente existen nuevas lami-
nas metdlicas de alta reflexién a las
que han sido incorporadas esferas de
vidrio de tamafio microscopico, gque
son algo mds duraderas.
En el curso de la Feria monogritfica,
que convocé a expositores
de diversos paises en Frank-

entorno piblico, celebrada OSQU M E AL furt, se presentd un sistema
en Frankfurt durante los pri- EL B E DE T consistente en colocar una

meros dias del pasado mes
de octubre, se hicieron pui-
blicas algunas cifras intere-
santes sobre lo que represen-
ta el ramo de las sefiales de

lamina reflectante al dorso
de un material pldstico auto-
luminoso que luce no tnica-
mente de noche cuando es
iluminado, sino con la mas

trafico en la economia ger-
mana. De acuerdo con los
datos ofrecidos, las transac-
ciones anuales en este sector
alcanzan una cifra de ciento
cincuenta millones de mar-
cos alemanes (casi diez mil
millones de pesetas).

Entre dos y cuatro
millones de unidades

Y es que los alemanes tie-
nen fama de imbatibles en
su minuciosidad a la hora de
reglamentar la circulacién
vial. Aunque su Administra-
cion no ha calculado el ni-
mero exacto de senales de
trafico que componen el par-
que nacional, existen cifras
estimativas sobre su cuantia,
si bien muy divergentes en-
tre si. La mas baja suma dos
millones y la mas elevada al-
canza los cuatro millones de
unidades. Como media, cada
doscientos metros hay un in-
dicador metdlico en las
carreteras interurbanas vy,
dentro de las ciudades, se
encuentra una senal de trafico cada
diez metros, aproximadamente.

Segiin informaciones de fuentes ofi-
ciales, cada ano se renueva un 10 por
100 del bosque de letreros. Pero fre-
cuentemente se trata de las mismas se-
nales, que son reemplazadas por su ob-
solescencia, o por algin golpe de tran-
seiinte o automovil que las derriba. En
los ultimos tiempos, los pictogramas y
caracteres alfabéticos han sido actuali-
zados, estableciéndose nuevas normas
o recomendaciones sobre los mismos.

En Espana, las recomendaciones pa-

que es el crecimiento paulatino del ta-
mano de las sefales verticales de trafi-
co. Igual que las especies arboreas,
también las dimensiones de estos ejem-
plares metilicos aumentan cada dia pa-
ra hacerse mds visibles. La competen-
cia con los grandes «affiches» de publi-
cidad, o con las célebres columnas ci-
lindricas de anuncios del sefior Litfass,
provocan esta expansién de los indica-
dores metélicos en buena parte.

Pero no es dicha batalla comercial
la dnica causa. Incorporadas a las auto-
pistas o autovias, donde los vehiculos

minima claridad ambiental.
Ello demuestra que hay li-
neas de investigacion dentro
del sector dedicadas a mejo-
rar no s6lo la duracién, sino
también la eficacia de los
métodos de sefializacién.
Claro es que este mecanismo
resulta especialmente indica-
do para letreros de calles y
nimeros de casas, mas que
para simbolos de trafico pro-
piamente dichos.

El auge de la electrénica

Por otro lado, los indica-
dores metdlicos pictograficos
estdn siendo superados cada
dia méas por las senales elec-
trénicas, cuyo gran defecto
reside justamente en su cos-
te de adquisicién y manteni-
miento. En la ciudad mds
conocida del Estado de Hes-
sen —Wiesbaden, y no
Frankfurt, es la capital de
este Land— se presentaron
sistemas dirigidos a informar
al conductor o peatén, de
dia o de noche, sobre las po-
sibilidades de estacionamiento en una
ciudad.

Ademas de las tradicionales indica-
ciones sobre plazas libres u ocupadas,
con estos métodos se obtienen datos
sobre la cantidad exacta todavia dispo-
nible de lugares de aparcamiento, con
la consiguiente reduccién del volumen
de trdfico. Es la nueva frontera de la
sefializaciéon que, rompiendo con la
imagen estética en el tiempo, combina
informacién y pedagogia.

Raimundo GARCIA PAZ

AS nuevas tecnologias en materia de trdfico, su aplicacién

general y puntual en determinadas ciudades y puntos de

nuesira geografia e intercambios de experiencias, tanto en
nuestro pais como en algunos hispanoamericanos, fueron la base
de la I Semana Iberoamericana de Trdfico, celebrada en Gijon y

organizada por el Ayuntamiento

=
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Durante los dias de celebracion
de las jornadas, trescientos
expertos de distintas dreas rela-
cionadas con el trifico y la segu-
ridad vial, desde los responsables
de distintos ayuntamientos a los
de empresas privadas dedicadas
a la senalizacion y ordenacion del
trafico, pasando por técnicos de
paises extranjeros y altos cargos
de la Administracion espaifiola
han participado, directa o indi-
rectamente, en mas de una trein-
tena de conferencias, todas ellas
seguidas por sus correspondientes
debates. Se han abordado distin-
tos aspectos relacionados con la
materia, como normalizacion de
equipos reguladores; explotacion,
conservacion y mantenimiento de
sistemas; politica de aparcamien-
tos y senalizacion; mercancias pe-
ligrosas; planteamiento urbanisti-
co en relacion con el trifico, v
nuevas tecnologias o estrategias
de control de trafico urbano e in-
terurbano, sin dejar de lado la
formacién en investigacion.

Los objetivos de estas jornadas
pretendian establecer un marco
para un sector en pujanza como

de aquella ciudad asturiana.

l\\\\'

éste, asi como mostrar nuestra
realidad a paises iberoamericanos
que pudieran resultar un merca-
do interesante, ademas de posibi-
litar intercambios de experiencias
y buscar un trampolin para expo-
ner bajo distintos puntos de vista
todos los problemas del trafico.

A juicio de José Luis Ortiz
Hornazdbal, teniente de alcalde
del Ayuntamiento gijonés y pre-
sidente del Comité Organizador,
«el balance es muy positivo y ya
empezamos a trabajar en la Se-
mana del préximo ano, que esta-
ra abierta hacia esa Europa a la
que ya no tenemos que tener nin-
glin miede_en este campo. El in-
tecmrr)libio ha sido muy interesan-
te, no so6lo para nosotros, sino
también para nuestros visitan-
tes».

Asi piensa también Alejandro
Martinez Marquez, asesor en ma-
teria de triafico del Gobierno
mexicano y uno de los ponentes
mads solicitados en las sesiones:
«La utilidad de estas jornadas
—nos dijo— es el intercambio.
Hay aspectos muy positivos de
los que podemos sacar conclusio-

provechosa

nes interesantes, aunque nuestros
planteamientos para solventar
determinados problemas no son
iguales». El representante
mexicano resaltd la importancia
del nivel de concienciacion de go-
biernos y ciudadanos con todo lo
relacionado con el triafico para
poder llegar a nuevas soluciones
que mitiguen los problemas en
las carreteras. Un pais, el suyo,
con un volumen de siete millones
de vehiculos y que ofrece una ci-
fra anual de cuatro mil muertos.

Julio Aristides, jefe de division
de Ingenieria de Tramsito de Le-
gislacién de Argentina, se mostrod
sorprendido por la alta tecnifica-
ciébn que hay en Espana «y por
la coherencia de acciones para
aplicar esa tecnificacion. Nuestra
tecnologia estd buscando los ni-
veles de optimizacién para poder
resolver nuestros conflictos de
transito». Para él, la formacion
de una comisién interinstitucio-
nal, que hace un afo que coordi-
na las acciones de trifico, estd
permitiendo actuar con mucha
mds eficacia que hasta entonces.

MUESTRA DE BIENES DE
EQUIPO

Todos los participantes han te-
nido como contrapunto de las
conferencias y debates la posibili-
dad de ver sobre el terreno los
avances tecnoldgicos y todo tipo
de dtiles necesarios para conse-
guir ciertos objetivos con la
Muestra de Bienes de Equipo ce-
lebrada conjuntamente, de la que
informamos con mas amplitud en
las paginas 15, 16 y 17. A los
NUMerosos expositores que con-
currieron a ella se uni6 la propia
Direccion General de Tréfico,
que montd un amplio «stand» en
el que se podian ver las ultimas
realizaciones en carreteras, las
publicaciones que edita el orga-
nismo espafiol que gestiona el
trafico, las campanas dirigidas a
portugueses y marroquies en
tridnsito por Espana y algunos vi-
deos que recogen su actividad di-
vulgativa en general.
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I Autoescuelas: | Congreso Nacional G

de la Ensenanza de la Conduccion

YA HAY LINEAS MAESTRAS

L Primer Congreso Nacional de la Ensefianza de la Conduccion,

en el que los profesionales de las autoescuelas de toda Espaiia

examinardn y discutirdn detenidamente los problemas generales que

afectan al sector, es ya una realidad en marcha. Tras la primera

reunion de su Comision Gestora, puede adelantarse que la celebracion
del Congreso tendrd lugar en la proxima primavera.

La Comision Gestora del que se-
rd el Primer Congreso Nacional de
la Ensenanza de la Conduccién tra-
baja ya a fondo. Hace unos dias
tuve lugar en Madrid la primera
sesion de trabajo de la misma, que,
como se acordd en el curso de la
reunién de la que salié la necesidad
de la realizacion del Congreso, esta
integrada por representantes de la
Direccion General de Trifico, de
la Unién de Empresarios de Au-
toescuelas de Asturias, la Unidn

— La Autoescuela como centro
docente.

— La organizacién econdmica
de la Autoescuela como empresa y
sus relaciones socio-laborales.

— La Legislacién relacionada
con las Escuelas de Conductores.

Se especificé, asimismo, que
dentro de estos tres grandes blo-
ques se podrian realizar desgloses
referidos a los diversos aspectos de
la problemdtica del sector, de
acuerdo siempre con el cardcter de

Profesional de Directores y Titula-
res de Autoescuelas de Valencia,
las asociaciones provinciales de
Jaén y Madrid, las asociaciones de
profesores de Ledn, Jaén y de la
Coordinadora Nacional, las centra-
les sindicales USO, AFTTAE vy
UGT y un profesional libre no
asociado.

En dicha reunién inicial de tra-
bajo, convocada para determinar a
grandes rasgos los bloques de estu-
dio a que posteriormente se ceii-
rdn las ponencias a presentar al
Congreso, se fijaron tres grandes
capitulos:

J.1. Rodriguez.

los estudios presentados, y se fijo
un primer calendario de trabajo.

JORNADAS PROVINCIALES

Serdn los jefes provinciales de
Tréfico los encargados de convo-
car, conjuntamente con la Comi-
sién Gestora, a todos los profesio-
nales del sector, a los que se hara
llegar la oferta de los tres blogues
de estudio. Y se les ofrecerd un
plazo que finalizard el 20 de di-
ciembre para que personas a titulo
individual, o grupos de trabajo for-
mados por las mismas, redacten las
ponencias y las remitan a su respec-
tiva Jefatura Provincial.

Todos los trabajos presentados
por los profesionales del sector se-
rdn sometidos a debate en jornadas
a celebrar en cada una de las pro-
vincias. De ellas saldrdn las ponen-
cias definitivas, que posteriormente
seran remitidas a la Direccién Ge-
neral de Trafico. La Comision Ges-
tora decidio, en este sentido, que
las jornadas provinciales deberian
celebrarse en torno al 15 de enero
proximo, de tal modo que a finales
del mismo mes sea posible estudiar
y discutir las ponencias y conclusio-
nes procedentes de toda Esparia,
para elaborar las definitivas. Estas
serdn dadas a conocer a los profe-
sionales de cara a la celebracién
del Congreso, que tendrd lugar en
fechas todavia no determinadas de
la primavera de 1986.

Las autoescuelas se encuentran,
por lo tanto, ante un paso impor-
tante con vistas a su futuro. Segin
manifestd a TRAFICO un miem-
bro de la Comision Gestora, «he-
mos de trabajar a fondo para con-
seguir que el Congreso Nacional
pueda ser realmente el punto de
partida de un sector unido, con las
ideas muy claras y, sobre todo,
eficaz».

DE RECICLAJE

El primer curso de teciclaje para personal docente de autoescuelas se
inauguré el pasado 4 de noviembre en las instalaciones que la Direccion Gene-

ral de Trasico tiene en Mostoles.

El curso, que tiene un caricter de experiencia piloto, estd siendo impartido
por personal especmhzado en psicologia y sociologia y cuenta con la colabora-
cion de los monitores de la Escuela de Formacion de Examinadores de Segovia,
adel Parque Automovilistico del Ejército, asi- como del equipo de Antonio

'y personal del Cuerpo de Bomberos, que hardn demostraciones précti-

cas de la conduccion en situaciones destavorables.

Representantes de la profesion, elegidos entre los asistentes, forman p
de las Juntas de Evaluacion para otorgar el certificado de profesor de Forma
cién Vial, al cabo de las cuatro semanas que durard el curso, sin necesidad de

hm:er un examen ﬁ’nal

En 1990 casi mdos los vehmu 05 pasardn revisiones peno icas.

Plan de Inspecciones Técnicas de Vehiculos

El Plan de Inspecciones Técni-
cas de Vehiculos particulares en-
trard en vigor a partir del afo
proximo, segin se acorddé en una
reunién celebrada entre repre-
sentantes del Ministerio de In-
dustria, la Direccién General de
Trafico (Ministerio del Interior)
y las propias Comunidades Au-
tonomas.

En la citada reunion se decidid
que los vehiculos con mas de
diez afios de antigiiedad deberdn
pasar revisiones en las estaciones
ITV anualmente y que aquellos
que tengan mas de cinco afios y
menos de diez lo hardn bianual-
mente. Paralelamente, se pondra
en funcionamiento un calendario

'W.LEE V

MAS DE 10
ANOS,
REVISION
ANUAL

progresivo de adaptacion que co-
menzard, légicamente, por los
coches en cuyas matriculas atn
no figuren letras de serie y que
permitird que para el ano 1990
todos los vehiculos que estén in-
cluidos en las caracteristicas de
antigiedad marcadas pasen las
revisiones reglamentarias.

ASABES YA EN @UE
AMDS A PASAR
EL FiN DE SEMANAT
ELIGELD (DN ViDED

Actualmente, en nuestro pais,
el 47 por 100 de los turismos tie-
ne una antigiedad de mads de
diez afos, dato éste que, unido
al de recientes experiencias lleva-
das a cabo y que demuestran el
peligroso estado de muchos vehi-
culos, viene a demostrar que una
parte importante de los acciden-
tes que se producen pueden estar
motivados por deficiencias técni-
cas en los coches, situacidén que
se pretende atajar con estas ins-
pecciones.,

Todos los sectores implicados
en estos proyectos estin de
acuerdo en la necesidad de im-
plantar estas inspecciones; desde
los vendedores a los fabricantes,
pasando por los talleres de repa-
racion. Por su parte, Industria y
Trafico consideran que estas me-
didas estan plenamente justifica-
das teniendo en cuenta las cifras
de muertos que cada afo se pro-
ducen en nuestras carreteras
—del 8 al 12 por 100 de los acci-
dentes se producen por deficien-
cias en los coches— y la antigiie-
dad del parque.

En unos anos; una amplia red
de estaciones ITV, en manos de
las distintas comunidades o con-
cedidas por éstas a la empresa
privada, se encargara de contro-
lar posibles deficiencias en los
coches vy prevemr accidentes y
muertos.
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José Rubio

Los con

Los nifios reclamaron en Salamanca mayor seguridad vial.

e
ductores del manana re
sus premios.

Uno de los premiados. :

José Hub'\o

José Rubio

De los participantes en el Concurso de

Educacion Vial Escolar

SENTADA INFANTIL

Primer Concurso Nacional de Seguridad Vial Escolar seran estu-

I OS problemas marcados por los nifios que se han presentado al

diados por los distintos departamentos y jefaturas provinciales
de Tréfico, lo que servira para que los propios participantes en este
concurso vean la utilidad del mismo, ademds de pasar asi a convertirse
en «agentes activos» en la sociedad que les ha tocado vivir.

Parte de esta participacion di-
recta en el tema se produjo inme-
diatamente después de celebrarse
el acto de entrega de los premios.
Todos los nifios participantes se
concentraron en la Plaza Mayor de
la ciudad haciendo una especie de
sentada y simularon escenas de
trifico para reclamar mayor segu-
ridad vial, dado el alto nimero de
muertos infantiles que se dan co-
mo resultado de accidentes de
circulacion.

«TODOS PERDEMOS ALGO»,
premiado.

Espafia ha conseguido el Premio Especial del Jurado en el IX
Concurso Internacional de Television, celebrado en Berlin (RFA)
durante los dias 14 al 18 de octubre, por el cortometraje «Todos
perdemos algo», producido por la Direccion General de Trifico.

La finalidad de este certamen, patrocinado por la Prevention
Routiere Internationale, que se viene celebrando desde 1969 con
cardcter bianual, es la de potenciar el papel de la Television como
medio informativo y de educacion para los usuarios de la carrete-
ra, en relacion con la seguridad vial.

El corto espaiiol, realizado por la productora Origen y dirigido
por Javier Elorrieta bajo la idea y presentacion de Paco Costas,
ser4 exhibido en las salas comerciales de cine después de competir,
junto a once «filmes» espafioles, con 124 producciones televisivas
de distintos paises.

22 TFEflEs

El director general de EGB, Jai-
me Naranjo, presencid esta «exhi-
bicién» pues €l también habia ha-
blado, en su breve disertacion du-
rante la entrega de los premios,
del esfuerzo que se estd haciendo
para incluir en la ensenanza aspec-
tos propios de la sociedad, «por-
que la sociedad tiene que meterse
en la escuela».

Los colegios Angel Olivan, de
Calahorra (Rioja), y Cervantes, de
Pedrola (Zaragoza), han sido los
ganadores del certamen, en las ca-
tegorfas de los ciclos medio y supe-
rior, respectivamente.

El jurado, formado por respon-
sables de la Direccién General de
Trafico, la Direccion General de
Educacién General Bdasica e im-
portantes medios informativos, es-
timé necesario, dada la calidad de
los trabajos, conceder menciones
especiales al Centro Piloto Gua-
diana, de Badajoz, y José Alorza
Eristorena, de Igea (La Rioja), en
el ciclo superior y, en el ciclo me-
dio, a la Escuela Publica de Fecha-
ladrona (Asturias) y al Colegio Pu-
blico de San Fernando, Lorca
(Murcia). Paralelamente, se expu-
sieron en la Casa de la Lis de esta
ciudad los dibujos correspondien-
tes a los nifos que se habian pre-
sentado al concurso en sus distin-
tas categorias.

Coleccionar
coches antiguos
esta de moda.
Gomez Planche es
uno de esos
enamorados de las
«viejas glorias».
Llego a esto por
culpa de su
medico, que le
aconsejo buscarse
algun hobbie que
le «desengan-
chara» de sus
preocupaciones
diarias. Hoy es
uno de los que
mas esta luchando
por hacer realidad
la creacion de un
museo nacional de
coches de época,
al que cederia sus
uwcacharros». En la
fotografia aparece
junto a su mas
reciente
adquisicion y su
primer coche.

Gomez
Planche,
coleccionista:
«Sentarme en
un coche

de éstos
‘cambia mi
personalidad»

ESAS
ELIQUIAS

ASFALTO |




ESAS
RELIQUIAS
DEL
ASFALTO

ESDE muy pequeno le gus-
D taba juguetear en el taller

de mecanica de su padre
y gozaba manchandose las manos
de grasa; a los 18 anos acopld un
motor a una bicicleta y echd a
correr. Un buen dia, decidié colec-
cionar coches antiguos como «un-
gliento» para curar sus males. Es-
ta era la distraccion que necesita-
ba para «desengancharse» de sus
preocupaciones diarias. Demetrio
Gomez Planche, salmantino, es
uno de tantos —mas de los que
creemos— que dedica buenas ho-
ras a buscar reliquias sobre cuatro
ruedas. Esas de las que un dia
disfrutaron nuestros abuelos.
Esos coches que marcaron una
época y una de cuyas muestras
pretende aglutinarse en el museo
gque problablemente el ano
proximo funcionara en Salaman-
ca. Sera el museo de coches anti-
guos de nuestro pais.

Demetrio Gémez nacié y vive
en Salamanca y su historia es un
poco la de otros muchos «chala-
dos» que por una u otra razon un
dia deciden coleccionar coches
que en su dia marcaron una épo-
ca. Uno de tantos que busca y
busca sin parar el coche mas pre-
ciado, el mas dificil... Y que an-
den. Un capricho caro, que es dig-
no de alabar.

—Cuando preparo un coche,
apunto todo lo que me voy gas-
tando en una ficha. En ningun ca-
so sumo las cantidades. No quie-
ro saber lo gue gasto en cada
uno. Ademds, nunca contabilizo
las horas que dedico a cada ve-
hiculo.

Planche tenia 42 anos cuando

se metio en esto. Como toda per-
sona nerviosa y atareada, padecia
problemas de estomago, tension,
stress... Dormia solamente cinco
horas diarias y los tratamientos
médicos no conseguian nada Su
propio médico le aconsejé buscar
un «hobbie» que le distrajera de
sus preocupaciones. Inmediata-
mente realizé un viaje casual a Pa-
ris y alli, en casa de unos amigos,
descubrid la que seria su nueva
«preocupacion»: los coches anti-
guos.

—I:.mediatamente me di cuenta
gue ésa podria ser mi distraccion.
Busqué un coche con el que em-
pezar y adquiri un Salmson, que
entonces me costé 5.000 pesetas.

La aventura de coleccionar «vie-
jos cacharros» supone evitar la
pérdida de bellos coches que un
dia surcaron nuestras carreteras,
gue un dia fueron satisfaccion de
quienes podian acceder a ellos y
envidia de quienes sdlo se «con-
formaban» con verlos.

—Todos los ninos de esa época
teniamos verdaderos deseos de
poder coger un coche de esos.
Ese ansia gue teniamos entonces
la hacemos realidad los coleccio-
nistas al poder montar ahora en
aquéllos. Montar, ademas, te
transforma, te lleva a otro tiem-
po... Es una sensacion maravllosa.

Tan maravillosa debe ser que
el propio Demetrio Gémez cuenta
los problemas que puede acarrear
el enviciarse demasiado con per-
seguir la pista de un Amilcar, un
Jaguar, un Avions Voicin, un Mer-
cedes o un Rolls.

—Hay que tener mucho cuidado,
pues lo gue crees una distraccién
para olvidarte un poco del trabajo
puede convertirse en una auténti-
ca obsesion que te haga olvidar
incluso el trabajo, la familia. Yo
ya he pasado por ese trance.

Ahora, mientras busca de pue-
blo en pueblo, en sus ratos libres,
dénde puede haber abandonado

un coche que le pueda interesar,
mientras pone a punto aquel vehi-
culo al que aun le faltaba una pie-
za clave, sigue poniendo su grano
de arena en conseguir la puesta
en funcionamiento del que serd
el inico museo oficial de vehicu-
los de época, para el que ha ofre-
cido sus coches. Un proyecto que
ya esta en marcha y que serd ubi-
cado en la propia capital salmanti-
na junto al Centro de Formacién
Vial que comenzara a funcionar a
comienzos del ano proximo. Sera
la culminacion de unas gestiones
que llevan afios y que ahora, con

el empuje que esta recibiendo, se-
rd pronto realidad. Coleccionistas
y coches hay suficientes para ha-
cer un museo que no tenga que
envidiar en nada a los que existen
fuera de nuestras fronteras.

Sera el sueno hecho realidad
para muchos, para esos que tam-
bién persiguen la exencion de to-
do tipo de impuestos para estos
coches. Unos «cacharros» que ca-
da vez salen mas a la calles pues
cada dia son mas los rallies, aun-
que todavia no como en Portugal,
donde hay uno cada semana.

La direccion dura, los escasos
frenos, la carencia de elasticidad
en el motor, la reducida veloci-
dad, el excesivo gasto de gasolina
o el riesgo a quedarse tirado con
pocas posibilidades de encontrar

Este modelo tipo cabriolet dos plazas fue fa-
bricado en 1924, con el diseno de Jules Salo-
mon y, a decir verdad, es dificil conseguir una
silueta mas armoniosa. Esta novedad atrajo a
una numerosa clientela femenina de la época.

Este automovil puede alcanzar una velocidad
maxima de 65 km/hora y gozo de una gran
popularidad debido a su facil mantenimiento,
gran dureza y simplicidad mecanica. La casa
Citroén lo lanzo con el slogan «Desmontelo
con una llave inglesa y un martillo». El gran

nimero de ejemplares de este modelo que han’

La casa Citroén lanzo este
modelo en 1924 con el slogan
«Desméntelo con una llave
inglesa y un martillo». Su silueta
armoniosa tuvo gran aceptacion
entre las féminas.

«CITROEN
5CV, 1924»

podido conservarse hasta nuestros dias da fe
de su robustez.

El automovil de la fotografia esta dotado de
un motor, mejorado en su época con «supercu-
lata» (valvulas de cabeza), por tratarse de una
unidad especial que, segun su anterior propie-
tario, fue regalado en 1925, por la casa Citroén,
al entonces Principe de Asturias.

El motor es un cuatro cilindros, con 870 c.c.
de cilindrada. La capota es de gutapercha y
los cristales laterales descienden al interior de
las puertas. El tablero de instrumentos es de
caoba y marqgueteria en las puertas. Los colo-
res de fabrica fueron el azul marino, tabaco y
guinda.

(Pertenece a la coleccion de D. Demetrio Go-
mez Planche).

a alguien que se atreva a meter
mano en un motor asi, no son
obstaculo para que de tarde en
tarde se vean circular por las
carreteras estas viejas glorias que
marcaron una época.

—Sentarme en un coche de és-
tos me cambia la personalidad
—dice Gomez Planche—. Vuelves

arriesgaste a guedarte tirado co-
mo Nnos ocurrié a un amigo y a
mi cuando ibamos camino de Por-
tugal. Un agujero en el radiador
nos obligé a parar. Menos mal
que buscamos una solucién mo-
mentanea: lo taponamos con un
chicle de la hija de mi companero.
" Ahora tiene 46 coches perfecta-

do paulatinamente. Todos ellos
estan preparados para andar aun-
que €l maneja preferentemente
un Rolls, «que es el que me ga-
rantiza que no me va a dejar tira-
do». Es un viejo cacharro que tie-
ne mas de un millon de kildme-
tros pero que aguanta lo que le
echen...
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a vivir tus suefos, te trasladas... | mente cuidados en una nave es- F i J.S.
Aunque para ello tengas que | pecial, que piensa seguir amplian- otos Rubio
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\% Acahanolases il e 7
&Q‘ Habitabilidad ........ 8
W\ Comodidad .......... 8

Instrumentacion ..... 6
Maletero ............. 6
Accesorios ..... A )
Viitias R S 00 Y o
Estabilidad ........... H
Suspension ...... S
Ruedas ..... e
Frenas ...... oh bl )
POLENCIa vt sniess B
Elasticidad ........... 6
Cambion ..y ailies wowedi | 8
Aceleracion .......... 6
Velocidad punta ..... 7
Consumo ........... w16
Seguridad .......cona. 7
NOTA: 6,9

Comentario: Con idéntico comportamiento y
prestaciones que el modelo de tres puertas, es-
ta nueva version juega sus mejores bazas en la
habitabilidad, dentro de la cual los pasajeros
traseros han salido muy beneficiados.

— Habitabilidad.
— Frenos.
— lluminacidn.

— Asientos delanteros incomodos.
— Estabilidad peculiar.
— Accesorios.

Estética .............. 6
Acabado ............. 8
Habitabilidad ........ i
Comodidad .......... 7
5 Instrumentacién ..... 7
Maletero ............ ¥y
Accesorios ........... 8
EBGES: il vee et B
Estabilidad ....... . A
Suspension ....... s T
RUEAaS  vuon - viil sin [ F
Frenos ...... N A 8
BOEemEla s ot s v o 7
Elasticidad ........... 8
Cambio ....... A e 8
Aceleracion .......... 7
Velocidad punta ..... 7
CORSUMIA) . .oenes TR
Seguridad ...... = s 5
NOTA: 7.2

Comentario: El Renault 5 GTS 5 puertas es
una nueva variante que amplia todavia mas la
popular gama. El coche mantiene las mismas
virtudes que sus «hermanos» de tres puertas y
ademas ha ganado espacio para las plazas
traseras.

— Consumo..
— Prestaciones

— Sensible al viento lateral.

— Linea poco variada.
— Maletero escaso.

——

Embrague: monodisco, en se-
co.

FRENOS
Delanteros, de disco. Transe-

DATOS TECNICOS ekl
SUSPENSION
MOTOR Delantera, tipo McPherson.
Posicion: delantera transver- Trasera, ruedas independientes.
sal.
Cilindros: cuatro, en linea. DIRECCION
Cilindrada: 1.397 c.c. Tipo: cremallera.
Alimentacién: carburador do- Diametro giro: 9,8 metros.
ble cuerpo. '
Carburante: gasolina super. RUEDAS
Deposito: 43 litros. Llantas: aleaci6n ligera, 5 x

Potencia maxima: 71 CV a 130
5.500 revoluciones/minuto.

Neumaticos: 165/65 SR 13.
Peso: 785 kg. Longitud: 3,65

TRANSMISION m. Anchura: 1,58 m.
Traccién: delantera. Altura: 1,39 m. Maletero: en-
Caja de cambios: cinco velo- | tre 233 y 617 dm. cubicos (asien-
cidades. tos traseros, abatibles).
EStticd .o nie 8 Esteteais e 8
Acabado ............. 9 Atatiados - VL s 8
Habitabilidad ...... v 8 Habitabilidad ......... ... 8
Comodidad .......... 9 Comodidad i oo s 7
Instrumentacién ..... 9 Instrumentacion ... ... ... 7
Maletero ............. 7 Maletero ................ 6
Accesorios ..,........ 9 Accesorios .............. 6
FLUIEBS: it oniiin L iates 7 Lleas B g o T ek
Estabilidad ........... 8 Estabilidad .. .. woown suhs 7
Suspension .......... 7 Suspension ...... .. i Fame 7
BIFEHES. .l me s b i RRIEHEST . o o et 8
ERERO%S cossoezan 9 ST s et A S e 8
BOIENEIA & e iras 8 Botengial. . e tate. o 8
Elasticidad ........... 7 Elasticidad . ............. 8
Camblo v e Cambieges. . e et 9
Aceleracion .......... 8 Aceleracion ............. 8
Velocidad punta ..... 8 Velocidad punta......... 8
COnsUMa: . souem sves . 7 CONSUMIG. v e alan 2 7
Seguridad ............ 8 Seguridad............... 8
NOTA: 7.9 NOTA: i

Comentario: Los nuevos Supercinco con cua-
tro puertas y porton trasero ganan en habitabi-
lidad con respecto a sus hermanos de tres puer-
tas, gracias al crecimiento de 6 cm. en la carro-
ceria. La versién GTS dispone de un motor de
72 CV gue tiene un buen rendimiento, aunque
sus recuperaciones se ven penalizadas por
unos desarrollos del*cambio algo largos. Aca-
bado, confort y suavidad de funcionamiento
son las cualidades mas destacables de este

maodelo.

— Terminacidn cuidada.
— Confort y suavidad general.
— Equipamiento alto.

— Motor algo ruidoso.
— Balanceo en la carroceria.

— Reflejos en el cuadro de mandos.

Comentario: Renault se ha anotado un tanto
con la incorporacion del motor del GTS en su
gama de vehiculos de cinco puertas. De esta ma-
nera, este automovil se convierte en un familiar
con prestaciones mas que brillantes para el tipo
de coche de que se trata. Es una interesante op-
cién para el mercado de los familiares.

— Prestaciones.
— Comportamiento.

— Rumorosidad del motor.
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CAMBIOS
DE DOMICILIO

Los suscriptares de la revista
TRAFICO que deseen cambiar el
domicilio en el que la vienen
recibiendo habitualmente,
deberan enviar un nuevo boletin
de suscripcion gratuita —o todos
los datos en un folio o cuartilla—
cumplimentando el mismo,
ademas de especificar
claramente cual era su antiguo
domicilio. Asi, facilitara el cambio
sin demoras. Si le es posible,
envie conjuntamente la etiqueta
de cualquier nimero anterior,
que va pegada en la faja que
envuelve la revista.

Matriculas c

oncedidas

Provincias Total Total Licencias
Ultima Ultima vehiculos permisos de
de septiembre de octubre matriculados expedidos conduccion
OBV 0 e e e e el 40 6474-H 7059-H 585 542 40
Albacete ... 5117-G 5543-G 426 573 219
Alicante ........... 3774-AN 6563-AN 2.784 3.158 1.000
PR I et R L SR N i 3424-| 40671 ~643 857 313
R A e TG LN 1676-D 1902-D 226 374 a7
Badajoz . 84134 9003-| 590 1.119 304
BalBarES iy o e e e s gl i 3378-AG 5880-AG 2.502 1.999 808
BarcelOnal = oo e i s sl i e 1396-GX 3537-GY 12141 10.021 2.336
3929-| 4663-1 734 757 49
9944-F 0418-G 474 717 116
0975-T 2302-T 1.327 1.579 677
I T e g 1 L Sl e 8417-M 9315-M 898 1.026 362
Ehitnt Healo A e e 00531 0584-| 531 887 189
GErdabaR . it s Cpsbrisim SiTrinnaaiie 6746-N 7700-N 954 1.208 504
Gorina (Al i s el v iy B369-AB 0513-AC 1.644 2.839 390
Ericaeatil, Mo et el on o Tl U s Mol 5539-D . 5804-D 265 466 53
i 7502-V 9196V 1694 1.432 722
1938-1 2936-1 998 1514 503
A 7951-C 8208-C 257 370 40
0a 8325-V 9773-V 1.448 1.508 186
va 4606-H 5150-H 544 621 208
8693-F 9115-F 422 420 71
1314-1 19791 665 871 286
Leon 4369- 5213-L = 1 AR e ) 138
ari 0431-L 1241-L 810 893 154
Logrofg 5580-G 6068-G 488 625 107
Lugo 7391-H 7952-H 561 571 183
rig 2854-GP. 4103-GS 11.249 £.194 1.289.
3 5814-Z 7930-Z 2.116 2.374 948
5432-W 7075-W 1.643 2.576 985
ra 2522-P 3777-P 1.255 1.280 168
3136-H | 3662-H 526 635 89
iedo 3587-AG 5347-AG 1.760 1.567 239
i 0576-E 0917-£ 341 433 28
5) 4010-X 5931-X 1.921 1.699 =2
a 2269-YW 3611-W 1.342 2,586 472
5591-H 6088 H 497 796 78
ta Cruz 1720-Y 3458V G071 1: PN SN T T 144
8011-M 8939-M 928 1157 181
3181-D 3421-D 240 359 32
0633-AH 2893-AH 2.260 2,551 1.015
Soria 3873-C 4053-C 180 166 23
1187-P 2457-p 1.270 986 411
2806-D 3029-D 223 372 39
ledo 6286 69241 638 812 149
i e, 2574-BT 6734-BT 4,160 4,291 1.676
olid 0851-M 1759-M 908 881 64
8034-AK 0242-AL 2.208 2.079 200
ora 16932 1992-E 299 364 34
073 3194-V 4625-V. 1.431 1.495 207
ta 5148-C 5277-C 129 148 23
illa 8117 B 8218-B 101 218

PODREMOS COMPRAR C

OCHES EN TODA LA CEE

Cualquier ciudadano de un pais de la Comunidad
Econdémica Europea podra adquirir su automovil en el
lugar que desee, segin se desprende de una sentencia
del Tribunal de Justicia de la CEE.

El fallo, condenatorio para la empresa Ford, que
habia prohibido a un concesionario de su marca en
Alemania vender coches en Gran Bretana, permitira a
los espafioles comprar su vehiculo en cualquier lugar
de la Comunidad a partir del 1 de enero.

Aungue hay mercados mds baratos que el nuestro,
hasta que finalice el periodo de desarme arancelario,
el Gobierno espafiol podrd exigir el pago de los corres-
pondientes impuestos cuando el coche quiera ser matri-
culado en Espana.
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ON la llegada de los primeros frios,

como cada ano, paso revista a mi

vehiculo, sobre todo a los neumati-

cos y al anticongelante, pues podria
darse que en verano le anadiera agua nor-
mal al circuito de refrigeracion y el grado de
proteccion hubiese perdido su eficacia. Ya
que con las heladas del ulftimo invierno la
minima del termometro exterior marcaba 20
bajo cero, no es cuestion de poner en peligro
la vida de mi costoso diesel.

En cuanto a los neumdticos, la mayoria
de usuarios preparan sus coches para las
vacaciones veraniegas, pero en mi caso, pre-
fiero, por vivir en una zona de fuertes hela-
das matinales y con ocasionales nevadas,
disponer del juego en perfectas condiciones,
para disputar el rally de cada manana.

Este ano, para suerte de los automovilis-
tas, algunos de los fabricantes de neumati-
cos, ademas de contar las bondades de sus
productos, han hecho algo més, como es el
caso de Pirelli, ofreciendo a los compradores
de sus neumadticos una grabacion con unos
consejos para la conduccion en los diferen-
tes terrenos, que a los usuarios nos deleita-
rd. O la novedosa e increible promocion que
ofrece Firestone, de regalar un neumitico
cuando se compran tres.

Siguiendo con las precauciones que el in-
vierno conlleva y que uno
siempre piensa que solo son
para los demas:

Saliamos de Madrid a las
siete de la tarde, a mediados
de octubre, en direccion a
Barcelona, cargados con las

N
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llantas del Suzuki, los palieres del Horizon,
la cremallera del..., total, un bazar de recam-
bios, mds cuatro personas y maletas, con lo
que la luz de cruce quedaba muy alta. Paro
a regular los faros, pues los que circulan en
direccion contraria se mosquean. Una vez
sentado de nuevo al volante, me doy cuenta
que los he dejado demasiado bajos, pero
como en la primera operacion me he puesto
perdido, decido seguir en dichas condicio-
nes.

Pasado Guadalajara, el trdfico es denso y
no puedo poner las largas. Alcanzo a un ca-
mion y, entre lo paso y no lo paso, aparece
algo en mitad de la carretera, a corta distan-
cia, que no consigo distinguir. Un ligero roce
en la parte trasera del portamaletas. Alzo la
voz —«mientras no nos haya roto el depdsi-
to...»— y quinientos metros mas tarde un
olor a gas-oil invade el habitdculo y el mar-
cador baja a velocidad de «jet».

Bajo y compruebo la fuente de gasdleo.
Boquete de dos dedos en el depdsito de
plastico (deberia ser obligatorio llevar una
proteccion). A lo lejos diviso una gasolinera
y gracias a un tubo y una lata de diez litros
llegamos a Barcelona, pringados de gas-oil
y a las seis de la manana, después de haber-
nos quedado sin combustible dos veces
—como se trata de un diesel, vaya nume-
ro—. La préxima vez regulo
los faros como si de un rally
se tratase.

Normalmente, antes de
una competicion, empleamos
cerca de veinte minutos con
la iluminacion.

Ao N

1000 CAS

La primera parte de recorrido corresponde a una zona
industrial, en la que la presencia de populosas ciudades
dormitorio determina una circulacion conflictiva.

l D
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§ El itinerario Madrid-Toledo de la actual carretera N-401 estd incluido en el
Villaluenga programa de autovias del Plan General de Carreteras, con una inversion de
“Cabafas de la Sagra 47105 6.000 millones de pesetas. Un itinerario de densa circulacion, con un
nivel insuficiente de servicio y que presenta estrangulamientos en varias
poblaciones, asi como problemas de seguridad en travesias y cruces con
- Olias del Rey pasos a nivel. Si tenemos en cuenta que la primera parte del recorrido
\i corresponde a una zona industrial en la que, ademds, se asientan populosas
«ciudades dormitorio», que sirve igualmente de itinerario turistico hacia la
monumental Toledo, que hasta el mes de septiembre inclusive se produjeron
il 144 accidentes, con 5 muertos y 266 heridos, y otra serie de circunstancias
> TOLEDO que mds adelante se detallan, la necesidad urgente de una autovia es,
sencillamente, imperiosa,
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Obras e intersecciones provocan, a menudo, una circulacion lenta y desesperante.

Las obras necesarias para su
transformacion en autovia estdn
incluidas en los programas de in-
versiones de la 1.* fase, periodo
1984/87. Ya en el afio 1984 se puso
en servicio la variante de Parla y,
actualmente, estd en ejecucion el
desdoblamiento del tramo Geta-
fe-Parla. En 1985 estd previsto que,
se inicien las obras del acceso Nor-
te a Toledo, asi como el desdobla-
miento de los tramos Torrejon de
la Calzada-Illescas, Yuncos-Caba-
fias de la Sagra y Cabafias de la

Sagra-Toledo. El resto de la auto-
via se iniciard en el periodo
1986/87.

Un martes cualquiera, a las 8.30
horas de una manana soleada, la
revista TRAFICO inicia el recorri-
do de la carretera a partir del ma-
drileno paseo de Santa Maria de

la Cabeza. Después de cruzar un .

puente sobre la M-30, entramos de
lleno en las obras que se estan rea-
lizando en la Plaza Eliptica con el
fin de que la circulacién proceden-
te de la N-401 se encauce por un

Presupuesto Orden de
Tramo en mill. Expropiacién contrata

Torrején-1llescas 575 Nov. 1985 Sepb. 1985
Yuncos-Cabanas 503 Nov. 1985 Octb. 1985
Olias-Toledo 1.579 Realizandose Octb. 1985
Variante Toledo
interseccion N-401 224 En ejecucién

Variantes con ;

informacion pu- Presupuesto Proyecto Orden de_:_’

blica previa estimado terminado contratacion
Illescas-Yuncos 1.666 Sept. 1986 Nov. 1986
Cabafas 874 Sept. 1986 Nov. 1986
Torrején de '
la Calzada 620 Sept. 1986 Nov. 1986
Total inversion 6.041 — —
Posible terminacién autovia: verano 1988,
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Las obras de desdoblamiento van a
buen paso, pero la total ejecucion del
proyecto se puede prolongar hasta el
verano de 1988.

AUTOVIA MADRID-TOLEDO

En servicio
® Enejecucion
m Alicitar en 1985
m A licitar en 1986/87

TORREJON DEY
LA CALZADA

ILLESCAS

YUNCOS

CABARAS DE
LA SAGRA

|

Torrejon de la Calzada quiere medidas prdcticas y urgentes para evitar el peligro de su travesia hasta que se construya la

variante.

subterraneo, bajo la glorieta.

Km. 9,2: Entrada a Standard
Eléctrica. Un centenar de metros
mads adelante, un seméforo regula
igualmente la salida. .

Km. 11,8: Interseccién con la
barriada El Bercial, punto negro
en el afio 1984.

Km. 12,5; A la derecha encon-
tramos la intersecciéon con la MP-
4111 a Getafe. Seguimos rodando
a continuacién por una via con un
carril para cada sentido. Ha dismi-
nuido sensiblemente la circulacién
de entrada a Madrid que, en algu-
nos momentos, presentaba para-
das con retenciones de un kiléme-
tro. Por el contrario, se intensifica
el flujo con direcciéon a Toledo,
con numerosas paradas a causa de
las obras. Las intensidades medias
diarias en este primer tramo son
de 12.000 vehiculos.

Km. 17,1: interseccion MV-4221
a Fuenlabrada por la derecha.
Punto negro en 1984.

Km.17,7: Interseccién con el po-
ligono industrial Cobo Calleja,
igualmente punto negro.

Km. 18 a 18,8: Un carril para
vehiculos lentos agiliza la circu-
lacién.

Km. 19,3: A la derecha encon-
tramos una desviacién hacia Parla
y Pinto y la posibilidad de realizar

-un cambio de sentido. Comienza

de nuevo el doble carril para cada
sentido.

Km. 20,2: Nuevo cruce a la de-
recha, a Parla y Pinto.

Km. 23,8: Desembocamos en
una carretera «Redia» con un
carril de 3,5 metros para cada sen-
tido, un pavimento en buen esta-

CARRETERA NACIONAL 401 EN LA

Desde comienzos de 1985, hasta el 30 de septiembre pasado, se han
registrado 52 accidentes de circulacién, resultando tres muertos, 16 heri-
dos graves y 67 leves. Entre las causas, hay que destacar que 12 de los
accidentes lo fueron por distraccién, seis por no respetar la prioridad,
cinco por no mantener el intervalo de seguridad y cuatro por irrumpir el

PROVINCIA DE TOLEDO

peatén en la via antirreglamentariamente.

Puntos negros provisionales a 30-IX-85

Punto kilométrico Accidentalidad
Accidentes Muertos " Heridos
32,100 3 1 6
36,200 3 — 6
40,500 3 = 4

CARRETERA NACIONAL 401 EN LA

Desde primeros de 1985 hasta el 30 de septiembre se han registrado
92 accidentes, resultando dos muertos y 183 heridos, mientras que, a lo
largo del ano 1984, el niimero de accidentes fue de 93, con nueve muertos

y 140 heridos.

PROVINCIA DE MADRID

Puntos negros provisionales a 30-1X-85

Punto kilométrico Accidentalidad
Accidentes Muertos Heridos
9,200 3 — 10
11,000 5 — 6
11,100 ] — 10
14 3 — 5
15 3 — 11
17,700 4 - 9
18,800 3 — 5
19 5 i 19
Puntos negros definitivos en 1984
7,800 3 — 4
11,800 5 3 8
12,500 il 2 9
17,100 9 — 14
17,700 3 — 3
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do, asi como sus arcenes, de 2,5
metros.

Km. 25,7: Travesia de Torrejon
de la Calzada, con intersecciones
a Chinchén (N-1V) y Navalcarnero
(N-V). Hasta tanto se construya
la variante hay un peligro poten-
cial para los peatones que, durante
este ano, se ha traducido en siete
accidentes.

Km. 32,1: Ya en tierras toleda-
nas, pero con direcciéon a Madrid,
hay un carril de vehiculos lentos
que se ha convertido en punto ne-
gro al producirse colisiones cuando
los vehiculos que lo utilizan se in-
corporan a la circulacion.

Km. 35 a 37: Travesia de Illes-
cas. A la entrada encontramos el
ferrocarril, un paso a nivel con
barreras siempre conflictivo. A
continuacién hay una curva a la
izquierda y un semaforo que per-
mite el paso de peatones, los acce-
sos a la poblacidn y a la L-15 por
la que transitan muchos camiones.
A la salida, hay una curva muy
pronunciada a la izquierda. Aqui,
observamos la total anarquia con
la que los peatones cruzaban la
carretera para dirigirse de un lado
a otro del pueblo. Durante este
ano se han producido ya tres
accidentes.

Km. 40: Entramos en Yuncos y
vemos bastantes vehiculos aparca-
dos a ambos lados de la travesia,
interseccién, por otra parte, con
la carretera que conduce a Valmo-
jado por la derecha y a Ocana por
la izquierda.

Km. 46,2: Interseccién a Yun-
cler y Lominchar.

Km. 46,5: Interseccion a Villa-
luenga y Recas.

Km. 48: Raqueta a la derecha,
para dirigirse a Villaluenga.

Km. 49,7: Raqueta a la derecha,
para dirigirse a una fabrica de
cemento.

Km. 51 a 52: Travesia con cur-
vas de Cabanas de la Sagra. Enfi-
lamos una recta de unos siete kilo-
metros, con algin cambio de ra-
sante.

Km. 54: Yunclillos queda a la
derecha y un silo a la izquierda.

Km. 54,2: Paso a nivel con
barreras del ferrocarril, debida-
mente sefalizado.

Km. 54,6: Intersecciéon a Moce-
jon por la izquierda.

Km. 59: Olias del Rey queda
proxima a la izquierda de la carre-
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El paso del frrcarril, a la entrada de Hlescas, un contratiempo mds del itinerario.
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CUATRO PUEBLOS

ESPERAN SU VARIANTE

Torrejon de la Calzada:
«DE MOMENTO, QUE
VENGA EL RADAR»

Para el teniente de alcalde de
Torrejon de la Calzada, Juan
Francisco Ortiz Mora, el trazado
de una variante, alternativa a la
actual travesia, evitard riesgos in-
necesarios para la poblacién. Hay
un pequeiio poligono industrial
que absorbe trabajadores de Par-
la y Madrid, varias granjas y una
zona de chalets. Ademas, el 90
por 100 de los vehiculos que ha-
cen el trayecto Madrid-Toledo
son habituales y no respetan el
limite de velocidad de 60. La
existencia de un seméaforo en el
cruce con Torrejon de Velasco
es claramente insuficiente para
que los peatones crucen con se-
guridad la carretera para dirigirse
a la zona antigua, en la que estan

los colegios y las tiendas de

alimentacion.

Por tanto, hasta que se cons-
truya la variante, «nos gustaria
que se adoptaran una serie de
medidas, como bandas sonoras

de limitacion a 40 y mayor pre-
sencia del radar de la Guardia
Civil de Trafico».

lllescas: o 1
«LINEA CALIENTE CON
EL MOPU»

Para el alcalde de Illescas, ur
poblacién toledana con 9.000 ha-
bitantes de hecho, la variante que
va a construirse para evitar el pa-
so circulatorio por el casco urba-
no no le gusta en principio por-
que va a afectar al comercio. Pe-
ro, segin José Vicente Inoges
Parra, hay que tener en cuenta
otros puntos de vista como son,
por una parte, el descanso que
representa alejar la carretera 500
6 1.000 metros y, fundamental-
mente, la seguridad de los habi-
tantes, que se desplazan cruzan-
do la travesia que divide en dos
mitades al municipio.

Para evitar los atropellos, que
cada dos o tres meses vienen
consternando a la poblacién, un
policia municipal regula el paso,

los automovilistas.

En [llescas, como en todas las poblaciones que atraviesa la N-401, los peatones
pasan de un lado a otro de la carretera por donde pueden, siempre asediados por

ey

a pie del dnico semaforo, de los
ninos que se dirigen al colegio,
pero esto mo impide que haya
personas que crucen la carretera
por otros puntos peligrosos.

«En la actualidad —manifiesta

el alcalde— estamos negociando

con ¢l MOPU la cuestién de ac-
cesos de la futura autovia a lo
que serdn, a corto plazo, poligo-
nos industriales con el fin de ade-
cuar nuestro plan urbanistico. Es
decir, hay intereses concurrentes
y, al efecto, existe una linea ca-
liente con la Administracion.»

Yuncos: «BENEFICIARA
NUESTRO
DESARROLLO»

Asi lo entiende el secretario de
esta poblacion, Abel Caja Sin-
chez. No obstante, y aunque no
ha habido ningin tipo de recla-
macién oficial ante la previsién
de construir la circunvalacidon,
«puede ser que un 5 por 100 de
la poblacion con algun tipo de
negocio pueda sentirse perjudica-
da». Pero, en general, el facilitar
el acceso a Madrid «creard un
cierto desarrollo, porque los pro-
pietarios de las urbanizaciones
utilizadas como viviendas de fin
de semana que trabajan en Fuen-
labrada, Getafe o Parla se po-
drian asentar definitivamente en
Yuncos».

Por otra parte, la situacién de
la travesia es conflictiva y produ-
ce una incidencia en la vida nor-
mal de los habitantes que cons-
tantemente tienen que cruzarla
con el consiguiente peligro. Algu-
nos colegios estin a 50 metros
de la carretera y, ademas, hay
una interseccion regulada por se-
maforo que conduce a Valmoja-
do y Ocana. «Probablemente, la
variante no solucionard la inci-
dencia de este cruce arterial.»

Cabanas de la Sagra:
«NO PARARAN LOS
TURISTAS»

Asi la define el teniente de al-
calde de Cabanas de la Sagra,
Roberto Cedillo Rodriguez,
«porque si bien, en un futuro, se
alejard el peligro de la poblacion,
por otra parte, eso implica que
el turismo no entrara al pueblo,
y esto ird en detrimento de co-
METcios y restaurantes».

Para solventar los problemas
circulatorios disponen de un
guardia municipal y discos de li-
mitacién de velocidad a 40. Ade-

mads, con bastante frecuencia, la

Guardia Civil de Tréfico coloca
alli su radar. Por otro lado, aun-
que hay una doble curva muy pe-
ligrosa, no es frecuente que se
produzcan accidentes.

~

tera. Es un suave ascenso con cur-
va y carril de vehiculos lentos. Hay
limite de velocidad a 80.
Km. 60: Mocején queda a la iz-
quierda y Villamiel a la derecha.
Km. 61: A partir de aqui, en
los 10 kilémetros que restan para
llegar a Toledo, vamos descen-
diendo en una serie de curvas que,
al tener una visibilidad de 200 me-
tros, no tienen prohibicién de ade-
lantamiento. Aun cuando esto se
ajusta a las previsiones del viejo
Codigo de la Circulacién, los vehi-
culos, hoy, son muy rdpidos y
aquellos que estan efectuando el
adelantamiento en rampa con di-
reccion Madrid no tienen tiempo
suficiente de realizarlo, porque los
que vienen de frente se les «echan
encima». Tuvimos ocasion de com-
probar cémo muchos de ellos se
veian obligados a utilizar el arcén
para evitar la colision. En este sen-
tido, las Jefaturas Provinciales de
Carreteras y de Tréfico estan estu-
diando la posibihdad de senalizar
prohibiciones de adelantamiento
en algunas curvas especificas, so-
bre todo en los ultimos cuatro
kilémetros.
Por otra parte, es un trayecto
transitado por todo tipo de vehicu-
los y en los margenes de la carrete-
ra hay establecimientos de venta
de cerdmica muy frecuentados,
concesionarios ‘de automoviles,
restaurantes, etcétera. Asimismo,
en las cercanias hay ubicadas urba-
nizaciones y pinares que, durante
los fines de semana, implican mu-
cho trnsito.
Km. 64,8: Interseccién por la
derecha a Bargas.
Km. 70: Entrada a Toledo. Por
la izquierda continda la N-401 has-
ta Ciudad Real y se accede a la
N-1V.

Una carretera conflictiva

Hemos finalizado la andadura
por una carretera bastante conflic-
tiva, utilizada por el trifico regio-
nal que habitualmente efectiia des-
plazamientos entre Madrid y Tole-
do. El turismo en coches particula-
Tes es continuo y se acentda, como
ya hemos dicho, los fines de sema-
na. Por otro lado, hay un servicio
regular de autobuses que salen ca-
da hora de las dos ciudades, ade-
mas de otros relativos a excursio-
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Las permanentes situaciones de peligro que
originan los adelantamientos en curvas con
visibilidad, en el ultimo recorrido de la
carreterda, son objeto de estudio por los res-
ponsables de la Administracion.

nes organizadas. Se registra, por
otra parte, cierta afluencia de tra-
fico pesado procedente del norte
y noroeste que viene a través de
Salamanca o Avila, para evitar
Madrid, y se dirige a Ciudad Real.

Las intensidades de circulacién
aumentan desde 6.250 vehicu-
los/dia en lllescas a 12.750 en el
p.-k. 65 y, ya en la travesia de To-
ledo, alcanzan un promedio diario
de 18.250 vehiculos.

Hemos dejado constancia de la
proliferacion de intersecciones y
de accesos a urbanizaciones que
aumentan el peligro potencial de
accidentes.

Probablemente, los buenos co-
nocedores de la zona, que hoy es-
tdn utilizando para sus desplaza-
mientos entre Madrid y Toledo la
N-IV y la carretera de Mocejon,
se decantardn por el uso de la au-
tovia de la N-401 una vez se halle
terminada. Hasta entonces, lo ani-
co que podemos apuntar es que el
transito en las inmediaciones de
las dos ciudades que limitan el tra-
mo estudiado es una locura y el
peligro para los habitantes de las
poblaciones que atraviesa este
corredor; evidente. Por tanto, nos
atrevemos a decir que la necesidad
de la autovia y de las variantes
que circunvalen a Torrején de la
Calzada, Illescas, Yuncos y Caba-
fias de la Sagra es imperiosa. La
posible terminacién de la misma,
segin fuentes oficiales, serd alld
por el verano de 1988.
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Cuando se construya la variante de Yuncos, Madrid estard
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Para el viajero

TOLEDO

A 70 kilometros de Madrid se
asoma al Tajo, encaramada en un
enorme pefasco, la imperial Tole-
do. Plazuelas silenciosas, intimas.
Sélidos palacios, una red de calle-
jas estrechas y empinadas que se
entrecruzan formando un verdade-
ro laberinto. Hay algo de fortale-
za, de altivez, de melancolia, de
plenitud y de misticismo. Olorosa
a retama y a incienso, tal como
aparece pintada por El Greco.

Para ver: Hospital de Tavera,
Puerta de Bisagra, Puerta del
Cambron, Iglesia de San Juan de
los Reyes, Sinagoga de Santa Ma-
ria la Blanca, Sinagoga del Transi-
to y Museo Sefardi, Casa y Museo
de El Greco, Iglesia de Santo To-
mé, La Catedral, Museo de Santa
Cruz, El Alcazar, Mezquita del
Cristo de la Luz, Puerta del Sol,
Puerta de Alcdntara, Museo de
Victorio Macho, Puente de San
Martin, Ermita del Cristo de la
Vega, lglesia de Santiago del
Arrabal, Posada de la Herman-
dad, Taller del Moro y Palacio de
Fuensalida, Museo de los Conci-
lios y de la Cultura Visigotica, y
Museo de Arte Contemporaneo.

Artesania: La provincia es una
de las mas ricas en artesania, ce-
ramica, bordados, muebles de es-
tilo espafol, damasquinado, cin-
celado, grabado, espaderia, ar-
meria, etcétera. Ademas de la
exposicion y venta en el Mercado
Oficial de Artesania y en la Fa-

\brica de Armas de Toledo, exis-

ten Numerosos comercios en toda
la ciudad dedicados a la venta de
estos productos artesanales.

Gastronomia: Para un buen gas-
trénomo, el mayor atractivo apa-
recerd simbolizado en estas tierras
por una buena perdiz estofada al
uso del pais, regada con rojo vino
de Méntrida, mereciendo un des-
tacado lugar la tortilla a la magra.
El mazapdn es toda una institu-
cion, inventado, segiin la creencia,
por los musulmanes toledanos. La
provincia de Toledo tiene dos
grandes zonas vinicolas: la de Ye-
pes, con vinos secos de gradacion
alta que se conservan en tinajas, y
la zona de Méntrida, cuyos caldos
son del tipo de la Mancha, predo-
minando los blancos, con gradua-
cion algo mas baja.

ILLESCAS

A 33 kilometros de Madrid, en
la carretera N-401, conserva cinco
cuadros de El Greco en la iglesia
del Hospital de la Caridad.

ESQUIVIAS

A ocho kilémetros del cruce
con la misma carretera, su iglesia
parroquial conserva el acta matri-
monial de Miguel de Cervantes.
También existe una casa donde
vivio el escritor y otra casona se-
norial donde nacié y vivio don
Alonso de Quijano, tio de la mu-
jer de Cervantes, el cual le sirvié
de modelo para crear el persona-
je de Don Quijote.
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I Jornadas Gallegas

Galicia, la necesidad de campanas educativas que «calen» tanto en el

UN plan de carreteras adecuado al medio fisico y socioeconémico de

conductor como en el peatéon y la continuidad de las medidas de
securizacion emprendidas por la Direccién General de Trafico en el bienio
1984-85 destacan entre las conclusiones mas importantes de las I Jornadas
Gallegas sobre Seguridad Vial de los Peatones, celebradas el mes pasado en
Santiago de Compostela. Unas sesiones de trabajo que, organizadas por el
Gobierno Civil y la Jefatura Provincial de Trafico coruiiesa, respondian a
una lamentable y tangible realidad: en 1984, el 12,40 por 100 de los peatones
muertos en toda Espafa en accidentes de circulacién correspondité a Galicia.

Un porcentaje que en el quinguenio

‘(Por qué las carreteras gallegas
son campo abonado habitual para los
accidentes en los que se ven implica-
dos peatones? ;Qué medidas se es-
tan adoptando y cudles deberian to-
marse para evitar al miximo esta si-
tuacién? Expertos en diferentes ma-
terias que inciden en el trafico se
plantearon estas preguntas y trataron
de aportar respuestas propias en el
curso de las I Jornadas Gallegas so-
bre Seguridad Vial de los Peatones.

En opinién de César Portela, ar-
quitecto profesor de Proyectos en la
Escuela de Arquitectura de La Coru-
fia, «el medio fisico de Galicia —ru-
ral, maritimo y ciudadano— encierra
un barroquismo y un modo de vida
que no han sido convenientemente
respetados por su compleja red de

1980-84 se elevé al 14,33 por 100.

infraestructuras viarias». La causa de
tal inadecuacidn reside, segin su cri-
terio, «en la dificultad de analizar
nuestro territorio, no sélo por las
personas ajenas al mismo, sino inclu-
so por los propios paisanos». Y el
efecto no es otro que «el atentado
continuo al paisaje, sacrificado en fa-
vor del automévil, al que se ha llega-
do a convertir en rey cuando tinica-
mente es instrumentox».

Portela, que se definiria poco des-
pués como defensor de los transpor-
tes colectivos —«el vehiculo particu-
lar sélo tieng objeto cuando se trata
de largos recorridos»—, criticé los
efectos antiestéticos de los grandes
carteles publicitarios que salpican las
carreteras y abogd por la recupera-
cion de las vias por parte de los pea-

tones, «puesto que aquéllas nacieron
para cubrir una necesidad: el paso
de las gentes». Asimismo, afirmé,
dentro del desarrollo de su ponencia,
que «es necesario compatibilizar el
espacio para el peatén y para el ve-
hiculo, de modo que Galicia no siga
siendo un coto de caza de aquél, con
veda abierta durante todo el ano», y
concluyé en la necesidad de un dise-
no viario adecuado «porque todas las
medidas de proteccion vial vienen a
ser remiendos a malos proyectos».

«Un pobre desgraciado»

El escritor Carlos Casares, miem-
bro de la Real Academia Gallega,
senald, bajo el epigrafe «Caminar en
Galicia», que en aquella regién los
caminos tiemen una presencia cons-
tante en la vida diaria, por lo que
son considerados por los paisanos
como «algo de su propiedad, en el
que el automévil es un intruso». Se-
gun él, el campesino gallego no se
ha adaptado a la actual civilizacién,
técnica e industrial, que le impone
una forma diferente de andar por
los caminos. De ahi la necesidad de
campanas educativas que le «lle-
guen», en las que se tenga en cuenta
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su modo peculiar de considerar el
trafico como algo ajeno, impuesto
contra su costumbre de afnios.

«5i no se remedia —dijo Casa-
res—, el peaton rural en Galicia aca-
bard siendo un elemento incémodo,
sin derechos; un intruso, a pesar de
su forma de actuar milenaria. EIl
conductor, que lo es desde hace bien
poco, se hard el duefo, con todos
los “derechos™, frente a un pobre
desgraciado desasistido que si quiere
andar debera ir al monte.»

Finalmente, pidid carreteras mds
transitables y no tan deficientemente
acondicionadas para los peatones,
como las actuales, asi como campa-
" fias en las que se atacasen «velada-
mente, sin ribetes oficiales», los «vi-
cios» mas usuales del paisano/pea-
ton, «que no es absolutamente cons-
ciente del peligro que corre, porque
el coche no forma parte de ‘‘sus”
peligros».

Disefios para una coexistencia

Los andlisis de la infraestructura
viaria en el medio rural y en el urba-
no fueron analizados, respectiva-
mente, por Fernando Nebot, inge-
niero de Caminos, y Alfonso Sanz,
gedgrafo y autor del libro «La calle.
Disefio para peatones y ciclistas».

Para el primero, la infraestructura
viaria de la Galicia rural estd carac-
terizada por la acumulacion de muy
diversos medios de transporte y por
un claro contraste entre la red de
caminos y las carreteras para largos
recorridos, «pero se ha dado un tra-
tamiento uniformista a todas las vias
sin distincion, con clara preferencia
en favor del autemovil, empledndose
muchas de ellas para modos para los
que no estaban preparadas». En esa
mala politica de planeamiento resi-
de. a su modo de ver, la causa de
numerosos accidentes, «habiéndose
adoptade medidas que favorecen
abiertamente a las prioridades a los
largos recorridos, al autémovil y a
la carretera como guia o referencia
a extender por todo el territorio.
Mientras, los medios ajenos al auto-
movil, incluido el peatén. han sido
reducidos a espacios marginales».

«Los atropellos —anadié Nebot—
se han intentado evitar mediante re-
gulaciones de circulacién y segrega-
ciones de los traficos, cuando la solu-
cion deberia estar en disefios que
permitiesen la coexistencia de los di-
ferentes medios. Este es un reto pa-
ra buen nimero de organismos de la
Administracién, ninguno de los cua-
les debe buscar un total protago-
nisSmo.»

Alfonso Sanz, por su parte, anali-
z6 histéricamente el concepto del
trdfico, «dentro del cual el peaton
ha comenzado a ser considerado ya

como un obstaculo de los vehiculos
a motor». -

Afirmé, asimismo, que urbanis-
mo, arquitectura y trdfico son culpa-
bles de la pérdida de las funciones
de la calle «que ha sido puesta al
servicio de las grandes velocidades»,
y defendié la necesidad de «una vi-
sién peatonal del trafico que origine
itinerarios para caminantes», asi co-
mo «de una coexistencia ve-
hiculo-peatén que consiga ‘‘civili-
zar” al automdvil».

José RUBIO

Areas peatonales

En la opinién del doctor arquitec-
to Carlos Meijide, profesor de Pro-
yectos de la Escuela de Arquitectura
de La Corufia «lo esencial es recupe-
rar el papel que el peatdén tuvo en la
vida urbana y que le quitd el vehicu-
lo. De ahi el fracaso de los ensan-
ches y de los barrios/dormitorio,
pensados en favor del trafico roda-
do. Los espacios urbanos han de ser
planeados sin olvidarse del que cami-

Accidentes mortales

GALICIA EN COMPARACION CON EL TOTAL NACIONAL

Espaia Galicia Porcentaje %
4.233 459 10,84
4.134 380 9,19
3.783 367 9,70
3.966 404 10,18
4.007 327 8,16

Peatones muertos

na, al que se ha enjaulado y constre-
nido, pegandolo a la pared». Y, en
tal sentido, defendié la politica de
creacion de dreas peatonales, asi co-
mo la reduccion del espacio de la
calzada en que se rinde culto al auto-
movil, como primer paso hacia la se-
guridad vial del peaton.

«Tarde, noche y peatén», tres
puntos clave en las vias gallegas, fue
la ponencia abordada por el doctor
oftalmélogo Francisco Javier Go-
mez-Ulla, quien tras exponer en tér-
minos globales la problematica de la
visién por parte del conductor, hizo
hincapié en la necesidad de «educar
al peaton para que eleve sus posibili-
dades de ser visto». Un problema
en un Galicia muchas veces gris por
la climatologia y muchas otras falta
de alumbrado nocturno, en la que el
que camina suele emplear ademds
vestimenta de colores oscuros.

Un elemento rebelde

Finalmente, Juan Luis Mayoral,
jefe del Servicio de Seguridad Vial
de la DGT, y Jesis Diez de Ul-
zurrun, jefe de la Seccidn de Regula-
cion de Trafico del mismo organis-
mo, expusieron respectivamente ios
criterios y realizaciones de la Admi-
nistracion Central. Mayoral hablo
del peatéon en Galicia —y no solo
del peatén gallego—. como un ele-
mento rebelde para el trafico «en
tiempo, espacio e incluso plantea-
miento». Significd que «el automovil
ha invadido el habitat del peatdn,
pero éste también se olvida muchas
veces de que hay alguien mas rebel-
de que él: el propio automdvil», y
arrancd de la realidad espafiola («un
peatén atropellado cada treinta mi-
nutos») para cenirse a los datos espe-
cificos de Galicia: en ella se produce
el 12 por 100 de los accidentes peato-
nales mortales de todo el pais, fun-
damentalmente de noviembre a ene-
ro (climatologia adversa, falta de lu-
minosidad), sobre todo, en carrete-
ras y travesias de poblaciones, en ho-
ras crepusculares o nocturnas y vias
faltas de alumbrado piblico.

Jests Diez de Ulzurrun explico
las medidas adoptadas por la DGT
para dar seguridad a las vias galle-
gas, con actuaciones referentes a los
vehiculos (Control de Velocidad en
Travesias y Control de Interseccio-
nes), y a los peatones (semaforiza-
cién, aceras, iluminacion, instalacion
de vallas y pasos peatonales), que
durante 1984 y 1985 han supuesto
una inversion cercana a los 1.400 mi-
llones en las cuatro provincias de la
Comunidad Auténoma gallega.

Descienden las victimas

En el acto de clausura de las Jor-
nadas, el director general de Tréfico
puso de manifiesto que la inversidn

de la DGT en la mejora de la seguri-
dad vial en las carreteras gallegas
—1.368 millones de pesetas en los
dos dltimos anos. que suponen un
15 por 100 del gasto del organismo
en toda Espana en dicho bienio—,
es una de las causas que han contri-
buido a que «la mortandad peatonal
en esta Comunidad Auténoma haya
descendido en un 10,85 por 100 en
lo que va de 1985». Asimismo, mos-
tré6 su acuerdo con una propuesta
formulada por el jefe provincial de
La Coruria para realizar una «accion

modelo» en una zona urbana galle-
ga, vy, tras hacer una llamada a la
colaboracion de diversos organos de
la Administraciéon para mejorar la
seguridad en las vias galaicas, criticé
claramente a la ley de Carreteras de
la Xunta. «Es una ley —dijo— que
discrimina a Galicia y disminuye la
seguridad de sus peatones, al permi-
tir que las viviendas se sigan constru-
yendo al borde de las carreteras.»

- Adrian GUERRA
(enviado cspecial)

EL MEDIO FISICO GALLEGO Y SU
RED VIARIA

1. Los modernos trazados viarios
no han tenido en cuenta la riqueza y
variedad de la tierra gallega. 2. Espa-
cios naturales del peatén han perdi-
do su caracter, mientras otros se
construyen sin consideracion a la es-
tética y al paisaje. 3.Hay que valorar
el trafico de modo que las solucio-
nes se adapten a la necesidad del
caminante y al entorno natural.

CAMINAR EN GALICIA

1. Aungue el camino es un simbo-
lo en Galicia. cada vez se camina
menos, en el sentido de que caminar
es viajar. Lo que se hace es, sencilla-
mente, andar. 2. Los paisanos sien-
ten los caminos un «derecho de pro-
piedad», considerando al automovil
como un intruso. 3. El campesino ga-
llego, que no comparte la actualidad
técnica e industrial, es una victima
inocente de la misma, que le impone
un nuevo modo de circular. 4. Hay
gue hacer campanas educativas que
lleguen al gallego rural/peaton, con
mensajes que no muestren su clara
procedencia de la Administracion del
Estado, del que desconfia general-
mente.

INFRAESTRUCTURA VIARIA EN EL
MEDIO RURAL

1. En la mezcla de necesidades de
desplazamiento esta la causa de mu-
chos atropellos. 2. La situacion se
ha pretendido resolver mediante re-
gulacion y segregacion de traficos,
cuando deberia tenderse a criterios
de diseno para la coexistencia de los
diferentes medios de transporte. 3.
A la entrada de las poblaciones hay
que establecer una clara diferencia
entre lo que es carretera y lo que es
calle. 4. Hay que mejorar la seguri-
dad vial mediante el redisefo de las
vias, la aportacion de nuevos con-
ceptos de diseno y la carencia de
protagonismo excesivo por parte de
los organismos.

INFRAESTRUCTURA VIARIA EN EL
MEDIO URBANO

1. La segregacion de los peatones,
como medida de securizacién, des-

PRINCIPALES CONCLUSIONES

truye la funcion de la calle. 2. Es pre-
cisa una vision peatonal del trafico
que dé lugar a itinerarios para vian-
dantes. 3. Es necesaria la coexisten-
cia automovil/peaton. Hay que
aprender a convivir con el trafico,
«civilizando» asi al automovil. 4. Hay
que introducir en la legislacion las
modificaciones necesarias para po-
ner en practica experiencias que po-
tencian el trafico desde el punto de
vista peatonal.

URBANISMO GALLEGO Y
SEGURIDAD PEATONAL

1. Hay que volver al equilibrio pea-
tonfautomovil, con planes urbanisti-
cos gue tengan en cuenta a ambos
por igual. 2. Es preciso potenciar la
creacion de areas peatonales, bus-
cando objetivos de mejora social, ar-
tistica y de mejor calidad ‘de vida.
Esa potenciacion requiere, ademas,
una planificacion adecuada.

TARDE, NOCHE Y PEATON

1. En cien casos de circulacién sin
accidentes, el 7 por 100 de los con-
ductores tienen vision defectuosa. El
porcentaje se eleva al 20 por 100 en
casos de accidente. 2. En la conduc-
cion crepuscular y nocturna se apre-
cian los mayores problemas de falta
de vision. 3. Es recomendable que
los peatones usen prendas claras.

LA SEGURIDAD PEATONAL DESDE
LA DGT

1. El peatén en Galicia es un ele-
mento rebelde para el trafico. 2. En
Galicia se producen el 12 por 100 de
los accidentes mortales de peatones
de toda Espana. 3. El peatdn-tipo
que sufre un accidente en Galicia es
atropellado entre los meses de no-
viembre y enero, en carreteras y tra-
vesias, durante el crépdsculo o la no-
che y en vias mal iluminadas. 4. El
plan de securizacién de las carrete-
ras gallegas, realizado por la DGT,
continuara hasta dar solucion ade-
cuada a cada uno de sus puntos con-
flictivos. 5. La DGT esta adoptando
medidas tanto referentes al automo-
vil (regulacion de velocidad, funda-
mentalmente), como al peatén (pro-
teccion integral mediante semaforos,
vallas, aceras, iluminacion, etcétera).
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ONCEPTO distinto al de veloci-

dad adecuada, tratado en el arti-
culo anterior. es el de velocidad limi-
tada. Existe limitacion de velocidad
siempre que haya prohibicién de cir-
cular a velocidad superior a aquella
que esté fijada bien con cardcter ge-
neral para la via, segun los distintos
tipos de vehiculos, o bien con cardc-
ter concreto y especifico por las

. correspondientes senales.

Circular manteniéndose dentro de
los limites genéricos o especificos es
hacerlo a una velocidad limitada. Cir-
cular no respetando esos limites es
hacerlo a un exceso de velocidad,
concepto que es distinto de velocidad
excesiva. Esta, como ya se indico. es
un concepto equivalente al de veloci-
dad inadecuada o peligrosa.

Sin embargo. circular a velogidad
limitada, es decir. no rebasando los
limites maximos permitidos. no quie-
re decir que se circule a velocidad
segura, ya que ésta serd siempre una
velocidad adecuada, que. a su vez,
serd el resultado de amoldar la mar-
cha del vehiculo a las condiciones
existentes, a las distintas y cambian-
tes situaciones del trafico. Por ejem-
plo, circular conduciendo un turismo
por una autopista a una velocidad de
120 kilémetros/hora es circular a una
velocidad limitada. pero hacerlo a
esa velocidad cuando la Huvia, la nie-
ve o el intenso trifico imponen mo-
derar la marcha. es circular a una
velocidad inadecuada o peligrosa. Es

de el lugar en que esté situada
hasta la proxima senal de «fin de
limitacion de velocidad», de «fin
de prohibiciones» u otra de «ve-
locidad mixima». Cuando esté
colocada bajo una sefial de peli-
gro, la prohibicién finaliza cuan-
do termine el peligro senalado;
cuando esté situada en una via
sin prioridad de paso, deja de
tener vigencia al salir de una in-
terseccion con una via con prio-
ridad.

Si la senal pintada sobre el pavi-
mento esta situada en un carril

VELOCIDAD LIMITADA

delimitado por lineas longitudi-
nales, continuas o discontinuas,
la prohibicién se refiere exclusi-
vamente a los vehiculos que cir-
culen por dicho carril.

Cada vez con mds frecuencia, es-
pecialmente en tramos con circu-
lacion densa, la limitacién de ve-
locidad se hace mediante serales
luminosas colocadas en porticos.
La cifra que aparece en la sefal
es variable, mayor o menor se-
gun lo exija el trafico. Asi se
consigue adaptar la sefalizacion

de velocidad maxima permitida

a las necesidades que el trafico
demande en cada momento.

b) A determinados conduciores en
razon a sus circunstancias per-
sonales.

¢) A determinados vehiculos o con-
Juntos de vehiculos por sus carac-
teristicas especiales o por la na-
turaleza de su carga. Tal es el
caso de los siguientes vehiculos:

— Los que realicen transporte
escolar o de menores, que no po-
dran rebasar la velocidad de 90
km/hora en autopista, 80 km/ho-
ra en carretera y 50 km/hora en
vias urbanas y travesias.

— Los que transporten mercan-
cias peligrosas, que no podran
rebasar la velocidad de 40
km/hora en vias urbanas y tra-
vesias.

— Los vehiculos provistos de au-
forizacion para lransportes espe-
ciales, que no podran sobrepasar
la velocidad que se sefale en di-
cha autorizacion, si es inferior a
la que le corresponda, segin tipo
de vehiculo y via por la que
circulen.

d) A los conductores noveles. Los
que obtengan por primera vez
un permiso de conduccién, no
deberdn circular durante el pri-
mer ano a velocidad superior a
80 km/hora. Esta velocidad no
puede rebasarse ni para adelan-
tar y sobre ella prevaleceran las
velocidades inferiores estableci-
das en razon de otras circunstan-
cias personales del conductor,
del vehiculo conducido o de la

Mini-TEST

@;,A qué velocidad, como
médximo, puede circular un
turismo por una autopista?
a) 80 kilometros por hora.
b) 100 kilémetros por ho-

ra.
c) 120 kilometros por hora.

@En cualquier circunstancia de trafico, ;se puede circular
a la velocidad maxima establecida para cada via?

a) Si, porque es precisamente a la que se debe circular y
por eso esta asi establecido.

b) No, porque la velocidad deberd adecuarse siempre a las
circunstancias de cada momento.

@Al entrar en una pobla-
cion, usted sabe que, como
norma general, no podra cir-
cular a una velocidad supe-
rior a...

a) 40 kilémetros por hora.
b) 60 kiléometros por hora.
c) 80 kilémetros por hora.

@Estas senales le indican...
a) La prohibicién de circu-
lar a velocidad superior a 80
kilémetros por hora.

b) La obligacién de circu-
lar a 80 kilometros por hora
0 mas.

c) La prohibicién de circu-
lar a menos de 80 kilometros

precisamente esta falta de adecuacion |
de la velocidad a las condiciones 0 |—— —
situaciones que el trifico o la via im- a) Autopistas
pongan en cada momento, la que con
mads frecuencia es causa de muchos y

e 1 e T A i via.
VIAS 330925 VEHICULOS VELOCIDAD ‘ Con independencia de estas limita-
— Turismos y motocicletas. 120 km/hora. ciones, genéricas o especificas, que
— Autobuses, camiones y vehicu- prohiben circular a velocidad supe-
los articulados. rior -a la indicada, existen otras que

por hora.

TN S L

100 km/hara. @ Los conductores que obtengan por primera vez un permi-

e i IR

graves accidentes de circulacion. — Automdviles con remalque. 80 km/hora. i‘:};ggf:)‘; aTFBTlr(;l;[z; 23‘;3“(1;"’1];’?:;; gz so de conduccion, ;qué velocidad maxima no deberan rebasar
im‘”ﬁgg“éiﬁ;;ﬁgﬁ?: 0"‘;2";;3;?; b) Autovias y carreteras con | — Turismos y motocicletas. 100 knvhora. «velocidad minima», que obliga a cir- durante el primer afio?
F 5 1 i dos o mas carriles para cada | — Autobuses 90 km/hara. cular, por lo menos, a la velocidad a) 90 kilometros por hora.

| concreta y especifica. : 5 : P - e ; i ,d & it il b) 80 kilémet h

b I s {imaitasiones penbricas-de velo sentido de circulacion, o pro- | — Camiones, vehiculos articulados in 1(;3\ a por fa; cifra eP kilémetros ilémetros por hora.

| cidad méxima que no deberin reba- vistas de arcén de 1,50 metros | vy automdviles con remolque. 80 km/hora. ggrel (i‘r;na ;11;:1 lgul;rt; stzg S:;l rlslcxgial,hdes- ¢) 60 kilometros por hora.
sar los vehiculos son las que recoge de_anchura mimm,a‘ con carril - la seﬁalgde «F(i]n o velc;ci;ag ma’st_a
el cuadro adjunto. adicional para vehiculos lentos. ma» 0 de «Velocidad maximas, "éle-

\% Sobre las velocidades maximas que c) Resto de las carreleras. — Turismos y molocicletas. 90 km/hora. valor igual o inferior. @;_Qué le indica esta sefal?
en dicho cuadro se indican, prevale- — Autobuses. : 80 km/hora. Otra limitacién a tener muy en a) La velocidad maxima a
o t’as. dl”g”‘“""”"s t”Pt"C‘f;‘E“S qus — Camiones, vehiculos articulados cuenta por el conductor es la de velo- la que debe circular.

e dadey compaicates Hich: y automaviles con remolque. 70 km/hora. cidad mdxima aconsejada que, como b) La velocidad minima a
a) A través de las correspondientes : ; - . su propio nombre indica, recomienda la que debe circul
senales, llamadas de «velocidad d) Vias urbanas y travesfas | — Turismos, motocicletas, autobu- una velocidad aproximada de circula- q e
mdximan. ses, camiones Yy vehiculos arii- cién, en km/hora, que se aconseja c) La Ve]oc_ldad maxima
Estas senales pueden ser vertica- culados. 60 km/hora. no sobrepasar, aunque las condicio- que se dconseja no sobrepa-

nes climatologicas de la via y de la sar circulando.
circulacion sean buenas. Cuando esté
colocada bajo una senal de peligro,
la recomendacién se refiere al tramo

en que dicho peligro subsista.

les, estar pintadas sobre el pavi-
mento o situadas en porticos. En
todo caso, prohiben circular a
velocidad superior, en kilome-
tros por hora, a la indicada por
la cifra que figura en la senal

Si la senial es vertical, obliga des-

g) Vias mencionadas en los | — Vehiculos especiales que carez-

apartados b), ¢) y d). can de senalizacion de frenado, lle-
ven remolque 0 Sean motocultores
0 magquinas equiparadas a éstos. | 25 km/hora.
— Restantes vehiculos especiales
y ciclomotores.

SOLUCION

"2 ‘9 {q ‘g ‘e ‘p iq ‘g iq ‘TN

40 km/hora.

José Antonio PENAS ALEJO
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N la prdctica. todo sangra-

do de una herida externa

" puede ser detenido con un ven-

daje compresivo, que consta de

diversos clementos integrados
en una unidad:

—Un pequenio bloque de es-
tireno, que se usa para ejercer
presion directa sobre un punto.

—Una venda eldstica, que
sirve para ejercer una presion
uniforme.

Un aposito para cubrir la
herida.

Cuando la venda eldstica es
enrollada sobre el bloque de es-
tireno, se ejerce presidn sobre
la herida. Los vasos lesionados
son comprimidos por el vendaje
y el sangrado se detiene.

Para utilizar este vendaje de
presién, se deberan seguir los
siguientes pasos:

1. Tome la venda con las
dos manos y ponga el aposito
sobre la herida. con el blogque
de estireno hacia arriba, coloca-
do sobre la zona que esté san-
grando (fig. 1).

2.* Enrolle el vendaje varias
veces sobre el bloque de estire-
no, no apretando mas de lo que
sea preciso para detener el san-
grado (fig. 2).

3. Deje la vuelta final de
la venda un poco tloja y presio-
ne la parte final de la misma
sobre la zona enrollada. El ven-
daje es adhesivo y no precisa
de sostén (fig. 3).

En el caso de que no pueda
obtenerse pronto asistencia, el

después de treinta minutos.

El torniguete

La realizacion de un torni-
quete s6lo debera efectuarse
cuando los anteriores procedi-
mientos de detencién del san-
grado hayan fracasado. Consis-
te en aplicar un objeto blando
que, rodeando y apretando los

vendaje debera ser aflojado.

Vimos en el niimero anterior la problemdtica de las
hemorragias causadas por un accidente y explicamos como
debe actuar aquella persona que acuda a practicar los primeros
auxilios al herido. Expusimos también detenidamente el

modo de cortar las hemorragias, pero nos quedd pendiente el
modo de llevar a cabo un vendaje compresivo, asi como el

de aplicar un torniquete, los cuales pasamos a detallar.

VENDAJE Y
TORNIQUETE

Fig. 7

vasos sanguineos contra el hue-
so, impida que siga saliendo
sangre. Nunca debe improvisar-
se con objetos finos, cortantes
o demasiado duros que, al
apretarse, podrian producir le-
siones importantes.

La anchura del material em-
pleado debe ser de entre cinco
y seis centimetros y la técnica
de su aplicacion es la siguiente:

a) Debe aplicarse en el seg-
mento proximal del miembro
correspondiente, ya que al te-
ner éste un solo hueso se consi-
gue mas facilmente la detencién
del sangrado.

b) En el segmento referido,
el torniquete se aplica siempre
por encima de la herida, sin to-
car los bordes de la misma,
pues la circu lacion arterial en

Fig. 3

los miembros es siempre de
arriba a abajo.

¢) Se envuelve, o se dan dos
vueltas, con la venda del torni-
quete alrededor del miembro y
se ata con medio nudo (fig. 4).

d) Se coloca algin objeto ri-
gido, corto y fuerte —un palo
o similar— en medio del nudo
y sobre él se atan uno o dos
nudos més (fig. 5).

e) Se retuerce el palo o vari-
lla para apretar el torniquete,
hasta que se detenga la he-
morragia (fig. 6).

f) Se fija la varilla, una vez
rotada, con los extremos del
torniquete o vendaje adicional
(fig. 7).

No hay que olvidar que, una
vez aplicado el torniquete, no
solo se ha interrumpido la he-
morragia, sino que también se
han apretado tejidos blandos y
se ha alterado el nervio corres-
pondiente. Por eso, el torniquete
sera sOlo una medida extrema,
porque puede ocasionar peligro
de gangrena, pardlisis o pérdida
posterior —por amputacion qui-
nirgica— del miembro herido.

Coordina: José Ignacio RODRIGUEZ

— (E
NORTE
A SUR

LAS INGLESAS
DICEN «NO» A LA
LLAVE «INGLESA»

Para la gran mayoria de las
mujeres conductoras inglesas,
el apartado seguridad en el au-
tomovil es mucho mas impor-
tante que el de potencia, pres-
taciones. velocidad punta, etcé-
tera, a la hora de escoger un
modelo de coche, segiin un es-
tudio realizado en Inglaterra
por la Automobile Association.

Sorprendentemente, tan sélo
un 5 por 100 de las mujeres
confesaron estar dispuestas a
empunar una llave inglesa para
realizar trabajos de manteni-
miento, o solucionar ellas mis-
mas un problema cuando surja
€n un momento en que no ten-
£4 a Mano a un experto.

CONSTITUCIONALES |

«Los controles de alcoholemia que realiza la Guardia Civil de
Trafico no violan los derechos constitucionales.»

Asi se pronuncian dos recientes sentencias del Tribunal Consti-
tucional denegando el amparo a sendos ciudadanos que impugna-
ban las sentencias condenatorias por delitos de conduccién bajo
efectos de bebidas alcohdlicas, cuyas pruebas se habian realizado
mediante los correspondientes controles orientativos y de precisién
efectuados por las Fuerzas de Vigilancia.

_ Considera el Alto Tribunal que la ejecucion de las pruebas no |
implica «detencion», la cual no se produce hasta que, a la vista de
los resultados positivos de aquéllas, exista la presuncién de la i
existencia de delito previsto en el articulo 340 bis del Cddigo ‘
Penal y son puestos a disposicidn de la autoridad judicial. |

El sisterna
consisie en un
wbo que discurre
por el techo del
vehiculo v
provecta lu
imagen, que
recoge en la parte
| trasera y los

3| laterales, sobre un
™ espejo
panordmico

regulable situado

/ en el salpicadero.

NUEVO
ESPEJO
RIEFLEXOR

sobre el salpicadero.

Un maquinista naval de Cddiz ha patentado un nuevo siste-
ma de espejo retrovisor, denominado reflexor. que permite la
vision panoramica lateral y trasera del vehiculo. en una pantalla

Se tiene prevista su fabricacién a partir del mes de enero
aunque. para su aplicacion al automovil, deberd homologarlo
Industria y aprobar el tipo. sin olvidar que el vigente Cédigo
de la Circulacién obliga a llevar espejos laterales.

Su pena para que, a través de la
‘matricula del coche de los padres

LOVE STORY

El amor les sorprendié a una
edad temprana, cuando veranea-
ban con sus padres en un pintores-
co paraje del Pirineo.

El calendario no existia para
ellos y las vacaciones finalizaron
de pronto, sin que les diera tiempo
a reaccionar. Los dos palomos se
distanciaron sin que cada uno co-
nociera el paradero del otro. El
idilio bucélico, infantil, intenso,
quedo roto o quizd aplazado.

Transcurrieron muchos meses
de insoportable ausencia y cuantas
gestiones hiciera nuestro adoles-
cente personaje resultaron infruc-
tuosas. Hasta que se encendié la
luz de la esperanza. Ni corto ni
perezoso escribi6 al Jefe Provincial
de Trafico de Valencia contindole

de su amada, le facilitara su di-
reccion. '

(Habrd dado fruto esta inusual
gestion? Dicen que el amor no tie-
ne barreras.
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TALLERES CON
GARANTIA

La Asociacion de Empresarios
de Talleres de Reparacion de
Automdviles (ASETRA) y seis
asociaciones de consumidores y
usuarios han firmado un conve-
nio, promovido por la Direccion
General de Comercio y Consu-
mo de la Comunidad de Madrid,
por el que se garantizan los dere-
chos de los automovilistas,
credndose paralelamente un Or-
gano de resolucion de los conflic-
tos que puedan surgir por repa-
raciones defectuosas. El conve-
nio obliga a los talleres a cumplir
una serie de requisitos que ga-
rantizaran al cliente la idoneidad
del servicio. Todos los talleres
que se adhieran a éste tendrin
un distintivo especial, y aquellos
que se compruebe no cumplen
las cldusulas del convenio perde-
ran el distintivo y no podrén soli-
citarlo hasta transcurrido un pe-
riodo de tres anos.

REGULACION
AUTOMATICA
DE LA
TRAVESIA DE
BENIDORM

Se han iniciado las
obras de regulacion se-
maférica de la travesia
de Benidorm, que su-
pondrédn para la Direc-
cién General de Trafi-
cO una inversion
aproximada a los 70
millones de pesetas.

Esta ciudad alicanti-
na con 30.000 habitan-
tes de derecho. que en
periodo vacacional al-
canza los 100 o6
150.000, presenta, en
los 4 kilometros de tra-
vesia de la N-340, una
intensidad circulatoria
y unas intersecciones
claramente conflicti-
vas.

Las obras de regula-
cion semaférica auto-
madtica, que cubriran
12 intersecciones, esta

y . - s s - i ue finalicen
Benidorm, ciudad turistica por excelencia, prev.lsto q
tiene una fravesia conflictiva que serd en el curso de este
regulada automdticamente. ano.

M

COMPORTAMIENTO EJEMPLAR

Ocurrié en el verano, pero nunca es tarde para hacer una
«denuncia» por comportamiento ejemplar de dos funcionarios
—que gustan titularse ciudadanos del mundo— de los que algo se
puede aprender.

Tres ciudadanos marroquies piden ayuda en la Jefatura Provin-
cial de Tréfico de Ciudad Real para hacerse cargo de las pertenen-
cias del padre de uno de ellos, fallecido en accidente de trafico.
varios dias atras, en el p.k. 234 de la N-IV. Se encuentran en un
pais extrafio y alguien se siente moralmente obligado a acompanar-
les y facilitar, en lo posible, las gestiones.

Tras conseguir la preceptiva autorizacion del juzgado. en un
taller de Almuradiel rescatan, entre los hierros retorcidos del
vehiculo accidentado, una enorme maleta desvencijada y una bol-
sa de viaje. Después de conseguir una partida de defuncién, comen
todos juntos en el Area de Descanso de la DGT. Luego visitan el
cementerio de Valdepenas donde descansan los restos del emigran-
te norteafricano. El hijo llora en el silencio de la tarde calurosa.
Alguien lo rompe y propone rezar una oracion. Los enterradores
que les acompanan se unen a la plegaria, gorra en mano. Dos
lenguas, dos culturas, confluyen en lo Alto.

Les acompanan finalmente a la estacién, donde los marroquies
toman el tren hacia Algeciras.

CONVENIOS EN MARBELLA, VIGO Y
VALVERDE DEL CAMINO

Los familiares de un emigrante marroqui fallecido en Espana, en accidente
de circulacion, rescatan sus pertenencias.
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Estudios de trafico efectuados sobre la travesia de Marbella (N-340,
p.k. 185.5 al 189.4) aconsejaron la firma, el pasado 3 de octubre, de un
convenio de cooperacion entre el Ayuntamiento de la ciudad malaguena
y la Direccién General de Trafico.

Las actuaciones. que tienen por objeto facilitar la circulacién en
unos niveles éptimos de seguridad y fluidez, consisten en la semaforiza-
cién coordinada de la travesia, asi como la sefalizacion vertical y hori-
zontal, con encauzamiento de peatones.

Por otra parte, la DGT y el Ayuntamiento de Vigo suscribieron un
convenio. el pasado 7 de octubre, con el fin de centralizar semaférica-
mente el trifico de la zona y dotarla de los medios y servicios adecuados
para conseguir una circulacion mas segura y fluida.

En la misma linea que los anteriores. se ha firmado recientemente
otro convenio con el Ayuntamiento de Valverde del Camino para dotar
a la carretera N-345, a su paso por la localidad onubense, de un sistema
de semaforizacion automatica.

| emitid

MEJOR
AUTON
SIGLO

El Porsche 911 ha sido elegi-
do mejor coche del siglo, segiin
una encuesta realizada por el
semanario Motor 16, para con-
memorar su segundo aniversa-
rio. De un total de 34.827 votos
el &%anadbr obtuvo
éndole el Volkswa-

JOo con 6.321 vo-

seguidos del Seat 600 con
2.814 votos y el Ferrari Testa-
34 votos.

BECAS DE INVESTIGACION DE ACCIDENTES

La Fundacién MAPFRE ha convocado, como en anos anteriores, una seric
de Becas de Investigacion para desarrollar trabajos relativos a Prevencién de
Accidentes de Trifico, Seguridad. Higiene Industrial, Medicina Preventiva
Traumatologia. Prevencion de Incendios, Formacion Profesional de Minusvali-
dos e Higiene Ambiental.

. El importe de las becas asciende a 400.000 pesetas y serd distribuido en
siete mensualidades, periodo previsto para la realizacién de las investigaciones,
que comenzaran a partir del 8 de enero de 1986.

_ Algunos de los temas objeto de estudio y relacionados con la Seguridad
Vial son: C’ausas de incendios en automoviles; Estudio sobre las sefializaciones
de los vehiculos y del medio: Mejora de la motivacién en relacién con el
respeto de las normas de Seguridad: Reconstruccidn de accidentes de tréfico v
Campana antialcohol y tabaquismo en la empresa. ‘

Asimismo, podrd presentarse cualquier propuesta de trabajo cuya temitica
est¢ relacionada con la prevencion de accidentes humanos y materiales y la
reduccion de sus consecuencias. Las solicitudes deberdn enviarse conjuntamen-
te con una «Memoria de proyecto de investigacién». antes del 30 de noviembre

al domicilio social de la Fundacién. (P: qs infi W I b
683 10 11.) ion. (Para mds informacion, dirigirse al teléfono
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herida al impreso referido, y

—Su nombre, por favor.

Pepe Asecas chillo su identi-
dad atropelladamente, tratando
de mostrar ante el sefior juez
una serenidad que no tenia.

El asunto que le habia llevado
al banquillo le exasperaba.
«Cornudo y apaleado», pensaba.
Todo comenzé cuando se encon-
tro con que en aquel sagrado
lugar, un hueco de acera entre
dos drboles, en el que habia
aparcado su coche tropecientas
mil veces (sdlo él era capaz de
encajonarlo en aquellos escasos
tres metros y pico), estaban rea-
lizando obras. Habia un cartel
que anunciaba la préxima inau-
guracion de un taller de electri-
cidad para el automdévil. Tan
suyo lo consideraba, que se
atrevio a sentenciar ante el bro-
mista de su oficina: «Aqui va a
seguir aparcando el menda cuan-
tas veces quiera. Podian haberme
consultado los de la compariia
antes de alquilar el local. Le diré
al jefe que esto es un abuso». El

Si BEBES...
No CONDUECH

dio los buenos dias a los del ta-
ller, quienes le devolvieron el
saludo con umna cordialidad que
debiera haber hecho sospechar
a nuestro amigo.

Uno sabe hacerse respetar,
pensdé mientras entraba en la
oficina, contigua al taller.

Tan pronto atravesé el um-
bral de la puerta, uno de los
mecanicos se afand en colocar
la placa reglamentaria, por fin
conseguida, y el otro corrié a
avisar a la gria.

Pepe Asecas se levanté para
sacar un café de la maquina y
lo saboreé mientras contempla-
ba por la ventana la manana
fria y desapacible. Dio un res-
pingoe y derramé el negro me-
junge cuando se percaté de que
el coche que se llevaba la gria
era el suyo.

—iiEeeeehhh, que es mi co-
cheeee!!!

Salio a la calle. Los del taller
le hicieron un corte de mangas
mientras le mostraban la senal

pEL INTERIGR
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DUPLICADOS
DEL

PERMISO

DE
CONDUCCION

ECOGEMOS aqui los requi-
sitos necesarios para la soli-
citud de un duplicado del Permi-
so de Conduccion, que puede es-
tar motivada por tres causas dife-
rentes: cambio de domicilio del
titular, deterioro y extravio.

La solicitud de duplicado por
cambio de domicilio debera reali-
zarse siempre que el titular del
Permiso se traslade de domicilio
y cuando, aun sin trasladarse,
cambie la denominacion de la ca-
lle o la numeracién de la casa.

pLICADO DE:
dro que proceds)

soviciTup DEBY

IS0 DE
‘:JE(‘J:IENHA c. DICLOMOTORES

El trdmite deberd hacerse en un
plazo de quince dias, aportando
la siguiente documentacién: 1)
Impreso de solicitud. 2) Pdliza
de 25 pesetas, adherida al impre-
so referido. 3) Documento Na-
cional de Identidad. 4) Fotogra-
fia tamano 25 X 35 milimetros.
5) Permiso de Conduccion. . 6)
Péliza de 25 pesetas para el nue-
vo Permiso. :

El duplicado del Permiso por
deterioro se deberd hacer siem-
pre que se encuentre estropeado,
resulte ilegible alguno de sus da-
tos o la fotografia no sea identifi-
cable o se haya desprendido. Pa-
ra formular la solicitud habra de
aportarse: 1) Impreso de solici-
tud. 2) Péliza de 25 pesetas, ad-

abono de la tasa correspondien-
te. 3) Documento Nacional de
Identidad. 4) Fotografia tamano
25 X 35 milimetros. 5) Permiso
de Conduccién deteriorado. 6)
Poliza de 25 pesetas para el nue-
vo Permiso.

Finalmente, el duplicado por
extravio deberd solicitarse siem-
pre que el Permiso de Conduc-
cién haya sido extraviado por su
titular (pérdida, robo, etcétera).
Para ello sera necesario presen-
tar: 1) Impreso de solicitud. 2)
Poliza de 25 pesetas, adherida al
impreso referido, y abono de la
tasa correspondiente. 3) Docu-
mento Nacional de Identidad. 4)
Fotografia tamano 25 X 35 mili-
metros. 5) Poéliza de 25 pesetas
para el nuevo Permiso.

En el supuesto de que apare-
ciese el Permiso extraviado, el
titular debera entregarlo inexcu-
sablemente. en la Jefatura Pro-
vincial de Trafico correspondien-
te, dado que la posesion de dos
Permisos de Conduccion conlle-
va la suspensién del mismo du-
rante un mes.

i i6 oERMISO DE GIRCULACION
bromista ri6 para sus adentros ] PER

mientras Pepe aparcaba con su
habilidad caracteristica.

Cuando se abrio el taller, Pe-
pe, siempre tan echado «p’alan-
te», espeté a dos dedos de las
narices del encargado que mien-
tras no colocaran una senal re-
glamentaria de «Paso de carrua-
jes» con su numerito de licencia
correspondiente, seguiria apar-
cando alli su coche. Y que «ya
[ se podian haber ido ustedes a

nueva y flamante. La escena ‘ s soliciud del duplea”
que se desarrolléo a continuacion 4o ha terida entrada €
es irreproducible y la dejamos et
a la imaginacion de ustedes.
Pero la historia no termind
ahi, porque a continuacion en-
tro en accion el «listo» de la ofi-
cina. Para vengar a Pepe por
aquello de que «quien roba a
un ladrén tiene mil anos de per-
doén», y al mismo tiempo para
incitar a su amigo a pecar de
nuevo, se proveyé de las herra-

viba, SOLICITA le
s datos figuran mﬁ'n::!;: resenados en

abrirlo a la China». Y que «ya mientas precisas y, ya entrada 1 memende, U570 pamisn©
= x = sea exped jerecho.
lo saben». la noche, arrancé la polémica S margen superiar dereeh® . detes

a ds framal

placa.
Pero Pepe ya estaba escalda-

De nada valieron los intentos
de razonamiento de los del ta-

- - o COMPARA
lier, quienes debieron acelerar do con la multa y el sofocén de g e o
los tramites de solicitud del per- la gria. No volvié a reincidir. i 2 S
miso para evitar nidmeros cir- Luego llegaria una citacion judi- aomn wontin BEE )l
a

55- Pras.

5.—parmiso {3 1o tiene}

censes. Desde luego se la tenian cial. Se le acusaba de hurto de
jurada. una seial reglamentaria, con -

Pepe Asecas lleg6 como cada \\ premeditacion y alevosia.
mainana, observé que ain no
habia placa y aparcd. Hasta les
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Antonio
Fraguas
(FORGES)

o el humor
de lo absurdo

«Soy madrilefio. Unico, pero no
diferente. De vocacién técnico
electrénico. Pintamonas y mal
dibujante por dedicacién. Me rio de
mi mismo y de la vida que me rodea.
Sin embargo, me siento desprotegido,
débil e inadecuado. No bebo, me
aterrorizan los aviones, me desquicia
el frafico y no me gusta la politica.
Mis chistes son verdaderas paridas 'y
disfruto transformando en vifetas al
pueblo espaiiol. Siento un horror
especial hacia las cufiadas y
reivindico mi derecho a salir por
piernas.» Esto y mucho mas es
Antonio Fraguas de Pablo. Conocido
popularmente como Forges. Padre de
Mariano, Concha, Blasillo, pilotos,
piratas, naufragos, ligones y
subsecretarios.

—;Que ti ibas para técnico elec-
tronico?

—Me ha encantado toda la vida.
Una de las cosas mas divertidas es ha-
cer funcionar un aparato esparaforlia-
do con la mitad de piezas que utilizé
el que lo inventd. Es mas, los espaiio-
les tenemos una habilidad especial pa-
ra simplificar lo que japoneses y ale-
manes enredan en esto de la tecno-

-logia.

No cambia. Como en sus vinetas, o
en aquella pelicula de su pufio y letra,
«Pais, S. A.», Forges es mitad serio,
mitad burla, Acompanindole en su ha-
bitual partido de golf en Somosaguas.
le asalté en pleno estado de relajacion.

—;Cuindo dibujaste tus primeros
monos?

—Con siete afios, pinté a uno de
mis profesores junto a una profesora,
tiernamente enamorados. Estudiaba en
el Ramiro de Maeztu. Todo el institu-
to se reia mucho.

Transcurrian los afios cincuenta.
Tiempos dificiles para todos, incluso
para ingenios como el joven Antonio.

—Por supuesto. El sueldo de mi pa-
dre no era suficiente. Comencé a tra-
bajar en Television. Alli desarrollé mis
conocimientos sobre tecnologia, mane-
jando desde telecines a mezcladores.
Pero fue Chumy Chumez quien me dio
la oportunidad con las caricaturas.
—;Qué te dijo Chumy?

—Me pidi6 algunos dibujos. Le de-

bieron hacer gracia. Esto fue en el se-
senta. Cuatro afios mas tarde publiqué

10N25
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mis primeros monos a nivel profesio-
nal.

La historia de Forges como humoris-
ta es, por lo tanto, bien reciente. En
el desaparecido diario «Pueblo» encon-
tré la primera oportunidad.

—José Aurelio Valdedn y Jesiis Her-
mida me pidieron una tira que llama-
mos del Oso y el Madrofio. Por enton-
ces tuve que cumplir el servicio militar,
que habia esquivado con numerosas
prérrogas. Por cierto, comparti cuarte-
lillo con Garci y Martin Ferrand. Al
volver, entré en el diario «Informacio-
nes», donde Jesids de la Serna me per-
mitié publicar mi primer chiste edi-
torial. p

‘Antonio Fraguas dejé pase a Forges
y fue padre de una feisima y carismati-
ca criatura, Mariano.

—Necesitaba crear un mono origi-
nal. Dibujé mil pruebas, hasta que me
decidi por la mds sencilla. Como dibu-
jo muy mal, el mejor era el monigote
normal. Un narigudo con gafas.

—¢Qué tienes de tus personajes o
ellos de ti?

—Soy un poco de todos y ellos mi
reflejo. En esto del humor, lo primero
es reirse de uno mismo. Después, mi-
ras alrededor y encuentras material su-
ficiente para hacer reir a los demds.
Mis chistes son mis propias vivencias y
de la sociedad que nos rodea.

—Como ti dirias, el pueblo espaiiol
es «moyar» para la cuestion del humor.

—Sin duda. Somos inicos, aunque
tenemos poco de diferentes. Compren-
do que mis vifietas son paridas absolu-
tas, pero es la realidad. Por ejemplo,
las respuestas absurdas. ;Es o no cier-
to que en este pais contestamos tan
solo a lo que nos interesa? Debemos
tener el indice de sordos mas alto del
mundo.

—¢A quién diriges tus chistes?

—A mi mismo. Soy el primero que
debe reirse con lo que estoy haciendo.

Si no me hace gracia, el producto no
vale.

Estamos ante un personaje curioso.
Observen su sistema de trabajo. Todo
un rito: Se levanta a las cinco de la
madrugada. Toma café. Da una vuelta
por su casa, Se instala en el estudio.
Enciende un pitillo. Habla con su loro
(«loro bravo» me apunta). Piense en
el tema de actualidad. Apenas dibuja
borradores. De pronto, jzas!, la idea.
A las diez de la manana concluye su
jornada ante el pupitre.

—¢No es esto poco habitual?

—La madrugada es la mejor hora
para trabajar. Yo, es que me rio de la
vida, a pesar de sentirme débil e inade-
cuado, reflejo que me ha salvado de
hacer muchas tonterias. Realmente soy
un pintamonas, si quieres llamarme
asi, que pretende divertir, hacer pensar
9 ironizar por un compromiso marcado
CONmMigo mismo.

Los temas en torno a los que trabaja
son muy variados. Desde el absurdo
de la situacién limite, hasta la burocra-
cia recalcitrante.

—:;Con cuidl se queda Forges?

—Prefiero referirme a la sociedad
espanola que a la politica. No soy nada
politico. Después de vivir la censura
del franquismo, en la que lo pasé tan
mal como todos, tan s6lo miro hacia
adelante. El pueblo espafiol es mas di-

;Qué le
sugieren?

i s 16-
n botijo: EI mejor invento tecno
g gico lespaﬁnl. Siempre veras un

pero nunca un ordenador en una
alfareria.
52da: Es una unidad de des-
na cuiiada: Es una unida es
i tino en lo universal. JEn serio?
Pues es0.
rata: Hay S C dividen-
irata; Hay tantos como GV
undnos,,- al 10 por 100 de beneficios,
~ en cualquier negocio espariol.
Excepto en la lglesia.
- spafoles 10
Un ligon: Todos los espano
somos. Aunque despues no nos
cOMAmOos una rosca.

Un torero: Un espafiol de los Tercios

48 IpwifiEm

de Flandes. No estoy en contra

J de la fiesta de los toros. Preferia

botijo_al lado de un ordenador, Felipe Gonzalez: Tiene mi edad y le

que no se le diera muerte, al final
de la faena, al toro.

jdad
mprendo. Le doy la o_portum_gia_
gg qFLe meta la pata. Tras treinta
y cinco anos de oyente, ponerse
al dia debe ser muy dificil.

inochet: No se debe hablar de ani-
P"ﬁ:'a‘es si no se pueden defender.

Antofiete: Un profesional que se ha
jubilado. .

Butraguedio: Ojald en la seleccion es-
paﬁgola tuviéramos once como Zu-
bizarreta y Butraguefio. Ya era
tiempo de que llegara la cultura al
fdtbol.

vertido. Hasta nos creemos el ombligo
del mundo.

Forges explica sus palabras con una
reflexiébn que sospecho premeditada.

—La culpa es de como nos ensena-
ron nuestra historia. Nos contaron que
éste es un pais de héroes. Con solda-
dos que tienen la obligacién de resistir
hasta la muerte, porque asi lo hizo
Apgustina de Aragon o Moscardé. Yo
reivindico la libertad para salir corrien-
do. No tengo por qué permanecer fir-
me ante las insolencias de la Naturale-
za. Presumimos de tener la mejor in-
fanteria, las mas bellas mujeres y el
mejor vino. En realidad, tan solo gana-
mos en las dos dltimas cosas.

Entre las secuencias multiples, des-
tacan los chistes sobre atascos intermi-
nables. Antonio Fraguas es poco adic-
to al coche, aunque su verdadera fobia
es el avion.

—EIl coche es un invento del infier-
no. Como no bebo, he ahorrado para
comprarme uno potente y desenfrenar-
me a ochenta por la autopista. En Es-
pana, todos nos creemos que llevamos
un Ferrari. Por eso, conduzco a la de-
fensiva, siempre por la cuneta. En
cuanto a viajar en avion, eso jamas.
Como técnico que soy, te daria mil
razones por las que un avion puede
dejar de volar en el momento mis
inoportuno.

En un alarde de oportunismo, tomé
la palabra para efectuar una triple
denuncia.

—Primero: la legislacion de Trafico
es obsoleta, Permite que Ios camiones
espafoles sean los mas cargados del
mundo, destrozen las carreteras y cir-
culen juntos a diez por hora. El con-
ductor estd asi vendido. En segundo
lugar, si tenemos miiles de agentes, por
qué no estdn a las ocho de la mafana
alli donde se les necesita. Y tercero,
la Policia Nacional deberia ayudar en
el tema. Siendo un servicio piblico,
deberia echar una mano en vez de ser
testigo impasible de atascos descomu-
nales. Los ciudadanos tenemos, en la
democracia, un total sentido de la des-
proteccion. Es precisamente en el trafi-
co donde mds se nota la influencia del
Estado.

Y un recordatorio para los vehiculos
viejos. .

—Quien tenga un coche con mis de
cinco afnos, que se lo regale a una cu-
fiada y vaya en Metro. Lo demds es
Ser un temerario.

La entrevista no podia terminar sin
una sonrisa, a pesar de que lo del golf
no parece ser su fuerte.

—¢Sabes la peor maldicién que me
echd una gitana? «Asi te dejen en-
cerrado a la salida de un colegio, con
los trescientos coches de las mamds re-
cogiendo a los nifios.» Yo, es que soy
un encajador fastuoso...

—Forges.

—(Qué?

—Te dejo, que he quedado con una
uiia de la Nadiuska.

Pedro Pablo SAN MARTIN

Mariano (su monigote): Todos los
" espanoles somos Mariano.
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Jose Luis Coll

«REALIDADES»

perfectamente a punto y un

sistema incorporado de calefaccion a
prueba de antartidas y otro de
refrigeracion a prueba de desiertos
saharianos, inicié un periplo, cuya
medida en kiloémetros atin me produce
vértigos, hace ya varios meses.
Estaba dispuesto a dejar a Marco Polo como
un timorato pasajero de trenes de
cercanias. Tenia una antigua fijacion por el
mundo drabe, asi es que crucé el
estrecho de Gibraltar y atravesé, bordeando
la costa, todo el norte africano sin
derramar una sola gota de sudor.
A veces hacia un alto para dejarme mimar
por la brisa que lanzaba el Mediterraneo
a las playas argelinas o para bafiarme en la
luz de los acantilados tunecinos, segun
fuera impactado por el lugar que divisara
desde el volante. jComo describir ese
vino egipcio que saboreé en El Cairo y que
hubiera levantado de sus tumbas a los
mismisimos faraones!
Comparti mi «jeep» con las mads increibles y
exoticas bellezas arabes y todas
aceptaban, complacientes, dejarse
reemplazar cuando yo lo creia
conveniente, quedando satisfechas por haber
gozado del favor de mi compania.
Quedé conmocionado por esas moles
inmensas de tiempo petrificado que son
las piramides de Cheops, Chefren y Micerino
llegando a Gizeh, en las inmediaciones
de El Cairo.
Nunca olvidaré mientras viva las cataratas
del Nilo, ni Ia cordillera del Atlas, que se
tumba perezosamente a lo largo del
septentrion africano.
iCémo poder ordenar la sucesion de
ciudades y parajes que atravesé y me
desbordan la memoria: la Fez marroqui,
infestada de mezquitas y mercados; la
ciudad de Constantino en Argelia, con sus

CON el potente motor de mi «jeep»
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restos de murallas romanas y bizantinas;

la luminosa, hasta la ceguera, avenida
Bourguiba en Tiinez; o Tripoli, protegida
por fértiles oasis, y, finalmente, Egipto, del
que todo comentario, por elogioso que

sea, se aleja aun mds de la realidad.

A medida que describo los lugares que
recorri, soy consciente de que voy
olvidando otros muchos, pero el tiempo me
ayudara a reposar y asimilar los

recuerdos. Decidido a variar de culturas y de
climas, embarqué en Port-Said con mi
rutilante «jeep» sintiéndolo como apéndice
de mi cuerpo, con destino a Grecia.

Otra luz y otras gentes: el Partenodn, los
restos de capiteles jonicos y corintios y

la exacta medida del cuerpo humano. Por
fin, todo ello lo divisé en persona en la
ciudad de Pericles. No paré ni una sola vez a
lo largo de la cruda tierra yugoslava,
sembrada de apriscos y caminos tortuosos.
No descansé hasta llegar a Venecia, donde
paseé llenandome de palacios ducales y
canales laberinticos.

Desde las autopistas transalpinas mastiqué
el dulzon paisaje suizo: recortado,

ordenado matematicamente y pincelado de
verde fluorescente.

Me bebi con los ojos ese cristal enorme que
parece un lago, situado en las proximidades
de la ciudad de Lausana y que recibe el
mismo nombre. Y, en fin, bordeando la Costa
Azul penetré con las arrugas que siempre
deja un viaje ya en Espana.

Si, realmente habria podido hacer un viaje
de leyenda, si hubiera contado con los

tres millones de pesetas que valia ese
monstruo perfecto que me contemplaba
desde el escaparate sin quitarme el faro de
encima, esperando paciente la llegada de
alguien que lo liberase y lo hiciera transitar
por paisajes quiza parecidos a los mios,
pero también alguien con una cartera mas
grande que la mia.

tL PERIODICO DE
[0S QUE VIVEN EN MADRID

INFORMATIVO QUINCENAL EDITADO POR EL AYUNTAMIENTO DE MADRID




La tecniologia europea que no paga aranceles.

W i o DATOS COMPARATIVOS DE POTENCIA Y DIMENSIONES DE CABINA
TRACTORA PEGASO 1234 T Y COMPETENCIA

e Motor Intercooling. 340 cv. :
i : : PEGASO  |MERCEDES|VECO19033| vowo | vowo | oaF | man | maM | scania | Rewaurm
La maxima potencia dentro de su categoria. CARACTERISTIZAS 12347 9335 |TURBO STAR|  FI2 Fi2 |Frasosokx| 103ziFT | 19361RT | RI2ZMAC | DR32T

Y con un consumao minimo,

4 P i MOTOR INTER- INTER- INTER- | INTER- | INTER- | INTER- | INTER- | INTER.
¢ Nueva cabina sobredimensionada. ALMENTACION cooums | M0 | coouns | VMO | CoDUNG | COOLING | CODLNG | COBLNG | CODUNG | COLNG

| * Disefio aerodinamico y espacioso. La comodidad
con todo detalle.
@ Ballestas parabolicas. La mejor suspension.
Aumenta el confort del conductor, la duracion

CILINDAADA 1996 om®  |14.620cm?| 13.798 o' [12.000 on?| 12000 em® | 11600 or? | 11413 am? | 11.967 cm? | 11000 cm? | 11,946 on?

POTENCIA J47,5CV(DIN]| 330CY | 330CY | 319CY | 3850V | 330QY | 3200V | 360CY | 33AQY | 320CY
{DIN 70020 - 15C 1585 | 340 CY (I50) | (01N (Dir) (1504 [15C) D) [DIr) D) [Dirg {DINE

iabili ismi i PAR MOTOR 140 IN)| Wamkg | T73mkg | 133mkg | 163mkg | 1925 mkg | 137mhg | 153 W2mkg | 138
vy la fiabilidad. Disminuye el peso del vehiculo. T, 156 1585 137m o | oo [|5qbg T féf”"rq il imﬂ;ﬁ g {Dimr;

® Cajas de cambio ZF. 16 velocidades.
Toda la precision de Ia tecnologia alemana A 2066 | 20 | 2u0 | 206 | 2065 | 200 | 2om | zom | 20 | 208
fabricada por Pegaso. ! e ——
* Nuevo proceso de fabricacion de ) (MEDIDA SOBRE ZONA g 11640 1680
cabinas. Sistema de cataforesis. coNoUeoR
Proteccion total de la cabina contra
la corrosion, por un periodo
minimo de 6 anos.
@ Red de Servicio Pegaso. Mas puntos
a su.favor. Mas de 280 en Espania
y 100 en el extranjero.

¢ ACEITE CS PEGASO, lubricante recomendado por Pegaso.






