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ESPERABA MAS
IMAGINACION

Cuando el actual equi-
po se hizo cargo de la
Direccion ¥General de
Trafico, pensé que en lo
referente a los examenes
de conducir tendrian
mas imaginacién que las
Administraciones ante-
riores, gue aplicarian
normas mads racionales y
objetivas. Aunque en al-
gunos aspectos ha podi-
do suceder asi, en otros
siguen siendo ustedes
tan obsoletos e involu-
cionistas como sus ante-
cesores.

Y me baso en lo si-
guiente: dejan de exami-
nar un dia cada cierto
tiempo, con la idea de
unificar criterios, asi co-
mo de comentar las inci-
dencias ocurridas en los
examenes, pero no se
dignan a invitar a estas
reuniones a los profeso-
res de autoescuelas. Por

o visto, piensan que no
‘tenemos nada que decir.

Y me pregunto como
van a unificar criterios si
no tienen testigos pre-
senciales que les digan
que unos califican con
un criterio y otros con
otro. !

Cuando el alumno sus-
pende; los profesores no
podemos conocer el mo-
tivo exacto del suspenso
en tedrica. Deben pen-
sar ustedes que los pro-
fesores no podemos ni
debemos ver los «tests»;
ya que si los viéramos
podriamos decirles a
nuestros alumnos lo que
Trafico pregunta y como
lo pregunta. Dispongan
ustedes de los «tests»
que quieran, pero dejen
que todos los alumnos
suspendidos que lo de-
seen puedan ver su
examen.

Ustedes son gobierno y
no han tenido la vista su-
ficiente para poner unas
tarifas minimas oficiales
que eviten el destrozo de
esta profesién, por la 16-
gica competencia a la ba-
ja, 'debida a la masifica- -
cion existente en el sec-
tor.

Espero que en la ac-
tualidad Trafico sea lo
bastante progresista co-
mo para admitir y publi-
car una critica como ésta.
Juan A. Flerido Luque.
Profesor de autoescuela
(Malaga).

NORMA
ILOGICA

A lo largo de mi expe-
riencia como profesor de
autoescuela siempre me
ha chocado una norma
que rige en los exdmenes
de conducir: si a los seis
meses de aprobada la en-
senanza tedrica el alum-
no no ha aprobado la en-

sefianza prdctica, tiene

que volver a examinarse
de nuevo de la prueba
tedrica.

La experiencia me dice
que el alumno comienza
a asimilar verdaderamen-
te la ensenanza tedrica a
medida que va practican-
do con el vehiculo y reci-
biendo los consejos del
profesor. Cuando a un
alumno se le suspende en
circulacién (a los dos,
cuatro, seis meses). no es
porque desconozca las
normas y senales del Co-
digo de la Circulacidn, si-
no porque carece de des-
treza suficiente. Creo,
por lo tanto, ilogica esta
norma. Por esta regla,
tendriamos que exami-
narnos todos cada seis
meses o cada vez que es-
tacionamos mal. ;Se am-
para esta norma en algin
fundamento bdsico—Ma-
nuel Adelino’ Vélez (Bar-
celona).

Respuesta: El hecho de
que la prueba teédrica,
una vez superada, tenga
una validez de seis meses
para el caso de que no se
supere la siguiente, tiene
su fundamento-en la Or-
den del Ministerio del In-
terior de 18 de junio de
1979, en cuyo articulo
quinto se establece gque
«la aptitud en una prueba
eximira de su realizacién,
siempre que no trans-
curran seis meses sin su-
perar la prueba siguien-

PROHIBIDO
ADELANTAR

Aprovechando su sec-
cién de cartas, quiero
ofrecerles una sugeren-
cia. Es evidente que en-
tre los muchos accidentes
automovilisticos que a
diario se producen, uno
de los més frecuentes es
el de los adelantamientos
inadecuados, que ademads
implica exceso de veloci-
dad. Pues bien: como ob-
servador experimental,
pues soy conductor, veo
con verdadera frecuencia
adelantamientos en zonas
con prohibicién expresa,
unas veces porque van
lanzados y se «tragan»
casi medio tramo de raya
continua, y otras porque
somos asi de impruden-
tes.

A mi entender, se po-

drian evitar algunos acci-
dentes si, siempre que
sea posible por el Cédigo
Internacional de Circula-
cién, la senal de prohibi-
cidn de adelantamientos
fuera mas grande en su
didmetro que las demis.
De esta forma podria ser
divisada desde bastante
més distancia y podria el
conductor hacer un andli-
sis de valoracidn con mds
tiempo. No hay duda de
que esta medida no iba a
servir para los conducto-
res temerarios, pero afor-
tunadamente también cir-
culan por la carretera
conductores preocupados
por hacerlo bien y con la
mdxima responsabilidad.
Eusebio Gémez (Madrid).

GUARDIA CIVIL

So6lo unas letras para
dar mi opinién sobre la
labor que la Direccién
General de Trifico rea-
liza.

Felicito a las fuerzas de
la Agrupacion de Trafico
de la Guardia Civil, no
siempre debidamente re-
conocidas. Estimo que
tiene que ser el personal
de la especialidad quien
inicamente les dé las or-
denes sobre la mision que
tienen encomendada.

Creo que falta personal
de Ia Agrupacion de la
G.C. para cubrir las ne-
cesidades de todo el pais,
para que se puedan cu-
brir las carreteras locales
y comarcales, pues sin
ellos se cometen en las
mismas muchas infraccio-
nes graves.

No se debe dar boleti-
nes de denuncia a gente
que no tiene un curso de
Tréafico, como P.M. y
otros, pues a la hora de
denunciar no saben por
dénde andan v dan lugar
a muchas discusiones y
follones, e incluso tam-
bién a que no se paguen
las multas y..., a esperar
lo que sea.

Quiero felicitarles por
su labor y espero que es-
tas impresiones mias les
puedan servir para algo.
Antonio Rigual (Lérida).
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CONTRA
LA LT.V.
OBLIGATORIA

El trabajo dedicade en
el nimero 4 de su revista
a la revisién obligatoria
de vehiculos es de verda-
dero escdndalo. Trafico
nos ha repetido infinitas
veces que el 99 por 100
de los accidentes se de-
ben al conductor, en cu-
yo caso queda un 1 por
100 para el vehiculo. Un
diez por mil o un cien por
-diez mil. Poca cosa.

Y digo que de escanda-
lo porque no hay mas
que leer: facilidades eco-
némicas y tributarias pa-
ra cambiar de coche, la
iniciativa privada dis-
puesta a montar centros
de revision, los vendedo-
res apreciando que cinco
millones de coches no
reunen las condiciones
minimas, los fabricantes
que la antigiiedad del
parque es alarmante, y
los talleres de reparacidn
que no habrd chapuzas.

Las facilidades econd-
micas permitirdn conside-
rables beneficios a las en-
tidades que las conceden;
la iniciativa privada, ade-
mds de montar los cen-
tros de revision, a través
de sociedades-pulpo, ten-
dré los talleres a los que
habrdan de ir los coches
con los defectos que les
encuentren; los vendedo-
res, a vender mads coches;
de los fabricantes, no di-
gamos su interés en el
asunto, y los talleres cha-
puceros seguirdn hacien-
do chapuzas en mayor
cantidad, y, tal vez, con
clientes recomendados.

Parece que falta nada
menos que la opinién de
los propietarios de vehi-
culos con ciertos - anos,

que contribuirdn a soste- .

ner a todos los anterio-
res. Una mdquina enve-
jece por el trabajo reali-
zado y no por los anos
que tenga, en cuyo c€aso
pasard de moda simple-
mente. Un coche con dos
anos puede haber hecho
150.000 6 200.000 kilo-
metros, y uno con diez,
quizd 50.000 kilometros.

Luego no es justa la dis-
tincidn, ni préctica. De
revisar, hay que revisar a
todos o hacerlo por ki-
lometraje.

Pero hay mads. Espana
es pobre y lo serda por
bastante tiempo mas.
;Quién podra cambiar de
coche si ya le hacen in-
vendible el viejo? No
creo que sea éste el cami-
no de que las entidades
de crédito ganen dinero,
ni los vendedores, ni los
fabricantes, ni los talle-
Tes.

Creo que esto es dejar
los coches sélo para los
potentados.

Me olvidaba decir tam-
bién que soy propietario

de un coche con dos anos

y que, como ustedes pi-
den censuras y criticas,
aqui la tienen. Espero
poder ver mi carta en su
revista.

Y les ruego que cuan-
do hablen de homologa-
cion con el resto de Eu-
ropa (Mercado Comun),
lo hagan cuando los suel-
das y jornales estén tam-
bién homologados. J.
Climent Aracil (Alicante).

LT.V.: RECARGO Y
DESCUENTO

Estoy muy de acuerdo
en que por las carreteras
espanolas hay casi tantas
chatarras como coches, y
que las inspecciones pe-
riddicas en las ITV es la
mejor forma de remediar
el mal. Acepto que las
inspecciones sean obliga-
torias y que se cobren
(todo trabajo debe ser re-
munerado), pero en lo
que no estoy tan de
acuerdo es que un ciuda-

dano que mantiene su co-.

che en perfecto estado
tenga que abonar esa
cuota.

Por lo tanto, veria mas
justo un recargo del 10
por 100 para quienes lo
tengan defectuoso y que
el 10 por 100 que los cui-
dan se vean exentos de
pagar. Jaime Manuel
Freire (La Coruna).

MALA REVISION
GRATUITA

_—————————

Les escribo para expre-
sar mi disconformidad
con respecto a la forma
en que se pasan las revi-
siones gratuitas fomenta-
das por la DGT. Debido
a la profesién de mi pa-
dre, varias veces he lleva-
do el vehiculo-escuela a
la ITV. Como conocedor
de la calidad de la revi-
si0n —en cuanto a turis-
mos al menos— que alli
se practica, decidi llevar
mi vetusto «850» a revi-
sién gratuita.

Yo no s€ si la empresa
particular me lo hizo a su
libre albedrio o fue Trdfi-
co quien le marco las pau-
tas, pero lo que me resul-

ta inconcebible es que el
hombre encargado de la
revisién se apoye en las
esquinas del coche para
saber como sube y baja el
amortiguador; que de las
luces lo dnico que me mi-
raron es si se encendian;
del freno, si se hundia el
pedal, y de la direccidn, si
tenfa juego tocando el
volante.

Me pareceria mas
correcto que en los repor-
tajes y propaganda que
hacen de la revision gra-

tuita no apareciesen ele-

mentos de reglaje dema-
siado sofisticados, puesto

que a la hora de la verdad - |

parecerd que nos toman el
pelo.

Quisiera aprovechar pa-
ra hacerles también una
pregunta: ;La luz de cruce
debe iluminar 40 metros
como mdaximo, como mi-
nimo o eficazmente? Car-
los Vinyals. Reus (Tarra-
gona).

Respuesta: Recogemos
con mucho gusto su critica
al modo en que le realiza-
ron l. inspeccion y, en
cuanto a su pregumta, he-
mos de remitirle al articu-
lo 146 del Codigo de la
Circulacién que, en su
apartado II, referente al
alumbrado de cruce, sena-
la textualmente, entre
otras cosas: «Estas luces,
que serin de color blanco
o amarillo selectivo, deben
iluminar eficazmente la via
de noche, con tiempo cla-
ro, en una zona de 40 me-
tros de longitud, como imi-
nimo, por delante del ve-
hiculo».

4 EyEET

CANTOS DE CISNE

ON un tono que lisa y llanamente no es de recibo, la revista

«Velocidad» hace referencia, en un articulo editorial publicado

en su ndmero del 30 de noviembre, a una sentencia dictada
contra el director general de Trafico por el magistrado Gomez Cha-
parro. En el citado articulo, cuyo titular y contenido en general dan
muestras de muy escasas dotes de elegancia —en ocasiones, tales
carencias son de comprender—, comete el inadmisible error de frivo-
lizar en torno a la denominacion de este organismo de la Administra-
cion espanola gue, por supuesto, siempre estad y estard por encima
de aguellas personas que llevan a cabo su gestion.

determinadas fobias, aprovecha una situacion y unos hechos

referidos a una persona en particular —y que, por otra parte,
aun se encuentra subjudice— para atacar a toda una institucion
abierta a la critica, pero, eso si, muy consciente de cuales son sus
derechos. El editorial, ademds, parece querer decir a sus lectores
gue la Direccion General de Trafico emplea la mitad de sus horas de
trabajo en defenderse de demandas por difamacion. Por eso, espera-
mos que algun dia pueda ofrecernos pruebas al respecto.

! A referida revista, dejandose llevar, una vez mas, por supuestas

civil, ademas de hacer un mal uso de otros términos legales

que no vienen al caso. No es de extranar, cuando ya hace
algunas semanas tuvimos que contestar a otra opinion desafortunada
de la misma publicacion, en la gue se mostraba una absoluta falta
de rigor informativo, amen de una desinformacion que a quienes
mas debe preocupar es a sus maximos responsables y a sus propios
clientes.

E L autor del articulo confunde, sin duda, el orden penal con el

OS consta, por otra parte, que dentro de la casa en la que

semanalmente se realiza «Velocidad» hay cierta inguietud

. por la forma en que se estan tratando ultimamente determina-

dos temas y situaciones. Tal vez por eso se haya tomado en esta

ocasion a la DGT como plataforma publicitaria, aunque mucho nos

tememos que de la ofensa que se nos quiere hacer van a enterarse
pocas personas...

L margen de estas consideraciones, que mds bien parecen
simples cantos de cisne, la Direccion General de Trafico se
reserva las posibles acciones legales que pudiera ejercer con-
tra 1a citada publicacion ante los Tribunales ordinarios de Justicia.

o .

& o

COLABORE

OMO puede observar, la revista de este mes lleva un suple-

mento especial gue no es otra cosa que una encuesta en la

gue la DGT tiene un gran interés. Queremos saber su opinion
antes que imagindrmosla, gue lo que usted diga sirva para mejorar.
Con los datos que de ella salgan desarrollaremos investigaciones y
corregiremos defectos.

Entenderd lo importante que resufta una encuesta de este calibre,
aunque para su realizacion necesitamos que usted dedigue una parte
de su precioso tiempo a contestar nuestro cuestionario que, como
va explicamos en el mismo, es totalmente anonimo.

iCLIC-CLAC!

LREDEDOR del setenta y dos

por ciento de los espanoles
utilizamos habitualmente el cintu-
ron de seguridad. No estda mal la
cifra si tenemos en cuenta lo que
tardo en «calar» el tema en nuestro
pais pese a haberse implantado su
obligatoriedad antes que en mu-
chas otras naciones. Estamos,
pues, cerca de alcanzar un nivel
que se considera como optimo:
que se utilice por el 80 por 100 de
los automovilistas. No obstante, y
de un tiempo a esta parte, parece
que de forma definitiva, los con-
ductores nos hemos concienciado
de la utilidad del mismo. Afortuna-
damente, cada vez son menos los
gue gustan de generalizar situacio-
nes escasas y anecdoticas para de-
cir que el cinturén no sélo no pue-
de salvar vidas, sino que, incluso,
puede agravar accidentes. Quiza
desconozcan el libro «La mort inu-
tile», de Gerondeau, en el que se
define de forma tan espeluznanie
como real lo que ocurre dentro de
un coche que choca a una veloci-
dad de 80 Km/h. contra un objeto
fijo; «Los ocupantes que no lleven
abrochado el cinturdn continuardn
desplazandose a 80 Km/h. dentro
del habitaculo... A las 50 décimas
de segundo serdn impulsados ha-
cia adelante con una fuerza de
ochenta veces su peso... A las 92,
su cabeza chocard frontalmente
contra el parabrisas y saldrd despe-
dido, herido mortalmente en el cra-
neo... ». Y eso, a 80 Km/h. Clic-
clac. Abrochese. A ver si supera-
mos el ochenta por ciento de
utilizacion.

OMO hemos «abrochado» para

nuestros lectores a un pufado
de geniales humoristas que nos
dan su vision de todo lo relaciona-
do con el trafico. También se po-
dran hacer una idea de todo lo re-
lacionado con el IVA y el automavil
£on |a informacion y opiniones que
publicamos en este ndmero. Lasti-
ma que Hacienda no nos haya «po-
dido» hacer llegar su articulo de
opinion.

UIEN no nos ha fallado es Feli-

pe Mellizo, nuestra firma invi-
tada de este mes, que sin duda
deleitara por la brillantez de su
pluma.

Jesiis SORIA

A 5




En Espana

lo usa

el 71,8 por 100
de los
automovilistas

Abréchese. ..

Se ha afirmado —y no gratuitamente, sino apo,
 estadisticas y andlisis cientificos— que el uso
del cinturén de seguridad por parte de conductores y
pasajeros de vehiculos reduce a la mitad el esgo de
-muerte en caso de choque y a la ‘ Wik
~ vuelco, asi como que impide salir proy
- vehiculo, circunstancia qm emna un
1 Y esa :#‘irm on bastar ]

David GONZALEZ

David GONZALEZ

(Qué es el cinturén de seguri-
dad? Ante todo, habra que ade-
lantar que no se trata de una medi-
da destinada primordialmente a la
prevencion de accidentes —aun-

que en determinados casos sea asi,
de modo indirecto—, sino a la evi-
tacion de los dafos fisicos que el

accidente, una vez producido, pue-

da causar a los ocupantes del ve-
hiculo siniestrado. '

Pero antes de entrar en el anali-
sis de su eficacia, hagamos un po-
co de historia, remontandonos a
aquel 11 de mayo de 1903 en que
un tal Gustave Désiré Lebeau pre-
sentd al Ministerio de Industria
francés la idea de un sistema que
retuviese a los ocupantes de los
vehiculos en sus asientos después
de un choque. En 1951 —nada
menos que cuarenta y ocho anos
mdas tarde—, el coronel médico

,J-'Lism?

Stapp, del ejército americano, rea-
lizé un primer ensayo, atado por
un doble cinturén sobre el térax y
la pelvis, para demostrar la necesi-
dad de un sistema de retencién. A
partir de los afos 50 comenzd a
verse en coches americanos un cin-
turdn sujeto por dos puntos al sue-
lo de los mismos y denominado
«subabdominal». En 1937 aparecid
el llamado «cinturén sueco», con
una sola faja diagonal sobre el t6-
rax, y en 1962, el laboratorio de
Fisiologia y Biomecdnica creado
por Renault inicié estudios de los
que sali0 una combinacién de los
sistemas sueco y americano, dando
origen al cinturén con tres ancla-
jes, conocido hoy en todo el mun-
do e incluso recomendado expre-
samente por la Conferencia Euro-

pea de Ministros de Transporte
(CEMT). Pero el mayor espalda-
razo habia partido de Costa de
Marfil y del estado australiano de
Victoria, en 1¢ Una ley hizo
obligatorio su uso por aquellas la-
titudes, disponiendo un severo
control del mismo por las fuerzas
de policia, y el nimero de muertos
en accidente descendié de forma
brutal. Era légico, porque a los
cinco meses dé entrar en vigor di-
cha primera ley en Australia, el
73.8 por 100 de los conductores
de Melbourne usaban cinturén. En
1976, el indice era ya del 92,4
por 100.

A partir d¢ entonces, numerosos
paises se fueron agregando a la lis-
ta de obligatoriedad del uso del
cinturén mediante ley, en la que
hoy se incluye una larga treintena
de ellos, algunos sélo aplicada a

Puede partir.

los asientos delanteros y otros in-
cluso también a los traseros.

Eficacia demostrada

Para comprender la auténtica
eficacia del cinturén de seguridad
en caso de accidente, quiza lo mds
practico sea volver la oracién por
pasiva; es decir, explicar qué es lo
que sucede con los ocupantes de
un hipotético vehiculo siniestrado
que no van provistos de él. Esta
claro que cuando se produce un
choque, la inercia hace que los
ocupantes del vehiculo sufran un
segundo golpe contra los elemen-
tos fijos del mismo, en el que resi-

de realmente la causa de las lesio-
nes. Ademas, la brusquedad de e




e

No debe apretar
demasiado. Lo
ideal es dejar
dos o tres dedos
de margen entre
cinturon y
pecho.

te segundo golpe depende directa-
mente de la velocidad a que se
circulaba (a mayor velocidad, ma-
yor fuerza de inercia).

En este sentido, es muy grafica
la explicacion que el francés Chris-
tian Gerondeau —ex delegado in-
terministerial de Seguridad Vial en
su pais— daba en su libro «La
mort inutile» («L.a muerte inutil»),
al hablar de un supuesto choque
de un automaévil a una velocidad
de 80 km/h. contra un objeto fijo:
«Los ocupantes que no lleven
abrochado el cinturon —decia—
continuardn desplazdndose a 80
km/h., dentro del habitaculo; 39
milésimas de segundo después del
choque, el conductor sera proyec-
tado 15 centimetros hacia adelan-
te, junto con su asiento; a las 44
milésimas, rompera el volante con
el torax; a las 50, la deceleracion
hard que todos los ocupantes sean
impulsados hacia adelante con una
fuerza de ochenta veces su propio
peso; a las 68, el chofer se aplasta-
rd con una fuerza de nueve tonela-
das sobre el salpicadero; a las 92,
su cabeza chocard contra el para-
brisas, al mismo tiempo que la del
pasajero delantero, que saldra des-
pedido mortalmente herido en el
craneo. Una décima de segundo
después del accidente. el conduc-
tor frenado por el volante rebotara
hacia el interior del coche. Estara
muerto».

Y afade: «A las 110 milésimas
de segundo, el coche retrocedera

David GONZALEZ

ligeramente; a las 113, el pasajero
sentado tras el conductor llegara a
su altura y le dara un nuevo golpe,
al tiempo que él se hiere mortal-
mente. A las 150 milésimas se ha-
ra el silencio. En menos de dos
décimas de segundo. todo habri
terminado». ;

La lectura del relato es realmen-
te estremecedora.

Por otra parte, segun datos he-

chos publicos por la DGT con mo-
tivo de su primera Campafa del
Plan Nacional de Seguridad Vial
(1980). los porcentajes de lesiones
sufridas en accidentes de automo-
vil por ocupantes desprovistos del
cinturén de seguridad son éstos:

‘cabeza, 81 por 100; brazos, 34 por

100; rodillas, 26 por 100; pecho,

25 por 100; piernas, 23 por 100;

caderas y muslos, 8 por 100; cuello

Accidentes con/sin cinturon en Espéﬁa (1983-84)

Con cint.: 78 %

Sin cint.: 20,6 %
No consta: 1,6 %

Conductores accidentados Resultados
1983 1984
37.095 38.737 Muertos

Con cint.; 76,4 %

Sin cint.: 22,1 %
No consta: 1,5 %

Heridos graves

Heridos leves

llesos

8 rhE

Asi, recogido, ne sirve para nada.

y abdomen, 7 por 100, y pies. 1
por 100. ‘

Y he aqui nuestra pregunta: la
sobrecogedora descripcion de Ge-
rondeau y la relacion de porcenta-
jes de heridas expuestas, ;podrian
haber sido bien diferentes gracias
al uso del cinturén de seguridad?
Habra que contestar que si, sin du-
da alguna. Al menos, asi lo hacen
deducir las investigaciones llevadas
a cabo en diversos paises, entre
las que citaremos algunas. En Es-
tados Unidos, el estudio Reinfurt,
realizado sobre 13.000 accidentes
en carretera, llegé a la conclusion
de que el cinturdn dividia por 2,5
el riesgo de muerte o de lesiones
graves. Por su parte, el estudio

Para un uso

correcto

@ Nadie debe iniciar un viaje sin antes
aprender a ponerse y quitarse el cinturon de
seguridad.

® El cinturén debe ajustarse con una holgu-
ra no superior a dos o tres dedos.

® El cinturon debe pasar cerca del cuerpo,
pero sin apretar. Un cinturon flojo no propor-
ciona la eficacia necesaria.

@ La parte inferior del cinturén debe encon-
trarse entre la pelvis y los muslos, y no sobre
el vientre.

® La parte superior debe pasar a media
distancia entre el cuello y el hombro y no
estar retorcido ni enganchado en ningun sitio.
Para lograr un buen ajuste, es preciso no lle-
var abrigo, ropa gruesa o similar. ;

® Un cinturén no usado debe permanecer
siempre correctamente colgado, para que no
se enganche en la puerta, en el asiento, etc.
No debe estar rofo ni sucio, ni tampoco
retorcido.

@ Los cinturones automaticos (enrollables)
son recomendables porque se ajustan al cuer-
po, son comodos y no ofrecen dificultades.

® Después de un accidente, es conveniente
hacer que se revise el cinturdn y, si es preciso,
cambiarlo. Se tratara, sin duda, de una magni-
fica inversion.

David GONZALEZ

Huelke, sobre colisiones frontales
y vuelcos, determind divisiones del
riesgo de lesiones graves y muerte
entre el 1,45 y el 2 en las primeras,
y entre el 2 y el 2,6 con respecto
a los vuelcos.

En Gran Bretana, el estudio Sa-
bey hablaba de una divisién de las
posibilidades de lesiones mds graves
a muerte por 1,8. En Suecia, el
Bohlin concluyé una division de di-
chos riesgos por 3,1, después de es-
tudiar 6.000 accidentes. En la Re-
publica Federal Alemana, el estudio

- Langwieder hablaba de una divisién

por 2 de los referidos riesgos para

los automovilistas con cinturdn.
Pero quiza el andlisis mds cono-

cido y extendido sea el realizado

en 1979 por la Asociacion Peu-
geot-Renault, en colaboracion con
el Instituto de Investigaciones Or-
topédicas del Hospital Raymond
Poincaré, de Garches (Francia). El
estudio se practicé sobre 3.138 ac-
cidentes, con otros tantos conduc-
tores, 1.756 acompafantes en
asientos delanteros y 1.495 pasaje-
ros en asientos traseros. Las con-
clusiones, en sintesis, fueron las
siguientes:

— Entre los 1.032 conductores
que llevaban cinturén, la propor-
cion de muertos fue 2,11 veces in-
ferior a la de quienes no lo lle-
vaban.

— La proporcién de muertos
entre ocupantes de asientos delan-
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El cinturén evita
que el conductor se
estrelle contra el
volante.

teros con cinturdn se dividio por
3,10,

— En choques frontales, las le-
siones en la cabeza (graves o mor-
tales) de los que llevaban cinturén
se dividieron por nueve.

— En vuelcos, el riesgo de
muerte se dividié por 5, gracias al
cinturon.
~— En choques laterales, el ries-
go de muerte se dividié por 1,74,
también gracias al cinturén.

Y un dato mds todavia, que
constataba Gerondeau en su obra
citada: «En junio de 1976, en
Francia, tras una simple llamada
por television, mas de mil automo-
vilistas testimoniaron espontanea-
mente por escrito que habian sal-
vado su vida gracias al cinturén
de seguridads».

David GONZALEZ

anos antes—, el 80 por 100 de los
El caso de Espana
que utilizaba siempre €l cinturdn,

conductores consultados declard”

Pero vayamos al caso concreto
de la utilizacién del cinturon de
seguridad en Espana, en la que
comenzd a ser obligatorio en 1974,
tnicamente en los asientos delan-
teros y siguiendo las recomenda-
ciones que en tal sentido habia he-
cho un afo antes la CEMT.

En una encuesta hecha por la
DGT en 1979 —obsérvese que la
obligatoriedad regia desde cinco

mientras el 14 por 100 afirmod ha-
cerlo casi siempre. Sin embargo,
curiosamente —y este contrasenti-
do no es privativo de nuestro
pais—, un recuento hecho por la
propia DGT: aquel mismo ano de-
mostrd que el indice de utiliza-
¢ién real no iba mas alla del {51.4
por 100!

No obstante, la situacion cambid
de raiz a consecuencia de que,

£ it Lo que dice 2
| ~ nuestro Cadigo

El Cédigo de la Circulacién vigente en Espafia dice lo siguien-
te respecto al cinturén de seguridad:

Articulo 16. III. «En vias interurbanas, serd obligatoria la utili-
zacién de los cinturones de seguridad a que se refiere el apartado
VI del articulo 216 de este Codigo.» 7

Articulo 216. VI. «Los automdviles de turismo, asi como los
vehiculos comerciales derivados de los mismos con peso total
méximo de dos mil kilogramos, capaces de sobrepasar en l_laqo la
velocidad de cuarenta kilémetros por hora, deberan estar provistos
de cinturones de seguridad en sus asientos delanteros. A estos
efectos, se entendera por “vehiculo comercial derivado de otro
turismo” el que conserve de éste sus caracteristicas esenciales y
esté dispuesto para el transporte de viajeros o mercancias, exclusi-
kva 0 conjuntamente.» : g

Moran, tras su
accidente

«El cinturon
me salvo»

La de Fernando Moran, ex ministro
de Asuntos Exteriores y nuevo emba-
jador de Espaiia ante la ONU, es una
experiencia bien reciente. Su coche
chocé frontalmente contra un camion
‘en Redondela (Pontevedra), el pasa-
do 22 de noviembre, y quedo total-
mente destrozado. El viajaba en el
asiento del acompanante delantero y
quizds gracias al un cinturon salvo la
vida. !

—No sé si realmente puede de-
cirse que el cinturan me salvg la
vida —afirmé a TRAFICO—, pero
de lo que estoy seguro es de que
me evitd gravisimas heridas. Si no
lo hubiese llevado abrochado, hu-
biera salido disparado por el para-
brisas. Creo que su uso es esencial.
Y no hace falta que le diga que lo
afirmo por propia experiencia... -

Cuando no es usado, debe estar recogido y nunca tirado sobre el asiento o

enganchado en cualquier lugar.

El cinturdn y los ninos

@ A causa de su desarrollo corporal, los nifios —que siem-
pre deben viajar en los asientos traseros— no deben utilizar el
_cinturén de seguridad para adultos hasta los catorce afos de
edad, aproximadamente. Para ellos existen arneses especiales,
que son los realmente indicados. =

@® En cuanto a los bebés, si no se dispone de otros acondicio-
namientos realmente seguros, la mejor proteccién es un cesto,
colocado transversalmente en el suelo, en la parte posterior
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del coche.

dentro del primer Plan de Seguri-
dad Vial, se realizara una Campa-
na de Utilizacién del Cinturéon de
Seguridad, con dos acciones prefe-
rentes y concretas: una amplia di-
fusién informativa y un esfuerzo
superior en cuanto a vigilancia y
sancién. Asi, de aquel indice de
utilizacion del 51,4 por 100 en
1979, se pas6 al 67 por 100 de
1980; al 65,8 por 100 de 1981, al
76 por 100 de 1982, al 75,17 por
100 de 1983 y al 71 de 1984. Y en
el afic que estd a punto de finali-
zar, los resultados de una muestra
reciente, independiente de los es-
tudios que se realizan tomando co-
mo base el analisis de los acciden-
tes, han detectado un indice de

utilizacién del 71,8 por 100 por
parte de conductores y acompa-
nantes. Un porcentaje que se acer-
ca a ese «ochenta» considerado co-
mo oOptimo por los técnicos inter-
nacionales en el estudio de la segu-
ridad vial y que, al mismo tiempo,
refleja que atn debemos mejorar
en este campo.

Por provincias, las de Albacete,
Avila, Badajoz, Ciceres, Cérdo-
ba, La Coruna, Cuenca, Gerona,
Guadalajara, Huesca, Jaén, Lugo,
Sevilla, Soria, Tarragona y Toledo
rebasan esa «media ideal», mien-
tras las de Castellon, Huelva, Ma-
drid, Las Palmas, Pontevedra, Te-
nerife y Vizcaya se encuentran en-
tre las mas alejadas de ella. Y, en

David GONZALEZ

Los
detractores

Desde la entrada en vigor
de la obligatoriedad de su
uso, el cinturén de seguridad
no ha dejado de temer de-
tractores en Espana, al igual
que en otros paises. Sus ar-
gumentos principales suelen
ser éstos:

a) Que sélo merece la pe-
na usarlo a altas velocidades
y nunca en ciudad.

b) Que puede ser contra-
producente en caso de incen-
dio o caida al agua del ve-
hiculo.

c) Que puede producir
lesiones.

Pero la realidad que pue-
de oponerse a tales argu-
mentos es la siguiente:

a) Que la mayoria de los
accidentes tienen lugar en
frayectos que se cubren a ve-
locidades no muy elevadas, y
que, en caso de un choque
frontal entre dos vehiculos,
la fuerza del golpe es igual a
la suma de las velocidades de
ambos (un choque entre dos
coches a 40 km/h. es igual al
de uno a 80 km/h. contra un
obstaculo fijo. Ver la des-
cripcion de Gerondeaun que
incluimos en nuestro infor-
me).

b) Las estadisticas dicen
que solo se incendia el 1,6
por 1.000 de los vehiculos.
Y si el incendio se produce a
causa de un choque, es mas
probable que los ocupantes
pierdan el conocimiento a
causa del golpe en el supues-
to de que no lleven cinturén.
Lo mismo podria decirse res-
pecto a la posible inmersion.

c) Segin una encuesta
suiza, el riesgo de lesiones
por el cinturén representa
solo el 0,56 por 100. Y siem-
pre han de ser mas leves que
las que pudieran producirse

en caso de no llevarlo.
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Los cinturones
automadticos estdn

especialmente
recomendados por
la Conferencia

El cinturon en Europa y
Estados Unidos

Europea de I
Ministros de 4 Asi
Paises sientos delanteros
Tmnsorre. Montaje Usa
Austria Obl, Obl. SR '—!“@@
Sétgica 8bl. Obl. BE0C _.f_l_? 0000000000008
ulgaria bl. Obl. EREE ¢ \ o] =
Checoslovaqguia Obl. Obl. ‘gf “MHEEM b
Dinamarca Obl. Obl. s Eﬁﬂﬂﬁ /
Espana Obl. Obl. ~ half P
Estados Unidos Obl. Fac. '
Finlandia Obl. Obl.
Francia Obl. Obl.
Gran Bretana Obl. Obl.
Holanda Obl. Obl.
” Hungria Obl. Obl.
Italia Obl. Fac.
Luxemburgo Obl. Obl.
Noruega QObl. Obl.
Polonia Obl. Obl.
Portugal Obl. Obl.
R.D. Alemana Obl. Obl.
R.F. Alemana Obl. Obl.
O Rumania Fac. Fac. ;
gﬂzcala 88: - 8@: Cinco «profesores-alumnos», elegidos
: A . : por sus propios comparieros, han
. Turquia Obl. Obl. participado en las Juntas de Evaluacion
cuanto a comunidades auténomas, URSS Obl. Obl. para garantizar unos resultados justos.
los indices mas elevados de utiliza- Yugoslavia Obl. Fac.

cién corresponden a Extremadura ST
: — % (Obl.: obligatorio.

Castilla-La Mancha, Cataluda, Fac‘:.facL?Itativo,

Castilla-Le6n, Baleares y Navarra. -

-Y, ;qué ha supuesto para la se-

N

uso del cinturén de seguridad por

\
:
i guridad vial ese incremento en el 7

parte de los espafoles? Para no ir
demasiado lejos en el manejo de
las estadisticas, trabajaremos sélo
con datos comparativos referidos
al bienio 1983-84, respecto a con-
ductores con/sin cinturén que fue-
ron victimas de accidentes, con di-
versos resultados (muertos, heri-
dos graves, heridos leves e ilesos),
para lo que remitimos a nuestros
lectores al cuadro correspondiente
(pdg. 8). De €l se deduce que el
riesgo de muerte para quienes no
llevaban cinturén se multiplicé ca-
si por 3 en ambos afos, y el de
heridas graves, por 1,4 en 1983 y
por 1,5 en 1984. Por el contrario,
la probabilidad de resultar ileso
para quienes utilizaban tal protec-
cién aumentd alrededor del 20 por
100 en 1983, y del 24 por 100 en
1984.

Abrocharse parece que vale la
pena...

Adrian GUERRA
12 A

A

No atenta contra la libertad

No han faltado quienes afirmasen que el hecho de que un
Estado obligase a sus ciudadanos al uso del cinturén atentaba
contra la libertad individual de éstos, y que lo deseable seria un
simple «consejo» y no una obligatoriedad con fines de proteccién
«paternalista». '

A ello. puede contestarse con realidades comparativas bien
tangibles. Nadie cuestiona, por ejemplo, la dotacion de medidas
contra incendios en grandes almacenes, o el uso del propio cintu-
rén en los aviones. Entre los deberes de los Estados estd, ademads,
el de atender a la seguridad de sus ciudadanos. Nuestra Constitu-
cion senala en su articulo 43.2: «Compete a los poderes piiblicos
organizar y tutelar la salud piblica a través de medidas preventivas
y de las prestaciones y servicios necesarioss. &

Digamos, finalmente, que en Suiza, donde por razones de
forma juridica se anul6 en julio de 1977 la obligatoriedad del uso
del cintur6n por los automovilistas (en 1981 volvié a imponerse
definitivamente, tras un referéndum), la tasa de utilizacion cay6
en vertical —85 por 100 en 1976 y 42,3 en 1979—, al tiempo que
se disparaba el indice de muertes en accidente, que subié en un
16 por 100 durante los cuatro afios de derogacién. En 1983, con
una tasa de uso del cinturén del 70 por 100, el indice de muertes
habia bajado en un 23 por 100 respecto a 1981.

«profesores de Formacion Vial».

~ A lo largo de cuatro semanas
de duracién, especialistas en
pedagogia, asi como el equipo
de profesores de la Escuela de
Formacién de Examinadores de
Segovia y de la Escuela de Au-
tomovilismo del Ejército impar-
tieron un extenso programa di-
sefiado con la colaboracién de
representantes del sector.

La organizacién del curso se
planted, desde el principio, in-
tentando romper con los esque-
mas tradicionales de la ense-
nanza. Las materias se han im-

4

partido utilizando métodos de
\la Pedagogia activa (participa-

Ya hay profesores de Formacion Vial

" El primer Curso de Reciclaje, de cardcter experimental, para personal

" docente de Autoescuelas, al que han asistido 168 profesionales de
toda Espafia, fue clausurado en Madrid el pasado 29 de noviembre.
Estos cursos, impartidos gratuitamente por la Direccion General de
Trdfico, pretenden elevar el nivel de la ensenanza que se ofrece a los
aspirantes al Permiso de Conduccion, a través de los nuevos

ci6n directa de los alumnos) y
con un sistema de evaluacién
continua que han - permitido,
tras repasar si era necesario con
el profesor las materias suspen-
didas, superarlas en dos nuevas
oportunidades. La ausencia de
un examen final y la participa-
cién de cinco -alumnos elegidos
por sus propios companeros en
las Juntas de Evaluacién han
garantizado, sin duda, la cohe-
rencia y la justicia de los re-
sultados.

El planteamiento dindmico
del curso contempld la realiza-
ciéon de actividades diversas

complementarias de caracter
voluntario, para lo cual se con-
to con la colaboracién del
Cuerpo de Bomberos en el ma-
nejo de mercancias peligrosas,
con un simulacro de incendio y
su control, asi como el manejo
del tacografo y de los alcoholi-
metros que formaron parte de
las practicas realizadas. No fal-
t6 una visita a la Escuela de
Automovilismo del Ejército de
Villaverde, donde se exhibid
material didactico, como un si-
mulador de conduccién en un
carro de combate. Otra clase
practica, de simulacién, consis-
ti6 en que los cursillistas encar-
naran los papeles del conduc-
tor, examinador y profesor, con
la presencia de de observado-
res, que registraban los distin-
tos comportamientos para su
estudio y trabajo posterior en
el aula. La existencia de un /
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servicio permanente de asesora-
miento o tutoria y la formacién
de seminarios como el «Taller
de relaciones humanas» o el
«Aprendizaje de la conduccion
de motocicletas» han servido
muy positivamente no sélo para
la solucién de problemas espe-
cificos y personales, sino para
elevar el nivel participativo del
CUrso.

La efectividad, no obstante,
de todas estas ensenanzas, en el
plano de su aplicacién en las Au-
toescuelas, se ha de lograr te-
niendo en cuenta que un profe-
sional «integral», ademds de
cumplir en su preparacion los
preceptos minimos del Regla-
mento, debe honestamente con-
templar la ensenanza como una
parcela mas del fendmeno del
trafico, ahondar en ella, superar-
se y transmitir sus conocimientos
de la forma mds adecuada.

Es una responsabilidad y un
reto para estos profesionales
que han asistido a esta primera
experiencia durante la cual, co-
mo norma general, no han per-
cibido sus emolumentos. A par-
tir de este momento, se estd es-
tudiando la forma idénea de
descentralizar los préximos cur-
sos a las distintas regiones espa-
fiolas con el fin de compatibili-
zarlos al maximo con su activi-
dad laboral habitual.

Formacion Vial.

Los aspirantes al Permiso de Conduccidn serdn los
receplores tiltimos y principales de los Cursos de
Reciclaje a través de los nuevos profesores de

Los profesores también aprenden

Apenas en el ecuador del curso, dialogamos con algunos de los
asistentes al mismo, precisamente con aquellos que habian sido
elegidos por sus propios companeros para representarlos y para
participar en las Juntas de Evaluacion.

El decir de todos ellos es que no han. venido a conseguir un
«titulo», aunque sea un factor importante, sino a tratar de apren-
der, si las habia, nuevas técnicas. Han encontrado muy buen am-
biente en los grupos y realmente «estan aprendiendo».

Para Angel Agudo, de Madrid, se trata de un curso distinto a
los que €l ha conocido hasta ahora, pero opina que «cuando de
verdad va a ser vdlido es cuando lo terminemos y lo apliquemos a
nuestros alumnos». Considera que las clases de Normas y Senales,
junto a las de Seguridad Vial, son las mds interesantes, «sin desde-
niar las de Pedagogia y Psicologia, sobre las que habria que profun-

dizar mds y, de hecho, ya he comenzado a comprar textos de-

Psicologia para ayudarme».

A Carmen Neira, de Barcelona, le encantan, sin embargo,

esas ultimas «asignaturas», dentro del contexto general del curso,
que lo considera bien planteado y con buena intencién. Se quedé
sin trabajo como profesora por venir al curso, aunque no cree que
tenga dificultades a su regreso. Vino a Madrid con la inquietud de
adquirir nuevos conocimientos y contrastar el nivel tanto de sus
companeros como el de los examinadores.

Valeriano Manzanero y Rafael Garcia son dos madrilenos que
estan igualmente ilusionados con el curso, aunque indican que
estin un tanto «estresados» por tratar de compatibilizar curso y
trabajo. Senalan que «habria que mentalizar al empresario para
que facilitase a los profesores la asistencia a los cursos».

Ramoén Villaverde, de Valencia, opina que en la mayoria de
los casos si se da esa facilidad y no estda de acuerdo con el resto
de sus companeros de que los cursos se deberian prolongar duran-
te mds tiempo y con un heraric mas reducido. El los prefiere
intensivos. -

Concluyen el didlogo recomendando a sus companeros «realizar
los cursos, aunque no sean obligatorioss.

EL SUPREMO
DESESTIMA UN
RECURSO DE FENAE

La Sala Cuarta del Tribunal Supremo ha
desestimado, mediante sentencia de 23 de ma-
yo de 1985, el recurso contencioso-administra-
tivo interpuesto por la Federacién Nacional
de Autoescuelas (FENAE), contra la- Orden
del Ministerio del Interior de 21 de enero de
1983, que anulaba otra anterior de 4 de mayo
de 1982, modificadora de determinados articu-
los del Reglamento de Autoescuelas, entonces
vigente.

La anulacién de dicha Orden la hizo el Mi-
nisterio en base a varios recursos de reposi-

Conductores, considerados por FENAE como
personas carentes de legitimacién activa. ;

Ademads de desestimar el recurso de la FE-
NAE, la sentencia del Tribunal Supremo con-

da «por ser conforme a Derecho».

cion presentados por titulares de Escuelas de

firma y declara la validez de la Orden recurri-
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ELPERIODICODE
[0S QUE VIVEN EN MADRID

INFORMATIVO QUINCENAL EDITADO POR EL AYUNTAMIENTO DE MADRID

Seglin los expertos, la entrada en vigor del Impuesto sobre el Valor
Anadido (IVA) supondra un hito en la historia de la fiscalidad espafiola.
Son rios de tinta los que se han escrito y se escribiran sobre este
tema, que preocupa a todos los sectores de influencia, ya que sus
resultados son todavia una incégnita.

La Administracion asegura que el IVA es un impuesto indirecto, «no
para recaudar mas, sino para recaudar mejor», por lo que —dice— no
se esperan alteraciones significativas en el indice de los precios. Por
lo que respecta al automovil, esto debera ser asi ya que, aunque
Hacienda le ha reservado el tipo mas alto (el 33 por 100), hay que
tener en cuenta que desaparecen el ITE y el impuesto de lujo, que en
la actualidad suponen un gravamen similar o incluso superior.

Los automoviles no deberian
experimentar necesariamente un
aumento de precio por la entrada
en vigor del IVA. Antes al contra-
rio, los usuarios podrian ver dismi-
nuida ligeramente la fiscalidad
que se aplica sobre precio franco
fabrica.

Si observamos con detenimien-
to la lista de los productos a los
que se le aplica el tipo incrementa-
do, vemos al automovil junto a

productos como las piedras pre-
ciosas, las joyas, las aeronaves,
etc., cuya difusion no esta genera-
lizada, por lo que muchos podria-
mos pensar que a todos los pro-
ductos no los han medido por el
mismo rasero.

La Administracion es optimista
en este aspecto y piensa que al
evitar el efecto cascada del ITE,
que aproximadamente suponia un
12,5 por 100 en el producto termi-

nado, y el impuesto de lujo, que
se eleva al 24 por 100 del precio
franco fabrica del vehiculo, la pre-
sion fiscal bajaréd esos dos o tres
puntos de los que nos hablaba el
subdirector general de Implanta-
cion del IVA.

El sector del automovil esta for-
mado por un sinfin de subsectores
que se van a ver influidos de muy
distintas maneras con la implanta-
cion de este nuevo impuesto el
1 de enero. Desde el automaovil en
si mismo, pasando por el sector
de los componentes: talleres, im-
portacion de wvehiculos, mercado
de segunda mano, automoviles de
alquiler, seguros, gasolinas y un
largo etcétera. Con todos eilos se
pueden formar tres grandes gru-
pos, segun la influencia del nuevo
impuesto sea positiva o negativa;
es decir, su fiscalidad va a ser ma-
yor o menor, o igual que la que
soportaba hasta ahora.
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Los que pueden bajar

Ya hemos hablado del automo-
vil como producto terminado que
mejorard su fiscalidad con la im-
plantacién del IVA.

Por supuesto que los fabricantes
no estan de acuerdo con esta
apreciacion de los estamentos ofi-
ciales y lo han hecho saber a tra-
vés de su organo oficial, que es
ANFAC, reclamando una menor
fiscalidad y asi aprovechar la oca-
sion para sacar al automévil de la
crisis por la que atraviesa.

La importacion de turismos es
otro de los sectores privilegiados,
ya que verd como los aranceles
aduaneros se iran reduciendo pau-
latinamente hasta que en 1993 es-
te arancel sea cero. Esto no se
puede desligar de la repercusion
que sobre este arancel tendra el
IVA, ya que este impuesto se apli-
ca sobre el precio franco frontera
del vehiculo.

Para los importadores de auto-
moviles el futuro es halagiefo,
aunque durante el primer afo la
posible inflacién ‘no permitira que
la rebaja del arancel sea reflejada
en los vehiculos.

Los que se mantienen

Parece ser que los vehiculos to-
do-terreno (jeeps) van a mantener
el estatus que mantenian hasta
ahora, siempre gue se destinen a
actividades industriales.

Los importados gozaran del be-
neficio complementario de la re-
duccion arancelaria correspon-
diente, siempre y cuando su pre-
cio no sobrepase los tres millones
de pesetas.

Los auto-taxis también seguiran
pagando una carga fiscal sirmilar a
la actual, ya que la Administracion
les ha gravado con el tipo normal
(12 por 100), que en términos ge-
nerales iguala al efecto cascada
del ITE, que hasta el momento ve-
nian soportando.

Los turismos comerciales y las
furgonetas también se benefician
del tipo normal y no parece que
este les vaya a influir de una for-
ma negativa. Si examinamos con
detenimiento los subsectores de
este apartado que, en principio, no
se van a ver afectados por la im-
plantacién del IVA, vemos, a poco
observadores que seamos, que to-
dos ellos estan exentos del im-
puesto de lujo, que es precisamen-
te lo que permite que éstos man-
tengan un estatus parecido al an-
terior.

Los productos derivados del pe-
troleo, como las gasolinas y los
gasoleos, también mantienen la
fiscalidad inalterada, ya que como
todos sabemos son, junto al auto-
movil, la panacea de la Adminis-
tracion a la hora de llenar las arcas

del erario publico. Aparte del IVA
que se les va a aplicar, estd en
estudio un impuesto especial que
los equiparara a la situacién ac-
tual. No obstante, hasta 1992, se-
guiremos teniendo que comprar
gasolinas espanolas.

Los que pueden subir

El nuevo reglamento del IVA
prevé una curiosa situacidén res-
pecto a la compra-venta de vehi-
culos usados.

Nos explicaremaos: si un usuario
adquiere un vehiculo de este tipo,
a un concesionario o a un com-
pra-venta, le resultara algo mas
caro que si este mismo usuario
adquiere el vehiculo deseado a
través de un particular. Y es que
las operaciones de este tipo entre
particulares no estan gravadas con
ningdn impuesto. _

Sélo en el caso de que el vehicu-
lo que se adquiera haya estado
exento, como en el caso de auto-

moviles de alquiler, etc, el nuevo

Pablo Ugarte, subdirector general del IVA:

«SE BENEFICIARA AL SECTOR»

la lista de los productos a los

que se les aplica el tipo incre-
mentado (33 por 100), vemos al auto-
movil junto a otros como las piedras
preciosas, aeronaves y barcos, cuya
difusion no es tan generalizada. Por
eso hemos recurrido a Pablo Ugarte,
subdirector general de Implantacion
del IVA, para gue nos aclare algunos
puntos.

—Bueno, esa afirmacion puede re-
sultarle chocante al lector poco infor-
mado, pero al fabricante de automovi-
les esto no le choca. Esto no quiere
decir gue en declaraciones publicas
traten de descargar la carga fiscal que
tenia y tendra el automovil. Pero aho-
ra, con la implantacion del IVA, se va
a beneficiar al sector, ya que la carga
Impositiva acumulada, a efectos con-
junto del ITE y el impuesto de lujo,
era mayor antes que lo serd ahora con
el IVA.

—¢Se ha tenido en cuenta la crisis
por la que atraviesa el seclor a la
hora de gravar el automdvil con el
tipo incrementado?

—Evidentemente que se ha tenido
en cuenta; lo que ocurre es que cuan-
do se estudia el problema desde el
punto de vista de los ingresos plibli-
cos, la tendencia es la de asegurar los
ingresos impositivos. No cabe duda
que el automdvil, tradicionalmente, ha

S | observamos con detenimiento

sido una fuente importante de recursos
como el tabaco o el petrdleo. Pero no
se puede cambiar asi como asi; es
decir, no se puede sustituir por otro
producto que tenga un gran volumen
de facturacion como el automavil.

_—Dentro del sector que nos ocupa,
solo el automdvil va a estar gravado
con el tipo incrementado. ;Nos quie-
re aclarar esto?

—Si, por supuesto, esto es un tema
claro. El automdvil es un producto fi-
nal que ha pasado por una serie de
procesos hasta llegar a una exposicion
donde el usuario puede adquiririo. Es-
te producto final, con muchos o pocos
extras, dependiendo de lo que el usua-
rio haya solicitado, es lo que la Admi-
nistracion ha gravado con el tipo
incrementado.

—Tal y como el reglamento del VA
plantea la nueva normativa, un papel
que hasta ahora no era nada mds que
un mero comprobante, pasa a ser un
documento de suma importancia, que
dard fe de todas y cada una de las
operaciones comerciales, asi como del
pago del IVA. A este respecto, Pablo
Ugarte nos comenta: «La factura es el
documento bdsico, una especie de do-
cumento de crédito que permitird la
devolucion, en su caso, de las cantida-
des adeudadas por Hacienda. La factu-
ra, en estos casos, es dinero»,

propietario debera abonar un 33
por 100 del precio de compra del
vehiculo usado en concepto de
IVA,

A los automoviles dedicados a
la ensenanza (autoescuelas) tam-
bién se les aplicara el IVA incre-
mentado, por lo que la situacion
se vera agravada respecto a la ac-
tual, ya que, hasta ahora estabam
exentos del impuesto de lujo. Lue-
go tendran la posibilidad de dedu-
cirlo del IVA repercutido, También
los vehiculos de alquiler sin con-
ductor veran como el IVA influye
de una forma negativa respecto a
la situacion anterior. Los usuarios,
por su parte, veran encarecer de
forma perceptible las facturas a la
hora de llevar a reparar su auto-
movil, ya que al IVA normal tene-
mos que sumar el incremento de
los costes financieros.

Los seguros, en principio, no se
veran afectados por el nuevo im-
puesto, aunque a la larga podrian
sustituir a algunos de los impues-
tos que en estos momentos em-
brollan los recibos. No obstante,

los seguros sufrirdn un incremen-
to que oscilara entre el 10 y el 15
por 100, en el primer afo. A cam-
bio de esta subida, las companias
ampliaran de una forma muy sus-
tancial las garantias a sus usua-
rios.

El seguro obligatorio, que en es-
tos momentos cubre danos corpo-
rales a terceros por un importe de
un millén de pesetas, en 1988 y
segln la nueva legislacién debera
hacer frente a un minimo obligato-
rio de ocho millones de pesetas.

La Administracion, a través de
la Direccién General de Seguros,

estd elaborando a marchas forza-.

das las disposiciones necesarias
para el adecuamiento de las nor-
mas actuales a las que rigen en la
CEE.

A la vista de lo aqui expuesto,
vemos gue no todo va a ser pagar.
También vamos a recibir. Se gana
en unas cosas Yy se pierde en otras.
En cualquier caso, es parte del pa-
go por pertenecer a Europa.

Alejandro MOLINS

EL AUTOMOVIL, MUY PENALIZADO

L pasado 31 de octubre se publicd el Reglamento del Impuesto
sogre el Valor Afadido, completando de esta manera el marco
normativo de este nuevo impuesto, cuya implantacion tuvo lugar
mediante Ley 30/1985, y culminando basicamente la modificacion
de la imposicion indirecta proyectada en |a reforma de 1977. Mucho
se ha insistido, y hay que convenir en ello, en que el IVA, exigido
tanto por el GATT como por la CEE, constituye una mejora sustan-
cial sobre los impuestos a los que sustituye, distinguiéndose técni-
camente por su neutralidad, generalidad, capacidad recaudatoria y
posible estimulo a la inversion. )
Aun aceptando en general estos argumentos, es indudable que

‘cabrian matizaciones importantes. Asi, la neutralidad, cierta en lo

que respecta a los intercambios internacionales y a la no discrimina-
cion seguin fases de fabricacion, no lo es tanto cuando se trata de
su incidencia sobre bienes sustitutivos que quedan gravados con
tipos diferentes. La capacidad recaudatoria dependerd de la gestion
del tributo v, en dltima instancia, sdlo tiene interés en relacion con
el gasto. El estimulo a la inversion es mds bien tedrico, y en
cuanto a la urgencia de su implantacion, no faltan ejemplos en la
propia CEE de paises que o se han mostrado remisos (ltalia), o
aun no lo aplican {(Grecia). ! _
Sin embargo, no se trata aqui de discutir estos extremos, sino
de abordar concretamente el tratamiento que en el IVA se hace del
automovil. A este respecto hay que sefalar, como comentario
general, que en todo aguello que toca a los automaviles de turismo,
la Ley y el Reglamento mantienen un criterio de absoluta rigidez,
estrechando el cerco fiscal alrededor de este producto y penalizando
de manera peculiar cualquiera de sus formas de consumo. Si
atendemos los tipos impositivos, el automovil es el Unico bien de
gran consumo, y cabe perfectamente decir de consumo popular,
que se grava al tipo incrementado del 33 por 100, soportando por
consiguiente una carga fiscal casi tres veces superior a la que
incidira sobre los demas, incluidos aquellos que mds directamente
compiten con el automdvil, como son los electrodomésticos alta-
mente sofisticados o las segundas viviendas. Contrasta ademas
fuertemente la eleccién de un tipo general del 12 por 100, que la
propia Ley considera «notablemente moderado» en comparacion
con la media CEE, con la de un 33 por 100 para el tipo superior,
que claramente se pone a la cabeza de la imposicién media europea
sobre el automovil, excediendo largamente de la que existe en
aquellos paises que, como Espana, cuentan con una industria fabri-

Enrique Fernandez-Laguilhoat (*)

cante de vehiculos de gran envergadura. La dureza fiscal se agrava

aun mas ante la realidad de una demanda espanola de automoviles

que ha sufrido en los Gltimos siete afios una recesion mucho mas

Erufunda que cualquier otro pais europeo, y ello a pesar de nuestro
ajisimo indice de motorizacion.

Pero la penalizacion del automdvil por el IVA no se agota con la
determinacion de los tipos. La imposibilidad de deducir las cuotas
soportadas es practicamente total, el alquiler y el «leasing» se ven
severamente castigados so pretexto de evitar cualquier posible elu-
sién fiscal; los vehiculos usados se ven sometidos a un régimen
complicado, rigido y netamente desfavorable en relacidn con el
actual; el régimen transitorio, poco generoso con los automoviles
nuevos, a los que devuelve menos de lo que pagaron, resulta
inexistente para los usados, etcétera. Cabria decir, en resumen,
que siempre que la norma individualiza al automovil, lo hace para
privarle de algin beneficio o para someterlo a alguna regla exclusiva
de mayor severidad, continuando asi una ya larga tradicion tributa-
ria espanola que ha venido considerando tanto a este producto
como a aquellos gue requiere para su uso (combustibles, lubrican-
tes, suelo urbano, etc.), elementos clave de la imposicidn indirecta.
El facil control de los tributos relacionados con el automdvil, junto
con la dispersion de los contribuyentes y la elevada magnitud de la
base imponible, han generado una voracidad fiscal que raya con lo
insoportable. Hora es ya de que también Hacienda se entere de
que el sector no cuenta con un mercado en expansion, y que su
fiscalidad debe ser revisada en profundidad. Entendemos en ANFAC
que ni la pretendida reduccion de carga fiscal, gue segun la Admi-
nistracion supone el IVA, ni los problemas de déficit publico consti-
tuyen argumentos suficientes para la persistencia en una fiscalidad
tan excesiva. Ya que no se ha hecho a través de la Ley del IVA,
esperamos, por el bien de la industria del automadvil en particular,
y por el de la economia en general, que las proximas Leyes de
Presupuesto corrijan significativamente esta situacion.

(*) Director general de ANFAC (Asociacion Nacional de Fabricantes de
Antomaviles)

N. de la R.: Esta revista solicito a Luis Fernando Alemani,
subdirector general de Impuestos Indirectos, un articulo —que
acepto remiti— sobre el IVA en la misma fecha que lo haciamos
con los responsables de ANFAC. Un mes después, a la hora de
cerrar esta edicidn, el articulo no nos habia sido remitido pese a
nuestra reiterada insistencia.
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Comentario: El BX estd configurado por dos
excelentes conjuntos: un bastidor en el que se
redne una linea personal y agradable, junto con
unos frenos y suspensiones de primera linea, y
una mecanica —comun a todo el grupo PSA—,
de excelente rendimiento y muy bajos consu-
mos, que se acopla perfectamente a este ve-
hiculo, proporcionando unas prestaciones y
unos consumos muy destacables.

Si no fuera por su elevado precio y su escasa
climatizacion, el coche seria un éxito rotundo.

— Estabilidad.
— Frenos.
— Consumos.

— Direccion pesada.
— Climatizacidén insuficiente.
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Comentario: El BX Diesel, en su version me-
jor equipada, es un automoévil con muchas vir-
tudes y pocos defectos. Destaca en él un motor
rapido y potente que, combinado con una sus-
pensién muy cémoda y unos frenos superefica-
ces, ofrecen un conjunto atractivo, con un pre-
cio elevado y una direcciéon lenta. Estos dos
ultimos aspectos son sus principales pegas.

— Confort de suspensién.
— Rendimiento del motor.
— Frenos.

— Direccién lenta y pesada.
— Disefno de instrumentacion.
— Precio.

POR FAVOR, NO LO FIRME. UNA VEZ CONTESTADO, DOBLELO E INTRODUZCALO EN EL SOBRE ADJUNTO

QUE PENSA
USTED SOBRE

H IRARCO

El objeto del presente cuestionario es
conocer sus opiniones, creencias y

actitudes sobre el trdfico en general y
sobre una serie de aspectos particulares

relacionados con la seguridad, los

accidentes, fa formacion de conductores,

las sanciones, la educacion vial, etc.
Intente contestar teniendo en cuenta su
propia forma de comportarse cuando
circule por las vias publicas, y trate de
reflgjar lo mds fielmente posible sus

propios puntos de vista.

S/ nunca condujo un vehiculo,. indique lo
que haria en tal supuesto, salvo en

aquellas preguntas en las que

expresamente se dice «conteste solo si

conduce algtn vehiculo».

En algunas preguntas no encontrard la
respuesta exacta que usted daria. En estos
casos se trata de que elija la que mds se
aproxime a lo que hubiese contestado

usted en una pregunta abierta.

|

— Consumo.
— Equipamiento-
— Confort de marcha.

=S B 2 ATt W O R L

— Direccion lenta y dura (sin «servon).

— Visibilidad hacia atras. :

— Frenos poco progresivos (precisan apren-
dizaje).

iy
_La

— Confort de suspensian.
— Motor excepcional.
— Prestaciones y consumao.

— Instrumentacién complicada.
— Direccioén dura.
— Precio elevado.
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de Trfien o 2 s s kB A TS [Ja e RO L, € O IR SRS AN

T TR T o L S e L) [ ] oty S EIGERR A2, v e Bllps B SRS (K 11000 b Sty [ ] T e e e

Casado ... AR ARG : - FOrmacion Profesional ..................cc.cc.ooo... []s INTENCION DE OBTENER ALGUNO EN EL FUTURO?

Otros conductores profesionales de . 2
Vo .. bae S o R R ORI Vo Pody [ s vehiculos ligeros -.................... e e Titilo, B CRAHEIVMENID Sl ik ol v s vl [ ]s
Separado o divorciado ..o |:|4 | _Conductores de vehiculos pesados ............. I___|24 Titulo de Grado SUPBROT . 4uie. e sisinseisnneenns D; Sl I:]1 NO Dg )
) 3
— Estabilidad. — Confort de suspension. 4 i COUQ- Confort d uns.
— Frenos. = ’F:{endlmlento del motor. — Equipamiento. — Motor excepcional.
— Frenos.

— Consumos.

— Precio.
— Direccion pesada.
— Climatizacion insuficiente.

— Direccidn lenta y pesada.
— Disefio de instrumentacién.
— Precio.

— Confort de marcha.

— Direccion lenta y dura (sin «servon).
— Visibilidad hacia atras.

dizaje).

— Frenos poco progresivos (precisan apren-

— Prestaciones y consumo.

— Instrumentacion complicada.
— Direccién dura.
— Precio elevado.
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A) [ DENOCNE .vveeeiiiiice e

/ . .
yZVE5]  INDEPENDIENTEMENTE DE QUE TENGA O NO PERMI- En situaciones de aglomeracion de trdfico .. [
SO DE CONDUCCION, INDIQUE, MARCANDO CON B Con una intensidad de tréfico normal ...... D
UNA X EN EL RECUADRO CORRESPONDIENTE, Sl o g o : '
CONDUCE ALGUN VEHICULO, QUE CLASE DE VEHI- En situaciones de trafico reducido ......... D
CULD, Y S| CONDUCE DE FORMA HABITUAL U MEEDRLESER: - 5 savssisis il seessacim o smani s st Da
OCASIONAL.
NO CONDUZCO CONDUZCO CONDUZCO S| OBSERVA QUE EL «MUNECO VERDE» DEL SEMAFORO
HABITUALMENTE OCASIONALMENTE PEATONAL EMPIEZA A PARPADEAR, HALLANDOSE US-
¢ + TED EN EL BORDE DE LA ACERA CON INTENCION DE
; ?
Biciclsta - D D D CRUZAR, ;QUE HACE?
Ciclomotor . . — Cruzar la calle, sin tener en cuenta el color del
: D D D semdforo, ya que o lnico que me sirve es ver si
Motocicleta . [ ] L] Ll viene 0 no algun vehiculo ...............cooiiiin [
Turismo ... D D |:| — Cruzar la calle, porque ain tengo preferencia.
Furgoneta .. D D D Ademds, todavia tiene que aparecer el «mufigco ; D
Barigh. . . |:| I:I l:' rojo» y hay tiempo suficiente ....................... 2
Avitohils D D D — Cruzar la calle, pero corriendo ...................... -|:|a
il — Esperar hasta el préximo ciclo del semdforo ......... Dq
Tractor ..... |:| |:| D
1 2 3
¢QUE SENSACION GREE USTED QUE EXPERIMENTA MAS
574510 INDIQUE EN LA CASILLA CORRESPONDIENTE SI ES FRECUENTEMENTE LA GENTE CUANDO CONDUCE?
PROPIETARIO DE ALGUN VEHICULO, INDICANDO EL (Elija solamente una de las opciones.)
- VARIOS.
BHAEAD L IR —— s AGTESIVIEA s e s St s A T D;
Propr:tarm Indicar n.° vehiculos | __ apgiedad, tension, nerviosismo ......... 5 s.a [
S| NO # —Cansancio,sueﬁp I O TN . oL | 1o ST I:]a
Bicicletas ©............. |:| |:| ]:l — Insequridad, Miedo .........oiii |:|4
Ciclomotores ........... |:| D I:' — Tranquilidad, refajacion ................cccoooiinn. Ds
Motocicletas ........... W ] — Placer, disfrute, libertad .................occoenn [
Turismos _............. [ sl [ ] — Dominio, fuerza, superioridad, potencia ............ [ ]
Furgonetas ............. l:l D Y |
Camiones .............. D D .
Autobuses [ q{e] | LLILEN  ;QUE MULTAS PAGA O PAGARIA USTED?
Ror e - {Si no conduce, imaginese lo que haria en esa situacion.)
A0 L e I:I D _I I
B £ Siempre  Casi Pocas  Nunca
40/41 siempre  veces
/ ;EN QUE CONDICIONES CREE QUE ES MAS PELI- '
' ‘éfws%ucoﬁnucm? Las de carretera ... .. (e T s - L
(Elija una alternativa en cada uno de los apartados A y B.) Lot e cludad oo : I__—I1 I___l2 l:|3 I:I4

"7611]  ;QUE OPINION TIENE SOBRE LOS AGENTES DE TRA-
FICO EN SU TRATO CON LOS USUARIOS?

Para contestar a esta pregunta, marcar con una X en uno de los 7
espacios que se encuentran entre cada par de adjetivos opuestos.,
entendiéndose que cuanto mas proximo esté a uno de los adjetivos,
mas usted cree que esa caracteristica se aplica a la pregunta.

Vea el siguiente ejemplo, si se dice:

Espana es un pals:

Caluroso b= el e el Frio

Usted marcard aqui una X si cree que es extremadamente caluroso.

Marcara una X en este.espacio cuando crea que es muy calu-
roso, Pero no en un grado maximo.

Marcara aqui una X si cree que no es ni caluro-
so ni frio.

Marcara aqui una X si cree que es extremadamente
frio

Caluroso

KXy, X o |>§| Frio

5 6

Visto el ejemplo anterior, pase ahora a contestar |a cuestion sobre
los Agentes de Trafico.

Los Agentes de Trdfico son:

Educados Tt A e Groseros
1 2 3 4 5 ] T

- Frios-Distantes L« 1 1 1 4 4 | Simpdticos
d | 2 3 4 5 6 7

Comprensivos [ 1 e o S ] Inflexibles
1 2 3 4 5 6 7

Tienen mala. Tienen buena

apariencia fisica L1 1 1 1 1 1 | apariencia fisica
1 ? 3 4 5 8 7

Tienen un criterio Tienen un criterio

claro y equitativo Lt 1 14y 1 | arbitrario
i 1 2 3 4 5 6 7

m SENALE, DE LOS TEMAS INDICADOS A CONTINUACION,
CUALES CREE USTED QUE HAN SIDO MAS DIVULGADOS
POR LA DIRECCION GENERAL DE TRAFICO A TRAVES DE

LOS DISTINTOS MEDIOS DE COMUNICACION SOCIAL.
‘(ﬁlarqye con una X los tres temas que crea que reclbieron mayor
ifusion. »

—— e CIONRURBERA ¢ s sty s ssisisrio ek e
— Moohol Peantietion o voes oihan o semm Svshn din ‘:l
— Vacaciones y fines de semana .....................
— Seguridad del peaton ...
— Cinturdn de seguridad ............ ... . ... . .......
— Velocidad
— Condiciones de seguridad de los vehiculos,

— Concienciacion civica en general ...................

m ¢HA SUFRIDO USTED ALGUN ACCIDENTE DE TRAFICO?

17574 SENALE, INDICANDO CON UNA X EN CADA REN-
GLON, CON QUE CANTIDAD DE LAS BEBIDAS QUE
SE INDICAN (considerando cada bebida por separado)
PODRIA USTED CONDUCIR SIN TEMOR A UN AC-
CIDENTE.
(Si no conduce, indique la cantidad de bebidas con que
usted cree que el promedio de las personas podrian
conducir.)
R [ T O T (i ol ol
54 |Cerveza
(Botellines)
35 |Vino
(Vasos)
56 [Conac o Anis
(Copas)
57 [Cuba-libre
0 similares

tales como el estado del alumbrado y los neumaticos D

no [ ]
Sl l:_lz i Cudntos? D

INDIQUE, SI ES POSIBLE, A QUE EDADES HA SUFRIDO

CADA UNO DE ELLOS.

(Utilizar un recuadro para cada accidente. Dentro de cada recuadro
consignar la edad, y si no la recuerda con exactitud, indigue la
cifra que crea mds aproximada.)

[ ]
[ []
L[]

AR
man

I

— Estabilidad.
— Frenos.
— Consumos.

— Precio.
— Direccién pesada.
— Climatizacion insuficiente.

Confort de suspensién.

Rendimiento del motor.
Frenos.

— Direccion lenta y pesada.
— Diseno de instrumentacién.
— Precio.

“r

— Consumo.
— Equipamiento.
— Confort de marcha.

— Direccion lenta y dura (sin «servon).

— Visibilidad hacia atras. g

— Frenos poco progresivos (precisan apren-
dizaje).

— Confort de suspension.
— Motor excepcional.
— Prestaciones y consumo,

— Instrumentacion complicada.
— Direccion dura.
— Precio elevado.

I ——— T T O e ——— e e ————egper [ A —— e e
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ﬁ La iones son: ;
&l :st va usten conoucienoo, v aovierte aue un ve- | [ZZLEY en cAso AFIRMATIVO, ;QUE LIMITES ESTABLECE- o 84/86 i s ik
HICULO DE LA GUARDIA CIVIL SE HALLA ESTACIONADO RIA SEGUN EL TIPO DE VIA? | |
EN EL MARGEN DERECHO DE LA CARRETERA, QUE HA- (Indicar el nimero létilizan?o g gasil a cada”cifga. S Agradables L1t 1 1 11 1 Desagradables (Coche, moto, etc. Sefale con una X en cada renglon.)
g ? | namero es de dos cifras, deje libre la casilla de la
CE? (0,que haria). izquierda,) ] Justas A O o Arbitrarias GCOMO MAXIMD
— Sigo mi marcha, independientemente de la L—_I i < o g (88 2.,
velocidad que lleve ............. bt A i 1 BHEIIES et s e e DI] km/h. Severas L1 L - i - L : 1 - 1 - L Débiles é g;é:‘ 3532 géfg Eg EE o gg
— Reduzco la velocidad sélo si voy circulando por Gty | I:D:I kin/h _ ; = &
arpima Ge] e DRI o el it []e arreteras en general .....................s : Eficaces = Ineficaces | 84[En recorrido
1y i [ Vias urbanas .......................... ... | I km/h. URBANO.
Beduzco siempre la velocl}iaq, aunque vaya l:l RETR N T b
circulando dentro de los limites legales ............. 3 i 2 & & 8 & 1 8[¢, recorrido
— Aumento [a velooidad ..........oveerrmmrnnnenn: [ m SI SUPIERA QUE UN AMIGO O UN FAMILIAR ACABA DE Cuestan mucho Cuestan poco IETENABAND
FUMARSE «UN PORRO~» Y SE DISPONE A CONDUCIR, dinero e dinero (Max. 100 km.).
(Conteste solo si conduce.) ¢QUE HARIA USTED? ! e
ANTE UN PASO DE CEBRA VE USTED UN PEATON CON INTEN- . . " . 75 I , . |
— No le dirfa nada, porgue pienso que el hachis - (Conteste salo si conduce algin vehiculo.) N
GION D CGHUENR e HALS no supone un peligro especial .............. ... [] . EN LOS DESPLAZAMIENTOS QUE REALIZA USTED CUAN- |  ['arars "OANO
— Me paro hasta que termine de cruzar la calle ........ D‘ — Aunque pienso que realmente no deberia CDH(::IUCIF |:| ; ) b :
i S por el riesgo que supone, no le diria nada porque — Se encuentra con frecuentes atascos de circulacion . . | N [
— Me paro y arranco en cuanto tengo espacio suficiente Dz Pt B el ot i DZ e Wi Pl
] i iobra p : : 3 '
Eg:jaua% l;?o\ﬂgfégagaiaﬁ%g ?jlg;mfi- manlo ........... I—__]3 — Le diria simplemente que tuviese cuidado ........... |:| 3 sino mas bien. un trafico normal ... ...l Dg
o i . — Le recriminaria duramente, advirtiéndole del grave — Suele circular a horas de escasa circulacion ........ |:I3 87/94 PUNTUE DE 1 A 5 (1 MINIMO Y 5 MAXIMU) EL
— Sigo mi marcha aunque el peaton tenga que esperar l:la : D
; DB WO B IRONR. 4 e snipi o s vt : GRADO DE CUMPLIMIENTO DE LAS NORMAS DE
— Sigo mi marcha aungue el peaton tenga que corter . [ s | Trataria de impedirle que condujese. (Quitandole TRAFICO POR CADA UNO DE LOS SIGUIENTES GRU-
las llaves, por ejemplo.) .. ... o, D5 SUPONGA QUE ADVIERTE LA P:iSEN(;ILIIAE gicl:ENU%[.]r(E::E rsggalgEcoFr:E&s;uxN}AS:
SENALE LAS CUATRO CARACTERISTICAS QUE MAS AD- | ACCIDENTADO EN LA CARRETERA. ¢ i e re s
MIRA DE LOS COCHES QUE CONOCE: ‘ ; . H |:| W |
, SI LA SEMANA PROXIMA SALIERA UNA NORMA POR LA — Sigo mi Marcha ...........ocooivmiiiii, 1 Mifime Méximo
— i ghithuidhy X 410 A3 GOUAONIRE 218838 [ o QUE NO FUERA OBLIGATORIA LA UTILIZACION DEL CIN- Tt e [ L
— La calidad del equipamiento interior ................ |: 02 TURON DE SEGURIDAD. /QUE HARIA USTED? e s
— s L I 03 ilizari ; LTSRN
La rﬂb“ﬁ*fz y potencia ............... I3 — Lo utilizaria tanto en carretera como en ciudad ... ... [ FIIEE] i HA CONTESTADO LA SEGUNDA ALTERNATIVA, B Enatoine e oo
— La estabilidad ...........ooienininiii e [ ot | — Lo utilzarfa siempre en carretera .................. [ ] GQUE HACE ENTONCES? A s
= e oo A S M S B o el S e |:°5 [ it {De las siguientes acciones, sefdle cudles de ellas realiza | =/ 77 /RYFIEY ereemeneiniee e
P Lo utilizaria de vez en cuando en carreterd .......... 3 usted.) B Aas 00 e
— Laelegancia ... !: 06 — No lo utilizaria nunca . e D“ . a R i e Sl NO o .
— El que sean manejables en ciudad ................. I: 07 e s o e D‘ D2 o e A
— Bl gran tamano ... Dua GPAGT  (conteste solo i conduce algin vehiculo.) — Aviso a la Guardia Civil, Policia U
— El bajo consumo ............. SRS, A e [ Jos ;CUANTAS VECES APROXIMADAMENTE HA SIDO DE- M e Il ol ELR R o6 b s o
) i l: NUNCIADO POR INFRACCIONES DE TRAFICO? | : T (e e e
— El que sean de importancion ... 10 (Indicar en la casilla el n.° aproximado.) _ Traslado a los heridos . ... D1 |: 5 1L
— La 0rginalidad ... . .us s e casns oo i s E 1" ' ‘ : — Les presto yo mismo auxilio sanitario ........ D1 2
67 Desde que empezd a conducir .................. | : i : j
_ S ﬁltimos 124 ] — Advierto a los derr]asl usuarios Qe la via del
m (CREE USTED QUE DEBEN ESTABLECERSE LIMITES DE | S0 peligro existente, senalizdndolo debidamente . 1 l:z 95/102
VELOCIDAD? Ll Ay . — Retiro el vehiculo accidentado de 1a via ...... Rl PUNTUE DE 1 A 5 (5 MAXIMO Y 1 MINIMO) EL
69/74 c AS ESCALAS SIGUIEN- RIESGO DE VIAJAR EN CADA UNO DE LOS SI-
Sl NO PUNTUE EN CADA UNA DE L — Me presto a declarar sobre lo que he .
TES LOS CALIFICATIVOS QUE SE APLICAN A LAS G b i r sl D‘ D GU[E!\ITES METDS DE TRANSPORTE:
k l:“ Dg SANCIONES DE TRAFICO. p J Py Tl z (Sefale con una X.). )
- _- =
o 7

— Estabilidad.
— Frenos.
— Consumos.

— Precio.
— Direccion pesada.
— Climatizacion insuficiente.

— Confort de suspension.
— Rendimiento del motor.

— Direccién lenta y pesada.
— Dlsepo de instrumentacion.
— Precio.

— Consumo.
— Equipamiento- .
— Confort de marcha.

— Direccion lenta y dura (sin «servon).
— Visibilidad hacia atras.

— Frenos poco progresivos (precisan apren-
dizaje).

— Confort de suspension.
— Motor excepcional.

— Instrumentacion complicada.
— Direccion dura.
— Precio elevado.
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Minimo Maximo
Riesgo Riesgo
1 2 3 4 5

m (Conteste sdlo si conduce algdn vehiculo.)

(CUANTAS VECES CREE QUE LE HAN DENUNCIADO
INJUSTAMENTE?

(Indicar en la casilla el n.* aproximado) ............. D:l

i ILYAREY  CALIFIQUE EN LAS SIGUIENTES ESCALAS EL
COMPORTAMIENTO DE LOS EXAMINADORES DE

LA D.G. DE TRAFICO.

Si ha tenido usted la experiencia personal del examen de conducir,
conteste en base al comportamiento del examinador o examinado-
res que tuvieron contacto directo con usted, y si no ha vivido esa
situacion, conteste en base a la idea general que usted tiene de
como actian los examinadores en los examenes de conduccidon.
Marcar con una X en uno de los 7 espacios gue se encuentran
entre cada par de calificativos. )

Justo (S R P . | S | -] Arbitrario
Fraudulento HJ | - L1 l - b | Honrado
Estricto b Benévolo
Influenciable Independiente

l‘I213| lsldl | en su juicio

— La prueba tedrica

—= Laprueha PrBHEE . .o o oo e s s i ' Dz
— (NOEENEStE v v v el it Sl M R |:|

W EIARLl  ;como CONSIDERA USTED LA LABOR DE LOS

AGENTES DE LA GUARDIA CIVIL DE TRAFICO?

Para contestar a esta pregunta, marcar con una X en uno de los 7
espacios que se encuentran entre cada par de adjetivos opuestos,
entendiéndose que cuanto mas proximo esté a uno de los adjetivos,
usted cree mas que esa caracteristica se aplica a la pregunta.

La labor de los Agentes de |a Guardia Civil es:

El cambio producido en los usuarios ha sido:

Muy Muy
Negativo | Negativo| Nulo | Positivo | Positivo

Circulacion urbana

Alcohol y
Conduccion

Vacaciones y fines
de semana

Uso del cinturdn
de seguridad

Velocidad

Condiciones de se-
guridad de los ve-
hiculos, tales como
estado del alum-
brado y neumadticos

E LOS CONDUCTORES JOVENES SUFREN, EN PROPOR-
CION, MAS ACCIDENTES DE TRAFICO QUE EL RESTO
DE LA POBLACION DE CONDUCTORES.
Senale de los siguientes factores, los tres que crea que
explican en mayor medida este hecho:

1. Los jovenes conducen mas kilometros y

m ¢CUAL DE LAS SIGUIENTES AFIRMACIONES SD

APROXIMA MAS A SU OPINION SOBRE LAS SAN-
CIONES?

— Las sanciones fal vez no sean el método ideal,
PEro son necesarias para que las normas
se cumplan minimamente ............ ... I:"
— Las sanciones no guardan relacion alguna con el
cumplimiento de las normas ni con la seguridad,
y son bdsicamente un medio mas de recaudacion
de fondos para la Administracion .................. Dz

m (CUAL DE LAS SIGUIENTES FRASES DEFINE MEJOR
EL RESPETD DE LAS NORMAS DEL CODIGO DE LA
CIRCULACION POR LOS CONDUCTORES ESPANOLES?

— En general, se respetan bastante las normas ........ |:| {
— En general, hay una falta de respeto por la
Mayoria de |25 TOTMAS = svien s comiom ses s sy D’
— S6lo algunos infringen las normas, y suelen ser
SIEMPIE 165 MISMOS cxv cx v v s oo aias swsan siwiaims on D 3

— En general, todos infringen, pero sdlo algunas
normas de menor importancia. Las normas
fundamentales se respetan ...l |:|.-:

e —

— Consumos.

— Precio.
— Direccién pesada.
— Climatizacion insuficiente.

— Direccidn lenta y pesada.
— Diseno de instrumentacion.
— Precio.

— Confort de marcha.

— Direccidn lenta y dura (sin «servon).

— Visibilidad hacia atras. -

— F_renps poco progresivos (precisan apren-
dizaje).

— Instrumentacién complicada.
— Direccién dura.
— Precio elevado.
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Se entiende que cuanto mas proximo esté el aspa a uno de los ikt e e et por lo tanto estan més expuestos al riesgo ... %7
extremos de cada escala, quiere decir que usted cree que esa - . 2. Los jévenes Suelen correr mas .................... 2
= g i Sacrificada [ SO o SRIOVIH], SO ANkl 5 Cémoda 126 PARA REALIZAR UN VIAJE, ;A QUE HORAS PREFIERE
gi;a”ﬁitﬁ:;’gfss se aplica en mayor grado al comportamiento de los FrgmryeE Y 3. Los jovenes suelen ser conductores «novatos» ... |:|3 CIRCULAR? 3
Debe marcar solamente una X en cada una de las escalas. | Ut L1111 Innecesaria 4. Los jovenes suelen ser mas irresponsables ........ [ ]
! i i — P 1212 — s S N
El examinador es: Muyeficiente L1 1 1 1 1 1 1 Poco eficiente 3 '—9.3 jovenes consumen mas alcohol y conducen oF la fafiana L
12§ s U bajo el efecto de bebidas o drogas ................ Ds — Por 18 18R .. couichin il sl iy il e b s D 2
Cumpiidor I_I | - | : | - [ - | - ] - ) Irresponsable 6. Los jévenes, como generalmente tienen — PO a TOGHE = et s o wlvialiten 2atuist sisoyon] G et 2ol |:|3
i menos dinero, suelen conducir vehiculos
il LN 117/122 | - ~ 6y e
. JQUE CAMPANAS DE DIVULGACION CREE USTED o
Distante L 1 I. | - 1 - L5 | - | - j Amable QUE HAN SIDO MAS EFICACES, LOGRANDO UN més\we;os y en peor-e.s_tado’ ...................... :ls
A P CAMBIO EN EL COMPORTAMIENTO DE LOS Los jdvenes suelen viajar mas de noche ........... :|7
Educatlc. AN 4 8 5 2 T Grosero USUARIQS DE.LAS VIAS PUBLICAS? 8. Los jovenes respetan menos las normas ;APOYA LA MEDIDA DE QUE SE INCLUYA LA ENSENAN-
] 1 3 BaJiG T
Relaiad 1SSRART 3 20iENy &N Nervioso | Mdigue, marcando con una X, c6mo valora el cambio producido de rafico ...t [ ] ERH%EOLSECP&“SDESE?JISCDOEMI;]uEN{Ac%mmN MAS A LO
¥e ajaan 7 N R TR e en cada una de las siguientes dreas: 9. Los jovenes tienen «peor suerte» que los demas ... :'9 (Elija Ia respuesta que mejor refleje su opinion.) J
!
9
n
SROIAVENOL 5 T " |
— Estabilidad. — Confort de suspension. i ’ = Co_su. 7 " Confort de Suspné_
— Frenos. — Rendimiento del motor. — Equipamiento: — Motor excepcional.
— Frenos.




z

— Si, me parece positivo en todos los aspectos ....... D-‘
— Si, pero sdlo si el coste es inferior al de

una Auto-Escuela como término medio ............. Dz
— Si, pero sdlo si se mejora francamente la en-

senanza, aunque no sea Mas economico ........... |:|3
— No, porque no me parece conveniente que los

jévenes aprendan a conducir tan temprano ......... |:|4
— No Ia apoyo, aunque por otras razones ............. |:|5

EN LA EDAD ESCOLAR, ;HA RECIBIDO USTED ALGUN
TIPO DE EDUCACION VIAL, AUNQUE FUESE A UN NIVEL
DE NORMAS ELEMENTALES SOBRE LA CIRCULACION?

— i No,EniabIelito: o o st o s e T e o Elw
— Si, dentro de la familia,
PERD: NG N A BSBUEIA <. woms wvmern s ooy s o D 2

— Si, en la escuela,
pere no en ladfamifia oo i e i e Da

— BB AMDES: - oo it s st e o l:la

S| TIENE O TUVIERA HIJOS, ;QUE HACE O QUE HARIA
AL IR CONDUCIENDO UN VEHICULO ACOMPANADO DE

SU FAMILIA?
(Elija una sola respuesta.)

— Conducir igual que cuando voy solo ................ |:]:
— Ser mas escrupuloso en el cumplimiento

B OO 3 s e ol 30 0 [ ]

— Aprovechar las situaciones del trafico para
ensenarles las normas de circulacion y darles
gjemplo con mi propio compaortamiento ............ Da

sEIJRETI]  PUNTUE DE 1 A 5 (1 MINIMO Y 5 MAXIMO) LA
IMPORTANCIA DE CADA UNA DE LAS SIGUIEN-

TES CONDICIONES DEL CONDUCTOR EN RELA-

Poco Muy
importante importante

1 £ 4 5

— Agudeza visual ....................
— Buena audicion ...
— Rapidez de reflejos ................
——ALETIEIONT . o et s b s
— Resistencia a la fatiga ..............
L ntellGBNCIA s s v s ctamm s
— Capacidad de anticipacion o prevision
— Rapidez de decision ...............
" SAMOPEETRIR o corlutsss s stssmooms smied st
e MBIIOLTE o s carmsens s e sshacasn oo
— Buena apreciacion de distancias ... ..

s VSVAF'YA ALGUNAS PERSONAS OPINAN QUE LAS SANCIO-

NES SON POCO EFICACES PARA LOGRAR QUE
SE RESPETE EL CODIGO DE LA CIRCULACION Y
QUE HABRIA QUE RECURRIR A OTROS SIS-
TEMAS.

A continuacion sefalamos algunas alternativas propuestas en rela-
cion con el tema del cumplimiento de normas. _
Puntie de 1 a 5 (1 minimo, 5 maximo) la eficacia de cada una de
las siguientes medidas.

Nada Muy
* Eficaz Eficaz
1 2 3 4 5

Bl mar s S AT CIONES, o i ales aroiiise s o

Aumentar |a cuantia de las multas ...........

Ablandar la severidad de las sanciones .......

Hacer las multas mas ejecutivas, obligando
a pagarlas en el acto, por ejemplo ........... I:I:D:l—__l

Sustituir las sanciones econémicas por

otras medidas como la suspension del
permiso de conducir por un cierto tiempo,

en funcion de la gravedad de la infraccidn El:[___ljj
Crear incentivos para los que tuviesen i

el expediente limpio de sanciones durante

un cierto tiempo, como reducciones en ciertas
tasas, impuestos o primas de sequros ....... D:L—_]:D

Incrementar simplemente la vigilancia de

Jas viag publicas & - iuen i ol bt e e D:]:]:D

A

LEEN :coue Piensa usTeD soBRE LA TASA DE ALCOHOL EN
SANGRE PERMITIDA POR LA LEGISLACION ESPANOLA?

No deberia haber ningtn limite, porque cada uno

sabe hasta qué punto puede conducir ................. |:|:
Se deberia permitir un nivel mas alto .................. [:|
El nivel actual permitido estd bien ..................... I:]d
El limite deberia sermas bajo ..................oiiens D:
Si el alcohol perjudica en alguna medida, no

deberia permitirse nada de alcohol en absoluto ......... Ds

g CUJAET:Y  ;QUE OPINION LE MERECE LA LABOR DE LA
; AGRUPACION DE TRAFICO DE LA GUARDIA CIVIL

EN LAS SIGUIENTES TAREAS?
(Calificar de 1 a 5.)

~ Muy mala
~ Mala

= Regular

= Buena

- Muy buena

Vigilancia y control .................

Auxilio en carretera ................

Ordenacion y regulacion del
trafico en carretera .................

Control de alcoholemia .............

Prevencion de accidentes ...........

Informacion al conductor ...........

m (Conteste sélo si es propietario de algun vehiculo.)
(PARA QUE UTILIZA MAS EL VEHICULO PARTICULAR?

A) Motivos profesionales (trabajo, estudios).
B) Hacer gestiones personales, compras, etc.
C) Motivos de placer.

Ponga por orden cada uno de los motivos: 1.° 2 3.0

m LA VELOCIDAD ES LA PRINCIPAL CAUSA DE:

Més del 90 % de los accidentes ...................... D1
ENtrE 81 70y 90 % ... oeeeeiat e [ ]
ENtre e 50y €1 70 % . vvveveeoeneeeeen e []a
Entre el 30y BlI50 Yo - v s snma s v sie s v |:|4
Menos del 30 % .......... A A TR TS et D 5

4 Y/AEL] ;con QUE FRECUENCIA UTILIZA USTED LOS

TRANSPORTES PUBLICOS?
(Senale con una X en cada rengldn.)

COMO MAXIMO

3 218 |, |8 |88, |E.
A e b I e g
Z |- |- E|w Eun|—Olu D
157]En recorrido
URBANOD.
158 |En recorrido
INTERURBANOD
CORTO
(Max. 100 km.)
1591En recorrido
INTERURBAND
LARGO
(Min. 100 km.)
i 2 @ ¥ & & T .8 9
160/161 (Conteste sdlo si conduce algdn vehiculo.)

¢A QUE VELOCIDAD CONDUCE USTED HABITUAL
MENTE?

(Utilice una casilla para cada cifra. Si el nimero es de

dos cifras, deje libre la casilla de la izquierda.)

En autopista En carretera En ciudad

Un turismoL l 1 ka/h.l [ l Ikm/h.l |km/h.
Una moto I | I |km/h. r ‘ l —lkm/h.l l |j km/h.

m ¢QUE OPINA SOBRE EL DEBER DE CUMPLIR LAS NOR-

MAS DE TRAFICO?

& - CION CON LA SEGURIDAD VIAL.

10

Estabilidad.
— Frenos.
— Consumos.

— Precio.
— Direccion pesada.
— Climatizacién insuficiente.

— Confort de suspension.
— Rendimiento del motor.
— Frenos.

— Direccidn lenta y pesada.
— Diseno de instrumentacién.
— Precio.

“‘
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=

— Consuo.
— Equipamiento:
— Confort de marcha.

— Direccion lenta y dura (sin «servon).
— Visibilidad hacia atras.

— Frenos poco progresivos (precisan apren-
dizaje).

— Confort de suspensién.
— Motor excepcional.
— Prestaciones y consumao.

T == E—=ai==

et T

— Instrumentacion complicada.
— Direccién dura.
— Precio elevado.

11
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Se deben cumplir todas las normas de la circulacion,
aunque no se esté totalmente de acuerdo con ellas ... .. D 1

Hay normas que son absurdas. Solo se deben
cumplir aguellas que tienen una explicacion clara y
logica de acuerdo con la seguridad vial ................ D 2

Cumplir las normas tiene muy poco que ver con la
sequridad. Cada uno debe buscar la forma de adap-
tarse al trafico lo mejor posible en cada circunstancia ... D3

m S| PROXIMAMENTE SE PROPUSIESE ADQUIRIR UN CO-
CHE, ;QUE ASPECTOS TENDRIA MAS EN CUENTA A LA

HORA DE COMPRARLO?
(Senale los cuatro mas importantes.)

1. Que tenga un disefo aerodindmico ...............

2. Que sea de Una gran Marca . ........c.occoe-vnos
3. Que sea de gran capacidad para viajeros

VRUNINEIRS. S b o s s bis oy e oo D 03
4. Que tenga motor-potente ... ioai i |:| 04
5. QU S8a PEAUEBAD . ... .evereimniamrieaunoon D 05
6. Que tenga un buen equipo de musica ............ D 06
7. QUE CONSUMA POCO ... vvveeneneiennrrsens |:| 07
8. Que seaelegante ... .......oovenmnnne oo nrowss D 08
9. Que sea confortable .........ccoviiiiiiiian [:| 09

10, Que sea un coche Segquro .......... e
T S TBEI0: e i ittt =l REER A syoims
12, Que sea un modelo poco Visto ............oooiin.

m SOBRE LA RELACION ENTRE RIESGO Y VELOCIDAD,

¢QUE CREE USTED?
(Senale con una X una de las dos opciones.)

— Que el riesgo aumenta gradualmente a medida
que aumenta la velocidad .......... .o D |

— Que el riesgo se mantiene relativamente
constante por debajo de una cierta velocidad, y que
existe un limite a partir del cual la conduccion
se vuelve francamente peligrosa ...............o..e. |:| 2

DE LAS POSIBLES CAUSAS ATRIBUIBLES A LA VIA,
SENALE LAS TRES QUE CONSIDERE QUE TIENEN MA-
YOR INCIDENCIA EN LA PRODUCCION DE ACCIDENTES:

— Perdlte de curva inVEIEIAD . ..o .o soos s o i sam w0 D i
— Irregularidades en la superficie de la

calzada como baches, grietas, efc. ................. I:Ig
— PRvimenioraes|Zanten o, S nlin AT s sn D 3
— Obstdculos en lacalzada .......................... |:|4
— Senalizacion inadecuada o inexistente .............. Da
— Deficiente iluminacion de lavia ..............ooon. |:| 5
— Maldiseno de |3 VI8 & o s svme s s sa v s e D

m ¢QUE CRITERIO SIGUE NORMALMENTE PARA DECIDIR
SOBRE EL PAGO DE LAS MULTAS POR INFRACCIONES

DE TRAFICO? , v
(Si no conduce, indique qué criterio seguiria si lo hiciese.)

SIEMPTE 185 PAGO s i oo e b bl s siavaf |:| {

- Solo si creo que realmente he :
cometido una «infraccion» ... |:] 2
Salo cuando temo las mayores
consecuencias de no Nacerlo .........c.oovvieeeiienans D 3
Generalmente N0 125 PAY0 .. .....voeieiiriaii i D4
Nunca me pusieron multa par R
infraccion de trafico ... Ds

i [\¥8 EN QUE MEDIDA CREE USTED QUE EL RESULTADO
DEL EXAMEN DE CONDUCIR DEPENDE DE LA APLICA-
CION DE UNOS CRITERIOS DE CALIFICACION CLAROS
Y OBJETIVOS, O POR EL CONTRARIO DE UNA APRECIA-

CION SUBJETIVA DEL EXAMINADOR.
(Conteste senalando con una X uno de los 7 espacios de la
escala.)

Cuanto mas hacia un extremo sitiie su eleccion, indica que cree
que esa caracteristica se aplica a los exdmenes en mayor grado.

El resultado del examen depende de criterios:

Objetivos leblefbi 4l e ol L) Subjetivos

(Depende principalmente

(Depende principalmente ]
del criterio del examinador)

de los errores que )
comete el que se examina)

LT JAE]  ;cuaNDO USA USTED EL CINTURON DE SEGURI-
DAD? SENALE CON UNA CRUZ LO QUE HACE
CUANDO VIAJA COMO CONDUCTOR Y CUANDO
VIAJA COMO ACOMPANANTE. SI USTED NO SUE-
LE CONDUCIR, DIGA LO QUE HARIA.

.

168 169
Como Como
conductor acompananie

1 D 1
3 DH
Rl
L
ALGUNAS DE LAS SIGUIENTES EXPRESIONES SE
HAN UTILIZADO COMO «SLOGANS» DIVULGATI-

VOS EN CAMPANAS DE SEGURIDAD VIAL. SENA-
LE CUALES RECUERDA USTED.

Siempre en ciudad y en carretera.

L]

Sdlo en carretera.

L]

Nunca lo llevo.

Sl NO
«Clic-clac... seguridad» ..............cccoiiiiii. [

1]

«HAZEB VBI» ..o e
«Conductor, ayldanos a restar» ...................
«El cinturén puede salvar una vida» ................
«También en ciudad conducir es conducirse» .......
«El casco, lahica prenda obligatoria» ... .........

«El retrovisor, ventana de seguridad» ..............

«Respeto a la fase en rojo del seméforo,
BSPEIE SU TUMMO» ... e

«NO se la juegue a copas» ..............o.iii..

«Peatdn: respeta las normas de circulacion
si quieres ser respetado»

«El sueno es mala compafifa» .....................
«El fin de semana es para volvers .................
«No deje que le fallen los frenos» ..................
«Sj bebes, no conduzeas» ........................

«También ellos tienen derecho a circular»

«Coche+copa=Ambulancia» ......................
«|.0S EXCESOS S8 PAGAND .o ou'iieinsiniivnn e simn s
«Velocidad. .. 1a justa ni mds ni menos» ............
«Conductor: sea amable, hace ganar tiempo» .. .. ...
«Lo importante es llegar» .........................

«E trafico también se estudia» ....................

«Primero mirar, después cruzar» ..................
«Respeta y te respetardn» ... ... ... ...,

il EEEEEEE RN EpE e NN

. REEJALYY  anTES DE REALIZAR UN RECORRIDD, QUE CRI- i

Sélo cuando pienso que me pueden multar,
Lo llevo echado por encima sin enganchar.

. I

TERIO SE APROXIMA MAS AL QUE UTILIZARA
USTED PARA ELEGIR EL ITINERARIO EN CADA
UNA DE ESTAS SITUACIONES: PARA IR AL TRA-
BAJO Y PARA SALIR UN FIN DE SEMANA.

193 194
Para ir Para salir
al frabajo un fin de

semana
— El del camino mds corto ............. D‘ |:|‘
— El del camino mds rapido ............ [Iz |:|
— El del camino que conoce mejor ... ... D;a D;
o El del camino que cree es mas seguro Da Da
— El del camino més agradable ......... |___|5 D[

m ESTA USTED EN UNA FIESTA O REUNION DONDE PUE-
DE BEBER CUANTO USTED QUIERA Y DESPUES TIENE
QUE CONDUCIR PARA VOLVER A SU CASA, ;QUE

HACE?

— Bebo porque me estimula para

CORUUGITIMEION e s s e wian s foses - |:||
— Bebo cuanto quiero, porque no me afecta

en lo mds minimo para conducir ... |:|2
— En cuanto me siento un poco «tocado»

dejo e DEDEr ... ...oiiitiiiiiiee e []:
— Solo tomo una 0 dos Copas ...l D4
e B0 AT ... oo crsbichon Sl bin et T i s e 1 [[5

s VAL YA  IMAGINESE QUE ESTA USTED EN UNA FILA DE
VEHICULOS Y QUE ALGUIEN SE INTENTA «CO-
LAR» DELANTE DE USTED.

196 ;Qué piensa sobre su comportamiento?
(Elija la alternativa més proxima a su opinion, y sdlo una.)

— Pienso que me estd agrediendo y que

tnata de avasallariiig coees vemss o om ws sa s o s D|
— Pienso que carece de la debida conciencia civica . ... |:|2
— Pienso que tiene prisa ..o Dz
— Pienso que no se da cuenta de lo que hace ......... |:|a
— No pienso nada especial ... D5

— Estabilidad.
— Frenos.
— Consumos.

— Precio.
— Direccién pesada.
— Climatizacion insuficiente.

— Confort de suspensién.
— Rendimiento del motor.
— Frenos.

— Direccidn lenta y pesada.
— Disefio de instrumentacion.
— Precio.

__

26 JpEifiee

= Cnsumo. T
— Equipamiento .
— Confort de marcha.

— Direccion lenta y dura (sin «servon).
— Visibilidad hacia atras. ‘

— Frenos poco progresivos (precisan apren-
dizaje).

13

— Confort de suspensién.
— Motor excepcional.
— Prestaciones y consumo.

T o SN i L . 1i
— Instrumentacién complicada.
— Direccion dura.
— Precio elevado.
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197 ¢Qué hace?
(Elija la respuesta que se aproxime mds a su propia conducta.)

— Trato de evitar que lo logre impidiéndoselo
fisicamente con mi propio vehiculo ................ |:] |

— Le advierto de que no debe hacerlo con un
toque de claxon, pero permito que

realice la maniobra si insiste ... Dz
— Le dejo pasar porque pienso que «hoy

por él, manana por Mi» ..........oooveeuaieienins |__-| 3
— Le cedo el paso sin que ello me

ocasione una molestia ... |:| 4

SENALE LAS 3 CONDICIONES DEL VEHICULO QUE CREE
QUE INTERVIENEN MAS EN LA OCURRENCIA DE ACCI-
DENTES ENTRE LAS QUE SE INDICAN:

— Estado general del motor ... I:Im
— Estado a8 [05f18N0S ...\ . v - cvsins s wibies salivis Duz
— Estado de la suSpension ....................ooo :|03
— Estado de Tos neumaticos .. oo kit s :Im
— Presion de los neumaticos ...l :lns
— Correcto funcionamiento del alumbrado ............ :Ios
— Estado de la direccion ... :lor
— Equilibrado de las ruedas ............ ..o :lns
— Limpieza de los cristales ...t :]og

— Distribucion adecuada del peso en

gl VehicUlo ... s I—__lm
g LTPAIP4  ;como CONSIDERA USTED LA LABOR DE LOS

AGENTES DE LA POLICIA MUNICIPAL EN CUANTO
AL TRAFICO?
Para contestar a esta pregunta, marcar con una X en uno de los 7
espacios que se encuentran entre cada par de adjetivos opugstos,
entendiéndose que cuanto mas proximo esté a uno de los adjetivos,
mds usted cree que esa caracteristica se aplica a |a pregunta.

La lahor de los Agentes de la Policia Municipal de Trafico es:

vAIRJPAIE]  ;CUAL ES SU OPINION SOBRE LA TAREA DE LA
CONDUCCION?

Califique esta actividad en las seis escalas de adjetivos que siguen
a continuacion sefialando con una X en alguno de los 7 espacios
gue se hallan entre cada par de adjetivos opuestos. Cuanto mds
proxima a un extremo de una escala esté su eleccion, indica que
usted cree que esa caracteristica se aplica en mayor grado.

Conducir es una actividad

Facil O 0 Dificil
1 2 3 4 5 6 T

Placentera S T i S| e Agobiante
1 2 3 4 5 6 7

Arriesgada [CSPih SRR I ) S | Segura

Exige gran Es basicamente
esfuerzo automatica y exige
mental ‘112'3'4'5'5'71 poco esfuerzo
mental
Mongtona Lol S G he pstaa ] Variada
1 ) 3 4 5 (] 7
Exige gran Exige poco
esfuerzo fisico FLobfitF Seatespan sy ) cot) esfuerzo fisico
1 2 3 4 5 6 7

m ;CONOCE USTED LOS DISTINTOS SERVICIOS DE IN--
FORMACION TELEFONICA SOBRE EL ESTADO DE LAS
CARRETERAS, AUXILIO MECANICO Y SANITARIO, ETC.?

si [ No [ ]

¢LOS UTILIZA ANTES O DURANTE LA REALIZACION DE
UN VIAJE?

st [ - N0 [ ]

Cudntos |Cuantos | Cuantos

como como como TOTAL
conductor| pasajero | peatdn

Accidentes

MORTALES

(Si ha fallecido alguna
persona en las 24 horas
siguientes al accidente)

Solo HERIDOS
Sélo DANOS MATERIALES
TOTAL

21 4/21 6 (Conteste sdlo si conduce algtn vehiculo.)
¢COMO APRENDIO A CONDUCIR? (Sefale con una
X el sistema que utilizo para cada tipo de vehiculo que
conduzca. Si en algin caso utilizo varios métodos a la
vez, sefale los que ha empleado.)

214 215 216

MOTO | COCHE | NS
En una AUTO-ESCUELA ' |
En el EJERCITO 2
Me ensefio un FAMILIAR 3
Me ensend un AMIGO i 4
Aprendi SOLO 5
No conduzco este vehiculo 6

(Conteste sdlo si conduce algtn vehiculo.)

¢CUANTO TIEMPO TRANSCURRIO DESDE EL INICIO DEL

(Conteste sélo si tiene permiso de conduccion.) w

(CUANTO DINERO LE COSTO SU PERMISO DE CON-
DUCCION?

Aproximadamente

L Ptas.

21 9/220 (Conteste solo si conduce algtn vehiculo.)

¢A QUE VELOCIDAD MAXIMA CREE USTED QUE
ES CAPAZ DE CONDUCIR CON UN NIVEL ACEPTA-

BLE DE SEGURIDAD?
(Utilice una casilla para cada cifra. Si el nimero es de

dos cifras, deje libre |a casilla de la izquierda.)

En autopista En carreiera En ciudad

Un turismo | I kmi/h. | | km/h. I:I:D km/h.
Una moto | [ ’ J km/h. r [ ‘ |krnfh_| I U km/h.

vy aVF¥2 N  SENALE, MARCANDO CON UNA X EN CADA UNA
DE LAS SIGUIENTES ESCALAS, EL GRADO DE
CULPABILIDAD QUE ATRIBUYE A CADA COLECTI-
VO DE PERSONAS COMD CAUSANTES DE AC-
CIDENTES.

Cuanto mds sitlie su eleccion hacia un extremo de cada escala,
siginifica que usted considera ese grupo como més responsable
de la ocurrencia de accidentes.

¢Quiénes provocan mas accidentes?

Los adultos

Los jovenes e N R S 71508

Los hombres

Las mujeres e i e
T

Los expertos e ae e i lipSeprinciptantes
& 7

Los peatones

Los conductores L1 1 114 4
1 2 7

Inj '
Justa L : | > 1 - — ! : ' 5 J—7| njusta 211/213 RELLENE EL SIGUIENTE CUADRO, INDICANDO EN APRENDIZAJE DE LA CONDUCCION HASTA LA OBTEN-

Sacrificada R L T D imada CADA CASILLA EL NUMERO DE ACCIDENTES QUE CION DEL PERMISO DE CONDUCIR? (Si es fitular de @ A CONTINUACION SE REFLEJAN CUATRO POSTURAS

-2, 8 & & B 1 HA TENIDO USTED, SEGUN LA GRAVEDAD Y SE- varios permisos, refiérase al que obtuvo en primer lugar.) BASICAS RELATIVAS AL TEMA DE LOS «CERTIFICADOS

Ut g e sl S el - GUN HAYA SIDO USTED CONDUCTOR, PASAJERO MEDICOS 0 PSICOTECNICOS» PARA LA OBTENCION 0

TSI S T T T 0 PEATON. COMO PUEDE VER EN EL CUADRO, A) Indicar aproximadamente n ° de meses [T] REVISION DEL PERMISO DE CONDUCCION. SENALE

e ellel e e LAS CASILLAS SE INTERPRETAN LEYENDO LAS ‘ , %Y, AQUELLA QUE SE ENCUENTRE MAS PROXIMA A SU
Si=s el R e s ey s el e FILAS Y COLUMNAS CORRESPONDIENTES. B)_Indique olidnitas wacesisexamind ne OPINION. .
= SR PSS St LS i
14 15

— Estabilidad.
— Frenos.
— Consumos.

— Precio.
— Direccién pesada.
— Climatizacion insuficiente.

— Confort de suspensidn.
— Rendimiento del motor.
— Frenos.

— Direccidn lenta y pesada.
— Diseno de instrumentacion.
— Precio.

— C_onsuo.
— Equipamiento:
— Confort de marcha.

— Direccion lenta y dura (sin «servon).

— Visibilidad hacia atras. D

— F_ren_os poco progresivos (precisan apren-
dizaje).

— Confort de suspensién.
— Motor excepcional.
— Prestaciones y consumo.

— Instrumentacién complicada.
— Direccidn dura.
— Precio elevado.

26
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— La seleccion de conductores a través de los examenes

psicofisicos, debe hacerse escrupulosamente, ya que hay
conductores que no deberian tener permiso, y que
sin embargo han aprobado el examen de conducir . .. |:|

La seleccion previa de conductores debe hacerse,
pero solamente el examen médico. Las pruebas
psicologicas no son vdlidas ni objetivas ............ D

La seleccion ha de hacerse precisamente dandole mds
peso a las pruebas psicoldgicas ya que son las que
verdaderamente pueden detectar quiénes no van a

respetar las normas ni conducir con un cierto grado

(O Sl i b VS LR AT B L S S ) L o Da

La seleccion previa no debe de hacerse en absoluto, ya
que al fin y al cabo, el examen de conducir es Ia
tnica prueba valida. Si uno no retdne los requisitos,

tampoco podrd aprobar el examen ................. Dd
= M} pEsrEEBIONAl 1 o cu s vl Secamd i wanis D
- NoiGONDZCo B TEMET: s e s e e i S0 @ v I:]h

PZI3] :si Tuviese aue DECIDIR SOBRE LA UTILIZACION DE

UN PRESUPUESTD PARA MEJORAR EL SISTEMA DE
TRANSPORTE URBANO, ELIGIENDO ENTRE DOS ALTER-
NATIVAS, CUAL DE ELLAS ELIGIRIA?

— Aplicarlo en mejorar la red de transportes

publicos y limitar en algun grado fa
utilizacion del transporte privado para
favorecer el trdfico de los autobuses, etc. .......... I:]r

— Aplicarlo en ampliar la red viaria y mejorar los

sistemas de regulacion de trafico para dar mas fluidez :
a la circulacion en general . ........c.ooneoiooann 2

227/234} (Conteste salo si conduce.)

S| HA CONDUCIDO ALGUNA VEZ BAJO EL EFECTO
DE ALGUNA DE LAS DROGAS QUE SE INDICAN,
SENALE EN LA CASILLA CORRESPONDIENTE,
CUAL O CUALES HA CONSUMIDO.

Sl NO
Bidalil - 2030 AMEE A8 SEVITAEN AAN [ -
HIGHSMA O B PR Y S VAT Sain e L St |___] D
TG AITR o s Ao = Teapisg s 3 S e B i i 6 ke [:l |:|
1 2

R R Ul s bt e P S ¢ I:l D

Somniferos (barbitliricos) ........................ [:| D
CoeAIna: 2 A WU BT N e L |:| |:|
HETGIT 2o svman ey Sriors s v s wssmseiits s D I:l
1 L e ot o D D

LA FORMACION DE CONDUCTORES POSIBLEMENTE

FODRIA MEJORARSE Y TAL VEZ ADOLEZCA DE UNA
SERIE DE DEFECTOS RELACIONADOS CON EL ENTRE-
NAMIENTO Y POSTERIOR EVALUACION DE LA APTITUD
PARA CONDUCIR.

De los cuatro aspectos que se sefialan a continuacidn, elija aquéllos
entre los que cree que estdn los fallos méds importantes, y pdnga-
los por orden, entendiéndose que en primer lugar figurard el que
usted juzgue como mds deficiente. Para ello, indigue en el casille-
ro la letra que corresponde a cada factor.

Puede ordenar las cuatro alternativas o solamente elegir una parte
si cree que alguno de los aspectos no es deficiente.

A)
B)
C)
D)

e o) s

Coste econdmico de la ensefianza de la conduccidn.

Calidad profesional de los profesores de las Auto-Escuelas.
Métodos de ensefianza de |a conduceion.

Nivel de exigencia de los examenes de conducir.

12 24 2 4.2

T

SUPONGA USTED QUE TIENE UN PERMISO DE CON-
DUCCION Y QUE DESPUES DE 7 ANOS SIN HABER
HECHO USO DEL MISMO, SE PROPONE CONDUCIR UN
AUTOMOVIL.

¢QUE HACE USTED?

Solicitar a la Direccion General de Trdfico
que cempruebe su aptitud para conducir ........ S Dw

ir a una Auto-Escuela para recibir algunas clases ... I:]z
Pedirle a un amigo que le acompaie al principio ... |:|
Arregldrselas por si mismo . ................. T I:‘.J

Ninguna de las alternativas tiene sentido, pbrque
no tendria ningtin problema para conducir .........

— Estabilidad.
— Frenos.
— Consumos.

— Precio.
— Direccién pesada.
— Climatizacion insuficiente.

— Rendimiento del motor.

Confort de suspension.

Direccion lenta y pesada.
Disefio de instrumentacion.
Precio.
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DATOS TECNICOS

MOTOR :
Posiciéon: delantera transver-
sal.
Cilindros: cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.905 c.c.
Alimentacion: bomba roto-
Diesel.
Carburante: gasoleo
Depésito: 52 litros.
Potencia maxima: 65 CV a
4.600 r.p.m.

TRANSMISION

Traccion: delantera.

Caja de cambios: cinco veloci-
dades, manual.

Co.

FRENOS

Delanteros y traseros, de dis-

co.

SUSPENSION

Independiente a las cuatro

ruedas.

DIRECCION
Tipo: cremallera.
Diametro giro: 10,2 metros.

RUEDAS
Llantas: chapa, 5x14".

Neumaticos: 165/70 R14 MXL.

Peso: 990 kg. Longitud: 4,23
m. Anchura: 1,53 m. Altura: 1,36
m. Maletero: 384 dm. cubicos.

Precio final: 1.832.125 ptas.

Embrague: monodisco, en se-

Comentario: El BX 19 TRD es un coche interesante,
porque ofrece prestaciones de primera clase con un con-
sumo minimo de gasdleo, un compertamiento excepcio-
nal que da seguridad en todo tipo de terreno y mucho
confort. Un confort que se ha conseguido al unir un
sistema de suspension muy estudiado con unos asientos
de buen disenc y un sistema de aislamiento de ruido
bastante eficaz. La direccion es muy pesada y lenta, si
no se monta el sistema de servoasistencia; los instru-
mentos son complicados, y es necesario un largo perio-
do de aprendizaje para dominarlos, mientras el sistema
de frenos, con una potencia fuera de lo normal, exige un
cierto tiempo de aclimatacion para no llevarse sustos,
sobre todo, en suelo mojado.

— Consumo.
— Equipamiento-

dizaje).

— Confort de marcha.

LU | et U
— D_lri_ac_c!on lenta y dura (sin «servon).
— Visibilidad hacia atras. 3
— Frenos poco progresivos (precisan apren-

Estética........... B gt ¢ M
AeaBade. o 8
Habitabilidad ......... 9 “‘wﬁ‘

Comodidad........... 9
Instrumentacién...... 5
Maletero.............. 8
Accesorios............ 8
Luces..... CRERE T
Estabilidad, . .......... /@
Suspension........... 9
BEEHAS =ai.in warea st 8
BRCHOs et aLh e 9
Potencia..... TR T kS
Elasticidad............ 7
Cainbio vy, < 1 7
Aceleraeion........... 8
Velocidad punta...... 8
Consumo...... PR e 1
Seguridad ........... g
NOTA: 8.1

It &

— Confort de suspension.
— Motor excepcional.
— Prestaciones y consumo.

— Instrumentacién complicada.
— Direccién dura.
— Precio elevado.

Estética............... 8
Acabado....... it T
Habitabilidad ......... 8
Comodidad........... 9
Instrumentacion...... 6
Maletero............. o1
AcCCesorios............ 8
BHEBS oo in S v 9
Estabilidad........... )
Suspension........... 8
Ruedas .......... seve 8
EREresT. - it 1 9
POtEnEia . -2 mm s wvioen 8
Elasticidad............ 8
Cambior. . . ... B tele
Aceleracion........... 7
Velocidad punta...... 8
Consumo............. 9
Seguridad .......cco0 9
NOTA: 8.1

Comentario: La llegada del BX constituyd un
gran paso adelante para la firma Citroén, que
gracias a este modelo ha alcanzado un aumen-
to de ventas considerable. La versién equipada
con motor Diesel ha sido una de las que mas
aceptacion ha tenido en nuestro mercado, pues
se ha conjugado acertadamente una silueta es-
tilizada con una economia digna de elogio.

e
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Se trata de un
modelo sport

: Matriculas concedidas
fabr!cadn Eﬂ_St. Y ; P f ! - 3 ! Provincias ey 'I:’mj T Licencias
Denis (Francia) y =1 ¥ AT : = . 3 & . | Ultima Ultima wvehiculos wgnwm de
puede decirse que, B L o b el ‘ ' —de octubre | de noviembre | matriculados | expedidos | conduccién
de todos los T R | - =SS — : Alava : 7059-H 7517-H 458 461 _16
«voiturettes» = ‘ ' i | | Ibacete __5543-G 6003-G 460 "as3 ’

§ g ¥ - Ali 9201-AN 2.6 . 2. 680
deportivos que _ , ' : N Almae::: %‘g 4749-1 _ﬁ } 223
nacieron con profusion en Francia después de la _ 4 & y LA N s 1902.0 2082.0 w0 287 -‘ ET
Primera Guerra Mundial, Amilcar fue la marca mas = 4 =f Badaioz o031 | ssam 536 1076 i 224
renombrada'y la que tuvo mas exito entre los jovenes | = - Eon s : : ; aleares 5880-AG 7830-AG 1850 isT | 7
«Sportman» de los anos veinte. { 3 ' : o S e A Barcel 3537-GY 3662-GZ 10125 8.232 1.295
Su nombre vino del anagrama de los apellidos de ”n ) [ 3 i s Burgo 4663-| 5153 490 675 22
los socios que |o lanzaron: M.M. Lam y Akar, este | / : il Céceres —0418:G 817G 233 602 15
- 1e SR T isefiad ; | \ b/ i 3 2 - 3 1 | e S e 2302-T 3496-T ‘lf L 1.865
lltimo socio capitalista. Fue disenado por e Al i i _‘@!&g :
ingeniero Edmond Moyet, y el modelo de 1a _ et L_m-l ez - - L
fotografia es de los pocos fabricados con carroceria 7 ' T 7700. 8555 855 J, 1163 320
de aluminio brunido. El motor es de cuatro cilindros L's 8 - Ler | e 7 S = e 1960.AC 1458 e
con 1.074 c.c. de cilindrada, con engrase a presion, ) 4. b = 9 0 | Elehia 5804.D §041-D 237 :
pudiendo alcanzar una velocidad de 115 : / M ‘ S o s136 osa1w Tass —
kilometros/hora. En un modelo similar de la misma : - o - Granada 29361 3903-L 967 1368 344
marca, con motor de seis cilindros, se mato Isadora 5 == g Guadalajar 8208-C — satac 208 e 4
Duncan en 1927, por estrangulamiento, al enrollarse | S prgr . / = Guipdzcoa = — 3773V 0807 W — 1365 38

/ ' V& f '\ Huelva : 5150-H 5554-H 404 Lo ! 113 E:
su bufanda en la rueda trasera. . B aNEE T 6 Ty i -
La fabricacion de los Amilcar comenzo en 1921 y I e 19784 2660, Sl 0T =
siguio hasta 1939, fecha en la que se fusiono con la | P & [ 4 : REEREt N S it T 52131 ViR _am1 | 55
Hotchkiss. . ; fe LR .1 s o ; | Gl TN el TR 1241.L 1920-L N oo 7 | T
Este tipo de Amilcar fue ganador, entre los de su " 14 a1 S W A 3 < 2 T e o A S e O 6063-G 6497.G . 420 491 a6
categoria, en los circuitos de Lasarte y Lemans, asi £y '] . S Y 2. LUGO oo 7952-H 8437-H 485 _792 B
como en las pruebas de las Siete Revueltas, las {11 : SRR o | BiRdR A s, AT e S 4103.GS 3823.GT 9720 7.221 661
Doce Horas de Guadarrama y otras mas. I - 2o iR T ::‘:ﬂ: ';%:L ::-f;::v e L&E _;ﬂ;
(Pertenece a la coleccion de Demetrio Gomez AR . : : i e v s e e e —@ 1088 T .
Planche.) Dienee com cookae s, S0 I ENE: R 3662-H 4105-H 443 465 72
BtedD o v e et s e e et b 5347-AG 6724-AG i iy g R 530
Lt 1 1ot L S e S i T Pi e il et 0917-E 1190-E
Balmasiflias)i s oo s 5931-X 7848-X
Boptavetmlmi s s e el m 4695-W
BRlGMEREE woudiie i e e s 6088-H 6519-H
Il B A e A L e P o e ey T 3458-V 5188-V
SHRtARdEr e ks sl e e 8933-M 9740-M
(e B e e T AN roree 3421-D 3648-D
Sevilla ....... e e | 2893AH 4887-AH
2 247 |  asip
- 3029D 3253-D [T
£§924:1 7496-|
6734-BT 0252-BU ]
1992-F 2234
5277-C 5403-C
i B218-8 83138
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CAMBIOS DE |+ i oo e il Y A R T EN EUROPA SE CONDUCIRA MENOS HORAS
DOMICILIO | | Trafic i F T gt e g | [ S S Los ministros de Transportes de la CEE han aprobado

Los suscriptores de la revista [ F o8l mes.de; o ] | | recientemente la reglamentacion del transporte, que entrard
TRAFICO que deseen cambiar el [ hwsenge. e 0 i g v c;’n Generaj de | en vigor en septiembre de 1986. _Para su aplicacion en_E_spana,
domicilio en el que la vienen reci- | & [ Tt * 7 dUrante un 5, | el ministro de Transportes espariol, Abel Caballero, pidié una
biendo habitualmente, deberan iy | e : prérroga de dos afos.
L bile“?ogesst';s' PRSI TH U TR Rl O e e TR T I | Entre los principales acuerdos hay que sefalar que el nu-
il e T I mero de horas maximo autorizado para conducir seré de nue-
cumplimentando el mismo, ade- [ | ve horas, en pen’od.os de cuatre horas y media de conduccién
mas de especificar claramente ’ | seguida. Sera posible conducir dos veces por semana un
cual era su_antiguo domicilio. I maximo de diez horas.
Asi, fac"s'..‘.arla el Cag‘gﬁes";nﬂ% [ ] El descanso de cada dia podré ser repartido en dos o tres
cr:a%rjausﬁtarlneit:slap etiq.u.eta ks L Reg/o;teyenvie éste bolet;; [ partes, a condicion de que una de esas partes alcance, al
cualquier numero anterior, que — Osefa Valcére , Oletin g revista T menos, ocho horas consecutivas. _Para Iog conductores de
va pegada en la faja que envuel- <y €l 28. 28027 A RAFICO | autobuses el descanso diario minimo serd de once horas.
ve la revista. e it adrid, |
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Felicidades con L.T.V.

CON la llegada de las fiestas navidenas y
la habitual compra de regalos, normal-
mente se acaba con los presupuestos y lue-
go solo nos preocupamos de la cuesta de
enero que se avecina. Con tanta preocupa-
cion no debemos olvidar la préxima obliga-
toriedad de llevar nuestros vehiculos a la
I.T.V. para su control técnico. Entre los usua-
rios del automovil cuyos coches arrastren
algunos anos de servicio podran darse casos
de sobresaltos al conocer el estado en que
tenfan a su apreciado utilitario y como se le
habian hecho las reparaciones, despues de
algln accidente menor (léase bordillazo, visi-
ta de cunetas, etc.). También para que el
mercado del vehiculo de ocasién sufra una
criba y lo que se ofrezca a los posibles com-
pradores tenga unas garantias minimas, so-
bre todo en cuanto a la seguridad. En el
futuro, cuando le ofrezcan un vehiculo de
ocasion, lo primero que debe preguntar es
si tiene pasada la |.T.V., para evitar sorpresas
posteriores y contar con unas ciertas garan-
tias de la calidad y validez del producto que
pensaba adquirir.

En Alemania, el precio de un coche de
ocasién varia mucho de tener pasado el
«TUF» (homénimo de nuestra I.T.V., pero en
aleman) o tener cerca el vencimiento. En la
mayoria de las publicaciones del automovil
existe una seccion dedicada a los vehiculos
de ocasion, donde, al referirse a un modelo
de mas de tres afos, especifican la duracion
del «TUF». Como otros datos curiosos,
exigen para un pequeno Alpine 1300 ruedas

cuyo nivel de velocidad sea minimo HR, con .

un desgaste no superior al 30 por 100. Igual-
mente las carrocerias .con mal aspecto, con
agujeros producidos por la sal, que prolifera
por sus carreteras, también son merecedo-
ras del suspenso de los sesu-
dos técnicos alemanes.

Por ahora, nuestras |.T.V.
son mucho mas suaves —re-
vision de luces, frenos, direc-
cion—. En mi primera y unica
visita a la L.T.V., se encendie-

N
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ron todas las alarmas, pues el prototipo que
sometia a examen llevaba caidas, conver-
gencias y anchura de neumaticos que la ma-
guinilla no conocia. Seguro que si ponen en
marcha la maquina de comprobar amorti-
guadores (a los turismos particulares no nos
correspondia esta prueba) al llevar los duros
«Junior» de gas, la armamos otra vez, pues
los aparatos no entienden de carreras.

Otra de las situaciones que provocara la
obligatoriedad periddica del control de los ve-
hiculos a motor serd el «cabreo» del usuario.
En el apartado de los aficionados a vehiculos
fabricados en pequenas series o coches im-

portados en pocas cantidades o en el caso de

importadores poco serios, ocurrira que, al lle-
var el coche al taller a una revisién, para evi-
tarnos un problema menor, después de mar-
carnos una cola de la Espana del racionamien-
to para pasar la L.T.V., nos manden a casa
para volver de nuevo por cualquier pequena
anomalia. Al pedir al concesionario de nuestro
lugar de residencia, éste nos confiesa que ha-
ce tres meses que no hay ninguna pieza.
Aprovechamos un viaje a Madrid y pudimos
averiguar que hace dos meses que tampoco
la ven. Pero, como hay algunos usuarios irre-
ductibles, se organiza una excursion a Ingla-
terra, que para su desgracia no tardarda en
descubrir gue es necesario mas de un mes
para hacerse con el repuesto, y por una pe-
guena pieza de carroceria es mejor olvidarse
de ella, pues no existe en ninguna parte.

Situaciones como la expuesta serviran para
clarificar, y a su vez clasificar, a las marcas de
este pequeno sector de los importados.

Esperamos que nuestra entrada en el Mer-
cado Comun sea para bien de nuestro auto-
movil practicante y que si por un lado tene-
mos que purgar con la L.T.V., el incremento
del precio del gas-oil, etc., en
contrapartida, nuestros co-
ches y, por lo tanto, la circu-
lacion en general, sea mas
segura. ; i

Mientras tanto, felicidades
a todos.

000 GAS
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Santander-Oviedo (N-611 y N-634)

-~

Son 207 kilometros de carreteras. Un tramo por la N-611 y otro, el mds largo, por la N-634. Un
trayecto que admite otras posibilidades quizd mds turisticas pero también, por ser carreteras de peor
_tra;ado, mds peligrosas. En lineas generales, puede decirse que el tramo analizado presenta jzim‘o a
indudables paisajes de gran belleza, que siempre son de agradecer, problemas, siempre mds a,cuciames
en cuanto a Cantabria se refiere. Serios problemas en algunos puntos que disparan las cifras de
accidentes y muertos. Puntos negros que la autovia Santander-Torrelavega solventard en gran medida
En cuanto al recorrido por tierras asturianas, puede decirse que el trazado, en general, es bueno; no.
presenta problemas excesivamente serios —los que habia se han solucionado—, m:nque hay’
determinadas zonas en las que conviene no bajar ni un dpice la guardia. Una carretera, en definitiva
que necesita algunos serios «retoques», pero que no es-de lo peor. ’
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Kilometro 1: Cuatro Caminos.
(En qué ciudad ¢ localidad no hay
un punto con este nombre? Es la
salida de Santander, y donde la
puesta en servicio de un paso sub-
terrdneo, uno de cuyos extremos
coincide con el famoso hospital de
Valdecilla, ha solucionado graves
problemas de atascos, tanto para
salir como para entrar en la capital
cantabra.

Km. 2,600: Cruce de Monaco,
del que parten las salidas hacia
Bilbao y Burgos; es decir, las vias
para conectar con las Nacionales
634 (que luego retomaremos en
nuestro recorrido a partir de
Torrelavega) y la 623. Estad bien
senalizado.

Km. 4: Pefacastillo. En un rin-
con del que parte la carretera que
da acceso a la zona maritima de
Santander y donde se produce una
bella vista, pues hay un punto en
el que la iglesia que da nombre al
lugar tapa totalmente el monticulo
sobre el que esta enclavado.

Km. 6: Alto de Ojaiz. Fue pun-
to negro el afo pasado, aunque

actualmente no se le puede consi-

derar asi.

Km. 7,100: Curva peligrosa.
Cruce de la carretera de Soto de
la Marina. Desde aqui partird la
- autovia —de la que algunos tra-
mos estan adn sin adjudicar— que
unird Santander con Torrelavega,
tramo que solucionard muchos de
los problemas que tiene plantea-
dos-actualmente el trazado de aho-
ra. En este cruce se han producido
algunos accidentes. El ano pasado
fueron contabilizados dos con vic-
timas y uno sin victimas.

Km. 7,800: Travesia de Santa
Cruz de Bezama. En este tramo
es necesaria mucha precaucion,
pues la proximidad de las vivien-
das a la carretera resta mucha visi-
bilidad (dos accidentes con victi-
mas y uno sin victimas el ano
pasado).

Km. 9: Subida que presenta la
novedad de que el carril para los
vehiculos lentos, en su tramo final,
no obliga a éstos a ceder el paso a
los rdpidos, como hasta ahora era
habitual, sino al revés: los rapidos
deben ceder el paso a los lentos.
Una novedad que, segun parece,
se empieza a implantar en nuestro
pais.

Km. 13,300: Termmo de Oruna.
Salida muy peligrosa desde el
pueblo.
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La autovia Santander-Torrelavega mitigard muchos de los problemas y puntos
negros que actualmente tiene esta carretera.

Barreda, una travesia donde se producen aemasiados Sustos.
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LIMITE DE PROVINCIA

Km. 14,400: Punto peligroso,
pues la calzada se hunde con cier-
ta facilidad al ceder el terreno. Se
han producido tres accidentes y el
ano pasado fue punto negro. Se
produjeron cuatro accidentes con
victimas.

Kms. 15 al 16,5: Tramo denomi-
nado popularmente «las trece re-
vueltas», que no significan otra co-
sa que trece curvas de las de cuida-
do. Ya estdn recortadas desde ha-
ce varios afios y, por tanto, actual-
mente no presentan problemas,
pese a la intensidad del trafico.

Km,-17: Curva muy cerrada y
que merece atencidn, pero que no
es considerada punto peligroso.

Km. 18,100: Cruce de la autovia
con Polanco.

Km. 19,600: Curva muy mala,
en la que estdn situados los cruces
de las carreteras a Cudan y Mien-
go. También existe un paso a ni-
vel. No es punto negro.

Km. 20,100: Desviacién a Po-
lanco y cruce de la autovia. Un
lugar donde las expropiaciones
han levantado a los vecinos. Aun
queda una pancarta fruto de sus
numerosas protestas: «La autopis-
ta convertird a Polanco en un es-
tercolero». Hay que resaltar que
en este pueblo nacié José Maria
de Pereda.

Km. 22,100: Curva de la Botica.
Fue conflictiva durante muchos
anos, pues una farmacia alli ubica-
da era continuo blanco de vehicu-
los alocados dada la proximidad
del edificio a la carretera (direc-
cién Santander). Actualmente est4
solucionado el problema y la curva
tiene buen trazado y es amplia.

Km. 22,200 al 24,800: Travesia
Barreda, de la que parte la carre-
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Las populares «irece revueltas»
va solo pertenecen a la leyenda
de esta carretera. Quedan los
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restos.
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tera a Santlllana del Mar sin duda
uno de los rincones mas bellos del
mundo. Es un punto negro impor-
tante. Hay numerosas industrias
alrededor y los cruces Comillas-
Suances producen, entre otros ac-
cidentes, muchos atropellos. La

-entrada y salida de Sniace es uno

de los tramos peligrosos. El pasa-
do afo esta travesia dio un balan-
ce de 28 accidentes. Este ano,
cuando se realizé este recorrido
—principios de noviembre— ya
iban 21. Este punto se traté de
arreglar hace tiempo, pero no hu-
bo solucién, pues Obras Publicas
no aceptod la alternativa propuesta
por la DGT.

Km. 25: Cruce de Minirrondas.
Salida de una carretera hacia Bil-
bao, y entrada a Torrelavega.

Km. 26: Cruce de Cuatro Cami-
nos, un punto tremendamente pe-
culiar que detallamos en recuadro.

Km. 26,900: Salida del campo
de fiitbol del Malecén. Existe un

cambio de rdeme de entrada a
Torrelavega, cuyo final coincide
con la salida del campo de fitbol
y cuyo firme es muy deslizante.
Imaginense ahi con el suelo moja-
do y frenando. (El afio pasado se
produjeron dos accidentes con vic-
timas y uno sin victimas. Este afio,
cuatro).

Kms. 27-28: Travesia de Torres.
Hay una salida de una gasolinera
que da algunos problemas y, unos
metros después, estd el paso a ni-
vel de Ganzo, un acceso de una
sola direccién, y que obliga a espe-
ras a veces demasiado peligrosas:
al borde de la carretera o, en el
peor de los casos, sobre las propias
vias de los FEVE (Ferrocarriles de
Via Estrecha). Seis accidentes con
victimas y otros tantos sin victi-
mas, el afo pasado.

Km. 28,300: Salida conflictiva
de la fabrica Firestone.

Km. 29,100: Puente de San
Miguel.
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Km. 32: Otra nueva sefializacién
en los carriles lentos. Es el alto de
Quijas. En la bajada, unos «pasto-
res eléctricos» impiden sustos in-
necesarios.

Km. 42: Paso a nivel del ferro-
carril Santander-Oviedo. Hay un
pequerio tramo donde se advierten
posibles desprendimientos. El ano
pasado se produjeron tres acciden-
tes, los mismos que llevamos en
lo que va de aiio.

Km. 47: Alto de Turujal. Buen
firme y carril para vehiculos lentos
y répidos con la seializacién an-
tigua.

aqui, y hasta el limite con Astu-
rias, el kilometraje se presta a con-
fusiones, entre otras cosas porque
en todo este trayecto no hay «mo-
jones». El nuevo trazado, en algu-
nos puntos conflictivos, se «co-
mio» algunos metros. Desde este
término y hasta San Vicente de la
Barquera, el trazado de la carrete-
ra es muy bueno, pese a que el
terreno sobre el que estd asentada
obliga a continuos arreglos.

Km. 56: Curvas de la Revilla.
Ya estd solucionado un peligroso
desvio hacia Comillas.

Km. 64: Unos semaforos cortan

el paso normal debido a las obras

de ampliacion del puente de San
Vicente de la Barquera. La solu-
cién no es facil. |

Km. 65,200: Curvas de Juncala.
Es considerado punto negro (dos
accidentes con victimas y uno sin,
ellas).

Km. 74: Cruce de Pechon. Se
han producido cuatro accidentes
con victimas el pasado afno. Unos
metros después, justo encima del
puente que hay sobre el rio Tina
Mayor, estd la sefial que marca el
km. 75, justo-el limite de pro-
vincias.

‘Otros puntos negros existentes en
las carreteras N-611 (Santander-
Torrelavega) y el tramo de la N-634

Torrelavega-Unquera han dejado.

practicamente de serlo; en unos ca-
sos por la intensificacion de los ser-
vicios en esas zonas (Travesia Ojaiz,
alto del mismo nombre, salida
puente de Arce y el Molino), y en
otros por haberse mejorado el pavi-
mento de la carretera y la senaliza-
cion, caso de Alto Pedrua, Taller
Landaluce y cruce de Polanco.
Bienvenidos a Asturias.

Km. 75,100: Bustio. Es el pri-
mer pueblo del Principado. Poco
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Km. 50: Trecefio. A partir de
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El pasb a nivel de Ganzo obliga a esperas', a veces demasiado peligrosas.

Algunos tramos de carrelera no presentan ningin problema, o los que habia se
han solucionado. Es el caso de las cercanias de San Vicente de la Barquera,
preciosa ciudad que se ve al fondo.

En estas carreteras hay que prestar especial cuidado, pues los maravillosos paisa-
jes pueden distraerle. Incluso encontrarse con un «coche» como el de la foto,
afortunadamente no muy habituales. . :
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después comienza un nuevo kilo-
metraje. Para unos, el 76; para
otros, el 79. En cualquier caso, un
trayecto que llegard hasta el kils-
metro 209,750; es decir, a Oviedo,
capital de Asturias. Un tramo que
por sus caracteristicas puede divi-
dirse en dos: desde Bustio a Llovio
(km. 122) y desde Llovio a Ovie-
do. El primero es una carretera
en buen estado de pavimento,
carretera con siete metros de an-
cho, con buen trazado en lineas
generales, y donde es conveniente
tener precaucién en época de hela-
das en algunos tramos; el segundo
trayecto presenta algunas diferen-
cias. Su trazado es malo, con cur-
vas sin visibilidad y dificiles de to-
mar, principalmente en el tramo
comprendido entre el kilometro
130,700 y el 144. La anchura de la
carretera varia.

Km. 78,300: Interseccién hacia
el pueblo de Pimiango y las Cue-
vas del Pindal, donde existen fa-
mosas pinturas prehistoricas.

km. 79,600: Pueblo de la Fran-
ca.
Km. 89,900: Senalizacién de
desvio hacia el monumento prehis-
torico Idolo de Pefas Tii.

Km. 90,500: Curva sin visibili-
dad. Fue punto negro, donde se
produjeron el ano pasado tres ac-
cidentes con dos muertos.

Km. 96-96,700: Desviacién a la
entrada de la villa de Llanes. Se
puede tomar la N-634 (trazado an-
tiguo), que discurre completamen-
te por la costa hasta Ribadesella.
El pavimento estd en muy malas
condiciones, siendo una carretera
estrecha y que atraviesa numero-
sos pueblos de veraneo, tales co-
mo Celorio, Balmori, Posada, Na-
ves, Nuevas, etc.

Km. 106,900: Mirador de San
Antolin. Lugar pintoresco, desde el
que se puede ver la desembocadura
del rio Bedén y la playa de San
Antolin. Hay aparcamientos en los
dos margenes. Nunca vendra mal
una paradita en un rincon asi.

Km. 115: Sefial deslizante que
avisa de posibles heladas en un tra-
mo de seis kilometros.

Km. 122: Llovio. Cruce perfecta-
mente senalizado en las tres direc-
ciones. Existen rodas que obligan a
la circulacién lenta. A dos kiléme-
tros estd Ribadesella, pueblo de ve-
raneo dividido por un puente, meta

e las famosas regatas internaciona-
les Descenso del Sella.
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En Infiesto hay algunas seriales que
avisan: «Atencion, zona peligrosa». Y
en verdad que es una zona que presen-
ta dificultades.

Km. 134: La curva existente en
este punto ha producido —por
exceso de velocidad— cuatro acci-
dentes y tres heridos.

Km. 140: Otra curva muy peli-
grosa que en su dia fue también
punto negro. '

Km. 141: Triongo. Es una recta

hasta el km. 142,700, pero a partir
de ahi comienza de nuevo las cur-
vas. Senal de prohibicion de circu-
lar a més de 60 kms./hora.

Km. 144,300: Interseccion hacia
Cangas de Onis.

Km. 144,600: Entrada al pueblo
de Arriondas, desde cuyo puente
sale la regata antes mencionada.

Km. 164,400: Entrada al pueblo
de Infiesto. El aparcamiento en la
travesia plantea algunos proble-
mas. La salida en direccién a
Oviedo presenta dificultades que
estan perfectamente sefalizadas:
«Atencion, zona peligrosa». El
desvio para Campo de Caso tiene
una curva peligrosa a la derecha e
izquierda, coincidiendo el vértice
de la misma con un puente estre-
cho sobre el rio Pilona.

Km. 187: La Secada, un punto
que necesita de vigilancia especial
dada la gran intensidad de trafico.

Km. 192;: Pola de Siero, cuyo
casco urbano necesita ser regulado
por semaforos.

Km. 195,900: Esti considerado
como un punto peligroso y hace
anos fue el mayor conflicto de tra-
fico en toda Asturias. Ed este pun-
to, donde se marca la desviacion

hacia El Berrén, se contabilizaron
el pasado ano diez accidentes, con
ocho heridos.

Km. 196,500: Cruce de EI
Berrén. Los problemas planteados
aqui fueron muy importantes en
su dia. Fue necesario un concien-
zudo estudio sobre la intensidad
de trafico para regular el tramo,
se prohibieron los giros a la' iz-
quierda, y se construyeron dos
carriles de circulacidn por cada la-
do. El ano pasado se produjeron
ocho accidentes, con tres muertos
y veintinueve heridos.

Km. 202,900: Cambio-de rasan-
te sin visibilidad. Seis accidentes y
un herido el afo pasado.

Km. 207: Oviedo.

En total, un tramo de carretera
en el que se disfruta de bellisimos
paisajes y lugares dignos de ver
haciendo paradas, «sin prisas», pe-
ro cuya carretera, sin ser mala,
merece especial atencion, sobre
todo en algunos puntos concretos.
En total, el afio pasado se produ-
jeron 22 accidentes, con un saldo
de 35 muertos.

Texto y fotos: Jestis SORIA
(enviado especial)

De Santillana del Mar a Ia fabada

Recorrer la carretera Santander-Oviedo
es una continua invitacion a la parada, d
desviarte de la carretera, a llegar tarde
por muy lejos que esté el punto de cita.
Empezar en Santander, aungue se conoz-
ca la capital cantabra, significa darse una
vuella por la ciudad, contemplar la ria,
con la Pedrefia de Seve Ballesteros fa-
miendo el verde y el mar; es darse una
vuelta por el Sardinero, con y sin am-
biente; es no dejar de ver la Universidad
Menéndez Pelayo o el Palacio de la Mag-
dalena, obsequio de la reina Victoria,
esposa de Alfonso XIII, monarca al que
fue regalada la suntuosa residencia por
gl pueblo de Santander y a titulo perso-
nal: es ver esa ciudad reconstruida tras
el incendio del «Cabo Machichaco» alla
por 1941 .

Son sus restos prenistaricos. Y a unos
pacos kilometros, Santillana del Mar, una
villa conservada como pocas, un rincon
que nadie debe dejar de ver. Cerca, muy
cerca de esta maravilla de «la novia del
mar», las cuevas de Altamira, que algu-
nos denominan «la Capilla Sixiina del
arte cuaternario»,

Y para que el viaje se haga mas com-
pleto, no le van a faltar rincenes donde
dequstar su rica gastronomia: desde el
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tabrica, a las anchoas y el salmén, la
sopa montanesa, los caracoles a la San-
tonia o las rocas de Reinosa y las popu-
lares «corbatas».

Fuera de Santander entramos en Astu-
rias, donde encontramos desde los puen-
tes de origen romano, a los mds pura-
mente prehistoricos, como el dolmen de
la capilla de Santa Cruz (Cangas de
Onis), el Idolo de Pefia T4 (Vidiego-Lla-
nes) o la cueva en Tito Bustillo (Ribade-
sella), una de las cuevas con arte parie-
tal mas importantes del mundo. Todo

gsto marca un recorrido en el que tam-
bién es dificil no parar sin dejar de
lado, igualmente, las iglesias romanicas
0 la propia arquitectura civil, ademds de
la popular, cuya representacion mas tipi-
ca es el horeo. Y claro, no se puede
dejar de lado ese bello paraje gue es
Covadonga, con sus vistas impresionan-
les en las subida a los lagos de Enal y
La Ercina.

Puestos a parar, no le van a faltar a
usted lugares donde probar la cocina
tipica del Principado. No debe perderse
el mas tradicional de sus platos, 1a faba-
da (fabes, jamon, morcilla, charizo...,
ique delicial) y la sidra, para beber en
cualquier circunstancia. Otros platos son
el «boronehu, una especie de empana-
da de harina de maiz con relleno de
chorizo, jamdn y tocino; el «pantructs,
una especie de embutido, y los platos
en cuya compaosicion intervienen los pre-
ciados productos del mar, como el besu-
go con fideos o las propias fabes con
almejas, que le estd comiendo mucho
terreno a la mismisima fabada.

Lugares, sin duda, que dan la razon a
quien un dia escribid aguello de <«un
pequeno paraiso para el amante de la
buena mesa».
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Ha tanscurrido un cuarto de siglo
desde que un cartel con la
leyenda «La vida es bella» nos
aconsejaba, desde cualquier
insolito lugar, conducir con
prudencia. Hoy, desde las vallas
publicitarias, los anuncios de
prensa, la radio y la television,
Stevie Wonder nos invita, con
miisica, a no beber si vamos a
conducir. Dos carteles que nos
sugieren dos hitos en la actividad
divulgativa de la Direccion

» copneoes, o BN TN

gaton es ud
A e\emen\o‘
de
undamema\
‘ trafico. Este
carte! 1ue
realizado Dg;
maria
gantd 1970.

General de Trdfico. Entre medias, muchos
anos de trabajo, mds de un centenar de

carteles tlustrativos de las diversas
campanas llevadas a cabo por el

organismo encargado de la seguridad de

la circulacion.




CONDUZCA CON PR

Lo que en la década de los sesenta pudo ser
valido, hoy seria temerario: Un automavil
circulando por medio de la carretera con su
conductor emhbelesado. Es el primer carlei de
la D.G.T. Su autor, Serny. 1960.

La labor divulgativa y publicita-
ria de la Direccion General de
Trifico comienza al poco de su
creacion, en el afno 1960, y coinci-
de con el «boom» de la publicidad
general, utilizando todos los me-
dios y sistemas cldsicos convencio-
nales. Los soportes utilizados son
variadisimos: desde las cajas de ce-
rillas, banderines o globos. a los
carteles en vallas o la prolifera-
cion, en los ultimos anos, de los
«spots» televisivos.

El objeto de este trabajo —emi-
nentemente grafico— se centra en
las campanas publicitarias realiza-
das durante los ultimos veinticinco
anos, en las que se han utilizado
todo tipo de carteleria. Probable-
mente recuerden algunos de uste-
des los carteles de aquellos tiem-
pos...

Pioneros de la publicidad

La DGT fue el primer organis-
mo oficial que monté un Gabinete
de Divulgacién en unas condicio-
nes dignas aunque casi artesanales,
ya que en aquellos tiempos heroi-
cos los propios funcionarios repar-
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Con cierta
ingenuidad, desde
este ambiente
familiar del cartel se
pide prudencia. Es
un trabajo de Serny
de 1960, del que se
tiraron 60.000
ejemplares.
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DE TRAFICO

UDENCIA

EFATURA C'E‘NT R A L D E

La ensenanza de la educacion vial en la mas
tierna infancia. Santamaria en 1962.

tian octavillas con sus coches parti-
culares y pegaban carteles en las
paredes. Incluso algunos de ellos,
especializados en las labores divul-
gativas. eran, hasta no hace mu-
cho, los disenadores y creadores
de los carteles. El dltimo retoque,
el artistico, era obra de grafistas
de renombre. Los Serny, Virgilio,
Poza Santamaria, Van Rij, Lape-
ral, Puente. Garbayo, Maximo,
Mingote. Olmo y Nuiez han sido
algunos de los autores.

Como dato anecdodtico y para

La necesidad de ver y ser visto fue
una preocupacion temprana. El autor,
Serny en 1962.

Un mensaje con
refran. El autor es
Santamaria. 1961.

.. : 5 2
Las siele vidas del gato no son patrimonio

del hombre. Es lo que viene a decir este
cartel de Laperal en 1963,

CENTRAL DE TRAFICO

JEFATURA

mas accidentes I

En este cartel de 1963, Maximo alcanza una
total simpliticacion del dibujo y lo convierte
en texio.

De nuevo, los ninos son objeto de
preocupacion. Es un cartel de Laperal y
corresponde a la Il Campana Nacional de
Seguridad del Peatan, de 1973.

TRAFIC

AEFATURA CENTRAL DE

dar fe de la buena labor de aque- i
llos cofundadores del organismo,

hay que destacar que el entonces i
Ministerio de Informacion y Turis- i

mo encargd. en 1964, al Gabinete i
de Divulgacion de la Jefatura Cen- i
tral de Trafico (como se llamaba ‘N
en aquellos tiempos), todo lo rela- i
tivo a la publicidad de la campana !
«25 afos de paz», que organizara : ‘ '
el anterior régimen. ' !
El objetivo de las campanas fue, |
desde el principio, «vender» —co- i
mo dirian los expertos— «Seguri-
dad Vial» a los usuarios. O, por
qué no decirlo, «regalar seguri- *
dad». De hecho, hasta hace diez 4
afios, TVE pasaba gratuitamente : que invilaba a beber «algo».

A medida que transcurren los aios, las
campanas se centran mas en aspectos

concretos, como éste de la niebla que

Garbayo dibujé en 1969.

Este cartel del holandés Van Rij fue premiado en 1972, en un concurso internacional organizado
por la Prevéntion Rouliere Internationale. Posteriormente se cambid el texto porque parece

ATENCION A LA VELOCIDAD

MAS VALE TARDE
UUENUAEA

:
i
|
{
i
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El cuentakilometros y la tortuga
complementan perfectamente el refran de
«Mas vale tarde que nunca». Lo hizo Garbayo
en 1965.

los «spots» de la DGT por consi-
derarlos de interés publico.

Centrandonos de nuevo en la
carteleria, se utilizaron «slogans»
y consejos que reflejaban una filo-
sofia desde el aspecto amable de
la vida. Incluso no faltaba el hu-
mor. como las famosas «Aleluyas»
de Mingote. Mids que asustar se
pretendia educar. En lugar de de-
cir «Usted puede morir», s¢ prefe-
ria decir «Viva usted», aunque no
siempre se conseguia. Incluso, en
ocasiones, las leyendas de los car-
teles reflejaban un imperativo:
«jPeaton!; no espere en la cal-
zada».

El mensaje se complementaba
con un dibujo sencillo, no exento
de valor artistico. Por el contrario,
ahora se tiende mas a la composi-
cion fotogrifica y los contenidos
son mas sofisticados, como lo es
hoy la publicidad en general.

Mensaje: Seguridad

En cualquier caso, segin los
expertos, es dificil vender la «Se-
guridad Vial» desde el punto de
vista grafico-publicitario. Hay pro-
ductos mas concretos que se pres-
tan mejor a este trabajo. Se co-
mienza por transmitir un mensaje
generico y se alude con frecuencia
al concepto de prudencia: «Sea
prudente hoy si no quiere figurar
aqui manana», publicado en 1962.
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jele tiempo

No podia faltar la tercera edad en una de las campanas del peaton.
Se trata de un montaje fotogralico realizado en 1976 por Manantial,

En muchos casos se echa mano de
topicos y juegos de palabras: «La
cortesia no ocupa lugar. Llévela
siempre consigo». del mismo ano,
0 «No seas impaciente... hombre»,
de 1963. Incluso los refranes se
prestan al mensaje: «Quien evita
la ocasion... evita el peligro», edi-
tado en 1960, o este otro, del ano
siguiente: «Quien mal anda, mal
acaba».

En unos tiempos dec incipiente
motorizacion en los que los vehi-
culos de traccion animal coexistian
con los automdaviles, no podia fal-
tar algo para ellos: «De noche to-
dos los carros son pardos». de San-
tamaria, en 1962. Las bicicletas.
por su parte. formaban igualmente
un elemento integrador del paisaje
circulatorio. Por ¢jemplo, un car-
tel de Virgilio, publicado en 1962,
tenia la siguiente levenda: «Ciclis-
tas: circulad por la derecha, uno
fras otro».

La necesidad de ver y ser visto
fue una preocupacion temprana:
«Por su seguridad y la ajena, no
ciegue a los demds». Las campanas
y el mensaje han ido evolucionan-
do de lo genérico a lo concreto.
Asi se hace hincapié en el cinturon
de seguridad, en los adelantamien-
tos, en la velocidad y en el alco-
hol. Estos son algunos ejemplos:
«Los adelantamientos son peligro-

= Conductor:

los nifos sefal viva de peligro

Con este ingenioso carlel, Laperal consiguid un premio en el Concurso
Internacional de Carleles, organizado por la P.R.1. en Bruselas en 1976.

PEATON:

RESAiETE
CONDUCTOR

CONDUCTOR:

RESPETE
AL PEATON

Puente dibujo
estos dos carteles
en 1976 para la lll

Campana de

Seguridad del

Peatadn.

A
A —.

EGURIDAD

Con la década de
los ochenta se
inicia un nuevo
estilo de carteleria
mas sofisticado.
Este cartel es de
Ignacio Ninez.
1980.
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lo largo de su historia, el cartel

se ha utilizado para informar, es-
timular, activar, movilizar, interpretar,
deformar, provocar, motivar, conven-
cer, persuadir, entusiasmar, irritar y,
sobremanera, educar la sensibilidad
del hombre contempordneo. A medida
que la sociedad se ha ido complican-
do, este medio de comunicacion y de
expresion estética no ha tenido mas
remedio que evolucionar hacia una
mayor concision grafica, que permita
captar su mensaje de manera sencilla
y adaptable a las necesidades de la
vida moderna. El cartel es un instru-
mento de apoyo, util para sintetizar
en un solo golpe de vista lo que otros
medios de comunicacion dicen en ma-
yor tiempo y espacio; por paradéjico
que parezca, esta subordinacion a
otros medios supone para el cartel un
grado enorme de libertad; el cartel es
siempre la consecuencia incontrolada
de un proceso de comunicacion viva,
instalado inevitablemente en el pre-
sente. Es una idea convertida en arte,
que se reproduce de manera miltiple
y simultanea y que se capta de forma
sucesiva. De ahi su necesidad de ser
preciso, sencillo y sintético; ahora
bien, este arte popular y callgjero no
se justifica tanto por su naturaleza es-
tética, como por su eficacia comu-
nicativa.

Centrandonos sobre el cartel de trd-
fico, se ve claramente cdmo, en tan
solo veinticinco afos de vida que tiene
en nuestro pais, ha reducido su com-
posicion ingenua y colorista hasta lle-
gar a la precision informativa del pic-
tograma. Para alcanzar esta conden-
sacion de contenido, el cartel de trafi-
co espanol ha tenido que recorrer un
largo camino, el mismo que el de la
sociedad que lo ha producido.

En su andlisis se pueden diferenciar
tres periodos, que coinciden: con el
alza desarrollista que vivid la sociedad

Juan A.
GONZALEZ
MARTIN (*)
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El cartel
de trafico
en Espana

espanola, recién incorporada a la vida
urbana, en los afos sesenta; con la
reflexion profunda que origina la crisis
de los sesenta, en donde el cartel se
emplea como antidoto y remedio de
los efectos tragicos de la circulacion
rodada y como instrumento de educa-
cion vial; con la era de las incertidum-
bres que vivimos en los ochenta, en
donde el cartel se usa integrado con
otros medios de comunicacion, al ser-
vicio de la sequridad, de la amabilidad
y del respeto, y en contra de las in-
fracciones, de los excesos y del
alcoholismo.

Efectivamente, solo una sociedad
con circulacion rodada poco importan-
te y pobre en consumo de simbolos,
puede explicar la ambigiiedad y |a fal-
ta de concrecion de los carteles reali-
zados por Serny, Santamaria, Serra-
no, Esplandid o Virgilio, a principios
de los sesenta. Son carteles donde
predomina la estética sobre la comu-
nicacion, la divagacion sobre la sinte-
sis, la idea sobre la realizacion. La
parte visual, recargada y barroca, se
pone al servicio de la escritura, fun-
cionando incluso de forma contradic-
toria con la idea que quiere expresar
el cartel, tal como ilustra un cartel de
Serny de 1960. En estos primeros
carteles de trdfico los codigos se com-
plementan, pero no se integran, las

imdgenes no son mas que ilustracio-
nes de las ideas escritas y el cartel
funciona muy pocas veces como una
totalidaa. No existe ninguna unidad
de campana, y se utiliza una tipografia
amorfa y poco expresiva.

La incorporacion de nuevos carte-
listas, como Garbayo, Puente, Cruz-
Novillo y Olmos, que conocian mucho
mejor el diseno gréfico y las posibili-
dades de este medio, posibilita unos
mejores resultados en la segunda mi-
tad de los anos sesenta, con campa-
nas concretas de revision de luces,
de control de velocidad, de educacion
vial, de prevision de accidentes. ..

El cartel de trafico de los sesenta
se caracteriza por su simpleza expresi-
va y por centrarse mas en el mundo
simbdlico que se ha creado alrededor
de la circulacion rodada, funciona de
manera analoga a como lo hacen las
indicaciones de trafico y aborda direc-
tamente problemas concretos: respeto
a las senales, educacidn vial, cortesia
con la tercera edad, prevencion de
accidentes, convivencia... Los carte-
les firmados por Laperal, Puente,
Cruz-Novillo, son pequenas obras
maestras del género. Destacar tam-
bién que a partir de ahora se comien-
za a utilizar la fotografia, con realiza-
ciones tan logradas como el «Dale
tiempo», de Manantial, S.A.

En los ochenta, el cartel de trafico,
plenamente consolidado, ha buscado
més la espectacularidad que la con-
crecion, y frecuentemente se ha perdi-
do en divagaciones y juegos estilisti-
cos, que han dificultado su verdadera
funcion. Se ha orientado a promover
la seguridad y la educacion vial, y a
combatir el alcoholismo y los excesos
de velocidad, pero de forma poco
convincente. Nufez firma los carteles
fotograficos, en tanto que Santamaria
y Laperal lo hacen con los graficos.
En ambos casos se olvida la concisidn
lograda en el periodo anterior. Incluso
la popular utilizacion que ha hecho
SM2 de S. Wonder ha tenido que re-
currir a logros anteriores para concre-
tar su contenido. La sencillez y la con-
cision expresiva de los sesenta, cuyo
maximo exponente tiene la contunden-
cia de una formula matematica, no ha
sido ain superada.

De este modo se ve como el cartel
de trdfico espanol no solo refleja la
evolucion de nuestra sociedad, sino
que llega a confundirse con ella.

(*) Catedratico de Comunicacion Audio-

visual y Publicidad de la Universidad
Complutense de Madrid.
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Como ilustraciones del Plan Nacional de Seguridad Vial de 1980, la DGT enca

respectivamente.

sos. Efectielos con prudencia,
Permitalos con cortesia»; «Ningin
vehiculo se detiene en seco mas
que contra un obsticulo». Cuando
se toca el tema del alcohol, del
mensaje «Siempre con una copa
de menos», que parece permisivo,
se pasa luego al «No se la juegue
a copas», o el ultimo, protagoniza-
do por Stevie Wonder, mds rotun-
do, «Si bebes... no conduzcas».

Los peatones son contemplados

no solo como posibles victimas si-
no, a veces, como origen de los
accidentes: «Peaton. respete al
conductor». Por otra parte, la ne-
cesidad de inculcar la ensenanza
de la Educacion Vial en las escue-
las ha sido objeto de gran preocu-
pacion. Antano, los maestros eran
profesionales con un poder adqui-
sitivo bajo, con pocas posibilida-
des de adquirir un automavil vy,
por lo tanto, el interés por impar-

ico.

rgd estos carteles a lgnacio Nunez y Laperal,

tir esta materia era escaso. En los
ultimos anos. la actividad en este
campo es intensa. Un cartel de
1973 reza asi: «Saber andar no
basta..., ensénele a circular», refe-
rido a los ninos.

Por iltimo. con la aportacion

del Apostolado de la Carretera, la
DGT ha editado, para las campa-
nas de Navidad, una serie de car-
teles en los que se deja sentir la
intfluencia religiosa y la ternura de
las techas navidenas. Lean algunos
de los mensajes: «Conductor. pea-
ton: Dios viene. Preparad sus ca-
minos»; «Todos los caminos llevan
a Belén».

José Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: José RUBIO

«salto de
cama»

Pepe Asecas canturreaba un villancico
bajo la caricia del agua tibia: «Con mi
viejo tambor, rompo-pon-pon, rompo-
pon-pon...»

—Chissss..., que vas a desperiar a
los ninos —Ie susurrg su senora mien-
tras preparaba el desayuno.

—jAhkh...! —suspiré hondamente
Pepe—. Quién fuera nino para vaguear
en la cama hasta las diez. No hay
derecho. Y encima les tengo que traer
el dichoso arbolito de Navidad.

—Venga hombre, no seas asi, gue
le pilla de paso. Ya sabes lo que dis-
frutan colocando los adornos y los re-
galos. Por cierto, Pepin, carinito, ;qué
me vas a regalar?

—No te preocupes, ya lo tengo
pensado.

—Dame una pista, pocholo mio.

—Hummm..., tiene algo que ver con
dar saltitos.. ., je, je, je.

—¢No serd una comba? No sé, no
sé, gque no caigo. Me tienes sobre
ascuas.

—Pues ya lo veras en su momento
—replico Pepe dandose importancia,
mientras se desenredaba de los brazos
de su mujer para salir pitando hacia el
ascensor.

El viento gélido del amanecer le so-
brecogio mientras se dirigia hacia el au-
tomovil. Giro la llave y la magquina pro-
testd con un chasquido. «Pero bueno,
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En una de las paradas se produjo el
relevo del conductor.

—ijAnda, pero si es Benilo! —y Pe-
pe, dando resoplidos, se abrié paso en-
tre el personal, hacia la parte delantera.

El conductor dio un respingo cuando
sintio una carinosa palmada en la espal-
da que, a buen seguro, le debio doler.
«jBenito, cudnto tiempo!, pero..., équé
haces ti pilolando esta reliquia?»

El aludido se ajustd la dentadura y
sonrio al reconocerle: «Ya ves, me fue
mal lo de la agencia de transportes, y
aqui estoy».

Charla que te charla, a Pepe se le fue
el santo al cielo y exclamo:

—Para, para, parame aqui, hombre,
que me he pasado dos manzanas.

El autebus apenas si se detuvo .unos
breves segundos en medio del cruce vy

Pepe se aped dando traspies, mientras
los regalos se desparramaban por- el
suelo. En este momento se abria el se-
mdforo de la calle adyacente y los vehi-
culos comenzaron a esquivarle mientras
machacaban los paquetes dispersos por
el asfalto. Consiguid llegar a la acera al
tiempo que vefa como el «salto de ca-
ma» ondeaba sobre el casco de un
motorista.

En un ambiente entranable, el dia de
Nochebuena, la familia Asecas se acercd
al arbol para abrir los regalos.

—iQué pendientes mas bonitos, Pe-
pe! Pero no veo yo qué relacion lienen
con lo de los saltitos...

—Ejem..., para otra ocasidn, cari-
no, para otra ocasion. Feliz Navidad.
(Besos.)

Nacho DE LA RIOJA

No se me arrime

Algunos ciudadanos de este pais, gue
durante anos han circulado en su «seis-
cientos», Simea 1.000, luego quiza 124,
no se compran un coche con buena «per-
fomance», cilindrada de mas de 1.600
¢.c., y no digamos si el vehiculo es de
importacion y cierto «standing», para cir-

etc., pravisto de los correspondientes
alerones, sus senas de indentidad, con
un personaje joven y agresivo al volante
si el coche es de estos Oitimes, y si el
coche es de mayor «standing» y tamano,
su piloto. de mediana edad y aspecto
hortera, le dard las uces con excitacion

clon General de Traf

: f del
Gracias, senor»
.o Wonder y el « W
LAl e encuentran entre s, tredtd
‘ lizado por €l Depar

cular a 100 km. por hora. Ya se sabe a medida que se arrimg lo mas pos@ble
que el que conduce a esa velocidad es  para hacerle notar_ su intrusismo. Si el
porque su coche no da mas de si 0 nO personaje en cu'estjon b_usca mayor emo-
estd 6l mismo muy dotado para el mane-  CiON se arrimard aun mas, a BSCas0s cen-
jo de la maquina. La cilindrada hay que timetros de la parte trasera de su automo-
demostrarla, y para ello es preciso la re-  vily usted, acelerando lo que pueda, ter-
ferencia de otro vehiculo. Hay que adelan- minara de adelantar para volver a su derg—
tar y dejar bien de manifiesto que tambien  cha. S6lo queda la mirada dg desprecio
la carretera esta jerarquizada. que le dirigird el jinete, commuqndo su
Si se circula por autopista o autovia, — marcha en busca de otros vehiculos a
sobre todo en los accesos y salidas de  Ios que arrimarse y humillar que ocupan
las ciudades, ya se sabe que el carril de €l carril izquierdo, a 110 km. por hora,
fa derecha es para los incapaces y para  que se han atrevido a ;del.amar a otr_os.
aguellos que circulan como maximo a La distancia de segyndad entre vehicu-
100 o 120 km. por hora. Si usted 0sa los —deben pensar ciertos caballeretes—
adelantar circulande por el carril de la  es solo para paletillos y honrados padres
izquierda a esa velocidad. se le acercara de familja.
por detras un vehiculo de los antes sefa-
lados o si es pequeno. sera GTI. GTS.

sivos de la Direc iahora me haces esto? Porqueria de

coche, cualquier dia te doy el pasapor-
te a la eternidad». Y cogio un taxi.

La manana se le dio bien en el traba-
jo y salio un poco antes para comprar

| los regalos. En la seccion de lenceria
adquirid un «picardias» azuldn, de lo
mas coqueto, y un «salto de cama».
Despues de comprar los fegalos de los
ninos se sintioc magndnimo y decidio
anadir unos pendientes para Enriqueta,
con lo que se quedo con veinte duros
en el bolsillo.

—Ni arbol, ni nada; lo dejaré para
otra ocasion —y se dirigio, cargado de
bultos, hacia la parada del autobus. Los
crista.es del viejo cacharro estaban cu-
biertos de vaho y, en el interior. no
cabia un alfiler.

«spots» televi

izado por

el protagonizadO b EviS
niﬁpo Juan Antonio GoOmez,

; estudio rea

D 4 votados, segn €l : .

anuncmtos (Iiréa;n“’fzt: 5 J. Walter [hompson
tamento

. primera sema-
- ado durante la primera
o WT fue realiza adrid v 200 en
LAt tr.abalot?;sg a 500 entrevistas_(3(}(} enlMdi: dz mmce
P de Nt todo tipo de 'mdmduos_ mayohabian pareci-
Barcelona)me;;::;ma basica de qué anuncios les
anos. con k

do mejores.
Del analisis de lo
. de las cuales ada
QS;re Seguridad Vial las cl?ilslﬁgz =
specto de las 1€gid
fi:dejcea;pue éste ha votado la protecc

JESUS también nace
usio- en tu coche

s anuncios
5 inesperad05>f Y-
del publico,

s datos. 12 agencia obtiene var?; concl
las referidas 2 los menclona

de «hallazgo
mportamiento
ion al consumidor.

Conductor:Son muchos accidentes.Ayidenos a restar.

La Navidad ha servido de teldn de fondo para Mr. Road SAFETY
que la DGT y el Apostolado de la Carretera

lancen su mensaje de paz y prudencia.
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L adelantamiento es una de las
»~ maniobras mas peligrosas, en la
que entran en juego muchos facto-
res. Uno de ellos es la velocidad,
que juega un papel muy importante
porque el adelantamiento, para ha-
cerse con decision, rapidez y seguri-
dad, requiere una velocidad adecua-
da y precisa.
En efecto, antes de iniciar el ade-
lantamiento, el conductor tiene que
tener muy en cuenta la velocidad del
‘vehiculo que conduce, la del que cir-
cule en sentido contrario, la del que
va a adelantar, la establecida con ca-
récter genérico o concreto, para cada
lugar o circunstancia; en definitiva,
la que impongan las distintas y cam-
biantes situaciones del trafico, de la
via, de la visibilidad.

Ello exige al conductor que intenta
‘adelantar:

1. Estar seguro de que la potencia
y estado del vehiculo que conduce y
sus propias posibilidades como con-
ductor le permiten realizar la manio-
bra; es decir, que el tdndem conduc-
tor-vehiculo sea capaz de alcanzar la
velocidad necesaria como para reba-
sar ¢l vehiculo o vehiculos que va a
adelantar, pues de nada serviria que
el vehiculo tuviera la potencia sufi-
ciente si el conductor no es capaz de

Impnmlrle el ritmo o la marcha ne-
~ cesaria para alcanzar la velocidad re-

querida, o al revés.

~ Por ello, el Cédigo de la Circula-
cion i impone al conductor del vehicu-
lo que intente adelantar «la obliga-
cion de disminuir la velocidad y vol-
ver a su mano, deszsnend@ del ade-

wrt_mra la mposzbziz_dad de reahzar_ia
en la forma ordenada por deficiencia
de velocidad».
Por consiguiente, en caso de duda
- lo mejor es no adelantar, no intentar
-l adelantamiento y esperar una oca-
sidn mds propicia, porque en materia
de adelantamiento los segundos son
fundamentales para que la maniobra
liegue a buen fin: la falta de seguri-
dad en uno mismo y en el propio
vehiculo, la indecision, son los peo-
res enemigos del conductor a la hora
de adelantar,
- Para alcanzar la velocidad requeri-
da, el conductor tiene que prever la
maniobra, anticiparse a ella. Unas
veces serd preciso pasar a una rela-
cion de marcha inferior, otras no;
en todo caso, se deberd guardar con
el vehiculo que le precede la scpara-
cién adecuada para asi disponer de
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suficiente visibilidad, espacio y tiem-
po para acelerar y adquirir mas velo-
cidad para adelantar con rapidez y

~ seguridad. Por eso, el Codigo de la

Circulacién establece que «no se
efectuard el adelantamiento mientras
el exeeso. de velocidad no permita el
que la maniobra se realice rdpida-
mente».

También ha de tenerse en cudnta
la longitud del vehiculo que se inten-
ta adelantar porque, pese a su menor
velocidad, su mayor longitud puede
prolongar la duracidn del adelanta-
‘miento. A este respecto, el conduc-
tor debe fijarse si el vehiculo o con-
junto de vehiculos que le precede e
intenta adelantar lleva en su parte
posterior una o dos placas rectangu-
lares con el fondo de color amarillo
reflectante y borde rojo fluorescen-
te, porque ello es indicador de que
dicho vehiculo o conjunto de vehicu-
los rebasa la longitud de doce me-
tros.

2. Observar si la velocidad del ve-
hiculo que circula en sentido contra-
1io y la del que se pretende adelantar
permiten realizar la maniobra sin pe-
ligro ni entorpecimiento.

Calcular la velocidad del vehiculo
que precede es tarea fdcil, pero no
asi la del que circula en sentido con-
trario, lo que requiere una buena do-

-
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’

sis de experiencia y educacién en la
observacién y apreciacion de distan-
cias y velocidades. En todo caso, el
conductor del vehiculo gue pretende
adelantar debe desistir de hacerlo si
antes de iniciar la desviacion no estd
seguro de que la distancia y velocidad
del vehiculo que se aproxima en sen-
tido contrario sean tales que le permi-
tan realizar la maniobra sin riesgo
alguno.

3. Observar si para adelantar va a
verse obligado a rebasar la velocidad
maxima permitida.

A este respecto hay que tener en
cuenta qlle

a) Los limites de velocidad
mdxima genérica, establecidos para
circular por autopistas, vias urbanas
y travesias, no pueden ser sobrepasa-
dos por ningin vehiculo para realizar
adelantamientos y que, sin embargo,
los establecidos para el resto de las
vias pueden ser rebasados en veinte
kilometros por hora sélo por turis-

mos y motocicletas para adelantar a

otros vehiculos, salvo que estos ulti-
mos circulen ya a la velocidad
méxima autorizada para aquéllos.

b) Que las limitaciones mdximas
fijadas mediante las correspondientes

seniales no pueden ser sobrepasadas

en ninglin caso, ni siquiera para

‘adelantar.

e ez
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¢) Que las velocidades maximas
permitidas a determinados conducto-
res en razon a sus caracteristicas per-
sonales, a determinados vehiculos o
conjuntos de vehiculos por sus carac-
teristicas especiales o por la natura-
leza de su carga o a los conductores
noveles, tampoco pueden ser rebasa-
das ni siquiera para adelantar.

Pero el adelantamiento es una ma-
niobra en la que, al menos, intervie-
nen dos conductores, el del vehiculo
que adelanta y el del adelantado vy,
por ello, en materia de velocidad,
las obligaciones afectan a ambos.
Examinadas las obligaciones del con-
ductor del vehiculo que adelanta, va-
mos a referirnos a las que afectan al
conductor del vehiculo adelantado
que, en esencia, podriamos decir se
reducen a dos: permitir y facilitar el
adelantamiento.

Para permitir y facilitar el adelan-
tamiento, el Cdédigo de la Circula-
cion obliga al conductor del vehiculo
que va a ser adelantado:

® A reducir la velocidad con el
fin de disminuir la duracion de la
maniobra, ;

® A no aumentar la velocidad.

Asi podra cumplirse ofra obligacion
impuesta por el propio Codigo en su
articulo Qém al establecer que «la dura-
Cién de la marcha de los vehiculos colo-
cados paralelamente, nunca deberd
exceder de unos quince segundos, mi
ser supnmjr a 200 metros el recorrido

omo algu ﬁus wnﬂuctores tan pronto
ad a&enqmw a ser o estin siendo
- la v i ai mems, pcma-
nener'—eaa la que llevan, la aumentan
considerabl te. Este comporta-
s de reflejar falta de

educacion y ausencia de solidaridad pa-
1a con los demas usuarios de las vias,

ﬁm@ﬁﬁﬁﬁmﬂypﬂﬂd&mﬂm
graves accidentes de

cual es logmcu pmquﬁ 2}
mente por su carril y
quien debe adopta: ]
cauciones es el que se lo invade, el

_que le ocupa su lugar normal en la

calzada. Sin embargo, no esta de
més que coopere y contribuya a que

el adelantamiento tenga feliz térmi-

no. No aumentar la velocidad, levan-
tar el pie del acelerador o pisar lige-
ra y suavemente el del freno son for-
mas de una civica y ejemplar manera
de comportarse que facilitan el ade-
lantamiento y evitan accidentes.

José Antonio PENAS ALEJO

Mlm-TEST

J’ Usted desea adelantar al ve-
hiculo que le precede. A la vista
de las senalizacion de su parte
posterior, debera tener en cuenta
de manera especial...

a) Que transporta materias pe-
ligrosas.

b) Que su longitud es de mas
de 12 metros y puede prolongar
la duracion del adelantamiento.
¢) Que circula lentamente, por
lo que la marcha en paralelo de
les dos vehiculos serd mayor.
g_%” iCual es la velocidad
maxima que un turismo no debe
rebasar al realizar un adelanta-
miento en una autopista?

a) 140 kildmetros por hora.

b) 120 kiloémetros por hora.

c) No existe limite de velocidad,
en este tipo de vias, para ade-
lantar.

@g_Es la velocidad un factor importante a tener en cuenta cuando usted
va a realizar un adelantamiento?

a) Si, porque el adelantamiento debe hacerse a una velocidad adecuada y
precisa.

b) No, porque la velocidad no se toma en consideracién para realizar esta
maniobra.

aEn esta via interurbana en la que la
velocidad maxima para turismos esta limi-
tada a 90 kilometros por hora, si usted de-
sea adelantar al vehiculo que le precede, el
cual circula precisamente a dicha velocidad
maxima, jqué debe hacer?

a) Realizar la maniobra, como maximo, a
110 kilémetros por hora, porque esta per-
mitido aumentar la velocidad en estas cir-
cunstancias en 20 kildmetros por hora.

b) Realizar la maniobra, como maximo, a
120 kilometros por hora, que es la veloci-
dad maxima a la que se puede circular por
las vias publicas.

c) En este caso, al circular el vehiculo que
me precede a la velocidad maxima permiti-
da para la via, no podre adelantar.

egClSmo debera usted actuar si, iniciado el adelantamiento a otro vehicu-
lo, advirtiera la imposibilidad de realizarlo por deficiencia de velocidad?
a) Disminuiré la velocidad y volveré a mi lado, desistiendo de realizar la
maniobra.

b) Haré senales con el alumbra-
do para que el vehiculo adelanta-
do disminuya su velocidad e in-
cluso se detenga.

c) Advertiré con el intermitente
de la derecha mi presencia al ve-
hiculo adelantado, para que se
note mi dificultad y se aparte al
arcen.

°Cuando usted circule con su
turismo por una travesia sin se-
nalizar, su velocidad maxima
nunca podra ser superior a ...
a) Aqguella que, como maximo,
tenga permitida la carretera en la
cual estd comprendida la trave-
sia.

b) La que en cada caso concreto
siempre debe estar indicada.

¢) 60 kilémetros por hora.

SOLUCION
0'‘g‘e’'g o'y le’g 9z ‘qQ°L
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RFA: PERMISO

__ Coordina: José Ignacio RODRIGUEZ
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AE SUPRIMIDO CANON TRAFICO = R DE CONDUCIR
A Si JR DE CAMIONES T = | MmNy : «A PRUEBA »

b e o Espana y Suiza han decidido 5 : r ) ey ' Los nuevos conductores

suprimir las tasas impuestas al SR G : alemanes se veran obligad
trafico de camiones entre los ; ; T — a partir de mediados :j)s'
Ayuntamiento y Trdfico se han puesto de acuerdo para que en Alcoy se el

Proximo ano, a pasa

= . - I un -
s de conducir. » a4 p pe

celebren exdmenes riodo de prueba de dos anos,

ALCOY YA TIENE PISTAS DE EXAMEN durante el que debersn do.

dos paises. Segun este acuerdo,
desde el 1 de enero de 1986
—fecha de entrada en vigor en

Espana del IVA— los transpor- MOostrar que merecen recibir

¢l permiso definitivo para

tistas suizos ya no estan sujetos
al «canon de coincidencia», tasa
puesta en vigor ¢l 1 de enero
de 1985, ni a ninguna otra me-
dida de sustitucién.

Por su parte, el Consejo Fe-
deral ha suprimido, desde el
pasado 1 de noviembre, la tasa
de entrada, de 200 francos sui-
zos, a que estaban sujetos los
transportistas espanoles.

La Direccion General de Trafico, siguiendo su linea de acerca-
miento a los usuarios, inaugurd en Alcoy, el pasado 1 de octubre,
una nueva pista de examenes. :

Los 60.000 habitantes de esta ciudad alicantina, ademas de los
200.000 comprendidos en su area de influencia, no tendrdn que
recorrer en lo sucesivo los 60 kilometros que dista la capital, con
un puerto de montaila —La Carrasqueta—, a menudo cubierto de
nieve en invierno, para realizar los exdmenes de conducir. Se ha
conseguido con ello un logro social y una reduccién de los costes
economicos.

En las pistas, propiedad del Ayuntamiento de Alcoy, se cele-
brarin examenes, una vez por semana, de todo tipo de permisos
de conducir.

Por otro lado, desde el pasado 8 de noviembre, Almadén
cuenta igualmente con un lugar donde realizar los examenes de

conducir.

conducir vehiculos. S; en es-
te lapso de tiempo cometie-
fan alguna infraccién grave
deberan someterse 4 un nue-
VO examen.

Esta y otras medidas, co-
mo la decision de prohibir
las clases particulares de
conduccion, han sido adop-
.tadas Por las autoridades
alemanas en su afan de redu-
cr al minimo |os accidentes
de circulacién provocados
Por automovilistas que re-

cientemente han consegui
uido
aprobar su permiso d -
ducir, i &
Segin las ltimas isti
estadisti-
cas, un 84.3 por 100 de Jog

TAXI, SOLO PARA MUIJERES

na fémina, Glenys Preston, ;gahza
res», porque 1o considera

sobre todo por 1a noche.

TRANSPORTE COLECTIVO

«Sin coche, La Rochelle es mas bella.» Esta frase la ha acuna-

En el Pais de Gales,, u :
un trabajo de taxista «sblo para muje

CALEFACTOR

- sroso que llevar varones, ) : te ;

PARA MOTORES met};s‘ F:;iﬁ;: d, 1?0 es que vea en cad:'sl Var(;n a1 ;[:;edcél:r?e;or 1 do el Ayuntamiento de la citada ciudad francesa, quien pretende ?lfgldefl_tes con motocicletas

DIESEL da hurtarle el fruto de sus fatigas al vo J g poner fin al empleo del automévil particular. ] causado por jovenes me-

que pue - rimina. sino que «seleccionar. | Para ello, estdn trabajando en la creacion de nuevos medios nores de veinticuatro anos y

El espesamiento del gasdleo si acaso, no discrimind, | de transporte, el «autoplis», y una original manera de pagarlos €n un 349 por 100 de los

et Al & dichiso 1A i mediante ura tar]eta’umca._Con el nuevo sistema, los habitantes 3CClde_ntes €on automdéviles
P St 08 : : de La Rochelle podrin elegir entre la bicicleta, el barco, el mini- € vieron involucrados ¢

congelacion del mismo, podra - bis e, incluso, el taxi colectivo. ductores con menos de o

ser evitado por los transportis- DEMASIADOS El «bus club», por ejemplo, consiste en el alquiler de un ticinco anos. ik

vehiculo sin conductor a un grupo de nueve personas para que
- puedan desplazarse de casa al trabajo y viceversa. Los usuarios se

constituyen en asociacién y ocho de ellos se reparten los gastos

(unas 2.700 pesetas por mes y persona), mientras que el noveno COCHES DE EPOCA

conduce. El vehiculo lo compra, lo cuid;t y lo asegura la Société PARA EL

de Transports Urbains Rochelais (STCR), que no obtiene ningin

beneficio con la operacion. EXTR.ANJ ERO

tas gracias a un innovacion tec- . VEHICULOS EN

nologica desarrollada en Esco-

cia, y que actualmente se en- MAL ESTADO PO“GA
cuentra en estudio por parte de '

la Asociacidn Automovilistica Entre un 50 y un 60 por 100

del Reino Unido, a fin de con- de los casi cien mil vehiculos

R

cederle, si procede, el benepld-
cito oficial. !

El inventor del nuevo sistema
afirma que el calentador para
gasdleo se monta en sdlo quin-
ce minutos, cuesta unas 11.000
pesetas y puede dejarse en fun-
cionamiento todo el ano. En
condiciones calurosas actia co-
mo economizador de combusti-
ble y aun cuando el ahorro no
es espectacular, si alcanza cifras
nada despreciables en empresas
que disponen de flotas de ca-
miones de transporte. Para los
periodos de carga o descarga,
el calefactor estd programado
para efectuar un ciclo regular
de calefaccién mientras el mo-
tor estd parado.

sometidos a revision gratuita te-

sionales, de la campana de
«Mantenimiento del vehiculo
1985,

La Direccion General de
Trafico, con la colaboracion de
los talleres de reparacion de au-
tomoviles y estaciones 1TV, ha-
bilité méas de 2.000 puntos de
revision en toda Espana. con el
fin de que el usuario se vaya
concienciando de la necesidad
de tener su vehiculo en perfec-
tas condiciones para evitar posi-

nian incorrecciones en algunos
de sus sistemas mecanicos prin-
cipales, segun datos, aln provi-
2

=:.- Direccion S’rﬂ. de Trafico

MINISTERIO DEL INTERIOR

bles accidentes. . Con la colaboracion de: ADA + AECAITV-ANFAC - CETRAA - GANVAM-MAPFRE-RACE
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SEGURIDAD DE SEGUNDA MANO

Comprar un neumdtico desgas-
tado, de segunda mano, por 1.500
6 2.000 pesetas a alguien que pre-
viamente lo habia adquirido como
material de desguace a cuatro pe-
setas el kilo es, sin duda, un mal
negocio, ademis de sintomadtico de
imprudencia y tacaneria. Es algo
asi como recoger la porqueria de
otro y encima pagar dinero.

Pues bien, unos 500.000 neuma-
ticos procedentes del desguace eu-
ropeo, que no cumplen el requisi-
to de reconocimiento de garantia
y buen estado por parte de sus

fabricantes y de la normativa de
la CEE, son comprados anualmen-
te por importadores espanoles en
distintos paises de Europa, segin
ha manifestado el director del de-
partamento técnico de la empresa
Michelin.

En sus declaraciones, sefiala que
la provincia de Alicante compra la
mayoria de estos neumaticos para
ser luego comercializados, lo cual,
ademis de constituir un serio peli-
gro para la seguridad vial, podria
atentar contra la Ley de Defensa
del Consumidor.

Los més de 100 coches anti-
guos que componen la colec-
cién del ovetense Ignacio Qui-
ros Estremera podrian pasar a
la propiedad de coleccionistas
londinenses y alemanes, ante
las dificultades que ha encon-
trado para crear un museo, pa-
ra el que necesitaria unos 30
millones de pesetas.

Entre las reliquias de su co-
leccion figura el primer coche
que se matriculé en Asturias
que, aunque en si no constituye
una pieza unica, tiene el valor
sentimental de ser el primer au-
tomovil que rodé por las carre-
teras del Principado con una
placa de la «O».
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Mayra,

la

experta
conductora
del

«Un, dos,
tres...»

ADA martes, los focos de los
estudios Roma iluminan
durante todo el dia un decorado
Sfamiliar para todos los
espafioles. Y alli estd, cada
martes, Mayra Gomez Kemp,
en medio de concursantes y
premios. En medio de un
programa concurse, el «Un, dos,
tres...», con doce anos de
éxito interrumpido sélo por cortos
periodos de descanso estival.

‘Los focos, los estudios Roma y
la voz de Chicho: «A ver, nenas,
esas manos a la cadera, que sois
unas sosas». Indicaciones a las aza-
fatas, a los iluminadores, a las tres
hermanas que -tocan la chicharra
cuando los concursantes se equivo-
can o cuando el tiempo se agota.
Pero pocas veces Chicho tiene que
corregir a Mayra. Porque lo hace
a la perfeccion. Casi tan bien como
conducir... v

—Soy unabuenisima conductora,
prudente, tranquila y nada agresi-
va. Ademads, nunca me han puesto
una multa. Jamds me he saltado

embargado y no le importa. Aqui
eso es normal, pero en Estados
Unidos lo del trafico se lo toman
muy en serio. Saltarse un seméforo
cuesta quinientos délares, y cuan-
do acumulas un nimero determi-
nado de multas te retiran el carné
y hay gente que hasta ha ido a la
carcel. Por eso, el comportamiento
de los conductores en Estados
Unidos es mucho mads civico. Aqui
SOMOS Agresivos y no respetamos
siempre la ley.

—¢Te gusta conducir?

—Me gusta conducir en carrete-
ra. Eso me relaja. Pero en grandes
ciudades, como Madrid, lo odio,
porque el trifico es una locura, no
hay dénde aparcar el coche y la
gente es muy agresiva conducien-
do. Te dicen de todo, y si a un
conductor normal le insultan gra-
vemente sin saber quién es, imagi-
nate a mi, que me conoce todo el
mundo...

—O sea, que te han insultado
mucho...

—No, si solo se han metido con-
migo una vez, un dia que estaba
aparcando, y como tardaba un po-
co, el que venia detras empezd a
meterse conmigo, peroc porque yo
soy una conductora prudente.

—Cuando viajas en coche,

(quién conduce, ti o tu marido?
—Siempre mi marido, por su-
puesto. Por cierto, que este verano
lo he pasado fatal. Fuimos a Esta-
dos Unidos, estuvimos en Boston,
pero mi hermana vive en Washing-
ton y mi madre en Miami y tam-
bién queriamos ir a Disneyworld,
que esta en Orlando, a quinientos
kilémetros de Miami. Bueno, pues
mi marido se dejo el carné de con-
ducir en Madrid. Yo lo llevé y me
tocd conducir el mes entero. A to-
das partes tenia que llevarlo. Aca-
b¢ horrorizada. jVaya vacaciones!

Dos permisos

—¢;Cudndo sacaste el permiso de
conducir?

—A los dieciséis afios, en Esta-
dos Unidos. Lo saqué a la prime-
ra, pero cuando vine a Espana me
vencid, porque yo no tenfa dinero
para comprar coche. Luego me ca-
sé, tuvimos coche otra vez y tuve
que volver a examinarme. Y volvi
a sacarlo a la primera. Me acuerdo
que me costd mas pasar el examen
tedrico que el practico, porque te
tienes que estudiar unas cosas
horribles, como lo de las taras de
los camiones. Pero bueno, jsi yo

no quiero ser camionera, yo lo que
quiero es conducir un coche!

—QOye, ;qué hay de cierto en esa
idea generalizada entre los conduc-
tores varones de gque las mujeres
conducis mal?

—Hay una leyenda negra. La
mujer no conduce mal. Es que
conducir es un reflejo mecanico y,

_en nuestra sociedad, el chico le di-

ce al papa: «Déjame el coche», y
el papd se lo deja. Se lo pide la
nifa y le dice que no. Entonces,
las mujeres llegan a los treinta
afos a examinarse por primera vez
sin haber cogido un coche en su
vida. Es un reflejo adquirido. Yo
estoy segura de que la proxima ge-
neracion de mujeres va a conducir
mejor, pero no por el hecho de su
sexo, sino porque van a tener acce-
so al coche mucho antes.

«Un, dos, tres...» lo hace el
piblico

—Dejemos el trafico y hablemos
de ti, de la radio, de la television,
del «Un, dos, tres...». ;No son de-
masiados anos con lo mismo?

—Mira, las encuestas demucs-
tran que la gente no quiere dema-
siados cambios. Chicho se preocu-
pa de hacer encuestas y €l lo ha
dicho; el programa lo hace el pu-
blico y el publico no quiere cam-
bios; si acaso, se pueden introducir
novedades, pero poco a poco.

—La radio, Mayra: Antena 3,
todas las mananas...

—Si, todas las mananas, menos
los martes, que grabo el «Un, dos,
tres...». Todas las mananas, de lu-
nes a sabado, en el programa de
Jesis Hermida, ahora sélo como
colaboradora, porque necesito mas
tiempo para estar con mi familia.
Ahora voy a la radio a eso de las
diez de la manana. Antes tenia
que madrugar demasiado. Pero la
verdad es que la radio me encanta.
Es un medio maravilloso y esta en
un momento espléndido, porgue
ningin profesional se puede dor-
mir en los laureles. La competen-
cia es tremenda.

—Todo lo contrario que en tele-
vision, ;jno?

—La television no estd tan mal
como la gente dice. Pero las televi-
siones privadas son necesarias. Mi-
ra, yo, como profesional, prefiero
que me vean seis millones de per-
sonas que me quieran ver a que lo

————— ey
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2 un semdforo o un stop. En la vida hagan dieciocho, de los cuales do-
¢ he circulado por encima del limite ce no lo desean.
S de velocidad. Me parece fatal la f oI
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LI pESDE - Eldesafio de los nuevos

I_A CUNE-,A ._ Felipe Mellizo

La tecnologia europea que no paga aranceles,

o M i :a",':_.!;";';;ggi‘;:;:‘;;;g?'a" DATOS COMPARATIVOS DE POTENCIA Y DIMENSIONES DE CABINA
s E N A L E s ] : « Motor Intercooling. 340 v, TRACTORA PEGASO 1234 T Y COMPETENCIA
| ' La méxima potencia dentio de su categoria.  fommrcss | 'S0 PRESNGOIE] A0 | U0 |oih itk | ithe | MK | K
® ; T |MOTOR INTER- INTER- INTER- | INTER- | INTER- | INTER- | INTER- | INTER-
O soy un automovilista avezado. cosa sin apelar a las metdforas de las sefiales. o B?;E‘,i,?;Caitﬁg’jrﬁgﬁﬁg';"g?;;"c?js‘?'La chirididay | amoN coouns | ™0 | coolin | ™M | cooliNG | cOOUNG | COOUING | COOLING | COGLING | COOLING
Ciertamente, me he pasado una buena Ffjense ustedes que gracias a ellas el mundo 3 con todo detalle. CILINDRADA 11.946 em3 (14,620 cm?| 13798 cm? 12,000 am?] 12.000 am? | 11.600.em? | 11,413 em? | 11,967 cm? | 11,000 em? | 11.946 em?
parte de mi vida sentado ante un nos recuerda constantemente que los ninos ¢ Ballestas parabdlicas. La mejor suspension: o o P e et | SMcy | oy SOk | sgOr | soev |.ecy | MmOk | ok
volante y recorriendo el mundo, a veces en van a la escuela, que hay gente durmiendo y | Aumenta el confort del conductor, la duracion
singladuras que ahora me marean cuando las  que no se debe tocar el claxon, que la lejana y 1a fiabilidad. Disminuye el peso def vehiculo. —\BRGN co s | Ts7meg isor | bm° | one | 10 | 550 | e | o | om® | 'Bre | o
P i 5 ; ; e Cajas de cambio ZF. 16 velocidades.
veo en un mapa. Pero eso me sirvio historia de la ganaderia ha dejado como rastro Toda la precision de la tecnologia alemana, CABINA sise | g | wie | v | wse | o | aen | 2ol ase | ook
simplemente para acumular kilometros; no de las novelescas cainadas la silueta de una fabricada por Pegaso. IONCATUIR LA :
para acumular sabiduria acerca del trafico res en medio del paisaje, que existe el . * Nuevo proceso de fabricacion de ety j ; s v | was | v
rodado. Probablemente porque casi siempre ferrocarril y no hay que interrumpir su cabinas. Sistema de cataforesis. SURCUCTON
me he visto obligado a tener la cabeza puesta misteriosa osadia y que todavia, gracias a Proteccion total de a cabina contra
en otras cosas y a entender, inocentemente, - Dios, hay bosques en cuyos vericuetos berrean Bl ﬁ.if}?;:gsgz”é gr‘.:ro ‘Sm periodo
que el automovil y la carretera no son mas los ciervos. * Red de Servicio Pegaso. Més puntos
que instrumentos estupendos para hacerme Ademas, se han convertido en leyes morales : a su-favor. Méas de 280 en Esparia : :
Hegar a tiempo a una rueda de prensa en La gréficas y eficaces que nos sirven, no sélo para ‘ y 100 en el extranjero. - /—
Haya o a bailar con Lola en Barcelona. llegar tranquilamente a bailar con Lola sino
Es luego, de regreso a mi mesa y a mi trago también para vivir serenamente las cosas de
de vino doméstico, cuando, dentro de los cada dia. Por eso sabemos que es malo Q
modestos limites de mis neuronas, pienso un  adelantar al otro con malos modos o que hay ‘ "B 4
poco. Se me vienen entonces a la memoria momentos en los que lo discreto es detenerse. PEGASO i ]
las cosas que he visto en la carretera, el Nuestra velocidad no es un tirdnico patrimonio | | }
enorme ngmero de ocasiones en las que, personal; es una libertad condiciona%a ala | GEm‘E que Sabe quue haCe. “
movido por una rutina de nifio pequefio, violé libertad del otro y a la anchura y la firmeza . ; e B il L i
normas y me salté senales. También los del lugar por el que deambulamos con \
momentos en los que otros, tan absortos y nuestros papeles y nuestras fantasias.
displicentes como yo, me dieron sustos de Asi que, lo que ha hecho la senalizacion es
muerte en una curva o en un cruce de recoger en grafismos relampagueantes el .
carreteras. En general, he salido con bien de tesoro de la sabiduria del tiempo. Son, en la
estas aventuras. Pero se me ha quedado agonia del siglo XX, una manera de leer «El
agujereada la conciencia y se ha enriquecido libro del camino recto», aunque aquellos viejos
mi perplejidad ante el fendmeno fascinador de chinos que lo escribieron no pudieron imaginar
la estupidez humana. nunca que se pudiera llegar a Pekin en tan
Pero no es de eso de lo que quisiera hablar, poco tiempo.
sino de una tentacion literaria: las senales de Yo creo que la vida de todos [os seres
trafico. Lo ignoro casi todo acerca de su humanos habria sido mejor si algun

historia. No sé en qué momento tuvo alguien  ingeniero arcaico hubiera concebido y

la primera ocurrencia. Pero se han convertido  plantado en el mundo senales utiles para

en un lenguaje, en una forma de comunicacion llegar a nuestro destino. Se echa de menos
que es propia y exclusiva de nuestro tiempo y  una buena filosofia del seméforo que nos

de nuestra manera de vivir y que ha llegado a  hubiese advertido acerca de las cosas que
formar parte de nuestro codigo secreto de pueden ocurrirle a uno en las curvas de la
disposiciones reflejas hasta el punto de que vida diaria: el amor, el dolor, la esperanza, el
nos es imposible discutir acerca de cualquier '~ arrepentimiento y la muerte.
s e s P S T | e S R S R i S |
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condlicTor

(91) 7421213

En invierno, las condiciones climatoldgicas pueden transformarse en un serio enemigo para su seguridad. Sea
especialmente cuidadoso cuando conduzca con lluvia, niebla, hielo o nieve. Si ve que puede correr un riesgo =
innecesario, opte por quedarse en casa. Pero si su viaje es imprescindible, lleve consigo este teléfono. Le
mantendra informado |as veinticuatro horas del dia y le ofrecera auxilio mecdnico y sanitario de modo permanente.

=,

- Direceisn Cral, de Trafico

; MINISTERIO DEL INTERIOR






