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PARA LOS
CICLOMOTORIS-

TAS
TRy i o s =

Les escribo para ha-
blarles del nulo respeto al
Cddigo de la Circulacidn
de que hacen gala los que
conducen ciclomotores
por nuestras ciudades.

(Como es posible que
para obtener su permiso
de conduccién no les sea
necesario un examen pre-
vio, cuando todos los de-
mis conductores lo debe-
mos pasar?

Estamos hartos de que
en plena ciudad, e inclu-
so en tramos interurba-
nos, nos adelanten por la
derecha estos vehiculos.
(Por qué ese privilegio?
(No se ha dado cuenta la
DGT del peligro existen-
te? ;Por qué no lo re-
media?

¢Por qué ante la para-
da en un semdaforo, si un
ciclomotor llega el dltimo
se tiene que colar por to-
dos los resquicios posi-
bles, pulverizindonos a
golpes las puertas del co-
che? Yo, por ejemplo, ya
llevo tres...

Ademas, hacen un mi-
nimo uso de las sefaliza-
ciones de desviacién. Se
cruzan de repente para ir
a la izquierda sin el mds
minimo cuidado y, por
supuesto, sin senalizar la
maniobra. Y como estas

cosas, miles.

No pido sanciones ni
medidas drdsticas, sino
algo fundamental: que

‘pasen un examen para la

obtencién del permiso.
Gerardo Sanchez de la
Riva (Santander).

Respuesta: Como publi-
camos en nuestro tultimo
niimero, del mes de febre-
ro, la DGT ya esta traba-
jando en una nueva regla-
mentacién para los ciclo-
motores y ciclomotoristas.
Le rogamos, pues, consul-
te el referido nimero de
nuestra revista y le agra-
decemos su carta.

DUDAS DE UN
JOVEN

CONDUCTOR
R O T

Tengo diecinueve afios
y uno de experiencia co-
mo conductor, en el que
me han surgido dudas,
que pasc a consultarles:

a) En mi Manual de-

Circulacidén no se indica
el que, en ausencia- de se-
nales en un cruce, la
carretera de categoria su-
perior tenga preferencia.
Entonces, ;como distin-
guir en un pueblo desco-
nocido un cruce con una
simple calle de otro con
una carretera comarcal,
sin senalizar, de los que
tantos ejemplos conozco?

b) Cuando en sentido
contrario existe un carril
para vehiculos lentos, por
el que va una fila de co-
ches, ;no es temerario
adelantar por el carril
normal, aunque esté li-
bre, por si alguno de
aquéllos se decidiera a
adelantar?

¢) Como ciclista que
soy, denuncio la baja ca-
lidad de los arcenes, in-
cluso en buenisimas
carreteras recién asfalta-
das. ;Coémo denunciar,
en este caso, a los que
adelantan en sentido con-
trario a nuestro paso y
casi rozdndonos? José
Miguel Gonzilez. (Puzol,
Valencia).

Respuesta: La prefe-
rencia de paso no esti en
funcién de que una
carretera sea mas o me-
nos importante que otra.
En intersecciones sin se-
nalizar, rige la norma
general de preferencia de
paso por la derecha, se-
gin se establece en el ar-
ticulo 25, c).

Si usted desea adelan-
tar en un tramo de
carretera en el que existe
un carril' para vehiculos
lentos en sentido contra-
rio, ademds del carril
normal, el adelantamien-
to, si este carril esta li-
bre, es correcto, siempre
y cuando tenga en cuenta
todas las normas gque se
establecen para los ade-
lantamientos y extreme
la precauciom por las
propias caracteristicas
de la via.

El cauce para realizar
una denuncia es ponién-
dolo en conocimiento de
la autoridad correspon-
diente. Por tanto, si
cuande con usted se cru-
za otro vehiculo, éste no
deja la separacién mini-
ma de un metro entre las
partes mas salientes de
ambos vehiculos, puede
dar cuenta por escrito,
haciendo constar desde
luego la matricula del ve-
hiculo y cuantos datos
considere necesarios.

LA POLICIA
MUNICIPAL,

CAPACITADA
[ T |
Como presidente del
Secretariado Permanente
de Jefes de Policia Muni-
cipal, me considero auto-
rizado para discrepar pi-
blicamente de lo manifes-
tado por don Antonio Ri-
gual, en carta publicada
en esa revista en el mes
de diciembre, puesto que
no creo que nadie media-
namente objetivo pueda
apoyar hoy la afirmacién
vertida por el citado ciu-
dadano, en el sentido de
considerar como escasa la
preparacion de los agen-
tes de los Cuerpos de Po-
licia Municipal. Sin bus-
car comparaciones odio-
sas, debemos manifestar
que, en general, hoy es-
tan perfectamente capaci-
tados para desarrollar
cualquiera de los cometi-
dos encomendados a las
Fuerzas y Cuerpos de Se-
guridad, de las que for-
man parte, y de forma es-
pecial las relativas al tra-
fico urbano, de las que
son verdaderos especia-
listas. Juan Felii Amen-
gual (Jefe de Policia Mu-
nicipal. Palma de Mallor-
ca).

MAS SOBRE LA

ITV
ol — i L _ =kl
Tengo claras algunas
conclusiones como éstas:
La seguridad es cosa de
todos. Trafico nos repite

“hasta la saciedad que el

99 por 100 de los-acciden-
tes se puede achacar a los
conductores. Los conduc-
tores crefamos que Trafi-
co velaba desinteresada-
mente por nosotros con
las normas que dicta.

Pero, si la seguridad es
cosa de todos, ;jpor qué
no se consulta al conduc-
tor, que es la parte mas
interesada en el proble-
ma?

Si, efectivamente, el 99
por 100 de los accidentes
son culpa del conductor,
ipor qué se penaliza a la
méquina con la ITV?
(No serfa mas 16gico ha-
cer la revisién por kilo-
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metraje, en vez de por
antigiiedad del vehiculo?
Ademids, deberia de ser
gratuita, pues si uno tie-
ne el coche en buenas
condiciones, no tiene
porqué pagar a nadie.

Si se han de pagar unas
3.000 pesetas por revi-
sion, ésta ya no es tan
desinteresada, sino una
mina para la Administra-

cion y para las empresas

que monten los servicios,

- asi como para los vende-

dores y chapuceros.
Lo que se dice sobre

que el parque nacional es

demasiado viejo, a mi me
parece un truco bien mon-
tado, pues el parque na-
cional de los salarios tam-
bién es demasiado viejo y
nadie se preocupa de po-
nerlo al nivel del MCE.

El derecho que les asis-
te es el del decreto ley,
como en los mejores
tiempos. Y luego dicen.

Si se acepta la critica,
aqui la tienen. Si les pa-
rece la publican y si no,
la tiran al cesto de los pa-
peles. J. Alonso (Sestao,
Vizcaya).

PERMISOS C-1Y

C-2
e =

Soy un joven de vein-
tidn anos que, como tan-
tos otros, sufro los pro-
blemas del paro.

Hace unos meses obtu-
ve el permiso de conducir
C-1 y ahora tengo que es-
perar un afio de antigiie-
dad para optar al C-2.

Si no tuviera que espe-
rar ese afio, hoy ya ten-
dria trabajo. Y es lastima
que muchos jévenes co-
mo yo no podamos traba-
jar por tener que esperar
ese ano, ya que el C-1 es
un permiso que vale muy
poco, porque en ninguna
empresa quieren conduc-
tores para llevar hasta
16.000 kilos.

Por eso pido vy sugiero,
a través de su revista,
que la DGT suprima ese
ano de antigiiedad, ya
que asi no se crean pues-
tos de trabajo y aumen-
tan los problemas que
tiene la juventud. Anto-
nio Seral (Penaflor de Ga-
llego. Zaragoza).

RESPUESTA A
«FALTA DE
IMAGINACION»
o= - em

Aquella persona que
esté lo mas minimo al
corriente de la evolucién
que estd marcando el ac-
tual equipo de la DGT a
sus distintos «sistemas ar-
teriales», no tendra nada
que ver con ¢l de la carta
de «esperaba méas imagi-
nacién» (nim. 6, diciem-
bre). Creo que denunciar
lo que anuncia demuestra
en verdad una... jfalta de
imaginacién!

A veces, gracias a las
sinrazones de otros, po-
demos tener clara la ver-
dad. Creo que el profesor

-de autoescuela verdade-

ramente profesional ten-
dria suficiente, y hasta le
faltaria tiempo, con dedi-
carse con verdadera pro-
fesionalidad a impartir
una ensefanza cada vez
mejor, en ese nuevo ca-
minar a que se introduce
al aspirante. Meter las
narices en asuntos de or-
ganizacién de exdmenes,
formas de examinar, et-
cétera, es dudar y hasta
despreciar a los examina-
dores. Y asi ocurriria si
los profesores y alumnos
tuvieran acceso a los
«tests» de examen.

Que los alumnos se
preccupen de aprender;
los profesores, de ense-
nar con profesionalidad,
y los examinadores, de
administrar justicia en
sus decisiones. En cuanto
a la plantilla de examina-
dores de Mailaga, jojald
fueran asi todas las de
Espana!

Finalmente, la carta re-
ferida habla de destrozo
y masificacién de la pro-
fesion. Eso no sale de un
verdadero profesor. Posi-
blemente de un director
y duenio de autoescuelas.
Juan Manuel Galan (pro-
fesor de autoescuela, Ma-
laga).

«STOP»
ESCONDIDO

En mayo del afio pasa-
do me salté el «stop» que
se «aprecia» en la foto-

grafia 3ue les adjunto.
Resultado: cinco costillas
fracturadas. Pero, de ver-
dad, ;fue mia la culpa?
La fotografia estd to-
mada desde el lado iz-
quierdo de la calzada,
que tiene dos sentidos.
Esta claro que desde el
paso de un coche que va-
ya por la derecha el
«stop» no se aprecia.
Siempre suele estar asi,
con vehiculos aparcados.
Por eso insisto: ;Fue mia
toda la culpa? Antonio
Martinez (Madrid).

CONSULTA -
DESDE LA
PRISION

Me encuentro en pri-
sién desde hace un ano y
tengo una condena de
ocho afos y veinte me-
ses. El permiso de condu-
cir me caducé el pasado
mes de septiembre. ;Qué
puedo hacer para reno-
varlo aqui, dentro de la
prision? Ahora mismo no
lo necesito, pero ;podria
renovarlo sin problemas

-y sin sancién al salir en

libertad? José Ramén
Madrigal (Albacete).

Respuesta: De acuerdo
con lo establecido en el
articulo 69 apart. IV del
Cédigo de la Circulacién,
«los titulares de los per-
misos de conduccién que
durante el plazo de revi-
sién de los mismos se en-
contrasen fisicamente im-
posibilitados para efec-
tuarla podrin solicitarla
dentro de los treinta dias
siguientes a la fecha en
que cesan las causas de
imposibilidad, si durante
el plazo hubiesen presen-
tado en la Jefatura Pro-

vincial de Tréfico la opor-
tuna solicitud de revision
y el justificante de hallar-
se imposibilitados.
Solicitada la revision
Sfuera del plazo reglamen-
tario, el interesado no po-

- drd porrogar la validez

del permiso, pero si obte-
ner uno nuevo, quedando
dispensado de verificar
sus conocimientos tedri-
co-practicos necesarios
para expedir este nuevo
permise y que ya hubie-
sen sido comprobados al

conseguir el anterior per-
miso caducado.

La dispensa en la reali-
zacién de las citadas
pruebas, no tendré lugar
cuando al solicitarse el
nuevo permiso haya
transcurrido un plazo
que, contado desde la
expedicién o tltima revi-
sién del anterior permiso
caducado, sea mayor que
el doble del plazo que este
permiso tuvo de validez.

ACLARACION
[ e =

En nuestro nimero an-
terior, en respuesta a la
carta titulada «Triple
consulta», sefialabamos
que la retirada de anima-
les y objetos de las carre-
teras la realizaba la
Agrupacién de Tréfico de
la Guardia Civil. Ahora,
para evitar malentendi-
dos, hemos de aclarar
que dicha labor no les
corresponde a los agentes
de la GC, aunque la lle-
ven a cabo normalmente
para evitar posibles acci-
dentes. Que quede tam-
bién claro que la misién
de retirada corresponde
siempre a quien ostente
la titularidad de la via de
que se trate (MOPU, Co-
munidades Auténomas,
etcétera).

= ESPEGIAL

Deficiente informacion de carreteras

Mi profesion de representante me
obliga a pasar buena parte del dia en la
carretera, incluso en circunstancias en
las que seria mejor quedarse en casa.
Por ejemplo, cuando a finales del mes
de enero media Espafia estaba bajo la
nieve y tuve que hacer un viaje. Sali a

luchar contra las inclemencias del tiem-

po, teniendo en cuenta que llevaba bien
luces, frenos, neumaticos, etcétera.
También anoté en un papel ese teléfono
que ustedes dan tanto por la televisién
por si era necesario durante el viaje.
Asi fue cerca de Burgos, cuando des-
pués de cenar ligeramente, no paraba
de nevar. Marqué el 441 72 22 que, por
cierto, comunicaba mucho. Tras bastan-
te tiempo de espera, consegui conectar;
pero mi gran sorpresa fue encontrar que
al otro lado del hilo telefénico me con-
testaba un contestador automatico. Na-
turalmente no pude decir dénde me en-
contraba, ni preguntar por dénde podia
llegar mejor a mi destino, si era aconse-
jable 0 no que me moviera en funcién
de las previsiones, etcétera. Por si esto

importante.

fuera poco, la grabacién me avisé que
¢l mensaje estaba grabado bastantes horas
antes y que la proxima grabacion se ha-
ria no sé cudntas después. Mi pregunta
es si de verdad es util este teléfono,
porque a mi no me sirvié para nada. S.
Martin (Valladolid).

Respuesta: Usted es muy libre de pen-
sar lo que quiera, pero creemos que,
efectivamente, cualquier medio de infor-
macion sobre el estado de las carreteras,
y mas en circunstancias adversas, es

No obstante, nos parece que usted
parte de un error de principio, y es el
creer que el teléfono al que hace alusién
pertenece a la Direccién General de Tra-
fico cuando la realidad es que es el telé-
fono de Telerruta, que depende de la
Direccion General de Carreteras. El telé-
fono de informacién de Trafico es el
742 12 13, en el que las personas que le
atienden durante las veinticuatro horas
del dia le podrin ofrecer ademas ayuda
mecanica y sanitaria si asi lo precisa.

«NO CAERA EN

SACO ROTO...»
===y e =]
El motivo de escribiros
es solo alentaros en vues-
tra tarea informativa, que
0s aseguro no caera en
saco roto. Tengo que de-
ciros que el reportaje del
nimero 6 sobre el cintu-
ron («Abréchese a la vi-
da») me ha impresionado
de tal forma que no sélo
voy a hacer uso de él en
carretera, sino también
en la ciudad. José Luis
Esteban (Burgos).

SUCURSALES DE
LA JEFATURA
DE MADRID

Desde hace bastante
tiempo, en congresos y
reuniones de centros de
reconocimiento médico-
psicolégicos, he insistido
en la necesidad de que la
Jefatura Provincial de
Trafico de Madrid dispu-
siera de sucursales en dis-
tintos puntos de la capital
y su provincia. Ahora,
con el traslado de esa Je-
fatura a la calle Arturo
Soria, las molestias de los
conductores van a ser

francamente serias, muy
dificiles, muy importan-
tes y fastidiosas.

Mi pregunta es: ;No
seria posible establecer
esas sucursales, al igual
que hace, por poner un
ejemplo, el Servicio de
Correos? Nicomedes Lé-
pez de Aberasturi (Ma-
drid).

QUE SE
SENALICEN LOS
PUNTOS

NEGROS
e

Veo que en el itinera-
rio de Santander a Ovie-
do, tratado en el nimero
de diciembre, se sefalan
ocho o diez «puntos ne-
gros» —lugares en los
que se han producido tres
o mas accidentes en un
afio— y pienso si no serfa
practico poner, como ad-
vertencia, una senal de
tréfico con un punto ne-
gro en esos lugares. Asi
se anunciaria bien visible-
mente el peligro, con lo
que extremariamos nues-
tra precaucion.

Se que esta sugerencia
no le gustard demasiado

al MOPU, pero la po-
drian poner de forma
provisional en los puntos
en los que estuviera pro-
yectada una mejora, y de
modo fijo en los que no
se pudiesen arreglar y su
observancia fuera de la
exclusiva competencia y
prudencia de los conduc-
tores.

También sé que las se-
fiales de trdfico se rigen
por un Cédigo Interna-
cional. Pero si nosotros
creamos ésta y la propo-
nemos al organismo in-
ternacional competente,
posiblemente fuese adop-
tada por todos los paises,

mero d
:imcm!ﬂs cuando
tendré corres

TRAF ICO
Josefa v alcarcel,

28027 MADRID

pondenciﬂ <ol

porque puntos negros
existen en todo el mun-
do. Juan Gonzilez Mora-
les (Madrid).

PERMISO A LOS
DIECISIETE
ANOS

Voy a cumplir
proximamente los dieci-
sicte afios y desearia que
me dijesen si hay alguna
posibilidad de obtener el
permiso de conducir an-
tes de los dieciocho. En
caso de que no sea posi-
ble, quisiera saber si exis-
te algin modo de exami-
narse a los diecisiete, por
ejemplo, aunque en el
caso de aprobar haya que
esperar hasta los diecio-
cho para obtener el per-
miso. Dario Dominguez
(Porriio, Pontevedra).

Respuesta: Con dieci-
séis anos cumplidos,
aparte de la licencia de
conduccion, usted puede
obtener el permiso de
conduccion de la clase A-
1; sin embargo, serd re-
quisito indispensable que
haya cumplido los diecio-
cho aiios de edad para ob-
tener permisos de-las cla-
ses A-2, B-1 y B-2.

No es posible examinar-
se antes de cumplir la
edad reglamentaria esta-
blecida para cada clase de
permiso, aun cuando la
expedicion del mismo
quedase condicionada. Si
puede empezar a prepa-
rarse para la obtencion
del oportuno permiso con
anterioridad a esta fecha,
con ¢l fin de poder reali-
zar las pruebas oportunas
en el momento de cumplir
la edad exigida.

an realizarse &
28! 2.t planﬂl-
Seccibn CARTAS

— -

VY 7521/ =15

FrElEEs 5




Javier m
COROMINA DOISY
ESULTARIA demasiado pretencioso e in-
genuo intentar influir desde aqui en la afi-
cion a la bebida de muchos habitantes del
Estado de las autonomias, con un articulo tonante
y admonitorio contra el alcohol y sus efectos en
nuestros cuerpos serranos y en nuestras mentes
licidas; ademds, aunque agotdramos los adjetivos
mas terribles del diccionario de sindnimos, no ser-
viria para nada, porque nos cargan los consejos,

nos revientan las sugerencias y nos pasamos las
recomendaciones por el arco de triunfo.

Desde el tinto peleén o el matarratas de garra-
fa irrellenable hasta las suaves burbujas del cava,
las etiquetas negras y las grandes reservas, por
estos pagos trasegamos cualquier tipo de brebaje
y con las mds diversas excusas: para olvidar, pa-
ra alegrarnos, para matar el gusanillo, para cele-
brar el aprobado del vecino del quinto, para des-
pedirnos, para darnos animo, para abrir el apeti-
to, para acompanar la comida o para digerirla.
Y tiene gran tradicion y arraigo en Espafa una
rama cientifica desgajada del tronco de la Medi-
cina convencional que asegura que el whisky re-
sulta excelente para el corazon, el anis para las
muelas, el ron y el cofac para combatir gripes y
constipados, la ginebra para acabar con la colitis,
incontable nimero de vinos para abrir el apetito,
e innumerables licores para ayudar a hacer la
digestion.

Ademds, y por si lo anterior fuera poco, toda-
via quedan muchos celtiberos de cerebros precla-
ros que asimilan la hombria a la capacidad de
resistencia a los vapores etilicos, al empinamien-
to de codo y al latigazo a la frasca.

(Qué se pretende, entonces, con este articulo?
Sélo recordar algo que ya sabemos —porque los
espafioles somos muy listos y nacemos ensefia-
dos— que, por muy machos y resistentes que

6 wElnEE

ALLEGRO MA NON TROPPO

seamos, ¢l alcohol puede llegar a producirnos,
incluso a nosotros, un aumento de nuestra eufo-
ria, una supervaloracién de nuestras magnificas
aptitudes, una disminucién de nuestros extraordi-
narios reflejos y un retraso en nuestros sensacio-
nales tiempos de feaccion. En estas condiciones
encontramos la carretera mds ancha y el pedal
del acelerador més flojo. Y no es que estemos
borrachos, no, porque somos muy machos vy
aguantamos mucho, pero nos encontramos en si-
tuacioén de allegro ma non troppo, es decir, con
una embriaguez larvada, una vicecurda, una sub-
cogorza o una seudotajada, y seria lamentable
que por una disonancia de una trompa desafina-
da convirtiéramos nuestro viaje en una sinfonia
incompleta, o que terminiaramos escuchando, en
posicion horizontal, un requiem, aunque fuera el
de Wolfgang Amadeus.

Ahora, que somos tan europeos, podemos de-

cidirnos a imitar a nuestros vecinos, los de la
Europa de verdad, esa que empieza al norte de
los Pirineos. Estos sefiores tan aburridos no con-
ducen borrachos, ni siquiera en estado de allegro
ma non troppo, porque en sus ordenadas juergas
siempre hay un desgraciado, por riguroso turno,
que no bebe para poder coger el volante con
seguridad. Si no conseguimos programarnos tan-
to, porque somos diferentes a ellos, y, sin llegar
a estar borrachos —eso no nos ocurre jamas—
nos encontramos en el estadio de allegro ma non
troppo, recordemos que en esta situacién el co-
che puede seguir quietecito donde estd, que los
taxistas tambi€n tienen derecho a la vida, que la
Renfe ha mejorado algo con todo ese tinglado

de los dias azules, y que con Iberia, a pesar de

los pilotos, de los técnicos de mantenimiento y
de los controladores, a lo mejor ya hubiéramos
llegado,

86: UN ANO
PARA MEJORAR

AY dos mensajes que pueden ser dirigidos al plblico en nues-
tros paises a lo largo de 1986: el primero es que las medidas
de seguridad vial son eficaces; el segundo, que todavia queda

mucho por hacer: las cifras relativas a muertos, heridos vy -danos
continuan siendo demasiado elevadas. Estas palabras, pronunciadas
por la ministra de Transportes y Obras Publicas de los Paises Bajos
en el discurso de inauguracion del Afo Europeo de la Seguridad
Vial, marcan un poco la pauta a seguir este ano, que los técnicos,
expertos, politicos, etcétera, de los doce de la CEE pretenden aprove-
char para buscar cauces que sirvan para mitigar esas escalofriantes
cifras de los 55.000 muertos y el milléon y medio de heridos que cada
ano se dan en las carreteras europeas. Han leido bien: 55.000 muer-
tos y millén y medio de heridos.

N ano cuyos preparativos vienen ya de tiempo atrds y cuyos
objetivos son fundamentalmente concienciar a las distintas
- poblaciones europeas de la importancia del problema y de
yue es tarea de todos conseguir ganar terreno, poco a poco, a esa
tragedia de nuestro tiempo que es la mezcla del coche v la carretera.
Tragedia en Europa, tragedia en Estados Unidos, tragedia en Japén...
Tragedia que, sin embargo, no llega a los ciudadanos, que se mues-
tran no pocas veces indiferentes ante tales cifras; un goteo de victi-
mas —;estd ahi el mal, en el goteo?— que a veces parece como si
nos creara cierta adiccion.

AL y como dice Smit-Kroes en el articulo que reproducimos en
el tema de portada, «tales estadisticas —las ya resefadas— no
estan lejos de la hecatombe. Sin embargo, la opinién puablica

no reacciona del modo que podria esperarse ante un desastre de tal
escala». Y es verdad. Nuestra piel se electriza mucho mas ante los
veinte o treinta muertos producto de un incendio en un bloque de
viviendas o de la avalancha de un estadio de fiitbol, que ante esa
sucesion de victimas que dia tras dia se cobra inexorablemente la
carretera. Nunca nos paramos a pensar en el efecto acumulativo de
esas tragedias que, como por simpatia, se suceden sin piedad.

Sl las cosas, hay que aceptar que puede tener importantisimos

resultados positivos el lograr «llegar» a la poblacién sobre la
i importancia de la seguridad vial; concienciarla de temas de
tanta trascendencia en la misma, como la utilizacién del cinturén de
seguridad, el respeto maximo a las limitaciones de velocidad, la no
ingesta de alcohol cuando se va a conducir, prestar atencién a los
vehiculos de dos ruedas o a los propios ninos —muchas de las
victimas son ninos—. No obstante, el Afo Europeo de la Seguridad
Vial no debe quedarse en eso y suponemos que nadie pensara que
debe quedar en eso.

STE afo debe servir para sacar hasta la Gltima gota de provecho

de todas las experiencias vividas en cada pais que sirvan a

alguien para salvar una sola vida; para escudrinar las investiga-
ciones llevadas a cabo en estas materias, sean aciertos o fracasos,
que también de éstos se aprende; para analizar las politicas a seguir,
las lineas trazadas hasta ahora y sacar de ellas todo lo positivo que
contengan. En definitiva, hay que aunar esfuerzos, hay que mostrar
todo lo que pueda servir al vecino de al lado, hay que explicar éxitos
y fracasos, hay que trabajar en equipo. Es la Gnica forma de alcanzar
grandes metas ante lo peliagudo de un problema tan grave, tan
complejo, tan igual, pero tan distinto en cada pais.

A Administracion espanola ya esta trabajando en algunas mate-

rias que preocupan a nivel europeo y colaborara en el Afo con

- sus aportaciones, sus estudios, sus experiencias. Es modesta
opinién de nuestra revista que adn queda mucho por realizar, como
deben reconocerlo todos los paises miembros de la CEE. Confiemos
en gue cuando finalice el ano quede algo menos por hacer y no
haya quedado todo en el logotipo, las pegatinas o un «spot» mas o

menos acertado... )

DE PELICULA

EL cineasta Sydney Pollack pasea
estos dias sus genialidades del
celuloide por Europa, reivindicando
las peliculas para adultos y dejando
en segundo plano las ahora mas fa-
quilleras: las dirigidas fundamental-
mente a-los adolescentes. No pueden
hacer lo mismo quienes en la CEE
tienen la responsabilidad de poner en
marcha medidas encaminadas a
abortar la sangria de las carreteras.
Su politica tiene que estar ineludible-
mente junto a Pollack, pero también
al lado de Steven Spielberg 0 George
Lucas, los monstruos de la adoles-
cencia. Son demasiados muertos en-
tre su publico mds demente los que
se dejan la vida en el asfalto. Por
es0, entre los problemas que. mds
acucian, los ya consabidos de la ve-
locidad, el alcohol o el cinturn de
seguridad, estan todos aquellos que
tecan directamente a las capas de
menos edad de la poblacidn, pero
con suficientes afnos para manejar
una moto a altas velocidades o con-
ducir un potente coche.

UNA preocupacion, en definitiva,
que deberiamos tener todos
quienes, de alguna manera, estamos
relacionados con gl trdfico. Por ejem-
plo, de cara a esa escapada masiva
ue se avecina con la Semana Santa.
eguramente contribuiriamos a redu-
cir sensiblemente esas cifras de
muertos que cada ano se suceden
por estas fechas, a veces convertidas
en un autentico calvario. Fechas,
desde luego, mucho mds propicias a
atender el «Si bebes no conduzcas»
de Steve Wonder que al «Pisa el ace-
lerador» de Joaquin Sabina. Como
siempre. ..

QUIENES si podran pisar a fondo
sin problemas, o al menos mas
tenues, son esos «locos» que practi-
camente ponen en marcha el Mundial
de Formula 1 en Jerez de la Frontera,
que devuelve a nuestro pafs el Gran
Girco. Ya saben, tras el sol de Copa-
cabana y los calores de Jacarepagua,
la «borrachera» en €l sur de Esparia.
Un mundo que seguiremos paso a
paso.

COMO paso a paso se sigue la en-
cuesta —jnada menos que
30.000 contestaciones!— dirigida a
los conductores y publicada en nues-
tro nimero de diciembre. Ahi van
los primeros resultados, con muestra
de cierta sensibilizacion hacia deter-
minados problemas. Buena cosa és-
ta, como buena es la modestia de
una estrella como Concha Velasco al
analizar sus habilidades al volante.
Si todos fuésemos tan conscientes
de nuestras limitaciones. ..

Jesiis SORIA
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AS carreteras,

que el Dicciona-

rio de la Real Acade-
mia de la Lengua denomina co-
mo «camino publico, ancho y espa-
cioso, dispuesto para carros y coches»,
y los coches que por ella circulan («carrua-
je de cuatro ruedas de traccion animal o auto-
movil, con una caja, dentro de la cual hay un asien-
to para dos o mas personasn»), se cobran anualmen-
te, en los doce paises de la Comunidad Economica
Europea, nada menos que 55.000 muertos y un mi-
llon y medio de heridos. Cifras, sin duda, importan-
tes. Dramaticas. Muchas son las causas, circunstan-
cias, situaciones y motivos que concurren en ese
millon largo de accidentes con victimas que se pro-
ducen cada ano en las carreteras que surcan los,
aproximadamente, dos millones de kilometros cua-
drados de superficie de la CEE. Doce paises preocu-

Seguridad vial:

EOGUPAGION
GOMUN
tURDPEA

*

X

pados por igual

por problemas comu-

nes. Una preocupacion

que propicio la declaracion de

1986 como «Ano Europeo de la

Seguridad Vial». Doce meses para

concienciar a propios y extranos de su

importancia, para investigar sobre los aspec-

tos que mas negativamente inciden en la mortali-

dad emanada de la circulacion rodada, aunar esfuer-

zos comunes. En lo concreto, buscar salidas a pro-

blemas como el alcohol, la velocidad, el cinturdn

de seguridad, el casco y la proteccion a los motoris-

tas sin olvidar los propios estragos que los acciden-

tes hacen en las poblaciones mas jovenes y en los

ninos. Es decir, seguridad vial o, lo que es lo mismo,
preocupacion comun europea.

(Jesus SORIA. Fotos: Miguel GARROTE)
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ACE ahora quince meses
H que el Consejo de Minis-

tros de las Comunidades
Europeas decidié declarar el afo
1986 como «Afio Europeo de la
Seguridad Vial». Antes se habian
celebrado reuniones de expertos y
técnicos en las que se analizaron
con la frialdad propia de las esta-
disticas todos los datos sobre victi-
mas, muertos, heridos, accidentes,
la incidencia de determinados fac-
tores en los mismos; en definitiva,
se habia realizado la autopsia de
ese cadaver que a cada momento
yace en cualquier punto de los mas
de dos millones de kilémetros de
carreteras de la CEE. La conclu-
sion era muy clara: «Hay que ha-
cer algo mds». Habia que salir de
esta situacion, que aun en descen-
so en los tltimos anos no deja de
ser preocupante: habia que traba-
jar conjuntamente, habia que au-

por los problemas del trifico.

nar esfuerzos, era necesario con-
cienciar a los ciudadanos europeos
sobre la importancia y gravedad
de los accidentes de circulacion;
sensibilizar a las propias Adminis-
traciones para obtener de ellas el
maximo apoyo; ser todos conscien-
tes que de un invento maravilloso
se esta volviendo contra nosotros,
contra quienes lo creamos...

Asi, el afo 1985 se convirtié en

El Ario Europeo incluird actividades especificas para los nifios, también azotados

un largo periodo de andlisis de
propuestas, ideas mas o menos bri-
llantes, sugerencias, insinuaciones:
habia que poner en marcha el Ano
Europeo de la Seguridad Vial. El
9 de enero ultimo, en La Haya,
una reunion informal de los minis-
tros de Transportes, y dos semanas
después, en Bruselas, tuvieron lu-
gar sendas ceremonias de lanza-
miento de este Afio Europeo. Pa-

ACCIDENTALIDAD EN EUROPA 1984

Niimeros absolutos

Porcentajes sobre tofales

Accidentes Muertos Gonduct. furis. | Pasaj. furis, Peatones Ciclomotores | Motociclistas

con viclimas (30 dias) Victimas M v M v M v v
Alemania (RF) 359.485 11.199 476.232 331 (3821721205 (222 (105 | 3,4 | 56118 |14,1
Bélgica 1.983 81.571 379 (368 (169|237 [176 | 80| 58 |116.] 71 | 48

Dinamarca

199.45

Francia

288 | 26,8

146 | 174

22,6

8.7 | 7.8

Grecia 20.389* 1.766* 29.960* | 149 | 163 | 13,8 | 184 | 274 | 19,0 | 10,3 | 15,7 | 12,2 | 13,7
Irlanda 5.737 465 8.675 234 | 287|168 | 26,6 [ 33,5 | 181 | — | — | 12,7 | 111
Italia 161.114 8.223 227.459 278 1305 (173 [ 22,3 | 18,1 | 10,8 [ 107 | 14,7 | 11,4 | 13,7
Luxemburgo 1.429 70 2.173 459 | — [ 282 — [ W1 | — | 12| = | 21| —
Holanda 44.317 1.615 52291 | 31,7 | 221|162 | 142 | 131 | 88| 79 |21,7| 6,0 | 47
Portugal — 2.813* 41.692* - | = | = — | == =] = | =
Gran Bretafia 254.169 5.703 327.113 224 1252 (17,0 (19,6 | 33,1 [ 19,5 | 11| 37| 159 | 157

* Datos 1983. M: Muertos. V: Viclimas.

El no respeto a la velocidad, recogida en esta bella imagen, una de las grandes
preocupaciones por su incidencia en la seguridad vial.

S E————

ra entonces, Espana ya era miem-
bro de pleno derecho de la CEE,
aunque en los preparativos previos
a esta declaracién, nuestro pais,
representado por la Direccién Ge-
neral de Trafico, ya particip6, al
igual que nuestros vecinos portu-
gueses, en todos los preparativos.
Como uno mis.

Ahora es el momento de anali-
zar el porqué de los mas de once
mil muertos que se dan cada afo
en las carreteras alemanas, los do-
ce mil quinientos de Francia, los
ocho mil de Italia, los seis mil de
Espafia o los mismisimos setenta
de la pequenisima Luxemburgo.
Datos que no admiten demoras,

.como no las admiten el medio mi-

llon de victimas alemanas de la
carretera, las trescientas mil fran-
cesas, las doscientas mil italianas
y las ciento veinte mil espafiolas
(ver recuadro pagina 10). '

Con este estado de cosas, el
Afno Europeo se va a mover en
tres grandes campos, como son la
informacién y sensibilizacion; el
terreno legislativo y el de la in-
vestigacion.

En el primero de ellos se inscribe
la utilizacién de un logotipo tnico

ALEMANIA (RF)

Habitantes: 61.049.000.
Superficie km?: 248.687.
Kilometros carreteras: 259.329.
Autopistas: 7,919.
Velocidad méxima: 130 km/h.
Turismos por 1.000 hab.: 413.
Motos por 1.000 hab.: 22,
Tasa alcoholemia: 0,8 gr/l.
Casco seguridad: obligatorio
para motos y ciclomotores.
Cinturén de seguridad: obliga-
torio en asientos delanteros y
traseros.

Fuente de datos: CEMT y ONU.
MAPAS: CHARO LAIZ.

BELGICA

Habitantes: 9.853.000.
Superficie km?: 30.514.
Kilometros carreteras: 14.442.
Autopistas: 1.458.
Velocidad maxima: 120 km/h.
Turismos por 1.000 hab.: 335.
Motos por 1.000 hab.: 13.
Tasa alcoholemia: 0,8 gr/l.
Casco de seguridad: obligato-
rio para motos y ciclomotores.
Cinturén de seguridad: obliga-
torio asientos delanteros, opcio-
nal traseros.

DINAMARCA

Habitantes: 9.853.000.
Superficie km?: 30.514.
Kilometros carreteras: 69.661.
Autopistas: 520.
Velocidad maxima: 100 km/h.
Turismos por 1.000 hab.: 286.
Motos por 1.000 hab.: 8.
Tasa alcoholemia: 0,8 gr/l.
Casco seguridad: obligatorio
motos y ciclomotores. ;
Cinturén seguridad: obligatorio
asientos delanteros, facultativo
en los traseros.
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LA

comtn y un slogan («Prioridad a la
La utilizacién masiva del seguridad», que es nuestra portada
cinturon de seguridad, ofro  de este mes), la utilizacién de un
ob,:envo q_ ue persiguen los cartel publicitario comun, asi como
s o el establecimiento de contactos con
los medios informativos para atraer
la atencion de la opinién piblica
sobre los problemas de la Seguridad
Vial. Esta campana pivotara sobre
cinco grandes temas, que son: alco-
hol, cinturén de seguridad, respeto
a la limitacién de la velocidad, pro-
teccion a los usuarios de vehiculos
de dos ruedas y seguridad de los
ninos. Algunos de ellos ya han sido
tratados a fondo en anteriores nu-
meros de nuestra revista, y los otros
seran abordados en el transcurso
del ano.

En este mismo terreno de la in-
formacién se piensa en la elabora-
cion de un programa de television
a través de Eurovisién, la organiza-
cion de un festival europeo audiovi-
sual sobre seguridad vial, la segunda
edicidon del concurse intermunicipal
curopeo «El municipio mas segu-

-ro», exposicion sobre el equipa-

miento de seguridad de los vehicu-
los, concursos internacionales de
Educacién Vial Escolar, conferen-
cias, seminarios, etcétera.

GRECIA

Habitantes: 9.875.000.
Superficie km?: 131.990.
Kildmetros carreteras: 59.419.
Autopistas: —

Velocidad maxima: 100 km/h.
Turismos por 1.000 hab.: 108.
Motos por 1.000 hab.: 17.

Tasa alcoholemia: —

Casco de seguridad: —
Cinturon de seguridad: —

FRANCIA

Habitantes: 55.061.000.
Superficie km?: 547.026.
Kilémetros carreteras: 781.869.
Autopistas: 6.162.
Velocidad maxima: 130 km/h.
Turismos por 1.000 hab.: 378.
Motos por 1.000 hab.: 15.
Tasa alcoholemia: 0,8 gr/l.
Casco seguridad: obligatorio.
Cinturén de seguridad: obliga-
torio en asientos delanteros y tra-
seros, aungue la utilizacion en los
de atras es opcional.

ESPANA

Habitantes: 38.378.000.
Superficie km?: 504.750.
Kildmetros carreteras: 155.789.
Autopistas: 2.055.
Velocidad maxima: 120 km/h.
Turismos por 1.000 hab.: 231.
Motos por 1.000 hab.: 18.
Tasa alcoholemia: 0,8 gr/l.
Casco seguridad: obligatorio
para motocicletas, optativo para
ciclomotores (a partir de junio
préximo, también obligatorio).
Cinturén de seguridad: obliga-
torio asientos delanteros, opcio-
nal en los traseros.

12 WelEiEs

Las Comunidades Europeas pre-
tenden solicitar la colaboracién de
la CEMT y la OCDE «para la
puesta a punto de un informe de
sintesis sobre las investigaciones le-
vadas a cabo en materia de seguri-
dad vial». También se pretende
«invitar» a los constructores e im-
portadores de automdviles a «no
llevar a cabo publicidad con conte-
nido agresivo o contrario a la segu-
ridad», tema este que fue tratado
en un editorial de TRAFICO del
mes de enero.

Por otra parte, se persigue que
el Afo Europeo sirva de marco a
la preparacion de una serie de pro-
yectos que den lugar a una norma-
tiva comunitaria en este terreno:
desde la aplicacién del control téc-
nico de vehiculos-turismos, al per-
feccionamiento de las actuales di-
rectrices en materia de frenado de
cara e incluir el dispositivo antiblo-
queo en los vehiculos de gran to-
nelaje, pasando por la proteccién
lateral y dispositivo antiproyeccién
para vehiculos pesados, la armoni-
zacion mds rigurosa de las condi-
ciones y requisitos para la obten-
cion del permiso de conduccién o
la inspeccion mds frecuente de los

HOLANDA

Habitantes: 14.454.000.
Superficie km?: 41.509.
Kilémetros carreteras: 53.222.
Autopistas: 1.875.
Velocidad maxima: 100 km/h.
Turismos por 1.000 hab.: 330.
Motos por 1.000 hab.: 9.
Tasa alcoholemia: 0,5 gr/l.
Casco de seguridad: obligato-
rio motos y ciclomotores.
Cinturén de seguridad: obliga-
torio para asientos delanteros,
opcional en los traseros.

IRLANDA

Habitantes: 3.535.000.
Superficie km?: 70.000 aprox.
Kilometros carreteras: 90.183.
Autopistas: 8.
Velocidad méaxima: —
Turismos por 1.000 hab.: 347.
Motos por 1.000 hab.: 7 (inclui-
dos ciclomotores).
Tasa alcoholemia: —
Casco de seguridad: —
Cinturén de seguridad: —

ITALIA

Habitantes: 56.557.000.
Superficie km?: 301.278.
Kilometros carreteras: 298.382.
Autopistas: 5.901.

Velocidad maxima: 140 km/h.

Turismos por 1.000 hab.: 203.

Motos por 1.000 hab.: 84 (in-
cluidos ciclomotores).

Tasa alcoholemia: no estd fi-
jada.

Casco de seguridad: facultati-
vOo.

Cinturén de seguridad: monta-
je obligatorio en asientos delan-
teros y utilizacion opcional. Mon-
taje y uso en traseros, facultativo.

S
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vehiculos dedicados al transporte
de mercancias peligrosas, asi como
la formacién profesional para los
conductores de este tipo de ve-
hiculos.

Por lo que respecta al campo de
la investigacidn, se piensa trabajar
en varios campos:

1 Investigacion relativa al «ma-
niqui europeo» con el fin de estu-
diar nuevas normas respecto a la
resistencia de los vehiculos a la co-
lision y a la seguridad pasiva de
los mismos.

2 Estudio sobre la posibilidad
de mejorar la seguridad pasiva de
los autocares y autobuses a partir

del andlisis de accidentes de este

tipo de vehiculos.

3 Investigacion sobre la posibi-
lidad de mejorar los niveles de se-
guridad de los usuarios mas vulne-

rables, como es el caso de nifos,
personas de edad, etcélera.

4  Creacion de un banco de da-
fos, a nivel comunitario, para po-
nerlo a disposicion de todos los es-
tados miembros.

En cuanto a los nifios, serdn
principales protagonistas de este
ano en materia de seguridad vial.
No en balde nada menos que
11.967 nifos fueron victimas del
trafico durante el afio 1983, de los
que 336 resultaron muertos y
11.631 heridos. Por eso habra ma-
terias especificas dedicadas a ellos,
desde los concursos a la produc-
cién de juegos didécticos, creacion
de clubs para los pequenos, puesta
en circulacion de pegatinas e inter-
cambio de materias de ensefianza,
asi como experiencias habidas en-
tre padres y profesores.

Por lo que respecta a nuestro
pais y su contribucion al Ano Eu-
ropeo de la Seguridad Vial, la Di-
reccion General de Trafico llevara
a cabo campanas de divulgacion
coordinadas con el resto de los
paises de la CEE y realizaciones
puntuales, como la intensificacién
de la investigacién de accidentes,

la puesta en marcha de la investi-

La ingesta de alcohol y la

conduccidn trae casi siempre

consecuencias fatales.
gacion de la conduccion (Mdsto-
les) y un spot que se pasara por
television con una invitacion gene-
ral a la prudencia, el II Concurso
de Educacidon Vial Escolar, un fes-
tival audiovisual sobre el tema y
una mesa redonda sobre la in-
fluencia de la seguridad del trafi-
co, asi como una serie para televi-
sién sobre problemas del trafico
ademds de su contribucion en se-
minarios y conferencias internacio-
nales.

Paralelamente ya hay acciones
en marcha, enmarcadas en este
Afo Europeo, tales como la pues-
ta en marcha de las inspecciones
técnicas de vehiculos, la obligato-
riedad del casco para la conduc-
cion de ciclomotores (que entrara
en vigor el 30 de junio), la inclu-
sién de los exdmenes psicotécnicos
para la obtencién del permiso de
conducir, la creacién del Centro
Nacional de Educacién Vial en Sa-
lamanca, etcétera.

El Afo Europeo de la Seguri-
dad Vial estd servido. Que mar-
che, y bien...

LUXEMBURGO

Habitantes: 366.000.
Superficie km?: 2.587.
Kilometros carreteras: 5.108.
Autopistas: —
Velocidad méxima: 120 km/h.
Turismos por 1.000 hab.: 413.
Motos por 1.000 hab.: 0,4.
Tasa alcoholemia: 0,8 gr/l.
Casco de seguridad: obligato-
rio para motos y motocicletas.
Cinturén de seguridad: obliga-
torio en asientos delanteros, fa-
cultativo, tanto montaje como
uso, en los traseros.

14 PEfIET

PORTUGAL

Habitantes: 10.100.000.
Superficie km?: 89.106.
Kilometros carreteras:
Autopistas: —
Velocidad maxima: 120 km/h.
Turismos por 1.000 hab.: 161.
Motos por 1.000 hab.: 11.
Tasa alcoholemia: 0,5 gril.
Casco de seguridad: obligato-
rio para motos y ciclomotores.
Cinturon de seguridad: obliga-
torio en delanteros, opcional en
los traseros.

18.799.

GRAN
BRETANA

Habitantes: 56.393.000.
Superficie km?: 240.978.
Kilémetros carreteras: 366.544,
Autopistas: 2.932.
Velocidad maxima: 113 km/h.
Turismos por 1.000 hab.; 292,
Motos por 1.000 hab.: 22 (in-
cluidos ciclomotores).
Tasa alcoholemia: 0,8 gr/l.
Casco de seguridad: obligato-
rio para motos y ciclomotores,
opcional para motos-sidecars.
Cinturén de seguridad: obliga-
torio en asientos delanteros, op-
cional en los traseros.

Las carreteras se cobran cada ano
55.000 muertos v un millon y medio
de heridos en los doce paises
comunitarios.

Sera un éxito
N. SMIT-KROES

que habia que hacer un mayor es-

fuerzo para promover la seguridad
vial en la Comunidad. En mi opinion,- fue
una buena idea. Primero, porque, por su-
puesto, siempre es Util consagrar una pu-
blicidad extra a una cuestion tan importan-
te; y, en segundo lugar, porgue el interés
adicional que el afio despertard sobre el
tema hard posible que se incrementen las
actividades conducentes a aumentar la se-
guridad vial,

Hay dos mensajes que pueden ser dirigi-
dos al puiblico en nuestros paises a lo largo
del ano: el primero es que /as medidas de
seguridad vial son eficaces, como lo de-
muestra el hecho de que el nimero de
muertos en |as vias pablicas de la Comuni-
dad estd descendiendo; y el segundo es
que queda todavia mucho por hacer: las
cifras relativas a muertos, heridos y dafios
contindan siendo demasiado elevadas. Con
relacion al primer punto, la terrible tasa de
mortalidad del comienzo de los afios seten-
ta es ya, por fortuna, algo del pasado. En
1970 murieron en las vias piblicas de [a
Comunidad, casi 71.000 personas, pero
entre 1970 y 1983 las cifras para los 12
paises de la CEE han descendido casi un
24 por 100. Ello muestra una tendencia
positiva de la que uno puede sentirse orgu-
lloso. Pero, por otro lado, fas cifras actua-
les son todavia alarmantes: cada afio mue-
ren unas 55.000 personas y mds de milfon
y medio resultan heridas en accidentes de
tréfico en los 12 paises comunitarios.

Tales estadisticas no estdn lejos de la
hecatombe. Sin embargo, /a opinidn pubii-
¢a o reacciona del modo que podria espe-
rarse ante un desastre a tal escala. La razon
de ello es que esta particular calamidad no
es un acontecimiento subito. Sucede dia
fras dia. La gente se acostumbra y no apre-
cia sus efectos acumulativos. Ocasional-
mente prestan atencién cuando un acciden-
te particularmente serio origina 10, 20 6
40 muertos a la vez. Un accidente de esas
caracteristicas ocurre una vez al afio en
cada pais, y lleva la seguridad vial a los
grandes fitulares por un solo dia.

Evidentemente, no es bueno que la gente
acepte ftal situacion como si fuese de
recibo.

Durante la preparacion del Afio, se deci-
dio en Bruselas atacar el problema en tres
frentes: publicidad, legisiacicn e investiga-
cion, a fin de reunir datos para establecer
posteriores medidas efectivas.

Cada una de estas tres dreas son impor-
tantes y deben ser abordadas con la
maxima energfa. Pero hay también un cuar-
lo frente, gue, a mi parecer, es incluso
mds importante que los otros tres: el frente
que podriamos denominar «casero». Las
actividades nacionales, regionales y locales
deben aportar el maximo apoyo a Ia campa-
fia. Cuanto mds cercanas al piblico estén
esas actividades, tanto mds claramente el
MENsaje conseguird su mejor impacto.

El Afio Europeo es un paraguas para las
actividades nacionales; poco alcance tendria
un Ario Europeo que no fuese apoyado por
campafias nacionales, y escaso éxito alcan-

EL Parlamento Europeo acordé en 1984

* N. SMIT-KROES, ministra de Transportes y

zaria. Los mejores resultadoes se consiguen
con acciones nacionales y locales planifica-
das de acuerdo con las circunstancias y
problemas nacionales y locales y dirigidas
a los destinatarios adecuados a escala na-
cional y local.

Por supuesto, cada uno de los paises
habréd de tomar asi sus propias iniciativas,
pero la Comunidad ha decidido cierfos te-
mas comunes: alcohol y conduccidn, velo-
cidad adecuada, cinturon de seguridad y
seguridad vial infantil y de los ocupantes
de los vehiculos de dos ruedas. Todo ello
garantiza una efectiva aproximacion al obje-
tivo perseguido.

En relacién con todo ello, deseo poner
de relieve algunos hechos que han sido
cientificamente probados. El uso del cimtu-
ron de seguridad reduce el riesgo mortal
entre un 50 a un 60 por 100. Las investiga-
ciones de ciertos paises europeos han mos-
trado que el alcoho/ aparece en el 40 por
100 de los accidentes mortales; no puede
ello constituir una sorpresa ante el hecho.
de que en esos paises mas del 10 por 100
de los conductores han consumido, al me-
nos, dos o tres bebidas alcohdlicas antes
de conducir, especialmente por la tarde y
por la noche ‘en los fines de semana.

Mi prondstico es, por supuesto, que, si
todos emprendemos efectivas acciones e
introducimos medidas eficaces, este Afo
Europeo de la Seguridad Vial serd un éxito.

La atencién que los medios de comunica-
cion social presten a la campana durante el
ano serd crucial. Nosotros pademos y de-
bemos, siendo activos nosotros mismos,
animarlos a que den al Afio Europeo el
médximo de publicidad. Es a nosotros a
quienes nos corresponde, pues, poner en
juego el balgn.

Una incrementada aceidn gubernamental
estd también justificada en términos econd-
micos. Solo en los Paises Bajos, el perjui-
cio econdmico causado por los accidentes
de trdfico ha sido recientemente estimado
en 6 billones de guilders. Segtn calculos
ingleses, el perjuicio econdmico derivado
de fos 55.000 muertos en las vias publicas
europeas cada afio puede estimarse en tor-
no a unos 2,6 billones de pesetas. Ademas
de ello, el sufrimiento y los perjuicios cau-
sados a miles de familias por hospitaliza-
cion o incapacidad permanente, transforma
en una obligacion moral la prosecucion de
una efectiva politica de seguridad vial.

Pero volvamos a la botadura del Afo
Europeo de la Seguridad Vial. EI principal
tema unificador que ha sido seleccionado
para este Ano es la seguridad vial infantil,
Yy, como pueden ver, no lo hemos descui-
dado hoy. Los nifios desempefiaran el prin-
cipal papel en el acontecimiento de hoy.
Como dice un viejo proverbio holandés,
«los jovenes son el futuro» y, por consi-
guiente, propongo que tengan ellos la opor-
tunidad de ser oidos durante el afio.

Obras Publicas de Holanda, en su discurso de
inauguracion del Anp Europeo, 9 de enero de
1986.
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La Semana Santa estd en puertas.
Muchos espafioles buscardn en
estos dias un escape a la tension diaria
y un prologo a las vacaciones
veraniegas. Las carreteras volverdn a
poblarse de ciudadanos en

busca de playas o montaiia, de un
descanso sin duda merecido. En

las pdginas que siguen pretendemos
informarles de las distintas

medidas de trdfico que pueden adoptarse
durante estos dias,

fundamentalmente en las tres ciudades
que mds problemas plantean
habitualmente; sin olvidar un ligero
repaso a las normas mds

elementales a seguir para evitar en lo
posible la proliferacion de

accidentes. Ya saben, lo que nosotros
llamamos «seguridad de ida y

vuelta».

La importancia de la Semana Santa
en lo que a seguridad vial se refiere la
marcan las cifras de victimas que cada
afo se dan por estas fechas. Baste re-
cordar que el afio pasado, entre los
dias 29 de marzo y 8 de abril, se pro-
dujeron 89 accidentes con victimas
mortales, con el balance de 115 muer-
tos y 97 heridos graves; durante los
dias estrictamente festivos, es decir,
desde el 37al 8 de abril, hubo 43 acci-
dentes con victimas, 61 muertos y 58
heridos graves. Dramatico, ;verdad?
Todos estos accidentes estuvieron muy
repartidos, pero se llevaron la triste
palma las regiones mediterrdneas, Ma-
drid y Castilla-Leén. Los dias més ne-

* 9

gros fueron el 30 de abril, 1 y 2 de
marzo y los dias del éxodo, 6, 7y 8
del mismo mes. Concretamente, el dia
30 perdieron la vida en la carretera 15
personas, por catorce el dia 2.

Cuide su coche

Para mitigar esto en lo posible, con-
viene que tenga en cuenta algunas re-
comendaciones, que ya en operaciones
similares la DGT ofrece a todos los
automovilistas. Recuerde, por ejem-
plo, que el coche es pieza tundamental
de su viaje y que cuidarlo es invertir
en su propia seguridad. Asi, tenga en

cuenta el estado de los neumadticos,
los frenos, la direccién, la suspension,
el reglaje adecuado de los faros, etcé-
tera. Conviene igualmente que progra-
me la fecha y hora de salida, evitando
siempre salir de forma apresurada, sin
haber dormido suficientemente y sin
una minima informacién sobre el esta-
do de la carretera, por la que pretende
circular, informacién esta dltima que
le facilitardn a cualquier hora del dia
o de la noche en el teléfono de Infor-
macién y Regulaciéon de Asistencia
Mecénica y Sanitaria de la Direccién
General de Trafico: 742 12 13, con el
91 de prefijo si llama desde fuera de
Madrid.

Domingo Domingo
Ramos Resurr.
Dia 29 30 31 1 2 3 4 5 6 7 8 TOTAL
i 4 12 3 11 12 i 9 7 9 10 5 89
fafféfg;tes 4 15 3 13 14 10 11 8 1) 12 13 115
Heridos graves — 16 2 15 5 1 10 11 2 11 17 97
16 JrrEiAE

Miguel GARROTE

También debera tener en cuenta si
piensa viajar por la noche, si va a car-
gar el coche (acostimbrese a llevar lo
imprescindible), las paradas que debe-
rd hacer en el trayecto, habiendo pre-
visto con antelacion los lugares més
adecuados y, naturalmente, concien-

- ciarse de que antes y durante el viaje

no se debe probar ni una sola gota de
alcohol. Obviamente, respetar las nor-
mas de tréfico, entre ellas la distancia
de seguridad, circunstancia todavia
mds acentuada si nos encontramos
dentro de una caravana.

En el caso de que el tiempo no fue-
ra propicio y en algunos puntos se die-
ran lluvias, incluso nieblas, hielo o nie-
ve, deberd prestar alin mds atencién a
la conduccién. Es, como dicen los
expertos, el momento de que el con-
ductor repare en la necesidad de modi-
ficar la conducta que ha mantenido
durante el resto del afo: saber que
hay que conducir de forma mucho mds
cuidadosa, «por lo que te puedas en-
contrar», como suele decir nuestro co-
laborador Antonio Zanini.

[_MEDIDAS ]

ESPECIALES
DE TRAFICO

MADRID

«Operacién salida»

Si bien en la Semana Santa de anos ante-
riores fueron la N-IV (Andalucia) y la N-
VI (Coruna) las carreteras que soportaron
mayor trafico y las mediaas adoptadas
corresponden en gran parte a esas carrete-
ras, no obstante, en el resto es de prever
se produzcan igualmente retenciones, debi-
das al volumen de trifico en dicha fecha.

N-I (Burgos). Los dias 21 de marzo por
la tarde, 22 de marzo, a partir de las §
horas, y 23 de marzo, igualmente como el
26 de marzo a partir de las 14 horas y 27
de marzo toda la mafiana, se autorizara a
los vehiculos ligeros a circular por el arcén,
si el trifico lo requiere, desde San Agustin
de Guadalix hasta El Molar.

N-II (Barcelona). No se esperan en esta
carretera grandes retenciones. Si acaso al-
gunas esporidicas en la travesia de Alcald
de Henares.

N-III (Valencia). La principal recomen-
dacién se dirige a aquellos conductores que
se encaminen a Chinchén y Morata de Ta-
jufia, ya que pueden hacerlo por la carrete-
ra de San Martin de la Vega (M-301),
aproximadamente en el punto kilométrico
6 de la N-IV a la altura de Villaverde.

N-IV (Andalucia). Una de las carreteras
mds conflictivas, como ya se ha dicho, jun-
to'con la N-VI durante estas fechas.

Es en la N-IV donde se van a adoptar la
mayoria de las medidas de regulacion.
Afectard fundamentalmente a los dis 21,
22, 23, 26 y 27 de marzo para el trifico de
salida.

En lo que concierne al dia 27 de marzo,
el mas conflictivo, todos aquellos automo-
vilistas que procedentes de Orcasitas, Ciu-
dad de Los Angeles y barrios que se encuen-
tren en la margen derecha de la N-IV,
quieran dirigirse a Madrid, no podrdn ha-
cerlo por los pasos regulados por semaforos
que atraviesan dicha carretera, para ello
tendrdn que hacer el cambio de sentido
por el paso subterraneo de Villaverde.

Como itinerarios alternativos para esta
carretera, caso de fuertes retenciones, se

recomienda tomar la carretera M-301 desde
Villaverde (punto kilométrico 6 de la N-IV)
por San Martin de la Vega y la MP-3011
posteriormente. .

N-V (Extremadura). Es posible que este
afio, al igual que ¢l anterior, pueda haber
retenciones desde las 16,30 a las 19,30 del
Miércoles Santo, especialmente entre los
puntos kilométricos 30 y 36, debido a que
en el punto kilométrico 33,400, sentido Ta-
lavera, finaliza la doble circulacién por dos
carriles estrechidndose en uno. El Jueves
Santo se pueden producir estas retenciones
desde las 7,30 hasta las 14 horas. Se recuer-
da igualmente que otro de los puntos de
retencién puede estar en el punto kilomé-
trico 74.

N-VI (La Coruna). En esta carretera se
prevén retenciones principalmente el Jue-
ves Santo, entre las 10 y las 13 horas, de
salida, aproximadamente en el punto kilo-
métrico 10.

Se establecerd el cuarto carril a las 9
horas del Jueves Santo, desde el Arco del
Triunfo, cruce con el paseo de Moret hasta
Torrelodones (punto kilométrico 29,900).
Se recuerda que los automovilistas que cir-
culen por el mismo no podrdn abandonarlo
hasta Torrelodones. '

En los dias claves, en la carretera de
Castilla se prohibira el sentido de la circula-
cion con giro a la .izquierda desde esta
carretera hasta la calle Osa Mayor de
Aravaca.

Los automovilistas que acceden a Madrid
desde Navacerrada pueden hacerlo utilizan-
do la autovia de Colmenar.

En el Puente de los Franceses, los dias
26, 27 y 30 de marzo, se dejara libre el
carril de la derecha desde la carretera de
Castilla al paseo de Monistrol para enlazar
con la M-30.

N-401 (Toledo). Se espera que la maxima
intensidad en esta carretera se produzca el
Jueves Santo, aproximadamente en el pun-
to kilométrico 26. No obstante, se temen
retenciones entre los puntos kilométricos
11 y 21, entre las 11,00 y las 13,30 horas.

N-501 (Alcorcén-Plasencia). Es posible
que se produzca congestion automovilistica
entre los puntos kilométricos 32 al 37, el
Miércoles Santo entre las 17,30 y las 19,00
horas y el Jueves Santo entre fas 12,00 y
las 14,00 horas.

«Operacién retorno»

Es de destacar que este afio el dia 31,
Lunes de Pascua, no es festivo en todo el
territorio nacional, por lo que la «opera-
cién retorno» puede tener vicisitudes que
pueden ir desde muy alta intensidad de tra-
fico en los accesos a Madrid el Domingo
de Resurreccién hasta mdxima intensidad
en los accesos a Barcelona el Lunes de
Pascua.

N-I (Burgos). El domingo dia 30 desde
las 14 horas, se autorizar4, si es preciso, a
los vehiculos ligeros a circular por el arcén
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desde El Molar hasta San Agustin de
Guadalix.

Las maximas intensidades de tréfico se
producirdn entre las 17,30 y las 19,30 horas
del domingo, previéndose retenciones a la
altura del punto kilométrico 20 (Algete).

N-II (Barcelona). La travesia de Alcalad
de Henares puede verse afectada por algu-
na retencién de entrada en la tarde del
domingo dia 30 entre las 12,00 y las 19,00
horas. La citada travesia estard controlada
en todo momento por Fuerzas de la Agru-

acion de Tréfico de la Guardia Civil y de
a Policia Municipal.

N-III (Valencia) En esta se pueden pro-
ducir retenciones en la tarde del domingo
dia 30 entre las 16,30 y las 19,30 horas a la
altura del punto kilométrico 20 (Arganda).

Los vehiculos que desde la zona de Chin-
chén y Morata de Tajufia pretendan acce-
der a Madrid deben hacerlo por la carrete-
ra de San Martin de la Vega (N-301).

N-IV (Andalucia). Durante los dias 30 y
31 de marzo se adoptardn medidas de regu-
lacién para garantizar el retorno hacia la
capital.

En estos dias, si las necesidades del trafi-
co asi lo exigen, podran realizarse desvios
por Afover de Tajo para los vehiculos que
circulen hacia Andalucfa, al objeto de ga-
rantizar en todo momento una circulacién
fluida en el puente sobre el rio Jarama.

Para el trafico de salida desde la capital

y con destino a Andalucia se recomienda-

tomar la N-401 hasta Toledo, circunvalar
el casco urbano y luego por la C-400 por
Mora y Consuegra hasta Madridejos de
nuevo en la N-IV.
N-V (Extremadura). El domingo dia 30
por la tarde y el Lunes de Pascua, dia 31,
or la manana se autorizard a los vehiculos
igeros a circular por el arcén desde Alcor-
cdn hasta Cuatro Vientos,

Para los automovilistas ]&ue procedan de
la zona de Brunete y San Martin de Valdei-
glesias, ¢s aconsejable que utilicen la carre-
tera de Boadilla del Monte para el regreso
a Madrid. :

N-VI (La Coruia). El domingo dia 30
por la tarde se establecerd el IV carril des-
de Las Rozas hastala plaza de Cristo Rey.

Los automovilistas que accedan a Madrid
desde la zona de Navacerrada pueden ha-
cerlo utilizando la autovia de Colmenar.

En el puente de los Franceses, los dias
30 y 31 de marzo, se dejard libre el carril
de la derecha desde la carretera de Castilla
hacia el pasco de Monistrol para enlazar
con la M-30.

Se cortard la circulacién por la avenida
de Séneca (Ciudad Universitaria) hacia el
Arco del Triunfo, dando entrada por el
parque del Oeste.

BARCELONA

Jueves Santo. N-II (Norte) Barcelona-Ge-
rona. A las 14 horas se instalarin conos
para conseguir dos carriles permanentes de
salida entre Montgat y Calella.

N-II (Sur). A las 14 horas se habilitardn
conos en el tramo comprendido entre Cua-
tro Caminos y el tiinel del Bruc, para dar
continuidad a los dos carriles de salida en
todo el tramo.

A-17. A las 14 horas se establecerd un
carril adicional sobre la calzada contraria
entre Barcelona y la fdbrica de cemento,
punto kilométrico 8, ya en tramo de peaje.

N-340. Si el tréfico lo requiere, se efec-
tuardn cortes alternativos para conseguir
sentidos tinicos de circulacion sobre la cal-
zada contraria, hasta el tronce de peaje de
Martorell (punto kilométrico 171,5).
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Viernes Santo. C-246. Carril adicional
hasta el punto kilométrico 15 A-2, A-7,
A-17, N-II (Norte y Sur) y N-340 mismas
medidas que el Jueves Santo.

Retorno. N-II (Norte). Conos entre Cale-
lla y Montgat.

C-246. Carril adicional punto kilométrico
15.

Sabado Samto. No $e adoptardn medidas
especiales.

.Domigno de Resurreccién. Salida. N-II
(Norte). Conos entre Montgat y Calella.

C-246. Carril adicional hasta el punto ki-
lométrico 15.

A-17. Se habilitard carril hasta la fibrica

de cemento.
Retorno. N-II (Norte). Conos entre Cale-

lla y Montgat.

N-II (Sur). Conos entre Esparraguera y
Cuatro Caminos. i

N-340. Cortes alternativos entre Cervello
y Cuatro Caminos.

A-7, A-2. Carril adicional Molins-Bar-
celona.

A-17. Carril, fdbrica de cemento-Barce-
lona."

C-246. Carril adicional desde el punto
kilomético 15.

Lunes de Pascua. A-7, A-2. Un carril adi-
cional, tramo Martorell-Molins, tramo Mo-
lins-Esplugas direccién tnica, tramo Esplu-
gas-Barcelona dos carriles.

A-17. Carril adicional desde fabrica de
cemento hasta Barcelona.

N-340. Cortes alternativos entre Cervello
y Cuatro Caminos.

N-II (Sur). Conos entre el tinel del Bruc
y Cuatro Camines.

N-II (Norte). Conos desde Calella hasta
Montgat.

A-19. Conos en la travesia de Matard
hasta enlazar con la A-19.

C-246. Carril adicional desde el punto
kilométrico 15.

Habra restriccion de
camiones en algunas
grandes.ciudades.

RESTRICCIONES
PARA
CAMIONES

VALENCIA

Itinerarios recomendados

A. Trafico procedente de Barcelona con
destino a Andalucia Occidental:

— Puzol N-348 (antigua acceso). Zona
urbana de Valencia. Carretera N-III, Moti-
lla del Palancar-San Clemente.

— Villarrobledo-Munera y por la N-430
a Manzanares y por la N-IV hacia el Sur.

B. Trifico procedente de la zona centro
con destino a las zonas de Cullera, Gandia
y Alicante:

— N-III, Chiva. C-3322, la Alcudia de
Carlet, Alcira, Tabernes de Valldigna y
N-332.

Miguel GARROTE

La circulacién de camiones se puede ver restringida si las circunstan-
cias del trafico asi lo aconsejan, especialmente en los accesos a Madrid,

Barcelona y Valencia.

Desde las 15 horas del miércoles dia 26 la circulacion de camiones
estard prohibida en las carreteras de salida de Barcelona y durante las 24
horas del lunes dia 31 estard prohibida la circulacién de entrada a Barce-
lona en las propias carreteras de la provincia y en el resto de las provin-

cias catalanas.

Dichas medidas se recuerda adoptar igualmente en las provincias de
Castellén y Zaragoza con destino a Catalufia,
Mercancias peligrosas. Desde las 13 horas de los sdbados y visperas de
dias festivos de cardcter nacional, hasta las 24 horas de los citados festivos,
se prohibe la circulacién dpoir] las vias publicas, en términos generales, a
[S

los vehiculos que hayan

evar paneles, segin resclucion de la Direc-

ci6n General de Trafico de 2 de julio de 1979, modificada por la de 24
de agosto de 1980, salvo los servicios indispensables, previa auterizacion
de la DGT. Este tipo de transporte queda prohibido el dia 31 de marzo
en Cataluiia y Comunidad Valenciana.

Las aglomeraciones obligardn a algunos
desvios.

C. Tréfico que utilice la N-332 desde
Valencia, para acudir a Gandia y Oliva:
— N-332, Jaraco, VP-1056, Grao, Gan-
dia, C-320, VP-1061, Daimuz, Piles, Oliva.

Medidas extraordinarias de ordenacién

A. Carretera N-340 Norte, punto kilo-
métrico 23,2 al 18,5 (Puzol empalme con
carretera Sagunto-Burgos). Se habilitaran
dos carriles.

En sentido Valencia-Sagunto, en aque-
llosrmomentos en que la intensidad del tra-
fico lo aconseje.

B. Carretera N-IIT (Madrid-Valencia),
se habilitardn dos carriles en sentido Ma-
drid desde Valencia a Chiva.

Solamente se permitirdn los cambios de
sentido de marcha en el paso inferior de
Cuart-Aldaya, El Oliveral, Venta del Poyo,
cruce de Godelleta y puente de Cheste,

C. Carretera N-332 (Valencia-Alican-
te), se habilitardn dos carriles sentido Va-
lencia-Alicante entre el final de la pista de
Silla y el empalme con la autopista. Al
establecerse esta medida de regulacién se
cerrard al trafico la nueva variante de Silla
de la N-340 Sur, desvidndose la circulacién
por el antiguo acceso de dicha carretera.

D. Carretera N-340 Sur (Cédiz-Valen-
cia). Cuando se observe retencién en el
cruce de Benifayé (punto kilométrico
222,300) se desviari el trafico en el kiléme-
tros 211,400, Alcudia de Carlet, Guada-
suar, Alcira, C-3320, Algemesi y Almusa-
fes, para salir al kilometro 244,300 de la
N-332.

E. Carretera C-234 (Valencia-Ade-
muz). Entre los kilémetros 12 a 14 se habi-
litardn en caso necesario con conos y
senales.

Dos carriles de circulacién en el sentido
mas conveniente.

NOTA

Es probable que estas informacio-
nes sobre las medidas de trafico su-
fran alguna ligera modificacién a ul-
tima hora. Por ello recomendamos
que en la vispera de la salida pres-
ten atencién a los datos puntuales
que les ofrecerdn desde la propia
Direccion General de Trafico, las
Jefaturas Provinciales y lo medios
de comunicacién.

J. |. RODRIGUEZ

TENGA EN
CUENTA QUE...

® Dadas las fechas, es probable maniobra, teniendo siempre pre-
que parte de su viaje lo realizara sente que detras pueden surgir
en caravana. Mantenga la dis- vehiculos de marcha mas rapida.
tancia de seguridad con el vehi-
culo que le precede y evite los

: ® Debe comenzar la maniobra
adelantamientos.

del cambio de carril con mucha
mas antelacién que en las carre-
® Debe descansar cada dos ho- teras ordinarias, de forma tal
ras y media o tres aunque ello que los indicadores de direccidn
le suponga un poco de retraso. sean bien vistos, manteniendo
No se fije una hora de llegada. éstos en funcionamiento durante
la maniobra.

® Hay que mantener en cada

momento la velocidad adecuada @ En las travesias de nucleos

a las condiciones de la via, o las urbanos extreme su atencién an-

circunstancias del trafico. te la presencia de nifos, peato-
nes o ciclomotores.

® Si viaja con nifios no olvide
llevarlos en los asientos trase- @ Es conveniente utilizar en to-
ros. ] do momento el cinturén de se-
guridad, incluso desde.la puerta
® Si lleva una moto, es obliga- 9 casa.
torio la utilizacién del casco.
@ La distancia de seguridad en-
'® En autopistas circule siempre ' tré vehiculos debe ser mayor si
por el carril de la derecha. Sélo  €ircula por autopista, al ser ma-
debera utilizar los restantes para YO la velocidad.
los adelantamientos. Una vez
efectuado el adelantamiento @ Es aconsejable evitar el exce-
vuelva gradualmente al carril de so de equipaje. Lleve sélo lo ver-
la derecha. daderamente necesario y colé-
guelo adecuadamente.

@ En conduccion en autopista,

se recomienda verificar previa- @ En ningln caso debe colocar
mente la presion de las ruedas objetos de forma que impidan
y llevar el depésito de gasolina la perfecta visibilidad del con-
lleno. ductor.

@ En las vias rdpidas su vehicu- ® Es bueno aprovechar esta sa-
lo ha de hacerse visible a los de- lida para llevar a cabo, con pre-
més conductores mucho antes Via antelacion, una completa
que en carretera ordinaria, y ello Puesta a punto de su vehiculo.
a causa de las grandes velocida-

des. La mejor sefal para advertir @ En cualquier caso, haga com-
el adelantamiento a los demds probar especialmente los frenos,
es hacer destellos luminosos las ruedas y el alumbrado.

con las luces.

® Si sufre una averia o acciden-
® Cuando tenga necesidad de te, retire rapidamene el vehiculo
cambiar de carril aplique |a regla de la calzada y el arcén, siempre
de seguridad: retrovisor-senal- que sea posible.
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Contactos entre DGT y fabricantes de coches

EN

Habrd facilidades para
cambiar su coche viejo
por uno nuevo.

relanzar el mercado del automdvil.

Hasta el momento ya se han cele-
brado dos encuentros entre los
mdximos responsables de la Direc-
cion General de Trifico (Ministerio
del Interior) y los fabricantes de au-
toméviles. En estas reuniones se han
planteado los distintos aspectos que
podrian originar la pretendida reno-
vacidén progresiva del parque auto-
movilistico, en base a datos tan preo-
cupantes como que el 47 por 100 de
los turismos que circulan por nues-
tras carreteras tiene una antigiedad
de mds de diez afos, cifras que al-
canzan hasta el 50 por 100 para los
camiones y al 64 por 100 en los
autobuses.

Asi, las conversaciones han estado
en torno a una serie de puntos con-
cretos que van desde la posibilidad
de ampliar el perfodo de financiacién
(actualmente en treinta y seis me-
ses), que determinados bancos esta-

Las iiltimas semanas han servido de marco a una serie de reuniones,
celebradas entre los mdximos responsables de la Direccion General de Trdfico
y los fabricantes de automdviles, en las que se pretende conseguir vias para
poder renovar el parque automovilistico de nuestro pais, a todas luces caduco,
lo que incidird de forma muy positiva en la accidentalidad de nuestras carrete-
ras. A juicio de la DGT, esta serie de medidas, presentadas ya el afio pasado,
contribuirian a disminuir en aproximadamente un 10 por 100 la cifra de
accidentes y muertos que cada ano soportamos. Paralelamente, serviria para

blezcan lineas de crédito ventajosas
para esta compra de nuevos coches
y facilidades por parte de los propios
fabricantes, entre otras cosas a la ho-
ra de valorar los coches antiguos, asi
como la aplicacién de un tipo reduci-
do o alguna férmula de fracciona-
miento en cuanto al Impuesto del
Valor Anadido (TVA).

La DGT ha mantenido contactos
con algunos bancos que se han mos-
trado bastante receptivos con estas
propuestas tendentes a facilitar la
compra de nuevos coches, que en
ningin caso sobrepasardn los 1.800
centimetros cibicos, es decir, que no
superen la barrera marcada por los
coches considerados como «medios».
En esta linea se piensa que se po-
drian conceder créditos a cinco afios
e intereses ligeramente por debajo
del interés preferencial de cada mo-
mento.

LA RENOVACION DEL PARQUE,

José RUBIO

En cuanto a la retirada de la circu-
lacién de los coches antiguos, quie-
nes opten por «abandonar» sus «vie-
jos cacharros» y adquirir uno nuevo,
se verian favorecidos de estas venta-
jas en estudio y ademds, de vender
a mejor precio su coche. Para ello
se debe dar la circunstancia de que
este vehiculo tenga mds de diez afios
de antigiiedad y que lo tenga en pro-
piedad més de dos. De tratarse de
un vehiculo considerado como cha-
tarra, éste se podria pagar en torno
a las 40.000 pesetas cuando en la
actualidad apenas se llega a pagar
10.000,

Se calcula que estas medidas pue-

den originar una compra de vehicu-
los adicional —es decir, aparte de
los que ya se compran habitualmen-
te— de entre ochenta y cien mil co-
ches. Estas cifras supondrian un ali-
vio para la industria automovilistica
espafola, cuya situacién actual no es
precisamente muy buena.
_ Recientes experiencias llevadas a
cabo en nuestro pafs denotan que
buena parte de los automéviles que-
circulan por nuestras carreteras sufre
de graves deficiencias que, en mu-
chos casos pueden provocar un acci-
dente, que de hecho los provocan.
Precisamente estos datos, a veces’
alarmantes, como los resultados de'
la dltima encuesta, que ofrecia la ci-
fra de que el 42 por 100 de los vehi-
culos revisados tenian defectos im-
portantes, es lo que ha movido a la
Administracién a adoptar medidas
para mitigar en lo posible el proble-
ma y, fundamentalmente, los efectos
de éste.

FORMULA 1

Con la primavera comienza también eso que se ha
dado en llamar, con tono entre peyorativo y
rendido al «mas dificil todavia», el gran circo de la
Férmula 1. Un circo cuya carpa mueve millones
de délares, cuyas fieras se lanzan al reto con la
muerte en busca de una bandera a cuadros y
cuyos artistas vuelan sobre trapecios de asfalto. Un
circo que huele a gasolina y aceite, a laureles y
champan. Un circo enloquecido y enloquecedor del
que nos escribe Angel Marco, un especialista

de la revista «Motor 16», y que, como también nos
cuenta nuestro corresponsal en Andalucia,

Nono Hidalgo, vuelve a Espaiia en su gira 86. La cita,
Jerez; la fecha, el 13 de abril. El momento de

la verdad, atronador, esta a punto de ver su «luz
verden desde las parrillas de salida... -

JEREZ:
ESPANA, OTRA VEZ

(Pdgs. 25 y 26)
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FORMULA 1

A Férmula 1 es un circo enor-
L me en el que el especticulo

estd hecho de riesgo en gran-
des dosis, un riesgo que, a veces,
se transforma en tragedia, de colo-
res, de dinero a raudales y de técni-
ca. La Férmula 1 es un circo en el
que mas de mil personas, entre me-
canicos, jefes de equipo, cronome-
fradores o especialistas en neumaéati-
cos, trabajan sin parar dia y noche
con tal de ofrecer a esos veinticinco
caballeros de la velocidad, a los
veinticinco domadores de las poten-
cias salvajes, unas maquinas victo-
riosas, unas mdquinas que permitan
a estos gladiadores luchar de igual
a igual con sus contrincantes duran-
te un tiempo maximo de dos horas.

Esto es, a grandes rasgos, la For-
mula 1, un espectaculo que ahora
mismo se repite en dieciséis paises
repartidos por todo el mundo, un

mas del deporte y en el que los par-
ticipantes mas destacados, los hom-
bres que se enfundan el casco, el
mono y los guantes, tienen unas
condiciones fisicas y unos reflejos
que no tienen nada que envidiar a
las del mejor campedn olimpico.

La Férmula 1 mezcla las dos face-
tas, el espectaculo y el deporte, pe-
ro también mezcla lo mejor y lo
peor, la técnica que ha puesto naves
espaciales en la Luna y las chapuzas
caseras que sirven para arreglar un
grifo; es un coctel fascinante que
mueve, por término medio, mas de
ochenta mil personas en cada una
de sus etapas mundiales, al tiempo
que interesa a setecientos setenta
millones de telespectadores en los
dieciséis asaltos disputados a lo lar-
go de una temporada.

La Férmula 1 es, ahora mismo, el
mejor muestrario, un escaparate
abierto a europeos y americanos, a
japoneses y chinos, en donde se
exponen los adelantos técnicos que

| su coche llevara mafana. En los
monstruos de cuatro ruedas que se
mueven pegados al suelo se esta
probando ya ese sistema de alimen-
taciéon tan refinado que el dia de
mafiana permitird a su utilitario gas-
tar mucha menos gasolina, se esta
probando el mecanismo de frenos
mas eficaz en todo tipo de circuns-
tancias, los cinturones de seguridad
mas resistentes para usted y su fa-
milia, los neumaticos con mas

espectdculo en el que rigen las nor--

*Un mundo
casl irreal

agarre, los materiales ligeros que
sustituiran al aluminio y al acero,
todo ello en un ambiente sugestivo,
lleno de colores agresivos, de chi-
cas guapas y de diversién intrascen-
dente; un ambiente en el que se
vive al lado del peligro como si fue-
ra un companero mas del juego.

La llegada en masa de la publici-
dad, la llegada de las grandes mar-
cas de tabacos, de alimentos, de li-
neas aéreas, o de otras mil cosas
inimaginables, ha permitido el de-
sarrollo de una actividad apasionan-
te y valiosa, una actividad que hace
s6lo algunos anos estaba reservada
a «locos» de la mecanica, 0 a «sefo-
ritos» deseosos de emociones fuer-
tes, pero las ideas exclusivistas han
cambiado y la Férmula 1 es ahora
mismo una actividad de masas con
un valor enorme para el usuario.

La Férmula 1 es la méaxima expre-
sion del mundo sobre cuatro rue-
das; es la ventana al futuro del au-
tomévil; es un mundo millonario,
casi irreal, en el que a pesar de todo
sblo sigue mandando un principio:
ser mas rapido que el adversario.

Hay circuitos en los que la
velocidad media por vuelta
ronda los 250 kildmetros por
hora.

S R~
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nocen todos sus recove-

cos, saben donde estan los
baches, conocen las curvas que
enganan, el sitio donde hay que
mantener el acelerador a fondo;
son los deiciséis circuitos del
mundial, dieciséis montafnas ru-
sas que ponen a prueba los ner-
vios, los reflejos v la destreza al
volante.

Hay circuitos en los que la ve-
locidad media por vuelta ronda
los doscientos cincuenta kiléme-
tros por hora; son las pistas ra-
pidas, aquéllas en las que hace
falta un motor superpotente y un
corazon de los que no caben en
el pecho; hay, también, circuitos
lentos, pistas en las que la me-
dia por vuelta no pasa de los
ciento treinta kil6metros por ho-
ra, pistas en las gue se hace im-

LOS pilotos de Férmula 1 co-

Montanas rusas de infarto

prescindible un coche muy &gil

-y unas manos de pianista para

llevar el monoplaza por un cami-
no estrecho, marcado por dos
paredes de metal.

Las dieciséis etapas del mun-
dial de Férmula 1 dan mil opor-

tunidades a coches y pilotos, |

porque hay pistas para todos los

gustos. El campeonato de 1986 !

pasard por circuitos histdricos
como Mdnaco, curvas atormen-
tadas, «jet-society» y un paseo
por los terrenos del puerto;
Monza, en ltalia, el delirio de los
«tifossi», Ferrari y una curva, la
Parabdlica, con la que suenan
los pilotos por su gran dificul-

-tad; Brands Hatch, en Inglaterra,

el templo britanico, correr entre
campos de hierba, subir y bajar
como en un tobogdn mientras
los espectadores saborean el té,
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o Spa-Francorchamps, en Bélgi-
ca, un circuito en Las Ardenas,
la fuente de aguas termales a la
gue acudia el zar Nicolas ll, &rbo-
les inmensos y una zona de cur-
vas, el Raidillon, que quita el
sentido.

Entre las otras etapas hay que
destacar tres carreras que consti-
tuiran una novedad importante:
el Gran Premio de Espana, en Je-
rez, una pista que debe ajustarse
a la Férmula 1 como anillo al de-
do, un trazado rapido, técnico y
muy bonito para los espectado-
res; el Gran Premio de Hungria,
que todavia es una incégnita y
tendra el encanto de ser el primer
G.P. en un pais situado tras el
telon de acero. Por ultimo, el
Gran Premio de Méjico, la vuelta
de los Férmula 1 a un pais de
donde han salido pilotos de la ta-
lla de los hermanos Rodriguez,
Ricardo y Pedro, dos campeones
desaparecidos tragicamente.

16 etapas para un titulo

23 de marzo: Gran Premio de Brasil (Jacarepagua).

13 de abril: Gran Premio de Espana (Jerez).

27 de abril: Gran Premio de San Marino (Imola).

11 de mayo: Gran Premio de Médnaco.

25 de mayo: Gran Premio de Bélgica (Spa-Francorchamps).
15 de junio: Gran Premio de Canada (Montreal).

22 de junio: Gran Premio de USA (Detroit).

6 de julio: Gran Premio de Francia (Dijon o Paul Ricard).
13 de julio: Gran Premio de Inglaterra (Brands Hatch).
27 de julio: Gran Premio de Alemania (Hockenheim).

10 de agosto: Gran Premio de Hungria (Hungaroring).
17 de agosto: Gran Premio de Austria (Zeltweg).

7 de septiembre: Gran Premio de ltalia (Monza).

21 de septiembre: Gran Premio de Portugal (Estoril).

12 de octubre: Gran Premio de Méjico (Méjico D.F.).

26 de octubre: Gran Premio de Australia (Adelaida).

Misiles a ras de tierra

1 son la maxima expresion

de la técnica actual; un céc-
tel en el que intervienen materia-
les tan futuristas como la fibra de
carbono, el titanio, el kevlar o el
magnesio para dar forma a los
chasis; unos motores que son jo-
yds mecénicas, y unos neumati-
cos que se agarran al suelo como
el chicle.

Ese conglomerado extrafo pue-
de alcanzar los trescientos treinta
kilometros por hora, acelerar de
cero a cien kildmetros por hora
en poco menos de tres segundos,
frenar con la fuerza suficiente pa-
ra que los cinturones de seguri-
dad rompan la clavicula del piloto
si esta mal sujeto, o pasar por una
curva a tanta velocidad que la ca-
beza se sienta empujada lateral-
mente con una fuerza tres veces
igual a su propio peso; ese artilu-
gio casi infernal es un monoplaza
de Férmula 1, un verdadero
monstruo del asfalto, una fiera
salvaje, casi indomable, que pesa
poco mas de 540 kilos, que no
puede llevar més de 195 litros de
gasolina en su depdsito y que alo-
ja en sus entrafias un motor capaz
de dar de ochocientos a novecien-
tos caballos de potencia cuando
esta en carrera, mientras que en
entrenamientos puede ofrecer
mil, o mil cien caballos durante
algunas vueltas; es decir, veinte
veces la potencia del Fiesta 1.1,
del R-5 GTL o del Corsa 1.2 S, que
ahora mismo estd aparcado a la
puerta de su casa.

Entre estas fieras del asfalto hay
dos nombres gloriosos, Ferrari y Lo-
tus, dos marcas que no habrian lle-
gado a los oidos de muchos usua-
rios de no ser por la Férmula 1.

LOS monoplazas de Farmula

BMW con Brabham, Arrows y Be- -

Ferrari y Lotus representan la
técnica mas avanzada vy las solu-
ciones més originales, pero detras
hay otras firmas, como MclLaren,
Brabham, Williams, Ligier, Tyrrell
o Lola, las que forman el conjunto
fuerte, el blogue de candidatos a
las mejores posiciones.

Quedan, por dltimo, los cons-
tructores mas pequerios, los que
luchan por conseguir una plaza
en la parrilla de salida; entre
ellos hay que poner ahora mis-
mo a Benetton-Toleman, Arrows,
RAM, Osella, Minardi o Zaks-
peed, unos equipos muy dignos,
pero con muchos menos medios
que los grandes equipos, a los
que durante la temporada se uni-
ran los franceses de AGS vy los
suizos de Eckstroem.

Las grandes marcas automovi-
listicas estan ya metidas de lleno
en el mundo de la Férmula 1, pe-
ro no tienen equipos propios por
que no quieren correr el riesgo
del fracaso en sus propias car-
nes; algo que ha pasado en cier-
ta medida con Renault y Alfa
Romeo.

Los grandes prefieren jugar so-
bre seguro y por eso estdn dando
sus motores y su ayuda técnica a
los pequefios constructores de
chasis, unos especialistas con
mads experiencia en la competi-
cién y con mas agilidad para
corregir fallos.

Porsche apoya a McLaren por
medio de la sociedad TAG; Re-
nault esta con Lotus, Ligier y
Tyrrell; Honda va con Williams;

netton-Toleman; Fiat con Ferrari:
Ford con Lola, y el pequefio cons-
tructor italiano Motori Moderni
con Osella, Minardi y AGS.
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FORMULA 1

Doce hombres
sin piedad

0OS pilotos de Formula 1, las perso-

nas que cada temporada luchan en

los circuitos por conseguir el titulo

mundial, forman parte de un circulo muy

reducido, una familia con poco mas de

dos docenas de componentes que no se

llevan nada bien entre si. Son personajes

gque desafian al peligro y a la muerte en

cada carrera, pero con motivaciones
muy diferentes.

Entre estos veinticinco elegidos, hay
profesionales muy bien pagados, profe-
sionales que cada temporada ingresan
mas de quinientos millones de pesetas
solo por su contrato con una escuderia,
ganancias a las que pueden anadir otros
quinientos millones mas producidos por
los distintos acuerdos publicitarios. Alain
Prost, Nelson Piquet, Michele Alboreto,
Ayrton Senna, Alan Jones o Keke Ros-
berg pertenecen a este restringido grupo
de superdotados.

Detras de los «reyes» de la Formula 1
aparece una serie de pilotos mas modes-

reducidas, entre diez y cincuenta millo-
nes de pesetas o que, incluso, no ingre-
san ni un céntimo y solo tienen pagados
sus gastos, como le sucedio a Piguet en
1981, el ano de su primer titulo mundial,
cuando su jefe de equipo sélo se hacia
cargo de las facturas de los hoteles y
los viajes del brasilefio.

Hay, por ultimo, otro gran grupo den-
tro de la Formula 1: el compuesto por
los pilotos que pagan por correr, pilotos
que dan cien o ciento cincuenta millones
de pesetas a la escuderia que los ficha
para jugarse la vida las tardes de los
domingos. Es el dnico sistema para lla-
mar la atencion de los grandes patrones.
Es el caso de los menos conocidos, los
Baldi, Martini, Ghinzani, Danner, Rothen-
gatter, pilotos que arriesgan el dinero de
sus patrocinadores, de sus amigos, a la
blisqueda de un puesto dentro de un
equipo fuerte, el punto en donde podran
iniciar su carrera hacia la fama. Asi em-
pezd Niki Lauda, apoyado por un banco
austriaco y por una marca de pantalones
vaqueros, dos firmas que arriesgaron
mucho dinero en un piloto que en los
primeros anos de su carrera parecia ser
uno mas, sin las menores esperanzas de
llegar a la cumbre.

En la temporada 86 de Formula 1 hay
doce hombres sin piedad, doce pilotos
de primer plano gue tienen todas las car-
tas en su mano para dar mucha guerra.
Son los piloios que deben repartirse las
victorias, Por orden de numeracién en
sus coches son:

1. Alain Prost, el campeén mundial
en el 85, francés, treinta y un anos. Ha
corrido 89 Grandes Premios, de los que
ha ganado 21. Su coche es un MclLaren
TAG Porsche. Los indicios apuntan a un

nuevo éxito del pequeno piloto galo,

tos, pilotos que ganan_cantidades mas -

Alain Prost, vigente campeon mundial,
puede revalidar su entorchado.

Michele Alboreto sabe dar la estocada

en el momento crucial. Un dia sera cam-
pedn del mundo.

un magnifico futbolista que por llamar
la atencion no dudé en cortejar a Estefa-
nia de Monaco.

2. Keke Rosberg, campeon mundial
en el 82, finlandés, treinta y seis anos.
Ha corrido 98 Grandes Premios, de los
que ha ganado cinco. Su coche es un
Mclaren TAG Porsche. Es un personaje
rubio, alto y fuerte, bastante arisco en
su trato; un malabarista del volante que
conduce su monoplaza con la misma fa-
cilidad con la que se maneja un coche
de choque en la verbena.

5. Nigel Mansell, inglés, treinta y un
anos. Ha corrido 74 Grandes Premios de
los que ha ganado dos. Su coche es un
Williams-Honda. Es un tipo cabezota y
obstinado, que no deja de acelerar ni
durante sus suefios mas profundos.

6. Nelson Piquet, campedn mundial
en el 81 y en el 83, brasilefio, treinta y
cuatro anos. Ha corrido 110 Grandes Pre-
mios, de los que ha ganado 13. Su coche
es un Williams-Honda. Va como un
avién, pero no impresiona nunca por su
espectacularidad. Es un maestro que tie-
ne una clase excepcional. Ojo a sus ac-
tuaciones, que pueden contarse por vic-
torias.

7. Elio de Angelis, italiano, veintinue-

ve anos. Ha corrido 104 Grandes Pre-
mios y ha ganado dos. Es un millonario
que se vuelve loco por la musica y el
piano. En la calle es algo timido, pero
en la pista sabe ir a por todas como un
posesa.

8. Ricardo Patresse, italiano, treinta y
dos afios. Ha corrido 128 Grandes Pre-
mios y ha ganado dos. Su coche es un
Brabham-BMW. Es bueno, pero no tiene
el genio de los campeones. Debe demos-
trar su valia para no perder el puesto a
final de temporada.

12. Ayrton Senna, brasilefio, veinti-
séis anos. Ha corrido 30 Grandes Pre-
mios y ha ganado dos. Su coche es un
Lotus-Renault. Es |la gran revelacion de
los dos udltimos anos. Una estrella que
no piensa mas que en las carreras y las
victorias. Con un volante en las manos
es imparable. Ha ganado todos los cam-
peonatos menores en los que ha par-
ticipado.

25. René Arnoux, francés, treinta y
ocho anos. Ha corrido 96 Grandes Pre-
mios y ha ganado siete. Su coche es un
Ligier-Renault. Es un mecanico que ha
pasado por todos los peldanos antes de
llegar arriba, muy valiente y que sabe
ser amable con todo el mundo. Sus ojos,
saltones como canicas, son un simbolo
en la Formula 1.

26. Jacques lLaffite, francés, cuarenta
y cinco anos. Ha corrido 167 Grandes

Nelson Piquet y
Ayrton Senna,
dos brasilefios
imparables. El
primero, dos
veces campeon
mundial. El otro,
gran revelacion
de los dos
Ultimos anos.

Premios y ha ganado seis. Es el «abue-
lo», el mas agradable, el que mejor se
lo pasa al volante; todavia tiene las cua-
lidades y el valor de un chaval recién
llegado.

27. Michele Alboreto, italiano, veinti-
nueve anos. Ha corrido 73 Grandes Pre-
mios y ha ganado cinco. Su coche es un
Ferrari. Es el héroe italiano. Timido en la
calle y frio en la pista, sabe calcular to-
dos los riesgos. Es como un torero de
mucha clase que sélo da la estocada en
el momento ideal. Serd un dia campedn
del mundo.

28. Stefan Johansson, sueco, veinti-
nueve anos, Ha corrido 25 Grandes Pre-
mios. Su coche es un Ferrari. Aunque
ha nacido en tierras frias, tiene un cora-
zon ardiente; sus maniobras son de las
que ponen a los espectadores de pie.

33. Alan Jones, campedn mundial en
1980, australiano, treinta y nueve anos.
Ha corrido 100 Grandes Premios y ha
ganado 12. Su coche es un Lola-Ford. Es
la gran incégnita del 86. Se despidio de
las carreras con victorias y espera acu-
mularlas en su reaparicién.

Angel MARCO
Fotos: Gigi CORBETTA
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UANDO 1985 veia la luz, se
iniciaba la construccion del
circuito de Jerez. Once me-

ses después se celebraban las pri-
meras pruebas, aunque su termi-
nacién aun necesita unos dias
mas. El 13 de abril de este ano se
dard el banderazo de salida para
la Formula 1, después de mucho
tiempo de ausencia del calendario
automovilistico espanol.

En estos momentos, cuando
TRAFICO ha recorrido sus instala-
ciones, estd construida la pista de
carreras. El resto, «boxes», torre
de control, gradas, aparcamientos
y accesos, estan en marcha para
que a finales de marzo todo esté
a punto y dias después albergar
la Férmula 1, aunque como ya
queda reflejado, el 8 de diciembre
se desarrollé la primera competi-
cién, y antes del 13 de abril se
correra alguna otra carrera. Todo
un récord, sin duda, conseguido
gracias al tesén de estos andalu-
ces, para quienes el circuito de
Jerez es ya un sueno hecho rea-

_lidad.

El circuito de Jerez tiene unas
caracteristicas muy modernas. No
va a ser, desde luego, el mas ve-
loz, pero en sus pistas podran al-
canzarse los doscientos sesenta y
cinco kilémetros/hora, lo que no
esta nada mal.

Distribucion

La torre de control estad situada
en el punto mas alto de la topo-
grafia del terreno, para favorecer
la vision total sobre el circuito. Se
invitara a presenciar las pruebas
dbsde esta torre a autoridades vy
personal muy restringido. Estara
construida de hormigon armado,
acristalada con carpinteria metali-
ca, constando de siete plantas y

=Nla
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La linea roja marca el trayecto habitual de los

F-1. Los nimeros en rojo, las velocidades

mas habituales en cada punto y los negros,

el punto kilométrico del circuito.

Jerez

4 se apunto a

Aspecto parcial del circuito. Estard a punto para la cita de abril.
|

==

La torre de control tendra siete plantas.

sotano, con la siguiente distribu-
clan:

Planta sé6tano: cabinas de man-
do del ascensor y trastero.

Baja: vestibulo general, nicleo
de comunicacion y servicios.

Primera y segunda: abiertas es-
trictamente para paso.

Tercera, quinta y sexta: plantas
nobles compuestas por estancia-
mirador.

Cuarta: terraza-mirador y acce-
sos verticales.

Por lo gue se refiere al edificio
de «boxes» hay que senalar que
estara situado en el exterior de la
recta de salida, separado de la
pista por un arcén de dos metros
y una plataforma de senalizacién,
en fabrica de hormigén de 1,30
metros de ancho, defendida por
un muro de hormigén de treinta
y cinco centimetros de altura so-
bre calle de «boxes» y de un me-
tro sobre arcén de pista. La calle
de «boxes» constara de tres carri-
les y un ancho total de diez me-

tros y medio. Al borde de esta ca--

lle se dispondran los «boxes», con
un ancho de cuatro metros y pro-
fundidad de diez metros, integra-
dos en la planta baja del edificio,
que tendra dos plantas a lo largo
de cuarenta y nueve poérticos de
cuatro metros de ancho, a excep-
cion de los cinco Gltimos, y alcan-
za una altura total de cuatro plan-
tas, donde se ubica la direccion
de carrera. En otros cuerpos iran
stands comerciales, servicios, re-
cepcion, sala de maguinas, télex,
teléfonos y bar.

Detalles

Los 4,218 kilometros de recorri-
do podran realizarse en un minu-
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FORMULA 1

to, cincuenta y dos segundos y
quince centésimas, a una media
de 134,600 kilémetros a la hora,
que es lo maximo en condiciones
idéneas. Los doscientos sesenta y
cinco se alcanzardn en el punto
kilométrico 0,347. La velocidad
minima serd de sesenta y cuatro
kilbmetros/hora en los puntos ki-
lométricos 0,796; 2,133 y 4,054,
donde estan las curvas mas cerra-
das del circuito, sin olvidar la del
kilémetro 3,100, «bautizada» con
el nombre de Angel Nieto, que
también es pronunciada. Los pilo-
tos tendran que cambiar de mar-
cha entre las veinte y las treinta
veces, segun las caracteristicas de
sus monoplazas. El circuito es
practicamente llano, por lo que el
desgaste de los motores no sera
tan agudizado como en otros re-
corridos. La rampa maxima es de
5,1 por 100, en el punto kilométri-
;| co 0,517, con ocho metros de lon-
gitud. La pendiente maxima de
bajada es de 3,5 por 100 en el
punto 0,912, con noventa y tres
metros de longitud. El peralte

. maximo es de 7,46 por 100 en los
- | puntos 0,796; 2,133 y 4,054. Otros

datos técnicos del circuito son sus
once metros de ancho de pista y
los seiscientos metros en la rec-
ta de salida. La capacidad sera
de cien mil personas, distribuidas
de la siguiente manera: tri-

Emilio de Villota:

~ El circuito de Jerez no es, a
juicio de Emilio de Villota, de al-
ta velocidad, «pero, sin embargo,
es rapido». En su trazado hay
muchas curvas enlazadas «que
permitirdn tomarlas sin apenas
levantar el pie del acelerador, lo
que hara posible el pasarlas
siempre al limite de la estabili-
dad de los vehiculos. Curvas en
las que se podra entrar a veloci-
dades entre ciento cincuenta y
doscientos kilémetros/hora. Yo
lo definiria como un circuito len-
to, pero rapidon,

Por lo que respecta al apartado
de la seguridad, nuestro «ex» de
la Férmula 1 asegura que «esta
entre los mejores del mundo. En
este aspecto va ligado estrecha-
mente al momento en el que se
construyen.

En cuanto a la importancia que
pueda tener la vuelta a Espana
del «circo», considera que bene-
ficiard a muchos sectores, desde

bunas, 4.000; gradas, 36.000, y
pelouse, 60.000.

Para finalizar con los datos so-
bre el circuito, decir que existen
dieciséis curvas, de ellas diez a la
derecha y seis a la izquierda y que
en la primera, tras la recta de sali-
da, hay que meter la segunda pa-
ra sacar el maximo rendimiento.
El nimero maximo de coches en
pista sera de treinta y dos.

Inversiones

Al margen de las caracteristicas
técnicas, el interés se ha centrado
en el tema econdmico. De entra-
da, la cifra de cien mil espectado-
res era impensable en Espana, pe-
ro se llegara a ellos con la Formu-
la 1. Los aparcamientos tendran
una capacidad para treinta mil
vehiculos.

La construcciéon costara mil dos-
cientos millones de pesetas, con
una aportacion del Consejo Supe-
rior de Deportes de ciento cin-
cuenta millones, mientras el resto
lo desembolsan el Ayuntamiento
de Jerez y la Junta de Andalucia.
El propietario del circuito es CIR-
JESA (Circuito de Jerez Sociedad
Andénima), una empresa constitui-
da entre la Junta y el Ayuntamien-
to, siendo su primer presidente el
alcalde jerezano, Pedro Pacheco.

La gran carrera, sin duda, sera
esbe Gran Premio del dia 13 de
abril.

Nono HIDALGO
Fotos: José RUBIO
{Enviados especiales)

los puramente turisticos a los de-
portivos, pasando por los aficio-
nados y, por supuesto, de cara a
que a corto y medio plazo salgan
figuras en este campo. «Eviden-
temente facilita mucho el tener
un circuito, como es importante
que nazcan aficiones. Ahora mis-
mo ya hay media docena de pilo-
tos que en dos anos podrian es-
tar perfectamente preparados
para competir, aunque para ello
es necesario, ademas de un cir-
cuito, un claro apoyo econdmico,
sin el cual es imposible preten-
der nada».

Pedro Pacheco,
alcalde de Jerez:

«Sera el circuito
mas seguro del
mundo»

Que el «gran circo» de la For-
mula 1 retorne a Espana precisa-
mente en Jerez, tras dura pugna
con Barcelona por la concesién
de «luz verde» al circuito, es algo
que tiene mas que satisfecho al
alcalde de la ciudad de los vinos,
Pedro Pacheco.

—Conociendo lo que es este
deporte y lo que representa para
una ciudad y su entorno contar
con un circuito de velocidad —di-
ce—, pueden ustedes imaginarse
lo que seré para Andalucia y para
Jerez esta situacién. Es ldgico
que una ciudad quiera lo mejor
para si. En esto coincidieron Bar-
celona y Jerez, e incluso otras.
Se planted la disputa, Jerez hizo
la mejor oferta..., y se lo llevé.

—¢Qué puede suponer el cir-
cuito para Andalucia y para su
ciudad?

—Supone albergar el aconteci-
miento deportivo mas grande,
tras la Olimpiada y los Mundiales
de Fuatbol, vy, por lo tanto, aumen-
tar el prestigio de Andalucia. El
circuito de Jerez, el circuito anda-
luz, se convertira, si hay suerte,
en el mas moderno y seguro del
mundo.

—¢Como se prepara Jerez para
la cita del 13 de abril?

—Dada la privilegiada situacion
en que se encuentra Jerez, centro
neuralgico de la provincia de Ca-
diz, y gracias a contar con aero-
puerto, autopista, ferrocarril, et-
cétera, creo que las dificultades
quedaran reducidas. Mantene-
mos contacto con todos los hote-
leros de la region y creemos que
podremgs albergar a todas las
personas que acudan a presen-
ciar este espectacular deporte.

—¢Como esta previsto el tema
del trafico?

—Hay nombrada una comision
dentro del Comité de CIRJESA,
que esta estudiando a fonde
cuanto se refiere al trafico. Espe-
ramos que todo transcurra con
normalidad, siempre dentro de lo
que supone el enorme incremen-
to del trafico en esas circuns-
tancias.

Carroceria sedan cuatro puertas,
motor de cuatro cilindros, 3,3 litros,
caja de cambios clasica de cuatro
velocidades y marcha atras, y frenos
a las cuatro ruedas. La carroceria, de
lineas muy agradables, imitaba a la
de Lincoln, marca que a partir de
1922 fue absorbida por Ford y
fabricaba automoviles de lujo y gran
prestigio. A pesar de la gran crisis
economica de los ultimos anos
veinte, durante el periodo octubre
1927-marzo 1932 se vendieron cuatro
millones ochocientos mil turismos de
este modelo, cuando, por

ejemplo, Chevrolet solo logro

vender dos millones en igual

tiempo. El modelo A comenzé a
fabricarse a continuacion del célebre
modelo T, durando su fabricacion hasta
1932, fecha en la que se comenzo el
modelo V8 y el B, de muy corta vida. El

verdadero creador del Ford A fue el hijo de

Henry Ford, Edsel, pues el padre se resistia a cambiar de modelo.
En Europa se vio por primera vez en el Salén de Bruselas de 1928.
Los colores originales fueron negro, azul acero, verde pino, gris,
aurora y arena de Arabia, con las aletas siempre negras. (De la

coleccion de Félix Lorenzo Rodriguez, de Salamanca.)

S

——

RAMON, con humor
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A VEN

_L Volkswagen

DATOS TECNICOS

MOTOR
Posicién: delantera longitu-
dinal.
Cilindros: cuatro, en linea.
Cilindrada: 1.781 c.c.
Alimentacién: carburador.
Carburante: gasolina su-
per.
Depadsito: 60 litros.
Potencia maxima: 90 CV a
5.200 r.p.m.

TRANSMISION

Traccion: delantera.

Caja de cambios: cinco ve-
locidades, manual.

Embrague: monodisco, en
Seco.

FRENOS

De disco en ruedas delante-
ras; de tambor en las trase-
ras. Servofreno.

SUSPENSION

Independiente ruedas de-
lanteras; semiindependiente
en las traseras.

DIRECCION
Tipo: cremallera.
Diametro giro: 10,7 metros.

RUEDAS
Llantas: chapa, 55 % 13".
Neumaticos: 185/70 SR 13.
Peso: 985 kg. Longitud:
4,43 m. Anchura: 1,71 m. Al-
tura: 1,38 m. Maletero: 415,7
dm. culbicos. Precio final:
1.670.000 ptas.

Estetica .. . icvnimon —
Acabado ......ceeinen 9
Habitabilidad ........ 9
Comodidad .......... 8
Instrumentacion ..... 6
Mlaletere Tt s 8
ACCESOrIOS ....ovvvuns 5
T o e S 7
Estabilidad ... 9
Suspensién ...... i)
Fuedas ............... 9
Erenos .coilodl s o 8
Potencia .......... s ot S
Elasticidad ........... - b
a0 et s o=y 9
Aceleracion .......... 8
Velocidad punta ..... 7
CONSUMO .« isaeivrenss 7
Seguridad ............ 9
NOTA: 7,7

Comentario: E|l Passat CL
1.8 es un coche discreto, efi-
ciente y maduro. Un coche
gue no deslumbra por lo lla-
mativo de sus soluciones, pero
si por su gran eficacia. Se trata
de un coche agil, facil de con-
ducir, con consumos reduci-
dos, buenos frenos y acabado
fenomenal. Entre los aspectos
méas desfavorables estdn la
postura de conduccién, que
sélo se adapta bien a personas
altas; la direccién, dura de ma-
niobras, y la transmisién, que
tiene un caracter demasiado
ahorrativo, lo que hace preciso
cambiar con mas frecuencia
de lo deseable.

— Manejabilidad del cambio.
— Comportamiento.
— Calidad del acabado.

— Postura de conduccion.
— Direccion dura y lenta.

— Caracter de la transmi-
sion.

Ectatcamr el e 7
Acabado ............. 6
Habitabilidad ........ 8
Comodidad .......... 8
Instrumentacién ..... 6
Maletero ..... o I L 8
ACCEROMOS +cvinoms os 6
et e s e e 7
Estabilidad ........... 7
Suspension .......... 7
Ruedas .,:-cvsseeninss 7
REERGRD = mis oo e 8
POtBACEA . .civs siin s 8
Elasticidad ........... 7
Cambig .. .oscnvs e 8
Aceleracion .......... 7
Velocidad punta ..... 8
Consumo ............ 8
Seguridad ............ 8
NOTA: 7.3

Comentario: Aunque fabri-
cado en Espafa por Seat, el
VW Passat no ha perdido ni
un apice de su caracter de co-
che alemén, con todo lo que
ello implica en cuanto a equi-
pamiento, acabados y pre-
sentacion. Su linea, retocada
y mejorada desde este afno,
sigue ofreciendo el aspecto
de pesada y maciza, pero re-
sulta mas agradable que an-
tano. En definitiva, se trata de
un buen vehiculo, resistente
y que en conjunto ofrece mu-
chos puntos interesantes en-
tre ellos, un precio muy ra-
zonable.

— Excelente habitabilidad.
— Caja de cambios suave y
precisa.

— Elasticidad del motor.

— Equipamiento muy pobre.
— Linea pesada.
— Acabados espartanos.

ﬂ‘
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Estetica .. oeiiiiias 7
Acabado ............. 8
Habitabilidad ........ 8
Comodidad .......... 7
Instrumentacién ..... 6
Maletero ............. 8
Accesorios ........... 6
LUGES Jo e LA L 7
Estabilidad ........... 8
SuUspension .......... 8
RS e o 8
Frenos ;s ol o vew sne 8
POt A e e 8
Elasticidad ,.......... 7
Gambie: e v v s 9
Aceleracion .......... 8
Velocidad punta ..... 7
CONSUMO! v oz wvs 8
Seguridad ............ 8
NOTA: 7.6

Comentario: El Passat CL
1.8 es el Unico representante
con motor de gasolina de la
gama 86. El coche ha mejora-
do por la adopcién de deta-
lles en la carroceria, como pa-
rachoques mas grandes, pro-
tecciones laterales de mayor
tamano, luneta trasera am-
pliada, frontal del Santana y
pilotos traseros nuevos. En el
interior, el asiento trasero
abatible por mitades asimétri-
cas es lo mas novedoso. El
coche roza los 180 km/h. y tie-
ne un consumo muy acep-
table.

— Amplio y cémodo.
— Manejo del cambio.
— Estética mejorada.

— Equipamiento escaso.
— Desarrollos largos.
— Falta de opciones.

Estotica ..oiveivvaiis 6
Acabado ............. 8
Habitabilidad ........ 8
Comodidad o ivis 7
Instrumentacién ..... 6
Maletero ,............ 8
Accesorios ........... 5
LEeEE = i cineiss 7
Estabilidad ........... 8
Suspension ....ovi... 7
Ruedas ............... 7
FIRRBS. Losiiumen s enin o 7
BoteReial ohas e 8
Elasticidad ........... 8
Eambin sesviemms o. 8
Aceleraciéon .......... 8
Velocidad punta ..... 7
ConSUME uoseaienis 9
Seguridad .......co00 8
NOTA: 7.4

Comentario: La reciente re-
modelacién que ha sufrido el
modelo afecta tan sélo a la
estética delantera y trasera,
permaneciendo invariable
una linea exterior ya supera-
da. La calidad de fabricacién
y un elevado confort de mar-
cha, junto con unos buenos
consumos, son sus mejores
argumentos, proporcionando
un buen conjunto a un precio
no muy elevado.

— Robustez y fiabilidad.
— Buena habitabilidad.
— Nivel sonoro bajo.

— Linea ya superada.
— Equipamiento pobre.
— Pobre instrumentacién.

EL PAIS

EStEYIEE \ b vimsns o 7
Acabado:. .o i s 7
Habitabilidad ......... 6
Comodidad........... 6
Instrumentacion.... .. 5
Maletero.............. 7
Accesorios............ =
UBES v s s 7
Estabilidad............ b
Suspension........... 4
Raedasi: ..oz ceeen s 7
Frenes e i vemias 5
Potencia .. .ooviviavs o 5
Elasticidad............ 6
(Bih 77 s NG S RIS 5
Aceleracion........... b
Velocidad punta...,.. b
Consumo. .,.....-. vy B
Seguridad ............ 7
NOTAT, <. crimne s sams s 5.6

Comentario: Lo mejor del
coche, de aspecto siempre
anticuado pese a no ser muy
viejo y a su recentisima reno-
vacion, esta en el acabado, su
gran maletero y la seguridad.
Por contra; resulta pobrisimo
su equipamiento, impropio
de este coche y muy por de-
bajo del de vehiculos de la
competencia de inferior pre-
cio y categoria. Tampoco estd
a la altura la suspension, na-
da adaptada a la situacion
espanola.

— Acabado.
— Amplio maletero.
— Seguridad.

— Equipamiento pobre.
— Suspensidn.
— Aspecto anticuado.
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oe e L SOGIGOTIRORIAN, s - RORNACION = itn e RIRMUIEAT wos i | remitimos boletines de re- ‘ panel blanco, algunos ya las llaman el «supositorio»
QO =t B2 o s e e o RS L AN W A | novacion en tanto no ha- 0, mds macabramente, el «atatid» y, aunque en
cg - e | gamos mdn:imlonte?j DeéTl- Espafia, exclusivamente en el itinerario citado, se *
= =i - . : . .. | nentes en tal sentido. Se- utilizan por vez primera, en Europa tienen gr
D = 22 |Deseo recibir la Revista TRAFICO, editada por la Direccion | quiran recibiendo la revis- P P ; prafufiény anfi;’"
<t o9 afi rtir del mes de ........... de 1986. | i A o . ¢
e o [ Bherskds Teilico, aipa % Es?ng?s%%rmﬂcl)??:?té _— Cada cinco kilometros jalonan una ruta alternativa
= O 35 Eil - = de 1986 | cuantos habitan en pobla- a la carretera de La Corusia (N-VI). Recuerde estas
= B O i R T Al i " | ciones con cddigo postal, fechas para su uso: verano, Navidad y Semana
LLi 38 El & lo hagan constar en sus : Santa, que coinciden, fuiema’s, con el trdansito de
— o] | datos. De no hacerlo, no , portugueses por Espafia. Evitard asi las grandes
8 8 §| podremos atender su peti- retenciones que se producen en las travesias de
e e ] Gitn de enviD. Medina del Campo y Tordesillas.
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Obras de acondicionamiento de
un tramo de la carretera, con
anuncio de su finalizacion para
este ano.

La carretera de La Coruna (N-
V1) sufre, en determinadas fechas
y puntos, estrangulamientos por la
afluencia masiva de emigrantes
portugueses que coinciden en ella
al superponerse durante casi un Kki-
lometro, en el casco urbano de
Tordesillas, la N-620, denominada
también «Ruta de los portugue-
ses», para abandonarla definitiva-
mente después de atravesar el cue-
llo de botella del puente sobre el
rio Duero.

Los periodos conflictivos en los
que nuestros vecinos peninsulares
pasan por nuestro territorio, pro-
cedentes de paises europeos en los
que tienen fijada su residencia la-
boral, son los meses de julio y
agosto, principalmente, y, con me-
nos intensidad, Navidad y Semana
Santa.

Para aliviar el colapso circulato-
rio, la DGT ha establecido un iti-
nerario alternativo, debidamente
sefializado que, con 27 kilometros
mas de los que el viajero recorre-
ria utilizando la N-VI, encauza el
trafico desde Adanero, por la N-
403, a Valladolid y, desde esta ciu-
dad, por la carretera de Ledn (N-
601) hasta Becilla de Valderaduey,
donde se toma la C-620 para vol-
ver a salir a la carretera de La
Corufia en las proximidades de
Benavente.

A finales del verano pasado se
puso en marcha este plan, consi-
guiéndose descongestionar el nudo
de Tordesillas en un 18 por 100.
El propésito de los responsables
del tratico es conseguir que, al me-
nos, el 50 por 100 de los automdvi-
les que utilizan la carretera de La
Coruna pasen al itinerario «bis»
por Valladolid. Cada cinco kilo-
metros, senales informativas del
itinerario alternativo jalonan el re-
corrido. Es un total de 187 kil6me-
tros en el que se utilizan dos carre-
teras nacionales y una comarcal,
en un. estado francamente bueno.
No obstante, la revista TRAFICO,
en su recorrido, ha encontrado al-
guna dificultad que, por otra par-
te, ya estd en vias de solucién.

Otra particularidad a destacar es
que el actual itinerario alternativo
puede verse reducido en varios ki-
l6metros de recorrido cuando fina-
licen las obras que se estdn reali-
zando en la C-612 y que desde Me-
dina de Rioseco hasta Villalpando
serviria de enlace con la N-VI pa-
ra cerrar el circuito.
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Cada cinco kilémetros, la sefial de itinerario «bis» guia al viajero.

Adanero-Valladolid por
la N-403

Km. 107: Iniciamos el recorrido
abandonando el gran corredor que
conduce a Galicia por la carretera
de La Corufa y tomamos la N-403
(Toledo-Valladolid) en Adanero.
El estado del pavimento es bueno,
aunque los arcenes no estan pa-
vimentados.

Km. 113: Después de rodar bre-
vemente por la provincia de Avila,
entramos en tierras segovianas.
Todo el recorrido transcurre en

plena meseta castellana, sobre lla-
nuras inmensas, lo que facilita el
trazado rectilineo de la carretera,
que se rompe en contadas ocasio-
nes. Los pocos desniveles orografi-
cos de las caracteristicas lomas
provocan, pocas veces, algan cam-
bio de rasante en la carretera, pe-
ro suelen ser tan suaves que no
necesitan prohibicion de adelan-
tamiento.

Km. 116: Un cartel del MOPU
anuncia las obras de acondiciona-
miento de la carretera en 33 kilo-
metros, con una inversioén de 636,2
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millones de pesetas. El pavimento
aqui es el peor del recorrido. Dos
mdaquinas trabajaban en las obras
de explanacién y, aunque se anun-
cia su finalizacién para este afio,
no nos parecidé detectar un ritmo
lo suficientemente acelerado como
para que ello sea posible.

Km. 120,5: Hay una curva a la
derecha, ascendiendo, y a conti-
nuacién curva y confracurva con
paneles direccionales para bordear
la poblaciéon de Montuenga.

Km. 128: Atravesamos San Cris-
tébal de la Vega. Més adelante en-
contramos un cruce de caminos ve-
cinales de los que hay varios en el
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recorrido, sin que presenten nin-
gun tipo de problema para la
seguridad.

Km. 138,4: Después de entrar
en la provincia de Valladolid pasa-
mos por uno de los pocos cambios
de rasante, y un kilémetro mds
adelante por otro. Vemos seiales
de animales sueltos.

Km. 146: Finaliza el tramo de
prevision de obras y rodamos por
un tramo en excelente estado, de
reciente inauguracién, aunque los
arcenes, como reza una senal, es-
tdn sin compactar. A continuacién
entramos en Olmedo, donde hay

S
ILlaguna de Duero

ACCIDENTALIDAD
EN EL ITINERARIO
«BIS» (1985)

N-403 (Adanero-Valladolid)
67 accidentes, con dos
muertos v 73 heridos.
N-601 (Valladolid-Becilla de
Valderaduey)
53 accidentes, con un
muerto y 73 heridos.
C-620 (Becilla - N-VI)-
12 accidentes, con cinco
heridos.

un paso a nivel del ferrocarril
Segovia-Medina. ‘

Seguimos por la carretera, en
muy buen estado y siempre en
grandes tramos rectos, con los ar-
cenes ya compactados.

Km. 164,5: Travesia de Moja-
dos, cuyo casco urbano queda a la
derecha, y poco después pasamos
sobre uno de los afluentes del
Duero, el rio Cega, donde nos cru-
zamos con una dotacién de la
Guardia Civil de Trafico.

Km. 176,8: De nuevo encontra-
mos los arcenes sin compactar y
entramos en Boecillo, cuya trave-
sia, ascendiendo en curva, esta li-
mitada a 60 km/h.

Km. 182: Laguna de Duero es
una importante poblacién cuya
travesia presenta una isleta central
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que regula las intersecciones con
las distintas calles. A partir de
aqui se aprecia un aumento nota-
ble de la circulacién por la
proximidad de Valladolid. No obs-
tante, hay un doble carril para la
circulacion que se dirige a la ca-
pital.

Km. 185,8: En un corto tramo
de carretera existen dos cruces con
raqueta, por los que acceden y sa-
len diariamente de la factoria de
Renault mas de 20.000 empleados.
En poco mas de un kilometro se
produjeron el pasado afio siete ac-
cidentes. Estos dos cruces estdn
regulados por seméforos, aunque
solo funcionan en las horas punta
de entrada a la fdbrica: de 5 a 7
de la manana y de 13,30 a 15,30,
para cortar a intervalos la circula-
cién de la N-403.

La Renault de Valladolid ha
preparado un proyecto de regula-
cion y estd dispuesta a colaborar
econoémicamente con el MOPU.
La posible solucién consistiria en
unir las carreteras N-403 y N-601
en dos puntos proximos a la fabri-
ca. No obstante, se estd a la espe-
ra de la préxima realizacion de la

circunvalacién de Valladolid que

encauce fuera del casco urbano el
transito que proviene o se dirige a
Salamanca, Palencia, Ledn, Soria
y Noroeste de Valladolid. Los es-
tudios del Ayuntamiento y del
MOPU estén pendientes de ad-
judicacion.

Km. 190: Estamos en Vallado-
lid. El cruce del Paseo Zorrilla con
Garcia Morato es muy conflictivo,
y para evitar el paso por la plaza
de San Bartolomé se desvia el
transito por el puente de Sénchez
Arjona. A lo largo de la travesia
observamos abundantes senales de
«itinerario alternativo», que facili-
tan la conduccidn.

Valladolid-Becilla de
Valderaduey por la N-601

Km. 193: Por la variante de
Ledn salimos a una nueva carrete-
ra, la N-601, que continda el itine-
rario alternativo a través de dos
carriles para cada sentido durante
seis kilémetros. Durante otros dos
més hay un carril para vehiculos
lentos. Es una carretera con buen
firme y prosiguen los tramos rectos
y llanos.

Km. 205: Circundamos el aero-
puerto y la Base Aérea Militar de
Villanubla, y diez kilémetros mas
adelante dejamos a la derecha la

34 IEYEET

e

iy Bucul® (.

La rectitud de la carretera se pierde en el horizonte.

Los accesos a la Renault, en las proximidades de Valladolid, esperan la
consecucion de un proyecto que evite el peligro constante.

La Guardia Civil de Trdfico ejerce eficaz vigilancia en todo el recorrido.

subestacion eléctrica de La Mu-
darra.

Km, 227: Cruce con la C-612,
que lleva a Palencia, en el que de-
tectamos la presencia de la Guar-
dia Civil de Tréfico. A continua-
cién entramos en Medina de Rio-
seco. En el futuro, cuando acaben
las obras de la C-612 entre Medina
de Rioseco y Villalpando, el itine-
rario alternativo transcurrird por
esta carretera.

Km. 234: Cruce con la C-611 a
Villalon de Campos y Palencia.
Mds adelante, en los kilémetros
238 y 241, hay dos curvas que pue-
den resultar peligrosas debido a
que los tramos rectos que las pre-
ceden permiten grandes velocida-
des.

Km. 249,5: Una seinal de limita-
cién de velocidad a 70 y, a conti-
nuacién, otra a 50 preceden la en-

“trada a Ceinos de Campos, a don-

de se llega casi de improviso, por
estar la poblacién en curva y cam-
bio de rasante.

- Km. 258,4: A la derecha, la N-
610 a Palencia, por la que acceden
los emigrantes portugueses que se
dirigen al Norte de Portugal. Seis-
cientos metros mas adelante Beci-
lla de Valderaduey, punto en el
que abandonamos la N-601, por la
que continia el trafico que se diri-
ge al alto Portugal, Galicia, Astu-
rias y Santander.

Becilla de
Valderaduey-Benavente por
la C-620

La interseccion de la que arran-
ca la C-620 para ir al encuentro
de la N-VI es peligrosa. No hay
ninguna prevision de actuacion so-
bre el cruce, aunque el destaca-
mento de la Guardia Civil de Tra-
fico de Medina de Rioseco ejerce
alli estrecha vigilancia.

Por la nueva carretera circula
abundante trafico, sobre todo pe-
sado, y en fechas punta los portu-
gueses que se dirigen a la zona
centro de su pais.

Km. 37: Los primeros kilome-
tros se encuentran en excelente es-
tado, producto de obra nueva, e
incluso con arcenes pavimentados.

Km. 33: Desde aqui los arcenes
no estdn pavimentados y el firme,
sin ser malo, tiene peor calidad.

Km. 24,7: Entramos en la pro-
vincia de Zamora tras dejar atras
Valdunquillo, cuya travesia, en

Medina
del Campo

y
Tordesillas

Los
«tapo-
nes»
de la

Tordesillas es un foco de conflictos circulatorios alimentado por tres
intersecciones, el paso de portugueses y un puente con poca capacidad.

Medina del Campo y Tordesillas son dos enclaves conflictivos
para el tréfico, y el principal motivo de la creacién de un itinerario
alternativo,

La primera poblacion tiene una larga y estrecha travesia, en la
que inciden las carreteras N-VI, C-112 y dos carreteras locales.
Esta regulada por semdforos. Durante los dltimos afios se produje-
ron 53 accidentes, con un saldo de 34 heridos. '

En Tordesillas confluyen, ademés de la N-VI, la N-620, llama-
da «de los portugueses»; la C-611 y la N-122. En pleno casco
urbano existen tres nudos de cruce y, ademds, el puente sobre el
rio Duero, con un carril para cada sentido, que admite una capaci-
dad maxima de 1.000 vehiculos a la hora. En dias «calientes», en
los que se suma el trinsito de portugueses, las intensidades de
circulacion sobrepasan los 24.000 vehiculos diarios, lo que da idea
del problema.

Durante los tres ultimos afios se produjeron en Tordesillas 62
accidentes, resultando tres muertos y 56 heridos.

En la actualidad hay dos proyectos aprobados, de los cinco
disefiados por el MOPU, sometidos a informacién piiblica, en los

que se contempla la construccién de un nuevo puente que aleje la
N-620 de la poblacién. '
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Fin del itinerario «bis», en el kilometro
257 de la carretera de La Coruna.

curva, es estrecha y breve. Esta-
mos siguiendo una carretera con
abundantes cambios de rasante,
suaves y distantes. Pasamos por
Villanueva del Campo, Quintanilla
del Molar, Fuentes de Rapel y
Castrogonzalo, para llegar al kilo-
metro 0 en su interseccién con la
carretera de La Corufia. Es un
cruce conflictivo, por la gran in-
tensidad de trafico que en €l con-
fluye.

Hemos totalizado, desde Ada-
nero, 187 kilometros, 27 mas que
si hubiéramos seguido la N-VI. Sin
embargo, hemos evitado dos pun-
tos conflictivos: Tordesillas y Me-
dina del Campo. El primero, en
época de trdfico de portugueses,
es un infierno.

Ademas, el estado general de
las carreteras que hemos seguido
en este itinerario «bis» es bueno,
si exceptuamos el primer tramo en
obras de la provincia de Segovia,
y su pavimento estd en perfectas
condiciones, con una adecuada se-
nalizacion y vigilancia, sin olvidar
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No crea que los aviocares van
circulando por la carretera. Se trata de
la Base Militar Aérea de Villanubla,
proxima a la N-601.

la casi total ausencia de curvas y
cambios de rasante.

Por otro lado, las travesias de
las pocas poblaciones que se asien-
tan en el recorrido no presentan

- especiales problemas para la segu-

ridad, ni siquiera la de Valladolid,
por los desvios existentes. El pro-
blema que presenta el acceso a la
Renault estd en vias de solucion,
asi como la circunvalacion de la
capital vallisoletana.

No obstante, se aprecian unas
intensidades medias de circulacién
relativamente elevadas, sobre todo
desde Olmedo, alcanziandose una
cifra de 16.000 vehiculos diarios.
Este problema de intensidad circu-
latoria es, en cualquier caso, seme-
jante en los puntos que se preten-
den evitar —Medina del Campo y
Tordesillas—, que ademas cuentan
con el agravante de que se produ-
cen en pleno casco urbano con las
consiguientes retenciones y lento
goteo de vehiculos.

José Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: Miguel GARROTE
(enviados especiales)

Fe de erratas

Como nuestros lectores habran
sagazmente observado, en el texto
de nuestro reportaje del namero de
febrero, sobre la ruta de Las Alpu-
jarras, se desliz6 un importante
error. Habldbamos de la C-333,
cuando en realidad se trataba de la
C-332, tal como recogia perfecta-
mente el grafico. Rogamos sepan
disculparnos.

Arte a pie
de carretera

Siguiendo el itinerario gque ve-
nimos recomendando, es acon-
sejable, para el viajero sin prisas
y amante del arte, hacer algunas
paradas en el camino.

Olmedo: A 42 kilometros de
Valladolid, esta bella ciudad ofre-
ce al viajero su historia y su arte,
Aun se pueden contemplar restos
de murallas medievales, las igle-
sias mudéjares de San Andrés y
San Miguel, ambas del siglo XIII.
La capilla de la Mejorada fue en
el siglo XIV ermita, luego con-
vento de terciarios franciscanos
¥y, ya en el siglo XV, monasterio
de Jerdnimos. La iglesia de San
Juan guarda un «Cristo en la co-
lumna», de Alonso Berruguete.
Desde aqui se pueden hacer
excursiones a Coca, Guadarrama
y otras interesantes poblaciones.

Baecillo: Después de dejar
Mojados, a orillas del Cega, en-
tramos en Boecillo, en la Tierra
de Pinares, donde se halla asen-
tado el convento de El Abrojo.

Valladolid: Dejando atrds La-
guna de Duero, a orillas del Pi-
suerga, praxima ya la confluencia
de este rio con el Duero, entra-
mos en Valladolid. Abierta a los
aires de Castilla en la planicie de
la Meseta Norte, Valladolid es ri-
ca en historia. Llegd a ser capital
gl\i}l Imperio espanol en el siglo

l.

Medina de Rioseco: Es una
poblacion que contd en el siglo
XVl con uno de los mercados
espanoles mas importantes. Son
tipicas las procesiones de Sema-
na Santa.

Berrueces: Pequefa pobla-
cion, con una iglesia del siglo
XVI de tres naves de igual altura.
Tiene un retablo renacentista con
pinturas del circulo de Juan de
Borgona y esculturas de Pedro
Bolduque.

Ceinos de Campos: Iglesia de
la Orden de los Templarios, con
tres naves de estilo mudéjar y
retablo barroco.

Becilla de Valderaduey: Exis-
ten restos importantes de una
calzada romana, con un puente
sobre el rio. .

Valdunquillo: Pequefia pobla-
cion, con un antiguo palacio per-
teneciente a los Duques de Alba.

AUTOESCUELAS:

La Comision Gestora inicid ya la

«recta final»

EL CONGRESO, EL
30 Y 31 DE MAYO

L Primer Congreso Nacional
E de la Ensenanza de la Con-

duccidn, en el que las autoes-
cuelas espafolas analizardn a fondo
su problemitica, codo a codo con la
Administracién, ya tiene fechas. Se
celebrara en el Palacio de Congresos
y Exposiciones de Madrid, los
piéximos dias 30 y 31 de mayo, y a
él asistirdn cerca de dos mil profesio-
nales del sector, que debatirdn un
programa estructurado en cuatro se-
siones de trabajo.

La Comisién Gestora del Primer
Congreso Nacional de la Ensefianza
de la Conduccion ha celebrado una
nueva reunién en Madrid, durante
el pasado mes de febrero, en la que

CUENTA ATRAS

10 marzo: fin del plazo de remi-
sién de conclusiones provin-
ciales a la DGT, para su
examen por la Comision Ges-
tora,

10 abril: fin del plazo para la
solicitud de inscripcion en las
#efaturas Provinciales de Tra-
ico.

19 abril: fin del plazo para la
refundicion de las ponencias
provinciales.

1 mayo: fin del plazo para remi-
sion de las ponencias refundi-

* das a todos los miembros de
la Comision Gestora.

15 mayo: fin del plazo para la
presentacion de enmiendas a
las ponencias definitivas.

30 mayo: primera jornada del
Congreso. Sesion matinal: «La
Legislacion aplicable a las Es-
cuelas de Conductores». Se-
sién vespertina: «Las Escuelas
de Conductores como Empre-
sas».

31 mayo: segunda jornada. Se-
sion matinal: «Las Escuelas de
Conductores como Centros
Docentes». Sesion vespertina:
Resumen, conclusiones y clau-
sura.

se perfilaron ya los primeros detalles
de la «recta final» de cara a la cele-
bracién del mismo, que tendra lugar
el 30 y 31 de mayo en el Palacio de
Congresos y Exposiciones capitalino.
En la referida reunién se analizaron
aspectos relativos a la estructuracién
de las sesiones de que constard el
Congreso, asi como a la presentacién
de las ponencias a desarrollar, y se
prefijé un calendario en torno a la
definitiva elaboracién de las mismas.
Esta elaboracién, por otra parte, se
encontraba ya muy adelantada en su
fase provincial.

En cuanto al programa del Con-
greso, se fijaron definitivamente cua-
tro sesiones de trabajo: el dia 30 de
mayo, en la jornada matutina, se es-
tudiard «La legislacién aplicable a las
Escuelas de Conductores»; por la
tarde, «Las Escuelas de Conductores
como empresas. Problemadtica finan-
ciera. Las relaciones socio-labora-
les». Y el dia 31, por la manana,
«Las Escuelas de Conductores como
centros docentes», y en la sesi6n ves-
pertina, resumen, conclusiones y
clausura. 2

A la hora de ver la luz este nime-

ro de TRAFICO, ya habrd vencido
¢l plazo de remisién a la Direccién
General de Trafico de las conclusio-
nes que sobre las ponencias presen-
tadas se han realizado a nivel provin-

José RUBIO

cial. Dichas conclusiones o ponen-
cias provinciales quedardn refundi-
das antes del 19 de abril, para ser
remitidas antes del dia uno de mayo
a todos los miembros de la Comision
Gestora, los cuales recibiran asimis-
mo todas las ponencias primitivas,
para su estudio. De este trabajo sal-
drin los documentos-base o ponen-
cias definitivas a presentar y defen-
der en el curso del Congreso, los
cuales serdn igualmente puestos en
poder de todos los profesionales que
hayan sido inscritos en el mismo. Es-
tos tendrdn, por otra parte, un plazo
que vencerd el 15 de mayo para pre-
sentar las enmiendas a los documen-
tos-base o ponencias.

Si bien el Congreso estd abierto a
absolutamente todos los profesiona-
les del sector de las autoescuelas es-
pafolas, se calcula que asistirdn al
mismo alrededor de dos. mil perso-
nas, cifra que de algdin modo viene
determinada fundamentalmente por
razones de espacio fisico.

El plazo de inscripcion de partici-
pantes, que se realizard a través de
las Jefaturas Provinciales de Trafico,
finalizard el préximo dia 10 de abril
y para su inscripcién tendran priori-
dad todos quienes hayan tomado
parte en la elaboracién de ponencias
en el ambito de cada provincia.

Asociacion Provincial de Madrid

Daniel Victoria, reelegido presidente

Recientemente se han celebrado nuevas elecciones a la presidencia de la
Asociacion Provincial de Autoescuelas de Madrid, en el curso de las cuales
fue reelegido como presidente Daniel Victoria Medina.

En las elecciones a Junta General vencié la candidatura encabezada por
el sefior Victoria, frente a la de Francisco Jiménez. Posteriormente, la nueva
Junta eligié al nuevo presidente, cuya junta directiva es la siguiente: vicepre-
sidente, Miguel Angel Sanz Chozas; secretario, Valeriano Manzanero Ocaiia;
tesorero, Felipe Cogolludo Cogolludo, y vocales, Antonio Fuertes Covarru-
bias, Juan Manuel Pérez Calvo y Ricardo Cano Garcia.

Uno de los primeros acuerdos adoptados por el nuevo equipo gestor es
el de ir hacia una reforma de los estatutos, con dos puntos esenciales:
elecciones cada cuatro anos (actualmente, lo-eran cada seis) y conseguir que
se vote por empresario y no por nimero de escuelas de cada uno de ellos.
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Luis Solana, presidente de Telefonica, bromeé en torno al elevado
peso de la escultura que representaba el premio.

En reconocimiento al apoyo a la

Miguel GARROTE

seguridad vial

TRAFICO
entrego sus
trofeos 85

: NCE personas y entidades de
la vida espafiola recibieron,
en el curso de un acto cele-

brado el pasado mes de febrero, los
premios que anualmente concede la
Direccion General de Tréfico a quie-
nes le han prestado una mayor ayuda
en ¢l intento de lograr una mayor se-
guridad en nuestras carreteras y vias
urbanas. Asimismo, dentro del mismo
acto se celebré también la llegada al
suscriptor nimero 100.000 de nuestra
revista, cifra alcanzada en tan sélo sie-
te meses de vida.

Los galardonados, que recibieron
una estatuilla realizada por el escultor

Claudio Favier, fueron los siguientes:

Miguel Muiioz, seleccionador nacio-
nal de fatbol, por su generosa colabo-
racién en el programa-piloto de la se-
rie televisiva «Asi fue, asi lo cuenta»,
en el que reconocié con gran sinceri-
dad el error que le supuso un grave
accidente en carretera. Ausente el se-
fior Mufioz por motivos profesionales,
recogié su distincién Fernando Na-
varrete, realizador de la referida serie.

Jesiis del Pozo, amigo personal del
cantante Stevie Wonder, por el apoyo
prestado, a través de la firma discogra-
fica RCA, para que el «monstruo» de
la cancién moderna protagonizase el
tan popular «spot» de televisién «Si
bebes, no conduzcas».

Antonio Fraguas, «Forges», por la
respuesta humoristica que, dentro del
mejor sentido, dio a lo largo de 1985
a los temas relacionados con el trifico.

Diario Sur, de Malaga, por los espa-

cios dedicados en sus pdginas a los
temas de educacion vial escolar, la pu-
blicacién de suplementos y convocato-
rias de concursos de la DGT. Recibio
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El alcalde de Salamanca, Jems' M;irlrtrzég;,ﬁﬁrémia a los desvelos de
un ayuntamiento espafiol en favor de la seguridad y la educacion

Con el ministro del Interior, la Junta Directiva de la Asociacion Provincial de Autoescuelas

de Madrid, también galardonada.
B W

Diversos profesionales de la radio recibieron sendas medallas, personalizdndose asi en ellos
el reconocimiento de la DGT al medio. En la fotografia, premiados y presidencia, junio al
nifio protagonista de algunas de las camparas de Trdfico.

el premio Pedro Luis Gémez, redactor
del rotativo malagueo.

Diario El Correo Espaiiol-El Pueblo
Vasco, de Bilbao, por los espacios de-
dicados a los problemas de trifico y la
publicacion del suplemento sobre la
educacion vial escolar. Se hizo cargo
del trofeo su redactor jefe, José Luis
Penalva.

Caja de Ahorros de Madrid, por su
ayuda, en una situacion dificil, para
que se mantuviese el funcionamiento
informdtico y de teleproceso del trafi-
co en toda Espana. Recogié el premio
su director general, Mateo Ruiz Oriol.

Junta Directiva de la Asociacién Pro-
vincial de Autoescuelas de Madrid, por

su espiritu de colaboracién amplio y
abierto, fundamental para adoptar de-
cisiones de mejora en la ensefianza de
la conduccion, no sélo en favor de Ma-
drid, sino de todo el dmbito nacional.
El trofeo fue recogido por su presiden-
te, Daniel Victoria.

La Radic espaiiola, en términos ge-
nerales, por la colaboracién de todas
las emisoras nacionales en los objeti-
vos en materia de educacion, seguri-
dad e informacién vial.

Empresa Nacional de Autocamiones
(ENASA), por la hospitalidad demos-
trada, gracias a la cual no se interrum-
pio el servicio al piblico de la Jefatura
Provincial de Madrid, cuyo edificio su-

José Barrionuevo, Rafael Vera y José Luis Martin Palacin comentan algunos
aspectos de nuestra revista. En segundo plano, en el centro, Rafael del Rio.

Mateo Ruiz Oriol, director general
de la Caja de Ahorros de Madrid,
saluda al ministro del Interior poco
antes de recibir la distincion.

frié importantes problemas de edifica-
cién. La distinciéon fue recogida por
Jorge Giorgi, como representante de
ENASA,.

Ayuntamiento de Salamanca, por su

~excepcional ayuda para hacer posible

José RUBIO

el Centro Superior de Educacién Vial,
asi como para conseguir la realizacién
del Museo del Automovil. Recogid el
trofeo su alcalde, Jesus Malaga.

Compania Telefénica Nacional de
Espana, por la constante e importante
colaboracion en numerosas acciones
llevadas a cabo durante 1985, sin la
cual no hubiesen alcanzado el éxito
perseguido. El premio fue recogido
por su presidente, Luis Solana.

Por otra parte, profesionales de la
informacion radiofonica recibieron di-
versas medallas en reconocimiento a
su labor.

El acto estuvo presidido por el mi-
nistro del Interior, José Barrionuevo;
el subsecretario del mismo departa-
mento, Rafael Vera; el director gene-
ral de Trafico, José Luis Martin Pala-
cin, y el de la Policia, Rafael del Rio,
y el general inspector del Cuerpo de
la Policia Nacional, Félix Alcald Ga-
liano.

José RUBIO

José RUBIO

Carlos Venero, nuestro
suscriptor 100.000

«ES NECESARIO
ESTAR INFORMADO»

Carlos Venero Sanchez, un ingeniero
técnico topdgrafo que tiene permiso de
conducir desde 1961, es, porque asi lo qui-
so el azar, el suscriptor nimero 100.000
de nuestra revista, que conocio «gracias a
un compafero de trabajo que la habia re-
cibido. La miré y me interesé. Recuerdo
que hablaba de las inspecciones a realizar
por los coches de cierta antigiiedad. Me
parecid que merecia la pena suscribirse,
porque es necesario estar informado».

—Y, en general, qué opinién le mere-
ce la publicacién? -

—Creo que, tratindose de una revista
de divulgacion, tiene un buen contenido.
Me parece muy bien la parte que se dedica
a las cartas, a la critica y sugerencias.
Ofrece una via muy importante de partici-
pacion. En cuanto a cémo puede educar al
lector y conductor, es una cuestibn muy
dificil de medir. Que la lea no quiere decir
que se conciencie siempre con los proble-
mas de seguridad. De cualquier forma, co-
mo instrumento de prevencion y divulga-
cion, insisto en que me parece una revista
muy interesante.

—¢En qué aspectos se podria mejorar?

—Asi, de repente, me parece dificil con-
testar, pero creo que se podria hacer més
hincapié en recordar ciertos articulos del
Cédigo, asi como en determinadas seniales
e informar sobre nuevas normas.

—¢Es usted muy viajero?

—Hago unos veinticinco mil kilémetros
al ano, generalmente por Espaiia. Pero el
afo pasado estuve en Suecia y aquello no
tiene nada que ver con lo nuestro. ;Cémo
tienen sefializadas las carreteras en todos
los aspectos!

Ha tenido dos accidentes —«uno por
mi culpa, regresando de los ‘‘sanfermines®’
¥y por contemplar el paisaje, y otro porque
se me cruzé un ‘‘seiscientos’ en Alcald de
Henares»— y es un conductor «preocupa-
do por la seguridad».

Pero Carlos Venero también tiene sus
quejas; por ejemplo, «la trampa del radar
escondido. Me han llegado a sancionar en
Ventas de San Antonio (N-IV), por ir a 72
por hora habiendo limitacion a 60. No es
una travesia de poblacién, ;eh? Y mas ade-
lante no habia agentes, a pesar de que el
follon de trafico era impresionante... Creo
que antes es ayudar y después, sancionar».
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Esta posicion es el lugar critico,
por concatenarse dos circunstancias
decisivas en el franqueo de una inter-
seccion, en especial cuando no esta
regulada semaféricamente.

Por un lado, para obtener una in-
formacién completa que ayude a va-
lorar la interseccién adecuadamente
y franquearla sin ocasionar situacio-
nes de riesgo o entorpecimiento, de-
bera efectuarse una observacion de
todo el entorno de la interseccion,

" que resultard compleja por tenerla
que realizar en un tiempo breve.

Por otro, y después de esa valora-
cién, habrd que tomar la decision,
también de un modo diligente, de de-
tenerse, reanudar la marcha o pro-
Seguir.

Para que esa observacion resulte
fiable y no abandonada a la improvi-
sacion de un proceso desordenado e
incompleto, es conveniente sistemati-

FRANQUEO DE

A vez concluida la fase de aproximacion que
detalladamente se estudiaba en el articulo
anterior, se accede a la posicion de entrada o
punto de encuentro de la via por la que se circula con la
transversal.

T ||

INTERSECCIONES

zarla por medio de la aplicacién de
la regla de sepuridad: POSICION (P)
- VELOCIDAD (V) - OBSERVA-
CION (0).

Al aplicar el primer paso se busca-
ra la POSICION (P) que permita ob-
tenet la maxima zona de visién de la
via transversal. Es patente que los
conductores que continiien al frente
como los que cambien de direccién a
la izquierda —menor dificultad tie-
nen los que lo hacen a la derecha—
deben saber, ante todo, qué es lo
que sucede en esa via. Para ello,
adoptardn una posicion que les per-
mita, rebasando la alineacién lateral
de los posibles obstaculos permanen-
tes o temporales (edificios, quioscos,
vehiculos, peatones, etcétera), la vi-
sion mds amplia posible a ambos la-
dos de la via transversal, pero sin
bloquear ni obstaculizar el trafico de
ésta.

Esa posicion se debe ganar a una
VELOCIDAD (V) moderada, segiin
establecen los articulos 17 (pérrafo
1.2, apartado b), 95 y 110 del CODI-
GO DE CIRCULACION, para ob-
tener una mayor facilidad en realizar
una observacién mas integra y exacta
de la interseccion y del recorrido a
seguir. Es aconsejable obtener esta
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velocidad moderada por la seleccién
de una marcha corta en la caja de
cambios.

Mediante la OBSERVACION
(O). lo primero que habré que deter-
minar es si se tiene preferencia de
paso o, por el contrario, debe ceder-
se. Para precisarlo, es conveniente
observar incluso si en la calle que
confluye por la derecha existe, en la
acera de ese lado proxima a la esqui-
na, alguna senal de la que, aun cuan-
do sea vista por su parte posterior,
se pueda colegir con claridad dicha
prioridad; o por el contrario, ante su
ausencia se confirme la cesién de pa-
so a los vehiculos que se aproximan
por la derecha, de acuerdo con el
art. 25, apartado d), del CODIGO
DE LA CIRCULACION.

Si se tiene que ceder la preferencia
a los vehiculos que acceden por la
derecha, es razonable que la primera
atencion se les dedique a ellos, ya
que sobre los que lo hacen por la
izquierda se goza de prioridad. De
ahi que la segunda comprobacién se
realice sobre éstos, para cerciorarse
que tienen intencion, a su vez, de
ceder el paso. La iltima observacién
se debe dirigir nuevamente sobre los
de la derecha, para asegurarse que

las condiciones del trifico, advertidas
al principio por ese lado, no han va-
riado mientras se ha indagado hacia
la izquierda.

Esta alternancia en la observacién
se recoge y sistematiza en la regla
DID (Derecha-Izquierda-Derecha).

Si la preferencia se debe ceder a
ambos lados, por asi imponerlo la se-
fializacion, la atencién se debe pres-
tar por igual a los dos. Se iniciard la
observacion por la izquierda, por ser
la trayectoria de los vehiculos que se
aproximan por dicho lado la mas cer-
cana y la primera que se tiene que
cortar.

Es oportuno, por otra parte, pre-
ver la realizacion del franqueo de una
sola vez, sin detenciones dentro de
la interseccion,

En ninguna interseccién, aun cuan-
do esté regulada semafdricamente,
debe entrarse, aunque las sefales lu-
minosas lo permitan, si la circulacién
estuviera obstruida de tal manera que
puede quedarse inmovilizado entor-

peciendo la circulacién transversal
(art. 45, b).

Una vez rebasada la posicién de
entrada e iniciado el franqueo, debe
atenderse de nuevo a:

1. La Posicion. La trayectoria
que se debe describir en un cambio
de direccién a la izquierda serd dejar
el centro de la interseccion al lado
izquierdo del vehiculo (art. 22), de
tal manera que el cruce de los vehicu-
los que procediendo de distintas vias
giren a la izquierda, se realice por
detras (por el exterior), salvo en
aquellas intersecciones decaladas o
no enfrentadas en que no sea posible
efectuarlo de este mode.

Si el franqueo es a la derecha o al
frente, se avanzara, dentro de la in-
terseccion, por la derecha de la dere-
cha, dejando, dentro del sentido de
la marcha, la izquierda libre para los
que vayan a girar hacia ese lado.

2. La Velocidad. Haciendo uso
de la reserva de aceleracion que se
tiene en el motor, al haberse selec-
cionado anteriormente una relacién
de marcha corta, se debe acelerar
con decision para pasar y ocupar la
intersecciéon en el menor tiempo
posible.

3. La Observacién. Si por deter-
minadas circunstancias (intensidad de
trafico, anchura de la interseccién,
etcétera) no pudiera completarse el
franqueo de una sola vez, habrd de
buscarse para efectuar la detencién
una posicion que permita la circula-
cién transversal por detras y por de-
lante del vehiculo detenido.

Los conductores que varien de di-
reccion a la izquierda, momentos an-
tes del giro, deberan asegurarse nue-
vamente, si confluye otra via por la
derecha (interseccion en cruz), si dis-
ponen no de prioridad de paso.

En aquellas intersecciones en que
dos de las vias que confluyan estén
sefnalizadas al unisono con «Ceda el
Paso», se procedera, en cuanto a la
determinacién de preferencia, a apli-
car la norma de prioridad a la de-
recha.

Si lo estdn con «Ceda el Paso» y
(Stop», deberd hacer uso de la prefe-
rencia aquel al que le corresponda la
senal menos restrictiva.

En el caso de haber variado de
direccién, la senal del intermitente
correspondiente, que se acciond en
la fase de aproximacién y se debid
mantener en la posicion de entrada y
durante el franqueo, deberd ser
extinguida al finalizar la maniobra
que advertia; es decir, al entrar en la
nueva via (art. 149, IV del Cddigo
de la Circulacién). Esta entrada de-
berd efectuarse por el lado derecho
de dicha via.

El comportamiento expuesto, tan-
to en el articulo anterior,
«Aproximacién a intersecciones», co-
mo en el presente, es aplicable a to-
do tipo de interseccién.

José Antonio GARCIA PRIETO

MIni-TEST

o Al llegar a una intersec-
cién, usted debera...

a) Moderar la velocidad.

b) Detenerse siempre.

c) Acelerar.

o Si cuando usted llega a una interseccion no hay sefal que
establezca la preferencia, la norma sera...
a) Ceder el paso a los vehiculos que circulen por la via mas

ancha y con mas circulacion.

b) Ceder el paso a los vehiculos que se aproximen por la

derecha.

c) Ceder el paso a los vehiculos mas pesados.

o Al llegar a la posiciéon de
entrada de una interseccion, en
la que se debe ceder el paso a
los vehiculos que se aproximan
por la derecha, antes de fran-
quearla, jqué comprobacién
conviene hacer?

a) Una observacién derecha-iz-
quierda-derecha.

b} Una observacién sélo a la
derecha.

c) Una observacién sélo a la
izquierda.

o Usted llega a una interseccién en la que el seméaforo esta
verde, si bien la via esta saturada de vehiculos que no avanzan.
¢Debe usted continuar y entrar en la interseccién?
a) Si, porque el semaforo estd verde y debe obedecer su

mandato.

b} No deberd entrar en la interseccion, porque entorpeceria la

circulacion transversal.

c) Avanzara si en la via transversal no hay ningln vehiculo.

o Cuando al llegar a una in-
terseccion usted quiera realizar
un cambio de direccion a la iz-
quierda, debera dejar el centro
de dicha interseccion...

a) Al lado izquierdo del vehiculo.
b) Al lado derecho del vehicu-
lo.

G Usted llega a una intersec-
cion en la que debe ceder el pa-
so a los vehiculos que se acer-
quen tanto por la derecha como
por la izquierda. En estas cir-
cunstancias, convendra que ini-
cie su observacién...

a) Por la derecha.

b) Por la izquierda.

¢) Indistintamente.

SOLUCION

‘q'ge’'giq'ple’giqz e’
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Ya se han recibido
30.000 respuestas

a nuestra encuesta
de

diciembre
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Mais del 80 por 100 de los espafoles estamos a favor del establecimiento de
limites generales de velocidad en nuestras carreteras y autopistas, por las que
solemos viajar a una velocidad media de 93,01 y 117,56 kilémetros por hora,
respectivamente, mientras consideramos que la velocidad maxima para garantizar
una buena seguridad estd en torno a los 99,88 y 127,84 km/hora, también
respectivamente. Estos datos, entre otros, se desprenden de un primer anélisis
somero de las contestaciones a la escuesta «;Qué piensa usted sobre el trifico?»,
que fue incluida en el mimero de diciembre-85 de nuestra revista y que ha
conocido una respuesta muy por encima de la que suele ser habitual en este tipo
de consultas.

colectivos de personas. En primer lu-
gar, se efectué por el sistema de entre-
vista personal con una muestra repre-

Con «;Qué piensa usted sobre el trd-
fico?» era la primera vez que en Espa-
fia se hacia una recogida de datos tan

amplia acerca de qué pensamos y como
nos comportamos en el trifico. Existia,
pues, la duda de cudntas personas nos
harian llegar su opinién anénima, aun-
que considerdbamos que, segin datos

de otras experiencias realizadas por:
correo, nos podiamos dar por satisfe-
chos si el porcentaje de cuestionarios.
contestados llegaba a un 5 por 100. Por’

otra parte, el cuestionario era muy am-
bicioso y, por lo tanto, bastante largo,
con preguntas que exigian un grado de
reflexién considerable.

Pero apenas un mes mds tarde de
haberse lanzado la consulta, el numero
de cartas recibidas habia superado to-
das las previsiones. Hoy podemos agra-
decer su colaboracion a casi 30.000 per-
sonas. Sen casi 30.000 horas de trabajo
que valen mucho y que se merecen to-
do nuestro esfuerzo. Es evidente que
los lectores de TRAFICO tienen un al-
to grado de motivacién con respecto a
los temas de seguridad vial. Por ello
creemos adecuado ofrecerles una infor-
macién mas detallada acerca del estu-
dio en el que han participado.

El cuestionario fue dirigido a varios
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sentativa de poblacién espafiola de mil
personas mayores de quince afos. En
segundo lugar, se dirigié por correo a
los 200.000 receptores de la revista
TRAFICO, de los que se ha obtenido
la referida respuesta de cerca de 30.000

R y
- e

interesados. La composicién de esta
muestra es diferente a la anterior.

Asimismo, se encuestd a casi mil con-
ductores recién examinados en las dis-
tintas provincias espafnolas y se contd
con la colaboracién de un centro de
investigacién holandés que pasard el
mismo cuestionario en su pais.

;Donde estan las soluciones?

Se trata de una investigacion desde

el campo de la psicologia social, en la
que esperamos obtener algunas res-
puestas a preguntas sobre aspectos co-
mo: diferencias entre el conductor y el
no conductor, diferencias en las perso-
nas en cuanto a valoracion del riesgo,
interaccién de peatones y conductores
entre si, imagen de la autoridad e iden-
tificacion con la misma, relacién autori-
dad-cumplimiento de las normas, consi-
deracion subjetiva de culpabilidad en
los accidentes (;a quién echamos la cul-
pa?), como deseamos que sea nuestra
red de transporte, cémo hemos apren-
dido a conducir, qué opinamos de los
examenes, en qué medida nos ayuda-
mos a la hora de sufrir un accidente,
etcétera.
- En la medida en que vayamos dando
respuesta a estas cuestiones, esperamos
poder desarrollar acciones concretas.
Pero ;donde estdn las soluciones?

Primeros datos

Necesitamos tiempo para «digerir»
cerca de 15 millones de datos, labor en
la que trabaja un equipo de psicélogos
y sociblogos.

El programa de ordenador para el
analisis de la encuesta es muy comple-
jo. Ademds, hay que grabar todos los
datos en cinta magnética, verificarlos,
desechar cuestionarios mal contestados,
analizar la composicién de las muestras

y submuestras, plantear y replantear hi-

El 83 or 100 de los conductores paran ante la presencia de un accidente.

L
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Los mds osados en moto superan a los mds osados en coche.

pétesis y verificarlas, y probablemente
disefiar investigaciones «ad hoc» para
responder a nuevas preguntas que sur-
gen del andlisis de datos.

Sin embargo, no queremos resistirnos
a ofrecer algunos primeros datos de un
estudio inicial, en atencién al interés
demostrado por quienes han colabora-
do en el estudio y por nuestro servicio
a la informacién. Estos datos no pue-
den considerarse sino como parciales y
corresponden a la simple tabulacidn de
alrededor de mil contestaciones. Se tra-
ta, pues, de datos globales, no diferen--
ciados entre conductores y no conduc-
tores, y que corresponden al grupo en-
trevistado personalmente.
® Ante la presencia de un COCHE
ACCIDENTADO, lo normal es parar.
lo hace un 83 por 100, Pero hay un 17
por 100 nada despreciable que contesta
«sigo mi marcha».

— el 91,4 por 100 avisa a algin servi-
cio de asistencia sanitaria,

— el 85,3 por 100 avisa a Guardia
Civil o Policia,

— el 78,4 por 100 senaliza el peligro
a los demds usuarios,

— el 71,9 por 100 se prestaria a de-
clarar en juicio,

— ¢l 54,8 por 100 trasladaria a los
heridos,

— ¢l 43,3 por 100 les prestaria pri-
meros auxilios, y

— ¢l 40,5 por 100 retiraria de la via
el vehiculo accidentado.
e Si observamos la VELOCIDAD
MAXIMA a que los conductores se
creen capaces de conducir con un nivel

flejan los valores medios de las respues-
tas dadas a cada pregunta:

Como hemos dicho, éstos son los va-
lores medios de las respuestas. Pero si
nos fijamos en los valores méximos
contestados por los conductores, en-
contramos que los que mds corren en
moto corren mds que los que mds corren
en coche.

De unos 430 conductores de turis-
mos, )

— 7 conducirian a 100 km/hora en
una poblacién,

— 2 conducirian a 160 km/hora y 4
a 150, en carretera,

— 5 conducirian a 200 km/hora en
una autopista.

De unos 170 conductores de motos,

— 2 conducirian a 100 km/hora en
una poblacion,

— 1 conduciria a 200, otro a 160 y 3
a 140, en carretera,

— 1 conduciria a 240 y 7 a 180, en
autopista.
® Mais del 80 por 100 esta a favor del
establecimiento de LIMITES GENE-
RALES DE VELOCIDAD, y los valo-
res medios de las respuestas son:

— autopistas: 124,58 km  /hora,

— carreteras: 94,83 km/hora,

— poblacién: 54,62 km/hora.

De hecho, la mayoria de las respues-
tas corresponden a los limites general-
mente establecidos, aunque un porcen-
taje nada despreciable estableceria li-
mites sensiblemente mas altos, o bien
no estableceria ningin limite de veloci-
dad. Habrd que precisar que tampoco
aqui tenemos todavia datos sobre qué
diferencias hay entre conductores y no
conductores. )
® En relacién con la IMAGEN que las
|  personas tienen DEL. CONDUCTOR,
zes predominantemente negativa, ya que
& ¢ste es concebido como un ser basica-
‘Zmente ansioso, tenso y agresivo. Por
~ otro lado, la conduccidn es considerada

Miguel GARROTE

La mayoria de los limites de velocidad
establecidos son generalmente acepta-
dos.

aceptable de seguridad, encontramos
que curiosamente los conductores de
motocicletas dan, como promedio, va-
lores inferiores a los dados por conduc-
tores de turismos, tanto en poblacién
cOmo en carretera o autopista. Por otra
parte, los valores medios de las res-
puestas son ligeramente superiores a
los que corresponden a la pregunta «; A
qué velocidad conduce usted habitual-
mente?» En el siguiente cuadro se re-

Velocidad maxima
con seguridad

Velocidad a
que suele conducir

Ciudad Carret. Autop. Cindad Carret. Autop.
Coche 57,73 99,88 127,84 51,87 93,01 117,56
Moto 52.91 88,91 114,09 48,35 78,75 102,70

como una actividad especialmente facil,
placentera y arriesgada.

® La opinién que se tiene sobre los
CONDUCTORES JOVENES en rela-
cién con su mayor accidentalidad apa-
rece ligada a que se les atribuyen carac-
telristicas negativas en su comporta-
miento;

— corren mas,

— son irresponsables,

— beben alcohol,

— no respetan las normas.

Es_tos datos, como ya hemos dicho,
requieren un andlisis mucho mas pro-
fundo y no deben considerarse como
definitivos. Todavia han de transcurrir
unos meses para poder afirmar algo
maés concluyente y contestar de alguna
manera aquella pregunta que nos hacia-
mos antes: ;Dénde estin las solucio-
nes?

Luis Miguel NUNES
(Psicdlogo director de la
investigacion)
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Trafico,
en «SICUR-86»

Como en afios anteriores, el
Salén Internacional de la Segu-
ridad abrié sus puertas en el
recinto ferial de la Casa de
Campo de Madrid, con la deno-
minacién «SICUR-86» para que
las distintas empresas relaciona-
das con algunas de las formas
de seguridad expusieran sus
innovaciones.

La DGT ha presentado este
afo sus proyectos y realizacio-
nes de infraestructura viaria.
Concretamente, la estrella del
«stand» de Tréfico fue una ma-
queta de grandes proporciones
de la carretera de La Coruia,
entre Puerta de Hierro y Las
Rozas, en la que se produce
una situacién de emergencia
por un accidente de vehiculos.
De forma automadtica, se esta-
blece un carril reversible y la
regulacion mediante paneles
del trafico de la zona. Un pro-
yecto sobre maqueta que pron-
to sera realidad.

La Direcciéon General de Tributos del Ministerio
de Economia y Hacienda ha dictado la primera
resolucién («B.O.E.», n.® 3.684) que afecta al sec-
tor de la automocidén y da normas para la aplicacion
del IVA en las adquisiciones de vehiculos usados a
sujetos pasivos acogidos a regimenes especiales.
Asimismo, se indica la obligatoriedad para éstos de
emitir facturas y la forma de repercusion, deduccién
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Restos W
de su
coche

le
delataron

Estos cristales, ©
encontrados junto a la
victima, condujeron al

descubrimiento del
responsable.
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El pasado 16 de enero, en la carretera local $-401 (Santander
a Cicero), fue atropellado un peaton, Severiano Revuelta, quien,
después de mas de doce horas expuesto a la humedad y frio de la
noche, fue encontrado ya caddver.

A su lado, unos trocitos de cristal de la tulipa de un indicador
de direccién, que los miembros del Subsector de Trafico de la
Guardia Civil presumieron podian pertenecer a un Seat 850. Con
este dato revisaron unas 60.000 fichas en el archivo para localizar
las direcciones de los titulares de los vehiculos de esa marca con
residencia en alguna localidad cercana a Sanfona.

Como consecuencia de las investigaciones se localizé un Seat
850, que habia sido reparado recientemente de un golpe en la
aleta delantera derecha. P. S. A., de veintisiete ‘afos, hermano
del propietario del vehiculo y que carecia de permiso de conducir,
reconocié ser el causante del accidente.

Martillo
de seguridad

Hay situaciones criticas, tras
o durante un accidente de auto-
mévil, que pueden ser solventa-
das con un martillo multiuso.

Al menos, asi lo han conside-
rado las autoridades de Rena-
nia, Alemania Federal, quienes
han homologado y otorgado la
placa de «Seguridad comproba-
da» a este instrumento. Cons-
truido con un material pléstico
y de gran manejabilidad, cuen-
ta con un filo para poder cortar
los cinturones de seguridad,
ademds de un punzén de acero

especial, con el que se pueden
romper las ventanillas del auto-
movil, y una ldmpara de mano
integrada.

El IVA, traducido

Segiin la Asociacién Nacional de Vendedores
de Vehiculos a Motor, Reparacion y Recambio
(GANVAM), la resolucion ha venido como conse-
cuencia de una consulta vinculante formulada por
dicha Asociacién y espera que se abra efectiva-
mente el camino para poder obtener respuestas al
resto de todas las consultas presentadas ya refe-
rentes a numerosas dudas, lagunas y situaciones

Velocidad en funcion del viento

Un sistema compuesto por un anemémetro y una veleta, conec-
tados con un microprocesador, estdn sirviendo desde mediados de
este mes de marzo para regular el trifico en funcién de la velocidad
y la direccion del viento. Esta experiencia llevada a cabo por la
| DGT en la autopista A-7 ha estado fundada en los numerosos

accidentes registrados, sobre todo, en autopistas, debidos a la accién
del fuerte viento cuando se circula a gran velocidad.

Las obras, cuyo presupuesto de ejecucion ha ascendido a casi
19 millones de pesetas, se han realizado en la provincia de Tarrago-
na, y se han instalado dos equipos de regulacién en la A-7, uno en
el punto kilométrico 296,740 (Ametlla del Mar) para controlar el
trafico que circula en direccion Norte, y otro en el kilémetro 281,5
(Hospitalet del Infante) para el trafico que circula en direccién Sur.

Cuando se concibi6 este proyecto, en 1984, nueve camiones y
una caravana habian volcado en esta zona a causa de la velocidad
del viento y de los propios vehiculos.

Senal de fibra dptica indicativa del peligro del viento y primera limitacion de
velocidad. :

Laboratorio
de las ruedas

Cuatro mil quinientas hecta-
reas de terreno conforman el
Centro de Experiencias que Mi-
chelin tiene en Cabo de Gata
(Almeria), donde recientemen-
te se han celebrado las II Jorna-
das Técnicas para periodistas
especializados, a las que acudid
la revista TRAFICO.

Desde 1973, fecha de inaugu-
racion de este «laboratorio de
las ruedas», se han invertido
ocho mil millones de pesetas y,
en la actualidad, mas de dos-
cientos vehiculos recorren
anualmente siete millones de
kilémetros por las 22 pistas de
rodaje en servicio.

Las investigaciones del Cen-
tro, en el que trabajan medio
millar de personas, se dirigen
en todo momento a la consecu-
cién de una mejora de los pro- -
ductos que, en definitiva, re-
dundard en una mayor seguri-
dad en nuestras carreteras.

Cursos de formacion para adultos

El 50 por 100 de un colectivo de
doscientas cincuenta personas po-
seedoras de un permiso de conducir
que han seguido gratuitamente un
curso de formacién en Valladolid,
poseia, al comienzo del mismo,
ideas muy vagas de mecanica del au-
tomovil, mientras que al 65 por 100
se les aprecié «vicios de conduc-
ci6én».

Por otro lado, el 90 por 100 de
los participantes no tenia una nocion
clara de socorrismo, s6lo el 8 por
100 sabia lo que era un seguro dis-
tinto del obligatorio y, por dltimo,
el 75 por 100 preferia acudir a las
gestorias para solucionar sus trami-

tes administrativos. Los cursos, de
cardcter experimental, destinados a
asociaciones vecinales, companias
de seguros, organismos oficiales vy
empresas en general, pretenden una
puesta al dia de conocimientos y
nuevas técnicas de conduccién y es-
tan siendo objeto de estudio por
parte de la DGT, por si fuera con-
veniente realizar un programa co-
mun, trasladable al resto de las
provincias.

Luto en Trafico

El jefe provincial de Trafi-
co de Burgos, Manuel Fer-
ndndez Garcia, resultd
muerto el pasado dia 1 de
este mes, junto a su esposa
y sus dos hijos, a consecuen-
cia de un accidente de auto-
moévil ocurrido en la carrete-
ra N-610 (Palencia-Le6n),
en el término municipal de
Castromocho.

Igualmente, nuestro com-
panero Raill Redondo Ro-
driguez, con destino en la
Jefatura Provincial de Trafi-
co de Zamora, ha fallecido
en accidente.

Descansen en paz.

Rescate en la nieve

Era media tarde de uno de esos inclementes dias que padecimos
el pasado mes de febrero cuando un coche de auxilio del subsector
de Tréfico de la Guardia Civil de Tenerife encontré, entre los
kilémetros 37 y 39 de la carretera C-824, un total de 25 turismos
atrapados entre el hielo y la nieve, con 85 personas entre las que
habia mujeres y nifios con evidentes sintomas de congelacion.

Mientras comenzaban lentamente a evacuar a los nifios para
trasladarlos al restaurante «El Portillo», dieron aviso al puesto de
La Orotava, de donde inmediatamente salieron varios vehiculos
Land-Rover para cooperar en el rescate.

_Ya entrada la noche, en medio de una fuerte ventisca, se consi-
guio transportar a La Orotava a todo el personal que, provisional-
mente, se habia refugiado y recibido atencién altruista por parte del
propietario del establecimiento hotelero.

y liquidacién de las cuotas por IVA. ambiguas.
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MOVILIZACION
Y TRANSPORTE
DEL

HERIDO

A movilizacion y trans-
L porte de una persona he-

rida en accidente han de
ser tratados con sumo cuidado.
Una persona en tales circuns-
tancias no debe ser movida sino
por razones obvias, tales como
hacerla objeto de la aplicacion
de nuestros primeros auxilios,
evitar el agravamiento de sus
heridas o protegerla contra la
posibilidad de un nuevo acci-
dente. Hablaremos aqui, en
consecuencia, de la forma en
que debe ser movido y trans-
portado el accidentado.

La victima sera siempre tra-

tada con sumo cuidado y suave-
mente, teniendo en cuenta que
sus miembros heridos deben ser
cambiados de posicion lo me-
nos posible.

La extraccion del herido de
un vehiculo ha de hacerse siem-
pre desde atras, procedimiento
que resulta ser muy suave y
simple y que no precisa del em-
pleo de mucha fuerza. Para ello
hay que tomar contacto con la
victima desde su espalda, colo-
cando los brazos de quien pres-
ta el auxilio por debajo de las
axilas del lesionado y sujetando
uno de los antebrazos del mis-
mo con las dos manos. Se le
levanta con suavidad y se tira
cuidadosamente de él hacia
atras, tratando de evitar cual-
quier movimiento de la cabeza
y del cuello de la victima (fi-
gura 1).

Transporte al hospital

Hay que abstenerse de trans-
portar al herido en un vehiculo
particular, excepto en el caso
de que asi lo indique el perso-
nal sanitario que pueda haber
acudido al lugar del accidente.
Es necesario, pues, esperar la
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a) Desdoble la sibana, haga un pe-
quenio rollo en uno de sus lados y colo-
que al herido a lo largo de la parte
enrollada.

b) Mueva a la victima sobre la sdba-
na, haciéndola girar hasta lograr la po-
sicion lateral estable (ver TRAFICO,

nim. 2).

¢) Enrolle la sdbana alrededor de la

llegada de una ambulancia,
porque muchas lesiones requie-
ren que la victima sea transpor-
tada en posicion horizontal y;
preferiblemente, en la posicion
lateral estable, de la que ya ha-
blamos en nuestro numero 2
(figura 2).

Para solicitar una ambulan-
cia, usted ha de tener claros los
siguientes extremos:

— Su mensaje debe ser corto
y CONCiso.

—. Las instrucciones deben
ser muy claras por lo que afecta
a la localizacion (calle, plaza,
punto kilométrico, etcétera).

— Explique siempre breve-
mente qué tipo de accidente se
ha producido (colisién, choque
frontal, salida de la carretera y
caida al agua, incendio del ve-
hiculo, etcétera). Tenga en
cuenta que estos datos son muy
.importantes para que el cuerpo
médico de rescate decida sobre
el equipo que ha de trasladar
al lugar del accidente.

— D¢ a conocer exactamen-
te el nimero de victimas, para
que el equipo de rescate pueda
decidir el nimero de ambulan-
cias a emplear. :

— Facilite siempre su nom-
bre y su domicilio. Tenga en
cuenta que las llamadas anéni-
mas no suelen inspirar confian-
za.
Por otro lado, tenga en cuen-
ta que la llamada a la ambulan-
cia debe ser hecha siempre por
una persona ajena a la que
preste los primeros auxilios. Si
es usted, no deje nunca sola a
la victima. Haga que estas lla-
madas las efectilen otras per-
sOnas.

Dolor y frio

Mientras llega la ambulancia,
procure la maxima confortabili-
dad para el accidentado, evitan-
do en lo posible los dolores (al-
mohadillado de zonas doloro-
sas) y resguardandolo del frio
(protéjalo con una sdbana o
una manta, pero evite siempre
que queden cubiertos su cabeza

victima, pero evite cubrir su cabeza y
cuello.

y su cuello) (figura 3).

UN CALVARIO

las tiinicas y mantos de las imagenes
son de mucho valor y se pueden
estropear con el agua. ;Qué
ocurrencias! ;Por qué iban a correr

nable caneetera aue mordnques, DE VIAJE
A

inmisericorde, la paciencia y el
lumbago de Pepe Asecas. Uno tras u
otro van quedando atrds los pue-
blos blancos, andaluces ellos, mien-
tras de los opacos nubarrones co-
mienzan a descolgarse las primeras
gotas, las mds gordas, de lluvia.
—Ya estaba tardando..., todas
las Semanasantas llueve —pontificé
Enriqueta con sabiduria popular.
—S8i —confirmé su marido—, y
ahora es cuando hay que tener mas

: T si no?
@ - En breves instantes queds despe-

jada la carretera y la familia Asecas
reanudé la marcha al frente de una
larga caravana que se movia pere-
zosamente bajo la torrencial lluvia.

Paso a pasito, porque no se veia
un elefante a dos metros, vino el
pinchazo, la frenada y el choque
en cadena. La pequeda, que venia
dormida, estallé en un llanto des-
consolador mientras Pepe y la me-

cuidado porque se forma una espe-

dia docena de automovilistas que

cie de merengue traicionero con la

5 e Zr Y
grasilla de la carretera y es facil %ﬁwm

que el coche patine.

Pepin, al oir la palabra merengue
salid de su letargo: «;Merengue?,
;dénde? Yo quiero uno».

Entraban por la calle principal
de un nuevo pueblo, blanco y co-
queto, por supuesto. Frenaron.
La procesién discurria pintoresca
y nerviosa por la amenaza ingrata

de la lluvia, que comenzaba a
arreciar.

le seguian se apearon para compro-
bar los danos.

Armaron la marimorena y tras
ponerse todos en desacuerdo sobre
la culpabilidad de cada uno, se fue-
ron yendo poco a poco mientras
Pepe se ponia de barro y agua has-
ta las patillas para cambiar la
rueda.

Subsanada la averia continua-
ron el viaje, que ya tocaba a su
fin.

—Ahora es cuando no veo ni

—Papa4, ;los santos! ;Mira cémo
corren!

Efectivamente, los portadores
de los «pasos», vestidos de naza-
renos, que ni lievaban paraguas
ni podian guarecerse bajo las bal-
conadas o aleros, iniciaron un tro-
te desorganizado hacia la pequena
iglesia.

—Jo con los beatos. Cuando le
ven las orejas al lobo, ¢c6mo corren.

’—No seas irreverente, Pepe; lo
mMAs Seguro es que corran porque

torta, —se quejé Pepe con amar-
s gura. ¥ :

-'—_Deja que te limpie las gafas,
carino; estdn empapadas de agua
—le auxilié su mujer.

.—Papé, (Y si te montaran un
«limpia» en las gafas...?

Un oportuno cachete y Pepin hi-
zo dio con su hermana, que ain
hipaba llorosa.

’—;Vaya calvario de viaje! —co-
red a una el matrimonio.

Nacho DE LA RIOJA

«SNOOPY» NACIONAL

Ultimamente se ven no pocos turismos cuyos propietarios
demuestran un particular afan por hacer ver queysun tp'ie Irfaciulrna_
lidad espanola. Asi, en principio. Aungue mas veo yo otra inten-
cion de hiperpatriotismo del pasado. :

Aigunas;s%!amn simplemente una pegatina con la bandera
espaniola sin el escudo vigente. Otros adhieren la bandera con el
escudo del régimen anterior, exhibiéndose asi publicamente qui-
zds como no simpatizantes con el actual sistema democratico.

Por fin, lo dltimo lo constituyen unas pegatinas en la parte
trasera del automovil en las que se ve al bueno de «Snoopy»
portando una bandera espafiola, y aun se ven otros en los gue
esa bandera lleva el escudito antes aludido, A veces el coche es,
ademads, de color negro, con lo que se enfatiza més el mensaje.
Y en ocasiones se frata de ciclomotores o motos ocupados por

jovencitos con aspecto de acendrado espiritu nacional.

Seguramente el nimero de vehiculos con tales mensajes y la
penosa manipulacion del personaje de los famosos «comics»
americanos es despreciable estadisticamente, pero no por ello
deja de resultar entre irritante y patético. '

_ Si Schultz, recientemente fallecido, como se sabe padre de las
tiras de los llamados «peanuts» (Charly Brown, Snoopy y sus
amigos), levantara la cabeza, no llegaria a entender el asunto:
«8noopy» es el personaje de «comics» americano mas universal,
las historietas de Schultz no sdlo carecen de pretension nacional
sino que, por el contrario, hacen un constante analisis, con
humor, de la naturaleza humana. Sus mensajes son siempre en
favor del antihéroe acomparados de las frustraciones del amigo
Carlitos —que nunca logra hacer volar su cometa—, y del deseo
de libertad de «Snoopy» que hace un permanente elogio a la
pell'_?za, -en‘tr_etotras réo_sas.

Hemos visto @ «Snoopy» sofiando de «baron rojo» pilotand
aviones de la guerra del 14, pero no se Ie concibe ucjamop:mrtadu(?
de valores ni siquiera perecederos y menos como abanderado de
|de?r|os exaticos. 2

‘Tengo para mi que los emisores de tales mensajes -
leido o entendido las historietas de Schultz y qut'.,l de ngugrzg
exhibir sus inclinaciones mediante pegatinas, podian servirse de
un Santiago matamoros o de Pedrin, el inefable ayudante de
Roberto Alcdzar.

Mr. Road SAFETY

TrEsEE AT




Concha Velasco, autodidacta con hechizo

Es la actriz de moda. Unos dicen que tiene un hechizo especial. Otros
la admiran por su tremenda naturalidad. Son ya treinta aiios en

el escenario. Tres décadas que no han podido con su arte, su buen
humor ni con sus encantos. Concha Velasco vive un gran

momento: «Los tltimos diez afos estan siendo los mejores de mi

carrera».

Tan pronto interpreta a Santa Te-
resa como presenta el «Viva 86» de
Televisién Espaiiola, o reclama des-
de las tablas del teatro Calderdn que
quiere ser artista.

—0dio el encasillamiento. Soy ca-
paz de saltar de un papel dramatico

a otro cémico con absoluta facilidad.
En mi vida artistica he aprendido a
no identificarme con un personaje.
El actor debe mantener una persona-
lidad propia, sin caer en la equivoca-
cién de estancarse en modelos fijos.

Concha Velasco se considera auto-

didacta. Para escoger los papeles,
simplemente, le tienen que gustar.
Sin mas trascendencias.

—Un dia decidi dejar de lado los
libros de interpretacion y actuar co-
mo me dictaba la conciencia. En un
principio, me émpapaba a leer sobre
técnicas de perfeccionamiento. Mas
tarde consideré que adquirir cultura
era importante, pero en el mundo del
espectdculo lo que vale es tener
intuicién.

Nacida en Valladolid, hija de te-
niente y maestra, desde muy joven
demostré debilidad por el mundo de
la fardndula.

—Empecé como bailarina de clasi-
co. Pero en los afios cincuenta no
existia ni un teatro de la Opera, ni
nada similar, donde desarrollar esta
especialidad con dignidad. Tuve un
profesor extranjero, en la seccién fe-
menina de Formacion profesional,
con ¢l que pude marcharme fuera de
Espaiia, pero debia ganar dinero pa-
ra ayudar en casa y aqui me quedé.

Siendo fiel a su vocacién, se pre-
paré a conciencia para el musical.
Hace veinticinco afos, con Alberto
Closas, conseguia su primer €xito en
el género de la Revista. :

—Fue con «El cumpleafos de la
tortuga». Disfruté muchisimo en
aquella representaciéon. Creo que,
desde entonces, me empeié en que
no moriria sin hacer una revista mu-
sical como las que yo habia soiado
de pequena. Ahora ha llegado esa
oportunidad. f

Con Francisco Valladares todos
los dias se transforma en varieté pa-
ra pedir lo que ya ha conseguido con
creces: ser artista.

—Dicen que un actor nace. Mas
bien, en ocasiones, es la vida la que
te conduce por donde menos espera-
bas. En todo caso, para llegar hay
que trabajar mucho. Sufrir, si es pre-
ciso. Imprescindible que alguien te
lleve de la mano. Aunque en Espafia
no existe el mecenas, «caballito blan-
co», que con buena intencién te vaya
a pagar estudios y los gastos que con-
lleva el hacer una artista.

Concha, a las que empiezan, les
aconseja con la que fue su maxima.

—Hay que darse con muchas puer-
tas en las narices, y volver a intentar
que se abran.

Cuarenta y seis afios —no le im-
porta decirlo— y mds de la mitad
buscandose la vida por los escenarios
de toda Espana. Estd «encantada de
haberse conocido» y no se arrepiente
de casi nada. Es capaz de exhibir
una trayectoria profesional plagada
de alegrias, gracias al interés por su
renovacion y adecuacion a los tiem-
< pos que le ha tocado vivir.
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—Sin duda, he cambiado para me-
Jor. Siempre he intentado demostrar
que soy voluntariosa y capaz de co-
municarme con el piblico. No me he
conformado nunca con un fracaso.
Al principio, por necesidad, y ahora
porque no me lo puedo permitir tras
tantos éxitos.

Concha es la superviviente artisti-
ca de aquel grupo de muchachas sim-
péticas y predispuestas con el prdji-
mo que fueron «Las chicas de la
Cruz Roja». Desde entonces...

—Fijate qué pocas hemos quedado
en candelero. Lo cierto es que todas
€ramos muy monas, pero el respeta-
ble exige mas y, sin talento, no se
llega a ninguna parte. Yo nunca me
he considerado una mujer maravillo-
sa. Digamos que atractiva. El fisico,
lo reconozco, me ayudé en mis co-
mienzos.

Teatro, cine, television incluso.
Nada se le atraviesa en el camino.
Ella, no obstante, se inclina por lo
primero.

—El teatro es un hecho irrepetible.
Ninguna representacién resulta como
la anterior. Un dia es perfecta y al
siguiente te puede decepcionar. Es al-

Miguel GARROTE

go vivo, mientras que en el cine se

consigue la toma perfecta, se enlata

y a proyectarla mil veces.

Pero al séptimo arte le debe mu-
cho.

—Llegué a los papeles dramaticos

gracias a la aureola que adquiri en

las pantallas. Por ello, por ejemplo,
trabajé en «La llegada de los dioses»,
de Buero Vallejo, cuando aiin me lla-
maban «Conchita». Pero mi hora en
el cine ya se estd pasando.

No entendiamos el planteamiento,

cuando su «Hora bruja», con Paco

Rabal, Victoria Abril y demds, est4

en la lista de los Oscars.

—Dijo Shirley McLaine cuando ac-
tué en Espaia: «Hago este especticu-
lo porque a mi edad ya no me ofrecen
papeles para el cine». Comprendo
que, por lo general, la mujer ha sido
mera acompanante del galin y ya,
con los «cuarenti» cumplidos, nos
quedan pocas oportunidades. Ade-
mds, no es que pase del Oscar, pero
prefiero que «Mamd, quiero ser ar-
tista» permanezeca por mucho tiempo
en cartelera.

Y lo estara de seguir cantando,
bailando e interpretando con el mis-
mo entusiasmo que ahora lo hace,
En su profesién poco se le puede
discutir. Al volante, nos asegura que
es mas irregular.

—No soy tan artista. Prudente, sin
més. El coche, para mis necesidades:
la compra, el colegio de los chicos y
poco mds. Ni soy amante de la veloci-
dad, ni necesito un Jaguar, un Rolls
0 excesos parecidos.

Pero Concha Velasco nos tiene
que aclarar una -curiosa anécdota,
Durante unos meses, le fue retirado
el permiso de conducir. Ella se con-
fiesa inocente. ‘

—Resulta que, al contrario de lo
habitual, el coche estd a mi nombre
y no al de mi marido. A él le gusta
la velocidad y lo han registrado por
encima de la velocidad permitida en
varios controles por radar. Como no
puedo demostrar que yo no estaba al
volante, pago las consecuencias. En
Tréfico debo tener una fama espan-
tosa...

Cumplida la sancién, Concha se
dispone todos los dias a conducir,
«mucho y bien», utilizando el
vehiculo como instrumento domés-
tico.

—Me es muy necesario. ;Que a
cudnto estd la gasolina? Pues no cai-
go. Como siempre pongo dos mil
pesetas...

Esta es Concha Velasco, una mu-
jer que rezuma feminidad, toda una
vida en los camerinos.

—A veces, cuando me da la histe-
ria, me pregunto si valié la pena
sacrificarse.

Pedro Pablo SAN MARTIN
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Carmen CONDE

EL GOZO DE TRANSITAR (en coche)

mientras vamos en el coche

coleccionando semaforos. Buena
distraccion la de ir numerandolos en
cada montoncito de calles. Se abre el rojo y lo
contemplamos obedientes y, al
ofrecérsenos el verde podemos consolarnos
porque, inmediatamente, vuelve el rojo
para detenernos con el fin de que meditemos
en el transcurso del tiempo. El forzoso
y jugueton turno de colores va jalonando las
calles.
Desde luego, resulta hasta fraternal la idea de
amontonarnos en coches para que
traben gozosos contactos, gracias al obligado
descanso. Porque si en cada calle o
avenida los semaforos, rojos o verdes, se
mantuvieran mas avanzariamos
veloces y entonces nos perderiamos gratas
«tertulias» automovilisticas. Ello, al
procurar la fluidez del transito, nos quedariamos
sin contemplar a mesurados
conductores rasurdndose con su maquinita
eléctrica o (perdon por la observacion)
hurgéandose la nariz. Tiempo para hacerlo,
sobra...
Por lo que se refiere a viajar por carretera...,
qué hermoso el encontrar tan
hermanados a dos, tres y hasta cuatro
inmensos camiones llevando idéentico
itinerario y que se apoyan unos en otros por
no perder fraterno calor. Este impide
que otros coches mas ligeros se vean obligados
a zigzaguear peligrosamente
intentando recuperar su entorpecido rumbo.
Si nos dirigimos a algun pueblo que aun
desconocemos, resulta maravilloso el
buscar su acaso olvidada indicacion y, a fuerza
de empeniarnos, perdiéndonos en la
sabrosa busqueda, conseguimos hallarlos al fin.
La ciudad, por su parte, nos ofrece
distracciones amistosas: numerosos
conductores juegan a ir despacito y hasta
charlando con su acompanante,
mirdndole a la cara sin respeto al sensible
volante; como es de suponer estorban
el avance de quienes le siguen. Tampoco hay

q CASO resulte caritativo el distraernos

gue olvidar los arranques apresurados

para entrometerse entre cuantos coches les
preceden.

Sin embargo, reconozcamos cuanto prestigia a
la ciudad tan multitudinaria exhibicion

de coches en todas sus calles, entorpeciendo
el transito, situandose en filas en

ambos lados para disminuir facilidad al paso
de otros coches por tan estrechos

pasillos.

Bien es cierto que casi lodas las casas carecen
de garaje, pues al parecer lampoco se

obligé a que se hicieran. Por ello, el
Ayuntamiento, también celoso pastor

de coches, aplica sus azotitos de multas, a
veces justificadas, y se lleva los coches
castigados a sus lugares de arresto muy
distantes sin dejar una nota a fin de

que los duenos castigados por malos se
puedan dirigir al punitivo encierro, para
recuperarlos, previa la mulfta. Si no se hiciere
tan suculenta publicidad por la

adquisicion de coches, no caeriamos en cepos
que nos amenazarn.

Desde luego, una ciudad sin el adorno callejero
de parados coches, aunque

estorbasen, perderia mucho...

Ea, a callejear deteniéndonos a cada momento:
jrojo, verde... rojo! Una delicia. ;Que

una calle consienta el avance rapido y agi,
ayudado por un rojo a lo largo de la

calle, o un verde después...? Imposible.

Por lo menos, agradezcamos el jueguecito de
colores alternos para el transito, espeso

y contemplativo; porque las paradas amansan
los nervios, nos hacen meditar, ser

ddciles y no tener prisa. La prisa es malevola:
jquietecitos, domesticados, buenos
contribuyentes...!

Y, el que no tenga paciencia en su coche...,
gue se lo lleve a su piso y lo conserve

allf.

N. B. Se aconseja la grata lectura de un libro encantador,
«Todos los Fuegos, el Fuegon, escrito por un gran autor
iberoamericano. A mi me gusta muchisimo.
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El desafio de los nuevos

La tecnologia europea que no paga aranceles

Los nuevos Pegaso Tecno incorporan
‘ lo aitimo de Ia tecnologia europea:

e Motor Intercooling. 340 cv.

La maxima potencia dentro de su categoria.

Y con un consumo minimo.
® Nueva cabina sobredimensionada.

| e Disero aerodinamico y espacioso. La comodidad

con todo detalle.
® Ballestas parabdlicas. La mejor suspension.

Aumenta el confort del conductor, la duracion
y la fiabilidad. Disminuye el peso del vehiculo.

® Cajas de cambio ZF. 16 velocidades.
Toda la precision de la tecnologia alemana,
fabricada por Pegaso.

¢ Nuevo proceso de fabricacion de
cabinas, Sistera de cataforesis.
Proteccion total de la cabina contra
la corrosion, por un periodo
minimo de 6 afos.

® Red de Servicio Pegaso. Mas puntos
a su favor. Mas de 280 en Espanfna
y 100 en el extranjero.

PEGASO

| Gente que sabe lo que hac

TRACTORA PEGASO 1234 T Y COMPETENCIA

DATOS COMPARATWOS DE POTENCIA Y DIMENSIONES DE CABINA

CARACTERISTICAS 12347

PEGASO

19335

MERCEDES|VECO 1903

TURBQ STAR|  FI2 Fi2

3| YOIVO | VOO DAF

MAN
FT3305DKX | 19321FLT

MAN
19361FT

SCANIA
R112 MAC

RENAULT
DR 3207

MOTOR

= INTER-
ALMENTACION

COOLING

TURBO

INTER-
COOLING

INTER- INTER-

TUREO | cOOLING | COOLING

INTER-
COOLING

INTER-
COOLING

INTER-
COOUNG

INTER-
COOLING

CILINDRADA

11.946 ean?

14.620 em?| 13.798 em®

12.000 em?| 12.000 em? [ 11.600 em?

11,413 em?

11.967 em?

11.000 em®

11.946 am?

POTENCIA
(DIN 70020 - 150 1585) | 340

347,5 CV [DIN)| 330CV
CV(is0) | (DIN)

330Cv
[DIN)

290y | SOV | 3OV
{1s0) | (50} [BIN)

v
[DIN)

380 OV
[DIN)

33V
(DIN)

J20¢v
DIN)

PAR MOTOR

140 mkg [DIN) | 143 mkg
[DIN 70020- 150 1585 | 137 mka (IS0} | (DIN|

173 mkg
[DIN)

133mkg | 163mkg | 132,5 mkg
150 | 150 | BN

137 mkg
(DIN)

e

142 mk
(mﬂf'I

138 mkg
[DIN)

CABINA

LONGITUD TOTAL =1

2140

2140

2.045 2045 - 2,050

2070

2.070

2.200

2.069

AITURA INTERIOR
(MEDIDA SOBRE ZONA

CONDUCTOR)

1640

1.680

1.500

1.600

1.600

1.4%0

1510

<§ ACEITE CS PEGASQ, lubricante recomendado por Pegaso.
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Duranie los proximos dias, con molivo de la Semana Santa, aumentara notablemente la circulacién en
nuestras carreteras. Para ayudarle en sus desplazamientos, la Direccidn General de Tréfico desplegara
todos sus medios técnicos y humanos. Para que pueda estar totalmente informado, le ofrecemos nuestro
teléfono, donde podré solicitar cualquier tipo de informacidn refacionada con el estado de las vias, ademas
de auxilio mesanico y sanitario durante las veinticuatro horas del dia.
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Direceion Lral. de Trafico

MINISTERIO DEL INTERIOR






