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Fuera chatarra.—E! Plan de
renovacion del parque de
automdviles ya es una
realidad. El acuerdo para
facilitar este cambio (a través
de créditos blandos) y
erradicar de las carreteras
muchos de los viejos coches,
se firmd recientemente entre
la DGT, tres entidades
bancarias y los vendedores
de automaviles.

Direcior: Jesus Soria.
Redactor jefe: Adridn Guerra.
Confeccion: José Bélamo.
Redactores: José Ignacio
Rodriguez, Alejandro Vadillo,
Nono Hidalgo (Andalucia).
Folografia: Miguel Garrote,
José Rubio. Colaboradores:
Alfonse Alvarez, Antonio Arias,

Angeles Dobarco, Francisco
Gavildn, Charo Laiz, Alejandro
Molins, Jorge Parrondo,
Ramdn, Carmela Rebolledd
(test), Sebastidn de la Rica,
Pedro Pablo San Martin,
Sebastidn, Juan Tortosa,
Antonio Zanini. Colaboracidn
especial; Francisco Nieva.
Redaccion: C/ Josefa Valcdrcel,
28 (2.% planta).

28027 Madrid. Teléfono
directo: 742 83 53. Centralita:
742 31 12 (ext. 228, 243 y
285). Télex: 44510 DIREE.
Consejo Editorial: José Maria
Altozano, José Benavides,
Eduardo Berzosa, Carlos
Corbacho, Joaquin Diaz Pardo,
Juan Galbis, Adridn Guerra,
Isabel Herrarte, Juan José
Jauralde, José Luis Martin
Palacin, Juan Luis Mayoral,
Miguel Munoz Medina, Carlos
Munoz Repiso, Caly Pedruelo,
Carmen Pérez Palmero, Estrella
Rivera, Jaime de la Serna y
Jesus Soria.
Imprime: ALTAMIRA. Ctra.
Barcelona, km. 11,200. 28022
Madrid. Deposito legal:
M-25.988-1985. N.1.P.0.:
130-86-001-1. Distribucion:
Direct Mail. Lagasca, 127.
28007 Madrid.

(La revista TRAFICO no comparte
necesariamente 1a opinion de sus
colaboradores.)

Edita: 2 Direccion General
de Trafico (Ministerio del

Interior).

2 WEHiE

= que automovilistico d
'Kﬂémetrma ki

Peatones.—MNada menos que son 38
millones de espafioles. Son los
peatones. A veces, como se dice en el
informe que publicamos en este ndmero,
acosado, asediado y hasta considerado
como un obstdculo en la ciudad, el lugar
mas peligroso para esta «especie». Los
* nifios y los ancianos son los mds
vulnerables. En 1985 murieron en
nuestro pais 1.024 peatones. Por eso Ia
pregunta: jinfractor o victima?

[

Epi.—San Epifanio, mds conocido por
Epi, es nuestro vip's de este mes. Serd
sin duda una pieza clave en el Mundial
de Baloncesto que se disputa este mes
en Espana. El alero del Barga confia en
que nuestra seleccién obtendrd medalla.

De la Férmula 1 al ulilitario.—El Campeonato
del Mundo de Férmula 1 es, ademds de un
«circo» que es seguido por millones de
personas, una prueba deportiva que sirve para
probar motores, frenos, ruedas, etcétera. Es,
como otras competiciones de coches, un
perfecto banco de pruebas para los coches de
serie.

Toreros: miedo a la carretera.—Los toreros,
que cada dia hacen el paseillo sobre la arena,
tienen otro Faseillo‘ también diario, de plaza en
plaza. Anualmente recorren hasta cien mil
kilémetros y alguno que otro tiene mds miedo a
la carretera que al toro. Hasta ha habido quien
dejo su vida en el asfalto.

etro (piﬁg 49) @
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SOBRE
EXAMENES

Creo que no quedd clara,
por su parte, la respuesta
que ustedes dieron a don
Manuel Serrato sobre la cali-
ficacibn de examenes para
aspirar al permiso de con-
duccién.

Ustedes dicen que, segin
la resolucién de la DGT de
fecha 6-10-80, la primera
prueba de los exadmenes
constard de tres bloques de
preguntas (total, 40 pregun-
tas). El primero lo integran
doce, cuyo desconocimiento
puede entranar grave peli-
gro, por lo que sélo se admi-
te un error.

Esa resolucién a su vez es-
pecifica que dicho primer
blogue tratard de sefiales,
cosa muy légica para que s6-
lo se admita un fallo.

Ustedes en la respuesta
ponen unos ejemplos de se-
nales de trifico, y yo pre-
gunto: ;Trifico presenta los
test a los alumnos tal y como
indica dicha resolucién? José
Antonio Garcia Galindo.
Profesor de autoescuela. Su-
rid (Barcelona).

Respuesta: Efectivamente,
la Direccion General de Tra-
fico presenta los «test» tal co-
mo indica la resolucién a que
usted hace referencia.

«PAQUETES» EN

CICLOMOTORES

Desearia que, si fuera po-
sible, me aclarasen en virtud
de qué articulo del Cédigo
de la Circulacién se sanciona
a los conductores de ciclo-
motores cuando éstos circu-
lan con otra persona de «pa-
quete». Segin tengo enten-
dido, se aplica el articulo 133
d), el cual se encuentra, en
mi criterio, en contradiccién
con las definiciones de bici-
cleta y de ciclomotor con-
templadas en el propio Cédi-
go (articulo 4, apartados p)
y Q)

Me he planteado la cues-
tién varias veces y no en-
cuentro la respuesta adecua-
da. De ahi que se la traslade
a ustedes. J. M. Madrid.

CRITIQUE,

Respuesta: Efectivamente,
el articulo 133 d) del Cadigo
de la Circulacion establece
que estd prohibido que en
una bicicleta para una sola
persona vaya otra, aun cuan-
do se le cologquen piezas acce-
sorias. Como quiera que el
ciclomotor ne es ofra, cosa
que una bicicleta dotada de
un motor auxiliar, le afecta
el referido articulo em todos
sus términos.
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IMPUESTO
MUNICIPAL

Me permito hacerme eco
de una cuestién que afecta a
muchos propietarios de vehi-
culos y que a mi, en particu-
lar, me han comentado va-
rias personas.

Cuando el propietario de
un vehiculo lo vende, tiene
que ir a Tréfico a gestionar

la transferencia del mismo.
En la ventanilla le piden to-
dos los recibos del Impuesto
Municipal de Circulacién.
Mi pregunta es la siguiente:
;Por qué, si estos recibos ca-
ducan a los cinco afos, en
el Departamento de Transfe-
rencias te exigen que tengas
pagados todos? ;No es sufi-
ciente con los cinco iltimos?
Luis Miguel Martin. Madrid.

Respuesta: Efectivamente,
conforme al articulo 64 de la
Ley General Tributaria, la
accion para exigir el pago de
las deudas tributarias pres-
cribe a los cinco afos, y co-
mo el articulo 370 del RD Le-
gislativo 781/1986, de 18 de
abril (por el que se aprueba
el texto refundido de las dis-
posiciones legales vigentes en
materia de Régimen Local),

establece que las Jefaturas
Provinciales de Tréfico no
tramitarin expedientes de
transferencia de vehiculos si
no se acredita previamente el
pago del Impuesto Municipal
de Circulacién, entendemos
que seria suficiente exigir el
pago del dltimo impuesto de-
vengado con caricter obliga-
torio, pues los anteriores es
de presumir hayan prescrito,

se encuentren pagades, o
conste toma de razém en el
registro por su impago y sub-
siguiente apremio.

CICLOMOTORES
CON EL B-1

En el nimero 8 de TRA-
FICO lei las nuevas normas
a adoptar para los ciclomo-
tores y sus conductores, y
por tanto me gustaria pre-
guntarles dos cosas. La pri-
mera es si con el permiso B-
1 se podran conducir ciclo-
motores, o bien habra que
sacar otro permiso especial,
como en el caso de las mo-
tocicletas.
~ En segundo lugar, me gus-
taria saber si la matricula-
cién de los ciclomotores serd
una matriculacion especial y
especifica para estos vehicu-
los, o una matriculacién
igual a la de motocicletas y
demds automéviles. Jaime
Perea Alvarez. Madrid.

Respuesta Sl, si usted dis-
pone de un permiso B-1 pue-
de conducir un ciclomotor.
En cuanto al segundo aspecto
de su consulta, es una cues-
tién pendiente de la promul-
gacién de un real decreto,
que la abordara.

C-1,C-2Y
ANTIGUEDAD

Soy un muchacho joven y
hace unos meses obtuve el
permiso C-1. Sélo puedo
transportar hasta 16.000 ki-
los, pero en casi todas las
empresas me dicen que es
necesario tener el C-2 para
entrar a trabajar. En conse-
cuencia, tengo que esperar
un afo de antigiiedad, al no
poder obtener el C-2 inme-
diatamente.

Si cada afio me quiero sa-
car un permiso de los tres
que me faltan (C-2, D y E),
stengo que esperar un ano
después de cada uno o des-
pués de un afo con el C-1
puedo sacar ya los tres? ;He
de hacer practicas con distin-
tos vehiculos para obtener-
1los? ;
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{Qué es lo que tengo que
hacer para obtener dichos
permisos con un afio de anti-
giiedad, ir a la Jefatura Pro-
vincial de Valencia o ir otra
vez a exdmenes? Ramén
Cortés. Valencia.

Respuesta: Para obtener el
permiso de la clase C-2 es
necesario estar em posesion
del C-1 con un afo al menos
de antigiledad. No obstante,
solicitando un permiso de la
clase D, puede usted obtener,
ademas de éste, el de la clase
C-2. Por consiguiente, una
vez que haya transcurrido un
afo desde que usted obtuvo
el C-1 puede acceder directa-
mente al D y, al mismo tiem-
po, le concederan el C-2. Pa-
ra alcanzar el de la clase
EC-1, igualmente, se exige
un aio de antigiledad em el
C-1; para el de la clase EC-2
o D deberad tener también un
afio de antigiledad en las cla-
ses C-2 0 D.

ESPEJOS
RETROVISORES

Cuando desde el interior
de un coche se mira a través
del espejo retrovisor delan-
tero se ve el coche que viene
detrds a una determinada
distancia. Pero si después se
mira por el retrovisor situa-
do en el exterior del coche,
en el lado del conductor, se
observa que el coche que
veiamos por el otro espejo
estd mucho mas lejos.

Ante este fenémeno se me
ocurren tres preguntas, que
me gustaria me contestasen:

1. ;A qué es debido este
fenémeno optico? ;Al hecho
de mirar por uno u otro es-
pejo? Porque lo evidente es
que la distancia real es la
que da el espejo del interior.

2. ;Este fenémeno ha pro-
ducido accidentes, al haber
tomado el conductor como
referencia la distancia que le
da el espejo exterior?

3. ¢{No seria posible corre-
gir esto en el espejo retrovi-
sor que da una falsa distan-
cia? Antonio Paz (Madrid).

Respuesta: Este fenémeno
se debe a que el retrovisor
interior es plano y el exterior
suele ser convexo, ya gue al

hallarse mas lejos a los ojos
del conductor, cubre un ma-
yor angule de vision que si
fuese también recto. En el
convexo, el vehiculo que le
sigue parece mds pequeio
que en el plano, y precisa-
menie por eso parecera que
estdi més alejado de lo que
en realidad se encuenira. De-
be usted habituarse a este
fendmemno.

Respecto a otros aspectos,
solo comunicarle que desco-
nocemos si esta circunstancia
ha causado accidentes y que,
en el caso de poner fuera del
coche umn retrovisor igual-
mente plano, obtendra a tra-
vés de él distancias reales,
pero perdera angule de vi-
sién, lo cual puede ser mis
peligroso.

Respuesta: Si, puede trans-
ferir a su nombre ese vehicu-
lo, pero debe procurar que
se halle dentro de los requisi-
tos técnicoes necesarios para
que mo se resienta su segu-
ridad.

Por otro lado, deberd te-
ner en cuenta lo dispuesto en
el Real Decreto 2344/1985, de
20 de noviembre (B.O.E. del
18-12-85), por el que se regu-
la la Inspeccion Técnica de
Vehiculos, que a los efectos
que usted apunta entrard en
vigor el 1 de enero de 1987.

REBASAR LA
LINEA DE
DETENCION

Intento obtener el permiso
de conduccién de la clase

de aclarar este punto. Fran-
cisca Muiioz. Coslada (Ma-
drid).

Respuesta: De acuerdo con

lo dispuesto en el articulo 174
a) 2 del Cédigo de la Circula-
cién, cuya lectura le reco-
mendamos, tiene usted ra-
zém. .
La marca transversal con-
tinua, como por ejemplo las
situadas junto a pasos de
peatones, cruces, etcétera,
indican que ningin vehiculo
ni su carga la debe franquear
mientras subsista la obliga-
cién impuesta por una seiial
o marca de detencién obli-
gatoria.

La detencion debe efec-
tuarse ante la linea, sin reba-
sarla ni parcial ni totalmen-
te.

TRANSFERENCIA
Y ANTIGUEDAD

Ademas de decirles que en-
cuentro muy prictica su revis-
ta y que paso un rato muy
agradable con el reto del «Mi-
ni-test», quisiera hacerles una
consulta, porque tengo oca-
sion de comprar un coche:
¢{Un turismo que tiene doce
afios de matriculacién puedo
transferirlo 2 mi nombre? Se
lo pregunto porque creo ha-
ber oido que un vehiculo con
mas de diez afios de matricu-
lacién no puede transferirse.
Fernando Gémez. Alhama de
Murcia (Murcia).

B-1 y me encuentro dando
clases de pricticas. En una
de ellas tuve una pequena
discusién con mi profesor,
respecto a la detencién en
cruces regulados por seméifo-
ros. El me dijo que no im-
portaba que se rebasase la
linea de detencién con la
parte delantera del vehiculo,
con tal de que no lo hiciesen
las ruedas delanteras del
vehiculo.

Yo, por mi parte, le dije
que no pueden rebasar la li-
nea de detenci6én ni la parte
delantera ni tampoco las
ruedas.

Les ruego hagan el favor

ITV Y TASAS

Les felicito por esta sec-
cién de correspondencia, en
la que quiero criticar y cen-
surar «fuertemente» a la tan
nombrada dltimamente por
todos los medios ITV, con
sus revisiones periddicas de
automdviles, la cual se estd
abalanzando sobre los auto-
movilistas a pasos agiganta-
dos, pensando en un futuro
de obligatoriedad. Y digo es-
to porque el afio pasado, en
el mes de junio, las tasas por
inspeccién de un enganche
no sobrepasaron las mil pe-
setas; en octubre del mismo

José RUBIO

!

afo, segin Tréfico, costaban
1.265, y en el mes de abril
de este ano he pagado 2.700
pesetas. Estas cifras repre-
sentan una subida de 1.435
pesetas en seis meses; es de-
cir, un incremento del
113,43 por 100 semestral.

Por consiguiente la res-
ponsabilidad de estos incre-
mentos tan exagerados creo
que deberia justificarse por
la ITV o la Comunidad Au-
ténoma de Madrid, dado
que los aumentos salariales
no superan en el mejor de
los casos un 10 por 100
anual. José Martin Villareal.
Madrid.

(SENALIZACION
INEFICAZ?

Con bastante frecuencia se
da el caso de que circulando
por una via, préximos a un
Cruce, nos encontremos con
una senal de «ceda el paso»,
en la que nos detenemos
porque viene otro vehiculo
por nuestra izquierda. Este
segundo vehiculo también se
detiene, porque en su via no
hay sefal de paso preferente
y no conoce la zona..., y ya
tenemos a dos vehiculos ab-
surdamente parados, con los
conductores mirdndose uno
al otro. Juan Antonio Gon-
din (Bilbao).

Respuesta: Como usted se-
iala, se observa una deficien-
cia de sefalizacién para los
conductores de los vehiculos
que gozan de preferencia de
paso, los cuales debieran ser

. advertidos com la correspon-

diente sefial de cruce ¢ em-
palme con prieridad.

FOTOCOPIAS

Vistos los numerosos ro-
bos que a diario se cometen
en automdviles, en los que
con frecuencia, ademds, de-
saparece la documentacidn
del vehiculo. ;Por qué no
autorizar que, dentro de las
ciudades, se puedan llevar
fotocopias de dicha docu-
mentacioén?

No hace falta que les diga
cudntos trastornos produce
el tener que tramitar otra
vez la concesién de todos los
papeles (documentacidn, se-

_ ESPECIAL

Dentro de la seccién «Al ralenti» del mimero 10 de
su revista he podido leer dos notas referentes al uso
de seiiales acisticas. La decisién del Ayuntamiento de
Valencia me parece un poco radical, aunque no soy
quién para juzgarla. Sin embargo, la comprendo hasta
cierto punto. Me resulta muy molesto el sonido estri-
dente de las bocinas cuando son innecesarias por com-
pleto. No comprendo en absoluto la mania, que podria
calificarse de verdadera mala educacién, de los con-
ductores que tienen «conectado» el claxon con la luz
verde del semaforo o la de aquéllos que, aun siendo
iniitil disolver un atasco a base de ruido, estdn empe-
fiados en romperle los timpanos a todo el mundo.

Hasta aqui mi critica. La sugerencia es que quiza
fuera posible la realizacién de una pequena campafia,
en la que se informara de que el ruido es también
contaminacion y se educara sobre el uso del claxon.
Miguel Ramén Ponte. Santiago de Compostela (La

Coruia).

guro, permisos, etcétera).
Jesiis L. Gérriz (La Coruiia).

Respuesta: Una pregunta
similar a la suya ya fue con-
testada en el mimere 3 de
nuestra revista, al que le
remitimos.

DEFENSA DEL
ACUEDUCTO

Les escribo para comuni-
carles lo que estd pasando
con uno de los mas prestigio-
508 monumentos espanoles.
Se trata del Acueducto de
Segovia, atravesado por to-
do su centro por la Carrete-
ra Nacional 110, que va des-
de Soria a Plasencia y tiene
su paso por el centro de la
bella ciudad.

Yo quisiera exponer este
problema en su revista, por-
que afo tras afio el Acue-
ducto, de piedra grisicea y
natural, se estd volviendo
negro y contaminado. Creo
que el desvio de la carretera
por la N-601 no causaria mu-
chos problemas. Serian 600
metros mds de ruta, impres-
cindibles para dejar tranqui-
lo y paciente el corazén de
Segovia. Gabriel Vallejo (Se-
govia).

Respuesta: Queda aqui
constancia de su sugerencia,
aunque le rogamos mo caiga
en el error de pensar que de-
pende de la Direccién Gene-
ral de Trafico tal decisién.

AVISAR EN LAS
CURVAS

Unas linea, para hacerles
una consulta y trasladarles
una sugerencia. La pregunta
es si ha desaparecido la obli-
gacién de hacer sonar la bo-
cina en las curvas. Observo
que nadie lo suele hacer ya,
lo cual ha debido dar origen
a mas de una colision.

Respecto a la sugerencia
es ésta: Muchas veces no
atendemos una sefial situa-
da al lado de la carretera,
por impedirlo otro vehiculo
o cualquier otro inconve-
niente. Yo creo que seria
muy interesante que mu-
chas de las sefales fueran
pintadas también en la mis-
ma carretera, como ya se
hace algunas veces (pocas,
desde luego). Antoniec Roig
(Malaga).

Respuesta: Las seiales
acisticas, de acuerdo con el
articulo 103 del Cédigo de la
Circulacién, se utilizardn sé-
lo cuando pueda racional-
mente preverse peligro de
atropello o colisién; entre
ofros casos, en aquellos sitios
o lugares gue ofrezcan redu-

- cida visibilidad, como algu-

nas curvas, cruces, bifurca-
ciones y cambios de rasante.
Por consiguiente, no es obli-
gatorio usar la bocina en to-
do caso.

QUIERE SER
PROFESOR

Me gustaria saber qué hay
que hacer para conseguir el
titulo de profesor de autoes-
cuela. Desearia que me faci-
litasen la informacién mas
amplia posible, como tema-
rios, lugares y fechas de
exdmenes, y si_hay algin
centro destinado a la forma-
cién de este profesorado, asi
como los precios. José Ma-
nuel Prado. San Juan de Pe-
na (Lugo).

Respuesta: De acuerdo con
lo dispuesto en el articulo 16
del Reglamento Regulador de
las Escuelas Particulares de
Conductores, el certificado
de aptitud de profesor de for-
macion vial podra obtenerse
superando los curses y prue-
bas que a tal efecto convoque
la DGT Le rogames solicite
un ejemplar de dicho Regla-
mento, o fotocopia del referi-
do articulo, en la Jefatura
Provincial de Traifico de Lu-
go, dado que aqui seria muy
difiicil recogerlo en su integri-
dad, dada su extensién.

Les cursos tiemen dos fa-
ses: una de correspondencia
y otra de presencia, en el
Centro de Investigacion de la
Conduccién de Méstoles o en
cualquier ofro que pudiera
seiialarse. Y respecto a las
convocatorias se hacen me-
diante resolucién publicada
en el B.O.E.

Esta seccion contimia en las pdginas 79 y 80.

4 ,
L_———_—_—_‘__—

o B



Sebastian
DE LA RICA
CASTEDO *

g
v}
O
%’
3
E

Una de las diferencias fundamentales entre el trafico urba-
no y el de carretera reside en el predominio del estaciona-
miento que se advierte en el primero. Excepto en raras
ocasiones, el estacionamiento, es decir, el lugar desde donde
se inician los viajes o donde éstos terminan, es algo marginal

dentro de los muiltiples problemas que plantea el tréfico

interurbano.
En un drea urbanizada el trafico estd compuesto por vehi-
culos que se mueven entre dos estacionamientos dentro de

la ciudad, por taxis que han salido de sus situados, por

autobuses que tienen la mayoria de sus paradas en la via
publica, por vehiculos de mercancias que. en gran medida,
utilizan zonas reservadas para la carga y descarga, y —en
menor medida cuanto mayor es la ciudad— por vehiculos
que la atraviesan.

Asi, pues, las vias piblicas urbanas destinan una parte

- sustancial de su superficie a vehiculos inmovilizados. Para
hacerse una idea de lo que representa el estacionamiento, y
aunque no existen datos estadisticos precisos, puede afirmar-
se que, como media, los vehiculos urbanos permanecen in-
mdviles mds del noventa por ciento del tiempo.

La existencia o, a veces, la mera expectativa de encontrar
una plaza de estacionamiento es la que determina la realiza-
cién de la mayoria de los viajes en vehiculo privado. Si,
ademds, esa plaza se encuentra en la via publica no sélo da
origen a viajes, sino que, al mismo tiempo, puede constituir
un obstdculo para los mismos.

Llegamos aqui al planteamiento de una cuestién basica en
el trafico urbano, es decir: ;hasta qué punto y en qué forma
hay que satisfacer la demanda de espacio para estacionar?

La respuesta a esta pregunta es compleja. porque no pode-
mos limitarnos a dar una cifra en relacion con el tamano de
la poblacion o de su motorizacidn. Cabe, sin embargo. hacer
algunas consideraciones al respecto que, por la limitada
extensién de este articulo, deben ser forzosamente sim-
phficadas

En primer lugar, es necesario satisfacer la demanda de
plazas de los propietarios de vehiculos en su zona de residen-
cia y, ademds, debe tenderse a que estas plazas estén situadas
fuera de la via pablica.

En segundo lugar, y sobre todo en lo que respecta a las
plazas que no estén destinadas para los residentes, debe

TRAFICO URBANO Y ESTACIONAMIENTO

tenerse en cuenta la relacion que existe entre la dotacién de
estacionamiento y la capacidad de las vias de acceso. En
cuanto la demanda de plazas supere a la oferta, caso que es
el més frecuente, es necesario controlar su uso por medio de
vigilancia efectiva y, sobre todo, a través de limitaciones de
duracion, de coste o de ambos a la vez. El principio de que
en un zona dotada de una accesibilidad determinada en trans-
porte publico no puede permitirse la utilizacién gratuita y
sin limite de duracién por el primer ciudadano que consiga
un lugar, va siendo cada vez mas aceptado por los responsa-
bles del trafico urbano de todas las grandes ciudades del
mundo.

Nos guste o no, e1 futuro de las ciudades pasa por que el
estacmnam]ento esté sometido a limitaciones de tiempo, cos-
te y localizacién. No se trata de la eliminacién del vehiculo
privado, pero si de su control en el interior de las ciudades,
lo que. por anadidura, estd en linea con la tendencia de
destinar la via piblica principalmente al uso de los peatones,

. los transportes piiblicos, los servicios y, en menor medida, al

paso de los vehiculos, pero no al de su almacenamiento.

El resumen de estas consideraciones podria ser el siguien-
te: las calles no son garajes, sino lugares de paso, tanto de
vehiculos como de personas. En algunos aspectos del trafico
urbano estamos aun en la edad de piedra. Si lo comparase-
mos con el comercio, estamos en la época del mercadillo al
aire libre, muy tipico pero, en una estructura comercial mo-
derna, muy poco eficaz, excepto en casos muy marginales.
Hoy dia el comercio se realiza en locales especialmente pre-
parados. De la misma manera nuestros coches deben perma-
necer estacionados en lugares especialmente preparados

—subterraneos o en edificios—, y el espacio que hoy ocupan

abusivamente podrd destinarse a hacer unas ciudades mas
agradables, donde sus habitantes tengan coches, perc éstos
no se vean tanto. Serd un'proceso lento y tendrd un coste,
como casi todo lo que representa una mejora en la calidad
de vida, pero apuesto —y confio en acertar— que ese es el
futuro que espera a nuestras ciudades.

La electrénica y la informatica estaran presentes en este
proceso. Llegard un dia en que, como hacemos cuando viaja-
mos en avién o 'vamos a un restaurante, no salgamos de
nuestra casa sin habernos cerciorado de que tenemos una
plaza reservada para nuestro vehiculo en un aparcamiento,
Y si, como ocurre en el avién o el restaurante, no encontra-
mos plaza, variaremos nuestros planes: iremos a otro lugar,
cambiaremos de hora nuestro viaje o lo haremos en otro
medio de transporte.

* Ingeniero jefe Departamento de Circulacion del Ayuntamiento de

Madrid.

cditorial

UN ANO, UNAS VACACIONES

100 de los accidentes se produce precisamente

en la época veraniega —las estadisticas son
frias, pero a veces irrefutables— y que en estas mis-
mas fechas se da otro tanto por ciento de las victimas
y el 31,77 de los muertos, podrdn entender que son
meses estos, los del calor, en los gue la preocupacion
gue hay siempre sobre la seguridad vial se acrecienta
de forma importante. El ulftimo verano, y ese mal aliado
gue es la carretera, se cobré en nuestro pais 939 victi-
mas mortales solo durante los meses de julio y agosto.
Unas cifras tan elocuentes que, como hemos repetido
en alguna ocasion, deberian hacer recapacitar a mas
de uno de los habituados a la locura continua. Lamenta-
blemente, no siempre se consigue.

C ONOCIENDO como conocemos que el 33 por

deber es claramente el de informar lo mejor que
podemos sobre todos aquellos aspectos que
pueden hacer de su viaje un sobresalto y le expligue-
mos gue debe tener siempre cuidado, pero muy espe-
clalmente si va a transitar por la llamada ruta de los
marroguies y portugueses —donde los indices de acci-
dentalidad suben considerablemente en estas fechas—,
asi como en las zonas costeras, conviene recapitular
una vez mas para pedir prudencia, toda la prudencia
posible, pues no sdlo esta su vida en juego, sino tam-
bién la de los demds. De muchos.
Y debe tener muy en cuenta que la salida, segun las
estadisticas —vya sabe, frias pero irrefutables a veces—,
es mds peligrosa que el regreso y que el riesgo de

EN cualquier caso, y al margen de que nuestro

accidente en estas operaciones se multiplica sobrema-

nera: por seis en las salidas, por cuatro en el retorno.

pensadas para hacerle més grato el camino y
para mitigar en lo posible la accidentalidad; ojo
a las recomendaciones para que su coche no le dé un
disgusto, ojo a los itinerarios alternativos; ojo a las
indicaciones de la Guardia Civil de Trafrco 0jo a las
obras. Tenemos que ser conscientes de que es un

O JO, pues, a esas medidas especiales de trifico

' riesgo que esta ahi, que todos conocemos, pero al que

todavia hay muchos que no tienen el mds minimo res-
peto. Y empezar a tenérselo seria sin duda una buena
contribucion de todos a ese Ano Furopeo de la Seguri-
dad Vial que como saben se celebra precisamente
ahora.

OR lo demds, se cumple este mes el primer afo

de esta revista, algo que indudablemente no podia-

mos pasar por alto. Es uno de los motivos que
nos ha llevado a hacer este numero extraordinario —tam-
bien dar preferencia al tema de las vacaciones—, pues
pensamos que era lo menos que se merecian nUestros
lectores. Unos lectores que en la actualidad superan ya
los 150.000 suscriptores fijos, lo que nos hace pensar
que los objetivos que se pretendian cuando TRAFICO,
editada por la Direccion General de Tréfico (Ministerio del
Interior), salid a la calle, se estin cumpliendo. Nuestra
contribucion en favor de la seguridad en la circulacion
vial, ser un vehiculo de informacién para conductores y
peatones, recepcionar sus peticiones y sus quejas, serles
utiles en definitiva, creemos haberio logrado, pero tienen
que ser ustedes quienes vayan diciendo si lo consegui-
mos. Desde luego, pueden tener por seguro que desde
esta publicacion vamos a seguir luchando por conseguir
le mejor. Con su apoyo, gue hasta ahora ha sido extraor-

dinario, todo sera posible. 7;'& Fl@@'

VERANO DEL 86

tostada. Se palpa el tfé!ma. se sufre,

comienzan a contabilizarse los muertos
gue se cobran inexorablemente las vacaciones.
Dos en Andalucia, cuatro en Galicia, tres en
Madrid y ofros tantos en Valencia... Terrible,
pero fieles a la cita de cada ano. Por €s0, pur-

HUELE a verano, a mar, a sierra, a piel :

Jesus SORIA

ese toro llamado vehiculo parece a veces
«toreag»,

N realidad, asi es. La Formula 1 {millones,
espectaculo, publicidad) es necesaria-
mente un campo de experimentacion.
Nuestros coches, sus componentes, eran antes

si sirve de algo, que pensamos que si, este
cuadernillo «especial vacaciones» que usted en-

contrard en esta revista: para que pueda planifi-
car su viaje lo mds adecuadamente posible;
para que prepare su coche convenientemente;
para evitar sustos innecesarios.

S un extra que coincide con nuestro pri-
mer aniversario. Recuerden: Stevie Won-
der y el «Si bebes no conduzcas». Desde

entonces, ya son mas de ciento cincuenta mil
fijos @ nuestra cita mensual. Y Ia lista de peti-
ciones que no cesa 'y que va «in crescendos.
Una aceptacion gque nos obliga a superarnos
dia a dia. Por eso introducimos cambios a
partir de este nimero que esperemos sean de
su agrado. Aungue nos guedemos sin papel...

con S. M. el Rey hablando de la seguri-

dad vial, de su aficion por los coches,
de la limitacién de velocidad o de los muertos
en las carreteras. Todos ellos temas de comen-
tario en la Familia Real como en cualquier otra
familia.

Y nada mejor que iniciar esta nueva etapa

bién es asidua al tema. Su otro paseillo,

también diario, esid sobre el asfalto. Sus
recorridos entre plaza y plaza les provocan a
alguno mas miedo que los propios toros. jQué
dira Victorino! Un miedo que también deberia
tenerlo el peaton a tenor de las victimas de
cada ano. Porque buena parte de los siniestros
se llevan por delante a los de a pie. Y es que

LA familia de los toreros, por ejemplo, tam-

bélidos y, por tanto, hay que agradecer los
avances tecnologicos a guienes luchan por
ellos, con mucho dinero, eso si.

UEVAS técnicas que, sin embargo, no

evitan el envejecimiento de los coches.

Por eso el Plan de Renovacion del Par-
que. La edad de nuestros vehiculos esté clara-
mente desfasada. De ahi las facilidades para
adquirir uno nuevo con un interés de un 12
por 100 real (vean, hagan cuentas y comparen)
y la prima de achatarramiento. Un plan que
debe salir adelante aunque haya quien, con
dobles lenguajes, se empefie en no facilitar las
cosas. Asi les va.

Que el verano del 86 sea feliz.
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El Rey hal
sobre la .
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a los automé_viles
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Reina, es gran aficionada a los
automdviles es algo que no se escapa a
ningin ciudadano de este pais. Que la
palma en esta aficion se la llevan S. M.
el Rey y el Principe Felipe también es de
sobra conocido. No se quedan atrés las
Infantas Elena y Cristina, que
acostumbran a utilizar sus propios
vehiculos para los desplazamientos.
Precisamente, para contar algunas cosas
sobre esta aficion de la Familia Real
hemos elaborado estas cuatro pdginas, en
las que incluimos las respuestas de S. M.
el Rey al breve cuestionario enviado por
la revista TRAFICO, con motivo de
nuestro primer aniversario.

UE la Familia Real, con la
probable excepcion de S. M. la

Don Juan Carlos, tal y como declara
en una de sus respuestas al cuestionario
enviado por TRAFICO, es un apasio-
nado de los coches y de las motos, se-
gln las circunstancias. Siempre aprove-
ché cualquier oportunidad que se le
brindaba para conducir un modelo de
coche determinado, la motocicleta de
gran cilindrada o la de campo a través.
Su inclinacién por las dos ruedas, sin
embargo, parece que ha tenido que de-
jarla un poco al margen.

Se dice que el Rey estd perfectamen-
te informado de las novedades de co-
ches del mercado y de los avances del

AY que
lograr una
concienciacion
general sobre el
problema de

la seguridad en
nuestras carreteras

sector, como lo esti de otras muchas
cosas que son para él «hobbies», como
ocurre con todo lo relacionado con la
fotografia o los deportes nduticos. Y el
Principe Felipe no le anda a la zaga.
Tampoco €l desaprovecha oportunidad
para’estar al dia, como demostré en su
estancia en Zaragoza, donde aproveché
un hueco en sus jornadas de la Acade-
mia Militar para visitar la factoria de
General Motors en Figueruelas.

El propio Rey fue el principal impul-
sor de que el regalo al Principe en el dia
que cumplié los dieciocho afios, el mis-
mo que jurara la Constitucién como he-
redero de la Corona, fuera un coche: un
Ibiza espanol. Eso si, acondicionado por
€l centro técnico de Seat a gusto de las
preferencias de S. M. y del propio don
Felipe: aletas y aler6n trasero, faldén ae-
rodindmico delantero con faros antinie-
bla incorporados y un motor con inyec-
cién de carburante, de 110 CV.

Un coche al que el heredero de la
Corona podrid sacar el maximo rendi-
miento, pues ha seguido un curso de
perfeccionamiento en la conduccién re-
cientemente en la escuela de Can Pa-
dré. El prestigioso piloto Salvador Ca-
iiellas le tuvo de alumno y durante dos
dias le ensefi6 a sacar el mdximo al
coche y, sobre todo, a realizar una con-
duccién mds segura y poder salir de

situaciones apuradas sin problemas, si
€stas se presentaran en alguna circuns-
tancia. Segin explicé el propio Care-
llas, su alumno domina ahora cualquier
tipo de coche, «incluso conduciendo al
limite».

Por lo que respecta a la Reina, es un
caso muy tipico en la mujer espafola.
Se saca el permiso de conducir nada
més cumplir los dieciocho afos, pero
luego apenas conduce. Dicen que el
despertar de su interés por la conduc-
cién vino cuando sus hijas las Infantas
comenzaron a utilizar como medio de
transporte sus propios coches. Todo lo
contrario que el Rey, dofia Sofia no
suele pronunciarse sobre sus preferen-
cias en el tema de los coches, aunque
se sabe que los prefiere manejables, pe-
r0 no necesariamente de aires deporti-
vos como ocurre con las Infantas. Sélo
se recuerda una vez que en piblico,
seglin conté en «Motor 16» Pilar Cer-
nuda, dijera que le gustaria conducir
mas y hasta mostré sus inclinaciones
hacia un coche concreto: el famoso «es-
carabajo» de la Volkswagen. Ahora,
sobre todo en época de vacaciones, uti-
liza de vez en cuando los coches que
hay en la Casa Real, lo que le permite
pasar mds inadvertida. :

La faceta de la Reina como conduc-
tora se dio a conocer en nuestro pais a
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raiz de una sancién que se le impuso
por exceso de velocidad cuando vera-
neaba en Mallorca hace algunos afios.
La sancion llegd a la Zarzuela y la
cuantia era de 12.000 pesetas, cantidad
que hizo al Rey preguntar al alcalde de
la localidad como eran tan caras las
sanciones (como podria plantear cual-
quier ciudadano), lo que no evité que
la multa fuera pagada puntualmente.
El coche que conduc’ia la Reina habia
sido captado por el radar. ;

En cualquier caso, aseguran que la
Reina no es precisamente una defenso-
ra de las aficiones a los temas de la
velocidad o la pasién por los coches de
S.M. y su hijo don Felipe. Se publicé
recientemente una anécdota ocurrida
en Francia con motivo de una visita
oficial realizada al pais vecino. Frangois
Mitterrand, conocedor de los gustos de
nuestro Rey por los coches, le obsequi6
con el dltimo modelo de Renault 5, el
turbo 11, un vehiculo con potencia so-
brada. Alli se lo dejaron, en la puerta
del Palacio de Marigni. Segin cuentan,
alguien comento si el coche seria para
don Felipe. La Reina contesté sin dila-
cion: «;Este coche para el Principe? Ni
hablar».

También parece tener muy claro para
quién sera el antiguo «mini» del Rey,

su actual propietario, un taxista cuyo.

nombre es Pedro Molina.

10 Zrnifhas
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Algunos coleccionistas han tratado
de llevarselo para completar sus colec-
ciones, incluso ofreciendo hasta nueve
millones de pesetas. Pero su propietario
dice que no. «No soy coleccionista de
automéviles, pero compré este vehiculo
porque me producia bastante emocién
el que hubiese pertenecido al Rey.»
Ese «mini» de color azul fue utilizado
por el Principe Juan Carlos entre los
afos 1969 a 1971. Es uno de los temas
de los que habla en contestacion a las
preguntas planteadas desde TRAFICO
y que reproducimos a continuacién.

UNCA han

sancionado a
algun miembro de la
Familia Real por
infracciones
verdaderamente
graves o peligrosas

n —Mil novecientos ochenta y seis
es el Ano Europeo de la Seguridad
Vial. ;Qué opinion le merecen a V.M.
datos tan significativos como que anual-
mente se producen cincuenta y cinco
mil muertos y millén y medio de heri-
dos en las carreteras de la CEE de los
que entre cuatro y cinco mil tienen lu-
gar en nuestro pais?

—Son datos estremecedores gue nos
conciernen a todos. Debemos preguntar-
nos si hacemos lo que estd en nuestras
manos para incrementar la seguridad.

—¢Cuidles son las cuestiones que,

dentro de esta problematica, mas.le

preocupan de cara a conseguir mayor se-
guridad en nuestras carreteras?

—Como punto de partida lograr una
concienciacién general. En esto pueden
ayudar de una manera eficacisima los
medios de comunicacién social.

n —;Considera necesario que la
Seguridad Vial se imparta en los
colegios como base para una educacion
al ciudadano como conductor y como
peat6n?

—Me parece esencial. Hay que cuidar
que se dé a estas clases la gran impor-
tancia que tienen.

n — Considera necesaria la limita-
cién de velocidad como factor de
seguridad?

—IREstoy seguro de que la limitacion
de velocidad se ha establecido a conse-
cuencia de estudios y dates que asi lo
han aconsejado.

H —De su experiencia personal co-
mo conductor, tanto de coches co-
mo de motocicletas, ;nos podria relatar
si ha sufrido algin accidente, o alguna
anécdota de la que haya sido objeto?

—Felizmente no he sufride ningiin ac-

cidente serio. ;jAnécdotas? Las normales,

en cualquier conductor.

n —¢Qué vehiculo le apasiona mas
conducir, el coche o la moto?

—Me encantan ambos. Cada uno en
su estilo. Hoy, a mis afios, me decido
por el coche, aunque a veces tenga nos-
talgia de la moto.

—Dada su aficién a los deportes,

;ha sofiado alguna vez con poder
pilotar un férmula uno o una moto de
las utilizadas por los grandes campeo-
nes de motociclismo?

—;Qué aficionado no lo ha soifado
alguna vez? En mi juventud, incluso,
he tomado parte en carreras de karting.
Hoy, por supuesto, ni se me ocurre pen-
sar en ello.

n —¢Qué recuerdos tiene de la
época en la que conducia su «mini»
por las calles de Madrid?

—Muy agradables. Es un coche muy
manejable y que me daba una gran sen-
sacién de libertad.

n —Es de dominio piblico la afi-
cién de los distintos miembros de
la Familia Real por la conduccién y
por los coches en general. ;Quién es el
mas aficionado a estos temas? ;Y quién
conduce mejor?

—Aficionados, todos. En cuanto a
quién conduce mejor, voy a ser, por
una vez, inmodesto: creo que la expe-

oY,

a mis anos,
me decido por el
coche, aunque a veces
tenga nostalgia de la
moto

riencia es un factor importante, que en
este caso juega a mi favor. Aunque la
verdad es que creo que los restantes
miembros de la familia conducen fran-
camente bien.

m —¢Suelen comentar en familia
incidencias vividas con los coches
(por ejemplo, alguna circunstancia del
tréfico, roces, pequenos golpes, etcé-
tera)?

—Por supuesto. Lo hacemos frecuen-
temente.

m —¢Qué importancia se da en los
vehiculos a adquirir a la seguridad
en la conduccién?

—Creo que tendemos con frecuencia
a dar la seguridad por supuesta y a
fijarnos sobre todo en otras caracteristi-
cas: linea, potencia y flexibilidad del
metor, equipamiento, etcétera. Es natu-
ral, porque hoy no deberia ser concebi-
ble que se pusiera a la venta un produc-
to que no reuniese unas condiciones de
seguridad muy avanzadas.

m —¢Han sancionado en alguna
ocasién a algin miembro de la Fa-,
milia Real y por qué motivo?
—Alguna vez, por los motivos
corrientes en estos casos. Pero nunca se
ha tratado de infracciones verdadera-

mente graves o peligrosas. 2
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U parque espanol se eleva a 38 millones de unidades, pero

para circular no precisa ni de permiso ni de matricula. En la

ciudad es a menudo acotado, acosado y hasta considerado
como un obstaculo, a pesar de que ella vive gracias a su incesante
hormigueo. En la carretera no dispone, a veces, ni del mas minimo
espacio para transitar. El peligro le acecha sobre todo en sus anos
de rodaje y decrepitud, y, en tragico circulo vicioso, su otro «yo» se
convierte en su propio verdugo, asociado con la prisa, la maquina y
la falta de precaucion. Su denominacion castellana, pese a tener
clara procedencia latina (pedes/-itis, infante), deriva directamente
del francés (piéton). Es, en efecto, el peatdn, al que el diccionario
define como «persona que camina o anda a pie», mientras para
nuestro Cédigo de la Circulacion se trata de «toda persona que
transita por las vias a que afecta este Cédigo y no sea conductor de
vehiculo o de animales, o
usuario de vehiculos de
los definidos en el articu-
lo correspondienten. Y es
también un factor mas
—a veces, rebelde— a te-
ner muy en cuenta a la
hora de perseguir una
mayor seguridad en ca-
lles, plazas y rutas, en la
basqueda de una mejor
calidad de vida.

Informe de
Adrian GUERRA

Fotos: Miguel GARROTE



pesar de que el control de su dis-
A currir por la ciudad y la carretera

ha estado y estd a cargo de los ges-
tores del tréfico, el devenir del peatén siem-
pre ha ide fundamentalmente de la mano
de urbanismo. Y éste lo ha marginado, re-
duciéndolo a un espacio cada vez mas deli-
mitado y escaso, en aras de una ciudad y
de unos caminos pensados sobre todo para
el automdvil. Para un automovil concebido
como un factor més de desarrollo econdmi-
co-social (mayor produccién = mayor asen-
tamientos urbano = mayores distancias =
mayores tiempos de recorrido = mas prisa
= mds velocidad). al que hay que dotar de
cada vez mais ficiles medios (viales mas an-
chos y rdpidos, grandes aparcamientos, etcé-
tera), aunque el espacio urbano siga siendo
practicamente el mismo.

Para Alfonso Sanz, urbanista y autor del
libro «lLa calle: disefio para peatones y ci-
clistas», la cuestion estd muy clara. Asi lo
ha expuesto recientemente en el articulo
«Caminar en Madrid: la carrera cotidiana
de obstaculos» (revista «Alfoz») y asi lo ha
expresado a TRAFICO: «No cabe duda de
que, en la gran ciudad, el peatén es un
derrotado, porque las mejoras del viario
siempre se han hecho con la intencién de
que los vehiculos pudieran circular mas rapi-
dos. El caminante, en consecuencia, ha sido
marginado y abocado a una interminable
carrera de obstdculos, mientras su accion
fundamental ya no es pasear, sino trasladar-
se». Se trata, por lo tanto, de la mutacién
de un sentido lidico y natural de la persona
por otro totalmente practico.

En este mismo sentido, destaca también
Sanz unos ejemplos que lo dicen todo: «En
1913, el “Expediente relativo a la Circula-
cién de Peatones y Vehiculos”, del Ayunta-
miento madrilefio, sefialaba en su articu-
lo 46 que la velocidad maxima a la que po-
dian circular los vehiculos por las calles capi-
talinas ‘‘sera la equivalente al trote de un
buen tronco de caballos™. En 1924, el “Es-
tudio de la Circulacién de Carruajes y Pea-
tones™, del mismo Ayuntamiento, hablaba
de que “el problema mds delicado y dificil
de llevar a la préctica es el de la circulacién
de peatones, pues debido al abandono que
siempre ha existido por parte de todos, ha
de costar gran trabajo hacer comprender a
ese piblico la imperiosa necesidad que tiene
de organizarse”. En consecuencia, se decia
que *...l1a calzada estd destinada Ginicamente
para que circulen los vehiculos, a los que
hay que dar preferencia, puesto que ellos
no molestan al transelinte en las aceras
[ 8

Quizi convenga hacer aqui un primer in-
ciso y preguntarse, ya en 1986, si los vehicu-
los no interfieren hoy en la circulacién pea-
tonal por las aceras (aparcamientos sobre
las mismas, profusién de accesos a garajes,
abuso por parte de algunos motociclistas,
etcétera).

Pero volvamos a 1924, cuando, segiin nos
referia Alfonso Sanz, la Alcaldia del conde
de Vallellano apuntaba en el antedicho do-
cumento algo que hoy nos hace sonreir: «El
peatén —decia— estd acostumbrado a cru-
zar la calzada cachazudamente, desafiando

El coche contra el peaton. La
discriminacion, en sus tltimas
consecuencias.
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Miguel GARROTE

Los elementos reflectantes aportan un gran factor de seguridad a los peatones que caminan por
carretera durante la noche.

PEATON

EN CARRETERA
CIRCULA POR
TU IZOVIERDA

=

Miguel GARROTE

Agui, muy bien podria decirse aquello de «sin palabras».

Miguel GARROTE

comerciales.

con su inconsciencia el peligro, toreando
muchas veces a los automéviles, cuando no
insultando a sus conductores, sin reconocer
el derecho que éstos tienen de circular por
la calzada con mdés preferencia que el
peatén»,

La segregacion

La segregacién vehiculo/peatén comenza-
ba ya a ser meridiana, aunque se compensa-
se al segundo responsabilizando a los padres
«de que sus hijos no jueguen mis que en
parques y jardines, que son los sitios desti-
nados al esparcimiento infantil; debe mul-
tarse a los padres de los nifios que jueguen
al fiitbol, a los patines, o que cometan otras
aspectos de esta indole que puedan molestar
a las personas que transitan por la via
publicax».

Un segundo inciso para recordar que para
el peatén actual es familiar la imagen del
nifioc —y no tan nifio— en bicicleta o en
patin sobre la acera. Los tiempos cambian.

De la mano de lo expuesto, los «Consejos
para circular peatones» les recomendaban,
entre otras cosas: «Andad pausadamente,
no correr, no leer el periédico, no liar el
cigarro, no circuléis por la calzada, sed obe-
dientes a las érdenes que os den los guar-
dias, y no tomarlas como tales, sino como
consejos, no dejar la acera antes de tener
la calle libre y la seguridad de que se puede
atravesar». Asimismo, se disponfa que «pa-
ra que el piiblico se acostumbre a cruzar las
calles y plazas, se pintardn los cruces de
éstas con fajas de color al efecto, por las
que se deberd acostumbrar a pasar el
peatén».

Y por primera vez aparece la figura clara-
mente segregacionista del paso a distinto ni-
vel, al especificarse que «seria conveniente
que el publico se acostumbrara a hacer uso,
al atravesar las vias importantes, de los pa-
sos subterrineos que con tanto acierto ha
construido la Compaiiia del Metropolitano
Alfonso XIII».

Si bien se trataba de «consejos», la Alcal-
dia terminaba diciendo que «se dardm quin-

Las calles peatonales han nacido en ocasiones en razdén de motivos

Miguel GARROTE

ce dias de plazo para que el vecindario ma-
drilefio ponga en prictica los anteriores con-
sejos, y pasado dicho plazo, al que no los
acate se le impondrd la correspondiénte
sancion».

El «Reglamento de Trafico del Ayunta-
miento de Madrid» ofrece, ya en 1926, una
definicion clara de que la calzada es para
los vehiculos y la acera para los peatones.
En él se dispone que los segundos pasardn
aquélla por los lugares marcados, atendien-
do las sefiales de los agentes, «rdpidamente
y agrupados, absteniéndose de entorpecer
el paso, ya sea deteniéndose para conversar
o para hacer preguntas a los agentes de la
autoridad».

Todo esto acabé traduciéndose en algo
bien patente: se aumenté la méxima veloci-
dad para los vehiculos, que quedé fijada en
40 kilémetros/hora (recuérdese que hasta
entonces regia la del «trote de un buen tron-
co de caballos»).

Seis afios después, en 1932, la «Memoria
de Circulacién del Ayuntamiente de Ma-
drid» afirmaba que «la velocidad apropiada
en las calles, y, por tanto, el rendimiento,
no serd un hecho mientras los peatones no
ordenen su marcha y dejen de ser un impe-
dimento temible para el vehiculo». Pero ha-
brian de pasar treinta y tres afos antes de
que se volviese a aumentar la velocidad
méxima permitida a los vehiculos. Porque
en las «Ordenanzas de Circulacion para la
Villa de Madrid», de 1965, el articulo 258
disponia que «la velocidad méxima permiti-
da a los automéviles, motocicletas y vehicu-
los en general serd de 60 kilémetros por
horas.

¢Quién circulaba, en 1965, a 40 kiléme-
tros/hora, que era la velocidad maxima has-
ta entonces vigente? ;Se respeta hoy, por
lo general, ese limite de 60 kilémetros/hora?

Conclusiones y soluciones

Para Alfonso Sanz, las conclusiones que
se sacan de este sucinto desarrollo cronolé-
gico son, entre otras, las siguientes:

— El peatén se desenvuelve penosamen-
te por la ciudad, aunque en las urbes espa-

Los nifios se encuentran entre las principales victimas peatonales. A
veces, quizd por no fener paciencia.

fiolas se hacen andando entre un 50 y 70
por 100 de los desplazamientos. Y esto no
depende siempre del tamaiio de la pobla-
cién, porque en Madrid se alcanza un 57
por 100, mientras en las capitales de provin-
cia se suele usar mds el coche particular,
tanto porque en ellas marca el estatus social
con mds fuerza que en Madrid, como por-
que los problemas de congestién de tréfico
$SON Menores.

— Todas las medidas que se han ido
adoptando van siempre en beneficic de la
velocidad de los vehiculos: vallas, estrecha-
mientos de aceras, pasos peatonales a distin-
to nivel, etcétera, e incluso los semaforos
tienen-mds que ver con ventajas para los
vehiculos que para los peatones. A veces,
llega a ser logico que éstos infrinjan las
normas.

— Los que mds andan son los nifios, las
mujeres y los ancianos, asi como las perso-
nas de rentas inferiores.

— Las zonas peatonales, que hoy viven
un «boom», som cotos reservados para el
caminante, pero nacieron mds bien en razén
de unas motivaciones comerciales y consu-
mistas (comprar bien, con comodidad = zo-
nas peatonales/comerciales) y de caricter
cultural (cascos. monumentales e histéricos).
No cbstante, con estas zonas peatonales se
ha ganado en calidad ambiental y en dota-
ciones de un espacio piiblico que faltaba en
las ciudades.

Y entre las soluciones, el urbanista apun-
ta algunas como:

— Biisqueda de una adecuada coexisten-
cia vehiculo/peatén, con reduccién de velo-
cidad para el primero, que no es prioritario.
Hay que disenar los viarios con valores aje-
nos a la velocidad del automévil, aunque
esto no es aplicable a todas las zonmas
urbanas. )

— Hay que hacer un nuevo dimensiona-
do (sobra calzada y falta acera).

— Es preciso crear itinerarios peatonales
coémodos y agradables: vias con criterios de
continuidad, facilidad de cruce, aceras y es-
quinas adecuadas, y mobiliario urbano redu-
cido a lo imprescindible (eliminacién - de,
obsticulos).
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Que el peaion infringe estd bien claro. Valga como evidente prueba esta singular secuencia.

— Se debe recuperar la calidad ambiental
para ¢l ciudadano-peatén: creacion de dreas
en las que lo fundamental no sea circular,
sino estar.

Gestidén para la seguridad

Hemos visto hasta ahora la figura del pea-
tén dentro del urbanismo, en el que se nos
presenta pricticamente como una victima
acorralada y discriminada, a la que se ha
sustraido el espacio vital en beneficio de la
maquina/vehiculo. ;Casi, casi un fatalismo?

Veamos a partir de este momento en qué
forma preocupa a los gestores del trafico, a
los que estin obligados a ofrecerle seguri-
dad. Para ellos existen tres campos funda-
mentales de actuacién: normativa, protec-
cién y educacion.

Comencemos por la mermativa, porque
parece obvio que cuando se encuentran dos
elementos distintos en coexistencia, y a ve-
ces enfrentados (circulacién de vehiculos/cir-
culacién de personas), se precisan unas re-
glas de juego a las que cada uno debe ate-
nerse. Esa normativa viene dada por el Cé-
digo de la Circulacién, por las Ordenanzas
Municipales y por las recomendaciones da-
das por los organismos internacionales de
que forma parte Espana.

Asi, el Convenio de Viena de 1968, que
para Europa fue completado por el Acuerdo
de Ginebra de 1971, sefialaba entre sus pres-
cripciones aplicables a los peatones, cinco
de cardcter bésico:

1. Los peatones deben evitar utilizar la
calzada siempre que sea posible; pero si la
utilizan, han de hacerlo con prudencia y no
deben dificultar o impedir la circulacién sin
necesidad.

2. Casos de aglomeraciones aparte,
cuando los peatones circulen por la calzada
deben mantenerse —excepto si esto com-
promete su seguridad y salvo en circunstan-
cias particulares— en el lado opuesto al
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correspondiente a su senfido de circulacion.
No obstante, las personas que llevan de la
mano una bicicleta, un ciclomotor o una
motocicleta, los enfermos que vayan en silla
de ruedas y los grupos de peatones conduci-
dos por un monitor o que forman un corte-
jo, deben mantenerse en el lado de calzada
correspondiente a su sentido de circulacidn.
Excepto si forman un cortejo, los peatones
que circulen por la calzada deben hacerlo
en fila, especialmente en caso de poca visibi-
lidad y de alta intensidad de circulacién de
vehiculos.

3. Los peatones no deben entrar en una
calzada para cruzarla sin observar una total

‘prudencia y deben tomar un paso para pea-

tones siempre que haya uno en las proximi-
dades.

4. Para cruzar por un paso de peatones
sefialado como tal y delimitado por marcas
en la calzada:

a) Si el paso esta dotado de sedales lu-
minosas para los peatones, éstos deben
obedecerlas.

b) Si el paso no tiene sefiales luminosas,
pero la circulacién de vehiculos estd regula-
da por ellas o por un agente de la circula-
cién, los peatones no deben entrar en la
calzada hasta que la sefial luminosa o el
gesto del agente lo permitan.

c) En otros pasos para peatones, éstos
no deben entrar en la calzada sin tener en
cuenta la distancia y la velocidad de los ve-
hiculos que se aproximan.

5. Para cruzar fuera de un paso de pea-
tones senalizado como tal o delimitado por
marcas en la calzada, los peatones no deben
entrar en ésta sin haberse asegurado de que
pueden hacerlo sin dificultar la circulacién
de vehiculos. Ademds, deben hacerlo siem-
pre perpendicularmente al eje de la calzada
(en linea recta).

Y, naturalmente, existen prescripciones
que han de cumplir los automovilistas con
1especto a los peatones.

Pero, ;respeta el peatén esta normativa
bésica para su seguridad? Lo veremos mads

adelante, pero sin embargo no estd de mas
echar un vistazo al cuadro 1, referido a las
infracciones cometidas por los peatones que
fueron victimas de accidentes en Espafia en
1984-85.

20.000 muertos y 250.000 heridos

También la Conferencia Europea de Mi-
nistros de Transportes (CEMT) ha mostrado
su precocupacion, légicamente, por la seguri-
dad vial referida a los peatones. En su reso-
lucién nmimero 34, de diciembre de 1975,
tras hacer hincapié en el hecho de que en
sus paises miembros —entre ellos, Espana—
se produjeran anualmente 20.000 muertos y
250.000 heridos entre los viandantes; en que
los grupos mas vulnerables eran los ninos
de seis a nueve afios y los mayores de sesen-
ta y cinco, y en que entre un 7 y un 20 por
100 de los accidentes en' carretera se debian
a infracciones peatonales, subrayaba dos he-
chos especiales y hacia diversas recomen-
daciones.

Los dos aspectos subrayados eran la im-
portancia de las limitaciones de velocidad
para la seguridad de los peatones y la nece-
sidad de hacerlas respetar, asi como la nece-
sidad de una investigacién de los problemas
que afectan a la seguridad peatonal.

Y las recomendaciones a los gestores del
trifico de sus paises miembros eran las si-
guientes, resumidas:

1. Dar al peatén la importancia que me-
rece en el conjunto de la politica de seguri-
dad vial.

2. Desarrollar equipamientos urbanos
especificos que permitan mejorar sensible-
mente la seguridad del peatdn (pasos espe-
cialmente protegidos, iluminados y presena-
lizados; pasos a distinto nivel).

3. Delimitar zonas residenciales en las
que el peatén fuese especialmente protegi-
do, mediante reglamentaciones concretas
(menos velocidad del vehiculo y prioridad

peatonal) y tratamientos también especiales
del viario (disefio de calles, suelos diferen-
ciados, pasos particularmente protegidos,
etcétera).

4. Sancionar severamente a los conduc-
tores que pongan en peligro a los peatones
sobre sus pasos protegidos.

5. Recomendar a los peatones el uso de
vestidos claros y elementos reflectantes du-
rante la noche.

6. Educar a los nifios en la problemaética
peatonal.

7. Realizar campafas de propaganda e
informacion especificas para peatones, auto-
movilistas, padres, nifios y personas de la

~ tercera edad.

8. Investigar en el campo de la seguri-
dad peatonal.

En el capitulo de la proteccién, por lo
que a Espana se refiere, se centra mayorita-
riamente en la labor de los ayuntamientos y
de la Direccion General de Trifico. Por lo
que a esta segunda concierne, la actuacién
desde 1984 se ha volcado sobre todo en las
travesias de poblaciones, con regulaciones
de velocidad, semaforizacién, instalacién de
pasos de peatones, vallas, iluminacién e in-
cluso construccién de aceras. Unas realiza-
ciones que han tenido mayor despliegue to-
davia en Galicia, dada su especial problema-
tica peatonal, y cuya importancia se refleja
en estos datos: en 1984 se redactaron y eje-
cutaron 67 proyectos, por un valor de
1.654,7 millones de pesetas (47 de ellos en

. Galicia, con 880,6 millones); en 1985 se eje-

cutaron 87 proyectos (52 en Galicia), con
una inversién de 986,9 millones, y se redac-
taron 42 mds (769,4 millones), de los que
veinte corresponden a Galicia, con 352
millones.

Esos 42 proyectos se estdn ejecutando en
1986, un afo en el que continia la tendencia
de inversiones en seguridad vial de peato-
nes, habiéndose proyectado actuar en 80
municipios mas, lo que significard un control

Miguel GARROTE

No respetar la sefial del semdforo, una infraccién comiin entre los peatones.

Miguel GARROTE

La «coexistencia» vehiculo-peatén no cabe duda de que no es siempre la mds adecuada.

S

1. INFRACCIONES DE LOS PEATONES VICTIMAS (1984-85)

En carrelera |En zona urbana | En fravesia Total Muertos Heridos
Tipo de infraccidn
1984 | 1985 | 1984 | 1985 | 1984 | 1985 | 1984 | 1985 | 1984 | 1985 | 1984 | 1985
No respetar seiial del semaforo .................ocoereennes 32 33| 796 794 132 122 960 | 949 | 24 26| 936 923
No utilizar paso de peatones ...............cccccceviienie 111 98 | 2.436 | 2.536| 282| 263 | 2.829 | 2.897 | 84 67 | 2.745 | 2.830
No respetar senal del agente ................................ — 3 A 16 6 3 37 2| — 1 a7 121
Irrumpir o cruzar antirreglamentariamente la calzada ... [1.950 | 2.109 | 4.750 | 4.732| 1.185 [1.122 | 7.885 | 7.963 | 566 | 608 7.319 | 7.355
Estar o marchar por la calzada antirreglamentariamente | 430 | 397 | 409 | 375| 83| 86| 922| 858| 136| 115! 786 743
Estar o marchar por el arcén antirreglamentariamente .. 69 52 25 15 8 16 102 83 5 7 97 76
Subir o bajar de vehiculo antirreglamentariamente ...... 1 13 35 21 4 3 50 37 2 5 48 32
Otras infraCCiONeS .........eveveveeeeeiieeeireeeeeneeeians 50 40 184 249 32| 32| 266| 3 20| 16| 246| 305
7RI ETE e et S o SR S 666 696 2.841| 3.241| 441| 478 | 3.948 | 4.415| 187| 179 3.761| 4.236
OTALES it s i mnits s domac i 3.319| 3.441 [ 11.507 [11.979| 2.173 | 2.125 |16.999 |17.545 | 1.024 | 1.024 {15.975 | 16.521
(569 | (624 | (252 | (228 | (183 | (172
muertos) muenos)imuertos) muertos)|muertos)muertos)
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adecuado de otros 176 kilémetros de tra-
vesias.

Enseiiar a andar

Vayamos ahora con la educacién. En
nuestro pais, y aunque se trata todavia de
un campo en el que se estdn dando los pri-
meros pasos (ver revista TRAFICO nume-.
ro 3, pags. 13-19), se centra en llevar la en-
senanza de la educacidn vial a los colegios
y. en lo que afecta al aspecto peatonal en
concreto, a los afios de preescolar y ciclos
inicial y medio de EGB (cursos 1.° a 5.%).

La programacién se basa, durante prees-
colar y 1. y 2. de EGB —en los que el
niio peatén es siempre acompafado por
adultos—, en crear habitos de conducta, pa-
ra lo que es fundamental la colaboracidén de
los padres. Se pretende que el escolar capte
las reglas de circulacion y se adapte a ellas,
asi como que desarrolle su «sentido vial»
(observacidn, dominio del propio cuerpo y
del espacio, reflejos de pronta decision y
prudencia ante situaciones de peligro). Se
le ensefa a reconocer las senales verticales,
horizontales y de agentes; a observar y res-
petar las normas; a circular con seguridad
por la calle utilizando los pasos peatonales
con/sin semdforo/agente y los refugios del
centro de la calzada, y a caminar por la
carretera.

En el ciclo medio de EGB (3.°, 4. y 5.1),
cuando el chaval sigue siendo peatén, aun-
que ya no siempre acompafado por un adul-
to, los contenidos educativos se orientan a
garantizar su seguridad peatonal, desarro-
llando los habitos especificos de la conducta
del peat6n. La instruccion se centra en ha-
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cerle conocer las normas de circulacion pea-
tonal y acostumbrarlo a utilizar correcta-
mente y con prudencia el traslado a pie,
tanto por ciudad como por carretera; en
formarle para transitar durante la noche, y
en que conozca, identifique, interprete y
respete las sefiales de trafico.

En este aspecto, cabe destacar la labor a
realizar por el recientemente creado Centro
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Superior de Educacién Vial, instalado en
Salamanca, cuya misiéon fundamental sera
la formacién del maestro y la investigacién
en temas relativos a la seguridad vial escolar
(ver TRAFICO nimero 10, pags. 38-41).

Infraccién, rebeldia y sancién

Nos decia antes el urbanista Alfonso Sanz
que es casi ldgico que el peaton infrinja las
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La proteccién peatonal, una de las lineas de
actuacién de la DGT. En la grdfica, travesia
de Escarabote, en La Corunia.

Provincia 1979 1980-82| 1983
Alava 15 16 15
Albacete 10| 14 4
Alicante 25 19 25
Almeria 25 26 26
Asturias 35 30 27
Avila 2 26 22
Badajoz 17 12 19
Baleares 27 27 29
Barcelona 32 33 3
Burgos 22 18 15
Céceres 18 14 17
Cédiz 16 17 17
Cantabria 26 35 39
Castellon 22 11 13
Ciudad Real 11 12 21
Cordoba 14 19 22
Coruna, La 48 45 39
Cuenca 10 11 10
Gerona 18 12 23
Granada 16 15 20
Guadalajara 3 8 15
Guiplizcoa 3 25 24
Huelva 18 17 19
Huesca 11 10 10
Jaén 24 13 10
Ledn 16 22 3
Lérida 13 15 12
Lugo 39 35 25
Madrid 19 23 26
Malaga 34 32 32
Murcia 18 24 22
Navarra 16 19 12
Orense 34 26 32
Palencia 19 18 22
Palmas, Las 37 36 33
Pontevedra 41 40 37
Rioja, La 36 21 21
Salamanca 15 24 8
Sta. Cruz 29 34 25
Segovia 16 10 12
Sevilla 24 17 20
Soria 6] 16 23
Tarragona 16 16 14
Teruel 17 13 3
Toledo 12 16 17
Valencia - 23 18 20
Valladolid 24 16 25
Vizcaya 33 29 38
Zamora 10 23 10
Zaragoza 12 21 15

José RUBIO

normas de circulacién, especialmente en la
ciudad, a causa de los muchos obsticulos
que ésta le pone. Aparte de los datos que
ofrecemos en el cuadro «Infracciones de los
peatones victimas, 1984-85», estudios lleva-
dos a cabo por el Secretariado Permanente
de la Comisién Nacional de Seguridad de la
Circulacién Vial (CNSCV) sobre las infrac-
ciones observadas en los accidentes con vic-
timas peatonales en 1983, revelaban entre
otros los siguientes datos de interés:

— EI 20 por 100 de los accidentées peato-
nales se produce sin infraccion previa del
peatén (o, lo que es lo mismo, el peatén
infringe en el 80 por 100 restante), sobre
todo en poblacién. )

— La infraccién que causa mas acciden-
tes y victimas es «irrumpir o cruzar la via
antirreglamentariamente», tanto en ciudad
COmo en carretera y travesia.

— En poblacién y travesia destaca tam-
bién el hecho de «no utilizar los pasos pea-
tonales o cruzar fuera de ellos».

— En carretera sobresale también el «es-
tar o marchar por la calzada antirregla-
mentariamente».

El peatén es, pues, infractor. Alguien di-

jo que también rebelde: el que ha conocido |

las ciudades sin apenas circulacién rodada
(porque no fue educado como integrante
del trifico), o el de la urbe superpoblada
(porque la masificacion hace mas dificil el
control, méas rapido y apresurado el caminar
y mds facil el anonimato). Pero ese peatén
infractor casi por naturaleza, ;suele ser
sancionado?

problematicas para los viandantes.

Las travesias de poblacianes, donde carretera y zona urbana se superponen, son zonas

-

Segiin nos explicaba Antonio Montejano,
agente de la Policia Municipal madrilefia
adscrito a su Gabinete de Prensa, «la verdad
es que no se sanciona en la misma medida
en que se infringe, porque es materialmente
imposible. Se sanciona siempre que el pea-
tén ha provocado un accidente o un grave
peligro, asi como también en otros casos,
entre los que sobresalen el cruce con sema-
foro en rojo o las claras desobediencias a
sefiales y agentes. Por término medio, se
formulan entre 50 y 70 denuncias mensuales
a peatones».

La filosoffa de actuacién de la P.M. con
respecto al peatén es més bien preventiva y
admonitoria, «porque se trata de un elemen-
to del trifico que no suele ser demasiado
consciente del peligro. Baste decir que la
mayoria de los atropellos —unos cuatro o
cinco diarios en una ciudad como Madrid—
se deben a peatones que cruzan la calzada
de forma o por lugar indebidos». Y, en
cuanto a la falta de respeto a los seméforos,
no deja de preocupar un curioso mimetis-
mo: cuando varios peatones estdn esperando
el «munequito verde» para cruzar y alguno
o algunos no lo respetan —quizd por impa-
ciencia—, los demds siguen sus peligrosos
pasos casi come autématas. Un mal ejem-
plo, sin duda, especialmente para los nifios.
De cualquier forma, en la gran ciudad los
cruces indebidos «desbordan todas las pre-
visioness.

«No sé si la cindad estd hecha para los
peatones —nos afiadia Montejano—; al me-
nos, creo que deberia estarlo, aunque un

Ao Total muertos | Peatones muerlos | Porcentaje (%) Ao Total Espaia | Total Galicia | Porcentaje (%) |.
1980 5.017 1.164 23,2 1980 1.164 198 17,01

1981 4.930 1.118 22,6 1981 1.118 149 13,32

1982 4.486 1.019 22,7 1982 1.019 147 14,42

1983 4.666 1.083 23,2 1983 1.083 154 14,21

1984 4.827 1.024 21,2 1984 1.024 127 12,40
1985 4.903 1.024 20,8 1985 1.024 116 11,32
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mayor uso del transporte piiblico y un em-
pleo mds compartido del privado podrian
mejorarla bastante».

Algunas cifras

El dia en que hablamos con el portavoz
de la Policia Municipal madrilena acababan
de producirse dos atropellos: el de un nifo
de nueve afios que cruzé por lugar indebido
y ¢l de un senor de cincuenta y nueve anos
que no habia respetado el «rojo» de su paso
peatonal. Una circunstancia que no parece
casual, porque el problema de la accidenta-
lidad peatonal incide sobre todo en nifios y
personas de cierta edad. En 1984, por ejem-
plo, las 1.024 peatones muertos en acciden-
te se distribuyeron asi en cuanto a la edad:

— Menosde 10anos .............. 99
— Dell0aldanos ..........c.ov.. 30
— Del5al7afos ................ 31
— Del8a20anos ................ 37
— De2la2d4anos ................ 30
— De25a64anos ................ 403
— Miasde65anos ................ 358
Rl = 1051 21 (2 L 36

Un estudio realizado por la CNSCV sobre
el quinquenio 1979-83 reflejé una mejoria
notable en lo referente a menores de quince
anos, que pasaron de significar un 17 por

100 del total de peatones muertos en 1979 a

un 15,5 por 100 en 1983, decreciendo ade-
mas sensiblemente sus nimeros absolutos:
203 muertos en 1979 y 167 en 1983 (—18
por 100). Unas cifras que vienen a reflejar
ya la labor realizada en educacién vial
escolar.

Por su parte, los peatones de mds de se-
senta y cinco anos mostraron una evolucién
inversa, al pasar del 32 al 34 por 100 del
total de muertos, aunque la cifra absoluta
fue curiosamente igual en 1979 y 1983: 379
fallecidos.

Aparte del dato concreto de las edades,
tomado al hilo de las circunstancias referi-
das, la evolucién de victimas mortales entre
los peatones durante los dltimos afos y en
relacion con el nimero total de muertos en
accidentes de trifico queda recogida en el
cuadro 2.

Puede, pues, deducirse que, en términos
generales, la accidentalidad peatonal evolu-
ciona favorablemente hacia la seguridad, si
bien hay que decir que no sucede asi en
zona urbana, donde se produce el 80 por
100 de los accidentes con peatones.

El Norte y Galicia

En cuanto al indice de accidentalidad por
provincias, recogido en el cuadro 3
—corresponde también al estudio de la
CNSCV 1979-83— reflejaba, en términos
generales, una situacion peor en la periferia
que en el interior del pafs, y mayor ain en
el Norte, especialmente en Galicia, la zona
mds preocupante por suponer el 12 por 100
de los accidentes mortales de peatones de
toda Espafa. De ahi las acciones de securi-
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José RUBIO

=3 W et 3
Cuando no existe arcén,
el riesgo es considerable.

3

No se puede cruzar la calzada desafia

. »,

el rostro. La educacion vial tiene, sin duda, mucho campo aiin por recorrer...

como en esta carretera gallega, aunque el peatdn circule por su izquierda,

ndo al peligro, como parece hacer el muchacho que se tapa

Francia

294.010

s | oy | Victmas | fastones

Alemania (RF) 359.485 10.199 476.232 22,2 | 10,5

Bélgica 58.659 1.893 81.571 17,6 8,0
669 13,806 22,6

12,8

12,2

12.562 15,3

Grecia 20.389* 1.766* 20.960* | 27,4 | 19,0
Irlanda 5.737 465 8.675 | 33,5 | 18,1
ltalia 161.114 8.223 227.459 | 18,1 | 10,8
Luxemburgo 1.429* 70 3 e B 7 U ST
Holanda 44.317 1.615 52291 | 13,1 | 88
Portugal ? 2.831* 41.692* ? ?
Gran Bretafia 254.169* 5.703 327.113 19,5

* Dato de 1983.
M: muertos. V: victimas.

los 30 dias posteriores al accidente.

33.1

Nota.—Llas comparaciones internacionales se hacen todas con las personas fallecidas en

Los pasos subterrdneos, una solucién
eminentemente urbana para zonas de alta
conflictividad peatonal.

S 7\
Discriminado o no por la civilizaciion del
automovil, lo cierto es que el peatén suele ser
un elemento rebelde.

Miguel GARROTE
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zacion emprendidas por la DGT desde 1984
(regulacién de velocidad en travesias, sema-
forizacion, instalaciéon de vallas, aceras e ilu-
minacién, etcétera), gracias a las cuales ha
habido una evolucién positiva, que se resu-

me en el cuadro 4.

Respecto al caso nortefio y gallego, quiza
convenga afiadir algunos datos generales,

como los siguientes:

— Las caracteristicas fisicas (luz, aceras,
arcenes) tienmen gran influencia en la acci-
dentalidad peatonal, lo mismo que la visibi-
lidad del peatén en la oscuridad: el peatén
se deja ver el doble con vestidos claros y
cinco veces mas si porta materiales reflec-

tantes.

— Las condiciones climaticas son tam-

bién determinantes: la lluvia multiplica por

tres el riesgo del peatén; y si es de noche,

por nueve.

Finalmente, veamos el caso espaiiol, la
situacion espaifiola en comparacién con otros
paises de la CEE, segin una informacién
de la CEMT y la ONU, correspondiente a

1984 (cuadro 5).

Los datos estdn ahi. Los hechos también.
No cabe duda de que se trabaja por la segu-
ridad peatonal. Pero que sea el lector, inde-
fectiblemente peatdn, el que saque sus pro-
pias consecuencias. ;Infractor o victima?

TRAVESIAS:
UN DISENO PARA TODOS

Fernando Nebot Beltrdan (*)

Las zonas de encuentro de la carretera
con los pueblos y nicleos de poblacion
constituyen puntos especialmente impor-
tantes en lo que se refiere a los conflictos
entre peatones y vehiculos lentos y los
automdviles, ya que aqui se dan cita y
se concentran de forma especial toda la
gama de medios de transporte.

En ellas son muy variados los motivos
de viaje: estudio, compras, paseo, traba-
jo, actividades comerciales e industria-
les, etcétera, asi como los tipos de des-
plazamiento: mezcla de viajes de corto y
largo recorrido.

Consecuentemente, el cardacter que la
via de comunicacion tiene para los dife-
rentes usuarios es muy distinto; para
unos es la calle del pueblo —entendida
y sentida como tal— y para otros un
punto, mas o menos engorroso del itine-
rario, que hay que sobrepasar cuanto
antes.

En el tratamiento de estas situaciones
se ha seguido una politica que, con
excepciones, puede sintetizarse de la si-
guiente manera:

1. Prioridad de los desplazamientos
de largo recorrido sobre los de corto.

2. Preeminencia del medio de trans-
porte automévil sobre los restantes.

3. Consideracién de la carretera (en-
tendida como infraestructura idénea pa-
ra el transporte moteorizado) como via
que debe tomarse como referencia al
contemplar las situaciones en las que in-
tervenga el automovil.

Otra opcién

Frente a esta opcién se encuentra la
de establecer un orden de prioridades
diferente, en el que se contemple por
igual a todos los medios de transporte y
se considere que la infraestructura sopor-
te de sus desplazamientos debe acoger
éstos con idéntica- importancia. En defi-
nitiva, establecer disenos de viario que
hagan posible la coexistencia de los dife-
rentes medios de transporte.

Para lograr esta coexistencia habrd
que reducir la velocidad de los vehiculos
mas riapidos y acomodarla a la de los
medios de transporte mds lentos, de for-
ma especial en los puntos y zonas de
interseccién, que en los lugares que nos
ocupan (proximos a nicleos habitados y
las propias travesias) son muy nume-
0S0S.

La reduccién en las travesias de la ve-
locidad de los vehiculos mas ripidos se
ha pretendido realizar —aun inspirdndo-
se en otros principios diferentes a los
aqui expuestos— mediante prohibiciones
y ordenaciones semaféricas, de cuyo
cumplimiento por parte del conductor
depende su eficacia, pero rara vez se
han aplicado medidas de disefio del via-
rio que impongan al vehiculo esa dismi-
nucién de la velocidad. Y, sin embargo,

estas medidas pueden ser mucho mis efi-
caces y permiten, ademas, un tratamien-
to del trifico dentro de una concepcién
global de la calle y no como un elemen-
to aparte.

En las zonas a que me vengo refirien-
do, calle y carretera llegan en ocasiones
a perder sus nombres propios, siendo di-
ficil pronunciarse sobre la categoria de
calle o carretera de determinados tramos
fronterizos entre lo rural y lo urbano.

Son esos puntos frontera o de encuen-
tro los que deben marcar el inicio de la
transicion de las caracieristicas fisicas del
hasta entonces viario interurbano.

Se trata de aprovechar los elementos
constructivos de la ciudad, del pueblo,
para dotarlos de unos bordes que ense-
fien claramente los limites entre lo urba-
no y lo rural. La red viaria a partir de
esos limites deberia dejar de ser carrete-
ra para transformarse, segin los casos,
en calle, paseo, bulevar... Consecuente-
mente, los criterios de disefio deberin
ser bien diferentes.

Debe poneise de manifiesto, tanto en
la zona de transicién como en el interior
del micleo de poblacién, que se va-a
producir o que se ha producido un cam-
bio en los usos predominantes de la via
de comunicacidn. i

De estas actuaciones se derivard una
adecuacion de la velocidad de los vehicu-
los motorizados a las caracteristicas del
niicleo de poblacién, que deben mante-
nerse en toda la travesia. Las caracteris-
ticas fisicas de la via acogeran los dife-
rentes medios de transporte y propicia-
rdn sus desplazamientos con un orden
de prioridad diferente al que lo venian
haciendo en los tramos interurbanos.

Estas medidas pueden ser compatibles
con las actuales de limitacion de veloci-
dad, pero ahora al tratarse de medidas
de disefio la velocidad de circulacién de
los vehiculos motorizados les viene im-
puesta, en gran medida, por las caracte-
risticas fisicas de la via.

Actuar sobre este rediseio de las vias
es un reto abierto a un sinmimero de
organismos de la Administracion, en el
que la imaginacion y la creatividad tie-
nen un amplio campo para desarrollarse
y con el que se logrard una mayor inte-
gracion del viario en el territorio, y se
mejorari claramente la seguridad de pea-
tomes y vehiculos lentos, al reconocerlos
como auténticos medios de transporte y
no como un residuo marginal del medio
de transporte automévil. Hay que devol-
verles un espacio propio y asignarles la
importancia que siempre tuvieron y tie-
nen en los viajes de corto recorrido y en
los desplazamientos urbanos y de los nii-
cleos rurales.

(*) Ingeniero de Caminos, Canales y
Puertos. *
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_EL PLAN DE RENOVACION DE -

T I W ) e

La antigiiedad del parque automovilistico espafiol y su negativa influencia en la
seguridad vial ha llevado a la Direccion General de Trdfico a firmar un convenio
con algunas entidades bancarias y la Asociacién Nacional de Vendedores de
Vehiculos (GANVAM) para favorecer la compra de vehiculos nuevos mediante
créditos blandos y primas de achatarramiento por el coche viejo.

Aquellos poseedores de vehiculos
con una antigiiedad igual o superior
a los diez anos —no importa cilindra-
da— y del que hayan sido titulares
durante un plazo no inferior a dos
anos pueden beneficiarse del plan de
renovacion del parque. también lla-
mado «operacion chatarra», impulsa-
do por la DGT vy en la que participan
inicialmente tres bancos —Central,
Hispano Americano y Exterior— vy
GANVAM.

Se trata de alejar de las carreteras,
de enterrar, a esos mds de cuatro mi-
llones de turismos con mds de diez
anos de antigliedad, con problemas en
sus principales sisternas mecdnicos y
que originan por esta causa entre un 8
y un 12 por 100 de los accidentes.

Los bancos financiaran la compra
de vehiculos de nueva fabricacion o
ya matriculados anteriormente, siem-
pre que su antigiiedad no sea superior
a los dos afios y se acredite que ha
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superado una inspeccion técnica, me-
diante créditos al 12 por 100 de inte-
rés real (mds comisiones y gastos ha-
bituales). Esto supone que el tipo im-
positivo solo recae en las cantidades
adeudadas y no sobre el capital amor-
tizado con lo que se evita que los
precios, ya de por si altos de los co-
ches, no se disparen ain mads con los
intereses que en la mayoria de las
formulas de financiacién alcanzan y
superan el 20 por 100 real. El ahorro,
con el sistema propuesto, puede osci-
lar entre 27.000 y 335.000 pesetas en
la gama mds baja de los modelos.
Ademas, hay que tener en cuenta que
no hay que abonar ninguna cantidad
de entrada y que el plazo de amorti-
zacion es de cinco afos aunque existe
una total autonomia tanto en la for-
ma de pago como en el plazo.

Por otra parte, todos los fabrican-
tes, concesionarios, distribuidores o
vendedores de automéviles que se ad-

/

Miguel GARROTE

i AN,  AUTOMOVILES VIEJOS, EN MARCHA

.
PASOS PARA EL CAMBIO

enci tral
Tome contacto con cualguier agenc:a.de los bancl(;: aCrena m;
Exterior de Espana e Hispano Americano para lleg

primer acuerdo sobre la concesion del crédito.

i conceder
Una vez obtenida la seguridad de que c‘al hal_lco le vae:\ ke
el crédito, puede dirigirse al concesionario que iy
. -
indique de la marca de coche en el quelusteg_ este’ I[a oopr]
X 3 - s - ara
concesionario le mdic
Probablemente el propio 1 o
que puede encargarse del achatarramiento del vehicu

o 1 ismo ha
Lleve el coche a la chatarra y asegure_se de que ; I:::S:I:gndrﬁ
sido inhabilitado para circular posteriormente.

que expedir un certificado de todo ello.
el chatarrero y las placas del

la Jefatura Provincial de Tra.’l-
| certificado de baja

Con el certificado expedido por
coche achatarrado debe acudir a i
fico de su provincia, la cual expedira

definitiva del vehiculo.

Jefatura de Trafico debe

i or la e
Con este documento expedido p o malizacion del crédito.

volver al banco para la tramitacion y

o puede personarse en el concesio-

i i6mn

nario o vendedor para que le proporc_lone lta dz:-“e[:l?:}zgl 4

del coche. En ella debe constar necesariamente ¢ i

ra dentro de este plan de renovacion . Lol

. l::c]:grde que si el coche que usted compra €s usado,“iu:::l :

que tener dos anos como méxiTo y ha.ber gs{e;a(g)stl: 3?,::“ [;nm
diente inspeccion en una estacion oficial ITV.

debera aportarlo al banco.

Solucionado el tema del crédit

debe volver a la Jefatura de Trafico

o a documentacion : )
Vil la transferencia del vehiculo.

para matricular o hacer

i iso de
A continuacion, con la documentacion en regla y el permiso

: hiculo
circulacion a su nombre, en el que constara hque :inziﬁzado
tiene una limitacion de disposicion en tanto no aya

totalmente el crédito, puede ir a recoger su coche.
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hieran al citado convenio se compro-
meten a valorar el precio en chatarra
del vehiculo objeto de sustitucién en
40.000 pesetas. Para ello, el coche
tiene que llegar por sus propios me-
dios al desguace.

Representantes de los bancos asegu-
raron que para acogerse al plan no es
necesario tener cuenta abierta, «solo
se evaluard el nivel de solvencia» y la
concesion del préstamo, tras la presen-
tacion del certificado de achatarra-
miento expedido por la Jefatura de
Tréafico. no se demoraria en ningin ca-
so mas de 15 dias. A estos efectos,
han destinado una cantidad incial de
5.000 millones de pesetas.

Las mismas fuentes indicaron. al
igual que el director general de Trafi-
co, que este plan. dirigido fudamen-
talmente a sectores de poblacion eco-
noémicamente mas débiles —aunque
no hay limitacidon de cilindradas—,
ayudara al rejuvenecimiento del par-
que automovilistico con la consi-
guiente repercusion positiva en la se-
guridad vial y favorecerd las ventas
de automoviles.

J. L. RODRIGUEZ

Demasiadas
reliquias

El acelerado crecimiento de la
tasa de vejez de nuestro parque es
preocupante y lo muestra el hecho
de que 4.709.793 turismos. que re-
presentan un 60,63 por 100 del to-
tal, tiene mas de nueve anos de
antigiiedad. Adn mas, hay 143.425
turismos con mas de 2(0) anos circu-
lando por nuestras carreteras. po-
niendo en grave aprieto la segu-
ridad.

Por otra parte, el 22 por 100 de
los camiones matriculados en Espa-
fia tiene una antigiiedad compren-
dida entre nueve y trece anos.
mientras que el 15,53 por 100 de
los mismos alcanzan edades entre
los 13 y los 17 anos. Estas cifras
son aliin mds preocupantes en el ca-
s0 de los autobuses.

A esto hay que anadir que las
iltimas campanas llevadas a cabo
en Espafia demuestran que entre
el 50 y el 60 por 100 de los 100.000
coches revisados voluntariamente
tenian incorrecciones en algunos de
sus sistemnas mecanicos principales.

Por dltimo, anadir que existen
estudios que demuestran que al
menos entre el 8 y el 12 por 100
de los accidentes se deben a defi-
ciencias mecdnicas.

Si no tiene herramienias o repuestos para
corregir un alumbrado defectuoso, no solo serd
multado, sino que, ademds, deberd pasar
revision obligatoria de su vehiculo.

La sancion y la inspeccidn sélo son medidas
cautelares. Lo que importa es que usted leve
los neumdticos en buenas condiciones para gue
no tenga que pagar con su vida.

Las deficiencias en ruedas vy
alumbrado

Deberan ser
corregidas
en ruta

Muchos vehiculos estan circulando por nuestras carreteras con graves
deficiencias mecanicas, poniendo en peligro la vida de sus ocupantes y la
de los demas usuarios, segiin han puesto de manifiesto las campanas de
revision voluntaria de vehiculos realizadas durante el pasade aio.

La Direccion General de Trafico,
al margen de otras actuaciones como
la inspeccion ohligatoria o el plan
para la renovacion del parque de ve-
hiculos, ha dado instrucciones a la
Agrupacion de Trafico de la Guar-
dia Civil para que preste especial
vigilancia y atencién en carretera a
- las deficiencias de dos de los siste-
mas fundamentales para la seguri-
dad —alumbrado y neuméticos—,
ya que otro tipo de anomalias solo
podrian detectarse en centros dota-
dos con personal y material idoneos.

Alumbrado

Cuando se descubra a un vehiculo
que circula con los proyectores del
alumbrado de cruce o carretera mal
reglados o con alguna ldmpara fun-
dida se le detendrd y serd advertido
de esta circunstancia, invitandole a
que lo subsane con el material de
repuesto que obligatoriamente debe
llevar. En el caso de que no se dis-
ponga de repuestos o herramientas,
se denunciard la infraccion y se im-

pedird la circulacién del vehiculo,
salvo si es posible realizarla a la po-
blaciéon mas préxima para recabar
ayuda.

Neumiticos

Cuando se observe que no existe
la totalidad del dibujo en la banda
de rodadura del neumidtico o que
por deformaciones o cortes se pueda
poner en peligro la seguridad de la
circulacién, se invitard al conductor
a cambiar el neumaitico por el de
repuesto y, en caso de no disponer
del mismo, se formularan las denun-
cias que procedan.

Tanto en el caso de las deficiencias
de alumbrado que no son corregidas
sobre la marcha como en el de los
neumaticos deteriorados, se indicard
en el boletin de denuncia la necesidad
de que el vehiculo sea sometido a
inspeccion técnica y asi sera requerido
el titular del mismo por la respectiva
Jefatura Provincial de Trifico, que
realizard un escrupuloso seguimiento
para que se lleve a cabo.
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YA SON OBLIGATORIOS

PSICOTECNICOS:

Entre los factores que intervienen en el proceso de la conduccién, el humano
aparece como el principal causante de los accidentes. Hay todo un cimulo de
variables en el comportamiento del conductor que a veces nada tienen que ver con
una excelente forma fisica. (Por qué un sujeto, que fisicamente ve bien, dice después
del accidente: «miré, pero ne vi»? Ese grado de falta de percepcién puede detectarlo
un psicélogo, independientemente de que el médico-optalmélogo diga si ve, o no,
bien. En suma, se trata de detectar al conductor potencialmente peligroso.

El reconocimiento psicotécnico previo
a la renovacion o expedicion de toda
clase de permisos de conducir (ver TRA-
FICO de febrero) ha comenzado a ser
obligatorio desde el 30 de junio pasado.

No se ha pretendido convertirlo en
una carrera de obstdculos ni ver quién
es mds hibil con una méaquina, sino que
se trata de un procedimiento conjunto,
con una serie de ejercicios (para los que
no es necesario estar entrenado), que
van a permitir detectar preventivamente
a los conductores peligrosos, observando
su desenvoltura en momentos limites e
inusuales en los que entran en juego la
capacidad de percepcién del riesgo, las
aptitudes psicomotoras, la personalidad,
los héabitos de conduccién y la toma de
decisiones.

Para llegar a medir esas capacidades,
los centros de reconocimiento médico
cuentan con unos elementos personales
minimos (un facultativo de Medicina Ge-
neral, un oftalmélogo y un psicologo),
quienes emitirin un informe auxiliados
con una serie de instrumentos mecinicos
y electrénicos debidamente homologados.

La exigencia del psicotécnico a todos
los permisos estd justificada, segiin los
expertos, ya que las estadisticas demues-
tran que el mayor porcentaje de victimas
de accidentes de trafico causadas por fac-
tores humanos son responsabilidad de
conductores de vehiculos para los que
no se precisa mas que un permiso de la
clase B-1 (turismos) o inferiores. Tenien-
do ademis en cuenta que los componen-
tes de conducta y aptitudes implicados
en la conduccién son los mismos para
un turismo que para un camién (coordi-
nacién de ambas manos, reflejos, capaci-
dad de atencidn, percepcidn correcta de
la velocidad de un objeto en movimien-
to, resistencia a la fatiga, etcétera); sin
embargo, al alcanzar los vehiculos lige-
ros mayor velocidad, los tiempos de
reaccion se acortan.

En definitiva, no parece légico hacer
discriminacién o distincién aunque, de
hecho, las pruebas psicotécnicas para los
permisos B-1 e inferiores son més suaves
que para los permisos «profesionales», a
los cuales ya se les exigia este tipo de
requisitos.

Asi pues, razones de seguridad vial
aconsejan dar igual preponderancia y en-
trada, junto a las deficiencias fisicas, a
las psiquicas, pues es evidente la influen-
cia de todos estos factores en la con-
duccién.

Aptitudes psicolégicas

Por un lado, las pruebas de inteligencia
(que no tienen nada que ver con los co-

nocimientos culturales de cada persona)
s6lo son obligatorias para -los permisos
de las clases B-2 y superiores, mientras
que para el resto son opcionales y sola-
mente se procedera a su evaluacién
cuando se ponga de manifiesto su defi-
ciencia a lo largo de la exploracién
médico-psicoldgica.

La prueba de personalidad es opcional
en toda clase de permisos y dependera
del parecer del profesional que efectia
la exploracién.

La velocidad de anticipacién es un con-
cepto, exigible a todos los permisos, que
sirve para evaluar, por un lado, la preci-
sién en la estimacion de velocidad y tra-
yectoria de un objeto en movimiento y,
por otro, la capacidad o fuerza de inhibi-
cién que posee el sujeto para no precipi-
tarse en dar la respuesta motora.

A la reaccién motriz de ambas manos

Los exdmenes psicotécnicos entraron en vi-
gor el 30 de junio ultimo.

_toridad sanitaria y por el Cédigo Oficial

ante estimulos visuales en movimiento,
con una tensién generada por el medio
ambiente y con un ritmo impuesto cada
vez mds rdpido, se le denomina coordi-
nacidn bimanual visomotriz y es aplica-
ble a toda clase de permisos.

Para los permisos superiores ya se ve-
nian practicando, ademads de las anterio-
res, otras pruebas como tiempo de reac-
ciones muiltiples, atencién concentrada y
resistencia vigilante a la monotonia, ca-
pacidad de aprendizaje psicomotor y es-
tilos cognitivos. Estas pruebas, no exigi-
bles al resto de los permisos, se han uni-
ficado y perfeccionado.

Centros de
reconecimiento médico

El Real Decreto 2272/1985, de 4 de
diciembre de la Orden de 13 de mayo
de 1986 que lo desarrolla, determina,
ademds de las aptitudes psicofisicas cita-
das que deben poseer los conductores
de vehiculos, la regulacion de los centros
de reconocimiento destinados a verifi-
carlas. :

Los informes de aptitud sélo pueden
ser emitidos por centros oficiales o por
los centros sanitarios privados que, es-
tando debidamente autorizados por la
autoridad sanitaria correspondiente, rei-
nan los requisitos establecidos y estén
inscritos en los registros de la DGT. El
informe, firmado por el director del cen-
tro, es entregado al interesado para su
presentacién en la Jefatura de Trifico
de la provincia en la que se halla ubica-
do el centro, en un plaze no superior a
90 dias.

Los informes con resultado positivo
permiten que el interesado sea conside-
rado fisica y psicolégicamente apto para
la expedicion de un permiso de conduc-
cién, salvo que existiese alguna causa
que permita apreciar lo contrario, en cu-
yo caso la Jefatura de Trafico podra or-
denar cualquier medida complementaria,

Cuando el informe €s negativo, el inte-
resado puede pedir un segundo reconoci-
miento en otro centro, ¢ bien directa-
mente ante la Administracién. Cuando
exista informe contradictorio de dos cen-
tros distintos se reunird la Comisién
Central, cuya Secretaria reside en la Di-
reccién General de Trafico, y dirimird el
conflicto. Esta Comision integrada por
funcionarios del citado Organismo y por
los dos psicélogos designados por la au-

de Psicélogos, esta encargada de velar
por la necesaria igualdad de trato y la
mayor eficacia de los reconocimientos,
asi como la debida uniformidad y norma-
lizacién de los instrumentos y materiales
que se utilizan en la exploracién psicold-
gica de los conductores.

En cualquier caso, la DGT y las Jefa-
turas Provinciales pueden recabar en
cualquier momento de los Centros infor-
mes complementarios, en caso de duda,
0 para una mejor reselucién del expe-
diente. JLR.' -
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La carretera, el otro momento de
la verdad del torero
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Los coches de las cuadrillas suelen
hacer una media de cien mil
kilometros al ano

Estamos en Bilbao y es jueves. noche en la capital vizcaina. Manana
Mientras la gente, mas o menos satis- toreard de nuevo en la misma plaza,
fecha, abandona la plaza de toros, cerrando cartel con Antonete y El
dos hombres con amplio séquito re- Nino de la Capea.
gresan a toda prisa al hotel para du- Pero Tomas ha de ponerse en se-
charse y descansar un poco. Es dia guida en camino. Manana, en Ante-
22 de agosto de 1985 y uno de ellos quera, provincia de Malaga, tiene
ha de ponerse inmediatamente en que torear junto a Emilio Mufioz y
carretera. Espartaco. Son mas de mil kilometros

Son los hermanos Campuzano, Jo- de viaje. Y faltan menos de veinti-
s¢ Antonio y Tomas, que acaban de cuatro horas. Y hay que dormir, y
cumplir con su obligacion en el ruedo  estar bien de reflejos para cuando lle-
bilbaino y han dado muerte, mano a gue la hora de manejar capote, ban-
mano, a seis toros de Miura. José derillas, muleta y estoque.

Antonio permanece hospedado esa Al dia siguiente, nuestro hombre
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habra de trasladarse de Antequera a
Penaranda de Bracamonte, en la pro-
vincia de Salamanca, para torear tan
s6lo cuarenta y ocho horas después
de hacerlo junto a su hermano en
Bilbao. Seri el sdbado. Y el domingo
le tocard en Almagro (Ciudad
Real)... Y el lunes 26 en Colmenar
Viejo, cerca de Madrid... Y asi dia
tras dia hasta que acabe agosto, hasta
que acabe septiembre.

En Antequera, Campuzano, To-
mds, se ha encontrado con Espartaco,
un joven sevillano de veintitrés afios
que se llama en realidad Juan Anto-
nio Ruiz Roman. Espartaco esta con-
tratado para torear en Cuenca al dia
siguiente de Antequera. Y de ahi a
Sanliicar de Barrameda, también con
menos de veinticuatro horas de tiem-
po... Es el trasiego continuo, la ten-
sibn permanente en la plaza y fuera
de ella.

Recorrer Espaiia de arriba abajo y
viceversa varias veces en pocos me-
ses. Y en las fechas de mas agobio,
cuando mds aprieta el calor, cuando
menos trabaja la gente, y quien mas
quien menos dispone de un tiempo
de vacaciones justo para verlos sudar
a ellos, para verlos esforzarse a ellos,
para verlos jugarse la vida a eilos.
En esta cita casi diaria, a una media
de 30 grados centigrados de tempera-
tura, con riesgo cierto y desenlace in-
cierto, la liturgia de la fiesta da paso
cada tarde, cuando acaba la corrida,
a los no menos ceremoniosos prepa-
rativos del viaje.

Cuando quienes han disfrutado con
la faena, o han puesto a prueba sus
gargantas abroncando la mala tarde
del torero, se disponen a divertirse
en el siguiente festejo programado
por el ayuntamiento de la localidad,
cuando el vino empieza a caer por
litros y comienzan los bailes y saraos
varios repartidos por la ciudad, los
matadores, que esa tarde han contri-
buido a divertir un poco a la ciudada-
nia en fiestas, buscan con la «fresqui-
ta» la salida del lugar. Se dirigen a
otra fiesta. Distinta, pero parecida.
Seguro que también estaran en feria,
y ellos, los toreros, seran pieza casi
imprescindible del invento. Alli to-
rearan mafana.

Mas horas que en el ruedo

La carretera es el otro momento
de la verdad del torero. En ella pon-
drin su vida en juego muchas mas
horas que en el ruedo. Desde que
comienza la temporada taurina, ma-
tador, cuadrilla y demds componentes
de la comitiva del torero se han des-
pedido de la familia y saltan de hotel
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Coche-suite a
la medida

Los coches en que viajan los to-
reros proporcionan un aceptable
nivel de confort. Pero siempre todo
se puede mejorar. José Mari Man-
zanares estd dispuesto a encargar a
Estados Unidos un vehiculo hecho
a la medida: una especie de suite
rodante. Segiin el torero, el cantan-
te Bertin Osborne ha adquirido
una hace poco para sus galas.

Manzanares no quiere ser menos
y para la préxima temporada con-
tard para sus desplazamientos con
un vehiculo en el que habrd cama,
sofd, televisor, video, mesa para
comer o para jugar a las cartas...
Las dimensiones de esta habitacién
para la carretera permitird a quien
la disfrute ponerse de pie, caminar
un poco, y por supuesto, estar
acompanado si asi lo desea. Se en-
cuentra completamente aislado de
la cabina de conduccién, y de los
ruidos.

La dimensién y disposicién de
los elementos de esta original «ha-
bitacién» se fabrican y colocan se-
gin las indicaciones del compra-
dor. Depende, pues, sélo de la ha-
bilidad y el gusto que el futuro
usuario tenga para disefar los ele-
mentos.

A pesar de la buena amortigua-
cién que a buen seguro tendri el
vehiculo, no cabe duda que el con-
ductor habri de ir con un poco més
de cuidado en las curvas.

Este antiguo coche recuerda la vida taurina de los afios 50 y 60.

en hotel como piezas de un tablero
de ajedrez. Llevan la casa a cuestas.
Pueden pasar semanas, incluso me-
ses, sin regresar a la ciudad donde
viven cuando no torean. Los aperos
del matador, y de quienes lo acompa-
fian, viajan durante meses con ellos
de feria en feria.

El matador suele llevar siempre
cuatro o cinco trajes de luces. Luego
estdn los capotes, la muleta, los es-
toques... Y la ropa de paisano, va-
rias mudas, que es demasiado tiem-
po. Hay que contar légicamente
también con el equipaje de toda la
cuadrilla, el conductor, del mozo de
espadas... El mozo de espadas es el
responsable del «perfecto estado de
revista» en que han de estar todos
los detalles del traje de luces cuando
se acerca el momento de la corrida.
Ademads, cuando finaliza la lidia, ha
de revisarlo todo con sumo cuidado
y limpiar el traje si tuviera sefiales
de sangre, aunque sélo sea por ha-
ber rozado al toro durante la faena.
La seda que tiene el traje quedaria
en mal estado si no se limpiara antes
de secarse del todo. Y eso hay que
hacerlo antes de volver a salir de
viaje.

Alrededor de un torero que acude
a una ciudad en fiestas para lidiar,
en un festejo taurino, dos de los seis
toros que habitualmente suelen
componer un cartel de feria, hay to-
do un mundo que probablemente
desconocen incluso muchos aficiona-
dos a la fiesta. Como los cantantes,

‘Manzanares, un matador preocupado por la
seguridad y la comodidad.

como los feriantes, han de acudir a
la ciudad en fiestas con todos los
bartulos, pero también con muchas
personas que los acompafan. Habi-
tualmente el séquito de un torero se
compone de:

— Apoderado.

— Matador.

— Tres banderilleros.

— Dos picadores.

— Un mozo de espadas.

— Un administrador.

— Dos conductores.

El mozo de espadas suele contratar
un ayudante en la ciudad donde llega.
Normalmente trabajan con ayudantes
fijos, distribuidos por regiones. Algu-
nos toreros han llegado a contar entre
su séquito con periodistas, como fue
el caso de El Cordobés en los afios
en que era noticia a diario. Otros,
como Palomo Linares, llegaron a dis-
poner durante algunos afios de opera-
dor de cine que le filmaba las corridas
para posteriormente estudiar y corre-
gir sus defectos.

La mayoria de los viajes que hacen
los matadores de toros son por carre-
tera. La caravana de un torero en los
«traslados», como se le llama en el
mundo taurino a los desplazamientos,
se compone por lo general de dos
coches. Un «Mercedes» cémodo en
el que viajan el torero y el apoderado
y en el que el torero procura dormir
lo maximo posible, y un gran coche
americano, tipo «limousin», en el que
viaja la cuadrilla (los dos picadores y
los tres banderilleros) y el mozo de

José RUBIO

La cuadrilla de José Antonio Campuzano utiliza una furgoneta perfectamente acondicionada.

espadas. Los coches de las cuadrillas
generalmente son «Cadillac», «Hispa-
no Suiza» o «Chevrolet».

«Al elegir coches para mis viajes
de temporada busco fundamental-
mente comodidad y seguridad, tanto
para mi como para la cuadrilla. Son
muchos kilémetros, y no se puede

uno permitir quedarse “tirac™ en la.

carretera, o llegar cansado porque la
amortiguacion del coche sea mala»
dice José Mari Manzanares.

«Yo, que todavia no tengo carnet
de conducir —dice Joselito, revela-
cién este afio en la feria madrileiia
de San Isidro—, reconozco que du-
rante la temporada de verano, que
hay que ir corriendo de un sitio para
otro, nos tiene que llevar un profesio-
nal del volante.» Joselito, sin carnet
ain, apenas pueda, hard, seguro, co-
mo todos sus colegas, y adquirird un
potente automovil para su uso parti-
cular cuando no tenga que torear. Se-
guro, por bien que lo trate, que ese
coche nunca estard tan bien cuidado
como los que utiliza para sus despla-
zamientos como matador y que se los
cuidan meticulosamente.

En el mundo del toreo se habla
con admiracién de hasta qué punto
miman los conductores el mads mini-
mo detalle de los automdviles de sus
jefes. Saben que de ellos y de sus
revisiones, casi cotidianas, depende
la tranquilidad de nervios de varias
personas sometidas a diarias tensio-
nes durante las dos horas y media o
tres que suele durar una corrida. Sa-

ben los conductores que tanto mata-
dor como. miembros de la cuadrilla
precisan dormir durante el viaje, re-
lajarse, olvidarse de todo si han te-
nido una mala tarde y disfrutar si
les ha ido bien. A medida que van
pasando los afios, los matadores van
teniéndole casi méds miedo a la
carretera que a lo que pueda
ocurrirles en el ruedo.: «Al toro, al
menos —digce Julio Robles—, lo ves
Venir.»

Los toreros suelen pedirles a sus
conductores que extremen la precau-
cién, que entren en las curvas a poca
velocidad, que procuren evitar cual-
quier maniobra en la conduccién que
suponga sobresaltos. Todos apren-
den, a la larga, a sentirse mas seguros
de noche en la carretera. Saben por
experiencia que hay menos acciden-
tes, menos circulacién y mejores con-
ductores. Todos hablan excelencias
de los camiones, a los que algunos,
en carifioso argot, llaman «los toros
bravos».

El coche, mas atenciones que el
torero

Como ya se ha dicho, los conducto-
Ies se esmeran en tener siempre el
coche del matador y la cuadrilla en
el mejor estado posible. Por término
medio, los coches de cuadrillas suelen
hacer una media de 100.000 kiléme-
tros cada afio. Y en los meses fuertes,
julio, agosto- y septiembre, puedén
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«El Cordobés», un torero-récord, conversa en la grdfica con el malogrado Antonio Bienvenida.

ser unos 20.000 cada mes. Los coches
de los toreros recorren en un mes lo
que un conductor normal circula en
todo un ano. Y en cada viaje, cuando
descargan y descansan los demés, el
conductor comprueba niveles, revisa
presiones, mira aceites, repuestos,
correas... y palieres. :

El peso que soporta el coche de
cuadrillas de cualquier torero es con-
siderable: siete u ocho personas en el
interior del vehiculo, y en el maletero
y en la baca, todo el equipaje del
grupo completo. Un peso que siem-
pre ha repercutido sobre todo en los
palieres. Los coches de cuadrillas
siempre han sido famosos por los mu-
chos palieres que han roto. En los
primeros afios de Sebastidn Palomo
Linares a su chéfer se le llamaba en-
tre el grupo, carifiosamente, «Juanito
el Palieres».

El chéfer de un torero tiene cono-
cimientos de mecénica suficientes pa-
ra solventar una eventualidad en
carretera, pero cuando se rompe un
palier no hay mas soluciéon que cam-
biarlo por otro. Por eso, «Juanito el
Palieres» decidié sumar al equipaje,
a la funda de las espadas, de los esto-
ques, al baul de los capotes, unos
cuantos palieres convenientemente
embalados que acompafaban al co-
che de cuadrillas de Palomo por todas
las plazas de toros de Espaiia.

Eran afnos de récords, en los que
cada espada luchaba por ser, al finali-
zar el afio, quien méis veces se hubie-
ra vestido de luces. Si era necesario,
se desplazaba uno en avioneta, como
llegé a hacer Manuel Benitez «El
Cordobés» en los anos sesenta y a
primeros de los setenta. El caso de
este torero fue de lo mas insélito.
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De punta a punta

Los toreros se pasan media tem-
porada en la carretera. A veces tie-
nen que ir saltando de ciudad en
ciudad, en no pocas ocasiones, de
punta a punta del mapa. Para que -
se hagan una idea, hemos elegido
las corridas, y sus consiguientes
viajes, que realiz6 Espartaco en el
mes de agosto del afio pasado.

Dia Ciudad

1. Azpeitia (Guipiizcoa).
3.  Berja (Almeria).

4, Palma de Mallorca.

6. Plasencia (Céceres).
7

8

Vitoria.
. Mailaga.
10. El Escorial.
11. Huesca.
13. Dax (Francia).
15. Bayona.
17. Baeza.

18. Tarragona.

19. Ciudad Real.

20. Bilbao.

23. Antequera.

24. Cuenca.

25. Sanlicar de Barrameda.
28. Tarazona de Aragén.
29. Almeria.

30. Linares.

No sélo se limité a adquirir en pro-
piedad una avioneta para sus despla-
zamientos, cuadrilla incluida, sino
que estudié para conseguir, y lo obtu-
vo, el titulo de piloto. Sus acompa-
fiantes habituales, los que iban con
él de plaza en plaza, confiesan haber
volado incluso mas tranquilos cuando
pilotaba el «maestro» que cuando lo
hacia el piloto que Manuel Benitez
tenia contratado.

Otros matadores han optado en
muchas ocasiones por alquilar avione-
tas, cuando los compromisos veranie-
gos han sido muy seguidos y con de-
masiados kilémetros entre si. Otros
han utilizado aviones de linea regular
si se trataba de torear en lugares con
buena comunicacién aérea. Pero, en
cualquiera de los casos, los coches
hacen siempre los viajes. En ellos van
los equipajes, y todos los trastos se
transportan siempre por carretera.

No al tren,
si a los récords

Ningin matador sabe qué contestar
cuando le preguntamos para elaborar
este informe por qué no utilizaban el
tren nunca, para ninguno de sus des-
plazamientos. La ausencia de tradi-
cién, por un lado, y la proverbial fal-
ta de puntualidad de los trenes espa-
fioles podrian ser dos de las razones
que han motivado que los toreros ja-
mads cuenten con el tren como uno
de los medios de transporte a utilizar.
Dificil batir récords —debian pen-
sar— viajando en tren.

El récord de mayor nimero de
corridas toreadas en un afio lo osten-
tan Manuel Benitez «El Cordobés»,
que en 1970 llegd a las 121. Se supe-
ré a si mismo, y ahi estd su nombre,
¢l primero en el palmarés, que cinco
afios antes, en 1965, habia toreado
ciento once veces, y en 1967, ciento
nueve. Desde 1970, ningin torero ha
rebasado la cifra mégica de las cien
corridas al afio. Quizé se deba a que
el nimero de festejos continida siendo
el mismo (alrededor de quinientas
corridas se celebran entre Espafa y
el sur de Francia cada temporada) y
en estos momentos hay mas de 120
toreros que aspiran a figurar en sus
carteles. Si tenemos en cuenta que
en cada cartel actian tres espadas, la
media de oportunidades seria de doce
actuaciones, 24 toros por matador al
ano.

El afio pasado, 1985, el matador
que mas toros lidié fue Espartaco,
que se vistié de luces 89 veces. Tras
él los hermanos Campuzano, con 86
veces, y ya nadie mas rebasé las 60:
José Mari Manzanares, 59; El Soro y
Julio Robles, 54; El Nifo de la Ca-
pea, 50... Y muchos espadas, por su-
puesto, menos de la docena. Curro
Romero y Rafael de Paula, 20 veces
cada uno.

Los avances en el mundo de la lo-
comocién, el perfeccionamiento de la
mecdnica de los vehiculos, la llegada
de las autopistas y el arreglo de las
buenas carreteras nacionales han con-

EGUN las estadisticas, ninglin
torero ha muerto en accidente
de circulacién camino del lugar

donde debia torear. No sucede como

con los profesionales de la cancion,
donde todos recordamos casos de

muertes en carretera como los de Ce--

cilia o Nino Bravo, por ejemplo.

Si han muerto toreros en accidente
de carretera, pero una vez retirados,
o al margen de su actividad. Como le
sucedio también al ciclista Alberto
Fernandez, profesional de andar en la
carretera sobre. dos ruedas y victima
en un accidente con su esposa en su
R-11 particular.

En cuanto a muertes de profesiona-
les relacionados con el mundo del to-
reo estan los casos de «Cincovillasy,
de Parrita, de Juan Montero. Sélo en
1985 murieron varios en el asfalto: el
matador Oscar Cruz, marido de Maria
Rosa, la célebre bailaora, fallecié en
Bogota, capital de Colombia, el 7 de
enero del ano pasado en accidente
de trafico. El 29 de marzo murié tam-
bién en accidente de coche el ex ma-
tador de toros Martin Sanchez (Pinto)
y el 8 de septiembre, en Perd, murio
tragicamente en la carretera el escul-
tor catalan especializado en temas
taurinos Frederic Martinez.

Paquirri murié en la carretera

La noche del 25 de sebtiembre de
1984 Francisco Rivera llamo a la Pan-

Oscar Cruz.

tribuido a que los toreros puedan des-
cansar mds en carretera, e incluso a
que lleguen bastante antes a su lugar
de destino, se instalen en el hotel y
duerman hasta la hora de comer, al
mediodia, en la mayoria de los casos.

Pero todos estos avances juntos no
han supuesto mayor nimero de con-
tratos para los espadas. La barrera
de las cien corridas por afio la habia
superado ya en 1915 José Gomez
«Gallito», con 102. Los tres afios si-
guientes también torearia mas de cien
corridas, y en 1919 fue Juan Belmon-
te, quien establecié la marca de 109,
sin batir durante cuarenta y seis afios,
hasta que llegé El Cordobés. Habria
que ver aquellos viajes, aquellos

Tomads Parra, «Parrita».

toja, su mujer, desde Logrono, donde
acababa de torear. Poco después ce-
no y emprendio viaje con los miem-
bros de su cuadrilla, camino de Pozo-
blanco, en Cérdoba, muy cerca de ca-
sa. Llegaron al pueblo a las cuatro de
la madrugada. Esa es la hora habitual
en que un torero llega al hotel de la
ciudad donde ha de torear la tarde
siguiente. Paquirri se dispuso a dor-
mir, descanso, mas tarde se preparo
y todo quedo listo para la cita con
«Avispado».

Si los escasos cien kilémetros que
separan Pozoblanco de Cardoba capi-
tal hubiesen sido de buena carretera
la ambulancia quiza hubiera podido
llegar a tiempo al hospital de la ciu-

Juan Montero.

Derrds del triunfo hay muchas horas de riesgo,
no sélo sobre la arena.

dad. Como a Manolete en Linares, ca-
si cuarenta anos antes. Siempre las
dificultades para salvar distancias han
impedido salvar vidas.

Aguel dia de Pozoblanco, un chico
de veinte anos llamado José y mas
conocido por «E| Yiyor se quedo es-
tupefacto sin saber que a él le queda-
ba menos de un ano. El toro que lo
hiri6 de muerte en Colmenar no le
permitio llegar ni al callejon con vida.

Antonete, el veterano Antofete,
gue estaba en el ano de su despedida,
observd horrorizado el percance de
Jose Cubero, su companero de cartel,
y se pregunto rabioso quién demo-
nios le mandaria a él haberse com-
prometido a torear al dia siguiente en
Almeria, a 620 kildbmetros. Mientras
Espana se iba enterando de |la muerte
de El Yiyo, él, Antofete, que lo habia
visto morir a su lado, hubo de poner-
se en camino hacia Almeria tras llorar

.s0lo un rato, lo justo, junto a la des-

graciada familia de su jovencisimo
colega.

Prefiric conducir él mismo su Peu-
geot 505. Dijo que le relajaba. Quedo
con la cuadrilla en el hotel almeriense
y salié camino del sur con lagrimas
en los ojos a toda velocidad, Ese sa-
bado, a la hora en que El Yiyo era
enterrado en el cementerio de La Al-
mudena, Antofete recibid en Almeria
una cornada en el muslo, con dos tra-
yectorias. Pronostico reservado.

Foto EFE

Martin Sanchez.

equipajes, aquellos coches. Si ahora
aun resulta sacrificado, se presenta
dificil imaginar los avatares de los
matadores en una época carente por
completo del confort que hoy co-
NOcemos.

En aquel entonces, hace la friolera
de sesenta y siete afios, no existian
los hoteles de cinco estrellas, ni esas
maravillosas «suites» con aire acondi-
cionado, video y televisor, en las que °
actualmente se hospedan los primeros
espadas. Tras largos y fatigosisimos
viajes por estrechas carreteras reple-
tas de curvas amenazantes, debian
llegar tarde y cansados a las mejores
posadas de la época, donde espera-
ban al torero como un verdadero’
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acontecimiento y calentaban agua en
enormes barrefios con sal, para que
se les relajaran los pies. :

Pero tanto entonces, a COMIENZOS
de siglo, como ahora, en la década
de los ordenadores y de la television
por satélite, su trasiego por las carre-
teras se produce justo cuando mds
calor hace, cuando menos gente tra-
baja. Son «feriantes», como ellos mis-
mos dicen, que trabajan mucho y _du-
ro para que otros se diviertan y juz-
guen su quehacer. :

«Con una corrida cada veinticuatro
horas y teniendo que viajar quinien-
tos kilémetros entre medio, es casi
imposible hacer arte. A veces pienso
que somos matarifes —dos toros dia-
rios— alld donde haya unas ferias y
fiestas. Y se acab6», —nos dice un
importante protagonista de la fiesta
que prefiere permanecer en el anoni-
mato. Paco Camino, Santiago Martin
«El Viti» o Diego Puerta, por ejem-
plo, temian mds al traslado que a la
corrida.

Los peligros de la carretera les so-
bresaltaban, les impedian concentrar-
se tal como deseaban en lo que ellos
consideraban lo mas importante: la
corrida del dia siguiente.

Las mujeres apenas viajan

La vida cotidiana del torero y de
quienes le rodean estd en permanente
y cotidiana relaciéon con la muerte.
De ahi que no suelan viajar acompa-
fnados de los familiares, y que sean
mds bien pocos los toreros casados.

Las madres y las esposas esperan
siempre la llamada del ser querido
cuando finaliza la corrida. Es un rito.
Casi sagrado. Una «obligacién» que
pocos transgreden.

Pocas mujeres o madres de toreros
acuden a la plaza a ver torear a su
hijo o a su marido. Mucho menos les
acompanan en los viajes de un lado
para otro. Y si alguna vez lo hacen,
no acuden a la plaza. Esperan en el
hotel, con la seguridad de verlos re-
gresar sanos y salvos, pero con la du-
da, con esa duda bien fundamentada
en tanta sangre como ha quedado en
el camino. Cuando televisan corridas,
las mujeres de los matadores que ac-
tdan no resisten la tentacion de en-
chufar el aparato que mds a mano
encuentran. La mayoria de ellas, de
estas esposas 0 madres de matadores
de toros poseen, sin ninguna duda,
mayor entereza de la que la costum-
bre, la tradicién, o como se le quiera
llamar, les permite exhibir. Y en po-
cas ocasiones, como fue el caso de
Conchita Mirquez Piquer, rompen
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miedo a la carretera.

carreleras.

Diego Puerta y «El Viti» tenian mucho

Ortega Cano no deja nunca el mapa de

con ella. Solia decir la cantante,
cuando atin estaba casada con Curro
Romero, que, para estar sufriendo
fuera de la plaza, preferia sufrir ente-
rdndose por ella misma de lo que pa-
saba, viendo cémo se desarrollaban
las cosas en la arena, entre el toro y
su marido.

Las mujeres de Espla y de Ddamaso
Gonzédlez acompafian a sus maridos
casi todos los afos a la feria del Pilar.
Otras aprovechan las actuaciones de
sus maridos en ciudades como Sevi-
lla, Valencia o Pamplona, para cono-
cer la Feria, las Fallas o los San-
fermines.

Pero, por lo general, el torero y su
séquito son un grupo de personas que
transitan solos por todas las carrete-
ras espafiolas, grandes y pequeiias,
mejores y peores, desde marzo hasta
octubre de cada afio; que suman en
su cuentakilémetros cien mil de me-
dia y mds de mil horas sentados o
tumbados en sus automdviles; que se
gastan viaje a viaje, metro a metro,
para alcanzar una fama que en mu-
chos casos les es negada.

Pero para ellos ese trasiego forma
parte ya de su rutina diaria. Se des-
piertan a mediodia para comer. Fal-
tan cuatro horas para que dé comien-
zo la corrida de hoy, 5 de octubre de
1985 en Ubeda (Jaén). El chéfer y el
mozo de espadas de José Ortega Ca-
no tienen abierto sobre la mesa un
enorme y preciso mapa de carreteras.
Piensan en el viaje de la noche, cuan-
do acabe la corrida de hoy. Mafana
torean en Badajoz.

—Oye, ;sabes ti cudl es el camino
mejor y mds corto para llegar a
Zafra?

Luego, cuando empieza octubre,
quedan las Américas...

Juan TORTOSA
Fotos: José RUBIO

Pido una oportunidad

Hace algiin tiempo, quien encontraba dificultades para probar fortuna
en el mundo del toreo se instalaba a las puertas de una plaza de toros y
declaraba que no se moveria hasta que no le dieran una oportunidad.
A veces lo acompafiaban con una huelga de hambre y alli, a las puertas
de la plaza, permanecfan incluso para dormir, hiciera frio o calor.

Ahora, este tipo de reivindicaciones también tienen como protagonis-
ta a la carretera. Aspirantes a triunfar en el ruedo se han puesto en
camino desde distintos puntos de Espafa y vestidos de luces con el
punto de mira puesto en Madrid. El tltimo caso tuvo lugar el pasado
dia 2 de junio. Ese dia llegaron a Madrid, procedentes de Albacete, el
colombiano Miguel Cirdenas y el albacetense Antonio Perea. Camina-
ron 250 kilémetros, a razén de 25 diarios, con la intencion de hacer
puiblico el deseo de Perea de debutar en Las Ventas. Cardenas estd
considerado como el decano de la novilleria espafiola. Tiene ya cincuen-
ta afios, y por eso sOlo aspira a apoyar a Perea, vicedecano, que con
treinta y siete asegura tener cualidades para triunfar.

La presidencia del congreso durante la intervencion de uno de los ponentes.

LA RESPONSABILIDAD EN LOS
ACCIDENTES, TEMA PRINCIPAL

En el Paraninfo de la Facultad de Derecho de la Universidad de Granada se han celebrado
las Il Jornadas Nacionales de Derecho y Tréfico, que han congregado mas del medio
centenar de participantes y con las que en definitiva se traté de dar respuesta a algunos
de los planteamientos que hay sobre la mesa en cuestiones de tanta importancia como-
son el Derecho y el Trafico. En las jornadas han intervenido los profesores Moreno
Quesada, Sanchez Calero. Guilarte Zapatero, O'Callaghan Mufioz, Orti Vallejo, Orozco
Pardo y Albiez Dohrmann, siendo director y moderador Manuel Albadalejo.

Bernardo Moreno Quesada abrié las con-
ferencias con «La responsabilidad por hecho
de otro en ¢l accidente de trifico». El cate-
dritico de Derecho Civil de la Universidad
granadina subrayé la importancia tedrica del
tema y como la teoria general de la responsa-
bilidad por hecho de otro. tal como se en-
cucntra en el Cddigo Civil, s¢ ha venido de-
sarrollando gracias a la doctrina y a las deci-
siones jurisprudenciales que se han produci-
do como consecuencia de supuestos plantca-
dos en accidentes de tréfico.

Mas adelantc hizo un estudio de la natura-
leza de esta figura que lleva a responder de
los dafios causados por hijos. pupilos, em-
plcados o dependientes. deteniéndose de un
lado en el cardcter de responsabilidad origi-
nariamente subjetiva, pero asimilada actual-
mente a la objetiva: dc otro, a la extensién
que de supuestos legados contemplados vie-
ne haciendo el Tribunal Supremo y, de otro,
al cardcter directo y no subsidiario de dicha

_ responsabilidad asi como de los problemas

que suscita la posibilidad de exigirla al cau-
sante material del dafo y a los que por ¢l
responden.

Finalmente expuso las condiciones de apli-
cacién en concreto. la rclacion de dependen-
cia, la responsabilidad de la gente y la posi-
bilidad de extenderlo al habito contractual.

Francisco Javier Sdnchez Calero, catedra-
tico de Derecho Civil de Granada, hablé so-
bre «El vehiculo de motor como objeto de
trifico juridico», estudiando las caracteristi-
cas del vehiculo en cuanto a posible objeto
de trafico, deteniéndose en la consideracién
de las diferentes categorias en las que como
tal puede ser incluido y cuya adscripcién a
una u otra tiene trascendencia a los efectos
de los megocios transmisivos de vehiculos.

~ Ademads de las normas actualmente vigentes

relacionadas con la materia, se refirié a la
conveniencia de crear un registro de vehicu-
los con efectos similares a los de los registros
piblicos de eficacia no puramente adminis-
trativa, avanzando los que segin su opinién
serian caracteres del mismo, asi como los
efectos mis destacados de su implantacién.

El catedritico de Derecho Civil de Valla-
dolid, Vicente Gutiérrez Zapatero conferen-

cid sobre «La responsabilidad pluripersonal
en el accidente de traficor, destacando den-
tro del tema cl accidente como generador
de responsabilidad en lo que se refiere a un
resultado dafioso imputable a la conducta
material de varias personas considerando el
discutido cardcter mancomunado o solidario
dc la responsabilidad generada por ellos.

Igualmente estudié los supuestos en los
que los resultados perjudiciales en los acci-
dentes afectan a quienes materialmente lo
provocan, aludiendo también a la responsa-
bilidad de personas que materialmente no
intervienen en el accidente generador de los
perjuicios, como son las compaiiias asegura-
doras de los vehiculos implicados en los acci-
dentes y las personas que por aquéllos han
de responder segiin determinacién legal.

Xavier O‘Callaghan Mufioz, catedrdtico
de Derecho Civil y magistrado de Madrid,
comenzo su charla sobre «La responsabilidad
subjetiva y objetiva en los dafos causados
por vehiculos de motor» precisando que més
que de una responsabilidad, se trata de una
obligacién, estudiando los supuestos de la
misma que fijé en cuatro:

— Una accién u omisién procedente del
obrar humano.

— El dolo o culpa del mismo.

— El dano personal, material o moral.

— El nexo causal entre la accion y el dafio
y las causas de ruptura del nexo causal cons-

tituida por el caso fortuito o fuerza mayor.
el acto de un tercero y la accion del propio
perjudicado.

Cerraron las II Jornadas nacionales de De-
recho y Tréfico los profesores Orti Vallcjo.
Orozco Pardo y Albiez Dohrmann, con las
siguientes comunicaciones: «La recicnte le-
gislacion sobre inspeccién técnica de vehicu-
los y su incidencia en las transferencias de
vehiculos y en los talleres de reparacions.
«Acerca de la interrupeidn de la prescripeicn
cxtintiva de las acciones nacidas del art. 4
de la ley de 24 dc diciembre de 1.962 (texto
refundido de 21 de marzo de 1968) vy dcl
art. 1902 del Cédigo Civil» y «La contesta-
cién de los hechos y la asuncidn de la respon-
sabilidad extracontractual en los accidentes
de circulacion».

Orti Vallejo traté del tema relativo a la
recicnte legislacién sobre ITV y su inciden-
cia en las transferencias del vehiculo y cn
los talleres de reparacidn. Respecto a lo pri-
mero realizé una critica al articulo 10 del
Real Decreto 2344/85 de 20 de noviembre.
que s¢ refiere al supuestio de que en la trans-
ferencia se detecte que cl vehiculo ha incum-
plido las obligaciones sobre la inspeccion
técnica que habia de realizar; en concreto.
se mostro partidario de que para toda trans-

. ferencia se establecicra como requisito im-

prescindible la inspeccién técnica de vehicu-
los con independencia de su antigiicdad. En
cuanto a los talleres de reparacion, analizo
el articulo 11, punto 2 del mencionado de-
creto, que se refiere a una garantia de la
reparacion. apuntando seluciones a los pro-
blemas que plantca.

Por su parte, Orozco Pardo estudid la apli-
cacién de la prescripcién cxtintiva v su in-
terrupcion a acciones nacidas de diversos ar-
ticulos desde la perspectiva-actual .

Dado que la prescripeion, segun la doctri-
na y la jurisprudencia. es ina institucién gue
no estd basada en la intrinseca justicia, debe
procederse a una aplicacién restrictiva de la
misma. Para cllo.. ¢l medio mas logico es
interpretar de forma ampliadora su interrup-
cién, como declaracién de voluntad contraria
a que la prescripcion consume sus cfectos.

Ambas acciones ticnen sefaladas como
causas interruptivas las recogidas cn el art.
1.973 del C.C.. que ofrecen maltiples posibi-
lidades de actuacién. Todos los medios em-
pleados han de cumplir unos requisitos gené-
ricos de claridad, cficacia probatoria e iden-
tidad de accién entre la cjercitada y la que
esta en curso de prescribir.

Por dltimo. Albicz Dohrmann analizé las
declaraciones que en ocasiones sc prestan
después de un accidente por las que se cons-
tatan los hechos del accidente. se confiesa la
culpabilidad y se asume. incluso. la obliga-
cién de indemnizar.

Se contrapusicron las distintas opiniones
doctrinales y jurisprudenciales hechas en tor-
no a la naturaleza y los efectos juridicos dc
estas declaraciones (de ciencia, negocial de-
clarativa y constitutiva) para analizarlas des-
pués en el dmbito de los seguros, tanto obli-
gatorio come voluntario y de viajeros.

Estas fueron las materias de las jornadas.
Se han sacado conclusiones practicas y teéri-
cas que verdn la luz en los respectivos traba-
jos que se publicardn y que sin duda servirdn
de orientacién para el perfeccionamiento de
las normas que regulen los diversos tcmas
tratados.

Nono HIDALGO
Foto: Natacha MART]NE_Z.
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Autoescuelas: La comision de seguimiento se creara este mes

TODO EL SECTOR PODRA VER EL CONGRESO

Este mismo mes de julio se constituirad la comision de seguimiento que controlard
los acuerdos y viabilidad de los puntos acordados en el I Congreso Nacional de
la Ensenanza de la Conduccién, celebrado los dias 30 y 31 de mayo. La idea es
que la citada comision pueda comenzar a funcionar a pleno ritmo a la vuelta
del verano, tiempo que se considera suficiente como para que la mayoria del
sector conozca «al detalle» todo lo tratado en el citado congreso. Durante estas
semanas se facilitard a todos los profesionales, sobre todo a aquellos que no
pudieron -estar presentes en el mismo, un video con el que quedarin informados
de 1o tratado en las reuniones celebradas durante los dias que durd.

%
La idea es precisamente el poder

-facilitar la mejor informacion, y lo mas

directa posible, a todd el sector sobre
lo tratado en el I Congreso Nacional
de la Ensenanza de la Conduccidn.
Como es sabido, alrededor de 1.600
profesionales de las autoescuelas, em-
presarios, directores y profesores —no
funcionarios, como maliciosamente se
ha llegado a publicar—, se reunieron
en dos maratonianas sesiones celebra-
das en el Palacio de Congresos de Ma-
drid, para debatir todos sus proble-
mas, que, segun se explico por parte
de alguno de los participantes, signifi-
caba la primera reunién para planificar
el futuro del sector. Unas sesiones
donde estaba presente una amplia y
cualificada representacién del sector.
Las vias de informacién a todo el
sector. ademas del amplio informe pu-
blicado por esta revista en el nimero
del mes de junio, se centrardn en la
edicion de un video por parte de la
Direccion General de Trafico con in-
formacion del Congreso, que se pon-
drd a disposicion del sector, provincia
a provincia, a través de las jefaturas
provinciales de Trafico. Igualmente se
estd enviando el cuestionario que en
su dia contestaron los asistentes al
Congreso y en el que se pedia la opi-
nién sobre un total de treinta y ocho
cuestiones concretas, que servirdn de
mucho a la hora de conocer el pensa-
micnto del sector sobre sus problemas,
posibles soluciones, etcétera.
Con esta informacion puntual dirigi-

da a todas las personas dedicadas a
esta tarea en nuestro pais, se creara,
tal como quedé acordado, la comision
de seguimiento, que busque viabilidad
a los problemas y soluciones emanados
del estudio de los temas tratados du-
rante las sesiones de trabajo. La forma
de constituciéon de esta comisién no
estaba decidida a la hora de cerrar
esta edicién. Algunos sectores del gre-
mio aseguraron a esta revista su inte-
rés por que saliera de la eleccién pri-
mero, de representantes provinciales
y. después, regionales.

La Fiesta de la Autoescuela, organi-
zada el pasado dia 28 en Valencia por
la Asociacién de Directores y Titulares
de Autoescuelas, sirvié también para
comenzar a perfilar algunos detalles
de esta continuacién del Congreso,
que marcd el fin de una etapa de tran-
sicién, pero que ahora necesita buscar
salidas a muchas cuestiones planteadas
y que en el momento —lo que ocurrié
con otros temas— no pudieron recibir
el «si» ni el «no» definitivo.

Algunos miembros de la Comisién
Gestora consideran necesario que la
comision de seguimiento debe tener
dos portavoces, uno por parte de la
patronal y otro por los sindicatos, que
puedan discernir perfectamente los
problemas que afectan a uno y otros.
Por otra parte se considera necesario
que «dado como estd el sector, es im-
prescindible que se haga todo cuanto
antes».

Por otra parte, estas ultimas sema-

Panordmica del I Congreso Nacional de la Ensefianza de la Conduccion: también los que
no estuvieron en Madrid podrdn conocer y ver todo lo que alli se trato.

nas han sido proclives en cartas publi-
cas en relacion con el citado congreso,
sobre todo a raiz de algunas informa-
ciones que aseguraban, tal y como de-
ciamos anteriormente, que el mismo
habia sido una reunién de funciona-
rios. Tal y como publicé en una carta
el presidente de la Asociacién Provin-
cial de Autoescuelas de La Coruna,
José Manuel Lépez Marin, «es total-
mente falso que el I Congreso Nacio-
nal de la Ensefianza de la Conduccién
se tratara de una reunion de funciona-
rios —como habia asegurado en otra
carta un sefior llamado Sanz Rodrigo,
que no asistié al Congreso—; como
prueba de ello bastaria con que se le
preguntase a los mas de 1.300 profe-
sionales de autoescuelas asistentes a
las jornadas. Se encontraban alli em-
presarios de autoescuelas de Madrid,
Cuenca, Badajoz, Alicante, La Coru-
fia, Oviedo, Valencia, Cadiz, Huelva,
Tarragona, Salamanca, Albacete, Va-
lladolid, Baleares, Sevilla...».

En otra carta del mismo José Ma-
nuel Lépez Marin, contestaba a otras
manifestaciones que aseguraban que
los examenes, con motivo del citado
congreso, se habian suspendido duran-
te el dia 30. «Ese dia se realizaron
con toda normalidad los examenes
correspondientes», a la vez que con-
testaba a otras alusiones en estos tér-
minos: «El Congreso no ha tenido por
objeto suplantar acuerdo alguno adop-
tado por tal colectivo, sino el inter-
cambio de opiniones entre diversos
grupos afectados: empresarios, traba-
jadores y funcionarios».

Por su parte, el presidente de la
Asociacion Nacional de Autoescuelas
de Madrid, Daniel Victoria, también
hizo publica una carta en la que acusa
al Il Congreso de la FENAE de ha-
berse adelantado en un afo «para tra-
tar de anular el I Congreso Nacional
de la Ensenanza en la Conduccion»,
patrocinado por la DGT en colabora-
cién con toda la profesion y con los
representantes elegidos. «A ese con-
greso —dice la carta—, por coherencia
con el no reconocimiento del sefior
Sanz como presidente, la Asociacién
gue presido no asiste, con lo que que-

a descafeinado y a pesar del derroche
econdmico en toda la prensa, radio y
la “‘cena de trabajo”, con especticulo
incluido, el congreso no recogié en
ningiin momento mas de trescientas
personas, a excepcion de la cena, y
més parecia un congreso para extran-
jeros o para sordos, ya que nacié y
muri6 sin respaldo de los profesionales
del gremio. Muy distinto al otro con-
greso donde hubo mds de 140 ponen-
cias de trabajo y mas de 300 preguntas
¢ intervenciones a la mesa.»
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Los mas viejos deberan pasarlas antes de marzo de 1987

PLAN DE INSPECCIONES TECNICAS

ENER el coche en perfectas

I condiciones de marcha es una

garantia para la seguridad. Las
inspecciones obligatorias de camiones,
autobuses, etcétera, se han ampliado
ahora a toda clase de vehiculos, para
lo que las comunidades auténomas es-
tdn habilitando las correspondientes
estaciones ITV, bien directamente,
bien por concesién. Habra, por tanto,
que chequear nuestros viejos coches
atendiendo al calendario que cada co-
munidad ird estableciendo segin sus
propias disponibilidades.

El Real Decreto 2344/1985 de 20 de
noviembre, por el que se regula la ins-
peccién técnica de vehiculos, amplia
su aplicacion a todos aquellos matricu-
lados en el territorio nacional, cual-
quiera que sea su categoria y funcio-
nes, con el fin de adecuarlos a las
exigencias de la seguridad vial.

La inspeccién técnica periddica para
las motocicletas no es obligatoria hasta
alcanzar los cinco anos de antigiiedad,
a partir de los cuales se realizard cada
dos afios. Para los turismos y vehiculos
particulares dedicados al transporte de
personas con capacidad de hasta nueve
plazas, incluido el conductor, también
existe exencién hasta los cinco anos,
debiendo pasar inspeccion bienal en
el periodo comprendido entre los cin-
€O y nueve anos, y anualmente a partir
de esa antigiiedad.

En todos los casos, la antigiiedad
del vehiculo deberd ser computada a
partir de la fecha de expedicién de la
tarjeta ITV que dio lugar a la primera
matriculacién del vehiculo o del docu-
mento equivalente, en el caso de aque-
llos ya matriculados con anterioridad
en el extranjero. Como norma gene-
ral, los vehiculos podran pasar la ins-
peccién un mes antes o un mes des-
pués de la fecha de vencimiento de la
inspeccion.

Si el resultado de una inspeccién
técnica acusa defectos en el vehiculo
que afecten gravemente a sus condi-
ciones de seguridad, se dard un plazo
para subsanarlos y se procederd a una
nueva inspeccion. La relacion de de-
fectos observados se pondrd en conoci-
miento del propietario y éste lo comu-
nicard al taller, del que podréd exigir
un presupuesto por escrito. La acepta-

cién de este presupuesto implica, para
el taller, la obligatoriedad de garanti-
zar la reparacién para que el vehiculo
pueda pasar la segunda inspeccién.

Cuando el resultado’ de una inspec-
cion técnica acuse defiencias o desgas-
te de tal naturaleza, que la utilizacién
del vehiculo pueda constituir un peli-

gro, tanto para sus ocupantes como
para los demds usuarios de la via pi-
blica, el organismo inspector informa-
ra en tal sentido a la Jefatura Provin-
cial de Tréfico, retendré la tarjeta ITV
y propondrd la baja definitiva del
vehiculo.

J. L R.

LA PRIMERA INSPECCION

Los vehiculos particulares matriculados en territorio nacional, con capaci-
dad de hasta nueve plazas, incluido el conductor, y los vehiculos agricolas
deberdn, en funcién de su antigiiedad, comenzar a pasar las inspecciones
técnicas periddicas en los plazos que se senalan en el cuadro. No obstante,
la programacién para la realizacién de las inspecciones se efectuard segin las
directrices que cada comunidad auténoma dicte al respecto.

Ao de matriculacion

Primera inspeccion antes de:

Antes de 1972
1972 a 1974
1975 a 1976
1977 a 1980
1981 a 1983
1984 a 1986
Con posterioridad a 1986

31- 3-87
31-12-87
31-12-88
31-12-89
31-12-90
31-12-91
A partir del quinto ano desde su
matriculacién.

FRECUENCIA DE LAS INSPECCIONES

Clase de vehiculo Antigiledad
Motocicletas Hasta 5 afios .......... exento
Mis de 5 afios ......... bienal
Vehiculos particulares dedicados al transpor- | Hasta 5 anos .......... exento
te de personas, excluidas motocicletas y ci- | De 5a 9 afos .......... bienal
clomotores, con capacidad de hasta nueve | De mds de 9 anos ..... anual
plazas, incluido el conductor.
Vehiculos dedicados a escuelas de conduc- | Hasta 2 afos .......... exento
tores. De 2 a 4 anos ........... anual
De mds de 4 afios .. semestral
Vehiculos de servicio piiblico o privado dedi- | Hasta 10 afios .......... anual

cados al transporte de personas, excluido el
transporte escolar y de menores, con capaci- | tral
dad para 10 o mds plazas, incluido el con-

De mas de 10 anos .. semes-

dutor.

Vehiculos dedicados al transporte escolar y | Hasta 10 anos .......... anual

de menores De mds de 10 anos .. semes-
tral

Vehiculo de servicio publico con aparato | Hasta 2 afos .......... exento

taximetro. De 2 a 4 afos ........... anual

De mas de 4 anos .. semestral
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Un deporte
para ensayar
la técnica de
los coches
del manana

v\

YO

Farmula 1:

aplicacion posterior en los coches de serie. Por eso, los
especialistas dicen aquello de que los monoplazas de
hoy son los coches que usted podra comprar manana.
Un «circo» absolutamente imprescindible para el
progreso del automovilismo y para la propia seguridad
de los automovilistas.

Hablar de la Formula 1 es hablar del «circon. Es hablar
de miles de millones, de velocidades superiores a los
trescientos kilometros por hora, de ochocientos caballos
de potencia, de publicidad, de técnicas superavanzadas,
de una auténtica «guerran por estar apole position» del
mundo del automovilismo, de cientos de mecanicos
pendientes de un motor, un aleron, una rueda... Un
mundo que se cobra sus vidas y que sirve, entre otras
cosas, para probar cada dia, a una velocidad fugaz, el
ultimo grito en frenos, en motores, en turbos, en relojes
digitales, en neumaticos y, todo ello, buscando su
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en su coche, la amortiguacion, los

neumaticos y alguna cosas mas, es
probable que hayan sido ensayadas anos
antes en cualguier circuito del mundo
acopladas a un hdlido cualquiera. Los
adelantos del manana en el hoy. Es, sin
duda, una de las facetas principales de la
Fémula 1, esa maguina que cada ano
mueve miles de millones, envuelta en
riesgo, accidentes, pruebas, chicas boni-
tas, muerte, gloria y desolacion.

Cuando hace ahora cien anos Karl Benz
registro su patente de «un vehiculo con
accionamiento por motor a gas» o cuan-
do empezaron a circular las «locomotaras
de caminos», seguramente no se penso
que se estaban poniendo los primeros
tornillos de lo que seria con el tiempo
uno de los inventos mas revolucionarios
de la era moderna. Quiza entonces tam-
poco se podia pensar que la industria
automovilistica moveria tantos millones,

I AS pastillas de freno que lleva usted

El disefio juega un papel fundamental.

que habria coches que correrian a mas
de 300 kilometros a la hora y que de-
sarroliarian, como en la actualidad, mas
de 1.000 caballos de potencia.

Pues bien, ese «circo»n que gasta mas
de 100.000 millones por temporada, se
ha convertido, ademéas de en un reclamo
publicitario importante, en un banco de
pruebas absolutamente imprescindible
para que la técnica del automovil avance,
para que los avances que cada dia se
implantan en la Formula 1 se puedan
aplicar a los turismos. Por ejemplo, los
motores turboalimentados, los distintos
tipos de neumaticos para situaciones dis-
tintas, el doble amortiguador para la sus-
pension, la aplicacion de la electrénica y
la propia aerodinamica. Como dice Emilio
de Villota, «el coche de hoy puede decir-
se que es el coche de carreras de ayer».
O como asegura Joan Villadelprat, meca-
nico espanol de Alain Prost, el campedn
mundial, «todo lo que se hace en la For-
mula 1 sirve después para los coches
normales. Los neumaéticos que llevan
ahora los coches de los grandes campeo-
nes seran utilizados en unos aiios en los
coches de serien. Unos neumaticos que,
por cierto, sufren también continuas
pruebas y rapidos cambios. Las dos mar-
cas que «calzan» la mayoria de los co-
ches de la Formula 1 cambian los mode-

»

Toda una organizacion al servicio de los mayores avances del automovil.

los de neumaticos no de dia en dia, pero
si de mes en mes; distintos materiales,
disenos, adherencia, resistencia, dibujo,
etcétera.

El disefio es otro de los caballos de
batalla de los monoplazas. El Gltimo gri-
to es el Brabham modelo Gordon
Murray. Un perfil acertado es muy im-
portante para el éxito sobre el asfalto,
pero también un buen reclamo publici-
tario. Una correcta aerodinamica hace
que el coche no sodlo corra mas, sino
también que sea mas comodo —por
ejemplo, menos ruidoso— y que gaste
menaos, un apartado del que hablaremos
mas adelante. Por eso, ofrecer la menor
resistencia al aire es una obsesion. Aho-
ra se utilizan materiales que antes han
sido experimentados en el campo de la
aviacion, fundamentalmente la fibra de
carbono. «Este material es el Gltimo gri-
to —asegura Joan Villadelprat—, es
muy resistente y ademas muy ligero;
ahora es carisimo pero a la larga sera
mas barato y podra ser utilizado en los
coches de callex.

Los taneles de viento también se po-
nen de moda por los resultados que en
ellos se pueden obtener a la hora de
competir, aungue es un «lujo» demasia-
do caro. Tanto, que algunas escuderias
todopoderosas tienen que firmar acuer-

Los accidentes también sirven para
sacar conclusiones: por ejemplo, sobre
la resistencia de los coches.

dos con organismos que les prestan sus
instalaciones, como es el caso de Mac
Laren con el «National Physical Labora-
tory», algo que no ocurre con Williams,
que tiene su propio tunel, o la Ferrari,
que ya lo tiene en marcha. «Prueba del
costo que supone esto y la importancia
que se da a la Formula 1 es que, mientras
hay escuderias que lo tienen, en nuestro
pais, por citar un ejemplo, no hay un so-
lo tunel de viento», asegura Villota. O,
como dice Villadelprat, «ahora todos los
coches que salen de fabrica lo hacen con
un estudio aerodindmico previo, que es
algo que no se hacia antes y que procede
precisamente de la Formula 1».

Otro aspecto muy importante es el
consumo. Sobre todo ahora que los de-
pdsitos de gasolina, que antes eran para

Los rallyes y las «otras» competiciones
deportivas también sirven como «banco
de pruebasn».

El deporte,
al servicio
de la técnica

Las vinculaciones y los puntos de
engarce del mundo del automovil
en su rama deportiva con el mundo
del automdvil mas de andar por ca-
sa son logicas. Nada mejor que los
exitos de los propios coches para
promocionarlos y nada mejor que
el ensayo en las condiciones mas
penosas para ver lo que un auto-
movil cualquiera puede dar de si
en condiciones normales. Por eso

En la Formula 1 hay que cuidar hasta el minimo detalle.

seria injusto dejar completamente
de lado aguellas otras competicio-
nes gue, aunque mueven muchos
menos millones y tiene mucho me-
nos renombre, también juegan un
papel fundamental en el desarrollo
de nuevas tecnologias en la mejora
de los productos.

Ahi estan, por ejemplo, esos ra-
llyes que ponen a prueba, en las
peores condiciones posibles, co-
ches y camiones de marcas; ahi es-
tan esas otras competiciones de-
portivas de coches de serie, que
permiten a los técnicos y a las mar-
cas ensayar lo que quizd de otra
manera jamas podrian hacer. Para
ENASA, por ejemplo, la participa-
cion de nuestros camiones en la
clasica Paris-Dakar es muy positiva,
no sdlo por el impacto publicitario,
sino por la demostracién gque supo-
ne que sus vehiculos soporten «las
condiciones extremas» a que son
sometidos durante la prueba. Una
prueba, como todas las de este ti-
po, que sirve para mejorar determi-
nados elementos del vehiculo o pa-
ra reafirmar que otros son perfecta-
mente validos para la funcién que
tienen encomendada.

Por lo que respecta a otras com-
peticiones como la Formula 3000,
la Ford 1600, la Copa Renault o el
Campeonato de Espana de turis-
mos, sirven de magnifico trampolin
para que muchos pilotos alcancen
techos superiores (ahi estan los Pé-
rez-Sala, Pedro Bastos, Pareja, etcé-
tera) pero, fundamentalmente, es el
otro banco de pruebas que el mun-
do del automovilismo ha creado en
tdrno a unos premios y a unas
pruebas para ensayar y ensayar;
para corregir defectos y buscar me-
joras; para que los automoviles si-
gan avanzado, para que continven
superandose...

220 litros, s6lo admiten 195 y diez me-
nos dentro de dos anos. Esta reduccién
supone un nuevo quebraderc de cabeza
para los fabricantes y para los propios
pilotos. Calcular el consumo, obtener el
maximo rendimiento y no quedarse tira-
do es un auténtico problema. Segin
cuenta Joan Villadelprat, el sistema Mac
Laren, que llevan Prost y Keke Ros-
berg, permite que cada cilindro reciba
la gasolina que necesita en cada segun-
do, para queé entre la necesaria en cada
instanten. Una pantalla de informacién
va suministrando en cada momento el
consumo e, incluso, los kilometros que
podran andar al ritmo que llevan en ca-
da momento. Segun declaraciones del
propio Prost, «en estos momentos esta-
mos en manos de los ordenadores, por-
que ellos son los que controlan el con-
sumo de nuestros coches». Tal es el
control que Piquet, el piloto brasilefo,
ha llegado a asegurar que «hoy en dia
el piloto que se queda sin gasolina es

un idiota». Sin embargo, esta claro que

en la actualidad hay que correr adminis-
trando la potencia y que correr mucho
puede, incluso, provocar el no llegar a
la meta; o ser demasiado conservador
y quedarte atras. Todo ello, indudable-
mente, también campo de experimenta-
cion que permite después su aplicacién
a los coches de serie, algunos de los
cuales, todavia los mas sofisticados, te
permiten ya saber, aunque quiza de for-
ma mas rudimentaria, lo que vas consu-
miendo en cada momento.

Un consumo que, sin embargo, no
impide que los coches en los que se
montan los Senna, Piquet, Rosberg,
Prost, Mansell y compania desarrollen
una potencia impensable hace algunos
anos. En solo cinco anos los monopla-
zas han pasado de desarrollar 500 caba-
llos a mas de 1.000, lo que ha llevado a
afirmaciones como esta de René Ar-
noux: «Nuestra mision es pilotar co-
ches, no convertirnos en kamikaces so-
bre un misil incontrolado». O la propia
denuncia de un piloto que hizo época y
que hoy esta paralitico a causa, precisa-
mente, de un accidente ocurrido duran-
te el Gran Premio de Estados Unidos.
Clay Ragazzoni ha dicho que las veloci:
dades que hoy alcanzan los coches son
absurdas, a la vez que denunciaba el

que se haya consentido «la realizacidn
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de monstruos que nada tienen que ver
con el espiritu de la verdadera F-1».

Buena parte de esa potencia la tienen
los famosos turbo, «un invento muy an-
tiguo —dice Villadelprat—, pero que
nunca se trabajo lo suficiente como pa-
ra aplicarlo a los coches de serie; ahora
es la moda y parece que el coche que
no lo lleva estd desfasado. Y para gque
se vea la importancia de la Férmula 1
en este tema, hay que saber que los
problemas de lubricacion que tenian los
turbo se han resuelto precisamente en
la competicion».

En realidad, los motores encuentran
en la Férmula 1 un magnifico campo de
experimentacion y, como recalca el me-
canico espanol de Prost, la Renault, cla-
risimamente «ha utilizado la competi-
cion como banco de pruebas de sus mo-
tores. Los motores que hace no mucho
llevaban los monoplazas, los tienen hoy
los coches, aunque con distintas cilidra-
das y formas».

Para Joan Villadelprat, «continuamen-
te se estdn haciendo innovaciones. Hay
veces que se dice que un equipo esta

Los cinturones de seguridad también se
ensayan a grandes velocidades.

mal y lo que ocurre es que se estan
probando nuevas cosas. Por ejemplo,
mi equipo, cuando empezd con los dis-
cos de carbono, tuvo infinidad de pro-
blemas y solo a base de machacar y
machacar conseguimos resolverlos»,

Ademas, luego esté el «espionaje» en-
tre las marcas, que hace que los avan-
ces sean aun mayores, aungue como
dice nuestro interlocutor, «todos nos fi-
jamos en las ideas buenas que ponen
en marcha los demas, pero hay que te-
ner presente que novedades que pue-
den funcionar bien en un determinado
vehiculo pueden no ir tan bien en otro
monoplaza, lo mismo que ocurre con el
diseno; a estos niveles cualquier detalle
tiene una importancia vital y, natural-
mente, hay que tener en cuenta el pro-
pio piloto... Por ejemplo, la idea de linea
del Braham es muy buena, pero en
nuestros coches no funcionaria».

Luego hay otras cosas que también
tienen su ensayo final en los monopla-
zas. Desde la estructura, pues segin la
regulacién técnica, el morro de estos
«misiles» debe ser defqrmable, «ni muy

duros ni muy blandos», es decir, tienen
que amortiguar el golpe; los cinturones
de seguridad de seis puntos de ajuste
(los que probablemente se llevaran con
alguna variacién en los coches de serie
en algin momento no muy lejano), a
los cascos de proteccion, que en algin
caso, como hizo Prost en Brasil, llevaba
un sistema especial que refrescaba la
frente del piloto cuando éste accionaba
un dispositivo que llevaba a su alcance.
Estdn, también, detalles como las bu-
jias, que seguramente pasaran de los
bolidos a las tiendas de recambios de
automoviles, como ocurre con las pastil-
Ilas de frenos y tantas cosas mas. Como
sucede con lo que nosotros llamamos
salpicadero y ellos llaman «tablero». Se
ha pasado de relojes y mas relojes a un
sistema digital que en los monoplazas
es cada dia mas sofisticado pero, a la
vez, mas sencillo. «Estos coches llevan
ahora, generalmente, un aparato muy
pequefio donde se ofrecen todos los da-
tos disponibles: temperatura, bateria,
consumo, turbo que llevas, compresor
y doce posiciones gue van saltando y

gue tu puedes manejar como quieras:
si quieres lo paras en algln dato que te
preocupa mas, si quieres seleccionas
entre varios, si quieres haces que, alter-
nativamente, te vayan dando datos con-
cretos...» Incluso una pequena computa-
dora te hace el trabajo y puede variar el
avance del coche: mas rico 0 mas pobre
en gasolina sin tener que levantar la tapa
del motor», dice Villadelprat.

En cuanto a aspectos de seguridad,
aparte de las normas internacionales
que deben cumplir las escuderias y los
pilotos, parece claro que «dentro de un
orden», los pilotos lo que buscan funda-
mentalmente es correr y ganar (carreras
y, consiguientemente, dinero). Y parece
gue en este terreno hay una gran dife-
rencia entre los pilotos mas veteranos y
los mas jovenes. En términos generales,
los mas jovenes se muestran «menos
preocupados» por estos aspectos, guizd
mas preocupados por demostrar lo que va-
len; los veteranos, sin embargo, por aque-
llo de que «no tiene gque demostrar nada»,
ponen mas énfasis en determinadas nor-
mas, en algunas medidas».

J. SORIA
Fotos: GARROTE

Joan Villadelprat

Un espanol, mecanico
de Alain Prost

Tiene sdlo treinta anos y ya estd en
la cima de la mecanica automovilistica
de mas alto nivel: la Farmula 1. Se lla-
ma Joan Villadelprat, es catalan, y en la
actualidad es uno de los mecanicos del
vigente campeon del mundo, Alain
Prost. Ya a los quince anos estaba meti-
do en un taller donde se preparaban
coches de carreras de la competicién
nacional y la Férmula 1.800. Pero aque-
llo, claramente, se le quedaba pequefio.
Un buen dia se fue a Inglaterra a probar
suerte y se presentd en la Mclaren. Dio
a conocer su experiencia pero tuvo que
colocarse de camarero para subsistir.
Otro buen dia se cans6 de hacer venta-
nilla y dio el gran paso: «Me tienen a
prueba una semana sin cobrar, si valgo,
me quedo; si no les gusto, me voy». Al
tercer dia de pruebas le dijeron que se

Joan Villadelprat, un mecanico de
altura que esta dispuesto a volver.

quedaba; eso si, tendria que cortarse
las largas melenas.

Tuvo que pasar de una situacion casi
ilegal a una perfectamente legal, pero
con los anos ya se ha hecho un lugar
destacado en uno de los equipos punte-
ros de la F1. Su trabajo le ha costado la
separacion familiar «pues muchos dias
trabajas las 24 horas y te pasas 170 dias
fuera de casa y eso es muy duro, lo
comprendo», pero no ha perdido ni un
apice de ilusion. Lo suyo, sin duda, son
los coches, los bélidos. Su rum-rum es-
truendoso es su mejor alimento. Sin
embargo, no piensa pasarse toda la vida
alli. Confia en que algun dia, no muy
lejano, en Espana se pueda montar un
sistema que permita colocar a nuestro
pais arriba, arriba. Es decir, a 300 km/h.
Segun él, hay jévenes capacitados para
llegar a la Formula 1, «pero es necesario
convencer a un ''esponsor” de gue este
mundo es un medio fantastico de publi-
cidad» Esta dispuesto a venir, a volver.
En realidad tiene ganas de regresar. Cla-
ro esta, «no a perder el tiempo. A traba-
jar en serio y con metas importantes».

J. S

Junto a Herreros, manda en el Mundial de Motociclismo en 80 c.c.

«ASPAR» NO DA TREGUA

Los dos triunfos consecutivos
gque el espanol Jorge Martinez «As-
par» consiguid en los grandes pre-
mios de Yugoslavia y Holanda le
han colocado en un lugar destaca-
do en la clasificacion del Mundial
de 80 c.c., bien acompahado por
sus companeros «Champi» Herre-
ros (segundo puesto) y Angel Nieto
(cuarto).

En el circuito holandés de Assen
vencié con claridad, no sin antes
beneficiarse de la caida de quien
hasta ese momento, ultima vuelta,
iba primero, el britanico lan
McConnchie. Eso le permitié a As-
par ser primero, seguido de Herre-
ros y el holandés Spaan. Nieto fue
cuarto, lo que le permite mantener-
se a una distancia prudencial res-

como en la foto, solo va cuarto.

pecto a sus companeros, aungue
seglin le estan marchando las co-
sas, la verdad es que con pocas po-
sibilidades. Asi, Aspar, que también
habia vencido en el Gran Premio
de Yugoslavia el dia 15 de junio,
imponiéndose al peligroso Dorflin-
ger, encabeza con claridad la clasifi-
cacién y ha demostrado que tanto
él como su maquina atraviesan un
momento «dulcen.

En la actualidad, el Mundial en
esta cilindrada esta encabezado por
Aspar con 72 puntos, seguido del
también espanol Herreros, con 59,
y Stefan Dorflinger, con 53. Nieto
ocupa la cuarta plaza con 39 pun-
tos.

La otra buena noticia para los es-
panoles la protagoniza Sito Pons,
que el dia 28 fue tercero en el Gran
Premio de Holanda, detras de Car-
los Lavado y Anton Mang, el mismo
orden que mantiene ahora mismo
—al cierre de la revista— la clasifi-
cacion general. :

Lavado lleva 72 puntos, 51 Mang
y 47 Pons. y

En las restantes categorias, pocos
cambios. En 500 c.c.. manda Law-
son, seguido de Gardner —que ven-
ci6 en Assen— y Mamola; en 125,
también sigue en cabeza el italiano
Luca Caladora, que se impuso en
Holanda, con lo que mantiene las
distancias en la clasifiacién genera
(71 puntos), seguido de Gresini (54)
y Gianola (42).

o~
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Sito Pons continua dando la talla.

Senna manda en la F-1

Por lo que respecta a la Formula
1, el brasileno Ayrton Senna esta
decidido a no dejar escapar el camn-
peonato de este afno, o al menos
dar mucha guerra, aunque desde
luego no lo va a tener nada facil,
pues hay muchos pilotos con la
misma idea en la cabeza, como
pueden ser Prost o Mansell, sin ol-
vidar a Nelson Piguet, Rosberg y
alguno mas.

Con el Gran Premio de Canad4,
que se apunto Nigel Mansell, segui-
do de Alain Prost y Nelson Piguet y
con Senna que tan sélo pudo hacer
quinto, el francés Prost (29 puntos)
se aupo a la primera plaza de la
clasificacién con Mansell y Senna

Mg ¥
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»

-Jorge Martinez «Aspar» sigue en cabeza en 80 cc.. Nieto, no  Ayrton Senna'volvié a coger la cabeza en la Férmula 1.

en segundo lugar y con 27 puntos
cada uno. Tras la carrera disputada
el 22 de junio en Detroit, es el brasi-
leno Senna quien se coloca en la
cabeza, aunque sin poderse despe-
gar demasiado de su mas directo
rival, Prost, que hizo tercero, por
detras de quien hasta ahora no ha-
bia destacado demasiado: Jacques
Laffite. E| brasilefio tiene en la ac-
tualidad 36 puntos, seguido por
Prost con 33, Nigel Mansell con 29
Y. por detras, Piquet y Rosberg. Un
duro campeonato que comienza a
tener unos favoritos, pero del que
todavia restan muchas' vueltas vy
probablemente muchos vuelcos en

la clasificacién. 3
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DATOS TECNICOS

MOTOR

Posicién: delantera transver-
sal.

Cilindros: cuatro, en linea.

Cilindrada: 1.580 c.c.

Alimentacion: inyeccion
electronica.

Carburante: gasolina super.

Depdsito: 43 litros.

Potencia maxima: 115 CV a
6.250 r.p.m.

TRANSMISION

Traccion: delantera.

Caja de cambios: manual,
cinco velocidades.

Embrague: mando mecéani-
co.

FRENOS
Delanteros, de disco ventila-
do; traseros, de tambor. Servo.

SUSPENSION
Independiente a las cuatro
ruedas.

DIRECCION
Tipo: de cremallera.
Didmetro giro: 10,2 metros.

RUEDAS
Llantas: aleacion ligera,
556 x 13"
Neumaticos: 185/60 HR 13.

Peso: 870 kg. Longitud: 3,72
m. Anchura: 1,60 m. Altura:
1,37 m. Maletero: 210 dm. cu-
bicos. Precio final: 1.413.000
ptas.

e

Motor 16

EStatica » e o e
Acabado. ... vins 6
Habitabilidad ............ 4
Comodidad .............. 6
Instrumentacion ......... 9
Maletero................. 4
ACcesorios.........eeun. 7
LUCES  ohh v o e 9
Estabilidad, ... .01 eqems 9
Suspensién.............. 8
Buedas. oo s o8
EFBITOS .i v ononasnims naunils 8
Poteneial, v. v nvyldoaan s 8
Elasticidad ............... 9
Cambig ... onn e s s 8
Aceleracion .............. 7
Velocidad punta......... 7
BOREUMO ) ¢ s el 6
Seglirtdad. ... 0 deie s 8
NOTA: 7.2

Comentario: El modelo Visa GTI
115 CV es la evolucion del Visa
GTI para competir con el R-5 GT
turbo y el Fiat-1 turbo. Con esta
nueva version se ha ganado en
aceleraciones y velocidad punta,
pero basicamente el coche mantie-
ne sus mismas caracteristicas. Se
trata de un vehiculo adecuado pa-
ra amantes de la conduccidn de-
portiva y cuyo terreno apropiado
son las carreteras viradas, inde-
pendientemente de como esté el
firme, pues se adapta a cualquier
terreno.

— Frenos progresivos y poten-
tes.

— Caja de cambios rapida y
precisa.

— Maletero pequeno.
— Direccién dura.
— Ruidos aereodinamicos.

Habitabilidad ............ 7
Comeodidad.............. 7
Instrumentaciéon ......... 8
Maletero................. 6
Accesorios........ BT 8
LUGes - e e e ?
Estabilidad............... 8
Suspensién.............. 7
RUBHAS L vorsi soniain s mnis i
25 5T ) e A R RS 8
Poteneia s e e, 8
Elasticidad .. s conszovesss 8
CHRBID . e o s 7
Aceleraciéon.............. 8
Velocidad punta ......... 8
CONBUMD .. vamnniniam st 7
Seguridad. <. - v oeiiienis 7
NOTA: 13

Comentario: Viejo conocido del
mercado, el Citroén Visa GTI se ha
convertido en un coche mas deporti-
vo gracias al ligero incremento de
potencia hasta llegar a los 115 CV,
cuota casi psicolégica de los peque-
nos deportivos. Ello ha repercutido
en sus prestaciones y comporta-
miento, que haran. disfrutar a los
amantes de la conduccion deportiva.
Internamente presenta retoques de
equipamiento, mientras que por fue-
ra la carroceria acusa-el paso del
tiempo, uno de sus puntos mds ne-
gativos junto a un maletero casi
inexistente por la presencia de la
rueda de recambio.

— Excelente mecéanica.
— Buen comportamiento.

— Rumorosidad algo eleva-
da.
— Direcci6n dura.

e

Todas las medidas de
trafico previstas,
provincia a provincia

Las vacaciones del verano,
época propicia para los accidentes

La ida, mas peligrosa
que el retorno
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La tercera parte de los accidentes con

afio en nuestro pais se producen en
la época estival, durante los meses
de julio, agosto y septiembre. Buena
parte de ellos, asi como el nimero
de muertos y victimas, se dan en
provincias costeras y en aquellas por
donde circulan marroquies y
portugueses, para los que la DGT
adopta cada verano medidas
especiales.

El verano es época fundamental en el
terreno de la seguridad vial, como ocurre
en la mayoria de los paises, donde en
estas fechas el movimiento de vehiculos
es mucho mds amplio que durante el res-
to del afio. Sélo tenemos que tener en
cuenta que en Espafia, a lo largo de los
meses de julio, agosto y septiembre, se
producen en el territorio nacional el 33,04
por 100 de los accidentes, el 33,72 por
100 de las victimas y el 31,77 de los muer-
tos, por término medio.

En este periodo, treinta y dos provin-
cias superan el porcentaje de la media

jo. Los primeros lugares los ocupan pro-
vincias como Zamora (47,09 por 100).
Burgos (42,73). Avila (40,38), Segovia
(38,76), Palencia (38,26), Guadalajara
(37.83), Soria (37.13) y Toledo (37.08).
También estdn incluidas otras provincias,
no precisamente de paso, aunque éste sea
importante, como es el caso de las ante-
riores —sobre todo por el trasiego de
marroquies y portugueses—, sino tipica-
mente veraniegas, lo que confirma los da-
tos de que gran parte de los accidentes
de trafico ocurridos durante el verano no
se dan en los viajes de salida o retorno al
hogar, sino en los desplazamientos duran-
te el periodo vacacional, dias en los que
el conductor se relaja demasiado, de for-
ma incomprensible, sin tener en cuenta
que el accidente puede llegar en cualquier
momento, en traje o en banador, en un
trayecto largo o en el recorrido hasta el
bar de enfrente. Asi, provincias tipicas
de veraneo como Tarragona (39,07 por
100), Malaga (37,71). Baleares (39,72) o
Gerona (37,40) estan a la cabeza entre
las de mayores indices de accidentalidad
durante el estio.

Otro dato a tener en cuenta es que los
porcentajes mds altos de accidentes con
victimas en esta época se estin dando
ademds de en provincias castellanas por
donde pasa el eje de paso de marroquies
y portugueses, en aquellas que constitu-
yen zonas de descongestién de Madrid y
Barcelona, si bien éstas no figuran en es-
ta relacién sino que, por el contrario, apa-

victimas que ocurren a lo largo del

El 33 por 100 se produce durante los meses de julio, agosto y septiembre

El verano, epoca propensa

a los accidentes

recen en los dltimos lugares en porcenta-
jes de accidentes. Ello podria deberse,
segin los técnicos, a que en las operacio-
nes de salida y retorno de ambas ciuda-
des, los mayores problemas de fluidez y
la vigilancia mds exhaustiva se produce
dentro de ellas, mientras que al salir del
ambito provincial la descongestién del

nacional y otras veinte se sitiian por deba-

B Las provincias
costeras y aquéllas que
marcan el eje de paso de
portugueses y
marroquies, las mas
afectadas

trafico va en aumento y la vigilancia se
hace menos acentuada, dando lugar a una
mayor probabilidad del accidente.

En el apartado de los muertos, veinti-
cuatro provincias superan la media-nacio-
nal y veintiocho figuran por debajo de
ella. Se encuentran en primer término Za-
mora (55,58 por 100), Burgos (54,0), Cé-

Verifique antes de
salir la presion de
las ruedas y llene
el depdsito de
combustible.
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ceres (48.57), La Rioja (44.44), Segovia
(43.90), Albacete (43,59), Ciudad Real
(40.98) y Avila (4091). para dar paso
después a provincias veraniegas como
Huelva (40,65 por 100),-Almeria (39,68).
Cadiz (39.33) o Mailaga (37,29). entre las
que se incluye también a Zaragoza y Pa-
lencia, que son de paso.

Se observard que entre las destacadas
aparecen provincias que constituyen terri-
torio de paso hacia las zonas costeras de
Levante y Andalucia y vuelven a quedar
perfectamente definidos los ejes circulato-
rios de marroquies y portugueses, asi co-
mo los movimientos masivos hacia las
playas.

Por lo que respecta a las victimas, hay

treinta y dos provincias que arrojan tam-
bién un porcentaje por encima de la me-
dia nacional, mientras que otras veinte
no llegan a superarlo. A la cabeza esta
también Zamora (52,59 por 100), seguida
de Segovia (45,41), Burgos (45,30) y Pa-
lencia (41,06), seguida ya de dos provin-
cias de veraneo como son Tarragona
(40,94) y Santander (40,45), sin dejar de
lado otras también problematicas como
Avila, Salamanca, Albacete, Toledo, La
Rioja, Soria o Baleares.

En esta relacién puede apreciarse que
vuelven a aparecer en los primeros luga-
res la mayoria de las provincias antes cita-
das y se acentdan, en el caso de las victi-
mas, las del corredor circulatorio portu-
gués (Burgos, Palencia, Salamanca, Za-
mora y Céceres).

LA SALIDA ES MAS PELIGROSA QUE EL

Con datos estadisticos relativos a-los afios 1983, 84 y 85, se ha
realizado un estudio en el que se pueden observar algunas caracteristi-
cas sobresalientes de la accidentalidad originada en los desplazamien-
tos vacacionales.

El estudio realizado abarca los tres Gltimos afios, habiéndose tam-
bién obtenido los datos promedio del trienio para corregir asi posibles
oscilaciones anuales —que, ademds, son poco significativas— y obte-
ner un modelo representativo de los términos en que el problema se
plantea en la actualidad. Por otra parte, es preciso advertir que el
estudio se refiere tan sdlo a la accidentalidad originada con motivo de
los desplazamientos de ida y de regreso de las vacaciones y no
durante éstas. Desde otro punto de vista se han considerado, por
separado, conductores muertos, conductores heridos y pasajeros +

conductores victimas (muertos + heridos), y no se han incluido los '

peatones.

En nimeros absoluios, el promedio anual durante el
trienio ha sido el siguiente:

Salida de |Regraso de| Total Total
vacaclones | vacaciones | vacaclones | peneral
Conductores muertos 74 46 120 2.255 .
Conductores heridos 1.029 630 | 1.659 | 56.295
Conde. + pasajeros victimas|
(muertos + heridos) 3.225 | 2.133 | 5.358 I105.746

Como puede apreciarse, salta a la vista que la accidenta-
lidad de vacaciones es mucho mas importante a la salida
que al regreso.El cuadro siguiente explica estos mismos
datos en porcentajes.

Salida Regraso Total
Y% %
Conductores muertos 61,2 38,8 100
Conductores heridos 62 38 100
Conductores + pasajeros
victimas 60,2 39,8 100

En relacién a la accidentalidad de todo ano, no sélo
referida a la época veraniega, pero que también resulta
.interesante para comparar, estos porcentajes:

Salida Regreso Total | Tolal

% Yo vacaciones % | general
Conductores muertos 3,28 2,08 5,37 100
Conductores heridos 1,83 1,12 2,95 100

Condc. + pasajeros victimas | 3,05 | 2,02 5,07 100

A la vista de estos porcentajes, que aparecen como no
muy elevados con relacién al total, podria pensarse, a pri-
mera vista, que la accidentalidad derivada de los desplaza-
mientos con motivo de las vacaciones no es especialmente
preocupante. Sin embargo, si se hace una prudente ponde-
racion de riesgos, y se parte de la hipdtesis de que pueden

REGRESO

suponerse dos viajes anuales de salida de vacaciones, otros
dos de regreso de las mismas, lo que significa un total de
cuatro dias para ese concepto, mientras que para fijar el
promedio diario del total general es preciso dividir por 365
dias, nos encontrariamos con los siguientes valores (redon-
deados) que expresaron el ndmero de muertos, heridos o
victimas por 1 dia. '

Total Total

Salida Ragraso
vacaclonss | general

Conductores muertos 37 24 30 6

Conductores heridos 514 315 415 | 154
Condc. + pasajeros victimas | 1.613| 1.066 | 1.340 | 290

Y si se considera el riesgo del total general como valor
1, los nameros que figuran en el cuadro siguiente dan a
entender como se puede multiplicar ese riesgo de referencia
en los casos en que se especifican. Dicho de otro. modo;
puede suponerse con cierto fundamento objetivo que, por
ejemplo, los conductores, en su viaje de salida de vacacio-
nes, corren un riesgo mortal seis veces superior al normal,
y tienen tres veces més probabilidades de resultar heridos.
En el viaje de regreso, el riesgo seria algo menos: de 4 ¥
2, respectivamente. Y asi, en los demés casos consi-

derados.
Total Total
fandn Repres) U.IGI‘:IIHIII genorai
Conductores muertos 6 4 9 - 1
Conductores heridos 3 2 2,5 1
Condc. + pasajeros victimas 5,5 35 45 1

Por dltimo, y aunque el tema sea ya relativamente margi-
nal, he aqui, en nimeros absoluios, la accidentalidad origi-
nada, como promedio anual, durante el trienio 1983-85 en
los desplazamientos que tuvieron como causa o mofivacion
aprovechar un dia festivo 0 un «puente».

Conductores muertos
Conductores heridos

Condc. + pasajeros victimas

La conclusién parece clara. No se trata, por supuesto,
de asustar a nadie, sino de que se tome conciencia de los
hechos y se obre en consecuencia. Porque el accidente de
trafico no es inexorable: puede y debe ser evitado.

(Los datos de esta informacion han sido facilitados °
por el Secretariado Permanente de la Comisidn Nacio-
nal de Seguridad de la Circulacion Vial.)
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esté usted preparando su escape de

las vacaciones. Ya ha decidido el lu-
gar donde pasar sus dias de descanso y has-
ta estd encantado con el mismo. Ya tiene el
boleto donde la agencia de viajes le especifi-
ca su nimero de apartamento © su amigo
ya le ha confirmado dénde pasard los quince
o treinta dias del préximo mes: «Al lado de
la playa y justo al lado de un super...».
Seguramente, la sefiora estard ultimando el
«equipaje» del que usted tendrad luego que
eliminar algunas cosillas «pues es imposible
meter todo en el coche». Y claro, no se
trata de dejar a la suegra en la capital.

Pues bien, aunque con toda probabilidad
usted no esté inmerso en esas cifras de las
estadisticas que reflejan el retrato-robot del
accidente mortal en las vacaciones (que si
varon de mediana edad, que si coche de
unos ocho afios, que si carretera local o
secundaria, que si distracciéon o velocidad
inadecuada como consecuencia del acciden-
te), no estaria de mds que se preocupara un
poco de algunos detalles que permitan que
usted y los suyos lleguen con bien a su des-
tino y que, a su regreso, puedan lucir un
envidiable moreno.

Quizé por ello debamos comenzar recor-
ddndole que no debe olvidar, antes de salir
de viaje, llevar lo mejor posible el traje
que ineludiblemente debera ponerse duran-
te todas las vacaciones: el coche. Es necesa-
rio que el automaévil pase una revision de
aquellos elementos de seguridad quéle pue-
den, cuando menos, complicar las vacacio-
nes. Asi, debe tener cuidado con los neuma-
ticos: es preciso que las ruedas estén en
buen estado y que su dibujo sea bien visible.
De esta forma se agarraran mucho mejor al
firme y disminuirdn las posibilidades de un
pinchazo o, incluso, un reventén. Ojo no
obstante a esas inspecciones oculares que, a
veces, resultan engafosas. Conviene que las
ruedas sean revisadas por personal espe-
cializado.

Tampoco debe clvidar que en su taller
—ijolvidese de las cldsicas «puestas a punto»
de estas épocas, a veces no muy fiables!—
le deben revisar concienzudamente los fre-
nos, la direccién, la suspensidon asi como el
reglaje adecuado de los faros.

Ademads del coche hay otros aspectos pa-
ra su viaje, a veces de muchas horas y no
precisamente en las mejores condiciones,
que debe tener en cuenta y que, seguramen-
te, le hardn éste mucho mds agradable. Por
ejemplo, la programacidn.

Salvo algiin contratiempo, ya tiene decidi-
do el dia que saldrd de viaje, que coincide
con su lltimo dia de trabajo, que es precisa-
mente en el que uno mds desea todas estas
cosas: escapar, olvidar papeles y problemas,
tirar las llaves de la mesa del despacho e
ignorar que existe agenda y que mafana
hay que llamar a primera hora a sabe Dios
quién. No obstante, es aconsejable no «po-
nerse» en carretera —si va a realizar un
viaje mas o menos largo— sin haber descan-
sado suficientemente, pues esa situacién,
junto a las posibles aglomeraciones o retra-
sos, acabard por hacer mella en usted. Por
otra parte, es conveniente que antes de par-
tir se haya informado de la situaciénn de la
carretera por donde va a pasar, informacién

PROBABLEMENTE a estas horas ya

que durante las 24 horas del dia le pueden
facilitar en el teléfono del Centro de Infor-
macién y Regulacién de Asistencia Mecani-
ca y Sanitaria de la Direccién General de
Tréfico. Un teléfono que debe llevar en su
coche por si, ademds, alguna vez necesita
ayuda: el 742 12 13 (que si es sélo para la
regién catalana es el 421 33 33). En estos
teléfonos se facilitard informacién puntual
sobre los momentos mds adecuados para sa-
lir o regresar a su ciudad de origen, de las
horas en que mas congestion habré, de posi-
bles desvios o itinerarios alternativos, asi
como de los puntos de asistencia mecanica
y sanitaria que existen a lo largo del re-
corrido.

Mantenga la
velocidad
adecuada a las
condiciones de Ia
via 0 a las .
circunstancias del
trafico.

Para «ponerse en carretera» hay que tener
en consideracién otros aspectos, conocidos
ya por muchos conductores pero que es ne-
cesario recordar: por ejemplo, saber que la
conduccién nocturna suele ser mas compli-
cada para determinados automovilistas y
que precisamente éstos deben asegurarse,
en su caso, de que disponen de suficientes
horas de luz como para hacer su trayecto
sin exponerse initilmente a que llegue el
«apagoén».

También es conveniente saber la orienta-
cién de la via que va a tomar, dado que el
sol de cara suele ser «mal compafero», pues
resta seguridad al mermar la visién, lo que
a veces degenera en una excitacién nerviosa
nada conveniente en estas circunstancias.

Siempre que se pueda, también es reco-
mendable estudiar antes de la partida el iti-
nerario que se va a seguir y sus posibles
alternativas, asi como los posibles lugares
de parada —sobre todo si lleva nifios—, ya
que es bueno hacer alguna paradita de vez
en cuando, siempre en lugares seguros para
usted y los .demds. No obstante, es bueno
llevar el depdsito de la gasolina lleno para
que no esté obligado a parar donde no que-
ria o agobiarse innecesariamente.

Dado por hecho que ya conoce usted el
dia y la hora en que partira, hay que prestar
atencién a otros «pequenos» detalles, como
es el caso de la carga, tan importante desde
el punto de vista de la seguridad vial. La
carga debe ir bien distribuida, sin que ello
reste comodidad a los pasajeros —los nifios
siempre atrds— y menos al conductor. Hay
que saber también que el coche no responde
de igual forma con poca carga que «a tope».

Ya a punto de salir. y dando por mirados
los niveles del aceite, el liquido de frenos o
del depédsito del agua del limpiaparabrisas y
teniendo limpios los faros, intermitentes,
cristales, etc., asi como a punto la presion
de los neumdticos, el conductor es conve-
niente que, ademas de haber descansado lo
necesario, lleve ropa amplia, evitando los
pantalones ajustados, asi como zapatos que
se hayan cefiido bien al pie, eludiendo siem-
pre el conducir con sandalias o playeras.
Por otra parte, recuerde desprenderse de
las gafas de sol cuando entra en los tineles
0 comienza el crepisculo.

Otro aspecto a tener en cuenta es la ali-
mentacion. Por su propia seguridad y la de
los demds, el conductor no debe probar ni
una sola gota de alcohol, que suele ser la
causa de un porcentaje importante de los
accidentes. La comida del conductor antes
de partir no debe ser copiosa, aunque’si
suficiente. Es recomendable tomar frutas,
asi como leche y sus derivados y no abusar
de los excitantes, como el café, el té u otras
bebidas que contengan cafeina.

Como punto final, no hay que olvidar el
mantener en todo momento las distancias
de seguridad respecto al vehiculo que nos
precede, circunstancia todavia mds impor-
tante si nos encontramos dentro de una
caravana.

Para el retorno las normas generales a
seguir son obviamente las mismas (incluso
para solicitar informacién antes de partir)
aunque en este mismo cuadernillo tratamos
de facilitarle los datos suficientes como para
que usted sepa lo que se puede encontrar.

Puntos
peligrosos

LAS
MEDIDAS
DE
TRAFICO,

Llegadas las vacaciones de verano, la época por excelencia de los viajes por
carretera, nos hemos planteado la necesidad de ofrecer a todos nuestros

lectores algo asi como una modesta guia de la circulacién por todo el territorio
nacional, referida exclusivamente a aquellos puntos o poblaciones en los

que el conductor puede encontrarse con inconvenientes derivados de cuestior-tes
de seguridad, obras, grandes contingentes de trdfico, etc., con la intencion

de contribuir a que pueda realizar sus viajes lo mds comodo y seguro posible.
Se comprobard que, en lugar de hacer referencia a los largos itinerarios entre la
ciudad y el mar —o la montafia, en su caso—, hemos preferido estructurar
nuestro trabajo provincia a provincia, de modo que sirva no sélo para los
desplazamientos de salida y retorno por las principales vias, sino también

\para esos otros cortos viajes por las cercanias de los lugares de descanso, en los
que muchas veces se ha dicho existe mds peligro, por la sencilla ’razdn de

que el conductor parece encontrarse mds relajado y desentendido del «smdrom_e»
de un largo itinerario.

Aqui se recogen, pues, todas las provincias espaiiolas en las que el conductor
puede encontrarse con algiin tipo de inconveniente, agrupadas todas ella{

por comunidades auténomas, de modo que cada cual pueda «montarse» por s
mismo su propio viaje, considerando por dénde le conviene o no transitar,

o0 qué ruta alternativa la parece mds conveniente, asi como qué fechas y !mras le
pueden interesar mds para desplazarse, teniendo en cuenta aquéllas que

son realmente claves, tanto para el éxodo como para el retorno.

Ademds de todas estas recomendaciones, para un buen vigje de ida y vuelta es
imprescindible atender todas las indicaciones que en cada momento puedan

dar los agentes de la Guardia Civil de Trdfico. También durante esta época los
helicopteros dedicardn especial atencion a las zonas mds congestionadas.

Medidas
: 9 especiales
-

£

Itinerarios
alternativos

Dias
mas
conflictivos

I\l =)
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ANDALUCIA

ALMERIA

Puntos peligrosos.—Travesias de
Aguadulce, Almeria, Los Molinos,
La Canada y El Alquidn.

Obras.—No previstas.

Medidas especiales.—No previstas,
en principio.

Itinerarios alternativos.—Para evi-
tar paso por Los Molinos y La Cana-
da, se recomienda la entrada por El
Zapillo, para acceder a Almeria.

Salida; 31-J Salida: de 10 a 13.30 h.
1. 23-A

Retorno: —

¥ JEREZ :
SIEL PUERTO D
\.

SANTA MARIA

CADIZ

Puntos peligrosos.—Travesias Puer-
to de Santa Maria, Valdelagrana y
Sanldcar. En la N-340, tramo entre
N-IV y Chiclana.

Obras.—N-1V, Jerez (cruce con
carretera de Sanlicar), obras con
carril provisional de desvio; cruce
carretera Jerez-Rota con la de EI
Puerto a Sanliicar (carriles provisio-
nales sin asfaltar).

Medidas especiales.—En la N-IV,
accesos al Puerto de Santa Maria, dos
carriles de entrada/salida, a partir
p-k. 650.

Itinerarios alternatives.—N-340,
p-k. 5,800 hacia playas, por el poligo-
no industrial de Chiclana y Avenida
Diputacién. En la misma carretera,
desde playas a Jerez y Sevilla, por
CA-2014, por El Marquesado.

1o w

Todos los fines de De 11 a 14, a playas.
semana, hasta 15-§ De 19 a 23, al interior.

CORDOBA

Puntos peligrosos.—Accesos a Cor-
doba, por N-1V. En N-331, desde Lu-
cena al limite con Malaga.

Obras.—N-IV, entre limite con
Jaén y Cordoba capital.

Medidas especiales.—No previstas,
en principio.

Itinerarios alternativos.—No pre-

2O

vistos, en principio.

Salida: 31-J Salida; de 10 a 13.30 h.
1,2/3-A
14/15-A
Retorno: 16/17-A Retorno: de 19 a 22 h.
30/31-A
1-8

En cualquier caso,
es fundamental
comprobar los
frenos, direccion,
ruedas y
alumbrado.

: \ )
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-
GRANADA

Puntos peligrosos.—Travesias de
Lachar, Loja, Almunécar, Torrenue-
va, Calahonda, Armilla y Lecrin.

Obras.—N-323, accesos a Granada
desde Jaén.

Medidas especiales.—No previstas,
en principio.

Itinerarios alternativos.—Tréfico
procedente de Jaén-Madlaga y Mila-
ga-Jaén, por Albolote, Atarfe y San-
ta Fe; para el Jaén-Motril y viceversa,
por Albolote, Santa Fe, Cullar, Vega
y Armilla (sélo turismos).

Salida: 30/31-J Salida: de 6 a 12 h.

12-A
14-A

Retorno: 30/31-A
1-§

Retorno: de 20 a 24 h.

e

HUELVA

Puntos peligrosos.—Travesias de
Lepe y Almonte y accesos a Punta

Umbria y Matalascafias.

Obras.—N-435, kms. 59 a 74.

Medidas especiales.—Travesia de
Almonte: carril adicional en sentido
Sevilla. Un carril méds de entrada a
Huelva en puente sobre el Odiel.

Itinerarios alternativos.—A playas
y Matalascanias, por N-442; hacia
Punta Umbria y El Rompido, por

Gibraleén.

A g

Salida: 31-J Retorno playas,
1/2-A desde fas 17 h.
14/115-A

Retorno: 29, 30/31-A
1/2-§

JAEN

Puntos peligroses.—Cruce Bailén y
tineles Despefiaperros.

Obras.—No previstas.

Medidas especiales.—No previstas,
en principio.

Itinerarios alternativos.—No pre-

vistos, en principio.

Salida y retorno,

“Salida: 3031-)
1, 23-A de10a2l h.
14/15-A

Retorno: 30/31-A
1, 2/3-§

Si sufre una averia
o accidente, retire
rapidamente el
coche de la calzada
e incluso del arcén
si ello es posible.
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MALAGA

Puntos peligrosos.—Cruces del ae-
ropuerto y de Coin; tramos Fuengiro-
la-Marbella y Marbella-San Pedro de
Alcantara; travesias de Torremolinos
y Rincén de la Victoria.

Obras.—N-321, kms. 527 a 528;
N-340, variante exterior de Fuengiro-
la; N-340, tramo Marbella-San Pedro
de Alcantara.

Medidas especiales.—31 julio y 1
agosto, en N-321, con destino Costa
del Sol, desvios en Casabermeja,
Cuesta de la Reina y Malaga. En el
casco urbano de Mailaga, para conec-
tar la N-321 con la N-340, senaliza-
cién especial.

Itinerarios alternatives.—En dias
laborables, en variante exterior de
Torremolinos: de 8 a 11 horas, direc-
cién tdnica a Marbella; de 18 a 20,
direccién tnica a Malaga. En domin-
gos y festivos, desde Mailaga hacia
zona occidental (Marbella), carril re-
versible entre nudo Azucarera y La
Colina, asi como sentido tnico en va-
riante de Torremolinos a Marbella,
invirtiéndose el sentido de ésta hacia
Milaga por las tardes, y anadiéndose
carril reversible si las necesidades lo
requieren. Desde Madlaga hacia zona
oriental (Nerja), en N-340, sentido
tinico hacia Milaga y Paseo Maritimo

Ninguno en concreto | Sentido-Malaga-Marbe-
lla, :
de 10a 13 h,
Marbella-Malaga, de 18
a?2lh.
Nerja-Milaga, de 19 a
22h

CRUCE A
MORON  an4

=
SEVILLA

Puntos peligrosos.—Travesias de
Ecija, Sevilla (por carretera de Su
Eminencia), Bellavista, Los Palacios
y Torreblanca y accesos a Dos Her-
manas.

Obras.—N-334, entre cruce de Mo-
ron y limite de provincia. Tréfico cor-
tado entre kms. 18,500 y 42,500 (des-
vio senalizado).

Medidas especiales.—No previstas,
en principio.

Itinerarios altermativos.—No pre-

vistos, en principio.

O

(«carreterita»), en sentido tnico ha- || Ninguno en especial | Ninguna en especial
cia Nerja.
rifiEm VI
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ARAGON

Puntos peligrosos.—Travesias de
Teruel y Alcaniz.

Obras.—N-234, entre Monreal de
Campo y Luco del Jiloca. N-232, en-
tre limite con Castellén y Las Ventas
de Valdealgorfa. N-420, entre Cuevas
Labradas y Alfambra y entre Torre
Baja y limite con Cuenca.

Medidas especiales.—No previstas,

HUESCA

Puntos peligrosos.—Travesias de
Huesca, Binéfar, Monzén y Jaca.

fidnigo. N-247  ntrc Barbastro y
Huesca.

en principio.

vistos, en principio.

O

Salida: 31-J Salida: 18 a 22 h.
1-A
Retorno: 30/31-A Retorno; —

Obras.—N-330, entre Jaca y Sabi--

Medidas especiales.—No previstas,

Itinerarios alternativos.—No pre-

TERUEL

en principio.

Itinerarios alternativos.—No pre-

vistos, en principio.

Asmm

O

Salida: 30/31-]
1-A
14/15-A

Retorno: 30/31-A
1-§

Salida: 11 a 14 h.

Retorno: 16 a 20 h.

CALATAYUD

= IARAGOZA

LA ALMUNIA DE
DONA GODINA

ZARAGOZA

Puntos peligrosos.—Travesias de
Calatayud y La Almunia de Dofia
Godina; travesias de Magallén vy

Tarazona.

Obras.—No previstas.

Medidas especiales.—No previstas,

€n principio.

Itinerarios alternatives.—No pre-

vistos, en principio.

Ll ON g 500
'—‘N"," soto 8 BUGONES
" LUARCA CANERO D) ~ T@QUIEDO. JNFIESTO
- BARCO VALDESOTO

&QVEGADEC RIAN

Puntos peligrosos.—N-634, tramo
Luarca-Vegadeo.

Obras.—Travesia de Infiesto;
puente Seana (Mieres); N-634, entre
Luanco y Vegadeo; N-632, entre So-
to del Barco y Canero; C-634, entre
Lugones y Riafo (tineles cerrados;
desvio por C-635, Langreo-Gijén).

Medidas especiales.—Restricciones
vehiculos pesados, domingos y festi-
vos, de 18 a 23 horas, en N-630, N-
632 y N-634.

Itinerarios alternatives.—Zona
- oriental hacia Oviedo, por A-66 con
desvio en N-634 (km. 200) hacia nue-
| va carretera de Langreo. De zona
oriental a Langreo, desvio en Pola
de Siero (N-634), por Valdesoto,
Carbayin y alto de la Gargantada.

i ]

Salida: 31-J Salida; —
1-A
14/15-A
Retorno: 31-A Retorno: 17 a 23 h.

<

Salida: 31-]
12-A

Retorno: 29, 30/31-A
1-§

Salida y retorno:
de16a22 h.

Es aconsejable
evitar el exceso de
equipaje. Lleve lo
imprescindible y
acondicionelo para
que no le reste
movimientos y

ten lma perfecta

Anuncie la
maniobra de
adelantamiento
con antelacion,
manteniendo los
intermitentes
encendidos hasta

que la haya
realizado.

ALBACETE

Puntos peligrosos.—Travesias de
Albacete y de La Roda.

Obras.,—N-322, p.k. 42,550 al
99,900 y 106,200 al 107.

Puntos peligrosos.—Travesias de
Castro Urdiales, Solares y Torrela-
vega.

" Obras.—N-611, entre Las Fraguas
y Somahoz. N-634, puente sobre ria
en San Vicente de la Barquera.

Medidas especiales.—No previstas,
en principio.

Medidas especiales.—Circulacién
restringida a vehiculos pesados en lu-
gares previamente establecidos de la
N-301 y la N-340.

Itinerarios alternativos.—Evitacion
travesia de La Roda, por Minaya y
Barrax. Evitacidon travesia Albacete,
por ronda Norte.

Itinerarios alternativos.—No pre-

vistos, en principio.

<

2

Salida: 1, 2/3-A

Retorno: 30/31-J
3031-A

Salide —
Retorno: 17 a 23 h.

<

Salida: 1-J
15-1
30/31-
14-A

Retorno: 30/31-J
30131-A
1-8

Salida: tardes

Retorno: mananas

CIUDAD REAL

Puntos peligrosos.—Travesias de
Puerto Lapice y de Villarta de San
Juan.

Obras.—No previstas.

Medidas especiales.—Regulacién
de las travesias de Puerto Lapice, Al-
muradiel y Tomelloso.

Itinerarios alternativos.—Se reco-
mienda que, de Madrid a Ciudad
Real, se use la N-401 (Toledo).

o E

Salida; 1/2- Salida: mananas
1, 213-A .
15-A

Retorno: 31-J Retorno: tardes/noches
1,213-A
31-A

1/2-5

CUENCA
®

TARANCON

CUENCA

Puntos peligrosos.—Travesias de
Mota del Cuervo y Tarancén y cruce
de Villarrobledo.

Obras.—No previstas.

Medidas especiales.—No previstas,
en principio.

Itinerarios alternativos.—No pre-

vistos, en principio.

VIII
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Salida: 31-J Salida: 31-] tarde
1-A 1-A manana

Retorno: 30/31-A
1-§

Retorno: tardes

ver de Tajo; circunvalacién Talavera,
cortes alternativos en Santa Olalla.

Itinerarios alternativos.—Se reco-
mienda no usar la C-400, entre Mora
y Madridejos, por obras."

7 @

GUADALAJARA

Puntos peligrosos.—Cuatro Cami-
nos (N-320 con N-II); travesias de Al-
colea del Pinar y curvas de Torija.

Obras.—Escalén lateral en la N-II
en toda la provincia.

Medidas especiales.—Restricciones

vehiculos pesados, en km. 101,800 de

N-II.
Itinerarios alternativos.—No pre-

vistos, en principio.

Salida: 162 22 h.

Salida: 30/31-]
12-A
14/15-A

Retorno: 30/31-A Retorno: 16 a 22 h.

1-8

TALAYERA
DE LA REINA

TOLEDO

Puntos peligrosos.—Travesia Tala-
vera (puente largo); tramo Santa Ola-
lla-limite prov. Madrid; cruce de Ma-
queda y travesia Valmojado.

Obras.—Carretera C-400, p.k.
37,100 al 56,200.

Medidas especiales.—Desvio Afo-

Salida: 31-J Salida: 31-J, tarde/noche
1-A 1-A, madrugada a
mediodia

Retorno: 30/31-A
tarde/noche

Retorno: 30/31-A

CASTILLA

Puntos peligroses.—Travesia de
Avila. .

Obras.—En la N-VI, interseccién
con la N-403 (Adanero); en la N-403,
entre Blascosancho y la N-VI; en la
C-502, puente de Ramacastanas, con
limitacion de peso en puente viejo a
16 Tn. (desvio por Sotillo de La
Adrada).

Medidas especiales.—No previstas,
en principio.

Itinerarios alternativos.—No pre-

vistos, en principio.

T
Salida; —

Salida; 31-J
1/2-A

Retorno: 30/31-A Retorno: 16 a 21 h.

BURGOS

Puntos peligrosos.—Tineles de
Pancorbo en la A-1; nudo Landa y
Puerto de la Brijula en la N-I; cir-
cunvalacién de Burgos y acceso a Vi-
llagonzalo, en la N-620. Punto con-
flictivo en N-620, estacion de servi-
cio, km. 14.

Obras.—No previstas.

Medidas especiales.—No previstas,
en principio.

Itinerarios alternativeos.—IN-I (km.
236, nudo Landa), bifurcacién del
trafico procedente de A-1 y N-I, hacia
las N-620 y N-I Sur. En previsién res-
pecto a este punto, desvio hacia la
N-620 por la N-I hasta Lerma, y des-
de aqui, por la C-110, hasta Quintana
del Puente (Palencia), para enlazar
con la N-620 en el km. 53.

> | @

Salida: 1, 23-A Salida; —

Retorno: 29, 30/31-A | Retorno: 15 a 21 h.

Si circula en moto,
recuerde que el
cascoes

X FEiEg
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Puntos peligrosos.—Ninguno en es-
pecial. '

Obras.—En N-VI, kms. 325 al 342;
en N-601, entre limite con provincia
Valladolid y cruce con la LE-911.

Medidas especiales.—No previstas,
en principio.

Itinerarios alternativos.—No pre-

vistos, en principio.

Salida y retorno,

Salida: 30/31-]
1-A de16a22h.

Retorno: 30/31-A
1-§

Puntos peligrosos.—Travesias de
Villamartin de Campos, Palencia y
Mapgaz.

Obras.—No previstas.

Medidas especiales.—No previstas,
en principio.

Itinerarios alternativos.—Para el
trafico procedente de Leén-Benaven-
te a Burgos, desvio en Villalén (N-
120) por Carrién de los Condes-Mel-

gar-Burgos.

Salida: 12 a 14 h.

Salida: —

Retorno: 30/31-A
1/2-8

Retorno: 17 a 21 h.

En vias rapidas, para
advertir el adelantamiento
a los demas usuarios,
hagalo con destellos
luminosos.

VILLAMAYOR g
SALAMANCA g

SALAMANCA

Puntos peligrosos.—Travesias de
Salamanca y Ciudad Rodrigo, asi co-
mo puentes de Castillejos y curvas
de San Giraldo.

Obras.—No previstas.

Medidas especiales.—No previstas,
en principio.

Itinerarios alternativos.—Para evi-
tar Salamanca, desvio en el p.k.
231,800 (N-620), por Villamayor y

puente Gudino.

A

Salida: 31- Salida: —
1, 2/3-A
Retorno; 30/31-A Retorno: —

1-§

STO. TOME
DEL PUER [@%

SEGOVIA

| Salida: 31-J Salida: 12 a 20 h,
112-A
Retorno: 31-A Retorno: 10 a 20 h.

Puntos peligrosos.—Travesias de
Villacastin, Santo Tomé del Puerto y
Cerezo de Abajo.

Obras.—No previstas.

Medidas especiales.—No previstas.

Itinerarios alternativos.—En N-
403, para evitar paso por Medina del

Campo y Tordesillas.

<

Salida: 31-J
112-A Salida'y retorno, no
especialmente determi-
nado, :

Retorno: 30/31-A
1-§

Puntos peligrosos.—N-II, entre
Medinaceli y Santa Maria de Huerta.
N-122, entre Agreda y Soria, asi co-
mo travesias de Langa de Duero,
Burgo de Osma, Soria y Almazin.

Obras.—No previstas.

Medidas especiales.—No previstas,
en principio.

Itinerarios alternativos.—Para tra-
fico de Navarra a Madrid y retorno,
desvio en Agreda, por Olvega y Go-

mara, a Almazan.

A
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N\
- VALLADOLID

Puntos peligrosos.—Travesias de
Medina del Campo, Tordesillas y ac-
cesos a Valladolid. -
Obras.—En N-403, entre limite
con provincia Segovia y p.k. 126, y
en N-620, entre kms. 100 y 120.
Medidas especiales.—No previstas,
en principio. .
Itinerarios alternativos.—Para tra-
fico entre Madrid y Galicia, por N-
VI, desvio por Ataquines hacia Ol-
medo, Valladolid, Becilla y Benaven-
te (al revés en retorno). De Madrid
a Asturias, desvio en N-VI por Ata-
quines, Olmedo, Valladolid, May9r-_
ga, Valencia de Don Juan y Ledn.

> 1 @

Salida: 31-J
1,2/3-A Salida y retorno:
12a22h.

Retorno: 30/31-A
1-§

PALACIOS DE CASTROQ%Z%ZALO

REQUEJQ SéNABR!A BENAVENTE_ § a

MOMBUEY 620
RIONEGRO
DEL PUENTE

ZAMORA

Puntos peligrosos.—N-VI, entre
Benavente y San Esteban del Molar;
C-620, entre Rionegro del Puente y

cios de Sanabria, cruce de Castrogon-
zalo, y travesias de Mombuey, Pala-
cios y Requejo.

Obras.—No previstas. _
Medidas especiales.—No previstas,
en principio. )
Itinerarios alternativos.—Para tra-
fico de La Corufia a Madrid, se reco-
mienda usar la autopista A-6 (desvio
en km. 257), por C-620 Becilla, N-
601,Valladolid, N-403, Adanero).

b @

Salida; 31-J Salida; 12 a 14 h.
1-3-A

Retorno: 29, 30/31-A | Retorno: 18 a 20 h.

Para cambiar de
carril recuerde esta
regla:
retrovisor-senal-
maniobra, y tenga
en cuenta que por
detrds pueden
surgir vehiculos de
marcha mas
rapida.

ESPARRAGUERA

Py
.
i

Mombuey; N-525, travesia de Pala-

CATALUNA

MARTORELL

Puntos peligrosos.—Travesia N-II
Norte y C-246 (Castelldefels), y tra-
vesias de la N-152, entre Barcelona y
Granollers.

Obras.—No previstas.

Medidas especiales:

Salida.—31 julio: un carril adicio-
nal entre Barcelona y Molins de Rey,
en la A-2. Carril adicional entre Bar-
celona y el p.k. 8,700 de la A-17.

1 agosto: uno o dos carriles adicio-
nales en la A-2; un carril adicional
en la A-17, y un carril adicional en
la N-IT Norte.

Retorne,—30/31 agosto: un carril
adicional en salidas de Barcelona en
C-246, A-2 y N-II Norte, y de entra-
da a Barcelona, un carril adicional
en la A-2, A-17, A-19, C-246, N-II
Norte/Sur y N-340.

Fines de semana julio/agosto.—Uno
o dos carriles adicionales en A-2 y
A-7, los domingos; un carril adicional
en A-17, los domingos; entre Mont-
gat y Calella, dos carriles permanen-
tes en la N-II, viernes, sdbado y do-
mingo; entre Esparraguera y Cuatro
Caminos, dos carriles permanentes en
N-II, domingos tarde; un carril adi-
cional en C-246, sibados mafana y
domingos; en N-340, direccién finica
intermitente los domingos.

Itinerarios altermativos.—Barcelo-
na-Gerona: para evitar la A-7, tomar

"~ la N-152 y la C-251, a enlazar con la

N-II; N-II Norte: salida por A-17; au-
topista A-7: para evitar Martorell, se
recomienda usar la N-II Sur, en la
salida, para el trifico hacia Lérida y
Barcelona, y la N-340, para el trafico
hacia Tarragona-Valencia; en el re-
torno, usar la N-II Sur para el trafico
procedente de Lérida-Barcelona.

O ]

Salida; 3-A Salida: 92 13 h.
15-A
Retomno: 17-A Retorno: 19 a 22 h.

31-A

meteor.
- son adversas.

GERONA

Puntos peligrosos.—N-II y salidas
6 y 9 de la autopista A-7; travesia de
Lloret de Mar; tramo Cadaqués-
Llancd y precaucién accesos playas.

Obras.—No previstas.

Medidas especiales.—No previstas,
en principio.

Itinerarios alternativos.—No pre-
vistos, en principio.

Salida: 29, 30/31-A  [Salida y retorno; 29-A,
de17a22h.

30-A,de 10a 14 h.
Retorno: mismos dias |31-A, de9a 12y

de 16 a 22.

LERIDA

Puntos peligrosos.—Travesias de
Lérida, Mollerusa, Organya y Seo de
Urgel, y tramo Seo de Urgel-An-
dorra.

Obras.—C-1313, desde Organya a
Els Hostalets, y desde Bellver de
Cerdanya a Arsequell. C-147, desde

Sort a Llavorsi. N-230: tinel de
Viella.

Medidas especiales.—No previstas,
en principio.

Itinerarios alternativos.—No pre-
vistos, en principio.

O -

Salida: 31-J Festivos, 10 a 14 h.
1, 2/3-A
15, 16/17-A  |Lab. de 16.a 22 h.

Retorno: 30/31-A

TARRAGONA

Puntos peligrosos.—Travesias de
Miami, Cambrils, Tarragona, Co-
marruga y El Vendrell.

Obras.—No previstas.

Medidas especiales.—Fines de se-
mana, en N-340, carril adicional entre
Comarruga y accesos a la autopista

Itinerarios alternativos.—Se reco-
mienda utilizar la autopista A-7, para
evitar la N-340.

Fines de De18a22h.
semana (s6lo domingos)
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BADAJOZ

Puntos peligrosos.—Travesia Méri-
da, y tramo Badajoz-frontera con
Portugal.

Obras.—No previstas.

Medidas especiales.—No previstas,
en principio. :

Itinerarios alternativos.—No pre-
vistos, en principio.

O

Salida: primeras h. tarde

Salida: 1y 31-]
1-A
Retorno: 30/31-J Retorno: primeras h.
manana

30i31-A

CACERES

Puntos peligrosos.—Travesias de
poblaciones, especialmente la de Tru-
jillo. ,
Obras.—N-110, kms. 26 al 56; N-
630, kms. 94-95 y 117-120. <

Medidas especiales.—No previstas,

EXTREMADURA

vistos en principio.

Itinerarios alternativos.—No pre-

Salida: 1/2-) Salida: pnmeras h. tarde
12-A
15/16-A
Retorno: 31-) Retorno: primeras h.
maiana
30/31-A

GALICIA

centro Ponte de Padra y Palavea.

en principio.

SANTIAGO DE
COMPOSTELA

LA CORUNA

Puntos peligrosos.—Cuesta de la
Sal; travesias de Rianzo, Boiro, La
Puebla y Ribeira y tramos San Pedro
de Nos-puente del Pasaje, Fene-Pon-
tedeume, Santiago-Padrén.

Obras.—En casco urbano Coruiia,

Medidas especiales.—EIl 16 de agos-
to, cierre de travesia de Betanzos,
desde las 18 horas a las 4 del dia 17.
Desvio por variante de Betanzos y
C-540. En N-VI, direccién La Coru-
fia, sentido tnico entre San Pedro de
Nos y puente del Pasaje, con tres
carriles de circulacién para tréfico
procedente de Madrid-Betanzos,

En caravana,
mantenga la
distancia de
seguridad y evite
los
adelantamientos.

R

Oleiro-Sada y A-9-El Burgo. Salida
de A-9 hacia San Pedro de Nos, en
sentido tnico, con previsién expresa
de giro hacia el Burgo. Accesos a La
Coruiia: trafico procedente de Santa
Cristina y Oleiros, por Los Castros;
el procedente de Madrid-Betanzos y
de la A-9-El Burgo, por avenida de
Alfonso Molina.

Itinerarios alternativos.—Tréfico
hacia Rianxo, Boiro, La Puebla y Ri-
beira, desvios por Picarafia (N-550),
para tomar la local que conduce a la
C-552.

O

Festivos (playas)
16-A en Betanzos

Salidas: de 12 a 15 h.
Retorno: de 20 a 23 h.

Salvo las obras en las carreteras C-
641, entre Villalba y Cabreiros, y en
la C-640, entre Cabreiros y Viveiro,
esta provincia no presenta ningin
problema.

ORENSE

Puntos peligrosos.—Travesias de
Verin, Torres del Pino, Casardoma-
to, Carballino y Ginzo de Limia.

Obras.—No previstas.

Medidas especiales.—No previstas,
en principio.

_Itinerarios alternativos.—No pre-
vistos, en principio.

O

Salida: 15/16-J Salida: 8,30 a 12 h.
31-]
112-A

Retorno: 29, 30/31-A | Retorno: 19223 h.

18

RAMALLOSA® .No < y \
BAYONA

\-\\\ ,

PONTEVEDRA

Puntos peligrosos.—Travesias de
Porrifio, Puenteareas, Cesures y Cal-
das. Tramos Vigo-Bayona, Ponteve-
dra-La Toja y Gondar-Villagarcia.

Obras.—No previstas.

Medidas especiales.—No previstas,
en. principio.

Itinerarios -alternatives.—De Pon-
tevedra a La Lanzada, por Mosteiro,
:Barrames, Coirén, Dena, Villalonga
y La Lanzada. De Vigo a Bayona,
por Los Molinos y La Ramallosa.

O &

Fines de semana Salida: 11 a 13 h.
(playas) Retorno: 20 a 22 h.

larreina, variante Sur de Logrofo

LA RIOJA

Puntos peligrosos.—Cruce de Casa-

(N-232) y variante Este de Logrofo

(N-111). :
Obras.—N-111, entre Villanueva y

puerto de Piqueras.

Medidas especiales.—No previstas,

en principio.

Itinerarios alternativos.—No pre-

vistos, en principio.
i)

A" g
Salida: —

Salida: 30/31-J
1-A

autovia circule por
el carril derecho.

Utilice los restantes sélo para adelantar

LS

y vue

va gradualmente otravez a la derecha.

Retorno: 30/31-A Retorne: desde 19 h.

XIV/ |
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CERCEDA

&

Puntos peligrosos.—N-III, puente
de Arganda; N-IV, puente largo y
travesia de Aranjuez; N-V, km.
33,400, estrechamiento de Navalcar-
nero.

Obras.—No previstas.

Medidas especiales:

Salida.—N-I (Madrid-Irdn), 31 ju-
lio y 1 agosto se autorizara a vehicu-
los ligeros circular por arcén entre S.
Agustin de Guadalix y El Molar. N-
IV (Madrid-Andalucia), probables
desvios por Anover de Tajo, en las
fechas clave. N-V (Madrid-Extrema-
dura), en los dias clave se autorizard
a vehiculos ligeros el transitar por ar-
cén entre Cuatro Vientos y Alcorcon.
N-VI (Madrid-La Coruiia): Esta

| carretera fue la mas congestionada el

pasado aiio, por lo que se ha previsto
que desde los primeros dias de julio
y hasta finales de septiembre se insta-
lard un cuarto carril, bien de entrada
o salida de Madrid, segiin las necesi-
dades del trifico lo exijan.

Por lo que se refiere a la carretera
de Castilla, que incide en la N-VI, se
prohibira los dfas 31 de julio y 1 de
agosto el sentido con giro a la izquier-

S.AGUSTIN DE
@ COLLADO

MEDIANO

ARAVACA §
POZUELO

GUADALIX '\
i@, COLMENA

CIEMPOZUELDS

ARANJUEZ

da desde esta carretera a la calle Osa
Mayor, de Aravaca, lo cual se senali-
zari debidamente, para que los auto-
movilistas continden por el paso infe-
rior a tomar la N-VI, siguiendo por
ésta hasta el paso inferior en el p.k.
10,200, segunda entrada a Pozuelo y
Aravaca. Quedan excluidas de esta
medida las lineas regulares de via-
jeros. Igualmente, se prohibird la incor-

la calle Osa Mayor, por lo que deberin
continuar por la M-500 hacia Madrid.

Retorno.—N-I, autorizacién circu-
lacién por arcén a vehiculos ligeros
por El Molar a S. Agustin de Guadalix.
N-IV, posibles desvios por Afiover de
Tajo para la corriente circulatoria con-
traria a la principal. N-V, autorizacion
circulacién por arcén desde Alcorcon a
Cuatro Vientos, en dias clave. N-VI

poracién de vehiculos a la N-VI desde |

(Madrid-La Corufia), se instalara cuarto
carril de entrada a Madrid, con inicio
en Las Rozas, los dias 31 de agosto y 1
de septiembre, en €l momento en que
las necesidades del trafico lo exijan. En
el puente de los Franceses, se dejard
libre el carril de la derecha, desde carre-
tera de Castilla al paso del Marqués de
Monistrol, también en dias clave.
Itinerarios alternativos.—N-III, a

-los conductores que se dirijan a zona

Chinchon y Morata Tajuia, se les re-
comienda utilizar la carretera de San
Martin de la Vega (M-301). N-1IV, se
recomienda tomar la M-301, desde
Villaverde (km. 6), por San Martin
de la Vega, y la MP-3011, poste-
riormente. Para los que se dirijan

a Levante, se recomienda desde

San Martin de la Vega o Ciem-
pozuelos tomar la N-301, por

\\ Titulcia, Chinchén, Colme-
\ nar de Oreja, Villarrubia de
\ Santiago y Villatobas. N-

V, la travesia de Talavera
sigue siendo punto con-
flictivo, pero no obstan-
te se recomienda esta
via para los que se di-
rijan a Andalucia
occidental. Los
que se dirijan a
Brunete y San
Martin de Valdei-
glesias pueden
optar por la carre-
tera de Boadilla
del Monte, si bien
en esta localidad
hay que advertir
la existencia de un pun-
to conflictivo en la confluen-
cia de las carreteras M-512 y M-
511. N-VI, para los viajeros de larga
distancia, se recomienda usar el itine-
rario alternativo «bis», a partir de
Adanero, en la provincia de Avila.
Accesos recomendados a Ma-
drid.—Desde Chinchén: por la C-
404, San Martin de la Vega-Madrnid.
Desde S. Martin de Valdeiglesias y
Brunete: por Boadilla del Monte.
Desde El Escorial: por la C-600,
Guadarrama-Collado Mediano-Cer-
ceda-Colmenar-C-607-Madrid.

<o [

Salida: 31-J Salida: tardes 31-]
1/2-A madrugada 1-A
Retorno: 30/31-A Retorno: desde las
12-8 18 h. de cada dia

Comer en exceso
produce
somnolencia. Y
recuerde: si
conduce, no beba
alcohol.

m
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Puntos peligrosos.—Travesias de
Murcia, Molina de Segura, San Javier
y Alcantarilla. Accesos a La Manga.

Obras.—N-301, varios tramos. N-
340 (desvio de Totana). N-332, entre
Cartagena y La Unidn.

Medidas especiales.—No previstas,
en principio.

Itinerarios alternatives.—Trafico
de Valencia a Andalucia, por la N-

340 o C-3314; de Castilla-La Mancha |-

hacia las playas, por N-301 o N-332.

o | @

Salida-de9a 20h,

Salida: 31-J
1-A
Retorno: 1-§ Retorno: de 12 a 17 h.

NAVARRA

Puntos peligrosos.—Ninguno en es-
pecial.

Obras.—No previstas.
Medidas especiales.—No previstas,
en principio.
Itinerarios alternativos.—No pre-

vistos, en principio.

Salida: de 829 h,

Salida: 30/31-]
112-A

Retorno: 30/31-A Retorno: de 18 a 22 h.

'PAIS VASCO
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en principio.

vistos en principio.

Puntos peligrosos.—En la N-I, cru-
ce de Salvatierra (km. 374,900);
Fuente de la Provincia (km. 366,650);
casco urbano de Vitoria (km.
352,600); cruce con N-232 (km. 326,
carretera a La Rioja), y cruce con
C-132 (km. 354).

Obras.—No previstas.

Medidas especiales.—No previstas,
en principio.

Itinerarios alternativos.—No pre-

vistos, en principio.

Salida: de 7a 11 h.

Salida: 24/25-]
30311
1al5-A
14/15-A

Retorno: 29, 3031-A

Retorno: de 17 a 23 h,
112-§

RENTERIA

GUIPUZCOA
_ Puntos peligrosos.—N-I, toda la va-
riante de San Sebastian; travesia de
Renteria; B. Herrera-San Sebastian;
travesia de Anorga (km. 460, alta-
mente conflictiva), y travesias de
Beasain, Legorreta y Echagarate.
Obras.—N-634, obras de variante
dle; Ortuell(la (21(5:11.d 125). Corte por
obras en km. 25, desvio por Me
(8S-550). 5 5
Medidas especiales.—No previstas,

Itinerarios alternativos.—No pre-

<

Salida: 24/25-] .
30/31-J
1al4-A
14/15-A

Salida: de 7a 11 h.

Retomno: 29, 30/31-A | Retorno; de 17 a 23 h,

172-8
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ELNOCEDAL/ \{
) BILBAO

SOMORROSTRO 6334

VIZCAYA

Puntos conflictivos.—En autopista
A-8, peaje de Durango (km. 89); sa-
lida a N-625 (km. 110 de la autopis-
ta), para incorporacion a la A-68. En
la A-68, tramo de peaje central de
Areta y peaje de enlace con la A-1.
En C-6318 (Bilbao-Reinosa), cruce y
travesia de Sodupe, cruce de Giiefies
y travesia de Valmaseda. En N-634
(S. Sebastidn-La Coruna), travesia de
Amorebieta (cruce con la C-6315, de
Amorebieta y Guernica); salida a la |
A-8, en enlace con N-634 (travesia
de Retuerto); travesia de Ortuella;
cruce de Nocedal (incorporacién a la
N-634 de trifico procedente ambas

Somorrostro-Muskiz.

Obras.—No previstas.

Medidas especiales.—No previstas,
en principio.

Itinerarios alternatives.—No pre-

vistos; en principio.

- 2
| Salida: dc 7a 11k,

Salida; 24/25-]
30/31-J
1al4-A
14/15-A

Retorno: 29, 30/31-A  Retorno: de 17 a 23 h.
12-§

reccién de Trafico del Gobierno Vasco, to-
dos los puntos sefalados, en los dias y horas

margenes de la ria), y travesia de

NOTA.—Segiin datos facilitados por la Di- |

Por otra parte, no existen vias alternativas
que garanticen evitar las presumibles con-
gestiones, especialmente el 31 de julio, festi-
vo en Guiptizcoa y Vizcaya.

COMUNIDAD
VALENCIANA

BENIDOWJ‘;
VILLAJOYOSA/Z o
M

ALICANTE

indicados, contardn con regulacién de trafi-
co permanente o semipermanente.

Puntos peligrosos.—Travesfas- de
Benidorm y Villajoyosa.

Obras.—No previstas.

Medidas especiales.—Dos nuevos
destacamentos de Guardia Civil en
Vergel v La Marina.

Itinerarios alternatives.—Reco-
mendado usar la autopista A-7, en

vez de la_ N-332.

Lr
Salida: —

Salida: 1-]
31-J
1/2-A
Retorno: 30/31-A Llegadas: dias 1-J y
12-A, desde las 12 h.

CASTELLON

Puntos peligrosos.—Tramos Villa-
real-Castellon, Castellén-Nules y Vi-
naroz-Benicarld.

Obras.—No previstas.

Medidas especiales.—No previstas,
en principio.

Itinerarios alternativos.—Se reco-
mienda utilizar la autopista A-7, en
vez de la N-340.

O

Salida: 30/31-J
1,23-A
Ninguna en especial
Retorno: 30/31-A
1128 -
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REQUENA @ ®
BUNOL

VALENCIA

Puntos peligrosos.—N-III, bajada
del Portillo de Bufol. N-332, pista
de Silla; N-340, Puzol-Sagunto; C-
234, cruce de San Antonio; N-430,
cruce de Fuente La Higuera. Trave-
sias de Estivella y Torres Torres (N-
234); Sollana, Sueca, Gandia y Oliva
(N-332), y Pobla de Vallbona y Lliria
(C-234).

Obras.—No previstas.

- Medidas especiales.—Doble carril
con conos, en las siguientes carrete-
ras: N-340 Norte, km. 18,500 a
23,200 (de Puzol a empalme carretera
Sagunto-Burgos), en el sentido Va-
lencia-Sagunto. N-III, tramo Valen-
cia-Portillo Buiiol, sentido alternati-
vo, seglin necesidades. N-332, tramo
Silla-empalme autopista A-7, sentido
Valencia-Alicante. C-234 (Valencia-
Ademuz), km. 12 a 14, en sentido
alternativo.

Sélo domingos y festivos por la ma-
flana.—Autopista V-15 (El Saler) y
VP-1041, un carril més en autopista
)\({sentido unico hacia Cullera en la

P.

LA ALCUDIA @

Los nifios, siempre
en los asientos
traseros.

-1l

CHIVA BUALENICTA S
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)

GUADASUAR @% °"% T
ALGIR A @y CURLERA

S
TAVERNES L ¢, N
DE VALLDIGNA (5"
GANDIA'g "N

\\\.

OLIVAY

Desvio obligatorio N-340 Sur.—En
los retornos, cuando se observe re-
tencion en el cruce de Benifayé (p.k.
222,200) se desviard el trifico hacia
Valencia en el km. 211,400, en La
Alcudia, por Guadasuar, Alcira, C-
3320, Algemesi y Almusafes, para sa-
lir a la N-332, en las proximidades
de Silla.

Prohibicion de circulacion camio-
nes.—N-234 (Sagunto-Burgos), tramo
Sagunto-Soneja, en ambos sentidos;
N-[II, tramo Requena-Valencia, en
sentido Valencia; N-340 Sur, tramo
La Alcudia-Silla, en sentido Valen-
cia; ademas, se prohibira en todas las
carreteras la circulacién de vehiculos
lentos, transportes especiales, tracto-
res Y demds maquinaria y vehiculos
de traccién animal.

Itinerarios alternativos:

De caricter general.—Trifico pro-
cedente de Barcelona o Valencia (en
su caso), con destino a Andalucia Oc-
cidental: deberd seguir el trazado Pu-
z0l-N-340 —antiguo acceso— zona
urbana Valencia. En la N-III, usar

| ra-Tavernes de Valldigna y N-332.

preferentemente el itinerario Motilla
del Palancar-San Clemente-Villarro-
bledo-Munera y, por la N-430, a
Manzanares.

Cuando este mismo trafico vaya
hacia Andalucia Oriental, si se trata
de Almeria, utilizar N-340-Fuente La
Higuera-Caudete-Yecla-Jumilla-Ca-
sas del Puerto-N-301-Molina Segura-
Alcantarilla-N-340-Almeria; si es ha-
cia Granada y Mailaga, utilizar N-
340-Fuente La Higuera-Caudete-Ye-
cla-Jumilla-C-3314-Venta del Olivo-
Calasparra-Caravaca-C-330-Puebla
de Don Fadrique-Huéscar-C-3329-
Cuéllar de Baza-N-342-Baza de Gra-
nada-Mélaga.

Tréfico precedente de la zona cen-
tro con destino a las zonas de Culle-
ra, Gandia y Norte de Alicante: N-
III, Chiva-C-3322-La Alcudia-Alci-

< L

Salida: 31-] Salida y retorno, :
1-A durante todo el dia
14/15-A ‘

Retorno: 31-J
30/31-A
1-§

NOTA.—La informacién referente a las provin-
cias de Baleares, Las Palmas de Gran Canaria
y Santa Cruz de Tenerife, asi como la de las
ciudades de Ceuta y Melilla, no se incluye en
este dossier, puesto que en las mismas no exis-
ten problemas de relevancia con motivo de las -
vacaciones de verano. Si otras provincias tam-
bién sin problemas han sido incluidas, se debe
a que son de paso obligado para algunos
desplazamientos,

Por otra parte, quede bien entendido que estas
medidas podrian sufrir alguna modificacién por
causas imprevisibles, que en su caso se darian
a conocer puntualmente y, por descontado, en
el teléfono de informacién de la DGT.

Toda esta informacion sobre las medidas de
tréafico para el verano ha sido elaborada por la
redaccién de la revista TRAFICO con los datos

" facilitados por todas las Jefaturas Provinciales
de Tréfico y la Consejeria Técnica de Circula-
cién de la DGT. La informacién referente al
Pais Vasco, dado que estdn transferidas las
competencias en la materia, ha sido facilitada
por la Direccién de Trafico del Gobierno *
Auténomo.

Mapas: CHARO LAIZ
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% “@W‘" e (93) 4213333

ireccidn General de Trafico quiere lograr la mayor seguridad para usted y hacer mas fluido el trafico en
ta® e|1:;n=.siras carreteras, especialmente en esta época de vacaciones para muchos espaioles. Para
ayudarle en sus desplazamientos y para que esté totaimente informado sobre el estado de las carreteras le
ofrecemos nuestro teléfono, donde podra solicitar cualquier tipo de informacion, ademas de
auxilio mecanico y sanitario durante las veinticuatro horas del dia.

% Direccion Cral, de Trafico

MINISTERIO DEL INTERIOR
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Acabado........ A swna D
Habitabilidad ............ 8
Comodidad ........... e
Instrumentacion ......... 7
Maletero................. b
ACCESOrios......covvenun. 7
Luces ..... iy e A e 6

Estabilidad............... 9
Suspension.. ...t 8

Ruedas..... il e i
Frenos .........
Potencia ......... - ot 8
Elasticidad............. i 7
BEMBIO - i s v =L 7,
Aceleracion .............. 8
Velocidad punta....... i
EONSUMO (s ennrinnin. 9
Seguridad................ 9
NOTA: 7,5

Comentario: Dentro de la ga-
ma de los vehiculos tipo sport
de tamano pequeno, este 115 CV
de Citroén es uno de los que se
sitian a la cabeza en cuanto a
prestaciones y economia. Es, en
realidad, un polivalente deporti-

"vo, en el que la comodidad no

esta renida con su caracter emi-
nentemente juvenil. Citroén ha
acertado, a nuestro juicio, plena-
mente al incorporar este grupo
propulsor a su vehiculo mas
pequefio.

LO BUENO |

— Excelentes prestaciones.
— Frenos muy efectivos.
— Buena estabilidad.

— Maletero escaso.
— Pequeno radio de giro.
— Excesiva rumorosidad.

autopisia

ESIGHOR e moe e swpiwe irn - B
Acabado.................
Habitabilidad ........ s
Comodidad...............
Instrumentacion .........

Suspension ..............
Ruedas...................
e R e
Poteneia = =
Elasticidad. ..« xwvmmmns
Camblo . s e s e
Aceleracion.............. 8
Velocidad punta......... 8
CORSUMID L+ vie v lasisissis st : B
Seguridad. ............... B
NOTA:

Comentario: El Visa GT| ha sufrido ha-
ce poco un cambio de potencia, benefi-
ciandose de las mejoras aportadas al
nuevo 205 GTI frances, lo que confirma
de modo alin mas palpable el caracter
deportivo de este modelo. El comporta-
miento de las suspensiopes, su motor,
los desarrollos de transicion y su aspec-
to interior proporcionan al conductor la
sensacion de conducir un auténtico de-
portivo, manteniéndose por otro lado la
carroceria de cuatro puertas, para mayor
comodidad de la familia. Sus mayores
virtudes estdn en el comportamiento de
la mecanica y el completo equipamien-
to, criticdndole Unicamente la escasa ca-
pacidad del maletero, donde se encuen-
tra ubicada la rueda de repuesto.

~ LO BUENO

— Uso polivalente.
— Mecénica brillante,
— Auténtico deportivo.

~ LO MALO

— Maletero reducido.

— Linea discutida.

— Mal confort de suspen-
sion.

Lo realizaran
laboratorios oficiales

LOS ELEMENTOS
DE SEGURIDAD DEL
COCHE, A ESTUDIO

Uno de los cambios introducidos
en nuestra revista, que observara en
todo este nimero, nos hubiera gus-
tado que alcanzara también a esta
seccion de andlisis de determinados
coches. No obstante, y aunque pro-
blemas de cierre de la edicion —las’
vacaciones y las medidas de trafico
no esperan— han impedido, como
era nuestro deseo, hacerlo en este
nimero extraordinario que tiene en
Sus manos, No nos resignamos vy, al
menos, le contamos nuestras inten-
ciones, las que esperamos llevar a
cabo a la vuelta del verano.

Nuestra idea es completar esta
seccion de «Asi ven el..» con una
informacion que profundizard mes a
mes en los distintos elementos de
seguridad de distintos modelos de
coches (frenos, direccion, amortigua-
dores, etcétera), incluso a través —si
la ocasidn lo requiere— de compara-
ciones entre distintos vehiculos. Esta
tarea, a la que, como es logico, se
pretende dar el rigor mas absoluto,
sera realizada por laboratorios oficia-
les y personal especializado en cada
materia, de forma que todos, uste-
des y nosotros, tengamos las
maximas garantias sobre los resulta-
dos del elemento analizado.

Suponemos que la idea les gusta-
rd, como en su dia les gusté —a te-
nor de las cartas recibidas— la idea
de publicar esta doble pagina, donde
les damos cuenta de la opinién que -
los especialistas de distintas publica-
ciones tienen sobre determinados
vehiculos del mercado. Una cosa no
quitara la otra y, sin embargo, pen-
samos que se complementaran per-
fectamente, dandole una informa-
cién que resultara Gtil para todos v,
sobre todo, mucho mas completa.: .

i 43




HISPANO
SUIZA, tipo
49. Coupe de

La Hispano Suiza se cred en 1904, al hacer sociedad el acaudalado espanol
Damian Mateu y el relojero suizo Mark Birkigt, verdadero genio de la mécanica.
Fue tal la calidad y elegancia de estos automoviles, que en algin momento
llegaron a eclipsar a la afamada Rolls Royce. En 1911 se instal6 en Paris una
sucursal de la fabrica espanola, de la que salieron los magnificos H6B, capaces
de alcanzar en aguella época los 150 kilometros por hora, con gran seguridad y
confortabilidad. El coche estaba dotado de un servofreno cuya patente fue

adquirida por la Rolls Royce. Esta ejemplar empresa se cerrd en 1946, afo en

Ville 1925

XXV ANIVERSARIO DEL
VETERAN CAR CLUB

El Veteran Car Club, miembro de la
Union Espanola de Clubs de Automo-
viles Antiguos, ha celebrado su vige-
simoquinto aniversario. El pasado
mes de mayo se cumplieron sus bo-
das de plata. Fue en ese mes del ano
1961 cuando se celebrd la primera
prueba Madrid-Bernidorm-Madrid,
que ha venido recorriendo ano tras
ano carreteras y carreteras, convir-
tiendose en el rallye mas largo del
mundo, ya que su recorrido ha llega-
do a veces a los 2.000 kilémetros.

Este ano, con motivo de las eleccio-
nes generales, la prueba ha sido apla-
zada por un tiempo, aunque se cree
gue podra disputarse durante este
mes de julio. El recorrido sera en esta
ocasion Madrid-Cuenca-Guadalajara,
y podran participar en él solo auto-
moviles hasta 1939. Los interesados

44 wEEET

en participar podran informarse en la
sede de Veteran Car Club: Cuesta de
San Vicente, 16. Madrid.

IV RALLYE CIUDAD
RODRIGO

Los tres Gltimos dias del pasado
mes de mayo se celebro el IV Rallye
Ciudad Rodrigo, gque conté con la par-
ticipacion de 32 coches de época. El
rally tiene un cardcter eminentemente
turistico por la comarca de Salaman-
ca y sirvio no solo para recorrer be-
llos parajes, sino también para degus-
tar los platos tipicos de la zona, todo
ello aderezado con el sabor que deja
el viajar en coches de los que salvo
estos grandes enamorados de esos
aviejos cacharros» ya casi nadie se
acuerda.

OTROS RALLYES

® En julio, los dias 17, 18, 19 y 20,
Rallye de Coches Antiguos (moros y
cristianos) de Orihuela. (S6lo automo-
viles hasta 1930.) Organiza: Escuderia
La Galga.

® En agosto, Rallye de Automoviles
Antiguos de Quintanar de la Orden,
los dias 8, 9 y 10. Organiza: Amigos
de los coches antiguos. Quintanar de
la Orden (Toledo).

que fue absorbida por ENASA, para continuar la produccion con los célebres
Pegaso. (De la coleccion de Demetrio Gomez Planche, de Salamanca.)

® Rallye de Coches Antiguos de San
Sebastian, dias 15, 16 y 17.

® En septiembre, Rallye de Coches
Antiguos de Alicante 1986 (sin fecha).
Organiza: Escuderia La Galga.

® V Rallye de Coches Antiguos de la
Costa Verde (sin fecha). Organiza:
Club El Pistén. Santander.

e Rallye Hoyo de Manzanares (Ma-
drid). Organiza: Veteran Car Club. Dia
14.

e XXIll Caravana Internacional de
Cotxes Vetustos, dias 11, 12, 13 y 14,
Organiza: Motor Club Gerona.

® Rallye de Coches Antiguos de La
Rioja, dias 26, 27 y 28. Organiza: Club
de Automoviles de La Rioja.

Matriculas

Ultimas
matriculas
mayo

Total vehiculos
Ultimas matriculados permisos
matriculas en junio 86 expedidos

junio

0515-|

10941 ] 579 484

| Albacete

8366-G

8816-G 450 585

Alicante

4666-AS

7398-AS 2732

8425-|

9128-| 703 894

5207-AH

6786-AH 1.579

3220-D

3458-D 238 250

2932-J

3493-J 561

0734-AJ

3663-AJ 2.929

| Barcelona

4327-HH

7153-HJ 12.816

Burgos

8416-|

9086-| 2 670

Céceres

3202-G

3567-G 365

0613-U

1854-U 1.241

4271-N

5101-N 830

| Castellon

5238-N

6147-N 909

Ciudad Real .

3703-|

4140-| 437

3619-0

4467-0 848

| Coruna (La) ......

0588-AD

2277-AD

7368-D

7585-D 227

| Gerona

9256-W.

0730-X

Granada .

9226-L

0210-M

Guadalajara

9675-C

9908-C 234

Guiplzcoa

8433-W

9870-W

Huelva

8333-H

8886-H 563

1628-G

1893-G

6233

6831-| 598

9662-L

0458-M 796

5912-L

6594-L 682

1514-1

2070 556

| Toledo .

3176-GZ

5943-HB

Malaga . ..

1729-AC

3680-AC

Murcia ...

7396-X

8940-X

Navarra

1162-S

2477-S

| Orense ...

6806-H

7300-H

| Palencia

2731-E

3035-E

Palmas (La:

B044-Y

9597-Y

| Pontevedra ...

1625-X

2935-X

Rioja (La}

9059-G

9480-G

| Salamanca

B944-H

9410-H

Santa Cruz de Tenerife ..

5372-W

6785-W

| Segovia

4886-D

5106-D

Sevilla_.

7066-AJ

9605-AJ

Soria ...

5081-C

5241-C

Tarragona ...

9652-P

0764-5

4441-D

4656-D

1154-|

1844-J

Valencia

1707-BW

5964-BW

Valladolid ...

6376-M

7264-M

Vizcaya ...

3840-AM

6226-AM

Zamora

3743-E

4003-E

Zaragoza

4226-W.

5770-W

6194-C

6310-C

Melilla

8934-B

__TOTALES

9017-B

Continuan los cursos de reciclaje

El pasado 27 de junio fue clausurado en Alcala de Henares
(Madrid), un nuevo curso de reciclaje para profesores de forma-
cion vial, que durante dos meses han realizado noventa profesores
de autoescuelas procedentes de la propia ciudad cervantina y su
zona de influencia. Las clases se han celebrado en dependencias
del Polideportivo Virgen del Val, cedidas desinteresadamente por
el Ayuntamiento alcalaino.

Por otra parte, se estd celebrando otro curso en las instalaciones
que la DGT posee en Mdstoles, que finalizard en los dltimos dias
de julio, y al que asisten también noventa profesionales de la
ensefianza de la conduccién. Asimismo, se realizan cursos en dis-
tintas provincias espafiolas, los cuales se ampliardn a todas las de
la geografia nacional, segiin lo vayan permitiendo las disposiciones
de personal docente. ‘
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ciera de Seat estaba pasando

por un momento critico. El Es-
tado, a través del INI, no hacia otra
cosa que tapar las pérdidas que des-
de 1978 se elevaban a 200.000 millo-
nes de pesetas. Al mismo tiempo, los
gastos financieros se habian multipli-
cado por dos, llegando el pasado ano
a situarse en torno a los 40.000
millones.

Por otro lado, la necesidad de mo-
dernizar las instalaciones, asi como
adecuar la plantilla mediante medi-
das no traumaticas (jubilaciones anti-
cipadas y bajas incentivadas), reque-
rian unas inversiones gigantescas.

La solucién pasaba por incluir a
Seat en una multinacional que sa-
neara su economia e introdujera en
sus instalaciones tecnologia punta.
Asi lo vieron los responsables del
INl, que desde hace anos, primero
con Fiat y ahora con Volkswagen, in-
tentaron negociaciones que han cul-
minado con la firma de un acuerdo
con la multinacional alemana que
despeja el horizonte de Seat, empre-
sa que ya pertenece a Volkswagen.
Era una boda necesaria.

El pasado 9 de junio se firmé en
Ginebra el protocolo por el cual la
multinacional Volkswagen adquiria el
51 por 100 de las acciones de Seat
mediante el pago de 40.800 millones
de pesetas. Los acuerdos firmados
prevén que a finales de este ano el
75 por 100 de las acciones estén en
manos de los alemanes para, poste-
riormente, a primeros de 1991, con-
trolar el 100 por 100 de la empresa
espanola.

Con esta firma se pone fin a una
serie de largas conversaciones que
comenzaron alla por el afo 1982 y
gue fructificaron en un acuerdo de
colaboracién, por el cual Seat cons-
truiria en nuestro pais los modelos
Polo y Passat del fabricante aleman,
convirtiéndose, ademas, en importa-
dor exclusivo de las marcas Audi y

| A situacion econémica y finan-

Volkswagen. Fue entonces cuando el

anterior presidente del INI, Enrique
Moya, sugirid la posibilidad de la ad-
quisicién por parte de VW de un pa-
quete de acciones de Seat.

Por aquel entonces, Volkswagen
comenzaba a salir de un bache finan-
ciero y no hizo mucho caso a la suge-
rencia, aunque tampoco la eché en
saco roto, puesto que a finales de
ese mismo afo se produjo el primer
intercambio de borradores, que fue
rechazado por la parte espafiola por
no considerarlo adecuado a los pla-
nes que el INI tenia para Seat.

Tras multiples contactos y negocia-
ciones, es en 1985 cuando los alema-
nes encargan un estudio sobre la via-
bilidad de Seat, del que se desprende
que la empresa espanola es perfecta-
mente viable y puede ser competitiva
a todos los niveles. Con estas pers-
pectivas, los responsables de Volks-
wagen solicitan una auditoria, mien-
tras que los contactos entre ambas
partes se intensifican, lo que da una

idea del interés creciente de los ne-
gociadores alemanes por el tema.

Por fin, el 22 de febrero Gltimo, el
Consejo de Vigilancia de Volkswagen
autorizé la compra del 51 por 100 de
las acciones de Seat, que ha culmina-
do con la firma de Ginebra.

La compra de las acciones de Seat
le va a suponer a Volkswagen un de-
sembolso total de 80.000 millones de
pesetas, que ya fue autorizado el 30
de mayo por el Consejo de Ministros
espanol.

El acuerdo

Es evidente que en un acuerdo de

esta envergadura, una de las partes
se lleva siempre el gato al agua vy,
en este caso, han sido los alemanes
los que sacan la mejor tajada, habida

LOS NUMEROS
ROJOS DE SEAT

Ano Millones
112 77 S SRR S T 406
A R —10.358
et N —15.091
TABO i i e —20.544
T98W o o cn e s —20.160
TOBZ ...cimwoh ot oy, bomie —23.665
e o R B e —35.778
198A) o e —36.189
152 L s e e A e —36.522
Total acumulado ..... —198.307

cuenta de la situacion econémica y
financiera de la empresa espafola,
que tampoco era un «bombdn».

De entre los puntos menos favora-
bles a Seat podemos destacar que
Volkswagen puede hacer nulo el
acuerdo en los siguientes casos:

_— La aceptacion de una reclama-
cion, por parte de la Comision Euro-
pea, referente al apoyo financiero
que el Gobierno espafiol proporciond
a Seat, antes de su venta (185.000
millones de pesetas) y que podria
violar las normas comunitarias.

— La prohibicién por parte de Fiat,
mediante acciones judiciales, de que
Seat siga fabricando los modelos de
sSu gama o que reclamara «royalties»
por los mismos.

— Si Volkswagen encuentra «agu-
jeros» que no figuran en los balances
del fabricante espanol.

También el Gobierno espariol pue-
de anular el acuerdo si, en los seis
primeros meses, considera que no se
cumplen las condiciones del mismo
0 que no le convienen los puntos an-
teriormente pactados.

Por otro lado, hay que destacar
que la firma alemana tiene previsto
realizar unas inversiones préximas al
medio billon (500.000 millones) de
pesetas. Estas inversiones se desti-
naran a la introduccién de nuevos
modelos, asi como a la construccion
de una nueva planta en la que se
introducira tecnologia de vanguardia
y que estarad situada en la localidad
barcelonesa de Martorell, que susti-
tuird a la ubicada en la Zona Franca
de la capital catalana.

Volkswagen ha previsto que estas

‘inversiones permitirdn a Seat llegar

a una produccion de mas de 400.000
vehiculos anuales en 1993, de los
que aproximadamente el 60 por 100
sera destinado a la exportacion.
Segun las estimaciones previstas,
sera necesaria una reestructuracion de
la plantilla de Seat de unos 3.000 tra-
bajadores, que seran dados de baja
mediante medidas no traumaticas co-
mo bajas incentivadas y jubilaciones
anticipadas. Para esto, el INI destinara
mas de 15.000 millones de pesetas,
previstos en los acuerdos firmados.

La union hace la fuerza -

No soélo la situacion econémica de
Seat ha sido la causante de la absor-
cién de Seat por Volkswagen, aun-
que si ha propiciado la inmediatez
del acuerdo.
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Desde hace varios afos se viene
observando una imparable concen-
tracion en el sector del automovil,
en el que se ven inmersas no sdlo
las industrias europeas, sino que
americanos y japoneses han entendi-
do que por si solos no podian subsis-
tir debido, fundamentalmente, a la
crisis por la que atraviesa el sector y
a pesar de los buenos resultados aob-
tenidos en los ultimos afos por los
fabricantes mas fuertes.

En Europa tenemos casos claros
de lo anteriormente expuesto como
son el grupo PSA (Peugeot, Citroén,
Talbot); la americana General Motors
y Opel; Renault, que fabrica el Allian-
ce (R-9) en Estados Unidos tras la
adquisicién de un paguete de accio-
nes de la Chrysler; Ford, que posee
el 25 por 100 de la japonesa Mazda;
Volkswagen y Audi, y un largo et-
cétera. :

Tras el acuerdo Volkswagen-Audi-
Seat, en estos momentos se estan
barajando dos operaciones mas en
el concierto europeo del automovil;
las negociaciones que estan llevando
a cabo Ford y Alfa Romeo (a las que
se ha unido el reciente interés de Fiat
por la prestigiosa marca italiana) y
las de Fiat con el fabricante francés
Matra.

A nivel nacional también disfruta-
mos de algunas alianzas que refuer-
zan o abren caminos a otros fabri-
cantes no solo en nuestro mercado,
sino que ahora que pertenecemos a
la CEE tienen la oportunidad de pro-
yectar sus vehiculos a Europa, como
es el caso de Nissan con Motor Ibéri-
ca o el acuerdo llevado a cabo entre
Mercedes y Mitsubishi para fabricar
furgonetas en nuestro pais de cara
al mercado europeo.

En un mercado tan competitivo co-
mo el del automaovil, las alianzas son
absolutamente necesarias y mas si
ténemos en cuenta la agresividad de
los fabricantes japoneses, que se es-
tan haciendo con los mercados mas
alla de sus fronteras gracias a sus
productos altamente competitivos y
de precios muy ajustados.

La necesidad de incluir a Seat en
el entorno de uno de estos grupos
multinacionales era absolutamente
necesaria, ya que su viabilidad como
empresa independiente era clara-
mente irrealizable. Para el INI es una
buena operacion que acabara con la
sangria financiera, que comenzd en
1978 y a la que no se le veia final.

Alejandro MOLINS

Que no se estropeen
las vacaciones

A seria hora de que cam-

bidsemos el estilo paterna-

lista de las campanas de
orientacion, previas a las grandes
migraciones anuales, pues por
una vez seria bueno exigir al auto-
movilista adec¢uada velocidad,
agilidad, reflejos, etcétera.

Deberiamos resumir asi la cam-
pana: «Preparese, usted va a en-
frentarse a una dura prueba. De-
bera de conducir ligero; por tanto,
es necesario que su maquina esté
en condiciones y con buenas rue-
das para mantener un buen tra-
yecto no sdlo en buen estado apa-
rente o con las grietas en la parte
interior (dificiles de ver), presidon
adecuada (cuidado, que con el ca-
lor y una presion baja, junto con
el coche sobrecargado, el peligro
de explosién existe), frenos para
detener con seguridad fa mdquina
frente a las dificultades, motor en
condiciones para adelantar sin
riesgo, suspension y direccion
controlada para gue pueda resistir
el esfuerzo a que vamos a so-
meterles.

Para conducir veloz es muy im-
portante estar bien despierto,
atento a la carretera y a todo lo
qgue la rodea, gil adelantamiento,
decidido; no a los adelantamien-
tos con velocidad ligeramente su-
perior a la del que pretendemaos
superar, pues se convierten en
eternos, con mayor riesgo debido
al mayor tiempo de expaosicién
frente a posibles accidentes con
vehiculos gue circulan en sentido
contrario. Y también «no» a los
conductores que se conforman
con ir detrds sin adelantar, provo-
cando la formacion de colas, sin
ayudar a los que pretenden ade-
lantarlos, cerrando filas para que
sea muy dificil, si no imposible,
ser adelantados, creando un ma-
yor peligro y nerviosismo a los

que les preceden.

Reflejos rdpidos para hacer
frente a una situacion potencial-
mente peligrosa para nosotros y
para los demds usuarios, reac-
cionando con un rdpido golpe de
volante, para apartar el coche ha-
cia al arcén, evitando asi un posi-
ble encontronazo con un auto-
movilista que ha forzado su ade-
lantamiento, en vez de quedar-
nos en el centro de la calzada
con la mano pulsando desespe-
radamente o autoritariamente el
claxon para hacer valer nuestra
razon. Es mucho mejor quitarse
de enmedio con rapidez e inte-
ligencia.

Encender con rapidez los cuatro
intermitentes, ademds de mante-
ner una distancia prudencial en
las retenciones por las aglomera-
ciones de las vias rdpidas, tan ha-
bituales en la época estival, en vez
de quedarnos a esperar a que el
que nos alcance sea un coche lo
mads pequerio posible,

El conductor rdpido, después de
un anéalisis de la situacion, veloci-
dades, referencia, etcétera, se lan-
za al adelantamiento con decisidn,
sin dudar para culminar la manio-
bra en el menor tiempo posible,
para crear el minimo de riesgo y
permitir el mayor nimero de ade-
lantamientos a los que le siguen.
Decisién, igualmente, veloz al me-
nor sintoma de sueno, detenerse
répidamente a cambiar de con-
ductor o, en caso de no contar
con él, no dudar en dar unas ca-
bezadas reparadoras, que el tiem-
po que perdamos lo recuperare-
mos con creces al conducir des-
piertos.

Felices vacaciones a la gran fa-

. milia automovilis-
tica y procurad
no estropearlas a
nadie.
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A nacional 340 (Cadiz-Barcelona) es una
carretera turistica cien por cien. Toda la
costa mediterranea se va divisando en
su recorrido que, ciertamente, resulta atractivo
al maximo. Las playas, repletas de personas en
estas fechas veraniegas, son el objetivo final
de miles y miles de familias que en época de
vacaciones huyen del continuo quehacer y de
ese calor, a veces asfixiante, de muchas ciuda-
des espanolas.
Pues bien, la revista TRAFICO, gue ya analizd
esta carretera desde Malaga hacia Estepona,

n[l ha recorrido ahora la 340 desde la capital mala-
guefa hasta Almeria, atravesando zonas de su-

! mo interés a nivel del trafico rodado, amén de
turisticas por excelencia. Tramos que hace poco

eran casi imposibles de transitar estan ahora

en condiciones inmejorables y eso que en de-

terminados puntos aun faltan realizaciones. En
unos, variantes que no pasen por la misma
poblacion. En otros, semaforizaciones adecua-
das. Pero en ello estan los organismos compe-
tentes y a buen seguro gque en un prudencial
plazo de tiempo esta parte de la Costa del Sol,
ese maravilloso litoral mediterraneo extendido
desde Malaga hasta Almeria, sea bienestar
completo para el turista y orgullo de los an-
daluces.

- N-430: Malaga-Almeria
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Mailaga, capital de la Costa del Sol,
ha sido el punto de arranque de este
recorrido que ha efectuado la revista
TRAFICO y que es, en cierto modo,
la continuacién de un trabajo iniciado
en el primer nimero, donde se anali-
zaban los kilémetros que unen la ciu-
dad malaguena con Estepona. Era la
parte occidental de la nacional 340
que nace en Cddiz y atraviesa pobla-
ciones tan importantes como Algeci-
ras, La Linea, Marbella, Fuengirola
y Torremolinos. Aquel estudio hemos
pretendido completarlo en estos mo-
mentos, trasladandonos desde Mala-
ga hasta Almeria y atravesando en
esta_ocasion otros pueblos no menos
interesantes que los anteriores: Rin-
c6n de la Victoria, Nerja, Almuné-
car, Motril, Adra y Aguadulce, entre
ellos. Pero vayamos analizando el
itinerario.

Desde Milaga capital partimos ha-
cia Almeria, punto final del trayecto,
por el paseo maritimo Ruiz Picasso,
con dos carriles de entrada y salida,
y las calles Bolivia, Salvador Allende
y Juan Sebastiin Elcano hasta llegar
al punto kilométrico 247.500. en el
que por unos metros se unen las dos
calzadas con un solo carril para la
ida y otro para la vuelta. Desde aqui,
comenzamos las anotaciones.

Km. 248,100.—Doble via para en-
trar y salir. Esta obra se inauguré el
17 de mayo de este afio y ha supues-
to una inversion de setenta millones
de pesetas.

Km. 248,700.—Los que van hacia
Almeria tienen un arco que impide
el acceso a los de mds de 3.8 de altu-
ra, quienes han de pasar por la carre-
tera paralela que no atraviesa el tunel
pero que tiene una curva muy pro-
nunciada, debidamente sefializada.
No es zona de accidentes.

Km. 249,500.—La Arana. Pertene-
ce al municipio de Malaga. Importan-
te fabrica de cemento. Medio kilome-
tro més adelante tenemos un cambio
de sentido e inmediatamente estd «la
carreterita», por la que se circula por
dentro de La Cala del Moral y se
llega al Rincén de la Victoria. Es lo
que se llama paseo maritimo. Con
esta ruta se evita transitar por la na-

N

Rincénde la
Victoria

Cala del Moral

— ’
=\ Vélez - Malaga

Benajarafe

Rincon de la Victoria: el punto mds conflictivo en la salida de Mdlaga.

cional 340 desde su punto kilométrico
250,100.

Km. 251.—La Cala del Moral.
Punto conflictivo, aunque no tanto
como el del Rincon de la Victoria.
Se ha conseguido el cambio de los
antiguos semaforos por unos sincroni-
zados, con onda verde. Hay dos carri-
les pero se pretende hacer tres, amén
de pasos de peatones y otras obras

que den fluidez al trafico. En ello

trabaja la DGT.

Km. 252,500.—Rincén de la Victo-
ria. El punto més conflictivo de lo
que es esta salida de Madlaga hacia
Almeria. Entre 1985 y lo que va del
86 se han producido treinta acciden-
tes en esta travesia. Existe el proyec-
to de un desvio, pero mientras se
efectuaran otras obras que agilicen el
trafico. De los dos aparcamientos que
hay, uno a cada lado de la calzada,
se bajard a uno y de los dos carriles
actuales se ird a tres, dos en direccién
a Malaga y uno a Almeria. Ademds
se hara la regulacién semaférica coor-
dinada, pasos de peatones semiactua-
dos, canalizacién de peatones con va-
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llas y ordenacidén de giros a la izquier-
da. Un proyecto de la DGT que im-
porta veinticinco millones de pesetas.

Km. 255,200.—Aqui sale «la carre-
terita» que se desviaba antes de La
Cala del Moral. Tenemos rectas antes
de llegar a Benajarafe, zona impor-
tante por sus cultivos experimentales.
En el km. 264 esta la finca La Mayo-
na y se continia con buen piso y
senalizaciones.

Km. 267,500.—Almayate. Prohibi-
cién mds de 80. Giro a la izquierda
con «Stop».

Km. 269,700.—Puente Rio Vélez.

Km. 270.—Torre del Mar. A la iz-
quierda, giro para Vélez-Mdlaga. Se
atraviesa la poblacion y el trafico es
lento. De todas formas hay semaforos
que lo regulan. Veinticuatro acciden-
tes entre el 85 y 86.

Km. 272.—Salida de Torre del Mar
y cartel anunciador: Nerja, 21 ki-
lémetros. ‘

Km. 273,500.—La Caleta. Disco 80
y posterior 60. Quitamiedos e un
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Torre del Mar, una poblacion
atravesada por la carretera, lo que
provoca un trdfico lento.
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par de curvas. A continuacién, Mez-
quitilla, Algarrobo y en el 278, La-
gos.

Km. 281.—El Morche, Torrox
(costa). Limitacion de velocidad y pa-
sos peatonales.

Km. 291.—Nerja. Prohibicién de
circular a mas de 60. Anuncio de tra-
vesia. Estd bien senalizada y regulada
por semdforos. Se circula lento, pero
ha habido entre 1985 y 86 un total
de dieciséis accidentes.

Km. 295.—Entrada a las famosqs
Cuevas de Nerja. A partir de aqui,
carretera amplia y de excelente firme
que te hace confiar al volante. Sin
embargo, hay que tener cuidado con
las curvas, algunas pronunciadas al
maximo. El paisaje es bonito. En el
300, carril para vehiculos lentos y en
el 302,700 termina la provincia de
Milaga y empieza la de Granada. En
total, 54,600 kilémetros recorridos
por tierras malaguefas, con excelente
ambiente y facilidades de todos los
tipos.

Por tierras de Granada

Km. 302,700.—Comienza la pro-
vincia de Granada e inmediatamente
atravesamos un tinel amplio, quizas
el mayor de todos los que hay en la
ruta. Cuatro kildmetros mas adelante
se ven maravillosas panordamicas de
La Herradura, primer pueblo grana-
dino en la Costa, una vez dejado
atras Nerja. Direccién Malaga hay un
carril para lentos, al igual que en el
308,500, que es la entrada a La
Herradura, existe uno en. direcciéon
Almeria.

N- 340

N-332
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Km. 310.—Entrada a La Punta de
Mona y a continuacién otro tinel.
En esta urbanizacién tiene vivienda
el guitarrista Andrés Segovia.

Km. 311,500.—Cotobro. Carril pa-
ra lentos.

Km, 313.—Almufiécar. La semafo-
rizacién la realizé la DGT. Dentro
de la poblacién, paseo maritimo que
la une a Velilla y sale de nuevo a la
340 por El Pozuelo.

Km. 315.—Pasado Almunécar co-
mienzan las obras en la carretera que
hace tener discos hasta de 30. Hay
un tramo de tierra y las retenciones
se realizan con frecuencia. El piso es
bueno en el carril hacia Malaga, que
estd -concluido pero ello origina un
escaldn en el centro con el que hay
que tener cuidado, sobre todo de no-
che que la visibilidad no es completa.

A partir de este punto no existe
senalizacion de kilometraje, salvo ra-
ras excepciones, hasta que pisamos
la provincia de Almeria. Nos hemos
valido del cuentakilémetros del coche
para, en buena lid, narrar el lugar
mas 0 menos exacto donde nos en-
contrabamos. También tenemos que
senalar que a partir de Motril, en es-

ta misma nacional 340, el kilometraje .

comienza de nuevo. Es decir, nos ol-
vidamos del 335 y empezamos por el
1. De todas formas, antes, esta Salo-
brefa, famosa por su castillo, y poste-
riormente el cruce de la nacional 323
(Bailén-Motril) con la 340 (Cadiz-
Barcelona). Este punto ha sido con-
flictivo al méximo y, por supuesto,
lugar de accidentes.

Las obras efectuadas —un puen-
te— hacen que ya no exista aglomera-
cién en los cruces. Por tanto, el cono-
cido como «el de la casa del Rio»,
que se abrid el 11 de mayo del 76, se
ha aliviado con las obras realizadas,
de tipo «diamante», con un kilémetro
de calzada principal y kilémetro y
medio de ramales que permiten una
circulacion mas fluida. Ha costado
ciento diecinueve millones de pese-
tas.

Después del nuevo cruce estd la
entrada a Motril, cuya poblacién se
atravesaba hasta agosto del 85, en
que quedo inaugurada la variante. En
Motril la DGT ha llevado a cabo la
semaforizacién de la Avenida de Sa-
lobreiia, centro de la ciudad. Y aqui
iniciamos el kilometraje nuevo.

Km. 6.—Torrenueva. Tiene pro-
blemas con sus playas y el vecindario
se manifiesta en repetidas ocasiones
cortando la carretera. Tras unas cur-
vas con visibilidad y piso en buen es-
tado, se llega a los llanos de Carchu-
na, «punto negro» con demasiada
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Almuriécar, otra poblacion que ha necesitado de una semaforizacién especial.

Algunos tramos de esta carretera tienen un denominador comiin: las obras. Por ejemplo,
en Almunécar y Salobreria.

frecuencia. Hacia la mitad de estos
llanos se hizo un subterrineo que de
poco ha servido, ya que no se suele
usar.

Km. 13.—Calahonda. También hu-
bo manifestaciones de los vecinos
porque achacaban demasiado peligro
para sus hijos a la hora de salir de
las escuelas, ya que hay que cruzar
la carretera. Se ha semaforizado la
zona y parece que la tranquilidad va
imperando. Direccién a Almeria, a
la salida de Calahonda, hay carril pa-
ra lentos. Desde aqui la carretera se
empina y retuerce por cuestas y ram-
blas. Se ven panoramas del Medi-
terraneo, calas y acantilados de dificil
acceso. Es quiza el tramo mas proble-
matico del recorrido efectuado por la
revista TRAFICO. en el que destaca-
mos un arco o tinel por donde sélo
entra un vehiculo, teniendo que ceder
el otro el paso.

Km. 23.—Castell de Ferro, vieja

Poblaciones importantes han con-
seguido la variante o, como mal me-
nor, la debida semaforizacién de la
carretera al paso por esos munici-
pios. Sin embargo, otros siguen
pensando en ello. Diriamos que
mientras Nerja, con problemas de
trafico bien es cierto, o Almunécar
y El Ejido han visto solucionados
sus problemas, aunque sea a me-
dias; otros puntos, caso del Rincén
de la Victoria o Adra, suenan toda-
via. Para corroborarlo, estas son las
palabras de José Francisco Ruiz
Montes, alcalde del Rincén:

—La travesia es un verdadero
_problema. La solucién, aunque sea
provisional, esta en esos estudios de
la DGT ampliando los carriles y ha-
ciendo una semaforizacion adecuada
junto a encauzamiento de peatones
y otros temas. Pero yo sé positiva-
mente que la clave esti en la carrete-
ra y mientras no se mentalicen en la
Administracién de esto, estamos per-
didos.

—¢El trifico es el principal pro-
blema del Rincén de la Victoria?

—Como en todos sitios tenemos
otros, el mismo sanitario, pero el del
trifico prevalece, porque todos los
vehiculos estdm centrados por esta
zona y no tenemos infraestructura
para ello. Tenga en cuenta que de

Demasiados
accidentes

Por desgracia. demasiados accidentes
hay que contabilizar en este tramo de
la nacional 340. desde Malaga hasta Al-
meria. Algunos puntos son mds signifi-
cativos que otros, pero todos hacen qué
pensar. Aqui estan las cifras.

Aiio 1985

Casi mil accidentes —999 exactamen-
te— en el afo 1985. Hay que hacer la
salvedad de que de ellos 651 fueron en
Almeria, pero ahi se incluyen los de la
capital, por donde pasa esta nacional,
En cuanto al ndmero de muertos —in-
cluidos también estas cifras, que figuran
en las estadisticas— fue de cincuenta y
cinco.

En 1986. hasta el 30 de mayo, los
‘accidentes ascendieron a 336, mientras
el nimero de muertos fue de vein-
.‘.ﬁ%ﬁﬂb;

!

José Francisco Ruiz, alcalde de Rincon
de la Victoria, y Modesto Carpintero,
teniente de alcalde de Adra.

Como otras poblaciones de
la zona

EL RINCON Y ADRA,
POR LA VARIANTE

diez mil personas censadas nos con-
vertimos en invierno en veinte mil y
en verano en cerca de cien mil. Es
demasiado teniendo en cuenta, ade-
mas, que unos doce mil vehiculos
pasa por aqui cada dia y en época
estival, treinta y cinco mil. ;Es para
estar preocuados o no?

Igual estan en Adra, por donde
la nacional 340 pasa por el mismo
centro de la ciudad. El primer te-
niente de alcalde, Modesto Carpin-
tero Espinosa, nos afirmaba:

—Tememos y mucho el indice de

poblacién pesquera por cuyo centro
pasa la carretera. Siguiendo la ruta
encontramos curvas y sefalizaciones
limitando la velocidad. Hay una de
30, sin estar en obras. Todas estas
zonas son famosas por sus invernade-
1os, con vistas en las que los pldsticos
que lo recubren son todo lo que
reluce.

Km. 28.—F] Lance. A continua-
cion, Castillo de Bafos y en el 32,
La Mamola. Estd anunciada la trave-
sia, al igual que en el 34, Los Yesos,
o en el 37, Melicena.A la derecha
esta el penén de San Francisco.

Km. 42.Desvio a La Rébita. Este
fue el pueblo que sufrié grandes da-
fios en 1973, cuando los temporales.
Perdieron la vida muchas personas y
practicamente la poblacién sigue
asustada, ya que por su situacién, ca-
da vez que hay tormentas se ven afec-
tados. Mas adelante la Rambla de Al-
bunol, ciudad importante por sus vi-

peligrosidad que podamos tener. No
es normal que por el mismisimo cen-
tro pase una nacional. No olvide que
esto es un pueblo y que la entrada y
salida de los nifios del colegio se ha-
ce un calvario. Han de cruzar la
carretera y ello lleva consigo que los
guardias disponibles tengan que es-
tar pendientes de los cruces para que
no haya accidentes.

Dieciséis agentes y dos cabos, al
mando de un sargento, estin al
frente de esta poblacién almeriense,
que en épocas normales tiene vein-
te mil habitantes. En otras, al me-
nos, el 25 por 100 més.

—¢Accidentes mortales?

—Por suerte, en los fltimos tiem-
pos no. La instalacién de los semafo-
ros creo que lo ha hecho posible.

—¢El futuro?

—Aqui no hay mas solucién que
desviar la carretera por la zona nor-
te y en ello estamos. El plan nacional
parece que nos incluye y esto seria
lo verdaderamente importante, por-
que otra cosa creo gue es pan para
hoy y hambre de mafiana.

Puede ser. Pero hay que ir a lo
inmediato. Nerja, Almufécar, Cala-
honda y El Ejido se han conforma-
do con la semaforizacion. Algo es
algo. Para otras, caso Motril, se
desvid la nacional.
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Bellas panordmicas entre dos poblarones con prdbfemas parecidos: Calahonda y Castell
de Ferro.

e

Una nube de semdforos da un color secia a El Ejido.

nos. Tras pasar El Pozuelo, termina
la provincia de Granada y nos aden-
tramos en la de Almeria.

Hacia el fin de viaje

Km. 48.—Provincia de Almeria.
Comienza un piso excelente y la sefia-
lizacién de los kildmetros.

Km. 55.—Guajos. A dos, El Lance
de la Virgen.

Km. 59.—Adra. Anuncio de la tra-
vesia. La nacional 340 pasa por el
mismo centro. Hay semaforos que la
regulan y la entrada y salida, salvo
en un tramo, se hace por diferentes
sitios. Es la alternativa que se ha en-
contrado mientras llega o no la sona-
da variante.

Km. 63,500.—Puente del Rio. La
DGT ha presupuestado 15 millones
para semaforizacion. Siguiendo la
carretera tenemos el desvio a Berja y
se continia hacia Almeria por la de-
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recha. En el 66, Venta Nueva y en el
70,500, Balanegra.

Km. 75,800.—Desvio a Dalias, mu-
nicipio almeriense situado en la ver-
tiente meridional de la Sierra de Ga-

dor. Famoso por sus uvas, -almendras
y hortalizas tempranas. Tambien por
sus canteras de marmol, minas de
plomo y aguas minerales.

Km. 79.—E]l Ejido. Anuncio de «a
mas velocidad, semaforo cerrado».
Importantes obras de la DGT, exis-
tiendo vallas de encauzamiento para
los peatones. Ahora la zona estd car-
gada de seméforos, esto es lo cierto,
perc no hay que olvidar que ain no
se han quitado los antiguos y si se
han colocado los modernos. El presu-
puesto fue de 53 millones.

Km. 81.—Desvio a Almerimar, im-
portante zona de esparcimiento, con
puerto, pistas de golf... Méas adelante
nos encontramos unas rectas en las
que se puede pisar poco el acelerador
ya que el transito es denso. Existe,
antes del desvio a Roquetas, un pues-
to de la Cruz Roja.

Km. 99.—El Parador. Es la entra-
da a Roquetas, que esta a cinco kil6-
metros hacia el interior.

Km. 101.—Aguaduice. Esta regu-
lada por semaforos, pero hay reten-
ciones. A raiz de este punto hasta la
llegada a Almeria existen tineles con
los que se ha agilizado mucho el trafi-
co, quitando curvas importantes. Se
pretende el desdoblamiento.

Km. 104.—Curva peligrosa. Esti
senalizada.

Km. 111.—ALMERIA.

La nacional 340 (Cadiz-Barcelona)
continia, una vez atravesada la capi-
tal almeriense por Rioja, Tabernas y
Sorbas, hasta llegar a Murcia. Luego,
ya se sabe: Alicante, Valencia, Caste-
ll6n, Tarragona y Barcelona, donde
concluye. Serdn puntos a estudiar en
proximos reportajes.

Nono HIDALGO
Fotos: Pepe RUBIO
(Enviados especiales)

Caricatura del conductor espanol
(mejorando lo presente)

IEMPRE se afirma que el
hombre, por obra y gracia
de sentarse ante el volante
del automdévil, cambia radicalmen-
te su personalidad. Pero mas bien
ocurre lo contrario; conducir un
automévil permite a menudo «des-
cubrir su verdadera personalidad>».
Porque el coche no sélo es el sim-
bolo de progreso de nuestro tiem-
po, sino que se convierte en un
mecanisio psicolégico compensa-
dor de las carencias, las frustracio-
nes y los complejos que la inesta-
ble emocionalidad del hombre mo-
derno arrastra consigo.

Por tanto, un buen nimero de
malas costumbres, comportamien-
tos agresivos e incluso accidentes,
que protagonizan a diario los auto-
movilistas espafioles, tiene conoci-
das raices. La clave estd en la psi- ||
cologia de cada conductor. Esta |J |
radiografia —un tanto caricaturi- | B

AUOMOVISTAE

zada— permitird al lector identifi-
car algunos de los mds tipicos
ejemplares de este zoo rodante.
Asi, el automévil permite al
«competitivo» saciar su necesidad
de «triunfar en la vida»; al «prepo-
tente», «exhibir su poder»; al .
«guerrero», «descargar sus tensio-
nes»; al «niifato», satisfacer sus
«ansias de conquista»; al «exper-
to», superar su «crisis de identi-
dad», y al «dominguero», «sacarle
de su mediocridad semanal» para
sentirse «una persona importante». '
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ZO000CA AUOMOVISTA

EL
«COMPETITIVO»

La obsesién del conductor competi-
tivo es «llegar el primero». No impor-
ta dénde, ni para qué. Ser el primero
constituye para él un asunto incues-
tionable, de principios. Esto es, un
imperativo biolégico que comprome-
te todo su ser. Para ello, se vale,
fundamentalmente, de la tdctica del
adelantamiento. Le da igual hacerlo
por la izquierda que por la derecha,
porque cree que la distancia més cor-
ta entre dos puntos es el zig-zag, y
que ésta es, ademds, la tinica forma
de estar siempre en el pelotén de ca-
beza de la carrera, pues no puede
consentir que ningin automovil le
adelante, sea de mayor o menor po-
tencia que el suyo. Casi resulta inne-
cesario decir que, en esas peligrosas

'y antirreglamentarias maniobras, co-

mo en otras (cambios de carril, giros,
efcétera), los intermitentes son para
el «competitivo» un puro adorno del
coche.

Puede llegar a los seméaforos a mas
de 100 por hora y frenar a dos centi-
metros del fémur de los asustados
peatones que cruzan €n €s€ momen-
to, a los que mostrard un olimpico
desprecio por haber atascado su agil
y deportivo ritmo. Porque sus ansio-
sos acelerones son en realidad ame-
nazantes avisos («si no te quitas de
enmedio, te llevo por delante»), para
que se apresuren a dejarle via libre.
En cuanto puede, se «salta» el sema-
foro. Desconociendo el sentido de lo
que es la correcta aceleracién (lo que
demuestra que no sabe conducir) y
deseoso de llamar la atencion, «des-
pega» con un chirriar de neumaticos,
pues detesta pasar inadvertido. Este
sonido no sélo es su manera de mani-
festar el desprecio que siente hacia
los peatones, que transitan con el
exclusivo propésito de impedirle que
bata diariamente su propio récord de
velocidad (aunque no sepa nunca qué
hacer con el tiempo ganado), sino
también hacia esas tortugas sobre
ruedas que se quedaron en el «poste
de salida».

Pese a todo, esas tortugas le encon-
trardn de nuevo en el siguiente semd-
foro, eso si, invadiendo la zona del
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peatén y dispuesto a burlar las nor-
mas del Codigo de Circulacién una
vez mds, porque el «competitivo» es
incapaz de adaptar su conduccién a
las exigencias del trafico y del ritmo
de los demds. No comprende c6mo
el municipio despilfarra tanto dinero
en pintar pasos de peatones si, segin
él, los peatones son unos indecisos
insectos que nunca se atreven a cru-
zar. Se jacta de escapar a las sancio-
nes, pero cuando tiene la desgracia
de ser multado, la causa no es, para-
déjicamente, el exceso de velocidad,
sino «volar bajo». Porque su curricu-
lum de conductor no se mide por el
kilometraje recorrido, sino, como los
pilotos aéreos, por «horas de vuelo».
Y es que la velocidad es su pasién, y
jeifih de ésta, siempre aspira a
bches mds potentes como

contrario del «experto», desconoce
sus posibilidades reales.
La competencia, presente desde la

infancia y estimulada por la educa-
cién («hay que luchar por ser el pri-
mero»), a la que se asocia el anhelo
de sobresalir y «alcanzar metas», con-
duce a estos psicoticos a utilizar la
velocidad como un mecanismo para
compensar las frustraciones y los
complejos que, por lo general, pade-
cen. Si el «competitivo» no satisface
la actual «necesidad social de triun-
far» a través del trabajo o del depor-
te, el automévil, antes que el psicélo-
go, le brinda la oportunidad de hacer-
lo, porque su vulnerable cerebro esta
mediatizado por mensajes publicita-
rios como «Tome la salida en la
carrera del éxito», «Duefio del asfal-
to» o «Salgase de lo corriente».

s
-
~

-
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medio de «realizarse», pues vive la
velocidad como una prolongacién de
todas aquellas estructuras psicologi-
cas que le procuran un sentimiento
de triunfo personal.

Asi, el comportamiento del con-
ductor «competitivo» concentra un al-
tisimo indice de peligrosidad social.
Pero el problema se agudiza cuando
encuentra en su camino otro «compe-
tidor», pues, aunque suele conducir
coches de serie, en sus manos éstos
son capaces de plantar cara a vehicu-
los mucho més sofisticados, «chupan-
do rueda», como diciendo: «;Hasta
cudndo te vas a resistir jimbécil!?»
En tales circunstancias, s una espe-
cie incontrolable que no tiene nocién
del peligro, forzando, por otro lado,

la mecénica del coche de la que, al

EL
«PREPOTENTE»

El automdvil es para el «prepoten-
te» un signo inequivoco de su status
social, un atuendo que debe exhibir
y al que no parece concederle mayor
importancia, como si aquel fuera uno
de los tantos trajes que posee. Den-
tro de él, circulando, el «prepotente»
mira siempre hacia delante («como si
estuviera en trance»), ignorando al
resto de las especies inferiores. Rara
vez dirige su mirada a los conductores

mdas préximos. Sélo lo hace, y con

aire suficiente o indiferente, cuando
quiere comprobar el grado de admi-
racion y/o envidia que el lujoso auto-
moévil que conduce, brillante y metali-
zado, provoca a su paso.

A menudo, peatones, usuarios de
transporte piblico y conductores ve-

- cinos se sienten ofendidos por tanta

opulencia y por la mirada «perdona-
vidas» que este tipo de conductor les
dedica. El «prepotente» gusta de ma-
nejar con una mano (eso le da la
impresién de soltura) y lentamente,
ya que, contrariamente a lo que le
ocurre al «competitivo», no altera su
equilibrio emocional el que otros au-
tomovilistas le adelanten, porque se
siente «seguro de su poder», («todos
saben que si quisiera apretar el acele-
rador los dejarfa tirados»). Por ello,
su rostro no revela mds que poder.

Se cree, pues, el rey de este zoo
rodante. No discute con nadie ni suel-
ta tacos cuando otros conductores
vulneran sus derechos circulatorios.
Entiende que €l ha de estar por enci-
ma de todas las dificultades y bajezas
que presenta el trifico diario, y que
seria de pésimo gusto establecer co-
municacién con otros conductores de
cilindradas notablemente inferiores a
la suya. Como los dioses;, no habla.
Su silencio pertenece al orden de lo
maravilloso. S6lo un gesto desmitifica
sus manias de grandeza: se hurga la
nariz como los demas, cuando la oca-
sién le parece propicia o el semdaforo
se demora mas de lo acostumbrado
en iluminarse.

La publicidad de los modelos que
el «prepotente» adquiere contiene
mensajes sociales muy elitistas, dirigi-
dos a los ansiosos de identificarse con
los poderosos («siete jefes de Estado,
85 ministros, 12.230 directores gene-
rales, 250 estrellas de cine, 12 play-
boys, 4 cantantes de épera, 3 pilotos
de Férmula 1 y un grupo de rock ya
lo tienen», afirma una prestigiosa
marca) y otras connotaciones orienta-
das a fortalecer su ego, («Un signo
externo de inteligencia», «A la medi-
da de su personalidad»), mis que a
destacar las cualidades técnicas del
coche, de las que, por otra parte, na-
die duda. Pero su fe en este tipo de
mensajes es ya absoluta cuando éstos
afirman cosas como éstas: «Pocos co-
ches dicen tanto acerca de su duefio»
o «Hay coches que, sin hablar, dicen
mucho de quien los conduce».

EL
«EXPERTO»

El comportamiento del ser humano
en el triafico es de suma importancia,
ya que hay un problema de interac-
cién entre €l y los otros, pues una
misma persona puede desempeiar
tres papeles alternativos: ser conduc-
tor, pasajero o peatén. Pero el
«experto» es el tnico automovilista

que, cuando abandona el coche, no
se convierte en peatén: su llavero del
automévil siempre en la mano y la
mecanica del motor como su tnico
tema de conversacién nos obliga a
catalogarlo como «automovilista an-
dante». Por tanto, su obsesién es
alardear de conocimientos mecdnicos
y dominio de la conduccién, aunque
su mayor frustracién es que el coche
le falle.

Hay una perfecta identificacién en-
tre el automévil y el conductor
«experto». Tan material y animica-
mente se siente éste unido a su vehi-
culo, que ambos forman un imagina-
rio binomio conocido por «centauto».
Parece como, si en vez de un pan
bajo el brazo, cuando naciera hubiera
traido un volante, un carburador o,
mejor aiin, un manual titulado «Todo
sobre el automévil». De entre todos
los ejemplares es el paradigma de fi-
delidad a una maquina. Diriase que
mantiene con el automévil una rela-
cién casi erdtica, pues lo ama mas
que a su propia mujer. Al menos,
pasa mas tiempo junto a él que con
ella, pues siente la perentoria necesi-
dad de usarlo, acariciarlo («pasa
amorosamente el trapo por la carro-
ceria»), y estar a su lado para sentir
sus latidos y diagnosticar sus dolen-
cias. Si el «experto» cuidase de su
propia salud como lo hace con la del
coche, salvaria sus caries y ilceras.
Mitiga asi la soledad, depositando to-
da su capacidad de amar en su vehi-
culo, que también le sirve para afir-
mar su independencia («ir donde
quiera cuando quiera»), aunque, en
realidad, es un esclavo del mismo,
pues no puede liberarse de la fascina-
cién que le produce.

Por tanto, conducir, para el
«experto», es una forma de sentirse
a si mismo, de realizarse, demostran-
do que €l es el mejor conductor y el
que posce mejores reflejos. En un
incidente de tréfico siempre alude
(como todos) a la falta de pericia de
los demds, y se siente personalmente
agredido si le rozan la carroceria o
algin aprendiz de autoescuela la po-
ne en peligro. En este sentido, trata
de evitar los atropellos, pero no por
razones humanitarias, sino para que
no le abollen el coche. Como el
«competitivo», ama también la velo-
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cidad, pero es mds respetuoso con
las sefales de circulacién.

Ante cualquier automovilista dete-
nido por fallo mecanico, se siente im-

pelido a prestar ayuda, aunque ya lo

estén haciendo otros, porque cree
que su presencia es definitiva para
solucionar el asunto; pero lo que real-
mente le pasa es que no quiere desa-
provechar ocasién para exhibir sus
conocimientos. Cuando el «experto»
llega al lugar, los demds aficionados
se baten en retirada, reconociendo en
seguida, por la terminologia que em-
plea, la credibilidad de su diagnosti-
co. Es la encarnacién del «departa-
mento técnico».

El «guerrero» es el tipo de automo-
vilista agresivo —bastante abundante,
por cierto—, que cree que la tarea
de conducir es una «guerra civil» de-
clarada contra los otros conductores,
de la que necesita salir victorioso,
pues para él el trifico es una cuestién
de sobrevivencia. De ahi que manten-
ga constantemente una actitud provo-
cativa y se sienta agresor y agredido
potencial. Psicolégicamente es muy
susceptible. Fisicamente se le recono-
ce por su rostro de cefo fruncido,

W =0)

que refleja una extrafia mezcla de de-
sesperacion y odio, mientras se muer-
de las uiias, los labios o los dedos. Si
esta callado, es fécil adivinar sus ma-
los pensamientos a través de la mira-
da. También tiene la costumbre de
hablar solo, dentro de su «armadura»
metélica, mascullando aberraciones
contra todos los que le rodean y a
los que identifica como auténticos

enemigos que invaden su feudo. Pero
resulta ya extremadamente peligroso
si se apea.

Sin embargo, su agresividad la
vuelca indiscriminadamente a guar-
dias, conductores, peatones-¢ incluso
propios acompaiiantes. Si se trata de
una mujer, como machista que es,

no sélo le recuerda a ésta el abando--

no de sus obligaciones domésticas, si-
no que se comporta mas groseramen-
te, si cabe, que con los hombres.
Cuando alguna situacién le encoleri-
za, aprieta su pufio cerrado y empie-
za a emitir bocinazos, seguidos de to-
do un recordatorio familiar hacia el
desgraciado que ha osado infringir
«su ley». De sus efectos no escapa
nadie, por pacifico que sea, pues ja-
mds reconoce su culpabilidad. De cla-
ra reaccién extrapunitiva, siempre vo-
cifera que los otros son los culpables;
que los semaforos estdn mal situados
o mal sincronizados, y que, por su-
puesto, los policias de trafico son,
junto con el resto de conductores, sus
peores enemigos. Con aquellos discu-
te acaloradamente cuando le impo-
nen una multa, a pesar de saber de

antemano que le cobrardn exacta-
mente lo mismo.

Su agresividad puede ser motivada
por causas internas o externas y hay
que asociarla a frustraciones, factores
emocionales y salud metal. Pero son
las externas, probablemente, las que
tienen una mayor incidencia en sus
reacciones. Al tratarse de personas
facilmente irritables y acostumbradas
a exteriorizar sus tensiones, los
«guerreros» buscan victimas con las
que descargar su contenida célera
frente al dltimo broncazo recibido de
su jefe o la discusién sostenida con
su cényuge. Ante la necesidad de de-
sahogarse y a falta de otras vias socia-
les, es en la jungla de asfalto donde
este tipo de conductores encuentra un
campo de batalla para hacerlo. En
las guerras auténticas, el «guerrero»
es siempre un serio aspirante a las
mayores hazafias y heroismos.

EL
«NINATO»

Para el «nifiato», el automévil es
una mezcla de «apartamento-discote-
ca» rodante, con el que trata de afir-
mar su propio yo y compensar su de-
sajuste sexual. En su interior intenta,
por una parte, liberar su energia libi-
dinosa con la jovencita de turno con-
virtiendo los asientos abatibles en ca-
ma de amor, y, por otra, satisfacer
su pasién por el ruido (su mdsica) y
la velocidad, funciones que desempe-
fia siempre con la méixima estriden-
cia. Considera al automévil como el
miembro mds importante de su fami-
lia, por lo que no se comprende que
lo trate tan despiadamente cuando lo
abandona («cierra la puerta con vio-
lencia»), a-menos que, por alguna os-
cura y freudiana razon, el coche sim-
bolice para él la figura autoritaria de
su padre.

Su comportamiento como conduc-
tor tiene bastantes analogias con el
del «competitivo». Al igual que éste,
le gusta «volar» exigiendo al maximo
el motor y martirizando los neuméti-
cos en cada esquina: detesta ser ade-
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lantado. Detesta los seméforos, los
stops, las lineas continuas y todo lo
gue se enfromete en su carrera, por
lo que no puede mantener el mismo
carril mas de unos segundos. Aborre-
ce a los peatones y conductores. Y
es sumamente peligroso cuando ingie-
re alcohol. Esto le hace sentirse mas
capacitado de lo que realmente estd
y le impulsa a hacer «el mas dificil
todavia», especialmente si lleva
acompaiiantes, aunque tiene fe abso-
luta en el freno. Cuando llega a su
destino nunca tiene problemas para
aparcar: lo hace donde le viene en
gana.

En pleno triafico siempre observa

complejo machista le obliga a exami-
nar la media anatomia que estd a la
vista y se imagina el resto. Ella, por
su parte, aparenta mirar el techo de
su coche o enciende cinematografica-
mente un cigarrillo, pues le halaga
sobremanera no pasar inadvertida.
La mujer también observa al «nifia-
to» si éste le gusta, aunque, inmedia-
tamente simule mirar a otro lado.

En esta clase de relaciones viales,
el conductor «nifiato» ofrece a la
hembra su elemento de conquista
mas importante (el automévil y su
equipo estereofénico), y esto le pare-
ce suficiente para compensar su inse-

de reojo a los conductores més
préximos, para comprobar el grado
de envidia que despiertan sus cuatro
excelentes altavoces de maxima fide-
lidad, que suelen emitir estridente-
mente la dltima novedad en el merca-
do discogrifico, para que todos ad-
viertan su presencia. Pero mira mas
atentamente cuando el conductor que
se ha situado a su lado es del sexo
opuesto y fisicamente merece la pe-
na. Entonces, trata de cruzar con ella
una sonrisa conquistadora, porque su

guridad sexual, porque resulta evi-
dente que mediante la velocidad este
conductor reafirma su virilidad y sa-
tisface su ansia de conquista. La pu-
blicidad explota héabilmente el desa-
juste sexual de jovenes y adultos po-
niendo en sus manos el medio de’
equilibrarlo: «El nuevo..., lleva fuego
en sus venas», «El..., esta hecho para
enamorar, encender la pasién y la
exquisita estilizacién de sus formas
apenas esconde la potencia de un au-
téntico pura sangre». -
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' EL
| «DOMINGUERO»

El automdvil saca al «dominguero»
del anonimato en que ha estado sumi-
do toda la semana y le permite inte-
grarse a la intensa vida social saliendo
a «cambiar de aires» los dias festivos.
Esto le hace tomar conciencia de que
su sentimiento de «persona importan-
te» ha aumentado sentidndose al vo-
lante de su coche. Pero la forma en
que lo hace viene a confirmar una

_antigua tesis de Henry Ford: «Cuan-
do un sefior es tan initil y estipido
que no sabe hacer nada en la vida
conserva todavia la inteligencia nece-
saria para conducir un automévil».
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Y es que el «dominguero» se com-
porta realmente como un principian-
te, aunque la fecha de expedicién de
su «carnet» sea antigua. Conduce len-
to, mas de lo habitual, y esto provoca
atascos y despierta la ira de los demés
conductores. Conversador empeder-
nido, habla constantemente con sus
habituales compaieros de viaje (su
familia) y se muestra impertérrito a
los bocinazos y airados gestos que los
demds le dedican. Si por casualidad
se da cuenta de las tensiones que pro-
voca a otros automovilistas, responde
siempre con una sonrisa placentera y
llena de ingenuidad. A lo sumo, con
cara de duda, como preguntidndose:
«¢Qué he hecho yo?» Pese a su mani-
fiesta lentitud, raramente se percata
de las seiiales de circulacién, porque
estd demasiado ocupado en hablar,
ni tampoco resulta facil para los de-
mds conductores adivinar sus inten-

ciones: Cuando saca una mano al
exterior, puede significar que se de-
tiene en plena carretera a tomar el
bocadillo, que va a girar a la izquier-
da, o a la derecha, o que estd sefa-
lando un puesto de venta ambulante.

Es evidente, pues, que su obsesién
no es la del «competitivo» («llegar el
primero»), sino, simplemente, llegar.

Llegar es en él mas que una obsesién,

una necesidad. Su especialidad es for-
mar caravanas (el «dominguero» no
recuerda haber adelantado nunca un
vehiculo, a excepcion de los averia-
dos detenidos en el arcén), pero con-
tra lo que pudiera parecer, la tradi-
cional marcha lenta del «domingue-
ro» es potencialmente tan peligrosa
para la circulacién como el exceso de
velocidad, porque conduce con la
«guardia baja» (despreocupado y des-
cuidado) y esa sensacién de sentirse
sobrado puede desembocar igualmen-
te en accidente.

Casi todos los arquetipos de con-
ductor sienten cierta inclinacién a de-
tenerse ante cualquier accidente ob-
servado, pero en el «dominguero» es-
ta tentacién de curiosear es irresisti-
ble. Se congrega junto con numero-
s0s curiosos, que se limitan a contem-
plar impasibles la situacién, sin que
nadie ayude a los heridos. Esta inhi-
bicién colectiva se debe a una razén
psicolégica: la disposicion de ayuda
decrece cuantas mds personas estén
presentes. El «dominguero», como el
resto del grupo, cree que cada uno
de los deméas puede prestar auxilio,
por lo que apenas se siente obligado
a tomar la iniciativa (dispersa su res-
ponsabilidad pensando que siempre
habra alguien més indicado que él pa-
ra hacerlo). Después de haber curio-
seado los efectos de un accidente, el
«competitivo», el «nifiato» y el
«experto» conducen con més cautela
durante el kilémetro siguiente, para
recuperar su normalidad inmediata-
mente después, pero el «domingue-
ro», embutido de nuevo en su placen-
ta metdlica para «gente encantado-
ra», seguird inalterable su marcha
musitando: «jSi es que van como
locos!»

Francisco GAVILAN
Tlustraciones: SEBASTIAN

J. Ignacio RODRIGUEZ

para una mayor seguridad vial

El REPOSO
DEL g
EMIGRANTE _

Las dreas de descanso invitan a hacer un alto en el duro caminar por el asfalto.

Tienen tendencia a circular por el centro de la carretera. Van en grupos
y cuando el primero se lanza al adelantamiento lo hacen todos, pase lo

" que pase. Realizan agotadoras jornadas al volante de unos vehiculos
viejos, inseguros, donde se hacinan todas sus pertenencias. A veces
razonan con una logica elemental, como aquél que habia pinchado y no
llevaba rueda de repuesto «porque de lo contrario tendria que haber
dejado a uno de mis pequeiios en Francia».

Son los nomadas del siglo XX, portugueses y marroquies que realizan su
travesia anual por Espania desde distintos paises de Ceniroeuropa, donde
trabajan, para disfrutar las vacaciones en sus paises de origen. Lievan

consigo grandes atascos, caravanas interminables y no pocos accidentes.

/Portu'gueses y marroquies: areas de descanso

Durante las fechas comprendidas
entre primeros de julio y mediados
de septiembre mds de 150.000 vehicu-
los de emigrantes portugueses y
marroquies residentes en Centroeuro-
pa cruzardn nuestra geografia para di-
rigirse a sus paises de origen y regre-
sar de nuevo tras disfrutar de las
vacaciones.

Las caracteristicas de este «turismo
de 24 horas» es muy peculiar. Las
condiciones de precariedad en las que
viajan muchos de ellos, utilizando ve-

hiculos viejos, sobrecargados, desuy




AREAS DE DESCANSO E INFORMACION
Para Usuarios Marroquies y Portugueses

TORQUEMADA (palencia)

P.K.63,8B00dela N-820
(LL59.800 |
TORDESILLAS tvalladolid)

PK.154 de la N-620

PORTUGA L

# BRIVIESCA (5urgos)

PK.36 de la A=1

(C.Real) P.K.222 de ia N-IV

VILLAFRANCA

(Cordobo) PK.376,500 de la N=IV

EL CUADREJON (cadiz)

P.K.70 de la A- Sevillo- Cadiz

MARRUECOS

IRUN (Guipuzcca)
P.K. 7,500 de o A-8

A areas marroquies

A areas portugueses
areas mixtas

nociendo nuestro lenguaje y con una
prisa tan «espantosa» que les lleva a
veces a hacer la travesia de un tirén,
convierten su presencia en nuestras
carreteras en un auténtico peligro pa-
ra la seguridad vial.

La Direccion General de Tréifico,
con el fin de ayudar a este turismo
de trénsito y evitar agotadoras jorna-
das al volante o la conduccion noctur-
na, ha habilitado, desde el 27 de ju-
nio, unas areas de descanso e infor-
macion, estratégicamente repartidas a
lo largo del itinerario, atendidas por
unos 200 funcionarios. En ellas se

cuenta con un servicio de vigilancia,
agua, luz, servicios higiénicos, teléfo-
no para emergencias, disponibilidad
de bar en algunos casos, asistencia sa-
nitaria, informacién sobre itinerarios,
contacto permanente con consulados
y despacho de billetes para los
«ferrys» Algeciras-Marruecos en las
dreas de Valdepenas y Villafranca.

En primer lugar, desde el 27 de
junio al 17 de agosto, estardn en ser-
vicio, ademads del puesto de informa-
cién de Irin, en el p.k. 7,500 de la
autopista A-8, el drea de descanso de
Briviesca, situado en el kilémetro 36

ACCIDENTES DE PORTUGUESES Y MARROQUIES
1985
(1 de julio al 15 de septiembre)

Portugueses Marroquies Total
Accidentes 24 22 46
Muertos 34 (23 portugueses) 30 (22 marroquies) 64
H. Graves 33 (23 portugueses) 35 (26 marroquies) 68
H. Leves 18 ( 9 portugueses) 24 (18 marroquies) 42

Las causas fundamentales de los accidentes son la velocidad inade-
cuada, invadir la izquierda de la calzada, distraccién, somnolencia y
adelantamientos antirreglamentarios.

Durante 1984 se produjeron 39 accidentes en los que se vieron
implicados ciudadanos portugueses y marroquies, con un saldo de 72
muertos, 61 heridos graves y 53 leves.

J. Ignacio RODRIGUEZ

J 7] ".vf" e - ¢
La afluencia masiva de emigrantes en
determinadas fechas ocasiona caravanas
y no pocos accidentes.

de la autopista A-1 y destinado indis-
tintamente para emigrantes portugue-
ses y marroquies.

En las mismas fechas y siguiendo
el itinerario de los portugueses, en
Burgos se toma la N-620 y llegamos
al p.k. 63,800, donde estd el area de
Torquemada, en la provincia de Pa-
lencia. En el p.k. 154 de la misma
carretera se encuentra el drea de Tor-
desillas (Valladolid).

Por su parte, los emigrantes marro-
quies y siempre en las mismas fechas
del 27 de junio al 17 de agosto, dispo-
nen de las siguientes dreas de des-
canso:

Siguiendo desde Burgos la N-I, en
el p.k. 58,500 esta el drea de La Ca-
brera, préxima a Madrid. Desde aqui
toman la N-IV y en el p.k. 222 se
encuentra el drea de Valdepenas
(Ciudad Real), donde los emigrantes
pueden adquirir billetes para el
«ferry» de Algeciras, lo mismo que
en el kilémetro 376,500 de la misma
carretera, donde estd ubicado el drea
de Villafranca (Cérdoba).

En El Cuadrejéon (Cidiz), en el
p.-k. 70 de la autopista Sevilla-Cadiz,
estd el dltimo drea de descanso y, fi-
nalmente, en Algeciras, con vistas al
mar, se concentran los vehiculos espe-
rando turno de embarque hacia Ceuta
o Tanger.

Las areas habilitadas para el regre-

so son las de Tordesillas, Briviesca y
La Cabrera, y estardn abiertas desde
el 18 de agosto hasta el 14 de sep-
tiembre.

Segin datos recabados a través de
mds de 16.000 encuestas realizadas el
pasado afo por funcionarios de la
DGT, 150.446 vehiculos marroquies,
portugueses y otros extranjeros, ade-
mds de algunos espafioles, utilizaron
las dreas de descanso, lo que supuso
un incremento del 407 por 100 respec-
to al afo anterior. Asimismo, en el
11,63 por 100 de los vehiculos portu-
gueses viajaban dos conductores,
mientras que en los marroquies ese
porcentaje fue del 15,16 por 100. Asi-
mismo, el nimero de ocupantes por
vehiculo fue de 4,37 entre los portu-
gueses y 4,85 en los marroquies.

Los motivos por los que se utiliza-
ron las areas fueron: para solicitar in-
formacion diversa, 48,57 por 100; pa-
ra almorzar, 26,64 por 100; para des-
cansar, 23,45 por 100; para pedir asis-
tencia sanitaria (sobre todo nifios des-
hidratados), 1 por 100; asistencia me-
cdnica, 0,30 por 100.

Se estima que, en la campafia del
pasado afio, el 66,4 por 100 de los
portugueses utilizaron un drea de des-
canso, mientras que el 33,6 por 100
lo hicieron dos veces. Estos datos, re-
feridos a los marroquies, son respecti-
vamente 73,3 por 100 y 26,6 por 100.

Aunque los consulados de Portugal
y Marruecos en diversas ciudades eu-
ropeas vienen desarrollando una cam-
pana de informacién para que se utili-
cen las dreas de descanso en su trave-
sia por Espafia, estos emigrantes, en
la prictica, conocen las mismas por-
que un compainero les ha hablado de
su existencia y, fundamentalmente,
por las sefiales informativas que, en
sus propios idiomas, ha instalado la
DGT en las proximidades de esos
lugares.

Ademis de los 200 funcionarios con
que la DGT atiende las 4reas durante
las 24 horas del dia, se cuenta con la
colaboracién de la Cruz Roja y de 14
funcionarios portugueses.

José Ignacio RODRIGUEZ

PAISES DE
PROCEDENCIA
Francia .. ... &\ 7rsi, 54,86 %
Bélgica ............ 23,62 %
Holanda .......... 13,24 %
Alemania ......... 4,93 %
Sz e 0,90 %
Ttalid | s e b o 0,41 %
CIEEOSS o el o L 2,04 %

Con la casa a cuestas

A emigracién portuguesa y marroqui a paises europeos es anti-
I gua, originada fundamentalmente por condiciones econdmicas

desfavorables en sus propios paises. Se trata, por lo general,
de mano de obra barata. Su nivel de instruccién es deficiente y
acostumbran a vivir en «ghettos», sin otra relacidn social que el
reducido grupo que les rodea. Después de varios anos, dificilmente
asimilan la lengua.

Cada ano vuelven a sus paises de origen. No quieren perder sus
raices y trabajan arduamente para conseguir unos ahorros que les
permitan el regreso definitivo. Es la maxima aspiracion del emi-
grante. ! :

El problema migratorio suelen llevarlo «encima» cuando atravie-
san nuestro pais. Y nunca mejor empleado el término, puesto que
literalmente llevan encima todas sus pertenencias. Unas veces porque
no se fian de dejarlas en los paises donde trabajan, otras porque les
gusta mostrar a sus paisanos su progreso. Y encima llevan dinero en
metilico porque, en general, desconocen las leyes bancarias y de
cambio. Por eso no suelen apartarse del coche cuando paran al pie
de la carretera para comer, tumbarse un poco o hacer las necesidades
mas perentorias. Esto suelen aprovecharlo incluso los delincuentes
para asaltarles y robarles.

Los grandes calores y la prolongada permanencia dentro de los

- vehiculos provocan deshidrataciones y problemas higiénicos impor-
tantes, sobre todo en los ninos. Los pequefios problemas, tanto
sanitarios como de tipo mecdnico, se agravan cuando pasan por
nuestro pais, del que desconocen la lengua, las leyes y costumbres.

A veces se les estafa cuando llenan el depdsito de gasolina o
quieren comprar una barra de pan o una botella de agua, que es lo
miés que suelen gastarse. Por eso quieren pasar «rdpidos», muy répi-
dos por nuestro pais. Por eso, por razones de tipo practico, social y
humanitarias, la DGT y organismos homélogos de Portugal y Marrue-
cos intervienen de forma positiva para que los emigrantes de estos
paises vecinos lleguen a su destino con la minima incidencia posible.

J. Ignacio RODRIGUEZ

Ver a una familia de emigrantes instalando su frigorifico, su televisor portditil
y demds enseres en una arboleda es habitual. Lo llevan todo consigo.
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Sevilla: II Certamen de Fotografia sobre Seguridad Vial

«.Y DESPUES DEL ATROPELLO?», PRIMER PREMIO

Bagqueteados por el paso de
los adios, han recorrido durante lustros
los duros y angostos caminos. Fueron domingueros, conocieron la guerra espafiola y
hoy se angustian ante el miedo que les provoca la posibilidad de que les quiten el
permiso de conducir. Es la tercera edad al volante. Que no tiene por qué ser sinonimo \
de inseguridad.

RUBIO

Tercer premio: «Jaime».

BOLETIN DE SUSCRIPCION GRATUITA

Recorte y envie este boletin a: Revista TRAFICO, ¢/ Josefa Valcarcel, 28. 28027 Madrid
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calle o plaza ................................. Sl |1 o Poa e l .tal en la Corrcspondencia para absoluta-
c6digo postal poblacién provincia mente todas las poblaciones espanolas.
' """""""""""""" I Rogamos, pues, a nuesiros mnuevos sus-
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En la curva normal de la vida hay
un momento de permanencia de ple-
nitud de facultades y otro de cierto
declive. Esta situacién es mds o me-
nos rdpida y més o menos acusada
seglin las personas; pero no se puede
afirmar cuindo ni en qué momento
de la vida se produce.

Légicamente, una persona mayor
tiene falta de reflejos pero la expe-
riencia y la prudencia suplen en gran
parte esta deficiencia. En ocasiones
estas personas estdn fisicamente bien,
pero tienen problemas de articulacién
y coordinacién, no se pueden desen-
volver perfectamente por sus reflejos,
lo que no impide que sea un choque
duro decirles que no pueden seguir
conduciendo.

Miedo a los reconocimientos -

El ciudadano mayor de sesenta y
cinco afios, que no se diferencia del
resto de la poblacién, acude al centro
de teconocimiento médico con miedo
a lo desconocido y a que le quiten el
«carné»; estd tenso y nervioso, ve en
estas pruebas un examen y no un en-
sayo para medir la capacidad de reac-
cién, la falta de atencién y la pérdida
de memoria.

Rechazan en alguna ocasion repetir
las demostraciones, aunque vuelven a
hacerlas diciendo cosas como «yo lle-
vo cuarenta afos conduciendo y nun-
ca lo he repetido».

De los cuarenta y cinco afos a los
sesenta y seis se realizan revisiones
periédicas cada cinco afios, y a partir
de los setenta son anuales.

Los veteranos conductores aceptan
el reconocimiento porque es una obli-
gacién, estdn educados para obede-
cer; generalmente conducen poco y
solo utilizan el vehiculo para andar
muy de vez en cuando por carretera
y nunca o muy pocas veces en ciudad.

Alfonso Gonzilez Riera, director
de un centro de reconocimiento, ma-
nifestaba a esta revista: «Normalmen-
te la persona mayor no conduce por
el casco urbano; ellos dicen de entra-
da que quieren el permiso para ir a
la sierra o al chalecito, bajar a la com-
pra.., En la ciudad van siempre en
autobiis».

José Luis RAMIREZ

La queja mds habitual entre esta poblacidn es el tener que pasar por revisiones

anualmente.

S X =

La denegacion del permiso es admitida, normalmente, con

resignacion.

(

N

Resignacion ante las
denegaciones

El afio pasado se produjeron mds
de 35.000 privaciones de permisos de-
cretados por la autoridad judicial; de
ellos, 721 eran personas mayores de
sesenta y cinco afios, al mismo tiempo
que por orden gubernativo se suspen-
dieron 15.375 permisos, de los cuales
331 pertenecian a este sector de la
poblacién.

La denegacién del permiso es admi-
tida por regla general con resignacién.
jPues qué le vamos hacer! Para José

Z Gonzalez, de setenta y dos afios, esto
= no seria ningiin problema: «A la edad

:.g que tengo me quedaria tan tranquilo.
= Ya son muchos anos». Este, como

Los conductores de la tercera edad se ven imposibilitados de

conducir por causas distintas al resto de la poblacion.

Privacién de pe‘fmisos y licencias de || Privaciones de permisos vy
conducci6n acordadas por la AUTO- || revocaciones de licencias acordadas
RIDAD JUDICIAL por la AUTORIDAD GUBERNATI-
CLASE EDAD it
De 65-74 Mis de 74 || CLASE EDAD

: De 65-74 Mis de 74
D, ED, A2 ... 10 0
A2 e 2 0 D, ED, A2 ... 2 0
C2, EC2, A2 .. i 0 DAECE AL .. 52 0
L2 AR 37 0 C2,EC2, A2... 1 0
Bl, A2 ... ... 412 73 CL A ol 4 0
Bl A i 2 0 B2 A2 .. - it 0
Sl e e S 16 Bl AZ 5. e 230 38
BN : 3 0 B, 48 5
Fotal . s . 630 o1 Total oo oo o 288 43
Licencias ...... 2 1 Licencias ...... 3 0

«Conducir es mi vida»

Los veteranos conductores mayo-
res de sesenta y cinco afos ven con
buenos ojos la realizacién de las
pruebas para el reconocimiento
aptitud.

Para José Silveira, camionero de
sesenta y ocho afios, una persona se
puede enterar en un centro si tiene
alguna enfermedad de corazén o vis-
ta... «Mire, yo del volante no me
‘canso nunca, me gusta mucho, inclu-
so cuando dejo el camién, cojo el
turismo, pero si me dijesen que no
puedo conducir, encontrindome
-bien, no me gustaria nada, porque
esto ha sido mi vida.» A

«A algunos companeros les ha pa-
sado, dicen que no hay derecho a
esto, que para gobernar no se pide
edad cuando es mucho mas dificil
conducir una nacion que un auto-
movil.» 1

Jesiis Madariaga, mirandés, de

ochenta afios, utiliza dos dias por

semana su coche, un seiscientos que

tiene desde hace dieciséis afios.

Su primer vehiculo fue una moto,
después vino el cuatro-cuatro «y
ahora marcho tan ricamente con el
seiscientos, que gasta muy poco. No
lo utilizo en ciudad. Si me dijesen
que no puedo conducir, me quedaria
tan tranquilo aunque me gusta mu-
cho. Seguiré conduciendo hasta que
pueda y Dios me dé salud y la vista
me lo permita..., la vista es lo prin-
cipal, porque de cuerpo voy estu-
pendamente, la tensién y todo».

Es triste pensar que algunos cen-
tros rehilyen hacer revisiones a las
personas mayores, los de las «cua-
trocientas» pesetas. Algunos creen
que se les debieran quitar los permi-
50s, sin recordar que en muchos ca-
sos la falta de reflejos es suplida con
la experiencia.

otros muchos conductores, experi-
menta placer ante el volante, pero co-
mo es moderado y prudente, también
sabe retirarse a tiempo.

Los mayores admiten pacientemen-
te las denegaciones en el caso de per-
misos o licencias. Las reacciones son
variadas y légicas, manifiestan males-
tar y enfado pero nunca agresividad.
Suelen mirar con pena intentando
convencer al especialista, en algin ca-
so han intentado sobornar con peque-
nas cantidades o han expresado su
contrariedad porque ellos sélo quie-
ren el permiso para llevar a la mujer
a la compra, porque tiene mal las
piernas. En ocasiones es verdad, otras
veces mienten.

Problemas visuales y auditivos

Las causas principales de denega-
cion de permisos en Espafia son la
vista, la téxico-dependencia y la dro-
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go-dependencia. Estas dos iltimas en-
fermedades no inciden mucho en los
mayores de sesenta y cinco afios. Sus
problemas son de otro caracter. Los
principales, la vista y el oido, en de-
terminados casos se pueden solucio-
nar con protesis auditiva y adaptacion
de lentes correctores. Las enfermeda-
des mds habituales son problemas car-
diacos, trastornos en el ritmo, motili-
dad y las propias de la edad.

. Segiin los especialistas, una de las
causas que producen mayor nimero
de accidentes son las «preocupacio-
nes». En el 40,88 por 100 de los casos
influye esta circunstancia, pero este
dato no es especialmente detectado
en las personas de edad avanzada
que, por lo habitual, no tienen graves
problemas econdmicos, laborales,
conyugales, etcétera. Tampoco sufren
«stress» y normalmente estdn relaja-
dos cuando conducen.

Sin embargo, siguiendo estas esta-
disticas de 1984, vemos que el 0,70
por 100 de los accidentes mortales
que se produjeron en carretera fue
por defecto de visién y el 0,06 por
100 por deficiencia auditiva.

Los reconocimientos realizan una
destacable labor preventiva, aungue
existe la tendencia, manifestada por
gran nimero de médicos, de que los
conductores espanoles tratan de ocul-
tar las enfermedades que padecen.

José Luis RAMIREZ

Las personas de cierta edad tienen miedo a los reconocimientos.

!
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PARTICIPACION DE LA TERCERA EDAD EN LOS ACCIDENTES

Conductores imphcados en acaidentes con victimas (1984) EN CARRETERA

Bicicletas Coches de Camiones | Com.yveh.at. |  Otros
o st e | M | Mol turismo Furgonetss | pr 3s00kg. | PT. 150 kg | vehiculos

=M 1.200 53 152 9 888 42 6 8 29

De 65 a 74 afios | ¢ 58 2 2 oty 47 4 il ) 3
De 75 a. 0 M 214 . 19 35 2 147 3

TOTAL 1.478 75 189 11 1.087 49 6 8 40

EN ZONA URBANA
20 4 2 14
s BT H BN KR O [T T e R I
De75a.0 M 127 11 ﬂ’ 4 90
ma F R % 2 9 = = 2 —
TOTAL ; 986 51 120 20 746 24 5 2 15
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PERMISOS PARA CONDUCIR EXPEDIDOS Y VIGENTES

EN 1985 (Nacional)

CLASE De 65-74 Mis de 74
[0 20 B el Ao B e o Lol ool 1.222 0
B B2 AR 7 o sy et e v 65 0
DRI W B0 10 0
DEEC) S e W o W 3 0
1510 LG e e I I, oo e 1 0
DEEBE oo oo 1 0
B L IR IR 128 0
)l S S RN o L S A A, 10 0
ELSBER AR . R i 12 0
L B e 3 0
(EDER |t Csen 0, 1 aiees A0 o 7 0
A e i 3.192 0
B I R 154 0.
CIBOL AT bt v wvipibzs i 0
A I e e L i 8 0
[N e M L W S e 3 0
B A e 66 0
fiagln U s Ll e e 38 0
HACTEBI A e 1 0
B s s s s 222.143 32.468
B AL et e v o eyt 606 48
L N e wior b Feenei 93.022 6.206
BIF oo conianinis a5 snesiaies 5.899 94
A e i s s i s 5.542 265
A eyttt VS e L 228 11
Otras clases ..c.iivivivn e siae 817 43
Total permisos .................. 333.177 39.135
Licencias conduccién ............ 130.028 40.558
O oo ks 463.205 79.693

José RUBIO

Cuando el médico detecta una posi-
ble enfermedad grave solicita un in-
forme del especialista, pero el con-
ductor vuelve a este centro o no. Ge-
neralmente, si tiene un problema gra-
ve y lo sabe, no regresa al centro. En
estos casos, la picaresca desata su sa-
biduria y cuando ven que no pueden
sacar el certificado en ese lugar acu-
den a otro que consideran mas be-
nevolente.

La Direccién General de Trafico lu-
cha y realiza todas las investigaciones
pertinentes en estos casos. Estd capa-
citada para ello, puede y, de hecho,
solicita un tercer reconocimiento. Por
otra parte, un Real Decreto de 1985
ha dado luz verde para realizar ins-
pecciones a los centros y comprobar
si cumplen todos los requisitos que
exige la ley.

Sélo cuatrocientas pesetas

En 1985, en Espafia habia 542.898
personas mayores de sesenta y cinco
afos con permiso; de sesenta y cinco
a setenta y cuatro afios eran 463.205,
y el resto, 79.693, tenian mas de se-
tenta y cinco afos.

A partir de ahora se aplicardn las
nuevas normas por las que todos los
conductores tendrin que realizar las
pruebas fisicas y psicotécnicas, que
hasta el momento sélo se habian rea-
lizado a conductores profesionales.
Antes Trifico contaba con una mues-
tra muy concreta que no es extrapola-
ble al resto de la poblacién. Quizd a
determinadas edades se complique el
examen para algunas personas, pero
si realmente no rednen las condicio-
nes necesarias se les pondra algin ti-
po de limitacion o se les retirard de
la circulacién.

Entre las quejas mas corrientes ha-
cia la DGT esta el tener que realizar
las revisiones anualmente con la inco-
modidad que conlleva. Estrella Rive-
ra, consejero técnico de Formacién
Vial de la DGT, ante esto afirmaba:
«Efectivamente, yo lo entiendo. Se ha

* luchado por conseguir la mejor situa-

cién para ellos y creo que lo hemos
logrado. Hay una ley por la que se
exime de pagar las tasas a Tréfico a
las personas mayores y hemos conse-
guido unos precios casi irrisorios en
los reconocimientos médicos. Ahora, -
también pensamos que la persona se
deteriora més rdpidamenté a una de-
terminada edad; lo que no podemos
es dispensarla de la revisién».

Angeles DOBARCO
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Con lo expuesto en los tres niimeros anteriores hemos
contemplado la maniobra de adelantamiento desde el
punto de vista del conductor del vehiculo que adelanta,
pero en ella interviene otro vehiculo, el adelantado,

y de lo que haga su conductor depende, en una parte
muy importante, la realizacion correcta y segura de

la maniobra.

El Cédigo de la Circula-
cioén, en el primer parrafo
de su articulo 30, dice:
«Todo conductor de vehi-
culo tiene la obligacién,
siempre que no haya obsti-
culo que le impida, de per-
mitir que le adelante por
su lado izquierdo cualquier
otro vehiculo de marcha
mas rdapida y que le pida
paso.»

Vemos por tanto, con
absoluta claridad, la obli-
gacién que tiene todo con-
ductor, cuando se le ha pe-
dido paso, de permitir que
se le adelante, pero vamos
a contemplar cémo debe
actuar.

En el apartado b) del ar-
ticulo 30 se le dice que de-
be dejar libre, por lo me-
nos, la mitad del ancho del

camino y espacio suficiente
para ser pasado holgada-
mente.

En el mismo articulo,
apartado g), se expone:
«El conductor del vehicu-
lo que observe que va a
ser adelantado por otro
dejara libre mas de la mi-
tad del ancho disponible,
tan pronto como escuche
la senal de adelanto, arri-
mado al extremo de la de-
recha del lado correspon-
diente al sentido en que
circule, sin irrumpir en las
zonas, aceras O paseos re-
servados a otros trificos
distintos.»

Y en el apartado h): «El
conductor de un vehiculo,
una vez avisado de que
otro pretende adelantarle,
reducird la velocidad con

~—1N LOCUR DEL MES

el fin de disminuir la dura-
cion de la maniobra que
haya de efectuarse por el
iltimo para conseguirlo.»

Hemos podido ver que
se le obliga a acercarse al
extremo derecho de la cal-
zada, asi como a reducir
la velocidad, pero hemos
de entender que ésta es
una normativa referida a
calzadas estrechas y en
mal estado. No asi cuando
nos encontramos en vias
con carriles anchos, con
afirmado regular y sefali-
zadas con marcas viales,
en las que no se va a dar
el problema de estrechez,
disponiendo de espacio
suficiente para mantener
distancias laterales en las
que exista la seguridad y
con vehiculos que podran
desarrollar una diferencia
de velocidad -suficiente,
COmMO para que no se pro-
longue excesivamente el
adelantamiento.

En cuanto a la posicién
en la calzada, cabria decir

PERMITIR EL ADEILANTAMIENTO

que el vehiculo adelantado
se debe mantener en su
carril, sin desplazarse al iz-
quierdo, con lo que no
obstaculizard la maniobra.
Y en cuanto a la velocidad,
que no la aumente, pues
de lo contrario, ademas de
equivecar al conductor
adelantante en lo que ha-
bria calculado, aumentaria
la duracién de la manio-
bra. Obrando asi, cumpli-
remos con lo preceptuado
en el apartado 1) del articu-
lo 30: «Se prohibe que el
conductor de un vehiculo,
después de avisado por
otro y haber dado muestras
de prepararse para permi-
tir el adelanto, aumente su
velocidad o efectue alguna
maniobra, cortando el pa-
so, para impedir que se le
alcance.»

Por dltimo, debemos
aludir a algo que no se sue-
le cumplir en la circulacién
y es la senalizacién que de-
be efectuar el conductor

del vehiculo que ‘va a ser
adelantado, mediante el in-
dicador de direccién de la
derecha, siempre que se le
pida paso.

Este mandato lo tene-
mos en el Cddigo de la Cir-
culacién en su articulo 149,
VI):«... El conductor del
vehiculo al que se pretenda
adelantar debera indicar,
una vez avisado, que per-
mite el adelantamiento me-
diante sefales emitidas con
el indicador de direccidn
de la derecha, tanto de dia
como de noche.»

Y abundando en sefali-
zacién, en el apartado f)
del articulo 30 se nos dice:
«.. En el caso en que no
sea posible arrimar por
completo y, sin embargo,
el adelanto pueda efectuar-
se con seguridad, el con-
ductor del vehiculo que va
a ser adelantado indicard la
posibilidad de ello al que
se acerque, extendiendo el
brazo horizontalmente y

- moviéndolo repetidas ve-

ces de atras adelante, con
el dorso de la mano hacia
atras.»

Con todo ello, lo que se
pretende es que el conduc-
tor que va a ser adelantado
dé facilidades para la reali-
zacion de la maniobra y
manifieste que por su parte
no pondrd inconvenientes,
aunque tiene que quedar
muy claro que la responsa-
bilidad de lo que ocurra en
el adelantamiento serd to-
tal del conductor del vehi-
culo que adelanta.

Sin embargo, el Cdédigo
de la Circulacién no alude
a la utilizacién del indica-
dor de direccion de la iz-
quierda por parte de quien
va a ser adelantado, cuan-
do considere que no se dan
las condiciones dptimas pa-
ra que otro vehiculo le
adelante. Su utilizacidn,
por tanto, sélo tendra fun-
damento en el deseo de co-
laboracién, aunque a veces
puede dar lugar a confu-
siébn e indecisiones, quizd
con un resultado mas nega-
tivo que si no se hubiera
utilizado.

Alfonso

de la Direccion General de Trafico.

ALVAREZ AGUDO

Fotografias captadas desde los helicopteros

El camion inicia el incorrecto adelantamiento justo delante de
la sefial que lo prohibe.

. ]

EL camion continiia su maniobra antirreglamentaria

por un tramo claramente senalizado para no

adelantar.

Dado su peso y poca «agilidad», al camion le cuesta

volver a su carril, obligando a un coche que venia de
frente a salirse al arcén para evitar la colision.

ea_Esgé usted obligado a permitir el adelantamiento a
. . SU vehiculo por la derecha?

Mini-TEST

OSi a usted le pide paso, para adelantarle, el conductor
de un vehiculo de marcha mas rapida, ¢tiene obligacion
de permitir dicha maniobra?

a) Si, siempre que las circunstancias lo permitan, por-
que asi lo establece el Cadigo de la Circulacion.

b) No es una obligacién, pero si una regla de seguridad
vial.

¢) Es sélo una cuestién de cortesia y no de obligacién.

eUna vez avisado
por- otro vehiculo de
marcha maés rapida
que desea adelantar-
le, usted no debera...

a) Desviarse a la de-
recha.
b) Aumentar la velo-
cidad.
¢) Disminuir su velo-
cidad.

Si usted estima que otro vehiculo, que le ha pedido
gast_) para adelantarle, puede realizar la maniobra, de-
era...

a) Encender obligatoriamente el indicador de direccién
de la derecha.

b) Encender el indicador de direccién de la izquierda.
¢) Indicérselo con las sefiales aciisticas.

¢Regula el Cédigo de la Circulacién la utilizacion del
indicador de direccion de la izquierda para impedir, por
su parte, el adelantamiento de otro vehiculo de marcha
mas rapida que el suyo?
a) Si.
b) No.

Con el fin de facilitarle el adelantamiento a otro vehi-
culo, jdeberd usted desviarse a la derecha, invadiendo
el arcen?

a) Si, porque de esta manera dejaré més zona de la
calzada libre y el adelantamiento se hard mas facil-
mente. .
b) Si, pero sélo en el caso de que la via sea de un solo
carril para cada sentido.

c) No, porque el arcén no es zona para la circulacién de
vehiculos.

a) No,_ porque los adelantamientos se haran siempre
por la izquierda.

_Si, estoy obligado a permitir siempre el adelanta-
miento aun cuando sea por la derecha.

¢} Si, cuando la via sea, al menos, de dos carriles para
cada sentido de la circulacién.

SOLUCION
B'9l3'Gigpegiqize’y

70 FeidiEs

wEshEE 71




- Coordina: José Ignacio RODRIGUEZ

| NOITE

Alfabetizacion
con permiso
de conducir

Miguel GARROTE

La primera experiencia de al-
fabetizacion de adultos, utili-
zando como atractivo el permi-
so de conducir, ha sido llevada
a cabo en el poblado madrilefio
de Orcasitas. Cinco gitanos han
superado el examen tedrico pa-
ra el permiso de conducir, con
la peculiaridad de que la prue-
ba se realiz6 de forma oral.

Las clases de alfabetizacién
habian comenzado dos afios
atrds, aprovechando tardes y

Garantias para los usuarios
de los talleres

El Consejo de Ministros ha
aprobado un Teal decreto, regula-
dor de los talleres de reparacién
de vehiculos automéviles, destina-
do a proteger a consumidores y
usuarios.

Los talleres deberdn estar inscri-
tos en el correspondiente registro
especial y exhibiran rétulos o car-
teles que especifiquen los derechos
de los usuarios y los precios/hora.

Segiin el decreto, el usuario po-
dré solicitar, sin compromiso, pre-
supuesto previo por escrito. Las
facturas deberdn ir desglosadas y
detalladas indicando separadamen-
te el precio de las piezas, mano
de obra, impuestos, etcétera. Por

José RUBIO

otra parte, el taller concederd una
garantia de las reparaciones de, al
menos, tres meses o 2.000 kilome-
tros, tanto en materiales como ma-
no de obra.

Conducir ciego
antes que borracho

Viajar con un conductor que ha bebido es un
gran error. Esto salta a la vista. Pero el popular
cantante de color, Steve Wonder, aiin va mas
alld; dice que «antes de que me lleve un borra-
cho, prefiero conducir yo mismo», frase que pa-
receria légica si no supiera todo el mundo que
Steve es ciego.

Este cartel forma parte de una campaiia de la
fundacién Reader’s Digest, dirigida a los jove-
nes de 16.000 escuelas norteamericanas, para los
que se han establecido premios por un valor de

noches, consiguiendo reunir un
centenar de personas —payos y
gitanos— entre los sectores mas
marginados de la poblacién.

Inféormese sobre
la «carta verde»

Desde el 1 de junio ha quedado en desuso la «carta
verde», ese documento que necesariamente se exigia
en las aduanas para cruzar la frontera y que cubria la
responsabilidad civil fuera de nuestro pais.

En la actualidad, tras el ingreso de Espafa en la
CEE, esa responsabilidad queda automaticamente cu-
bierta con el seguro obligatorio. Lo que no estd com-
prendido —y eso habria que pactarlo con la compa-
fifa— es la cobertura de los dafios en el propio
vehiculo.

Segin varias compaiifas aseguradoras que hemos
consultado, unas lo cubren automadticamente y otras
no, por lo que aconsejamos —si’ piensa salir a otro
pais— se ponga en contacto con su compaiiia para que
le expliquen las garantias con las que puede viajar.
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500.000 dolares con el fin de promover concursos
escolares para combatir el alcohol en la con-
duccién.

RE-CI-VE A-NI-MO

Un colegio de EGB de la localidad jiennense de
Cambil «va a organizar una Semana Cultural con el
titulo “Afio Europeo de la Seguridad Vial”», segiin
nos comunica uno de sus profesores, Francisco Pérez
Fernandez, motivado por la celebracién en toda Eu-
ropa de ese acontecimiento sobre el que TRAFICO
publicaba un trabajo el pasado mes de marzo.

El profesor nos anima en nuestra labor con el
siguiente mensaje: «jRecive animo!», utilizando para
ello (la ortografia es perdonable por lo ingenioso),
una combinacion de los Cinco Grandes Retos del
Afo Europeo —cinturén, velocidad, alcohol, nifos y
motos— a los que antepone nuestra propia revista:
REvista-CInturén-VElocidad-Alcohol-NIfios-MOtos.

Financiacion de vehiculos

En 16 Jefaturas Provinciales de Trafico se ha ensayado positivamente
un procedimiento que garantiza el reintegro de los préstamos o cantida-
des que adelanta la empresa a sus clientes al comprar su vehiculo.

Aunque hasta ahora solamente se ha utilizado este sistema con la
Renault, se espera ampliar a otras marcas el procedimiento que consiste
en formalizar una péliza intervenida por Agente de Cambio y Bolsa o
Corredor de Comercio y solicitar a la Jefatura Provincial de Trafico
correspondiente que se anote la limitacién de disposicion.

Encontrado un proyecto de «El palacio»

Las obras de restau-
racion del Palacio de
los marqueses de Cas-
tellanos, en Salaman-
ca, un edificio del si-
glo. XVIIl que servird
de marco al Centro
Superior de Educacién
Vial, han puesto al
descubierto un hule en
el que estd representa-
do, con grificos y le-
yendas, un plan de re-
forma de los jardines.

de 1876

a finales de ano. No
i obstante, el Centro de
g Educacién Vial ya estd
en funcionamiento en
unos locales cedidos
por el ayuntamiento
salmantino y, entre
otras actividades, en
junio se ha celebrado
el Primer Curso de
Programadores de la
Educacién. Dirigido a
funcionarios de la
DGT destinados en las

El plan, de connota-
ciones versallescas, es-
ta firmado en 1876 por
un ingeniero-arquitec-
to-decorador-paisajis-

. ta francés y fue orde-
nado por los primeros
propietarios del edifi-
cio, los marqueses de
Castellanos y Monroy.
En el proyecto estaba
previsto la instalacion
de numerosas jaulas
con aves exdticas y

Plan de reforma del Pala-
cio de los marqueses de
Castellanos, en Salamanca,
representado en 1876 en un
hule.

otros animales. Sin
embargo, o no se llevé
a cabo o fue destruido
completamente, ya
que no han quedado
restos.

Las actuales obras
que estd llevando a ca-

- bo la DGT terminarin

comunidades de An-
dalucia y Castilla y
Ledn, éstos ejerceran
posteriormente las
funciones de animado-
res y coordinadores en
sus respectivas demar-
caciones provinciales
con el fin de potenciar
la educacion vial en
los colegios a través de
los Centros de Profe-
sores y Asociaciones
de Padres.

Hilo directo Ayuntamientos-DGT

Un total de ochenta Ayuntamien-
tos o Diputaciones podrian conectar
mediante un terminal con el ordena-

A =
Los ayuntamientos tendrdn acceso,
mediante terminales, a determinados

datos del ordenador central de la DGT.

dor central de la Direccién General
de Tréfico, segiin un convenio sus-
crito por este Organismo y la Fede-
racion Espaiola de Municipios y
Provincias (FEMP).

Este sistema permitira una actua-
lizacion permanente de los datos de
titularidad de los vehiculos, domici-
lios, etcétera, y agilizara el trasvase
de informacion destinada a facilitar
el cobro del Impuesto Municipal de
Circulacién y las notificaciones deri-
vadas de infracciones de trafico.

Segiin el texto del convenio, los
Ayuntamientos s€ comprometen a
mantener como reservados dichos
datos, impidiendo que cualquier em-
presa de servicios o un particular
pueda utilizarlos con fines comer-
ciales.

e —
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Programa de RNE
para el conductor

Los directores de Radio Na-
cional de Espana y de la Direc-
cién General de Trafico han fir-
mado un convenio de coopera-
cién para ofrecer al usuario del
automoévil una informacion ade-
cuada del estado de la circula-
cién en las carreteras espafolas
durante los meses de verano.

El acuerdo se materializard
en un programa radiofénico es-
pecial titulado «Carretera Na-
cional», que se emitird todos
los viernes, sibados y domin-
gos, e incluird secciones de ca-
racter informativo, musical, la-
dico y documental. Ademas,
cada hora, se ofrecerdn comu-
nicados facilitados por la DGT.

Asimismo, se emitirdn, para
los numerosos turistas extranje-
ros que transitan en esas fechas
por nuestro pais, informaciones
y consejos en inglés, francés,
alemén, italiano, portugués y
arabe.

Por iltimo, RNE realizard un
concurso de «Seguridad Vial»,

organizado por la DGT.

Politicos: menos IVA
para el coche

Expertos del sector del automévil
de diversos partidos politicos se mos-
traron de acuerdo en que era necesaria
una reduccién del IVA para los coches
de baja cilindrada, en un coloquio so-
bre «Soluciones a la problematica del
automovil y el trifico en Espaia», or-
ganizado por el Comisariado Europeo
del Automdévil (CEA).

Maria Teresa Estevan, de Coalicién
Popular, coincidié con Martin Palacin,
director general de Tréfico, en que
eran necesarios los limites de veloci-
dad, mientras que Lépez Amor, del
CDS, se mostré partidario de la elimi-
nacién total de cualquier limite.

La mayoria de los ponentes indica-
ron que los accidentes se debian, en
gran medida, a la mala situacién de
las carreteras espaiiolas. En este senti-
do, Palacin explic6 los planes del Go-
bierno para mejorar las carreteras y
autopistas existentes y sefalé el prop6-
sito de conseguir que en 1991 la red
espaiiola alcance el nivel europeo.
Asimismo indicé que existen planes de
desarrollo en colaboracién con los
ayuntamientos para mejorar el acceso
a las grandes ciudades y programas de
seguridad y educacién en las escuelas.




Mundobasket-86: Super-Epi, tan frio al
volante como frente a la canasta
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SOPA DE LETRAS ILUSTRADA

En este cuadro de letras figuran los nombres de diez recono-
cidas marcas de automoviles. Se leen de arriba abajo, de abajo
arriba, de izquierda a derecha, de derecha a izquierda y en
= — diagonal, teniendo en cuenta gue una misma letra puede formar
LOS NUEVE ERRORES. Trate de descubrir los nueve parte de dos o mas nombres. Con las letras sobrantes se podran
errores que diferencian a estos dos dibujos, leer los apellidos de nueve famosos pilotos de «Formula I» de
aparentemente iguales. todos los tiempos.

JEROGLIFICOS

CRIPTOGRAMA
SILABICO

Se trata de descubrir el casi-
llero de acuerdo con las defini-
ciones, utilizando para ello las
silabas que se dan a continua-
cion y trasladando unicamente
una letra a cada casilla. Una vez
resuelto correctamente este pa-
satiempo se podra leer en la pri-
mera columna vertical marcada
con trazo mas grueso los nom-
bres de dos famosos ases del
volante y, en la segunda, los de
dos dispositivos relacionados
con el tema que figura en la
ilustracion,

DEFINICIONES.—1: Exencion de
derechos de aduana—2: Fami-
liarmente, fastidiar, molestar.—3:
Terrible, espantoso, que hace
temblar.—4: Calzon que visten
los toreros durante la lidia—5:
Carencia, falta de aptitud —6: An-
garillas para transportar entre
dos a heridos o enfermos—7: Banar un pastel
de caramelo.—8: Molde que se emplea para ha-

Al NOTAS

¢{Como ha quedado del
accidente?

RUEDAS

' «Me gusta
1 respetar la

«Gigantes del Basket»

©06606600000000000

AN Antonio San Epifanio es simplemente Epi. Una de las piezas
_claves en el esquema del seleccionador nacional de baloncesto,

ladrillos —9: i i ido al SILABAS QUE DEBEN EMPLEARSE: .o : : :
P L G T ley y no Antonio Diaz Miguel. Su seriedad en el lanzamiento a canasta desde
necen sin redimir—11: Familiarmente, mequetre- A, A, BU, BUN, CA, GIA, CO, COR, CHE, DA, ja ) istancia le ha acreditad fi j
fe—12: Acongojado, entristecido, afligido—13:  DEN, DIAR, DO, DO, DRI, DRO, FI, I, FRAN, GI, h vulnerar las r.nedta.y {arga dista ; & 0 desde ha’ce aiios como un jugador
De nuevo, recientementel.-.—M% Médljcodespecialis— Eg, Iﬂn, LP:-KEJEMI,E L, h:iEmﬁé.AMLéA, LAR, LAS, LE, insustituible en el equipo espaniol, que en estos dias afronta tal vez su
ta que trata unicamente las enfermedades propias ¢ b . s s 4 N, NE, NEP, NO, 5 - - i
de la mujer—15: Ineficaz, que no surte el efecto  NUE, OB, PA, PE, QUI, RA, RA, RAN, RI, RI, RIO, normas de COmMpPromiso mas COMPhcado, el CGMPL’OHMD del Mundo, que se dlsputa en
deseado—16: Dicese de | d | RPRE, SE, SI, TA, TE, TE, T, TOS, TRE, TRI, . ¥ - =
Dazzzi;,__ A el TUD, VA y VOS. ;Dénde estaban las bujias? tra’f'co» Espana.
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Miguel GARROTE

A sus veintiséis anos, este arago-
nés de casi dos metros de altura, ha
disputado la estimable cifra de mds
de 120 partidos internacionales.
Después del capitin Margall, Epi
es el mas veterano de nuestros in-
ternacionales. Casi ocho afos vis-
tiendo la camiseta espafola, ocho
anos en los cuales ha conseguido
dos medallas de plata (Olimpiada
de Los Angeles en 1984 y Campeo-
nato de Europa de Francia en
1983), dos veces en el podio que tal
vez sean.tres al finalizar este mun-
dial espafiol. Conseguir una nueva
medalla, aunque sea la de bronce,
es el gran objetivo de la seleccidn.
Y de Juan Antonio San Epifanio,
que tiene mucha confianza en que
asi sea.

—Creo que Espafia puede ganar
a cualquier seleccion, y mas ain ju-
gando con el ambiente a nuestro fa-
vor. Me conformo con el bronce, eso
seria un gran triunfo; pero mo hay
gue ver el oro demasiado lejos, por-
que estamos perfectamente capacita-
dos para lograrlo.

—¢Te conformas con el bronce
porque piensas en soviéticos y ame-
ricanos como favoritos del torneo?

—Si, por supuesto que son las dos
selecciones con més posibilidades, so-
bre todo Estados Unidos; creo que
son los mejores, aunque el equipo ha
tenido que rengvarse después de la
incorporacién a la NBA de Michael
Jordan o Pat Ewing, que en Los An-

i
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«Estamos perfectamente capacitados para alcanzar incluso el oro.»

geles marcaron un estilo de juego im-
parable. Sin ellos, los americanos son
diferentes al equipo que vimos en la
Olimpiada, pero cuidado, no tanto co-
mo piensa la gente. Porque lo que
pasa es que en Estados Unidos pueden
hacer no una, sino cuatro selecciones
a la mayor altura competitiva.

—¢Qué me dices del equipo so-
viético?

—Todos lo conocemos. Siguen
igual, muy sobrics, muy serios, tal
vez demasiado frios, pero si tiemen
su dia son invencibles. '

—¢Y el resto, Epi? Porque hay
mds equipos...

—Hay muchos equipos. Creo gue
la gente piensa demasiade en los
americanos y en los soviéticos, pero
ahi esta el equipo yugoslave, que es-
toy seguro que va a volver por don-
de solia. Y no es sélo Petrovic; los
yugoslavos tienen mucha gente, y
mezclan jugadores expertos con
otros mas jovenes. Y lo que tienen
los yugoslavos es fuerza, lucha,
garra. Como los italianos. Italia es
nuestra bestia negra. Yo sélo he ga-

_nado a Italia con la seleccién espaino-

la una vez, en Checoslovaquia, una
sola vez; las demads ocasiones en que
nos hemos enfrentade nos han
derrotado. Estamos gafados con los
italianos. No hay que confiarse y sa-
lir «<a muerte» en cada partido.

— ¢ Jugar en Espana puede ser de-
cisivo para las aspiraciones de la
seleccién?

Miguel GARROTE

—Es un arma de doble filo. El
piblico noes apoya muchismo, pero
nos exige un nivel muy alto de juego
y triunfos. Estamos obligados a ga-
nar una medalla y el peligro es sen-
tirnos demasiado tensos por la nece-
sidad de victoria y por las exigencias
del piblico. En teoria tiene que be-
neficiarnos mucho el apoyo de la
gente y espero gue no nos atenacen
los nervios o la responsabilidad en
los momentos decisivos.

—Los entrenamientos de la selec-
cidén son a puerta cerrada. Ni siquie-
ra los periodistas pueden pasar. ;|No
es una exageracion?

—No. Mira: todo el mundo ha de
concienciarse de que estamos dentro
de un acontecimiente de primera
magnitud. La prensa, el pablico, no-
sotros, todos, sin excluir a nadie, te-
nemos que ponerlo todo de nuestra
parte para que Espana llegue muy
arriba en este mundial. Por eso es
bueno que trabajemos con tranguili-
dad. Antes te decia gque el piblico
nos exige mucho. Bueno, pues noso-
tros también pedimos a todo el mun-
do que nos dejen trabajar con tran-
quilidad para jugar confiados, des-
cansados en el aspecto sicoldgico.
Aunque fisicamente estamos muy
bien, la tension gue llevamos acumu-
lada después de cientos de partidos,
es mucha y debemos encontrar um
relax que nos permita olvidarnos de
todo y pensar sélo en cada partido
del mundial.

—¢Y ti, particularmente, estas
satisfecho con la temporada reali-
zada?

El alero del
Barca es una
pieza
insustituible

Miguel.

—Si, estoy satisfecho, aungque he
tenido que jugar de otra forma con
Aito. El Barcelona de este aiio ha
evolucionade mucho y supongo que
en los préoximos afos el trabajo se
notara bastante. Mira; yo esta tem-
porada no he metido tantes puntos
como en otras. He venido marcando
diecioche puntos por partido y otros
anos hacia veinticinco, pero he tra-
bajado méds en defensa, en rebote,
en asistencias a nuestros pivots, que
tenian que jugar mas. Habra quien
piense que Epi no lo ha hecho bien
este afo porque ha metido pocos
puntos, pero no es asi; yo diria que
he jugado de una forma mucho més
completa.

Por culpa de un seiscientos

Dos Ligas, seis Copas del Rey,
dos Recopas de Europa y una Copa
del Mundo de clubs, son los entor-
chados de los que puede alardear

Miguel GARROTE

Epi en su ya larga experiencia vis-
tiendo los colores blaugranas del
Barcelona. Una experiencia feliz,
como feliz ha sido igualmente su
experiencia en la carretera. Porque

+ a Epi le encanta conducir a los man-

dos de su Mercedes 190 inyeccién.

—Es un coche que me apasiona;
no lo pienso cambiar por ahora.

—:Ciudad o carretera?

—Carretera, claro. Y eso gque
Barcelona es una ciudad tranquila,
en la que conducir es muy facil. No
tiene mi punto de comparacién con
Madrid. Pero lo que me gusta real-
mente es viajar por carretera. Siem-
pre que salgo de vacaciones cojo el
coche.

—;Te consideras un buen con-
ductor?

—Si, soy un conductor gque hago
bien las cosas. Me gusta respetar la
ley y no vulnerar las normas. Eso es
lo que hace que uno sea un buen
conductor, porque los accidentes
suelen llegar porque la gente se salta
«stops» o circula demasiado deprisa.

—¢No te gusta correr?

—No, en absoluto. Soy un conduc-
tor tranquilo y respetuoso. Aungue
te voy a confesar que no hace mucho
me pusieron una multa por esceso
de velocidad. Pero ese dia tenia pri-
sa, y la multa fue justa. Pero no, de
verdad, no me gusta nada correr,

—¢Te han puesto- mas multas?

—0Una mds. Sole me han puesto
dos multas de trifico, sin contar las
de aparcar. Ademds de la que te
contaba, otra vez me multaron por
no llevar el cinturén. Pero nada
més. Luego, de aparcamiento me
han puesto varias, trece o catorce.

—¢Te costé mucho sacarte el car-
net de conducir?

—Lo saqué a la tercera, cuando
tenia dieciocho aifios. Te voy a contar
una anécdota, porque cuando me
examiné por segunda vez iba en un
seiscientos y tocaba con la cabeza el
techo del coche. En un cruce habia
un semiforo de esos que cuelgan y
no lo vi, me lo pasé y me suspendie-
ron. La culpa fue del seiscientos.
A la tercera sacé Epi el permiso de
conducir, y la tercera medalla con
la seleccion espaifiola espera conse-
guirla el idolo de la aficién azulgra-
na en los mundiales de Espana. Que
el semiforo se ponga en verde y -
que Epi pise con ganas el acelerador
de la seleccién nacional. El piblico

" : S ; o ol lo pide y el propio Epi lo reconoce:
= .. , ; : esquema de - Estamos obligados a ganar una me-
RSeS| = = Diaz g dalla.

Jorge PARRONDO
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LA CUNETA

IDESDE

ARA qué vamos a decir lo
P contrario, el coche es la li-

bertad del siglo XX, no
concibo la libertad sin coche.
Con un coche no hay soledad,
porque nuestra soledad esta so-
corrida por el coche. Hay que
amar al coche con romanticismo,
porque no hay romanticismo sin
€l. Por ejemplo, yo quiero huir
de los compromisos y hasta pesa-
res de la gran ciudad, quiero es-
capar hacia un imprevisto hallaz-
go de felicidad, ir al encuentro
de mis paisajes interiores; sélo
tengo que tomar el coche y bus-
car lo que quizd no encuentre.
Pero el coche habrid sido el so-
porte de esa ilusién. Que alguna
vez se cumple. Y no se cumpliria
si la marcha de nuestro destino
no la hubiera dinamizado, a lo
peor, un miserable seis caballos.
Ya es imposible prescindir de él.
Queremos morir atufados por
sus gases en la gran ciudad
—hasta que sobrevenga otra for-
ma de energia que contente a los
ecologistas— antes que renunciar
a sus beneficios.

Debemos comprender la ambi-
giedad de todo. El coche nos
ayuda en nuestra vida privada de
forma que se cifie a nuestros mas
escondidos secretos. Es el mdés
pequeno gabinete confidencial
que pudiera inventar el hombre
moderno. Forma parte de nues-
tra personalidad. Diria incluso
que nos ayuda a tenerla. Lo te-
nemos literalmente como instru-
mento de nuestro destino. Algo
tan artificial nos ayuda a profun-
dizar en nosotros y en nuestros
instintos naturales.

Entonces pensamos que lo ar-
tificial ayuda a ser cada vez maés
natural en el crecimiento de
nuestra personalidad. Lo romén-
tico estd sostenido por lo técnico.
Con el coche nos internamos por
paisajes que nos interesan por
desconocidos, porque en ellos re-
conocemos los pasos que sigue
nuestra intuicién al aventurarnos
por su incégnita belleza, quiza
por su real peligrosidad que real-

LA BUENA
CARRETERA
YA NO ES
LO QUE ERA

zara por ello la belleza. Paisajes
escarpados fisica y humanamen-
te.

Estamos en la aventura huma-
na. Compafiero de la aventura
humana ha sido el caballo. El
caballero siempre podia ser
aventurero. Un aventurero sin
caballo ya era un bandido. El
bandido se acercaba mas a su se-
fiorio si montaba delinquiendo
sobre un caballo. Hasta enton-
ces, la aventura sobre un caballo
se tuvo por natural, pero la aven-
tura sobre un coche ya se tuvo
por artificial para los puristas de
la aventura. Decian que por ver
mas paisaje —sobre un coche—,
no se veia el paisaje del todo.
Pues jmuy bien! Yo no quiero
analizar el paisaje como una va-
ca, yo soy un hombre moderno
y opero en mi vida por medio
de sintesis muy qtiles. No necesi-
to regodearme en las cosas, no
tengo tiempo; prefiero saber més
y llegar en punto a muchas citas
que me interesan. De paso, veré
lo que pueda y me imaginaré el
resto. Y si una cosa me interesa
mucho, me quedaré alli para ver-
lo hasta que llegue al éxtasis.
Tengo libertad para ello. Si esa
libertad no se tiene por natural
es que creemos en la servidum-
bre. Puede que sea una servi-
dumbre hacer carreteras, pero
tener carreteras hace al hombre
mis libre. No sé quién me puede
convencer de que la libertad no
tiene su precio y estd condiciona-
da por la técnica. Yo estoy com-
pletamente convencido de que es
asi: la libertad se labra, desde la
invencidon de la rueda, a fuerza
de inventos técnicos.

Por eso me he fijado en las
carreteras secundarias, hasta en

los caminos, para adivinar qué
grado de libertad se permitia el
hombre de esos pagos. Lo mas
civilizado, ademéis de lo mas na-
tural, es cuando el hombre traza
nuevos caminos a su libertad y
los cuida pensando en la libertad
de los otros. Por sus grandes vias
de comunicacién los conoceréis.

Las carreteras secundarias,
cuando son buenas y civilizadas
carreteras secundarias, ofrecen al
hombre que va en coche la sole-
dad en marcha, el paso por un
camino més interior en su vida,
con el deslizamiento de un sue-
fo. La buena carretera secunda-
ria debe siempre ser una bella
desconocida, de paisaje diferente
y mds complejo, por la que nos
deslizamos con facilidad. En su
soledad consiste su atractivo ma-
yor, ya lo he dicho.

Pero el efecto magico mas in-
tenso es la soledad en un camino
bien trazado y bien mantenido.
Una soledad casi de cuento. Esos
caminos abruptos comienzan a
hacer nuestra aventura desagra-
dable. El hombre normal no des-
dena Ia facilidad y un camino co-
mo el aludido es una incitacién
a la f4cil libertad de la gente civi-
lizada, que es cada vez mayor.
Hay que llegar a lo mis secreto
y lo més bello con facilidad. ;Pa-
ra qué? Para que haya mas cosas
secretas y bellas que descubrir.
El hombre lo coloniza todo, tien-
de sus redes por el misterio, y
conforme va conquistindolo, va
afirmando su paso y facilitdndo-
selo a los otros por medio de la
solidez de los caminos.

Todas las carreteras secunda-
rias, bellas y solitarias que he co-
nocido, si ha sido en buen estado
de mantenimiento, me han pare-
cido carreteras magicas. No sabia
a quién dar las gracias por la
aventura de correr sin necesidad
de ir como enjuagando botellas.
Transcurriendo bien por mi des-
tino.

Esta visto que civilizar es tra-
Zar caminos. Y, ya que se trazan,
que se mantengan.
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APOYO DE LAS
ASOCIACIONES
VECINALES

Me parece conveniente
que aumenten ustedes la ti-
rada de su revista, de modo
que llegue a mas gente. E
igualmente les propongo que
se estudie un plan para di-
fundir todo lo referente a la
educacién vial, problemas de
las carreteras, etcétera, me-
diante contactos periddicos
con las Asociaciones de Ve-
cinos o a través de las Fede-
raciones de las mismas, ya
que estas entidades pueden
ayudar a desempefar una
gran labor divulgativa.

Todo el dinero que se in-
vierta ahora supondra, con
el tiempo, un gran ahorro,
ya que si logramos todos que
haya menos accidentes, esto
significard un menor gasto
para el pais. José Luis Mi-
guel. Sevilla.

PROBLEMA DE
ADELANTAMIENTO

Tengo permiso de conduc-
cién de la clase A-1, para
motocicletas, y muchas veces
me he preguntado si ante
una senal vertical de prohibi-
cién de adelantar es posible
rebasar un pequeno obsticu-
lo, sin acercarse siquiera a
la linea continua de separa-
cién de los dos sentidos. Es
un problema que se me sue-
le plantear cuando con la
moto y ante una prohibicién
de adelantamiento puedo re-
basar, por ejemplo, a una bi-
cicleta, dejandola suficiente
espacio (mas de un metro).

- ¢ Es esto legal?

Por otra parte, en relacién
con una carta aparecida en
el nimero 10 de su revista,
quisiera apuntar que aqui,
en Malaga, es frecuente ver
a agentes motorizados de la
Policia Nacional y Municipal
infringiendo las mds elemen-
tales normas de circulacién,
sin motivo aparente, con el
consiguiente riesgo y mal
ejemplo para todos. Carlos
Herrero (Malaga).

Respuesta: La senal de
«adelanto prohibido» prohi-
be adelantar cuande para
ello haya que invadir la par-
te de la calzada destinada al
sentido contrario. Por consi-
guiente, si usted adelanta a

una bicicleta sin invadir esa
parte de la calzada y dejando
un metro de separacién, la
maniobra sera correcta (arti-
culo 31 del Cédigo de la
Circulacién).

NO SE USA EL
CARRIL DERECHO

Con respecto a las auto-
vias y autopistas de tres
carriles, observo continua-
mente la infrautilizacion del
carril de la derecha. Yo uso
a diario una de ellas y salvo
los camiones —y no siem-
pre—, practicamente nadie
circula por el carril derecho.

También he observado
que agentes de trafico, situa-
dos en los mdrgenes de la
carretera, pasan por alto es-
te hecho, no haciendo ningu-
na indicacién a los que circu-

lan por otros carriles, tenien-
do vacio el referido.

Al tiempo que denunciar
este hecho, quiero preguntar
por qué no se persigue mds
esta infraccidén. Igualmente,
considero conveniente que
se realice una camparna en
este sentido, ya que me da
la impresién de que muchos
creen que tales carriles dere-
chos estin sélo para vehicu-
los pesados o similares. José
Ignacio Arias (Madrid).

Respuesta: Como norma
general, hay que circular por
la derecha de la calzada,
aunque de manera excepcio-
nal se permite que en las
carreteras de mas de dos
carriles reservados al mismo
sentido, cuando las circuns-
tancias del trifico o de la via
aconsejen el desplazamiento
del vehiculo al carril o carri-
les centrales, se permanezca
en ellos siempre que al hacer-
lo no se entorpezca a los ve-
hiculos que circulen mas ri-
pidamente.

Por otra parte, en las cal-
zadas de mas de dos carriles
destinados al mismo sentido,
los vehiculos de tercera cate-
goria y los conjuntos de ve-
hiculos deberan circular
siempre por alguno de los
dos mds préximos al borde
derecho de la calzada.

También queremos decirle
que si se vigila el cumpli-
miento de esta normativa, y
se sanciona cuando se detecta
infraccién.

SEMAFORO EN LA
C-520

Deseo comentarles un
problema de trifico que su-
fro los fines de semana y al-
gun dia laborable, al igual
que muchos miles de madn-
lefios. Se trata de un semafo-
ro que hay en la Comarcal
520, a su paso por Villavicio-
sa de” Odén. A causa del
mismo, se forman unas cara-
vanas de vehiculos intermi-
nables, a pesar de la regula-
cién que ejerce la Guardia
Civil de Trafico.

Me pregunto por qué mo
se construye en este cruce un
paso a distinto nivel. Creo
que seria facil y no muy cos-
toso y evitaria tan importan-
tes retenciones, con el consi-
guiente gasto de carburante,
nervios, etcétera.

Si le consideran de inte-
rés, tuego publiquen esta
carta, de modo que llegue al
conocimiento de los organis-
mos correspondientes.
Maximiliano Hernando (Ma-
drid).

LIO EN PALMA

En Palma de Mallorca hay
un lio de senales tremendo,
ya que al poner algunas nue-
vas y algunos seméforos no
quitaron las que habia antes.
Asi, por ejemplo, hay una
senal de «ceda el paso» y en

Miguel GARROTE
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PERMISO
CADUCADO

Desde 1955 poseia mi per-
miso de conduccién de 2.
clase. Como tengo un defec-
to en la pierna izquierda,
cuando se estableci6 la nece-
sidad de un certificado médi-
co, éste me era extendido
por el Instituto Provincial de
Higiene (creo recordar que
éste era su nombre).

Poseia un coche de deter-
minada marca en el que me
era muy comodo manejar el
embrague; pero el coche tu-
VO una averia grave y tuve
que adquirir otro, en el que
encontr¢ muy incémodo el
embrague. Como mi esposa
también tiene permiso, me
oividé del coche, me caducéd
el permiso y ni me preocupé.
Pero ahora me dicen que al
coche le puedo acoplar un
dispositivo que me hara po-
sible la conduccién y me gus-
taria volver a tener el per-
miso.

(Como debo obtenerlo?
¢{Puedo o debo hacer un
examen practico con el co-
che acondicionado segin mis
necesidades? Fernande Ma-
tossi (Pamplona).

Respuesta: Puede usted ob-
tener el permise de conduc-
cion adaptado a su deficien-
cia, conforme determina el
Cédigo de la Circulacién en
su articulo 267, IV. En la
practica de las pruebas de

uno de escuela de conducto-
res con las mismas caracte-
risticas.

HERRAMIENTAS
OBLIGATORIAS

Estoy muy desorientado
respecto a un tema del que
me gustaria tener una infor-
macién exacta a través de su
revista. Quiero que me in-
formen sobre qué herra-
mientas y qué utiles, repues-
tos, etcétera, se estd obliga-
do a llevar en el coche, apar-
te del gato y la rueda de re-
puesto. Joaquin Francés
(Valencia). i

Respuesta: Los accesorios,
repuestos y herramientas que
han de llevarse en los vehicu-
los automéviles son los esta-
blecidos en el articulo 238 del
Cédigo de la Circulacién, cu-
ya lectura le recomendamos,
ya que usted no nos indica a
qué clase de vehiculo se re-
fiere.

VEHICULO PARA
RECOGER
ALUMNOS

Soy propietariq de una au-
toescuela en la provincia de
Barcelona y necesito un tu-
rismo para poder recoger a
mis alumnos/clientes por to-
do el casco urbano. ;Necesi-
to un vehiculo inscrito en la
seccion de autoescuela? ;Es-
te vehiculo tendria que dis-
poner de doble mando? ;Es-
taria exento del IVA? D. Ri-
pollés. Mataré (Barcelona).

Respuesta: Al tratarse de
un vehiculo no destinado a
la ensefanza, en principio
parece que no debe ser dado
de alta en la escuela como
centro docente; en comse-
cuencia, tampoco serd nece-
sario que esté dotado de do-
ble mande. En cuanto al IVA
debe consultar en Hacienda
¥, por otra parte, ver si re-
quiere Tarjeta de Transpor-
tes, en el Servicio de Trans-
portes correspondiente.

AUTOESCUELAS

El exameh, a examen. 12 (15)

El Reglamento, un afio

después

Hacia la reforma de las

autoescuelas

Las autoescuelas, en

regla

Los cursos de reciclaje,

ahora en provincias ...

I Congreso Nacional de

Ensenanza de la Con-

duccién:

— Compromiso de fu-
turo

— El Congreso, el 30
y 31 de mayo

— El Congreso, puesto
a punto en Valla-
dolid

— Daniel Victoria:
«Servird para me-
jorar el Reglamen-
to»

— Gerardo Tuya: «La
Administracién de-
be ayudarnos» ....

— Las  autoescuelas
celebrardn un Con-
greso Nacional .. ..

— Las  autoescuelas
quieren evolucio-
nar

— Una cita con el fu-
turo

—Ya hay lineas
maestras

Ya hay profesores de

Formacién Vial

CONDUCIR MEJOR

te (Segunda regla de

seguridad) 12 (46) .

Franqueo de intersec-

9 (40)
La distancia de seguri-
dad 1 (42)
La interseccidn, un
punto conflictivo 7 (40)
¢Qué es adelantar? .... 10 (42)
Velocidad adecuada ... 4 (40)
Velocidad limitada .... 5 (40)
Velocidad y accidentes 3 (40)
Velocidad y adelanta-
mientos

CRITIQUE,
SUGIIS?A, CENSURE

(cartas)

En todos los nimeros, a partir
de la pag. 3.

DE NORTE A SUR

(noticias varias)

1 (44); 2 (43); 3 (43); 4 (43);
5 (43); 6 (46); 7 (43); 8 (43);
?44{)44); 10 (44); 11 (44); 12

DESDE LA CUNETA

10 (15)

Aproximacién a inter-

Andrés Aberasturi:
Crénica negra

Carmen Conde: El go-

zo de transitar (en co-

che) 9 ESO
Felipe Mellizo: Seiales 6 (50
Fernando Diaz-Plaja:

El Dr. Jekyll y Mr.

Hyde 7 (50)
José L. Aranguren: Eti-

una teoria del viaje ... 1 (50) ;
Luis del Val: El divan EN PORTADA

de los torpes

Moncho Alpuente: El
hombre sin ruedas ....
Pablo Lizcano: Mis ac-
cidentes

EDITORIALES

- 11 (50)

Cantos de cisne
Carreteras del mafana
Cascos y ciclomotores .
Colabore

Espiritu constructivo ..
Examen de conciencia
Ganar terreno

Llega el mal tiempo ...
86: Un afio para me-
jorar

Por qué TRAFICO ...
Publicidad segura
Triple analisis

Unos pucnos conducto-
res mas

EDUCACION VIAL

ESCOLAR

Aprender y valorar los
peligros del trafico ....
Centro Superior de
Educacién Vial en Sa-
lamanca

I Concurso Nacional:
Sentada infantil

EL CHALADO Y SU

CACHARRO

Conductor de pocas lu-
ces

Contagio en las reba-

Alcohol y jévenes

Aino Europeo de la Se-
guridad Vial

Areas de descanso ....
Asi seran los exdmenes
psicotécnicos
Carreteras: Salimos del
bache

El cinturén como segu-

El invierno que viene .
Los coches mds viejos,
a inspeccién

Marroquies y portugue-
ses: Caravana de fati-

Mercancias peligrosas:
Acercarse al riesgo ce-
ro

nanza de la Conduc-
cién: Compromiso de
futuro

Renovacién del parque
automovilistico
Transporte escolar: Ca-
da vez mas seguros ....

KILOMETRO A
KILOMETRO

Albacete-Alicante
(N-430 y N-330)
Burgos-Tordesillas
(N-620)

La otra carretera de La
Corufia (N-403, N-601
y C-620)

Las Alpujarras

(N-323, C333 y L-421)
Lérida-Puigcerda
(C-1313)

Madrid-Pto. de Somo-
sierra (N-I)
Madrid-Toledo

circulacién poedra utilizar su

ca del trafico 4 (50) | jas 7 547; (N-401) 5(31)
propio vehiculo adaptado, o

secciones 8 (40) | José L. Coll: Realida- El macho hispanico ... 11 (47) | Malaga-Est
Conductor y peatén, 5(50) | «El que roba a un la- (N~34%) el 1(35)
¢dos mundos diferen- José L. Sampedro: Las drén...» Oviedo-Riaiio-Palencia

, ‘: 2 (40) | fatigosas vacaciones ... 2 (50) = (C-635 y C-615) 11 (31
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A LOS JEROGLIFICOS CRIPTOGRAMA

, - ; SILABICO
Al 1: Aln respira (a, un; re, s; pira).
Al 2: En un cuarto trastero (en un cuarto tras TE, ro).

Formaa st
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CARMVANA DEEZE
IATIGAS

=
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A LOS NUEVE ERRORES

1: Una pata de la arana. 2: Barba del naufrago. 3: Bolsillo de
su camisa. 4: Aleta de tiburén. 5: Una roca. 6: Remiendo en el
pantalén. 7: Una nube. 8: Firma del dibujante. 9: Falta mancha
blanca en roca grande.
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Pamplona-S. Sebas-
tidn-Imin (N-240 y

N-T)

Santander-Oviedo
(N-611 y N-634)
Villacastin- Avila-Sala-
manca (N-501)

LETRA PEQUENA

Autorizacién para
pruebas deportivas ....
Baja temporal de un
vehiculo

CEE y vehiculos para
autoescuelas ..
Duplicados del permiso
de conducir

Licencia para conducir
un ciclomotor
Renovacion del permi-
so de conducir
Solicitud de matricula
turistica

Transferencia de vehi-
culo matriculado

8 (46)
11 (46)
4 (47)
5 (47)
2 (47)
3 (39)
10 (46)
7 (46)

PASO DE CEBRA

9 (8)
11 (6)
10 (6)
12 (6)

Allegro ma non troppo
Disminuir el nimero de
accidentes

El reconocimiento psi-
cofisico

iYa no existen los pasos
cebras! ................

PRIMEROS
AUXILIOS

(Presentacion)

El boca a boca

El «shock»

Hemorragia

Heridas y apdsitos ....
La asfixia
Movilizacién y trans-
porte del herido
Vendaje y torniquete ..

REPORTAJES
VARIOS

Carteles divulgativos:
Las otras «sefales» de
trafico

Ciclomotores: Por un
«dos ruedas» mads segu-

Encuesta: Los espafio-
les, a favor de la limita-
cién de velocidad

Feria de Frankfurt’85:
El bosque de metal ...
Final de Parques Infan-
tiles y Seguridad Vial
en Ciclommotor
Gijon’85: 1 Semana
Iberoamericana de Tra-
fico

Inspecciones Técnicas
de Vehiculos: Més de
diez anos, revisién
anual

La CEE, por la revisién
desde los tres anos ....
La pasién por las mi-
niaturas

La renovacién del par-
que, en estudio

Las ciudades mds segu-
ras de Europa

Los accidentes de los
famosos

Los ciclomotores, tam-
bién con casco

Plan de travesias: Me-
nos riesgo, mas fluidez
I Jornadas Gallegas so-
bre Seguridad Vial de
los Peatones

Que Galicia camine se-
gura

Reconocimientos médi-
cos: El impreso, al cos-
te real

Rocio’86: Cien mil co-
ches van al Rocio
Tecnologia y trafico: La
nueva galaxia

III Encuesta Nacional
de Transporte

Tierno Galvan: Los
bandos del adids
TRAFICO entregd sus
trofeos 85

TRAFICO DEL
MOTOR

6 (37)

12 (35)

9 (42)
5 (18)

11 (40)

5(19)

5(21)
11 (41)
7 (21)
9 (20)
7 (16)
2 (37)
8 (39)
1 (40)

5 (37)
4 (17)

7 (39)
12 (40)
5 (15)
11 (37)
8 (17)

Asi se consiguid el «Si
bebes..., no conduz-

Autovias: Estrellas pa-
ra un plan

Bailén, corazén de An-
dalucia

Cantantes y carretera:
Con la miusica a otra

Asi ven el...

Citroén BX 19 TRD ..
Ford Scorpio'4d x 4 ...
Opel Corsa TR 1.2 §,
4 p.

Ogel Kadett GLS 1.6 .
Peugeot 205 Diesel ....
Peugeot 505 GTI
Renault 5 GTS, 5p. ..

Renault 11 GTL

Seat Ibiza Junior 1.2 ..
Seat Malaga
Yglkswagen Passat CL

El parque automovilistico,

al dia

3 (29); 4 (29); 5 (29); 6 (29);
7 (29); 8 (29); 9 (30); 10 (29):

11 (29); 12 (25).

Reportajes

Anuncios de coches: La
publicidad mds «stres-
sante»

Arranca el IVA

Cémo salir de un apu-
o

Compradores de co-
ches: Lo primero, la
estética

Férmula 1: Jerez para
un brasilefio

Jerez se apuntd a la
locura

Llega el gran circo ..
IVA: Ficil, pero no

Motociclismo: Angel
Nieto («Siempre he - si-
do un hombre a batir»)

Los espafioles, made-
ra de campeones

Podio espariol

Un Mundial como
nunca ;
Rallyes: Riesgo y es-
pectaculo

Viejas glorias .

Amilcar CGS 1925 ....
Citroén B-12 «Torpe-
do» .

Citroén C4 1928
Citroén 5 CV 1924 . ...
(Citroén 11 ligero 1950
DKW Sport 1925

Ford A 1929

.Salmson Val3 1923 ....

L

'VARIOS

11
6

7

4
2
5

11

9
9

8

10

3
11

10
12

6

12
10
5
11
7
9

&
(23)

(23)
(23)

(23) |
@4)

&

(23)

|
(24)
@
(21)
(21)

(28)

28
28
25
28
28
27

En Europa se conduci-
rd menos horas
Férmula 1 y Motociclis-
mo: Asi van los Mun-
diales

Habrd facilidades para
cambiar de coche

Los coches, mads caros
Los seguros, por las
nubes

Paris-Dakar y Monte-
carlo: Los nuestros die-
ron la talla

Podremos comprar co-
ches en toda la CEE ..
Seat: Siguen creciendo
las exportaiones

VACACIONES

6 (29)

12 (25)

2 (29)
2 (28)

4 (29)

8 (29)
5 (29)
11 (29)

JAdits al «franco fabri-

‘Campafia nacional de
mantenimiento del ve-
hiculo

Balance de Semana
Santa’86

Especial Verano’85
(viaje feliz)

Lo que se llevé el ve-
rano’g5

Semana Santa’86: jCui-
dado!

10 (30)
1(19)
3 (46)

VIP’s sobre ruedas

Butraguefio
Concha Garcia Cam-

Hugo Sdnchez

Manuel Gutiérrez Ara-
goén

Mayra Gémez Kemp ..
Miguel Mufioz

Norma Duval
Ramoncin

ZANINI A TODO GAS

Conducir en visperas de
fiesta

Desconfien de lo des-
conocido

Felicidades con ITV ...
Jovenes especies

La crisis (rallyes)

La cuesta de enero .. ..

Lo importante es la

logistica

Llega el invierno

Pistas desconocidas . ...
iQué brutos somos! ...

ESPECIAL HUMOR
NAVIDAD’85

11 (30)

8| Gente que sabe lo que hace.

Los nuevos Pegaso Tecno incorporan
lo dltimo de ia tecnologia europea:

@ \Motor Intercooling. 340 c.v.

La maxima potencia dentro de su categoria.
Y con un consumo minimo.

e Nueva cabina sobredimensionada.

e Disefio aerodinamico y espacioso. La comodidad
con todo detalle.

e Ballestas parabolicas. La mejor suspension.
Aumenta el confort del conductor, la duracién
y la fiabilidad. Disminuye el peso del vehiculo.

® Cajas de cambio ZF. 16 velocidades.

Toda la precisién de la tecnologia alemana,
fabricada por Pegaso.

e Nuevo proceso de fabricacion de
cabinas. Sistema de cataforesis.

Proteccion total de la cabina contra
la corrosion, por un periodo
minimo de 6 anos.

e Red de Servicio Pegaso. Mas puntos
a su favor. Mas de 280 en Esparia
y 100 en el extranjero.

&

N

PEGASO

" El desafio de los nuevos

La tecnologia europea que no paga aranceles.

DATOS COMPARATIVOS DE POTENCIA Y DIMENSIONES DE CABINA
TRACTORA PEGASO 1234 T Y COMPETENCIA

CARACTERISTICAS

PEGASO
123471

IMERCEDES
19335

IVECO190.33
TURBO STAR

YOO
F2

VOO
Fi2

DAF
FTI305DKX

MAN
19321FL7

MAN
19361FLT

SCANIA
R112 MAC

RENAULT
DR 3207

MOTOR

INTER-

ALIMENTACION

COOLING

TURBO

INTER-
COOLING

TURBO

INTER-
COOLING

INTER-
COOLING

INTER-
COOLING

INTER-
COOLING

INTER-
COOLING.

INTER-
COOLING

CILINDRADA

11.946 em®

14,620 em?

13.798 cm?

12.000 em?

12.000 am?

11,600 em?

11.413 em?

11.967 em?

11.000 em?

11.946 em?

POTENCIA
{DIN 70020 - 1O 1585}

340 CV (I50)

347,5 CV (DIN)
I

kxifal
[DIN)

30y
[DIN)

;e
150}

385 CY
(150}

30y
[DIN)

320CY
DIN)

360 CY
[OIN)

333V
[DIN}

320CY
(DIN)

PAR MOTOR
(DIN 70020 - ISO 1585)

140 micg (DIN)
137 mkg (150)

143 mkg
[DIN)

173 mkg
[DINY

133 mkg
(150}

163 mkg
(150)

132,5 mkg
BIN)

137 mkg
DIN)

153 mk
by

142 mkg
(DIN)

138 mkg
[DIN)

CABINA

LONGITUD TOTAL

2.166

2.140

2045

2,045

2.050

2.070

2070

2.200

2.069

AUTURA INTERIOR
(MEDIDA SOBRE ZONA
CONDUCTOR]

1490




S i ultimamente se le ha pasado por la
cabeza la idea de enterrar su vehiculo viejo

- para siempre y comprar otro nuevo, esta de
enhorabuena.

E | parque automovilistico espafiol es de-

masiado viejo. Por eso, sisu coche tiene mas -
de diez arios y lo compré hace dos o mas,

podra ahora cambiarlo por uno de nueva

fabricacion o ya matriculado anteriormente,

siempre que su antigliedad no sea superior
alos dos arios y que se encuentre en optimas

condiciones de circulacion.

P ara ello la Direccion General de Trafico
ha suscrito un acuerdo con los Bancos y
concesionarios autorizados, de manera que
usted puede obtener un crédito especial a un
bajo interés real del 12 % y pagario comoda-
mente en cinco arnos.

Renovarse y vivir.

e —,,

Dirsceion Ceneral de Trafico

Ministerio del Interior

Inférmese en:

BANCO CENTRAL-BANCO EXTERIOR DE ESPANA-BANCO HISPANO AMERICANO -GANVAM






