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DROGAS Y CONDUCCION

Alcohol, drogas y accidentes de trafico
ha sido el nombre de las jornadas
recientemente celebradas en Madrid,
bajo la organizacion de la Direccidn
General de Trafico y la Direccién
General de Planificacién Sanitaria.
Todos ellos son aspectos
preocupantes también en el ambito de
la carretera.
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LOS NUEVOS SEGUROS

Van a ponerse por las
nubes. Pero, en
compensacion, van a
conllevar una mejora mas
importante que el precio a
la hora de sopesar cuota y
contraprestaciones. Asi serd
la subida escalonada de los
seguros de los automadviles
después de la reciente
entrada de Espana en las
Comunidades Europeas.

LLEGOLAHORA  nq 4 1% S—
DE LA NIEVE 4 G

Entramos de lleno en la época del | :
deporte del esqui, a cuyas e . =
estaciones acuden cada fin de
semana miles de espanoles. En |
nuestras paginas les ofrecemos |
datos de interés sobre sus accesos,
con lo que completamos el informe
que realizamos en el numero
anterior, relativo al invierno.
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16 EDUCACION VIAL, NINOS
Y GLORIA FUERTES

El Concurso Nacional de Educacién Vial ha
marcado, una vez mas, la respuesta de los nifnos y
profesores espanoles a la preocupacion por la
seguridad vial. Una cuestion que también ha
movido a Gloria Fuertes —ahi es nada— a escribir
dos cuentos para nuestros pequenos lectores y
para los propios conductores.

SEecciones s

 Cartas (pag. 3) e Paso de cebra (pag. 6) ® Editorial (pag. 7) ® Humor (pég_.
~ 22) ® Asi ven el... (pag. 26) ® El parque automovilistico, al dia (pag. 29) ®
- Viejas glorias (pag. 30) ® Kilometro a kilémetro (pag. 31) ® De Norte a Sur

(pag. 39) ® Conducir mejor (pag. 46) ® VIP's sobre ruedas (pag. 48) e Des-
de la cuneta (pag. 50). : . '
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CONDUCTORES
PROFESIONALES

Me gustaria obtener algu-
na informacién sobre cudn-
tas horas pueden permane-
cer conduciendo los conduc-
tores profesionales diaria-
mente. Si varian segin el
trabajo que realizan, la clase
de vehiculos que utilizan y
el medio en que trabajan
(poblacién o carretera).
También quisiera saber si es-
tas normas prevalecen en el
resto de Europa.

También desearia infor-
macién sobre el ADR. Si es
una licencia para empresa o
un permiso para €l conduc-
tor, como se obtiene, si se
realizan cursos, qué requisi-
tos se necesitan y en qué
centros o entidades los reali-
zan. Dionisio Cedillo. Getafe
(Madrid).

Respuesta: Los tiempos de
conduccién y descanso obli-
gan a todas las empresas y
conductores de los vehiculos
a los que se refiere el articu-
lo primerc del Real Decreto
2916/81, de 30 de octubre. Es
decir, a todos los obligados a
llevar tacografo. Los citados
conductores deberin disfru-
tar de un descanso de al me-
nos diez horas comsecutivas
cada 24 horas. Este descanso
ininterrumpido peodra redu-
cirse a ocho horas si se verifi-
ca en ruta, gin gque tal reduc-
cion pueda realizarse mas de
dos veces consecutivas, ni
mas de dos veces por sema-
na. 3
" La duraccion total de los
tiempos de conduccion efecti-

va, que pueden efectuarse-

entre dos periodos consecuti-
vos de descanso, no excedera
de nueve horas diarias ni so-
brepasard las 48 semanales.

Por otra parte, no se pue-
de conducir de forma inin-
terrumpida mas de cuatro
horas, salve que la conduc-
cion durante media hora mas
permita la llegada al punte
de destino o de estaciona-
miento adecuado. Si la con-
duccién se prolonga més de
cuatro horas, con la -excep-
cién indicada, deberd proce-
derse con caricter general a
un descanso de 30 minutos,
que podri ser sustituido por

CRITIQUE,

dos de 20 minutoes o tres de
15, distribuidos a lo largo del
recorrido.

Excepcionalmente, los con-
ductores de vehiculos articu-
lados y otros conjuntos de ve-
hiculos de transporte de mer-
cancias, cuyo pese miximo
autorizado exceda las 20 to-
neladas, y de transporte de
personas, cuande el remol-
que o semjrremolque exceda
de cinco tomeladas, deberan
proceder a un descanso de
una hora, que podra ser sus-
tituida por dos periodos de
30 minutos, a lo largo del
tiempo de recorrido.

Las normas europeas al
respecto se encuentran en el
Convenio 153 de la OIT,
adoptado en Ginebra el
27-6-79 y publicado en el
«BOE» 154, de 28-6-85.

Respecto al ADR (TPC en
el ambito naciomal), para
conducir vehiculos de mer-
cancias peligrosas, es precisa
una autorizaciém especial,
que expiden las jefaturas
provinciales de Trafico, pre-

{ via realizacién y superacion

por parte del conductor de
un curso impartido per em-

presas debidamente autoriza-

das por la DGT.

La legislacion del tema que
a usted le preocupa se em-
cuentra comprendida em el
R.D. 2916/81, aparte de las
disposiciones citadas en el
R.D. 970/84, de 23 de mayo,
y en el R.D. 1723/84, de 20
de junio, sobre mercancias

peligrosas.

CONVERSION DE
PERMISOS

Desearia me aclararan la
siguiente cuestion: en 1982,
cumpliendo mi servicio mili-
tar, obtuve los permisos de
conducir de las clases C y E
militares, que posteriormen-
te, y tras realizar el examen
psicotécnico, me fueron can-
jeados por los de igual cate-
goria civil; y ahora, al apare-
cer la nueva distribucion de
permisos (B-1, B-2, C-1,
C-2, D y E), se me plantea
la cuestién de saber qué tipo
de permiso poseo en la ac-
tualidad. ;Equivale el anti-
guo C a los C-1 y C-2 actua-
les? Por el contrario, ;debo
realizar alguna prueba para
obtener el C-2? ;Para qué
tipo de permiso me sirve el
E?José Gonzilez Romero.
Elda (Alicante).

Respuesta: En la actuali--

dad posee usted los permisos
de las clases B-2, C-1y C-2,

ya que el de la clase C anti-
guo, expedido antes de la
medificacién del Cadigo de la
Circulacién, comprende hoy
los de las clases C-1 y C-2,
¥, por consiguiente, también
el de la clase B-2. En la
proxima revision de su per-
miso, en el nueve que le en-
treguen le comsignardm los
permisos con la nueva deno-
minacion, sin necesidad de
realizar prueba alguna.

En cuante al permiso de
la clase E, autoriza a los titu-
lares de los B-1, B-2, C-1,
C-2 y D para que puedan
conducir los vehiculos a que
se refieren arrastrando um
remolque no ligero; es decir,
un remolgque cuyo pese
méaximo autorizado exceda
de 750 kg.

PRIVILEGIOS
PARA APARCAR

Los vehiculos dedicados al
traslado de dinero y objetos
de valor a entidades banca-
rias se paran en doble fila
casl siempre, Se estacionan
en lugares no autorizados,
obstaculizan el trifico y oca-
sionan pequefios atascos, sin
que los policias municipales
hagan nada por solucionar el
problema ni impongan nin-
guna sancion. ;Son vehicu-
los privados o de.indole esta-
tal? ;Gozan de privilegios
especiales para aparcar, da-
do el caracter especial de la
mercancia que transportan?
Domiciane Baz Blanco. Va-
lladolid.

Respuesta: Los vehiculos
dedicados a las actividades
que usted sefiala estin some-
tidos a las normas de circula-
cién igual que los demas. No
poseen privilegios para esta-
cionar, a mo ser gue temgan
lugares reservados para ello
mediante la correspondiente
seiial.

LIMITE DE EDAD

Mi pregunta se refiere al
antiguo «carnet» de primera
clase (ahora debe ser el C-1
o el C-2 o quiza el B-2).
(Hasta qué edad se puede
solicitar? Y si se posee ya,
;hay limite de edad para re-




novarlo? Avelino Carrera
Brualla. Alcampel (Huesca).

Respuesta: De acuerdo con
lo dispuesto en el articulo 264
del Cadigo de la Circulaciém,
para obtener el permiso de
la clase B-1 es preciso haber
cumplide dieciocho anos de
edad; para el B-2, ser titular,
con al menos un afo de anti-
giiedad, del B-1; para el C-1,
haber cumplido veintidn
anos; para el C-2 o D, ser
titular, con al menos un ano
de antigiiedad, del C-1; para
el E, ser titular, con al menos
un aio de antigiiedad, del
B-1, B-2, C-1, C-2 o D.

Ademas, para obtener di-
chos permisos por primera
vez es necesario no rebasar
la edad de sesenta y cinco
anos, salvo que el solicitante
hubiera sido titular de per-
miso igual o superior clase
que el que se propone obte-
ner. Y, por lo que a renova-
cién o revisién se refiere, los
permisos de las clases B-2,
C-1, C-2, D y E tienen un
plazo de validez de cinco
afos, mientras el titular no
cumpla los cuarenta y cinco;
de tres si sobrepasa esta edad
sin rebasar los sesenta, y de
dos afios a partir de los se-
senta hasta los setenta. Una
vez cumplidos los setenta, los
permisos de las clases indica-
das carecen de validez y no
pueden ser revisados.

CICLISTA EN
MADRID

Soy aficionado a salir por

las afueras de Madrid en bi-

cicleta y quisiera llamar la
atencién a los conductores
de automdviles, ya que no
nos tienen un minimo de res-
peto como vehiculos que
S0mos.

También me gustaria pre-
guntarles cuales son en Ma-
drid las vias por las que no
se puede circular en bicicleta
y si estd o no permitido, yen-
do en bicicleta, el uso de ra-
diocassettes con auriculares.
Félix Serrano. Madrid.

Respuesta: Las bicicletas,
salvo sefalizacion en contra-
rio, pueden circular por toda
clase de vias, excepto por au-
topistas y «vias para automd-
viles», sefializadas como tales.

Respecto a los auriculares,
no debe llevarlos, porque ais-

lan en cuanto a la percepcién
de sonidos y, em consecuen-
cia, hacen la conduccion me-
nes segura.

CINTURONES DE
SEGURIDAD

En dos de sus niimeros
han hablado ustedes de la
obligacién de uso y/o monta-
je de cinturones de seguri-
dad para los viajeros de los
asientos traseros de los auto-
mdviles, en algunos paises.

Quisiera saber si esta obli-
gacién se aplica también a
turismos espafioles que via-
jen esporddicamente por es-
tos paises; por ejemplo,
Francia (donde es obligato-
rio el montaje) o Alemania
(obligatoria la utilizacion).
Rafael Palacios. Madrid.

Respuesta: Si su vehiculo
estd matriculado en Espana,
donde no es obligatorio el
cinturén de seguridad en los

asientos traseros, no debe us- -

ted preocuparse si viaja a
otros paises. Por otra parte,
desde aqui le recomendamos
que utilice el cinturén refe-
rido.

"MATRICULA DE

OTRA PROVINCIA

¢ Por qué una persona, con
domicilio en Madrid, por
ejemplo, compra un coche
de segunda mano matricula-
do en otra provincia, y sigue
circulando con esa matricu-
la, a pesar de su ciudad de
residencia?

(Existe algin periodo de
tiempo para hacer el cambio
de placa? Luis Bravo de la
Cueva. Madrid.

Respuesta: El Cédigo de la
Circulacién establece que los
vehiculos han de matricular-
se en la provincia en la que
el adquirente del vehiculo sin
matricular tenga su domicilio
legal. Por tanto, no es posible
una nueva matriculacién en
el caso de vehiculos adquiri-
dos de segunda mano.

El cambio de placas, como
usted dice, no se puede efec-
tuar. Para lo que si existe un
plazo de diez dias es para la
transferencia e inscripcién
del vehiculo a nombre del
nuevo adquirente.

DESCANSOS
OBLIGATORIOS
EN CARAVANAS

Tengo curiosidad por co-
nocer por qué en las carava-
nas no se imponen estacio-
namientos de cinco minutos
en determinados puntos. Por
ejemplo, un lugar seria la
carretera de Burgos, en la
subida a Somosierra, en La
Cabrera.

Serian cinco minutos de
no consumir gasolina intil-
mente un elevado niimero
de coches; se evitardn golpes
por detrds... Me parece una
medida tan qtil y facil de im-
poner que el hecho de que
no esté implantada dice cla-
ramente que no es aconseja-
ble. Pero, ;por qué? Pedro
Alonso. Madrid.

breve. Por otro lado, ;qué
les pareceria incluir en tele-
visidon pequenos espacios so-
bre el Codigo y la seguridad
vial, recordando prudencia
en las carreteras? Es franca-
mente deprimente hablar
con personas a las que se les
ha olvidado la mayor parte
del Cédigo de Circulacion.
Jon Balifie Ule. Bilbao.

Respuesta: Sobre los requi-
sitos precisos para ser profe-
sor de formacién vial, roga-
mos consulte nuestro nimero
de octubre, en el que diba-
mos respuesta a la misma
consulta (pag. 5). Si le dire-
mos que la duracién de los
cursos es de tres meses en la
primera fase (de correspon-
dencia) y de dos y medio en
la segunda (de presencia), y
que la convocatoria en el Pais

Respuesta: Queda aqui su
sugerencia, aunque en nues-
tra opinién el mejor remedio
seria que los conductores hi-
cieran uso de itinerarios al-
ternativos menos congestio-
nados, si los hubiera, o bien
anticipasen o demorasen sus
salidas y retornos. ‘

SEGURIDAD VIAL
EN TVE

Tengo veintidn anos y de-
searia me indiquen los requi-
sitos necesarios asi como la
duracion y precio de los cur-
sos de profesor de autoes-
cuelas y si tienen pensado
realizar algiin concurso-opo-
sicion en el Pais Vasco en

Vasco ha de ser realizada por
su Gobierno auténomeo. En
cuanto a precios, se abonan

unicamente derechos de ins- .

cripcion en las dos fases cita-
das. En la actual convocato-
ria, tales derechos han sido
de 5.000 y 10.000 pesetas,
respectivamente.

Asimismo, le agradecemos
su preccupacion por la segu-
ridad vial y el Cédigo y le
comunicamos que estd pre-
vista ya la divulgacion de un
espacio por TVE.

SEMAFOROS EN
LA M-30

En la M-30 de Madrid, a
la altura del estadio Vicente

Calderén y en cada margen
del rio Manzanares, existen
tres semdforos para peato-
nes. Si en su lugar se instala-
ran pasos elevados peatona-
les, se evitarian frenazos, ac-
cidentes, atascos y retencio-
nes, sobre todo en dias de

partidos de fiitbol, verbena

de San Isidro y horas punta
de entrada y salida a los co-
legios de la zona. Por otra
parte, uno de estos semafo-
Tos se encuentra en una cur-
va y tapado en ocasiones por
las ramas de los drboles. Al-
fonso Castro. Madrid

otra motivacién. Pero creo
que s un gran error, porque

MARCAS Y
PINTURA

Me preocupa ver como la
Nacional II, entre Matar6 y
Malgrat, donde han sido as-
faltados de nuevo algunos
tramos, las lineas de senali-
zacién en el suelo —tanto la
que marca el arcén como las
centrales y las que marcan
giros— han sido pintadas
con un ancho que es menos
de la mitad del que se ha
venido empleando hasta la
fecha. A no ser que se haga
para ahorrar pintura, no veo

presupone menos visibilidad
para el conductor, y no diga-
mos con lluvia, de noche o
con niebla. Juan Rais. Bar-
celona.

LIMITACIONES
INUTILES

Espafia posiblemente os-
tente un «record», incluso
mundial, sobre la cantidad
de leyes, decretos, érdenes,
etcétera que debieran ser de
obligado cumplimiento; pero
la mayoria s6lo estin dicta-
das para figurar en el Bole-
tin Oficial y punto. Este es
el caso de la limitacién de
velocidad en carreteras, au-
tovias y autopistas.

Soy usuario habitual en
verano de la N-VI (tramo
Madrid-Collado Villalba).
En mi viaje diario soy incre-
pado, injuriado y menospre-

- ciado por casi todos los que

circulan por ella, pese a mi
ubicacién en el carril de la
derecha.

~ Con mi modesto utilitario
no quiero rebasar el limite
legal de los 100 km/hora. Si
esta velocidad estd mal fija-
da, que la corrijan y asi to-
dos podremos ir a 140 6 160.
Si es correcta, que se respe-

| te, extremando las medidas

disuasorias de sancién y vi-
gilancia. )

Se conseguirian tres cosas:
mayor fluidez en el trifico,
mayor tranquilidad para los
pocos cumplidores de las
normas y una fuente de in-
gresos para la Administra-
cién. Calcilese una sustan-
ciosa multa cada tres segun-
dos... Faustino Garcia Gé-
mez. Madrid.
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PASO de CEBRA

E senala que el factor de mayor importancia en la sociedad mo-
derna es el formidable progreso técnico al que asistimos que, si
» bien depara a la humanidad inmensos beneficios, también trae
consigo varios factores de riesgo que son clara amenaza para la salud y
para la vida de los hombres. La urbanizacién creciente; la profusion, ca-
pacidad y aumento de velocidad de los vehiculos; el incremento y la
complejidad de los bienes de consumo en el hogar y la complicada ca-
dena de equipos y sistemas de trabajo, etcétera, son todas ellas circuns-
tancias que van aumentando las situaciones de riesgo potenciales, en-
tendidas como el peligro por las lesiones resultantes de la colision con
la propia tecnologia.
incremento de los sistemas de transporte ha sido —y continda sien-
do— un elemento vital para el progreso econémico. El crecimiento de
la urbanizacién, industrializacién y los nuevos modelos de vida estan
ejerciendo fuertes presiones sobre las diversas redes de comunicacion
en general y sobre el transporte de carretera en particular. Como con-
secuencia, los paises han visto ampliarse cada ano el nimero de acci-
dentes de tréfico, si bien es cierto que la progresion no ha sido direc-
tamente proporcional al aumento de vehiculos y al de kilémetros re-
corridos; es mds, cabe mencionar que en algunos paises de nuestro en-
torno, en Buropa y en base a las medidas preventivas adoptadas, se ha
reducido el nimero real de muertos y heridos a consecuencia de los ac-
ddentes de trafico. En razén de lo dltimamente expuesto cabe justificar
€l nuevo significado de la palabra «accidente», descargéndola de todas
las connotaciones relativas a destino, azar e improvisacién, evitando la
idea de aleatorio o fatalismo que esta palabra lleva asaciada, ya que son
la consecuencia predeu‘énlk tieé::mnbmmén especifica 1:4: fscmﬁl hé:a
manos y ambientales. El accidente se produce porque la capacidad de
Wﬁﬂ{ﬂ del individuo es inadecuada a las demandas del medio, se crea
un desequilibrio entre el potencial del organismo y la exigencia del

Se estima que en el mundo se producen mas de 300.000 muertes y
20 millones de heridos. Para Europa en el ano 1980, se sumaron 115.202
muertes y 2,6 millones de heridos por esta causa. En Espafia en el pa-
sado afio 1985 se registraron 81.234 accidentes con victimas, que pro-
dujeron 4.903 muertes en el momento del accidente o en las veinticua-
tro horas siguientes y 126.800 henidos. Cuando se contabilizan los falle-
cimientos acaecidos  consecuencia del accidente, superado el plazo re-
ferido, la cifra de muertes se eleva sustancialmente.

La importancia socio-sanitaria de los accidentes de trafico viene dada
en Espafia por una serie de circunstancias que de forma sintética se ex-
ponen a continuacién. A los accidentes en general, corresponde la cuar-
ta causa de mortalidad en nuestro pais, y de todos ellos los de trifico
representan el 41 por 100. Pero bastante mayor importancia que estas
cifras brutas tiene la incidencia tan manifiesta en determinados grupos
de edades. Los accidentes son la primera causa de muerte desde la edad
preescolar hasta la década de los cuarenta afios, con el agravante que
cada muerte va acompanada de un importante nimero de heridos gra-
ves y leves. Los accidentes vienen a representar en los paises desarro-
llados el 30 por 100 del total de los afios potenciales de vida perdidos,
que es el mejor indice de expresion de su importancia sanitaria y social,
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IMPORTANGIA SOCIO-SANITARIA DE LOS

ACCIDENTES DE TRAFICO

Victor CONDE
RODELGO (*)

En el referido afio 1985, el 60 por 100 de las muertes y el 68 por 100
de los heridos tuvieron lugar entre los 15 y los 44 afos de edad. Pero
por ofra parte, como ya s¢ ha dicho, las victimas de estos accidentes se
encuadran entre la denominada «morbilidad grave», que es el origen de
%ra.n iimero de incapacidades e invalideces. Se estima en Espana que
a incidencia de tetrapléjicos y parapléjicos a causa de traumatismos me-
dulares puede ascender a unos 754 casos cada ano; pues bien, la gran
mayoria estin causados por los accidentes de trifico.

No resulta facil conocer su coste econdmico; las cifras que se barajan
superan en todo caso ¢l 1 por 100 del PIB en todos los paises, e incluso
hay estimaciones de que en algunos de ellos se elevan hasta el 24. En
nuestro pais existe algiin estudio que lo enmarca alrededor del 1,5 por
100 del PIB, de los cuales ¢l 63 por 100 lo relacionan con las pérdidas
por muertes y el 37 por 100 por los heridos.

- Solamente la asistencia sanitaria en régimen de hospitalizacién a es-
tos accidentados, consume mas de 1,3 millones de estancias, que obliga
2 tener ocupadas més de 3.500 camas permanentemente por este tipo
de patologias y su costé supera los veinte mil millones de pesetas al afio.

Ya se ha indicado anteriormente c6mo en algunas paises europeos se
ha producido un descenso real desde ¢l afio 1973, tanto del niimero de
siniestros, de muertos y heridos por accidentes de trifico como conse-
cuencia de las medidas preventivas adoptadas. Aunque en la compara-
cin de las estadisticas sobre estos tipos de accidentes hay que ser muy
cautelosos, las existentes parecen sefalar que en Espafia ha decrecido
muy sensiblemente desde esas fechas el mimero de muertes en relacién
al parque de vehiculos y al nimero de accidentes; pere ain no se ha
meﬁ:ido"d que se invierta la discreta tendencia creciente del nimero
total de fallecidos y heridos por esta causa.

Se imputa al factor humano la principal causa del origen de los acci-
dentes de trafico, normalmente entre el 65 y 75 por 100 de los mismos;

se hace referencia a conceptos tales como: imprudencia, falta de habi-

lidad, cansancio fisico y fatiga , ansiedad, desatencion o distraccién, sue-
fio, bebidas alcohdlicas, estupefacientes, tranquilizantes o estimulantes,
estado de dnimo y personalidad, etcétera. Solamente al consumo exce-
sivo de alcohol se le incrimina en el 40 por 100 de los accidentes mor-
tales de circulacion. 2 :

Es absolutamente necesario el conseguir una mayor responsabilidad
de toda la sociedad hacia este gravisimo problema, adoptando todo
tipo de medidas educativas, técnicas referidas tanto a la seleccion y ca-
pacitacién de los individuos, a la atenci6r del vehiculo y de la carrete-
ra, como al perfecto cumplimiento de la normativa vigente, cuya trans-
gresién debe ser corregida con las sanciones adecuadas. El problema de
los accidentes de trafico es de toda la sociedad.

Hay que perfeccionar también la atencion sanitaria a las victimas de
los accidentes para paliar los efectos de los mismos, teniendo en cuenta
que aproximadamente un 48 por 100 de las vicitimas mortales acaecen
en el lugar donde éste tiene lugar, un 106 15 por 100 durante el tras-
lado y el resto en los hospitales.

(*) Jefe de la Unidad de Accidn Sanitaria y Consumo, del Ministerio
de Sanidad y Consumo. ;
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menos negativamente, en la seguridad vial.

Parece asumido por todos que el consumo
de alcoho! es algo completamente renido con fa
conduccion; las mismas sospechas que se atisban
en relacién con un problema mucho mas reciente:
las drogas. Desde el «pinchazo» a determinadas
cdpsulas que, vestidas de cualquier manera, pueden
sumir a cualguier consumidor —enfermo o no— en

S ON muiltiples los factores que inciden, mas o

ponerse al volante de un coche.

.4/ hay dos aspectos que han quedado suficien-
temente claros en las recientes jornadas ce-

lebradas en Madrid y en las que se trato pre-
cisamente sobre la relacion que indudablemente
existe entre el consumao de alcohol y drogas y los
accidentes de trafico: por un lado, el convencimien-
to generalizado sobre esta relacion fatal, lo que
debe originar una planificacion y desarrollo de ac-
tuaciones conjuntas; por otro, la carencia casi ab-
soluta de datos que puedan ratificar esas sospe-
chas. Porque es obvio que, por muy convencidos
que estemos todos sobre la negativa incidencia que
el consumo de determinados productos tiene en la
seguridad vial, parece lo razonable buscar los me-
dios adecuados para conocer con la mayor exacti-
tud el alcance del problema, lo que permitira, entre
otras cosas, poder actuar contra éste de la forma
mas eficaz posible.

IN embargo, hay un tercer aspecto sobre el
gue también conviene meditar. Se dijo en al-
gunos momentos que era necesario buscar

una perfecta coordinacion, que desde aqui solicita-

L

un estado que no es precisamente el idéneo para

UNA LUCHA COORDINADA

mos, pero que entendemos va mucho mas alld de la
gue pueda existir—todo es mejorable— entre los dis-
tintos organismos de la Administracion. Creemos que
esa coordinacion debe aglutinar también a todos los
sectores implicados. Es decir, parece ldgico que en-
tre los distintos departamentos oficiales que tienen
relacion con el tema debe haber la maxima colabo-
racion, pero también es necesario, absolutamente im-
prescindible, que tal coordinacion abarque, por ejem-
plo, al propio sector farmacéutico o a los propios far-
macéuticos, que deben ser conscientes de que cuan-
do despachan un psicofarmaco o cualquier relajante
muscular estan suministrando un producto que, pre-
sumiblemente, puede ser incompatible con la con-
duccion; y también a los propios padres y educado-
res, teniendo en cuenta que es precisamente en los
sectores mas jovenes en los que algunos de los pro-
blemas citados tienen mas incidencia. Se debe tratar,
en definitiva, de una accion conjunta, en la que de-
ben participar amplios sectores de la poblacion; si
nos lo permiten, la sociedad al completo, incluida cla-
ro esta la propia judicatura.

I a todo ello le unimos las medidas mas efi-
caces para poder localizar sin fisuras a quie-
nes conducen sin estar en condiciones; ma-

terial que permita detectar sin resquemores cudn-
do y en qué medida se estan infringiendo las nor-
mas y alguna que otra medida concreta, consegui-
remos dominar un problema tan serio como delica-
do en vez de que el problema nos
desborde a todos. Y en el fenéme-
no de las drogas, estamos aun muy
a tiempo.

e van des
Bl came ge con de forma que de
fondo—, 2 las homologaciones de elementos
de sequridad de Ios vehiculos, [as inspeccio-

también [e podria obligar en un cierlo tiempo

Jesus SORIA

punto final con las drogas, aunque
- més correcto seria punto de comien-

nes lécnicas o la propia contaminacion. Unas
estan en marcha y otras vendran poco a poca.
De lodas eflas, sin embargo. la que mas no-
faran seguramente —ya saben que lo que mas
duele es el bolsillo— es la subida de los se-
quros del automavil. Al vencimiento de su po-
liza notard el aumento, que no Sera en cual-
quier caso del 30 por 100 como se prelendia,
sino —dicen— «tnicamente» del 10 por
aquello de no disparar la inflacion. Eso si, las
prestaciones seran fambién mayores. Por
ejemplo, en las indemnizaciones: en unos
anos pasaran del millon actual a los 3,5 mi-
llones del 87 y a los 45 —jcuarenta y cin-
col— de 1992. Y junto a ello, cambios gue

a dejar su sequro «a [ogo rigsgo» por el
«obligalorio» aunque, dicho sea de paso, no
serd como hoy lo entendemos. Cambios, evi-
dentemente, con sus pros y sus contras; com-
promises que, indudablemente, debemos asu-
mir.

UCHOS més pros que contras tiene

'] sin duda el informarse adecuada-
mente de como acceder a la esta-

cion de esqui que mas le guste para practicar
su deporte favorito. Quiza le evitard algun que
otro susto innecesario, Sustds que también
puede evitarse en un fuluro si comienza a in-
culcar entre sus hijos aspectos relacionados

z0. Hay pocos datos, pero todes sa-
bemos gue conducir bajo los efectos de cual-
quier estupefaciente supone arriesgarse dema-
siado y no poder responder adecuadamente
anle cualquier incidencia ocurrida en la carre-
tera. Sea consciente de ello, aunque simple-
mente esté tomando algin farmaco aparente-
mente inofensivo. Ya no hablemos de esas
olras palabras mayores.

A guinda final para el habitualmente mal
informado: Los fabricantes de automo-
viles —todos— firmaran el «plan cha-

tarra» el 14 de octubre. Y a partir de ahi, que
cada cual asuma sus compromisos. ;0 no?




policiales para su deteccion no existen apenas o son
insuficientes. Asi. las Jornada Alcohol. Dr

mo problema. S
mucho mas adelantada. Solo en el tema del
alcohol tiene mayor numero de datos. Por
ejemplo, se calcula que entre el 35 y el
40 por 100 de los accidentes de
trafico son debidos al alcohol. Pero
ésta es solo una entre tantas
drogas... Y en Espana, por el
estilo de vida y tratarse de
un pais productor de
vinos, el problema es
aiin mas grave. :

Juan M. Menéndez y
- Juan Girén Roger
- Fotos: Miguel Garrot
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L problema de la inseguiridad

E vial producida por el uso y
abuso del alcohol y las drogas

no es s6lo una cuestion de la Admi-
nistracion, sino de la sociedad ente-
ra.» En estas palabras, pronunciadas
por Miguel Munoz, subdirector gene-
ral de la Direccién General de Trafi-
co. se podria resumir el espiritu de es-
tas I Jornadas sobre Alcohol, Drogas
y Accidentes de Trafico. que se cele-
braron en Madrid los pasados dias 20
y 21 de noviembre, organizadas por la
Direccion General de Trifico, el Mi-
nisterio del Interior y la Direcciéon Ge-
neral de Planificacion Sanitaria del
Ministerio de Sanidad y Consumo.

El acto inaugural fue presidido por
Julidn Garcia Vargas, ministro de Sa-
nidad y Consumo, y José Luis Martin
Palacin, subsecretario del Interior, en
representaciéon del ministro del Inte-
rior. Durante el mismo, el ministro de
Sanidad sefialé que entre el 35 y el 40
por 100 de los accidentes imputables
al factor humano son debidos al con-
sumo de alcohol y termind pidiendo
un compromiso entre las diferentes
autoridades para acabar con lo que lla-
mod «malestar en la cultura», «porque
acabar con los accidentes de tréfico es
también politica de salud».

Centro el tema el doctor I. T. Jo-
nes, secretario de la Oficina Regional

El ministro de Sanidad sefiald que el 40 por 100 de los accidentes imputables al factor
humano son debidos al consumo de alcohol.
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para Europa de la Organizacién Mun-
dial de la Salud, que se mostré muy
complacido con el interés de Espara
por reducir los factores de riesgo, y
entre ellos el uso de alcohol, drogas y
de los medicamentos prescritos, «pero
desafortunadamente son poco conoci-
dos los efectos de estos medicamentos
sobre los conductores».

«Mientras mejoramos la salud en las
ciudades —senald el doctor Jones—,
mueren mas personas en carretera, lo
que es particularmente cierto entre los
que abusan del alcohol y las drogas.»
Y para cumplir con la intencion de la

~ OMS de tener en el aino 2000 una vida

saludable, sefnalé la «necesidad de una
politica unitaria en todos los paises y
el disefio de una base de datos utiliza-
ble por todos los organismos interesa-
dos». Para ello habria que mejorar el
campo epidemioldgico, aproximar al
pliblico esta preocupacion, un trata-
miento conjunto de los accidentes y
los abusos de alcohol y droga, una
aproximacién entre los programas de
salud y la prevencion de los acciden-
tes de trafico, una reduccién de los
factores de riesgo (entre ellos el uso
de alcohol y drogas), y facilitar la
atencion de la salud con énfasis espe-
cial en la atencién primaria y la parti-
cipacion popular.

El doctor Victor Conde (*), jefe de la
Unidad de Accién Sanitaria y Consu-
mo del Ministerio de Sanidad, dijo
que habia que eliminar el destino y el
azar del concepto de accidente, sobre
todo en lo referido a los producidos
por el trafico. Puso de manifiesto el
enorme costo econdmico que para Es-
pana significan los accidentes de tréfi-
co: mas de 3.500 camas estan perma-
nentemente ocupadas por accidenta-
dos de tréfico, lo que supone el 1 por
100 del Producto Interior Bruto (PIB),
cifra que 1983 se elevo al 1,7 por 100,
del que el 73 por 100 es directamente
imputable a los muertos. '

Segiin sus datos, el 47,4 por 100 de
los muertos en accidentes de trafico se
producen en el mismo momento del
accidente; el 6,9 por 100, durante el
traslado al centro asistencial; y el 45,7
por 100, en el hospital. Pero el doctor
Conde se muestra partidario de preve-
nir mas que de curar. Asi, propone
una serie de medidas para luchar con-
tra los accidentes de trifico: se trata
de buscar un sistema de seguridad
para el trafico e informar a la pobla-
ci6én, tratando de crear un ambiente
propicio; habria que mejorar la noti-
ficacién de los accidentes; hacer una
mejor seleccidon y capacitacion de los
conductores; mejorar el ambiente

—_—

vial, que incluye el disefio de carrete-
ras, y el disefio de vehiculos, para
transformarlos en menos dafinos; li-
mitar la velocidad; vigilar el cumpli-
miento de la legislacion y los consu-
mos de alcohol y droga; promover la
salud vy la prevencion de accidentes y
la educacidn en los colegios, y la or-
ganizacion de los servicios de urgencia
de asistencia médica. tanto en la de-
teccion de los lugares de accidente
como la mejora de los equipos de asis-
tencia «in situ», traslado y servicios
hospitalarios.

RADIOGRAFIA DEL ACCIDENTE
DE TRAFICO

José Maria Altozano, jefe del secre-
tariado permanente de la CNSCV, ra-
diografio el accidente de trafico en Es-
pana y. para ello, aporto las cifras de
accidentes (81.234). muertos (4.903) y
heridos (126.800) durante 1985. Es de-
cir. 14 muertos diarios imputables al
trafico. cifra que asciende hasta 18 si
se aplica el concepto de la OMS de
que son debidos al accidente los muer-
tos hasta treinta dias mads tarde.

Pasd. a continuacidn, a una serie de
comparaciones. Asi, los accidentes
han aumentado un 13.8 por 100; los
heridos. un 10.6 por 100; las victimas.

‘un 9.9. Sin embargo, los muertos han

disminuido en un 5.6 por 100. Todo
ello con un incremento del parque de
vehiculos del 31.4 por 100 y un 10 por
100 en la intensidad de circulacion, to-
mando como base de comparacion
1979, dltimo ano sin Plan Nacional de
Seguridad Vial.

Sin embargo, cuando tuvo que pa-
sar a la relacion entre accidentalidad
vial y el binomio alcohol-droga, José
Maria Altozano tuvo que reconocer
que «en Espafia. la informacién esta-
distica de que se dispone resulta, a mi
juicio. demasiado deficitaria». De he-
cho, los datos que manejé —y que él
definié6 como «insatisfactorios»— se-
nalan que algo mas del 3 por 100 de
los accidentes son debidos al alcohol,
asi como alrededor del 3 por 100 de
los muertos (177) y un 3,4 por 100 de
los heridos (4.234).

Y si sobre la influencia del alcohol
existen pocos datos y escasamente fia-
bles, sobre la droga aitin hay menos.
«Se tiene la fundada sospecha de que
es un tema grave —afiadié—, pero
cuya exacta medida hoy por hoy resul-
ta todavia mas dificil de medir.» No
obstante reconocer la ignorancia ge-
neral sobre la cuestién, aportd el dato
de que s6lo el 0,02 de los accidentes

ocurridos en Espana durante 1985 han
sido imputados a los efectos de estupe-
facientes, un porcentaje que se queda
muy corto.

Terming José Maria Altozano sena-
lando que «cada sociedad tiene los ac-
cidentes que estd dispuesta a tolerar.
Evitarlos es un empeno costoso, com-
plejo y dificil y que requiere la coope-
racion de todos».

INSEGURIDAD VIAL Y MUERTE
ESTUPIDA

Juan Luis Mayoral. consejero técni-
co de circulacion de la DGT, sefialo
que «ya no es propio hablar de segu-
ridad vial, sino de inseguridad vial» y

—Doctor Piga, ;cree que es exacta
la valoracion que de la tasa de alcoho-
lemia se estd haciendo actualmente?

—Es bastante precisa, aunque verda-
deramente carezco de dates. En los aos
en que trabajé en el departamento de
Medicina Legal de la Universidad de
Madrid estuve en contacto directo con
la DGT y pude comprobar que se tra-
bajaba muy bien.

—Hay sectores que ponen en duda la
efectividad del alcoholimetro para de-
terminar el grado de alcoholemia del
conductor...

—No se puede hablar de fiabilidad
absoluta, pues toda técnica analitica tie-
ne limites sabidos. Suelen ser bastante
precisos y su reaccion a otras sustancias
distintas del alcohol no es problema, ya
que estas sustancias no se encuentran
nunca en los niveles en que se da el al-
cohol. El alcohol en aire espirado es el
procedimiento hoy dia mas adecuado
para determinar la alcoholemia, aunque
se puede seguir empleando la determi-
nacion directa en sangre. En estos dias
se estudia una nueva legislacién en Sui-
za que contempla la determinacién en
sangre como prueba complementaria.
En aire espirado caben dos determina-

«Las tasas legales
de alcoholemia son
inadmisibles»

Para el doctor Antonio Piga Rivero, jefe de la Coordinacién con Urganizacio-
nes de la Oficina Regional para Europa de la Organizacién Mundial de la Salud,
deberia rebajarse la tasa legalmente establecida como limite seguro de alcohol en
sangre, al tiempo que resalta la necesidad de aparatos avanzados y homologados
para realizar las pruebas correspondientes. .

reclamé una politica al ataque y no a
la defensiva, como hasta ahora. «No
se trata —explicG— de que haya el
menor numero de accidentes posible y
sean lo menos graves posible. Eso es
partir de una situacién pesimista, fata-
lista y a la defensiva. Habria que pa-
sar al ataque y que el conductor vaya
por vias buenas, bien disenadas y se-
fializadas y con un coche en perfectas
condiciones.»

Para ello propuso una serie de ac-
tuaciones agrupadas en cuatro fases
distintas, La primera, de formacién. a
través de la Educacion Vial escolar,
cuyo centro superior ya ha sido pues-
to en marcha en Salamanca. a través

Doctor Piga,
jefe de Coordinacion de la
OMS:

ciones, una primera mediante un apa-
rato equilibrado y homologado y una se-
gunda con una técnica mas sofisticada
que la anterior, en el caso de que el con-
ductor plantee su desacuerdo.

—Se habla del sistema «Dip-stick»
como sustitutivo del alcoholimetro...

—Es bastante reproductivo, especi-
fico y su exactitud esta en unos marge-
nes suficientes para la proteccion de la
seguridad del trifico, sobre todo cuan-
do estan muy préximos a la cifra legal,
cuando pueden implicar que se quiera
recurrir a métodos mas perfectos.

—Usted ha afirmado que los niveles
de alcoholemia legislados como permi-
tidos son bastante generosos...

—Hay un cierto nivel de consenso in-
ternacional en cuanto a esos niveles, que
son homogéneos con los de los paises si-
milares a Espana. Paises como el nues-
tro, Italia, Austria, Alemania, Francia,
son productores de alcohol y los citados
niveles contemplan lo que ya no se pue-
de admitir. Creo que hay que pedir que
no se beba en absoluto, ya que por en-
cima de cero coma cuatro gramos de al-
cohol por mil centimetros ciibicos de
sangre ya hay riesgos estadistica y epi-
demiolégicamente claros. K
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de la mejora de la calidad de ensenan-
za en el acceso al permiso de condu-
cir, e informando al piiblico. intentan-
do motivar sobre la Seguridad Vial,
incidiendo en la conducta del con-
ductor.

Una segunda fase de vigilancia y
control, mediante actuaciones basicas
—impuestas por el Plan Nacional y las
directivas de la CEE—, centradas en
controles de alcohol. velocidad, cintu-
rén y casco y comportamiento de ve-
hiculos de dos ruedas. Existen luego
las actuaciones selectivas. en el con-
trol de actuaciones incorrectas.

La tercera fase es la actuacién so-
bre vias y vehiculos. sobre los que la
DGT tiene competencias en tanto en
cuanto afecta a la seguridad vial. Y la

o)

El47 or 100 de los muertos en

o
o~
—

accidentes de tréfico se producen en el mismo lugar

cuarta fase. normativa. que se centra  gef siniestro; el 45 por 100, en el hospital, y el 6,9, durante el traslado al centro

en la Ley de Seguridad Vial, regla-  asistencial

Accidentes de la OMS

mas que
de legislacion»

El doctor John Thomas Jones, responsable de la Oficina Regional para Eu-
ropa de la Organizacion Mundial de la Salud para la Prevencion de Acciden-
tes, mira con optimismo el futuro de los niveles de seguridad en carretera.
En su opinion, los esfuerzos conjuntos de los paises de la CEE no caeran en
terreno baldio.

—Cree posible a corto plazo una ventud, posiblemente en las mismas

politica concertada europea para re-
gular el abuso del alcohol y las dro-
gas en el campo de la accidentalidad
en el trafico?

—Si. Todo el mundo reconoce hoy
dia que la mayor causa de accidentes
de trifico se halla en el abuso del al-
cohol, lo gue se opone a las drogas,
ya que ése es un problema diferente.
Todos coincidimos en lo que hace fal-
ta regular en este campo, pero lo que
dificulta el coamplimiento de una linea
comiln es que varios paises poseen
una industria basada en la produc-
cion de alcohol, ademas de que los es-
quemas culturales varian sensible-
mente. En algunos paises el uso del
alcohol es uno mas de los usos socia-
les y culturales. Hemos de combatir
el que se conduzca y se beba median-
te una politica educativa desde la ju-

autoescuelas. Y creo que lo mas im-
portante no es concentrarse en el uso
del alcohol cuando se conduce, sino
en el buen uso del alcohol. De esa for-
ma se evitaria la escalada de mas y
mas gente al volante que hace mal uso
de la bebida alcohdlica. Digo esto
porque hay muchos adelantos en el
conocimiento sobre los efectos del al-
cohol y la forma de tratar a quienes
padecen este problema y el grupo de
edad mas vulnerable es precisamente
el que esta comenzando a beber alco-
hol. Pienso que hace falta lograr un
acuerdo entre aquellas personas que
hacen las leyes y quienes las hacen
cumplir, asi como con las gque son res-
ponsables del buen o mal uso del al-
cohol en la sociedad. Debe buscarse
que no haya conflictos entre la legis-
lacion y la politica social, por lo que

Doctor J. T. Jones, responsable de Prevencion de

«Problema de educacion,

insisto en la importancia de este en-
cuentro que reuniria a juristas, mé-
dicos, policia de trafico..., sobre la
prevencién de accidentes en la carre-
tera a causa de los citades abusos.

—Usted ha dicho que la industria
farmacéutica y los hébitos en la pres-
cripcion facultativa son responsables
de la creciente relacion entre drogas,
alcohol y accidentes de trafico.
(Como podria la OMS corregir esto?

—Sobre las drogas debo decir que
algunas personas necesitan medica-
mentos para sobrevivir. Si tiene us-
ted presion alta o depresion, precisa
de estas drogas para llevar una vida
normal. Una dificultad evidente es la
falta de un verdadero conocimiento
sobre la ingesta de estas medicinas y
la capacidad para conducir. Sabemos
que algunas personas son menos re-
pectivas a los estimulos e incluso in-
capaces de conducir a causa de las
medicinas. La responsabilidad debe
recaer sobre quienes fabrican esas
drogas y sobre quienes las despachan
sin la preceptiva receta. Si hay dro-
gas que rebajan la capacidad de reac-
cion del conductor, las fabricas y la-

boratorios deben decirselo a los mé-
dicos y éstos a sus pacientes. Y esto
debe hacerse incluso a los peatones,

. que cuiden su atencién cuando cru-

zan la calle. No se trata sélo de una
responsabilidad de hacer cumplir las
leyes, sino de una responsabilidad so-
cial y ética por parte de los médicos
y la industria farmacéutica. En la
OMS hemos estudiado la relaciéon en-
tre estas medidas y la conduccion y
vamos a seguir adelante para cubrir
las lagunas existentes ahora que el es-
tudio estd hecho. Es preciso un dia-
logo activo entre los laboratorios, los
médicos y la comunidad, ademdas de
los pacientes. Entre los doctores que
recetan, la industria farmacéutica y
el resto del cuerpo social hay que con-
cluir que las drogas tienen un efecto
claro en la conduccion. Creo que es
mas una cuestion de educacion que de
legislacion.

—Se ha hablado de la necesidad
de una prevencion primaria desde el
campo de la salud hacia los acciden-
tes de trafico. ;Qué sugeriria?

—TPor los estudios epidemiologicos
sabemos que el cincuenta por cien de
los accidentes de trifico en jovenes
estdn causados por conducir bajo la
influencia del alcohol. Si paises como
Espaiia reducen sus heridos y muer-
tos por este tipo de accidentes al me-
nos en un veinticinco por cien, en el
aito dos mil se lograra un efecto co-

lateral en todos los paises. Que se
sepa que el alcohel es un problema y
que los grupos de poblacion mas afec-
tados son los jovenes y se comience a
tratar desde ese punto de vista. Afor-
tunadamente, ya son muchos los pai-
ses que lo ven asi y piensan que hay
que hacer algo al respecto.

—A su juicio, la lucha por la pre-
vencion de accidentes de trifico en
relacion con el alcohol, las drogas y
los medicamentos —problemas que
tienden a crecer—, ;se presenta
como una causa perdida?

—No, no lo creo. Sabemos que en
algunos paises hay una buena politi-
ca sobre el alcohol y la conduccion,
cuya aplicacion ha reducido las
muertes en un cuarenta por ciento.
No basta con campaias que digan
que no hay que conducir si se bebe,
es necesario educar a la juventud an-
tes incluso de que lleguen a las au-
toescuelas. Se trata de una responsa-
bilidad personal que alcanza a los
gobiernos.

Tiene que llegar un momento en
que el mismo mensaje se repita mu-
chas veces al mismo tiempo desde dis-
tintas fuentes, hasta que todo el mun-
do diga lo mismo sobre los riesgos de
conducir y beber.

Personalmente, soy optimista en
torno a la efectividad de estas medi-
das y el futuro de estas campanas.
Tenemos que conseguirlo.
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En muchos accidentes
subyace una reaccion
adversa de un medicamento
gue se esta tomando o los
efectos de otras drogas.

mento y nuevo cédigo de circulacidn,
que es inminente. Juan Luis Mayoral
terminé mencionando las actuaciones,
punto por punto, que en este sentido
realiza la DGT y concluyé- diciendo
que «la seguridad cuesta dinero. Hay
que invertir en seguridad vial. Es mo-
ralmente ineludible y econdémicamen-
te presentable».

Durante el coloquio posterior, Mi-
guel Munoz sefialé que existe una
mala informacién sobre la influencia
del alcohol y la droga sobre la conduc-
cion, temiéndose que el indice sea su-
perior al 50 por 100, en el que se fija
esta influencia en Europa. Miguel Mu-
fioz aproveché para «lanzar el guante
de la cooperacion al sector sanitario y
espero que pronto exista un control
normativo».

POLITOXICOMANOS AL
VOLANTE

El doctor Santodomingo, jefe del
servicio de Psiquiatria de la Ciudad
Sanitaria «La Paz», traté de sisterna-
tizar los datos necesarios para los es-
tudios sobre alcohol, drogas y conduc-
cién e hizo un detallado recuento de
los efectos del alcohol sobre la per-
sona.

«El consumo de alcohol —dijo— no
puede separarse del consumo de otras
drogas, legales o ilegales.» De hecho,
mencionando un estudio realizado so-
bre la poblacion de Madrid, sedald
que los consumos medios, femeninos
y de jovenes se han incrementado en
Espana, llegando a la conclusion de
que, al menos, un 23 por 100 de los ac-
cidentes los producen varones alco-
holicos.

Para el doctor Santodomingo exis-
ten varios problemas para erradicar
este mal. Por ejemplo, problemas de
disponibilidad y bajo precio, de falta
de formacion escolar, de programas
accesibles y obligatorios y de mejorar
el reconocimiento de alcohélicos.

El doctor Antonio Piga, jefe de
coordinacion con organizaciones de la _
Oficina Regional para Europa de la
OMS, trat6 sobre la determinacién y
valoracién de la alcoholemia. El doc-
tor Piga sefal6 que «es muy dificil eva-
luar los niveles de ingestion peligrosos
para el trafico», dado que no todo el
mundo reacciona igual al alcohol. - . |

A continuacién pasé a exponer los
métodos de determinacion de la alco-
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A juicio de algunos
expertos, los niveles de
alcoholemia en sangre
permitidos en nuestro pais
«SON Muy generasos».

holemia del conductor (en sangre, ori-
na, aire espirado, saliva, humor vitreo
y otros fluidos corporales) y sus posi-
bles limitaciones y errores. Concluyé
Antonio Piga manifestando que los ni-
veles de alcoholemia permitidos en
Espafa (0.8 por litro de sangre) son
muy generosos, «porque conducir con
0.6 ya es peligroso» y aclarando que
la determinacién mediante aire espira-
do es cada vez mas exacta y menos ne-
cesaria la comprobacién en sangre.

El doctor Gregorio Arroyo Urrieta,
médico forense y profesor de Medici-
nal Legal de la Facultad de Medicina
de la Universidad Auténoma de Ma-
dric, diserto sobre los aspectos médico-
legales de la influencia etilica en los ac-
cidentes de trifico. Resalté que de 1960
a 1980 se duplicd la produccion mun-
dial de cerveza y que solo en 1977 el
coste social del alcoholismo en nuestro
pais habia ascendido a 269.444 millones
de pesetas. Concluyé recomendando
que «se deben describir los cuidados en
la toma de sangre y orina para que su
resultado no pueda ser invalidado». El
fiscal especial antidroga Enrique Abad
tratd sobre los aspectos juridico-legales
de la prueba del alcoholimetro como
imputabilidad. Se refiri6 a la Ley de 9
de marzo de 1950, la primera sobre el
automdvil, que va consideraba delito la
conduccién bajo la influencia del alco-
hol. las drogas o medicamentos que
produzcan una situacién de insegum-
dad. «La confesion hecha, los atestados
de la policia —matiz6— se consideran
como denuncia. Pero el atestado de la
policia no es igual que la prueba de
alcoholemia.»

CONDUCIR A «TODA PASTILLA»

Pedro Lorenzo. profesor de Farma-
cologia de la Facultad de Medicina de
la Universidad Complutense, hablo
sobre la incidencia del consumo de
medicamentos en los accidentes de
trdfico. Segtin sus datos, durante 1985
en Espana se vendieron 923 millones
de envases y 15.000 millones de uni-
dades médicas, lo cual le lleva a la
conclusion de que «en muchos de los
accidentes subyace una reaccién ad-
versa de un medicamento que se estd
tomando por enfermedad». En Ingla-
terra, esta incidencia es del 4 por 100.
Como senald el doctor Lorenzo: «los
enfermos estdn en mejores condicio-
nes si estan correctamente medicados.
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Cuidado con algunos farmacos

Psicofarmacos: Incluye los tranquilizantes, hipnéticos y antidepresivos. Consumo: 2.000.000
de comprimidos diarios. Efectos: somnolencia, disminucion de reflejos, rigidez muscular, vi-
si6n borrosa y somnolencia residual (vuelve a aparecer con una comida copiosa o ingestion
de alcohol).

Antihistaminicos: Ampliamente utilizados en -alergias, resfriados, etcétera. Consumo:
300.000 comprimidos diarios. Efectos: somnolencia, falta de concentracién, inquietud, seda-
cion y alucinaciones (en grandes dosis).

Cardioténicos: Utilizados en insuficiencias cardiacas y otras enfermedades del corazén.
Efectos: fatiga, vértigos, vision borrosa y alteraciones en la visién cromatica; alucinaciones
en determinadas grandes dosis.

Anticonvulsionantes: Aplicados a la epilepsia (enfermedad incapacitante). Efectos: somno-
lencia, incoordinacién motora, fatiga muscular, vision borrosa y doble imagen. fotofobia, vér-
tigos, alteraciones en la capacidad autocritica, ansiedad y falta de concentracién.

Antihipertensivos: En pacientes con la tensién alta. Consumo: 2.000.000 de comprimidos
al dia. Efectos: inquietud, somnolencia, vértigo. visién borrosa. calambres musculares y al-
teraciones del sentido del equilibrio.

Hipoglucémicos: En enfermos diabéticos. Efectos: bajada del aziicar en la sangre, mareos.
lipotimias, debilidad y fatiga muscular. _

Relajantes musculares: Utilizados principalmente en el reumatismo. Efectos: dolor y rigi-
dez muscular, vision borrosa. vértigos y somnolencia. 1

Anfetaminicos: Estan de «capa caida» y pocos médicos los recetan ya. Efectos: vigilia. eu-
foria no discriminativa (sobrestimacion), alteraciones en la actividad refleja (exaltacion). con-
fusion y efectos de rebote de depresién y somnolencia.

L

El problema estd en el abuso, en su
uso indiscriminado».

Pas6 a continuaciéon a explicar los
efectos de los principales grupos de
medicamentos sobre la conduccidén y
concluyé que lo mejor es consultar al
médico, en el momento de la receta,
sobre la conveniencia o no de condu-
cir mientras se estén tomando. Igual-
mente, recomendé no automedicarse,
no sobrepasar las dosis y evitar el al-
cohol, puesto que potencia los efectos
de muchos medicamentos.

Joaquin Camprubi, por la ausencia
de Antonio Brito (un experto portu-
gués colaborador de la OMS), fue el il-
timo ponente y expuso los efectos que
producen las principales drcgas. Ade-
mas de sefialar que no se suele utilizar
exclusivamente una sola droga, sino
que se consume un abanico de ellas,
Joaquin Camprubi expuso las dificulta-
des metodoldgicas existentes para atri-
buir un accidente al uso de drogas e in-
tento diferenciar entre el uso o intoxi-
cacién y la adiccidn a las drogas. Tam-
bién remitio el problema a pardmetros
iguales que el alcohol, sobre tolerancias
limites, etc. Por iltimo, Joaquin Cam-
prubi explicé la dificultad de adoptar
un método eficaz de deteccién, debido
al amplio abanico de posibilidades, y
alerto sobre los peligros de las mezclas
de drogas que, sin superar una a una
los niveles que se consideren peligro-
sos, pueden potenciar sus efectos a ni-
veles no tolerables.

Y como colofén a estas jornadas se
elaboraron unas bases previas para las
conclusiones: la necesidad de planificar
y desarrollar un plan multisectorial; la
elaboracion de una base de informacién
para el uso de todos los implicados;
avanzar en cuanto a la epidemiologia,
contramedias y educacién; mejorar la
atencion a las victimas, y ampliar el en-
trenamiento para todos. '

Clausuré el acto Miguel Muidoz,
subdirector general de la DGT, que
senald la falta de reproche social ha-
cia este tipo de conductas provocadas
por el excesivo consumo de alcohol y
drogas. Insistié en la peticién de cola-
boracién entre los distintos organis-
mos de la Administracién y terminé
declarando que «seguiremos insistien-
do hasta que la sociedad se conciencie
de la importancia de este problema.
Hasta entonces los esfuerzos serdn
baldios. No es —apostillé— sélo una
cuestion de la Administracién, sino de
la sociedad entera».

* Articulo de Victor Conde Rodelgo, jefe
de la Unidad de Accién Sanitaria y de Consu-
mo del Ministerio de Sanidad en la seccién
«Paso de cebra», pagina 6.

relacionados con la conduccién.

—;Considera la actual tasa de alco-
holemia ajustada para la aplicacién de
criterios judiciales?

—Durante algiin tiempo, en nuestra
legislacion se sigui6 el criterio de que la
conduccion bajo la influencia de bebi-
das alcohélicas era un delite de riesgo
concreto, que no bastaba para sancio-
nar esa conducta con que una persona
tuviera una tasa determinada de alcohol
sin antes acreditar que en ese caso con-
creto no estaba en condiciones de con-
ducir con seguridad. Después de la re-
forma de mil novecientos sesenta y siete
parecia que se pasaba a un criterio de
riesgo abstracto, por el cual bastaba
una tasa del cero coma ochenta acepta-
da por las autoridades administrativas
y recogida por las sentencias del Tribu-
nal Supremo. Pero actualmente tanto
los proyectos legislativos como las nue-
vas orientaciones del Tribunal Supremo
y sobre todo las sentencias del Tribunal
Constitucional de octubre de mil nove-
cientos ochenta y cinco parecen impul-
sar de nuevo a un criterio de riesgo
concreto.

Para condenar no bastars con una ci-
fra del cero coma ochenta, del cero
coma setenta o del uno, sino que habra
que demostrar que aquella persona no
estaba en condiciones de comducir por
la influencia de las bebidas ingeridas.

—Con la consideracién actual de los
atestados policiales como mera denun-
cia, ;qué margen se deja a la aplicacién
de la justicia en los casos de conducto-
res bajo la influencia de bebidas al-
coholicas?

—Lo que hace es que los agentes de
la autoridad tienen que completar su ac-
tuacién acudiendo luego al juzgado o es-
pecialmente al acto del juicio oral. Lo
que ya no se permite es un atestado no
contrastade judicialmente. Asi, todo
aquel agente de la autoridad que inter-
venga en un hecho policial de esta natu-
raleza sabe que es su obligacion —y sera
citado para ello— acudir ante la auto-
ridad judicial a ratificar o manifestar

Enrique Abad, fiscal
especial para la
lucha antidroga

«Los atestados deben
ser contrastados
judicialmente»

Unas mayores garantias para los ciudadanos suponen el aumento de la aten-
cién y las medidas probatorias por parte de jueces y agentes del orden. Enrigue
Abad, fiscal especial para la Represién del Trifico ilegal de la Droga, comentd a
TRAFICO la situacién por la que atraviesa el tratamiento juridico de estos delitos

las circunstancias que concurrieron en
¢l hecho y muy probablemente ser cita-
do también en el acto del juicio oral,
donde serd sometido tanto a las pregun-
tas del Ministerio Fiscal como del defen-
sor del inculpado, para que a través de
este juicio contradictorio y con las debi-
das garantias de defensa llegue el juez a
una conviccién que le lleve a dictar una
sentencia,

—Los proyectos legislativos en mar-
cha que tienden a considerar este tipo
de infracciones como de riesgo concre-
to, ¢a su juicio suponern un avance en
el tratamiento de este problema?

—Las tiltimas sentencias del Tribunal
Supremo y del Tribunal Constitucional
muestran que ambos altos Tribunales
han manifestado su opinién de que es
preferible y debe ser aceptado dentro de
nuestra sociedad el riesgo concreto y,
por tanto, demostrar no solamente una
tasa de alcohol, sino también que esa
persona no estaba en condiciones de
conducir con seguridad.

—¢Con qué tipo de medios deberia
dotarse a la Administracion de Justicia
para acompafnar a las crecientes garan-
tias de que goza el inculpado de este gé-
nero de accidentes?

—Tanto la autoridad judicial como los
agentes de la Fuerza Piblica requieren
un mayor esfuerzo y una mayor activi-
dad probatoria a medida que se van ro-
busteciende adecuadamente los derechos
de la persona. Ello supone que el niime-
ro de juicios que se pueden llegar a cele-
brar en una jornada disminuye, porque
a cada uno de ellos hay que darle una
mayor atencién y dedicacion. Y si eso es
asi, es indudable que hay que aumentar
el niimero de juzgados y el mniimero de
elementos de Fuerzas de Orden Piblico
para que se pueda dar satisfaccion, de un
lado, a la sociedad que clama por la ne-
cesidad de que todo delito sea sanciona-
do y, de otro, a los derechos fundamen-
tales recogidos en la Constitucion, que es-
tablece los derechos de defensa que a
todo ciudadano corresponden. =i
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PRIMER PREMIO
(ciclo medio)

Colegio Publico de Arenas del Rey.

Arenas del Rey (Granada).
Profesor: Manuel Lopez Tello.
Alumnos:
Maria Luisa Garcia
Ana Belen Ramas
Fernando Garcia
Josefa Munoz !
Mari Carmen Garcia
Sonia Moles
Juan Manuel Moles
Francisco Javier Ramas,

PRIMER PREMIO
(ciclo superior)

Escuela Publica «La Picota».
Boo de Pielagos (Cantabria).
Prafesor: Alfanso C. Gil Alvarez.
Alumnos:

Jose Maria Aja

Isabel Riegas

Miguel Gonzalez

Gabriel Landeras

Ana Maria Herrera

Santiago Gutiérrez

Manuel Bezanilla

Miguel Calleja.

Los alumnos ganadores
fueron obsequiados con
un viaje de turismo por
Espana (acompanados
por sus profesores), un
relo) v

medalla conmemorativa.
Laos profesores que han
dinigido |os equipos
vencedares fueron

preamiados con un coche,

para cada uno.

Los colegios & los gue
pertenecian los alumnos
vencedores han sido
obsequiados con un A
aparato de television y
otro de video.

Profesores y alumnos

los

colegios ganadores
del concurso de
este ano,
partidarios de

i
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A los coiegios
con mencion
especial se les
concedio
como premio
un reloj y una
medalla
conmemo-
rativa.

potenciar esta mateﬁg (4

en las aulas

R gy

MENCION ESPECIAL
(ciclo medio)

Colegio Nacional «Sindicatos
Catolicos» (Palencia).
Profesor: Jesus Maria Merino
Agudo.
Alumnos:

Isaac Ramiro

Luis A. Herrero

Pedro Cerrillo

Jesus Angel Diez

Jesus A. Martinez.

Jesus Manuel Bartolome.

- J.SH.

MENCION ESPECIAL
(Ciclo superior)

Colegio Publico «lLa Escontrilia».
Valle del Trapaga (Vizcaya).
Profesora: Nely Fernandez.
Alumnos:

Miguel Angel Gonzalez

Jose Luis Lizeaga

Jose Victor Villar

Alberto Lopez

Juanjo Corcuera

Javier Olabarria

Jorge Ulloa

Santiago Cabera.

A educacion vial parece gque va
l entrando poco a poco en las
aulas. Todavia estd demasiado
sujeta a iniciativas personales de
algunos profesores o directores de
centros, que siempre encuentran el
respaldo de los alumnos, pero lo cierto
es que cada dia son mds los centros
que van introduciendo el tema en su
relacion de asignaturas. Una prueba
de ello es la iltima celebracion del
segundo concurso de Educacion Vial
Escolar v la XX Exposicion de Dibujo
Infantil y Juvenil sobre el mismo
asunto, cuyos premios se entregaron el
mes pasado. En el primero de ellos
participaron mds de 2.000 centros
escolares de toda Esparnia y en el
segundo 1.205, que aglutinaron entre
si mds de 65.000 trabajos, de los que
hubieron de seleccionarse para la
exposicion habitual 356 dibujos.

Distintas consultas mantenidas por TRA-
FICO en las dltimas semanas con responsa-
bles de algunos centros escolares en distintos
puntos del pais. profesores. alumnos y pa-
dres. han detectado algunos puntos concre-
tos gue conviene resaltar: el magnifico inte-
res demostrado por todos estos colectivos en
aquellos colegios en los que la seguridad em-
pieza a calar v. en contrapartida. la escasa
atencion que se presta en otros centros. La
enorme preocupacion demostrada por los ni-
fios v la gran «utilidad» que los mas peque-
Nos sacan a esta «asignaturar». ademas de una
preocupacion por parte de profesores v res-
ponsables de centros para encontrar huecos
que les permitan. dentro de un calendario es-
colar sumamente apretado de materias v con-
tenidos. dedicar algunas horas semanales a la
educacion vial. '

Porque si no parece haber inclinacién por
llegar a convertir esta materia en una asigna-
tura normal, como si de Geografia. Matema-
ticas o Lengua se tratara. si la hay entre los
colegios «motivados» por darle el mavor es-
pacio posible. la mayor importancia que se
pueda.

Manuel Lopez. profesor que ha dirigido el
equipo que ha resultado ganador del concur-
so de educacion vial en su ciclo medio. ase-
gura que «habria que incluirlo mds amplia-
mente en Sociales. pues tiene un gran inte-
res para los ninos v para todos. y es un pro-
blema que esta ahi. Sin embargo. la realidad
es que es lo ultimo de la asignatura». El pro-
fesor que dirigio el equipo que gand la men-
cion especial en este mismo ciclo. Jests Ma-
ria Merino. asegura que «el hombré es un
animal vial v todo educador debe ir detectan-
do por donde deben transcurrir los caminos
de la educacion: y éste es. evidentemente. un
problema de nuestros dias».

Nely Fernandez. responsable del equipe
que meTecid mencién especial en el ciclo su-
perior. considera que el poco interés que to-
davia despierta el tema con caracter genera
se debe en parte a un problema de desinfor
macion. aunque tampoco ve la seguridad via
como una asignatura en solitario: «Es ui
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tema para dar mas ampliamente de lo que se
da ahora, pero no para que sea asignatura in-
dividualizada. Entre otras cosas, porque los
nifios estdn ya bastante desbordados y, qui-
zd, serfa demasiado para ellos».

La nota discrepante la pone el responsable
del equipo ganador de ciclo superior, Alfon-
so C. Gil: «No creo la educacién vial como
upa asignatura ni como una parte de otra
asignatura. Para mi debe plantearse como
una actividad concreta ante problemas prac-
ticos que se te van planteando en la vida co-
tidiana: por ejemplo, cuando se estudian los
fenémenos meteoroldgicos, pues se analiza la
conduccion en suelo mojado, los problemas
de la falta de visibilidad; llevar el agua a tu
molino, derivar hacia asuntos de interés so-
cial...»,

En cyalquier caso, no parece caber la me-
nor duda para nadie sobre la necesidad, la
casi obligatoriedad, de ir introduciendo la
educacién vial en los colegios como materia
imprescindible para que los nifios aprendan
a ser viandantes o conductores, conductores
o viandantes, evitando en lo posible las car-
gas negativas que ello lleva ahora consigo, las
cargas de inseguridad que una mala educa-
cién supone y que, légicamente, agrava el
problema.

«Parece claro que la materia hay que in-
troducirla de pleno en los colegios y que se
irdn notando las mejoras con el paso de los
anos, cuando los centros donde se implanten
estas ensefianzas sean mas y no como ahora.
Hay que dar una auténtica educacién vial y
con el tiempo se podra crear incluso un coé-
digo de la circulacidn para el peatén», opina
Jesiis Maria Merino. Algunos, como Nely
Fernindez, consideran que los concursos de
la DGT animan a la participacion en estos te-
mas por parte de los alumnos, les crean ali-
ciente. «pero la verdad es que en el taller de
educacion vial montado en la Escontrilla hay
grupos de alumnos ya de por si interesados
por el temax.

En general, se consideran positivas estas
iniciativas y una manera de hacer participar
a los nifios en trabajos relacionados con el
tema. «Ademas, los trabajos que se prepa-
ran para estos concursos sirven en la reali-
dad para buscar soluciones a problemas con-
cretos dentro de sus poblaciones y, natural-
mente, para ponerse al dia en temas relacio-
nados con la seguridad vial», asegura José
Carlos Garcia, director del Colegio de Are-
nas del Rey.

Hay, sin embargo, una queja bastante ge-
neralizada y es la necesidad de ampliar los
premios en niimero, aunque ello suponga dis-
minuir la cuantia de los actuales: «Los nifios
quieren algo, aunque sea una pegatina, y en
participaciones tan masivas que s6lo haya
premios para unos cuantos, quizd no termi-
ne de ser del todo positivo», afirmaban con-
juntamente algunos de los profesores que ha-
bian acudido a la cita de Salamanca.

Otra queja generalizada es a la falta de in-
formacion y formacién por parte del Minis-
terio de Educacién, el poco tiempo que les
queda para impartir estas clases: -«... Parece
lo dltimo de Sociales cuando en realidad no
deberia ser asi», dice Manuel Lopez. «Nos
falta informacién y quizd TRAFICO sea un
cauce de informacion interesante; en cual-
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ESOS NINOS TAN MARAVILLOSOS

Aportan ideas, buscan soluciones a problemas concretos, analizan el
cGdigo para encontrar un resquicio que les permita «aconsejar» una me-
jor sefalizacién y hasta se permiten, con toda la razén, hacer proyectos
para solucionar ese deficiente acceso al colegio. Son los nifios que afio
tras ano dedican buen nimero de horas a la seguridad vial, a veces fuera
de las horas lectivas y en ocasiones renunciando a «los droids» o el «To-
cata» de turno. Son, en definitiva, la palpable demostracion de que es un
problema que preocupa y que muchos pequenos ven como una asignatu-
ra de cada dia porque cada dia, como pasa con otras muchas asignaturas,
tienen que cruzar una calle, buscar una u otra senal, estar atentos a la
orden del guardia municipal.

Son esos ninos que mes a mes, durante el curso, a veces sin la anuen-
cia de algunos profesores, trabajan concienzudamente para preparar un
trabajo que les permita acceder con garantias a los premios provinciales,
tener posibilidades en el concurso regional y cruzar los dedos si han te-

nido la suerte de alcanzar la dltima fase, la da acceso al viaje a Salaman-

ca —lugar habitual de entrega de premios— y por ende a lo que llegar a
este punto supone. Y sin duda que merecido. '

Esos niiios a los que, alcanzado su objetivo —no olvidemos que son
niflos—, se les llevara desde su lugar de origen a la ciudad donde se les
entregard su diploma, su reloj, o lo que corresponda. Esos ninos a los
que después se les llevara a un viaje de turismo que varia segun sea su
procedencia y que, en algin caso, supone montar en todos los medios de
transporte existentes, es decir, avion, coche, tren y barco, y que siempre
supone un viaje indudablemente merecido. Como dice uno de los peque-
fios, «llevamos todo el afio soiiando con esto, pero también lo hacemos
porque nos gusta la educacién vial». Unos viajes con todas las garantias
para el supuesto de que ocurriera algo —y tocamos madera— y que, dada
la edad de los «turistas», estin controlados en su recorrido hasta limites
insospechados por parte del personal de la agencia encargada de ello, lo
que sin’ duda supone una seguridad para los padres y para todos.

quier caso, es un poco increible que en ma-
gisterio no te den absolutamente nada de una
materia tan importante. Yo, por ejemplo, no
me considero preparada para dar clases de
seguridad vial y me tengo que limitar a cua-
tro cosas. Parece obvio que habra que irlo in-
troduciendo progresivamente para llegar en
un periodo de tiempo, en los cursos superio-
res, a un nivel de conocimiento de la mate-
ria bastante alto», asegura Nely Ferndndez.
Alfonso C. Gil muestra especial predileccién
por cursos para preparar al profesorado y la
probable necesidad de que sea el Centro de
Educacién Vial de Salamanca el que corra
con esas ensefianzas, que ya se estan dando
en la realidad. Para Jesis Maria Merino, la
materia es dificil que entre en las aulas, «pues
toda innovacién cuenta, pero no cabe duda
que es, sin duda, unas de las facetas que se
pueden dar hoy dia a la educacién». «Es més,
quizd estemos ya en el momento de plantear-
nos el cambiar unos contenidos por otros y
ésta es claramente una materia que se aca-
bara imponiendo.»

Desde luego, si parece claro un interés de
un determinado grupo de profesores, maes-
tros y directores de centros, escasez que to-
davia impera y que algunos achacan a una
falta de medios que, a veces, es para otros
una simple disculpa: «Lo que hay que tener
es interés. Se trata de crear una conciencia
sobre la seguridad vial en los nifios, que co-
nozcan las sefales, que se familiaricen con el
tema... Entonces, cuando hay interés se pue-
den conseguir grandes cosas, lo que ocurre
es que hay una falta de interés muy gorda»,
asegura Guillermo Ojembarrena, ganador

" del pasado afo del concurso de Educacién

Vial y que tampoco falté a la cita de Sala-
manca como uno de los principales impulso-
res que es de la materia alli en su tierra, el
Pais Vasco.

LOS NINOS

La falta de concienciacién que a veces nos
falta a los mayores para inculcar desde las
mas tiernas edades ensefanzas basicas de
esta materia, con la que cada dia tenemos al-
gin que otro roce, no parece faltarles a los
pequefios. Parece claro, y asi lo han podido
corroborar redactores de esta revista en su vi-
sita a distintos centros, el enorme interés que
buena parte de los ninos y menos ninos se to-
man por los temas relacionados con la segu-
ridad vial cuando les ponen sobre la mesa la
mas minima posibilidad de desarrollar un tra-
bajo, hacer un estudio, realizar una encuesta
o plantarse —cargados de datos y razones—
ante el mismisimo alcalde del pueblo para pe-
dirle explicaciones por una senal que no apa-
rece y que, supuestamente, deberia contro-
lar la velocidad en la calle a la que da la sa-
lida del colegio.

«Realizar el trabajo para el concurso nos
ha venido muy bien, pues nos hemos infor-
mado de cosas que hasta entonces descono-
ciamos», dice uno de los miembros del equi-
po que gand el concurso en su ciclo superior.
Gabriel cuenta que incluso les ha servido
para presentar un proyecto en la Direccién
General de Tréfico que incluye necesidades

Ganadores concurso
de dibujos

Preescolar: Carolina Maria Lépez
Lépez (Granada) y Mirella Navarro
Bretén (La Rioja).

1.° de EGB: Rubén Saugar (Avi-
la) y Asun Lozano Cantin (Zara-
goza).

2.° de EGB: Miguel Rodrigo Or-
tega (Burgos) y Viviana Villar Con-
de (Pontevedra). '

3.°,4.°y 5.° de EGB: Rubén Sué-
rez Lopez (Cantabria) y Pedro Sa-
lazar la Cruz (Alava).

Los ganadores de este concurso
fueron obsequiados con un viaje de
turismo por Espana, un reloj y una
medalla conmemorativa para el ci-
clo superior y medio y un juego de
video-test, una calculadora, un lote
de libros y una medalla conmemo-
rativa para el primer y segundo cur-
so de EGB y preescolar.

como poner aceras alrededor de la escuela,
asfaltar el cruce de salida del colegio e ilumi-
narlo, asi como colocar una sefal de stop en
la salida a la carretera. «Nos parece util»,
apostillé Gabriel ante la complacencia de to-
dos sus compaiieros de equipo.

Un equipo que, al igual que otros, recla-
ma material —senales y otros objetos— para
poder realizar sus «préacticas», aunque éstas
se tengan que realizar en horas extras, des-
pués de las clases, que no tienen otra contra-
prestacién que el saber que estdn haciendo
algo que les empieza a ser desde ese mismo
momento sumamente util. Tan Wtil que algu-
nos miembros del colegio de Palencia que fue
galardonado con mencién especial estarian
encantados con que la seguridad vial fuera
«una asignatura mds». Para Alvaro «es muy
importante porque es nuestra circulacién,
nuestro problema diario». Tan importante
que cambiaria la seguridad vial por las Ma-
temdticas como su compaiero Fernando lo
haria por el ingles. _

Los nifios ganadores de Granada también
tienen preparado su informe para presentar
al alcalde: «Nos preocupa la falta de senali-
zacion. Vamos a hablar con el alcalde y le di-
remos que hay que arreglarlo». Juan Manuel
especifica. no obstante, que muchos acciden-
tes ocurren porque los peatones no respetan
las reglas» o también porque «algunos con-
ducen borrachos».

Lo de la mencién especial de Bilbao quie-
Ten esta «asignatura» como optativa, aunque
hay algunos que se inclinan por su obligato-
riedad, argumentando ante los demds aque-
llo de «es interesante...», para ponerse de
acuerdo, sin discusiones ni discrepancias, en
que «desde que trabajamos en los talleres de
seguridad vial respetamos un poco mds las se-
fiales de trafico». i

En cualquier caso, una preccupacion que
empieza a calar en algunos nifios, una preo-
cupacion que empieza a calar también en los
padres, una preocupacidn que debemos te-
ner todos pues como resalto el dia de la en-
trega de los premios el director general de
Tréfico, David Ledn Blanco, los nifios son
los conductores del manana, lo que necesi-
tan sin duda de una educacién que inculcada
desde ya serd siempre menos viciada.

A partir de enero

Cuadernillo especial para los ninos

ta revista tenia en perspectiva la

Desde hace algin tiempo es
aginas especia
::a:srabga en el olvido, pero lo
cacién en numerosos colegios Y
elemento de trabajo nos obliga a no
nillo que serd inicia
bida a toda aquella inform
fesores, sea de interés en esa
Sin embargo, no serdn unas
esta revista. Pretendemos que se
principales protagonis%as y realiza
aprovecharemos trabajos real

neral y otros que sean materializados pensan

tos a todo tipo de sugerencias.

icadas a los nifios Y a 105 §
gy cierto es que el interes
la utilizacion de la misma en los ce
demorar més
uatro paginas y en el qif
i ::i;n que,ptanto para los ninos
nueva asignatura ?ue se Il
4pinas ignales a las que 1
lmgan unas paginas en las que los nin aaghis
das en parte por ellos mismos, por 10 q

izados en algunos centros gu

publicacién de
i 1 tema
Jos propios profesores. E :
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| que pretendemos dar ca-
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habitualmente salen en
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A LOS NINOS

A LOS CONDUCTORES

20 WElHET

Al nino que cruza
no le crucifiquéis.

Conductor,
precaucion,
—engrase el motor
del corazon.

Con ese arma redonda,
que es el volante,
puedes llevarte a un nirio
por delante.

Toda precaucion es poca,
por la calle que tu vas

otra calle desemboca,

el peligro esta en la esquina,
y un nino puede surgir
donde nadie se imagina.

O usted mismo conductor,
si vuelve a saltarse el disco,
puede quedar hecho cisco.

No mas «victima inocente»
de atropello b accidente,
yo pido que lo evitéis...

jAl chavalito que cruza,

no me le crucifiquéis!

No crucéis atolondrados,
mirad bien a los dos lados.

Si se escapa la pelota,
pdrate en seco. jNo cruces]/,
te puedes caer de bruces

y en la selva del asfalto,

los tigres son autobuses

y los leones son autos.

No quiero meterte miedo,
porque yo os quiero valientes
—valientes, inteligentes—,
solo quiero recordaros

que los coches tienen dientes,
mirad bien a los dos lados,
evitad los accidentes.

No debéis ir por la calle

(por la calzada se entiende)

ni en patin ni en bicicleta

(lo pide vuestra poeta)...,
monopatin, bicicleta

—esto si que es peligroso—,
espero no hagais el oso,
imitando a los mayores.
jDemostrad que sois mejores!
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Debido a la
adaptacion
legislativa por
la entrada en
la CEE

el 20 y el 30 por 100 es sélo una verdad a

D ECIR que el seguro obligatorio del
automovil subira durante 1987 entre

medias. El seguro obligatorio subirs, es
verdad, pero también incrementaré las
prestaciones amparadas bajo el mismo.
La entrada de Espana en la CEE obliga,
entre otras muchas cosas, a que las
indemnizaciones de los seguros espaifioles
se incrementen hasta quedar equiparadas
a las de los demas paises comunitarios.
Es decir, y por poner un ejemplo, que la
indemnizacion en caso de muerte tiene
que pasar del millén actual a unos 45
millones de pesetas en 1995.

e 23




MAS CAROS

~ PERO
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SEGUROS

El sistema para aplicar esta subida
admite una serie de plazos. Antes del
31 de diciembre de 1988, éstas tienen
que estar incrementadas hasta un 16
por 100 de los limites minimos comu-
nitarios; en diciembre de 1992, un 31
por 100; y antes del 31 de diciembre
de 1998, tienen que ser iguales al mi-
nimo fijado por la Comunidad. Es de-
cir, que antes de acabar 1988 habra
que situar la indemnizacién por muer-
te en 7,5 millones de pesetas, con el
consiguiente aumento de los precios.
Segun UNESPA (Unién Espanola de
Entidades Aseguradoras y Reasegura-
doras), este incremento habria gue
haberlo realizado de un solo golpe, lo
que supondria un incremento en los
precios de las pdlizas del 20 6 30 por
100. «Pero no se ha hecho asi porque
la Admiinistracion estd asustada —se-
nala Jesis Sainz de los Terreros, se-
cretario general de UNESPA— por
miedo a que se les dispare la infla-
cion. Pero si tenemos que adaptarnos
a esta normativa, ;no serd mejor ha-
cerlo ahora y justificar la subida con
la mejora en las prestaciones?»

Y es gue detras de esta subida de
precios, lo que verdaderamente se es-
conde es una drastica reforma del se-
guro de automoviles espanol. Hasta
ahora, existia un seguro obligatorio
{SOA) y otro voluntario (SVA) que cu-
brian distintas incidencias. Con la en-
trada en la CEE y nuestra adaptacion
legislativa, el seguro del automévil
quedara estructurado en una sola pé-
liza que cubrira las indemnizaciones a
que tenga que hacer frente el asegu-
rado por los dafnos que pueda ocasio-
nar con su vehiculo a personas o co-
sas dentro de los limites que se im-
pongan (o mayores, si quiere ampliar
mediante |la suscripcién de una poéliza
voluntaria). Pero también se cubrirdn
los gastos que se produzcan .en su
propio vehiculo, el robo, la rotura de
cristales, utilizacion de un vehiculo en
caso de siniestro del asegurado, de-
fensa criminal, imposicion de fianzas
judiciales y reclamacién de danos que
le haya producido otro vehiculo. Y
todo ello amparado dentro de todo el
territorio comunitario y no sélo en Es-
pana, como hasta ahora, y sin la ne-
cesidad de obtener la «carta verde» y
pagar una sobre-prima para viajar por
el extranjero.

Este Seguro de Responsabilidad Ci-
vil obligatorio debera cubrir no sélo
los danos corporales causados, sino
también los danos materiales produ-
cidos a terceros. En los dafios corpo-
rales sélo no sera responsable si se
prueba que el hecho fue debido a cau-
sa exclusiva de la victima o a fuerza
mayor, no considerandose como tal

Los pequerios golpes encarecen mucho las pdlizas. Con las subidas, no
obstante, la mayoria de los asegurados sdlo podrén tener seguro obligatorio.

— =

A mayor nimero de accidentes, més caros seran los seguros. Pero al menos
las indemnizaciones seran mas adecuadas.

| = =
éclaracién ami_st;s; de accidente de automaévil

La lirma de AMBOS conduciores 23 abligaloria
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Europa no sdlo trae subidas

Asi sera la Declaracion Amistosa

DEMAS de la subida de los precios de los seguros, de Europa tam-
bién nos llega una innovacion interesante: la Declaracién Amistosa
de Accidente {(«Constat Amiablen). Este nuevo sistema de parte se

basa en la idea de que, una vez sufrido el accidente, lo mejor es conseguir
la indemnizacién correspondiente lo méas rapidamente posible.

Esta Declaracion Amistosa de Accidente es un declaracién unificada —si-
milar en todos los paises comunitarios— para que en caso de siniestro, y
tras la firma del parte por los conductores implicados, se puedan aplicar
los convenios de Indemnizacion Directa firmados por algunas compafiias
aseguradoras. Es, en definitiva, esta Declaracion Amistosa de Accidente, un
procedimiento rapido en el pago de los siniestros a las victimas inocentes,
de manera que sean indemnizadas por uno de los aseguradores implica-
dos indistintamente, incluso aunque no le correspondiera a esta compaiia
soportar el peso del siniestro.

Fisicamente, esta Declaracion Amistosa de Accidente consta de dos co-
lumnas laterales que habra que rellenar con los datos de los dos vehiculos
implicados en el accidente y los de sus aseguradores. Entre ambas, una co-
lumna central en la que se deberan indicar las circunstancias del accidente.
En la parte inferior existe un espacio reservado para la realizacién de un cro-
quis de la situacién de los vehiculos en el momento del accidente.

Una vez rellenada la Declaracion Amistosa de Accidente, debera ser fir-
mada por el vehiculo contrario, al que se entregara una copia, y remitida a
la compania aseguradora en un plazo fijado de cinco dias. Las compafias
de seguros consideran que mediante la utilizacién correcta de estos «par-
tes» se acelerarad notablemente |a tramitacion de los siniestros y el pago de
las indemnizaciones.

Cuando las companias reciben la Declaracién Amistosa de Accidente
proceden a una evaluacion de la responsabilidad de su asegurado en el mis-
mo. Esta puede ir desde 0 (ninguna responsabilidad), hasta 1 (toda la cul-
pa) pasando por términos medios (1/2, 1/4 6 3/4). Y en funcién de su res-
ponsabilidad en el accidente, el asegurado recibe la indemnizacién que le
corresponde: total, si no tiene responsabilidad (es decir, responsabilidad 0),
o ninguna, si tiene responsabilidad total en el accidente.

J. M. M.

las averias mecédnicas ni los fallos o
defectos del vehiculo.

—*8Se reducird el seguro de danos
—anadié Jesus Sainz de los Terre-
ros—, porque serd bastante caro y la
mayoria sélo tendrdn el voluntario.
Con un incremento de precio habré
una menor cobertura en servicios que
ahora estdn demandando los usua-
rios, como, por ejemplo, el de danos,
y el seguro quedara un poco cojo.”

No obstante, de momento el incre-
mento no serd traumaético para los
asegurados. Aunque para aquellas
polizas s6lo de seguro obligatorio la
subida va a ser muy fuerte —incluso
podria superar el 100 por 100— para
la mayor parte de los asegurados (al-
rededor de un 90 por 100) que tienen
garantia suplementaria (en el 80 por
100 de los casos la garantia es ilimi-
tada), la incidencia va a ser menor al
30 por 100, ya que este incremento se
produciria si, de golpe y porrazo,
como proponia UNESPA, se pasase
directamente a la situacién de diciem-
bre de 1988. De hecho, segin la Di-
reccion General de Seguros, la subi-
da al vehiculo medio serdn entre un 7
y un 9 por 100.

—"Las companias aseguradoras
—explica Jesus Sainz de los Terreros,
secretario general de UNESPA— no
tenemos ningiin interés en subir los
precios de los seguros del automdvil.
Al contrario, a menor precio, més ase-
gurados. Lo que ocurre es que, como
se trata de algo obligatorio, a la gen-
te le molesta pagar mds dinero. Pero
tendrian que ver las prestaciones que
se van a dar a cambio.”

En cualquier caso, el precio de los
seguros seguira subiendo hasta di-
ciembre de 1995, fecha en la que Es-
pana tendra que haber alcanzado los
niveles minimos de indemnizaciones
fijados en Europa. Sélo una disminu-
cién en el nimero de accidentes en el
parque de automoviles espanol po-
dria conseguir una reduccién en los
precios de los seguros. Y no se trata
solo de conseguir que se reduzcan los
accidentes espectaculares, sino tam-
bién todos esos pequefios golpes y
colisiones gue encarecen notable-
mente |la prima de las pélizas. Porque
el otro sistema, detener la inflacién,
parece bastante dificil por el momen-
to.

La nueva estructura del seguro del
automoévil beneficiard enormemente
a las companias de seguros. Supon-
dra una importante simplificacién ad-
ministrativa, que redundard en una
reduccién de los gastos y en una me-
jora de la imagen de la compaiia. El
asegurado perdera en materia de da-
fos propios —ya que estas pdlizas se-
ran tan caras que pocos podran sus-
cribirlas—, pero su seguro obligato-
rio, aungue mas caro, le ofrecerd ma-
yores prestaciones y en temas mas
importantes como las indemnizacio-
nes.

Juan Manuel MENENDEZ
Fotos: José RUBIO. -
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Ansi ven
PEUGEOT
309 SR

not A
MED\A

7.4

DATOS TECNICOS

MOTOR

Posicion: transversal por delante del eje
delantero.

Cilindros: cuatro.

Cilindrada: 1.592 c.c.

Alimentacion: carburador simple.

Carburante: gasolina super.

Depasito: 55 litros.

Potencia maxima: 58 CV a 5.600 r.p.m.

TRANSMISION

Traccion: delantera.

Caja de cambios: manual con mando en
piso de cinco velocidades.

Embrague: monodisco en seco.

FRENOS

Hidraulicos asistidos por servofreno de de-
presion de 7".

SUSPENSION

Independiente con muelles helicoidales y
amortiguadores hidraulicos integrados.

DIRECCION

Tipo: cremallera y pifion, columna de se-
guridad en tres tramos articulados.

Diametro giro: 11 metros entre paredes y
10,50 entre bordillos.

RUEDAS

Llantas: acero.

Neumaticos: 165/70 SR 13.

Peso: 8390 kg. Longitud: 4,051 m. Anchura:
1,628 m. Altura: 1,380 m. Maletero: 296 dm.
cubicos.
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Comentario: Recién lanzado al mercado
nacional, el 309 va a suponer un nuevo
revulsivo en el segmento de los coches
de cuatro metros, uno de los mas disputa-
dos y competidos. De las tres versiones
lanzadas, el SR es el mas racional consi-
derando la relacion precio-equipamiento-
prestaciones, lo que le hard ser la mas
vendida de la gama. Tiene todas las cuali-
dades para ser un gran familiar y muy
pocos defectos, todos subsanables.

LO BUENO

— Excelente frenada.
— Buena habitabilidad.
— Cambio muy suave.

LO MALO

— Motor algo ruidoso.
— Asientos cortos.
— Consumos algo elevados.

EL PERIODIicO
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Comentario: El dltimo producto de Peugeot
pertenece a la nueva generacion de vehiculos
disenados con ayuda de! ordenador y se mues-
tra sumamente equilibrado en todos sus aspec-
tos. El 309 SR es el modelo intermedio de la
gama, con un motor de 1.600 c.c. que, a pesar
de su veterania, sigue resultando muy eficaz tan-
to en prestaciones como en consumeos. Tampoco
el comportamiento, sea en el terreno gue sea,
merece el mas minimo reproche; el nuevo Peu-
geot responde con eficacia tanto en zonas rapi-
das y de buen piso ccmo en las endiabladas
carreteras de montana.

LoBUENO B |

— Prestaciones.
— Comportamient:
— Confort.

— Ventilacion mediocre,
— Motor ruidoso.
— Tacto de freno duro.

Y oz de Galicia

EStatics . o R
Acabadar . R
Habitabilidad .
Comodidad ....... +
INStrumMentacion ........ocoeeeeessesnennes
MaAIELETO ... ecrssrseserisnmastongaesennannsanss
ACCESONIOS ..coeeeiemenerrrareinisererensarsnns
LGB, s ivninionens S AR S
Estabilidad ....ceiime et terrrains
SUSPENSION aavsseamsmannssivis
RUEAAS .vioioiien sttt aneno e
Frenos .....
Potencia ..... £
Elasticidad, 0 0 e
Cambio ..oocianrmn e L ee 0
ACCIETACION .iiiescuvmintusbisainasinitariss
Velocidad punta ........cccccovviniinnnin
CONSUMD Lot arts
Seguridad. ........00 a0 caSSsm, e
TOTAL 6,6

Comentario: Peugeot, con este modelo larga-
mente esperado y con el que el fabricante fran-
cés espera alcanzar una buena penetracién en
un segmento del que hasta ahora estaba ausen-
te, inicia una politica comercial que tarde o tem-
prano van a tener que seguir el resto de los fa-
bricantes. Es la de dedicarse a muy pocos mo-
delos, pero que cubran las necesidades de la
gran mayoria de los usuarios, olviddndose de
seguir sacando automdviles que lleguen, inclu-
$0 —COmo ya ocurre en muchas marcas— a in-
vadir el terreno en el que ellos mismos ya es-
tan con otras versiones.

NSNS OSNSNS-OONOTN N

LO BUENO

— Gran comportamiento rutero.
— Aerodinamica.
— Visibilidad.

LO MALO

— Aceleracion deficiente.
— Insonorizacion interior.
— Maletero escaso.

EStEYHEA . oo e graaees 7
A CADAN0 S, 5 tarrrastmnicn s Brenenrans 7
Habitabilidad .......ccoeccrmeenaneereennnns 8
Comodidad .........coccreereecierersemneens 8
INStrUMEentacion ......cccieivesrsennnnses 9
Maletero ......... e A e 7
ACCEBBOTION ooio-iooiesinirmsissamsnrsaninnssies 6
Luces .. o R e R
Establlldad 7
Suspensién 8
Ruedas ............ e R N
Frenos ............. svisiasss O
Potencia ......c.ccecemvenennns 8
Elasticidad 8
CAMBIOEE, L 0 9
Aceleracion .........eeeeeenenn, b 7
Velocidad punta ......cicciiniiiiicinn 7
CONSUMD .oconivisiesiirassivsssiiin 7
Segundad ... e s 7
NOTA: 74

Comentario: El 309 debe suponer para
Peugeot su segundo gran éxito comercial
en nuestro mercado, siguiendo los pasos
del 205. Cualidades no le faltan y de las
tres versiones inicialmente comercializa-
das, el 309 SR esta previsto gue sea el de
mayor aceptacién, tanto por situarse en la
parte media de la gama como por poseer
una interesante relacién precio-producto.
La mecéanica montada en esta version es
similar a la ya conocida en el 205 GTX pro-
porcionandole unos buenos rendimientos
con unos consumos bastante ajustados.

LO BUENO

— Buena habitabilidad.
— Comportamiento noble.
— Cambio suave y preciso.

LO MALO

— Entrada dindmica de aire.
— Maletero algo justo.
— lluminacién de cruce pobre.

’
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Felices
Fiestas

La Navidad esté: ya aqul.

Culminamos un ano de t;e;—_
bajo. de ilusiones y de S i
vicio a nuestros lectorez. _“
el que noO podemO% ec;1 :
que los hados no nos hay e
sido propicios. Pero lo ser -
mas, indudable’m'ente. ;
gracias a las paginas qu
modestamente les ofrecz—_
mos podemos conse\gulltr mﬁ_
yor seguridad en las vias p 3
blicas espanolas durante uo_
1987 que deseamos ventur
so para todos.
50 S‘:: momento, vaya tam-
bién nuestro re'ga.lo de fl.ES-
tas: el agradecnmlento parell
con nuestros lectores. pfal;a_
los que mes & mes nos ofr

cen su atencio
para todos.

q. Felicidades

GANVAM INSISTE EN

LA REDUCCION DEL IVA

En la tltima de las reuniones en que ha abordado el tema del Impuesto sobre
el Valor Anadido (IVA), la Junta Directiva de la Asociacién Nacional de Ven-
dedores de Vehiculos a Motor (GANVAM) acordé dejar piiblica constancia de
su deseo de que sea reconsiderado el régimen fiscal que en la actvalidad pesa so-

bre el sector.

GANVAM ha reiterado la necesi-
dad de que el tipo impositivo sea re-
ducido del actual 33 por 100 a un 12
por 100. asi como de que se aplique el
Régimen General de Bienes Usados a
todas las operaciones que sobre un
mismo vehiculo realicen sucesivamen-
te los profesionales que intervienen en
su comercializacion. ,

Segun la referida entidad, las ven-
tas interiores del sector del automovil
en Espana son muy reducidas en rela-
cion con la produccion, y nos encon-
tramos entre los altimos puestos de
Europa si establecemos la proporcion
ventas de automodviles/nimero de ha-
bitantes. Asi «las previsiones estima-
das cuando hace afos se planifico la

_industria de la automocion en Espana-

se han quedado reducidas al 50 por

100 en lo que se refiere al mercado in-
terior». Y, «en nuestra opinién —si-
gue diciendo GANVAM—, la presién
fiscal es directamente responsable de
esta pérdida de ventas y de produc-
cion».

Anade asimismo la Junta Directi-
va de la Asociaciéon que «la aplica-
cién del 33 por 100 discrimina grave-
mente a la automocion con respecto
a otros sectores industriales» y, en
cuanto a la seguridad, apunta que «la
modernizacion de un parque con una
media de edad tercermundista —diez
afos— se ve gravada por una presion
fiscal que dificulta notablemente a
una gran parte de la poblacién el ac-
ceso a un coche nuevo y, consecuen-
temente, a una mejora de su calidad
de vida».

BOLETIN DE SUSCRIPCION GRATUITA

Recorte y envie este boletin a: Revista TRAFICO, ¢/ Josefa Valcarcel, 28. 28027 Madrid

CODIGO POSTAL

El dia 1 de junio entré en vigor el
Codigo Postal en absolutamente to-
das las poblaciones espanolas. Roga-
mos a Nuestros Nuevos suscriptores
lo especifiquen en sus solicitudes de
suscripcion, ya que de no hacerlo ne
podremos remitirles la revista.

En cuanto a los antiguos suscripto-
res, domiciliados en poblaciones que
antes no precisaban Cédigo Postal,
no es necesario que nos escriban pa-
ra darnos a conocer el que se les

(3

IDonldoﬁa ............ e it I
calle o p1aZa <.« eonrnr sttt pOb!adén ................. l
Hdi e R <
COd:?lr(:c?: i s profesion ....--- l

provincia .- -- :
“edi Direccion
l o recibir la Revista TRAFICO, editada por la g 1987.|l
?Eeei\eeral de Trafico, 8 partir del mes de ...--o-
4 S bk s A de 1987.
e e
I ............ Firmar l
—

POSIBLES DUPLICIDADES

Motivadas por personas que nos remiten innecesariamente su Cédigo Postal (ver nota
adjunta), que renuevan la suscripcion sin tener que hacerlo —insistimos en que no es
necesario—, o que hacen nueva suscripcion cuando existe algin retraso en la recepcién
de la revista, hemos detectado algunas duplicidades en envios. Rogamos que las posibles
incidencias en este sentido nos sean comunicadas a la mayor brevedad. ;

haya asignado. De la inclusién del
citado C. P. se estd encargando ya
nuestro Centro de Proceso de Datos.

NUMEROS
ATRASADOS

No disponemes en absoluto de ni-
meros atrasados. Pedimos, por tanto,
que no nos los soliciten. El mimero
de ejemplares mensual se distribuye
en su totalidad entre los mis de
150.000 suscriptores fijos y otros con-
ductores tomados aleatoriamente.
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Matriculas concedidas ) T
Provincias Ultimas Ultimas Tat::r‘i':\nl:du;g’ p";ti::“ ucﬂrn‘
matriculas matriculas an noviembre 86 expadidos conduccién
octubre noviembre

Alava 3346 3815-| 469 410 26
Albacete . 0834-H 1286-H 452 530 116
Alicante ... 0802-AU 3584-AU 2.782 2,260 603
Almeria ...... 2442-) 3203-J 761 658 201
Asturias ... 4533-A) 6044-A) 1.511 1.322 118
Avila 4484-D 4684-D 200 228 14
Badajoz 6186-J 6786-J 600 913 191
Baleares . 3699-AK 5768-AK 2.069 1.024 418
Barcelona .. 6042-HP 6922-HS 10.880 7.358 1.423
Burgos ... 2065-J 2560-J 495 476 17
Caceres . 5496-G 5368-G . 472 517 75
Cadiz ...... 8180-U 9477-U 1.297 1.455 479
Cantabria 9306-N 0160-0 854 750 80
Castellon ... 0502-0 1467-0 965 789 189
Ciudad Real 6435-| 6903 468 663 125
Cordoba ... 8750-0 9730-0 980 1.010 243
Corufia, La ... 9347-AD 1351-AF 1.404 2.027 174
Cuenca ....... 8745-D 8987-D 242 305 25
| Gerona ... 8273-X 9891-X 1618 978 283
Granada .. 4914-M 5833-M 919 1.233 292
Guadalajara ..... 0833-D 1157-D 224 257 23
Guipuzcoa 6224-X 7445-X 1.221 1.163 87
Huelva ... 1634-1 2234 600 457 112
Huesca 3758-G 4127-G 369 331 31
Jaén ... 9646-| 0234-J 588 639 164
| Lean 3988-M 4701-M 713 633 53
Lérida . 8883-L D610-M 727 627 66
Lugo .. 4660-| 51221 462 770 L]
Madrnid ... 4784-HH 4699-HJ 2:975 8231 593
Malaga .. 3482-AD 5281-AD 1.799 1.556 464
Murcia ... 7062-Y 8710-Y 1.648 1.875 527
Navarra ... 74775 8572-5 1.095 914 82
Orense ... 9633-H 0046-1 413 434 46
Palencia ... 4353-E 4614-E 261 268 13
Palmas, Las 8650-Z 0697-AB 2.047 1.420 174
Pontevedra . 9030-X 0182-Y 1,152 1423 224
Rioja, La . 1649-H 2092-H 443 435 52
Salamanca . 15271 1934 407 612 28
Santa Cruz de Tenerife . 5711-X 7694-X 1.983 1.042 124
Segovia . 6150-D 6365-D 215 198 1
Sevilla . 0375-AL 2762-AL 2.387 2234 621
Soria ... 5378-C 6140-C 162 154 13
Tarragana 6579-§ 7731-8 1.162 842 174
Teruel . 5581-D 5798-D 217 227 27
Toledo 5040-J 5698-J 658 565 66
Valencia .. 5552-BY 9742-BY 4.190 3.731 977
Valladold ... 0757-N 1476-N 719 760 35
Vizcaya ... 5763-AN T484AN 1713 1.632 EE]
Zamora _.. 5303-E 5552-FE 249 249 28
Zaragoza . 2837-X 4369-X 1.632 1.171 152
euta .. 6923-C 7058-C 135 103 19
[Melilia . 9515-B 96128 i 155 20
TOTALES ... 68931 60.005 10,285

“NOTA: Por necesidades de edicion, estos datos han sido cerrados 25 de noviembre.

Auto Sport Hebdo

Salvador Servia, campeon de Espana de rallies

_La renuncia de Renault a que su piloto Carlos Sainz parti-
cipara en el Olympus Rally (Estados Unidos), tltima prueba
del mundial puntuable para el Campeonato de Espafa, ha
proclamado a Salvador Servia (Lancia 037 Rally) campedn

de Espana de Rallies 1986.

Carlos Sainz, pese a su aplastante superioridad en el Rally
Valeo —ltimo puntuable en Espana—, al no poder acudir a
los Estados Unidos (Renault no podia garantizar la llegada
de sus coches ni Michelin la asistencia de sus neumaticos),
guedd sin la remota posibilidad matematica de alcanzar el ti-

tulo nacional.

Pese a todo, se rumorea que la negativa de Renault tiene
mucho que ver con los contactos —no confirmados— de Car-
los Sainz para «fichar» el afno préximo con Ford, donde cu-

briria la baja presumible de Zanini.
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Hispano
Suiza 45
H.P.

«Alfonso
Xl

En el afo 1909, el disefnador Mark Birkigt presenté un
modelo destinado a competir en carreras de «voiturettes»
y, sobre todo, con la intencién de vencer a los entonces
imbatibles Peugeot Lyon en el circuito de Sitges. Con un
motor de cuatro cilindros (dimensiones interiores: 65

c.c., se destap6 como un auténtico «purasangre», que al-

x180), doble arbol de levas en T y una cilindrada de 2.655 -

(dimensiones: 80 x180), hace de él el auténtico 45
H.P. «Alfonso Xlli». Construido con dos dimensio-
nes de chasis (815 x105 y 820 x105), ruedas Rug-
de-Withworth, tres o cuatro marchas adelante,
embrague en pringipio de discos muitiples y después co-
nico de cuero, la suspensién era de ballestas semielipti-
cas y los amortiguadores de friccion.

De prestaciones brillantes para su época, pero suave y
décil en la conduccién, fue favorito de nuestro monarca
don Alfonso XllI, del cual tomo6 su denominacion. Esta
considerado como el primer auto genuinamente de sport
fabricado en serie en la historia del automovilismo. (De

canzé un palmarés glorioso.

2

Un ligero aumento de -ciiind'rada,_. pasando a 3.620 c.c.

la coleccion de Enrique Gomez Erustes, de Madrid).

g »y fes
bastante mas de lo que se deberia, en R -
parte por el abundante trafico que -9
soporta, en ocasiones de transportes ‘ e
pesados y hasta mercancias peligrosas que ———

EXITO DE AUTO-RETRO lli

La tercera edicion de Auto-Retro Barce-
lona y el Salén del Vehiculo de Ocasion
convocaron a un importante nimero de
expositores en el recinto ferial de Mont-
juich, entre los dias 22 y 30 del pasado
mes de noviembre. Ha sido, como habi-
tualmente, una excelente ocasion para
contemplar prototipos automovilisticos
que en su dia asombraron e hicieron las
delicias de los aficionados. Bajo el patro-
cinio de las firmas Campsa y Butano, la |l
Auto-Retro contd con la presencia de Der-
bi, que expuso las motocicletas de los
campeones del mundo, resultando espe-
cialmente grata la asistencia de Jorge
Martinez «Aspar» y de «Champi» Herre-
ros, campedn y subcampeon mundiales,
respectivamente, de 80 c.c.

Pegaso se vistio de gala con sus dos
joyas automovilisticas, modelos histéri-
cos que todavia hoy provocan la admira-
cién general: el Z-102, del afo 1952, que
en su tiempo batio el récord de velocidad,
y el Z-103, de 1957, del que sdlo se fabri-
¢6 una unidad. Llamo la atencién la canti-
dad de modelos exhibidos por el Museo

que se encontraban el modelo Renault
que pertenecio al inventor del cinematé-
%rafo Louis Lumiére y el Hispano Suiza

ivastelle con el que el general De Gaulle
eg}&') en Paris el dia de la Liberacion en
1944. ’

Rochetaillée de Lyon (Francia), entre los:

Hubo, asimismo, un espectaculo de
trial-sin a cargo de habilisimos mucha-
chos en bicicleta, asi como un concurrido
mercadillo, que dio ocasion a sus visitan-
tes de intercambiar . piezas, comprar y
vender motos, coches y bicicletas. Se ce-
lebré también un coloquio sobre inspec-
cion técnica de vehiculos antiguos, y se
dieron cita presidentes de clubs de toda
Espana.

RALLY DE CLASICOS
DEPORTIVOS

El Rally de Clasicos Deportivos de Bar-
celona, celebrado también entre los dias
21 y 23 de noviembre, cubrié el trayecto
Barcelona-Tarragona-Salou-Barcelona.
Montjuich fue también escenario de un
desfile de coches de época, con la partici-
pacion del ya mencionado Z-102, en el
que la antigliedad de los vehiculos iba
desde 1920 a 1971.

LUZ VERDE PARA EL
MUSEO NACIONAL DE
AUTOMOCION

El Museo Nacional de Automocion esté
cada dia mas cerca de ser una realidad.
La Comision Municipal de Gobierno del

Ayuntamiento de Salamanca dio reciente-
mente el visto bueno a su proyecto técni-
co que, con un presupuesto de 485 millo-
nes de pesetas, materializara la Djreccion
General de Trafico en un nuevo edificio
junto al Palacio de Castellanos, en Teja-
res, no lejos de donde estan ya a punto
de concluirse las obras para la construc-
cion del Centro Superior de Educacion
Vial de la propia DGT.

El Museo Nacional estara dotado de un

salén para la restauraciéon de vehiculos -

antiguos, asi como de otras instalaciones
para la exposicién de modelos. La super-
ficie total del mismo se aproxima a los
doce mil metros cuadrados.

RALLY DEL FRIO

El dia 13 de diciembre, el Veteran Car
Club celebrara su tradicional «Rally del
Frion en El Escorial (Madrid», asi como
una comida de hermandad, la cual supon-
dra sobre todo un encuentro con los anti-
guos socios del club.

Esta es una seccion abierta a todos
los interesados y aficionados del
mundo de los coches antiguos. Cual-
quier informacion sobre estos temas
pueden dirigirla a: Revista TRAFICO
{«Viejas glorias»). Calle de Josefa
Valcarcel, 28. 28027-Madrid. Teléfo-
no: 742 83 53.
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CORRER las carreteras del Norte

ya se sabe que suele ser un placer

para la vista y para el estomago,
si es que se lleva tiempo suficiente para
hacer alguna que otra parada. Si no es asi,
y bien que lo sentimos, debera anadir a su
enfado una dosis importante de paciencia,
pues los ciento dieciséis Kilometros que
separan Torrelavega de Bilbao por la
N-634 son dignos de atencion. Trave
con problemas, firmes en muchos casos
deficientes y trazados sinuosos, configuran
una carretera que tarda en recorrerse

SINU0Sa
Pula

ponen la guinda al recorride. Un tramo,
en definitiva, que merece toda su atencién,
pues en él se encontrara lo mejor y lo peor
en décimas de segundo.
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Ya se sabe que recorrer carreteras
del Norte es, en gran medida, aden-
trarse en maravillosos paisajes, en be-
llisimos rincones de la naturaleza, en
lugares en los que no apetece otra cosa
que pararse y contemplar. Sin embar-
go, a veces no queda otro remedio que
«andar el camino» que, en no pocas
ocasiones, es digno de tener en cuen-
ta por los peligros que circular por €l
acarrea. La carretera que analizamos
en esta ocasion es el tramo de la N-634
entre Torrelavega y Bilbao, aunque la
gran mayoria del recorrido transcurre
por tierras de Cantabria y muy poco,
22 kilémetros, por Vizcaya.

Km. 234,500. El arranque del re-
corrido. Torrelavega, y mas concreta-
mente, el cruce de Cuatro Caminos,
punto singular en el que nacen y mue-
ren distintas carreteras, cambian de
numeracion otras, etcétera. Punto ya
analizado en esta revista y que, por
tanto, pasamos un poco por alto. (Ver
TRAFICO, nim. 6.)

En cuanto a la travesia de Torrela-
vega, es un punto conflictivo por los
accidentes que en él se han producido
dltimamente. La avenida de Bilbao
llegd a ser punto negro los afios 76, 79

84.

§ Km. 232,200. Existe una curva en
el llamado Alto de la Montana, con
mal estado del firme y un lugar pole-
mico, pues hay un proyecto realizado
hace varios anos para desviar la carre-
tera, sin que hasta ahora haya tenido
salida. Curvas y contracurvas hacen
dificil recorrer este tramo, agravado
ademas por la carencia de sefalizacion
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Pomaluengo

Beranga,_

Anero

N-63 El Bosque =

7 Solares

Saron @‘ﬁ @ Penagos

El Alto de la
Montarnia es un
foco de continuas
quejas de los
vecinos.

En Adal-Treto, antes de la
fabrica Femsa, existe un cruce
peligroso. La salida de este
centro de trabajo también crea
dificultades.

horizontal y «quitamiedos». Algtn ar-
bol esta adornado con carteles que re-
zan protestas contra el Ministerio de
Obras Piblicas. Un alto de la Monta-
fla, pues, que conviene pasar con
sumo cuidado. Los muchos camiones
cargados de eucaliptus que transitan
por la zona dan un olor especial.

Km. 224. Cruce de Vargas. Aun-
que aqui se nota ya una ligera mejo-
ria de la carretera —en comparacion
con el tramo anterior—, este punto es
sumamente comprometido. El no res-

Laredo
Gama Liendo

T W Jreto )"‘

mbrosuro Colindres

Adal [WJ

AFIOSG

peto del «stop» existente en la zona ha
provocado y provoca numerosos acci-
dentes que lo convirtieron en punto
negro nada menos que en los afos 73,
74,76, 77, 78, 79, 80, 81, 82 y 84. En
el momento de realizarse este recorri-
do ya se habian producido en €I, en lo
que iba de ano, cuatro accidentes, con
siete heridos y un muerto. Existe un
proyecto de nuevo trazado en el que
se incluye un cruce a distinto nivel.
Alli al lado, la comarca de los pa-
siegos.

iR Y ‘ Cerdigo

P9\ Santona . C*NTABRIC
Islares

Castro =Urdiales

Onfc')
El Covard
S. lulién de Musques
\
Somcj';/qrosI‘roorweu0 .
Vs . S.Salvador
e L

Km. 214,700. Cruce de Saron.
Este afio se han producido en €l algu-
nos accidentes.

Km.208,800. Curva peligro-
sa, dada la existencia de firme desli-
zante. Estd recomendado disminuir la
velocidad y conducir con precaucion.

Kms. 201,650 al 201,800. Travesia
de Solares, con la N-635 a Santander.
Hay un problema serio por la instala-
cion de salas de fiesta, discotecas y
pubs, en algunos casos al mismo bor-
de de la carretera, lo que supone en

Ciérvana

Burceia

Santurce

o e R SRR BAO

N

C-6318

Solares, un
cruce con
problemas y
una travesia
donde también
hay que andarse
con cuidado.

Castro Urdiales, toda la belleza
v los problemas en la época
veraniega.
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determinados dias y horas un grave
conflicto y un peligro para la integri-
dad fisica de muchos jovenes.

Km. 196,100. Intersecciéon en
Anero, punto que ya fue punto negro
en afos anteriores y que hasta el ve-
rano pasado habia registrado ya cua-
tro accidentes y dos heridos.

Km. 187,800. Beranga. Cruce y
desvios hacia Noja, Ajo, Isla, etcéte-
ra. Fue punto negro en otros aios,
pero el problema parece resuelto.

Km. 185. Ambrosero. Esta reali-

zado un estudio en el que se propone
peraltar la curva, nueva sefializacién y
vallas de proteccién.

Km. 182,900. Gama. Confluencia
con la C-629 a Santona. En 1983 fue
punto negro, aunque desde entonces
ha descendido la accidentalidad de
forma considerable.

Km. 177,100. Adal-Treto. Existe
una curva antes de la fabrica Femsa
que ha planteado algunos problemas.
Hay igualmente un cruce que es peli-
groso, por estar justamente al final de
una pendiente. Este cruce conduce a
Carasa y San Miguel de Aras
(SP-5201).

Kms. 176,200 al 174,450. Travesia
de Colindres, en cuyo tramo esti la
confluencia con la C2-69. Este punto
se considerd peligroso desde el afio 65
al 68, volvid a serlo en el 71 y en los
80, 82, 83 y 84. En el 85 se produje-
ron en €l 14 accidentes con cuatro he-
ridos y un muerto y este ano también
llevaba un negativo camino, pues des-
pués del verano ya se habian produci-
do ocho accidentes y cinco heridos.
No obstante, el nimero de atropellos
ocurrido en los tdltimos afos ha des-
cendido notablemente, habiéndose
pasado a la mitad en este afo con res-
pecto a 1982.

Km. 165,200. Liendo. Desvio a
Laredo, muy bien sefalizado, y va-
riante hacia esta bella ciudad con
carril para vehiculos lentos. Firme en
un buen estado. En la entrada a la ciu-
dad existe una curva peligrosa, en la
que se ha producido buen nimero de
accidentes. Hace tiempo -que se pro-
puso al MOPU el cambio de la sena-
lizacién tanto horizontal como verti-
cal, asi como la colocacién de vallas
protectoras. ‘

Km. 158. Diez accidentes con 16
heridos ocurridos en el afio 1981 obli-
garon a estudiar este punto hace tiem-
po, determindndose que el suelo des-
lizante era la causa de los siniestros.
El arreglo de esta deficiencia acabo
con el problema.

Km. 145,500. Curva y travesia de
Castro Urdiales. Un punto que tam-
bién fue negro en varios afos, el ilti-
mo el 83. Existe mucho trafico en la
época veraniega —entrada y salida de
las playas— y es un punto especial-
mente transitado —como sus alrede-
dores— por camiones de madera y
materias peligrosas, asi como un lugar
muy transitado por ciclistas.

Km. 138,200. Curva en puente de
Ontén, que conviene tener en cuenta. -
Este afio se han producido varios ac-
cidentes.

Por tierras de Vizcaya

Km. 136,200. Dejamos Cantabria
y nos adentramos en el Pais Vasco, en
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Carril para lentos, carril para rapidos

En este tramo de carretera ana-
lizada hay dos puntos concretos
que, seguramente, les llamaran la
atencién. Son dos subidas en las
que, en contra de lo habitual, los
vehiculos lentos tienen preferencia
en la culminacién de las mismas y
son los rapidos los que, por tanto,
deben ceder el paso. Esta situacion
se produce concretamente en el Ki-
16metro 185 de la carretera anali- -
zada (altura de Ambrosero) y en el
kilémetro 191, Jesis del Monte.
Una situacién similar ocurre en la
denominada Cuesta de Quijas. To-
das ellas parece que serdn corregi-
das en breve.

Esta situacién ha sido motivo de
un informe negativo de los técni-
cos de la Jefatura Provincial y la
propia Direccién General de Tra-

En Jestis del Mente la senalizacion nuevad obliga a ma-
niobras en la que. a veces. sv drriesgd demasiado.

fico, que fue enviado a la Delega-
cion de Carreteras de Cantabria en
el mes de julio ultimo y en el que
se especificaba que «consideramos
inadecuada la solucién existente,
dado que no se corresponden la se-
fializacion vertical instalada con la
horizontal».

Esta nueva sefalizacién se con-
sidera incluso peligrosa y obliga a
los vehiculos que circulan a veloci-
dades normales a frenar brusca-
mente cuando se encuentran esta
nueva sefial —que al inicio de la
subida no estd marcada asi— y al-
gin vehiculo lento al que tienen
que ceder el paso. Es también una
situacién que ocasiona atascos en
repetidas ocasiones.

Para el jefe de demarcacién de

EERSEE R T
[\ ==

Aungue segun Carreteras estu solucion «evita uccidentes», lo clerto es
gue los coches lentos tendrdn que ceder ol paso a los mds rdpidos

Carreteras del Estado en Canta-
bria, Vicente Revilla, esta senali-
zacién obedece a que son «situa-
ciones especiales» en las que la via
lenta no termina en el alto, lo que
obligé a adoptar esta solucion «y
tenemos comprobado que dismi-
nuye el nimero de accidentes». No
obstante, reconocid que se esta es-
tudiando el tema en la Direccién -
General de Carreteras «y al final
parece que imperard la teoria de
que todas estas subidas con carri-
les lentos sean senalizadas de igual
forma para que haya una uniformi-
dad». A juicio de Revilla, «no es
que una forma sea mejor que
otra», argumentando igualmente
que hay algunos paises en los que
en situaciones parecidas han adop-
tado esta diferenciacion.

Vizcaya. Un panel colgante anuncia el
paso de una comunidad a otra. Antes
de esto. se puede llenar el depdsito de
la gasolina a tope. Los limites de la dl-
tima gasolinera de Cantabria rozan ya
terreno vasco. Tras esto, el Alto de la
Haya —en direccién Santander— con
velocidades limitadas por ser tramo
peligroso y el comienzo de una vein-
tena de kilémetros con sucesién de
pueblo tras pueblo, barrio tras barrio.
A veces uno no sabe si sale de uno o
entra en otro. Ojo, pues, a los despis-
tes. La sefalizacién tampoco es ideal
en algunos puntos y, ademads, el firme
ofrece serias deficiencias en algunos
puntos.

Km. 130,900. Zona menos com-
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gestionada que otras de los alrededo-
res por la lejania todavia de zonas mas
industriales, aunque alli se encuentre
la refineria Petronor. Solo la travesia
de Musques ofrece dificultades.

Km. 130. Barrio de las Carrete-
ras, con travesia en recta y senaliza-
cién de prohibido adelantar.

Km. 128. Cuidado con una curva
muy pronunciada, fundamentalmente
si va en sentido contrario.

Km. 127,100. EI Casal. Aqui fina-
liza la carretera comarcal C-639 que
habia iniciado su trayectoria en el Km.
117,100 de la N-634 y que da acceso
al superpuerto de Bilbao. Limitada la
velocidad a 40 Km/h.

Km. 126,500. EIl Nocedal, donde,

como dice un técnico, se vuelve a la

configuracién enjundiosa de la carre-
tera. Existe interseccion con la via lo-
cal BI-V-1091, direccion a Portuga-
lete.

Km. 124,500. Pavimento en con-
diciones, aunque ondulado. Estamos
en la zona minera de Ortuella. Pue-
den observarse los railes del ferro-
carril, conocido como «El Trianillo»,
que enlaza Santurce-Puerto con el
barrio de Triano y que en tiempos
confluia con la carretera nacional,
provocando importantes retenciones.
En la actualidad este problema estd
resuelto mediante un paso elevado de
la via. En Ortuella existe un paso ele-

Entradaal Pais Vasco.

carretera general de Bilbao a Santan-
der. Una autopista que solucioné en
parte el problema de entrada y salida
de la capital vizcaina, pero que trasla-
do6 los atascos a otros puntos. La lla-
mada «soluciéon Ugaldebieta», con
obras en parte realizadas, serd una
buena salida.

Desde aqui en adelante, kilémetros
con buen firme y los problemas tipi-
cos de los accesos a distintos puntos
de 14 capital, a veces no demasiado
claros para el viajero. No obstante, se
ha dejado ya atrds carreteras mas es-
trechas y peligrosas, vias sinuosas que
discurrian por laderas de montanas
bajas y hasta algunos tramos por de-
bajo del nivel del mar.

Carreteras, en cualquier caso, con
bastantes altibajos en cuanto al bino-
mio firme-trazado y por las que, por
tanto, conviene circular con las debi-
das precauciones, sobre todo si no las
conoce. Usted se encontrard con tra-
mos perfectamente sefalizados y con
una trazado que no ofrece dudas fren-
te a otros puntos, conflictivos, a veces
no en apariencia, pero que pueden po-
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En el Pais Vasco es dificil saber cudndo se estd entrando en un pueblo o saliendo de otro.

vado que mitiga el problema de los
peatones, también aliviado por una li-
mitacion de velocidad.

Km. 122,800. WValle de Trdpaga,
cuna de Luis de Castresana, pintor y
escritor, premio nacional de Literatu-
ra y recientemente fallecido. Aunque
la senalizacién es buena, hay limita-
cién de velocidad y protecciones para

! los peatones. En el afio 1985 se pro-
dujeron 11 accidentes, con el resulta-
do de una persona muerta y nueve he-
ridos. La enorme cantidad de vehicu-
los pesados que transitan por este pun-
to es, sin duda, un agente negativo.

Km. 119. Retuerto. Es el fin de la
autopista A-8, que empalma con la

nerle en serios apuros. También és
digno de destacar el importante trafi-
co de camiones pesados en algunos
puntos del recorrido —existe incluso
una negociacion con los transportistas
de la madera por la peligrosidad que
este trafico comporta—, que a veces
genera no sélo conflictos puntuales del
trafico sino, también, deterioro inevi-
table para las vias.

Torrelavega-Bilbao, con final en el
punto exacto donde estd ubicado el
Hospital Civil de Bilbao

Jesiis SORIA
Fotos: Miguel GARROTE
(Enviados especiales)

Cultura natural

O puede decirs¢ que este re-
N corrido sea precisamente

prodigo en lugares para re-
cordar pasajes de los viejos libros de
historia. No obstante, si podra en-
contrar en su camino algunos mo-
numentos como el Palacio de Else-
da (cerca de La Helguera) y la divi-
na iglesia de Buste (en Las Presi-
llas), ambas del siglo XVIII, que
merecen la pena. También podré
contemplar el Palacio de los Ace-
bos, cerca de Solares. Mas adelan-
te, en Gama, tiene usted acceso al
Palacio de la Colina, también del
XVIIL, y un poco méas adelante en-
contrard la desviacién al Santuario
de la Bien Aparecida (Patrona de
Cantabria) y Cristo de Limpias.

Ya en Bilbao, podemos destacar
el famoso Palacio de Avellaneda,
hoy convertido en museo, y el tam-
bién Palacio de Munatones.

En cualquier caso, un trazado en
el que gran parte de sus bellezas la
componen muchos de sus pueblos,
auténticas joyas entroncadas con la
naturaleza y la cultura de una re-
gion.

Por lo que respecta a la gastrono-
mia, parece prolijo insistir en las
distintas variedades de pescado que
puede disfrutar por estas tierras, va-
riedad que se traduce también en
distintos guisos y frituras. En cual-
quier caso, no se olvide de pedir ese
plato tipico de pescadores llamado
marmitaco, auténtica delicia para
los paladares mds exigentes, pese a
su sencillez. Claro estd, también po-
dra dar buena cuenta de un cocido
montafnés —quizd no aconsejado si
tiene que conducir, pero sin duda
exquisito—, la sopa montarnesa o los
caracoles. Y pescados, muchos pes-
cados, incluido alguno tan delicioso
como barato: las sardinas. Y en los
alrededores de Vargas, la tierra de
los pasiegos, si le gustan los dul-
ces... :

Ya en Bilbao, qué decir de sus
muchos guisos, de su variedad de
pescados y, claro est4, las carnes ti-
picas del Pais Vasco, que podra de-
gustar pasadas por el horno de lefia
0 a la sartén o, si es amante de la co-
cina moderna, bien acompanada de
esas salsas que comienzan a dar la
vuelta al mundo y que componen
hoy una de las cocinas mas solicita-
das por los amantes de la buena
mesa: la vasco-francesa. Sus maes-
tros, los Pedro Goémez, Ricardo
Ididguez, Luis Irizar, Zapirdin o
Quintana, entre otros, hardn sus de-
licias con las kokotxas, el txanguro
(centollo), las anchoas, los chipiro-
nes, las pochas o la deliciosa
pourrusalda. Claro que, vayan pre-
parando la cartera.
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Espana debera adaptarse a la

legislacién sobre circulacién, seguridad vial, transportes, construccion

s_ NTES de 1992, Espana tendra que haber adaptado su

de vehiculos, permisos de conduccién, tiempos de descanso,
etc. Es la exigencia debida a la entrada en la CEE y aunque Espaia se ha

adelantado incluso a la legislacién europea —por ejemplo, en cuanto

a la inspeccién técnica de vehiculos—, en general ain queda mucho que

hacer.

Teéricamente 1992 es el afio de la in-
tegracién plena de todos los paises en la
CEE; es decir, que todos tendrian las
mismas leyes y existiria un verdadero
mercado comin, sin trabas aduaneras y
libre circulacién. Eso no deja de ser una
utopia. pero, sin embargo, el Parlamento
Europeo pretende que las normas vayan
acercandose y armonizandose cuanto an-
tes. Las directivas de la CEE obligan,
desde su publicacion, a todos los paises
miembros y estin por encima de las le-
gislaciones especificas de cada Estado
asociado.

PERMISO DE CONDUCCION

Sobre el permiso de conduccién existe
una confusion muy extendida: mucha
gente cree que el nuevo permiso expedi-
do por Triéfico es ya el permiso comuni-
tario. Y no es asi. La primera directiva
del Consejo Europeo, de 4 de diciembre
de 1980, relativa al establecimiento de un
permiso de conducir comunitario
(80/1263/CEE) sélo es un acuerdo para
un formato comunitario y un orden de-
terminado de las diferentes categorias de
permisos, para que, en resumen, este
permiso pueda ser reconocido en todos
los paises.

Igualmente, gracias a esta directiva
este permiso es vilido para la conduccién

no s6lo nacional, sino en todos los pai-
ses comunitarios. Otra de las ventajas es
que en caso de adquirir la residencia en
otros paises, el pais receptor esta obliga-
do a canjear el permiso sin nuevo exa-
men por otro igual al de aquel pais, de
categoria semejante. ]

Queda por armonizar la legislacion so-
bre examen médico y prueba de aptitud
para la obtencién del permiso (que, en
Espana, es bastante mas exigente que en
otros paises comunitarios).

VEHICULOS

Existe una normativa europea aproba-
da sobre la construccion de vehiculos, de
determinadas piezas, accesorios y ele-
mentos de seguridad, que no es sino una
mera armonizacion y normalizacién de
caracter industrial, de tal forma que el
vehiculo que no cumpla estos requisitos
no podré ser exportado y vendido en los
paises comunitarios.

Igualmente existe otra directiva sobre
contaminacidn y ruidos, que obliga a que
los vehiculos se mantengan dentro de
unos minimos fijados por la CEE.

Pero quizd las dos cuestiones mds im-
portantes, y que mayor incidencia ten-
dran sobre el ciudadano medio, son la
inspeccion técnica de vehiculos privados,
que comienza el 1 de enero préximo para

Las directivas
de la CEE han
establecido ya un modelo
de permiso para las
Comunidades Europeas.

los vehiculos matriculados antes de 1972,
y la instalacion de tacégrafos en los trans-
portes (con toda la normativa de tiempos
de conduccién y descansos obligatorios
que éste controla). :

El Control Técnico de Vehiculos Pri-
vados no es obligatorio en Europa, ex-
cepto en paises tan pequenos y con un
parque reducido como Luxemburgo. Es-
pana es la adelantada en este sentido, en
parte porque coniaba con un parque muy
anticuado de vehiculos. De momento se
trata de un tema que estd en proyecto,
aunque la idea es que el control sea obli-
gatorio en todos los paises. El problema
para que este proyecto se convierta en di-
rectiva y, por tanto, sea obligatorio es
que los paises que cuentan con un par-
que de vehiculos muy grande no quieren
aceptar el sistema de inspeccién para to-
dos, porgue supone un coste econémico
muy alto. Como ejemplo ilustrativo de la
otra tendencia, en Francia solo se obliga
a pasar este Control Técnico de Vehicu-
los Privados a aquellos automdviles que
han sufrido un accidente de caracter gra-
ve 0 a quienes pretenden realizar una
transferencia.

El otro tema importante es la obliga-
toriedad de la instalacién de tacégrafos
en vehiculos dedicados tanto al transpor-
te de personas como de mercancias. En
este sentido, Espana volvié a adelantar-
se. El Real Decreto 2916/1981 de 30 de
octubre fijo esta obligatoriedad en Espa-
fia. La directiva_de la Comunidad, ade-
mas de ser posterior en fecha (20 de di-
ciembre de 1985), no afnade cambios sus-

tanciales a la normativa espafiola apro-
bada anteriormente.

El tacégrafo fue impuesto en Europa
no sélo por cuestiones de seguridad vial,
sino para evitar un tema de competencia
desleal. Al ingresar en la CEE, se dio la
situacién de que los camioneros holande-
ses, cuya normativa sélo les obligaba a
un solo conductor, hacian una competen-
cia «desleal» con respecto a los camione-
ros de otros estados comunitarios, que
tenfan que llevar de forma obligada dos
conductores en cada viaje.

La normativa espanola esta también a nivel europeo en materia

de instalacion de tacografos.

normativa comunitaria antes de 1992

En resumen, se trata de un elemento
que regula la seguridad al vigilar la fati-
ga y velocidad de los vehiculos de trans-
porte de viajeros y mercancias, cuya
construccién, configuracion y utilizacién
es idéntica en todos los paises, pero que
poco o nada se va a modificar en Espaiia.

Cuestion paralela es la de los tiempos
de conduccion. Aqui si tendrad que haber
algunos cambios, aunque ligeros. La di-
ferencia entre Espana R.D. 1270/1984 y
Europa DOCE 382(/85 se basa en el nu-
mero de veces que cada semana (o cada

quince dias) el conductor puede rebasar
el limite de nueve horas que. de forma
continuada. puede conducir legalmente
sin descanso.

CARBURANTES

Unos 170.000 millones de pesetas va a
tener que gastar Espana en los préximos
afios para adaptar a la legislacién euro-
pea los carburantes que se venden en
nuestro pais. Europa exige una reduc-
cion en los contenidos de azufre en los

En el aspecto de la inspeccion técnica de vehiculos, Espana

se ha adelantado a Ia legislacion comunitaria.

El Parlamento Europeo
ha hecho unas recomenda-
ciones para la actuacion fu-
tura en los paises comunita-
rios, que pueden resumirse
como sigue:

Carreteras y seiales de
carretera:

® Alumbrado apropiado
de carretera.

® Armonizacion de las se-
‘nales e instalaciones de tra-

RECOMENDACIONES
DEL PARLAMENTO
EUROPEO

® Introduccién de indica-
dores de direccién visibles
lateralmente y retrovisores
exteriores a la derecha.

® Frenos ABS antiblogueo
para todos los coches par-
ticulares.

® Instalacién en los camio-
nes de espejos retrovisores
flexibles, de tal manera
que, al girar a la derecha,
se vea mejor desde la cabi-

fico en carretera.

® Armonizacion de los li-
mites de velocidad existen-
tes con respecto a catego-
rias especiales de vehiculos.
® Armonizacién de los de-
rechos de paso.

® Espacios centrales ade-
cuados en los cruces de dos
carriles y en otras carreteras
principales:

— Uniformidad de las

sefales de trafico, marcas
de carretera, senales de ad-
vertencia y semaforos, en el

marco de la Conferencia
Europea de ministros de
Transporte (CEMT).

— Instalacion obligato-
ria de barreras centrales en
las calzadas de doble cir-
culacion.

— Separacion de varios
carriles de trafico y tipos de
vehiculo para transporte
piiblico y bicicletas.
Vehiculos
® Establecimiento de pa-
trones minimos para:

— Volante, suspension y

adherencia al suelo de to-
dos los vehiculos y altura de
los parachoques.

— Calidad, huella y di-
bujo de los neumaticos.

— Resistencia del com-
partimento de pasajeros,
proteccion lateral, paracho-
ques de coche protegidos
con goma y equipo protec-
tor delantero y trasero en
los camiones.
® Optimo alumbrado y vi-
sibilidad para todos los ve-
hiculos.

na a los ciclistas, motociclis-
tas y peatones que circulan
en linea recta.

® Tipos especiales de guar-
dabarros que eviten que
otros vehiculos resulten sal-
picados cuando llueve.

® Control de medidas en
los estados miembros que
ha requerido la instalacion
de equipos de limitacion de
velocidad en determinados
tipos de vehiculos.

® Normas obligatorias so-
bre: .
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gasoleos y de plomo (utilizado como an-
tidetonante) en las gasolinas normales.
El azufre tendra que reducirse de un 0,5
por 100 a un 0,3 por 100 en los gasdleos.

La cuestién de la gasolina sin plomo
no sélo es una cuestién de medio am-
biente, como piensan muchos. Al ciuda-
dano de a pie le va a costar dinero esta
adaptacién a la CEE. De momento, se-
gin fuentes de ANFAC (Asociacion Na-
cional de Fabricantes de Vehiculos), la

nueva gasolina sin plomo va a suponer
un incremento del 10 por 100 para los
usuarios, al margen de las entre 60.000 y
100.000 pesetas en que van a incremen-
tarse los precios de los automdviles por
los catalizadores que tendrdn que incor-
porar los nuevos vehiculos.

Existen, también, otra serie de norma-
tivas (directivas y recomendaciones) so-
bre el trafico internacional de viajeros y
mercancias, facilitacién de los controles

Los tiempos de conduccicn en el transporte de mercancias y viajeros precisan
algunos cambios para la adaptacion a Europa.

fisicos y de las formalidades administra-
tivas para el transporte, controles de
mercancias peligrosas, etc.

Y MUY PRONTO

El Ano Europeo de Seguridad Vial ha
conseguido poner en marcha muchos es-
tudios e iniciativas, ha provocado muchas
reuniones de expertos y ha relanzado al-
gunas actividades que se encontraban pa-
radas. Quizd las dos que pueden aprobar-
se antes sean dos directivas sobre la am-
pliacién del permiso de conduccién y la ar-
monizacion de los limites de velocidad.

La primera de ellas se encuentra en fase
de estudio y discusién y tratard de limar
las diferencias existentes y la consecucion
de un verdadero permiso de conducir
comunitario.

Mis problemaética serd la armonizacién
de los limites de velocidad. Existen varias
propuestas sobre esta armonizacién, aun-
que de momento ninguna tiene mayoria.
Algunos proponen un sistema americano
de limites iguales para todos en todas las
ocasiones; un segundo sistema propone
reducir los limites actuales ligeramente,
mientras que el tercero trata de incremen-
tar las sanciones.

El problema es que la distinta orografia
y el estado de la red viaria de los distintos
paises hace que cada uno prefiera un

' sistema.

J. M. M.
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— Instalacion de extin-
tores.

— Manillar de seguridad
para bicicletas.

— Protectores de seguri-
dad en los bajos de los ve-
hiculos de mercancias.

—Protectores laterales y
aletas en los camiones, fre-
cuencia y naturaleza obliga-
toria de las revisiones.
® Equipo de serie obligato-
rio para todos los automé-
viles particulares que debe
incluir:

— Parabrisas de vidrio
laminado.

— Apoyacabezas.

— Cinturones de seguri-
dad para los asientos delan-
teros y traseros.

— Faros antiniebla.

e Dos retrovisores exterio-
res obligatorios e indicado-
res de direccion laterales.
e Instalacién obligatoria
de frenos ABS (antiblo-
queo) en vehiculos comer-
ciales (camiones, autobuses
y autocares).

® Prohibicion de neumiti-

cos «de ahorro de espacio»
en automoviles particula-
res.

® Armonizacion de dispo-
siciones sobre el uso de
neumdticos con clavos y ca-
denas para nieve.

e Obligaciones de llevar en
todos los vehiculos un boti-
quin de primeros auxilios,
extintor y tridngulo reflec-
tante de situacion.
Usuarios de la carretera:

® Uso obligatorio de los
cinturones de seguridad por
todos los pasajeros inclui-
dos los ninos, excepto en
los vehiculos de servicio pi-
blico.

e Establecimiento de un
nivel maximo permisible
del alcohol en la sangre, o
el nivel equivalente en la
respiracion. de 0.8 por mi-
ligramo para todos los con-
ductores.

e Un reglamento sobre el
uso de las drogas que tienen
un efecto negativo sobre la

capacidad para conducir,
que exija se indique clara-
mente en éstos sus efectos
secundarios.

@ Uso obligatorio de casco
por parte de todos los con-
ductores y pasajeros de ve-
hiculos motorizados de
dos ruedas, salvo por parte
de los velomotores que no
puedan sobrepasar los 20
km. por hora.

® Normas homologadas
generales de seguridad para
los cascos, teniendo en
cuenta lo dispuesto por el
Reglamento Internacional
de Ginebra (ONU/CEE).

® Prohibicion del uso de
auriculares por los usuarios
de vehiculos motorizados
de dos ruedas.

® Una segunda directiva
sobre la creacién de un per-
miso de conducir auténtica-
mente europeo que incluya
unos criterios normalizados
para la obtencion de permi-
sos de conducir en todos los
Estados miembros, que de-

beria llevar, entre otras co-
sas, a la armonizacién de
los contenidos de los exa-
menes de condueir.

® Niveles minimos de cua-
lificacién para conductores
de autocares, autobuses y
camiones. :
® Adecuados sistemas pro-
tectores para ninos en los .
automoviles,

® Una lista de tranquilizan-
tes y otros medicamentos
prohibidos para personas
que conduzcan vehiculos.

® Facilidades de aloja-
miento para transportistas
que recorran largas distan-
cias.

® Medidas para asegurar la
completa aplicacién del re-
glamento CEE, n.® 543/69
sobre disposiciones sociales
relacionadas con el trans-
porte por carretera.

® Un sistema de penaliza-
ciones adecuadas que ayude
a evitar los accidentes cau-
sados por una conduccidn
imprudente.
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Carril
«solo tractor»

Que el tractor es un elemento
totalmente integrado en la econo-
mia gallega parece ser algo fuera
de toda duda. Tan es asi, que el
grupo socialista de la Xunta, den-
tro de su alternativa al proyecto
del plan de carreteras, incluye la
necesidad de inclusién de un carril
de dos metros y pedio de ancho
para la circulacion de estos vehi-
culos agricolas en las vias de pri-
mer orden de aquella regién. La
alternativa, por otra parte, habla
de la ejecucion de un plan de ocho
afios, en dos fases cuatrienales,
dentro del cual se contemplaria
una anchura de ocho metros para
dichas vias principales, que comu-
nican las capitales de provincia
con las cabeceras de comarca.

José RUBIO

—

El semaforazo

Un semaforo, murciano por mds se-
fias, cuya labor era regular el trafico
en el puente de la Virgen de los Peli-
gros, abandond su puesto de trabajo y
agredié a un hombre de sesenta afios
y una joven de quince. Los dos heri-
dos fueron trasladados al Hospital Ge-
neral, donde fueron atendidos de sus
lesiones, pasando después a sus domi-
cilios, sin querer pedir responsabilida-
des de lo ocurrido. Se ignora, sin em-
bargo, si en el momento del golpe el
semaforo, que cayé de improviso, avi-
s6 con su luz roja del peligro que se
cernia sobre las cabezas de Francisco
y Emilia.

No al adhesivo
«bebé a bordo»

El valor ju-
ridico y el inte-
rés practico de

a los adhesivos

=, que anuncian
o la presencia de
bebé bebés en el au-
abordo tom6vil es

pricticamente

nulo. En estos
términos se ha pronunciado la Comision
Europea, diciendo «no» a la sugerencia
de un eurodiputado belga sobre la crea-
cién de un modelo europeo unificado
del adhesivo «bebé a bordo».

Para la Comisién, un conductor no
debe prestar mds atencion al coche que
le precede por el hecho de llevar tal dis-
tintivo, ya que su conducta debe ser
siempre prudente al margen de la edad
de los ocupantes de otros vehiculos y,
ademds, el hecho de llevar el cartel no

@ Los profesores de Formacién
Vial tendrdn exentas las pruebas
de Reglamentacion de vehiculos
pesados y mecdnica y entreteni-
miento simple de los automéviles -
cuando soliciten la expedicion de
un permiso de la clase C-1, segin
una circular de la Direccién Ge-
neral de Tréfico.

@ Desde el pasado 1 de noviem-
bre ha entrado en vigor una orde-
nanza del Ayuntamiento de Ma-
drid que obliga a una revisién
anual de los vehiculos con motor
diesel, que garantice una disminu-
cién de la contaminacién.

@ El ministro de Obras Piiblicas
ha manifestado que en 1988 se co-
menzard a preparar un nuevo plan
de autovias que actuari en las zo-
nas mas desfavorecidas y que en
1991 se unird a la red bésica de
carreteras. :

@ Se han mantenido reunion
con las autoridades francesas para
presentar, ante la Comisién Euro-
pea, un proyecto conjunto de po-
tenciacion de las vias_transpire-
naicas. .

@ En unas pruebas piloto realiza-
das por el Centro para el Ahorro
y el Desarrolio Energético y Mi-
nero (CADEM) del Pais Vasco se
ha detectado que sélo el 20 por
100 de los automéviles desarrollan
una carburacién adecuada, por lo
que se ha puesto en marcha el lla-
mado plan «Ecomovil» que, me-
diante un diagndstico gratuito,
permitird ahorrar en Euzkadi
4.000 millones de pesetas en car-
burante.

prueba que haya bebés en el coche.
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Filmé su propia muerte Tonto el dltimo

~ by Una despierta entidad de seguros
: = ha ideado el método perfecto para
T % conseguir una mejora de la puntua-
lidad y, por tanto, de la productivi-
dad de sus miembros directivos.

Ha comenzado por eliminar to-
das las plazas reservadas para el
aparcamiento de los empleados de
la empresa, con algunas excepcio-
nes. Por un lado ha dejado dos pla-
zas intocables para el presidente y
el director general mientras que las
seis restantes se destinan a los ocho
cargos directivos restantes. Eviden-
temente, los dos iltimos en llegar
se quedan sin plaza y tienen que
buscarla —si la encuentran— en un |
garaje que tendran que pagar de su
propio bolsillo.

Viaje a los deportes de invierno

LAS RUTAS
| DEL ESQUI

Fernando Alonso Vilan, vigués, de treinta y ocho anos, resulté muer-
to en el curso del XVI Rally de La Coruna, cuando se encontraba graban-
do en video la carrera que realizaban sus amigos Manuel Diz Alonso 'y Ger-
man Gémez Fortes. El coche que le segé la vida fue precisamente el que
era objeto de su reportaje. un R-5 GT turbo de la escuderia Motor Vigo.
Fernando se encontraba en la carretera, dispuesto a realizar una toma fron-
tal a la salida de un cambio de rasante, en el tramo cronometrado de Cam-
bre. El automavil de sus amigos «volé» materialmente y el piloto parece
que se vio cegado por el sol de frente, produciéndose el fatal accidente.

El video ha supuesto, en este caso, un terrible testimonio: el vehiculo aba-
lanzdndose sobre el propio cameramarn.

Proyecto de
regulacién de los
desguaces

Mayor cooperacion

vial con Marruecos Hacienda ataca de

nuevo

«Agradecemos los esfuerzos
del Gobierno espafiol para mejo-
rar las condiciones de los marro-
quies en transito por Espana», ha
declarado a TRAFICO el minis-
tro marroqui de Equipamiento y
Formacién Profesional, Moha-
med Kabbaj, tras su visita a Ma-
drid para ultimar el proyecto de
enlace fijo —por tunel o por
puente— con Africa a través del
Estrecho. Sobre la efectividad de
las 4reas de descanso e informa-
ci6n para marroquies en territo-
rio espafiol, Kabbaj asegur6é que
«el Gobierno de Marruecos esta

La venta de coches entre
particulares s€ verd gravat}a
en un cuatro por ciento segun
consta en el Proyecto de Ley
de los Presupuestos Genera-
les del Estado. La venta de
coches entre particulares ya
estuyo gravada en un dos por
ciento aunque actualmente
estaba exenta del impuesto
de transmision.

El proyecto indica que en
los casos de venta de particu-
lares a empresas especializa-

das en automaviles usados ©

El Ministerio de Industria y
Energia ha elaborado una propues-
ta de Real Decreto por el que se re-
gula la actividad industrial y la
prestacion de servicios en los esta-

Diciembre, tras las primeras nevadas, marca el comienzo de la

. 4 ras Los deportes de invierno van ganando
actividad en las estaciones de invierno, alcanzando su pleno apogeo

cada afo nuevos adeptos. En la pasada

dispuesto a colaborar con las au-
toridades espanolas en ese aspec-
to y estd siguiendo con interés el
tema, de forma que la comision
mixta reunida en Rabat serd el
marco en que se presenten algu-

nas proposiciones en este sen-
tido».

L

==

entre las mismas, no s€ apli-
card este cuatro por ciento St
Ja reventa s€ efectia en un
afio. Algunas empresas de
venta de automoviles han de-
nunciado el agravio compara-
tivo que supone esta situa-
cidn.

blecimientos dedicados al desguace
y achatarramiento de vehiculos. En
el mismo se establece un procedi-
miento especial de inspeccién para
los vehiculos que han sufrido danos
importantes en accidentes, que
afecten gravemente a sus partes vi-
tales desde el punto de vista de la
seguridad activa y pasiva.

A0 TR Ea

——

en Navidad, Reyes y Semana Santa. La temporada, como cada aiio,
se dard por terminada a mediados de abril, cuando ya el sol se hace
fuerte en el firmamento y comienza a fundir las nieves. Durante casi
cinco meses, carreteras secundarias de montana, batidas por los
temporales, van a verse abarrotadas de vehiculos que tendrdn que
circular en condiciones extremas. A veces, habrd que luchar con la
nieve y el hielo antes de calzarse los esquies. Conocer las dificultades
que puede encontrar, las rutas y el estado de los accesos puede ser de
gran ayuda para el automovilista que quiere hacer del invierno un

L

deporte.

campaia se registraron casi tres millones y
medio de visitantes/dia. La geografia espa-
nola, prodiga en sistemas montafosos, pro-
porciona una variada oferta en més de
treinta estaciones de esqui ubicadas —con
la excepcion de Sierra Nevada— en la mi-
tad norte peninsular. Su apertura y cierre

estdn condicionados por la disponibilidad
de nieve.

La mayoria de ellas cuentan con un gran
nimero de servicios. como discotecas. ci-

nes, guarderias. alojamientos. escuelas de
esqui, etcétera.
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CONDUCIR ANTES DE ESQUIAR

Uno de los grandes inconvenientes que
se encuentra el esquiador para practicar el
deporte es el desplazamiento. Las estacio-
nes estin normalmente muy alejadas de los
grandes niicleos de poblacidn y obliga ge-
neralmente a sus usuarios a ser conducto-
res antes que esquiadores, aunque en algu-
nos casos las agencias de viaje proporcio-
nan autobuses. Entre veintiocho y cuaren-
ta y cinco afos estd comprendida la edad
de los practicantes del esqui.

A la lejania hay que anadir la estructura
sinuosa de las carreteras de montana por
las que han de transitar. Los tltimos kilo-
metros normalmente transcurren por carre-
teras de segundo orden. poco transitadas
durante el resto del ano. a las que, en oca-
siones. les falta la sefalizacion y los ele-
mentos de proteccion adecuados,

Por si esto fuera poco. la altitud a la que
se encuentran las mismas las convierte en
receptoras de las ventiscas y temporales de
nieve propios de la alta montana. aunque
en muchos casos bien las propias estacio-
nes 0 el MOPU destinan en los accesos ma-
quinas quitanieves. Aun asi, un elemento
imprescindible que no se debe olvidar en
casa es, al igual que los esquies, las cade-
nas del coche. Cuando salimos de nuestra
casa. en la ciudad. es probable que luzca
un sol espléndido; pero. casi inexorable-
mente, en la montafia nos podemos encon-
trar con todos los ingredientes del invier-
no: lluvia, niebla. hielo y nieve.

En estaciones relativamente cercanas a
las grandes poblaciones, como las ubicadas
en la sierra madrilefia, es habitual que fa-
milias enteras se desplacen a las mismas a
pasar un dia de nieve. para que los ninos
resbalen por las pequeiias laderas con plas-
ticos o trineos. En muchos de estos casos
se encuentran con que la Guardia Civil les
obliga a poner unas cadenas que no llevan,
coyuntura que aprovechan vendedores oca-
sionales a pie de puerto. O bien se encuen-
tran con que al emprender el viaje de re-
greso el motor les ha reventado, al helarse
el circuito de refrigeracion.

Un inconveniente més se afiade al inten-
tar aparcar el coche. La mayoria de las es-
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taciones cuentan con grandes explanadas
para aparcamientos. pero cuando estdn sa-
turadas se aparca en la propia carretera, di-
ficultando aiin mds la circulacion. Esta si-
tuacién se trata de resolver con la regula-
cién del trafico v los aparcamientos por la
Guardia Civil, sobre todo los fines de se-
mana.

Debido a que, salvo en contadas ocasio-
nes. es necesario realizar largos desplaza-
mientos por carreteras comarcales o loca-
les y a la disminucion de las horas de luz, en
el 75 por 100 de los casos se trata de usua-
rios que pernoctan en las estaciones o en
sus cercanias y que durante periodos, habi-
tualmente de una semana o fin de semana,
se dedican a la practica del deporte del es-
qui. El 25 por 100 restante son viajeros de
un dia, e incluso una parte de ellos no es-
quian, sino que, simplemente, van a pasar
una jornada junto a la nieve.

Obviamos referirnos a consejos genera-
les para conducir en invierno, ya que en el
nimere anterior de esta revista tratamos
este terma mas extensamente.

Para informarse del estado de los acce-
sos, independientemente de los teléfonos

Sistema Penibético

del Centro de Informacion de Trafico ([91]
742 12 13 en Madrid y [93] 421 33 33 en
Barcelona), la Asociacion Turistica de Es-
taciones de Esqui y Montana (ATUDEM)
facilita informacion en prensa, radio y te-
levisién sobre el parte de nieve en accesos
y pistas correspondiente a sus 21 estaciones
asociadas, y dispone de un contestador au-
tomatico con datos actualizados cada jue-
ves, en el teléfono (91) 458 75 26.

Para practicar el turismo y los deportes
de nieve en Espafa se puede optar entre
seis amplias zonas correspondientes a las
grandes cordilleras, fundamentalmente del
norte, como Pirineos, sistemas Cantdbrico
e Ibérico, asi como sistemas Central y
Penibético.

PIRINEO CATALAN

La zona mas oriental del Pirineo cuenta
con doce grandes estaciones proximas a las
ciudades de Barcelona, Gerona y Lérida.
Estén enclavadas en una regién famosa por
su arquitectura romanica y sus extraordina-
rios paisajes. En las propias estaciones exis-
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Carreteras de montana, estrechas,
sinuosas y afectadas por los rigores

del invierno, como ésta, en el puerto
de Tarna, que conduce a la estacion de
San Isidro.

ten 2.800 plazas de aivjamiento y 12.000 en
un radio de 30 kilémetros. La altitud y el
tipo de carreteras secundarias por las que
hay que circular hacen imprescindibles las
cadenas.

Masella.—Comenzando en la provincia
de Gerona, situada en el macizo de la Tos-
sa d'Alp, Masella dispone de 2.200 plazas
de aparcamiento. La afluencia de vehiculos
durante un fin de semana medio es de unos
3.000 cada dia, de los que el 30 por 100 van
de paso a otras estaciones y procedentes del
tinel del Cadi. Los accesos por carretera
desde Barcelona y Levante se realizan por
Manresa y tinel del Cadi, o bien por la
N-152. Para mantener despejados los acce-
sos, se dispone de dos mdquinas quita-
nieves.

La Molina.—Es una de las pioneras del
deporte invernal. Dispone de 1.300 plazas
de aparcamiento. La afluencia de vehiculos
al dia es de 2.000 o mas. Por ferrocarril se
puede llegar a la propia estacion.

Valter 2000.—En la comarca del Ripo-
llés. en el término de Sectases, por su
proximidad a Gerona y Barcelona se pue-
de realizar el viaje y practicar el esqui en
un solo dia. No obstante, en las proximida-
des se dispone de 422 plazas hoteleras v,
en la estacién, de 1.000 plazas de aparca-
miento. Asimismo, se cuenta con dos mé-
quinas quitanieves para limpiar los accesos
y dejarlos expeditos a los 2.000 vehiculos
que llegan cada dia.

Nuria.—Se encuentra muy cerca de Ri-
bes de Fresser y desde alli hay que acceder
a la estacion mediante ferrocarril de crema-
llera. Los aparcamientos hay que realizar-
los en las estaciones de ferrocarril de Ribes
Vila, Ribes Enlla y Caralps. La afluencia
en fines de semana es de entre 1.500 y 2.000
vehiculos/dia.

Baqueira-Beret.—Ya en tierras lerida-
nas, Baqueira presenta unos accesos en
buen estado. Se encuentra en el p.k. 176
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de la C-142 y se puede llegar tanto por la
N-230 (tinel de Viella), en la que se estan
realizando obras, como por la C-147 (puer-
to de la Bonaigua). Hay que tener en cuen-
ta que los mencionados puertos pueden
quedar cerrados por los aludes. Por su par-
te, la N-230 presenta un firme aceptable,
pero con un trazado sinuoso. La media dia-
ria de 3.800 vehiculos sube a 5.000 los fi-
nes de semana y aun a 7.000 en Navidad y
Semana Santa. Esta avalancha de personas,
procedentes fundamentalmente de Barce-
lona y Francia, desborda los servicios de
vigilancia.

Tuca Betren.—Se accede a través de la
C-142. Esta flanqueada por el tinel de Vie-
lla y la Bonaigua, con lo que las dificulta-
des circulatorias son importantes. La esta-
cion ha estado cerrada en los (ltimos afios
y para la presente temporada existe el pro-
yecto de reabrirla, aunque es un dato sin
confirmar.

Super Espot.—Se encuentra en la carre-
tera local L-5004, a la que se accede a tra-
vés de la C-147, que se encuentra en obras,
aunque se espera estén concluidas para la
temporada invernal. Los dos primeros ki-
lémetros de la mencionada carretera local
son de trazado sinuoso, con curvas sin pro-
teccion y una anchura de cuatro metros. El
resto tiene doble anchura y su nuevo traza-
do es reciente.

Cordillera
Cantabrica

Llesui.—Esta situada en la carretera lo-
cal L-5233 que, con 14 kilémetros de lon-
gitud, enlaza Sort y Llesui. Se proyecta una
reforma en toda ella, que podria comenzar
este mismo invierno. En la actualidad tie-
ne cinco metros de anchura, con trazado si-
nuoso y escasa proteccion. A la menciona-
da carretera se accede a través de la C-147
en el p.k. 110.

Port del Compte.—Situada en la carrete-
ra local L-4241, se accede desde Solsona, a
25 kilémetros, por una carretera en la que
se estdn realizando obras de ensanche y su-
presion de curvas. Se espera que para esta
temporada esté terminada, al menos, la
plataforma de la via. '

Otro acceso, desde Berga.a San Lorenzo
de Morunys, se encuentra en muy buen es-
tado. Sin embargo, a partir de esta iltima
localidad, la carretera es muy deficiente,
tanto de firme como de trazado y se-
nalizacion.

San Joan de L’erm-Lles.—Se trata de es-
taciones de esqui ndrdico, o de fondo. La
primera se encuentra en la local L-5143, a
la que se accede por la comarcal C-1313 en
el p.k. 127. Desde aqui hay 30 kilémetros,
cuya primera mitad se encuentra en buen
estado, aunque el trazado es sinuoso. A
partir de Castellb6 es un camino de tierra.

Lles estd situada al final de la 1L-4036 y
tiene unos accesos buenos, bien sefializados
y con elementos de seguridad aceptables.
La afluencia a estas estaciones estd aumen-
tando cada afio, aunque no es tan intensa
como en las de esqui alpino.

Rasos de Peguera.—En la provincia de
Barcelona, se accede a esta estacién por las
autopistas A-2 y A-7 desde Barcelona a
Martorell. Luego por la N-II hasta Abre-
ra, y desde aqui se toma la local BV-4243
hasta Rassos de Peguera. Puede utilizarse
el ferrocarril hasta Manresa.

PIRINEQO ARAGONES

La provincia de Huesca tiene cinco gran-
des estaciones en un Pirineo mas agreste,
con picos mds elevados. Los alojamientos
en las propias estaciones se elevan a 2.000
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y hay otras 6.000 a menos de 30 kilometros
de distancia.

Para llegar a estas estaciones, los turis-
tas procentes de Navarra y Pais Vasco uti-
lizan las carreteras N-240, N-330, C-124 y
HU-811, todas ellas objeto de recientes re-
modelaciones y variantes, con buen firme
y senalizacion. asi como con servicios com-
plementarios de nieves.

Los que proceden de Zaragoza y sur de
Espana. acceden por la N-123 hasta Hues-
ca para tomar la N-330 (en excelente esta-
do. pero con obras en la zona de Monrepods)
y dirigirse a Candanchi y Astin. mientras
que desde Sabifanigo. por la C-136. se ac-
cede a Formigal y por la C-136 y HU-811,
a Panticosa.

Los procedentes de Cataluna lo hacen
por la N-240 hasta Barbastro y luego por
las C-139 y HU-904 hasta Benasque y Cer-
ler hasta Huesca. En general. son carrete-
ras en buen estado.

Candanchi.—Dispone de un servicio
muy eficaz de quitanieves. para dar paso a
unos 1.200 vehiculos diarios, que suelen lle-
var cadenas. Los problemas acostumbran a
originarse porque algunos vehiculos apar-
can irregularmente en la carretera, dificul-
tando el paso hacia Francia y Astin. La
Guardia Civil, no obstante, presta servicio
en los accesos.

Paquito Fernandez Ochoa

Astiin.—A dos kilémetros de la anterior,
los esquiadores proceden igualmente del
Pais Vasco, Navarra, Zaragoza, Madrid,
Valencia y Francia. Dispone de maquinas
quitanieves, a pesar de lo cual la mayorfa
de los vehiculos tiene que utilizar cadenas.
La intensidad media diaria es de 600 vehi-
culos y se dispone de abundantes plazas de
aparcamiento.

Formigal.—Dispone de amplios aparca-
mientos, as{ como de quitanieves en la par-
te espafiola. El puerto, en la vertiente fran-
cesa, queda cerrado hasta abril o mayo. lo
que obliga a los esquiadores franceses a pa-
sar por Canfranc. La intensidad media dia-
ria es de 1,700 vehiculos y han de llevar
cadenas.

Panticosa.—Proxima a la anterior, aun-
que de menos envergadura, tiene una in-
tensidad diaria de 400 vehiculos. Para diri-
girse a la estacién hay que atravesar la po-
blacién de Panticosa. con calles estrechas.
Por ello se regula el estacionamiento en la
travesia y se habilitan espacios en la es-
tacion.

Cerler.—Situada en un camino vecinal
procedente de Benasque, las carreteras de
acceso rteinen las condiciones necesarias,
sin olvidar la peculiaridad de ser «de mon-
tafia». Cuentan con quitanieves, pero los
874 vehiculos que acceden alli han de lle-

feccion de ropa deportiva.

dades de expansion.»

Un campeon
sin cadenas

Francisco Fernandez Ochoa. nuestro Paquito, que se colgé la medalla de
oro en la Olimpiada de Invierno de Sapporo en 1972, es hoy un hombre que
dirige el departamento de publicidad de una multinacional dedicada a la con-

Aunque fue en 1953, aun nino. cuando por primera vez se calzoé unos es-
quies, no ha dejado olvidado ni por un momento este deporte. Incluso com-
pite a veces. Considera que ha habido una gran evolucién desde aquellos tiem-
pos heroicos en los que esquiar era toda una aventura: «Ahora, las estaciones
han proliferado y han mejorado los accesos y servicios, convirtiéndose en el
deporte-ocio-vacacional sin fronteras de edad, sexo o peso con mas posibili-

Para Paquito Ferndndez Ochoa, el tenerse que desplazar lejos puede re-

sultar un atractivo mas, «aparte de que este deporte proporciona muchas sa-
tisfacciones, te saca de tu ambiente y te da libertad. La gente programa sus
vacaciones de manera que parte de ellas transcurren en la nieve. Es algo que
est4 al alcance de todos. Si no tienes equipo, lo puedes alquilar o comprarlo
por no mas de 35 ¢ 40.000 pesetas. Sin embargo, un equipo de alta competi-
ci6n se dispara ya por el orden de las 500.000 pesetas».

Una regla de oro para el esquiador es madrugar y acudir temprano, segin
Paquito. «Y lo mejor es llevar tu propio coche donde cargar todo el equipaje.
Yo no me fio de que conduzcan otros, y mas por carreteras estrechas y sinuo-
sas.» En una ocasion estuvo a punto de quedarse tirado en una carretera ne-
vada «por mi mania de no llevar nunca cadenas». Resolvio el apuro desinflan-
do las ruedas. Segiin él, los que ruedan con frecuencia sobre la nieve han ad-
quirido una técnica de conduccion y suelen conocer los inconvenientes de la
misma. «Se va mds atento y preparado. Excepto algin patoso, la gente tiene
sus trucos v no se suele arriesgar; llevan buenos neumdticos y sus reflejos
—_como deportistas que son— ayudan a evitar los accidentes, que no pueden
ni compararse a los que se producen, por ejemplo, en el verano.»

var cadenas. Los esquiadores proceden de
Aragén, Cataluna y Valencia, preferen-
temente.

CORDILLERA CANTABRICA

Las estaciones de invierno en la Cordi-
llera Cantdbrica estan mucho mds disemi-
nadas. De facil acceso por mar a puertos
como Santander, Gijon, La Corufia o Vigo,
incluso desde los aeropuertos, el entrama-
do de carretera, sin embargo, sufre todas
las crudezas del invierno. Ademads, los alo-
jamientos en las propias estaciones son es-
casos, del orden de 650, y aproximadamen-
te 2.000 a menos de 30 kilémetros.

Manzaneda.—Arrancamos en el sistema
galaico, a 90 kilémeros de Orense. a don-
de se llega por la N-120 y por una serie de
caminos vecinales caracterizados por un pa-
vimento de riego asfaltico, en buenas con-
diciones de conservacién y rodadura y un
ancho de cinco metros. Sin embargo. el tra-
zado es sinuoso y se carece de protecciones
laterales eficaces, asi como de sefalizacion
vertical. La diversidad en cuanto al origen
de los turistas y a la amplitud de aparca-
mientos hacen que no se presenten conflic-
tos circulatorios.

Valgrande-Pajares.—Se encuentra en el
norte de la provincia de Ledn y limite de
Asturias, en el puerto de Pajares. Los ac-
cesos desde las dos vertientes se realizan
por la N-630, en p. k. 384. El estado de los
mismos es bueno y en el puerto se dispone
de quitanieves. La circulacién es intensa.
registrandose movimientos de unos 50 au-
tobuses y 1.300 automdviles en dias fes-
tivos.

San Isidro.—En pleno macizo montano-
so, al nordeste leonés, la localidad mas
préxima es Isoba. Desde Ledn hay que to-
mar la N-621 y desde Oviedo, la N-630. En
ambos casos hay que circular después por
carreteras locales en regular estado, con
una estructura sinuosa propia de la monta-
fia. Los fines de semana se realiza una re-
gulacién especial por parte de la Guardia
Civil de Trafico.

Leitariegos.—Proxima a Caboalles de
Abajo, desde Le6n hay que tomar la C-623
hasta Villablino y desde aqui, por la C-631.
hasta el p.k. 75. Los accesos, en regular es-
tado, son estrechos y sinuosos. Otro itine-
rario aconsejable discurre por la autopista
A-66 hasta Oblanca, para luego tomar las
citadas carreteras comarcales. La actividad
local es muy escasa y la vigilancia oca-
sional.

Morredero.—En la zona de El Bierzo, la
localidad mas proxima es Bouzas. Desde
Ponferrada, en la N-VI, se toma la local
161 a San Esteban de Valdueza y por un ca-
mino vecinal, actualmente en construccién,
se llega a Bouzas.

Esla 2002.—FEn Portilla ‘de la Reina,
asentada en la N-621, se toma la carretera
local LE-242 y a cinco kildmetros llegamos
a Llanaves de la Reina, donde comienzan
los accesos a la estacion. No hay mucha ac-
tividad turistica ni hay servicio quitanieves,
por lo que las cadenas son en todo momen-
to necesarias.

Picos de Europa.—Préxima a Potes, por
la carretera N-621 que muere en Fuente

De. se llega al Parador Nacional y desde

alli. mediante teleférico, se sube a la mon-
tafia, donde existe una pista de las catalo-
gadas como «faciles» para la préctica del es-
qui. Es una zona mas visitada en buen tiem-
po. La carretera, en ascenso, es ligeramen-
te sinuosa, aunque en buen estado.

Alto Campoo.—A 24 kilometros de Rei-
nosa. por la C-628, y a 100 de Santander,
los accesos no plantean ningtn tipo de pro-
blemas en cuanto a retenciones. Ademads se
dispone de un amplio aparcamiento para
500 vehiculos. No obstante, en dias de fuer-
tes ventiscas, las mdquinas resultan insufi-
cientes para retirar toda la nieve.

La Lunada.—Esta situada a 15 kiléme-
tros de Espinosa de los Monteros, en la
provincia de Burgos. La nieve suele acu-
mularse en las orillas de la carretera de ac-

ceso y solo permite el paso de un vehiculo,
lo que obliga a regular la subida y bajada
durante seis kildometros. La estacién dispo-
ne de una carretera particular de 2.5 kilo-
metros con zonas de aparcamiento para
unos 1.000 vehiculos.

I SISTEMA IBERICO

A continuacién de la Cordillera Canta-
brica, direccién Norte-Suroeste, cuenta con
dos estaciones de invierno en Logrofio y
Teruel. Son relativamente poco conocidas
y ese, entre otros, puede ser uno de sus
grandes atractivos.

Valdezcaray.—Los accesos hasta Ezca-
ray, desde Santo Domingo de la Calzada
en la N-120, se encuentran en buen estado.
Desde la primera localidad comienzan nue-
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El deporte del esqui estd
inevitablemente ligado
con la carretera.

ve kilometros de carretera de montana con
muchas curvas, pero con adecuadas condi-
ciones de vialidad. En las umbrias es fre-
cuente la presencia de placas de hielo.

Los accesos estan regulados por la Guar-
dia Civil y los fines de semana o festivos
acuden unos 15 autocares y 1.200 vehicu-
los. Se dispone de un aparcamiento amplio
y maquina quitanieves propia.

Sierra de Gudar.—La localidad turolen-
se de Valdelinares es la mds préxima a la
estacion. Arrancando desde la Puebla de
Valverde, en la N-234, se llega a través de
la carretera C-232 hasta Mora de Rubielos.
Hasta aqui también se puede utilizar el
ferrocarril. Desde Alcald de la Selva, por
una pista asfaltada en condiciones acepta-
bles, se llega a la estacion. Se han registra-
do intensidades mensuales de 1.750 turis-
mos y 125 autobuses.

SISTEMA CENTRAL

En el Sistema Central se cuenta con cua-
tro grandes estaciones invernales a una
hora de viaje de Madrid, y se puede acce-
der tanto por ferrocarril como por carrete-
ra, lo que hace que las plazas hoteleras en
las estaciones no pasen del centenar.

Navacerrada.—Es la principal de las es-
taciones, situada en la cumbre del puerto
que lleva su nombre, en la N-601 (Madrid-
Segovia). Muy préximas, Valdesqui y Val-
cotos forman un conjunto que trata de sa-
tisfacer la gran demanda de usuarios, sobre
todo los fines de semana, que en muchas
ocasiones desbordan la amplia capacidad
de aparcamientos. En el caso de Nava-

Aparcamientos en las
estaciones de la sierra
madrilefia en época baja.
En fechas punta, en la
mayoria de los casos, son
insuficientes para
satisfacer la demanda.

cerrada, es habitual que antes de la Fuente
de los Gedlogos, a mas de tres kilémetros
de la estacion, haya coches aparcados en
ambos margenes de la carretera. Aunque
se cuenta con méquinas quitanieves, es im-
prescindible en muchas ocasiones el uso de
cadenas. Destacar, por otra parte, la pre-
sencia de nieblas en esa zona y la vigilan-
cia continua de la Guardia Civil.

La Pinilla.—Desde la N-I se toma la N-110
a Cerezo de Arriba. La via de acceso a la
estacion presenta un trazado y conserva-
cién buenos y permite el estacionamiento
en sus margenes. La procedencia mayorita-
ria de vehiculos es de Burgos y Valladolid
y su intensidad no es elevada. El ferrocarril
Madrid-Burgos permite apearse en Riaza.

SISTEMA PENIBETICO

Solynieve.—Sierra Nevada, con su esta-
cién invernal Solynieve, junto a los picos
mas altos de Espaiia y a 70 kilémetros de
la costa, cuenta con 1.900 alojamientos en
la propia estacién y unos 10.000 a menos
de 30 kilémetros, incluidos los de Granada.

El acceso itinico se realiza a través de la
carretera local 420, normalmente abierta
todo el ano, hasta la estaciéon de Pradolla-
no. El trazado es sinuoso, con firme en
buen estado y arcenes en los iltimos diez
kilémetros. Los fines de semana y festivos
se prestan servicios especiales por la Guar-
dia Civil para regular accesos y aparca-
mientos.

José Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: Miguel GARROTE
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OMO ya se indicé en el n.° 15

de la revista, el estaciona-

miento tiene los siguientes
significados:

— Inmovilizacion de un vehiculo
que no se encuentra en situacion de
parada o detencion.

— La parada que excede de dos
minutos.

— El lugar o lugares utilizados
para el estacionamiento de vehicu-
los. Estos lugares también se deno-
minan aparcamiento.

Aqui vamos a tratar del estacio-
namiento como maniobra basica de
circulacion que lleva aparejada una
alteracion de las condiciones norma-
les en que el trafico se desarrolia.

Realizacion de la maniobra

La maniobra de estacionamienio,
al igual que la parada, requiere de
todo conductor la aplicacion de esa
regla de seguridad tan elemental
como frecuentemente incumplida:
observar el trafico, senalizar la ma-
niobra y ejecutarla correctamente.

Por lo que se refiere a la obser-
vacion del trifico y senalizacion de
la maniobra. remitimos al lector a lo
ya expuesto en el numero anterior
de la revista al tratar de la parada.

En cuanto a la ejecucion de la ma-
niobra, el conductor debera:

— Elegir el momento y lugar ade-
cuados para no crear situaciones de
peligro ni constituir obstaculo a los

@NDUCIR MEJOR

El estacionamiento

demas conductores y usuarios de la
via. Caso contrario, desistira.

" — Elegir un lugar donde no esté
prohibide estacionar.

— En vias urbanas, situar el ve-
hiculo fuera de la calzada donde sea
posible. Caso contrario, lo situard lo
més cerca posible del borde derecho
de la misma, salvo que sea de un
solo sentido de circulacidn, en cuyo
caso se podra estacionar también en
el lado izquierdo. En ningun caso se
invadirdn las aceras, paseos y de-
mas zonas reservadas al tréfico o
excluidas de él.

— En vias interurbanas, ademas,
se hara todo lo posible para situar
el vehiculo fuera de la calzada y de
la zona afirmada del arcén. La ex-
presion «todo lo posible» gque em-
plea el articulo 48, Il del Godigo de
la Circulacién, ha de entenderse en
un sentido muy estricto. Ello obliga
al conductor a no estacionar el ve-
hiculo mientras no encuentre un lu-
gar fuera de |a calzada y de |a zona
afirmada del arcén para situarlo. No
podria ser de otra manera, pues tan-
to la calzada como el arcén de las
vias interurbanas han de estar libres;
la primera para circular y el segun-
do para las emergencias 0 también
para circular algunos vehiculos es-
peciales.

— Senalizar la posicion del vehi-
culo. Cuando € estacionamiento se
efectue durante la noche o durante
el dia bajo condiciones meteoroldgi-
cas 0 ambientales adversas que dis-
minuyan sensiblemente la visibili-

dad, en calzada o arcén de via insu-
ficientemente iluminada, la posicion
del vehiculo serd sefializada con el
alumbrado ordinario.

Esta sefializacion es obligatoria
tanto en vias interurbanas como en
travesias insuficienternente ilumina-
das. Sin embargo, en las vias urba-
nas que no sean travesias, no serd
obligatoria la senalizacion de los ve-
hiculos estacionados cuando la ilu-
minacién permita a otros usuarios
distinguirlos a una distancia sufi-
ciente.

Lugares en que estd prohibido el
estacionamienio

Estd prohibido estacionar:

- — En los mismos lugares y cir-
cunstancias en que esta prohibida la
parada.

— En la calzada y zona afirmada
del arcén de vias interurbanas.

— En doble fila.

— Donde la distancia entre el ve-
hiculo estacionado y el borde opues-
to de la calzada no permita el paso
de los vehiculos autorizados a circu-
lar por ella.

— A distancia menor de cinco
metros de una esquina, cruce o
bifurcacién.

— Donde se impida incorporarse
a la circulacidn a otro vehiculo ya es-
tacionado o en el acceso del conduc-
tor al mismo. No sdlo no se debe
dejar el vehiculo demasiado arrima-
do al ya estacionado, de tal forma
que se impida fa entrada al mismo,
sino tampoco demasiado separado

de tal forma que se ocupe mds es-
pacio del estrictamente necesario y
se pueda impedir que oiro esfa-
cione.

—_ Donde se impida o dificulte la
utilizacién normal del paso de acce-
50 a un inmueble de vehiculos, per-
sonas o animales.

— Frente a las salidas de los lo-
cales destinados a actos publicos o
espectdculos en horas de con-
currencia o celebracion de éstos, si
con ello se resta facilidad de salida
masiva de personas en caso de
emergencia.

— En los lugares en que se obs-
taculice la circulacion.

— En los lugares en gue exista vi-
sibilidad reducida.

— En los lugares en que se dis-
minuya peligrosamente la visién de
otros conductores o se obligue a
realizar maniobras antirreglamenta-
rias que impliquen riesgo evidente.

— En los lugares reservados para
los vehiculos de transporte publico
de viajeros, tales como en las para-
das y carriles bus, faxi.

— En autopista, fuera de los lu-
gres especialmente senalizados para
ello.

— En cualquier lugar de la via
para abandonar el vehiculo. Si el ve-
hiculo ya no reidne las debidas con-
diciones técnicas para circular, se
debe dar de baja en la Jefatura de
Trafico y si ademds se desea des-
prenderse de él, desguazarlo o ven-
derlo para chatarra, etcétera. En nin-

gln caso dejarlo abandonado en la
via.

j— En los lugares en que lo pro-
hiba la correspondiente sefal, ya
sea horizontal o vertical.

Zonas de estacionamienio con
horario limitado

El problema que presenta el esta-

cionamiento en las grandes ciuda- -

des, singularmente en las zonas
centrales 0 mds comerciales en que
mayor es la afluencia de vehiculos,
es grave. Con el fin de que los con-
ductores encuentren menos dificul-
tades para dejar el vehiculo estacio-
nado mientras realizan sus gestio-
nes, las autoridades municipales se
ven obligadas a regular el estaciona-
miento en dichas zonas, en el sen-
tido de permitirlo sélo por un tiem-
po limitado, generalmente no supe-
rior a hora y media, pasado el cual
debe retirarse el vehiculo para que
su lugar pueda ser ocupado por
otro. Usualmente esas zonas de es-
tacionamiento limitado se conocen,
entre otras denominaciones, con el
nombre de «ZONA AZUL».

Hay sefales que indican la exis-
tencia de una zona en la que el es-
facionamiento estd limitado. La limi-

_tacién o restriccion se suele aplicar

solamente en las horas diurnas,
pero no de noche. También suelen
utilizarse marcas azules pintadas so-
bre el pavimento.

Para estacionar en estos lugares
es obligatorio colocar en el interior
del vehiculo, junto al parabrisas y en
lugar bien visible, el correspondien-
te disco o dispositivo de control en
el que figuran la hora en que co-

mienza el estacionamiento y en que
debe finalizar, pasada la cual se con-
sidera prohibido.

En otras ciudades, el disco o dis-
positivo de control ha sido sustitui-
do por unos boletos o tickets que,
previo pago de su imporie, Se pue-
den adquirir en las oficinas munici-
pales, en los estancos o a los pro-
pios vigilantes de la zona.

También existen otras zonas de
estacionamiento provistas de par-
quimetros. La sola presencia de és-
tos indica que el estacionamiento es
de pago y que su duracién estd li-
mitada a la del dispositivo.

Formas de estacionar

Los lugares o zonas de estaciona-
miento, asi como la forma en que
losvehiculos deben ocuparlos, sue-
len indicarse mediante marcas de
estacionamiento de color blanco.

Cuando estas marcas longitudina-
les son paralelas al bordillo de la
acera, el estacionamiento debe rea-
lizarse en linea o corddn, un vehicu-
lo defras de otro y paralelos al bor-
de de [a calzada.

Cuando son diagonales al bordi-
llo, el estacionamiento debe realizar-
se en oblicuo, de tal forma que una
de las ruedas del vehiculo togue o
esté més proxima al bordillo que la
otra.

Cuando son perpendiculares al
bordillo, el estacionamiento debe
realizarse en baterfa de tal forma que
ambas ruedas, las delanteras o las
traseras, toquen o estén sensible-
mente igual de préximas al bordillo.

José Antonio PENAS

Fotografias captadas desde los helicopteros de la Direc-

cion General de Trafico.

Bl coche de color méds ascuro se encuentra realizando una maniobra de adelantamiento
de forma antirreglamentaria, por la proximidad de otro vehiculo que circula en se_npdo
contrario, el cual se ha visto obligado a invadir el arcén para evitar una colision.

Un segundo vehiculo, que circula asimismo en sentido contfario al que se encuentra
adelantando, se ha visto obligada a desplazarse también hacia la derecha, para evitar

igualimente una colision.
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El coche que realiza el adelantamiento regresa hacia el carril derecho, sin guardar la
distancia reglamentaria respecto a la furgoneta adelantada, a la que también obliga a

desplazarse hacia el arcén correspondiente.

Mini-TEST

o En las vias urbanas, ;jpuede usted estacionar en
doble fila?

_a) Sélo cuando no haya espacio libre en las proxi-
midades.

b) Si, pero solo cuando el objeto del estaciona-
miento sea la carga o descarga de mercancias, o to-
mar o dejar personas.

_c) No, nunca esta permitido realizar un estaciona-
miento en doble fila.

' Si usted estaciona su vehiculo en una travesia in-
suficientemente iluminada, jdebe dejar alguna luz
encendida? :

a) No, porque en los estacionamientos no es ne-
cesario dejar encendido ningin sistema de seiiali-
zacion,

b_} Si, la senalizacién de averia, para advertir del
peligro que supone el vehiculo estacionado.

c) Si, dejaré encendido el alumbrado ordinario.

En el arcén de ; ! g
una autopista, jse
puede parar o estacio-
nar?

a) Si.

b) No.

¢{Donde puede us-
ted estacionar en una
via interurbana?

a) Siempre ala de- ﬁ-

recha de la calzada o
en el arcén. N/ e -
hl En el arcén, inicamente.

c) Siempre fuera de la calzada y de la zona afirma-
da del arcén. ‘

Las marcas sobre la calzada que sean de color

azul, ;jqué indican?

al- El lugar donde esta permitido estacionar, si bien
en ciertos periodos del dia la duracion de dicho esta-
cionamiento esta limitada. AT

b} Un lugar que esta reservado a la carga y descar-
ga de mercancias. :

c) El lugar destinado a la parada de vehiculos de
transporte publico de viajeros.

e La senal circular de la fotografia le advierte:
a)_ La prohibicion de parar y estacionar en las di-
recciones indicadas por las flechas de la referida seifial.
b} La prohibicién de estacionar en las direcciones
de las flechas, en el lado de la calzada en que est4 si-
tuada la seiial.
¢) Que puede estacionar en el lado en que esta si-
tuada la senal y en las direcciones de las flechas, de

acuerdo con las indicaciones que se expresen en el
panel.

SOLUCION
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ESUS Puente lleva casi
cuarenta arnos subiéndose
a los escenarios de los
teatros de toda Espana, ademds
de demostrar que es un actor
como la copa de un pino en
series de television y en
peliculas. Casi cuarenta aiios de
profesion a cuestas,
prdcticamente los mismos arios
que en la carretera. Y es que
«conducir me gusta», dice Jesis
Puente, «aungue muchos
companeros mios se han dejado
la vida en el asfalto.

Los ultimos meses de la vida de Je-
stis Puente han estado dedicados casi
por entero a una obra de teatro. que
ha sido una de las mds exitosas de la
pasada temporada madrilefa. «Un
marido de ida y vuelta». de Jardiel
Poncela. en la que también han par-
ticipado su actual companera senti-
mental, Vicky Lusson, y los actores
Amparo Baré y Alfonso del Real.
«Con “Un marido de ida y vuelta™
me ha ocurrido. sobre todo. una
cosa: que me he divertido muchisi-
mo. y creo que el publico también.»

A Jesis Puente, lo de la crisis tea-
tral le suena a chino, perque lo cier-
to es que €l siempre ha obtenido éxi-
to de publico en cuantas representa-
ciones ha actuado. O al menos eso es

lo que dice Jesis: «Creo que la gente
selecciona cada vez mds y mejor lo
que va a ver. Ya no se va al fiitbol;
ahora se va a ver un determinado
partido de fitbol. Es que hay muchos
medios para divertirse. Y lo malo, el
publico lo desecha. En toda tempo-
rada teatral, hay siempre tres o cua-
tro obras que llenan a diario. Lina
Morgan, por ejemplo, lleva toda la
vida llenando teatros. ;Por qué? Por-
que el piblico quiere ver sus es-
pectiaculos».

Nueva pelicula con Garci

En los primeros dias de noviem-
bre, José Luis Garci volvié a poner-
se al frente de todo un equipo de ro-
daje para empezar la filmacién de su
proxima pelicula, «Asignatura apro-
bada». aun a pesar de que hace aho-
ra un ano anunciara su definitiva des-
pedida del mundo del cine. Jesiis
Puente actia en uno de los papeles
protagonistas, como ya ocurriera en
«Sesién continua», pelicula nomina-
da en su dia para los «Oscar» de
Hollywood. a donde Jesiis prefirié no
acudir, «porque no me gusta la vida
social, los premios, las cenas, los ho-
menajes, todo eso me horroriza. A
mi lo que me gusta es jugar con mi
hija Chusa y con mis perros. Y el
arte, la musica, la literatura... Me
gustan los placeres sedentarios. Y mi
trabajo, por supuesto. Me encanta mi
trabajo».

Ademais de la pelicula de Garci,
Jesiis tiene firmadas otras seis con
Mariano Ozores, y otra de José Luis
Tristdn, «Caminos de teja». «;Que
siempre trabajamos los mismos? Si,
eso dicen los que no trabajan. Y es
verdad. No sé por qué serd. Quizd
porque tenemos mas suerte, o por-
que estamos mejor relacionados. O a
lo mejor es porque somos mds popu-
lares. Yo qué sé».

Teatro, cine y television. Porque
Jesis vuelve a la pequefia pantalla
con una serie en la que también par-
ticiparan, como actores, Mari Carri-
llo y Fernando Fernan G6mez. Buen
reparto. «La serie consta de seis ca-
pitulos y estoy muy ilusionado, por-
que hacia seis anos que no hacia te-
levision. Sin contar lo del atin, cla-
ro. Y la television es horrible, por-
que la gente te recuerda por la ulti-
ma imagen. A mi ahora me conocen
mas por lo del atin que por cuarenta
anos de profesion».

PRO . GOGHES DE SEGUNDA MAND”

Seis coches por aiio

Uno de los «hobbies» preferidos
de Jesis Puente es la conduccién.
«Me divierte muchisimo ponerme al
volante». Jesiis cambia de coche muy
a menudo. «Suelo tener seis o siete
coches cada afio. Los compro siem-
pre de segunda mano, porque mi
buen amigo Julio de Santiago tiene
una tienda de compra-venta. Ahora
tengo un Inoccenti y un Samba, por-
que me gustan los coches pequenos,
muy manejables. Pero en cuanto tie-
nen la primera averia los cambio».

Hace unos dias le pusieron a Jesis
Puente una multa en la carretea por
circular por el carril de la izquiera,
estando vacios los otros de la dere-
cha. «Me parece una injusticia. En

cuarenta afios de conductor, jamds
me he dado un golpe, nunca he teni-
do un accidente, porque creo que soy
un buen conductor y muy respetuoso
con las normas. Pero esa multa me
parece exagerada».

Jesiis Puente vive en las afueras de
Madrid, en un estupendo chalé que
posee en Las Rozas. «Por eso me veo
obligado a ir siempre en coche. De-
berian de hacer aparcamientos en las
entradas de la ciudad y mejorar las li-
neas de autobuses, para evitar el tra-
fico cadtico de Madrid. Porque la
ORA no me parece la mejor solu-
cion. ;Cémo voy a ir constantemen-
te al estanco para poner la dichosa
tarjetita cada hora y media? ;Es im-
posible!»

Texto y fotos: Jorge PARRONDO

Como
resolver
una
averia
con

una
entrada
de
teatro

Hara cinco afios que en un buen dia de verano Jesis Puente tomé su
vehiculo para plantarse en Santander, donde esa misma noche comenzaban
las representaciones de una obra teatral de éxito por aquel entonces.

Pero en Aguilar de Campoo el coche del actor se paré repentinamente.
Jesiis acudio a pie al taller mas cercano de la localidad. Cuando el mecéni-
co vio el coche, le dijo a Jesus que habia para un buen rato de trabajo. La
funcion del debut en Santander corria peligro. Pero el mecanico tuvo una
brillante idea y le dijo a Jesis: «Mire, yo le dejo mi coche para que usted
llegue al estreno. Mafana me voy a Santander con su coche y lo cambia-
mos. Eso si, con una condicién: que usted me invite al teatro». Y asf fue.
Jesiis Puente llegd a tiempo para la funcién y, al dia siguiente, el mecanico

pudo ver la representacion.’
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do con ello en la frase hecha de lan

frecuente uso cologuial— seria exce-
sivo, porque dar media vida es mucho dar,
aun cuando lo que quede de ella a ciertas
edades no sea ya demasiado, pero algo im-
porlante, si, daria por recobrar aquel inefable
eslado de gracia con que, apenas cumplidos
los veinte anos, me preparaba en el primer
coche que compré —huelga advertir que de
segunda mano— a cubrir fa ruta Barcelona-
Madrid. Era un Mathis, me habia costado
3.750 plas. —huelga decir que a plazos—
y lenia un aire elegante y deportivo que no
se cuadraba con su auténtico comportamien-
to. Este fue fatal casi desde el principio y,
cuando tiempo después, supe que la fabrica
constructora habia quebrado, comprendi que
exisle una justicia inmanente de la que nadie
escapa y que, tarde o temprano, descarga
sus mandobles sobre nosolros. El fal Mathis
me habia dejado tirado mas de una vez, le
habian surgido, como a los cuerpos enfermos
y debilitados, mil dolencias, unas pequenas,
otras de obligada hospitalizacion en los lalle-
res, pero yo confiaba en él como si fuera
uno de los grandes dominadores de las
carreleras —los legendarios Rolls, los intimi-
dantes Cadillacs, los rugidores HispanoSui-
za—. \encido por los desenganos, acabé
deshaciéndome de él pero senli pena. Alguna
tarde lo volvi a ver en manos de un nuevo
propietario al que no 0sé preguniarle que tal
le iba y, de improviso, desaparecio. No habia
ain cementerios de automdviles y pienso
que, innoblemente, se le convirtio en cha-
tarra.

Pero lo que importaba, y vuelvo al princi-
pio, era el estado de gracia en que, siempre
en hora lemprana, para que la noche no me
sorprendiese, ocupaba mi asiento, ponia en
marcha el motor —todavia con la fraidora
manivela— e iniciaba el camino Diagonal
adelante, Esplugas, l|gualada.. Zaragoza Yy
Madrid.

He conservado, a lo largo de los anos,
esa ilusion y a mi talante de conductor no
ha llegado nunca la fatiga. Si, ¢a qué negar-
l0?, la inquietud, el temor pero, de todas
maneras, recorrer unos centenares de kilome-
tros al volante de una buena maquina —ol-
vidados los histerismos del Mathis y aun
los de sus sucesores— sigue turbandome.
De la fiebre de la velocidad fui victima
—;quién no? . Ahora, ya calmada, entiendo

DECIH que daria media vida —incidien-

que navegar por el asfalto sin que el cuenta--

kilémetros rebase la cifra de los ochenta, es
uno de los placeres del viajero. Se necesita
una cierta serenidad, que tarda en adquirirse,
para no ponerse a uno mismo ni el récord
ni la puntualidad como objetivos. Esto es,
hacerse a la idea de que. dentro de los
horarios racionales, hay unos mAargenes en

cuyos limites uno puede desenvolverse sin
asfixia, comodamente. Vaya, que salvo la ne-
cesidad de estar en lugar alguno a las ocho
en punto, es igual la media hora anles 0 la
media hora después. Esa serenidad de que
hablo y de la que me alrevo a ponderarme
sin falsa modestia, porque la he ganado a
fuerza de antigiiedad en el servicio y no por
especial desireza, me permite considerarme
doctor en el arte de conducir, esto es, algo
mas que simple titular de un camet.

De dos reacciones, de dos instintos hay
que hacerse duefio para consequir ese estado
de ataraxia que tanto ayuda a fomar ‘las cur-
vas en paz y gracia de Dios. Uno, el de no
considerar deshonroso que nos rebasen olros
coches mas robustos o mas apurados; otro,
el dejar bien senlada la diferente gravedad
que va de los insultos en ruta a los insullos
a pie. En lo que concierne a los rebasamien-
tos, éstos son de distinta naturaleza. El més
caracteristico es a la manera del rayo, esto
es. fulgurantemente por el Ferrari de turbo si
se circula en un humilde utilitario. En ese
caso no hay nada que hacer: limifarnos a
musitar: «jQué barbarol», y a calcular la
velocidad que lleva: «lEse animal va a dos-
cientos!s.

Otra cosa es el rebasamiento en pugna:
cuando se nos empareja alguien que, visible-
mente, s ha propuesto no llegar a un sitio
determinado, sino, al parecer, llegar antes
que nosotros. Ni en mi juventud ni en mi
madurez toleré nunca afrenta semejanie vy,
aun corriendo el riesgo de fundir las bielas,
mantuve el pulso como un gallito bravo has-
fa que cansado del desafio y altivamente,
despedi al rival con un equivoco juego de
manos a medias de saludo, a medias de
insultante. Hay otro sistema de rebasamiento:
el de lanzadera, esto es, el de ir y venir, el
pasarnos y dejarse pasar, y €se no hiere y
hasta puede ser €l principio de una amislad
que dure toda la vida.

El otro sindrome del automovilista, cuaja-
do ya y no principiante, es, conforme indica-
ba, el de valorar con muy diferente baremo
los insultos en ruta que los insultos de a
pie. En un delicioso articulo de Wenceslao
Fernandez Fldrez, el catecumeno solicitaba
de su acompanante que |e ayudara a devolver
por la derecha los insultos de que le hacian
objeto los viandantes o los otros conducto-
res, mientras él se encargaba de atender y
replicar los de la izquierda. En los primeros
30.000 kilometros es dificil adquirir |a impa-
sibilidad que se necesita para que los insul-
tos nos resbalen, como si fuesen proferidos
por alguien que no se encuentra en plena
posesion de sus facultades o de un menor
de edad. Solo rebasados se consigue ese
continente digno, lejano, casi estatuario que
es el que conviene adoptar frente a los des-

Joaquin Calvo-Sotelo

Ayer y hoy del viaje

en carretera

manes ajenos. Claro que establecer las equi-
valencias de esos insultos volanderos con
aquellos de que se nos haga objeto a pie
firme es muy dificil pero, asi como para
estos segundos yo me confieso hombre de
reacciones prontas y, acaso, excesivas, predi-
co para los otros el hieratismo que es, dicho
sea de paso, lo que mas suele exasperar al
adversario.

Cuando los chogues verbales se compli-
can con los que producen desperfectos de
mayor 0 menor cuantia en la arboladura de
las esquinas, el automovilista veterano suele
revelarse como fal por el esquematismo de
los didlogos, por la rigidez y simplicidad de
los informes sobre los vehiculos y sus mane-
jadores. Un punto de britanismo conviene a
las fisonomias, al tono y a los didlogos.
Nombre... nimero de pdliza... fecha. Y se
acabd. En los tiempos del Mathis, con fre-
cuencia se concluia a golpes ftratando de
aclarar quién es el responsable del siniestro
y si hoy es diferente no es porque nuestros
temperamentos sean mds apacibles, sino por-
que las compaiias de seguros proveen los
taletanes para los desperfectos sufridos. An-
tes, una simple raspadura vestia de luto al
propietario. La repasaba varias veces con la
mano midiendo su profundidad, contristado.
Aln hay narcisos que dan a las raspaduras
del coche la misma importancia que a las
manchas de |a solapa, pero en la vida moder-
na con el trafico congestionado hasta limites
insospechados, eso €s ridiculo. Las matadu-
ras de las aletas, las de las puerias, no
pueden evitarse y es un exceso de coqueteria
el pretender repararlas, el resistirse a convivir
con ellas ya que, si a la estética del coche
tal vez danan, en nada merman sus atributos
esenciales.

El avion y el coche aparecen en la vida
del hombre con muchos afos de diferencia
y ambos medios de transporte se multiplican
con parecida eficacia. No hay, sin embargo,
en el aire los mismos problemas de trafico
que las autopistas, aun cuando ya se hayan
producido terribles accidentes al chocar los
aparatos, ya en pleno vuelo, ya en el
despegue. :

En las carreteras en las que mi Mathis
hacia unas veces Sus proezas y me afrentaba
otras con sus traiciones, se encontraban po-
cos coches. Ahora hay embotellamientos en
los lugares menos esperados. Las carreteras,
entonces, eran unas ldminas semidesiertas
de las que uno se sentia el rey. Las averias,
los pinchazos nos desperiaban de ese sueno.
Hoy esos riesgos, si no han desaparecido,
son excepcionales. Salvo [a interferencia dra-
matica del accidente y aun de la muerte, lo
normal, hoy dia, es llegar alli donde uno se
encamina. Eso es, a no dudarlo, maravilloso.
Pero, a cambio, el viaje en coche ha perdido
todo lo que tuvo antano de aventura.
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No luche solo contra las dificultades.

El Banco Exterior de Espaia pone a su disposicion
todos los servicios de un gran banco con la atencién
personal que usted necesita.

Para que se acaben las dificultades. Para garantizar-
|z su Confort Financiero contra viento y marea.

Abra una cuenta coriente o libreta de ahorros,
domicilie en ella su némina y disfrutara
autométicamente de un seguro de accidentes*
¥ podrd obtener en el momento en que lo desee un
crédito de seis mensualidades.

Y no le importe dejarse el dinero en casa. Con la
Tarjeta Visa del Banco Exterior de Espaia, usted tiene
a su disposicion todos los Cajeros Automaticos de
ServiRed.

Si lo que necesita es comprar o mejorar su vivienda,
lo tiene resuelto con el Crédito Inmobiliario** del
Banco Exterior de Espana. Y si el problema es el local
de su negocio, de su taller, de su comercio, es igual.
Podra obtener hasta 20 millones de pesetas con 20 afios
para amortizarlos. En el Banco Exterior de Esparia
trabajamos para hacerle ficil lo dificil. .

Tampoco olvidamos las necesidades financieras de
su empresa. Ni la biisqueda de rentabilidad para sus
puntas de tesoreria. Ni en su economia personal,el
estudio més adecuado para sus inversiones, desde la
Bolsa hasta los planes de ahorro y seguros.

~ No dude en pedimos cualquier otro servicio finan-
ciero que le haga falta. Estamos a su lado para que no
luche solo contra las dificultades. Para garantizarle
su Confort Financiero contra viento y marea, aqui y en
todo el mundo.

* Concertado con Heércules Hispano. ** Con la Sociedad Exterior Hipotecano, S.A.

BANCO EXTERIOR DE ESPANA
Su Confort Financiero.
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