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EL ESTRES DIARIO

El fenémeno de los accesos a

las grandes ciudades en las
primeras horas de la
manana, debido
fundamentalmente a las .
grandes zonas dormitorio,
supone para muchos
trabajadores un agotador
comienzo de la jornada
laboral, de indudables
influencias en su estado
animico vy fisico.

PROFESIONALES DEL
VOLANTE

El camionero, el conductor de
autobus, el taxista, los mensajeros...
todos aquellos que viven inmersos dia
a dia en el fenémeno del trafico se
veran reflejados en una serie, cuyo
primer reportaje iniciamos en este
nimero.
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TRAFICO CHICO

Un estreno importante para comenzar el ano: Unas
paginas especiales destinadas a los nifos, a_lgs
profesores y a los padres, incidiendo en la educacion
vial infantil, en el colegio y en casa. Van a ser unas
paginas mensuales, en las que la parte mas
importante, el protagonismo, residird en los propios

chavales.
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LYDIA BOSCH

Se hizo popular en el
«Un, dos, tres...»,
sumando respuestas
‘acertadas y bailando al
son gue imponia
Chicho Ibanez
Serrador. Después
triunfé en el cine y
ahora pisa con la
misma firmeza las
tablas de Talia. Lydia
Bosch, la chica de
moda gue circula a
tope por el arte y busca
el permiso de conducir.
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VOLVER AL
PROFESORADO

He ejercido como profesor
de escuelas particulares de
conductores mas de dieciséis
anos consecutivos. En junio
de 1971 asisti al Curso de In-
formacion Pedagdgica para
profesores. Con fecha de
20-9-72 me fue convalidado
por el de profesor de Escue-
las Particulares de Conducto-
res. Segui ejerciendo hasta fi-
nales de 1979 y por una serie
de motivos lo he dejado. Mis
preguntas son las siguientes:
Si decidiese volver a ejercer
como profesor, ;podria ha-
cerlo?, ;qué deberia hacer
para tener actualizado el titu-
lo que poseo? Carlos Guerra.
Vitoria.

Respuesta: El hecho de ha-
ber estado inactive durante
los anos que usted nos indica
no supone que no pueda vol-
ver a ejercer dicha profesion,
siempre que —claro estd—
sea usted titular de un certifi-
cado de profesor de escuela
particular de conductores o
de formacion vial.

CIRCULEN POR
LA DERECHA

De todos es conocido el
uso del carril izquierdo como
«linico» para algunos conduc-
tores. que en algunos casos.
si ven otro vehiculo que lleva
una mayor velocidad que la
suya. incluso se apartan para
dejarle pasar. Pero no ocurre
asi en la gran mayoria de los
casos, y como el Cadigo de
Circulacién dice que nadie
debe ser rebasado por su de-
recha, ;qué se deberia hacer
en estos casos? Porque. ob-
viamente. debemos esperar a
que el conductor que nos pre-
cede quiera dejarse adelan-
tar, volviendo para ello al
carril derecho.

(No podria Trifico actuar
de alguna forma para que
esto ocurriera en un nimero
minimo de ocasiones? En la
misma o quiza mayor medida
ocurre en los tramos de carril
lento, que es utilizado por
muy pocos conductores. Cé-
sar Hernandez. Madrid.

CRITIQUE,
SUGIERA,

REGUNTE...
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Respuesta: Tiene usted ra-
zén. Hay bastantes conducto-
res gque acostumbran a circu-
lar por el carril izguierdo, con
lo que deterioran seriamente
Ia fluidez, al tiempo gque in-
cumplen lo que podriamos de-
nominar el «abecé» de las
normas. Lo que procede, por
su parte, es pedir paso de
acuerdo con lo que dispone el
articulo 30 del Cddigo de la
Circulacién, bien por medio
del claxon, bien mediante des-
tellos laminosos. El vehiculo al
que usted sigue tiene la obli-
gacion, segin establece el ci-
tado codigo, de permitirie el
adelantamiento. Finalmente,
recordarie que la Direccién
General de Trifico ha llevado
a cabo campanas recordando

Miguel GARROTE

la necesidad de circular por la
derecha, asi como que la
Guardia Civil formula nume-
rosas denuncias por cometer
infracciones referidas a dicha
obligacién.

CURSOS PARA
MINUSVALIDOS

Me ha interesado vivamen-
te la noticia, recogida en un
reportaje en su revista, de
que se€ van a organizar unos
cursos de conduccidn depor-
tiva para minusvalidos, po-

blacién entre la que me cuen-

to.

Tengo cincuenta y tres
anos y la verdad es que no sé
si serviré, pero me encantaria
intentarlo. Por eso les ruego
me envien informacién de
todo tipo: lugar geografico,
cuestién econdmica, en qué
mes se realizardn los cursos,
etc. Quedo a la espera de su
respuesta con ilusién y curio-
sidad. Montserrat Benavent.
Barcelona.

Respuesta: Por nuestra par-
te, ademds de la informacion
que facilitamos en el reporta-
Jje a que usted hace referencia,

le recomendamos que se diri-
ja a ANCOM. Calle Mayor,
1, 4.° piso, oficina 20. Madrid
(28013). Teléf.: 231 34 68.

«ERRORES» DEL
CODIGO

Sélo con dnimo de colabo-
racidn, someto a ustedes es-
tos «errores» del Codigo de
Circulacién y que pueden ser
subsanables. '

Elarticulo 147-II1 a) no pa-
rece légico en lo que dice so-
bre los indicadores de direc-
cion. Senala el articulo: «Lle-
vardn dos por lo menos y
siempre en namero par». Te-
niendo en cuenta que el tini-
co que no puede llevarlos es
la motocicleta, deberia decir
que deben llevarlos los vehi-
culos de cuatro 0 mds ruedas,
partiendo de un numero de
cuatro y creciendo en nume-
TO par.

El articulo 147-111 b) sefa-
la que la luz de marcha atras
serd «una o dos luces de co-
lor blanco, amarillo auto o
amarillo selectivo», No pare-
ce correcto el color amarillo
auto, por coincidir con el de
los indicadores de direccién.
Si la senalizacién de marcha
atrds es principalmente para
advertir que un vehiculo vie-
ne hacia nosotros, lo l6gico es
que se indique con luces igua-
les al alumbrado: blanco o
amarillo selectivo.

Posteriormente, el mismo
articulo y apartado senala:
«8i el vehiculo lleva una sola
luz indicadora de marcha
atrds, debera estar situada en
el centro o en el lado izquier-
do». ;Cémo se puede enten-
der que existan automoéviles
con una sola luz de marcha
atrds situada en el derecho y
que se haga pagar al compra-
dor una supuesta revisién o
inspeccién sobre este y otros
requisitos técnicos de los ve-
hiculos en origen? José A. Al-
dayturriaga Ais. Llodio (Ala-
va).

Respuesta: En relacién con
la primera parte de su pre-
gunta, relativa al articulo
147-1I11 del Cédigo, le partici-
pamos que, con excepcion de
aquellos en los que se puede
senalar con el brazo los cam-
bios de direccion de modo to-
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talmente visible para los de-
mas usvarios de la via, estan
obligados a llevar indicadores
de direccién todos los vehicu-
los automéviles. Por consi-
guiente, no es obligatorio que
las motocicletas —siempre
que se den las circunstancias
antes indicadas— los lleven.

Respecto al color amaritlo
auto, efectivamente, la senali-
zacion de marcha atras nos
indica que existe un peligro
potencial, al igual que la de
los indicadores de direccién,
por lo que aunque el color hi-
ciese confundir ambas sefali-
zaciones no tendria demasia-
da trascendencia. Pero es
que, por otra parte, no se con-
funden dichas senales, puesto
que la luz de direccion es in-
termitente, ¥ la de marcha
atras fija.

Y. acerca de la tercera
cuestion que nos plantea, he-
mos de indicarle que el hecho
de que se pueda colocar el in-
dicador de marcha atrias a la
derecha tiene su fundamento
en el parrafe segundo del
apartado b) del citado articu-
lo 147-111. Segin éste, la luz
o luces indicadores de marcha
atras deberan estar situadas
en la parie posterior del vehi-
cule v a una altura compren-
dida entre 250 v 1.200 milime-
tros sobre el suelo, pero no se-
nala el lugar concreto (iz-
quierde o derecho) en que
debe ser colocado dicho indi-
cador. El hecho de que la luz
de marcha atras venga en el
fado derecho no implica tener
que pasar revision alguna.

CONDUCIR EN EL
EXTRANJERO

Soy ciudadano francés y
tengo entendido que. desde
el dia 1 de enero de 1986. los

franceses pueden conducir en -

Espana con el permiso fran-
cés y los espanoles en Fran-
cia con el espanol. ;Es cier-
to? Alberto Vassereau. Sta.
Cruz de Tenerife (Tenerife).

Respuesta: A partir de la
entrada de Espaia en la CEE,
y segin la directiva ndm.
80/1263 de la misma, el titu-
lar de un permiso de condu-
cir de un estado miembro que
adquiere la residencia en otro
estado sigue disponiendo de
permiso de conducir vigente
en el plazo de un aio. Al cabo
de este plazo debera solicitar
el canje por el equivalente del

pais en el que haya adquirido
la residencia. Dicho canje no
le podra ser negado, salvo que
razones médicas o psicologi-
cas se opongan a ello,

Si el extranjero es turista,
no residente, le sirve su per-
miso de origen para circular
por el pais que visita.

SENALES
INFORMATIVAS

Les indico una sugerencia,
por si tienen a bien publicar-
la en su revista: Creo que se-
ria necesario incrementar el
nimero de sefales verticales
informativas que nos indi-
quen las poblaciones a las
que podemos acceder, si op-
tamos por tomar un proximo
desvio a la derecha o a la
izquierda.

J55% RUBID

Muchas veces, por falta de
senalizacion vertical informa-
tiva previa, la cual te comu-
nique que tras ella hay una
carretera que te lleva a la po-
blacion X o Y, te pasas y tie-
nes que retroceder para in-
corporarte a esa nueva via
que te interesa. O bien reali-
zas una maniobra brusca,
muchas veces sin darte tiem-
po a senalizarla adecuada-
mente, lo que incrementa los
riesgos de accidente. Hilario
Villalvilla. Madrid.

Respuesta: Tenga usted en
cuenta que muchas veces es
imposible colocar en un cruce
la totalidad de las senales in-
formativas indicadoras de las
poblaciones a las que conduce

determinada carretera. Ante

esa imposibilidad, lo proce-
dente y recomendable es pro-
gramar previamente el viaje,
con un plano de carreteras a
la vista,

MAS SOBRE
LENGUAS
VERNACULAS

Para informacion de M.D,
que en su carta publicada en
el mes de noviembre pide que
los toponimos de Espana fi-
guren en su lengua verndcula
y en espanol, me gustaria re-
cordarle que s6lo hay una
forma correcta y oficial de

denominacién, y esa es la

vernacula (si es que se ha tra-
ducido el nombre, como pasa
en la mayoria de los pueblos
y ciudades de Cataluna. Ba-
leares y Valencia).

Su problema es cierto,

Panuonsa 29
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pero la solucién no es rebau-
tizar a cada pueblo con su
version castellana, sino sim-
plemente exigir a los editores
de mapas que de una vez por
todas se actualicen, que los
anos pasados. pasados estan.
Si ellos imprimieran correcta-
mente el nombre, ni M.D. ni
ningin turista se encontraria
perdido con el mapa en sus
manos. Jordi Rabassa. Bar-
celona.

G. CIVIL EN
LA RESERVA

Soy un asiduo lector de su
revista y quiero aprovechar la
oportunidad para hacerles
una pregunta: Segtn el arti-
culo 10 del Reglamento de

Autoescuelas, un guardia ci-
vil en activo no puede traba-
jar como profesor en las mis-
mas. Pero, ;puede hacerlo un
guardia civil que esté en la re-
serva? Jerémimo Frechilla.
Barcelona.

Respuesta: No es el articulo
10, sino el 9 del Reglamento
Regulador de las Escuelas
Particulares de Conductores,
el que establece que las fuer-
zas de la Guardia Civil, mien-
tras se encuentren en activo,
no podran prestar servicio al-
guno en las escuelas particu-
lares de conductores. Por tan-
to, si la situacion de reserva a
la que usted se refiere implica
seguir ejerciendo las funcio-
nes como guardia civil, la per-
sona en tal situacién no podra
ejercer como profesor.

EXAMEN TEORICO
PARA RENOVAR
EL PERMISO

He leido en su revista que
los accidentes imputables al
vehiculo son un 2.5 por 100 y
un 65 por 100 imputables al
hombre. Si estos datos son
exactos. me sorprende que
solo se inspeccionen los ve-
hiculos y no los conductores.
Al hacer la renovacién de los
permisos, se deberia hacer un
examen tedrico a aquellos
conductores que hubieran su-
frido un nimero determinado
de accidentes. Aunque el
conductor se hace en la carre-
tera, en lo referente a sena-
les y codigo, pocos se han
vuelto a preocupar de las no-
vedades. Vicente Martinez
Garcia, director-profesor de
Auto-Escuela. Leén.

Respuesta: El reconoci-

miento de los conductores,

por lo gue se refiere a sus ap-
titudes psicofisicas, es, como
usted sabé, obligatorio para
poder renovar el permiso de
conduccion. El hecho de que
pudiera someterse a muevo
examen teérico a los conduc-
tores que usted cita lo admite

_ nuestro Codigo de la Circula-

cién en su articulo 291, facul-
tando a los jefes provinciales
de Trafico, previos los infor-
mes y asesoramientos que es-
timen pertinentes, para orde-
nar la intervencion de los per-
misos cuando haya indicios
que, racional y fundadamen-
te, induzcan a apreciar que su
titular carece o ha perdido el

tampoco les pasé nada.

Mi agradecimiento se dirige sobre todo a
la policia de la autopista, al puesto de Mar-
torell, que se preocupé de nosotros com
gran amabilidad y altruismo. El correspon-
diente puesto de socorro cuidé a mi hija,
que habia sufrido una leve conmocién ce-

GRACIAS DESDE AUSTRIA

El ciudadano austriaco Klaus Skibowski
se ha dirigido al embajader de Espana en
su pais en los siguientes términos:

«De vuelta de una larga estancia en Es-
pana, deseo que comunique a las autorida-
des espafolas mi mas vivo agradecimiento
por haberme ayudado después de un grave
accidente de trafico, cerca de Barcelona.
Los agentes de policia de autopista, asi
como los enfermeros, hicieron mas de lo
que era su deber. En realidad, a mi y a mi
familia no nos ha pasado nada, aungue el
coche quedo destruido por completo. A las
otras personas implicadas en el accidente

rebral, de forma tan humana que puedo ex-
presarme en términos elogiosos no.sélo de
los conocimientos profesionales.

También le pido que transmita, de ser
posible, mi agradecimiento a los funciona-
rios del Juzgado de Sant Cugat del Vallés,
que con su trato servicial y sus informacio-
nes permitieron que continuiramos nues-
tro viaje pronto, para pasar unas muy
agradables vacaciones en Espaiia.

Si otros se quejan de la ““burocracia es-
paiola”, yo no tengo por qué hacerlo. Aun-
que todos hayan cumplido con su deber bu-
rocratico, lo han hecho con tanto altruismo
que no he tenido ningin problema.

Sobre este asunto escribiré a varias re-
vistas de automovilistas, indicande que, en
caso de necesidad, las autoridades espaio-
las ayudan siempre y se puede confiar en
ellas. Arreglando asuntos, el ser humano es
lo decisivo para un funcionario espanol.»

conocimiento de las mormas
esenciales para la seguridad
de la circulaciéon.

VADO
PERMANENTE

Les escribo sélo para soli-
citar de ustedes que me expli-
quen los requisitos que debe
reunir un vado permanente.
José P. Ochoa. Cerdanyola
(Barcelona).

Respuesta: Esta es una
cuestion regulada por orde-
nanzas municipales, por lo
que le rogamos la consulte en
el Ayuntamiento de su pobla-
cion. No obstante, hemos de
indicarle que la sefial que in-
digue el vado permanente de-
bera ajustarse a las estableci-
das en el Cadigo de la Cir-
culacidén.

DISTINTIVO «E»

Referente a la informacién
publicada sobre el distintivo
«E» (revista del mes de no-
viembre, pag. 45), y dado
que en dicha informacién
s6lo se habla del término au-
tomovil, me gustaria saber si

es posible también su utiliza-
ci6én en motocicletas. Si es
asi. ‘agradeceria informacién
sobre como y dénde se debe

solicitar dicho distintivo, asi

como saber cudl seria la
correcta utilizacién en la
moto. Ignacio Rodriguez Seo-
ler. Madrid.

Respuesta: El distintivo «E»
a que hicimos referencia en la
revista y pagina que usted nos
indica es un proyecto estudia-
do por el Consejo de Minis-
tros de Transportes de la CEE
el pasado 3 de noviembre. To-
davia no estd en vigor, aun-
que, como se desprende de la
lectura de la informacién re-
ferida, no se trata de un dis-
tintivo relativo al trafico o a
la circulacién, sino de efectos

meramente aduaneros. Si-

puede ser empleado en su dia
por los vehiculos, no debe ha-
ber inconveniente alguno

para que lo utilicen también

las motocicletas.

CONTRA LOS
EXCESOS
DE VELOCIDAD

Por la presente intento dar

una respuesta a muchas car-

tas y articulos publicados en
los que se relaciona la causa-
lidad de numerosos acciden-
tes con el mal estado de las
carreteras. A mi entender, en
un tanto por ciento muy ele-
vado de casos, el culpable —y
iinico responsable— es el
conductor, por conducir a ve-
locidad inadecuada, ya que el

_articulo 17, capitulo segundo,
del Cadigo de la Circulacién
dice:

«Los conductores de ve-
hiculos deben ser duenos en
todo momento del movimien-
to de los mismos y est4n obli-
gados a moderar la marcha, y
si es preciso detenerla, en
donde lo ordene la autoridad

competente, cuando las cir-
cunstancias del trafico, del
camino, de la visibilidad o de
los propios vehiculos pruden-
cialmente lo impongan para
evitar posibles accidentes
(-..).» O sea, que para llegar
a tiempo a cualquier parte
hay que salir antes, y no con
la hora justa.

Estoy de acuerdo con las
nuevas multas por excesos de
velocidad, y estaré alin mas
de acuerdo si no se escapa na-
die de los que infrinjan los li-
mites. Tengo permiso de con-
ducir C-2 E desde 1956 y no
he tenido ninguna multa por
este concepto.

(Qué hariamos los espaiio-
‘les si, como en Estados Uni-
dos de América. a pesar de
tener tan buenas carreteras,
se limitara la velocidad a 88
km/h. (55 millas), incluso en
autopista? Respuesta: Morir-
nos menos en el asfalto. Je-
sis Diaz Martinez. Aranjuez
(Madrid).

CUESTION DE
REFLEJOS

Llevo cincuenta y un afios
de conduccién ininterrumpi-
da, veintiuno de ellos con ca-
miones de PMM., sin saber lo
que es un accidente. Pero en
la Gltima revisién me hicieron
un examen tan fuerte como
nunca me habian hecho en el
Instituto Psicotécnico, te-
niendo que pagar 4.000 pese-
tas. Pido un poco de conside-
racion para los veteranos, no
s6lo en el terreno econémico,
sino en el de aptitudes. Que
no se tienen los mismos refle-
jos a los setenta y uno que a
los veinticinco, aunque la ex-
periencia no hay quien la qui-
te. Francisco Alarcén Marti-
nez. Madrid.
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PASO de CEBRA

AS senales de trafico pueden parecer a veces un
L elemento secundario. Y, sin embargo, son un
medio muy eficaz para disminuir riesgos en la
conduccién, ya que suministran a los conductores una
informacién muchas veces imprescindible en el preciso
momento en que es necesaria. Por-otra parte, las sena-
les pueden colocarse en corto plazo, con coste reducido
y sin causar molestias a la circulacion. No es de extra-
far que los encargados de la explotacion de la carretera
recurran a ellas como medidas encaminadas a mejorar
la seguridad. :

Pero para que la sefalizacion cumpla su cometido es
necesario que los conductores le presten atencion y si-
gan sus indicaciones. La experiencia demuestra que des-
graciadamente en ocasiones parte de los conductores ni
siquiera llegan a verla o, si la ven, le hacen poco caso.
Para que esto no suceda, la sefializacion debe cumplir
ciertas condiciones. En primer lugar, es necesario que
los conductores comprendan las sefiales. Es decir, que
deben ajustarse los tipos incluidos en el Codigo. Aun-
que todos los conductores han debido aprenderse el sig-
nificado de las sefiales para obtener su permiso de con-
duccién, no seria malo que de vez en cuando repasardn
sus conocimientos; por ejemplo, el significado de sena-
les poco frecuentes o el sentido preciso de ciertas sena-
les preceptivas, que han podido olvidarse con el tiempo.

Ademas, las senales tienen que destacarse respecto a
otros estimulos visuales. El conductor no verd las sefia-
les si su atencion es atraida, por ejemplo, por carteles
de propaganda mucho mds vistosos que cualquier senal.
Este tipo de situaciones puede ser dificil de corregir en
ciertos puntos como los accesos a grandes ciudades, por
lo que en esos seria recomendable extremar la atencion
en las senales.

Finalmente es necesario que los conductores no juz-
guen el mensaje de la sefial como algo inutil o sin inte-

6 TFEET

SENALIZACION Y SEGURIDAD

Vietor SANCHEZ
BLANCO (*)

rés. Las caracteristicas de conductores y vehiculos son
muy diversas, lo que hace que una maniobra perfecta-
mente segura para un cierto vehiculo sea una locura
para otro. Por ejemplo, donde un coche deportivo pue-
de adelantar a un camion muy lento, puede ser imposi-
ble que lo haga una furgoneta. Pero las sefiales se co-
locan para todos y no pueden distinguir todos los casos
posibles; y asi puede estar prohibido adelantar en sitios
en los que coches muy potentes no tendrian problema
para hacerlo. Posiblemente por esta razdn, parece ha-
ber conductores que creen que la sefializacién no va con
ellos. Esta es una creencia muy peligrosa. Al colocar las
sefiales se ponderan tanto las razones de seguridad (evi-
tar situaciones peligrosas) como las de fluidez de circu-
lacion (no causar demoras innecesarias), y la decision fi-
nal (aunque como en toda obra humana son posibles los
errores) suele ser un equilibrado compromiso entre am-
bas exigencias. Por ello, el conductor que por ganar
unos segundos no obedece la indicacién de una senal
esta aumentando el riesgo de accidente (para él y para
otros) de forma desproporcionada con respecto a ese pe-
queio ahorro de tiempo. Cuando en ciertos puntos se
encuentran sefiales preceptivas, como limitaciones de
velocidad, que parecen excesivas, hay que tenmer en

cuenta que muchas veces ha habido que colocarlas, des--

graciadamente, después de varios accidentes en los que
también algin conductor creyo que podia ignorar las
sefales.

Por tanto, el esfuerzo que pueda representar para los
conductores atender a las senales de trafico y seguir sus
indicaciones se vera mas que compensado por um au-
mento en la seguridad de todos, mucho mas importante
que los pocos segundos que alguna vez se puedan per-
der por alguna restriccion que parezca muy estricta.

(*] Profesor de la ETS de Ingenieros de Caminos de Madrid.

ditorial "

EDUCACION VIAL

cacion vial es todavia una asignatura pendiente en

nuestro pais. Y eso que alla por el ano 1934 —estédn
leyendo bien: treinta y cuatro— se considerd por parte de las
autoridades que la inseguridad de la circulacion por las vias
publicas, entonces de proporciones infimas, era de calibre
suficiente como para comenzar a introducir en las aulas la en-
senanza del habito de circular con el minimo riesgo posible.
Es decir, habia que incluir en la formacién integral del nifio

YA se ha dicho en esta misma publicacién que la edu-

—del hombre— también un modo de conducta relativo a su

trénsito por el viario. Pero aquello gquedd en un mero pro-
yecto gue nunca se llevd a cabo. Fue en 1979 —jcuarenta y
cinco anos después!/— cuando el Ministerio de Educacion en
colaboracion con la DGT propiciaron un plan en el que que-
daban determinados los contenidos de una materia que se
dio en llamar Educacién Vial, incluyendo el Manuel de Apo-
yo para el profesorado. Un plan que se plasmaria realmente
en el curso 1981-1982, justo cuando la Il Conferencia Mixta
del Consejo de Europa, celebrada en Estrasburgo, abogaba
por la puesta en marcha de medidas que profundizasen en
la formacion y motivacion del profesorado en el ambito eu-
ropeo. Todo ello motivado, claro estd, por unos datos que se-
fialaban, ya entonces, la existencia de miles de victimas
infantiles.

' AY que destacar que, pese a nuestro evidente reira-
H so, se estd realizando ya un esfuerzo importante para

recuperar el tiempo perdido y conseguir que este
nuevo aspecto de la formacion comience a calar en los cen-
tros escolares. No obstante, es conveniente gque no peque-
mos de ingenuos y conozcamos la realidad en que nos mo-
vemos. Y esa realidad nos muestra que, frente a muchos cen-
tros en los que la educacion vial es un modo de comporta-
miento ciudadano que se estudia porque preocupa, hay otros
en los que no solo es una cuestion olvidada, sino incluso ig-
norada. Como paliativo de tal situacién se buscan disculpas

—

que hacen referencia a lo apretado de los programas escola-
res y, en definitiva, a la falta material de tiempo que dedicar
a la ensenanza de una materia respecto a la que, por otra par-
te, acaso no haya una amplia preparacién del profesor. Aun-
que esto puede ser cierto de algtin modo, no lo es menos el
hecho de que, como dice un profesor en este ndmero, es fun-
damental la ilusidn y el interés del propio enseriante.

REEMOS, pues, que estamos en un momento adecua-
do para comenzar a lanzar de verdad este aspecto de
la educacion. Se trata, y somos conscientes de ello,

de una materia educativa un tanto especial, que acaso no -
haya que entender como una asignatura lectiva de las que
hay que aprobar a fin de curso, sino mas bien como una par-
te mds de la formacion del alumno, a caballo entre lo didéc-
tico y lo ludico. De ahi que en vez de plantear la educacién
vial como una asignatura en toda la extensién de la palabra
—lo cual implicaria también el riesgo de ser rebautizada con
el término de «marian—, quizé lo adecuado sea introducirla
dentro de otras materias, aparte de que se le dediguen algu-
nas clases especificas. Asi, por efernplo, lo mismo que al par-
vulo se Je ensena la «e» asocidndola a la imagen de un éele-
fante, podria ensendrsele la «s» —pongamos por caso— ilus-
trdndola con la imagen de un semdforo. O, en el campo de
la geometria, podria mostrarse un paso de peatones como
ejemplo de lineas paralelas. '

N definitiva, la formacién vial del nifio debe ser consi-

E derada mas como algo integrado en su educacion ge-
neral, en su cotidianeidad, que como una materia lec-

tiva encorsetada por sus propios limites. Y en esa formacion
integrada también juegan un papel bésico, esencial, los pro-
pios padres, como primeros educadores del
peatdn y del conductor de un manfana que =
hemos de intentar entregérselo mucho r?'rés 77'&['!(:@
seguro.

J

CRECER

UIMOS habitualmente de tremen-
dismos, aunque a veces la reali-
dad tenga este cariz. Pero hay oca-

siones en las que conviene romper moldes.
Quizd porque empezamos un nuevo ano y
a todos nos gustaria que no volvieran a re-
petirse imagenes como las que reproduci-
mos en las paginas 44 y 45 de este nime-

Jesus SORIA

profesionales no exentos de problemas
pero que arrastran una experiencia que nos
puede ser muy Util; unas virtudes y unos
defectos que iremos «radiografiando» mes
tras mes lo més fielmente que podamos.

N resumen, mds materia, que no es
otra que la solicitada por nuestros

ro, todas ellas con un final que invita a la
meditacién. Unas fotografias que justifican
por lo menos la necesidad de prodigar al
maximo la educacién en materia de trafico.
Aprender todo aquello que desconacemos,
saber hasta dénde llega nuestra capacidad
y la de nuestros vehiculos; saber qué nos
traemos entre manos.

OR eso ampliamos la revista a
250.000 ejemplares. Y mds pdgi-
nas y nuevas secciones, destacan-

do el apartado gue cada mes dedicaremos
a los ninos, los conductores del manana.

Pretendemos aportar nuestro modesto gra-
nito de arena a esa preocupacion que son
nuestros hijos. También dedicaremos es-
pecial atencion a la mecdnica, algo esen-
cial pero que se nos escapa a la mayoria
de los conductores y que queremos co-
mience a serles familiar. Eso si, teniendo
muy en cuenta hasta dénde podemos lle-
gar y cuando hay que visitar sin dilacidn el
taller. También iniciamos en este nimero
una serie dedicada a los profesionales del
volante, esos sacrificados de la carretera
que, en general, contribuyen de forma im-
portante a la seguridad en el asfalto. Unos

lectores. Unos lectores que conti-
nuian aumentando, como crecen las empre-
sas y entidades relacionadas de una u otra
forma con la seguridad vial que se interg-
san por nuestra publicacidn, lo que nos vie-
ne a ratificar la idea de que son muchos,
cada dia mds, los que desean estar al me-
nos informados y eludir en lo posible la foto
de «la locura del mes». Porque, aunque
«locos» los hay y los seguird habiendo, es
nuestra sana intencion, con mayor o me-
nor acierto, hacer lo posible para que cada
dia sean menos. Y si puede ser desde ya,
mejor. :
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una amplla y vanada muestra consu a
esta serie que arranca en el presente nu
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Un milldn de profesionales
del volante

.L importante volumen —alre-
E dedor de un millén de perso-
nas— de espaficles que se de-
dican profesionalmente al transporte
de viajeros y mercancias por carretera
y ciudad ha influido en la serie que
TRAFICO inicia ahora sobre este sec-
tor laboral. Los profesionales del vo-
lante son un colectivo crucial en la se-
guridad en carretera, y sus problemas,
circunstancias y aspiraciones se refle-
jan en la circulacién diaria. Es un sec-
tor que a menudo se siente desatendi-
do en sus reivindicaciones profesiona-
les y en el que la competencia va pa-
reja con la lucha por sobrevivir. Des-
de 'los taxistas hasta los camioneros,
pasando por los conductores de ambu-
lancia o los mensajeros, TRAFICO
dedicara varios capitulos a exponer la
situacion de cada grupo de trabajado-
res del volante.

Segun datos oficiales, existen en Es-
paiia al menos 470.000 autopatronos
en el sector del transporte por carre-
tera y alrededor de medio millon de
asalariados en todos los modulos. To-
dos ellos tienen en comiin una serie de
problemas y aspiraciones derivados de
una situacién endémica que vienen
arrastrando desde hace anos.

«Este sector es de los menos mirados
por los empresarios y por la propia Ad-

" ministracion. No se nos reconoce como
profesionales méds que para aplicarnos
sanciones, pero no para prestaciones o
jubilaciones.» Este analisis simplifica-
do hace coincidir a la mayoria de los
trabajadores por cuenta ajena ¢ inclu-
so auténomos que ejercen de trans-
portistas como medio de vida.

En el plano sindical y asociativo,
este colectivo busca llegar a unas me-
tas que considera perfectamente al-
canzables con la ayuda estatal y la co-
laboracién de todos los trabajadores
afectados.

Las treinta y cinco horas semanales
se han convertido en un auténtico «ca-
ballo de batalla» para la inmensa ma-
yoria de los profesionales del volante.
«Hay en este sector un marcado exce-
so de horarios —comenta a TRAFICO
Goyo Rodriguez, responsable federal
del drea interna del sector de carrete-
ras y urbanos de la Federacién Esta-
tal de Transportes y Comunicaciones
de UGT—. A esto hay que sumarle la
gente que los incumple, porque en el
transporte urbano el horario se puede
controlar, pero en dreas periféricas
abunda el descontrol. Los empresarios
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La antigiiedad del parque de camiones es evidente.

exigen a los asalariados muchas horas
de trabajo y los autopatronos se las exi-
gen igualmente a si mismos para poder
pagar las letras que han firmado en
una época de crisis innegable.»

Otra aspiracion compartida por este
sector de trabajadores es la potencia-
cién de la estabilidad de las empresas,
algo que deberia revertir en una con-
tratacion estable. Frente a los dos ti-
pos de contratos existentes en el pasa-
do (de prueba y fijo), hoy se ha abier-
to una amplia variedad que no siem-
pre beneficia al trabajador (fijo, de
prueba, por horas, parcial, a tiempo

determinado...). «Nuestro sector bus-
ca que desaparezcan esas clases de con-
trataciones que lesionan los intereses
de los profesionales del volante. Si aca-
so, solo serian admisibles los contratos
parciales, de seis meses como minimo,
con jornada completa. Y es que el pro-
blema es la poca eficacia de gestion de
los empresarios.

Las empresas son fragiles, fluctuan-
tes. Muchos se aprovechan de las pres-
taciones y facilidades que estd dando
este Gobierno, por lo que las empresas
aparecen y desaparecen.

Asi, la estabilidad de la plantilla

Manuel Lépez Galli'na_l, subdirector general de Inspeccién de Transportes

En el transporte urbano, el horario se puede controlar, mientras que

en dreas periféricas es mds dificil.

son distintos —puntualiza el subdirector general de

6n de Transportes—. Tréfico trata de disciplinar al
conductor, sea propietario o asalariado, que es quien come-
te la falta objetiva contra las normas. Nosotros, el Ministe-
rio de Transportes, en cambio, tratamos de disciplinar a las
empresas e invertimos la carga de la prueba, yendo contra
las empresas en primer lugar. Por eso, las sanciones son més
importantes.»

El segundo escollo es |a escasa capacitacién profesional,
fundamentalmente debida a «la stomizacién profesional,
puesto que aproximadamente el 95 por 100 de las empresas
cuentan con sdlo dos o tres camiones. Es decir, son précti-
camente auténomos». El Ministerio confia en que, con la en-
trada en vigor de la normativa para acceso a la profesién en
enero de 1988, se resuelva este prpblema. Aunque todavia se
encuentran en fase de estudio junto al Ministerio de Trabajo
y las asociaciones profesionales, las exigencias para el acce-

probase este canon por la |
e las carret para los :

lo que redundaria en
. una menor competitividad.

B ACTUALIZAR LAS FIANZAS Y LOS TACOGRAFOS. A laes-
pera de la préxima publicacién de la LOTT, el Ministerio de
Tra_nsporta_s «va adaptando la normativa espaiiola a la legis-
lacién comunitaria, que en materia de transportes ha sido
bastante amplia. De momento vamos rodeando y legislan-
do, de acuerdo con el espiritu de la LOTT, aquellos aspectos
que no aguantan»,

Ademads de esto, se ha publicado un decreto que actualiza
las fianzas exigidas a las empresas, «que eran ridiculas, la
mids grave de 7.500 pesetas». Y dos temas en los que Trans-
portes tiene especial interés y que incidirdn en los profesio-
nales del volante: la inspeccién técnica de vehiculos y la mo-
dificacién de la normativa sobre tacdgrafos y tiempos de con-
duccién: «que corre mucha prisa y que hay que modificar, so-
bre todo en las islas y en las zonas metropolitanas.

Es muy urgente adaptar a la realidad de estos tipos de
transportes. :

mn
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baja en un 30 por 100», matiza Goyo
Rodriguez.

TRAS LA JUBILACION
ANTICIPADA

Hasta que los profesionales del vo-
lante no cumplen los sesenta y cinco
anos no pueden jubilarse, de acuerdo
con la normativa laboral en vigor. «La
mayoria de los trabajadores de este
sector —puntualiza el responsable
ugetista— han sobrevivido a base de
contratos temporales y con convenios
bajisimos, trabajando por distancias,
por primas o dietas..., y cuando les lle-
ga la jubilacion forzosa vienen a cobrar
el 65 por 100 de su sueldo brute, lo que
equivale a unas 50.000 pesetas como
media.»

De ahi que aspiren a la posibilidad
de jubilacion anticipada con la remu-
neracion que alcanzan otros sectores,
como tampoco se niegan a elevar el ni-
vel de su capacitacion laboral. Es una
reivindicacion largamente mantenida
la reglamentacion del acceso a la acti-
vidad profesional. «Pedimos, como co-
lectivo, que haya cursillos de capacita-
cion de acceso, que se controle por exa-
men y que se reconozca a ese profesio-
nal mediante un certificado del INEM
u otro organismo del curso de capaci-
tacion del profesional del volante para
la categoria que corresponda: mercan-
cias peligrosas, camiones... Se trata de
una profesionalidad que debe exigirse-
le a este colectivo, pero también tienen
que reconocérselo a la hora de las ju-
bilaciones», apostilla Rodriguez.

No consideran estos profesionales
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Los p;“ofesionales. en contra de las primas por kilometraje y sobrecarga.

VEHICULOS IMPLICADOS EN ACCIDENTES CON VICTIMAS
(1981-1985)

TR R ;
que las sanciones de que a veces son 1981 1982 1983 1984 1985
j justadas a su particular - .
gilt)l]sltc?é;e?;bgigls. 2;51 portavoi del sin- ga‘;“'t‘)’::;s 1?33:;’ 1?;83 1?33(75 1?833 1?3%
dicato socialista argumenta que «si ti Oltjrgs o S e gy 804
conduces un coche o un camion, se te
1985 VEHICULOS IMPLICADOS EN ACCIDENTES SEGUN TIPO
TOTAL CARRETERA ' CIUDAD

Con vict. Mortal Con vict. Mortal Con vict. Mortal
Turismos de Serv. Pab. {9 plazas) 2299 47 420 28 1.879 19
Ambulancias 184 11 102 9 : 82 2
Furgonetas 6.325 361 3471 290 2.854 71
oS B MO < o e

o ' 4189 133 ;

'JI'rO:;ngLOC?MION 7.073 819 4846 667 2224 152
Vehiculos artic. 926 181 813 167 JE 14
Autobuses -

: 126 i 64 8 62

g?r:tc))s‘lxatr)isses 1.647 127 584 89 1.063 3523

TOTAL BUS 1.773 139 648 97 14125
(Fuente: Anuario DGT.)
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quita el carné de conducir y te quedas
en la calle. Pero el coche particular es
una cosa y el profesional, otra. Debe-
ria contemplarse juridicamente la po-
sibilidad de no quitar el pan al profe-
sional del volante y arbitrar ofra clase
de sanciones que no afecten al modo de
ganarse la vida».

Fundamental es el aspecto de la Se-
guridad Vial para quienes viven de
conducir un vehiculo. «Hace mucha
falta que las empresas capaciten a los
conductores de mercancias con equipa-
mientos y itiles para evitar los riesgos
a quienes irabajan con niebla, frio,
nieve 0 hielos. Porque cuando te metes
en carretera —recuerda Goyo Rodri-
guez— no sabes si es el sol que te des-
lumbra o es el hielo que hay sobre el
pavimento... Y estd claro que tendria-

particular.

mos un 70 por 100 mis de seguridad si
se respetasen las jornadas y los descan-
sos. A los autopatronos no hay quien
los controle, porque deben pagar una
media de 400.000 pesetas por una ca-
beza, ademas de vivir y para cubrir to-
dos esos gastos no se paran en des-
€ansos.»

«QUE NO SE PRIME EL EXCESO
DE VELOCIDAD»

Una de las principales reivindicacio-
nes de los profesionales del volante se
centra en la forma de percibir los sa-
larios. «Es necesario prohibir las pri-
mas por exceso de kilometraje y por la
sobrecarga —nos explica Ricardo Fei-
j6o, secretario de Accién Sindical de

ANTIGUEDAD DEL PARQUE ] FRECUENCIA MEDIA DE SINIESTRALIDAD
CONDUCTORES PROFESIONALES (1)
Los autocares, mas viejos que
los camiones %
Si la justificacion para la imposicién de la Inspeccién ? ;
Técnica de Vehiculos obligatoria fue la gran antigiie- Turismo uso particular 12,73
dad del parque nacional, esta caracteristica estd mas Turismo Servicio Pablico sin taximetro 21,0
acentuada en camiones y autobuses. La antigiiedad de Turismo Servicio Publico con taximetro (2) 40,5
los camiones y autobuses es dispar. Asi, mientras el Turismo Servicio Publico con taximetro (3) 64,3
porcentaje de camiones con mas de diez anos es del Microbus de menos de 9 plazas 19,7
37 por 100, en los autobuses los vehiculos con mas de Vehiculos de alquiler 225
diez anos es del 56,6 por 100. Es decir, que los camio- Vehiculos de autoescuelas 19.0
nes son, mayoritariamente, un colectivo menos anti- Vehiculos de transporte de menos de 3.500 kg. 26,4
guo que el de autobuses. Camiones de mas de 3.500 kg. 47,0
Asi, mientras entre los camiones el mayor nimero Camiones transporte de frutas 480
de vehiculos, agrupados por ano, es del QIt_imo ano Camiones transporte de pescado 80,0
(con un 8 por 100), en los autobuses el maximo por- Camiones transporte de bebidas 85.0
centaje esta en 11 anos de antigiiedad (7,2 por 100). Camiones para transporte ptiblico 45,0
Autocares: 69,0
Antigiiedad — Urbanos 117.0
(en afos) Camiones % Autobuses % — Interurbanos 74,0
iz —— 123.736 8 2.049 5
gt el e o5ty 99.661 6,5 15271 4.1 (1) La frecuenf:ia media se calcula dividiendo el nnmqm de acciden}es —
St 104.729 6.8 2005 48 :;rlwll?:ta(t‘iﬂ?s materiales y personales— por el nimero de vehlctjlns
7: [ S 92.165 6 1.816 4,3 {2) Conducidos por el propietario.
& I BTk 83.075 5.4 1.706 41 (3) Conducidos por un empleado.
Boipaied o 88.075 5.7 1.413 3.4 Wil
T B eV 92.371 6 1.548 3
3 P 98.932 6.4 1.651 4
Dt 96.372 6.3 1.864 4.5
0L oot 84.875 5.5 2.259 54
ISR A 0 e 82.114 53 2.999 12
| 84.181 55 2.603 6,2
33 e Srh o 78.454 5,1 2.695 6.4
e 64.286 4,2 2.465 6
ke e e 48.145 3.1 2.339 5.6
R o R 45616 3 2.075 5
Tl ot d 39.981 2,6 1.764 4.2
B 31.745 2 1.464 35
(S Lleanl o 28.643 1.8 1.433 3.4
L R R 21.006 1.4 1.169 28
200~ 40.920 2,6 2.563 6.1
TOTAL ....... 1.529.311 41.592 Existe mayor siniestralidad en el profesional que en el conductor

la Agrupacion de Transportes de Co-
misiones Obreras—, ya que, de esta
forma, lo que se estd consiguiendo era
inducir y primar los excesos de ve-
locidad.»

Al margen de su incidencia sobre la
Seguridad, o «inseguridad» Vial, los
profesionales del volante aspiran a un
sistema retributivo basado en el pro-
pio trabajo y no en «la vulneracién de
las normas de trafico», con la consi-
guiente incidencia negativa tanto en la _
Seguridad Vial como en la de los pro-
pios conductores, que en muchas oca-
siones se estan jugando, materialmen-
te, la vida pegados al volante de ve-
hiculos sobrecargados, en mal estado
0 que marchan a una velocidad supe-
rior a la escablecida. ¢

La propuesta de CC.QO. sobre la
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«El coche particular es una cosa y el profesional, otra.»

ALFREDO MOLINAS BELLIDO *

mejores condiciones posibles para per
mitir y favorecer la produccién y el
comercio. _

En el momento presente, el sector __del
Transporte se encuentra en una de las
etapas mds cruciales de los préximos
anos. La incorporacién de Espana a la
CEE ha abierto para las empresas espa-
fiolas del transporte la carrera de la
competitividad. Las empresas espano-
las que no sean capaces de ejercer su
actividad al menos en las mismas con-
diciones de calidad y precio que las em-
presas comunitarias, a medio y largo
plazo serén eliminadas del propio mer-
cado, y esta batalla los empresarios es-
pafoles estamos perfectamente capaci-
tados para afrontarla con las mejores

regulacién de las condiciones de tra-
bajo pasa por las directivas 153 y 3.820
de la OIT (Organizacién Internacional
del Transporte). «Nosotros propone-
mos que se negocie con los empresarios

—afade Ricardo Feijéo— partiendo -

de estas indicaciones, sobre la instala-
cién de los tacografos y todo el tema de
los tiempos de conduccién y descanso».
En este punto, Comisiones. Obreras
defiende un méximo de nueve horas
diarias de conduccién, con periodos
mdximos ininterrumpidos de cuatro
horas ante el volante y descansos de
media hora, al menos, entre cada pe-
riodo de conduccién. .
Estas peticiones irian aparejadas
con el establecimiento de unas nuevas
ireas de descanso en las carreteras.
Estas tendrian que ser amplias y estar
bien vigiladas «donde el transportista
—continia Ricardo Feijéo, de
CC.00.— pueda no sélo descansar
con su vehiculo vigilado, sino que exis-
ta una serie de servicios de asistencia
para lo que pueda necesil:a_r su yehicu-
lo», aspecto este que contribuiria en el
incremento de la Seguridad Vial.
Otro punto, que coincide con las pe-

espanolas tienen un pesado lastre |
pecto a sus competidores eur

Asi, el marco laboral espafiol

teriza por ser el mas rigido de t 3
A&mbito comunitario. Los impuestos su-
ben desaforadamente y para el préximo
ano se prevé un incremento en la recau-
dacién del Impuesto de Sociedades del
21 por 100 y un 22 por 100 en impues-
tos indirectos al tiempo que se recortan
drasticamente los incentivos fiscales. La
aportacién empresarial a la financiacién
de la Seguridad Social, resulta en Espa-
fia un 20 por 100 superior a la media co-
munitaria. Y asi podria continuar enu-
merando condiciones que pesan como
una auténtica losa sobre la propia com-
petitividad de nuestras empresas. Por
otra parte, y en cuanto a la politica sec-

o Una etapa crucial para el

debera concretarse
posterior. o RN

En cuanto a los aspectos negativos se
refiere, sefalariamos, precisamente, la
ambigiiedad que en muchisimos aspec-
tos preside la redaccién del proyecto.
Asimismo, deberia haberse profundiza-
do mas en el concepto de la empresa
responsable de la organizacion del ser-
vicio, dando la mas amplia libertad al

' empresario para dirigir y gestionar su

empresa.
Aunque posiblemente no es achaca-
ble a la propia Ley, si bien no por ello

ticiones de otras centrales sindicales
como UGT, es la anticipacién de la
edad de jubilacién obligatoria, con el
total del sueldo, para profesionales del
volante con muchos afios de profe-
sion. La aspiracion no es otra que «re-
ducir la edad de jubilacién, mediante
la aplicacion de umes coeficientes
correctores similares a los que existen
en otras actividades como la Marina
Mercante, aunque su extensién —ex-
plica Ricardo Feijéo— a un sector
como el de los profesionales del volan-
te no ofrece demasiadas garantias». Se
trata de que una serie de conductores,
ya «trabajados» por los muchos afios
de carretera y por las enfermedades ti-
picas de su profesién, puedan jubilar-
se anticipadamente y no se vean for-
zados a seguir trabajando mientras se
van convirtiendo en un peligro poten-
cial para la seguridad vial.

SEGUROS: MAYOR PRIMA POR
MAYOR KILOMETRAJE

La siniestralidad de los conductores
profesionales es uno de los problemas
que mayor preocupacion causa en este

transporte

s en el reglamento |
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plotacién directa de Renfe, ho nos
tememos que se convierta en un instru-
mento maés al que tienen que dedicarse
los recursos de los contribuyentes para
sufragar aventuras innecesarias y con-
denadas al fracaso, practicamente des-
de su origen.

A pesar de todo este panorama, como
yaindicaba anteriormente, los empresa-
rios espanoles afrontamos el futuro con
las mayores ilusiones en la confianza
que, con la mejor voluntad y espiritu de
colaboracién por parte de todos, poda-
mos ir soslayando los nubarrones que
se presentan en la actualidad.

* Presidente Consejo Empresarial de
Transporte de la CEQE,

Reducir la edad de jubilacion, una reivindicacién del sector en la que hay bastante

acuerdo entre las centrales sindicales.

GASTOS DE LAS ADMINISTRACIONES PUBLICAS EN EL

2 SECTOR TRANSPORTE
ANOS 1972 A 1982 Y 1984 (en millones de pesetas de cada afio)
GASTOS EN EL SECTOR
: Gastos TRANSPORTES Participacion
ANOS totales |~ Administrac. Total | del sectoren
e investigac, Carreteras et los gastos (%)
530.791 2.075 19.407 46.427 874
639.429 2.316 24.138 54.564 8,53
791.642 1.571 211N 60.653 1,66
.| 982.892 1.953 35.285 74.092 1,53
1976 ...........| 1.179.468 2.233 33.892 81.651 6,92
1977 et 1.613.655 3.506 55.421 136.022 842
1978 ............. 2.253.697 4.718 35.760 138.809 6,15
1979 i 2.440.915 7.202 42148 163.968 6,71
19800050 3.278.093 8.733 47.311 200.431 6,11
1981 hntio 3.730.974 8.214 58.306 240,037 643
1982 4.7112.997 9.117 108.879 364.003 7,72
1984 cniioics 5.897.681 12.418 131.295 455.623 .13 23],
FUENTE: Cuentas de las Administraciones Publicas. Ministerio de Economia y Hacienda,
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Esté demostrado que el kilometraje es un factor de riesgo evidente.

PRODUCTO INTERIOR BRUTO AL COSTE DE LOS
FACTORES EN EL SECTOR TRANSPORTES. PRECIOS
CORRIENTES. ANOS 1965, 1970 Y 1975 A 1982
(En millones de pesetas cada afo)

MODOS DE TRANSPORTE
Total del Producto Participacion
ANOS | Por carretera y otros (1) | sector Interior del sector en
transportes Bruto el PIB (%)
Viajeros | Mercancias
1965 ........... 9.293 34.347 72.105 1.304.519 5,53
1970 .......... 17.974 56.670 129.632 2.394.543 5,41
1975 2. 41.217 139.918 310.501 5.683.007 5,46
1976 ..........d 51.100 158.947 375.232 6.848.514 548
;12 i I 63.057 205.200 476.257 8.695.330 5,48
1978 e 71.570 249.934 579.069 | 10.750.831 5,39
1979, o 84.380 294.422 674.498 | 12.528.968 5,38
1980 ..........] 105.391 358.606 820.070 | 14.484.139 5,66
1881 i 127.206 431.045 986.821 16.393.388 6,01
1982 (2) ...... 151.121 475.448 | 1.103.190 | 18.875.945 5,87

(2) Cifras provisionales.
FUENTE: Instituto Nacional de Estadistica.

{1) Ademas de transportes por carretera incluye los transportes por cable,

oleoducto y urbano.
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sector. Aunque su pericia ante el vo-
lante es mayor que la del conductor
normal, el enorme nimero de kilome-
tros recorridos incrementa el riesgo de
accidente y de inseguridad vial. «Esta
demostrado —senala Jesis-Sainz de
los Terreros, secretario general de la
patronal de aseguradoras (UNES-
PA)— que el kilometraje es un factor
de riesgo evidenté y que los profesio-
nales estdan sujetos a mayor nimero de
accidentes, aunque a veces sean mejo-
res conductores.»

Las primas que los conductores pro-
fesionales reciben., a veces incluso
como parte de su salario, por sobre-
carga y puntualidad (o lo que es lo
mismo, exceso de velocidad) aumen-
tan considerablemente este Fiesgo de
accidente, uno de los problemas mas
graves para la seguridad vial en nues-
tras carreteras.

No existen estadisticas fiables sobre
la accidentalidad de los conductores
profesionales en relacién con los con-
ductores normales, pero Eugenio
Prieto, director del gabinete de esiu-
dios de UNESPA., facilité a TRAFI-
CO un estudio estadistico de la sinies-
tralidad en funcién del nimero de ve-
hiculos. No obstante, sefialé que este
riesgo «depende muy directamente del

.kilometraje recorrido anualmente».

Este estudio puede ser considerado
como muy aproximado a la realidad,
ya que la base tomada para el estudio
(el niimero de vehiculos controlados)
es mayor incluso que la que se utiliza
en las encuestas electorales.

De este estudio (ver cuadro aparte)
se deduce que la siniestralidad tiene
mayor incidencia en los profesionales

del volante que la del conductor par-

ticular, pero que ésta se debe, princi-
palmente, al superior nimero de kilo-
metros recorridos y a otros factores de
riesgo anédldos —como las primas por
sobrecarga y velocidad o la antigiiedad
del parque de vehiculos—, ya que' su
pericia al volante esta reconocida por
todos cuantos conocen el mundo del
transporte.

Por iltimo, cabe senalar que dos
paises europeos (Dinamarca y Aus-
tria) estan realizando estudios e inten-
tando aplicar un nuevo sistema de ta-
rifas de seguros en funcion del kilome-
traje. De momento, estan tratando de
perfeccionar un contador de kiléme-
tros recorridos no manipulable. De
hecho, segin UNESPA, «esta en estu-
dio incorporar en Espana un incre-
mento en la prima para aquellos ve-
hiculos que sobrepasen los 10.000 kilé-
metros anuales». Es decir, otro nuevo
aumento para los sufridos profesiona-
les del volante.

PARQUE DE AUTOBUSES AUTORIZADO PARA REALIZAR TRANSPORTE
INTERURBANOS POR CARRETERA, SEGUN CLASE DE SERVICIO v NUMEF
PLAZAS. ANOS 1980 A 1984 (1)

TIPO DE SERVICIO
1980 1981 1982 1983 1984

TRANSPORTE PUBLICO

Regular Hasta 30 1.777 1.705 1.633 1.587 1.460
De 31 a 50’ 4.697 4.567 4.510 4.385 4.220
De 51 y mas 4.094 4.122 4.238 4.437 4.570
Total 10568 10.394 10.441 10.409 10.260

Discrecional Hasta 30 2.145 2.088 2.107 2.118 20
De 31 a 50 5.232 5.275 5.256 5.085 4f7;g
De 51 y mas 6.732 7.285 7.995 8.568 8.910
Total 14.109 14.648 15.357 15.771 15.650

Total transporte publico Hasta 30 3.922 3.793 3.740 3.705 3.480
De 31 a 50_ 9.929 9.842 9.765 9:470 3:950
De 51 y mas 10.826 11.407 12.293 13.005 13.480
Total 24.677 25.042 25.798 26.180 25.920

TRANSPORTE PRIVADO Hasta 30 1.087 1.022 1.004 895 840
De 31 a 50 5563 548 522 483 460
De 51 y mas 235 245 238 239 220
Total 1.875% 1.815 1.764 1.617 1.540

(1) Cifras al 31 de diciembre.

FUENTE: Direccion General de Transportes Terrestres.

ESTIMACION DE LA POBLACION OCUPADA EN EL SECTOR DE TRANSPORTE PUBLICO.
ANOS 1982, 1983 Y 1984

SUBSECTORES 1983 1984
Transportes urbanos, excepto taxis y metros (1) (8) ................... 23.301 22.346 22.830
TaXiS CON Y SiN AXIMELIO (1) wevevorromeeoeoeeoooeeeoesssesssesessssesoeeeer 74.767 75.078 74.654
Transporte regular de viajeros por carretera (1) .......c.ccceeeemrnnene 22.344 21.381 21.470 (10)
Transporte discrecional de viajeros por carretera (2) .................. 21.571 22110 21.950
Transporte publico de mercancias por carretera (2) ................. 384.500 389.000 399:000 (9)
LT by Mo o o R e il s 4 LI e R M e DS 2 e 526.483 529.915 539.904

{9) Cifra provisional.

{10) Cifra provisipnal estimada por la S.G.T.
FUENTES: (1) Instituto Nacional de Estadistica. (2) Estimaciones realizadas por la Secretaria General Técnica.

(8) Se registran sélo municipios mayores de 5.000 habitantes.

TRANSPORTE (1)

ANOS 1975 / 1980 A 1984 (En millones de T-km)

DISTHIBUGION DEL TRAFICO INTERIOR DE MERCANCIAS SEGUN MQDDS DE

MODOS

DE TRANSPORTES | 1975 | % [ 1980 | % | 1981 | % | 1982 | % | 1983 | % | 1984 | %
Carretera (2) ...o...... 84.533| 67,81 | 98.898 | 68,50(115.141| 72,88|116.798 | 73.49|118.235| 72 8

Ferrocartil ........... 11.079| 8,89| 11.300| 7.82| 11.022| 6.98| 10928 6.88| 11.019 sﬁgg ng);g 7;';3
Tuberia (3) ..............| 2118 1,70| 3.005| 2,08( 3.129| 198 3.164| 1.99| 3240 200| 3161| 189
Maritimo (4) ...........| 26.870| 21,56 | 31.125| 21,55 28.627| 18,12| 27.969| 17.60| 29.784| 18.34| 27.795| 1665
AGreo (5) ..oorroonoon, 55| 0,04 74| 0,05 67| 0,04 65| 0,04 62| 004 61| 0,04
ol ey k.00 124.655 | 100,00 |144.402 |100,00 |157.986 | 100,00 | 158.924 [100,00 {162.340 | 100,00 166.913 | 100,00

{5) Incluye mercancias y correo.

(1) Corresponde exclusivamente al transporte interurbano.

(2) Incluye los traficos en la red estatal y provincial. Cifras estimadas. Las toneladas-
de vehiculos actualizadas a partir de encuestas recientes de origen-

(3) Comprende solamente el trifico efectuado por oleoducto.

(4) Incluye los traficos con las provincias insulares.

kilémetro a partir de 1981 se han obtenido con tasas de ocupacién
destino, por lo cual existe una ruptura de la serie respecto a anos anteriores a 1981.

FUENTES: Direccién General de Aviacion Civil, Direccién General de Puertos y Costas, Campsa, Enpetrol, Renfe y Ministerio de Transpories
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Se consideran medios

basicos para la

informacion y formacion
del usuario de la carretera

Radio,

ciney TV:
SINTONIA

SEGURIDAD B8

el trdfico se dieron la mano durante dos dias en Salamanca, en el curso

E L trinomio cine-radio-television y la biisqueda de una mayor seguridad en

de las «Jornadas Internacionales de Camunicacién-Adeiovisual sobre
Seguridad Vial», organizadas por la Direccion General de Trdfico dentro del
marco del Afio Europeo de la Seguridad Vial (1986). A .lo lq::go de ellas se
analizé el tratamiento de los referidos medios de comunicacion para con el_
trdfico, los accidentes y su prevencicn; se visionaron ﬁlme.s realizados en diversos
paises de nuestro continente y se hizo entrega de 10&: premios del «I Concurso
Nacional de Guiones Cinematogrdficos sobre Seguridad Vial» com:oqado
asimismo por la DGT. Pero, sobre todo, se llegd a un acuei.'do undnime: los
medios de comunicacion audiovisual juegan un papgl de primer orden en la
informacion y formacidn del ciudadano como usuario —mol‘anzat-io 0 no— de la
via piiblica. Por eso hay que insistir en la unllza-cmn de esos mec.ims como
método para sensibilizar al hombre sobre los peligros de un uso incorrecto del

vehiculo y del viario.

«Los accidentes de trafico suponen hoy
una auténtica enfermedad social, ante la
que hay que abordar una adecuada politi-
ca de prevencién. Y en esta politica corres-
ponde un importante papel a la sensnbll}-
zaci6n del ciudadano que transita la via pd-
blica, a través de medios de comunicacién
como la prensa, la radio, el cine y la tele-
vision, que deben ser utilizados en el sen-
tido mas favorable para la educacién.» En
estas palabras del director general de Tra-
fico de Espana, pronunciadas en el acto

18 WrrElEd

inaugural de las «Jornadas Internacionales
de Comunicacién Audiovisual sobre Segu-
ridad Vial», puede condensarse la cuestion
a dilucidar en el curso de las sesiones de
trabajo. No existen dudas respecto a la in-
fluencia de los modernos medios de comu-
nicacién de masas en la formacién y habi-
tos del hombre actual. Pero, ;cudl debe ser
el planteamiento mds adecuado del uso de
los mismos como coadyuvantes a la pre-
vencion de una enfermedad que supone
anualmente en la Europa comunitaria la

986

pérdida de 50.000 vidas humanas. mientras
otro largo millén y medio de personas re-
sultan heridas de mayor o menor gra-
vedad?

La interrogante quedaba planteada
practicamente en estos términos. Y a in-
tentar aportar soluciones, criterios y reali-
zaciones que la despejasen acudieron a Sa-
lamanca profesionales, técnicos y especia-
listas, tanto de la comunicacién como de
la seguridad vial de diversos paises eu-
TOpeos.

Un proyecto global

Francisco Javier Davara, vicedecano de
la Facultad de Ciencias de la Informacién
de la Universidad Complutense de Ma-
drid, establecié una diferencia entre cada
medio de comunicacién y su piiblico, para
llegar a la conclusion de que quiza el mas
eficaz pueda ser la televisién «dado que el

_espectador de la pequena pantalla es poco

critico y lo *“‘traga” todo, aunque precisa-
mente por esto existe el riesgo de que el
mensaje pase inadvertido». Dijo que ha-
bia que aprovechar la omnipresencia de los
medios de informacién «para concienciar

de n'\cnemb‘g;gmanca

| — |

i

a la sociedad del problema social del tra-
fico, sus accidentes y su coste», y que lo
ideal seria estar presente en esos medios
«de un modo no publicitario, sino con una
dimension especial». Por eso abogé por la
consecucion de un proyecto global de men-
sajes y comunicacién, realizado por todos
los paises, en el que quedan muy definidos
aspectos como qué quieren decir, c6mo
quieren decirlo («con una narracién muy
simple») y a quién han de llegar los men-
sajes sobre seguridad vial.

«El objetivo de la comunicacién —ex-
plicé Daniel Ernst, director adjunto de la
Prévention Routiére francesa— ha de ser
tanto hacer entender las leyes como bus-
car una educacién de los comportamien-
tos. Por eso, las peliculas sobre seguridad
vial han de ser realizadas por profesiona-
les, mientras las campanas han de ser com-
probadas antes y después de su puesta en
marcha. para ver de qué forma calan en el
pﬁb_liCO.»

Ernst hizo referencia a la serie francesa
«Auto macho, auto bobo», cuya proyec-
cién habia llamado la atencién por su vis
cOmica, a través de la que quedaba ridicu-
lizado el infractor de las normas de circu-
lacién. Y en tal sentido dijo que habian
comprobado que «la tnica posibilidad de
hacer cambiar los comportamientos era
hacerlo de modo agradable y humoristico,
porque es preferible que asustar con temor

_a la muerte». Y anadié que uno de los

errores bdsicos respecto a las campanas
por television «es que el anunciante se can-
sa antes de su campana que el propio
espectador».

El reto de la radio

El jefe de Cooperacion de Intercambios
Internacionales de Radio Nacional de Es-
pana, Julio Rico, explicé como la radio es
el medio mas barato y afirmé que uno de
los lugares en que mis se oia era en el co-
che, para resaltar luego su inmediatez, vir-
tud que la hace esencial a la hora de lan-
zar mensajes referidos a la seguridad vial.
Dijo que la radio informa abundantemen-
te sobre todas las cuestiones del tréfico,
tanto diariamente (dmbito local) como
también durante fechas de vacaciones,
puentes festivos, etcétera; que forma, por-
que educa al piblico infantil y juvenil, asi
como a los adultos, y que intenta hacer
todo esto deleitando, entreteniendo al
oyente. «Este es el gran reto de la radio,
dentro de una sociedad cada dia mas mo-
torizada, porque los actuales programas
son antes espectdculo que informacién-e-
ducacién en lo que afecta al capitulo de la
seguridad vial.»

Para José Miguel Trigoso, director de la
Prevencao Rodoviaria de Portugal, «la se-
guridad vial es un fin que sélo se consigue
disminuyendo al maximo las posibilidades
de accidente. Y para eso hay que actuar
paralelamente en dos campos: el de la dis-
minucién de las exigencias del ambiente

JORNADASINTERNACIONALES SOBHE
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El cologuio sobre Medios Audiovisuales v Seguridad Vial tuvo como

marco la Casa de Lis salmantina.

sobre el conductor y el del aumento de las
capacidades de actuacién de los usuarios,
mediante su formacion e informacién». En
este segundo aspecto dijo que hay que dar
soluciones puntuales a problemas concre-
tos y, por otro lado, intentar crear una ac-
titud ante el fenémeno de la circulacién.
«Y para lograr esa actitud, los medios au-
diovisuales han de emitir mensajes y
“*spots” altamente repetitivos.»

Juergen Frobose, jefe de division del
Ministerio de Transportes y Trifico de la
Repiiblica Federal Alemana, lament6 que
«para los medios de comunicacién la segu-
ridad vial no ocupe sino un lugar de no ex-
cesiva importancia dentro de la informa-
cion» y recordé que el Gobierno de su pais
ha pedido a las televisiones germanas me-
jores horas de emisién para la ensefianza
de la seguridad vial, que ha sido introdu-
cida a través de distintos programas.

Humor o drama

La posibilidad de realizar filmes en cla-

ve de humor destinados al publico espanol
no fue considerada adecuada por el escri-
tor Fernando Diaz-Plaja, quien afirmé que
«la gente se rie, pero siempre piensa que
el mensaje que la ridiculiza no va con ella,
sino con los demas». Segun él, «podemos
acabar con la inseguridad explicando que
las carreteras no son el escenario de una
lucha entre el conductor y el agente de la
autoridad, como algunos conciben, por
ejemplo, la presencia de la Guardia Civil.
Se trata de ser responsables en un fenéme-
no que requiere auténtica solidaridad vy
creo que esto se ha de conseguir con un
sencillo método: primero explicar, ense-
fiar; después, medidas sancionadoras, por-
que al espaniol le hace falta que le insistan
mucho para que algo le entre bien en la
cabezan»,

Miguel Munoz, subdirector general de
Tréfico de nuestro pais, sefialé que se tra-
taba de centrar dos cuestiones: cémo uti-
lizar los medios audiovisuales para trans-
mitir la inseguridad debida a un mal uso
del vehiculo o la via, y c6mo educar al ciu-
dadano respecto a temas concretos que le «
aporten seguridad, y recordé que la radio
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auténtica solidaridad.

y la television espafiolas realizan una im-
portante labor difusora y educadora que
son fundamentales «porque el buen com-
portamiento vial es una parcela de la edu-
cacién civica. Y si se trabaja en educacion
vial. se trabaja también en educacion civi-
ca». Y de cara al coloquio posterior, que
moderd la periodista Elvira Huelves, pre-
guntd cudl podria ser el tratamiento mas
eficaz para los mensajes sobre la educacién
respecto a la seguridad vial: el humoristi-
co o el dramatico.

En este sentido, ya dentro del citado co-
loquio, Ernst volvié a insistir en el aspec-
to humoristico «porque es mds eficaz»;
Diaz-Plaja abogé por el empleo de perso-
najes populares, al ejemplo de Stevie
Wonder; y Murioz recordé que la DGT ra-
ramente utiliza métodos excesivamente
dramaticos.

Finalmente, se abordaron cuestiones
como la duracion adecuada de los «spots»
(«cuanto mas breves mejor, porque no se
trata de aburrir a un espectador propenso
a ello»); de que la publicidad referida a la
seguridad no deberia tener el mismo tra-
tamiento economico que las de productos
comerciales (Portugal parece ser el iinico
pais que goza de gratuidad); de la conve-
niencia o no de que los medios informati-
vos repitan como una amenaza el mimero
de muertes en la carretera, y del doble as-
pecto educacion-represién, considerdndo-
se la primera como basica. Aunque hubo
quien recordé el aspecto educativo de la
represion («la letra también con multas en-
tra», pareci¢ decir).

Adridgn GUERRA
Fotos: Miguel GARROTE
(Enviados especiales)

20 WBiEET

Daniel Ernst, Diaz-Plaja y Elvira Huelves. Segiin el escritor, el fenémeno del traTﬁco requiere
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| Concurso de

«TOBY» SE

Un total de 128 trabajos se presenta-
ron al «I Concurso Nacional de Guiones
Cinematograficos sobre Seguridad Vial»,
convocado por la DGT con el deseo de
suscitar mayor interés entre los medios
audiovisuales por la reduccién de riesgos
en la circulacién, y cuyo fallo fue igual-
mente hecho piiblico en el curso de las
jornadas salmantinas.

La convocatoria fue dividida en dos ca-
tegorias: la denominada A, destinada a
guiones para producciones con un conte-
nido especificamente diddctico sobre
Educacion Vial Escolar, y l1a B, para rea-
lizaciones genéricas sobre la Seguridad
Vial. A la primera concurrieron cuaren-
ta participantes, siendo declarados de-
siertos el primero y el segundo premios.
mientras el tercero recayé en Juan An-
drés Serrano Eugenio, de Elche, autor
de «Traficomedia». A la segunda se pre-
sentaron 88 guiones y los premios fueron

Guiones sobre Seguridad Vial

LLEVO EL PREMIO

otorgados de este modo: primer premio,
«Las vacaciones de Toby», de Javier
Elorrieta y Carlos Iriart, de Madrid; se-
gundo, «Tertulia», de Pablo J. Moreno
Murioz, de Mailaga, y tercero, «Aumen-
tando la estadistica 86», de Fernando
Mudoz Araujo, de Méstoles (Madrid).

«Forum Film»

El jurado estuvo compuesto por Fer-
nando Méndez-Leite, director general
del Instituto de Cinematografia y de las
Artes Audiovisuales, que actué como
presidente; por los vocales Miguel Pica-
2o, director y guionista cinematogrifico;
Fernando Navarrete, realizador de TVE
y también director y guionista de cine, y
Fernando Moreno, subdirector de pro-
ducciones ajenas de TVE, y por el sub-
director general de Tréfico, Miguel Mu-
Aoz, como secretario.

A caballo de las jornadas y del concur-
so de guiones tuvo lugar también un «F6-
rum Film» en el curso del cual se proyec:
taron realizaciones de la Repiiblica Fe- -
deral Alemana, Bélgica, Espania, Fran-
cia, Gran Bretana, Holanda, Luxembur-
go y Portugal. } ' :

La mayoria de ellas mostraron un im-
portante contenido didctico, destacan-
do en este sentido la germana «Alkohol
Benebelt», sobre los riesgos de la inges-
tion de alcohol de cara a la conduccion:
la belga «Accidents sur Autoroutes», re-
ferida al necesario mantenimiento de la
distancia de seguridad: la espafiola «To-
dos perdemos algo», reconstruccion paso -

- a paso de las horas anteriores a un acci- -

dente, y la francesa «Auto macho, auto
bobo», serie de «spots» en los que se ri-
diculiza al infractor de la normativa de
circulacién con un abierto sentido del
humor. 3 g frel

¢

Las conclusiones de las Jornadas, que
més bien suponen un «resumen de los
contenidos més aceptados», segiin se ex-
plicé en el acto de su lectura, pueden
enumerarse asi:

1 Unanimidad respecto a la impor-
tancia de los medios audiovisuales en el
campo de la seguridad vial. Quiza no
sean una panacea, pero tienden a solu-
cionar parcialmente problemas de con-
ducta.

2 La represion (sancién) debe
acompanar a la educacién formativa.
La sancion es también educativa.

3 La comunicacién audiovisual tie-
ne una doble finalidad: sensibilizar a la
sociedad del trifico como problema y
del vehiculo como elemento que se debe
utilizar adecuadamente.

4 Es precisa una buena eleccion del
destino del mensaje.

5 La tendencia espaiola es un tra-
tamiento serio de los contenidos, huyen-
do del tono humoristico. El «spot» de
Stevie Wonder es un buen modelo a se-
guir, con otros personajes populares.

6 Es precisa una programacion in-
tegral de objetivos y la basqueda de una
adecuada estrategia de comunicacién
del mensaje de seguridad vial.

7 Hay que incitar a todos los co-
municadores a hacer mensajes claros y
eficaces.

8 Los mensajes deben ser escuetos.

LAS CONCLUSIONES

Medios como cine y televisién son muy
eficaces, por su contenide educativo.

9 La publicidad que gratifica fac-
tores como la velocidad, por poner un
ejemplo, supone un antagonismo,

10 La publicidad de seguridad vial
sufre en todos los paises el mismo tipo
de tarifas que otros productos, excepto
en Portugal.

11 Hay que destacar y aprovechar
el valor artistico del cine como portador
de mensajes de seguridad vial, por su
efecto de diversién.

12 La radio sobresale, en cuanto a
eficacia, por su capacidad, inmediatez e
intimismo.

13 Las campanas no deben cortarse.
antes de tiempo. Es precisa la perma-
nencia del mensaje para lograr sus efec-
tos.

14 Hay que organizar Jornadas
como las de Salamanca, quiz4 alternan-
do anualmente sus sedes entre la ciudad
charra y Berlin.

15 Es necesario mantener los con-
curses de guiones sobre seguridad vial.

16 Selanzalaidea de realizar un ar-
chivo comunitario sobre documentacion
de seguridad vial, con posible sede en
Bruselas, capital de la CEE.

17 Seria deseable lograr la realiza-
cibn de mensajes («spots») comunita-
rios, quizd a través de los canales que
brinda Eurovision.

Javier Elorrieta:

«Prefiero entretener a asustar»

El director y guionista cinematografico
Javier Elorrieta fue, junto con Carlos
Iriart, el destinatario del primer premio de
guiones genéricos sobre seguridad vial,
con «Las vacaciones de Toby», donde
narra la experiencia de un viaje visto por
un perro, ¢l cual va sintiendo, momento a
momento, ¢l modo de conducir de su due-
fio. en camino hacia la playa.

—Puedo decirte que la idea me la dio mi
propio perro, «Ori». Estaba dandole vuel-
tas a una idea que no fuese dramatica y
vino hacia mi, para tumbarse a mis pies.
Pensé que podia ser precisamente un perro
el protagonista de la historia, pensada
como un divertimento.

—Precisamente la disyuntiva comicis-
mo-dramatismo se ha barajado en el deba-
te de estas jornadas. ;Cuil es tu opinién
al respecto?

—Creo que a los espaiioles les puede en-
trar mis el mensaje por el lado cémico. Lo
dramatico impacta, pero en general no se
recuerda demasiado. Hace falta entretener
al receptor mas que asustarlo, porque lo
:remendo dista muchas veces de ser efec-
ivo.

—¢Ha nacido el desarrollo del guion de
sqr’propla experiencia como conductor qui-
za?

—No, en absoluto, perque la verdad es
que no me gusta conducir. En términos ge-

nerales, lo considero simplemente una ne-
cesidad, pero lo cierto es que me da miedo
la carretera. Ademds, creo que en Espana
no se conduce demasiado bien. Somos dis-
traides, buenos comedores y bebedores, y
a veces incontrolados. También nos afecta
mucho el «stress» y muchos piensan que la
conduccién es una especie de «pelea».

- —¢Qué puede aportar el cine 2 la segu-
ridad vial?

—Creo que el cine es el primer vehiculo
de comunicacion, junto con la television,
La gente se identifica con lo que ve en la
grande o en la pequefia pantalia. De ahi que
uno y otra puedan ser utilizadas didéctica-
mente, porque en el caso de la seguridad
vial se trata de lograr que el conductor
haga lo que se le recomienda, lo que ha vis-
to en imdgenes.

—¢Para cudndo la realizacién de «Las
vacaciones de Toby?

—Vamos a ampliar y perfeccionar un
poco el guidn, y estimo que en marzo o abril
podremos comenzar a rodar. Me gustaria
contar como actores con Antonio Gamero,
con mi hermana Beatriz y, por supuesto,
con un perro adecuado, que no serd «Ori».
_—Pero, al margen de la seguridad vial,
tienes otros proyectos inmediatos. ;no?

—Si, voy a preparar una pelicula con
José Frade, que se empezara a rodar en
primavera. No te voy a contar la historia,
por eso del temor a que luego no salga, pero
te adelantaré que tiene algo que ver con una
importante obra de un gram escritor le-
vantino. -

«Traficomedia»

Juan Andrés Serrano, autor de «Trafi-
comedia», guién premiado en el apartado
de educacién vial escolar, es un profesio-
nal de auto-escuela, con quince anos de ex-
periencia y algunos trabajos diddcticos ya
en su haber.

—Me interesa mucho la educacién vial a
lps nifnos, aspecto sobre el que tengo ya rea-
lizados algunos trabajos didéctico-pedagé-
gicos. De ahi que me decidiese por presen-
tarme al concurso.

—iQué es «Traficomedia»?

—Se trata de una serie de distintos guio-
nes sobre los factores mas importantes de
la conduccién, como el hombre, el vehicu-
Iq, el trafico en si, el medio ambiente, et-
cétera. Una serie no pensada para ser rea-
lizada con actores sino de un modo estric-
tamente explicativo, docente.

- —¢C6mo ves la situacién de la educa-
cidn vial escolar?

—Estoy convencido de que se precisa
més informacién y divulgacién, asi como
un buen asesoramiento técnico. Es necesa-
rio que el nifio tenga medios y argumentos
para estudiar, porque si no, se aburre. Hay
que saberle ensefiar y hacerse entender. Si
todos hubiésemos tenido esta educacién
desde la base, ahora se notaria mucho en
la conduccién. Pero de sabios es rectificar’
y podemos mejorar de cara al futuro...

— ¢ Satisfecho con el premio?

—Ha supuesto para mi una gran satis-
faccidn, porque se ha valorado un frabajo
que busca algo muy positivo y estoy muy
preccupado. Dispongo de otros borradores
Y proyectos y de alguna forma soy un es-
critor frustrado. Ojald mi guién se realice
y se aplique; sobre todo, que se aplique.
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Ediggio Leonardi, consejero de Transpones de las _ _
Comunidades Europeas, analiza el Afio de la Seguridad Vial

«Se trataba de concienciar a
los poderes publicos»

no era obtener resultados inmediatos, sino mas bien atraer la atencién de los

E L objetivo del Ao Europeo de la Seguridad Vial, como se denominé a 1986,

poderes publicos y de los usuarios de la carretera sobre los problemas que ro-
dean a aquélla, asi como comenzar a tratar todos juntos estas Cuestiones con un nuevo
impulso y un nuevo espiritu comunitario.» Con estas palabras definié Ediggio Lconardni
consejero de la DG VII (Transportes) de las Comumdades Europgas. los res'ultados de
Aio Europeo de la Seguridad Vial. Sus declaraciones fueron }'eallzadgs conjuntamente
con las del director general de Trafico de Espafia, David Leén Blanco, en el curso de
las Jornadas Internacionales de Comunicacidon Audiovisual sobre Seguridad Vial, cele-

bradas recientemente en Salamanca.

Segiin el sefior Leonardi, «la seguridad
vial precisa un gran apoyo de los poderes
piblicos. asi como un gran compromiso
para adaptar soluciones a unos problemas
que plantean un gran drama: el de los
50.000 muertos que se producen cada afio
en Europa por accidentes de tréfico, a los
que hay que sumar un milién y medio de
heridos». «Por eso —anadié—. dentro de
los programas fijados para 1986 se marca-
ron-unas prioridades. La primera de ellas
era comenzar a sentar las bases para un es-
pacio europeo de la seguridad vial. Y este
espacio comporta que las realizaciones de
todos los paises europeos sean armoniza-
das, de forma que se creen unos criterios
y unas mismas normas de circulacién.»

En cuanto a la importancia que dan los
medios de comunicacion social a la segu-
ridad vial. Ediggio Leonardi afirm6 que
«tenemos una gran necesidad de apoyo de
su parte. puesto que estos medios son ple-
namente conscientes —o han de serlo—de
que existe una sensibilidad similar en cuan-
to a estos problemas en toda Europa».

La educacién como base

Anadié también que, en su criterio. la
base fundamental de la seguridad vial estd
en la educacion del conductor y del usua-
rio de la carretera en general.

—¢Podria hacer —se le pregunt6— un
balance del Ano Europeo?

—Es todavia prematuro referir todo lo
que se ha hecho durante mil novecientos
ochenta y seis en toda Europa, tanto a ni-
vel de cada pais como de la Comunidad.
Por otra parte, el objetivo que se pretendia
alcanzar no era obtener resultados inmedia-
tos, sino simplemente atraer la atencion de
los poderes piiblicos y de los usuarios de la
carretera sobre los problemas de la seguri-
dad vial, asi como comenzar a examinarlos
juntos con un nuevo espiritu, con un nuevo
impulso. Evidentemente, hay unas realiza-
ciones que serdn inventariadas por cada
pais. mientras que la Comunidad Europea
adoptara iniciativas normativas. Pero, per-
sonalmente, no creo que se produzca una
reduccién inmediata de los accidentes, ni
tampoco resultados extraordinarios.

El director general de Trafico de Espa-
fia, David Leén Blanco, corrobord las pa-
labras de Leonardi: «Creo que un Afio Eu-
ropeo de Seguridad Vial so6lo puede plan-
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tearse desde la perspectiva de un aldabo-
nazo a la conciencia de los ciudadanos so-
bre los problemas que sufrimos a diario».
— Puede afirmarse que existen causas
similares en la accidentalidad de todos los
paises europeos? T )
—Sin duda alguna —afirmé el director
general espafiol—. En la medida en que el
vehiculo tiene caracteristicas similares y
objetivos parejos en la produccion, las di-
ferencias que puede haber en cuanto a las
causas estdn basadas en las infraestructu-
ras y en las conductas de los usuarios del

guridad Vial.

viario. Es evidente que en cuanto a in-
fraestructuras hay diferencias sustanciales
entre unos paises y otros, asi como por lo
que afecta a los usuarios. Y ahi es donde
las causas pueden diferir, aunque no sus-
tancialmente, porque no hay grandes dis-
tancias respecto a la media europea, a cuya
altura se halla Espana.

Importancia de la informacion

En opini6n de Ediggio Leonardi, los re-
sultados de las investigaciones relativas a
los limites de velocidad, por ejemplo, «han

- 4‘4 e .~ -

Los medios informativos mostraron su interés por obtener una valoracién del Ario Europeo de S

demostrado que un limite fijo no es la pa-
nacea de los problemas, puesto que éstos
varfan siempre en funcién del trifico, de
las condiciones climaticas. de la infraes-
tructura, de las condiciones de los conduc-
tores, etcétera. Por eso es importante in-
vestigar en el campo de la informacién re-
lativa al automévil y al conductor, siendo
precisa una red de infraestructura adecua-
da para poder dar informacién inmediata
al usuario del coche. Y esto necesita un c6-
digo de caricter universal, que sea enten-
dido por los europeos. En el proyecto
“Driving” se contemplan estos aspectos».

David Leén record6 que la DGT tiene
proyectado un sistema que aproveche la
red de postes S.0.S. en creacién para in-
tentar ensayos de senalizacién dindmica,
de modo que a lo largo de una via el con-
ductor pueda ir recibiendo informacién de
lo que va a encontrarse en los préximos ki-
lémetros, tanto desde el punto de vista de
la fluidez como de los agentes meteo-
rolégicos.

—¢Qué medidas adoptara Espafa den-
tro de esa deseada armonizacién europea?

—Hemos ido realizando una adaptacién
de la normativa espanola a la comunitaria,
de modo que nuestro Cédigo de la Circu-
lacion ha sido ya reformado, adaptandolo
a las nuevas necesidades. Pero, ademds,
una vez establecida la legislacién necesa-
ria para que haya una comunicacién direc-
ta con la gran norma constitucional, a tra-
vés de la Ley Organica de Regulacién Pi-
blica de la Circulacién y de la Seguridad
Vial, la consecuencia inmediata sera un
nuevo Cédigo que actualice lo que sea pre-
¢iso y normalice lo que se ha ido haciendo
en etapas sucesivas. Y, por otro lado, todo
lo que se estd introduciendo desde el pun-
to de vista de la infraestructura viaria, tan-
to por parte del MOPU como de la DGT,
se hace con las técnicas mas modernas, y
con la posibilidad de utilizarlo para un
campo mas amplio que el que puntualmen-
te se trata de regular. Y en algunos aspec-
tos estamos realmente en punta.

La sancién también educa

—Todo esto parece que va a ir de la
mano de un endurecimiento de las san-
ciones... i

—No se trata de un endurecimiento
—puntualizé David Leén—, sino de una
actualizacion. El valor decreciente de la
moneda obliga a una actualizacién de las
sanciones, para que tengan el mismo im-
pacto que hace algunos afios. Ademas, hay
una politica decidida por nuestra parte de
orientar en un sentido determinado la ges-
tién del trifico. para mostrar cuil es el in-
terés piiblico por las normas. Tenemos cla-
ro que la educacién es basica, pero tam-
bién la sancién educa. Y en este aspecto
estoy de acuerdo con el sefior Leonardi.
No hay ningiin pais que no tenga previstas
sanciones por infraccion. En materia de
trafico, donde estin en juego aspectos tan
importantes como la propia vida humana,
la sancién forma parte ineludible del siste-
ma de educacién del conductor y del pea-
tén.

—¢Bastara con la educacién? —se pre-
gunto.

Y David Leén mostré un talante espe-
cial en este sentido: «De la educacién
—afirmé— hay que hablar siempre en un
sentido muy amplio. Cuanto mas elevado
sea el sistema educativo, més dura tiene
que ser la sancién, como ocurre en Suecia
en relacion con el problema del alcohol y
la conduccién. Estimo que un sistema tie-
ne que ser mas tolerante en la medida en
que el individuo no haya tenido posibilida-
des de acceso a la educacién.»

A. G.
Fotos: Miguel GARROTE

ESPANA, EN EL ANO EUROPEO

Las actuaciones de la Direccién Ge-
neral de Trafico en el marco del Afio
Europeo de la Seguridad Vial se con-
cretan en los siguientes puntos:

@® Campaiias de publicidad. Campaiia
de difusién del Aiic Europeo de Segu-
ridad Vial a través de anuncios en te-
levisién; campana, mediante sefiales in-
formativas, para el uso del cinturén de
seguridad; instalacién de 250 vallas pu-
blicitarias en las principales vias sobre
la velocidad; idéntico niimero de vallas
publicitarias y anuncios televisivos con
Stevie Wonder como protagonista con
€l lema «Si bebes, no conduzcas»; cam-
panas de prevencion de accidentes en
vacaciones y fin de semana a través de
prensa, radio y television; cooperacién
con Francia, Marruecos y Portugal para
favorecer el trinsito de marroquies y
portugueses durante el verano a través
de Espaiia, e instalacion de ocho dreas
de descanso para ellos, con toda clase
de ayuda e informacion; campana de
renovacion del parque de vehiculos pri-
vados, mediante publicidad y con
acuerdos con los principales bancos
para ofrecer créditos especiales; edi-
cién de un Libro Verde del Manteni-
miento Técnico de Vehiculos; informa-
cién sobre los controles técnicos obliga-
torios con la nueva legislacién y cam-
panas en radio, television y prensa; edi-
cién y distribuciéon de 25.000 pésters
publicitarios del Afic Europeo de Se-
guridad Vial.

@ Congresos, seminarios, mesas redon-
das, etcétera. Seminarios sobre seguri-
dad vial celebrados en Madrid durante
el mes de febrero; participacién de la
DGT en el Congreso Nacional de Em-
presas de Transportes; seminario en la
Universidad de Granada sobre los as-
pectos legislativos del trifico; Congreso
Internacional sobre el Tréfico en las
Grandes Ciudades, organizado en Ma-
drid; Congreso Nacional de Ensefianza
de la Conduccién, con participacion de
mas de 2.000 profesionales; Congreso
sobre Alcohol, Drogas y Conduccién;
Mesa Redonda Internacional sobre me-
dios de comunicacién y seguridad vial.
@ Programas de television sobre segu-
ridad vial. Serie de programas (en gra-
bacién) para educacién vial para nifos;
13 capitulos de «Asi fue, asi lo cuen-
ta», programa sobre seguridad en
carretera con personajes famosos con-
tando algin accidente propio (en pro-
ceso de grabacion).

@ Publicaciones. Folletos sobre peato-
nes, ciclistas y conductores de motoci-
cletas; ediciones de los temas tratados
en los distintos seminarios y congresos
celebrados durante 1985: Informe de

niveles de peligrosidad y accidentes de
las carreteras espariolas (hasta diciem-
bre de 1984). Revista TRAFICO (once
numeros: 2.200.000 ejemplares).

@® Legislacion. Homologacién de las
condiciones técnicas de ciclomotores y
de las condiciones del motor sobre ga-
ses contaminantes; regulacion de las ap-
titudes psicéfisicas de los conductores y
centros médicos; Ley de Seguridad
Vial, nueva redaccién del Cédigo de la
Circulacién y nueva regulacién de ci-
clomotores (ain en fase de tramita-
cién).

® Entrenamiento y educacién de segu-
ridad vial. Establecimiento y puesta en
funcionamiento en Salamanca del
«Centro Superior de Educacién Vial»:
cursillos para animadores para motivar
actividades de seguridad vial y cursos a
los maestros de escuela; investigaciones
sobre accidentes infantiles; €xXperiencias
mediante computador de educacién vial
escolar; XII Campeonato Nacional Es-
colar de educacién para la seguridad
vial (ciclistas) y VIII Concurso Juvenil
(motocicletas); Il Competicién Nacio-
nal de actividades diddcticas en escue-
las primarias; cursos para adultos so-
bre entrenamientos de conduccién y
para los responsables de los tests del
permiso de conducir; investigacién so-
bre nuevos métodos de ensefianza de la
conducci6n; estudios sobre comporta-
miento de los conductores y de nifios,
ancianos, minusvalidos, etcétera; pro-
gramas especiales para Fuerzas Arma-
das sobre seguridad vial.

@ Actividades técnicas. Programa Vie-
toria (para la regulacién del trafico a
través de un sistema automaético emi-
sor-receptor conectado a una central de
proceso de datos); seializacién dinami-
€a y estaciones receptoras (que envian
mnformacién sobre el trifico a una cen-
tral de datos); proyecto para el control
del tréfico en la A-7 de Tarragona, de
acuerdo a la velocidad y direccién del
viento; proyecto del control del trifico
en zonas de niebla.

@ Varios. Entrega de premios a dife-
rentes ‘medios de comunicacién por
parte de la DGT; establecimiento de un
Instituto de Investigacién sobre aplica-
ciones técnicas al trifico y seguridad
vial; museo, centro de documentacién
y colecci6n de automéviles histéricos en
Salamanca; puesta en marcha del con-
curso europeo «La ciudad m4s segura»,
en el marco del Ao Europeo de la Se-
guridad Vial, en su fase nacional;
acuerdos con varias instituciones oficia-
les y organizadores (nacionales y loca-
les) para la cooperacién en temas de se-
guridad vial.
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Desesperacion
diaria en los
accesos a las
grandes ciudades

La rutina del paisaje, la
[frustracion y el embotellamiento
diario con el que se encuentra el

conductor que accede al puesto
de trabajo, en ciudades como
Madrid y Barcelona, hacen que
un incomodo e invisible pasajero
sea compaiiero de viaje: el
estrés, sumando final de
situaciones de repeticion, de
impotencia y de rabia mal
contenida. Los factores
personales y sociales son aditivos
del problema cotidiano, cuando
todos intentan legar a la gran
urbe por el mismo camino y a la
misma hora. En este conflicto
diario se cuecen ademds anejas
deficiencias urbanisticas,
crecimiento desmesurado del
transporte privado, millones de

- horas-hombre perdidas en vano
¥ confianza en mejoras que
puedan ayudar a paliar un
problema de dificil solucion.
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S en los anos sesenta cuando
E en los pueblos cercanos a las
grandes ciudades, con espe-
cial relevancia en las de Madrid y
Barcelona, se produce el inicio de la
gran explosion demogréfica que
plantean hoy los cinturones de estas
capitales. Una fuerte inmigracién en
busca de puestos de trabajo en hui-
da del campo, junto a jovenes pare-
jas que pretendian fuera de la gran
ciudad fundar su hogar, constituyen
la esencia de la poblacion de estos
municipios limitrofes que han centu-
plicado su primitivo censo.

Sin embargo, crecimiento tan es-
pectacular no se vio reflejado en las
grandes carreteras que comunicaban
el alfoz con la urbe. Vias cuya in-
fraestructura data de mas de veinte
o treinta afios no pueden obviamen-
te soportar en un momento dado la
demanda del nimero de usuarios.
Cuando el hoy vecino de estas loca-
lidades adquirio su vivienda era muy
ajeno al problema que un dia se le
plantearia al dirigirse a su puesto de
trabajo. Porque mads tarde o mads
temprano se acabo de pagar el piso,
y se penso en el utilitario para el
transporte cotidiano y en el ocio del
descanso semanal. Si pensamos qie
hace veinte anos habia un vehiculo
por cada 40 habitantes en Espana, y
en 1985 hay un vehiculo para cada
cuatro habitantes. el hecho habla por
si solo. Esta relacion ha incidido de
igual manera en los residentes de es-
tas zonas, que encuentran serios pro- .
blemas no sélo con motivo de sus ac-
cesos a la gran ciudad, sino incluso
en el aparcamiento cercano a su vi-
vienda, porque la calidad de vida de
que gozan los residentes de la ciudad
dormitorio deja mucho que desear.
Se realizé una construccién de vi-
viendas desaforada de la mano de la
gran especulacion del suelo, sin pen-
sar jamés que tal proliferacion de
colmenas necesitaba en paralelo una
infraestructura viaria y de servicios,
cuyas carencias pagamos hoy todos.

El colapso diario

Los antecedentes enunciados con-
ducen a que diariamente, entre las
ocho y las diez horas, se colapsen,
por ejemplo, las entradas a Madrid,
debido a la coincidencia del horario
laboral, al uso del vehiculo particu-
lar y a la escasa utilizacion del publi-
co, porque muchas veces no queda
cerca de la vivienda y resulta lento
porque suele quedar atrapado en el
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propio atasco. Las congestiones en

cialmente dificil es la entrada a la

las entradas a la ciudad hacen que
distancias entre 15 y 20 kildémetros,
salvables en pocos minutos en condi-
ciones favorables, se dilaten en el
tiempo llegando a alcanzarse «ré-
cords» de hasta dos horas, porque al
tratarse de vias tan saturadas cual-
quier detencién en el arcén, cual-
quier parada de autobus periférico,
constituyen retenciones y maniobras
altamente comprometidas. El sufri-
do usuario de la via no tiene mas re-
medio que resistir armado de estoi-
cismo, viendo pasar el tiempo rapi-
damente, pensando que manana no
se traerd el vehiculo, cosa que sabe
no harid porque se encuentra en-
cerrado en el circulo de la angus-
tia-trabajo-prisa.

Accesos a Madrid

No hay ninguna radial que presen-
te fluidez en el acceso a Madrid; to-
das se ven comprometidas en las ho-
ras punta, tanto de entrada como de
salida, aunque esta iltima se produ-
ce de manera mas escalonada. Espe-

ciudad por la zona suroeste, ya que
el triangulo formado entre la N-IV y
la N-V alberga poblaciones tan po-
pulosas como Mostoles, Alcorcon,
Fuenlabrada, Leganés, etc., sin olvi-
dar la N-401, carretera de Toledo,
con Pinto, Getafe, etc. Estos nicleos
urbanisticos alcanzan mas de 800.000
habitantes, con lo que las cifras que
arrojan los aforos medidos en la
N-V, a la altura de Cuatro Vientos
(km. 8), son de 4.550 vehiculos/ho-
ra, entre 8 y 9 de la manana. La can-
tidad de vehiculos/hora medida en la
N-IV en el kilémetro 19, a la altura
de Pinto, seiala 2.500.
Las distintas vias de acceso por las
diferentes radiales arrojan de igual
modo grandes intensidades: laN-I. a
su paso por Manoteras (km. 5). re-
fleja 4.300 vehiculos/hora entre 8 y 9
horas, con usuarios procedentes, en-
tre otras poblaciones, de Alcobendas
y San Sebastian de los Reyes. Asi-
mismo, los trabajadores de ciudades
como Alcala de Henares y Torrejon
de Ardoz, entre otros. arrojan inten-
sidades en la N-II a la altura del

N-1 Autobis ...... 29.800
5 ol R —
N-II  Autobus ...... 39.900
FF.CC. ... 32.700
N-IIl  Autobus ...... 6.700
N-IV  Autobis ...... 4.000
FRELEES . .. 9.900
N-401 Autobts ...... 98.500
FECC 34.500
N-V  Autobis ...... 54.000
FEACC. o 47.500
N-VI  Autobus ...... 22.700
FEACC, s 13.900
C-607 Autobus ...... 18.500
FEXIC s v 8.500
Total viajeros autobis  274.100
Total viajeros FF CC .  147.000
Total viajeros ........ 421.100

VIAJEROS QUE ACCEDEN A
MADRID EN TRANSPORTE
PUBLICO COLECTIVO REGULAR

CIFRAS DE DIA LABORABLE MEDIO

(55%)
(45"() )

(45%)

(29%)
(71%)

(74%)
(26%)

(53%)
(47%)

(62%)
(38%)

(69%)
(31%)
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nudo de la M-30 (km. 4) de 4.860
vehiculos/hora.

La N-III, con trifico procedente
de Arganda o Vicdlvaro, mide, a la
altura del km. 4, hasta 4.500 vehi-
culos/hora; la N-VI es quizd un
poco mds tardia en congestionarse
en su paso por Puerta de Hierro,
pero, como las demas. registra
grandes afluencias desde Majada-
honda, Pozuelo. etc., y a la altura
del km. 17, Las Rozas, muestra un
aforo de 3.700 vehiculos/hora, en-
tre 8 y 9 horas.

Fijando unos parametros de medi-
da para la capacidad de un carril en-
tre 1.300 a 1.500 vehiculos/hora. y
aunque las estructuras de los ejes de
entrada a Madrid y su penetracion
en la ciudad son distintos. sin embar-
go. las cifras que arrojan los aforos
muestran claramente los atascos pro-
ducidos. Son embudos obligados que
no permiten la elemental fluidez,
problema especialmente agravado

. en comienzo y final de semana labo-

ral, viéndose incrementado por las
condiciones climatolégicas adversas.

Estrés, pasito a pasito
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Accesos a Barcelona

Dentro del tratamiento trabaja-
dor-hora punta, Barcelona no puede
decirse que presente una problema-
tica tan global en el concepto de
atascos habituales, pudiendo referir-
se a esta capital como poseedora de
buenos accesos en general. No obs-
tante, como excepcion hay que citar
las retenciones que se producen en

la A-19, Badalona-San Adrian, en-
tre las 8 y 10 horas, acentuindose los
lunes, con intensidades de hasta
4.000 vehiculos/hora, y con dos a tres
 kilémetros de longitud de embotella-
miento. Otra arteria conflictiva en la
hora punta la ostenta la A-2, Molins
- de Reis, que refleja también intensi-
- dades diarias de 4.000 vehiculos/ho-
- 1a. Las causas que se apuntan son si-
milares a las que acontecen en lasen-

tradas a Madrid, y del mismo modo-
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se ha de contemplar una reactivacion
economica amparada por la paulati-
na bajada del precio de las gasolinas.

Vias de solucion

Las soluciones encaminadas a ha-
cer mds fluida la incorporacion a Ma-

cancias peligrosas, que circunvalara
el municipio madrileno a una distan-
cia media de 30 kilémetros respecto
al centro de la capital. Es un proyec-
to del Plan de Carreteras de la Co-
munidad de Madrid.

Un proyecto de variantes de la Di-
reccion General de Carreteras
(DGC), en fase avanzada, consiste

enlace entre nacionales. Hoy se en-
cuentra en periodo de redaccion de
proyecto, y cinco de esas carreteras
estan en construccion, uniendo N-1y
N-I1, de Manoteras a Arturo Soria.

Una obra ciclépea que se proyec-
ta es la construccion del cuarto cin-
turén de la red arterial, posible
M-40, con un coste aproximado de

Aunque

se esperaba

drid por sus distintas carreteras vie- en dotar a la zona suroeste de una mas de 25.000 millones de pesetas, un largo
nen marcadas por fuertes condicio- red de autovias que, con un coste de  aportados entre el MOPU y la Co-

namientos econémicos, proyectos de  cuatro mil millones de pesetas, enla- munidad de Madrid, cediendo el per"odo
obras de nueva estructura, desdobla- zara la N-IV con la N-V, a través de  Ayuntamiento los terrenos necesa-

miento de calzadas y reformas en los
hdbitos ciudadanos que permitan el
paso de la utilizacion del vehiculo
privado hacia el transporte publico.

Una de estas alternativas de sali-
da al conflicto pasa por la construc-
. cién de un cinturén de 250 kiléme-
tros para vehiculos pesados y mer-

las localidades insertas en la zona:
Alcorcon, Leganés, Getafe, Mosto-
les, Fuenlabrada, Parla y Pinto, con
vias de dos carriles por sentido. Otro
ambicioso proyecto en el que parti-
cipan el MOPU, la Comunidad y el
Ayuntamiento capitalino consiste en
la construccion de 23 carreteras de

Contra atasco, informacion

rios. Con ello se pretende conseguir
para 1990 un corredor que sirva de
enlace entre los pueblos méas impor-
tantes del Area Metropolitana.

Por otra parte, la DGT, en su plan
de acceso a grandes ciudades, ha ad-
judicado, por valor de 6.000 millo-
nes de pesetas, la ejecucién de obras
consistentes en colocacidn de postes
S.0.5., porticos de senalizacion di-
namica con balizamiento de carril re-
versible en los tramos de:

Barcelona: C-246: Barcelona-Cas-
telldefels. A-2: Barcelona-Martorell.

Madrid: N-VI: Arco del Trunfo
(Madrid)-Torrelodones, con prolon-
gacion del alumbrado y postes
§.0.5. hasta Villalba. N-V: Puente

. del Rey (M-30)-Alcorcon, prolon-

gando postes S5.0.S. hasta Naval-
carnero.

Por otro lado, y como mejora del
servicio piblico, el Consorcio de
Transportes pondra en marcha a
primeros de 1987 el plan denomina-
do TAM (Tren, Autobiis y Metro),
que consiste en dividir el Area Me-
tropolitana mediante circulos con-
céntricos, con lo cual el usuario re-
sidente en una zona determinada,
con la adquisicion de un bono men-
sual, podra utilizar el transporte co-
lectivo de otras zonas sin ningin tipo
de limitaciones.

Con la adopcion de este sistema,

de absorcion

unido a la construccién de aparca-
mientos disuasorios en las entradas
de la ciudad, junto a estaciones de
transbordo donde coincidan los dis-
tintos medios de transporte, se pre-
tende variar el sistema de conducta ¢
del ciudadano, haciéndole ver de
manera practica la utilidad y rapi-
dez del servicio colectivo frente al
privado.

Las medidas citadas, aunque algu-
nas lejanas en el tiempo, habran de
servir para que el diario sufridor del
camino al trabajo pueda encontrar
un marchar mas coémodo y fluido

Con el fin de procurar que el automovilista encuentre un modo de
alcanzar la ciudad de manera mas comoda, e incluso pueda conocer el
estado de la carretera por la que habré de circular antes de salir de su
propio domicilio, existen varias modalidades de ambito informativo.

Antena 3 de Radio §.A., en Madrnd y en su emisora de Barcelona,
dispone de sendos helicépteros que, de lunes a viernes, entre 8,30 y 9
horas de la mainana y de 11 a 13 horas del domingo, sobrevuelan am-
bas ciudades, realizando diversas conexiones con su emisora para in-
tentar, a vista de pdjaro, orientar al radioescucha sobre la posibilidad
de escoger otras rutas alternativas. De igual modo, pero ahora desde
el suelo, los servicios de radio-taxis colaboran en el empeno, efectuan-
do llamadas a sus centrales que a su vez conectan con distintas emiso-
ras de radio, a través de las que informan a los usuarios del estado ac-
tual del trafico rodado.

Renault 11 .............

Peugeot 205 .......... 43.792
Opel Corsa ............ 43.683
Renault5 .............. 35.040
ford Escort ... 25.067
Seat lbiza .............. 24.519

No obstante, las fuentes consultadas vienen a coincidir en que «mu- para iniciar su jornada laboral. En- Forg Ofipn = .o 0l . aaeti dtaeislon de AL
chas veces no es posible aconsejar sobre vias de escape, dada la con- tonces, quiza, el més alla estard mas Volkswagen Polo 90.944 | octubre 1986.

gestion de vehiculos, y desgraciadamente sélo podemos informar de la cerca,
realidad del atasco».

Alejandro G. VADILLO
Fotos: Miguel GARROTE

Ford Fiesta ............ 20.745
LOS 10 MAS i s 19.268 | IAVAS\IDI[DIOLS
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LAS VENTAS,
ENCELENTES

L ano 1986 ha sido un exce-
E lente ano para las ventas de
automdviles, sobre todo en
lo que se refiere al mercado interior,
especialmente durante los udltimos
meses del afo. Asi, pese a que los fa-
bricantes y comercializadores de au-
tomoviles esperaban un largo perio-
do de absorcién de las ventas reali-
zadas durante el dltimo trimestre de
1985, la venta de turismos en el mer-
cado interior se ha incrementado en
un.10 por 100 mds o menos. De he-
cho. el periodo de absorcion quedo
practicamente reducido a los meses
de enero y febrero. inicidndose a
continuacion una recuperacion que
tiene sus puntos mas elevados en los
meses de julio. octubre y noviembre.
Aunque la subida calculada de las
ventas para 1986 sera alrededor de
un 10 por 100, los fabricantes mues-
tran un moderado optimismo y cali-
fican el afio unicamente como «bas-
tante bueno».
Es muy posible que este calificati-
vo tenga que cambiarse por el de
«muy bueno» cuando se conozecan las
‘ cifras definitivas del dltimo trimes-
tre. Aunque el iltimo dato definiti-
vo es el de las ventas de octubre (que
supuso un incremento del 15 por
100). las previsiones para el mes de
noviembre son mas que esperanza-
doras: un 26 por 100; este es un in-
cremento muy bueno «sobre todo
comparandolo —nos explica Miguel
Aguilar, de ANFAC— con un mes
fabuloso como fue noviembre de
1985, que ya crecio un 24 por 100, y
cuando nosotros esperabamos que,
como mucho, se mantuvieran las
ventas»,
El ano no comenzd. sin embargo,
con muy buen pie. El adelanto de las

compras producido durante el dltimo
trimestre de 1985 hacia temer un lar-
go periodo de absorcion de éstas.
Enero presentd unas cifras muy ba-
jas de ventas (21.143 turismos), pro-
duciéndose una rdpida recuperacion
en los meses siguientes. Junio y ju-
lio fueron dos meses especialmente
bonancibles, aunque la explicacién
esta en la estacionalidad de la venta
de automdviles. «Es logico que esos
dos meses hayan subido las ventas
—senala Miguel Aguilar—, porque
la llegada de las vacaciones siempre
da un ‘‘tirén”. El automovil se
aguanta durante todo el invierno,
pero la inminencia de las vacaciones
de verano hace renovar el parque.»

A falta de estadisticas definitivas,
parece que 1986 va a terminar casi

 LOS MAS
IMPORTADOS

(POR MARCAS)

154021 o 2| TR R . 13.105
g o s RN e 10.052 .
i e oG SR e 9.264
4. Alfa Romeo ....... 9.000
5. Mercedes ........... 4.594
6. Volkswagen ....... 4.141
7. Renault .............. 4.109
8. B-MW. .oveviinees 4.073
9. Rover .....ccccvueeen. 3.262
10. Austin ................ 3.110
11, CRroén ......ccomeem 2.143
12. Auto Bianchi ..... 1.979
13: VOIVO scnvinns 1.856
i I U T [ e 1.598
Periodo gnero-septiembre 86.
Fuente: DGT.

VENTA TURISMOS

tan bien como 1985. Al incremento
del 26 por 100 del mes de noviem-
bre, se unen unas previsiones «bas-
tante buenas» en los primeros datos
recibidos de ventas en diciembre.

Los factores que han incidido en
este incremento de las ventas son
muy variados: depende de datos
como la renta familiar, el precio de
la gasolina, etc., pero especialmente
porque la renta disponible ha creci-
do tres puntos durante el primer se-
mestre, seglin datos del Banco de
Espana, lo que se traduce en un in-
cremento de los salarios y de em-
pleo. La bajada de los precios de la
gasolina también ha influido favora-
blemente, al igual que la reduccién
de los tipos de interés —que afecta
directamente a las compras, ya que

El Ford Fiesta sigue figurando entre los lideres de

La Opel ostenta también el primer lugar entre las g

de importacion.  El Omega tiene mucha «culpas.

Enero | Febrero Octubre
P t-Talbot 3.432 4.602 5.780 5.920 6.500 7.960 9.115 4.496 5.406. 6.775
Clet‘:g:r? g 1.023 1.584 3.202 2.093 3.694 2.283 3.021 1.486 2.447 4.049
Renault (1) 6.780 | 10.236 | 14.883 | 11.929 | 13.222 | 16.348 | 20.249 | 13.092 | 11.534 | 14.463
Fard 2.126 5.291 6.662 6.493 6.868 9.240 9.778 5.001 4.951 | 10.873
General Motors 2.535 3.785 6.123 5.515 6.858 7.863 8.849 3.110 6.203 8.406
Seat-Waolksvagen 5.247 8.190 9.519 | 10.783 | 12.229 | 13.093 | 14.350 7.820 8.530 | 10.658
Total 21.143 | 33.688 | 46.169 | 42.733 | 49.371 | 56.787 | 65.362 | 35.005 | 39.071 | 22.224

Fuente: Boletin Estadistico de ANFAC.

(1) Faltan los datos de Ceuta, Melilla y Canarias.

¢

la exportacion. S6lo es superado por el Opel Corsa ‘

rcas

un importante nimero de ellas se
realizan mediante créditos.

La renovacién del parque, propi-
ciada por la Direccién General de
Trafico, también ha sido «un factor
positivo, y sobre todo, el hecho de
que la gente se conciencie de la ne-
cesidad de renovar estos vehiculos
viejos; pero es necesario que se con-
crete en medidas més palpables.
Ademads tiene que pasar un tiempo
hasta que se note y se popularice. Es
una campafa cuyos resultados se ve-
rdn a medio plazo».

En cuanto’a las previsiones sobre
1987, Miguel Aguilar (ANFAC) se-
fiala que depende de muchos facto-
res: «Hay que sacar un poco la bola
de cristal. Depende de las medidas
econémicas que se tomen, como la

LOS MAS

EXPORTADOS

. Opel Corsa .......... 188.878

1

2. Ford Fiesta .......... 79.836
3. Seat Ibiza ....... . 66.548
4. Volkswagen Polo 56.233
5. Ford Escort .......... 44.321
6. Renault S. Cinco ... 42.799
7. Peugeot 205 ........ 28.530
8. Seat Malaga ........ 18.989
9. Orion .........ccreeee.. 17,942
10. Citroén Visa ........ 17.254
11. Renault4 ............. 9.629
12. SeatRonda ........ 8.966
13. SeatPanda .......... 8.023
14. Renault 11 ........... 6.152
15. Citroén BX ........... 4.333
16. Peugeot505 ........ 2.206
Periodo enero-octubre 86.
Fuente: ANFAC.

banda salarial que se negocie, la des-
truccion de empleo, los tipos de in-
terés, etcétera. Supongo que serd un
buen afio yapostaria porque no va
a empezar mal». En estas previsio-
nes tiene bastante que ver el incre-
mento previsto del 5 por 100 del con-
sumo privado en 1987 y una creacién
de empleo del 1,5 por 100 (que su-
pondrd aproximadamente unos
150.000 empleos).

Juan M. MENENDEZ,

en la Formula 1

— 1 >

Miguel GARROTE

tar la oferta de Bradham o Tyrrell.

Zakspeed ya mostré su interés,
durante la pasada temporada, en fi-
char a Luis Pérez-Sala para las dos
ultimas pruebas del Mundial de Fér-
mula-1 (Méjico y Australia). La falta
de copatrocinador frustré entonces
la operacion. Sin embargo, Adrian
Campos ha conseguido un copatro-
cinador: Lois, con lo que Zakspeed
cerré rapidamente la operacion.

Adrian Campos comenzé la pasa-
da temporada en un equipo no de-
masiado competitivo en la Formula
3.000. Para las dos ultimas carreras,
Gémez Blanco —manager de Luis
Pérez-Sala— le consiguié un mono-
plaza bastante mejor y Campos, en
las dos pruebas que lo tuvo, demos-
tro que en igualdad de condiciones
ganaba muchos puestos. Tras la
prueba del Jarama, Adridn Campos
comenzo a tener una oferta de la fi-
lial en Espana de West para entrar
en la Férmula-1 con la escuderia
Zakspeed. Solo hacian falta dos re-
quisitos: la obtencién de la «super-
licencia» y la aportacién de un co-
patrocinador,

Una vez hallado el copatrocina-
dor, s6lo quedaba —en el momento
de escribir esta informacion se esta-
ba gestionando— la concesién por
parte de la Federacién Internacional
de Automovilismo de la «super-li-
cencia». Mero trdmite, puesto que

ﬂ _
| Firmé un contrato por dos afos con Zakspeed

Adrian Campos, primer espanol

Este podria ser el diio espariol en la Férmula-1. Adridn Campos ya ha firmado con Zaks-
peed. Pérez-Sala estd esperando un nuevo patrocinador.

Adrian Campos, piloto valenciano que durante la temporada pasada de-
mostré sus aptitudes en Férmula 3.000, sera el primer piloto que llegue a
la formula reina del deporte automovilistico, la Férmula-1. Campos acaba
de firmar un contrato con la escuderia Zakspeed para correr el Mundial de
la temporada 87-88. Mientras tanto, Luis Pérez-Sala, que al término de la
pasada temporada parecia tener mas claro y sencillo su paso a la Férmu-
la-1, esta en un periodo de «impase» tras el no de Campsa a seguir patro-
cinandolo, a la espera de encontrar un nuevo sponsor que le permita acep-

Adrian Campos tiene derecho a ella
tras haber finalizado doce carreras
en el campeonato aleman de Férmu-
la 3 entre los cinco primeros.

Pérez-Sala, ofertas de Tyrrell y
Bradham

Tras el no de Campsa a seguir pa-
trocinando a Luis Pérez-Sala, este pi-
loto espariol tiene que encontrar rapi-
damente un sponsor que le permita
aceptar las ofertas que tiene de dos
escuderias «de postin»: Tyrrell y Brad-
ham. Aungue un poco venidas a me-
nos en los Gltimos anos, por falta de
coches competitivos, Tyrrell y Brad-
ham no dejan de ser dos escuderias
clasicas, donde han comenzado su an-
dadura grandes campeones. Al pare-
cer, caso de disponer del dinero nece-
sario y de un patrocinador, Luis Pérez-
Sala tiene preferencia por Bradham,
aunque ademas de estas dos ofertas
tiene alguna ofra dentro de la For-
mula-1.

No obstante, el tiempo perdido a la
espera de la decision de Campsa po-
dria perjudicar a Pérez-Sala no sélo en
Su acceso a un equipo de la Formu-
la-1, sino también, en el caso de ser
necesario, a la hora de encontrar un
equipo de primera fila en la 3.000.

Juan M. MENENDEZ
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Traccion: a las ruedas traseras.

Caja de cambios: manual, cinco veloci-
dades.

Embrague: monodisco en seco, con man-
do por cable.

FRENOS
Discos en las cuatro ruedas.

SUSPENSION
Delantera y trasera independientes.

DIRECCION

Tipo: asistida, por recirculacion de bolas.
Diametro giro: 10,8 metros.

RUEDAS

Llantas: en medida 5 1/2 J x 14.

Neumaticos: 185/70 R 14. *

Peso: 1.144 kg. Longitud: 4,68 m. Anchura:
1,77 m. Altura: 1,44 m. Maletero: 520 deci-
metros cubicos.

Precio final: 2.391.000 ptas.

Comentario: Recientemente elegido coche
del ano en Europa, el Opel Omega viene a reem-
plazar a'una gama tan antigua y aceptada como
es la del Rekord. Dotado de una linea aerodina-
mica muy estudiada, el Omega ofrece una
carroceria nada espectacular, pero con una ha-
bitabilidad sorprendente. Como buen aleman, y
pese a los esfuerzos realizados, sigue siendo
bastante parco en equipamiento y detalles de
acabado, al menos en su version base; pero en
contrapartida ofrece mas prestaciones-consu-
mos-comportamiento, que lo convierten en un
vehiculo excepcionalmente racional.

LO BUENO

— Consumos muy contenidos.
— Buenas-prestaciones.
— Elasticidad del motor.

LO MALO

— Instrumentacién y acabados escasos.
— Motor algo rumoroso.
— Balanceo de carroceria.
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EL PERIODICO Sa o
EStBHERRL. = e ettt iasr te ) ESTEHCE ..oovumemesereell
Beabatdp. TeWTl b 8 Acabado .......
Habianilidadge . it hates 8 Habitabilidad .........
(S ae [ b 19 R, G e 8 Comodidad ........... J
INStrUMENtACION ...cvvriesisisssessesrsassssases 7 Instrumentacion ...
UE 2 e O S 0l 9 Maletero ..............§
DATOS TECNICOS Fetain s v SR 6 Accesorios .
Luces ............. . 8 LUces .o ool
Estabilidad .... . 8 Estabilidad ..........J
MOTOR Suspension ........ 8 Suspension .. - I}
Posicion: delantera, longitudinal. Euet_:las .- ?uedas :
Cilindros: cuatro, en-linea. Prenqs..... """ 7 Pri"c’?."“
Cilindrada: 1.998 c.c. OTBNCIA -ovooevrimiisiiarssssnisncin i 8 otencia ........

. et . L - Elasticidad . 8 Elasticidad ....
Alimentacion: inyeccion electronica. Cafbio ... 8 Cambio ........
Carburante: gasolina super. Aceleracion ........ 8 Aceleracion ....... :
Depdsito: 75 litros. VeloBldaiDUNta. i it 9 Velocidad punta ...,
Potencia maxima: 122 CV a 5.400 r.p.m. Consumo ............. 9 Consumo ......

Seguridad ..... <o 8 Seguridad ............
TRANSMISION NOTA: 79 NOTA

Comentario: Sustitu
llega al mercado el Of
alcanzo este ano y co
tos el titulo de mejor ¢
y que es el resultado d
tigaciones en los depa
tudio de la firma alem
un momento especial
mente en el segmentc
donde la competencia
tan prestigiados comc
Romeo 90, MG Montg
Santana GX 5. Mucha
un precio mas competi

LO BUENO

— Motor potente y br
— Direccion suave.
— Aerodinamismo.

LO MALO

5 g A
— Excesivamente ruid|
— Desarrollos muy laf|
— Balanceo en curvas
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endo a la gama Record,
| Omega, vehiculo que
todos los merecimien-
che del ano en Europa,
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ente dificil, particular-
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o EFl, y el Volkswagen
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Comentario: El Omega es el Gltimo modelo
de Opel, vencedor con tode merecimiento del
prestigioso galardén «coche del ano 1987». Lo
mas caracteristico de este vehiculo es la afortu-
nada simbiosis entre la tradicional terminacion
y acabados germanos y la modernidad, que
hace unos afnos no se identificaba con la firma
Opel. Concretando ain mas, merece destacar-
se la excepcional aerodindmica —sin merma
para la habitabilidad— y el elastico motor. La
version basica ofrece equipo suficiente sin re-
nunciar a las virtudes del modelo, salvo por el
antiblogueo ABS, que si es de serie en CD.

LO BUENO

— Acabado.
— Aerodinamica y habitabilidad.
— Mecanica potente y elastica.

LO MALO

— Volante demasiado grande.
— Amortiguacion escasa.
— Frenos mejorables.
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Elasticidad

Cambio ........
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Consumo ....c..... i3
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NOTA: 8,2
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Comentario: El Opel Omega 2.0i es un fami-
liar grande y caro en el que se han cambiado to-
dos los elementos que convierten los viajes en
un verdadero placer. Tiene una amplitud inte-
rior enorme, es muy comodo y esta bien aca-
bado; el comportamiento es de una nobleza ab-
soluta, los frenos son superpotentes y eficaces,
mientras que la mecanica permite prestaciones
de primera clase sin gastar demasiado. Las pe-
gas son de poca monta: el volante es grande,
el motor es algo mas rumoroso de lo deseable
cuando funciona a poco régimen y la mecanica
no tiene mucha agilidad al rodar en cuarta o
quinta. Es el coche del afio en Europa y tiene el
suficiente atractivo para convertirse en uno de
los modelos de mas éxito del mercado espanol.

LO BUENO

— Comodidad de marcha.
— Amplitud interior y de maletero.
— Prestaciones y consumo.

LO MALO

— Volante grande.
— Motor algo ruidoso.
— Poca agilidad en cuarta y quinta.
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MeccNica TAc

REFRIGERACION
POR AGUA

La mayoria de los automéviles actuales emplean el agua como
liquido refrigerante y la eleccién de la misma no se debe sélo a su
abundancia y baratura, sino a su gran capacidad calorifica. La
cantidad de calor necesaria para elevar un grado un gramo de
cualquier sustancia es distinta para cada una de ellas y maxima en el
agua. Esto supone que el agua es capaz de tomar del motor una gran
cantidad de calor, elevando poco su propia temperatura y que, en
consecuencia, con poco volumen de agua podremos enfriar mucho el
motor. El empleo del agua tiene, sin embargo, dos inconvenientes:
por debajo de 0 °C se solidifica, aumentando su volumen en un 10%.
El agua helada no solamente no circula por el circuito, sino que al
expansionarse facilmente puede romper el mismo. Por encima de los
100°C el agua hierve, pasando a estado de vapor y creando
igualmente numerosos problemas. Realmente es esta capacidad del
agua de congelarse o evaporarse lo que puede producir trastornos en
el circuito y, por consiguiente, merece la pena que le dediquemos en
estas paginas una atencién especial.

EL FRIO

Para evitar que el agua contenida

en el circuito de refrigeracién se con-
gele cuando la temperatura ambiente
es inferior a 0°C, se anade a la misma
una cierta cantidad de anticongelan-
te, normalmente constituido por gli-
col etilénico. Por otra parte, y como
en la actualidad se tiende a que los ra-
diadores estén fabricados en alumi-
nio, es necesario anadir al liquido re-
frigerante inhibidores de corrosién
que neutralicen la acidez del agua y
del propio anticongelante.

En los radiadores utilizados hace al-
gunos anos se podia prescindir per-
fectamente del anticongelante duran-
te gran parte del ano, pero en la ac-
tualidad no se debe actuar de la mis-
ma forma. Por ello ahora se habla
mas a menudo de refrigerante, dando
por descontado que éste incorpora ya
un anticongelante para la época inver-
nal. Si en verano tenemos necesidad
de rellenar el circuito, conviene que lo
hagamos no con agua sola, sino con
el mismo liquido refrigerante que tan
util nos era en invierno.

Otro aspecto interesante de la pre-
sencia de inhibidores de corrosién en
el liquido refrigerante es que, natural-
mente, éstos tienen una vida limitada.
Es normal que con el uso del automo-
vil, y aunque éste funcione perfecta-
mente, se pierda una pequena parte
del liquido refrigerante, con lo que la
reposicion supone una regeneracién

de la capacidad antiacida. Empero,

esta norma tiene ciertos limites. En
cualquier caso, unos topes prudencia-
les de tiempo y kilometraje para rea-
lizar la sustitucion del liquido refrige-
rante serian los dos afios y 30.000 ki-

lometros. Estas cifras no se pueden

considerar en absoluio como necesa-
rias, pero si como suficientes. Es pre-
ciso no olvidar que, aparte de la ac-
cion sobre el aluminio del radiador, el
refrigerante se va contaminando con
polvo, oxido del motor, etcétera, y no
cambiar el liquido hace que éste pier-
da poco a poco su capacidad refrige-
rante. Un circuito sucio es ademés po-
tencialmente una fuente de averias,
pues puede entorpecer la accién del
termostato o de la valvula del tapén
del radiador.

EL CALOR

El liquido refrigerante tiene una
temperatura ideal de funcionamiento,
con un minimo en los 85°C. Para el
motor es francamente perjudicial el
funcionar con el agua a baja tempera-
tura, aunque psicolégicamente todos
los usuarios tendemos a preocupar-
nos por una excesiva elevacion de la
misma. Todos hemos hablado en al-
guna ocasidn de un «calentén», pero
jamas hemos oido hablar de un «en-
frion». Es l6gico que asi sea, pues los
100° a los que hierve el agua estan
muy cerca de los 85 6 90° a los que

R o ’-
El oxido en el tapén del radiador puede impedir
la comunicacién con el depdsito de expansicn.

La temperatura del agua nunca debe ser muy
baja, aunque desde luego si llega a la zona roja
el fabricante nos esté indicando que estamos en
situacion de emergencia.

En los automdviles modernos el depdsito de
expansion es al mismo tiempo la via para

rellenar el circuito. En principio nunca se debe
quitar el tapon del radiador.

El liquido refrigerante es una mezcla de agua y
aditivos, entre ellos un anticongelante. En verano

también es conveniente que lo utilicemos.

Esquema del circuito de refrigeracion del motor:

1. Bomba impulsora.—2. Conducto de alimentacion bomba.—3. Radiador.—4. Te-
ferruptor.—5. Conduccion de retorno del liguido al radiador.—6. Termostato.—7. Con-
ducto alimentacion calefactor.—8. Depdsito de expansidn.—9. Conducto dé alimentacion

y retorno liquido refrigerante.

ésta debe de encontrarse normalmen-
te. Sin embargo, la impresion es fal-
sa. El termostato por una parte, la val-
vula del tapon del radiador y el depo-
sito de expansién por otra, y final-
mente el ventilador, son mecanismos
eficaces para controlar la temperatu-
ra del agua sin que ésta hierva. Real-
mente, el usuario de lo Unico que tie-
ne que preocuparse es del adecuado
mantenimiento de estos elementos.
Veamos los aspectos principales de
éste:

Ya hemos comentado la importan-
cia de la limpieza del circuito de refri-
geracion, que realmente es la clave de
un adecuado mantenimiento. Respec-
to al radiador, también es importante
su limpieza exterior para mantener su
capacidad refrigeradora. Igual nos
ocurre con el termocontacto y el ven-
tilador. Adn no hemos llegado al au-
tormdévil que no se averie, pero la ma-
yor parte de los problemas eléctricos
los producen simplemente la sucie-

Los manguitos deben encontrarse con la i
suficiente elasticidad como para que cedan sin
hacer demasiada presion con los dedos.

dad y las malas conexiones que ella
implica. Respecto del deposito de ex-
pansion, es necesarie recordar que en
los maodernos circuitos es al mismo
tiempo nuestra puerta de acceso al
circuito. Los motores antiguos se lle-
naban a través del radiador, pero en
los actuales circuitos sellados este ta-
pon no se debe de quitar nunca. Si es
necesario rellenar el circuito, esto se
hace a través del depésito de expan-
sion y siempre respetando los niveles
maximo y minimo. Es normal, igual-
mente, que al retirar el tapon de este
deposito notemos una sobrepresion
en el mismo. Finalmente, es necesa-
rio dedicar unas palabras, que no por
pocas son menos importantes, a las
conducciones del circuito, a los famo-
sos manguitos. Estos deben perma-
necer elasticos, sin grietas, limpios
{una vez mas la limpieza) y bien ajus-
tados, pero no demasiado apretados
para que sus sujeciones no los es-
tropeen.

Las juntas de todas las conducciones deben. estar
bien apretadas, pero no tanto como para que

_lleguen a danar las gomas por exceso de presion.

Asi funciona el
circuito

Los motores de combustién inter-
na de los automéviles convierten en
energia mecanica, Util para mover el
vehiculo, el potencial de energia ca-
lorifica contenido en el combustible.
El principio de funcionamiento es
tedricamente sencillo: el combusti-
ble, mezclado con aire, se quema en
el interior de los cilindros, produ-
ciendo una gran cantidad de gases
a elevada temperatura y con notable
fuerza de expansion. Esta ultima es
utilizada para mover los pistones
que, a su vez, mueven el resto del
motor.

Estamos, pues, ante una maquina
termodindmica que produce una
gran cantidad de calor, pero que, sin
embargo, sélo convierte una peque-
na fraccion del mismo (alrededor de
un 15% en un motor de gasolina) en
energia mecéanica. ;Qué ocurre con
el resto?

Una gran parte se pierde por el
tubo de escape, pero no la suficien-
te como para mantener el equilibrio
térmico. El motor produce, pues, ca-
lor en exceso y éste tenemos que di-
sipario de alguna forma: esta esla
mision principal del circuito de refri-
geracién. Ademas, gracias a él se
conseguird que el motor funcione
siempre a la misma .temperatura,
que se caliente rapidamente cuando
empieza a funcionar y que pueda
dar calor al habitaculo cuando sus
ocupantes |lo necesiten.

El circuito de refrigeracion por
agua esta constituido por el propio
maotor, en cuyo interior circula el re-
frigerante alrededor de los cilindros
y culata, una bomba, un termostato
¥y un termointerruptor, un radiador
con un tapon provisto de una valvu-
la de sobrepresién, un depdsito de
expansion y un ventilador. El agua
calentada en el interior del motor es
enviada al radiador por la bomba a
través de un termostato que sélo
permite su paso cuando su tempe-
ratura alcanza los 85-90°C. Enfriada
por el radiador con ayuda del venti-
lador, que es puesto en marcha por
el termointerruptor en caso necesa-
rio, regresa nuevamente al interior
del motor. Dado que cuando la tem-
peratura del liguido aumenta éste
tiende a expandirse, la presién en el
interior del circuito, que es cerrado
herméticamente, aumenta de forma
notable y provoca la apertura de la
valvula del tapon del radiador, co-
nectando éste con el depdsito de
expansion.
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Total vehiculos Total Licencias
Provincias matriculados permisos de

en diciembre 86 expadidos conduccion
TR R T AT TR e e 565 505 8
Albacete ... 510 501 82
Alicante . 3247 2.245 582
Almeria_.. iz 597 163
Asturias 1.672 1.458 98
Avila ... 218 223 21
Badajoz .. 686 853 181
Baleares 2.251 1.041 310
Barcelona 12633 7.729 1.274
Burgos ... 604 764 11
Caceres 473 512 59
Cadiz ... 1.562 1.720 598
Cantabria ... 922 746 83
Castelon. o 1.031 839 211
Ciudad Real 224 452 94
Cordoba_......... 1085 1.029 199
Coruna, La ... 1.844 1.839 191
Cuenca ___ 270 286 13
Gerona . 1.849 B24 196
Granada .. 1.178 1.077 285
Guadalajara 245 252 18
Guipuzcoa .. 1.361 1.219 76 ¢
Huelva ... 639 510 158
Huesca . 405 300 23
Jaen . 755 731 181
Leon 752 686 41
Lenda ... 776 690 51
Lugo - 573 391 54
Madrid .. 11.315 7.036 543
Malaga ... 2627 1502 483
Murcia ... 2126 2035 527
Navarra 1.201 751 a1
Orense . 545 414 34
Palencia . 225 250 12
Palmas, Las ... 2.659 1.396 202
PORIEVAANA o oo b i e imaoin b seokans e oo ok es oo o s e 1.392 888 105
Rioja. La ... 531 511 4?
Salamanca .. 440 696 30
Stz Criizide TeneHe. ..o oot st stassass setn 2203 1.299 112
Segovia ... 280 250 11
Sevilla 2625 2.656 647
Soria ... 165 121 L5
Tarragona . 1.366 669 166
Tervel ... 199 174 17
Toledo . 765 638 76
Valencia ... 4901 3.722 972
Valladolid ... 864 731 26
VEEDWVA. .. conrsrorens 1.970 1.691 78
Zamora ... 263 293 13
Zaragoza 1.531 1.331 117
COUM e b i 127 147 13
L e N e o 3 122 247 PEY
Totales . 79.444 59.468 9,655

Formula-1: Diecisiete carreras en el Mundial-87

EL G.P. DE ESPANA, EL 27 DE SEPTIEMBRE

Miguel GARROTE

El circuito de Jerez volverd a ser escenario de un Gran Premio de Fér-
mula-1 del Campeonato del Mundo en el ano que acaba de comenzar. La
carrera tendra lugar el dia 27 de septiembre, segtin establece el calendario
recientemente dado a conocer por la FISA (Federacién Internacional del De-
porte Automovilista). Un calendarip en el que, después de diez anos, vuel-

ve a figurar el Gran Premio de Japodn, en el circuito de Suzuka.

Las fechas previstas por la FISA son las siguientes: 12 abril, G.P. de Bra-
sil (circuito de Jacarepagua); 3 mayo, San Marino (Imola); 17 mayo, Bélgi-
ca (Spa-Francorchamps); 31 mayo, Mdénaco (Montecarlo); 14 junio, Canada
(Gilles Villeneuve); 21 junio, Estados Unidos (Detroit); 5 julio, Francia (Paul
Ricard); 12 julio, Gran Bretana (Silverstone); 26 julio, Alemania (Hocken-
heim); 9 agosto, Hungria (Hungaroging); 16 agosto, Austria (Zeltweg); 6
septiembre, Italia (Monza); 20 septiembre, Portugal (Estoril); 27 septiembre,
Espana (Jerez); 18 octubre, México (Hermanos Rodriguez); 1 noviembre, Ja-

pén (Suzuka), y 15 noviembre, Australia (Adelaida).
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N-401: Toledo
Ciudad Real i
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El tramo de carretera que hoy nos ocupa, de Toledo a
Ciudad Real (N-401), es la continuacion

itinerante de la referida nacional que, partiendo de
Madrid, tiene su final en Ciudad Real capital.

El recorrido inicial hasta Toledo fue ya objeto de estudio
en el numero 5 de esta revista. La N-401, al

dejar atrds la monumental capital toledana y adentrarse
en campos manchegos, sufre un descenso en el

volumen de trdfico, atraviesa en su kilometraje dreas
completamente despobladas y, uniendo por su

S oo A o, A g i
Sonseca, agricola v artesanal, famosa por sus mazapanes v turrones.

conducto dos historicas ciudades, contempla el paso de la
magquinaria agricola o el del madrugador

cazador, pero serd sélo ella la que en su perenne
residencia junto al campo manchego observe el

vuelo bucélico de la perdiz. Proyectos y obras ejecutadas
y previstas por el MOPU, con una fuerte

inversion economica, salpican casi constantemente el
camino. Manana alborotardn la caza de la

zona, pero servirdn para hacer mds cercano el
hermanamiento entre Toledo y Ciudad Real.
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La N-401, que ahora centra nuestra
atencion, tiene en su desarrollo de To-
ledo a Ciudad Real tres tramos clara-
mente definidos, tanto en volimenes
de trafico rodado como en las condi-
ciones distintas del firme de la carre-
tera, caracteristicas y aspectos que ire-
mos viendo en nuestro recorrido.

1 tramo: Toledo-Los Yébenes

Dejando atras la capital toledana y
sus invitadores cigarrales, iniciamos el
viaje por la N-401 en el kilometro 70
y encontramos para empezar un des-
doblamiento de calzada desde el p.k.
70,300 al 72,600. Es una obra del Mi-
nisterio de Obras Publicas y Urbanis-
mo. con un presupuesto estimado en
160 millones de pesetas, que ha con-
sistido en la transformacion en auto-
via del tramo comiin con la N-400 de
Toledo a Cuenca.

Enlace este con paso superior de la
N-401 sobre la N-400. inaugurado a

mitacion a 60. Indicacién de Cobisa a
la derecha. Variante del MOPU, pen-
diente de estudio informativo. A me-
dida que nos alejamos de la capital del

Tajo se observa un descenso acusado -

en el nimero de vehiculos que transi-
tan la carretera, que en términos ge-
nerales y en este su primer tramo goza
de un buen firme, trazado y sefa-
lizacién.

Km. 89: Ajofrin (mazapanes y
turrones), variante con seccién de sie-
te metros y arcenes de metro y medio,
inaugurada en mayo de 1986, que eli-
mina el paso estrecho por la pobla-
cion. Obra de dos kilémetros de lon-
gitud, ejecutada por el MOPU.

Avanzamos entre campos de caza,
olivos y llanuras, por una carretera lisa
y bien sefalizada.

Km. 93: Sonseca. Limitacién a 60.
Ciudad famosa igualmente por su ar-
tesania dulcera. Acondicionamiento
de su travesia y construccion de via de
servicio, terminacion de la obra pre-
vista para finales del presente ano.

alto de la provincia de Toledo. Limi-
taciones de velocidad por curvas y
contracurvas peligrosas. Con un pre-
supuesto de 600 millones de pesetas,
tiene el MOPU el proyecto de realizar
la variante del puerto y de la pobla-
cién del mismo nombre. Este puerto,
que por su escasa altura no figura en
el mapa como tal, es el tinico hito des-
tacable en cota de altura que presenta
la N-401, siendo ésta por lo demds ab-
solutamente llana. Por algo estamos
en La Mancha.

Km. 111,800: Los Yébenes. Limita-
cion a 30. Travesia. A la derecha, in-
dicador a Marjaliza.

2." tramo: Los Yébenes, limite con
Ciudad Real

Esta seccion intermedia de la carre-
tera es quiza, en todos los sentidos. un
poco como el tramo «cenicienta» con
respecto a sus kilémetros hermanos.
Atraviesa una zona despoblada de

Cobisa

~402

primeros de noviembre del presente
ano, eliminidndose asi un punto negro
en el que durante el afo 1985 se pro-
dujeron cinco accidentes con seis he-
ridos leves.

Km. 72,600: Entramos a continua-
ci6n en una fase de obras que nos
acompafardn hasta el kilometro 76,
consistentes en mejora y acondiciona-
miento de curvas y via lenta y trans-
formacién en dos carriles de 3,50 me-
tros. Obra del MOPU, con presupues-
to de 115 millones de pesetas.

Km. 80: Burguillos de Toledo. Li-
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Puerto de Los Yébenes, tinico alto de la provincia de Toledo. Paso obligado del
reparto de gasolinas. La variante prevista evitard el obstdculo natural.

Presupuesto estimado en 15 millones
de pesetas.

Km. 103: Orgaz. Hidalga ciudad,
con castillo, puente romano y gran
plaza mayor, rodeada de grandes e
ilustres casonas. A la izquierda, indi-
cador de Mora de Toledo y Villami-
naya; a la derecha, Arisgotas. Proyec-
to de travesia de la poblacién con me-
jora y ensanche de la plataforma, pen-
diente de contratacién, con 7,5 millo-
nes de pesetas de presupuesto.

Km. 108: Comienza la subida al
puerto de Los Yébenes, punto mds

Los Yébenes. El proyecto del MOPU evitard el
paso estrecho por la poblacién.

R

LOS YEBENES

~

unos 35 kilometros, terreno cacero de
crudo aspecto desértico, y presenta un
aspecto muy irregular en su firme, con
abundante parcheo y un excesivo
bombeo de la calzada, que apenas si
llega a seis metros de ancho, por su-
puesto que sin arcén.

La estepa manchega se extiende in-
mensa a cada lado de la carretera vy,
como tinica compaiiia, la presencia pa-
ralela del ferrocarril Madrid-Badajoz.
Escaso volumen de vehiculos, algin
tractor, algiin camion de reparto y al-
giin que otro transporte de mercancias

~WBurguillos
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C-425

peligrosas (gasolinas) y muy escasos
turismos.

La accidentalidad registrada en el
tramo comprendido entre el p.k. 71
(Toledo capital) y el 146,600 (limite
con la provincia de Ciudad Real), se-
gin datos de la Jefatura de Tréfico de
Toledo, asciende a 26 accidentes con
cuatro muertos, 10 heridos graves y 26
leves durante el afio 1985. El MOPU
tiene prevista la mejora y acondicio-
namiento de este abandonado tramo,
en fase de subasta (BOE), con un pre-
supuesto inicial de 604 millones de pe-
setas, cuyo comienzo se prevé para
1987 y su final para el siguiente afo.
La obra, ademas de mejora en el fir-
me, consistird en el ensanche de la via
hasta alcanzar siete metros de calzada
y dos arcenes de metro y medio cada

Bajada del puerto de Los Yébenes. Al fon-

do, la poblacion del mismo nombre.

3= tramo: Del limite provincial a
Ciudad Real

Continuando nuestra progresién
por la N-401, recorreremos 39,600 ki-
lémetros, que son los que nos separan
de Ciudad Real, cuya provincia, con
sus 20.000 kilometros cuadrados, es la
tercera en tamano entre las espanolas.

Km. 147: Entramos en Ciudad Real
y el cambio que se produce en la carre-
tera seria comparable a pasar de la no-
che al dia: buen firme, arcén y senali-’
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La subida del nivel de agua de la Presa del Vicario anegard algiin tramo de la carretera.

zacion perfecta aparecen ante noso-
tros.

En este tercer tramo que relatamos
se registraron un total de 28 acciden-
tes durante 1985. con tres muertos, 26
heridos graves y 36 leves, seglin nos
comunica la Jefatura Provincial de
Trafico.

Km. 155: Fuente del Fresno. Limi-
tacion. Propuesta de vanante por el
riesgo que implica el paso por su es-
trecha travesia. Con un presupuesto
estimado en 500 millones de pesetas,
el MOPU proyecta el acondiciona-
miento de la via entre los p.k. 147,600
y 162, y entre el 165 y el 172, cuyas
obras comenzardn en 1987.

A medida que nos adentramos en la
provincia y nos acercamos a Ciudad

Otras actuaci

Toledo

Mejora :
en redaccion. Presup
Acondicionamiento
C-400 a Los Y¢benes.
el ano 1987. Presup

Ciudad Real J
Variante de Puerto Lap

del ano 1987, con lo que sg e\r'::
raciones salida y también de

N-420.

local. Enlace de N-401

to
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Real capital, observamos un aumento

- en la circulacién, maquinaria agricola’
y vehiculos de tercera categoria. Bue-
na carretera y bien sefalizada.

Km. 164: Malagon. Poblacién que
cuenta con un convento de Carmelitas
Descalzas, fundado por Santa Teresa
de Jesis, tan bello en su estructura
como en su contenido. Malagén fue
punto negro en 1985, con cinco acci-
dentes y un saldo de un muerto y cin-
co heridos leves. La variante de esta
poblacion, finalizada en septiembre de
1985, adolece de una irregular senali-
zacion en el sentido Toledo-Ciudad
Real.

Km. 164,500: Peligroso paso a nivel
con barreras, situado en curva. Ferro-
carril Madrid-Badajoz.

k. 76,0y 6.950). Proyec-
. 60 millones de pesetas.

L 369 0y 912 a 114, Tramo dela

dacc;ién. Comienzo de obras €n

n 400 millones de pesetas.
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Km. 170,300: Fernancaballero, Li-
mitacion.

Paso por centro de la poblacidn. con
mal firme parcheado. Peligro por paso
estrecho en 400 metros. Mejoras en el
acceso a Fernancaballero, en ejecu-
cion por parte del MOPU, y obras en
el firme de la travesia pendientes de
contratacion.

Km. 175; Peralbillo. Limitacién en
travesia.

Km. 175,500: Zona anegable por re-
crecimiento de la presa del Vicario,
por lo que se estd procediendo a obras
de ensanche y alzado de la via.

Aumento sensible de la circulacion
por la cercania de la capital y la exis-
tencia de fabricas de azacar, gravera y
la proximidad del Poligono Industrial,
que produce mayor incidencia en ve-
hiculos pesados, asi como transportes
de mercancias peligrosas que circun-

valan la capital, procedentes de Puer-
tollano.

Km. 186: Fin del viaje por la N-401.
Gran recta de entrada a Ciudad Real
capital. Fundada en 1255 por el rey
Alfonso X el Sabio, fue arranque de
las Ordenes Militares. Industriosa ciu-
dad que cumple la capitalidad de una
provincia con gran extensién y que,
como manchega, es cuna y novela de
hijos ilustres.

Alejandro G. VADILLO
Fotos: Miguel GARROTE
(Enviados especiales)

Entrada al casco urbano de Ciudad Real. Fin Fe‘ fa- N-401.

Real.

La Puerta de Toledo, con su estilo gético-mudéjar, saluda al viajero en la entrada a Ciudad

CAZA, QUESOS Y CALDOS “

7 '4—"

Bodegon representativo de la gastronomia regional, con la ca-
zuela de perdiz.

Es La Mancha eminente zona cacera, donde el amante
de lo cinegético encuentra gran variedad de especies que ser-
virdn a su cazuela o al decorado de su vitrina. En lo con-
cerniente a la caza menor, son abundantes la perdiz, codor-
niz, conejo y liebre. La caza mayor tiene como exponenies
el ciervo y el jabali. .

Gastronomia. Muy abundante y variada. Cervantes co-
mienza su universal novela hablando de la comida de la re-
gion: «Una olla de algo mds vaca que carnero, salpicon las
mds noches, duelos y quebrantos los sdbados...». Segiin Ro-
driguez Marin, el «salpicon» era comida de gente pobre,
consistente en tocino en trocitos, carne de vaca, sal, pimien-
to, vinagre y cebolla picada, y en cuanto a los «duelos y que-

brantos» son simplemente huevos con torreznos. El verso
popular glosa también el yantar: «Un plato de migas,/ y unas
gachas luegol y entre los dos platos! el pisto manchego». Sin
olvidar los guisos de perdiz, conejo con tojunto, el ajo blan-
co y el atascaburras, teniendo como entrantes las famosas
berenjenas. Y, por supuesto, los afamados quesos man-
chegos.

La zona es rica en dulceria artesana, destacando los turro-
nes y mazapanes, rosquillas, tortas, pestifios de origen dra-
be, la bizcochd y las caridades.

Vinos. Los caldos manchegos alcanzan renombre mun-
dial y sirven para regar tan variada gastronomia. El popu-
lar Valdeperias da nombre por extension a todo el vino de la
region, siendo loda ella una gran bodega. Se dice que To-
melloso estd construido sobre una gran cisterna de vino, y
sus alcoholes destilados servirdn para la elaboracién de los
mis diversos coniacs. Una bebida tipica en las fiestas man-
chegas es la «zurra», especie de sangria antecedente de los
posteriores «cups» de frutas.

Folklore y artesania. Existe en el folklore manchego un
cruce entre las influencias castellana y andaluza. La segui-
dilla es la danza mds popular, y también lo son las jotas
manchegas y los mayos con sus folias.

La artesania se centra en encajes y bordados, tallistas y
carpinteros del mueble, alfareria y cuchilleria.

El vigjero que visita la zona de Ciudad Real puede reali-
zar varias rutgs turisticas: la monumental, la del vino, la de
los molinos, o la ecoldgica, siguiendo las mil lagunas y la-
gunillas de aguas fredticas, o varias de una vez dada la coin-
cidencia en la ruta de algunas localidades. Y al paso, la vis-
ta del vigjero descansard sobre el oleaje dormido del mar
de tierra manchego, donde los barcos son los molinos. Y,
al fondo, la limpia linea del inmenso horizonte.
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MENSAJE DE MARGARET THATCHER

ON motivo de la clausura del

c Afio Europeo de la Seguri-
dad Vial, la primer ministro
britanica, Margaret Thatcher, ha en-
viado mensajes a los altos respon-
sables de la Seguridad Vial de cada
uno de los paises integrantes, junto
con el Reino Unido, de la CEE. A Es-
pana acudié un motorista, el cual

hizo entrega al subsecretario de In-
terior del referido mensaje, que de-
cia asi:

«Mil novecientos ochenta y
seis, Ao Europeo de la Seguri-
dad Vial, nos ha dado la oportu-
nidad de trabajar juntos para la
seguridad vial dentro del seno de
la Comunidad Europea. Pero no
ha sido mas gue un primer paso.

Un solo afio no podra curar
esta epidemia creada por el hom-
bre que mata y hiere a mas de un
millén y medio de nuestros ciu-
dadanos al ano.

Hemos de insistir en nuestros
esfuerzos para encontrar solu-
ciones, en la enseifanza y la for-
macion, en la legislacion y su

aplicacion, y sobre todo, en la in-
genieria de los vehiculos y de las
carreteras. Hemos de buscar
siempre las mejores soluciones.
Nunca debemos dejarnos des-
viar hacia arreglos de segunda

categoria.

Como gobiernos, hemos de ac-
tuar. Las victimas de los acciden-
tes de trafico constituyen una
enorme pérdida econdémica y so-
cial. Pero para las ciento cincuen-
ta familias que cada dia del afio
se ven privadas repentinamente
de uno de sus miembros, la ac-
cion gubernamental no sera nun-
ca suficiente. Lo que quieren y
necesitan es que cada usuario de
la carretera conozca y se preocu-
pe por el tragico nimero de victi-
mas de los accidentes de trafico.
Cuando se preocupen todas nues-
tras gentes —y pongan en practi-
ca en sus viajes diarios esta preo-
cupacién por si mismos y por los
demas— entonces podremos ce-
lebrar un auténtico ano de segu-
ridad vial en Europa.»

JQUE YA VOY, ABUELITA/
/ES QUE NO SABES
COMO ESTA EL
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LO RECLAMA LA CONFERENCIA EUROPEA, PARA LOGRAR MAYOR SEGURIDAD

Mayor atencion al factor humano

de cara a la consecucion de una mayor seguridad vial, es la principal

I A biisqueda de medios de influencia sobre el comportamiento humano,

preocupacién mostrada por la Conferencia Europea de Ministros de
Transportes (CEMT) en una reciente resolucién, dada a conocer a todos los pai-

ses miembros de la Europa Comunitaria.

Es criterio de la CEMT que, a pesar
de los progresos de los tltimos afos, los
gobiernos deben realizar esfuerzos man-
tenidos para obtener nuevos avances en
la lucha contra la inseguridad vial, te-
niendo para ello muy en cuenta «que el
factor humano se halla en la base de la
gran mayoria de los accidentes viales y
que, por consiguiente, en los proximos
afos conviene actuar de modo priorita-
rio sobre las causas humanas de la inse-
guridad vial». - ;

Apoyandose, pues, en tales considera-
ciones, la CEMT ha invitado a sus pai-
ses a actuar en un campo de 15 actuacio-
nes concretas que resumimos:

1. Perfeccionar los sistemas de toma
de datos sobre accidentes y profundizar
en la investigacién de los mismos, «de
modo que pueda disponerse de elemen-
tos fiables de medida de la implicacion
de factores humanos en la génesis de los
accidentes y, con tal base, poder elabo-
rar medios adecuados de prevencion, di-
suasion y represion susceptibles de influir

* en el comportamiento de los usuarios de
las vias piblicas».

2. Establecer mejor la importancia
de factores humanos, como el exceso de

velocidad, el alcohol, las maniobras pe-
ligrosas y la falta de respeto a la se-
nalizacidn.

3. Aplicar integramente recomenda-
ciones anteriores sobre limitacion de ve-
locidad, represion del alcohol y uso de
cinturén y casco, «para desembocar en
un sistema de obligaciones claro, cohe-
rente y armonizado a escala interna-
cional».

4. Mantener un nivel suficiente de
control vial, asegurando una presencia
adecuada en la via de los servicios de vi-
gilancia, incluida la red secundaria.

5. Procurar que los servicios de vigi-
lancia estén dotados de aparatos automa-
ticos de comprobacién de infracciones,
sobre todo en cuanto a excesos de velo-
cidad, no detencion ante luz roja y tasa
de alcoholemia.

6. Velar por una imposicién rdpida
de las sanciones y por el establecimiento
de procedimientos flexibles para la re-
presién de las infracciones, «de forma
que, en su caso, se desembarace a los tri-
bunales de las de menor entidad».

7. Recurrir ampliamente a las sancio-
nes mds disuasivas —tales como suspen-
sién o anulacién del permiso de conduc-

cién, o inmovilizacién del vehiculo— en
caso de infracciones que atenten directa-
mente a la seguridad de otras personas.

8. Dar amplia publicidad a las accio-
nes de represion y control de comporta-
mientos peligrosos.

9. Mejorar el sistema de educacién
vial, iniciada desde la edad mas tem-
prana.

10. Favorecer una ensefanza escolar
de las reglas y comportamientos esencia-
les de la seguridad vial.

11. Reforzar la calidad del aprendi-
zaje de la conduccion en las autoescue-
las, asi como el nivel de competencia del
personal docente y examinador.

12. Examinar la posibilidad de intro-
ducir sistemas de aprendizaje progresivo
de la conduccidn, en particular para el
acceso a la conduccién de las motocicle-
tas mas potentes, y de elaborar mecanis-
mos administrativos y pedagégicos de se-
guimiento del aprendiz de conductor o
del conductor joven.

13. Favorecer iniciativas que tiendan
al reciclaje y perfeccionamiento de los
conductores, en particular de los culpa-
bles de infracciones repetidas.

14. Desarrollar camparnas de infor-
macién a los usuarios sobre los riesgos
mds importantes y las principales causas
de accidente, y favorecer la difusion de
las mismas. '

15. Animar la colaboracién de los or-
ganismos privados de prevencién y, al mis-
mo tiempo, ayudarles en sus iniciativas.
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Los accidentes de

Zaragoza y Tenerife

OS sucesos ocurridos en
diciembre en Zaragoza y
Tenerife. con el saldo de

nueve muertos. indican la posibilidad
de que un exceso de peso o una
inadecuada ubicacion de los
pasajeros dentro del habiticulo del
automovil puedan ser causas
indirectas de accidentes. Y

esto parece demostrar cierto
desconocimiento por parte de los
usuarios de las normas elementales
que del uso del automovil facilitan
los fabricantes. que a su vez son
reflejadas por Industria en las
respectivas Tarjetas Técnicas.

La experiencia en la construccion de i
automoviles a lo largo de varias décadas,
y los avances en tecnologia y materiales
procedentes de otras industrias, hacen
del vehiculo moderno una maquina de
alta fiabilidad. Prueba de ello es el mi-
mmo porcentaje de fallos mecanicos en
las estadisticas de accidentes. siendo ¢s-
tos generalmente motivados por fallos
humanos y demas incidencias viarias,
que son las que enmarcan el grueso de
la accidentalidad.

Desde el disefio primario hasta su sa-
lida de fabrica. el vehiculo pasa por una
serie de estudios y pruebas de todo tipo
de manera exhaustiva, que hacen que el
producto final inspeccionado por el Mi-
nisterio de Industria sea dotado de su
correspondiente Tarjeta de Inspeccion
Tecnica, en la que figuran sus caracte-
risticas y, por anadidura. sus limita-
ciones.

Uso excesivo o inadecuado

Mientras se mantengan las instruccio-
nes de uso y mantenimiento indicadas
por el fabricante. se supone que la ma-
quina de automocion tendra un compor-
tamiento adecuado. No obstante, el uso
que se hace, quizd demasiadas veces y
aun de manera inconsciente, no es del
todo adecuado. El andlisis en este sen-
fido trae como referencias dramaticas
los accidentes ocurridos en Zaragoza y
en Tenerife, en los primeros dias del pa-
sado mes de diciembre.

El accidente de Zaragoza muestra la
excesiva ocupacion del vehiculo, un Tal-
bot Samba —dato reconocido por la
casa fabricante—, en el que viajaban sie-
te personas que se precipitaron a las
aguas del Canal Imperial. El resultado
fue el fallecimiento de seis de los ocu- Tragedia en el Canal Imperial, en Zaragoza. El.coche iba ocupado por siete personas,
pantes del turismo. A todas luces queda  de [gs quie solo se salvé el conductor.
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Estado en
que quedo el coche

en que viajaban los jugadores de
baloncesto tinerferios.

patente que las condiciones técnicas del
automovil fueron rebasadas, lo cual no
implica necesariamente que ésta fuera la
causa directa del accidente.

En cuanto al siniestro de Tenerife, en
el que fallecieron tres de los cinco juga-
dores de baloncesto que ocupaban el ve-
hiculo, resultando a su vez herido grave
el conductor, parece mostrar, si no una
sobrecarga en las plazas reglamentadas
para un Seat Panda, si una inadecuada
ubicacion dada la complexion fisica ha-
bitual de un jugador de baloncesto. Una
cuestion que si bien no puede conside-
rarse directamente como causa del acci-
dente, si puede repercutir, no obstante,
en la adecuada y reglamentada postura
del conductor del vehiculo ante los 6r-
ganos de direccion del mismo.

El peso, factor decisivo

La Subdireccion de Automocion del
Ministerio de Industria, consultada por
esta revista, es tajante ante el hecho:
«8in duda el exceso de peso incide di-
rectamente en la frenada del vehiculo.
Los frenos de un automovil estan calcu-
lados y acoplados para los pesos que en
origen marcan los fabricantes». Sin ob-
viar otros mecanismos, como suspen-
sién, direccion, etc., Industria insiste en
que «las revisiones que efectian las es-
taciones de Inspeccion Técnica de Vehi-
culos hacen hincapié en el sistema de
frenado, considerado como la inspec-
cién mas importante, porque una frena-
da desigual puede provocar un desequi-
librio y falta de adherencia».
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Un moderno sistema de control
capto las imagenes

| Duro testimonio

de un atropello

¢Cuadntas veces habremos oido que una imagen vale por mil palabras?
Pues bien: hemos de recurrir de nuevo al tépico ante la contemplacién
de estas dos fotografias consecutivas, procedentes de Valencia, que dan
testimonio del atropello de un peatén por parte de un vehiculo que co-
metio una presunta infraccién, al saltarse el disco en rojo.

El hecho ocurrié el pas&do 26 de noviembre, en el cruce de las ave-
nidas de Pio XII y de Campanar (entrada a Valencia por el Norte), a las
16.43 horas. Las imdgenes han sido captadas por la camara fotografica
que incorpora un moderno sistema de control, instalado en diferentes
puntos de la capital levantina gracias a un acuerdo firmado no hace mu-
cho entre el Ayuntamiento valenciano y la Direccién General de Trifico.
La camara sufre un disparo automatico cuando un vehiculo rebasa el se-
maforo en rojo y. en ocasiones, puede llegar a ofrecer un testimonio tan
duro como el presente.




Tres mil profesionales
respondieron a la
encuesta pos-Congreso

La préxima reunion esta prevista para
el 23 de enero, con el fin de dar tiempo
a que, tras la fase provincial en la que se
estd procediendo a nombrar representan-
tes entre los profesionales y empresarios
que mas interés participativo han demos-
trado, se nombren las comisiones au-
tonémicas.

A las sugerencias expuestas en el Con-
greso de la Ensenanza de la Conduccién
se van a anadir las manifestadas en una
encuesta realizada por la DGT mediante
carta dirigida a la totalidad de profesio-
nales del sector y que ha sido cumplimen-
tada por unas 3.000 personas.

La primera parte de la encuesta se re-
fiere a la escuela como centro docente y
consta de 27 preguntas con varias res-
puestas alternativas. En primer lugar,
con un porcentaje del 34,43 por 100, los
profesionales prefieren que la forma o
estructura de la escuela se haga de acuer-
do o por convenio del sector.

En cuanto a la necesidad de un certi-
ficado de aptitud para ser director de au-
toescuela, el 49,23 por 100 consideran
que no es necesario en ningin caso.

Por su parte, el 53,62 por 100 conside-
ra que el nivel de EGB es suficiente para
el acceso a la profesién, y el 77,32 por
100 desea que los cursos para ello se con-
voquen de acuerdo con la demanda de
empleo. Asimismo, el 70,76 por 100 con-
sidera que el profesor de formacién vial
no debe especializarse en la ensenanza
concreta del tedrico o el practico.

Respecto a las ensefianzas minimas,
programacién y planificacién de la ense-
nanza, el 66,91 por 100 cree que es ne-
cesario ampliar la ensefianza tedrica,
amoldando los exdmenes segiin el permi-
s0, € igualmente el 67,13 por 100 cree ne-
cesario ampliar la ensefianza practica
(circulacién nocturna, autopistas, etcéte-
ra). Por otro lado, el 49,82 por 100 con-
sidera que la ensefnanza debe programar-
la el profesor.

AS| OPINA
EL SECTOR -

L A Comision Gestora del I Congreso de la Ensefianza de la Conduccion,

Migue! Garrale

a la que se van a incorporar representantes elegidos en las comisiones
autonomicas, va a actuar como comision central de seguimiento de las
sugerencias que hizo el sector de autoescuelas en el citado congreso.

En cuanto al aspecto de los médulos de
tiempo por clase, el 44,93 por 100 pre-
fiere que sea de 45 minutos.

El 87,14 por 100 estima conveniente

para la seguridad el que para obtener el .

permiso C-1 sea necesario haber obteni-
do previamente el B-1, y el 54,86 por 100
considera conveniente que el permiso de
la 2clase D debe implicar el de la clase
C-2.

Respecto a la forma de realizar los
exdmenes tedricos, el 70,29 por 100 coin-
cide en que debe ser mediante cuestio-
narios con varias respuestas alternativas
y, admitida esta posibilidad, la valora-
cién debe hacerse por un sistema global,
con tres o cuatro fallos, segiin responde
el 65,90 por 100. En cuanto al examen
tedrico oral, el 64,6 por 100 considera
que el actual es el mas adecuado para
personas con dificultades de compren-
sién de lectura.

En cuanto a que la DGT publique los
cuestionarios que emplea en el examen,
el 55,9 por 100 considera que no es
necesario.

Por lo que se refiere a los examenes
précticos, €l 84,58 por 100 considera que
el examen integral ha mejorado la cali-
dad de la ensefianza, mientras que el
81,65 por 100 opina que el conocimiento
por parte del alumno del itinerario que
va a seguir en las pruebas no mejoraria
la calidad de la ensenanza. Asimismo, el
83,95 por 100 considera indispensable
que el resultado de los exdmenes se co-
munique inmediatamente después de ha-
ber terminado.

En cuanto a la documentacién obliga-
toria, el 62,51 por 100 considera necesa-
rio el contrato de ensefanza, el 77,1 por
100 el libro de reclamaciones y el 64,8
por 100 no cree necesaria la cartilla del
alumno.

Respecto a la relacién Administracién-
Escuelas, el 97,44 por 100 considera ne-
cesarias reuniones periédicas con los res-

ponsables de examenes y examinadores,
€l 95,99 por 100 cree conveniente la crea-
cién de un 6rgano de consulta permanen-
te en el que estén representados la Ad-
ministracion y las escuelas.

En el 90,40 por 100 de los casos se con-
sidera conveniente la celebracién de un
Congreso anual de Ensefianza de la Con-
duccion.

En cuanto al control de las escuelas, el
58,96 cree conveniente que se divulguen

La mayoria de los
profesionales cree que es
preciso ampliar la ensefianza
tedrica.

los resultados de los exdmenes obtenidos
por cada academia, mientras que el 59,48
por 100 no cree conveniente que se apli-
que estrictamente el Reglamento, san-
cionando, incluso con la suspensién de
funcionamiento, a quienes no obtengan
en la ensefanza resultados suficientes.
Por otra parte, el 77,98 por 100 cree que
debe intensificarse la labor inspectora
abarcando mayor nimero de aspectos
con la finalidad de ayudar y orientar.

Miguel Garrale

La autoescuela como empresa

La segunda parte de la'encuesta men-
cionada estudia la autoescuela como em-
presa, con sus problemas financieros y
socio-laborales, resumidos en 12 pregun-
tas. Para los profesionales de la ensefan-
za de la conduccién, las autoescuelas se
encuentran en crisis (76,15 por 100), fun-
damentalmente debido al aumento de
autoescuelas (48,87 por 100) y a la crisis
econémica general (36,65 por 100).
Otros motivos minoritarios son la dismi-
nucién de la demanda (6,93 por 100), la
carestia de la ensefianza (2,60 por 100) y
otras no especificadas (4,92 por 100).

Entre aquellos que consideran que las
autoescuelas no se encuentran en crisis,
el 54,30 por 100 de los encuestados opi-
nan que sélo se trata de una disminucién
de los beneficios respecto a épocas ante-
riores; el 25,44 por 100 opina que se debe
a falta de adaptacion a la situacién actual
y un 9,13 por 100 por el desconocimien-
to de sistemas de gestion econdmica y
financiera.

Mayoritariamente, las autoescuelas es-
tdn por un precio fijado por la Adminis-
tracién (79,5 por 100), mientras que sélo
un 20,94 por 100 se opone. El sistema

sentantes.

La Comision Gestora elaboré un documento con tres puntos fundamenta-
les, entre los que figura su constitucion democritica, la coordinacién de in-
quietudes generales y la resolucién de los problemas de las autoescuelas. Al
mismo tiempo, esta nueva Federacién Autondmica Nacional de Autoescuelas
pretende, como una de sus primeras acciones, la recuperacion del patrimonio,
o la parte correspondiente de FENAE y de anteriores organizaciones empre-
sariales de aquellas organizaciones regionales y provinciales que participaron

en las mismas.

Hacia una Federacion
Autonomica Nacional

El pasado sabado dia 20 de diciembre, con asistencia de varios presidentes
de federaciones regionales y provinciales de organizaciones de autoescuelas,
se constituyo una Comision Gestora para crear una nueva asociacion que agru-
pe a estos profesionales. De momento, esta Federacién Autonémica Nacional
de Autoescuelas, que asi se llamard, ya ha constituido su Comisién Gestora
para negociar con la DGT y coordinar las inquietudes de estos profesionales,
«pues consideramos que FENAE no es representativa».

Las federaciones auton6micas de Extremadura, Galicia, Madrid, Asturias,
Andalucia (por quien firmé el vicepresidente de la federacion y presidente de
Jaén) y Valencia (que como aiin no tiene federacién autonémica firmo el pre-
sidente provincial) se adhirieron a la Gestora. Catalufia participé como obser-
vador y esta estudiando actualmente su adhesion a esta nueva asociacion, ya
que como la reunion fue, al menos para esta autonomia, por sorpresa, su re-
presentante no quiso tomar una decisién, sino consultarlo con sus repre-

Miguel GARROTE

Seminarios para profesores

En la segunda quincena de octubre se pusieron en marcha varios
seminarios didacticos sobre formacion vial, organizados por la DGT a
instancias del sector. Actualmente funcionan los de Programacion de
la ensenanza de ciclomotores, evaluacién del alumno durante el apren-
dizaje y elaboracion de «listas de observacion», y taller de relaciones
humanas. El 17 de enero comienza otro seminario para estudiar la con-
veniencia de elaborar un programa de formacién para conductores no-
veles, una vez han obtenido ya el permiso de conducir.

Cada ano deberia celebrarse
un Congreso Nacional. Es el
criterio del 90 por 100 de los
que respondieron a la
encuesia.

para fijar este precio podria ser una ban-
da de precios mdximos y minimos (49,84
por 100), un sistema de precios fijos
(39,61 por 100) o unos precios minimos
(19,54 por 100).

El nimero de horas reales que los pro-
fesores dedican a las clases es, segiin esta
encuesta, entre 8 y 10 horas diarias
(44,86 por 100) o entre 6 y 8 horas (33.97
por 100).

Aunque por una diferencia muy ajus-
tada (55,88 por 100 de «sies», frente a un
44,11 por 100 de «noes»), las autoescue-
las estiman que no debe mantenerse el
sistema de reduccion de cupo total para
cubrir minimos. Sin embargo, la mayo-
ria (51,18 por 100) opina que el cupo es
necesario.

Cuatro es el nimero maximo de alum-
nos a los que, cumpliendo la jornada es-
trictamente, se puede impartir clase y
presentar a examen semanalmente, se-
guin el 41,46 por 100 de los encuestados;
el 29.8 por 100 opina que el nimero es
de cinco, y el 15,44, que més de cinco.

_El 80,38 por 100 opina que no es po-
sible la utilizacién conjunta de los loca-
les por varias autoescuelas. Sin embargo,
el 64,30 por 100 cree interesante la for-
macion de cooperativas y sociedades la-
borales anénimas.

Por ultimo, el 56,20 por 100 piensa que
no es conveniente que se reduzca el ni-
mero de vehiculos exigibles a las au-
toescuelas.
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Miles de millones para carreteras y regulacion

del trafico con tecnologia punta

Espaiia ha asumido el compromiso de organizar en 1992
una Exposicion Universal que, bajo el lema «La Era

del Descubrimiento», se convertird en el acto culminante del
V Centenario del Descubrimiento del Nuevo Mundo.

La muestra abrird sus puertas el 20 de abril de 1992 y serd
clausurada el 12-de octubre de ese mismo afio, justo

medio siglo después de la expedicion colombina. Para
entonces, todas esas ilusiones, todos esos proyectos

que ahora se ven lejanos, tendrdp que estar a punfo para

W2vms wias
para el Sur

que Sevilla, la ciudad elegida para tan magno
acoentecimiento, acumule, como otras tantas veces, un

éxito sin precedentes. Serd el éxito del pueblo espaiiol, de
ese pueblo que ya trabaja para obtener matricula de

honor en tan dificil prueba, que tuve su iltimo escenario en
Osaka, alld por 1970. Se invertirdn miles de millones,

entre ellos los destinados a regulacion del trdfico en la
ciudad, que pretenden ser una muestra de las mejores
tecnologias espaiiolas.

OMO asentamiento de la Expo-92

‘ se han elegido 215 hectdreas de la
isla de La Cartuja. situada entre

dos brazos del rio Guadalquivir, a sélo

unos cientos de metros del centro de la ca-

pital hispalense. Cuando estén construidos
los nuevos accesos urbanos se podrd llegar
al recinto a pie. Sin embargo. hasta Sevi-
lla habra que llegar por ferrocarril. en
avion y. sobre todo. por carretera. Por ello
trabajan ya los responsables. La red de
carreteras andaluzas cambiard casi total-
mente para el 92. No seria posible el triun-
fo de otra manera. ya que se calcula que
unos diecisiete millones de personas visi-
ten la Expo.

LOS DETALLES

Para conmemorar el V Centenario del
Descubrimiento de América. aconteci-
miento de gran trascendencia en la histo-
ria humana, Sevilla organizard en 1992 una

"Exposicién Universal que fue aprobada

por la Oficina Internacional de Exposicio-
nes (BIE). organismo intergubernamental
con sede en Paris. el 15 de junio de 1983.
Sin embargo. el deseo y la ilusion partian
de mucho antes. En 1976. el Rey Don Juan
Carlos I pronunciaba en Santo Domingo
un discurso —e¢l primero de un monarca
espafol en el Nuevo Continente— en el
que decia: «Sera tarea de la Corona Espa-
nola alentar esta voz de la cultura que hoy
constituye el unico mensaje pacificador y
el inico lenguaje universal. Trataré de
cumplirla y. para darle asiento y logro.
quisiera comunicaros un proposito que sig-
nifica un comienzo en la tarea. Reanudan-
do una noble tradicién familiar y mondar-
quica. desearia que se celebrase en Espa-

Marbella: un tramo peligroso y conflictivo que conocerd el desdoblamiento.

fia. si todos me ayuddis, una Exposicién
Internacional Iberoamericana».

La Exposicion Universal de Sevilla en
1992 serd el principipal acontecimiento y
el de mayor proyeccién mundial de cuan-
tos se celebren en Espafa para conmemo-
rar el 'V Centenario del Descubrimiento de
América. La Expo albergara varias cate-
gorias de pabellones: nacionales, de orga-
nismos internacionales. comerciales y te-
maticos.

La dltima exposicion universal se cele-
bré en Osaka (Japén) en 1970 y tuvo por
lema «El progreso humano en armonia».
El del 92 es «La Era del Descubrimiento»
y examinard tres etapas de la historia de
la humanidad: El mundo antes de 1492; de
1492 a nuestros dias, y el futuro.

La Expo-92 abrira sus puertas en la sede
de Sevilla el 20 de abril de 1992 y sera clau-
surada el 12 de octubre del mismo ano,
medio milenio después de la llegada de
Colén a América. Ocupard 215 hectareas
en la isla de La Cartuja, entre dos brazos
del rio Guadalquivir y frente al casco an-
tiguo de Sevilla. Los andlisis efectuados se-
fialan que visitardn la Expo mds de dieci-
séis millones de personas. de los que nue-
ve serdn extranjeros. Cientos de millones
de délares se invertiran en el recinto espa-
nol de la Exposicion Universal, vaticindn-
dose un equilibrio econémico-financiero a
su terminacion. Se prevé una superficie
construida de 300.000 metros cuadrados.
De ellos. 172.500 correran a cargo de los
participantes y el resto para la sociedad or-
ganizadora. Las hectdreas del recinto de la
Exposicion Universal se organizaran en
distintas areas definidas y delimitadas por
sus contenidos. Estas seran: area de Espa-
na. darea de los Descubrimientos, drea de

José RUBIO

Futuro, drea de Pabellones Nacionales,
area de Espectdculos, drea de Atracciones
y drea de Administracion y Servicios.

La presencia de Espafia en la Exposicion
Universal obliga a distinguir aspectos dis-
tintos, aunque complementarios: Espana
en el Mundo: su contribucién a la cultura
universal; Espana en América: la obra de
Espana en el Nuevo Mundo. y Espaiia en
su diversidad: pluralidad de la cultura es-
pariola. -

Trece equipos han participado en el con-
curso de ideas para la ordenacion del re-
cinto. El Rey Don Juan Carlos entregé los
premios a los ganadores, que resultaron
ser el ingeniero espaiiol José Antonio Fer-
ndndez Ordoniez y el arquitecto argentino
Emilio Ambasz. ex-aequo.

RED VIARIA Y NUEVAS
TECNOLOGIAS DEL TRAFICO

Dicen, y uno cree que la afirmacion tie-
ne algo o mucho de cierto, que el mal &s-
tado de la red de carreteras andaluzas ha
tenido que ver en su corto avance. De ahi
que para llegar a unas metas dignas de bie-
nestar en esta comunidad haya sido nece-
sario un plan viario. al mismo tiempo que
ambicioso, factible. Y esto es lo que la
Consejeria de Politica Territorial de la
Junta de Andalucia se ha propuesto con el
Plan de Carreteras de la regién que, ini-
cidndose ahora, va a durar casi la veintena
de afios. en cinco etapas cuadrienales, de
la que van a ser esenciales las comprendi-
das hasta el 92, ano de la Expo. De esta
manera, con una planificacion basada en
las necesidades auténticas y con una inver-
sion de 267.000 millones de pesetas, se es-
pera que para final del siglo XX Andalu-’
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cia tenga una red viaria que colabore en la
potenciacién de los sectores econémicos y
sociales de la zona. Ademas, se pondra en
funcionamiento un complejo sistema de
ordenacidn del tréifico, en el que participa-
rd l6gicamente la DGT. en el que entrara
en servicio la mas moderna tecnologia es-
panola en todo lo relacionado con el trafi-
co y que ira desde el control de accesos al
tratamiento del transporte puablico. En

este proyecto se invertiran en torno a los -

cinco mil millones y se encuadrara en el
proyecto «Europolis», aunque caso de que
éste llevara un ritmo mas lento del nece-
sario para llegar a tiempo a la Expo 92, Es-
pana seguiria adelante con su plan. Serd
en definitiva. un auténtico «stand» para
mostrar nuestros grandes avances en la
materia.

La Junta de Andalucia gestiona casi diez
mil kilometros de carreteras, a los que hay
que sumar los 2.659 de la Administracién
Central y otros diez mil a cargo de las Di-
putaciones. De los que pertenecen a la Co-
munidad andaluza, el 13 por 100 corres-
ponden a carreteras nacionales. La red que
se pretende conseguir va de acuerdo con
el sistema de poblaciones. que clasifica las
zonas urbanas en estos niveles jerdquicos:
centros y dmbitos basicos: centros y ambi-
tos intermedios. y centros y dmbitos su-
bregionales. '

Sin lugar a dudas que la Expo-92 ha te-
nido mucho que ver en el tema de las
carreteras andaluzas y lo prueba el hecho
de que el propio ministro Javier Sdez de
Cosculluela ha declarado en repetidas oca-
siones que «Andalucia tendrd una red de
carreteras magnifica para 1992». Por ello
se van a invertir casi ciento treinta mil mi-
llones de pesetas, de los que 19.000 ya han
sido gastados en 1984: 6.500 en 1985:
60.000 entre 1986 y 87. y 44.000 hasta el
92. ;

El programa de inversiones previsto
para los dos préximos cuadrienios, que son
los que nos atanen con motivo de la
Expo-92. es el siguiente:

—En el primer cuatrienio, 28.820 millo-
nes de pesetas en el desdoblamiento de la
ruta Sevilla-Granada-Baza, 27.700 millo-
nes para el resto de la red basica y 18.400
millones para la red intercomarcal. Total,
75.000 millones de pesetas.

En el segundo cuadrienio, 7.200 millo-
nes de pesetas para la autovia Sevilla-Gra-
nada-Baza, 18.480 millones para la red ba-
sica y 27.720 millones para la red interco-
marcal. Suman 53.400 millones de pesetas.
Y en total de lds dos cuadrienios. 128.400
millones de pesetas.

En cuanto a la aplicacién de las inver-
siones hay que distinguir los siguientes pla-
nes de actuacion:

—Desdoblamientos: Supondra el de la
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la Red Intercomarcal.

La comunicacion de Andalucia hacia el Este, uno de los aspectos de actuacion dentro de

2

Trece equipos participaron en los proyectos de la Expo-92 para la ordenacion del recinto.

El premio recayé ex-aequo en el ingeniero espariol Miguel Angel Ferndndez Ordérez (1)

y el arquitecto argentino Emilio Ambasz (2).

El cinturon de La Alpujarra, entre las prezones de la Red Intercomarcal andaluza.

v Q

IRIGE la organizacion de la
D Expo-92 en su sede de Sevilla,
Manuel Olivencia Ruiz, nom-
brado comisario general de Espana por el
Gobierno. La Administracién espariola
ha concedido al comisario general dos 6r-
ganos de apoyo para organizar, progra-
mar y gestionar la Expo: la Oficina del
Comisario, 6rgano dependiente del Mi-
nisterio ‘de la Presidencia, y la Sociedad
_Estatal para la Exposicién Universal de
Sevilla 1992, sociedad anénima de capital
enteramente piblico.

Manuel Olivencia, malaguenio de naci-
miento, quiere que Andalucia quede «por
todo lo alto»:

—La Exposicidn Universal Sevilla 1992
invitard al hombre —dice— a meditar so-
bre su futuro y le ayudara a descubrir un
mundo nuevo, mds justo, mds libre y mas
solidario. Pienso que tiene sentido la con-
memoracion del V Centenario del Descu-
brimiento de América, porque el recuer-
do es la carrerilla —recordando a Ortega
y Gasset— que el hombre toma en el pa-
sado para dar un brinco enérgico en el fu-
turo. Las tradiciones mas avanzadas ha-
cen del recuerdo no una rémora, sino una
energia en la marcha hacia adelante. El
hombre, a partir de 1492, alcanza una
imagen real del mundo en que habita y,
sobre todo, la conciencia de que una sola
humanidad, una comunidad humana,
puebla esa tierra. La modernidad comien-
za precisamente en 1492, Es claro que los
rasgos que hoy reconocemos como esen-
ciales de la modernidad surgen a partir de
aqui: el incremento y la difusién de los co-
nocimientos cientificos, de las relaciones
econémicas, de las comunicaciones. Esa

preocupa.

{  Manuel Olivencia, comisario general
«La Expo mostrara
progreso y paz»

es la acepcién que nosotros damos a la pa-
labra descubrimiento y eso es lo que que-
remos conmemorar en 1992, porque en-
tre otras razones toda exposicién descri-
be un fenémeno de progreso y de paz. La
Expo servird para mostrar al mundo una
nueva imagen de Espana, atraer la aten-
cién de la comunidad internacional, po-
tenciar su protagonismo y sus vinculos
con todos los paises y especialmente su
capacidad de enlace geo-politica entre
Europa, Africa y América. Tenemos
poco tiempo y mucho que hacer: intenté-
moslo con espiritu de servicio a Espana,
el recuerdo de su pasado y a su proyecto
de futuro.

Dos frases en las palabras del comisa-
rio para la Expo que atafien fundamen-
talmente al trifico. Una, el incremento de
las comunicaciones. Las carreteras anda-
luzas van a ser mejoradas poderosamen-
te: «Y bien que me alegro. Ese progreso
se refiere naturalmente al tema de las co-
municaciones. Habra una importante in-
version, que nos dejard a la altura que se
necesita. Es el proyecto de futuro».

Otra de las opiniones de Manuel Oli-
vencia es referente al progreso, a la paz:
«El progreso estd ahi, nadie lo duda. Pero
ahora tenemos una oportunidad de dejar
ese pabellén alto. Quizd nos falte tiem-
po, pero con ansias de trabajar por Espa-
fia daremos ejemplo».

No hay que dudarlo. Obras, mejoras...
La Expo mejorard muchas -cosas. Las
carreteras, seguro. Quizd la circulacién
en ellas también. Y eso rebajar4 el mime-
ro de accidentes que a todos ocupa y

N. H.

José RUBIO

unién Baza-Granada-Sevilla y su enlace
con la autovia del Mediterrdaneo, asi como
otros a realizar por el Estado, como Mar-
bella-Algeciras-Pedrizas y el de la calzada
de la N-IV entre Madrid y Sevilla.

—Obra nueva: Incluye carreteras y
obras en carreteras.

—Acondicionamiento tipo I: Supone ac-
tuaciones en carretera, acondicionamien-
tos y obras de mejoras.

Por lo que se refiere a redes distintas
tenemos:

—Red bdsica funcional, con los ejes si-
guientes: A) Eje norte: con la autovia Ma-
drid-Sevilla-Huelva que relaciona a Espa-
na con Andalucia y en especial con el va-
lle del Guadalquivir. Pertenece a la red ba-
sica del Estado. B) Corredor central: Lo
constituye la autovia transversal Sevilla-
Granada-Baza, que enlaza con la autovia
del Mediterrdneo; ruta Jerez con el oeste
y este de la regién, y ruta Estepa-Alcala
la Real-Darro. C) Corredor costero, desde
Algeciras al limite de Murcia por la costa
andaluza de Cddiz, Mdlaga, Granada y
Almeria.

—Sistema de ejes verticales: A) Ejes oc-
cidentales para relacionar el Oeste de An-
dalucia con Castilla-La Mancha-Extrema-
dura y Oeste. Lo forman la N-435 de Huel-
va a Extremadura y la N-IV entre Sevilla
y Cédiz.

B) Sistema Central, soporte de la acce-
sibilidad Norte-Sur, N-432 y la C-411 des-
de Granada y Cérdoba hacia Extremadu-
ra y la N-420, desde Castilla-La Mancha.
Como complementarias,- Algeciras-Ron-
da-Osuna-Ecija ala N-IV y de la N-1V des-
de Montoro hacia Bujalance-Castro del
Rio-Montilla-Puente Genil y enlace a la
N-321. }

C) Sistema Oriental para comunicar a
Andalucia Este con Murcia, Levante y Ca-
taluna. Supone las rutas Bailén-Motril,
Jaén-Almeria y la intermedia hasta Alba-
cete pasando por Iznalloz, Ubeda y Baeza.

Red Intercomarcal: Destacan las siguien-
tes: Alcald la Real-Montefrio-Alhama de
Granada-Vélez Mailaga-Torre del Mar,
cinturén de La Alpujarra, que la revista
TRAFICO recorrié no hace mucho, y su
descenso doble hacia Albuiiol y Berja-A-
dra, Sierra del Segura-Vélez Rubio-Lorca,
Baza-Huescar a la provincia de Murcia,
Mailaga-Coin-Ronda- Arcos de la Frontera,
Archidona-Colmenar-Vélez Milaga, Sevi-
lla-Lora-Palma-Cérdoba, Ayamonte-Cor-
tegana-Extremadura, Alcald de Guadaira-
Morén de la Frontera-Campillos y_Andu-
jar-Villanueva de Cérdoba-Pozoblanco-
Hinojosa del Duque-Extremadura.

En total de la superficie andaluza, las
obras suponen actuaciones en casi diez mil
kilémetros que se desglosan asi por pro-
vincias: Almeria, 781; Cidiz, 935; Cérdo-
ba, 1.361; Granada, 1.174; Huelva, 1.112;
Jaén, 1.358; Mailaga, 1.018, y Sevilla,
1.727.

Nono HIDALGO
(Enviado especial)

WrElEEs 51




Dirsccion Conoral de Trafico

Si ultimamente se le ha pasado por la
cabeza la idea de enterrar su vehiculo viejo
para siempre y comprar otro nuevo, esta
de enhorabuena.

E | parque automovilistico espafiol es de-
masiado viejo. Por eso, si su coche tiene
mas de diez anos y lo compré hace dos o
mas, podra ahora cambiarlo por uno de
nueva fabricacion o ya matriculado anterior-
mente, siempre que su antigiiedad no sea
superior a los dos anos y que se encuentre
en optimas condiciones de circulacion.

P ara ello la Direccion General de Trafico
ha suscrito un acuerdo con los Bancos y
concesionarios autorizados, de manera que
usted puede obtener un crédito especial a
un bajo interés del 12 por 100 y pagarlo
comodamente en cinco anos.

Renovarse y vivir.

B T,

Ministerio del Interior

Inférmese en:

CETRAA pide ayuda
para confeccionarlo

CENSO NACIONAL
DE TALLERES

La Confederacién Espafiola de Talle-
res de Reparacion de Automoviles y Afi-
nes (CETRAA) ha decidido realizar un
censo nacional de este tipo de estableci-
mientos, tratando asi de aportar un ele-
mento de ayuda para que la Administra-
cion —que seglin CETRAA posee esca-
sa capacidad para hacerlo— pueda lograr
el cumplimiemto de la normativa legisla-
da. CETRAA acusa a los diferentes or-
ganismos de la Administracién de falta de
colaboracion, debido a colisiones de com-
petencias, para llegar a la creacién de un
censo real de talleres.

Es por eso por lo que CETRAA ha de-
cidido pedir los datos en poder de cada
uno de esos organismos, aunarlos y, com-
pletindolos con los que puedan ofrecer
otras entidades dedicadas a la automo-
cion o incluso particulares, publicar un
censo real de los talleres que funcionan
en Espana. para a continuacién pasar a

_su inspeccion y erradicar la ilegalidad.

Para ello la referida Confederacion pon-
drd en funcionamiento los medios infor-
maticos necesarios y pide colaboracién a
cuantos tengan datos a este respecto.

Una vez terminada esta recopilacion de
datos, CETRAA pasara a realizar un es-
tudio serio y pormenorizado de las ten-
dencias, aspiraciones y realidades de este
sector que, de momento, se supone agru-
pa a cerca de 250.000 profesionales.

FALSOS
AGENTES
DE
PUBLICIDAD

Ha llegado a nuestro
conocimiento que, en
algin punto de Espania,
se han presentado ante
firmas comerciales per-
sonas que dicen ser
agentes de publicidad
de nuestra revista, con
el animo de obtener
anuncios que insertar
en ella.

Ante tal situacion,
hemos de senalar que
la revista TRAFICO
no tiene cartera de pu-
blicidad alguna. ni por
lo tanto contratos con
agencias ni particulares
que se dediquen atal
misiéon. Y advertimos
que, en consecuencia,
quienes reciban una

-oferta en este sentido

se abstengan de contra-
tar publicidad alguna.

BANCO CENTRAL-BANCO EXTERIOR DE ESPANA-BANCO HISPANO AMERICANO -GANVAM

BOLETIN DE SUSCRIPCION GRATUITA

Recorte y envie este boletin a: Revista TRAFICO, c/ Josefa Valcarcel, 28. 28027 Madrid

- - - - I
I Don/dona ------- e I
l calle o plaza ...-cxomortitT pomadfm ------------------ I
' hdi [P e R s g e
cog:g::c?: 30 A5 ol Sl i profesion .....--- l
provincia ...-- ;i
i Direccion
l o recibir la Revista TRAFICO, editada por la & 1935_|
e s Aal mes d€ -.-esccctt
I [()_-‘nzsr.\eral de Trafico, a partir del mes de I
i  RTSP de 1987. |}

POSIBLES DUPLICIDADES

Motivadas por personas que nos remiten innecesariamente su Cédigo Postal (ver nota
adjunta). que renuevan la suscripcion sin tener que hacerlo —insistimos en que no es
necesario—, o que hacen nueva suscripcion cuando existe algin retraso en la recepcion
de la revista. hemos detectado algunas duplicidades en envios. Rogamos que las posibles
incidencias en este sentido nos sean comunicadas a la mayor brevedad.

antes no precisaban Cédigo Postal,

CODIGO POSTAL

El dia 1 de junio entré en vigor el
Cédigo Postal en absolutamente to-
das las poblaciones espanolas. Roga-
MOS a Nuestros nuevos suscriptores
lo especifiquen en sus solicitudes de
suscripcion, ya que de no hacerlo no
podremos remitirles la revista.

En cuanto a los antiguos suscripto-
res, domiciliados en poblaciones que

no es necesario que nos escriban pa-
ra dammos a conocer el que se les
haya asignado. De la inclusién del
citado C. P. se estd encargando ya
nuestro Centro de Proceso de Datos.

NUMEROS
ATRASADOS '

Ne disponemos en absoluto de ni-

meros atrasados. Pedimos, por tanto,
que no nos los soliciten. El nimero
de ejemplares mensual se distribuye
en su totalidad entre los mds de
150.000 suscriptores fijos y otros con-
ductores tomados aleatoriamente.
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Coordina: José Ignacio RODRIGUEZ

N() TE Motocicletas «Juvenalia ‘86» Els senyals  notmes son Una imprudeéncia
i per [a teva seguretat , .
A SUR con sordina y e . | pot costar.te la vida
‘ Los jovenes madrilefios, coincidiendo
con las vacaciones navidenas, han encon- Respecta-les

trado en la octava edicion de Juvenalia un . " o ,
lugar de divertimiento y participacion. | et sentlras proteglt & . %
En el «stand» que presentd el Ministe-
rio del Interior estaban representadas las d . 1 ol e Tt s

Direcciones Generales de la Policia y de la Ciudad Condal esta construyen-
la DGT. Esta dltima puso a disposicion de do el primer simulador de trafico

) =
F Direccion Cra

los visitantes un taller de manualidades y | ; de Espana, qucgle ;;errréi_tir_é tw:r las
: 3 A tintas me-
la oportunidad de realizar las pruebas teo- A repercusiones de las dist :
. e . . didas que se puedan introducir
ricas para la obtencién de la licencia de , Campana de e anmbios ge periodicida%ue]n
conduccidn de ciclomotores, asi como un Campanya de Segurelat Vil securidad en el Baix los semaforos. niimero de carriles.
w s i C t [ Baix Ebre  Monsi
;5 circuito de conduccién de bicicletas. 1 ST Hodta o2 etc.
1 £ ¥ Dwescuin Giut 20 Trefey Ebre Yy Montsia @® Campsa y el Ayuntamiento de
S Madrid han firmado la constitu-
o Pagar multas en el acto N 4 los di . d cién de una empresa mixta para la
= Durante el pasado mes de d:(:]e‘m_— 8 en los diez primeros meses de instalacion de puntos de venta de
: : : Los ciudadanos europeos que come- bre. la Jefatura Provincial de Trafi- 1986. : carburantes y combustibles liqui-
; Segiin una QIrectiva_ de la CEE, acolrdada en Consejo de Mi- e i Boney de bireulaeion a5 co de Tarragona ha realizado una Las cxgadas Zonas dlSpt_)nen de una dos en el municipio madrileno.
nistros de Medio Ambiente, las motocicletas que se construyan paso por Bélgica deberdn pagar las san- campafia preventiva de seguridad red de vias llanas de carécter agrico- @ El automovil )t(enil/ra dqn_ lugar .
en los paises de su influencia deberan hacer menos ruido, lo que . : : g = . i Bl la muy propicias al uso de bicicletas prionitario en la XXV edicién de
; s : ciones en ¢l acto o depositar una fian- vial en las comarcas del Baix Ebre y : c [iEenalinternacionlide Micstas
supondrd un cambio sustancial en los actuales métodos de za mientras se resuelve el procedimien- Montsia. encaminada a reducir el 3 b i s tres Voey- del Noroeste. que se celebrara del
P : los de dos ruedas por familia), cuyos “

fabricacion.

to sancionador, caso de no estar de 2 vE2 siniestralidad d 2 ; 17 al 27 de julio en Ferrol (La
Para los nuevos modelos de motos de menos de 80 centime- 5 alto “‘{do de Mn"emf]'. AL e ped Lon{iuctores, en general, no habian Coruna).
S By . : acuerdo con la multa. tones y conductores de bicicletas, en- {enido oportunidad de conocer ]
tros cubicos, la obligacion de reducir empieza en octubre de 1988 . : ] p : ® Los vendedores profesionales
1 g P P 1 d di- T
- e P Y €sc a la protesta de varios eurodi tre los que en 1985 se produjeron 58 correctamente las reglas de circu- bt i Madnid comniTtean s
de 75 decibelios. Para la ca- . : . ; P p y
y termina en 1993, con un méaximo de ecibelios. Para la ca d B didal T Comi? S ; ) :

i de B0 3175 I : bl Tatit putados sobre esta medida, la Comi victimas. incluyendo los heridos. y lacién. S0 Lost eatancos 15 Svents en-sus
g e el 6 Cey {UE SRHA. YU PIDNEES pralien sion Europea ha dado la razon al go- quioscos de los tickets o tarjetas
en ciudades como Madrid y Roma, se retrasan las reducciones bierno belga. considerando que no vio- de la ORA, segiin un acuerdo fir-
hasta octubre de 1989 (79 decibellos) Y 77 en enero de 1995. Para la las reglas de libre circulacién en la ’ - mado con el Ayuntamicnto_
los modelos de mas de 175 c.c., ei ruido se uniformara a la baja CEE . sate . ® El préximo Salén del Automo-
en 1988 y 1995, con 82 y 80 decibelios. respectivamente. : Mil kilometros con el cliente r’(l}ls %?a]:azrfslgn:é ?nuaﬂyze s_glf;b(r)iﬁﬂ

Rosario Guinea Navarro es la primera mujer que ha participado par una superficie de 250.000 me-

en la campana «1.000 kilometros con el cliente», lanzada por ENASA tros cuadrad_os: es d_e_cir. la totali-

: Tar.]eta de abono mensual para conseguir un mayor acercamiento de la alta direccién de la em- ;j;r?a del recinto ferial de Barce-

L cabo una divisién por zonas o ani- presial Hate 1o Wic U8 weliiemior. . : ® El Grupo Socialista del Senado

: sin faros b5 concknivicos dgl i ko Rosario, en su calidad de jefa de Planificacion Comercial de ENA- ha presentado una enmienda al

da por el problema del transporte SA. sali6 de Hospitalet (Barcelona) con direccion a Carrara (Italia), PGfo)’eCth dil I[ﬁé de Presupuestos

Uit : o ol diatio de cientos demiles de madrl en un camioén Pegaso 1234 T. conducido por Carlos Escancela. b taes ael Bsiady: por Ju gue

n investigador espanol, Jai- d 1 se reduce al 12 por 100 el IVA en

me Santana Pavones, ha recibi- {;3_:195. La tzona Alse gareshmids EI ?lquﬁlerr i ?ju:03r§0v(;|rezeqtlée
do la Medalla de Oro del Certa- asicamente con el municipio ma- .as a ahora era del 33 por cien

ilen : i 4 El MOPU esta realizando un

Botlhinisl de Tivefores oo drilefio. La zona B1 seria la mas Premio FIAP al hombre de cristal i et b el o

proxima (Getafe o San Sebastian . de > las carrete

lebrado en Bruselas, por sus tra- de los Reyes. por ejemplo). La B2 «El hombre de cristal». spot reali- v ras medlai'lte un vehiculo dgtado

i aplicaci c : Gaeny e S = 42 con rayos ldser que permite detec-

bajos sobre aplicaciones de la intermedia, comprendera localida-- zado por el Grupo Barro, ha recibi | £ Iag irregulz?rida%es Hel povi-

luz que permite suprimir los cris-
tales y las parabolas reflectoras
en los faros de los automoviles.

Su métedo. con el que se evi-

des como Méstoles o Torrején de do el segundo premio en el Festival
Ardoz, y la B3, otras como las de II:!eroamerlcano de la Publicidad
Villalba o Alcala de Henares. Cada (FIAP). celebrado en 1986 en Costa

anillo contard con una tarjeta de Rica. y al que concurren con Espa-
na todos los paises iberoamericanos.

mento.

® En un acto celebrado en el
Grupo Logistico de Automéviles
del Ejército del Aire, en Getafe

taran las consabidas roturas de Desde este mes. los usuarios del  distinto color, cuyo precio ird su- R (Madrid). ha tenido lugar la inau-
; : 3 ; : Coincidiendo con la Semana Santa guracion de un monumento al Seat
los faros. se basa en una bombi- transporte de Madrid capital y pue-  biendo a medida que se aleje del del e 1.500, gemelo de otro inaugurado
lla tnica radiadora de luz. que blos de su cinturon pueden. con la  centro de !a ciudad. pudiendo osci- :ﬁoplf__liado an(;). ly Sen el_dmdalic;) ldlel B e iy oA e b i e
se aloja en una caja de reduci- adquisicion de la Tarjeta de Abo-  lar entre las 3.000 pesetas mensua- Direcei ’ropgo e ?de%“_f? il la 600. ' : e
dee dintensiones haad. i no Mensual (TAM) que serd per- les y las 4.500. dependiendo de la ccaon Ueneral de Irafico emitid ® El Ente Piblico Radiotelevi-
_ ituada en cua sonal e intransferible. utilizar los  distancia, aunque los precios defi- por television este spot en el que dos sion Espanola ha recibido un pre-
quier lugar del coche. Desde diferentes medios de transporte  nitivos serdn fijados por el Consor- humanoides de cristal. a bordo de un mio de reconocimiento por su la-
alli. la energia luminica se distri- (tren. autobis. metro) y cuantas  cio Regional de Transportes. De tal automovil, van transgrediendo las bor en l’ﬂbienSihiliZ]aCiﬁln de la Oé)ii
buye en ramificaciones y se veces lo deseen. Dicha tarjeta. para  hecho se desprende un beneficio normas del trafico hasta que se pro- Kgg %‘Lrécseoendealg asuesgll;?idaed
transporta mediante unos cables ser valida, debera ser acompanada  para los usuarios de las zonas mas duce el fatal desenlace con unos efec- Vial, celebrada el pasado dia 17 de
conductores. |  del billete mensual propiamente di-  periféricas. pues su tarjeta es vali- tos especiales muy logrados, dada la diciembre en Londres.
cho. Para tal efecto se ha llevado a  da para todo el territorio. fragilidad de los protagonistas.
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XAMINADAS en los tres nimeros anterio-
res la detencidn, la parada y el estacio-
namiento, para completar el tema vamos
a referirnos en el presente articulo a las inmo-
vilizaciones motivadas por accidente, averia,
malestar fisico del conductor u ocupantes y
otras emergencias, como puede ser la caida,
total o parcial, de la carga sobre |a via. Bien en-
tendido que estas inmovilizaciones no pueden
confundirse con los conceptos anteriormente
citados, y, todo ello, con independencia de
aquellas otras inmovilizaciones que puedan ser

ordenadas por los agentes de la autoridad en-
cargados de la vigilancia del tréfico.

Nuestro Cédigo de la Circulacion dedica a
esta materia los articulos 51 y 301. El primero
de ellos enmarcado en el capitulo Il, que trata
de las normas generales de circulacion, y el se-
gundo en el capitulo XIX, que trata de la circu-
lacion por autopista.

De la lectura de dichos articulos se observa
que, en esencia, las normas contenidas en uno
y ofro son similares. No podia ser de otra ma-
nera, pues, en definitiva, lo que en ambos se
persigue es que la via quede expedita y no se
dificulte la circulacion ni se resienta su sequri-
dad. No obstante, mientras el articulo 51 con-
templa los supuestos de inmovilizacion por ac-
cidente, averia o caida de la carga sobre la via,

¢l articulo 301 se refiere también a los de ma-

lestar fisico de los ocupantes del vehiculo y
otras emergencias.

¢Qué debe, pues, hacerse cuando, por mo-
tivo de accidente, averia, caida de la carga so-
bre la via, malestar fisico de sus ocupantes u
otra emergencia, tuviera gue inmovilizarse un
vehiculo en la via publica?

En estos casos el conductor, y en la medida
de lo posible también los ocupantes del vehi-
culo, procedera de la siguiente forma:

1. Sedalizar el peligro que constituye el ve-
hiculo, su carga u obstdculo creado para adver-
tir de ello a los demas usuarios de la via. A tal
efecto se deberd:

 a) Encender, tanto de dia como de noche,
si ello fuera posible y el vehiculo estd dotado
de ella, /a senalizacion de averia, también lia-
mada de emergencia. Téngase en cuenta que,
actualmente, estdn obligados a llevar este sis-
tema de senalizacion los autobuses que reali-
cen transporte escolar o de menores, y que
pueden lievarlo los demds automdviles y sus re-
molques, excepto las motocicletas, en las que
estd prohibido.

Es de notar que, mientras el articulo 51 se
refiere a la senalizacion de averia, el articulo
301 no la menciona. Realmente, esta omision
no tiene trascendencia alguna, pues, si tene-
mos en cuenta lo dispuesto en el articulo 149,
V., el sistema de senalizacion de averia que se
describe en el articulo 147, IV debera utilizarse
para senalar el peligro que constituye momen-
taneamente el vehiculo, cualquiera que sea la
via, autopista u otras vias, donde la emergen-
cia se produzca.

b) Encender el alumbrado ordinario, que en
este caso actuaria como sefializacidn de posi-

José RUBIO

@NDUCIR MEJOR

cion, si por la hora, circunstancias o condicio-
nes de visibilidad en que la emergencia se pro-
duzca, fuera obligatorio el uso de alumbrado.
Por consiguiente, deberd utilizarse no sélo
cuando la inmovilizacién se produzca durante
la noche en calzada o arcén de via insuficiente-

mente iluminada, sino cuando tenga lugar bajo

condiciones meteoroldgicas o ambientales des-
favorables gue disminuyan sensiblemente la vi-
sibilidad, tanto si es de dia como de noche.

Si bien es cierto que el articulo 51, al refe-
rirse en su apartado b) a los sistemas de sefa-
lizacidn antes indicados, emplea Ia conjuncién
disyuntiva «o» (sin perjuicio de encender la se-
fializacion de posicidn o la de averia) como si
dichos sistemas no pudieran utilizarse conjun-
tamente, no es menos cierto que, examinando
los articulos 147, 1 y IV, 149, V y 151 y con-
cordantes, se llega a la conclusion de que di-
chos sistemas son compatibles y de utilizacién
simultdnea.

OTRAS INMOVILIZACIONES

hiculos de tercera categoria. Sin embargo,
como quiera que sélo estos ditimos estdn obli-
gados a llevar los dispositivos de presenaliza-
cion de peligro, para los demds vehiculos el ar-
ticulo 301, 2.%, pdrrafo 2.°, establece que «Si
no se dispusiera de dicho dispositivo, se podra
utilizar cualquier otro sistema de andloga efi-
cacian.

Los dispositivos de presefializacion de peli-
gro se colocaran;

-— Tanto de dia como de noche, apoyados
sobre uno de sus lados y con un vértice hacia
arriba.

— En calzadas de dos sentidos de circula-
cién, uno por delante del vehiculo o su cargay
otro por detrds; en las de un solo sentido, como
es el caso de las vias que tienen calzadas se-
paradas para cada sentido, bastard con el de la
parte posterior.

— En el borde de la calzada, a 50 metros,
como minimo, del vehiculo o su carga, excep-

Ademads de encender el alumbrado ordinario,
es aconsejable revisar los catadioptricos para,
caso necesario, limpiarlos a fin de que sean
bien visibles.

c) Colocar los dispositivos de presenaliza-
cion de peligro. De estos dispositivos, que con-
sisten en tridngulos equilateros con bordes de
color rojo, fondo vaciado y captafaros en sus
tres vértices y deben corresponder a tipos ho-
mologados, deberdn estar dotados y llevarlos
los vehicules de tercera categoria; es decir, los
destinados al transporte de mercancias cuyo
peso maximo autorizado exceda de 3.500 kg.
y los de transporte de personas cuyo nimero
de plazas, incluida la del conductor, sea supe-
rior a nueve, y los vehiculos especiales de dos
0 mds ejes. En los demds vehiculos automadvi-
les, excluidas las motocicletas, no son obliga-
torios, pero si recomendables.

En esta materia existe una diferencia sustan-
cial entre autopistas y resto de las vias, pues,
mientras en las primeras es obligatorio colocar
el dispositivo en todo caso —es decir, cualquie-
ra que sea la categoria del vehiculo—, en el res-
to de las vias s6lo lo es cuando se trate de ve-

to en autopistas, que se situaran a 100 metros,
también como minimo, y de forma que sean vi-
sibles desde 100 metros de distancia por los
conductores de los demas vehiculos.

El articulo 301, tratandose de autopistas, no
indica la distancia desde la que el dispositivo
debe ser visto, limitindose a decir que se co-
locara «en forma visible para los vehiculos que
se aproximen»; si lo hace el articulo 51 al es-
tablecer que se colocaran «de forma que sean
visibles a 100 metros de distancia por los con-
ductores de los vehiculos que se aproximens.
Sin efnbargo, teniendo en cuenta que el articu-
lo 51 estd comprendido en el capitulo Il que tra-
ta de las normas generales de circulacion, se
llega a la conclusidn de que, también en auto-
pista, el dispositivo de presefalizacién debe ser
visible desde 100 metros.

Las distancias minimas del dispositivo al ve-
hiculo o su carga deberan ser incrementadas
segun lo exijan las circunstancias o la configu-
racion de la via. Tal es el caso de emergencias
producidas en curvas de reducida visibilidad,
proximidades de cambios de rasante u otros lu-
gares de visibilidad reducida que impidan ver el
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dispositivo desde 100 metros antes del lugar
donde se encuentre situado.

Asi, por ejemplo, si la emergencia se produ-
jera 70 metros mds alld de un cambio de ra-
sante, el dispositivo deberd ser colocado, al
menos, 70 meiros mds atrds en el sentido de
la marcha que se llevaba; es decir, en aquel lu-
gar en el que pueda ser visto por los demds
conductores desde 100 metros antes, lugar que
serd bien el mismo cambio de rasante o bien la
zona de la rasante o vertiente anterior mas
préxima a dicho cambio. De colocarse a los 50
metros, el dispositivo sélo seria visible después
de pasado el cambio de rasante: es decir, des-
de sdlo 20 metros, razén por la que los demds
conductores no tendrian tiempo y distancia su-
ficientes para reaccionar adecuadamente y
amoldar su comportamiento.

2. Adoptar las medidas oportunas para que
el vehiculo, su carga u obstaculo sean retira-
dos de la via en el menor tiempo posible.

3. Si fuera necesario pedir auxilio, utilizar
para ello el poste de socorro (poste 5.0.S.)
mas préximo, si la via estuviera dotada de ellos.
De no existir postes 5.0.S., se puede requerir
el auxilio de otras personas.

4. Si fuera necesario remolcar los vehicu-
los averiados, en autopistas el remolque sdlo
se podra realizar por vehiculos especialmente
destinados a este fin; es decir, por vehiculos-
gria. En las demds vias, si bien no estd prohi-
bido el remolque de vehiculos averiados por
otros que no tengan la condicidn de vehiculos-
gria, es aconsejable no hacerlo o hacerlo sélo
lo estrictamente indispensable, como, por
ejemplo, para situar el vehiculo en lugar que no
dificulte u obstaculice la circulacidn.

5. En autopista estd rigurosamente prohi-
bido que ninguno de los ocupantes del vehicu-
lo transite por fa calzada. En el resto de las vias,
si bien no estd especificamente prohibido, es
aconsejable no hacerlo para evitar accidentes.

6. Las medidas anteriores son de aplica-
cién cuando no sea posible situar el vehiculo o
su carga fuera de la calzada o del arcén. En
aquellos supuestos en que fuera posible, el
conductor debera:

— Esforzarse por colocar su vehiculo y car-
ga fuera de la calzada, apartiandolos lo mas po-
sible del borde de la misma.

— Cuando no sea posible situarlos fuera de
la calzada o en el lado derecho, podrd utilizar-
se, si.existe, el arcén izquierdo o la mediana,
a fin de no ocupar ningln espacio de los carri-
les de circulacidn. _

Estas medidas que el articulo 301 establece
expresamente para cuando la emergencia tiene
lugar en autopista, debe entenderse que, igual-
mente, son exigibles cuando tengan lugar en
otro tipo de vias, y no precisamente por apli-
cacion analdgica de las mismas, sino porque el
articulo 51, a) dispone, con cardcter general,
que el «conductor deberd adoptar las disposi-
ciones necesarias para que no se dificulte la
circulacién». )

Evidentemente, colocar o situar el vehiculo y
su carga fuera de la calzada, dejar libre la cal-
zada, es lo primero que debe hacerse para evi-
tar dificultades a la circulacién, cualquiera que
sea la via donde la emergencia se produzca.

José Antonio PENAS

' dablc;:uiir&':dq l-l‘a'ciuulacién: la qué distancia
gvﬁi:::ro‘g:l:;u carga se deben colocar los dispositivos de pre-

senalizacion de peligro?

a) A 50 metros, como mini:lnq_. uno por delante del vehi-
arga y otro por detras. ot
cul:‘j' o: :o': :o'tgmf como minimo, por detras del vehiculo.
¢) Lo mas cerca posible del vehiculo o su carga.

o Circulando por una auto-
pista su vehiculo sufre una
averia y debe ser remb!cado.
(Puede serlo por cualquier ve-
hiculo?

a) Si, porque es un caso
de emergencia.

b) Soélo por aquelios ve-
hiculos en que la suma de
los pesos de los dos sea
igual o menos al peso maxi-
mo autorizado del vehiculo
tractor. 3

c) No, sélo podrén ser
remolcados por los vehicu-
los destinados expresa-
mente a este fin.

i ti asenalizacion de peli-

o Si tiene que colocar los tridngulos de presena
falizar la inmovilizacion de su vehiculo,
g:aofg::ast:? que puedan ser vistos por los demas conductores a

una distancia de...
a) 50 metros.
b) 75 metros.
c) 100 metros.

SOLUCION:

————— = .'

debe hacerlo

2-glogley@EQTIL
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LA LOCUM DEL MES

Fotografias captadas desde los helicopteros de la
Direccion General de Trafico.

El coche que
aparece a la
izquierda de la
fotografia inicia un
adelantamiento en
un momento en el
que, aunque su
velocidad fuera
muy alta y la del
coche adelantado
poca,
practicamente le
seria imposible
volver al carril de la
derecha sin pisar
algunos metros la
zona donde ya estd
marcada la
prohibicién de
adelantamiento.

Pues bien, el
conductor del
vehiculo —ya
infractor— que.
iniciaba esa
maniobra no se
conforma con
«pisar» la
prohibicién, sino
que, en vez de
meterse a la
derecha entre uno
y otro vehiculo
—que
probablemente no
guarden la
distancia
reglamentaria—,
decide completar
su «faena» y
adelantar también
al siguiente, ya en
plena prohibicidn.

Después de
muchos metros de
adelantamiento en
un trazado en el
que estd
perfectamente
senalizada la
prohibicion, el
vehiculo infractor
decide volver a la
derecha.

IVA
vy vehiculos
para
ensayos

El BOE del pasado 27 de
noviembre publicaba una re-
solucién de la Direccion Ge-
neral de Tributos, de
7-XI-86, relativa al escrito
presentado por la Asocia-
cién Nacional de Vendedo-
res de Vehiculos a Motor
(GANVAM), porel que for-
mulaba consulta vinculante
en relacién al Impuesto so-
bre el Valor Anadido.

La citada Asociacidén pre-
sentd consulta sobre si los
concesionarios de marca o
profesionales libres podian
efectuar la deduccién de las
cuotas del Impuesto sobre el
Valor Arnadido, soportadas
en la adquisicién de vehicu-
los destinados exclusiva-
mente a la realizacién de
pruebas, ensayos, demostra-
ciones o promocién de ven-
tas.

La Direccién General de
Tributos resolvié que «los
concesionarios o profesiona-
les libres que adquieran ve-
hiculos para destinarlos a la
realizacién de pruebas, en-

sayos, demostraciones o’

promocidn de ventas, no po-
drdn efectuar la deduccidn
de las cuotas del Impuesto
sobre el Valor Anadido so-
portadas por la adquisicidn,
importacién, arrendamien-
to, transformacion, repara-
cién, mantenimiento o utili-
zacion de dichos vehiculos,
ni las correspondientes a los
accesorios, piezas de recam-
bio, combustibles, carburan-
tes y lubrificantes adquiridos
con destino a los mismos».

La referida resolucién fue

publicada en el BOE 284, de
27 de noviembre, pdgina

39.369.
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LA CUNEIA

DESDE }

puestas a una encuesta

que realicé cuando me pi-
dieron este articulo. Ya saben us-
tedes que encuestas y libros de
frases célebres son recurso habi-
tual de periodistas y escritores
con fuga de ideas. Lo peor es que
carezco de ciencia sociologica y
he preguntado muy a la pata la
llana al primero que me encon-
traba. La encuesta me ha salido
un tanto peregrina, a mas de tor-
pe y mal hecha. Tan sdlo respon-
do de la exactitud en la transcrip-
cién de las respuestas. De quie-
nes me han respondido doy las
iniciales y algin minimo dato.
«El automdvil me parece algo
maravilloso desde el punto de
vista ecoldgico. Apunte bien que
he dicho ecoldgico. ;Usted sabe
lo que gastariamos en insectici-
das, con lo contaminantes que
son, si tuviéramos que acabar
con todos los insectos que los
parabrisas de los automadviles se
llevan por delante? Hoy por hoy,
el automaovil es el insectivoro nua-
mero uno en el reino animal.»

{l. B. Ejecutivo)

I ES voy a transcribir las res-

«Mire usted, el automévil es el
unico lugar donde puedo insultar
a mi conyuge, que se lo merece,
sin problemas ni represalias. Ella
se encarga de manejar el mapa y
avisarme de los cruces. Se equi-
voca mucho y yo no le aviso has-
ta que me cargo de razén, aun-
gue a veces me cuesta un poco
caro. Una vez ibamos para Ali-
cante desde Palencia y no pro-
testé hasta la entrada de Céce-
res. La llamé unas cosas..., si lle-
ga a estar Camilo José Cela de-
lante, me aplaude...»

(P. P. Marido)

«;Qué va a decir uno del auto-
moévil? Yo no puedo renegar de
mi patria. A mi me engendraron
en un seiscientos. No sé muy
bien cémo se las apafaron papa
y mam4, pero debo fidelidad a
mis arigenes.»

(L. S. Jovencito)

«Lo mejor del trafico son los
atascos. Demuestran la inma-

Joaquin AROZAMENA SAIZ

Encuesta
torpe y
mal hecha

nencia de la justicia. Da igual que
uno sea pobre, chiquitin y casca-
dete (al decir uno, quiero decir
automovil) o largo, brillante y lie-
no de turbos. Ahi los tiene usted,
codo con codo (quiero decir ale-
ta con aleta), quietecitos, man-
sos e iguales.»

(. 1. Bajito)

«;Donde cree usted que la
gente oye musica ahora? En los
conciertos? Ahi sélo van los fa-
naticos de siempre. Sin automé-
vil, Mozart y Los Beatles serian
pura memoria de eruditos.»

(F. A. Violinista)

«;Y si no hubiese automévil,

de qué iba a vivir yo? Cada dia
me hago media docenita de lo-
ros y voy tirando.»
(Este no sélo no me dio el nom-
bre, sino que me alivié de la car-
tera. Después me he enterado de
que las radios de automoévil reci-
ben en algunos ambientes el
nombre de «loros». Serd porque
vuelan...)

«El automévil ha sido nuestra
salvacién. Nos rescaté de la es-
clavitud. Nadie sabe lo que era
vivir a palos, trabajar aplastado
por el sol en verano y rompien-
do el hielo en invierno. Le ben-
digo.»

(Un caballo)

«El automévil me hundid.
jComo voy a gritarle “"Hello Sil-
ver” a un seis cilindros! Ademas,
¢sabe usted que los jinetes del
Oeste no tenemos jubilacién?»

{Llanero Solitario)

«;El automévil? ;EI trafico?
Eso lo solucionaba yo en cuanto
me dejaran, que da asco salir por

las mafanas, con todos esos im-
béciles que podian dejar el coche
en casa y permitirle a uno circu-
lar tranquilo. ;Y el aparcamien-
to? Ocupan toda la calle y se po-
nen como tigres po