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Estas siglas, que corresponden a
Inspeccién Técnica de Vehiculos, son
también por si mismas un simbolo de
seguridad. De una seguridad que pasa
por el examen minucioso de los
elementos basicos de los vehiculos
entrados en aios, cuyo mal estado
tiene buena parte de culpa en el
computo anual de accidentes.

RIESGO
27 EN LA ARENA

Aventura, destreza, riesgo... Estos
y otros motivos empujan
anualmente a un puiiado de
deportistas a dejar atras la torre
Eiffel y plantearse como meta las
playas africanas de Dakar. Es el
rally de los rallies. El rally por
excelencia, en el que los
espaioles han realizado un
excelente papel.

17 ANO DE NIEVES...

El refranero espaiiol completa la frase con «... afio
de bienes». Pero a la hora de ponerse al volante, el
temporal es un factor mas que cbra en contra del
conductor. Espaiia ha vivide muy recientemente
una dura situacién climatolégica, que ha hecho
multiplicarse a Trafico, Carreteras y Proteccion
Civil, entre otros organismos de ayuda.

42 CIEN ANOS YA

Ha pasado un siglo —ano arriba, afio

abajo— desde que el automaovil se

quitd los panales en Espafia. Desde
aquellas viejas maquinas de nuestros
antepasados hasta esos coches a los
que solo les falta
hablar, la evolucién de
la automocion en

nuestro pais constituye
. una historia
apasionante, cuajada
de anécdotas, de la
que ofrecemos unas
pinceladas.
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FOTOCOPIAS Y
EXCEPCIONES

En un par de ocasiones se
nos ha preguntado sobre la
posibilidad de llevar diversa
documentacién del vehiculo
en fotocopias, y en ambas he-
mos contestado que no estd
permitido, con caricter gene-
ral. Sin embargo, hemos
constatado a posteriori que
existen excepciones a la nor-
mativa, segiin hace constar el
escrito circular 175/981, de la
Direccién General de Tréafi-
co. Dichas excepciones afec-
tan a los vehiculos de alqui-
ler sin conductor, camiones
que arrastren remolques o se-
mi-remolques y ciclomotores
alquilados. Veameos cada
caso:

Vehiculos de alquiler sin

conductor.—Deben llevar fo-

tocopia cotejada del anverso
del permiso de circulacién,
fotocopia cotejada del anver-
so y reverso de la tarjeta de
inspeecidén técnica y contrato
original de arrendamiento del
vehiculo. -

Camionés con remolques o
semi-remolques.—Deben lle-
var la documentacién original
correspondiente a la unidad
tractora, fotocopia cotejada
del permiso de circulacién
(anverso) correspondiente al
remolque o semi-remolque y
fotocopia cotejada del anver-
so y reverso de la tarjeta de
inspeccién técnica.

‘Ciclomotores alguila-
dos.—Deben llevar fotocopia

.cotejada del certificado de

caracteristicas, asi como ori-
ginal del contrato de alquiler,
en el que consten la marca y
el nimero de bastidor.

MAS CLARIDAD
SOBRE
CICLOMOTORES

Cuando alguien se compro-
mete a responder una pre-
gunta, no encuentro lo mds

correcto contestar un «por- |

que si» y quedarse tan pan-
cho. En la carta publicada en
noviembre bajo el titulo
«;Ciclomotores sin peda-
les?», se les preguntaba por
qué es obligatorio que dichos

vehiculos lleven pedales y us-
tedes se limitaban a recordar
una ley que supongo que €l
sefior que escribia la carta co-
nocia perfectamente. ;Les
importaria dar una explica-
cion del porqué de esa nor-
ma?

Por otra parte, siempre he
tenido curiosidad por saber
las razones por las que no
pueden circular dos personas
en un ciclomotor. jAh! Por
favor, no me respondan que
las caracteristicas del vehicu-
lo no lo permitan, ya que es
sabido que la mayeria de los
ciclomotores circulan habi-
tualmente con dos ocupantes
y resisten perfectamente. An-
tonio Cano. Tarrasa (Barce-
lona).

Respuesta: La explicacion
no es ofra gue la de que un ci-
clomotor, de acuerdo con el
apartado p) del articulo 4 del
Cédigo de la Circulacién, no
¢s sino una bicicleta que, con-
servando sus caracteristicas
normales, se halla provista de
un motor auxiliar de cilindra-
da no superior a 50 c.c. Lue-
go, si la bicicleta posee peda-
les, también los tendra el ci-
clomotor.

En los ciclomotores —o bi-
cicletas dotadas de motor—
esta prohibido que viajen dos
personas porgque esidn cons-
truidas para uma sola, aun
cuando se cologuen piezas ac-
cesorias o el sillin o asiento sea
mas o menos amplio u hol-
gado.

N-340 Y GIROS A LA
IZQUIERDA

Mientras no se realicen
obras en el centro de la cal-
zada para diferenciar ambos
sentidos de la marcha, la
N-340 seguird colmdndose de
muertos e innumerables acci-
dentes engrosardn su ya tris-
te historial.

El Cédigo de la Circula-
cién nos dice que en vias de
dos carriles para cada senti-
do, el izquierdo ha de utili-
zarse para los adelantamien-
tos, y no debe permitirse que
en ese mismo carril se pueda
uno detener para maniobrar
a la izquierda. No debe seguir
aceptandose que esta contra-
diccién siga matando y des-
trozando hogares.

Hay que conseguir que
cada cinco, siete o diez kil6-
metros se puedan realizar ac-
cesos laterales para que des-
de el margen derecho de la
calzada y siempre fuera de
ella se pueda maniobrar sin
riesgo para los que por ella si-
guen circulando.

Dentro de la indiscutible
inconsciencia con que se cir-
cula, es aterrador pensar que
tu propia seguridad se ve
amenazada, al ser sorprendi-
do por la detencién de un ve-
hiculo donde uno menos se lo
espera: en el carril izquierdo

© a la izquierda del propio

sentido de la marcha. Juam

M. Galdn. Mdlaga.

VELOCIDAD Y
ADELANTAMIENTOS

Tengo constancia de que la
limitacién genérica de una via
interurbana, cuyo arcén es de
medio y medio, es de 100
km/h. para los turismos, pu-
diendo sumar 20 km/h. para
adelantar, siempre teniendo
en cuenta que las sefiales pre-
valecen sobre las normas.

En una via de esta clase,
con una sefial de prohibido
circular a mds de 100 km/h.,
;existe todavia la norma de
poder afadir 20 km/h.? Y la
sefial, ;es un simple recorda-

torio de la clase de via o estd:

prohibida esta norma en este
tramo de carretera? Eligio
Rodriguez Jodar. Hospitalet
de Llobregat (Barcelona).

Respuesta: Efectivamente, -

en carreteras con dos o mids
carriles para cada sentido de
la circulacién, o provistas de
arcén de 1,50 metros de an-
chura minima, o con carril
adicional para vehiculos len-
tos, los turismos y motocicle-
tas no pueden rebasar los 100
km/h., ni los 90 km/h. en el
resto de las carreteras. Sin
embargo, estos limites pueden
ser rebasados por 20 km/h.,
exclusivamente por turismos
y motocicletas, para adelan-
tar a otros vehiculos, salvo
que estos dltimos circulen ya
a la velocidad méxima autori-
zada para aquéllos.

En tal caso, la sefial de li-
mitacién de velocidad a 100 6
90 km/h. no hace sino confir-
mar y recordar la velocidad
médxima genérica a la que estd
permitido circular por esa
via.

R
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ACCIDENTE DURANTE
EL EXAMEN

Tengo casi dieciocho afos
y en el momento de escribir
esta carta me encuentro en
tramites para la obtencién del
permiso de conduccion (A-2,
B-1), y me ha extraado que
me hayan comentado que
realizando el examen de cir-
culacién, si se-tiene un acci-
dente —por ejemplo, que
otro vehiculo se salte un
«stop» y entonces se produz-
ca el choque—, al alumno
que se estd examinando le
suspenden.

Me gustaria me aclarasen si
tal comentario es exacto o
sélo una suposicion. José Pas-
tor Sanchez. Cieza (Murcia).

Respuesta: No se puede dar
una norma general para estos
€asos, sino que la decisién del
funcionario examinador esta-
ra siempre en funcién de las
circunstancias que concurran
en cada situacién concreta, te-
niendo en cuenta, ademss, si
el aspirante al permiso de
conduccién que se estd exami-
nando adopté o no las medi-
das oportunas para evitar la
colisién.

CONTRA LOS LIMITES

DE VELOCIDAD

Quiero decirles que estoy
en completo desacuerdo con
que exista limite de velocidad
general.
muy barato afirmar que un
coche va fuera de la veloci-
dad segura, puesto que ha-
bria que considerar, entre
otras cosas, qué tipo de coche
es, en qué estado se encuen-
tra, por qué tipo de carretera
circula, en qué condiciones
de trafico., qué caracteristicas
tiene su conductor, etc.

Dado que es muy dificil
—imposible— particularizar
en cada caso, lo ideal seria
que la velocidad en carretera
fuera recomendada y nunca
limite. De esta forma nos evi-
tariamos las desagradables
multas por exceso de veloci-
dad impuestas por el «radar»,
que, lejos de ayudar al trifi-
co, lo que hacen es recaudar
dinero para el Estado. Creo
que el lugar de estos vehicu-
los «radar» no es estar agaza-
pados entre los matorrales en
las largas rectas, donde se
COITE UN poco mds, sino en

En mi opinién es-

los cruces peligrosos, en las
travesias de poblaciones, etc.
Esteban J. Rodriguez. Pon-
ferrada (Ledn).

Respuesta: La cuestion rela-
tiva a la limitacién o no de ve-
locidad es una de las més dis-
cutidas. Frente a los partida-
rios de la velocidad sin limita-
ciones, o sin otras limitaciones
que las impuestas por la via,
el vehiculo y las caracteristi-
cas del trifico, estim los par-
tidarios de imponer limitacio-

nes genéricas. Estos alegan,

entre otras razones, que una
velocidad no limitada o libre
incita a la competitividad en-
tre los conductores y favorece
la agresividad, mientras que
una velocidad sujeta a limita-
ciones maAximas y minimas
hace mds uniforme, fluida y
segura la circulacién.

Discusiones aparte, lo cier-
to es que la velocidad es esen-
cial para la seguridad de la
circulacién, y supone una de
las causas que con mayor fire-
cuencia interviene en la pro-
duccion de accidentes, espe-
cialmente la velocidad excesi-
va o peligrosa. Por supuesto,
cuando la Administracién ha
limitado la velocidad en las
vias pablicas lo ha hecho pen-
sando en la seguridad, pero
no en la recaudacion a base de
multas.

NERVIOS ANTE EL
EXAMEN

Estoy en proceso de obten-
cién del permiso de conduc-
cién, he aprobado el examen
de tedrica a la primera, pero
la prictica la he suspendido
en varias ocasiones. Todo a
causa de los nervios. Llevo
mds de cuarenta clases en la
calle y mi disponibilidad eco-
némica es muy limitada. Y
les pregunto:

—¢Tiene en cuenta Trafi-
co, ala hora de los exdmenes,
los posibles nervios y equivo-

‘Cos que, por otra parte, en
clases normales no se come-

ten?
—En el Servicio Militar,
¢puedo sacarme el permiso

“para la conduccién de turis-

mos?

—¢Por qué, al renovar la
documentacién para nuevas
convocatorias de examen,
hay que, pagar tasas (5.000
pesetas) y la matricula, asi

iNo es excesivo?

—¢Existe algiin tipo de fa-
cilidades a personas que ten-
gan dificultad para la conduc-
cién, en cuanto a la obten-
cion del permiso? Juan Fran-
cisco Fernéndez. Milaga.

Respuesta: Los funcionarios
que califican las pruebas de
aptitud para la obtencién del
permiso de conduccién lo ha-
cen de la manera més objeti-
va posible y de acuerdo con
los criterios establecidos con
cardcter general.

En el Servicio Militar pue-
de obtenerse el permiso, pero
sélo para la conduccion de ve-
hiculos militares. Dicho per-
miso podra ser canjeado pos-
teriormente por el permiso ci-
vil correspondiente,

De acuerdo con la legisla-
cién en vigor, la tasa que se
satisface al solicitar permiso
de conduccién sélo permite
dos convocatorias de examen.

José RUBIO

Por lo que a la matricula y
gastos de clases se refiere, es
cuestion de la escuela y del
acuerdo al que usted haya lle-
gado con ella. :

El criterio que se sigue con
los aspirantes al permiso es
objetive e igual para todos, a
no ser que usted se refiera a
quienes obtengan permisos
sujetos a condiciones restricti-
vas, por padecer alguna mi-
nusvaifa o dificultad de lectu-
ra comprensiva, en cuyo caso
no es que se den facilidades
—lo que supondria un trato
discriminatorio—, sino que

las formas de examen pueden

como las clases de examen? |

ser distintas, temiendo en
cuenta tales deficiencias.

MATRICULAS
DESCONOCIDAS 1

Les escribo con el deseo de
que me aclaren una duda so-
bre las matriculas que portan
ciertos automéviles. Por
ejemplo, la de algunos es con
el fondo verde y en ella figu-
ra la provincia, un nimero y
las letras RO al final. ;Cuén-
do seé ‘utiliza tal matricula?
¢ Es cierto que sélo puede uti-
lizarse dentro de la ciudad de
donde es dicho vehiculo?

El segundo tipo de matri-
cula a la que me refiero es de
fondo de color rojo, mayor
que las normales, y estd es-
crito «primero», 0 «segun-
dos» «tercer trimestre».,
¢{Qué significa tal inscrip--
cién?

Y, por iltimo, una matri-
cula de fondo blanco que em-

pieza con un_nimero (mds -
bien bajo) luego la provin-
cia, otro niimero y al final un
pequeno recta’mgulo de color
rojo, con unos nimeros ro-
manos dentro de él. Ana Ele-
na Serrano. Burgos. i
Respuesta: La matricula de
color verde a que usted se re-
fiere corresponde a un permi-
s0 temporal de circulacion de
treinta dias, de acuerdo con lo
dispuesto en el articule 165
del Cédigo de la Circulacion.
Los datos que figuran en las
placas son: contraseia de la
provincia, nimero de orden
de la matricula, letra R (que
significa que se trata de un

=
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van a repartir por otras pro-
vincias, pues también tene-
mos derecho los demds, sin
necesidad de temer que des-
plazarnos a 400 kilometros.
Y, en caso de no ser posible

con los afectados.

Desearia la publicacién de esta carta en
su revista, para exponer la opinion sincera
de la gente sobre los problemas que les afec-
tan, a;pecialmente cuando no se les consul-
ta su opinién por los propios medios de co-
municacion, por razones logicas de interés
periodistico, espacio, etcétera.

Cuando otra vez la cobardia terrorista se
ensaiia en nuestro sector de pequefios em-
presarios (léase coche-bomba en Citroén y
paquete explosivo en Renault), con lesiones
a personas y dafios a propiedades, los com-
paiieros de profesion debemos testimoniar
nuestra condena por tales hechos y nuestro
sentimiento de condolencia en solidaridad

Una vez mis queremos dejar constancia
de la falsedad de las «razones» terroristas,
cuando dicen gue atentan conira los que re-
presentan o defienden intereses franceses,
porque por la misma regla de tres deberian

TERRORISMO CONTRA LOS

CONCESIONARIOS FRANCESES

esas ideas.

tas no van a

haber atentado contra quienes compraban
muebles a la cooperativa Sokoa, en donde
se descubrieron armas de ETA, segiin las
noticias publicadas en prensa.

El sector de talleres de reparacién red-
ne, como muchos otros sectores de peque-
ﬁmmmymnu,mduhphm-
lidad de actifudes frente a la politica, des-
de militantes de todos los partidos hasta
quienes no se_identifican con ninguna de

laquepdmmmmdmksque-
representamos el sector es que los terroris-

ningiin incremento de simpatia hacia ellos,
y si acrecentar, si cabe, el rechazo de estos -
métodos cobardes y de quienes los aprue-
ban.—Carmelo V. Olmo. Presidente de la
Confederacién Espaiiola de Talleres de Re-
paracion de Automdviles y Afines. Barce-
lona.

esto a corto plazo, jes posi-
ble hacerse con las materias y
temas que se imparten en
esos cursos? Seria una forma
de que nuestro nivel, aunque
s6lo sea tedricamente, pudie-
ra subir mientras tanto.

2.—Aconséjeme un buen
texto sobre Educacién Vial y
Seguridad Vial.

3.—;Existe algiin texto es-
pecifico sobre Educacién
Vial para ensefiar a nivel de
EGB?—José Maria Gamero.
Profesor de autoescuela. Za-
fra (Badajoz). j

Respuesta: Efectivamente,
en Madstoles (Madrid) existe
un Centro de Investigacién de
la Conduccién en el que, ade-
més de otras actividades, se
celebran los cursos para pro-
fesores de Formacién Vial,
tanto de reciclaje como nue-
vos. Por lo que a los de reci-
claje se refiere, se han cele-

con estas acciones

permiso de treinta dias) y ni-
mero del 0 al 99 (no se trata
de una letra o). Este permiso
temporal se utiliza en los ca-
sos que prevé el referido ar-
ticulo, cuya lectura, dada su
extensién, le recomendamos.
Tal permiso es vélido para
circular por todo el territorio
nacional.

. Las placas de fondo rojo
son las denominadas «placas
para pruebas», que se conce-
den a las personas naturales o
juridicas fabricantes-o vende-

- dores de automdviles, remol-
ques o semi-remolques gque
tengan establecimiento abier-
to en Espaia para dicha acti-
vidad. Dichas placas, como su
propio nombre indica, se uti-
lizan para pruebas o exhibi-
ciones de vehiculos de una
marca y una misma categoria,
no matriculados, gque los fa-
bricantes o vendedores fabri-

. quen o vendan. Los permisos
para pruebas autorizan a cir-
cular por ia provincia en gue

se halle el establecimiento y
sus limitrofes, y para hacerlo
por otras provincias serd pre-
cisa una autorizacién especial
expedida por la DGT. El he-
cho de que ponga en dichas

placas 1.° 6 2.° semestre (mo
trimestre) es que el periodo de
validez de dichos permisos es
de seis meses como mAximo.

En cuanto al tercer tipo de
matricula que nos consulta, se
trata de la turistica, que de-
ben llevar los vehiculos auto-
méviles que se matriculen en
Espaia en régimen de impor-
tacién temporal, de acuerdo
con lo dispuesto en el articulo
166 del Cadigo. Los datos que
figuran en la banda vertical
roja, a la derecha de la placa,
indican el mes y afio en que
caducan dichas placas, de
acuerdo con lo que dispone el

articulo 232 del citado Cé-

CURSOS DE
RECICLAJE

Nuevamente me pongo en
contacto con ustedes, con el
afin de intentar conseguir in-
formacién y consejo sobre
ciertos puntos que estin muy
0SCUros y creo-son importan-
tes para la mejora de la ense-
fianza dentro de la propia au-
toescuela, asi como para co-
laboracién con entidades ta-

brado en varias provincias y
se celebrarfiin en todas, e in-
cluso en comarcas cuyo niime-
ro de profesores lo justifique,
a medida que las disponibili-
dades de personal docente lo
permitan. Los textos a utilizar
por los alumnos se reparten
por la DGT a todos los profe-
sores gue se encuentran par-
ticipando en los cursos.

En cuanto a los textos a que
usted se refiere en los puntos
2 y 3 de su carta, son varias
las editoriales que han publi-
cado alguno, por lo gue com-
prenderf no podemos indicar-
Ie uno en particular. Esto po-
dria interpretarse como um
modo de publicidad.

les como ayuntamientos y co-
legios de EGB. Esto creo que
redundaria en una mejor
educacién vial y seguridad,
sin menospreciar en absoluto
nuestro perfeccionamiento
como profesores. Estos datos
o consejos que me gustaria
me aclarasen son los siguien-
tes:

1.—Leoenlarevista TRA-
FICO, afio II, nim. 16, que
existe en Méstoles un centro
para reciclaje y adaptacién de
nuestros certificados por los
nuevos titulos de profesores
de Formacién Vial, y me gus-
taria saber si estos centros se

#
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:Gnﬁiato,

es modificaciones
chamiento de la luz
oche. Y que sea mds

7~ UMPLIDO el trénsito
cia el invierno, las ar!

horarias para el buen apr:
natural hacen que llegue antes |
larga. Ya con el crepusculo del a
Galicia pierden su tono y su defir e desvanecen
uno a uno, urgentemente, con las dltimas claridades.
Estd plena de temores y de temblores la noche galle-
ga. Cuando no haya estrellas, conviene el recogimiento
en el hogar, para no toparse ¢ : 1S qu
nen a nuestro mundo a expiar
tos. Aquella procesion lejans
marcha deslavazada y con pausa
~dnimas en pena. Es la Santa Cor
Estadea. un vivo como nosotros,
se con la hueste, que le entrega calder
parte de la comitiva doliente, un dia
aprenda el artilugio que consiste en trazar
su alrededor, o el de tumbarse boca abajo sobr
humeda para que los penitentes lo mue nicos me-
dios estos por los que puede uno librars
file. De todas formas, quien torna
pura melancolia y se le secaran las
.sin salud y sin vigor.
Pero es que al lado de esta n
sional, hay otra igualmente galle
sa ¥ sangrienta. que va incardin
modos de vida. los que han I
tomocion. de la fuerza
todo lo invade, que alcanza
tugares. Centenares, ya, de pai
tes, han perdido la vida, en cua
paisaje, sorprendidos entre el
che. Estadisticamente, puede
esta forma de muerte hacia
bras. parece como si la S
. tido de modernidad abanc
| tuales para cambiarlos por
devoradores. mds aptos sir
bra de las desolaciones.

sta quedar

Wial=o)

- OCAMPO*

;Remedios? No sirven métodos como el de }a circun-

ferencia que se dibuja en torno a los pies, sobre el sue-
lo mismo, o el deciibito prono del pobre cuerpo. Es pre-
ciso cambiar las estrategias viejas por otras diferentes.
Hace falta el andar vigilante y cauto, la huida vertigi-

~nosa del peligro que viene. No se puede filosofar dis-
J tra1damer_xte a lo largo de la infinita red de caminos ga-
. llegos, abiertos para la comunicacion entre las gentesde

lugar a lugar, en la regi6n del planeta con més acusada

dispersién de seres humanos. Ahora, en la carretera,
‘hace falta que la cavilacién se cambie por el ingenio ins--
truido. Es necesario conocer y practicar ticticas que ha-
_gan menos vulnerable al andador de las angostas calza-

das de esta tierra.

Para este menester del caminar, si que han de robus-

tecerse las raices de la desconfianza, que tan entrama-

~ das se hallan en el alma gallega. Cuantitativamente, es

el caminante gran perdedor en las diarias confrontacio-
nes con los automéviles, pero ha de notarse que el jus-
to afdn de restar vidas al tréfico requiere del ejercicio

o des- de unas cuantas precauciones que se aprenden. Si ine-
VOS5 sera ya

vitablemente hemos de compartir el suelo con el vehi-
culo de motor, habra de plantearse, como tarea pen-
diente, la del adiestramiento en prudencias, no para en-
frentarse a los demonios de la velocidad, sino para huir

- de ellos con presteza.

A los ancestrales modos de vida de la ruralidad ga-

llega, a sus paisajes mas liricos y bellos, han de acercar-

se costumbres nuevas. La instruccién y la educacién, la

_ cautela, el sentido vial, serén claves para que el anda-
- dor de los caminos deje de ser victima propiciatoria de

las irracionalidades mecanicas, Porque hoy es otra la

‘Santa Compafia en las noches invernales; es otra, mas
~ vibrante y enloquecida, mds vertiginosa y cruel. Mejor
ha de ser la tierra por medio frente a la procesién de
- dnimas que el castigo para indolentes y descuidados. Al

final, cualquiera puede sumarse al desfile tenebroso del

/ que ya no se retorna. ;

* Teenico 'de Tréfico

€ditorial

van un accidente de tréfico, unas més trascendentes

gue otras, hay una gue tiene sustancial importancia:
el estado del vehiculo. Es decir, la holgura o no de la direc-
cion; discos de los frenos rayados, amortiguadores que no
cumplen su funcién debidamente y asi un sinfin de defectos
mds o menos graves que, en cualguier momento, pueden
propiciar un siniestro en el gue —conviene recordarlo— no
sélo se verd involucrado el descuidado propietario del auto-
movil en cuestion, sino, probablemente, algunas personas
mads; en definitiva, riesgo de accidente.

ENTRE las multiples causas y circunstancias que moti-

tado las inspecciones técnicas de vehiculos, cuyo ob-

jetivo es garantizar en lo posible el buen estado de los
automdviles —sobre todo los de cierta antigliedad— y, por
ende, mayores garantias para todos. Una medida, ademds,
que debe servir para ir concienciando dia a dfa a los conduc-
tores sobre la necesidad de mantener el coche en perfecto es-
tado, sobre todo en lo que respecta a los elementos de
seguridad.

PHECISAMENTE por ello, en nuestro pais se han implan-

inspecciones llevadas a cabo en los turismos deno-

tan una esperanzadora preocupacion —ya es algo—
por parte de los automovilistas. Suficiente como para que,
en algunos casos, el propietario del coche proximo a pasar
la revisién correspondiente prefiera pasar primero por su ta-
ller para poner en orden aquello que, como ya sabfa, no fun-
cionaba correctamente. Algo que cuando se logre, pero no
sdlo por el temor a su rechazo en la estacion ITV, sino por
ser consciente del problema que pueda generar, significaréd
que comeénzamos a avanzar y mucho.

DE hecho, los primeros datos que poseemos sobre las

rd tres pies al gato y no encontrard justificacion a
una medida como ésta. Para ellos, convendra recor-

NATUHALMENTE, habré quien, como siempre, busca-
dar que estudios rigurosos llevados a cabo en Suecia, pais

N

LA SALUD DEL COCHE

bastante fiable en este terreno, afirman que estas inspeccio-
nes pueden reducir de forma importante los accidentes pro-
ducidos precisamente por deficiencias técnicas de los coches
—en una banda gue oscilarfa entre el 40 y el 70 por 100—,
lo que justifica una preocupacién generalizada. Por si esto
no fuera suficiente, hay otros estudios, realizados en distin-
tos pafses, que confirman la influencia del mal estado del co-
che en los accidentes en porcentajes que oscilan entre el 8,5
por 100 del Reino Unido y el 24 por 100 de Bélgica. Datos
que deben ser lo suficientemente elocuentes como para que
ia propia CEE decidiera evaluar recienternente cémo reper-

" cutiria la introduccidn de estas inspecciones en el ambito co-

munitario, llegando a conclusiones tan gréficas como que se

evitarian entre 65.000 y 127.000 accidentes sin victimas y en-

tre 19.000 y 36.000 con victimas.

IENTRAS tanto, Espana se ha puesto manos a la
M obra y ya son realidad las inspecciones técnicas
para todo tipo de vehiculos. Precisamente, el proxi-
mo 31 de marzo termina el plazo para todos aquellos vehi-
culos matriculados antes de 1972 y se estd, pues, en el co-
mienzo de un cultivo que debe comenazar a dar sus frutos en
breve. Una labor que, propiciada desde la DGT conjuntamen-
te con el Ministerio de Industria, estd transferida a las Comu-
nidades Auténomas de forma plena —con la excepcidn de
Cantabria—, a las que, en términos generales, hay que elo-
giar por el tremendo esfuerzo que estan llevando a cabo, elo-
gio que habra de ampliarse a las entidades colaboradoras
que también aportan su granito de arena. Naturalmente, hay
desajustes que se deberan ir corrigiendo con el tiempo y ha-
bra, por tanto, que esperar un minimo periodo de rodaje para
poder exigir al maximo a todos.

debemos salir beneficiados. Porque si'importante es

conseguir un parqgue de automoviles joven, no lo es
menos alcanzar que los menos jovenes,
al menos, gocen de buena salud...

EN cualquier caso, una medida acertada de la que todos

P

. AYER Y HOY

los nifios se familiarizan mucho antes
con los coches que con cosas mAs pro-
pias de su edad. Son un vivo ejemplo de lo que
ha supuesto la revolucién del coche en las dl-
timas décadas de este siglo. Miren atrds si no.
Echen una ojeada a los albores de la conduc-

N 0 sé si habian cafdo en la cuenta, pero

Jests SORIA

vo que es habilualmente perseguido por los
taxistas. Es la lucha por estar en primera linea
cuando alguien grita el «jtaxi, taxil». Es la lu-
cha por la parada privilegiada, por el cliente.
Soportando malas caras, cuando no insultos
reciprocos. Habituales al «recorte» (con in-
fraccion incluida) sobre el asfalto. Buenas con-

cién en nuestro pafs. Cuando comprarse un co-
che era como adquirir ahora una «minipimers.
«Agui el enchufe, aqui el boidn de las veloci-
dades.» Y a rodar. Unas pdginas de la historia
que nada lienen que ver con la historia de hoy.
Una realidad de ayer que, alortunadamente, nada
tiene que ver con la realidad de hoy.

HORA las cosas son de otra manera. Em-
pezando por las ITV. Tenia que llegar y
llegd. Helo aqui. Las inspecciones téc-

nicas de vehiculos ya no son materia exclusiva
de camioneros o taxistas. A muchos conducto-
res de a pie se les acab6 la palente de corso.
Las averfas de los elementos de seguridad del
coche no distinguen entre profesionales o do-

mingueros. Por eso también han comenzado a
pasar por el «quiréfano». Algo inevitable, te-
niendo en cuenta |a antigliedad media de nues-
tros coches. Uria solucién que se impone a ni-
vel de la CEE. Aunque para ser plenamente eu-
ropeos nos queda una ardua tarea en la batalla
por rejuvenecer el parque. Tarea de todos, par
cierto. No obstante, aqui empieza a prepararse
todo a buen ritmo. Las «iteuves» crecen como
selas, aunque en algiin caso se estdn rezagando
demasiado.

espafioles en el primer Paris-Dakar sin
Tierry Sabine. No fueron los primeros,
pero estuvieron entre los primeros. Un objeti-

U NA t6nica parecida si mantuvieron los

ductores —en general—, pero cargados de
defectillos poco aconsejables, producto de mu-
chas horas al volante, que por algo la calle |a
consideran un poco suya.

ERMINO con el frio. El temparal pasd,
dentro de lo que cabe, satisfactoriamen-

te. Todo el mundo estuvo en su sitio. La
sensibilidad hacia la carretera crece, como cre-
cen las precauciones. Miles de llamadas para
pedir asesoramiento sobre el estado de los via-
les, miles de consejos para «salir o no salir»,
miles de consultas para pedir parecer sobre qué
camino tomar. .
Claro que todo es mejorable. Para unos y para
otros...
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través de la obligatoriedad de las
A inspecciones técnicas periddicas

se pretende asegurar que los ve-
hiculos en circulacién mantengan unas
condiciones de seguridad por encima de las
minimas exigibles, para lo cual las revisio-
nes que hasta hace poco se hacian a camio-
nes, autobuses, taxis, vehiculos industria-
les y de autoescuelas, etcétera, se han am-
pliado también a las motocicletas y turis-
mos particulares.

Evitar mas de 163.000 accidentes
en Europa

Aparte nuestra propia experiencia, que
atribuye en un 12 por 100 la influencia del
estado del vehiculo en el origen de acci-
dentes, se calcula que ésta es del 8,5 por
100 en el Reino Unido, del 12,5 por 100
en Suecia, del 15 por 100 en Estados Uni-
dos y del 24,4 por 100 en Bélgica, por po-
ner algunos ejemplos. En este sentido, un
estudio realizado en 1985 por la CEE (no
estaba ain incluida Esparia), en el que se
pretendia evaluar las posibles ventajas de
la introduccién de la inspeccién técnica
periédica obligatoria en todos los vehicu-
los, demostraba que se evitarian entre
65.000 y 127.000 accidentes sin victimas,
asi como entre 19.000 y 36.000 acciden-
tes con victimas. Por otra parte, se
ahorrarian alrededor de 1.200.000 tone-
ladas de combustible, se reducirian las
emisiones de anhidrido carbénico en un
20 por 100 y las de hidrocarburos en un
10 por 100.

Existen otros estudios, como el efectua-
do en Suecia por la agencia AB Suensk
Bilprovning, segiin el cual, tras la implan-
tacién de la inspeccién obligatoria para to-
dos los vehiculos a partir de 1965, se ha ob-
servado una reduccién de accidentes im-
putables a fallos mecdnicos de un 52 por
100. Un segundo estudio lo ofrece la Na-
tional Highway Traffic Safety Administra-
tion y en €l se habla de una reduccién de
la accidentalidad por fallos mecénicos en-
tre el 45 y el 75 por 100. i

A estos mismos resultados han llegado
las administraciones de gran parte de los
paises europeos, que han decidido, como
Espana, imponer la inspeccién periédica
con cardcter obligatorio. Por otro lado,
con motivo de la declaracién de 1986 como
Ano Europeo de la Seguridad Vial, la Co-

semestralmente.

Un estudio realizado por la CEE demuestra que con
la obligatoriedad de las inspecciones técnicas se evita-
rian mds de 163.000 accidentes en Europa.

Las inspecciones se realizan sin desmonta-
Je alguno de los 6rganos del automdvil.

Los camiones de mds de 3,5 toneladas y mds de diez afios de antigiiedad tienen que pasar revisiones

ANTIGUEDAD DEL PARQUE AUTOMOVILISTICO (1985)
Camiones % Autobuses % Turismos % Motocicletas . %

Mas de 20 aiios 40.920 2,68 2.563 6,16 141.879 153 | 146.989 19,89
Mas de 17 y menos de 20 afios| 121.325 7,93 5.830 14,02 654.701 7,06 | 105.936 14,33
Mas de 13 y menos de 17 afios| 236.501 15,46 9.574 23,02 |1.572.182| 16,98 50.849 6,88
Mas de 9 y menos de 13 aiios| 347.542| 22,73 9.716 23,36 |2.315.853( 24,97 | 110.629 14,97
Mas de 5 y menos de 9 aiios 362.732| 23,72 6.318 15,19 |2.367.510| 25,53 | 169.742 22,97
Menos de 5 afios 420.291 27,48 7.591 18,25 (2.221.585| 23,96 | 154.911 20,96

TOTAL 1.529.311| 100,00 41.592 100,00 |9.273.710| 100,00 | 739.056 | 100,00
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misién Europea ha manifestado su interés
en establecer una reglamentacién comiin
para hacer extensiva la revision obligato-
ria en todos los paises comunitarios.

Ademds de las ventajas que supone la
deteccién de deficiencias que afectan a la
seguridad, hay que afiadir otras: por ejem-
plo, el conductor que sufre rechazos en la
inspeccién de su vehiculo tiende a simpli-
ficar el proceso y pasa primero por el ta-
ller, lo que supone una eficaz labor de pre-
vencién y de mentalizaci6n sobre la impor-
tancia que tiene el estado del automévil
para la seguridad.

Asi son las revisiones

La revisién o inspeccion técnica se efec-
tia sin necesidad de desmontar piezas o

elementos del vehiculo, con la ayuda de
unos equipos bésicos que permiten la diag-
nosis de una forma objetiva y sin que exis-
ta la posibilidad de obtener unos resulta-
dos distintos si se cambia de equipo.

Naturalmente, los elementos sujetos a
revisién son aquellos que las estadisticas
han sefialado como causa primaria de ac-
cidentes, y son frenos, neumdticos y rue-
das, direccidén, luces y suspensién. .

La inspeccién comienza con la identifi-
cacién del vehiculo y comprobacién de su
nimero de bastidor. Posteriormente se
comprueba la convergencia de las ruedas
directrices. El siguiente paso es la verifica-
cién de luces y, una vez comprobados tam-
bién los amortiguadores, se verifica la efi-
cacia del frenado y el reparto del esfuerzo
entre las ruedas del mismo eje.

Siguiendo la linea de inspecci6n, el ve-

pagar un dineral.

estan corroidos.

pesetas.

Lucina Gémez tiene que volver con su seiscientos después de subsanar algunas anomalias.
Sin embargo, ella ha decidido Hevarlo al chatarrero.

De la ITV al desguace

Lucina Gémez capea el temporal de frio y lluvia, resguardada en su seiscien-
tos del afio 70. Espera turno para pasar revisién en la ITV de Getafe desde las
6,15 de la manana. No le tocar4 hasta las 10,30 horas.

Lucina utiliza su viejo vehiculo para ir al trabajo, para llevar a los nifios al
colegio, al médico, etcétera, pero siempre dentro de la ciudad. Nunca se atreve-
ria a hacer un viaje por carretera, por corto que fuera. Dice que le va muy bien,
que lo cuida y lleva siempre al mismo taller, pero teme que en la revision —de
cuya obligacion se ha enterado por la prensa— le encontrarén pegas y tendr4 que

«Es una cosa buena que se vigilen los coches, pero aqui estd mal organizado,
ya que en una ciudad como Madrid no se puede tener un solo sitio para pasar
revisién. Deberian poner distintos puntos y dar m4s informacién.»

El seiscientos entra en la linea de inspeccién de la ITV. La rueda trasera de-
recha frena mal y el neumaético estd muy desgastado. Ademds, parte de los bajos

Le informan que tiene tres dias para subsanar estos defectos y volver a pasar
revisién sin pagar nada. Si lo hace fuera de ese plazo tendria que abonar 5.200

Han transcurrido varios dias y Lucina nos pregunta si conocemos un desguace
donde poder llevar su coche. Lo quiere vender al chatarrero'y asi evitarse pro-
blemas de seguridad. Y de nuevo insiste en que las revisiones estin muy bien,
pero que «lamentablemente es una manera de sacarnos dinero».

hiculo pasa al foso donde se comprueban
visualmente distintos aspectos del estado
interior y exterior (asientos y sus anclajes,
puertas, ventanas, €spejos retrovisores,
neumdticos, bastidor, posibles corrosiones
de la estructura, pérdidas de aceite, etcé-
tera). Alli mismo se verifican las holguras
de la direccién, asi como la timoneria y
conducciones, para determinar posibles
roturas o desgastes.

Por iltimo, se comprueban aspectos re-
lacionados con la contaminacién ambien-
tal por la composicién de los gases de es-
cape y el ruido producido por el motor.

Cuando el resultado de una inspeccion
técnica es favorable se hace constar en la
tarjeta ITV y es comunicado por la esta-
cién que la efectiia a la correspondiente Je-
fatura Provincial de Triéfico. Si el resulta-
do acusa defectos que afectan gravemente -
a las condiciones de seguridad, la estacién
ITV da un plazo para subsanarlos al titu-
lar del vehiculo, en funcién de la natura-
leza de los defectos. En estos casos, se re-
tiene la tarjeta ITV y se facilita un resguar-
do valedero por el plazo sefialado y para
el itinerario previsto para que el vehiculo
sea reparado en un taller y vuelva de nue-
VO a pasar revision.

El propietario del vehiculo puede exigir
al taller un presupuesto por escrito en el
que se detalle el coste de la reparacién de
los defectos observados en la inspeccién.
La aceptacién de este presupuesto impli-
ca, para el taller, la obligacién de garanti-
zar la reparacién para que el vehiculo pue-
da pasar la segunda inspeccién.

Normas y sanciones

Cuando en la inspeccién se detectan
anomalias o desgastes de tal naturaleza
que la utilizacién del vehiculo representa
un peligro, tanto para sus ocupantes como

‘para los demads usuarios, el organismo ins-

pector informa en tal sentido a la Jefatura
Provincial de Triéfico, al tiempo que retie-
ne la tarjeta ITV y propone la baja defi-
nitiva del vehiculo.

Cuando se tiene fundada sospecha de
que un vehiculo no retne las condiciones
técnicas exigibles y de que puede poner en
peligro la seguridad vial, se puede exigir
que sea sometido a una inspeccién, aun-
que no se aplicaria tarifa a este servicio si
el resultado es de apto. En este caso, y a
peticién del interesado, se considerard
como inspeccién periddica.

Los titulares de los vehiculos son direc-
tamente responsables del mantenimiento
al dia de las tarjetas ITV, mediante la pre-
sentacién a inspeccién dentro de los pla-
zos ordenados en cualquier estacién [TV
autorizada, como condici6n previa a la cir-
culacién por las vias de todo el territorio
nacional. En los casos de incumplimiento,
los agentes de la autoridad encargados de
la vigilancia del trafico, sin perjuicio de la
denuncia que habrén de formular por las
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La inspeccion de los mas viejos

Los vehiculos particulares y agricolas deberan comenzar a pasar revisiones
obligatorias en las fechas que se indican en el cuadro, aunque la programa-
cién especifica de las mismas las realizan las propias comunidades auténomas.

ARo de Matriculacién

Primera inspeccién antes de

Antes de 1972
1972 a 1974
1975 a 1976
1977 a 1980
1981 a 1983
1984 a 1986
(con posterioridad a 1986)

31- 3-87
31-12-87
31-12-88
31-12-89
31-12-90
31-12-91

{a partir del quinto ano

desde su matriculacién)

 FRECUENCIA DE LAS INSPECCIONES

Clase de vehiculo

Antigiedad

Motocicletas

Hasta 5 afos, exento
Més de 5 anos, bienal

Vehiculos particulares dedicados al transporte de per-
sonas, excluidas las motocicletas y ciclomotores, con
capacidad de hasta nueve plazas, incluido el con-

ductor

Hasta 5 afos, exento
De 5 a 9 anos, bienal
De méas de 9 afos, anual

Vehiculos de servicio piblico con aparato taximetro

Hasta 2 afios, exento
De 2 a 4 anas, anual
De méas de 4 anos, semestral

Vehiculos de servicio publico dedicados al transporte
de personas y no provistos de aparato taximetro, con
capacidad de hasta nueve plazas, incluido el con-

ductor

Hasta 2 afios, exento
De 2 a 4 aios, anual
De mas de 4 anos, semestral

Vehiculos dedicados al servicio de alquiler sin con-

ductor

Hasta 2 afos, exento
De 2 a 4 anos, anual
De mas de 4 afios, semestral

Vehiculos de servicio publico o privado dedicados al
transporte de personas, excluido el transporte escolar
y de menores, con capacidad para 10 o mas plazas, in-

cluido el conductor

Hasta 10 anos, anual
De mas de 10 aios, semestral

Vehiculos dedicados al transporte escolar y de me-

nores

Hasta 10 anos, anual
De mas de 10 afios, semestral

Vehiculos y conjuntos de vehiculos dedicados al trans-
porte de mercancias o cosas, de servicio piblico o pri-
vado, con un peso maximo autorizado menor o igual

a35Tm.

Hasta 2 anos, exento
De 2 a 4 afios, bienal
De 4 a 10 afios, anual
De mas de 10 afios, semestral

Vehiculos dedicados al transporte de mercancias o co-
sas, de servicio publico o privado, con un peso maxi-
mo autorizado superior a 3,5 Tm. y cabezas tractoras

independientes

Hasta 10 anos, anual
De mas de 10 afios, semestral

Tractores agricolas y ri'lnquinaria agricola autopro-

pulsada

Hasta 5 anos, exento
De 5 a 15 ainos, bienal
De mas de 15 anos, anual

Remolques agricolas

Hasta 5 afnos, exento
De 5 a 15 aiios, bienal
De méas de 15 anos, anual

Vehiculos especiales destinados a obras y servicios y
magquinaria autopropulsada, con exclusidn de aquéllos
cuya velocidad de servicio sea menor de 20 km/h.

Hasta 3 anos, exento
De 3 a 10 afios, bienal
De mas de 10 afios, anual

Gondolas de estaciones. transformadoras moviles y
vehiculos de la industria del circo y de ferias am-

bulantes

Hasta 3 anos, exento
De 3 a 6 afos, bienal
De més de 6 aiios, anual

Vehiculos dedicados a Escuelas de Conductores

Hasta 2 anos, exento
De 2 a 4 anos, anual
De mas de’'4 afos, semestral

Ambulancias de servicio publico o privado

Hasta 2 anos, exento
De 2 a 4 afios, anual
De méas de 4 afios, semestral
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500 vehiculos diarios.

infracciones correspondientes, interven-
dran el permiso de circulacién del vehicu-
lo y entregarédn un volante con diez dias de
validez para que se continiie viaje y se so-
meta a inspeccién técnica. Transcurrido
ese plazo sin que se justifique haber pre-
sentado el vehiculo a la citada inspeccidn,

se acordara, por la Jefatura de Tréfico que .

tramita la denuncia, el precintado del ve-
hiculo.

Cuando se compre un vehiculo usado y
se solicite la transferencia de titularidad es
conveniente comprobar, antes de que lo
haga la Jefatura correspondiente, que el
vehiculo esta al corriente de las inspeccio-
nes técnicas.

Los vehiculos particulares matriculados
en territorio nacional antes de 1972, con
capacidad de hasta nueve plazas (incluido
el conductor), y los vehiculos agricolas de-
berdn pasar inspeccion técnica antes del 31
de marzo de este afio. Los matriculados
entre los afios 1972-74 lo haridn antes del
31 de diciembre de 1987. Entre 1975-76,
antes del 31 de diciembre de 1988. Entre
1977-80, antes del 31 de diciembre de
1989. Entre 1981-83, antes del 31 de di-
ciembre de 1990. Entre 1984-86, antes del
31 de diciembre de 1991. Con posteriori-
dad a 1986, a partir del quinto afio desde
su matriculacién. Desde esa «edad» las
motocicletas pasardn revisiéon cada dos
anos, mientras que los turismos lo hardn
también asi hasta alcanzar los nueve afios
de antigiiedad y, a partir de ahi, anual-
mente. £ i

La ITV de Madrid tiene capacidad para revisar

=
e -
En las ITV también pueden realizarse inspeccio-
nes de automoviles adaptados para la conduc-
cion de minusvdlidos. i

Puesta en marcha de la red _ITV

Al objeto de dotar a toda Espana del ni-
mero de estaciones de Inspeccién Técnica
de Vehiculos (ITV) indispensable para cu-
brir las necesidades del parque de camio-
nes, autobuses, etcétera, se considerd ne-
cesario dotar como minimo con una esta-
cién a la totalidad de las provincias e islas

mds importantes. Sin embargo, el aumen-.

to de la frecuencia de inspeccidn, ¢l creci-
miento del parque de vehiculos, el progre-
sivo envejecimiento del mismo y la exten-
sién de la obligatoriedad de la inspeccién
a los vehiculos de turismo particulares, han
llevado a establecer un sistema que permi-
ta la construccién de nuevas estaciones
ITV de una forma 4gil y posibilitando el
acceso de entidades particulares.

La inspeccion
técnica
de vehiculos

L importante niimero de acciden-
tes de circulacién, que producen
anualmente en Espaiia alrededor de
5.000 pérdidas de vidas humanas § mas
de 120.00 victimas, viene siendo moti-
vo de seria reflexién para las autorida-
des responsables del tréfico, que desde
hace anos vienen esforzdndose en con-
seguir una disminucion de esas cifras,
que junto con el céncer y las enferme-
dades coronarias constituyen las tres
principales causas de mortalidad de
nuestros dias.

Las medidas tomadas hasta ahora, si
bien han servido para que el nimero de
accidentes no haya sido aiin mayor, han
demostrado ser insuficientes, haciéndo-
se preciso la toma de nuevas iniciativas,
que incidan sobre cada uno de los tres
factores que intervienen en los acciden-
tes, esto es, el conductor, las vias y el
vehiculo.

Por lo que respecta al vehiculo, re-
sulta evidente constatar que sus condi-
ciones de seguridad han mejorado no-
tablemente en los ltimos 25 anos, no
siendo ajeno a esa mejora el esfuerzo
de los fabricantes y el de las autorida-
des, que mediante la adopcién de un
nimero importante de reglamentos han
conseguido mejorar los disefios, de for-
ma que los vehiculos de hoy son consi-
derablemente mas seguros y polucio-
nan menos que los que circulaban hace
s6lo unas décadas.

Sin embargo, la mayor seguridad de
los vehiculos se ha visto compensada en
el lado negativo por el aumento en la
densidad de la circylacién, lo que hace
que la conducci6n siga siendo una acti-
vidad altamente peligrosa, que precisa
la toma de medidas por parte de los po-
deres piblicos y de la sociedad en ge-
neral. Esta misma situacién se repite en
todos los paises de nuestro entorno,
que redoblan sus esfuerzos por atajar
el problema desde todos los adngulos
posibles.

La extensién de la obligatoriedad de
la inspeccién técnica periddica, hasta
ahora en nuestro pais limitada a los ve-
hiculos industriales, es una de las me-
didas que se considera puede contri-
buir, de forma importante, a la reduc-
cién de accidentes.

La Comunidad Econémica Europea
ha efectuado en 1985 un estudio en el
que se pretende evaluar las posibles
ventajas que tendria, para el conjunto
de los paises miembros, la introduccién
de la inspeccién técnica periddica obli-
gatoria de los vehiculos de turismo. El
citado estudio, efectuado antes de la in-
corporacién de Espaiia y que, por tan-
to, no incluye a nuestro pais en sus es-
timaciones, aporta los datos siguientes:

a) Se evitarian entre 65.00 y
127.000 accidentes sin victimas.

Adalberto
PEREA (*)

b) Se evitarfan entre 19.000 y
36.000 accidentes con victimas.

¢) Se ahorrarian alrededor de
1.200.000 toneladas de combustible.

d) Se reducirian las emisiones tota-
les de CO en un 20 por 100 y las de hi-
drocarburos en un 10 por 100.

Otros paises que, como Suecia, in-
trodujeron la inspeccién periédica obli-
gatoria en 1965, valoran los beneficios
de la inspeccién de forma andloga. Alli
se han publicado estadisticas altamente
significativas sobre el nimero de vehi-
culos que como consecuencia de la ins-
peccién han sido reparados o retirados
de la circulacién, por haber sido detec-
tados defectos importantes que afecta-
ban a su seguridad, eliminando con ello
riesgos innecesarios para los restantes
usuarios de las vias piiblicas.

También disponen de datos que
corroboran que la inspeccién periédica
contribuye a mejorar la calidad de las
reparaciones en los talleres y actia en
forma positiva sobre los derechos de los
consumidores en esta materia.

En Espania, los planes'nacionales de
seguridad vial de los dltimos afios han
insistido sobre la necesidad de comple-
tar la red de estaciones actual, para
permitir la inspeccién periédica de los
vehiculos de turismo.

Ello implica aumentar la capacidad
de inspeccién, desde los 2 millones de
inspecciones actuales a los cerca de 10
millones que serdn necesarios cuando
la inspeccion periddica de los vehiculos
de turismo sea una realidad.

Las dificultades a resolver son de
toda indole y tienen una componente
econémica que no se le oculta a nadie.

La asuncién de competencias en esta
materia por parte de las comunidades
auténomas y la publicacién de una nor-
mativa sobre instalacién y funciona-
miento de las estaciones [TV, que per-
mite a la iniciativa privada actuar en
este campo, han removido algunos de
los iiltimos obsticulos que impedian
que la Administracién espaifiola toma-
ra nuevas iniciativas sobre este asunto.

Las comunidades auténomas tienen
ante si la gran tarea de creacién de nue-
vas estaciones y la de mejorar la efica-
cia en la gestion de las ya existentes, asi
como la no menos importante de inten-
tar concienciar a los ciudadanos para
que éstos vean la inspeccién no como
un trdmite mads al que les obliga la Ad-
ministracion, sino como un servicio del
que se deducird una importante mejo-
ra en la seguridad vial y una reduccién
de las tasas de accidentalidad de nues-
tras carreteras.

(*) Jefe del Servicio de Seguimiento e
Inspeccién de Estaciones ITV, del Ministerio
de Industria. *
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ANDALUCIA

Estaciones en funcionamiento: Todas las
provincias cuentan al menos con una
estacién ITV, salvo Milaga, que dispone
de un taller acreditado. Las provincias de
Almeria, Cérdoba y Sevilla tienen ademés
una entidad colaboradora cada una.
Previsiones: Cinco estaciones mds.
Teléfono de informacion: (954) 45 99 9.

ARAGON

Estaciones en funcionamiento: Teruel,
Zaragoza, Huesca.

Previsiones: Primer trimestre 1987, una
en Alcaiiiz y una unidad mévil de ITV
contratada.

Teléfono de informacion: (976) 22 88 99.

BALEARES

Estaciones en funcionamiento: Palma de
Mallorca, Ibiza y Menorca.

Previsiones: En Palma de Mallorca,
Palma, Inca y Manacor, entidades
privadas; ademds para 1991 otras cuatro
estaciones: dos en Palma de Mallorca,
una en Ibiza y otra en Menorca.
Teléfono de informacion: (971) 29 04 50.

CANARIAS

Estaciones en funcionamiento: Las
Palmas de Gran Canaria, Tenerife y
Lanzarote.

Previsiones: Una en la isla de La Palma
y una ITV mévil.

Teléfono de informacién: (928) 37 10 T7.

CANTABRIA

Estaciones en funcionamiento: Ojaiz.
Previsiones: Entidad colaboradora en
Poligono de Raos.

Teléfono de informacidn: (942) 33 95 06.

CASTILLA-LA MANCHA

Estaciones en funcionamiento:
Albacete, Ciudad Real, Cuenca,
Guadalajara y Toledo. Entidades
colaboradoras en Ocaiia, Talavera y
Albacete.

Previsiones: Construccién de una
estacién en Alcizar de San Juan.
Teléfono de informacion: (925) 21 09 00.

CASTILLA Y LEON

Estaciones en funcionamiento: Burgos,
Soria, Segovia, Avila, Valladolid,
Palencia, Le6n, Zamora y Salamanca.
Ademds, Tordesillas, Ponferrada y
Miranda de Ebro.

Teléfono de informacion: (983) 33 75 99.

CATALUNA

Estaciones en funcionamiento: Tortosa,
Reus, Lérida, Tremp, Montferrer,
Manresa, Villatecavalls, Vic, Cebra,
Argentona, San Juan Despi, Badalona,
San Just Desvern. Tres estaciones mdviles
ademds.

Previsiones: 12 estaciones més.

Teléfono de informacién: (93) 372 71 T1.
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Por otro lado, el traspaso a las Comuni-
dades Auténomas.—con la excepcién de
Cantabria— de las funciones y servicios re-
lativos a la Inspeccién Técnica de Vehicu-
los, hace que cada comunidad establezca
el sistema de instalacién y gestién de las es-
taciones, as{ como la organizacién, segui-
miento y control de su funcionamiento.
Por su parte, corresponde al Estado la fi-
jacién de las condiciones minimas de la li-
nea de inspeccién, para asegurar la debida
homogeneidad y la fijacién de la periodi-
cidad'de revisién.

De los dos millones largos de vehiculos
que obligatoriamente deben pasar revisién
este afo, se llegard, a finales de 1992, a
los diez millones, lo que da una idea
aproximada del gran esfuerzo que, en es-
tos momentos, estin realizando las distin-
tas comunidades para construir y poner a
punto nuevas estaciones que permitan
atender la demanda.

Los datos que hemos obtenido de las
Consejerias de Industria de las distintas
Comunidades sobre las revisiones que se
han realizado durante 1986 y las previsi-
bles que el 31 de marzo de este afio cerra-
rin la primera oleada de revisiones de los
coches mds antiguos (los matriculados an-
tes de 1972) son desiguales y en su mayor
parte incompletos, debido a que no reali-
zan un control informatizado.

En general, el nimero de usuarios que
han acudido a las ITV es escaso y se han
adelantado aquellos convencidos de que
sus vehiculos estaban en perfecto estado.
Por tanto, se prevé que los més «achaco-
sos» agotardn el plazo para hacerlo. No
obstante, muchas comunidades han trata-
do de evitar avalanchas de tltima hora, es-

El 42,25 por 100 de los turismos esparioles tienen diez o mds arios de antigiiedad.

tableciendo calendarios en funcién del nd-
mero de terminacién de las matriculas.

Asi, segiin datos que nos facilitan desde
la Generalidad Valenciana, se estima que
durante 1986 han pasado revisi6n el 15 por
100 de los vehiculos previstos, presentan-
do anomalias el 35 por 100 de ellos. Por
su parte, en Galicia se ha detectado que
mis del 50 por 100 de los vehiculos pre-
sentaban problemas de direcci6n, fallos en
frenos y amortiguadores. En el Pais Vasco
estan funcionando tres estaciones ITV per-
tenecientes a entidades colaboradoras,
aunque el Gobierno vasco estd construyen-
do las suyas. Se han realizado pocas revi-
siones y el porcentaje de rechazos oscila
entre un 25 y un 30 por 100, debido a de-
ficiencias en alumbrado, chapa, frenos y
ruedas.

En Extremadura, las seis estaciones
existentes son de la Junta. En el iltimo tri-
mestre de 1986 pasaron revisién 4.500 ve-
hiculos, de los cuales el 30 por 100 presen-
taban anomalias, sobre todo de holguras,
frenos, bajos y luces. El mismo porcenta-
je de defectos se ha registrado en Can-
tabria. :

La Comunidad de Murcia tiene en fun-
cionamiento tres estaciones y se estd ulti-
mando una cuarta en Jumilla. No obstan-
te, en funcién de la demanda, se amplia-
rian las lineas. Segin responsables de la
Consejeria de Industria de la citada Comu-
nidad, en marzo del pasado afio se inici6
una campaia de informacién y se estable-
¢i6 un calendario en funcién del mimero fi-
nal de la matricula, aprecidndose que el
usuario comprende y acepta la revisién
obligatoria.

En el Principado de Asturias se cuenta
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Frenos, neumdticos, direccion, luces y suspen-
sién son los principales elementos sujetos a
inspeccion.

con una estacién ITV en Prubia y se prevé
que en un par de meses entre en funciona-
miento una unidad mévil.

Entre um 20 y un 30 por 100 de rechazos

La Comunidad de Cantabria es la tnica
que ain no tiene transferidas las compe-
tencias en materia de ITV. La tnica esta-
cién, la de Ojaiz, se encuentra cerrada por
obras de ampliaci6n y, mientras tanto, fun-
ciona una unidad mévil. Se considera que
entre el 20 y el 30 por 100 de los vehiculos
que han pasado revisién presentaban defi-
ciencias, fundamentalmente de bastidor,

- El riesgo de «meter la pata» por los agujeros de estos bajos podridos es evidente. El vehiculo tendrd
que ser rephrado y pasar una nueva inspeccion.

frenos y direccién. No han hecho campa-
fia de informaci6n.

Los vehiculos inspeccionados en las dos
estaciones que tiene la Comunidad de Na-
varra, adjudicadas a una entidad colabo-
radora, alcanzan el nimero de 2.900, de
los que el 20 por 100 presentaba anoma-
lias. Tampoco en esta Comunidad se ha
hecho una campafia especifica de infor-
macioén.

En la Comunidad de Madrid sélo fun-
ciona en la actualidad yna estacién ITV,
por lo que los 130 usuarios/dia que pasan
revisién de sus vehiculos particulares tie-
nen que sufrir largas esperas. No obstan-
te, ya han comenzado las obras de cons-
truccién de 11 estaciones mds, que serdn
gestionadas por entidades colaboradoras.

Avalanchas de iltima hora

Para los responsables de este tema, en
La Rioja no se han cumplido las previsio-
nes y se teme que a ultima hora acudirdn
en avalancha, a pesar de que a través de
los medios de comunicaci6n se hizo publi-
co el calendario de revisiones por trimes-
tres y bloques de matriculas. Asimismo,
aseguran que con la tinica estacién ubica-
da en Logroiio y otra mévil para vehiculos
agricolas es suficiente para satisfacer la
demanda.

En Canarias se cuenta con tres estacio-
nes de la comunidad y se prevé que en dos
meses funcionard una mévil para la isla de
Gran Canaria. Asimismo se pretende sa-
car a concurso ITV privadas. Se estima
que han pasado revision obligatoria unos
15.000 vehiculos de los 50.000 que tienen
obligacién de hacerlo antes del 31 de mar-

Estaciones en funcionamiento: Céceres,
Badajoz, Plasencia, Trujillo, Mérida y
Villanueva de la Serena.

Teléfono de informacidn: (924) 31 93 62.

GALICIA

Estaciones en funcionamiento: Lugo,
Orense, Pontevedra y Vigo. Dos unidades
moviles.

Previsiones: Una en construccién en La
Coruiia.

Teléfono de informacion: (981) 29 80 22.

MADRID

Estaciones en funcionamiento: Getafe.
Previsiones: Colmenar Viejo, Lozoyuela,
San Sebastidn de los Reyes, Las Rozas,
Collado Villalba, Parla, Leganés, Navas
del Rey, San Fernando de Henares,
Arganda y Villarejo de Salvanés (en
distintas fases de construcci6én).

Teléfono de informacion; (91) 695 57 62.

NAVARRA

Estaciones en funcionamiento: Beriain y
Peralta, y una entidad colaboradora.
Previsiones: Ampliacién de Beriain.
Teléfono de informacién: (948) 26 53 11.

PAIS VASCO

Estaciones en funcionamiento:
Arrigorriaga, Urnieta y Poligono de
Jundiz, en Vitoria.

Previsiones: En funcién de la demanda.

Teléfono de informacion: (945) 22 47 00.

ASTURIAS

Estaciones en funcionamiento: Prubia.
Previsiones: Una unidad mévil.
Teléfono de informacion: (985) 24 22 69.

MURCIA

Estaciones en funcionamienio:
Alcantarilla, Cartagena y Lorca.
Ultim4dndose la estacién de Jumilla.
Previsiones: Ampliacién de la estacién
de Alcantarilla.

Teléfono de informacion: (968) 25 14 00.

LA RIOJA

Estaciones en funcionamiento: Logroiio,
y una unidad mévil de ITV.
Teléfono de informacion: (941) 22 76 54.

VALENCIA

Estaciones en funcionamiento: Valencia,
Castellén, Alicante y Gandfa.
Previsiones: Valencia, Castelloén, Alcoy,
y una unidad mévil.

Teléfono de informacion: (96) 35221 52. |
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Antes de que finalice el plazo para que pasen inspeccion los mds antiguos, se prevén avalunchas de
vehiculos.

Ojaiz (Cantabna) paso obligado para el vehuculo usado
procedente del extranjero

ESPANA-CEE, DIALOGO
PARA LA IMPORTACION

A estacion de ITV de Cantabria, ubicada en Ojaiz, aparte de las inspeccio-

nes obligatorias de camiones y servicio piblico y de las revisiones de los tu-
rismos particulares con determinados afnos de antigiiedad, tiene ademdas como
competencia anadida la de ser la tinica puerta de entrada de los vehiculos usados
que se importan a la Peninsula. La Delegacion Provincial del Ministerio de In-

dustria y Energia en Cantabria, que no tiene traspasada a esta-Autonomia la com-

petencia de las inspecciones de vehiculos, determiné el cierre de la estacién de
Ojaiz para efectuar obras de remodelacién que alcanzardn un montante de 15 mi-
llones de pesetas. Mientras se realizan las mejoras en la estacién, una unidad mo-
vil de la entidad colaboradora Itevelesa contintia inspeccionando vehiculos lige-
ros. Mientras tanto, la demora en la tramitacion de expedientes de importacién
de vehiculos usados procedentes del drea de la CEE ha crecido de manera espec-
tacular, porque muchos ciudadanos esparioles han visto la posibilidad de ahorrar-
se cientos de miles de pesetas en la compra de un vehiculo usado de fabricacién
comunitaria, a consecuencia de la paulatina disminucion de aranceles que pasara

del 28,4 por 100 en enero de 1987, al 0,0 del afio 1993. No obstante, ante esta

avalancha, el Ministerio de Industria insiste en las pertinentes homologaciones
para evitar un «coladero» de vehiculos grandes y baratos, pero siempre antiguos,
para la proteccion de un contingente de usuarios quiza poco exigentes, cegados
por la baratura de los modelos. )

Estas dificultades denunciadas por importadores espafoles ante la CEE, han
obligado a la Administracién espanola a enviar una comisién negociadora a la Co-
munidad para hallar vias de flexibilizacion en el contencioso del automévil im-
portado. Fabricantes nacionales, importadores y usuarios en general aguardan
con expectacion el final de esta negociacion, en la que se barajan muchos miles
de millones de pesetas. Una Directiva Comunitaria habrd de marcar la linea a se-
guir en este sector del automdvil.

S

zo, y se ha detectado que los vehiculos que
presentaban deficiencias de reparacién
costosa han sido dados de baja. Se ha dado
informacién en la prensa local, estable-
ciendo un calendario por trimestres y en
funcién de la antigiiedad del vehiculo.

Las Baleares cuentan con tres estaciones
de la comunidad y se prevé sacar a con-
curso una privada y ampliar las lineas de
las existentes. Segiin el director general de
Industria de la Comunidad, el usuario
«acepta las revisiones porque representan
una garantia para su propia seguridad, a
pesar de que entre un 15 y un 20 por 100
de los vehiculos presentaban anomalfas».

En la Comunidad de Castilla-La Man-
cha, donde existen cinco estaciones pibli-
cas —una en cada capital de provincia— y
tres privadas, estd en construccién una en
Alcézar de San Juan. Segln uno de los'res-
ponsables de la Consejeria de Industria de
la Comunidad, «la gente se retrae y sélo
estdn acudiendo aquéllos que estdn segu-
ros de pasar bien la revisién». Han reali-
zado una campafia informativa en todos
los medios —excepto en television— que
finaliz6 en diciembre.

Para Antonio Espadas, director general
de Industria de la Comunidad de Castilla
y Ledn, las siete estaciones de la Comuni-
dad v las cinco gestionadas por entidades
colaboradoras no tienen capacidad sufi-
ciente para atender la demanda, por lo que
se tiene previsto instalar otras. Asimismo,
a pesar de las pertinentes campanas, no ha
habido la respuesta adecuada por parte de
los usuarios, «probablemente porque toda-
via no estdn concienciados».

En la Comunidad de Aragén estdn fun-
cionando tres estaciones, una en cada ca-
pital de provincia, y antes de que finalice
el primer trimestre se inaugurard otra en
Alcaniz, ademds de otra mévil contratada.

Para Luis Garcia Pastor, director general -

de Industria de la Diputacién General de
Aragén, las impresiones sobre la marcha
de las revisiones son buenas. Han realiza-
do campanias publicitarias y volverdn a ha-
cerlo. Aproximadamente un 43 por 100 de
los vehiculos va han pasado inspeccién
obligatoria, aunque ha habido muchos re-
chazos, alrededor del 38 por 100.

Andalucia ha dividide la comunidad en
34 zonas concesionales bajo el principio de
libre competencia e igualdad de tasas. De
las 12 estaciones ITV existentes en la ac-
tualidad se prevé que pasen a 17, con 36
lineas de inspeccién.

La Comunidad Auténoma de Catalunn
tiene preparado un Decreto de ampliacién
de su red de estaciones ITV, con lo que se
aumentaran hasta 25 las 13 fijas y tres mo-
viles existentes en la actualidad. Se estima
que han pasado ya revisién entre el 30 y el
40 por 100 de los vehiculos, de los que un
10 por 100 presentaba anomalias. Segin el
director general de Tecnologia y Seguridad
Industrial, Miguel Puch, «se intenta que el
usuario pueda acudir a la ITV c()ri dia y
hora sefalada».

Por su parte, tanto Ceuta como Melilla
disponen cada una de un taller concertado.

Trafico, Carreteras y Proteccion Civil
tuvieron que multiplicarse

AS fuertes nevadas caidas en Espaiia
durante la segunda semana de enero

paralizaron el trifico en la mitad
norte del pais. La nieve alcanzé tales

José . RODRIGUEZ

dimensiones que no sélo estuvieron cerrados al
trafico mas de setenta puertos de montafa,
sino que provincias enteras —como Lugo o
Asturias— guedaron incomunicadas al
resultar intransitables incluso las carreteras
nacionales. La ola de frio dejé aislados a mas
de un millar de pueblos espaioles, causé una
docena de muertos, innumerables incidentes
en carreteras y ciudades y dejé completamente
cercado a un nimere indeterminado de
personas. El rigor de las temperaturas
extremas —hay que remontarse un cuarto de
siglo para recordar frio y nevadas similares—
fue especialmente virulento en la referida
mitad norte de Espaiia, dindose la
circunstancia de que nevd en lugares tan
insélitos como las playas de La Coruiia o en
Antequera (Mélaga).
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Enrique DE CLASCA

Las zonas mds castigadas por este
temporal fueron las provincias galle-
gas de Lugo y Orense, Leén, Astu-
rias, Cantabria, norte de Burgos, So-
ria, Pais Vasco, Navarra y zona pire-
naica de Aragén y Catalufia, asi
como Granada y La Rioja. En todas
ellas, tanto Proteccién Civil como la
Benemérita tuvieron que realizar mi-
siones de salvamento, en muchos ca-
sos comprometidas. El Centro de In-
formacién de Trifico, dependiente
de la DGT, atendi6 de forma perso-
nalizada un total de 14.259 llamadas
telefénicas entre los dias 9 y 19 de
enero. En el caso del servicio de Te-
le-ruta (MOPU), fueron 88.907 las
llamadas que recibieron un mensaje
grabado, desde el dia 1 hasta el 20 a
las doce y media de la maiiana del ci-
tado mes de enero.

Segiin fuentes del servicio de Tele-
ruta, han trabajado a tope los efecti-
vos de limpieza de nieves adscritos a
la Subdireccién de Conservacién y
Explotacién, de la Direccién Gene-
ral de Carreteras. La miquina quita-
nieves de este servicio tuvo proble-
mas para limpiar tramos del Puerto
del Pozazal, en Santander, qu perma-
neci6 cerrado hasta el dia 16. De esa
zona hubo que retirar un turismo que
se hallaba en medio de la calzada to-
talmente cubierto por la nieve, y que
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los ocupantes habian abandonado. El
Puerto de Velate, en Navarra, per-
maneci6 cerrado hasta el dia 17 y los
mencionados servicios de limpieza
tuvieron que despejar la carretera
que habia sido anegada por un alud.

Picassos bajo cero

Incidentes como el precedente su-
cedieron muchos durante la semana
que durd la ola de frio. Quizé la anéc-
dota que ha tenido mayor trascen-
dencia ha sido la paralizacién de los
cuadros de una exposicién de Pablo
Picasso que volvian a Francia para
ser devueltos a los herederos de su
mujer, Jacqueline, y que tuvieron
que permanecer tres dias en Guada-
lajara almacenados dentro de un ca-
mién especialmente acondicionado.
Pero no ha sido la dnica. En el puer-
to de La Junquera, la frontera mas
transitada con Francia, 5.000 camio-
neros tuvieron que esperar a que se
despejara el paso con sus camiones

en la misma carretera.

Se han dado casos muy frecuentes
de aislamientos a causa de las inten-
sas nevadas. En Cantabria, la tan-
queta del destacamento de la Agru-
paci6n de Trifico de la Guardia Ci-
vil de Reinosa apenas tuvo descanso.

Entre sus misiones, destacan la reco-
gida de los propietarios de una ma-
nada de caballos en Reocin de los
Molinos (Valdeprado del Rio); la en-
trega de viveres a un grupo de mili-
tares de la Compaiiia de Operaciones
Especiales (COE) que se habia que-
dado aislada en su campamento de
Villar (Campo de Suso); el rescate de
cuatro personas que llevaban tres
dias y medio en una casa deshabita-
da tras haber sido sepultado su turis-
mo en la carretera C-6138, y la recu-
peracién del Land-Rover que unos
técnicos de TVE habian dejado aban-
donado en el camino del monte Bol-
‘mir, donde se halla‘un répetidor de
television.

En la provincia de Burgos, la tan-
queta de la Agrupacién de Tréafico de
la Guardia Civil del destacamento de
Soncillo tuvo que transportar medici-
nas a la localidad de Leva, que habia
quedado incomunicada. El mismo
destacamento rescataria_posterior-
mente un vehiculo y -personal de la
empresa Iberduero, que se encontra-
ban atascados en Cidad Dosante.

Soria también sufrié las inclemen-
cias del temporal, precisando de la
intervencién de la Guardia Civil. En-,
tre los dias 12 y 14 se intensificaron
los servicios de la Agrupacién de Tra-

Miguel GARROTE

fico. Un total de 132 vehiculos reci-
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bieron el socorro de los miembros de
la Benemérita, principalmente por
problemas de deslizamientos y ave-
rias. Destaca en esta labor la opera-
cion realizada en la noche del 13 al
14 de enero por la que se rescaté a
una familia (tres nifios y tres adultos)
encerrada en un turismo al que un
violento ventisquero habia sepultado
bajo la nieve en el kilémetro 134 de
la N-122 (Zaragoza-Portugal).

Blogueo en la autopista

La Rioja registré grandes proble-
mas hacia las 19.00 horas del dia 13
del citado mes de enero. Varios ve-
hiculos articulados quedaron atrave-
sados en la autopista A-68, a la altu-
ra del punto kilométrico 82, en el
Alto de San Felices. El corte de cir-
culacién provocé el bloqueo de unos
doscientos turismos y alrededor de
setenta camiones. Esa situacién ame-
nazaba con agravarse durante la no-
che, especialmente cuando comenza-
se el temporal de nieves. El delega-
do del Gobierno convocé una reu-
nién con cardcter de urgencia inte-
grada por los jefes de Proteccién Ci-
vil, Trafico y Carreteras. Puestos en

contacto permanente con el emplaza-
miento de los vehiculos, se mantuvo -~
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el funcionamiento de los medios me-
canicos de la concensionaria de la au-
topista, para tratar de retirar los ca-
miones articulados. Hubo de re-
currirse a los servicios de la Agrupa-
cién de Trafico de la Guardia Civil
ante la dificultad de esa labor. La mi-
sién consistié en pasar a los vehicu-
los estacionados en sentido Bilbao a
la calzada contraria (en sentido Lo-
grofio), con lo que se les abrié paso
para llegar a Haro, donde los camio-
neros pudieron alojarse por cuenta
de la Alcaldia. Asimismo, vehiculos
todo-terreno de la Guardia Civil par-
ticiparon en el traslado de unos se-
tenta conductores de camién a la ci-
tada localidad.

La Agrupacién de Trafico de La
Rioja recogié a diversos camioneros
detenidos por el hielo en las carrete-
ras N-232 y N-120, siendo traslada-
dos a las localidades préximas. Hacia
el dia 15 la situacién mejord, quedan-
do abierta la autopista A-68 y resto
de las vias, transitables con cadenas.
Los trabajos fundamentales de los
equipos quitanieves de la Comunidad
Auténoma y de la demarcacién de
carreteras consistieron en labores de
eliminacién del hiele. En la Delega-
cién del Gobierno, cuyo titular asu-
mié todas las funciones de coordina-
cién, se constituyd una junta integra-
da por los responsables de Carrete-
ras del Estado, la Comunidad Auté-
noma, Jefatura Provincial de Trifico,
Proteccion Civil y Guardia Civil.

Impidieron la anulacién de la
«primitiva»

El destacamento de Elizondo (Na-
varra) fue requerido por el encarga-
do de sellado de boletos de la Lote-
ria Primitiva en aquella localidad. Se
precisaban los servicios de la Guar-
dia Civil para trasladar los boletos se-
llados del tercer sorteo de este afio
hasta la Administracién principal de
Pamplona, ya que si no entraban an-
tes de las 16 horas de ese dia, hubie-
ran quedado anulados. El encargado
del sellado de boletos pidié auxilio a
la citada unidad, ya que se vio inca-
paz de efectuar él mismo el traslado
a causa del pésimo estado de la carre-
tera N-121, particularmente en el tra-
mo del Puerto de Velate. Afortuna-
damente, los boletos fueron entrega-
dos en la capital navarra demro del
plazo reglamentario.

El mismo subsector realizé un ser-
vicio humanitario en esas.fechas des-
tacable por su importancia. Con la
actuacién de esta unidad, salvaron la
vida cuarenta personas en lo que
pudo ser un grave siniestro (ver re-
cuadro «Evitaron la tragedia»).-

Juan M Ménéndez
Juan Girén Roger
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Una serie de Juan Manuel MENENDEZ y Juan GIRON ROGER

Fotos: Miguel GARROTE

«Nos jubilamos a los sesenta y
cinco anos, con 27.000 pesetas
mensuales —menos del salario
base interprofesional—,
después de haber dejado al
volante los mejores afios de
nuestra vida.» Este es el balance
que Luis Fernandez Santos, ex
secretario general del sector del
Taxi en UGT, hace de toda una
vida como profesional y
sindicalista. José Luis Saez, taxista
en ejercicio, plantea una realidad
mas acuciante: «Nuestro gran
problema es que somos muchos
los chavales jovenes que estamos
empeiiados hasta las cejas por
tener que pagar el vehiculo y la
licencia. En total, la friolera de seis
millones y medio de pesetas». ' -
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L «via crucis» de este colectivo
E de profesionales es el exceso
de horas de trabajo a las que
se ven abocados si quieren «llegar a
fin de mes». «Muchas horas al volante
conducen a no pocas infracciones
—dice Antonio Franco, responsable
de la mutua aseguradora madrilefia
Mutaxi—. Si los camiones y autocares
se ven obligados al empleo del tacégra-
fo, que limita su trabajo a siete horas,
ipor qué no se hace lo mismo con los
conductores del taxi? EI caso es que el
sector no iba a admitir de buen grado
la reduccion de la jornada.»

Vivir al dia, empefiados en créditos
cada vez que quieren renovar el co-
che; recorrer una media de 250 kilo-
metros diarios hechos un manojo de
nervios, arrastrando dolores de co-
lumna y problemas de estomago y vas-
culares a lo largo de agotadoras jorna-
das de diez horas o mds. Tal parece
ser el denominador comiin de estos
trabajadores del volante. Fuentes del
sector de seguros indican que los taxis
con conductor asalariado registran
mayor indice de siniestros que los con-
ducidos por el titular del vehiculo.

La necesidad de «cargar» clientes
empuja con frecuencia a los taxistas a
situaciones rayanas en los limites del
Codigo de la Circulacién. «Es tipico
—confiesa un veterano profesional—
gue veas a un cliente que te levanta la
mano en la acera de enfrente y que td
pegues el ‘‘volantazo’. Es frecuente
cambiar de sentido ‘‘haciendo la ra-
queta’ para recoger a alguien. A ve-
ces, también nos multan por aparcar
en doble fila o por saltarnos los sema-
foros en rojo en pasos peatonales du-
rante la noche. Pero, en general, tra-
tamos de cumplir a rajatabla las nor-
mas de trafico.»

PRINCIPALES
CAUSAS DE
ACCIDENTES

Causa %
Imprudencias del

conductor ............. 21,6
Falta de atencidn ..... 15,8
Densidad circulatoria . 15,6
Cansancio ........ccceee.. 13,3
Imprudencias otros .. 9,6
Alcohol .......c..creennneee 4,7
Falta de sefializacion 3.8
Ninguna ................... 1.8
Choque vehiculos .... 1,6
Fallos mecanicos ..... 1.1
Condiciones meteo-

rologicas ............... 1.1
Otros vehiculos ........ 0.4

22 JtElHEs

La instalacion de estaciones que expendan gas licuado, esencial para ahorrar kildmetros

RETRATO-ROBOT DEL TAXISTA

Hombre (99,3 por 100).

Edad entre cuarenta y uno y sesenta aiios (52,9 por 100).
Casado (84,7 por 100).

Con dos (33,3 por 100) o tres hijos (17,1 por 100]).

Estudios primarios (54,4 por 100).

Le preocupa principalmente el escaso salario (32,9 por 100).
Con problemas gastricos, de fatiga y dolores de espalda.

La mampara de seguridad es voluntaria y cara. Ademds, hay coches que no tienen di-
mensiones adecuadas para instalarla.

El azote de la crisis

En los grandes nicleos urbanos, la
crisis azota a este gremio. La utiliza-
cion del servicio de taxi ha disminui-
do a causa,de los cada vez mas abun-
dantes atascos: al usuario le cuesta

‘maés caro y, ademds, no gana tiempo.

«Con las tarifas actuales —explica
Juan Vaquero, secretario general de la
Federacion de Trabajadores Auténo-
mos del Taxi— y un tréafico fluido,
todo iria bien. Los embotellamientos
son la asfixia del taxi. Una solucién se-
ria incrementar las zonas de cirulacién
exclusiva para servicios piblicos, como
son los carriles bus-taxi.» Y por siesto
fuera poco, el nimero de taxis es ex-
cesivo en Espania. Asi, mientras Roma
(con alrededor de tres millones:de ha-
bitantes) cuenta con 3.437 licencias de
taxi, en Madrid (cerca de cuatro mi-
liones de habitantes) existen 15.500 li-
cencias, uno de los porcentajes mas al-
tos de licencias por nimero de habi-
tantes de toda Europa.

Muchos taxistas se quejan del trato
recibido por parte de las autoridades
municipales. «Estamos muy castigades
—comenta un profesional— y puedo
asegurarle que no se tiene con nosotres
ningiin miramiento, sino mas bien al
contrarioc.» En datos concretos, du-
rante el periodo que va desde el 5 de
mayo hasta el 8 de octubre, el Ayun-
tamiento de Madrid abri6é 416 expe-
dientes a taxistas. De ese total, se in-
coaron 239 pliegos de cargo, de los

T i

I a7

il

il A E
—1 1 Ol [ i

Doce horas de
conduccion, seis
dias por semana

El precio de
un trabajo
estable

S dificil obtener datos con-

E cretos sobre el nimero de
licencias de taxi existentes

en Espaia. Las distintas fuentes
consultadas por la revista TRAFI-
CO hablan de unas 90.000, funda-
mentalmente agrupadas alrededor
de las grandes ciudades (s6lo entre
Madrid y Barcelona estdn el 29,5
por 100 de las licencias de toda Es-
pafia). Por otra parte, el sector del
transporte de UGT ha encargado
un muestreo cuyos datos sefalan
que el 48 por 100 de los trabajado-
res del taxi lleva més de diez afios
ejerciendo esta profesién, por lo
que se puede deducir que se trata
de conductores veteranos. Existe,
no obstante, una segunda «horna-
da» que trabaja en el taxi desde
hace unos cinco afnos, aproximada-
mente un 29,1 por 100. La proce-
dencia de estos profesionales es

José RUBIO

- que so6lo el 12,2 por 100 de sus pro-

Lo normal es descansar un dia
por semana, trabajar uno o dos
festivos al mes y disfrutar entre
dos y cuatro semanas de
vacaciones anuales.

muy variada, aunque destaca espe-
cialmente el grupo procedente de
otras formas de transporte, que al-
canza un 29 por 100. Los profesio-
nales del taxi son, en su inmensa
mayoria, propietarios de sus vehicu-
los (80,9 por 100) e, incluso, aque-
llos que son asalariados manifiestan
una fuerte tendencia (86 por 100) a
obtener el vehiculo (y la licencia) en
propiedad. Los vehiculos utilizados
tienen, en su mayorfa, menos de cin-
co afios (82 por 100).

Ya hemos mencionado que uno
de los mayores problemas —sobre
todo en cuanto a la incidencia que
tiene sobre la salud del profesional
y su repercusién en la seguridad
vial— es el mimero de horas al vo-
lante de los taxistas. Por término
medio, un taxista pasa en su vehicu-
lo unas doce horas diarias —aunque
en determinados casos lleguen a las
quince horas—, de las que entre diez
y once horas son realmente de con-
duccién. Un 19 por 100 de los pro-
fesionales del taxi trabaja entre una
y cinco noches cada mes y un 12 por
100, méas de 15 noches. El 52,4 por
100 de los mismos trabaja uno o dos
festivos cada mes, y del 20 por 100,
todos los domingos del mes. Lo nor-
mal es que s6lo tengan un dia de
descanso por semana (39,6 por 100);
y aunque un 36,7 por 100 no tiene
vacaciones anuales, lo habitual es
que tengan entre dos (18,9 por 100)
y cuatro semanas (22,2 por 100) al
ano.

La forma de cobrar el trabajo es,
fundamentalmente, por servicio
realizado (79,1 por 100) o por co-
misién (11,6 por 100) y muy rara-
mente (5,8 por 100) con un sueldo
fijo. No obstante, se trata de una
actividad relativamente estable, ya

fesionales ha estado en el paro en
los dos tltimos anos.

Normalmente se trata de empre-
sas con un vehiculo (95,6 por 100)
sin ningin empleado (72,4 por
100); es decir, conducido por el
propietario. Algunas empresas tie-
nen uno (16 por 100) y cinco em-
pleados (10,7 por 100), aunque no
es lo habitual.
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que 115 fueron amonestaciones por
faltas leves. Indica Carlos Lopez, del
departamento de sanciones del Ayun-
tamiento de Madrid, que «la Ordenan-
za existente es demasiado dura. Por
bajar la bandera antes de que el usua-
rio diga el punto de destino puede san-
ciondrseles con cinco dias de retirada
de licencia. Por no llevar cambio, con
multa de 500 pesetas. Fumar esta con-
siderado como falta leve. Y en cuanto
a las faltas graves, que conllevan sus-
pensiones de tres a seis meses, se cas-
tigan la desconsideracién grave para
con el viajero, no poner indicacion de
““libre’” u ocultarla estando desocupa-
do, y también el demominado ‘‘tirén’’,
es decir, buscar clientes en los aero-
puertos fuera de las paradas».

Extrapolando cifras, Carlos Lopez es-
tima que de las 15.500 licencias existen-
tes en la capital de Espafia habran sido
denunciadas alrededor de 1.500 por
alguna razon; de ellas, 1.000 corres-
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actitud que imp
muy asequibles, fue una «despropercion
enorme entre la oferta y la demanda
—explica Luis Ferndndez Santos, ex se-
cretario general del sector del taxi de
UGT y actual presidente de la Coopera-
tiva de Trabajadores Auténomos del
Taxi de Madrid y Provincia—, suplida a
base de horas extras al volante, ya que de
250 viajes diarios se da una media de 125
en vacio».

Eladio Nifez, presidente de la Aso-
ciacion Gremial de Auto-Taxi, no se
muestra demasiado optimista. «No hay
una solucion magica —dice—. Habria
que ir a una reconversion total, realizada
por el Gobierno, como la de Sagunto.
Pero actualmente es imposible.» La
FSTAT propone como remedios la limi-
tacién del nimero de licencias, acercan-
do la relacion del mimero de taxis por ha-
bitante a los niveles europeos; creacion
de patrullas destinadas a luchar contra el
intrusismo; equiparacién del régimen es-
pecial de la Seguridad Social al régimen
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«La desproporcién entre oferta y demanda se suple a base de muchas horas extras al

volante. »

general; establecimiento de estaciones de
GLP explotadas por cooperativas de
taxistas; créditos oficiales con intereses
reducidos para la renovacién de los ve-
hiculos; introduccién de sanciones eco-
nomicas en el reglamento; restriccion del
uso de vehiculos privados en el casco ur-
bano; ampliacién del nimero de grias y
de la dotaci6én de agentes para vigilar las
infracciones, y homologacién de un ve-
hiculo prototipo especial para los taxis.

Segin la Confederacién Espanola de
Trabajadores Auténomos del Taxi de
Espaia, a cuyo frente se encuentra Mi-
guel Tomas Romero, «la Administracién
deberia rebajar los aranceles para la ad-
quisicion de vehiculos por parte de los
trabajadores del taxi. El prototipo homo-
logable tendria que ser un automévil fue-

ra de lo corriente, sin_l\ilar al modelo in-
glés Carbodies-FX4R, que dispone de una
divisoria anti-atracos, capacidad para
cinco clientes en el asiento posterior, ade-
mas de aire acondicionado». Esta Confe-
deracidn estd llevando a cabo gestiones
para que empresas financieras concedan
créditos a bajo interés y calcula que den-
tro de cinco afios todos los taxis espario-
les podrian’ disponer de este modelo.

Los turnos

La vigilancia de la aplicacién estricta
de la normativa sobre circulacién ayuda-
ria a solucionar los males del sector, en
opinién de Eladio Nifiez. Sin embargo,
la Asociacién Gremial que él preside no

que
cit,

dando ind e bu lo viaje
mayor garantia para los viajeros, al ga-
nar en trato humano; disminucion de ac-

cidentes, al reducirse el agotamiento fisi-
co; paulatina desaparicion del intrusismo;

menos gastos de explotacion del vehiculo,
que se ahorrara el actual 60 por 100 de
viajes en vacio; ademds de més tiempo li-
bre y una relacién familiar mas intensa
para los profesionales del taxi.»

Como primer paso de esta reestructu-
racion del taxi se estan realizando inten-
sas gestiones entre los profesionales, los
Ayuntamientos de Madrid y Barcelona y
la Administracién Central, tendentes a
unificar la normativa del sector. De esos
contactos saldrdn los reglamentos en los
que posiblemente se inspirara el colecti-
vo profesional del resto del Estado. To-
dos parecen coincidir en la necesaria ra-
cionalizacién del trabajo, la regulacién
de los servicios y la recuperacion de las
licencias que excedan el nimero éptimo
para una actividad fluida, mediante la
amortizacién a aquellos propietarios que
quieran traspasarlas.
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" La peticion de servicios por radioteléfono, un sistema que se impone cada dia mds.

ponden a infracciones leves, y luego
menciona a unos 500 taxistas que co-
meten infracciones periddicas y fijas.
La mayor parte de las denuncias pro-
vienen de la Policia Municipal, si-
guiendo las formuladas por particula-
res. Jugar a las cartas en el aeropuer-
to (timbas de taxistas), cobro indebi-
do, negativa a prestar servicio y des-
consideracién hacia el usuario son las
acusaciones mas habituales por con-
travenir la Ordenanza reguladora del
servicio, que desarrolla el reglamento
aprobado por el Real Decreto 763/79,
de 16 de marzo, «una Ordenanza du-
risima para con los profesionales, por-
que por uma simple amonestacién se
puede llegar a la retirada definitiva de
la licencia».

Peligros e intrusismo

Entre los incovenientes que conlle-
va esta profesién estd la inseguridad.
«La mampara es voluntaria —comen-
ta Eladio Nifiez, presidente de la
Asociaciéon Gremial de Auto-taxi de
Madrid—, pero es cara y los vehiculos
no tienen las dimensiones adecuadas
para llevarla.» Luis Fernadndez Santos,
responsable de la estacién de butano
de la Cooperativa de Trabajo Asocia-
do de Taxistas, es mas tajante: «El
problema es muy intenso en lo tocante
a la inseguridad. En una gran cindad
como Madrid ocurren una media de
ocho a diez atracos diarios, muchos de
ellos con agresion fisica. Se trata de un
atracader atipico, que en un 90 por 100
de los casos roba por la droga. La

mampara sélo la tienen unos 200 co-
ches, porque cuesta mis de 100.000

pesetas».

El intrusismo es una lacra que estd
padeciendo el taxista desde hace afos.
Fuentes del Ayuntamiento de Madrid

‘sefalan que «se dam casos, en aero-

puertos, de gente que se dedica a trans-
portar viajeros con su coche particular
sin ningiin tipo de licencia. Recibimos
muchas denuncias de los taxistas con-
tra estos piratas del aeropuerto». Por
si fuera poco, el terreno sanitario res-
ta trabajos a estos profesionales.
Como dice Miguel Toméas Romero, di-
rigente de la Confederacidén Espaiiola
de Trabajadores Auténomos del Taxi,
«se estdn creando infinidad de empre-
sas privadas de ambulancias que qui-
tan servicios al taxi, especialmente los
que antes se venian realizando para en-
fermos que no iban tumbados: pacien-
tes de hemedialisis, personas con una
pierna rota...». Esto incide en gran
medida en el taxista rural, entre el que
es raro el profesional que puede so-
brevivir exclusivamente con su vehi-
culo.

«En los pequeiios municipios —ex-
plica Miguel Tomés Romero— la gen-
te estd abandonande la licencia al no
poder explotaria por falta de rentabi-
lidad. En Catalufia hay municipios
donde hace siete afios habia trece licen-
cias y ahora sélo quedan cinco o seis,
retenido el resto por el Ayuntamiento.
Hay que tener una pensién o un bar
para mantener el taxi, porque la recau-
dacién media al dia viene a ser, en es-
tos pequeiios pueblos, de 700 pesetas.’
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Se trata de dos servicios a 300 pesetas
y, si tienen suerte, un viaje a la capital
con ida y vuelta mas espera, por unas
4.000 pesetas. La situacion es cadtica.»
La mejora de la red de transportes en-
tre municipios y la generalizacion del
vehiculo particular han venido a dar el
golpe de gracia a los profesionales de
los nicleos pequefios.

Sélo los nuevos caminos que se
abran al sector parecen aportar una
esperanza. Tal es el caso de Radio Te-
léfono Taxi, que cuenta en Madrid
con mds de 800 coches y ha sido la em-
presa pionera —existen otras similares
en toda Espana— en establecer mul-
ti-servicios. S6lo en vales de transpor-
te a empresas facturd en 1986 cerca de
150 millones de pesetas, siendo la fac-
turacién total de mas de 1.000 millo-
nes. Hacen de todo: llevan y recogen

Enfermedades y lesiones tipicas del taxista

FATIGA, ESTRES Y PROBLEMAS
DE COLUMNA

E los dos ultimos estudios
D realizados sobre la inciden-

cia del taxi sobre la salud de
sus trabajadores se desprende que las
lesiones y dolencias de columna, la
fatiga, el estrés y los problemas gas-
tricos son las principales dolencias
que aquejan a los profesionales del
taxi.

El estrés y la fatiga son dos de las
dolencias mas habituales entre los
taxistas. Esta afeccién, que padece
aproximadamente un 25 6 30 por 100
de estos profesionales, se debe en ge-
neral «a un exceso de estimulacion

El trifico urbano vy el ruido,
entre los principales factores que
contribuyen al estrés y la fatiga
del profesional del taxi.’

ninos del colegio, transportan invali-
dos, buscan piezas industriales por en-
cargo en puntos geograficos distan-
tes... «Para nosotros no hay nada im-
posible —asegura Antonio Garcia,
portavoz de la cooperativa—. Traba-
jamos con contratos y albaranes de
transporte y en nuestros taxis se puede
pagar con tarjeta de crédito. Tenemos
organizado el trabajo de forma que el
taxista se baja del coche sélo tres o cua-
tro veces al dia para entregar paque-
tes o sobres, a diferencia del taxista
normal, que se pasa el dia sentado.
Ahorrames kilometros, porque vamos a
servicios seguros y creo gue poco a
poco se ird mejorando todo. Porque la
ciudad y el transporte piiblico se han
hecho con la sangre de los taxistas.»
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originado —segiin un estudio realiza-
do por la Confederacion Sindical de
Trabajadores Auténomos del Taxi de
Espana— por el ambiente en que se
desarrolla el trabajo (fundamental-
mente por las caracteristicas del tra-
fico urbano y el ruido) y por la orga-
nizacion del mismo (horarios, ritmos,
etcétera)». El estrés produce una se-
rie de alteraciones: fatiga mental, en-
fermedades de adaptacion y desdrde-
nes nerviosos y endocrinos. La fatiga
«cobra mds importancia en cuanto
que disminuye el rendimiento y la se-
guridad de la conduccion, aumentan-
do, en consecuencia, el indice de ac-
cidentes». Respecto a la causa que
genera esa fatiga, los taxistas citan el
exceso de horas al volante, la concen-
tracién necesaria para conducir y la
postura de la conduccién como las
principales, muy por delante de la
densidad del trafico, la tensién o la
falta de dias de descanso.

La postura adoptada ante el volan-
te es, también, causante de lesiones
y dolencias tipicas entre los taxistas.
Un 66 por 100 de las lesiones que les
aquejan son relativas a la espalda y
la columna. Las simples molestias,
artrosis y problemas cervicales son
las mas comunes. De hecho, y aun-
que ninguna de estas dolencias son
consideradas como enfermedad labo-
ral, el 41 por 100 de las consultas mé-
dicas realizadas por los profesionales
del taxi son debidas a problemas de
columna.

Las enfermedades derivadas del
excesivo contacto con sustancias
quimicas —principalmente el plomo
utilizado en el carburante como an-
tidetonante y el monéxido de carbo-
no— no tienen entre los taxistas ma-
yor incidencia que entre cualquier
ciudadano de una gran urbe. El rui-
do tampoco resulta un problema es-
pecialmente grave. Pese a su in-
fluencia no sélo en el sistema audi-
tivo, sino en la visién, los nervios,
el sistema cardiovascular y géstrico,
sélo el 6,8 por 100 de las consultas
médicas entre los taxistas son debi-
das a este motivo. Las vibraciones
producidas por los automoviles en
marcha generan contracciones y ri-
gidez en el sistema locomotor, por
lo que los profesionales del volante
que pasan muchas horas conducien-

do son especialmente proclives a-

ellas.

Varios son los factores (ruido, es-
trés, postura de conduccién) que
coadyuvan en la aparicién de proble-
mas gastricos y digestivos entre los
taxistas. Aproximadamente el 19 por
100 de estos profesionales padece
molestias digestivas y cerca del 30 por
100 han tenido que acudir al médico
por este tipo de problemas. El 25 por
100 de ilceras que padece este colec-
tivo es un dato mas que significativo
y deberia dar paso a una reclasifica-
cién de estas enfermedades hacia el
grupo aceptado de «dolencias pro-
fesionales».

El citado estudio realizado por la
Confederacion de Trabajadores Au-
tonomos del Taxi de Espana ha pro-
puesto la eliminacion del plomo de
los carburantes, sustituyéndolo por
otros antidetonantes, €l control y re-
gulacién de los gases de escape y del
ruido urbano y una serie de estudios
ergonomicos para mejorar el disefio
de los vehiculos y; en consecuencia,
la postura del taxista para paliar es-
tas dolencias.

&

Con
Canellas
(7.9,
Prieto (9.°),
Porcar (10.°)
y Mas (5.°
en motos)

Peugeot no ha querido dejar
nada a la aventura. Vatanen
—que en la foto mayor
supera a Carlos del Val—
vencit al desierto; sus rivales
estaban vencidos ya desde la
salida.

La novena edicion del Rally Paris-Dakar ha demostrado que
esta carrera es la mas prestigiosa dentro del calendario de
resistencia, tanto para vehiculos como para pilotos. La
inversién, no confesada, de alrededor de 500 millones de
pesetas de Peugeot (equipo que ya habia sido campedn
mundial de rallies en 1985) demuestra esta afirmacion. Los
pilotos espainoles han conseguido el mejor resultado global,
como pais, en todas las ediciones disputadas hasta ahora. El
séptimo puesto de Cafiellas-Ferran (Camel-Range Rover), el
noveno de Prieto-Termens (Fanta-Nissan Patrol), el décimo
de Porcar-Tourifian (Camel-Range Rover) en automoviles
—con la primera plaza en diesel para el Nissan de Prieto—;
el quinto lugar de Carlos Mas (Yamaha-Ducados) en
motocicletas, y los puestos 20 y 21 de Pibernat y Fernandez
{ambes con Camel-Suzuki) completan la mejor actuacion
espaiiola en conjunto de todos los tiempos. .
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La novena edicion de este Rally Pa-
ris-Dakar fue ganada por el piloto fin-
landés Ari Vatanen. El impresionante
despliegue de medios humanos, técni-
cos y econamicos realizado por Peu-
geot (la inversién declarada es de 500
millones, pero podria haber alcanzado
los 800) dejé, desde el primer dia, la
prueba sin ningtn color. El Peugeot 205
de Ari Vatanen contaba con dos auto-
mdviles mas en carrera con orden ex-
presa de parar —fuera el puesto que
fuera el que ocuparan—, dar media
vuelta y ceder cualquier pieza a Vata-
nen. Ademés de esta asistencia rapida,
Peugeot habia dispuesto dos camiones
en carrera, cargados de piezas de re-
puesto para otras contingencias, y un
enorme contingente humano que espe-
raba a los pilotos y coches de esta mar-
ca al término de cada etapa para poner
a punto a los «campeones»,

Bajo esta circunstancia, era muy difi-
cil que el prondstico se rompiera. Y no
se rompio. Tras Ari Vatanen, con una
hora y 16 minutos de retraso, llegé Za-
niroli (Range Rover) y, en tercer lugar,
el japonés Shinozuka (Mitsubishi).

Ante este despliegue técnico y huma-
no de Peugeot, ios espanoles tuvieron
que redoblar sus esfuerzos en aspectos

de navegacion y conservacion de la-

mecanica y pilotaje. Como nos comen-
td en broma Domenec Ferran, copiloto
de Salvador Canellas, séptimo clasifica-
do y con tres Paris-Dakar a sus espal-
das, «los Peugeot son mejores coches.
Salvador bromeaba diciendo que sabe-
mos que son muy bonitos porque tene-
mos muchas oportunidades de verlos,
ya que nos pasan cuatro o cinco veces
al dian.

Los espanoles suplian la falta de po-
tencia de sus coches (Salvador Cariellas
se quejd amargamente al término del
Paris-Dakar de que su Range Rover te-
nia «120 caballos menos de los que nos
prometieron») a base de buena conduc-
cién y mejor navegacion. Como senalo
Juan Porcar a TRAFICO, «contdbamos
con vehiculos muy inferiores, con bas-
tantes caballos menos que los coches
punteros. De hecho —anadio—, entre
los veinticinco o treinta coches prime-
ros tenian mejores mecanicas que la
nuestra». En la solucién coinciden
Ferran y Porcar, miembros ambos del
equipo Camel-Range Rover: «Esto se
suple conservando la mecénica, no co-
metiendo errores de conduccion y en-
contrando buenos lugares por donde
Ir.»

UN TITULO POR 14 MINUTOS

De hecho, la buena navegacion del
equipo Canellas-Ferran estuvo a punto

[+ =
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—-—
E Canellas

Domenec Fefran es uno de los mejo-
res copilotos del Paris-Dakar. Prueba de
ello han sido los buenos resultados que
con Canellas ha obtenido en las etapas
de navegacion. Pero ha sido su ultimo
Dakar: «Yo me gano la vida —nos expli-
ca— de otra manera y esto se supone
que son mis vacaciones; pero cuando
vas en cabeza en el Paris-Dakar ya no son
unas vacaciones».

—En un rally gue ha contado con una
participacion tan importante como la de
los Peugeot, jes muy importante la na-
vegacién?

—1La labor del rutémetro es distinta a
la de los rallies convencionales, que se-
fialan curvas, velocidades, etcétera. En la
Paris-Dakar son datos de navegacion. Y
es importante. Los Peugeot son mejores,
pero han tenido peor navegacion. Salva-
dor tiene manos de oro y es muy posi-
ble que s6lo haya dos o tres pilotos en
el Dakar de su calidad.

—;Crees, como dicen muchos, gue el
Paris-Dakar es mas aventura que de-
porte? >

—Hay muchos niveles de vivir el Da-
kar. La primera ocasidn en que lo corres,
el nivel de aventura personal en el Dakar

Domenec Ferran, la mano derecha de

" «Nos falté un coche
mas potente»

es mayor. Este ano, al marchar en cabe-
za, se vive de otra forma. No tiepes que
hacer colas en las gasoclineras, casi no
tienes que conducir de noche, no tragas
polvo... Pero sigue habiendo aventura, y
mucha.

—:Si no hubieseis perdido los 14 mi-
nutos del Atar, habriais ganado?

—Si hubiésemos llegado a tiempo, ha-
briamos ganado, seguro. Si llegamos a
tener un coche con mas potencia... Con
el coche de Zaniroli ganamos seguro.

—¢Volverias al Dakar el afo proximo?

—No, este ha sido mi Gltimo Paris-Da-
kar; ya lo he corrido en tres ocasiones y
ya estoy satisfecho en este sentido, Ade-
maés, yo me gano la vida de otra forma y
esto tendrian que ser mis vacaciones. E
ir a ganar el Paris-Dakar no son ningunas
vacaciones. ]

No obstante, veremos el afio que vie-
ne; sobre todo si Salvador Canellas vuel-
ve y cuenta con un coche competitivo, y
se lo pide, veremos si Ferran no se lo re-
plantea y participa en su cuarto Paris-
Dakar.

Ojalé gue si, porque Domenec Ferran
es uno de los grandes en navegacion de
este rally-aventura.

Una inoportuna caida
y unas averias
mecanicas
(carburador y junta
de culata) privaron a
Carlos Mds de un
lugar de podium. Al
final, un meritorio
quinto puesto.

de dar la vuelta al Paris-Dakar. Durante
la etapa mauritana que termind en Atar,
ninguno de los grandes favoritos con-
siguioé terminar el recorrido en las nue-
ve horas exigidas; eso les supuso una
penalizacion de diez horas. Canellas y
Ferrdn no consiguieron alcanzar Atar
en ese tiempo por un margen de 14 mi-
nutos y tras enormes penalidades. «Si

hubiésemos llegado a tiempo —afirma-
ba Domenec Ferran, copiloto de Cane-
llas—, hubiésemos ganado. Perdimos
los 14 minutos porque el coche tenia
muchos problemas: ibamos con siete
cilindros, tragaba mucha agua, tarda-
mos mucho tiempo en salir de la arena
y estuvimos cerca de cuarenta minutos
parados, sufrimos un reventon y tarda-

mos en cambiar la rueda... Una pena.»

Si Canellas hubiera tenido un poco
de suerte y hubiera finalizado |a etapa
en las nueve horas previstas —como
hizo Prieto (con Nissan) o su comparie-
ro Juan Porcar (Camel-Range Rover)—,
es muy posible que un espanol hubie-
ra ganado la Paris-Dakar.

«Si llegamos a tener un coche con
méas potencia y menos problemas,
como el de Zaniroli, por ejemplo, gana-
mos seguro. La prueba la tienes en que
en los tramos virados y en las etapas di-
ficiles, ganabamos posiciones; pero en
el Teneré, con sus grandes rectas, se
imponia la potencia y “nos daban
cana’’.» Asi se expresa Domenec
Ferran. Juan Porcar coincide plena-
mente con él: «Sin ninguna duda, de
haber tenido coches mejores, los resul-
tados hubieran mejorado muchon»,

Pero al margen de la excelente actua-
cion de los espafoles, el resumen mas
licido v certero de esta novena edicién
del Rally Paris-Dakar lo hizo Patrick Za-
niroli (vencedor hace dos anos con un
Mitsubishi) cuando a mediados de la
carrera afirmaba: «Para mi hay dos
carreras: la de los Peugeot 205 y la de
los demas. Y yo me conformo con es-
tar en cabeza de esta Ultima en espera
de que los Peugeot o se rompan o se
pierdan». Pero el Peugeot de Vatanen
{(que, anecddticamente, llevaba el dor-
sal 205) ni se perdid ni se rompid (ex-
cepto en la primera cronometrada) vy,

Prieto-Termens, con Nissan-Fanta Limdn, que-
daron novenos. y primeros en diesel.

ademas, esta circunstancia se salvaba

con el enorme equipo y material movi-
lizado por la escuderia oficial francesa.

LA DESGRACIA FRENO A AURIOL

En la categoria de motocicletas pare-
cia que todo estaba visto para senten-

cia. Hubert Auriol, con Cagiva, llevaba
una importante distancia al segundo
clasificado, su amigo Ciryl Neveu, con
Honda.

En la pendltima etapa y a 15 kilome-
tros de la llegada, Hubert Auriol se frac-
turé ambos tobillos. Con ayuda de otro
motorista logrdé terminar la etapa de
aquel dia, pero los médicos decidieron
que no podia correr el «tramite» de la
altima etapa (250 kilémetros en las pla-
yas de Dakar) y lo enviaron a Francia
para ser operado con urgencia.

Asi las cosas, Ciryl Neveu (piloto de
Honda) gané un Dakar que tenfa perdi-
do. Segundo fue Orioli (también con
Honda), a casi dos horas, y tercero fue
Rahier (de BMW), a mas de tres horas
de diferencia. Carlos Mas, con una Ya-
maha, fue quinto, a siete horas y 21 mi-
nutos. De no ser por una estipida cai-
daen la etapa de Tamanrraset y un pos-
terior problema de carburacion, Carlos
Mas habria podido ocupar mejor posi-
¢ién. De hecho, tras su caida —cuando
rodaba a la altura de Rahier, que termi-
né tercero— y su problema con el car-
burador descendié hasta el puesto 16.
Los dias siguientes realizé tiempos en-
tre los cinco mejores y se aupo hasta el
sexto puesto en la general. La quema
de la junta de la culata estuvo a punto
de dejarle fuera de carrera el ultimo dia,
pero el piloto de Ducados pudo termi-
nar la etapa, arreglar la pieza y finalizar
el Dakar.

José Maria Pibernat y Agustin Fer- -

nandez, ambos del equipo Camel y
montando subre Suzuki, lograron aca-
bar el Dakar en los puestos vigésimo y
vigesimoprimero. Corriendo la mayor
parte de la prueba sin un camion de
asistencia, decidieron ir mas despacio
y conservar la mecanica. Otros tres pi-
lotos espanoles, Juan Hernandez, José
Luis Alvarez y Juan Regas, no consi-
guieron concluir. Y los tres con anécdo-
ta: Hernandez sufri6 una importante
caida y tuvo que pasar la noche en el
desierto, junto a un médico, esperando
el rescate: Juan Regas estuvo dos dias
perdido en el Teneré, y José Luis Alva-
rez tuvo hasta que vender su moto
—tras ir cargado con mochilas de pie-
zas— para poder alcanzar Dakar. jInclu-
so carg6 con un autoestopista beduino
que, como le pillaba de paso, le indico
el camino!

En categoria de camiones, Carlos del
Val terminé una vez mas la prueba. No
obstante, problemas mecanicos en su
Pegaso le hicieron ir fuera de carrera
durante todo el rally. Hay incluso quien
dice que su montura, con demasiados
rallies a sus espaldas, ya no esta para
estos trotes.

Juan M. MENENDEZ
Fotos: Sergio PICCIONE (Motor 16)

Juan
Porcar,
décimo
en la
general:

«El Dakar sigue
siendo una
aventura»

Juan Porcar es periodista y pi-
loto de rallies. Con seis Dakar a
sus espaldas, este afo 87 ha ob-
tenido su mejor resultado con un
décimo puesto. Segundo coche
del equipo Camel-Range Rover,
lo mas dificil para él ha sido
wconservar la posicion entre los
diez primeros, teniendo, ademas,
que ayudar a Salvador Canellas,
que ha tenido muchos proble-
mas. Sobre todo, porque uno
puede sentir la tentacion de olvi-
darse de ayudar para alcanzar un
mejor resultadon.

—;Satisfecho con el resultado?

—Ha sido muy bueno, sobre
todo teniendo en cuenta que so-
mos un equipo privado, que ha
comprado los coches y no tiene
mas ayuda. Solo Peugeot —que
contaba, como equipo oficial,
con el apoyo total de la escude-
ria— y nuestro equipo Camel he-
mos logrado meter dos coches
entre los diez primeros.

—Pero con los Peugeot en
carrera, jera muy dificil ganar la
Dakar? :

—Era practicamente imposi-
ble, porque tenian muchos caba-
llos, mejor asistencia...

—¢Cudl ha sido, entonces, el
arma de los espanoles para lo-
grar tan buenos resultados?

—Los espanoles llevabamaos el
bagaje y la experiencia de ante-
riores rallies, y la experiencia es
algo que tiene mucha importan-
cia en el Paris-Dakar. Porque po-
dras ser muy buen piloto, condu-
cir muy bien e ir muy deprisa y
sacar a los demas cinco minutos
en un tramo cronometrado, pero,
Jde qué te vale si luego te pier-
des en el desierto o te metes en
la arena y tardas dos horas en
salir?

—¢Sigue siendo el Paris-Dakar
una aventura? ;Qué es lo gue ha
sido mas dificil?

—Sigue siende una aventura,
desde luego. Pero desde el pun-
to de vista de conduccion lo mas
dificil ha sido Mauritania. Sin em-
bargo, esas han sido las etapas
que mas nos han beneficiado. A
mi me gustaria volver, pero con
un equipo adecuado y medios
suficientes.
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Poder cambiar unoc mismo, en caso de necesidad, una
lampara fundida, incrementa nuestra seguridad. El
montaje e instalacion son muy sencillos para que esta
operacion pueda ser realizada por todo el mundo.

Es frecuente gue los pilotos estén sujetos con
tornillos de cabeza de pléstico, que nunca debe-
mos forzar. Por otra parte, tampoco esto es
necesario.

LUCES: VER Y SER VISTOS

De todas las instalaciones eléctricas del automavil, algunas, como los
alzacristales o cierres centralizados, tienen claramente la mision de
hacer que estas labores sean cada vez mas comodas. Otras, como el
encendido electronico o el control eléctrico de la temperatura del agua,
tienen una clara mision funcional. Finalmente, otros sistemas, y en
particular las luces, tienen por mision fundamental el incrementar la -
seguridad de uso del automovil: la seguridad no sélo de los propios
usuarios de cada vehiculo, sino la de todos los demas.

Un automovil que no arranque, por
un fallo de encendido, por ejemplo, es
molesto para su propietario, pero, salvo
excepcionés, no es peligroso para na-
die. Pero si tiene fundido un faro o las
luces de «stop», es posible que no sea
molesto ni para su propietario ni para
nadie, pero sin embargo es peligroso
para todo el mundo. De ahi que el Co-
digo de la Circulacién no diga nada en
particular de los motores de arrangue
(salvo que éstos deben de funcionar, lo
que por otra parte igualmente dice el
propietario), y diga muchisimo acerca
de las luces.

Elementos de seguridad

Las luces son elementos de seguri-
dad de enorme importancia, por ser, en
definitiva, el medio principal para co-
municarnos con el resto de los automo-
vilistas. De las muchas lamparas que
normalmente tiene un automovil, sélo
dos, las luces largas de carretera, son
estrictamente funcionales; es decir, sir-
ven para que el conductor vea sin res-
tricciones. El resto —las luces cortas de
cruce, las de posicién, intermitentes y
de «stop»— no estan dirigidas hacia el
propio conductor, sino hacia los de-
mas. No tienen por funcion ver, sino ser
vistos. De aqui que el Cédigo de la Cir-
culacion no sélo obligue a que todas las
luces funcionen, sino que ademas
‘igualmente obliga a llevar un repuesto
de las mismas para su sustitucién in-
mediata en caso de necesidad.

Naturalmente, si es importante el que
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dispongamos de |lamparas de repues-
to, también lo es, aungue en menor me-
dida, el que sepamos sustituirlas. Des-
de luego, esta operacion siempre la
puede hacer una tercera persona, pero
no cabe duda de que saber como se
cambian las |dmparas de nuestro vehi-
culo incrementa nuestro propio nivel
de seguridad.

En principio, la sustituciéon de ldmpa-
ras en los faros y pilotos es una opera-
cion sencilla, que practicamente sdlo
exige al automovilista un minimo de
atencion y el disponer de un destorni-
llador normal y otro de estrella. En la
practica, las cosas pueden complicarse
un poco, porque las bombillas siempre
se funden en los momentos mas inade-
cuados y puede ser necesario cambiar-
las en condiciones dificiles.

Sustitucion de lamparas

Con independencia del modelo de
gue se trata, normalmente las lampa-
ras mas faciles de sustituir son las de
los pilotos traseros, ya que una vez re-
tirado el cristal o plastico coloreado de
los mismos, quedan perfectamente ac-
cesibles. Por su parte, los plasticos
mencionados suelen estar sujetos con-
dos o tres tornillos, frecuentemente de
cabeza estrellada, con los gue la Unica
precaucion importante que debemos
tomar es la de no forzarlos en ninguna
de las operaciones: ni al aflojarlos ni al
apretarlos. En otras ocasiones los cris-
tales de los pilotos se encuentran suje-
tos simplemente por presillas. Las

Los pilotos traseros recurren a sistemas de sujecion
cada vez mds sencillos, para facilitar al usuario las

-operaciones de mantenimiento y limpieza.

En el interior de los pilotos, las lamparas estan dis-
puestas de forma racional y fdcilmente accesible.

Tan problemético como tener und Jdmpara fundida
puede ser la suciedad acumulada en el piloto. La pér-
dida de luminosidad puede llegar a ser peligrosa.

Las bombillas de los pilotos se sustituyen con las ma-
nos. Esto no supone ningun problema. Sdlo las lam-
paras de yodo no pueden tocarse con los dedos.

W

bombillas mismas se retiran de su alo-
jamiento haciendo presion hacia dentro
y realizando un pequerio giro. Colocar
las nuevas es sencillo, porgue unas
guias en las lamparas nos indican su
posicion.

Un poco mas delicado, pero no mu-
cho mas, suele ser cambiar las lampa-
ras de los faros delanteros. El proceso
suele ser siempre el mismo, con inde-
pendencia del modelo sobre el que ac-
tuemos, por la uniformidad actual del
mercado automovilistico: en primer |u-
gar se extraen las conexiones, simple-
mente tirando hacia atras de ellas si no
tienen ninguna sujecion especial. Este
es un buen momento para comprobar,
de paso, que se encuentren en buen es-
tado y que. no tengan oxido. A conti-
nuacidn se retira el guardapolvos y de
forma inmediata se libera la bombilla
de sus sujeciones, que normalmente
son unas presillas elsticas que se reti-
ran con la ayuda del destornillador. Lo
Unico importante de esta operacion es
el fijarse en como van colocadas, para
no téner problemas en su posterior
montaje, y el soltarlas con suavidad.
Con las presillas y conexiones libres,
las |amparas se retiran simplemente
con las manos, no sin antes haberse fi-
jado en su posicion para repetir esta al
insertar la nueva lampara. En este pun-
to es importante saber que las lampa-
ras de yodo nunca deben tocarse ‘con
los dedos por su parte de cristal.

Siguiendo un orden de creciente difi-
cultad, lo que en teoria parece mas di-

Las luces de matricula tienen igualmente su importan-
cia. Normalmente se encuentran encastradas en el pa-
rachoques y se retiran por presion hacia el exterior.

La aparente
mision de los
faros es ver,
pero lo

- verdade-
ramente
importante es
que nos vean.

ficil —luego, en la practica, esto no es
asi— es la sustitucion de pilotos latera-
les y de luces de matricula. Decimos
gue la aparente dificultad reside en el
hecho de que en un principio no sabe-
mos cémo estan sujetos, ya gue no
suele haber tornillos ni presillas a la vis-
ta. En estos casos la sujecion se hace
por topes interiores y, en consecuencia,
estos pilotos y luces se extraen simple-
mente por presion hacia el exterior. Eso
si, siempre que se trate de elementos
de plastico y actuemos por presion, de-
bemos hacerlo con suavidad y pruden-
cia para evitar roturas.

El reglaje

Otro aspecto importante de las luces,
aungue todas funcionen correctamen-
te, es el reglaje en altura de los faros.
Unos faros correctamente regulados
son la mejor garantia para aprovechar
al maximo la potencia luminosa sin que
por ello molestemos al resto de los con-
ductores, Por otra parte, el Cédigo de
la Circulacién, con muy buen criterio,
por lo que supone para la seguridad
ajena, sanciona a conductores que lle-
van las luces deslumbrando a los que
vienen de frente, e igualmente a aque-
llos cuyas luces no iluminan un minimo
delante del propio automaovil. Es cierto
que estos Ultimos no molestan a los de-
mas, pero en estas circunstancias ellos
mismos no pueden ver los objetos o
personas gue hipotéticamente puedan
encontrarse en su camino, hasta estar
demasiado cerca de los mismos. Si la
iluminacién defectuosa se debe a una
falta de potencia, una buena limpieza,
tanto de conexiones como del interior
y exterior del faro, puede ser la solu-
cion. Si no es asi, puede ser necesaria
la sustitucion de la [ampara o del reflec-
tante del faro.

Respecto al reglaje en si de los faros,
lo primero que debe conocer el usuario
es si su vehiculo dispone de un siste-
ma sencillo de regulacién (en muchos
modelos esto se puede hacer sin mo-
verse del asiento). De todas formas, casi
todos los modelos con lo que si cuen-
tan es con un mecanismo de facil acce-
so para regular los faros en posicion de
vehiculo cargado o descargado.

La
electricidad

Practicamente desde el mismo
momento en gue se pensd en la
construccién de un motor de com-
bustién interna, se penso igualmen-
te en la electricidad como medio
idéneo para iniciar la combustion en
el mismo. No es que no se valora-
ran otros métodos; sencillamente
ocurrié que el empleo de la electri-
cidad demostro ser el mas eficaz y
funcional, aunque ni mucho menos
el mas sencillo ni el mas barato.
Desde entonces y salvo excepcio-
nes, la electricidad acompand siem-
pre el desarrollo del automavil, ga-
nando posiciones en el mismo de
forma constante. La incorporacién
actual de la electrénica no es mas
que el Ultimo ejemplo de este ince-
sante avance.

Pero deciamos que la electricidad
llegé a los motores por la necesidad
de contar con un encendido eficaz y
fiable. Esto se logré ya hace muchos
anos, con un esquema eléctrico que
en lo sustancial no ha variado mucho
con el paso del tiempo y que ademas
posibilité |a incorporacién al automo-
vil de otros muchos sistemas eléctri-
cos, como el motor de arrangue, las
luces, etcétera. El encendido que co-
mentamos incluia una fuente de
corriente continua —en principio una
dinamo y hoy un alternador provisto
de diodos rectificadores—, una bate-
ria con un regulador, una bobina para
elevar la tension de la corriente has-
ta el nivel idéneo de funcionamiento
de las bujias —varios miles de vol-
tios—, un ruptor y distribuidor de
esta corriente hacia las bujias y, por
supuesto, estas ultimas. Un encendi-
do de estas caracteristicas fue comer-
cializado por la casa americana Del-
co en el ano 1914. De aqui que aun
hoy llamemos «delco» al ruptor y
distribuidor.

El empleo en este sistema de al-
ternador y bateria hizo que la incor-
poracién de otros mecanismos eléc-
tricos, como las luces por ejemplo,
fuera algo logico y sencillo. Curiosa-
mente, fue el empleo de una bate-
ria, es decir, de un acumulador gque
alternativamente puede tomar o ce-
der electricidad, lo que determind el
voltaje del conjunto, ya que una ba-
teria se compone de varios madulos
colocados en serie, pero cada uno
de ellos cbligatoriamente suminis-
tra dos voltios de tensién. Esta, al fi-
nal, tiene que ser por tanto multiplo
de dos. En un principio se usé una
tensién de seis voltios, pero al com-
probarse que ésta era poco eficien-
te se paso a los 12 voltios que hoy
se emplean con un acuerdo tacita-
mente universal.
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Austin Healey MK-lli BJ-8

El creador del Healey fue el britanico Donald Mitchell Healey,
un piloto de la Royal Flying Corps que en 1917 se retiré del

servicio activo a causa de un accidente. Finalizaqla la Primera
Guerra Mundial comenzo a mostrar su interés por el

automovilismo, y en los afios de la depresion
previa a la Il guerra trabo amistad con A. C.

Sampietro y Ben Bowden, asi como posteriormente

con James Watt. Gracias al trabajo de los cuatro
nacieron los primeros Healey Eliot y Westland, y
después el modelo Silverstone, del que sélo
llegaron a fabricarse 105 unidades. Tras la

realizacién de varios modelos en los afios cuarenta

y cincuenta, en 1959 se fabrico el primer Austin

Healey, el 100, con un motor BMC tipo C, de 1.420
¢.c., y més tarde los 100 M, 100 S y 100-6. A partir

de 1961 se produjeron los MK-1 y MK-Il, y ya en

1962 se lanzé el MK-ll BJ-7, con dos carburadores.

Dos afios mas tarde salio a la luz el MK-IIl BJ-8,

que duraria cuatro afos y con el que cesé la marca.

La potencia era de 148 caballos, con dos

carburadores de dos pulgadas y nuevo diseno del

arbol de levas. Se le afnadié un segundo escape,

silencioso, se mantuvo el servo y ft_Je dotado de un
tacometro electrénico. En el interior se colocéd un

salpicadero de nogal. La segunda serie del BJ-8
conocié algunas mejoras, que hicieron de él un

coche lujoso, de los méas afamados del momento.
(Vehiculo de la propiedad de Fausto Saavedra, de

Madrid.)
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BOLETIN DE SUSCRIPCION GRATUITA

Recorte y envie este boletin a: Revista TRAFICO
C/ Josefa Valcéarcel, 28. 28027 Madrid

El 1 de juhio de 1986 entré en vigor

l el Codigo Postal en absolutamente todas

las poblaciones espafolas. Rogamos lo
especifiquen en sus solicitudes de sus-

o ista T .. de 1986. cripcidn, ya que de no hacerlo no podre-

‘ Deseo reciblf I‘a_RGV artir del mes de ...rovccc mops remit{'rlgs la revista.
l General de Trafico, 3 P 6 Pero los antiguos suscriptores no es
.......... de 1986. l preciso que nos remitan el C. P. que les
l B o e A R de ... haya sido asignado. De ello se encarga
B s K ' Firma, I nuestro Centro de Proceso de Datos.
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i ____------"' NUMEROS ATRASADOS

No disponemos de nimeros atrasa-
dos. Rogamos, por tanto, que no los so-
liciten. El nimero de ejemplares men-

Motivadas por personas que nos remiten innecesariamente su Codigo Postal (ver nota ad-  gyga] se distribuye en su totalidad entre
junta), que renuevan la suscripcién sin tener que hacerlo —insistimos en que no es necesario—,  |4c m4s de 170.000 sueribtores .fijos :
0 que hacen nueva inscripcién cuando existe algiin retraso en la recepcion de la revista, hemos
detectado algunas duplicidades en envios. Rogamos que las posibles incidencias en este sentido

otros destinatarios, tomados aleatoria-
mente. .

Cambios en las placas
de matricula

Varios articulos
del Cédigo de la
Circulacion han sido
modificados por el
Real Decreto
2.693/1985 (BOE, de
11 de febrero de
1986), que fijan las
dimensiones de las
placas de matricula,
asi como los carac-
teres que se han de
inscribir en ellas.

Establece también
el Real Decreto que
esta nueva normati-
va surtird efecto a
partir del 11 de fe-
brero del presente
ano, por lo que el
usuario que se dis-
ponga a matricular
un vehiculo o susti-
tuir por deterioro la
placa de su automao-
vil debera colocar
las placas de acuer-
do con la nueva re-
glamentacién.

Este cambio estri-
ba, en primer lugar,
en el aumento de la
calidad y dureza del
material de aluminio
con el que se fabrica
la placa, pasando
éstade 1 mm. a 1,4
mm. de espesor. '

-0Otra novedad consiste en que en
la lamina reflectante aparece dibu-
jado el escudo de Espana y, ade-
m4ds, va provista de contrasenas o
marcas para evitar posibles falsi-
ficaciones.

En cuanto al tamano de la placa,
éste se hara notar en las verdes, tu-
risticas, de pruebas, de transporte,
de Cuerpo Diplomatico y Cuerpo
Consular, que pasan de tener 50 cm.
de largo a 52 cm. No varian en ta-
mano la placa normal o nacional, la
de motocicleta, ni la de vehiculos
especiales.

Por lo que respecta a los caracte-
res troquelados en las placas de ma-
tricula, la nueva reglamentacion de-

“termina que pasan a tener de 77

mm. a 80 mm. de alto; de 8 mm. a
10 mm. de trazo, conservandose el
ancho anterior marcado en 45 mm.
Esta modificaciéon en las medidas de
caracteres afectan a la placa ordina-
ria, turistica, Cuerpo Diplomatico vy
Cuerpo Consular. El cambio en este
sentido también afecta a las placas
de los remolques, que han sufrido

La nueva placa, en la parte superior, no aumenta de tamarno,
pero los caracteres son menos altos y de trazo mas grueso.

La matricula verde, o temporal, aumenta dos centimetros de
largo, como se aprecia en la placa inferior.

un cambio en los caracteres troque-
lados, pasando de tener 35 mm. a 45
mm. de ancho.

Otra caracteristica novedosa de la
placa consiste en que en su bordén
superior aparecera troguelado el nu-
mero del fabricante, mientras que
en el lateral izquierdo llevara inscri-
to el nimero del manipulador o tro-
quelador de los caracteres de la ma-
tricula. El citado nimero de orden
de manipulador debera estar regis-
trado en la Jefatura Provincial o Lo-
cal de su residencia.

Como es légico, la mayor calidad
de los materiales que entran en la fa-
bricacion y proceso de la placa ha de
repercutir en el precio final a satis-
facer por el usuario.

La modificacién de las dimensio-
nes de los caracteres troguelados en
la placa de matricula tiene como
meta la mejor percepcion en vision
directa o a través de fotografia. Por
otra parte, la nueva disposicion vie-
ne a recoger en un criterio Unico las
dimensiones, medidas y distribu-
cion de los nameros, letras y colo-
res del fondo de las placas.

Automovilismo

Vinuesa,
ala Formula
3.000

Alfonso Garcia de Vinuesa corre-
rd todas las pruebas de Férmula
3.000 esta prdxima temporada
87-88. Gracias a la iniciativa de la
sociedad «Depaortespana» y el apo-
yo de su «sponsor», Purolator,
Garcia de Vinuesa trataré de reedi-
tar los éxitos obtenidos por Pérez-
Sala y Adrian Campos el afio pa-
sado.

Pero el proyecto deportivo de
«Deportespana» es mas amplio.
No se trata de apoyar la participa-
cion de un piloto durante determi-
nado ndimero de anos en la Férmu-
la 3.000, sino de un trabajo de pro-
mocidn dirigido hacia la modali-
dad reina, la Férmula-1, y los ra-
llies. A través de la Formula Nacio-
nal Fiat Uno, la Formula Ford 1.600
y la Formula 3.000, «Deportespa-
na» intentara llevar a un espanol a
la parrilla de salida de la Férmula-1
antes de-la temporada 90-91. Al-
fonso Garcia de Vinuesa y Jesus
Diez Villarroel son los dos candida-
tos mas importantes para conse-
guir ese puesto en 19390.

JULIO IGLESIAS: APOYO A
CARDUS

Julio lglesias, nuestro cantante
mas internacional, ‘participard en
una parte del presupuesto del
equipo Ducados-ADA, que, dirigi-
do por Angel Nieto y con Carlos
Cardus como piloto, participara en
el proximo Mundial de Motociclis-
mo en la categoria de 250 c.c.

Parece ser, segin cuenta «El
Pais», que el apoyo se fragud en
Madrid durante la grabacién del al-
timo elepé de Julio Iglesias. Angel
Nieto le hablé de la operacién y del
coste total —alrededor de 100 mi-
llones— y Julio contestd: «Eso
esta hechon. El cantante creia que
esa era su parte de aportacion. Al
final, Julio lglesias participara con
unos 25 millones, ya que la mayor
parte del presupuesto lo aportara
Tabacalera, principal impulsora
del proyecto.

Con una Honda oficial y con es-
tos apoyos, Carlos Cardus tratara
de alcanzar un titulo en la catego-
ria mas disputada de todas las del
Mundial. Cardus llevara una moto
igual a la de Sito Pons —reciente-
mente casado—, con las que la
marca japonesa tratard de poner
fin al dominio ejercido durante el
altimo campeonato por Carlos La-
vado con su Yamaha. "8
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La autopista, carente de peaje, tampoco liene puntos negros.

Sin querer, y como el que no hace
la cosa, resulta que en los muchos ac-
cidentes que se dan en nuestro pais,
sobre todo en determinadas zonas,
hay lmphcados turismos portugueses
y. mas aiin, marroquies. Pues bien,
una de las provincias que mas se uti-
liza para salir de Portugal hasta Espa-
fia es la de Huelva. La frontera de
Ayamonte, con su famoso «ferry»,
que nos trae y lleva de un lado a otro,
€5 paso obllgado Las cifras son elo-
cuentes: mas de 10.000 personas y
2.000 vehiculos han ido y venid
meses claves. Por tal motivo, TRAFI-
CO ha querido conocer «in situ» los
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pormenores del marco de tan masiva
afluencia. Y para ello ha recorrido es-
tos kilémetros, partiendo desde Sevi-
lla, 1o que también nos ha servido para
conocer los detalles de la dnica auto-
pista que no es de peaje en estas
tierras y que intenta unir Sevilla y
Huelva. Ahora sélo hay 18 kilémetros
en estas condiciones. Lo demds, mu-
chas fases en obras, es solamente au-
tovia.

AUTOPISTA

Partiendo de la capital andaluza
nace la doble via que va de Sevilla a

"OCEANO ATLANTICO

. Entrada a Huelva por la ronda exterior de

Huelva, pese a que esa circunstancia
sélo se disfruta hasta Guadiamar. Son
18 kilometros de envidiable sefaliza-
cién y visibilidad, que te colocan en la
demarcacion de Huelva en un santia-
mén, ya que a partir del kilometro 31
nos adentramos en la provincia de las
marismas. La obra de estos 18 kiléme-
tros se inicié en 1974 y se concluyo
cuatro afios después, siendo su inver-
sién de 450 millones, cifra casi irriso-
ria comparada con las de la actuali-
dad. En su trayecto hay pueblos tan
importantes como Castillejas, Gines,
Espartina, Umbrete y Sanlicar la Ma-
yor, que igualmente se pueden transi-
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IHuelva CN 431
Castilleja

Bormujos

tar por la nacional 431, aunque su re-
corrido es mayor en tiempo. Como
comparacién, observar que por la na-
cional se tarda entre Sevilla y Huelva
més de hora y media y por la autopis-
ta-autovia mo llega a la hora y cuarto.

Km. 4: Salida a Castillejas. pueblo

Mcnzam”a

[ Costilleja
. {ie! Campo

)

Sanlucar
, J'c: Mayor

l.,‘-ilhlq_ p——

Umbrete

donde se hacen exquisitas tortas de
aceite que tienen fama en toda Espa-
fia. También estd en este punto kilo-
métrico la salida a Bormujos.

Km. 11: Umbrete. Seis kilometros
después esta el desvio a Sanlicar la
Mayor y uno mas adelante, el fin de

Guadalquivir

SEVILLA

A-4

i}o

La comunicacion de Andalucia hacia el Este, una actuacion de la Red [ntercomarcal.

la autopista. Se termina la doble via.
aunque el piso y la sefializacién son
excelentes. No hay obstaculos dignos
de resaltar y las obras que se vienen
realizando. -dardn el fruto apetecido
por los andaluces, que estan viendo
mejorar considerablemente sus carre-
teras.

AUTOVIA

Km. 24: Desvio para la nacional
431, carretera que se usa mucho en ve-
rano como descongestion a la A-49.

Km. 28: Otra salida, esta vez a
Carrién y Pilas. Si realizar la obra des-
de Sevilla hasta Guadiamar, que es la
autopista, costé cerca de los 500 mi-
llones, hacer el resto no fue menos.
Aunque hasta el presente, insistimos,
es autovia, se hizo pensando en el fu-
turo. Por ello estdn hechos todos los
desvios a las poblaciones colindantes,
sin que éstas tengan acceso directo a
la autovia. Desde Guadiamar hasta
Bollullos se invirtieron 1.000 millones
de pesetas, la misma cifra que se gas-
td en realizar la obra desde Bollullos
hasta la ronda exterior de Huelva.
Esta fue la primera fase. '

Km. 48: Bollullos, La Palma. Con
anterioridad pasamos Chucena. Tam-
bién aqui las inversiones son fuertes.
Desde Guadiamar hasta Huelva,
cuando todo esté finiquitado, casi
5.000 millones de pesetas, a los que
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El futuro puente sobre-el rio
evitard el ir v venir del «ferrvs.

hay que anadir los ya gastados. Se des-
glosan asi: Guadiamar-Chucena. 950;
Chucena-Bollullos, 930: Bollullos-
Niebla. 775, y Niebla-San Juan del
Puerto. 1.325. Queda solamente la
zona comprendida entre San Juan del
Puerto y la ronda exterior de Huelva,
que importa 589 millones y que ya en
su primera fase costd 450).

Km, 60: Salida a Niebla y Bonares.

Km. 63: Rio Tinto. Es la zona que
mds costd en su construccion anterior
v que mas va a valer ahora. Las carac-
teristicas del terreno.lo hacen suma-
mente complicado para su mejora.
Hay que hacer un puente sobre el rio,
arroyo y ferrocarril. La obra sale aqui
a 90 millones/kilémetro, mientras que
en el resto sale a 70. : :

Km. 75: San Juan del Puerto. Es
punto negro. lugar donde hay que ex-
tremar la precaucién. Se esta traba-
jando en un paso elevado.

LA NACIONAL

Km. 80: Cruce con Ayamonte.
Abandonamos la A-49 para tomar la
431, que venia paralelamente desde
Sevilla. Huelva estd a 3 kilémetros,
por lo que no hay que penetrar en la
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Otro se construira en Tuy (Pontevedra)

Un puente unira Espana
y Portugal por Ayamonte

Casi 10.000 vehiculos han llegado a salir en dias punta —verano sobre
todo— desde Huelva para Sevilla. El trdnsito es enorme y lo prueba el
hecho de que hubo horas en las que se superaban los 1.000 vehiculos aban-
donando la capital onubense. Pues bien. si estas cifras son escalofriantes,
no lo son menos las que se dan en la frontera de Ayamonte. En el famo-
so «ferry», cuyo traslado esta en las 50 pesetas —coche aparte—, son mi-
les y miles de personas igualmente las que se montan cada dia. En agos-
to. por hacernos idea, se calculan que 10.000 personas pasan por la adua-
na de Ayamonte y también unos 2.000 vehiculos. De Portugal llegan has-
ta las ciudades limitrofes espafolas para comprar, entre otros productos,
caramelos, bacalao, platanos, aceite y... jfregonas! Sin embargo, los an-
daluces. los muchos espafnoles que alli se dan cita, cruzan el Guadiana
para traerse sabanas, toallas. huevos. quesos, mantequilla... Es un inter-
cambio que da vida a la zona. hasta el punto de que los proyectos son
importantisimos. Ya esta firmado un convenio entre Espana y Portugal
por el que se van a realizar dos grandes obras: son dos puentes que unan
estas dos naciones. para evitar el traslado en barco. Un puente ird desde
Ayamonte hasta Castro Marin y su construccion tardara mil dias, mien-
tras el presupuesto se cifra en 1.500 millones de pesetas. Otro se cons-
truird en Tuy (Pontevedra). En Ayamonte habra una sola frontera, en
zona portuguesa y con policia portuguesa, mientras en Tuy ird eng:lavada

en zona espanola con policia espanola.

Curiosa serial de precaucion, en la ciudad de Ayamonte.

capital para seguir hacia Ayamonte.
La nacional 431, que ha tenido sustan-
ciosas mejoras en su firme, se encuen-
tra adn sin sefalizacién kilométrica

‘adecuada. Tan soélo a la altura del 670

existen las nuevas sefales que nos in-
dican el punto donde nos encontra-
mos. Sin embargo, esta sefalizacion
desaparece pronto y ya no volvemos a
encontrar ninguna; si acaso, de tarde
en tarde, y en los viejos mojones.

A partir de Huelva por la nacional
431 y hasta llegar a Ayamonte, nos en-

~ contramos Gibraleén, Cartaya y

Lepe. Numerosas rectas unen estas
poblaciones por una nacional que est4
casi en perfecto estado, aunque —re-
petimos— por esas obras que se han
llevado a cabo, la senalizacién no es
la mas idednea. _

Como resumen, reflejar que los 18
kilometros de autopista, desde Sevilla
a Guadiamar, costaron 450 millones
de pesetas. Desde Guadiamar hasta
Huelva, en autovia, 2.000 millones. Y
lo que se estd haciendo o esta en pro-
yecto de autopista desde Guadiamar a
Huelva, igualmente rondara los 5.000
millones de pesetas. Eso si, la capital
andaluza estara de las playas de Huel-
va pricticamente a una hora de viaje.

ACCIDENTALIDAD

Lo que todos queremos evitar, ac-
cidentes y muertes, también estdn a la
orden del dia en la parte comprendi-
da entre Sevilla y Ayamonte. Por la
A-49, desde Sevilla capital hasta el Ii-
mite de la provincia, hubo 43 acciden-
tes con tres victimas mortales, no exis-
tiendo puntos negros. Por la nacional
431 hubo 69 accidentes, con un balan-
ce de dos muertos y 93 heridos. En
esta zona si existen puntos negros y
son los kilémetros 550,9 (tres acciden-
tes); 552.9 (cuatro); 553,1 (tres); 555.5
(tres), y 570,1 (tres).

Por lo que se refiere a la provincia
de Huelva tenemos:

A-49: 56 accidentes. Puntos negros:
km. 80 (nueve accidentes) y 75 (ocho
accidentes).

N-431: 60 accidentes. Punto negro:
km. 627 (cuatro accidentes).

N-431: Huelva-Ayamonte: 61 acci-
dentes. Punto negro: travesia de Lepe
(13 accidentes).

Nono HIDALGO
(Enviado especial)
Fotos: Natacha MARTINEZ

Mariscos, vinos del
Condado y...

En Cartaya y
Lepe, fresas
para Europa

Los encantos de Sevilla a na-
die escapan. Desde su famosa
Giralda hasta la Torre del Oro;
desde la.Maestranza al Sanchez
Pizjudn o el Villamarin; desde el
puente de Triana hasta... Bue-
no, Sevilla es Sevilla. Su turis-
mo, uno de los mas importantes
de la zona, da vida a comercios
y restaurantes. Todo es especia-
lidad. Por ello no nos detene-
mos, aunque no podemos olvi-
dar los mantecados de Estepa,
en otra carretera, o las tortas de
Castillejas, en el recorrido que
ahora eligié la revista TRAFI-
CO. Y superados los 30 kilome-
tros de tierras sevillanas, cami-
no de Huelva, nos encontramos
La Palma. zona vinicola por ex-
celencia. Alli se celebra cada
ano la fiesta de La Vendimia. Es
la mayor produccién onubense.
Mas adelante Niebla, con su cas-
tillo.

Fue plaza fortificada y alli se
utilizé por vez primera la pélvo-
ra. Atravesada Huelva —maris-
cos de la mejor calidad—, llega-
mos a Gibraleén. Es una colo-
nia descendiente de la raza ne- -
gra, donde por iltima vez hubo
mercado de esclavos. De ahi que
a sus habitantes se les llame
«Los Morenos» de Gibraleén.

En la ruta hasta Ayamonte no
podemos dejar a un lado Lepe y
Cartaya, las mayores producto-
ras de fresas de Europa. Y sin
darnos cuenta nos metemos en
Ayamonte, zona de pescado.
Dicen que lo traen de Portugal
y por ello es mas barato. Pero la
vedad es que estd a una altura
envidiable, sobre todo si se rie-
ga con buenos vinos del Conda-
do, ¢ incluso con el Vinho Ver-
de portugués, que por ahi abun-

da.
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M.l N las
postrimerias del

siglo XIX comenzaron
a verse algunos automoviles

RES DE LA AUTOMOCION EN ESPANA

a este lado de los Pirineos, aunque su confr Wi dministrativo no
comenzaria hasta el aiio 1900, con la promiilgacién del Reglamento para el

Servicio de Coches por las carreteras de Espafia'y que limitaba la velocidad

a 28 kilometros por hora.

No sdlo la palabra «chauffeur» —con la que se designaba a los
conductores— sino los propios hombres fueron importados al pripcipio de
Francia, convirtiéndose, junto con los fabricantes, en los primeros
propagadores del arte de la conduccion, pese a que ya en 1900 se
establecen los primeros cursos para conductores en la Escuela Central de
Artes e Industrias. El 31 de octubre de ese afio se matricula el primer
automovil en Palma de Mallorca, 47 lo hacen al afio siguiente y, en 1910,
el parque suma 3.953 vehiculos. Cinco afios después, con la aplicacidn de
la produccidn en serie, comienza el despegue de la era del automdvil, que
va a rodar pareja con los altibajos de las crisis sociales y econdmicas,
hasta alcanzar un parque actual de mds de doce millones y medio de

vehiculos.

«En 1548 se vio el primer coche en Ma-
drid», segin reza en un manuscrito de la
Biblioteca Nacional. Coche de caballos,
naturalmente, porque el primer automo-
vil que pudo verse a este lado de los Pi-
rineos debid ser en las postrimerias del
pasado siglo.

Hacia 1870 hizo su aparicién en las ca-
lles el llamado «velocipedo», extraio apa-
rato con dos ruedas de enormes radios.
Dicen los viejos textos que «es un vehi-

culo de equilibrio dificil de sostener so-
bre un suelo pocoliso y que, cuando re-
corre una carretera, le ladran y atacan los
perros y hay quien recomienda a los bici-
cletistas llevar pistolas para defenderse de
los dientes de aquéllos». o

LOS ALBORES DEL AUTOMOVIL

La maquina de vapor, inventada en
1705 por Thomas New Comen, fue el ini-
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Las primeras velocidades de
«época» fueron de 28 km/h.:
en carretera y 12 en las
ciudades.
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cial descubrimiento que daria origen al
vehiculo' automévil. En 1805, Oliver
Evans consiguio la primera patente para
un vehiculo de vapor dedicado al trans-
porte, que pesaba 21 toneladas. Eran
muy lentos e incapaces de vencer grandes
desniveles.

En el siglo XIX tres paises —Ingla-
terra, Alemania y Estados Unidos— se
interesan por el estudio y desarrollo del
automévil. Los experimentos en Ingla-
terra se ven entorpecidos por la Ley de
la Bandera Roja, en vigor desde 1836 a
1896, por la que se consideraba ilegal con-
ducir vehiculos de motor, a menos que

Atin hoy se ponen a punto, para participar en rallyes
deé coches antiguos, aquellas mdquinas resoplantes que
tanto espanto causaran a nuestros abuelos.

fueran precedidos de un hombre portador
de una bandera roja.

Pero el descubrimiento por excelencia
fue el motor de explosién de pasolina,
realizado en Alemania en 1885 por Got-
tieb Daimler, con lo que empiezan a que-
dar atras aquellos vehiculos extravagan-
tes, hibridos de triciclos y méquinas de
coser, que tanto espanto causaran.

La fabricacién de automéviles en Espa-
fia fue tardia, por lo que habia que des-
plazarse al extranjero para adquirirlos.
En 1897, un industrial barcelonés comprd,
en Paris un De Dion-Bouton, mientras
que, al parecer, el primer propietario en
el Sur fue el popular torero Antonio Re-
verte, que en el mismo afo adquirié un
Lyon-Peugeot.

No obstante, para dar mds facilidades,
algunas fabricas extranjeras decidieron
nombrar agentes en nuestro territorio, y
seria en 1903, con la fabricacién del His-

pano Suiza, ¢l lento despegue de la indus- .

tria automovilistica espanola.

EL ENEMIGO PUBLICO NUMERO
UNO

En aquel tiempo, el ir por la carretera
a una media de 30 kildmetros por hora re-
presentaba una velocidad «endiablada»,
que producia el panico de las gentes de
los pueblos que se cruzaban, «con la con-
siguiente matanza de gallinas y perros,
llevindose maldiciones para los conduc-
tores de aquellos monstruos resoplantes o
malolientes». 1

En Ias ciudades se reproducian los mis-
mos sentimientos de hostilidad. A la
anarquia circulatoria y a los tremendos
conciertos de bocinas se sumaban verda-
deros conatos de alteraciones del orden
publico cuando se producia un accidente.
El culpable, en cualquier circunstancia,
era el conductor.

La prensa de la época recoge abundan-
tes muestras de estas reacciones, como en
el caso del accidente que se produjo en
Madrid en la noche del 25 de mayo de
1908, cuando un automdévil de la Emba-
jada austriaca, conducido por un «chauf-
feurs vienés, circulando a «desusada» ve-
locidad, alcanzé a un joven de quince
afios. En aquel momento, el conde de Pe-
nalver, a la sazén alcalde de la ciudad,
que pasaba por alli, ordené la detencién
del conductor, quien le insulté grosera-
mente. El piblico apedred el automdvil,
rompiéndole los cristales, e impidié la
huida del causante de tamafos desmanes.

La informacién de otro accidente se en-
cabeza con la siguiente toma de postura:
«Los conductores ni escarmientan ni se
enmiendan, se rien de las disposiciones de
la alcaldia y los inspectores y guardias,
por su parte, no las hacen cumplir a los
poderosos duefios de los automéviles que
tantas desgracias han causado en Madrid
de algunos meses a esta parte».

En fecha posterior dice otra informa-
cién: «Llevdbamos cuatro o cinco dias sin
que los automéoviles hicieran alguna de las
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La invencion del motor de
explosion supuso una
revolucion en los sistemas de
iransporte por carreterad.

suyas y como esto era demasiado se ha
producido un nuevo atropello —que hace
el mil y tantos de la serie». -

Un bando del alcalde de Madrid, el ci-
tado conde de Penalver, condenaba «las
repetidas desgracias ocurridas por la te-
meraria imprudencia de algunos conduc-
tores de automoviles que concitan la
odiosidad y el enojo del piblico contra
este moderno y tan util medio de locomo-
cion». Al mismo tiempo mostraba la dis-
posicion de las autoridades de aplicar ri-
gurosamente las normas «para poner coto
a los intolerables abusos».

‘Por otro lado. el mal estado de las
carreteras en nuestro pais constituyé un
poderoso impedimento para la rdpida
propagacion del nuevo invento. La «Ga-
ceta de Madrid» de 28 de enero de 1908
recoge la comunicacion del ingeniero jefe
de Madrid en la que hace constar la es-
casez de consignacion para-la conserva-
cion de las carreteras de la provincia,
«cuyo estado deja bastante que desear a
causa del mucho trifico v de las lluvias
continuadas», y solicita un aumento ex-
traordinario de la consignacién de
197.000 pesetas. firmando 5.M. el Rey
una autorizacién de 100.000 pesetas.
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EL «CHAUFFEUR»

Antes de castellanizar la palabra fran-
cesa «chauffeur», se denomind asi. duran-
te muchos anos, a los mecdnicos que con-
ducian un carruaje automdvil. Los prime-
ros conductores asalariados en Espana
eran de nacionalidad francesa. Usaban
gorras con visera, gafas y largos blusones.

- En aquel tiempo. guiar un vehiculo de
motor daba casi el mismo tono que po-
seer el titulo de ingeniero y los «chauf-
feurs» se hacian pagar bastante bien. Pero
en muchos casos eran personas que cam-
biaron por el volante las riendas de los an-
tiguos coches de jamelgos y sus modales
resultaban bastante groseros. En el «Ma-
nual del Automovilista», del Dr. G. Pe-
dretti, se recogen distintos aspectos de los
«chauffeurs». Establece una serie de de-
beres del mecanico conductor de automo-
viles. da consejos al propietario a la hora
de contratarlos. e indica el modo de pre-
sentarse el «chauffeur» ante el propieta-
rio del automévil y ante el publico: «....
se lamenta generalmente la presentacion
poco urbana de los mecanicos conducto-
res de automdviles y este hecho constitu-
ye una verdadera plaga del automovilis-
mo...; conviene que se presenten con mo-
dales urbanos, tanto frente al propietario
como ante el publico a causa de cualquier
accidente desgraciado». Después de tra-
tar de los vestidos del «chauffeur» y de la
moda de los mismos, pasa a hablar de la
higiene y de las enfermedades y acciden-
tes mas frecuentes en automovilismo. Asi
se habla de los abscesos. anginas. bron-
quitis, colicos, constipados. diarrea, etc.

En caso de hipo. recomienda beber len-
tamente y conteniendo la respiracion. un
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LAS MATRICULAS NUMERO UNO

Matricula Fecha Marca Titular Paoblacién |
VI-1 3- 2-1906|Fiat Francisco Zulueta Vitoria
AB-1 | 12- 6-1908| Charron Ernesto Coloma Martinez Almansa (AB)
A-1 2-12-1907| Motobloc Trino Espléd Visconti Denia (A)
AL-1 | 20-12-1907 | Aries Luis"Bardén de la Serna Granada X
AV-1 3- 7-1908|Suddeustche Antonio Pérez Colino Piedrahita (AV)
BA-1 | 16- 7-1903|The Century Laureano Ferndndez Badajoz it
PM-1 | 31-10-1900|Clement José Sureda Fuentes Sta. Catalina (PM)
B-1 3- 8-1907|Berliet Ruperto Garriga Miranda Barcelona :
BU-1 |[27- 2-1908|Motobloc Ramén Lozano Pérez Burgos
CC-1 | 18-11-1900|Clement Fabidn Mufioz Servan Plasencia (CC)
CA-1 4- 2-1901|Darracq Fco. de la Viesca Sierra | Cadiz
C8-1 3- 4-1909|Hispano Suiza Rafael Pelocha Beltrdn Castellon
CR-1 8-11-1907 | Panhard Conde de Valdelagrana Madrid
CO-1 |21- 6-1904|Dion Bouton José Soriano Vazquez Cdrdoba
C-1 16-12-1902 | Decauville Luis Menéndez Coruna, La
CU-1 8- 8-1911|Bedford Eliceo Gonzilez Mateo Cuenca
GE-1 2- 8-1907 |Hispano Suiza Martin Montaner Coris Palamdés (GE)
GR-1 [ 23- 6-1904|Peugeot Nicolds Garcia Ruiz Granada !
GU-1 | 16- 8-1907 |Gagdeman Pedro Garcia Badenas Barios de Trillo (GU)
$S-1 | 10- 8-1901|Renault Marqués de Rafal San Sebastidn
H-1 & 1906 |Chenard Walker | Miguel Vazquez Garcia Huelva
HU-1 - 7-1906 [Motobloc Mariano Moneu Arcas Jaca (HU)
J-1 1906 |Darracq Angel Gea Ruiz Linares (J)
LE-1 | 20- 7-1907|Darracq Alberto Laurin Ledn
L-1  [29- 8-1907|E. de la Cuadra | Juan Palliso Lérida
LO-1 |22-11-1905|Richart Brassier | Julio Ortiz de Lanzagorta Logrofio
LU-1 2- 8-1904 | A, Barrage Ramon Alvarado Osorio Lugo
M-1 | 19- 8-1907 |Panhard Valentin de Céspedes Madrid
MA-1 | 10- 8-1907|Oldsmobile Francisco Merino Malaga
MU-1 | 5- 3-1908|Darracq Gerardo Murphy Murcia
NA-1 1912 |Peugeot Cayetano Lapoya Pamplona
OR-1 1- 9-1906 |Mercedes Isidoro de Ternes Orense
0-1 1905 |Panhard-Levassor | Conde de la Vega del Sella {Nueva) Llanes
P-1 3- 7-1908 |Peugeot Camilo Humbert . Cervera de Pisuerga
GC-1 1- 5-1902 |Benz Tomés Doreste Marrero - Palmas, Las
PO-1 | 14- 8-1903 |Decauville Miguel Gay Garcia Comba Pontevedra
SA-1 7-12-1900 | Torneau José Gerdillo Salamanca
TE-1 |17- 2-1902 |Panhard Farrow, S. Bellany Santa Cruz de T.
§-1 20- 3-1901 |Benz Alberto Corral Santander
§G-1 |27- 6-1910|Herald Luis Herranz Veldzquez Segovia
SE-1 1905 |Renault Vicente Turmo Romera Sevilla
SO-1 |22- 8-1908|C.V.R. Bernardino Franco Alonso Madrid
T-1  [26-11-1907|Orel Salvador Brunet y Sala Tortosa (T)
TE-1 |28 9-1908|Aster Luis Alvarez Teruel
TO-1 | 30-10-1906 |Brillie Luis de Hoyos y Sanz ‘Toledo
V-1  |30- 4-1902 |Peugeot Fco. Gareés Morcillo Valencia
VA-1 |28 1-1908|Martini Alberto M.* de Borbén Valladolid
BI-1 | 23- 2-1902 Delahaye Salustiano Mogrovejo Bilbao
ZA-1 |24- 8-1907Dion Bouton Luis Justo y Sdnchez Zamora
Z-1 3- 6-1905|Clement-Bayard | Fernando Escudero Zaragoza
CE-1 |14-10-1922|Mors José Arango Arango Ceuta
ML-1 | 7- 4-1917|Jeffery Juan Mufioz Orozco Melilla

El automovil fue durante
muchos arios un
privilegio del que
pudieron disfrutar muy

EVOLUCION DE LAS MATRICULACIONES
DE VEHICULOS
Anios Matriculacién Promedio anual
1901-1905 268 54
1906-1910 3.685 737
1911-1915 s 7.794 1.559
1916-1920 20.029 4.006 |
1921-1925 81.023 16.205 |
1926-1930 151.455 30.291 5“1
1931-1935 91.600 18.320 i
1936-1939 24.110 6.027 g}
1940-1944 37.083 7.417 |
1945-1949 42.419 8.434 |
1550-1954 97.930 36.541 |
1955-1959 687.518 258.537 g

A partir de 1959 se crea la Jefatura Central de Tréfico y se realizan esta-

disticas mas completas.

pocos.
Afios Turismos Camiones Motocicletas Tractores
1960 39.035 16.313 80.365 9.095
1961 50.140 27.884 96.831 10.346
1962 61.150 38.446 92.400 8.100
1963 77.409 48.119 108.070 13.237
1964 117.950 58.800 — 13.100
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vaso de agua fria; provocar el estornudo
o apretar el pulgar contra el dedo peque-
Ao, en ambas manos a la vez. Para hacer
la respiracién artificial se senala que_hay
que colocar al paciente en posicion horn-
zontal y con la boca hacia arriba, coger
la lenguacon los dedos, interponiendo un
panuelo, tirando de ella una vez cada tres
segundos, hasta que el paciente recobre
la respiracion. Ademds, matiza diciendo
que debe tirarse de la lengua con mode-
racion y de un modo acompasado.

‘UN PARQUE DE EPOCA

Hasta el afio 1900 no se inicia en Espa-
fia el control administrativo de los vehi-
culos de motor, matriculdndose el 31 de
octubre de ese afto en Palma de Mallorca
el primero, un «Clement» tipo cuadrici-
clo. En el mismo ano se matricularon tres
vehiculos mas y al afio siguiente 47, de
ellos seis en Santander y 36 en San Se-
bastian.

El elevado nimero de matriculaciones
en estas dos ciudades es probablemente
debido a su proximidad con la frontera
francesa y a ser lugar de veraneo de per-
sonas pertenecientes a altas clases socia-
les, dnicas en aquella época que tenian
acceso a estos vehiculos, considerandose
por otra parte como esnobismo y elevado
nivel econdmico. En Madrid y Barcelona
no se produjo ninguna matriculacién has-
ta el ano 1907. Al finalizar ese ano el par-
que nacional de vehiculos ascendia a
2.369.

La Real Orden de 24 de mayo de 1907
establece la unificacidn de la matricula en
todos los automdviles, puesto que, de
acuerdo con las disposiciones del Regla-
mento de 1900, los vehiculos tenian una

doble numeracidén: una que proporciona-
ba el Ayuntamiento para circular por su
término municipal. y otra del Gobierno
Civil para hacerlo por las carreteras de la
provincia. Al proceder a la citada unifi-
cacion, en muchos casos se matricularon
con nimero antiguo coches relativamen-
te modernos.

Un dato curioso, que revela la toleran-
cia de la Administracion de la época. es
que el nimero trece de matricula quedé
vacante en muchas provincias como las
andaluzas, Lugo, etc. Las siglas de las
provincias, en algunos casos, estuvieron
formadas por tres letras como las ALB de
Albacete, CAC de Caceres, CAS de Cas-
tellén, SEG de Segovia, o TER de Te-
ruel.

Por estas fechas se fundan los primeros
automoviles-clubs de Espaia: El Real
Automévil Club de Espana en 1903 y el
de Cataluna en 1906. mientras que los
Automévil-Club Vasco y el sevillano lo
fueron en 1912. Estos clubs realizaron,
una labor beneficiosa en pro de la popu-
laridad del automdvil.

Después del timido crecimiento inicial
en la compra de automéviles, de 1915 a
1920, cambia la tendencia como conse-
cuencia de la produccién en serie de la in-
dustria americana y continda creciendo,
aunque mas lentamente, hasta 1931. En
ese afio se produce la caida de la monar-
quia espafiola y, como consecuencia de la
politica seguida por el Gobierno, se ori-
gina una paralizacién de la industria y de
las labores del campo. Por esas fechas, el
automdvil sigue siendo en Esparfa un ve-
hiculo de lujo, inaccesible a personas con
ingresos medios. En el panorama interna-
cional, la crisis de la banca norteamerica-
na se manifiesta hasta 1932. En ese ano,
la matriculacién en Espana comienza a

‘la de motocicletas alcanza la cifra de

ascender y se mantiene la tendencia has-
ta 1936. )

En el periodo 1936-39, afios de desas-
tres bélicos en Espana, el nimero de ve-
hiculos matriculados disminuye ostensi-
blemente. Al terminar nuestra guerra se
inicia la segunda contienda mundial, con
lo que a los dificiles afios de nuestra pos-
guerra se anade la paralizacion de muchos
fabricantes extranjeros de automdviles,
que centran sus esfuerzos en la produc-
cién de material bélico.

UN NUEVO PERIODO

En 1946 comienza en' Espana el segun-
do periodo de fabricacién de automdviles
con la constitucion de ENASA, que ab-
sorbe a la Hispano-Suiza y fabrica el pri-
mer vehiculo «Pegaso».

El periodo 1950-1954 resulta mds pro-
picio en todos los aspectos. Mientras que
el promedio anual de fabricacién de mo-
tocicletas en los tres iltimos anos del pe-
riodo 1941-45 era de 400 unidades, en
1952 se alcanzan los 20 millares, para los
afos siguientes obtener 34 en 1953, y 46
en 1954,

Ademas, en 1950 se constituye la So-
ciedad Espafola de Automdviles de Tu-
rismo (SEAT), que tres afios después lan-
za, con licencia FIAT, 959 automéviles
modelo 1.400-A.

A finales de 1951 se constituye otra
nueva sociedad, FASA, que construye el
Renault, En 1954 se constituye Barreiros
Diesel, orientada a la fabricacion de au-
tocamiones.

El quinquenio 1955-1959 se caracteriza
por una expansion considerable en el in-
dice de renta nacional. La produccidn es-
panola de vehiculos va en aumento. Sélo

455.050 unidades. En 1957 Seat lanza su
coche de tipo utilitario, modelo 600, que
tiene una gran aceptacién. Y en 1959
Barreiros Diesel pone a la venta los 489
primeros vehiculos producidos.

La elevacién de los salarios durante
1957, junto con los incrementos de pro-
ductividad logrados en la fabricacidn,
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Antonio Santa Cruz

UN PIONERO ALERGICO AL GASOIL

OS viejos pioneros nunca mueren.
Tal podria decirse del espiritu
aventurero, o de lucha. de aque-

llos abuelos que montaron por vez prime-
ra las mdquinas infernales. simbolos de

una era. Y esa frase puede aplicarse lite- Cincuenta afios mas tarde, la Jefatura W

ralmente a Antonio Santa Cruz, cuyavida  p im0 de Trifico de Cantabria le - gexraroz P 4

hE_i venido ‘lanendo durante qchenta P Eet otorgaba un diploma de reconocimiento I,:::::——AE%%%@ eﬁ?}}" &
anos al unisono con l_o:_s motares dq explo- por su trayectoria ejemplar como con- el e
sidn y. alin hoy. su viejo corazon sigue to- L o or

siendo regularmente junto a los coches,
por prescripcion médica.

Desde su cuna. en la localidad monta-
nesa de Maliafo. se traslada con su fami-
lia a Santander cuando tenia catorce anos
y comienza a trabajar en Garaje Sancho.
al lado de la iglesia de Santa Lucia. don-

Antonio Santa Cruz v su seiscientos,
dos veteranos que se llevan bien.

de su tio era maestro de taller. Es el pri-
mer contacto con el automévil, con el que
sellard un noviazgo a muerte. compromi-
s0 que. segin don Antonio. le gustaria
que durara cuatro anos mas.

‘Después de pasar por varios talleres y
convertirse en un experlo. comienza a
trabajar como conductor y mecanico para
el coche que tenia el sanatorio de Madra-
zo. Esfuerza sus ochenta y seis anos de
memoria para identificar el primer coche
que condujo: «Era francés, un De Dion-
Bouton. al que a lo sumo le sacaba 60
km/h. Claro que las carreteras no daban
para mas». 7

A los diecisiete anos compagina su tra-
bajo de mecinico-conductor en el sanato-
rio psiquidtrico. con clases en la Escuela
de Artes y Oficios. Su profesor en la es-
cuela le va a examinar al cumplir los die-
ciocho para el Permiso de Conducir. Has-
ta ese momento habia conducido coches
por toda la geografia espanola, incluso
por el sur francés. sin ningin problema:
«Las autoridades eran muy tolerantes en
aquella época».

La prueba del examen consistié en un
paseo hasta el casino del Sardinero. «A
mitad de camino me hizo parar, ;sabe con
qué idea?, pues para ver como hacia la se-
nalizacién con la mano, ya que entonces
los coches no tenian luces de parada ni in-

termitentes. Al llegar al casino, él entro
a tomar una copa mientras yo hacia el
aparcamiento. Cuando salié me dijo: ven
manana a por el carné.» Ese afio, en
1919, Santander le expide el permiso de
conducir con el nimero sesenta y siete.

Pero la Montana se iba a quedar pron-
to atras. Ingresa voluntario en Aviacion,
en Cuatro Vientos, y participa en la pri-
mera convocatoria de nuestra historia
para mecdnicos de aviacidn. Finaliza el
curso en Guadalajara en 1921 y con su fla-
mante titulo es destinado a Africa, en ple-
na contienda bélica, primero en Larache
y después en Tetudn, participando activa-
mente su escuadra en la preparacion del
desembarco de Alhucemas.

Por méritos de guerra asciende a sar-
gento con veintidés afios, pero se licencia
porque una novia, en Santander, espera
gue cumpla su promesa de matrimonio.
Después de pasar por la vicaria y con la
experiencia de su trabajo en una empre-
sa petrolifera en los astilleros de Santan-
der, no tiene dificultades en reingresar en
el Ejército como instructor de carbura-
cion en Cuatro Vientos.

Circunstancialmente le envian a reali-
zar una inspeccién a la fabrica vallisole-
tana de carburadores IRZ, pero ese viaje
iba a ser definitivo y Valladolid se con-
vertiria en su ciudad de residencia defini-
tiva y cuna d scinco hijos. Mas tarde
abre por su cuehta un taller de reparacién
de automdviles.

Tres afios después de jubilarse compra
su primer coche, un Fiat 600 que hoy,
después de: treinta anos. funciona como
un reloj de precision y lo utiliza para sus
desplazamientos por la ciudad. Para los
viajes largos. que aun realiza, compré un
Fiat 124. Recuerda que no hace muchos
anos hizo con su mujer un viaje desde
Santander a Valladolid «de un tirén, aun-
que normalmente soliamos parar a mitad
de camino para cambiar el agua a los
garbanzos».

Antonio nunca ha sufrido un accidente
y, en cuanto a multas, «pocas, de las de
aparcamiento».

En el cenit de su carrera profesional,
después de tantos afos entre motores, su
médico de cabecera descubre que es alér-
gico al gasoil.

Pero Antonio Santa Cruz no puede vi-
vir alejado de ese mundo que ha supues-
to la esencia de toda su vida. Aunque ya
no enreda entre la grasa y los tornillos,
cada dia. por prescripcion médica, acude
al taller de su hijo y se encarga de probar
los coches reparados. Quiere tener la se-
guridad de que el coche estd a gusto del
cliente. Y le dice: «Oiga, si usted nota el
mas minimo fallo, venga con toda con-
fianza». =1

Reproduccion de los
distintos modelos del
permiso de conducir
que en los afios 1913,
1927 y 1936, le fueron
canjeados a Anastasio
Herreros, de profesion,
«chauffeur», segiin -
reza en los propios
PEermisos.
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E1 25 de abril de 1966, Madrid matricu-
laba el vehiculo 500.000.

permitieron el mantenimiento y a veces la
reduccion del precio de los vehiculos, con
la consiguiente expansién en la matricu-
lacién, sobre todo de motocicletas.

El periodo 1960-1964 se caracteriza por
una expansion en la matriculacién de to-
dos los tipos de vehiculos de cuatro o mds
ruedas (incluidos camiones y tractores) y
una disminucién de las motocicletas. En
los vehiculos de turismo la demanda sigue
siendo muy superior a la oferta. que ha
de ser satisfecha con la produccién in-
terior.

REGLAMENTACION DEL
AUTOMOVIL

En 1897, y como consecuencia de la so-
licitud de un vecino de Guadix que pedia
se le autorizara en exclusiva sustituir la
fuerza animal por la de vapor, en la carre-
tera de Berja a Almeria, para el transpor-
te de viajeros y mercancias, se promulga
una Real Orden por la que se dictan-unas
«Reglas que han de aplicarse al otorgar
concesiones para la circulacién por las

En 1959 se crea la Jefatura Central de Trdfico y la Agrupacién de Trd-

fico de la Guardia Civil, encargada de la vigilancia y el auxilio en

carrerera.

carreteras de vehiculos que no sean mo-
vidos por la fuerza animal». Estas normas
son breves y se refieren, en general, a la
relacién entre el peso de aquellos enor-
mes locomoviles y las caracteristicas de la
carretera. ; S Y

Ya en 1895 se habia examinado —de-
negando también la exclusividad— una
peticion andloga de Pedro Rivera, solici-
tando la concesion para circular por las
carreteras de la provincia de Oviedo.

Pero es con el nacimiento del siglo XX
cuando surge la reglamentacion juridica
del automévil. La primera disposicién es
el Real Decreto de 17 de septiembre de
1900, por el que se aprueba el «Regla-
mento para el servicio de coches automéo-
viles por las carreteras de Espafia», rubri-
cado en San Sebastidn por Maria Cristina
en nombre de su hijo Alfonso XIII.

En él se establecen los limites de velo-
cidad de 28 kilometros por hora en carre-
tera y 12 kilémetros por hora en las tra-
vesias. No obstante, cada ciudad dicté sus
propias disposiciones como el caso de
Madrid, donde se limitaba la velocidad de

tal forma «que no excediera al trote de
un buen tronco de caballos».

En este primer Reglamento que co-
mentamos se establece que «nadie podra
conducir un automoévil por las carreteras
si no posee permiso del Gobernador Ci-
vil, quien comisionara a personas faculta-
tivas para que examinen antecedentes y
documentos relativos a la aptitud del in-
teresado, haciéndole preguntas y some-
tiéndole a las pruebas que considere ne-
cesarias».

En la préctica se trataba de un tramite
administrativo aunque, evidentemente, el
interesado en conducir un automdévil te-
nia que saber hacerlo. La labor de ense-
fianza la asumieron al principio los pro-
pios fabricantes o sus concesionarios —al
igual que hoy nos instruyen en el manejo
de una lavadora al comprarla—, aunque
ya en ese mismo afo se promulga un Real
Decreto por el que se establecen los pri-
meros cursos para conductores de auto-
moviles en la Escuela Central de Artes e
Industrias.

La guerra civil supuso un
corte radical en la
matriculacién de vehiculos.

Asimismo, en el Reglamento de 1900
se establece que la presencia de los vehi-
culos se sefalard durante el dia con una
bocina o campana y, de noche, con dos
faroles encendidos, uno blanco y otro ver-
de, delante, y uno rojo detrds. Igualmen-
te, dispone que el conductor que en el
transcurso de un ano infringiese dos ve-
ces el Reglamento, podré ser privado de
su permiso de conducir.

En 1907 se dictan normas por las que
se autoriza a la Direccion General de
Obras Piblicas a aprobar el modelo de
certificado de aptitud del conductor y el
del reconocimiento del coche.

Por Real Orden de junio de 1910 se dic-
tan reglas para la circulacién internacio-
nal, basadas en el Convenio de Paris de
1909.

En julio de 1918 se publica un nuevo
Reglamento de Circulacién. Segin el mis-
mo, para obtener el permiso de conducir
se necesita un certificado de buena con-
ducta expedido por la alcaldia, certifica-
do médico de que no se padecen enfer-
medades de vista ni oido, y tener entre
dieciocho y sesenta y siete afios. El exa-
men corria a cargo del ingeniero designa-
do por el gobernador, que debia ser in-
geniero mecanico o industrial y, en su de-
fecto, de caminos, y, de no haberlo, in-
geniero de cualquier clase. Los goberna-
dores disponian de un registro de conduc-
tores en el que se anotaban entre otras co-
sas hechos del conductor merecedores de
«encomio o de castigo».

CIRCULAR POR LA DERECHA

El 10 de abril de 1924, el Gobierno de
Primo de Rivera establece la circulacién
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a
heridos se produjo en 1908, cuando
lento automdvil atropelld. esqul :
madrilena calle de Barquillo. a un pobre
jOVE’n):_ i

Sin embargo. rastreando en la pren-
sa de la época _ concretamente en el
«ABC» del 26 v 27 de mayo de 1908—
hemos encontrado una referencia bien
distinta. :

Al hacerse publico el dia 25 de mayo
de 1908 un telegrama dirigido por el al-
calde de Fuentes de Andalucia al go-
bernador civil de Sevilla, en el que le

en el que ha resultado muerta una per-
sona y heridas varias otras. s€ crea und
inmensa ansiedad. Se teme que pueda
ser el automovil que conducia a los
marqueses de las Cuevas del Becerro.
La Granja y Marchelina. asi como al
coronel Reina. que habian salido hacia
Cordoba para visitar la feria.

Poco después se confirma la sospe-
cha de la identidad de los accidentados.
Alguien, la noche anterior, habia inten-
tado disuadir. sin conseguirlo. al mar-
qués de las Cuevas de presenciar la
corrida del 25 en Cordoba, argumen-
tandole que el cartel anunciado-no me-
recia las molestias del viaje. La negati-
va a ese consejo le iba a costar la vida.

En Madrid. la muerte del marqués
causa una penosa impresion. Era sena-
dor vitalicio y habia desempenado ele-
vados cargos. entre ellos la Direccion
General de Comunicaciones.

La prensa local del dia 26 daba mi-
nuciosos detalles de Ila catastrofe. Al
parecer. los excursionistas. que habian
salido a las 9.30 de Sevilla. llegaron
muy contentos a Carmona. donde se¢
detuvieron unos minutos. A las once ¥

informa de un accidente de automaovil |
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egaron a Fuentes, entrando
L un trozo de camino acciden-
se denomina Moli o del Pino.

En este trayecto (kilometros 480 y
481). el marqués de la Granja, que con-
ducia, acelerd para llegar a Ecija a la

" hora de almorzar. Fue entonces, en una

curva. cuando «yendo a 90 kilometros
por hora, rompidse el neumatico Yy
ocurrio el vuelco. saliendo despedido el
coronel Reina y _queda_ndo los otros via-
jeros aprisionados por el cocher.
Sigue relatando «ABC»: «El mo-
mento. o mejor dicho. el rato que su-
cedio al vuelco. fue angustiosisimo.
motor segufa funcionando, el chauffeur
gritaba anunciando una explosion, 3{ ni
a costa de los mayores esfuerzos po ian
moverse. Paso a poco un‘uq' uillo, un
pastor, ¢ intenté mover ® coche sin
conseguirlo; corrié el muchacho, avi-
sando a unos cabreros qué por alli cer-
ca apacentaban reses. y los cabreros. en
namero de cinco, lograron levantar el
carruaje. El espectdculo que se presen-
td a sus 0jos no era para descrito: El
marqués de las Cuevas yacia muerto,
presentando un aspecto horrible. A su
lado los heridos lanzaban agudos la-
mentos y el coronel Reina —que luego
pudo apreciarse estaba ileso— perma-
necia inmovil, sin conocimiento».
Cuando los doctores procedieron a
curar al marqués de Marchelina. que
tenia una pierna fracturada. «encargo a
los médicos que se esmerasen para que
ambas piernas quedasen iguales. pues
un militar no podia quedar cojo».
Segiin la prensa. la noticia produjo
consternacion en Sevilla, «por tratarse
de personas muy queridas en esta capi-
tal. cuyas familias, emparentadas con
gran parte de la aristocracia espafiola,
gozan de grandes simpatias». Los casi-
nos Sevillano y el Circulo Conservador
entornaron sus puertas en senal de luto.

Madrid,

en los primeros

anos sesenid.

por calles y caminos nacionales por el
lado derecho de la calzada. En octubre
del mismo afo se implanta la circulacién
moderna en las ciudades, con pasos de
peatones, calles de direccion prohibida
semaforos, estacionamientos, policia mu-
nicipal organizada. etc.

El 16 de junio de 1926 se aprueba un
nuevo Reglamento. ya que apenas trans-
currido un afio de vigencia del anterior
el Gobierno comenz6 a observar deficien-
cias en sus disposiciones. Con este regla-
mento se transfieren las competencias por
infracciones, que hasta ahora eran de los:
gobernadores. a los ingenieros jefes de
Obras Publicas. y

En 1928 se promulga un nuevo regl'av
mento y ya en 1934 se aprueba el primer
qul_go de Circulacion que. a pesar de las
miiltiples modificaciones efectuadas. es el
actualmente vigente. Segun el mismo, al
Mlmsteno de Obras Piblicas correspon-
dia lo relacionado con la circulacién de
vehiculos y el negociado de Estadistica.
Planos e Instrumentos llevaba un registro
central de vehiculos y conductores.

Por su parte. Industria se encargaba del
reconocimiento de los automoviles. del
funcionamiento de las academias de con-
ductores y de los examenes de conducir,
mientras que al Ministerio de Instruccion
Publica y Bellas' Artes le correspondian
las pruebas psicotécnicas de los conduc-
ores.

Posteriormente, con la Ley 80 de 1959
se crea la Jefatura Central de Tréficé
como 6rgano de direccién inmediata. or-
denacion y coordinacion de las funciones
de vigilancia y regulacion del tréfico asig-
nada_s al Ministerio de Gobernacion. Por
la misma ley se crea la Guardia Civil de
Tréfico, que va a sustituir en la labor de
vigilancia a la Policia Armada y de Trafi-
co: cuerpo en el que se habian integrado
los antiguos vigilantes de caminos.

José kgnacio RODRIGUEZ

48 TrBiEET

Por Ramon y Julio CEBRIAN

y

DE ACVERDY, MAEAN G,
(oES N ONDUCTOR DE
IMERA & PeRo ES

/

ANOCHE SONE
QUE ME

MULTABAN
POR EXCESO

DE
VELOCIDAD

ﬂ]

WrEfET 49




prime
dias
v

2

El

nino
de hoy

es

usuario
del
vehiculo
desde

los
ros

de
ida

G
]

BN

PENAS tuvo tiempo de sonreirle a su papd. Ni de aprenderse las
formas de su cara o acostumbrarse a sus besos tardios. El dia que
Miguelito nacié en Madrid, su padre, también llamado Miguel,

andaba por tierras aﬁms ensayando sueiios de victoria en un Mundial de

Fiitbol donde un pen

ty fallado acabaria con casi 40 millones de

ilusiones. Sin embargo, padre e hijo tuvieron poco tiempo para conocerse. Esa
mdgquina llamada coche, que para muchos nifios es su primer tacald,

terminaria con una vida que sélo acababa de despuntar. Unos coches tan metidos
en la vida de los pequeiios que, incluso, ya hay determinadas marcas de
automdviles que han empezado a hacer réplicas exactas de sus deportivos
pensando en el mercado infantil y cuyos modelos, asombrense ge la

locura, alcanzan los 60 kilémetros hora.

Cuando Chendo consolé a Eloy por
su error irreparable argumentando. cla-
ro estd. que eso le podia haber pasado
a cualquiera. seguro que en el fondo no
estaba del todo descontento. Gracias a
aquel fallo podria, por fin, conocer a su
hijo. Y antes de lo previsto. Su corazon
de padre se impuso sin duda al de
jugador de la seleccién espanola.
Asi que cuando llegé a Madrid con
sus demds companeres. no perdi
ni un solo minuto. Corrid a abrazar
a su recién nacido y a su mujer con
toda la ilusion del mundo. Acto se-
guido Miguel Porldn. Chendo para
los amigos v para los incondiciona-

les del Real'Madrid, se dispuso a hacer
los planes para las vacaciones de vera-
no. Irian al sur, para que los abuelos co-
nocieran al pequefo. Habia que aprove-
char bien julio, que luego, en agosto. co-
menzaba la gira veraniega de su equipo.

Cuando ‘hacia estos planes, Chendo
no podia ni sospechar que su- primer
hijo. el pequeno Miguelito, sélo cono-
ceria en su vida el mes de junio de 1986,
el mas aciago en la de su joven proge-
nitor. tan habil con el balén en los pies
como inexperto con el volante en las ma-
nos. Salié de viaje con una «ele» en el
cristal trasero del vehiculo, que alertaba
de su escasa pericia en la carretera. En
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El nifio de hov es, desde el mismo dia en que viene al mundo, un nifio motorizado.

la provincia.dé Toledo, aiin a pocos ki-
lometros de Madrid, Chendo hubo de
hacer frente a un pequefo imprevisto.

No pudo solventarlo y ocurri6 la fatali-

dad: un golpe. un estruendo y el peque-

- no Miguelito. convertido en paquete sin

control, fue a estrellarse contra el sue-
lo. Desde aquel momento, el hijito de
Chendo se convirtié para siempre en
uno de los casi 20 bebés que pierden
cada ano la vida en la carretera.

Diecinueve ninos menores de un ano
murieron el afo 1985 en accidentes. de
trafico. Dieciséis el ano anterior. Dieci-
nueve también en 1983. Y adn hay que
felicitarse, porque en 1981 eran 27 be-
bés los que perdian la vida en acciden-
tes de circulacién. Los heridos, por lo
general, suman alrededor de 400. Cua-
trocientas criaturas, casi recién nacidas,
que durante su primer afio de vida ron-
dan la muerte por andar de un lado a
otro sobre un vehiculo de cuatro ruedas.
0. lo que es ain mas grave, simplemen-
te por pasear con sus papas por cual-
quier ciudad donde su majestad el coche
copa el noventa por ciento de la super-
ficie atil para moverse.

El nifio de hoy es, desde el mismo dia
en que viene al mundo, un nino motori-
zado, que usa el coche antes que el ta-
catd. Nada mads salir de la clinica lo hace
en coche. Sus padres se mueven en co-

che: para pasear, para ir a la compra,
para visitar a los amigos o la familia...
Siempre en coche. Se mueven mucho,
las distancias son largas y escasos los dni-
mos para caminar... Quizd por eso,
cuando aun tienen solo algunos meses
de vida, se han convertido va en autén-
ticos expertos del equilibrismo en el
asiento trasero de los automoviles. La si-
llita, homologada o no, ni siquiera exis-
te en muchos casos de padres despreo-
cupados con las normas o demasiado
confiados en sus bebés. Nada tiene que
ver esta estética infantil con la de quie-
nes en este momento rebasan la treinte-
na, por lo general padres de los escola-
res de hoy. La infancia de hace tan solo
treinta afios era también la infancia de
los primeros bisciter, del célebre cua-
tro-cuatro —;recuerdan?—, o la vispe-
ra alborozada del entranable «seiscien-
tos». Son pocos los adultos mayores de
treinta anos que recuerden haber subi-
do a un coche antes de la primera comu-
nion. Era el tiempo de los autobuses, los
tranvias, los autocares de linea. Los co-
legios estaban cerca, y las calles bastan-
te despejadas. Incluso en la gran ciudad,
los motorizados eran considerados unos
auténticos privilegiados. Los adultos de
entonces, los que hace treinta y tantos
anos tenian treinta y tantos anos, veian
en la locomocion algo mégico y, en la

Miguel GARROTE

mayoria de los casos, inaccesible.

Pero el asombro de los abuelos y bi-
sabuelos de hoy se difumind con rapi-
dez. Las calles de todas las ciudades del
mundo tardaron pocos lustros en ates-
tarse de automdviles. Todo se convirtid
€n poco tiempo en un reguero de sema-
foros. de seiscientos, de «mil quinientos»...
Los ninos dejaron de nacer en casa de
sus padres, eran ya atendidos en hospi-
tales. Y, claro, hacia falta como minimo
el taxi. Al peco de nacer, el bebé se mo-
torizaba ya para acompanar a su madre
en el regreso al hogar. La evolucién,
como es ldgico, ha sido mas lenta en el
campo que en la ciudad, pero, casi des-
de su nacimiento, los fabricantes de au-
tomoviles parecieron tener vocacion de-
mocrética y masificadora. Habia que in-
teresar en su compra al mayor nimero
de consumidores posible y, casi desde su
aparicion, el coche pasé a ocupar el se-
gundo lugar en el escalafon de bienes a
adquirir para demostrar una posicién so-
cial desahogada.

Tras el piso, el coche. De lo contra-
rio, no se podia presumir de estar situa-
do en la vida, de haber conseguido una
posicion sdlida. Y en muchos casos el
coche primero, puesto que para el piso
siempre ha sido preciso disponer de una
mayor cantidad inicial, dificil de reunir.
Hoy, tanto en los pueblos pequenos
como en las grandes ciudades, el auto-
moévil es un instrumento imprescindible
y omnipresente. Desde que esto es asi,
todos los nifnos pasan una considerable
parte de su infancia durmiendo o trotan-
do en los asientos traseros mientras sus
papas, o sus mamas, atienden el volante
camino de sus multiples compromisos.

EL TRANSPORTE ESCOLAR

Cuando les llega la edad de ir al cole-
gio, hay una persona con la que los ni-
nos se familiarizan en primer lugar. Lo
conocen antes que el maestro. El con-
ductor del autobus escolar es la primera
persona a la que se le confia un nino
cuando sale por primera vez de casa ca-
mino del colegio. Entre las ocho y las
nueve de la manana de cualquer dia la-
borable, las ciudades estan llenas de au-
tobuses cargados de nifios que circulan
camino de clase. En las zonas rurales,
hasta no hace mucho tiempo era otro
cantar: o se tenia la escuela al lado o no
se iba a la escuela. La figura del maes-
tro, como la del cura y la del guardia ci-
vil, formaban y forman parte del paisa-
je de todos los pueblos de Espana. Y,
ademas, en caso de faltar alguien. quien
faltaba era el maestro.

Ahora, desde hace mas bien pocos
afos, funciona también el transporte es-
colar en las zonas rurales. En pueblos
como Alhambra, en la provincia de Ciu-
dad Real, un municipio que apenas, su-
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A los chavales les gusta
practicar.

pera los 1.000 habitantes, un minibus re-
corre los caserios del lugar, en algunos
casos bastante alejados, y va recogiendo
uno a uno todos los ninos que acu-
den al centro publico de la zona. No po-
drian hacerlo, por la distancia, de no exis-
tir el transporte escolar. El.colegio pabli-
co de Alhambra es pequefio, un aula por
cada curso de EGB, ocho unidades, pero
centros como éste al que nos referimos,
y que por fortuna son cada vez menos es-
casos en miicleos durdnte mucho tiempo
abandonados, ayudan a'que las distancias
no sean un impedimento para la escola-
rizacion' de los ninos.

A -veces, desgraciadamente, como
hace algunas navidades en la provincia
de Salamanca. uno de estos vehiculos
que transporta nifios a diario tiene un fa-
llo y ocurre la fatalidad. Porque aquel
autobus de pronto incomprensiblemen-
te inmovilizado en medio de un paso a
nivel pocos segundo-antes del paso del
tren, no podra devolver nunca a sus pa-
dres los pequenos que aguella manana
salieron como siempre camino del cole-
gio y vieron aterrados cémo un convoy
‘a toda velocidad los arrollaba sin reme-
dio. Sin embargo, hay que sefalar que
este tipo de percance no es exéesivamen-
te frecuente. Sobre todo. si tenemos en
cuenta que el indice de peligro-
sidad es enormemente elevado. Si el
nifio come en casa, ha de realizar cua-
tro desplazamientos diarios: dos veces
de casa al colegio y dos del colegio a
casa. Si comen en el colegio, lo que su-
cede incluso en centro publicos rurales
cuando las distancias lo aconsejan —en
este caso existen subvenciones del Mi-
nisterio de Educacién y Ciencia para co-
medores escolares—, los desplazamien-
tos se reducen solo a «ida y vueltar.

Pero incluso asi, un escolar de seis afios
puede perfectamente hacer mas kilome-
tros cada curso que sus mismos padres.
Baste para ello, aunque disponga de au-
tomévil, que solo lo utilicen para salir
en vacaciones y los fines de semana, algo
nada extraio en una familia media de
este pais. Cuando los pequenos residen
en zonas alejadas de los ntcleos urba-
nos, hay padres que reciben una subven-
cion para combustible. Y son ellos mis-
mos, en su medio d nsporte —que
en algunos casos puede ser hasta el trac-
tor—. los que se encargan a diario de lle-
var sus hijos al colegio.

En estos trayectos diarios. que se re-
piten todo el curso académico, el esco-
lar aprende a diferenciar un «Stop» de
un «Ceda el paso». Acaba conociendo
las senales de prohibicién, los indicado-
res de peligro, las senales de los guar-

dias y los cambios de luz en los semafo-

ros. Los aprende, estimulado por la cu-
riosidad, y aplica para ello los mecanis-
mos del autodidacta. Observa el juego
de pies del conductor del vehiculo, los
cambios de marcha, los giros del volan-
te. Pregunta y se interesa, si en el vehi-
culo que lo transporta no hay algin le-
trero que ponga «Prohibido molestar al
conductor», y aunque lo haya, por su-
puesto. Si quien conduce se ha levanta-
do de humor para condescender a las
preguntas infantiles, tiene garantizada la
diversion a diatio. Basta con intentar re-
solver todas sus dudas, bien se transpor-

Jose RUBIO
tea Ios nifios en autobiis escolar o en au-
tomévil particular. Por desgracia, los pe-
quenos no encuentran, en la mayoria de
los casos, respuestas claras. Los mayo-
res suelen solventar este tipo de asedios
con contestaciones de tramite, explica-
ciones poco precisas que suelen rubri-
catse con un «todavia no tienes edad»
rotundo y discriminatorio.

Hasta que no transcurren los afos. el
nino no tiene a quién acudir para satis-
facer su curiosidad. Entre ellos se habla
de aceleradores y de frenos. de motos
de mayor o menor cilindrada, de coches
mejores y peores, remedos y deficientes
reproducciones de conversaciones escu-
chadas a los mayores que luego no tie-
nen dénde completarse; ni siquiera en el
colegio, carente ain de amplios y

correctos programas de educacion vial.-

LA ENSENANZA EN LA ESCUELA

De poco valen las matematicas. la li-
teratura, la lengua o la geografia, si al
salir de clase el nifo cruza alegremente
un semaforo en rojo. Expuesto asi, pue-
de parecer una simpleza, pero no es tal,
como lo demuestra la cifra de nifios que
mueren en las calles cada afo. Mas de
6.000 ninos menores de catorce ainos su-
frieron algun tipo de accidente de trafi-
co en zona urbana durante 1985. Ciento
dos de ellos murieron probablemente
sin saber qué es una direccién prohibida
o una senal de peligro cercana al cole-

gio. que alerta a los conductores de la
posibilidad de encontrarse con ninos ju-
gando en sus alrededores.

El nifno de hoy nace siendo pasajero,
crece siendo peatén y, por dltimo y se-
gilin parece, la sociedad se plantea con-
vertirlo en ciudadano. Pero ni para ser
pasajero o peatdn se cuenta con su opi-
nién. Quizd, claro, porque aiin no se le
considera ciudadano. Pero a los depdsi-
tos de caddveres y a los servicios de ur-

-gencia de los hospitales llegan los ninos

como llegan los mayores. Ensangrenta-
dos, conmocionados, con heridas de pro-
noéstico reservado 0 con mMEros rasgunos.
Sélo que atn no han tenido tiempo de ju-
garse la vida al volante o de saber que se
la estaban jugando. tan solo por salir a la
calle, solos o acompanados. A partir de
los quince, cuando la bicicleta es mas fre-
cuente, incluso el ciclomotor, cuando se
fuma a escondidas, cuando empiezan los
bailes y las impaciencias por conseguir la
mayoria de edad legal, entonces aumen-
tan los riesgos de sufrir algin accidente
de trafico, segiin las estadisticas.

e
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Los nifios conocen antes al
conductor del autocar que les
leva al colegio diariamente
que a su maestro.

La educacion vial en los
colegios ayudard a que
conozcan y respeten las
normas del trdfico.

Todavia, ni siquiera estando en pose-
sién de una pequena motocicleta, exis-
ten garantias de que estos jévenes, los
que tienen entre quince y diecisiete
anos, conozcan las sefales de tréfico o
los preceptos del Cadigo de la Circula-
cién. Un total de 215 j6venes de esta
edad murieron en accidente de tréfico
en 1985. Los heridos, cientos de ellos de
consideracion, pasaron de los 8.200.

La primera vez que se ve y se toca un
texto con el Cédigo de la Circulacion es
el dia que se llega a la autoescuela para
intentar obtener el permido de condu-
cir. Quien no esté interesado en saber
cémo funciona un coche es muy proba-
ble que llegue a la vejez sin saber, por
ejemplo, que los articulos del Cédigo de
la Circulacién son obligatorios también
para los peatones, y que su articulo sie-
te especifica claramente que «las escue-
las piblicas y privadas estdn obligadas a
ensefiar a sus alumnos las reglas genera-
les de la circulacién y la conveniencia de
su perfecta observancia, advirtiéndoles
de los a grandes peligros a que estan ex-

puestos al jugar en las calzadas».

La Educacién Vial en las escuelas
ayudard al menos a conocer las reglas de
la circulacién a todos, .aunque nunca en
su vida se conviertan en conductores de
ninguna clase de vehiculo. Las personas
adultas del mafana pronto conocerin
esas reglas como parte de su bagaje cul-
tural. Quizd entonces haya menos muer-
tes por atropello y menos imprudencias.
Aunque no es sélo un problema de pea-
tones, sino de vehiculos, porque en ma-
nos de muchos conductores y conducto-
res de hoy, el «carnet» es un arma mor-
tifera que obtuvo, nadie sabe cémo,
cierto dia en que su horéscopo debia ser-
le favorable.

Entre este surtido de insensatos se en-
cuentran, por ejemplo, quienes llevan a
ninos menores de edad en el asiento de-
lantero, junto al conductor, en sillitas
traseras sin homologar, o alegremente
sueltos y desprotegidos en el asiento de
atrds, cuando aun los pequefios no han
aprendido ni a caminar en tierra firme.

Claro que nunca se sabe. Entre dece-
nas de personas mayores, s6lo un nifio
de pocos meses resultd ileso en el auto-
car de pasajeros entre Barcelona y Leon,
accidentado en la provincia de Logroiio
el pasado mes de diciembre.

Con los 0jos bien abiertos, este joven-
cisimo viajero debié pensar, casi segu-
ro, para sus adentros: «Estos mayores...
nunca aprenderdn».

Juan TORTO,SA'
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MOPU: Obras por
128.000 millones
en 1986

El MOPU ha licitado obras en
carreteras, durante 1986, por un
importe de 128.788 millones de pe-
setas y adjudicaciones por 81.840
millones, lo que representa un 53,7
y un 52,5 por 100 de incremento,
respectivamente, sobre el afio an-

Talleres
espaiioles
en la CEE

La Confederacién Espafiola
de Talleres (CETRAA) ha
sido admitida como miembro
del Comité Europeo de -Co-
mercio y Reparacién del Au-
tomovil de la CEE. Desde este
momento, los talleres espafio-
les estdn ya presentes en los or-
ganismos comunitarios y po-
drén ser oidos en todo cuanto
se relacione con las leyes y nor-

-
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(Quién vio el atropello?

El pasado dia 7 de enero, a las 10 ﬂi

de la manana, se produjo un atrope-
llo en un paso de peatones de la ma-
drilefia calle de Hermanos Garcia No-
blejas, frente al ambulatorio de la Se-
guridad Social, ddndose el autor a la
fuga.

Pese a la hora y la probable con- |
currencia de personas en ese lugar, na- |
die atendié la nota que los familiares 1

de la fallecida —P.T.C., de sesenta y

cuatro afios de edad— dejaron en un

quiosco de prensa, solicitando la cola-
boracién ciudadana para identificar al
conductor del vehiculo. No obstante,

e e
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micidios han localizado al propietario
del vehiculo, que ha resultado ser de
alquiler, aunque adn falta por esclare-
cer cudl era la persona que lo con-

® Una Resolucién de la Confe-
rencia Europea de Ministros de
Transportes invita a los gobiernos
a dedicar una atencién preferente
a la mejora del comportamiento
de los usuarios, dentro de una es-
trategia global de prevencién de
accidentes durante lps préximos
anos.

® La circulacién sin seguro por el
territorio nacional est4 prohibida y

terior.

En cuanto al reparto geogrifico
de las licitaciones, el mayor volu-
men de inversién correspondi6 a la
Comunidad Castilla-La Mancha,
con 28.151 millones de licitacién y
‘ una adjudicacién de 20.381 millo-
‘ nes de pesetas. A continuacion se
| situé la Comunidad Valenciana,
' con 27.930 millones de pesetas en
obras licitadas y 18.542 en obras
adjudicadas, seguida de Andalucia,
con 25.941 millones en licitacién y
8.296 en obras adjudicadas.

mas que afecten a nuestro pais. su incumplimiento lleva aparejado
el depdsito del automévil y una
sancién pecuniaria de 25.000 a

250.000 pesetas.

® Campsa construird el primer
gran oleoducto de Catalufia, que
unird la refineria de EMP de
Tarragona con Barcelona y Gero-
na, con lo que se evitardn los ries-
gos de accidentes que implica este
tipo de transporte por carretera.

la Policia Judicial y la Brigada de Ho- ducia.

Muchas luces defectuosas

Coincidiendo con unas Jornadas sobre Seguridad Vial realizadas por
la Jefatura Provincial de Tréfico de Madrid en diez municipios de la pro-
vincia, se revisaron gratuitamente 1.000 vehiculos, de los que el 70 por

- 100 tenian mal las luces, el 18 por 100 presentaba deficiencias de carbu-
racion y el 15 por 100 tenia los neumdticos defectuosos, mientras que el
5 por 100 tenia los frenos en mal estado.

Los pueblos visitados fueron S. Martin de Valdeiglesias, Navalcar-
nero, Valdemorillo, Buitrago, S. Martin de la Vega, Mejorada del Cam-
po, Valdemoro, Chinchén, Guadarrama y S. Lorenzo de El Escorial, y
se registré una participacién de 4.777 escolares y unas 900 personas de la
tercera edad.

Ademis se realizaron estudios sobre los nicleos de poblacién y carre-
teras de acceso a los mismos, proponiendo mejoras.

¢ El pasado 5 de enero se clausu-
ro la 2.* edicién del Salén de la In-
fancia y la Juventud, Futur-
man-86, celebrado en el recinto de
la Feria de Muestras de Zaragoza,
a la que concurrié la DGT con una
unidad mévil de Parques Infantiles
¥ la celebracién de pruebas para la
obtencién de la Licencia de ciclo-
motores y Permisos de las clases
A-1y A-2.

o

- Un coche por un «slogan»

Maria del Rosario Flores, autora del slogan «Seguro que sabes conducir,
pero..., conduce seguro», con el que gan6 el concurso convocado por la Di-
reccion General de Trifico a través del programa radiofénico «Carretera Na-
cional», ha recibido r@_e,ptemente las llaves del Sea}t Paqda con el. que es-
taba premiado el certamen. Hizo entrega del premio el jefe provincial de
Trafico de Valencia, Roberto Ramirez. "

iAdivina, adivinanza!

Este podria ser el resumen de la podemos ver que es un fin de prohibi-
carretera local MP-6011 —que va des- cién de adelantar. Eso si, en los seis
de Torrelodones hasta Colmenar Vie- kilémetros de recorrido existen 12 se-
jo (Madrid)—. Sefiales que tapan a fales en condiciones normales. jMe-
otras sefiales; sefales caidas, inclina- nos mal! :
das, giradas 90 grados —de tal forma
que solo se pueden ver desde la cune-
ta—, o en proceso de cafda y postes
verticales donde antafio habfa sefial y
donde ahora el conductor debe adivi-
nar el obsticulo o peligro que anun-
ciaba la sefial en la citada carretera.
Este es el panorama que el conductor
puede observar.

Concretamente, entre los puntos ki-
lométricos 0 y 6 de la citada carretera
(en direccién hacia Colmenar) existen
seis sefales derribadas (pero que con
un poco de esfuerzo el conductor pue-
de identificar), 24 postes en los que
deberia haber sefial (en los que hay
que adivinar aquello que querian se-
flalar), una sefial que tapa a otra (por
estar situadas a menos de un metro) y
una sefal girada 90 grados, de tal for-

® L a Comisién Delegada det Go-
bierno ha autorizado un incremen-
to maximo del 3 por 100 en las ta-
rifas del transporte de mercancias
por carretera,

José RUBIO

Conductor ebrio provocé cinco muertos

El conductor del R-11 que a la 1.10 horas del pasado 27 de
enero provoco un accidente de trifico en las proximidades de la
localidad pontevedresa de Sangenjo, en el que perdieron la.vida
cinco jovenes que viajaban en un Ford Orion, fue detenido y
puesto a disposicién judicial después de que las pruebas de alco-
holemia dieran una presencia de alcohol en sangre de 1,4.

El conductor del Renault, que result6 ileso, habia realizado
un adelantamiento antirreglamentario en un cambio de rasante y
10z6 lateralmente al otro vehiculo que, presumiblemente, circu-
laba a una velocidad superior a la autorizada, y lo lanzé fuera
de la carretera hasta chocar contra un muro. El choque fue muy
violento, hundiéndose la capota del vehiculo sobre sus ocupan-
tes, quienes fallecieron en el acto.

Transferencias:
4 por 100 de impuesto |

Desde primeros de afo, las transferencias de vehicu-
los que se presenten ante las Jefaturas Provinciales de
Trafico deberan acompaiiar a la documentacién normal
una copia de la autoliquidacién de Hacienda, en la que
figure como abonado el 4 por 100 sobre el valor de com-
pra del vehiculo, justificado mediante factura o decla-
racién jurada, y fotocopia de la documentacion del ve-
hiculo y/o, en su caso, la exencidn cuando el adquirente
sea un empresario dedicado habitualmente a la compra-
venta de los mismos. Tal exencién tendra caracter pro-
visional hasta que se justifique la venta del vehiculo ad-
quirido. La presentacién de dicha autoliquidacién serd
condicién «sine qua non» para la realizacién de la

Por el alcohol al accidente

La politica de prevencién de accidenfes de todo
tipo —y no sélo de circulacion— deberia centrarse
en la lucha contra el habito de la bebida, tanto oca-
sional como cronica. ;

Esta es la recomendacién que hace el Gobierno
francés después de conocer un estudio- realizado so-
bre 4.976 personas accidentadas por diversas causas
y en muy distintas situaciones, de las que el .30 por
100 eran bebedores crénicos. Los datos han su:l_o Te-
cogidos en las unidades de urgencia de .2_1 hospitales
franceses, en los que se practicaron analisis muy com-
pletos de alcoholemia.

transferencia. 2 ma que, una vez salidos de la calzada,
' - —— i e S R S T T TR
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F Mini-TEST

SOSNDUCIR MEJOR

N

. con resultado negativo, se h d il es | axima de alcohol e
’NMO VIL IZAC’ONE s ORDE NA DAS POR la conduccion del vehicnfieo. = o g:em:ol:‘o:;naqg:ﬂ:;::{ £|:::t:.‘lri:nietisd:: t:ii:urll;r :::: n:l:s:?o ‘::e::}t?rli‘o
® Cuando, racionalmente, pueda esti- nacional?

LOS AGENTES DE LA AUTORIDAD

marse por los agentes de trifico que la in-

ot 1 5 gramos por mil centimetros cubicos.
toxicacion alcohdlica, por el periodo de a) 05¢g oS P

N el anterior mimero de la revis-

E ta se traté de las inmovilizacio-
nes motivadas por accidentes,

averia, malestar fisico del conductor u
ocupantes y otras emergencias. En el
presente articulo, vamos a referirnos a
las inmovilizaciones ordenadas por los
agentes de la autoridad encargados de la
vigilancia del trafico y de velar por su se-
guridad. A este tipo de inmovilizaciones
se refiere, fundamentalmente, el articu-
lo 292 del Cédigo de la Circulacion.
Razones de seguridad aconsejan que di-
chos agentes puedan, en determinadas
ocasiones, ordenar la inmovilizacién in-
mediata de vehiculos. Las causas determi-
nantes de inmovilizacién pueden ser debi-
das al conductor, al vehiculo o a su carga.

INMOVILIZACION POR CAUSAS
IMPUTABLES AL CONDUCTOR

El conductor del vehiculo, mientras
realiza las tareas de conduccién, debe en-
contrarse siempre en condiciones no s6lo
de acreditar su personalidad e identidad,
sino de realizar o poder realizar su tarea
con las debidas garantias de seguridad
para si y para los demas. Cuando asi no
ocurriera, los agentes de la autoridad po-
dran ordenar la inmovilizacién inmedia-
ta de vehiculos en los siguientes su-
puestos:

1.° Cuando el conductor no lleve per-
miso de conduccion o el que lleve no sea
vilido.

Recuérdese que el articulo 106 del C6-
digo de la Circulaci6n no solo impone al
conductor de un vehiculo automovil la
obligacién de poseer y llevar consigo su
permiso de conduccidn valido, sino que
sanciona el incumplimiento de dicha
obligacion.

En este supuesto. de inmovilizacién,
podriamos incluir el hecho de conducir
careciendo de permiso de conduccion,
con el permiso intervenido, suspendido,
retirado, revocado o anulado por la au-
toridad administrativa o judicial, segin
los casos, con el premiso caducado o in-
cumpliendo las condiciones restrictivas o
menciones especiales que figuran en el
permiso o no llevandolo consigo.

No obstante, en todos estos casos, si
el conductor manifiesta tener permiso
vilido y acredita suficientemente su per-
sonalidad y domicilio, no se llevard a
efecto la inmovilizacién del vehiculo, a
no ser que el comportamiento del con-
ductor induzca a apreciar, racional y fun-
dadamente, que carece de las condicio-
nes o aptitudes necesarias para la con-
duccidn.

2.° Cuando el conductor mo lleve el

permiso de circulacién del vehiculo, o au-
torizacion que lo sustituya, y haya dudas
acerca de su personalidad y domicilio.

Al igual que en el supuesto anterior,
es el articulo 106 el que obliga al conduc-
tor a llevar consigo el permiso de circu-
lacion del vehiculo y su tarjeta de inspec-
cién técnica, y sanciona el incumplimien-
to de dicha obligacidn.

3.° Cuando el conducter, en los casos
en que esté obligado a ello, se niegue a so-
meterse a las pruebas de alcoholemia.

A este respecto conviene recordar
que, de acuerdo con lo dispuesto en el ar-
ticulo 52 del Cédigo de la Circulacion,
podrén ser requeridos, y por consiguien-
te, estin obligados, a someterse a las

José RUBIO

pruebas que indique la autoridad o sus
agentes para comprobar el grado de im-
pregnacion alcoholica: ]

e Cualquier usuario de la via implica-
do directamente en un accidente de tra-
fico.

® Todo conductor que presente sinto-
mas evidentes de estar bajo la influencia
de bebidas alcohdlicas, sea denunciado
por la comisién de algunas de las infrac-
ciones que dan lugar a la posible suspen-
sion del permiso de conduccién o haya
sido requerido dentro del marco de los
controles preventivos de alcoholemia or-
denados por la autoridad competente.

4.° Cuando, habiéndose sometido a di-
chas pruebas, hubiera dado en las mis-
mas una tasa de alcohol superior a 0,8
gramos por 1.000 centimetros ciibicos de
sangre (un litro), o a 0,5 gramos si se tra-
ta de conductores de vehiculos que

transporten mercancias peligrosas.

Recordemos que dichas tasas son las
méximas permitidas y que, de spperarse,
ello puede ser constitutivo de delito.

5. Cuando, habiendo dado una tasa
inferior a la indicada, existan sintomas
evidentes de intoxicacién alcohélica.

6.° No se menciona concretamente el
hecho de conducir bajo los efectos de dro-
gas toxicas o estupefacientes. Sin embar-
go, en este caso podria aplicarse lo antes
mencionado en el punto 1.° si el compor-
tamiento del conductor induce a apre-
ciar, racional y fundadamente, que care-
ce de las aptitudes necesarias para con-
ducir. Es evidente que una persona dro-
gada no es apta para conducir.

LEVANTAMIENTO DE LA _
INMOVILIZACION

La inmovilizacién decretada por defec-
tos del conductor, serd levantada in-
mediatamente:

@ Cuando desaparezcan las causas
gue la motivaron.

® Cuando otra persona, con la aptitud
precisa, se haga cargo de la conduccién
del vehiculo. :

En los casos de inmovilizacién decre-
tada a consecuencia de los resultados ob-
tenidos en las pruebas de alcoholemia,
aquélla se levantard: =~ =

® Cuando un’ conductor cualificado,
cuya actuacién haya sido requerida por
los agentes de tréfico, se haga cargo de
la conduccién. ;

® Cuando otra persona, previo some-
timiento a las pruebas de alcoholemia
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" autorizado.

tiempo transcurrido, ha desaparecido.

INMOVILIZACION POR CAUSAS
DERIVADAS DEL VEHICULO O SU
CARGA

Los supuestos en que los agentes de
trifico podrian ordenar la inmovilizacién
de vehiculos por causas derivadas de és-
tos o su carga, son los siguientes:

1.* Cuando por deficiencias ostensi-
bles 0 manifiestas del vehiculo, éste cons-
tituya peligro para la circulacién o pro-
duzca dafios en la calzada.

2.° Cuando el vehiculo circule con una
altura ¢ anchura total superior a la esta-
blecida en el Cédigo de la Circulacién,
es decir, mas de cuatro metros de alto
por 2,50 de ancho, o a la permitida, en
su caso, por la autorizacidn especial de
que esté provisto.

3.° Cuando el vehiculo circule con una
carga cuyo peso o longitud total exceda
en mds de un 10 por 100 de lo que tiene

~4." Cuando el vehiculo circule despro-
visto de cadenas 0o neum:ticos especiales
en los casos y lugares en que sea obliga-
toro su uso.

5.° Cuando las posibilidades de movi-
miento y el campo de vision del conduc-
tor del vehiculo resulten sensible y peli-
grosamente reducidos, bien por el niime-
ro o posicidn de los viajeros, o bien por
la colocacién de los objetos transpor-
tados.

6.° Cuando no se hubieran llevado a

cabo las inspecciones técnicas obligatorias
previstas en el Cddigo de la Circulacién.

Cuando la inmovilizacién se haya de-

cretado por razones derivadas de las con-
diciones del vehiculo o de su carga, los
agentes de trafico, previa adopcién de las
medidas precisas para garantizar la segu-
ridad, autorizaran la marcha del vehicu-
lo hasta el lugar en que el conductor pue-
da ajustar la carga o dimensiones a los li-
mites autorizados o subsanar las deficien-
cias técnicas o administrativas del ve-
hiculo.

Cuando la inmovilizacién se haya lle-
vado a cabo por incumplimiento de lo es-
tablecido en materia de inspecciones, los -
agentes intervendrin el permiso de cir-
culacién del vehiculo y, en su sustitucion,
eptrcgar{m un volante, con un plazo de
diez dias de validez, con el dnico objeto
de continuar el viaje y proceder a su tras-
lado para someterse a la inspeccién téc-
nica. Transcurrido dicho plazo sin que se
haya justificado haber presentado el ve-
hiculo a inspeccion, la Jefatura de Trifi-
co competente acordard el precintado del
mismo.

José Antonio PENAS

b) 0,8 gramos por mil centimetros cubicos.
¢) 0,9 gramos por mil centimetros cubicos.

e Si usted circula por una calzada en la que debe utilizar cadenas
o neuméaticos especiales y no los lleva, Jpueden los agentes de
la autoridad ordenar la inmovilizacién de su vehiculo?

a) No, porque es respon-
sabilidad sélo del conductor.

b) Solo si el conductor se
ve implicado en un accidente.

¢) Si, cuando se trate de
casos y lugares en que sea
obligatorio su uso.

Si usted, con evidentes

sintomas de embriaguez,
conduce un turismo y en la
oportuna prueba de alcohole-
mia da una tasa de 0,5 gramos
por mil centimetros ciibicos,
/pueden los agentes de trafi-
¢o acordar la inmovilizacion
de su vehiculo?

a) No, sélo se prohibe cir-
cular si la tasa de alcohol en
sangre es superior a 0,8 gramos por mil.

b) No, si no ha cometido ninguna infraccion al Cédigo de la
Circulacion. !

c) Si, el agente en este caso estd facultado para ordenar la in-
movilizacion de su vehiculo.

OSi circulando no lleva el permiso de conduccién, en- principio,
ipuede ser esta circunstancia causa de inmovilizacién del ve-
hiculo? >

a) No, nunca puede ser inmovilizado un vehiculo por no llevar
su conductor el permiso de conduccion.

b) Si, a no ser que el con-
ductor acredite suficiente-
mente la validez de su permi- o B
so y su personalidad, y no in- Bl |
duzca a pensar que carece de
las aptitudes o condiciones
necesarias para la conduc-
cion.

e Si un vehiculo no hubiera
pasado las inspecciones
técnicas obligatorias previs-
tas en el Cadigo de la Circula-
cién, Jpodria ser precintado?
a) Si.
b) No.

Si usted conduce un camion cuya anchura, incluida la carga, es
de 3,60 metros, ;puede ser inmovilizado el vehiculo por los agen-
tes de trafico?
a) Si, en todo caso.
b) Si, cuando el vehiculo no disponga de la correspondiente au-
torizacion especial.
¢) No, porque la anchura de un vehiculo, incluida la carga, pue-
de ser de hasta cuatro metros.

SOLUCION:
q'9fe’siqyDED Tl
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Fotografias captadas desde los helicopteros de la Direc-

la tramita-
onador.

| turismo que se
ncuentra
delantando parece

retrasar en exceso

u vuelta al carril
erecho, a pesar de
ue las flechas de

. lacalzada y la

efalizacion vertical

! |e indican [a

| presencia casi

inmediata de la

~ linea longitudinal
¢ continua.

El conductor del
vehiculo a que
hacemas referencia
no ha regresado a

! su derecha al

comenzar |a

. prohibicion y

parece empenado
en adelantar a
lodos los vehiculos
que |e precedfan.

Cuando faltan muy
pocos metros para
llegar a |a sefial
que indica el final
de la prohibician
de adelantamiento,
nuestro
protagonista
infractor comienza

~ a regresar al carril

derecho después
de haber
permanecido
durante todo el
tramo de

o eata <y 3 18 aue o
sta fennmenulona sludida no constituve simple It
M i

Tras el nuevo

Reglamento del
Seguro

CAMBIO EN EL
TEST DE EXAMEN

A partir del mes de ene-
ro. los cuestionarios de exa-
men de la primera prueba
(tedrica) para la obtencion
del permiso de conducir,
fueron adaptados con el fin
de acomodarlos al nuevo
Reglamento del Seguro
Obligatorio del automovil.
 En efecto, del BOE ni-
mero 313, del 31 de diciem-
bre del pasado ano, publica-
ba el Real Decreto por el
que se aprobé el Reglamen-
to del Seguro de Responsa-
bilidad Civil derivada del
Uso y Circulacién de Vehi-
culos de Motor, de suscrip-
cion obligatoria. Este nuevo
Reglamento vino como con-
secuencia de otro Real De-
creto, de 28 de junio de 1986,
por el que se adaptaba el tex-
to refundide de la Ley de
Uso y Circulacion de Vehicu-
los a Motor al Ordenamiento
Juridico Comunitario.

Los interesados en conocer
la nueva normativa pueden
consultar el Real Decreto Le-
gislativo ndmero 1301/1986,
de 28 de junio, publicado en
el BOE numero 155, de 30
“de junio de 1986, asi como €l
Real Decreto nimero
2641/1986, de 30 de diciem-
bre, publicado en el BOE an-
tes referido. ;

La modificaciéon de los
cuestionarios: de exdmenes,
aungue no supone una altera-
cién ‘en gran medida de las
preguntas sobre el tema de
los seguros, pone al dia-aqué-
llos, de acuerdo con lo que
senala la nueva normativa.

Fotos: Juan Luis PEREIRA y Carlos SANCHEZ
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DESDE

LA CUNETA

la tarde perdura cuando, stbi-

tamente, anchas sombras vio-
leta intensas y brillantes brotan al
amparo de las colinas, de las pie-
dras, y se apoderan de los breves va-
lles insulares con una especie de
cauta y veloz lujuria. Maria E. encien-
de un cigarrillo con mucha lentitud,
esboza una sonrisa mientras habla:
«Estos crepusculos son, me temo,
como lo serdn los de nuestras vidas
que tan atareadas se agitan: una sor-
presa y la nochen»...

Maria E. me ha esperado en la so-
lana de su casa, en la soledad del va-
lle, en el almendral cuya desnudez
comienza a vestir de blanca floreci-
lla. Llegd ayer a primera hora de la
madrugada, via Roma y Zurich, de-
jando el arrasado frenesi del Irak. Me
cuenta o se mece evocativa, apenas
sintiéndome a su lado:

«El avion planed suavemente so-
bre la isla, la oscuridad azul. El frun-
cido fulgor de los astros, la tierra fria,
pero célida, perdida y hallada en la
tumultuosa serenidad de una anti-
gua noche y de anoche. En la inver-
nal fragancia del aire intuia el lejani-
simo eco de los gozosos dioses me-
diterraneos, aquellos que conocimos
en la zozobra de la adolescencia, his-
torias que leidas en los libros nos pa-

L OS dias son cortos. Parece que

recieron adocenados productos de

ficcion, pero a los que muchos afos
mas tarde he descubierto gloriosa-
mente anarquicos, como te ocurre a
ti entre los pliegues de mi espiritu.
Oh, son encantadores, tan sangrien-
tos, astutos y heroicos, amén de vir-
ginales en un pradillo de la Arcadia.
Sin embargo, los queremos por otra
razon: porque son eterna, incons-
cientemente jovenes. Como su vida
ya ha sido trazada, se apasionan re-
pitiendo generosamente sus eternas
aventuras... Nosotros, en cambio, se-
res a |la espera, podemaos morir, po-
demos condenarnos a cada nuevo
instanten.

Sé que no debo contestar. Con Ma-
ria E. nos vemos cada tres, cada cin-
co anos, si coincidimos aqui. O si,
por deshilvanados vericuetos, nos ci-
tamos cuando sea en una insdlita
ciudad del orbe: Samarkanda, toda-
via enhiesta de amenazantes esplen-
dores; Iguazd, el suculento fervor del
agua; Mandalay, los blancos tem-
plos cuajados de susurros; el oasis
de Siwa, que tan reconfortante fue
para Alejandro... Sé también, sabe
ella, que nuestros encuentros ya no
feneceran, porque es la nuestra la
maés alta fidelidad, la que radica en
la nada.

Baltasar PORCEL

«;Estdbamos....? Si, me habian de-
jado en el aeropuerto, como procuro
que hagan siempre que vengo, mi
querido y cémodo y ancho coche.
Me arropa, como una fabulosa pren-
da de vestir. Conozco sus olores, sus
ruidos, su suavidad... Las desiertas
carreteras, los bosques profundos
impregnados de la reseca fragancia
de la resina, semejante a si incuba-
ran los crujientes y oscuros restos de
un incendio. Rodaba el coche, lento
y firme, parecia que volara placida-
mente. La mar invisible, los densos
murmullos de la méas vasta majes-
tad. Y el desplegado horizonte de
grandes estrellas blancas: parecia
que nacieran de las aridas colinas de
Orlandis, oye, las nuestras, que la co-
ronaran de misterioso esplendor.
Veinticinco afos atras hice por vez
primera el mismo camino a la inver-
sa, partiendo hastiada, lo conoces
puntualmente, de mi desorientada vy
sofocada juventud. Y marchandome
a la par encogida de miedo por las
fauces del mundo que me aguar-
daba.

Ahora, por el contrario, regreso
impregnada de paz, convirtiendo
cada vez mas en ilusiones mentales
lo que fue un poso de desanimos
existenciales. Y no temas, no me es-
toy perdiendo en altisonantes con-
ceptos. Es como si buscara, si siguie-
ra mi propio rastro en la selva prie-
ta. Una frase de Nabokov me quedd
grabada: Caminé toda la noche a tra-
vés de un laberinto iluminado por la
luz de la luna, imaginando murmu-
llos de animales extinguidos. Por fin,
el alba iluminé mi antiguo mapa.»

Una luminosidad cenital, una in-
tensa humedad, planea sobre el va-
lle ya sin sol. Maria E. tiene cerradas
puertas y ventanas de la casa. El
gran cubo rectangular, encalado,
estd a oscuras, pero exudando el sor-
do secreto de las borradas vivencias
gue la habitaron y la apenas conte-
nida avidez de futuro que parece pre-
sionar de su hermético interior.

La voz de Maria E.;

«A medida que, conduciendo sua-
vemente el automavil, acoplado a mi
como una funda portentosamente
viva, ascendia el Collado de las San-
tas —oh, de nifia las imaginaba ca-
minando inacabables por los ariscos
senderos, baldia pareja de santas—,
podia divisar como se abria el valle
de Orlandis, toda su extensién some-
tida al peso de las sombras. Y en lon-
tananza, de nuevo e incognita, la
mar. Los faros del coche levantaban
de la tiniebla, esa magia que escon-
de también todo automdvil, la suce-
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UN COCHE,
UNA CASA:
UNA VIDA

sion de diminutos cuerpos: el enco-
gido erizo, el zigzagueante conejo, el
severo ramalazo de |los desorbitados
ojos del biho, todos en despavorida
fuga hacia los pedregosos ribazos de
algarrobal y cardos, a las suspendi-
das y confusas masas de arbolado.

Y luego las marismas, aguas am-
biguas, una mata de juncos vy otra de
enea como acaso Unica reminiscen-
cia de una modesta civilizacién irre-
mediablemente hundida. Pero, ines-
perada, brillé la mar con la luna
emergente. El valle nacia, artificiosas
zancadas del iluminado silencio. Se
perfild el castillo sobre la Pefna del
Can. Muros decrépitos, el burdo
torredn, herrumbrosas cadenas. ;Se
mantiene aln en pie la sala en que
la ira de Dios se abatié sobre la mar-
quesa adlltera? El pétreo escudo del
Caballero de Orlandis: un corazén y
una sierpe. La ardua lucha contra el
infiel... ;Sabes que me hubiera gus-
tado morar en un castillo, los pasos
resonando bajo las bovedas, la con-
templacién de cada atardecer desde
el almenar entre los pajaros en vue-
lo...7

«Bueno, llegue a casa. He dejado a
Harold en Bagdad. Pilota un “Foe-
ker", yo hago de azafata. El mecani-
co es un desertor ruso. No has cono-
cido a Harold, claro. ;A cuantos de
mis amantes has tratado? Déjame
que haga memoria... Pedro, Sigfried,
Olvay... Es igual. Me separaré pron-
to de Harold. Desea casarse y yo no
quiero. Y no porque crea amenazada
mi libertad. {Mi libertad! Ya no la ne-
cesito. He tenido cuanta he querido,
gracias a ella he conocido confines y
confines. Pero, jsabes?, me cuesta
decidirme a traer un hombre a esta
casa, a este paisaje. Subirle a mi co-
che. Puedo necesitar compafia, pero
no compaferismo ni cordialidad con
exigencias de protagonismo. Yo soy
mis confidencias. En todos estos
afos de erradicacion, muy lirica y
muy tempestuosa, infinita, la casa ha
sido mi dnico refugio firme, mi reite-
rado y seguro, inamovible puerto en
cada retorno. Y el coche mi guia,
como los hay en la literatura clasica.
Venia, |a creaba, convirtiéndola en el
espejo de mi intimidad a medida que
configuraba sus calladas habitacio-
nes, su olor, un mueble en un rincén,
esta mata de perfumados galanes de
noche. Buenas noches»,

Ya sélo hay claridad en los espa-
cios. La tierra es negra. Y en el ne-
gro y brillante automavil parte Ma-
ria, sonriente, como si la luz v la ne-
grura fueran también suyas.
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Al contrario que otros jovenes, Llo-
rente no tuvo prisa por obtener el per-
miso de motos. El balén, al parecer, lo
era todo.

—No me llama la atencién la moto, por
una razén: Un dia de lHuvia, en Madrid,
iba de «paguete» con un amigo y en una
curva besamos el asfalto. No me hice mas
que un raspon, pero el susto ain me dura.
No quise motos, y ni se me pasa por la
imaginacién comprarmela ahora. Me dan
mucho miedo.

—¢Entonces, prefieres el automévil?

—Por supuesto, el coche me parece
mds seguro. Tiene otras ventajas, como la
comodidad, la posibilidad de ir preserva-
do del frie o del calor, o simplemente des-
plazarte acompaiiado de la familia.

—¢Has decidido el vehiculo con el que
haras tu debut como conductor?

—Tengo apalabrado un Alfa Romeo.
., En cuanto disponga del permiso, me lo
| © entregardn en el concesionario. Lo elegi
i = por dos cualidades: la linea deportiva y el

— Ha sido decisiva la participacion de
Gento en tu camino hacia éxito?

—Es posible que por su influencia me
abrieran algunas puertas, pero de haber
triunfado gracias a su ayuda, me hubiera
sido mis sencillo en el Real Madrid, pre-
cisamente donde no interesé.

Liorente, el futbolista mas
rapido de Espana,
pura paradoja:

"NO ME GU
LA VELOGIDAD™

D E casta le viene y Francisco Llorente estaba

LA FUERZA DE LOS MILLONES

Y curiosamente es ahora cuando el
club madridista recobra interés por Paco
Llorente, aunque en este caso su contra-
tacién seria por la fuerza de muchos mi-
llones de pesetas.

—¢Es cierto que aceptaras la oferta
del Real Madrid, aun a sabiendas de que
te causard problemas de caracter labo-
ral?

—Sobre lo que se cuenta de mi traspa-
do al Madrid, no tengo nada que decir.
Confiic en mis asesores y sabran lo que
me conviene. Puedo asegurar, eso si, que
en igualdad de condiciones me quedaria
en el Atlético. Por otra parte, no anun-

casi predestinado a triunfar en el fiitbol espariol como lo

hiciera su tio Gento, y como lo hacen sus = Pprestigio reconocido de la marca.

. De tende. los colores ciaré la decision hasta que concluya la & —;No te parece un coche demasiado
hermanlols fayares e el dpoite f;g;f:;;;:gd def temporada. = potente para ir adaptdndote?
del Atlético de Madrid, aunque e n Aunque la transcripcién continua de ' —La verdad es que tengo cierta practi-

donde un dia lo echaron, pretende ahora sus servicios por la fuerza

mejor futbolista de Europa.

Los especticulos. para merecer tal de-
nominacién, necesitan protagonistas que
causen la admiracion del publico. En el
gran escenario del fatbol, el madridista
Emilio Butragueio deberd compartir su
papel estelar con un nuevo idolo, .Ff?.fl-
cisco Llorente. joven atlético de veintiin
afos. considerado como el futbolista mas
veloz del balompié espanol. Para mas se-
fias. sobrino del mitico Paco Gento.
—Ahora vivo momentos afortunados,
pero en mis inicios no tuve tanta suerte.
La trayectoria de Paquito Llorente,
como tantas otras. estuvo marcada por la
calamidad. Mientras que hoy estd alta-
mente cotizado. en sus tiempos de juve-
nil saboreé la amargura de ser rechaza-
do por el Real Madrid. Por entonces
coincidian sus entrenadores en que «cru
un jugador que no encajuba en fa fﬁﬂd-
mica del equipo. Individualisia ¢ ntro-
vertido». ;

—Cuando me dieron la baja pense que
habia perdido mi oportunidad. Gracias al
apoyo familiar mantuve el interés_?or el
fiithol y mas tarde me llegé la ocasién del
Atlético de Madrid, en la que supieron
valorar de otro modo mis cualidades.

Menciona Llorente la influencia- de
la familia como decisiva. y no le faltan ar-
gumentos para demostrarlo. El rojiblan-
co pertenece a una auténtica saga de de-
portistas de élite. Dos de los cuatro her-
manos son profesionales del baloncesto:
José Luis —CAl Zaragoza—. y Tonin
—Cajabilbao—. En el balompi¢, Julio
destaca cada jornada en el Castilla.

—Es facil comprender que al ver dia-
riamente a mis hermanos introducidos en
el deporte, entre entrenamientos y parti-
dos, me haya sentido mas motivado en los
momentos dificiles.

del talonario. Cuando aiin estd en camino d_e ser un "
gran jugador, ya lo ha considerado una revista alemana como e

sus palabras haga entender que Llorente
habla con desparpajo, la realidad es bien
contraria. Timido en el maximo grado,

- quizd la fama le ha llegado antes que la

soltura necesdria para afrontarla.

—¢Estds asustado por tu fulgurante
ascenso?

—Tanto como asustado, no. Compren-
do la expectacién que se ha levantado a
mi alrededor. Son cosas que pasan cuan-
do alguien destaca en su profesion. De
momento no ha afectado mi forma de ser.

- No creo que sea mis importante para el

equipo que otros compaiieros. ;

Una consideracion que no comparten
los especialistas deportivos europeos,
pues segin un estudio de la revista ale-
mana «Bild», Paco Llorente es el mejor
jugador del continente.

—~Como es natural, tal nominacién me
halaga, pero es algo que adn tengo gue
demostrar. Fue muy bonito que se fijaran
en mi. De todos modos, me sorprende de
alguna manera, pues creo que hace dos
anos, en el Atlético Madrilefio, jugaba

_ igual que ahora. Es curioso: pude quedar-

me en el camino, como tantos otros, y
ahora hay quien me destaca como el me-

jor futbolista de Europa.

Confiesa el todavia rojiblanco que le
impresionan los estadios repletos con mi-
les de espectadores y, que por encima de
todo, lo que le divierte es jugar al fiit-
bol. Y en esa labor destaca con su punta
de velocidad, en forma y estilo compara-
ble con la de su tio Gento, cuando hacia
el honor al sobrenombre de «La galerna
del Cantdbrico». :

«APROBADO EL TEORICO»

Sin embargo, al contrario que con €l
balon, se ha tomado con cierta parsimo-
nia lo de obtener el permiso de conducir.

—Entre concentraciones, partides de
Liga y competiciones europeas, tan sélo

ca. Alld, en el pueblo de mi familia, mis
hermanos me han dejado conducir en zo-
nas alejadas de la circulacién. Supongo que
los problemas que me pueda crear el co-
che dependerdin de lo que yo le «apriete».

«NO ME GUSTAN LOS RIESGOS»

—¢ Te gustard «tumbar la aguja»?
—No me va la velocidad. Si acaso, du-
rante algunos segundos y en autopista,
por aquello de poner a prueba el motor.
No me gustan los riesgos de ese tipo.
Recuerda Paco Llorente un peligroso
accidente del que tanto él como su fami-
lia resultaron milagrosamente ilesos.
—Fue en la carretera de Burgos. Mi |
hermano José Luis estrenaba un BMW y
le acompafidbamos mi madre, una her-
mana y yo. De repente salié de un cami-
no una furgoneta, cruzandose en la auto-
.. Pista. Gracias al frenazo, José Luis evité
g una fuerte colisibn, aunque del golpe
£ mandamos a la camioneta a una zanja.
= Imaginate cuando salié su conductor, ves-
% tido de carnicero, pidiendo perddm a vo-

he tenido tiempo para aprobar el tedrico.
En cuanto a las clases pricticas, he reci-
bido unas veinte, compatibilizindolas con
los compromisos a los que me sujeta el
fatbol.

El librito del Cédigo de Circulacién
fue su compaiiero permanente durante
unos meses. Por ser aplicado, aprobé en
primera convocatoria.

—¢ Tenias algunas nociones sobre las
normas de circulacion?

—En referencia a conocer las sefales,
sabia lo que cualquier chaval que viaja
mucho en coche, con el padre y herma-

nos. En cuanto a la mecénica del automé- .

vil, ni antes entendia, ni ahora misnfo sa-

bria para qué sirve el delco o las bujias.

l?.n el examen me preparé algunas cues-
tiones fundamentales, para salir del paso.
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ces. Fue un buen estreno del BMW.

De momento, Llorente se conforma
con moverse por la ciudad en autobuses
y taxis. Nunca en Metro, ya que asegura
que siempre se pierde.

—Eres reconocido cuando viajas en
los transportes piblicos?

—Alguna vez, aunque en general paso
inadvertido. Suponge que pocos imaginan
que puedo ir entre los viajeros, en cual-

- quier autobis de Madrid. Como prueba

de que es mi medio habitual, te diré que
el billete sencillo cuesta cincuenta pesetas
y el microbis, sesenta.

Como uno mis, pero diferente, pues
no en vano sobre su cabeza planean fu-
turos contratos de decenas de millones.
«Supers6nico» Llorente, de momento,
viaja en autobus.

Pedro Pablo SAN MARTIN
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Por Antonio A. ARIAS

CRUCIGRAMA

HORIZONTALES.—1: Maquina que aprieta y allana la tierra. Vocal—2: Dicese
del hueso del pémulo. Simbolo quimico del cobalto. Aves palmipedas.—3: Poco
costosa, barata. Criada de un ciérigu.—d:" Substancia grasa que sobrenada en la le-
che en reposo. Ermitafios, anacoretas.—5: Ligérala con cuerdas. Nombre propio de
mujer.—6: Matricula espafiola. Relativa o concerniente al amor, Articulo determi-
nado.—7: Vocal. Simbolo gquimico del americio. Infarto de una gléndula. Especie
de bisonte europeo.—8: Tocésela de nuevo o repetidas veces. Vocal.—9: Recipien-
tes de cristal para beber. Consonante. La carencia absoluta de todo.—10: Preposi-
¢cién. Consonante. Ciénaga, lugar lleno de lodo.—11: Soportar con indulgencia. Ma-
tricula espafiola. Vocal.—12: Revestimiento metalico de un barco. Matricula espa-
fiola. Lista, némina.—13: Simbolo quimico del aluminio. Expulsa ruidosa y violen-
tamente el aire contenido en los pulmones. Simbolo quimico del astatinio. Pronom-
bre reflexivo—14: Dicen la misa sin cantarla, Jefe de un grupo de gente arma-
da—15: Demasiado, bastante. Soldado de caballeria armado de coraza.

VERTICALES.—1: Dar a entender a alguien que se le pretende hacer dafo. Con-
sonante. Querida, estimada.—2: Mujer de condicién muy apacible. Esquivéles, re-
huyéles.—3: Esclavo de los lacedemonios. Tubo de barro para la conduccion de
agua. Matricula espafola.—4: Nos restableceremos de una enfermedad. Especie de
nutria del Pacifico—5: Metal precioso. Voz de mando. Picazon, escozor.—6: Con-
sonante. Las que son dulces y suaves como la miel. En Abisinia, jefe. Letra nume-
ral romana.—7: Lomas que dividen las heredades. Interjeccién familiar. Repeticidén
del sonido.—8: Cierto nimero par. Masa flotante de hielo en el mar. Terminacion
verbal.—9: Conjuncién disyuntiva. Galicismo por amistoso. Consonante. Flor del oli-
vo.—10: Voz que, repetida, se emplea para arrullara los nifios. Pecado capital. Nom-
bre latino del rio Guadiana. Movimiento nervioso habitual—11: Honre, respete. Vo-
cal. Segunda esposa de Abrahan y madre de lsmael. Infusién.—12: Afectada, que
adolece de falta de sencillez. Atreverse.—13: Empleéselo, utilizéselo. Carburo de hi-
drégeno que se extrae de la esencia de ajo.

JUEGO
DE LOS
'NUEVE
ERRORES

Trate de
descubrir.
los nueve
errores que
diferencian
a estos dos
dibujos,
aparente-
mente igua-
les.

JEROGLIFICO

~ ;Cémo es este papel?
SOLUCIONES
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SOPA DE
LETRAS
ILUSTRADA

En este cua-
dro de letras fi-
guran los nom-
- bres de catorce

" personajes bi-
blicos. Se leen
de arriba aba-
jo, de abajo
arriba, de dere-
cha a izquier-
_da, de izquier-
‘da a derecha y
en diagonal,
teniendo en
cuenta que una
misma letra
puede formar
- parte de dos o
" més nombres.
~Con las letras
sobrantes se
leerd una frase
relacionada
con este mis-
mo tema.
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No luche solo contra las dificultades.

£l Banco Exterior de Esparia pone a su disposicién
tados los servicios de un gran banco con la atencidn
personal que usted necesita.

Para que se acaben las dificultades. Para garantizar-
le su Confort Financiero contra viento y marea.

Abra una cuenta corriente o libreta de ahorros,
domicilie en ella su némina y disfrutard
automaticamente de un seguro de accidentes?
¥ podrd obtener en el momento en que lo desee un
crédito de seis mensualidades.

Y no le importe dejarse el dinero en casa. Con la
Tarjeta Visa del Banco Exterior de Espana, usted tiene
a su disposicion todos los Cajeros Automaticos de
ServiRed.

Si lo que necesita es comprar 0 mejorar su vivienda,
lo tiene resuelto con el Crédito Inmobiliario** del
Banco Exterior de Espana. Y si el problema es el local
de su negocio, de su taller, de su comercio, es igual.
Podrd obtener hasta 20 millones de pesetas con 20 afos
para amortizarlos. En el Banco Exterior de Esparia
trabajamos para hacerle facil lo dificil.

Tampoco olvidamos las necesidades financieras de
su empresa. Ni la biisqueda de rentabilidad para sus
puntas de tesoreria. Ni en su economia personal,el
estudio mas adecuado para sus inversiones, desde la
Bolsa hasta los planes de ahorro v seguros.

No dude en pedimos cualquier otro servicio finan-
ciero que le haga falta. Estamos a su lado para que no
luche solo contra las dificultades. Para garantizarle
su Confort Financiero contra viento y marea, aqui y en
todo el mundo.

* Concertado con Hércules Hispano. ** Con la Sociedad Exterior Hipotecario, S.A.

BANCO EXTERIOR DE ESPANA
 Su Confort Financiero.




pueden transformarse en un serio enemigo para su seguridad.

Sea especialmente cuidadoso cuando conduzca con lluvia, niebla, hielo ¢ nieve.

Si ve que puede correr un riesgo innecesario; opte por quedarse en casa. Pero si su viaje es
imprescindible, lleve consigo este teléfono. Le mantendra informado las veinticuatro horas
del dia y le ofrecera auxilio mecanico y sanitario de modo permanente. '
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