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8 EL TRAFICO
Y LA CIUDAD

MNuestras urbes, desde la
mayor a la mas pequena,
viven a diario la problemética
del trafico. Sus calles son las |
wotras carreteras», las de uso ‘
cotidiano, las del atasco v la

falta de aparcamiento, y a ellas

nos acercamos en un amplio

informe. |

45 AMBULANCIAS

Pericia al volante y, sobre todo,
prisas, porgue de su trabajo
dependen vidas humanas, son
elementos consustanciales a los
profesionales que llevan en su
mano el volante de las
ambulancias. Y ellos piden ayuda a
la Administracién para poder
desempenar su labor con mas
facilidad y menos peligrosamente.

MOTOCICLISMO

El 29 de marzo se
dara en Japon el
banderazo de salida
al Campeonato del
Mundo de Velocidad,
en el que los pilotos
espanoles —Aspar,
Herreros, Sito Pons,
Cardus, etcétera—
tienen que volver a
demaostrar que son
«carne de podio».
Claudio Boet, redactor
jefe de la revista
«Motociclismo», hace
un analisis previo al
Campeonato.

56 «ANTONETE»

Antonio Chenel, el veterano
maestro de los paseillos, espera ya
con impaciencia que se encienda la
«luz verde» de su nueva vuelta a
los ruedos. Vuelve por necesidad...
Bendita necesidad, porque el
mundo de los toros lo necesita. Asi
podremos volver a gozar con su
saber estar y extasiarnos con su
media verodnica.
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MOTOCICLETA
ANTIGUA

Estando en posesién de
una motocicleta antigua, a la
que se dio de baja provisio-
nalmente hace quince afios,
quisiera conocer todos los
medios posibles para legali-
zar dicha situacidn; es decir,
posibilidades de nueva matri-
culacién, inspeccion técnica
para determinar los compo-
nentes basicos de identifica-
cidn —nimeros de motor y
de bastidor, fundamental-
mente—, o cualquier otro
medio, método o procedi-
miento.—Emilio Diaz de
Mera. Daimiel (Ciudad Real).

Respuesta: Un vehiculo
afectado por retirada tempo-
ral de la circulacion puede
volver a circular, segin esta-
blece el articulo 248.I11 del
Coédige de la Circulacién.
Para la pormenorizacion de
los tramites a seguir, puede
usted dirigirse a la Jefatura
de Trafico de la provincia en
la que se solicité la baja, o en
la que hubiera estado matri-
culado el citado vehiculo.

USO DE
CASCO

Queria preguntarles si es
obligatorio llevar casco en ci-
clomotores, porque tengo en-
tendido que se aprobd una
nueva legislacion que comen-
zaba a entrar en vigor en ju-

. nio de 1986. En ella se decia,

al parecer, que era obligato-
rio usar casco en ciclomoto-
res y motos.

Si es 0 no obligatorio, qui-
siera saber el articulo del C6-
digo de la Circulacién donde
se dice eso, debido a que una
vez me multaron cuando iba
en un ciclomotor sin usar cas-
¢o. Y lei un articulo en la re-
vista del mes de noviembre
pasado, en la que se decia
que no era obligatorio llevar
casco.—Roberto Rabina. La
Coruiia.

Respuesta: De momento, si-
gue sin ser obligatorio el uso
del casco en ciclomotores,
aunque si es aconsejable. La

CRITIQUE,
SUGIERA,

obligatoriedad la establecia,
en su dia, el articulo 16, IV
del Codigo de la Circulacién,
aungue posteriormente fue
dejado en suspenso por lo que
a los ciclomotores afecta.

Mientras no se dicte una
nueva normativa, no es, pues,
obligatorio el uso referido
para la conduccién de ciclo-
motores.

LA MISION DE
LOS AGENTES

Si me lo permiten, quisiera
decir algo sobre una carta
que lei en su revista no hace
mucho, titulada «Recaudado-
res de Hacienda», refiriéndo-
se a los agentes de Trifico en
el ejercicio de sus funciones.

Me dio la impresién de que
el firmante de la carta, F. H.,
de Madrid, no ha comprendi-
do muy bien la misién de di-
chos agentes, que tienen la
delicada funcion de multar a
los senores conductores que
solamente respetan las sefia-
les y el Cédigo de la Circula-
cion cuando los agentes estan
presentes.

Es muy cierto que, al fre-
nar bruscamente, el grave
riesgo lo tiene el conductor
que sigue detrds, pero por
favor!, no hay necesidad de
frenar cuando se ve a un
agente... si el conductor cir-
cula respetando las sefiales de
trafico.

Personalmente, con veinti-
cinco afos de experiencia por
las carreteras nacionales y ex-
tranjeras, jamds he tenido
que frenar cuando veo un
agente; bien al contrario,
bendigo su presencia, porque
cuidan de nuestra seguridad,

y admiro y respeto su trabajo
y su responsabilidad.—Mar-
tin Martin-Carmen. San Pe-
dro de Vilamajor (Barcelo-
na).

LUCES
DE NIEBLA

Agradeceria me informa-
sen si las luces de niebla de-
ben ir conectadas a las luces
cortas o de cruce, o a las lar-
gas.— Carlos Guerrero. Al-
geciras (Cadiz).

Respuesta:- Repetimos com
mucho gusto la contestacién
que dimos, en el mimero del
mes de septiembre del pasado
afo, a una pregunta similar a
la suya. Deciamos asi: «Por lo
que se refiere a si el alumbra-
do delantero de niebla puede
alumbrar simultineamente
con las luces largas, el articu-
lo 149 VII, A del Cédigo de la
Circulacién establece que el
alumbrado delantero de nie-
bla inicamente podrd encen-
derse cuando esté encendide
el alumbrado ordinario, y que
podra estar encendide, ade-
mds, con cualquier otro siste-
ma de alumbrade. Es decir,

que las luces antiniebla po-
drén estar encendidas simul-
tdneamente con las de carre-
tera o largas.

PERROS
DESCONTROLADOS

El objeto de mi carta es
pretender concienciar a los
duenos de perros a los que
solo ofrecen calzado y posa-
da y los hacen dormir al raso.
Estos animales no tienen nin-
gin control y suelen salir por
las noches en busca de ali-
mentos. Sucede que atravie-
san las carreteras despistados
por las luces y, por mucho
que el conductor intente es-
quivarlos, van a parar debajo
del vehiculo, haciendo éste el
rodillo y ocasionando acci-
dentes.

He vivido de cerca tres ca-
sos y afortunadamente las
personas resultaron sélo con
heridas leves. Pero los coches
resultaron con graves desper-
fectos, sobre los que no se
puede reclamar a nadie, pues
los pobres animales causantes
no tienen ninguna referen-
cia.—Mariano Gémez Zamo-
ra. Huesca.

José RUBIO
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CARRETERA
DE LA FORTUNA

La carretera de La Fortuna,
que va desde la avenida de la
Aviacién a Leganés, es una
via de bastante trafico, en la
que estd ubicado el aeropuer-
to de Cuatro Vientos, el Hos-
pital Asilo de San José y un
buen nimero de industrias y
empresas. Por eso hay con
bastante frecuencia peatones
andando por la calzada, po-
niendo en peligro sus vidas.

Los arcenes de dicha carre-
tera estdn cubiertos de male-
za, papeles, etcétera, y tienen
altibajos; es decir, que el pea-
tén va andando por ellos y de
repente casi se cae. Ademds,
la via no tiene iluminacién y
los coches pasan a bastante
velocidad.

Creo que serfa necesario
iluminar la carretera, senali-
zar la calzada con signos re-
flectantes e instalar senales
de trafico para los automovi-
listas, que sepan que circulan
peatones por esa via. En de-
finitiva, que la DGT trate de
tomar las medidas adecuadas
que sean de su competencia.
Que los peatones puedan cir-
cular con seguridad por este
punto, ya que tienen que acu-
dir a sus fdbricas, tomar las
camionetas, etcétera.

Espero que estas lineas
puedan redundar en una ma-
yor seguridad para peatones
y automéviles.—Rafael Bara-
jas Pazos. Madrid.

DEFENSA
DEL PEATON

En la circulacién vial, o ba-
talla de nuestros dias, circu-
lan por nuestras ciudades di-
versidad de caballos de
hierro, con valor diferente,
ideologia, etcétera.

No voy a hablar sobre el
animal, pariente lejano del
caballo, antecesor de nues-
tros vehiculos actuales, sino
sobre la sefial horizontal pin-
tada sobre el pavimento, que
se supone que da prioridad
de paso a los peatones en in-
tersecciones, etcétera. Gene-
ralmente se desprecia tal pri-
vilegio del enemigo nimero
uno del coche: el peaton. Es
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tratado como un mero ele-
mento decorativo que «estor-
ba» al conductor cuando con-
duce. Puede ser debida a la
ignorancia la impasividad de
ciertos conductores ante di-
cha seial, aunque también
puede ser un «acolchamien-
to» por nuestra parte, al no
preocuparnos por las innova-
ciones del Cédigo en esta y
en muchas otras cuestiones.

Dejemos de una vez de
lado el tépico de la concien-
ciacién, porque si no, no po-
dremos impedir que sigan
ocurriendo accidentes. Unas
veces ocurren por negligencia
del conductor, otras por la
imprudencia del peatén, aun-
que estas ultimas son las me-
nos.

Nuestra sociedad es inmu-
ne a cualguier catdstrofe.
(Por qué no ante un simple
accidente de circulacién?
Para todos es uno de tantos,
una simple cifra estadistica.
Como colofén, podriamos
hacernos la siguiente pregun-
ta: ;Somos seres humanos
sensibles o simplemente ma-
quinas sin sentimientos ?—Jo-
sé Manuel Muiioz. Madrid.

VEHICULO
AGRICOLA

Tengo un Land Rover, mo-
delo 88, dado de alta como

vehiculo agricola y ganadero.
Hace poco tiempo, la Guar-
dia Civil de Tréfico estuvo a
punto de multarme porque
mis dos hijos iban en la parte
trasera del vehiculo. No lle-
vaba ningin tipo de carga,
sino s6lo algo de equipaje.

En esa ocasién no me mul-
taron, pero me dijeron que
en la parte trasera del coche
no podian viajar personas,
sino que estaba dedicada a
carga.

Yo quisiera saber si esto es
asi. Y si sélo tengo ese coche,
ya que lo necesito para mi
trabajo agricola, jcémo pue-
do solucionar este problema
cuando tenga que hacer algiin
viaje con mi familia?—Amnto-
nio Dobo Meora. Linares
(Jaén).

Respuesia: Esta claro que si
la parte trasera de su vehicu-
lo esté destinada sélo a carga,
no pueden viajar personas en
ella. En cuanto a la posibili-
dad del viaje familiar a que se
refiere, debe usted personar-
se en su Jefatura Provincial
de Trifico y solicitar informa-
cién, asi como en los servicios
de Industria correspondien-
tes, por si fuese posible efec-
tuar una reforma en el vehi-
culo, para llevar indistinta o
simultineamente personas y/o
mercancias.

ITV: LEJOS
DE MADRID

Quiero aprovechar esta
oportunidad para protestar
por la falta de ayuda que es-
tamos recibiendo los propie-
tarios de vehiculos particula-
res de Madrid, al obligarnos
a ir hasta el kilémetro 15 de
la carretera de Andalucia
para pasar la revision técnica.
Ademids, tengo noticias de
que se forman largas colas
ante el centro de inspeccidn,
ddndose el caso de que des-
pués de esperar largas horas,
tienes que marcharte por ter-
minarse el tiempo, y volver el
dia siguiente.

Yo vivo en la zona de Cua-
tro Caminos y para acudir me
es preciso cruzar todo Ma-

drid. ;Serfa tan dificil situar '

varios puntos de revisién en
zonas como Carabanchel,
Vallecas, Fuencarral, Ven-
tas, Prosperidad, etcétera?
Asi podriamos ahorrar gaso-
lina, tiempo, pérdidas de ho-
ras de trabajo... No creo que
esto sea tan dificil de hacer o
de organizar, pues es incom-
prensible que no se haya
puesto solucién a este des-
barajuste.

Deseo que esta critica me-
recida sea tomada en cuenta
y se rectifique esta falta de es-
trategia e incomprensién por
parte de los organismos com-
petentes.Félix Sanz. Madrid.
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calzada.

Por tanto, si mo pueden circular por la
calzada, deberan hacerlo por las aceras.

Sin embargo, el Cadigo de la Circulacién
no parece estar muy de acuerdo con doia
Gloria, estableciendo en su articule cuarto
que la bicicleta es un vehiculo, y en su ar-
ticulo cinco que mientras la acera es la par-
te de la via piblica reservada para los pea-

BICICLETAS Y NINOS

Un aplauso para Gloria Fuertes, que en
el nimero 17 de la revista, correspondien-
te al mes de diciembre, salia de manera
muy loable en defensa de los nifios, con sus
«Dos avisos con carifio, para el conducor y
el nifio», en los que decia que para salva-
guardar la integridad fisica de los mismos
no han de circular em bicicleta por la

tones, la calzada es la parte de la via pi-
blica reservada para los vehiculos.

Y como resulta dificil querer cambiar el
Cédigo de la Circulacién, no puedo estar
de acuerdo con Gloria Fuertes en su pro-
puesta para defender la probidad de los ni-
fos, pues creo que seria mds provechoso
para todos irlos introduciendo paulatina-
mente en una correcta conducta y educa-
cién vial, indicindoles claramente que
mientras no se conozcan con precisién las
normas y sefales de circulacién, no se pue-
de circular con vehiculo alguno por las vias
abiertas al uso piiblico. Y mientras eso no
se logre, los escolares seguirdn teniendo
una «asignatura pendiente».,—Luis Anto-
nio Miguel. Palencia.

Respuesta: Precisamente en
nuestro mnimero anterior,
correspondiente al mes de fe-
brero, incluiamos un amplio
reportaje sobre las ITV, en el
que informabamos, entre
otras cosas, de las estaciones
en construccién. Por lo que se
refiere a la Comunidad de
Madrid, se encuentran en dis-
tintas fases de realizacién
once nuevos centros, localiza-
dos en Colmenar Viejo, Lozo-
yuela, San Sebastidn de los
Reyes, Las Rozas, Collado-
Villalba, Parla, Leganés, Na-
vas del Rey, San Fernado de
Henares, Arganda y Villarejo
de Salvanés. Parece, pues,
que no van a situarse en zo-

_nas tan céntricas como las que

usted nos seiala, lo cual pue-
de deberse, entre otras causas
y segiin criterio de nuestra re-
daccidn, a la carestia del sue-
lo en la ciudad. De cualquier
forma, instalar once centros
més en las cercanias de Ma-
drid convendra con nosotros
que es fundamental.

Por otra parte, le comuni-
camos que en la ITV de la
carretera de Andalucia se am-
plid el servicio desde las 8.30
de la mafana hasta las 17.30
de la tarde. Antes se cerraba
a las 15.30 y en esas horas de
ampliacién solo se atendera a
vehiculos particulares que de-
ban pasar revisién obligatoria
antes del 31 de marzo.

PIDE UN
INDICADOR

En la carretera Nacional
122 (Soria-Zaragoza) y en el
limite entre Castilla y Ara-
g6n, a unos 300 metros, exis-
te una carretera de categorfa
local que une la N-122 con la
comarcal Soria-Pamplona,
pero que no tiene indicador
en ninguno de sus extremos.
Tan es asi que alguna vez se
la pasa uno, teniendo que re-
correr dos o tres kilémetros
mas para volver a tomarla.
Creo que este inconveniente
se evitaria con un pequeno
indicador. Por dicha carrete-
1a se accede a Valverde de
Agreda y a Cervera del rio
Alhama.Amancio Campos
Cacho. Zaragoza.

PRECIO DE
LAS AUTOPISTAS

Deseo me informen del
precio en las autovias de pea-
je en territorio espanol. A la
entrada de dichas autovias no
existe indicador del precio,
de forma que el consumidor
no sabe, al internarse en
ellas, ni el precio, ni si éste le
puede compensar de su utili-

zacién.—Miguel Diaz Jimé-
nez. Madrid.

Respuesta: A nosotros tam-
bién nos parece interesante
| que figurase el precio a la en-
trada de cada autopista o au-
tovia de peaje. En cuanto a
publicar la lista de precios de
todos los peaje espanoles, nos
resulta imposible. El precio
viene dado no sélo por el tipo
de vehiculo, sino por los kil6-
metros recorridos, o, incluso,
la autopista de que se trate.
Le rogamos que se dirija a la
concesionaria del pejae que le
interese y alli le darin los da-
tos que solicite.

CIRCULAR POR
OTROS PAISES

Les agradeceria me contes-
tasen a la pregunta que a con-

tinuacién les expongo: Poseo
el permiso B-1 desde hace
dos afios y medio y quisiera
saber si el Permiso de Con-
duccién espafol me permite
circular por cualquier pais del
mundo por un tiempo deter-
minado, no indefinido.

En caso contrario, ¢qué re-
quisitos-deberia cumplir para
ello y también adénde debo
dirigirme?

Por otro lado, simplemen-
te por curiosidad, ;jpor qué el
nombre de nuestro Permiso
de Conduccién viene traduci-
do al francés?—David Marti-
nez. Cadiz.

Respuesta: El Permiso de
Conduccién espanol es vilido
para conducir por todos los
paises firmantes de la Con-
vencién de Ginebra, del 19 de
septiembre de 1949, y cuya
amplia lista nos es imposible
reproducir.

Para conducir por otros
paises, habrd de tenerse em
cuenta la legislacion de los
mismos. Le aconsejamos que,
en este caso, consulte siempre
a la embajada del pais a que
vaya a viajar.

Por otra parte, comuni-
carle que en ¢l anexo 9 de la
citada Convencién se expre-
sa que «El permiso estara re-
dactado en el idioma previs-
to por la legislacién del Esta-
do que lo expida, seguido por
su traduccién al francés:
Permis de Conduire». A este
respecto hemos de anadir
que en el actual Permiso Es-
paiol, impreso segiin el mo-
delo de las Comunidades Eu-
ropeas, figura la traduccién
de su nombre a todos los idio-
mas de la CEE.
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Luis E.
LORENZO
HEPTENER (%)

PASO de CEBRA

la educacidn vial lo constituyen los Parques Infantiles de Tra-

fico, ya sean de titularidad pablica o privada, sirviendo al
mismo tiempo de incentivo y como medio de aplicacion practica de
las normas y senales de fa.circulacidn, gue los nifios perciben a tra-
vés de las ensenanzas de padres v educadores.

No esta de mas recordar gue la educacion vial abarca una doble
vertiente: por un lado, es educacion para la seguridad vial; es decir,
para fomentar en el nifo un adecuado sentido vial, un saber estar
y comportarse cuando se encuentre inmerso en una corriente de tra-
fico. Por otro lado, la educacion vial es una parte de la educacion
ciudadana y, comao tal, imprescindible para la completa formagion
del nifio y para su comportamiento dentro v fuera de las vias publi-
cas. Pero esta educacion no debe limitarse a una ensenanza, mas
0 menos exhaustiva, de las normas vy sefales de la circulacion. Es
maés importante deducir de tal ensefianza tres ideas basicas que com-
porta el tréfico: Ia relacion con los demds, el respeto hacia éstos y
la disciplina en el comportamiento. ;

En esta mision educativa ocupan un lugar importante, por su in-
negable capacidad de convocatoria y de estimulo, los Parques In-
fantiles de Trafico, considerados como un medio de apoyo a la Ia:
bor que en este campo desarrollan los educadores. Ahora bien: ;queé
actividades se realizan en los Parques, en queé se basa su funciona-
miento para que sean fan atractivos para los ninos? Pues, sobre
todo, en la posibitidad que les ofrece de ser duenos de sus propios
movimientos a los mandos de un vehiculo {ya sea una bici, un ci-
clomotor o un kart) y dentro de un circuito adecuado a su tamano,
cerrado y seguro; emulan a sus mayores y se sienten. por esa vez,
protagonistas del trafico.

Por cierto gue, ultimamente, resurge la polémica sobre |a utilidad
o no del kart como vehiculo propio de los Parques Infantiles. Sus
detractores esgrimen, como principal argumento, el que un kart no
es un vehiculo autorizado para circular por [as vias publicas y, en
consecuencia, aprender su manejo resulta indtil por cuanto el nino
se introducira en el trafico real, por primera vez como conductor,
sobre una bicicleta o sobre un ciclomotor (que es una bicicleta con
pedales, que puede llevar un pequefio motor); en una palabra: con-
ducird un vehiculo de dos ruedas, cuyo principal requisito de ma-
nejo es guardar el equilibrio, lo que no es necesario en uno de cua-
tro ruedas.

Alegan también el elevado costo de adquisicion del kart y de su
posterior mantenimiento, asi como la pérdida de tiempo que supo-
ne para el monitor del Pargue ensenar el manejo del kart a cada pe-
queno conductor. i

Por el contrario, sus defensores se apoyan en la motivacion que
el uso del kart crea en los nifos, motivacion que puede encauzarse
hacia los fines genéricos y mds importantes que persigue |a educa-

U NO de los recursos didacticos validos para ayudar a impartir

PARQUES INFANTILES DE TRAFICO:
APRENDER JUGANDO

cion vial. Para los nifios no es lo mismo manejar una bici —a lo
que suelen estar ya acostumbrados— que la novedad que les su-
pone un vehiculo dotado de motor y de volante.

No entraremos en |a polémica. Pero para el que esto escribe es
mas importante el Pargue en si, como elemento de apoyo a la edu-
cacion vial escolar, que los vehiculos con que esté dotado.

Ademas, existe un aspecto del tema que parece haber quedado
en un segundo término y que, no obstante, puede ser de capital im-
portancia. Nos referimos a la propia seguridad del nino mientras cir-
cula dentro del Pargue Infantil. Es indudable que su integridad gue-
da mads salvaguardada por las caracteristicas del kart y por su se-
guridad pasiva (mayor estabilidad, practica imposibilidad de vuelco,
mayor proteccion del conductor) que si se tratara de una bicicleta,

- en la cual a su mayor 4nestabilidad hay que anadir su facilidad para
- el vuelco y la nula proteccion que ofrece a su conductor en caso de

caida.

No solo hay vehiculos, de uno u otro fipo, en un Pargue Infantil
de Trafico. Su labor, como medio de apoyo a los educadores, se
complementa con charlas de los monitores, realizacion de sencillos
cuestionarios sobre narmas y senales de circulacion, consejos so-
bre circulacion real y sobre seguridad, e incluso proyeccion de pe-
liculas o diapositivas. i

Ademds de los elementos materiales con que esta dotado, un Par-
gue necesita la presencia de tres tipos de personas, con funciones
muy diferentes, pero todas orientadas hacia la mejor educacion vial

de los ninos: los monitores, los educadores y los agentes de vigi- .

lancia del trafico. Los primeros son los responsables del Parque y
los que realizan en él y con los nifnos las actividades de que antes
hemos hablado. Los educadores, por su innegable ascendiente so-
bre los pequefios y por su mejor conocimiento de éstos, suponen
una ayuda importantisima para el monitor, sobre todo por su expe-
riencia docente y para imbuir en los ninos la idea de disciplina y de
respeto que comporta el trafico. Y por lo que respecta al agente de
vigilancia del trafico, su presencia es muy aconsejable por varios

motivos: los nifies deben ser conscientes de la labor que los agen- .

tes de las Policias Municipales desarrollan en sus pueblos o ciuda-
des, en aras de su propia seguridad y de la de los demds usuarios
de las vias; en consecuencia, deben aprender a respetarlos y a obe-
decerlos, tanto por la labor que desarrollan como por la autoridad
gue representan.

Y es que fanto las autoridades encargadas del trafico como los
educadores y la misma sociedad, aunque por distintas vias, han lle-
gado a una misma conclusign: si se quiere un trafico mas seguro,
hace falta educar a los gue en €l intervienen desde su mds tempra-
na edad y haciendo coincidir la ensenanza con la época mds recep-
tiva del ser humano: cuando estd en su periodo escolar. Los frutos
se verdn a medio y largo plazo, pero, en honor a la verdad, ya se
estdn viendo algunos: los accidentes no deben ser asumidos como
un inconveniente de la modernizacion de la sociedad o como un mal
menor; hay que combatirlos a fondo, y la sociedad debe ser cons-
ciente del caudal humano que se pierde con que se produzca un
solo accidente. La solucion esta clara: EDUCACION.

(") De la Escala Técnica de Trdfico.

Editorial

“WUANDO se habla de inseguridad vial suele ser co-
mun referir tal problema a la carretera, no a la ciu-

7 dad. Es un grave error, pues, aunque por la ma-
yor velocidad a que se circula en carretera se originan
mds muertos (el 80 por 100), es en zona urbana donde se
producen mas accidentes con victimas (el 53 por 100} y
casi la mitad de los heridos. En nimeros absolutos, con-
viene saberlo, las cifras anuales de esa accidentalidad ur-
bana son muy importantes: mas de 40.000 accidentes,

menos conductores (la mitad de vehiculos de dos ruedas)
y el resto pasajeros.

HIAY que advertir, ademds, que si se observa la evo-
f = | lucién experimentada por la accidentalidad en lo
i que va de década, tal evolucién ha sido en con-
junto mejor en carretera ( + 0,6 por 100 de accidentes,
—10 por 100 de muertos) gue en zona urbana ( +29 por
100 de accidentes, +12 por 100 de muertos). Desde otro
punto de vista, la evolucién desfavorable de la acciden-
talidad urbana resulta mas marcada en los ntcleos mds
poblados (capitales de provincia y municipios de mds de
50.000 habitantes) y en lo que podriamos considerar ca-
lles de las ciudades o poblacién propiamente dicha { +11
por 100 de accidentes, +5 por 100 de muertos), ya que,
por el contrario, en las travesias los accidentes aumenta-
ron un 5 por 100, pero los muertos decrecieron un 6 por
100.

las colisiones laterales entre vehiculos y los atro-

Z O0S tipos de accidente mds frecuentes en ciudad son
pellos de peatones (el 30 por 100 en ambos casos),

&

cerca de 60.000 heridos (un tercio graves) y casi 1.000
muertos, de los cuales cerca de la mitad peatones, algo

CIUDADES SEGURAS

pero los de mas graves consecuencias son los atropellos,
gue originan la mitad de los muertos de zona urbana.
También es dato importante la sensible mayor gravedad
{casi el doble) del accidente urbano nocturno, en lo que
puede sospecharse una fuerte incidencia del alcohol y de
la velocidad. Por ultimo, el hecho de que la mitad de los
conductores implicados en accidente urbano no hubieran
cometido infraccién alguna significa que la otra mitad si
que eran infractores, circunstancia que resulta mas lfama-
tiva en el caso de los peatones victimas de accidente en
ciudad, ya que el 80 por 100 habian cometido infraccién
(la mds comdn y grave, irrumpir en la via o cruzarla
antirreglamentariamente).

A7 WOMO puede deducirse facifmente de ese bosquejo
‘ de datos objetivos, la seguridad vial urbana es
problema grave y tarea de todos. La Administra-
cién en general y por supuesto y muy concretamente la
municipal tiene que proseguir y acrecentar el gran esfuer-
zo gue en todos los drdenes viene realizandose: planifi-
cacién éptima de la circulacién, medidas técnicas adecua-
das y ambiciosas (entre las que deben ocupar lugar pre-
ferente las referidas al peaton y a las travesias, cuando
pese a su peculiar peligrosidad concreta no sea posible
su inminente eliminacion) y, por descontado, la vigilan-
cia y control de los compeortamientos peligrosos de los
usuarios de las vias publicas. Pero con ello no basta. Es
preciso que el ciudadano se conciencie también de la gra-
vedad de la situacidn y del papel insustituible de su co-
laboracién, gue fundamentalmente ha de ofrecer un do-
ble frente: respetar él escrupulosamente las normas de
circulacion y contribuir a que se cree una auténtica exi-
gencia ciudadana de seguridad vial frente a los demds
usuarios y frente a la misma Administracién.

J

TRAGEDIA Y ESPERANZA

entierro de la sardina para poner luto en

— SUcorazon. Guruceta, el rbitro polémico
y del buen hacer, dejé su vida en la carretera
—junto a la de su linier de turno— y no como
a él probablemente le hubiera gustado: con un
silbato entre sus manos, sobrecogido en medio
de una ovacion de miles de espectadores, algo
que no le era inhabitual. El «acquaplanning»

I— 0S deportislas no tuvieron que esperar al

Jesiis SORIA

rales cuando se encuentran anle un semaforo
que no les folera lo que quieren hacer. Tampo-
co se puede hacer o gue se quisiera en las ca-
[les, porque muchas no dan para méds. Pésimos
trazados urbanisticos, un enorme crecimiento del
parque automovilistico, un uso abusivo del co-
che privado frente al transporte pdblico —en
muchos casos deficiente, cierto es— lleva a dar
la «razon», con comillas, al catedrtico vienés

hizo nuevamente de las suyas y convirlia la via
de acceso a una cumbre deportiva en un pasa-
porte a la muerte. Da igual ya cdmo ocurric. Sin
duda, como casi siempre, una concatenacion de
circunstancias que arrastraron a la tragedia

posible los accidentes, la Guardia Civil

de Trafico empieza a poner en marcha
estos dias un plan de actuaciones para conti-
nuar ganando terreno a la inseguridad vial. Se
controlard mds de cerca a los infraclores y se
les avisara puntualmente, «in situ», de la infrac-
cién cometida. Para que no se «olvide» lo que
hizo mal. Una politica de acercamiento que se
agradecerd. Salvo, claro estd, quienes con cada

P RECISAMENTE para contrarrestar en [0

vuelta del volante se acercan, y acercan a otros,
al mas alla.

AMBIEN se juegan-la vida —éstos por ne-
cesidad— esos conductores de ambulan-
cias con los que continuamos la serie de

profesionales del volante. Una profesion marca-
da por las urgencias, las prisas, los sustos, los
frenazos y la carrera continua contra el reloj en
busca del quiréfano. Son, seguramente, de los
profesionales que mas y mejor podrian hablar
sobre la falta de espacio para los coches. Una
situacion que analizamos en profundidad en
nuestro «En portada» y que les obliga a apren-
der a sortear coche tras coche, atasco tras atas-
co y hasta a convertirse en daltdnicos coyuntu-

Hermann Knoflacher, que asegura que la ciudad
esld llena de células enfermas. Y eso que desde
que nos vendian coches como sinénimo de éxi-
lo personal y desde que prohibian hacer apar-
camientos bajo las viviendas —ijque vision de
futurol— ha llovido mucho.

Antofele, tratan de recuperar los ayunta-
mientos. Todo lo contrario que los mo-
lociclislas esparioles. Se avecina otro afio con
color espariol. Una temporada con olor a «As-
par», Pons, Herreros y Cardus. Un afio que tam-
bién estard marcado por las subidas de los se-

E N definitiva, un espacio perdido que, como

guros de los coches, con discusidn y polémica

de por medio.
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Congestion, falta de
aparcamientos y exce:
uso del vehiculo privado

YER fueron simples nicleos
de mayor o menor densidad
de poblacion, asentamientos
nacidos en virtud,de una
organizacion econéomica y comercial,
de unas necesidades defensivas y de
administracion y gestion politica. En
cualquier caso, se crearon por y para
el hombre. Hoy parecen estar
trazadas fundamentalmente al ritmo
marcado. por el desarrollo del parque
automavilistico. Son nuestras
ciudades, en cuyas calles se hace
cada dia mas dificil la organizacion
del trafico y cuyo aspecto es con
demasiada frecuencia el de un
gigantesco garaje, interrumpido por
blogues de_hormigon, cemento y
—menos mal— por parques, jardines
y zonas peatonales. Son, en esencia,
esas «otras carreteras» de uso mas
cotidiano para la mayoria, quebradas
por miles de cruces, guinadas por
miles de semaforos y hasta
salpicadas por miles de accidentes.

Informe de Adrian GUERRA
Fotos: Miguel GARROTE




SPACIO urbano contra crecimien-
E to progresivo del parque automo-
vilistico. Esta es la cuestién. Nues-
tras ciudades parecen quedarse cada dia
mds pequerias para albergar a todos los ve-
hiculos que surcan su asfalto en un loco ir
y venir. Eterno retorno que para cualguier
observador, hipotéticamente traido desde
no mas all4 de dos siglos atrds, se presen-
taria poco menos que cOmo una paranoia
basada en el dnico afin de moverse, de
trasladarse sin principio ni fin.

Vayan por delante unos ejemplos de ese
enfrentamiento espacio-parque, que pare-
ce atentar contra las leyes de la impene-
trabilidad de los cuerpos: una ciudad como
Madrid, con 2.500 kilémetros lineales de
red viaria, cuenta con nada menos que
1.300.000 vehiculos (a cada vehiculo le
corresponden, en pura teoria, apenas dos
metros lineales); en Valencia, segin José
Antonio Cabrera, delegado municipal de
Circulacién y Transportes, «nuestro. tréfi-
co es elevadisimo para el espacio disponi-
ble y, a pesar de todo, seguimos circulan-
do y luchando para que la situacién no nos
supere», y en una capital media como Vi-
toria se estd pensando en sextuplicar el ni-
mero de plazas de aparcamiento regidas
por la OTA (Ordenacién Trifico y Apar-
camientos), para descongestionar el cen-
tro, «aunque no se hard a corto plazo».

Parece obvio, pues, que las ciudades

—en especial las de mayor densidad po-
blacional— se nos estan quedando peque-
fias en materia de infraestructura para el
trifico. Esa pequenez, esa incapacidad
para albergar un trdfico creciente, es una
cuestion diaria, que salta a las paginas de
los periddicos siempre acompainada por un
sustantivo: caos.

Intentemos aportar en estas paginas da-
tos y opiniones que nos arrojen luz sobre
la realidad o falsedad de tal afirmacion.
Para ello hemos abordado la situacién des-
de el prisma de las grandes urbes —Ma-
drid y Barcelona— hasta las mds pequerias
—abhi estd el ejemplo de Segovia y Palen-
cia—, pasando por otras quée marcan una
gama intermedia: Valencia, Sevilla, Zara-
goza y Vitoria. Y, desde luego, lo hemos
hecho abordando sélo los grandes aspec-
tos, algunos de los cuales merecerian —0
han merecido ya— un amplio informe por
si mismos.

INTENSIDADES PARA UN
" CONFLICTO

Para una adecuada planificacién del tra-
fico en la ciudad es preciso conocer, en pri-
mer lugar, cudl es su situacién real, me-
diante el andlisis y tratamiento estadistico
de los datos obtenidos en las vias piblicas
por medio de las estaciones de aforo. Asi,
si volvemos al caso de Madrid, donde se
recorren a diario 19 millones de kiléme-
tros, vias como la M-30 soportan de lunes
a viernes una intensidad media de 200.000
vehiculos. Se trata, claro, de la gran arte-
ria de circunvalacion y conexién. Pero es
que un eje como el de la Castellana alcan-
za una intensidad media de 160.000 vehi-

culos/dia, y puntos como la plaza de La Ci- -

10 WelEEs

para poder pasar.

Ly} ;ela gatoria
| Beharrezko Teartela
e

Regulacion del aparcamiento en el centro,
como factor de disuasion. En la foto, la
OTA vitoriana.

beles o la calle de Francisco Silvela (entra-
da/salida de la N-II) ven pasar mds de
100.000 vehiculos.

En Valencia existe un parque de unos
250.000 vehiculos, «a los que hay que ana-
dir otros tantos —afirma José Antonio Ca-
brera— que entran diariamente desde las
zonas de influencia. Y todo el tréfico en
transito pasa por la ciudad, porque aqui no
hay un gran distribuidor; no tenemos nada
parecido a la M-30 madrilefia». De este
modo, arterias tan céntricas como la Gran
Via de Germanias (100.000 vehiculos/dia),

La densidad del trdfico es mucha. El espacio, poco. Hay que buscar el menor resquicio

la de Fernando el Catélico (73.000) o la ca-
lle de Jativa (54.000) viven en casi perma-
nente conflicto.

Si tomamos el ejemplo de Sevilla, con
un parque de unos 200.000 vehiculos, la si-
tuacion no es precisamente de fluidez, se-
gun nos afirmaba Miguel Durban, director
del drea de Tréfico y Transportes del
Ayuntamiento hispalense. «Nuestra estra-
tegia —senala— es la de una reordenacion
de la circulacién y del estacionamiento, ac-
tuando sobre la red viaria, especialmente
la del centro, por ser la mas problematica.
Tenemos una red demasiado limitada y es-
trecha, al mismo tiempo que una clara de-
manda de desplazamiento hacia ese cen-
tro, que era utilizado también como lugar
de paso para ir de un lado al otro de la ciu-
dad. Ahora hemos conseguido unos itine-
rarios para entrar y salir de esa zona y he-
mos canalizado gran parte del tréfico de
paso por la Ronda Histérica, auténtico
cordon de circunvalacién de la misma. La
Ronda tiene hoy intensidades que oscilan
entre los 50.000 y los 90.000 vehiculos/dia,
mientras que los ejes radiales soportan en-
tre 35.000 y 60.000 vehiculos».

Ciudades pequefias como Segovia o Pa-
lencia no se escapan a estos problemas.
Benigno Sastre, concejal de Trafico y Po-
licta Municipal segoviano, hablaba de que
su ciudad «estd muy falta de infraestructu-
ras», asi como de que «las calles son muy
estrechas y no se puede dar mas fluidez».
Segovia no dispone de una via de-circun-
valacién y, ademads, estd en estudio cortar
el trafico bajo el Acueducto, lo que puede
originar un conflicto dada la configuracion
del casco histdrico, especialmente en los
dias de avalanchas de visitantes.

Respecto a Palencia, el concejal delega-
do de Trafico, Jaime Villagrd, senalaba

-.l.
3. W

que sus problemas «son similares a los de
otras pequenas ciudades, con cascos urba-
nos antiguos, problemas urbanisticos e in-
suficiente capacidad del viario. Aqui hay
un parque de unos 12.000 coches y la mala
costumbre de ir a todos los sitios con él. In-
cluso a tomar unos vinos. Puede decirse
que la infraestructura de Palencia no estd
preparada para la circulacién existente, so-
bre todo en el centro, donde se han crea-
do durante afos “imanes” de atraccién
para los coches»,

Estas elevadas intensidades tienen, por
otro lado, un factor que las hace todavia
mads dificiles. Es el de las llamadas «horas-

El transporte piiblico, atosigado por el vehiculo particular. Potenciar
el uso del primero dard un desahogo a las urbes.

ACCIDENTES Y VICTIMAS
POR PROVINCIAS EN ZONA
URBANA (1985)
Accidentes| Total Heridos
Provincia con icti Muertos | graves
- victimas | ViCtmas y leves
o Engroacio 104 MADRID Alaval « i 497 688 14 674
Tel. 4413211 Albacete ........... 227 289 8 281
Alicante ........c... 4 1.315 1.808 37 1.771
Almeria ............ 441 602 7 595
CASEITIAS o.... ..o 534 713 25 688
Al 88 115 2 113
Badajoz ............ 263 363 5 358
Baleares ............ 1.352 1.819 42 1.777
Barcelona .......... 14.921 | 19.469 111 | 19.358
BURZUSE oo s 357 795 35 760
Caceres ..o 54 75 3 72
Cadiggeaive . 412 524 8 516
Cantabria .......... 667 897 15 882
Castellon ........... 370 447 10 437
Ciudad Real ....... 158 238 4 234
Cordoba ............ 348 475 15 460
Coruna, La ........ 597 909 25 884
Eripned e . . i 67 83 5 78
Gerona ............. 834 1.081 15 1.066
= Granada ............ 516 732 13 719
Guadalajara ....... 83 110 2 108
Guiptzeoa ......... 558 905 31 874
Huelva .............. 70 102 1 101
Huercatios e rs 45 59 3 56
Jaen socimnses 264 355 6 | 349
| [0 i e e 584 776 21 755
Latida s e 411 520 12 508
EUgdal ey 166 219 4 215
Madrid .............. 4.398 6.896 91 6.805
Milaga .............. 1.449 1.941 21 1.920
Mureial oo 790 1.117 18 1.099
Navarra ............. 140 200 18 182
Orense .............. 251 353 10 343
Palencia ............ 221 299 3 296
Palmas, Las ....... 489 731 17 714
Pontevedra ........ 174 273 14 259
Rioja, La .......... 204 268 8 260
Salamanca ......... 575 720 6 714
S.C. de Tenerife . 111 148 3 145
Segovia ............. 97 150 1 149
Sevilla ....oocoeinnnes 2.589 3.274 31 3.243
RO e o W RO 51 69 3 66
Tarragona .......... 359 527 24 503
Teruel ...oeenveesnes 33 50 0 50
Toledo ........ 1 e 173 290 24 266
Valencia ............ 1.381 2.012 48 1.964
Valladolid .......... 429 643 L7 626
Vizcaya ............. 1.268 1.770 29 1.741
Zamora ............. 105 147 Y 138
Aparcamiento, divino ga_ragoza ........... 9‘;3 1.473 23 1.446
o ] BUEA" vt ; 82 82
mialdi OD;?;i Cﬁfg_’ Melilla = o0 245 331 4 327
TOTALES ........ 42 988 | 58.933 906 | 58.027

punta», las cuales estan en relacién con los
masivos desplazamientos domicilio-traba-
jo y viceversa: antes de las 8 y 9 de la ma-
nana, con especial incidencia en las gran-
des urbes, a causa del aluvién procedente
de las «ciudades-dormitorio» préximas
(ver TRAFICO, nam. 18, pédgs. 24 a 28);
entre las 13.30 y las 15.30, periodo delimi-
tado por la salida de comercios y oficinas

y, en buena medida, por el movimiento
ida-vuelta del transporte escolar, y entre
las 18 y las 20, <horas-punta» del retorno
a los domicilios de la mayor parte de la
poblacion.

Intensidades y periodos-punta semejan-
tes a los referidos hacen precisa una ade-
cuada y cambiante regulacidn del traficoy.
en mayor o menor grado, desbordan las
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capacidades del viario. «Pero no puede
afirmarse —senala Garcia Horcajo, primer
teniente de alcalde y maximo responsable
del 4rea de Circulacidén y Transportes del
Ayuntamiento de Madrid— que vivamos
en un caos permanente. Es verdad que, a
pesar de todos los medios humanos y ma-
teriales puestos a disposicién del trifico
—y Madrid dispone de uno de los sistemas
de control mds avanzados del mundo—,
los problemas existen y seguirdn existien-
do. Pero como lo tnico que es noticia es
lo conflictivo, el ciudadano puede tener la
sensacion de que todo es cadtico. Y, jqué
es lo que ocurre?, ;cudl es el germen de la
conflictividad? Para mi, fundamentalmen-
te, la falta parcial de infraestructura urba-
nistica y de una perfecta coordinacién de
modos.de transporte y aparcamientos. Y
todo eso sin olvidar, por supuesto, que los
ciudadanos dejamos a veces mucho que
desear en cuanto al respeto a las nor-
mas...»

En la falta de infraestructuras es coinci-
dente la opinién del delegado de Circula-
cién de Valencia, José Antonio Cabrera,
quien nos hablé también de la «mania de

José RUBIO
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Cascos histéricos: fueron hechos para

José RUBID

medias y pequenas y al que ya hicimos re-
ferencia en TRAFICO —ver mim. 13,
pag. 15), y de «la falta de respeto a los de-
mas, lo que es ante todo un problema de
educacion».

LA BATALLA DE APARCAR

Aparcamiento y transportes colectivos
son factores bdasicos a la hora de analizar
esa situacién de caos que, aparente o real,
afecta a las ciudades. Basta dar un paseo
para contemplar, en el caso del primero,
que las calles se han convertido paulatina-
mente en enormes garajes. Los vehiculos
estdn inmersos en la batalla de buscar
«sus» escasos diez metros cuadrados junto
a los bordillos, situdndose unos junto a
otros sin solucién de continuidad. Y si para
circular por las principales vias es escaso
el espacio, a la hora de aparcar la situa-
cién deviene peor, no solo en los satura-
disimos cascos antiguos e histdricos, sino
incluso en las zonas de nueva edificacion,
a pesar de la cada vez mayor construccién
de aparcamientos subterrineos bajo los
bloques de viviendas u oficinas. Sencilla-

«porque acaso las ciudades no estén he-
chas para tales cantidades de vehiculos»,
dice Garcia Horcajo. «Y la solucién —ana-
de—no esta en hacer grandes aparcamien-
tos en el centro, ya que estd demostrado
que eso es agravar los problemas; asi,
nuestro conflicto mayor se centra en los sa-
bados, en las grandes zonas comerciales y
de esparcimiento ¢, inevitablemente, du-
rante las épocas de rebajas en los grandes
almacenes».

Aunque buena parte de la conflictividad
quedé resuelta en Madrid por medio de la
ORA (Operacién Regulacién Aparca-
miento), como factor de disuasién del uso
del vehiculo privado para acudir al centro,
habia que completar la actuacién con nue-
vas férmulas, como la creacién de aparca-
mientos para residentes a lo largo y ancho
de la urbe. Ademas de los 29 aparcamien-
tos piiblicos, con un total de mds de 13.000
plazas, en 1986 funcionaban en la capital
una docena de aparcamientos para resi-
dentes (mas de 3.000 plazas), y en la ac-
tualidad se hallan en construccién otros 80.
Se trata, pues, de que al mismo ciudadano
al que la sociedad le viene diciendo desde
hace anos que adquiera un coche, no sélo

utilizar el coche para todo» (un aspecto  Entrada a Valencia. La capital del Turia recibe cada dia un cuarto de millon de

que parece mds extendido en las ciudades

vehiculos ajenos a su propio parque.

el hombre y no para el coche.

mente, falta espacio donde dejar el coche,

por comodidad, sino también como signo

Calidad ambiental, seguridad
y educacion ciudadana

cion del privado, rebajando asi las congestiones, se ven

complementadas, por lo que podriamos llamar una «de-
volucién» al ciudadano de lo que es suyo: la calle. Y en este sen-
tido estd clara la tendencia de crear zonas peatonales, unas ve-
ces coincidentes con zonas comerciales y otras con cascos mo-
numentales e historicos. En ellas es el caminante el Gnico «rey»
de la urbe, «que realmente estd pensada para €l y no para las
mdquinas». Al mismo tiempo que un aumento de la calidad am-
biental, estas zonas inciden favorablemente en la seguridad, so-
bre todo para el peatén.

Hemos dicho seguridad. Pero, json realmente seguras nues-
tras ciudades? Si tomamos las cifras estadisticas de 1985, com-
probaremos que frente a los 38.246 accidentes con victimas en
carretera, se produjeron 42.988 en zona urbana, la mayorfa de
los cuales lo fueron por colision de vehiculo en marcha lateral
(13.833) y por colision con peaton (12.792). En total, esos
42.988 accidentes con victimas, que reflejamos por provincias
en el cuadro correspondiente, arrojaron un saldo de 906 muer-
tos, 16.310 heridos graves y 41.717 heridos leves. Y de los 906
muertos, 400 eran peatones, 190 usuarios de vehiculos de 2 6 3
ruedas y 298 usuarios de vehiculos ligeros.

En cuanto a dias de la semana, la mayor accidentalidad ur-
bana parece producirse los viernes (6.802 accidentes), sdbados
(6.477) y lunes (6.122), siendo el domingo el dia menos afecta-
do, con 5.673 accidentes. Por horas destaca el periodo compren-
dido entre las seis de la tarde y las nueve de la noche.

La accién mas comun entre los peatones victimas de acciden-
te fue la de cruzar la calzada fuera de interseccién (8.332 acci-
dentes y 263 muertos) o sencillamente la de atravesar una in-
terseccion (3.470 accidentes, con 71 muertos), mientras que su
principal infraccién fue cruzar la via antirreglamentariamente y
no utilizar el paso de peatones.

En cuanto a las infracciones cometidas por los conductores
implicados en accidentes con victimas, destacan las de veloci-
dad inadecuada, no mantener la distancia de seguridad y no res-

I A potenciacion del uso del transporte piiblico y la reduc-

petar la prioridad. Cosa muy distinta es el apartado de circuns-
tancias psicofisicas de los conductores, entre los que llaman la
atencion fendmenos como la distraccion (9.604 casos) y el efec-
to del alcohol (1.461 casos, 815 de ellos sin prueba y 646 con
prueba positiva). Cabria recordar aqui (ver TRAFICO, nim.
18, pag. 27) las consecuencias del estrés en la conduccién: «La
rutina y repetitividad en los trayectos y en la propia dindmica
vehiculo-conductor —deciamos— provocan en éste somnolen-
cia y aumento en sus tiempos de reaccioén, y disminuyen el nivel
de atencion hasta hacer la conduccién casi automatica, provo-
cando despistes, observaciones inadecuadas y, como consecuen-
cia, las tipicas colisiones urbanas». Recordemos: 9.604 casos de
distraccion. ..’

FALTA DE RESPETO

Practicamente todos los responsables municipales consultados
coincidieron en senalar la velocidad y el alcoholismo como cau-
sas principales de los accidentes ocurridos en sus ciudades, por
lo que a los conductores implicados afecta. En el capitulo de
peatones, respecto al que remitimos al lector a nuestro informe
«El peatén, ;infractor o victima?», publicado en el nimero 13,
hay quien opina que «cometen ciertas imprudencias porque aca-
so la ordenacién entre tréfico, uso del entorno y caminante no
sea siempre la correcta». Hay quien acusa al peatén de «cierta
dejadez o desidia», quien se refiere al «vicio» de no respetar
los seméaforos porque «no pasa nada» y quien reconoce que
«nuestro gran problema es la falta de respeto». En uno y otro
caso sirvan como importantes datos de actuacién «el objetivo
de regular la velocidad maxima a 40 kilémetros por hora» en
las calles de Vitoria o la previsién del Ayuntamiento de Zara-
goza de «un proyecto basico de seguridad para el peatén en
1987, con un presupuesto municipal de 10,5 millones de pese-
tas, asi como otro de seguridad vial en accesos a los colegios pu-
blicos, valorado en 33 millones».
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La politica de zonas peatonales no persigue sino devolver al
ciudadano aquello que es suyo: la calle.

A propésito del «aqui no pasa nada», que tiene claros mati-
ces de falta de concienciacién y, acaso, de educacién para cir-
cular, el maximo responsable del area de Circulacién en Ma-
drid nos referia que «existe una minoria que tiene una falta ab-
soluta de modos y de respeto al trafico. Digamos que “‘pasan”.
Podria citarle casos de quienes atesoran en doce meses més mul-
tas que dias tiene el ano. Y en este sentido he de decir que la
Administracion Central no siempre ha mostrado gran sensibili-
dad con los problemas municipales. Es tradicional la opinién de
que las multas municipales no se pagan porque no pasa nada.
No ha habido legislacion adecuada para corregir estas deficien-
cias, aunque ahora parece que tales cuestiones estdn “‘llegando
mds™ a esa Administracion Central».

Acaso los datos y opiniones expuestos puedan «asustar» un
poco. Pero hay que decir que ninguno de los responsables mu-
nicipales consultados consider6 su ciudad como peligrosa en ma-
teria de trafico. Las poblaciones espanolas no estan en este as-
pecto muy lejos de las del resto de Europa, «aunque hay toda-
via mucho por hacer en materia de seguridad vial». Entre otras
cosas, lograr una concienciacion real del ciudadano, «para lo
gue es preciso una amplia labor educativa».

I CONCURSO EUROPEO
«EL MUNICIPIO MAS SEGURO»

El Consejo de Municipios v Regiones de Europa y la Préven-
tion Routiere Internationale han convocado, en su segunda edi-
cion, el concurso europeo de seguridad vial «El municipio mas
seguro», con el tema monogréfico «La seguridad en el despla-
zamianto de los usuarios».

La fase nacional estd organizada en nuestro pais por la Di-
reccion General de Trafico v la Federacion Espariola de Muni-
cipios y Provincias. .

La entrega de premios de la anterior convocatoria tuvo lugar
en diciembre de 1985 en Madrid vy, en esa ocasion, el lema fue
«La promocidn de zonas habitadas o residenciales con circula-
cion motorizada limitada», resultando premiados, por lo que se
refiere a Espana, los municipios de Villaescusa de Haro (Cuen-
ca), Villa Santa Brigida (Gran Canaria), Puertollano (Ciudad Real),
Vitoria y Madrid.

12 JalEnes
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Plan de Accesos

Lo que cuesta
la fluidez

A siete mil millones de pesetas, en el
periodo 1984-87, se eleva la inversion
de la Direccion General de Trifico en
el llamado Plan de Accesos a las Gran-
des Ciudades, nacido come necesidad
de regular las entradas y salidas, las
cuales constituyen focos de congestion
muy importantes, especialmente en las
denominadas horas-punta.

No olvidemos, en este sentido, lo di-
cho en otra parte de este informe res-
pecto a la influencia de las ciudades-
dormitorio.

Haciendo una pequena sintesis, por
necesidades de espacio, citaremos sin
mas algunos datos: las seis carreteras
radiales que confluyen en Madrid arro-
jan una entrada media en las horas-
punta de la manana, de 24.400 vehicu-
los por hora, siendo las mas congestio-
nadas la N-II (Barcelona) y la N-V (Ex-
tremadura). Por los accesos a Barcelo-
na circulan diariamente unos 700.000
vehiculos.

En Valencia, segin datos ya apunta-
dos, entran diariamente alrededor de
un cuarto de millén, destacando los
78.000 que soporta la N-III. Los ejes
radiales de Sevilla soportan a diario in-
tensidades medias entre los 35.000 y
60.000 vehiculos por hora.

Estos ejemplos hablan por si solos de
la necesidad de actuaciones puntuales
como el Plan de Accesos. La DGT po-
see las competencias para la regulacion
del tréfico, que son compatibles con las
de los organismos titulares de las vias
en cuanto a senalizacion fija, reparacio-
nes, mantenimiento, etcétera. Asi, pa-
rece logico que la DGT aporte medios
para una mejor explotacion de la in-
fraestructura de las carreteras, median-

tos: control lineal de la via, control de

te elementos de ingenieria de trafico,
con dos objetivos: aumentar la capaci-
dad de la via, dandole mas fluidez, y lo-
grar una circulacién cémoda, desde el
punto de vista de la seguridad. Ambos
objetivos se logran mediante un siste-
ma que contempla los siguientes aspec-

velocidad por carriles y tramos, control
de accesos laterales al tronco principal,
composicion del tréfico, intensidad de
circulacion, senalizacion variable (velo-
cidad, ocupacidn de carriles, etcétera)
y circunstancial (ambientes, meteorolo-
gia, pavimentos, etcétera), prestaciones
(auxilio mecdnico y sanitario —postes
SOS—) y subsistemas de televisién.

La informacién recogida en el tramo
controlado es analizada «in situ» y
transmitida en tiempo real al Centro de
Control, que es el que elabora las es-
trategias y facilita mensajes puntuales
al usuario de la via.

Este es, a grandes rasgos, el funcio-
namiento practico del control de acce-
sos, que incluye las Nacionales II, V y
VI en Madrid; la C-246 y A-2 en Bar-
celona; la N-340 Sur en Valencia y la
N-340 (hasta Benalmadena) en Mé-
laga.

diferenciador de su estatus social, se le in-
cita ahora a dejarlo «en casa». Para Gar-
cia Horcajo «es bueno ver como el ciuda-
dano tiene cada dia méds medios para ad-
quirir un coche, pero hay que hacer com-
patible este hecho con el de las posibilida-
des de uso: tiene derecho a utilizarlo, pero
siempre respetando los derechos de los de-
mas, los derechos comunes».

En torno a la politica de aparcamientos
para residentes, Antonio Aragoneses, téc-
nico del Gabinete de Informacién de Tra-
fico del Ayuntamiento madrilefio, recoge
en su trabajo «El trifico de Madrid» la opi-
nién de Hermann Knoflacher, catedrdtico
del Instituto de Planificacion de Viena,
que participd el pasado afio en el Semina-
rio Internacional de Circulacién en las
Grandes Ciudades. Segin Knoflacher, tal
politica marca una buena linea a seguir
para terminar con los problemas del tréfi-
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co. Asimismo, se muestra partidario de
acabar con el aparcamiento de vehiculos
en las calles, y respecto a medidas como
la ORA y similares opina que suponen un
avance, pero que «la actuacién en un area
limitada no es suficiente, sino que deberia
seguirse en toda la ciudad, pues toda ella
estd formada por células enfermas, con lo
cual no se logra nada si s6lo se tratan las
del centro. Asi —anade—, los habitantes
de los barrios periféricos se organizarian
de otra forma, comprarian en tiendas de
su barrio y se verian impulsados a usar el
transporte publico». Acaso un poco drés-
tico el senor Knoflacher, ;no es cierto?

SE BUSCAN PLAZAS

La construccién de aparcamientos para
residentes y la regulacion de los de super-

ficie (parkimetros, zonas de carga y des-
carga, de taxis y de transporte publico, et-
cétera) figura también entre los ejes de la
politica de circulacién del Ayuntamiento
de Barcelona, mientras en Valencia se estd
realizando una importante reestructura-
cién en superficie, «para buscar el mayor
nidmero de plazas posible», senala Cabre-
ra. «Llevamos estudiado un tercio de la
ciudad y hemos conseguido un incremento
de 5.000; en teoria —sodlo en teoria—, po-
driamos aumentar en 15.000 en toda Va-
lencia, pero seguirfa siendo insuficientes».
Y respecto a la posibilidad de adoptar me-
didas similares a la ORA madrilena, afir-
mé que todavia no se ha contemplado «por
motivos juridicos, pero posiblemente lo
hagamos en el futuro».

La politica del Ayuntamiento sevillano
de mejorar la calidad ambiental y asegu-
rar la accesibilidad al centro, mediante res-
tricciones al transporte privado y prioridad
al publico, se complementé con el llama-
do plan RES (Regulacion del Estaciona-
miento en Superficie), a partir de julio de
1985. «En una primera fase consté de
1.000 plazas, que luego fueron ampliadas
a 2.650, de las que 1.400 estdn en el cen-
tro y el resto en las zonas de Triana y Re-
medios. Gracias al RES hemos logrado
mas facil acceso al centro, pero también
de modo mis distribuido a lo largo del dia,
consiguiendo una menor congestién y una
mayor disciplina». Por otra parte, Sevilla
tiene dos «parkings» subterranecs, con
1.050 plazas, y estd a punto de abrirse
otro, con 500, «aunque nuestra politica es
no hacer mas en la parte neurdlgica de la
ciudad y si en las cercanias de la Ronda
Historicar.

En Zaragoza, segin datos facilitados a
nuestra revista por la Delegacién Munici-
pal de Trafico y Transportes, «se han re-
dactado numerosos estudios previos para
nuevos estacionamientos subterrdneos
—hoy exiten dos, con apenas 800 plazas—,
pero bien por razones urbanisticas, bien
por dificultades de financiacion, no ha sido
posible hacer mds. No obstante, dentro del
Plan General de Ordenacién Urbana se
prevé una inversion de 100 millones, como
base de partida para la gestion financiera
de nuevos aparcamientos». Por otra parte,
estdn en tramite los estudios conducentes
al establecimiento de un control y vigilan-
cia de estacionamiento en la via publica,
aunque «una actuacion similar ya fue in-
tentada en 1984, quedando desierta una
propuesta relativa a 3.000 plazas (en pri-
mera fase), controladas por sistema de ex-
pendedores de ‘‘tickets’.

Como ya hemos indicado, en Vitoria
estd en vigor la OTA, que afecta al 10 por
100 de la ciudad (casco antiguo y centro).
Se controlan 1.720 plazas y esta en estu-
dio multiplicarlas por seis, «aunque no en
breve», segiin nos informé Francisco Bue-
sa, responsable de Circulacion. La capital
vasca cuenta con cuatro aparcamientos
subterraneos municipales (1.045 plazas) y
uno al aire libre (405).
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Estd claro que no es tarea ficil conjugar todos los usos, todas las necesidades. El
trdfico urbano ofrece visiones tan bellas y tan abigarradas como ésta.

No hay sitio donde dejar el maldito coche. Estd demostrado. Pero la culpa no la tiene

el peaton, al que se le hurta acera.

En Segovia existen graves problemas de
aparcamiento, «porque durante afos hubo
poca preocupacién en este sentido. Ahora
esta en estudio un aparcamiento subterra-
neo en la zona de El Salén (unas 1.500 pla-
zas), que deberia salir adelante. La situa-
cién, sobre todo en momentos de afluen-
cia turistica, es muy dificil. Tenemos que
abrir la mano y consentir que se aparque
en sitios prohibidos. No hay otra solucién
por el momento». El parque es de 18.000
vehiculos, pero los visitantes lo elevan in-
cluso a 30.000.

Por su parte, las dificultades de Palen-
cia son «de aparcamiento, sobre todo. Y
es que las calles no las podemos hacer mas
grandes». Existe un proyecto de aparca-
miento subterrdneo —unas 200 plazas—
en la plaza de Abilio Calderén, «pero seré
todavia insuficiente». Asimismo, esta tam-

bién en perspectiva la implantacién de la
ORA.

MEJOR EN AUTOBUS

De la mane de una afanosa politica de
bisqueda de aparcamientos camina otro
elemento crucial: el transporte colectivo.
A nadie se le oculta que la potenciacién
del uso del mismo estd en la mente de to-
dos los equipos municipales de gobierno,
como base para la disuasién de empleo del
vehiculo privado.

«En Madrid, el transporte piblico tenia
grandes problemas de competencia y de
pérdida de usuarios —confiesa Garcia
Horcajo—, asi como de coordinacidn, tan-
to dentro de la ciudad como respecto a las
cercanfas. Pero el gran despegue no se ha

Convenios
para el control

En la actualidad, la DGT man-
tiene convenios con diversas ciuda-
des espanolas para la realizacion
de inversiones en materia de regu-
lacion y seguridad vial, de forma
que se pone a disposicion de los
ayuntamientos —quienes tienen la
competencia de regulacion en las
vias urbanas— la tecnologia de la
Administracion Central.

Tales convenios se refieren fun-
damentalmente a senalizacion se-
maforica y control dei trafico inte-
rurbano, cuando éste pasa ya a ser
urbano, y en 1986 supusieron una
inversion por parte de la DGT de
883 millones de pesetas (siete ciu-
dades), mientras que en 1987 al-
canzaran los 1.469 millones, vién-
dose afectadas diez ciudades més.
Asimismo, se encuentran en pro-
yecto actuaciones en otras tres po-
blaciones.

Por otra parte, hay que hacer
referencia al plan de actuacién en
travesias de poblaciones, que afec-
ta sobre todo a pequenos nicleos
urbanos y persigue un doble aspec-
to fluidez-seguridad, con especial
hincapié en el segundo de ellos. Tal
actuacion, referida en concreto al
aspecto peatonal y de excesos de
velocidad, conlleva la implanta-
cion de controles de velocidad en
travesias (CVT), instalacion de se-
mafores, pasos de peatones, ace-
ras, iluminacién, barandillas, et-
cétera. Las inversiones, tanto du-
rante los afos 1984-86 como las-
previstas para 1987, alcanzan una
inversion en seguridad de mas de
4.500 millones de pesetas.

iniciado hasta 1986. Nadie se atrevia al
reto del Consorcio Regional del Transpor-
te, que va a dar sus frutos durante 1987.
Ademds de coordinacién, imprescindible
para un mejor servicio, se han aportado
mejores medios (tarjetas de abono, por
ejemplo) y se han renovado coches en el
Metro y en la EMT. También se han am-
pliado lineas en el Metro y se ha firmado
un convenio con RENFE para la coordi-
nacion con los trenes de cercanias. Todo
esto supone un paso cualitativo importan-
te para un ente unico de competencias en
materia de transporte en la regién de Ma-
drid. Ademds, las inversiones de Ayunta-
miento y Comunidad han supuesto un aba-
ratamiento y shora el reto es la comodi-
dad. Nuestro objetivo es un transporte pi-
blico mejor y mas cédmodo, porque no: se
trata de ser enemigo del coche privado,
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sino de competir con €l en la busqueda de
mayor movilidad. Y en este sentido hay
que ir también hacia plataformas reserva-
das para el transporte publico (carriles
«s6lo bus») en los grandes accesos a la
ciudad».

En otro orden de cosas, los objetivos
buscan igualmente la consecucion de esta-
ciones de intercambio modal, dotadas con
grandes aparcamientos disuasorios, como
las de Aluche y Fuenlabrada, realizadas
por la Administracion Autonémica Ma-
drilefia.

En la Ciudad Condal «el nimero de pa-
sajeros transportados sigue disminuyendo
de ano en ano, especialmente en autobis,
en tanto que el Metro ha visto aumentada
ligeramente su utilizacién». En términos
generales, «los viajes en transporte pibli-
co representan algo menos de la mitad de
los que se realizan en medios mecaniza-
dos». En 1986 hubo un total de 440 millo-
nes de pasajeros, de los que 246 corres-
pondieron al Metro y 194 al autobus.

El transporte publico estd municipaliza-
do desde hace ano y medio en Valencia.
Se ha renovado la flota, de modo que de
“una antigiiedad media de doce-trece anos
en 1986, se ha pasado a una de entre cin-
co y seis. En una reciente encuesta, los va-
lencianos consideraban el transporte puibli-
co de su ciudad como «bueno» (51 por
100}, «regular» (33 por 100) y «malo» (11

naria y el Ayuntamiento rige el transporte
publico en Zaragoza, si bien es la propia
Corporacién la que adopta las decisiones
fundamentales. «Desde 1982, en que estd
funcionando este sistema, se ha ampliado
el kilometraje en un 20 por 100, han au-
mentado los viajeros en un 4 por 100, se
ha reducido la edad media de los vehicu-
los de ocho a seis afos, se ha ampliado la
plantilla en 80 trabajadores y, mientras el
costo del servicio se ha incrementado en
un 39 por 100, la tarifa media sélo 1o ha he-
cho en un 27,4 por 100.»

En Vitoria, pese a haberse mejorado li-
neas y flota, no se ha elevado el nimero
de usuarios («se aparca, a pesar de todo»),
que es de 10,6 millones al afo. Las fre-
cuencias no son buenas y existe un déficit
de 180 millones, «teniendo en cuenta que
el 20 por 100 de los viajes son gratuitos (ju-
bilados y parados)».

La potenciacién del transporte piiblico
como alternativa real al privado, por lo
que se refiere a Sevilla, ha supuesto una
reestructuracién de lineas paralela al esta-
blecimiento de la RES. «Esté claro —dice
Miguel Durbdn— que actuar sobre el
transporte piblico es mis barato que ha-
cerlo sobre la red viaria. De esta forma,
disminuye la demanda de uso del vehiculo
privado y se da un paso importante para
la descongestion». También ha habido una
reconversion tarifaria, para incentivar el

por 100). “uso del «bus», y el popular «bono» posee Pase prr donde pueda: una

Bitalls de

Un convenio entre la empresa concesio-  la caracteristica especial de que, una vez  cada dia.

Caos a vista de pajaro

Vicente MATEOS *

coptero, a 300 metros de altura, sirve para corroborar

la impresién que se tiene desde el suelo. La circula-
cién en una gran ciudad es el caos. pero lo es atin mds a de-
terminadas horas-punta, en las que la aglomeracién de vehi-
culos en una misma calle o carretera es masiva. Un caos que,
para un espectador desde el aire, tiene dos causas, dos moti-
vos bien diferenciados: por un lado, los achacables a las men-
tes pensantes que disenan las distintas redes viarias y, de otro,
a los propios conductores.

Respecto del primer responsable de este caos y visto siem-
pre desde arriba, resulta evidente que las mejoras que se rea-
lizan en calles y carreteras ya construidas, al igual que las nue-
vas que se construyen, se disenan con una falta de prevision
palmaria. Es decir, sin pensar en el rapido desarrollo del mer-
cado del automdévil y del cada vez mayor nimero de vehiculos
en rodaje. Asi, por ejemplo, una red viaria concebida en un
principio para una circulacién a alta velocidad, como puede
ser la M-30 que circunvala Madrid, aparece en la practica a
determinadas horas del dia —que son muchas— como una de
las vias mds lentas de circulacion. La razén estd, en este caso,
en una mala concepcién de la propia via con una concentra-
cion elevada de accesos de entrada y salida de la misma, en
unos tramos muy cortos y con una minima oferta de alterna-
‘ivas en muchos casos, lo que obliga a los conductores a in-
numerables cambios de carril y, como consecuencia, provoca
enormes atascos y retenciones en unos puntos muy determi-
nados que se convierten. gracias a los disefiadores, en autén-
ticos cuellos de botella. Y todo motivado porque esas calles o
carreteras siguen disefidndose para resolver problemas peren-
torios y no con una visién de futuro a diez o quince anos. De
ahi que sean habituales en nuestro pais los constantes arre-

l A vision del trifico de una gran ciudad desde un heli-

glos, ampliaciones o madificaciones de nuestra red viaria, que
todos los conductores sufren alguna vez.

Pero en el caos del trafico no hay un tnico responsable, sino
muchos y, entre ellos, los propios conductores. Visto desde
arriba, el tréfico de una gran ciudad refleja, con mucha fide-
lidad, la teoria del inconsciente colectivo. Y es que los con-
ductores parece como si se contagiaran del ritmo de los que
les rodean y, asi, es muy frecuente observar, con la distancia
que da la altura, cémo en un punto determinado de una carre-
tera 0 autopista de acceso a una gran ciudad comienza un atas-
co de varios kilémetros de longitud sin otra justificacién que
la lentitud con que circulan los que van en cabeza, de la que

se contagian los demds y que provoca un enorme atasco o re-

tenciones constantes, ante la ingente incorporacion de vehicu-
los a la marcha que se produce en determinadas horas muy
concretas. Atascos y retenciones que a veces —generalmen-
te— tardan muchos minutos en resolverse. Y es que para bus-
car soluciones a este caos, tan malos son los conductores teme-
rarios y despreocupados como los excesivamente lentos y cau-
tos, como los que se podrian encuadrar bajo el extendido ca-
lificativo de «listos del volante». Ciertamente la desesperacion
puede despertar en el que espera en medio de un atasco, has-
ta el punto de realizar insolidarias maniobras que desconcier-
tan a los menos habiles y provocan mds problemas y mds pér-
dida de tiempo para todos.

Se trata, en resumen, de una mala educacién vial de los con-
ductores, evidente para quien todos los dias observa desde el
aire, para ofrecer soluciones.

* El periodista Vicente Mateos informa diariamente a los conductores
de Madrid de la situacion del trdfico en las horas-punta, desde el heli-
coplero de la emisora Antena-3.
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picado, tiene validez por una hora, se to-
men los autobuses distintos que se tomen.
«Con esta politica hemos conseguido un
incremento anual del nimero de usuarios
en torno al 8 por 100, que es muy elevado
y en el que también han incidido de modo
importante aspectos como el acortamiento
de las lineas y la potenciacion de los trans-
bordos, de forma que se usa el autobus casi
como una red de metro (mas velocidad y
mas frecuencia)».

En esta cuestion del transporte publico,
«Segovia estd bastante bien, excepto la
barriada de la nueva Segovia. Se ha “par-
cheado™ el servicio, para que el “bus™ pase
por alli de 14 a 16 veces al dia, pero es una
medida sélo provisional, para la que pron-
to habra una solucién definitivas.

Y en Palencia, «la cuestion es disuadir a
la gente del uso del coche privado, para
que utilice el autobis o, sencillamente,
vaya andando, porque en diez minutos te
pones en cualquier sitio. Hemos hecho un
esfuerzo y renovado la flota, dandose un
cambio de imagen y una frecuencia de 12
minutos. En cuanto a usuario, hay unos
“fijos”, pero el resto de los ciudadanos uti-
liza poco el autobds».

En términos generales, pues, una pro-
blematica similar y proporcional, cuyos pa-
rdmetros son la falta de infraestructura
para circular, la saturacion de las plazas de
aparcamiento y el planteamiento del trans-
porte colectivo en buenas condiciones de
competencia con el vehiculo privado. Ha-
llar soluciones perfectas no parece tarea de
cuatro dias. Y es que, pese a todo, la ciu-
dad se mueve...

5. SEBASTIAN
0B "pAMPLONA

EX®D BILBAO

~ [Bubsod]
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Las rondas de circunvalacion, como ésta de Vitoria, aportan y aportardn
soluciones para descongestionar las calles, evitando el paso de vehiculos en
transito. 3 :

La ronda sonada

® La M-30 es hoy el gran cauce de circunvalacién de Madrid. «Un pulmén, sin
el que circular si seria de verdad un caos.» Pero también se estd quedando pe-
quena y existe un plan de la Comunidad para una via de conexion de carreteras
radiales, que hard la funcién de un cuarto cinturén.

® El trafico en transito atraviesa el centro de Barcelona, excepto el desviado por
el tercer cinturén, que une las autopistas A-2 y A-17. El Ayuntamiento estima prio-
ritaria la construccién del Segundo Cinturén de Ronda, por la Sierra de Collecer-
cla y el Cinturén Litoral, paralelo al mar. Ambos formarian un anillo que evitaria
el paso en trimsito por la ciudad (mas del 20 por 100 del trifico actual).

® En Valencia es un sueno el esperado Corredor Comarcal, proyectado por la
Comunidad Auténoma. Se iniciard en Puzol e ird a unirse a la zona del antiguo
cauce del Turia. De momento «es pronto para hablar de plazos de realizacién».

® En Sevilla «no hay una ronda exterior en condiciones para canalizar el gran tra-
fico exterior. Se esta revisando el Plan General, en el que se dara gran importan-
cia a la Ronda, con una fuerte inversion del MOPUs.

e Entre 1972 y 1982, Zaragoza vivid obras fundamentales: las de la autopista-
ronda Norte que une las salidas a Madrid, Logrofio, Pamplona, Huesca y Cata-
luna. Hoy es una necesidad la Circunvalacién Sur-Este. Ya hay gestiones con el
MOPU para prolongar la Via Hispanidad, como conexién de las carreteras Te-
ruel-Valencia y Alcaniz. Sélo faltard, entonces, cerrar por el Este (Alca-
fiz-Cataluna).

® En Vitoria, que cuenta con un saturado enlace entre las salidas a Madrid e Irin,
la Diputacién Foral esta realizando una Ronda Norte que desplace trafico mas alla
del rio Zadorra.

® En Segovia no existe via de circunvalacién y «la zona del Acueducto recoge
toda la conflictividad, porque es alli donde confluyen todas las carreteras»

@ Palencia dispone del cinturéon que conecta la N-620 (Valladolid) con la N-611
(Santander), y otro unira las salidas hacia Leén, Santander, Valladolid y Burgos.
El problema actual es la existencia de un solo puente sobre el rio Carrién, «que en
cuanto se registra una intensidad superior a 2.000 vehiculos/hora es un total
colapso».
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Mejorara la
vigilancia y el
control de las
infracciones

LA GUARDIA CIVIL

INFORMARA

«IN SITU» A LOS.
INFRACTORE '

Los vehiculos de la Guardia
Civil con radar trabajardn
siempre asistidos con una
pareja movil que se encargard
de avisar en carretera a los
conductores de vehiculos
captados por el radar, a los
que se notificard
personalmente la infraccion,
evitindose asi que la misma se
reciba tardiamente, cuando el
presunto infractor no recuerda
su error ni siquiera si estuvo
alli ese dia y a esa hora.

Esta es una de las
innovaciones que en el
transcurso de este aio, y de
forma paulatina, va a
introducir la Direccion General
de Trdfico para mejorar la
vigilancia y el control de
determinadas infracciones que,
por su peligrosidad, son causa
Jrecuente de accidentes.

La Direccién General de Tra-
fico pondrda préximamente en
marcha una serie de medidas en-
caminadas a perfeccionar la vigi-
lancia y el control de las infrac-
ciones. Por un lado, se procede-
ra, siempre que sea posible, a co-
municar al conductor que ha co-

)

La Guardia Civil notificard personalmente al conductor la infraccion cometida y com-

probard el cumplimiento de otras normas fundamentales relacionadas con la seguri-

dad vial.

metido una infraccién, al que se
le identificard y notificard perso-
nalmente la denuncia, consi-
guiéndose, con esa inmediatez,
un efecto ejemplificador no sélo
para él sino también para los de-
mas usuarios y evitar que, en mu-
chos casos, tenga conocimiento
de haber infringido el Cédigo de
la Circulaciéon después de algunas
semanas.

Debido a la gran influencia que
tiene la velocidad excesiva o ina-
decuada en los accidentes, cada

Jefatura Provincial de Tréfico y
los respectivos Subsectores de la
Guardia Civil estudiaran los pun-
tos y horas mas adecuados para
obtener un resultado eficaz del
radar y evitar rutinas y lugares
donde la ubicacion de estos apa-
ratos resulte peligrosa. Para ello,
los agentes encargados del mismo
trabajardn en combinacién con
otras parejas moviles de la Guar-
dia Civil para notificar inmedia-
tamente la infraccion, en la que
conste que la misma ha sido cap-

tada fotograficamente desde el
vehiculo-radar correspondiente.

Mejorar el procedimiento
sancionador

Se quiere, asimismo, conseguir
una correcta formulacion de las
denuncias y mejorar el procedi-
miento sancionador para evitar
que el infractor pueda eludir la
sancion a la que se ha hecho
acreedor sin merma de sus dere-
chos. Para ello, ademas de la de-
tericion del infractor y con el fin
de objetivizar al maximo la de-
nuncia, en los boletines de de-
nuncia se hardn constar tanto las
circunstancias de peligro (manio-
bras, presencia de peatones, llu-
via, niebla, travesia, etcétera),
como los datos que puedan obte-
nerse sobre posibles testigos que
hayan presenciado la infraccion.
La determinacion de estas cir-
cunstancias tienen especial inte-
rés cuando la infraccién cometi-
da lleva consigo un riesgo de
accidente.

Por otro lado, la norma gene-
ral de detencion del vehiculo in-
fractor sera aprovechada para
comprobar el cumplimiento de
determinadas normas fundamen-
tales relacionadas con la seguri-
dad vial. Los agentes se cerciora-
ran del estado de luces y neuma-
ticos, de la instalacién y uso del
cinturén de seguridad, que el ve-
hiculo ha pasado cuando le
correspondiera la inspeccion téc-
nica en una estacion ITV, si se
posee el Seguro Obligatorio y, en
el caso de los vehiculos obliga-
dos, si llevan el tacégrafo y su uso
correcto.

Por dltimo, se esta estudiando
la confeccién de una hoja de ale-
gaciones que se unird al boletin
de denuncia en la que el infrac-
tor, independientemente de los
recursos a que tiene derecho,
pueda hacer constar por escrito lo
que estime oportuno en su de-
fensa.

La velocidad, una de las grandes preocupaciones a nivel europeo.

Clausura del Ano Europeo de la Seguridad Vial

Compromiso para desarrollar
un programa comun :

El acto de clausura de 1986 como Ano Europeo de la Seguridad Vial se
celebré el pasado 16 de febrero en Bruselas, donde por primera vez coinci-
dieron los 12 directores de Trafico comunitarios, con el propdsito de estu-
diar un documento que contiene las lineas directrices para el futuro de la po-
litica de seguridad vial en la CEE. Para una poblaciéon de més de 320 millo-
nes con 120 millones de vehiculos, cada ano las carreteras europeas se Co-
bran mas de 1.600.000 victimas, de las que 50.000 son mortales.

En la clausura del Ano Europeo de la
Seguridad Vial se acordd elaborar un
programa consensuado, que esté listo an-
tes de junio de este afo con ¢l fin de ser
abordado en una reunién de ministros
responsables del trifico, para que el pa-
quete de medidas y proyectos pueda ser
convertido en leyes comunitarias. Velo-
cidad, alcohol, cinturén, ninos, forma-
cién de conductores y control técnico de
los vehiculos particulares son los temas
prioritarios que mds preocupan y sobre
los que se legislara.

Por iniciativa espanola, en este acto se
reunieron por primera vez los 12 direc-

_tores de Tréfico de la Comunidad Euro-

pea con la idea de crear un 6rgano inter-
medio entre el Consejo de Ministros de
Transportes y el Grupo de Expertos, for-
mado por quienes tienen directamente
en sus manos la responsabilidad politica
y de seguridad en materia de tfafico.

Asimismo, se estudié una comunica-

cion de la Comision al Consejo sobre la
limitacion de velocidad en relacién con
el medio ambiente y la posibilidad de ar-
monizacion de esas limitaciones en el
territorio europeo. El estudio se prevé
esté listo antes de finalizar el primer se-
mestre de 1987, para lo que se ha creado
un grupo permanente encargado de su
seguimiento.

La ceremonia de clausura, a la que
asistieron varios ministros de Transpor-
tes, estuvo presidida por el ministro bel-
ga de Comunicaciones y Comercio Exte-
rior, Herman de Croo, y sirvié de marco
para la entrega de premios a los ninos
belgas ganadores de la fase nacional del
Concurso Europeo de Seguridad Vial, en
el que también participa Espana.

Asimismo, el director general de
Transportes de la CEE, el espaiiol Pena
Abizanda, estuvo presente en represen-
tacion de Clinton Davis, comisario euro-
peo de Transportes.

.
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Espana, dividida
en tres zonas

TP DE SEGUAD 1
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Desde el pasado mes de
| febrero —y como ya
nfOrmébamos en el niumero 17
de TRAFICO—, las
primas de los seguros
obligatorios para el
automoévil han subido. La
necesaria adaptacion a la
legislacion comunitaria europea
ha sido, principalmente, el
factor desencadenante de este
incremento; pero no ha sido el
unico: por ejemplo, 1986 ha
sido un afo en el que la
siniestralidad ha subido, lo que
obligaba a un reajuste en las
primas.
Resulta dificil, no obstante,
senalar lo que subira la prima
del seguro en cada caso
individual —tarifa sobre la que
influyen una amplia gama de
factores—, aunque vamos a dar
unas orientaciones generales.
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] ZONA A: SUBIDA MAXIMA

[] ZONA B:SUBIDA INTERMEDIA

[ ZONA C: SUBIDA MINIMA |

En principio se han barajado dos ci-
fras para la subida de las primas en
funcién del tipo de seguro. Para aque-
llos que sélo poseyeran el antiguo Se-
guro Obligatorio de Automoviles
(SOA), el incremento sera ligeramen-
te superior al 200 por 100; mientras
tanto, para aquellos vehiculos que tu-
vieran alguna péliza suplementaria (a
terceros, dafios, a todo riesgo o com-
binado) el incremento se movera en
un tramo que va desde las 3.000 hasta
las 9.000 pesetas.

Jano, dios del seguro

El seguro del automovil, como to-
dos los seguros, es un articulo de pre-
cio libre. Es decir, que cada compaiiia
fija directamente las tarifas. No obs-
tante, la Direccién General de Segu-
ros tiene que «autorizar» €sos precios.
En este sentido, esta direccién gene-
ral tiene una misi6n casi contradicto-
ria: por un lado, proteger al ciudada-
no (evitando primas excesivas y consi-
guiendo que se paguen las indemniza-
ciones) y, por otro, proteger a las em-

presas aseguradoras, procurando que
estas ganen dinero (ya que ésta es una
forma de lograr que sean solventes y
paguen, por tanto, a los indemniza-
dos). Tiene, pues, como el dios paga-
no Jano, dos caras y dos misiones.

El afio 1986 ha supuesto un incre-
mento en el nimero total de acciden-
tes ocurridos en Espana. Alrededor de
4.100.000 accidentes y cerca de
205.000 victimas (entre muertos y he-
ridos) han llevado a establecer un nue-
vo récord en Espana y sitian a nues-
tro pais a la cabeza de Europa en la re-
lacién parque/accidentes.

Este importante incremento en la si-
niestralidad espanola obliga, casi mds
que la incorporacién a Europa, a in-
crementar las primas de los seguros.
Espaiia ha quedado dividida en tres
zonas (ver recuadro y mapa adjunto)
para la revision de las primas segiin la
accidentalidad habida en las mismas
durante los pasados doce meses. Este
es el primero de los factores que influ-
yen en la fijacién de las primas. Pero
existen algunos mdas. La incorporacion
a Europa y la consiguiente adaptacion
de las indemnizaciones a los limites

comunitarios; el establecimiento de la
nueva estructura del seguro del auto-
mévil en Espaiia, con la consiguiente
ampliacién de las coberturas, y datos
como la antigiiedad del permiso, de la
prima en la compania o la siniestrali-
dad individual influyen en el precio
que cada individuo tendrd que pagar
en 1987 por su seguro.

Fuentes de la Direcciéon General de
Seguros senalaban que el incremento
en las primas de los seguros de auto-
moviles achacable a la entrada de Es-
paiia en la Comunidad Econémica Eu-
ropea (CEE) es, aproximadamente,
de unas 2.000 ¢ 2.500 pesetas. La can-
tidad restante hasta la prima aplicable
se debera al ajuste impuesto por las
compaiias de seguros. Esta incluye no
s6lo una revision con motivo de la si-
niestralidad, sino del incremento de
los gastos de gestién y administracion,
de las companias aseguradoras y de los
beneficios que éstas quieran obtener.

Las tres zonas

Generalizando, y solo con &nimo
ilustrativo, las compafiias asegurado-
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LA SUBIDA, SEGUN MODELOS Y ZONAS
Modelo Vehiculo Zona
Grupo A B G
Panda 40 3 6.900 4.200 2.600
R-5 GTL 4 6.500 4.600 2.000
Fiat Uno 45 4 6.500 4.600 2.000
Fiesta § 1.2 5 6.000 3.800 1.100
Peugeot 205 GL 3 6.000 3.800 1.100
Opel Kadett GSI 6 7.100 4.600 1.400
BX 19 GTI 7 5.200 2.800 —500

Fuente: Unespa.

Estas subidas son aproximadas y se refieren sélo al Seguro de Responsabilidad Civil y no a las
restantes pélizas (todo riesgo, etcétera). Ademds, se trata de una subida media, ya que el precio de
su poliza viene determinado por datos, como los accidentes sufridos por cada vehiculo, el nimero
de partes dados, la siniestralidad general de la zona por donde circule, etcétera. Por otra parte, los
modelos de vehiculos citados se han tomado simplemente como referencia.

ras han dividido Espafia en tres zonas,
segiin su nivel de siniestralidad duran-
te 1986, que corresponden a los tres
grados de subidas en las primas de los
seguros de los automéviles espafioles
en 1987.

La zona de mayor incremento en los
seguros (debido al incremento de si-
niestralidad) se circunscribe, princi-
palmente, a las provincias del Norte
de Espana, en la cornisa cantabrica.
Las condiciones atmosféricas adversas
de la zona son, sin duda, una de las ra-
zones més importantes para este incre-
mento. Las Islas Canarias, que figu-
ran en este grupo de subida alta en las

! primas, son una excepcién; el enorme
volumen de turistas y de alquileres de
automdviles son los responsables de
esta cuestion.

La zona de subida media en las pri-
mas de los seguros incluye, principal-
mente, a toda la costa mediterranea,
junto a las ciudades interiores (Ma-
drid, Barcelona, Zaragoza o Sevilla,
por ejemplo) de mayor poblacién y
b parque de vehiculos.

i La zona de menor subida en las pri-
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mas coincide con las provincias mds
rurales y del interior de la Peninsula.
Es una zona tranquila, tanto de trafi-
co como de accidentalidad, que coin-
cide con las provincias menos pobla-
das.

En esta zona, las subidas no sélo
son moderadas (una media de 2.000
pesetas por péliza de seguro obligato-
rio), sino que incluso estas provincias
son las tnicas en las que se produce
un descenso, curiosamente en los au-

tomoviles de mas lujo y con pdlizas -

voluntarias mas amplias.

Por altimo, dos notas. Primera,
cada compania aseguradora fija las
primas en funcién de los datos indivi-
duales de cada vehiculo y sus propios
intereses. Segunda: las pélizas actua-
les (que son distintas a las nuevas) que
cubran mdas responsabilidades de las
obligatorias, al pasar al nuevo Seguro
de Responsabilidad Civil Obligatorio
subirdn en menor medida cuanto ma-
yor sea la responsabilidad voluntaria
que antes cubrieran.

Juan M. Menéndez

LAS MULTAS
NO CAMBIAN

Si bien la cuantia de las multas
por circular sin seguro obligatorio
fijadas por la Direccién General
de Tréfico continia siendo la mis-
ma (situdndose entre 25.000 y
250.000 pesetas, de las que un 50
por 100 va a parar al Consorcio de
Compensacion de Seguros), estas
multas se graduarin «segin las
circunstancias del hecho» de for-

ma individualizada y segiin los cri- -

terios siguientes.

En primer lugar, las cuantias de
las multas por circular sin el segu-
ro obligatorio se dividirdn en tres
grados. El primer grado, aplicable
a aquellos casos en los que se con-.
temple algiin atenuante, tendra
multas entre 25.000 y 100.000 pe-
setas. El segundo, para los casos
generales, entre 100.000 y 175.000
pesetas. El tercero, para aquellos
casos en los que se aprecie alguna
circunstancia agravante, la cuan-
tia se fijard entre 175.000 y
250.000 pesetas.

Se valorardn, a la hora de fijar
la cuantia, dos hechos: la catego-
ria del vehiculo y el tiempo duran-
te el que el mismo ha permaneci-
do sin seguro obligatorio. En
cuanto al tiempo que se debe con-
siderar es el transcurrido después
de la denuncia o conocimiento del
hecho. La division de este tiempo
es: a) de menos de 15 dias, b) de
15 a 30 dias, y c) tiempo superior
a un mes. No obstante, se valora-
rd como agravante especifica el
que la denuncia sea por un acci-
dente de circulacién.

Pedro Fernandez Banada, director general de Seguros

«LO IMPORTANTE ES LA

CONTRAPRESTACION»

N informaciones anteriores

E de TRAFICO(ver nimero
17) ya hemos ofrecido la
opinién de las compafias asegura-
doras, a través de su patronal
(Unespa), respecto a la subida del
seguro del automdvil. Es, pues, un
buen momento para ofrecer otra vi-
sion: la de la Direccién General de
Seguros, dependiente del Ministe-
rio de Hacienda. Este organismo
tiene la doble mision de defender
al ciudadano —concretamente al
asegurado— no permitiendo tarifas
altas en exceso y, por otro lado, de-

fender a las compaiias asegura-
doras.

Pedro Ferniandez Bafada, direc-
tor general de Seguros, explico a
TRAFICO la politica de la Admi-
nistracién espafiola respecto al se-
guro del automévil.

—La incorporacién espaiiola a la
Comunidad Econdémica Europea
(CEE) —seiialo— tenia que llevar y
ha llevado consigo una acomodacion
de nuestra legislacion sobre el Segu-
ro de Responsabilidad Civil deriva-
do del uso y circulacién de vehicu-
los de motor. En efecto, las directi-

vas comunitarias exigen a todos los
estados miembros unas coberturas
distintas, cualitativa y cuantitativa-
mente, de las que tradicionalmente
ha cubierto el Seguro Obligatorio
(SOA) espaiiol. Por esta razém, se
ha adaptado legislativamente nues-
tro seguro al modelo comunitario,
dictandose dos normas fundamenta-
les: el Real Decreto 1301/1986, de 28
de junio, por el que se adapta el tex-
to refundido de la Ley de Uso y Cir-
culacién de Vehiculos de Motor al
ordenamiento juridico comunitario;
y el Real Decreto 2641/1986, de 30
de diciembre, por el que se aprue-
ba el Reglamento del Seguro de Res-
ponsabilidad Civil derivada del uso
y circulacién de vehiculos de motor,
de suscripcion obligatoria.

—Las compaiias aseguradoras
sefalan que esta adaptacion, fun-
damentalmente en cuanto a las in-
demnizaciones, es la causante de
las subidas de las primas. ;Es cier-
to?

—Entre otras cuestiones, esta
adaptacion suscita una de particu-
lar repercusion popular: la referen-
te a tarifas o precios del seguro y a
sus posibles incrementos. La cues-
tién es compleja y ha sido, a veces,
objeto de una informacién impreci-
sa. Lo primero que hay que desta-
car es que los precios del Seguro de
Responsabilidad Civil del Automé-
vil, como en general los precios de
los demds seguros que se practican
en Espaiia, son libres; es decir, no
estdn sujetos a autorizaciém por
parte del Gobierno o de la Ad-
ministracién.

—¢Quién y cémo fija, entonces,
las tarifas del seguro?

—Las entidades aseguradoras,
como en general las demas entida-
des financieras, tienen libertad para
fijar sus propias tarifas en un régi-
men de libre competencia. No obs-
tante, la Ley de Ordenacién del Se-
guro Privado condiciona la legali-
dad de las tarifas al cumplimiento
de dos principios fundamentales:
equidad y suficiencia, otorgando a
esta Direccion General facultades
legales para suspender la utilizacién
de la documentacién contractual en
el supuesto de su incumplimiento.
El problema, al iniciarse 1987, resi-
de en que existe un doble origen de

causas de revision o alza de los pre-
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cios del seguro. De un lado, el efec-
to propio del cambio del seguro de-
rivado de la incorporacién al Mer-
cado Comin. Este cambio supone
un incremento en la cobertura obli-
gatoria en dafios personales (el limi-
te nuevo se fija en dos millones de
pesetas) y el establecimiento de co-
bertura para dafios materiales con
un limite de quinientas mil pesetas.
De otro lado, existen factores obje-
tivos que fundamentan revisiones
periddicas de precios, y que se re-
fieren a datos como incremento de
costes de servicios de reparacion,
médicos, subida en las indemniza-
ciones por sentencia judicial...

—¢Qué parte de la subida real
podria achacarse a la entrada en
Europa y la consiguiente adapta-
cion legislativa?

—De acuerdo con los estudios téc-
nicos realizados, se puede cifrar,
para un vehiculo de tipo medio, en

un 7 u 8 por 100. En cuanto al se-
gundo motivo de revisién (incre-
mento en los factores objetivos: re-
paraciones, médicos, etcétera), se
trata de un tema mas complejo en
cuanto queda un cierto Aambito para
la prevision; la Direccién General
de Seguros debe procurar siempre
la solvencia de las entidades asegu-
radoras y, por tanto, la suficiencia
de las tarifas que cobren, y debe
procurar, asimismo, que las tarifas
sean equitativas, principio que ad-
mite en la practica concreciones di-
versas. En cualquier caso, se trata
de una revisién de precios absoluta-
mente necesaria por unas y otras ra-
zones, pero cuya cuantificacién con-
creta esta en el dia de hoy pendien-

te de determinar. En materia de se-
guros lo importante es la solvencia,
que el asegurado reciba la contra-
prestacion en tiempo y forma, mas
que buscar a corto plazo precios ar-
tificialmente bajos que pueden ge-
nerar a medio y largo plazo proble-
mas de equilibrio financiero a las
entidades aseguradoras.

—Unespa ha acusado a la Admi-
nistracién de no hacer un incre-
mento mds importante ahora que
tiene justificacion por la entrada en
Europa por miedo a la inflacion.
(Cudles han sido los motivos para
aprobar - esta subida y no la pro-
puesta por las compafias asegu-
radoras?

—El nuevo Reglamento del Segu-
ro del Automdévil ha establecido
unas coberturas obligatorias, para
el ano 1987, que alcanzan los dos
millones de pesetas para daiios per-
sonales y quinientas mil pesetas para

danos materiales. Las directivas co-
munitarias establecen unas cuantias
de cobertura obligatoria notoriamen-
te superiores, concretamente de
350.000 y 100.000 ecus, respectiva-
mente, para danos personales y ma-
teriales, cifra que excede con mucho
las actualmente vigentes en Espaia.
Ahora bien, al tiempo de pactarse el
Tratado de Adhesion, el Gobierno
espaiiol, consciente de que una adap-
tacion automatica y sin plazos tran-
sitorios seria notablemente traumati-
ca para nuestra sociedad —tanto ase-
guradores como asegurados—, inclu-
y06 unas formulas de adaptacién pau-
latina, un calendario en funcién
del cual deben alcanzarse las cifras

comunitarias en diez anos. El pri-
mer tramo o fase de la adaptacién
implica que nuestra obligacion de
asegurar la responsabilidad deriva-
da del uso y circulacién de vehicu-
los a motor debe alcanzar el 16 por
100 de las cifras comunitarias no
mas tarde del 31 de diciembre de
1988. Es decir, para dafos persona-
les, una cifra superior a los siete mi-
liones de pesetas, y para danos ma-
teriales superior a los dos millones
de pesetas.

—Por qué se opto, entonces,
por una férmula distinta a la plan-
teada por las compaiiias asegurado-
ras que pedian unos aumentos de
las primas mayores en este primer
momento y menores en plazos pos-
teriores?

—A la hora de aprobar el nuevo
Reglamento, se planteé el decidir el
ritmo de adaptacion a las exigencias
comunitarias y la posibilidad de
agotar, o no, los plazos concedidos
por el Tratado de Ahesién. En fa-
vor de una adaptacién automdtica
podia argumentarse el interés de los
perjudicados o victimas que pasa-
rian a percibir mayores indemniza-
ciones, y la conveniencia de realizar
la adaptacién en una sola fase, en
vez de ir modificando anualmente
los limites de la cobertura. En favor
de la segunda opcién —una adapta-
cion paulatina— existian razones
como la comveniencia de que la
adaptacion a los modelos comunita-
rios se hiciera sin traumas, y parti-
cularmente la de no introducir fac-
tores que pudieran repercutir en un
alza de las primas del seguro que
fuese dificilmente aceptable por los
asegurados, o que pudiera provocar
el indeseable efecto de la falta de
aseguramiento. Entre estas dos al-
ternativas, el Gobierno se ha incli-
nado por la segunda, por la pruden-
cia, en definitiva, por una adapta-
cion paulatina dentro de los plazos

que el Tratado de Adhesion conce-

de. Naturalmente, esta materia ha
sido muy controvertida, existiendo
diversidad de opiniones entre los ex-
pertos, aseguradores, agentes, con-
sumidores y demds grupos que par-
ticipan o resultan afectados por la
actividad aseguradora. Pero, en
cualquier caso, entiendo que la so-
lucién adoptada por el Gobierno es
perfectamente razonable y contri-
buye a que nuestra adaptacién a la
normativa comunitaria en el seguro
del automdvil se haga con las mini-
mas distorsiones posibles.
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El superequipo nacional:
«Champi» con las Derbi 80, dispues-
tos a disputarse el titulo de nuevo
este ano.

Sito Pons; una Honda oficial en 250
c.c. y cabeza de serie 2n esta ca-
tegoria.

Comienza el Mundial de Motociclismo. Arranca en Japon y continua en nuestro
circuito de Jerez. Un campeonato en el que muchos pilotos espanoles tienen puestas
grandes esperanzas. Empezando por Aspar y «Champl» Herreros, auténtica pareja de
ases de Derbi y pasando por Sito Pons y el propio Cardus, sin olvidar a los restantes.
Un mundial que puede auparnos muchos fines de semana al podio. Y esperamos que

al final también; un mundial que tendra una notable ausencia; la del 12+1 veces
campeoén mundial, Angel Nieto, aunque estara como manager de Carlos Cardus. Un
afo en el que mas que estar preocupados por los extranjeros, serén éstos los que
deberan preocuparse por los nuestros.

1
MOTOCICLISMO

Comienza
el
Mundial
de
Velocidad

dia histérico para el Japoén. El

Mundial de Velocidad retorna a
tierras de Asia, pero alli iran también,
este ano mas que nunca, las ilusiones
de unos pilotos espafioles que se en-
frentan a una temporada decisiva.

Por varios motivos, este es un ano
fundamental y muy especial en nues-
tra historia del motociclismo de velo-
cidad. La noticia «bomban» saltaba ya
a final de la temporada anterior cuan-
do el «12 + 1» veces campeon del
Mundo, Angel Nieto, anunciaba su
definitiva retirada como piloto de los
Grandes Premios. Angel, cansado de
las dificultades de un «trabajo» que
resultaba cada vez més duro y com-
plejo, decidia poner fin a su carrera
deportiva.

Nieto cerraba sin embargo una de

E L proximo 29 de marzo sera un

las paginas mas gloriosas de este de-
. porte dentro de la marca que le dio

mayores éxitos: Derbi. Por otro lado,
el camino que el pluricampedén deja-
ba frente a si, lejos de estar solitario,
se hallaba repleto de nuevos valores,
auténticos campeones en potencia e
incluso, dentro de la misma marca, un

' joven gue ya lo habia conseguido por

HrElEhee 25




Carlos Cardus. ;Serd, por fin, el afio de este rapido y combativo piloto?

La ayuda de Nieto puede ser decisiva.

primera vez: Jorge Martinez «Aspar».
Derbi recobraba el pasado ano la «ra-
cha» de titulos mundiales cuando el
joven valenciano recibia con todo me-
recimiento el «oscar» en la categoria
de 80 c.c. Final feliz pues para Nieto y
el futuro del motociclismo espanol
mdés brillante que nunca.

Porgue —y de ahi lo fundamental
de la temporada que pronto se inicia-
ra— un pufado de espanoles puede
aspirar con igualdad de trato frente a
los hasta ahora intocables extranje-
ros, al titulo mundial en nada menos
que tres categorias: 80 c.c.,, 125 c.c. y
250 e

Espanoles, muy en serio

Desde hace unos anos, correr el
Mundial de Velocidad con ciertas po-
sibilidades equivale a disponer de
unos presupuestos que se calculan
con nueve cifras, y aun asi, debiendo
disponer de las mejores motos, cuan-
do no oficiales. Conseguir el apoyo
necesario para tal proyecto ha reque-
rido, ante todo, un arduo trabajo a lo
largo de |los afos en los campeonatos
nacionales y en las pruebas del mun-
dial, demostrando la valia de cada
piloto.

Desde aquellos tiempos de las in-
cursiones de Sito Pons en el mundial
de 250 c.c. al subcampeonato que
conseguia el pasado ano sobre una
Honda oficial media un profundo
cambio y un espectacular avance en
nuestro motociclismo, largo y apasio-
nante de explicar pero que puede re-
sumirse en el potencial actual con el
que contamos para afrontar —con
muchas garantias de éxito— una apa-
sionante temporada 87: un campeodn
de 80 c.c. {Aspar) y un subcampeon
del Mundo, Manuel «Champi» Herre-
ros (también en el 86) en la misma ci-
lindrada, ambos con Derbi y que re-
petiran su participacion este ano. Un
subcampeon del Mundo (86) en 250
C.C. y que este ano sera un primer pi-
loto de Honda en dicha categoria; su
nombre, Sito Pons. Un 12.° en el pa-
sado mundial como companero de
Pons y este ano, con una Honda ofi-
cial, y con Angel Nieto como méanager
(atencion al dato), haran de Carlos
Cardis un serio aspirante a la con-
quista del titulo. Un tercer espanol,

Juan Garriga, dispone de una impor-
tante experiencia como piloto de Ca-
giva en el mundial de 500 c.c. la pa-
sada temporada. Este ano dispondra
de una Yamaha oficial como la del an-
terior campeaon del Mundo, el venezo-
lona Carlos Lavado. En 125, todo un
campeon de Espana, Andrés Sanchez

~ Marin, pilotarad una de las mejores ar-

mas oficiales de la categoria, una
MBA. Y por si fuera poco, una marca
espanola, Autisa, llevara a Luis Mi-
guel Reyes a repetir la experiencia
mundialista en la categoria de 80 c.c.
iNo resulta apasionante?

Evidentemente, la atencion se cen- .

tra en estos momentos en la actua-
cion de nuestros pilotos en la catego-
ria de 250 c.c. Tres jovenes de élite,
tres hombres de la nueva generacion
de pilotos espanoles tienen ante si
mucho camino y todas las fuerzas ne-
cesarias para afrontar una temporada
dura y muy competida. Y, lo mas im-
portante, disponen ademas del poten-
cial econémico y técnico para llevarla
a cabo. Pons, Cardus, Garriga seran el
punto de mira de todos cuantos si-
guen de cerca el mundial de 250, que
ya se esta convirtiendo en la catego-
ria «reinar por el atractivo que des-
piertan todas y cada una de sus prue-
bas. El hecho de gue Angel Nieto haya
decidido a la vez ayudar a uno de
nuestros pilotos, pone, si cabe, toda-
via mas las cosas al rojo vivo, puesto
que si como piloto demostré siempre
ser un personaje excepcional, no
cuesta mucho imaginar de lo que pue-

Angel Nieto mira hacia su nuevo futuro:
manager de Carlos Cardus.

de ser capaz dirigiendo desde el box
y transmitiendo su experiencia.

En 80 c.c., el equipo Derbi, aunque
sea eso, un grupo de dos hombres
con ordenes precisas, y ambos pilo-
tos «companeros», no debe hacernos
suponer que no se produzcan pegue-
nas rivalidades en la pista. Porque
normalmente, las ordenes de equipo
no quedan precisadas hasta el desen-
lace de las dos o tres primeras carre-
ras. Ahi el poder del enemigo «nume-
ro uno» de Derbi, el equipo aleman
Krauser con Stefan Dorflinger e lan
McConnachie, serd en todo caso el
que tenga la Gltima palabra y a tenor
de los resultados —al igual que el pa-
sado ano— el que determine la actua-
cion de nuestra marca y sus pilotos.
Pero sea como fuere, Derbi quiere ga-
nar de nuevo el mundial, y para ello
no han reparado en gastos y sus mo-
tos son, por ahora, lo mejor en esta
categoria. Suerte a todos ellos.

Dificiles rivales

;Y contra quién deberan enfrentar-
se nuestros pilotos en este ano deci-
sivo? Ciertamente no serd un ano fa-
cil, como tampoco lo fueron los de-
maés, pero con tres pilotos espanoles
con mecanicas de primera fila en la
categoria de 250 c.c., las probabilida-
des son muchas, Aun asi, hombres de
la talla del actual campedn del Mun-
do Carlos Lavado, el aleman Anton
Mang o el francés Dominique Sarrén

Andrés Sanchez Marin, representante de élite en la

tisa, muy competitiva, al mun- categoria de 125 c.c. con MBA.

dial de 80 c.c.

o FEED

gl i g j
Freddie Spencer regresa al mundial de 500
tras su grave tendinitis que le tuvo aparta-
do de las carreras en 1986. Es el maximo
aspirante al titulo.

(40 y 3.° respectivamente el pasado
afo en el mundial) ademas del tam-
bién aleman Martin Wimmer, encua-
drado en el equipo del ex campedn
del Mundo Giacomo Agostini, seran
duros rivales de nuestros pilotos, es-
pecialmente si tenemos en cuenta
que dispondran de motos muy simi-
lares a las suyas (Honda y Yamaha,
préacticamente oficiales).

Todo ello queda pendiente de reso-
lucion, pues, el dia 29 de marzo en el
circuito japonés de Suzuka, donde
Unicamente se disputaran (por moti-
vos de costos de desplazamientos,
asequibles solamente a los grandes
equipos oficiales) las categorias de
250 y 500 c.c. Ello nos deja, sin em-
bargo, con el plato fuerte del estreno
de la categoria de 80 c.c. para el si-
guiente Gran Premio, que no es otro
que el de Espana, en el circuito de
Jerez.

El magnifico trazado andaluz acoge-
ra por primera vez un GP de motos.
Unas instalaciones modélicas, una
obra que ya ha sido calificada de «fa-
radnica» y que poco a poco esta reci-
biendo el apoyo de todos para que la
actividad del mundo del motor au-
mente en ella dia a dia. El GP, el 26
de abril, sera sin duda una gran fiesta
para la aficién, que desde que dejaron
de disputarse los mundiales en el bar-
celones parque de Montjuic, tuvo has-
ta ahora como escenario unico el cir-
‘cuito del Jarama.

Pero tampoco nos guedaremos este
anos sin GP en dicho circuito. Una se-

Juan Garriga. Tras la experiencia con Cagiva en 500, regresa al mun-

dial de 250 con Yamaha.

ESPANOLES
EN EL MUNDIAL

80 c.c. Jorge Martinez «As-
par», Derbi. Manuel Herreros
«Champir», Derbi. Luis Miguel
Reyes, Autisa.

125 c¢.c. Andres Sanchez Ma-
rin, MBA. ’

250 c.c. Sito Pons, Honda.
Carlos Cardus, Honda. Juan
Garriga, Yamaha.

LOS «FUERTES» DEL
MUNDIAL

80 c.c. Stefan Dorflinger,
Krauser. lan MacConnachie,
Krauser.

125 c.c. Bruno Casanova, Ga-
relli. Fausto Gresini, Garelli.

250 c.c. Carlos Lavado, Ya-
maha. Martin Wimmer, Yama-
ha. Lucca Cadalora, Yamaha.
Anton Mang, Honda. Domini-
que Sarron, Honda. Jacgues
Cornu, Honda. Manfred Her-
weh, Honda. Fausto Ricci, Apri-
lia. Maurizio Vitali, Garelli.
Fausto Gresini, Garelli. Stefan
Mertens, Armstrong. Donnie
MclLeod, Armstrong. Alan Car-
ter, Moriwaki.

500 c.c. Freddie Spencer,
Honda. Wayne Gardner, Hon-
da. Shunji Yatsuhiro, Honda.
Niall MacKenzie, Honda. Eddie
Lawson, Yamaha. Mike Bald-
win, Yamaha. Randy Mamola,
Yamaha, Ron Haslam, Elf. Ke-
vin Schwantz, Suzuki. Ray-
mond Roche, Cagiva.

.‘w. _’ s

rie de afortunadas gestiones (y un
buen cumulo de afortunadas circuns-
tancias) han querido que en esto, tam-
bién, nuestro pais sea este ano espe-
cial: el GP de Portugal, que debia ce-
lebrarse en el circuito de Estoril, cam-
biard de escenario y se desarrollara
en el Jarama, cerrando el periplo eu-
ropeo, el 13 de septiembre, antes de
gue las dos ultimas pruebas tengan
lugar en Sudamérica, concretamente
en Brasil y Argentina.

El regreso de Fre&die

Aungue sin participacion espanola,
no por ello dejara de ser menos inte-
resante el mundial de la categoria
«reina» de 500 c.c. El supercampedn
y polémicamente ausente el pasado
ano, Fredie Spencer, regresa en plena
forma tras su grave lesion de tendo-
nes en la mano derecha que le impi-
dio, tras el pasado GP de Espana, se-
guir defendiendo su titulo (en el 85
conquistd el de 500 y 250 c.c.). Spen-
cer, a bordo de una Honda oficial
—aunque sin el apoyo del sponsor de
la marca japonesa— deberd enfren-
tarse con el campedn del 86 y piloto
de Yamaha, Eddie Lawson (n.° 1 del
equipo del italiano Giacomo Agostini)
y su mas temible rival, el australiano
Wayne Gardner, subcampeon del 86
y militante en Honda aungue, al con-
trario de como podria creerse, «ene-
migo» en lugar de companero de
equipo. Pero hay mas. Mike Baldwin
y Randy Mamola forman otra pareja
peligrosa de americanos, cuyo jefe de
equipo, el también ex campedn
Kenny Roberts, dispone de motos ofi-
ciales y muchos ases en la manga
para intentar que sus pilotos conquis-
ten el titulo. Y no podemos olvidar a
hombre como Roche (Cagiva), Yatsu-
hiro (Honda), Mackenzie (Honda),
Haslam (Elf-Honda), Schwantz y Tsu-
jimoto (Suzuki) y una decena como
ellos, que bien podrian, si no ganar,
si al menos ponerles las cosas un
poco mas dificiles a los grandes
monstruos «oficiales». Sera, en todo
caso, un mundial apasionante. Como
siempre.

Claudio Boet

Campeonato del Mundo de Velocidad
29-3  Japon (Suzuka) — — 250 500 —
26-4 Espana (Jerez) 80 125 250 500 —
17-5  Alemania (Hokemheim) 80 125 250 500 Sides
24-5 Italia (Monza) 80 125 250 500 —
7-6  Austria (Salzburgring) 80 125 250 500 —
24-6  Yugoslavia (Grobnik 80 — 250 500 —
30-6 Holanda (Assen) 80 125 250 500 Sides
5-7  Bélgica (Spa) — 125 250 500 Sides
19-7  Francia (e Mans) — 125 250 500 Sides
2-8 Inglaterra{Donnington) 80 125 250 500 Sides
9-8 Suecia (Anderstop) — 125 250 500 Sides
23-8 Checoslovaquia (Brno) 80 125 250 500 Sides
30-8 San Marino {(Misano) 80 125 250 500 —
13-8  Portugal (Jarama) 80 — 250 500 Ce
27-9  Brasil (Brasilia) — — 250 500 —
4-10  Argentina (Buenos Aires) — — 250 500 —

el 27




PANHARD
Y LEVASSOR
(1929)

Real, Jaén.) )

Con los albores del motor de explosion nace también la casa Panhard y Levassor,
una de las mas antiguas en la fabricacion de automoviles. El modelo que viene a
nuestras paginas es un automovil carrozado en Granada por Pareja, en el afio
1929, equipado con dos modelos de carroceria: cerrada una, sedan cuatro puertas,
especial para otofo e invierno, y la otra en doble faetén, para primavera-verano.
Los asientos mantienen cuero inglés gris y son originales y bien conservados. El
bicolor negro-amarillo de la carroceria le presta un clasico sabor de época, muy
-adecuado. Posee ruedas de madera, para neumaticos 50 x 14, y los de respeto se
- sitdan en las estriberas. La carroceria queda sobre el eje trasero y se prolonga
algo mas el conjunto con un portamaletas, ofreciendo una linea muy europea.
El vehiculo esta equipado con motor clasico de seis cilindros (3.440 c.c.), de
patente Knigt, que es lo mismo que decir sin vilvulas y, por tanto, silencioso. Dos
carburadores de la misma marca, engrase por gravedad, bomba de agua, radiador
en V aguda, dinastar y alimentacion de gasolina, caja de cuatro velocidades,
conduccion a la derecha, frenos de varilla eficaces y suspensién suave, por
ballestas elipticas. (Del Club de Automadviles Clasicos «Al Andalus», de Mancha
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Motivadas por personas que nos remiten innecesariamente su Cédigo Postal (ver nota ad-
junta), que renuevan la suscripcién sin tener que hacerlo —insistimos en que no es necesario—,
o que hacen nueva inscripcion cuando existe algiin retraso en la recepcién de la revista, hemos
detectado algunas duplicidades en envios. Rogamos que las posibles incidencias en este sentido

El 1 de junio de 1986 entré en vigor
el Codigo Postal en absolutamente todas
las poblaciones espanolas. Rogamos lo
especifiquen en sus solicitudes de sus-
cripcion, ya que de no hacerlo no podre-
mos remitirles la revista.

Pero los antiguos suscriptores no es
preciso que nos remitan el C. P. que les
haya sido asignado. De ello se encarga
nuestro Centro de Proceso de Datos.

NUMEROS ATRASADOS

No disponemos de nimeros atrasa-
dos. Rogamos, por tanto, que no los so-
liciten. El nimero de ejemplares men-
sual se distribuye en su totalidad entre
los mds de 170.000 suscriptores fijos y
otros destinatarios, tomados aleatoria-
mente.
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Formula 1

UANDO el dia 12 de abril se
levante el telon de la For-
mula-1, en el circuito per-

manente de Jacarepagua (Brasil),
solo un espanol formara en la
parrilla de salida. Adrian Campos,
gracias al apoyo publicitario de la
firma espanola Lois, participara a
los mandos de un Minardi, mien-
tras que el otro piloto espanol que
a priori tenia muchas posibilida-
des de entrar en el «gran circo»,
Luis Pérez-Sala, se quedard en el
camino por falta de un sponsor
que avale sus méritos deportivos.

El pasado dia 4 de febrero,
Adrian Campos firmoé un acuerdo
con la escuderia italiana Minardi
para pilotar durante la temporada
87-88 un monoplaza. El contrato
prevé la posibilidad de renovarlo
para una temporada mas en caso
de mutuo acuerdo. De momento,
y hasta la puesta en marcha del
Mundial de Férmula-1, Adrian
Campos estara entrenandose en el
circuito de Jerez tanto como pue-
da, para familiarizarse con la con-
duccién del Minardi.

Se acaba, mediante este contra-
to, con la turbulenta historia con el
equipo aleman de Zakspeed. Este
equipo, por el que Luis Pérez-Sala
estuvo a punto de correr las dos
ultimas pruebas del Mundial del
pasado ano, estaba completamen-
te de acuerdo con Adrian Campos
y sus patrocinadores, Lois y West.
A pesar del acuerdo de principio,
entre los pilotos que «sonaban»
para la escuderia no se encontra-
ba el valenciano. La contratacion
por parte de Eric Zakowski de
Christian Danner (aleman) y Mar-
tin Brundle (britdnico) cerraba el
.paso al espanol, por lo que Ma-
nuel Gémez Blanco, su manager,
se puso de nuevo a la bisqueda
de equipo. La escuderia italiana
Minardi, con la que ya se habia
contactado durante el invierno,
ofrecié una opcién viable y se
cerro la operacion.

El patrocinador, en esta opera-
cion con Minardi, sélo sera Lois,
que aportara 200 millones de pe-
setas, mientras que West —pro-
piedad de Tabacanarias— queda-
ba fuera. Lois patrocinara a todo el
equipo, por lo que Minardi lucira
los colores de la empresa espano-
la. También participaran, como co-
sponsor, la marca de calzado Si-
mod y alguna otra empresa audn
sin determinar.

_ El primer piloto de la escuderia
sera, seguramente, Alejandro

Mientras Luis Pérez-Sala se queda en tierra por el

abandono de CAMPSA

ADRIAN
CAMPQOS
FICHO POR
MINARDI

Hl

Miguel GARROTE

En la foto superior, Adrian Campos, que
ya esta probando su Minardi en Jerez.
Abajo, Luis Pérez-Sala, que se queda fue-
ra no sélo de la Formula 1, sino de la
3.000.

Nannini, quien ya piloté durante el
ano pasado estos coches, junto al
tristemente desaparecido Andrea
de Cesaris, muerto en accidente
durante unos entrenamientos. No
obstante, los regulares resultados
obtenidos por estos monoplazas
durante el pasado Campeonato,
las modificaciones introducidas
esta temporada en los coches ten-
deran'a igualar las prestaciones de
los monoplazas y, dada la calidad
del piloto de Alcira, obtener mejo-
res puestos y ganar una experien-
cia importante.

PEREZ-SALA SE QUEDA EN
TIERRA

La otra cara de la moneda del de-
sembarco espanol en la Formula-1
es Luis Pérez-Sala. Al final de la pa-
sada temporada, el piloto espafol
con mas posibilidades era Pérez-Sa-
la. Incluso estuvo a punto de dar el
salto, con Zakspeed, en las dos ulti-
mas pruebas puntuables del Mun-
dial. Dados los buenos puestos ob-
tenidos en la Formula 3.000, Luis Pé-
rez-Sala se mostraba muy optimista
de cara a acceder este ano a la For-
mula-1 (ver TRAFICO, n.° 16). Sin
embargo, el abandono de CAMPSA
del patrocinio de Luis Pérez-Sala a ul-
tima hora, le dejo, como ya apunté-
bamos, en una situacién sumamen-
te dificil.

No solo se queda fuera de la For-
mula-1, sino gue incluso, por falta de
tiempo material para buscar un pa-
trocinador, puede guedar fuera de la
Férmula 3.000, Como nos decia Ma-
nuel Gémez Blanco, su manager,
«algo correra, pero..». Sea lo que
sea, cualquier cosa sabra a poco des-
pués de acariciar la Férmula-1, la ci-
lindrada reina del automovilismo.

Juan M. MENENDEZ

Aungue el ca1endqrio en Foér
definitivamente habra una prueb
tima, prevista para el 11 de novi
vO que se con

queda como sigue: Silverstone
lia), 25 de abril; Vgl ]
mayo; Pau (Francia), 8 de ju
Brands Hatch (Inglaterra), 23
de agosto; Le
11 de noviembre.

FORMULA 3.000 PARA EL JARAMA

i isible, parece gue
TE: l:naé??loafasrlwrg? (Ei)vr:z:'betan?ente la L’HI-
embre. Las novedades son que, sal-
firme una prueba en
R e 7 it p(mgmterra), 12 de abril; Mugello (ita-
lelunga (Italia), 10 de mayo; Spa (B

io; Donington
négragosto? Birmingham (Inglaterra), 31

Mans (Francia), 27 de septiembre, ¥

Japon, no habra carreras fuera de
bas en Sudameérica. El calendario

élgica), 16 de
(Inglaterra), 28 de julio;

Jarama (Espana),

J.M.M.
=
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Esta revista evitard en 10 sucesivo incluir en qsta seccion aquellos coches en
cuya publicidad se destaquen aspectos del vehiculo que vayan contra las mas
elementales normas de seguridad o inciten a conducirlos con agresividad o de

manera que puedan inducir a una utilizacién en condiciones de riesgo o de me-
nosprecio de las normas \mente las relacionadas con
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de la circulacién, especia
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DE MADRID

PIONERO

El colegio Agustiniano comenzo su
actividad en la Educacidon Vial de

' manera casi fortuita. Desde 1973, y

especialmente con la instalacién de
un Pargue Infantil propio, esta labor

' arroja un saldo muy positivo con

triunfos nacionales e internacionales
en esta materia. Hoy no es posible
hablar del colegio Agustiniano ajeno
al tema del escolar y la Seguridad Vial.

Sentado en el salén de la comunidad
del colegio, Angel Zabalza, joven padre
agustino, mira distraido la television en
un descanso entre clase y clase. Trans-
curre tranquilo el ano 1971 y Zabalza
hace poco tiempo que llegdé a Madrid
desde tierras aragonesas. Centran su
atencion las imagenes de la pantalla
gue en ese momento recogen las evo-
luciones de unos chavales en un Par-
gue Infantil de Trafico, dentro de un co-
legio indeterminado.

Unicamente la curiosidad impulsa a
Zabalza a solicitar a la Jefatura de Tra-
fico la visita al colegio de una de estas
unidades. No puede sospechar que
este paso pueda tener la transcenden-
cia para el Centro, e incluso para él mis-
mo, que el paso de los anos se va a en-
cargar de demostrar.

Pasa el ano 1972, el Parque no llega
y Zabalza casi olvida su peticién. Pero
en la primavera del afo siguiente una
Unidad Maévil de Educacién Vial llega al
colegio Agustiniano respondiendo a su
demanda. Desde este mismo momen-
to comienza el imparable proceso de in-
tegracion del colegio con la Seguridad
Vial. El patio de recreo se inunda de se-
nales, semaforos, cables y bordillos, los
monitores ponen en marcha el Parque
Infantil, e incluso traen un policia mu-
nicipal «de verdad». Zabalza observa
como el riido de los motores de los

Los chavales en el Parque Infantil viven
el tréfico real y resuelven supuestos de
circulacion.

«karts» hacen vibrar los cristales de las
ventanas que dan al patio y contempla
asombrado cémo los chavales son con-
ductores y peatones que circulan por
esta ciudad en miniatura que asemeja
la realidad. Zabalza es consciente aho-
ra de gue el «venenillo» de la Educa-
cion Vial se ha instalado en el colegio.
Es cuando conoce a Aurelio Herranz,
policia municipal de Madrid, que desde
el ano 1968 viene colaborando con la
DGT como monitor del Parque Infantil.
Zabalza propone a Aurelio que, fuera
del servicio, colabore con el colegio en
la puesta en marcha de esta materia.
Asi sucede, y de la conjuncién entre
profesor y monitor nace, aparte de una

profunda amistad, una extensa relacion |
de triunfos obtenidos en la larga singla-

dura de catorce anos en la brecha del
nifno y la Seguridad Vial. Prueba de ello
es que en ese mismo afo de 1973 el co-
legio Agustiniano se clasifica en tercer
lugar en las pruebas del Ill Torneo Ma-
drileno de Seguridad Vial. A partir de
este momento el centro participa anual-
mente en las distintas pruebas que se
celebran y mantiene un estrecho con-
tacto con la DGT, pues es patente que
el centro escolar y el organismo minis-
terial estan hablando el mismo idioma;
éste no es otro que la Educacién Vial
del escolar.

Mientras tanto, Aurelio, el policia mo-
nitor, se encarga, tres veces por sema-
na y de octubre a mayo, de que el pa-
tio del colegio se convierta, gracias al
Parque Infantil del centro, en la peque-
na ciudad susceptible de recoger todos
los supuestos de trafico imaginables
para que los chavales resuelvan sobre
la marcha los problemas que &l mismo
les plantea. Bicicletas, ciclomotores,
karts y peatones se cruzan y giran sin
cesar, consiguiendo una sensacion de
trafico real semejante al que se percibe
desde la calle. TRAFICO constatd en su
visita al colegio la profunda enraizacién
de los escolares en materia de Seguri-
dad Vial, pues desde preescolar y des-
pués en la EGB participan en las multi-
ples actividades que el colegio organi-
za para las distintas etapas. Dejamos
atras el madrilefio barrio de la Estrella,
donde se ubica el Agustiniano, con la
feliz impresién de que dentro de los
muros de este coleyio, y de manera un
tanto anénima, se viene desarrollando
una muy meritoria labor. Que cunda el

ejemplo. Alejandro G. VADILLO
Fotos: José RUBIO

Angel Zébalza.

Dd ¢ @ ¢
Angel Zabalza,
padre agustino

y coordinador
de Seguridad Vial

«Esta materia
deberia ir por
delante de
otras»

Angel Zabalza, coordinador de Educacién Vial en el

colegio y entusiasta de
ainos de brega, considera
del nifion.

—Padre Zabalza, ;qué
significa para el colegio
Agustiniano la Seguridad

W Vial?

—Es una asignatura que

' se imparte en el centro

hace muchos afos. Es una
materia fundamental. To-
das son necesarias para el
desarrollo del nifo, pero
ésta especialmente iria por
delante de otras.

—;iCémo enfoca el esco-

. lar semejante actividad?

—Fenomenalmente. Se
educan vialmente jugando
cuando empiezan preesco-
lar y luego, en las distintas
etapas, van resolviendo su-
puestos de trafico, y con la

ayuda del parque infantijl-

hacen realidad los conoci-
mientos tedricos.

. —¢Qué presupuesto de-
idica el colegio a la Educa-
‘cién Vial?

—El mantenimiento glo-
bal del parque, entre re-
puestos de karts, gasoli-
nas, etcétera, esta proximo
a las trescientas mil pese-
tas por temporada, aungue
he de indicar que este Par-
que se ha ido ampliando a
lo largo de los afios, pero
esta actividad no obliga
necesariamente a un gasto
tan elevado.

—¢Cual es la opinion del
APA ante esta actividad?

—Los padres de los
alumnos piensan, como
nosotros, que todo lo que
se haga por la seguridad
del niio es algo positivo.

—El colegio Agustiniano
tiene un gran palmarés de
triunfos obtenidos en sus
diferentes confrontaciones.
iCémo se ha conseguido?

—Es una ardua labor que
Aurelio, nuestro monitor,

la actividad, con muchos
«fundamental la seguridad

conoce bien. Ademas, los
chavales que se preparan
para el equipo estan cada
vez mas apretados en
otras materias y el resto de
equipos participantes van
bien preparados.

—¢Qué ocurrira este ano
en El Ferrol?

—Pues nada, iremos con
el equipo y participaremos
como siempre. Si conse-
guimos alguna clasifica-
cién, mejor para los chava-
les. Para el colegio lo im-
portante es la labor educa-
tiva. Si hay premios... bien-
venidos.

3 OOOOOVOOGOOOOLLLU
Aurelio Herranz,

policia municipal
monitor

Aurelio Herranz.

Awurelio Herranz colabora desde 1973 con el colegio
como monitor de Educacion Vial, es casi un miembro més
de la comunidad agustina. A veces los chavales llegan a

llamarle «Padre Aurelion».

—¢Qué piensa de la Edu-
cacion Vial?

—Es una materia muy
importante, el nifio esta
cada vez mas envuelto en la
problematica del trafico y
debe aprender a desenvaol-
verse con seguridad en él.

—;Qué opinion le mere-
ce el Parque Infantil?

—Muy positiva. El par-
que, que se asemeja a una
pequeia ciudad, cuenta
con los elementos basicos
para hacer que el nifho re-
cree la realidad del trafico.
Es un laboratorio donde
practicar. Los chavales ac-
tian como conductores en

«El nino debe
aprender a
desenvolverse
con seguridad»

.do viajan con sus padres

Un brillante palmarés

Desde que por primera vez en el ano 1973 el colegio
Agustiniano se presenta al Torneo Madrilefio de Edu-
cacion Vial, consiguiendo un tercer puesto, no deja de
ser asiduo competidor en las pruebas y campeonatos
que anualmente convoca la DGT. Confrontaciones que
tanto a nivel nacional de Parques Infantiles de Trafico
como de concursos de Seguridad Vial, con ciclomoto-
res, han arrojado unas 6ptimas clasificaciones para los
representantes del colegio. Esto ha permitido que
alumnos del centro hayan pasado por su categoria in-
dividual a formar parte del equipo que ha representa-
do a Espana a nivel internacional en las diversas Co-
pas Escolares que se celebran en distintas ciudades ex-
tranjeras, galardon que se consigue para nuestro pais
en varias ocasiones. Es por todo ello el Agustiniano
un ejemplo de mérito y constancia.

® OTRAS ACTIVIDADES. El colegio participa en el Tor-
neo Escolar de Educacién Vial, consiguiendo clasificar-
se campeodn de Ciclo Medio de la Comunidad de Ma-
drid, en los anos 1985 y 1986.

Viniendo a coincidir con las Fiestas Patronales del
colegio, se celebra en el centro la Semana de Educa-
cion Vial, este afo sera la XV; se organiza un campeo-
nato interno con el Parque Infantil entre los distintos
cursos, se hacen proyecciones de videos, charlas,
puestas en comuin de materias de trafico. En definiti-
va, en esa semana todo el colegio respira actividad de
Educacién y Seguridad Vial.

- mero de habitantes debe-

kart o bicicleta y también
como peatones. Como los
vehiculos que manejan no
tienen indicadores de di-
reccion, se acostumbran a
hacer las senales corres-
pondientes con el brazo. |

—;Trasladan los nifos |
estos conocimientos a su |
vida diaria?

—Esa es nuestra meta, y
no solo eso, sino que cuan-

«corrigen» algin pequeio
despiste de aquélios.
Aurelio considera muy
importante la labor de las
Unidades Mdviles de Edu-
cacion Vial de la DGT, con
la que ha venido colabo-
rando desde 1968. Nos co-
menta que utodo lo que se
haga en este sentido de
buscar la seguridad del
nifno es poco. Entiendo que
las grandes ciudades y las
poblaciones con cierto nd-

rian contar con Parques In-
fantiles fijos para actuar
sobre la poblacion infantil.
Sin olvidar el medio rural
que es donde el chaval ma-
neja mas la bicicleta, esta
mas en contacto con la
carretera y, por tanto, ex-
puesto a mas accidentes».

—Este ano, Campeonato
de Espana en El Ferrol.
i{Qué opina de estos cer-
tdmenes?

—El colegio viene partici-
pando en los distintos luga-
res de Espaia donde se ce-
lebra el Campeonato. Son
jornadas muy simpaticas,
en las que conviven chava-
les y monitores de todo el
territorio nacional, a veces
con ciertos nervios propios
de toda prueba. Pero, ante
todo, su valor didactico es
muy importante.




Colegio Publico «La Escontrilla» (Vizcaya)

AS|I ES NUESTRO TALLER

En nuestra escuela funcionan varios talleres, uno de ellos es el de
Educacion Vial. Estos talleres funcionan los viernes de 3 a 5 horas de la
tarde y son once: ceramica, cocina, corte y confeccién, dibujo,
Educacion Vial, espejos, fotografia, madera, muiiecos, pirograbado y

radio.

Vamos a hablar sobre el taller de
-Educacién Vial. Esta dotado con una
serie de materiales que ganamos el
ano pasado en la primera edicion del
concurso.

El taller es muy bonito y estd muy
bien provisto de sefiales y libros que
tratan de coémo nos tenemos que
comportar en los diferentes casos, ya
sea como peaton o como conductor.
Casi todos los viernes en el taller nos
ponen diapositivas y en los primeros
dias dibujamos un circuito para ele-
gir el mejor y luego montarlo en el
patio y poder andar en bicicleta por
él, intentando no cometer infraccio-
nes e ir respetando las senales. Tam-
bién nos llevan a la autoescuela para
que veamos videos de comporta-
miento del conductor y del peatén, y
asi aprender a comportarnos.

En los videos aprendemos el signi-
ficado de las senales y otras muchas
cosas... En el taller comentamos las
cosas que suceden en nuestro pue-
blo, ya sean accidentes o simples
broncas entre conductares.

v

En el taller también hacemos mu-
rales con cartulina y pegamos dife-
rentes sefales, y miramos y observa-
mos los carteles detenidamente,
como el cartel del ejemplo de la foto.

Hablamos con frecuencia de los

subterraneos que hay en nuestro

pueblo v de los pasos de peatones,
ya que estos ultimos son pocos y no
se diferencian del asfalto de la carre-
tera.

Y, sobre todo, de los semaforos, ya
que se da la circunstancia de que en
nuestro pueblo no hay ninguno. Los
dos ultimos dias del taller (son cinco
en total) los dedicamos a montar un
circuito de bicicletas con las senales
y bordes y anduvimos con la bicicle-
ta respetando las sefales por todo el
circuito.

A veces nos dan libritos traidos de
una autoescuela para gue veamos lo
que significan todas las senales del
Cédigo de Circulacién.

El taller nos ha gustado mucho.

Hemos aprendido también las se-
rales que hace un policia para indi-

car diferentes cosas sucedidas en la
carretera.

La mayoria de los alumnos que han
asistido a este taller dicen que es uno
de los que mas les gusta. En el taller
realizamos trabajos, como encuestas
a la autoescuela del pueblo, murales
en que se ven las distintas partes de
una bicicleta, para qué y como se uti-
liza y las ventajas y desventajas que
ésta tiene. En este taller también rea-
lizamos trabajos sobre los accidentes
ocurridos en el pueblo durante un par
de anos. Cada grupo se ocupa de una
fecha diferente y para coger los da-
tos vamos al Ayuntamiento para ha-
blar con el maximo responsable de la
Policia Municipal.

Tratamos también con frecuencia
el socorrismo: qué debemos hacer
cuando vemos un accidente, prime-
ros auxilios en carretera, etcétera.

Cuando tocamos este tema (que son
pocas veces) hacemos encuestas a la
gente. Normalmente estas encuestas
tratan sobre lo que harian en caso de
accidente, cémo tratarian el accidente.

Hemos podido observar, al hacer
las encuestas, que la gente en gene-
ral tiene un nivel muy bajo en so-
corrismo, y es algo imprescindible y
gue todos tendriamos que saber,
aungque sélo fueran ligeros conoci-
mientos.

i i b o s
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Coloca al pie de cada senal la leyenda que
crees que le corresponde.

Prohibido girar a la derecha. Obras. Viento lateral.
Prioridad sentido contrario. Parada en la interseccién.
Fin de limitacion o prohibiciéon. Limite de velocidad.
Circulacion prohibida. Prohibido adelantar. Peligro,
curvas. Atencion, carretera preferente. Prohibido
hacer senales acusticas.

{Si tienes dudas, consulta a tu padre, profesor o
amiguetes.)

Colegio San José (Valladolid). Ciclo Superior.
(Del trabajo «El pinchazo».)

PARCHES
EN LA CARRETERA

“oprcHe"

g

PARCHg DeSTRVIDO Y
BACHE AUMENTADY

JEROGLIFICO

iPor dénde no debes caminar?

Solucién: -epezjes e| 104

Colegio San José (Valladolid). Ciclo
Superior. (Del trabajo «El Pinchazo».)

Boo esta bien comunicado, pero las carreteras estan en
mal estado. Para arreglar las carreteras se ponen
«parches», que con el paso de los vehiculos son
destruidos.

E. Piblica «La Picota». Ciclo superior. Boo de Piélagos
(Cantabria). (Del trabajo «Via libre».) Los alumnos de
este colegio recibieron recientemente un homenaje

de los vecinos de su pueblo por el premio obtenido

en el ultimo concurso de Educacién Vial Escolar.
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José Maria Ruiz Povedano, delegado de Ia
Consejeria de Educacion en Malaga

«CONOCER EL TRAFICO ES
FUNDAMENTAL PARA EL NINO»

La Educacion Vial de los escolares y la labor de reciclaje de adultos en esta
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CREAR
AYUDAS PARA CRE
PARQUES INFANTILES

o incentivar dentro de la |

o- |
Educacién Vial a aquellos cent_rg:‘; gsi(v:%s- |
tos motivados en |a creacio

Con el animo de fomentar

tematica de la

vi

Los autobuses en Barajas van muy depri-
say, ademas, los vehiculos se ponen a am-
bos lados de la calzada y dificultan el mo-
vimiento de los autobuses y, a causa de

.ello, se produce gran aglomeracion de co-

ches. También en algunos casos muchos
coches y autobuses no respetan las sena-
les de trafico. Creo que debian ponerse
mas senales de trafico. Junto al colegio en
que yo estoy hay una carretera y no anun-
cian que hay un colegio, por lo que puede
haber un accidente. Hay también calles sin
salida y no lo indican.

Alberto Mario Pertinez Benitez. 12 anos.
Colegio Virgen de los Villares.

Barajas (Madrid)

Cuando voy por Méstoles, o por cual-
quier localidad, observo que los coches se
paran con el semaforo rojo para ellos, aun-
gue no pase ningun peaton. ;Por qué los
peatones pasan con el semaforo en rojo?
iSera que los conductores paran por la ra-
zén de que hicieron un examen? jTendre-
mos que hacer nosotros, los peatones, otro
examen igual que el del permiso de con-
ducir?

Jaime Gonzalez. 12 anos.
Colegio Margarita Xirgu.
Mostoles (Madrid)
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materia son una constante en el trabajo que realizan codo con codo la Jefatura
de Trafico de Malaga y la Delegacion de Educacion y Ciencia. Con un enfoque
comun, ambos organismos empiezan a ver resultados. «La labor del escolar
estudiando los problemas de la ciudad es fundamental para su formacion»,
afirma José Maria Ruiz, delegado provincial de Educacién. «Asimismo, ayuda
como toda tarea docente a lograr mejores ciudadanos.»

—¢Qué opinion le merece la Edu-
cacion Vial dentro de la ensenanza
que recibe el escolar?

—La Educacién Vial es algo muy
favorable dentro de la formacion
del nifio, y muy importante para su
desarrollo en la vida diaria. De ello
se desprende que sea considerada
como una materia mas, dentro de
los estudios escolares, desde el afo
mil novecientos ochenta.

—¢iComo ve la labor conjunta de
Trafico y Ministerio de Educacion?

—Como algo muy positivo. Son
dos organismos que vienen a coin-
cidir en el mismo objetivo: la Segu-
ridad Vial. Desde la escuela noso-
tros aportamos la labor docente, la

- ensenanza a nivel mas tedrico que

en definitiva es nuestra competen-
cia. Trafico aporta una base mas
técnica en cuanto que dispone de
recursos materiales y humanos que
arientan al nifio en la practica de la
realidad.

—;Cuél es el tamano de la pobla-
cion escolar de la provincia de Ma-
laga?

res participan en el concurso-test
que cada quince dias publica el dia-
rio «Sur» respondiendo a cuestio-
nes que Trafico les plantea.

—;Qué se esté realizando en ma-
teria de BUP?

—Existe un programa que se esta
llevando a cabo en algunos institu-

necesaria para hacerles mas asequi-
ble la obtencion del Permiso de
Conducir. Esto ha sido llevado ya a
cabo, por citar un ejemplo, en An-
tequera, donde existia ya un colec-
tivo de raza gitana interesada en el
tema. )

—¢Con qgué otra problematica
puede encontrarse su Delegacion
de Educacion?

—Pues aparte de las inherentes
del gran volumen escolar, puedo ci-
tar el de la gran dispersion provin-
cial que obliga a esta Delegacién a
invertir cerca de doscientos cin-
cuenta millones de pesetas en el
mantenimiento de las mas de cien-
to cuarenta lineas de transporte es-
colar, que mueven a mas de diez
mil escolares.

—¢Qué proyectos tiene la Delega-
cién en materia de Educacion Vial?

—Existe un programa en Malaga
capital consistente en hacer que
profesores y alumnos realicen ta-
reas de campo, es decir, que «pisan-
do» la-ciudad observen como esta
configurada, qué recorridos utilizar

r _____________________ -1 - 5 g
. | —Pues vera, Malaga, es en este tos, entre ellos los de Estepona y casa-colegio, e incluso el proyecto
: 1 & @ sentido, una provincia de fuerte in-  Antequera, donde alumnos que ya por parte de estos escolares de
I P RO H I BI DO ! : > 19 migracion tanto regional como na-  recibieron en EGB ensefianzas de crear «carriles-bici», siempre en co-
| .I ) i : cional, lo que representa un impor-- Educacion Vial reciben una especial |aboracién con la Jefatura de Trafi-
i [ - tante crecimiento. Contamos, por Y superior instruccion en esta ma- ¢o. Tenga en cuenta que la capital
: I ta } : € ; _ q pita
| P E n To N Es | gl "(/ NO bo»ﬂ £.f x LA : tanto, con una poblacién escolar teria para llegar a ser monitores de malagueiia se extiende a lo largo de
! | - R T que alcanza los doscientos once mil  sus compaferos mas pequenos. casi catorce kilémetros por su cos-
i 1 : Z)bOLd.O)) m, ab? alumnos entre preescolar y EGB, a —¢Y en cuanto a la formacién de  ta, lo que ocasiona un fuerte des-
i = b da 1 A o I \I - los que sumaremos sesenta mil adultos? plazamiento de poblacién escolar.
: neluida en el s-0gigo aa a I ' i mas integrantes de BUP. —Existe un convenio suscrito por Lo que he de observar ademas al to-
| Circulacion dentro de cIjE!S 1 —¢De qgile modo se llega a tan ex-  la DGT, la Diputacion y nuestra De- car esta materia de Educacion Vial
- : 5 " I tensa poblacion, con qué medios legacion para fomentar v desarro- d -
| senales preceptivas, ésta indica que _ : g P y arro- que como docente me compe
| esta prohibido el paso o : A NUESTROS COLABORADORES cuentan? 8 llar talleres de formacion y reciclaje  te es que ésta puede ser desarrolla-
: acceso a los peatones. Pod réis verla, i 5 Todos Iots coligips, alumnos y profesloresdinteygsagg?ae?ee?ggﬁ%r :(I)?‘L';?dtéfe—! —Btue";":l l:n:eﬁ::é:dd:ngr:ﬂ;o dl:’ a:j:lultos en esta materia de segu- da por el profesor en clase unas ho-
§ ajo en estas paginas —siempre que la redaccion cuenta ¢ Vi e r .
1 por ejemplo, a la entrada de 1 adecuado— deberan ponerse en contacto con su correspondiente Jefatura o Vial alcdasden idad que a t.OdOES 3""Vlfe|‘"’-'- En ras al mes, pero la _Verdadera ense
| una autopista o de un paso 1 Provincial de Trafico, donde les podréda'tender el ANIMAD(?R de_Edu_??‘cRgr Educacion Vial, q de luego no  cuanto a las minorias étnicas mar- fanza en este sentido la han de re-
- Vial; también lo podran hacer dirigiendose directamente a la revista = { barcar como quisiera un vo- i -z - B 2= SR b

I subterraneo para vehiculos ! CO, Josefa Valcarcel, 28, 28027 Madrid, especificando «seccion TRAFICO CHI- | pUEde & de | q " ginales, taml_,_len recoge ?I (EOI'IVEI‘IIO cibir los mnps .del comportamiento

[ ' CO». Salvo cuando se considera necesario, no se mantendra corresponden- ‘ lumen tan grande, lo “li e ocurre es  la colaboracién de los distintos or-  que ven a diario en casa.

‘ cia con quienes envien originales. i 0 program i = . < : s

! Se rugga faciliten siemp?e un teléfono de contacto. que _re.ahza un apreta r g9 aP a ganismos, a fin de que estos grupos De ahi nuestro interés no sélo en
| 18 WS B ST TS o =y YUy e ey ) W IO R | de visitas a centros escolares. Por mediante el paso por talleres ocu- el alumno, sino en el seguimiento

otro lado, mas de cinco mil escola-

pacionales reciban la instruccién

del adulto.
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Comenta-
rio.—E| Alfa
33 1.3 es un
familiar con
un caracter
bastante ale-
gre, un coche
de importa-
cion que sale
al mercado
con un precio
muy competi-
tivo, pues no
llega al millon
y medio de
pesetas. Es
un automovil
muy maneja-
ble, que sor-
prende por la
agilidad de su
mecénica y
por su buen
comporta-
miento. ElI
motor tira
siempre con
estar cambiando upa y
Jrior es amplio v la linea
de los disenadores més
ento. Entre los aspectos
a 33 hay que citar el con-
-Eés alto de lo deseable

os carburadores de do-
'es pesada en maniobras
mbio, porque la prime-
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EL PERIODICO

o Comenta-
istéglcg g rio.—1986
cabado .... ;

Habitabilidad . 7 2?1 05'2?( g

Maletero ........ iz R
CONTO I 7 lente para
Instrumentacion ..... 6 Alfa Ro-
Accesorios .........un.. 6 meo, que
Potencia ......... 8 ha multipli-
Elasticidad . er 9 cado sus
Cambio] s iesiesorse 8 ventas por
Velocidad punta e ) varios cien-

Aceleracion ............. 8
Consumo 7 t,os.i' Este
I S
SEGURIDAD mercial se
Estabilidad ......c...... 7 debe basi-
Suspension ... 7 camente a
Frenos ............ 8 una politica
Direccion ... 7 de precios
Ruedas ....... \ELET ajustando al
EIGEE: s fol i S i maximo los
NOTA MEDIA: 7,3 beneficios y
NOTA MEDIA unos pro-
SEGURIDAD: 7,3 ductos bue-
nos y atrac-

~Ya Joz de Galicia

tivos, como es el caso del Alfa 33 1.3. Pese
a ser el mas pequefio de la gama, es un co-
che pensado para aquéllos que quieren dis-
frutar de un Alfa Romeo sin pagar mucho
por ello. En ese aspecto, el 33 1.3 S cumple
a la perfeccién, pues es un vehiculo con
buenas prestaciones, un aire un tanto de-
portivo y el sello de la marca italiana, que,
hoy por hoy, sigue siendo una distincion.

ll LO BUENO

— Buenas prestaciones.
— Precio muy interesante.
— Buen comportamiento.

LO MALO

— Escasa instrumentacion.
— Habitabilidad mejorable.
— Asientos cortos de banqueta.

Comenta-
Estaticals o iy 7 rio.—Des-
Acabado .......... 6| Pués de tres
Habitabilidad ... 6| afos desde
Maletero ............ 6 que fue pre-
Confort ..........eccesvreeeee. 6 | . sentado in-
Instrumentacién ........... 6 ternacional-
ACCEesorios ........ccc....... 6 mente este
Potencia .., 7 modelo, si-
Elasticidad ..................... 7 gue tenien-
Camb_lo .................. 5 do vigencia
Velc;mdag{ punta ... 7 y buena aco-
égfl:'.l;:::éon ;I gida por par-
16 de oz Fies
SEGURIDAD les de félfa
i Romeo. Esta
Estabilidad ................... 6 :
Suspension ..........c.... 7 berhng de
BErenos e sensee it e 8 dos "°'“"’!e'
DIifEction . Meos s 5 nes y medio,
Ruedast LML et 6 con una li-
Luces /b s 8 nea |lamati-
va, es en
NOTA MEDIA: 6,3 realidad el
NOTA MEDIA coche con el
SEGURIDAD: 6,3 que Alfa Ro-
meaoiniciaba

una nueva etapa. En lineas generales, es un
buen automdvil con una potencia suficiente
para gue con su peso y envergadura alcance
buenas prestaciones. Esta version tiene un
aceptable acabado y su comportamiento en
carretera es bueno, sin hacer extranos en si-
tuaciones limite. Su precio, aceptable, es otra
de las razones de por qué este modelo esta
siendo bien aceptado en nuestro pais.

LO BUENO

— Excelentes prestaciones.
— Frenos eficaces.
— Confort de marcha.

LO MALO

— Motor ruidoso.
— Direccion pesada.
— Cambio duro.
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mecdnica taal

Es normal que nos quedemos
sorprendidos por el estado del
soporte de la bateria. La
actividad eléctrica de la misma
contribuye a la rapida corrosién
de todos los elementos que
estdn en contacto con ella. Si Ja
chapa se encontrase perforada,
no dudariamos en colocar una
nueva de fondo, aunque sdlo

i .-Hv;\;——_ H.“ ,-r‘r1-w ) 1',-.'_ ‘-‘

I\/IANTENlIVIIENTO DE LA BATERIA

BRIR la puerta de nuestro coche,
A introducir la llave de contacto,
girarla en su cerradura y arran-
car nuestro automaovil. Son actos tan
cotidianos que los realizamos sin dar-
les ningun valor. La realidad, sin em-
bargo, es que hemos realizado algo sin-
gularmente sorprendente. Un monton
de hierros y mecanismos inertes se han
convertido en algo vivo. Tras esta sen-
cilla rutina, un automoévil, que no es
otra cosa que un objeto grande y pesa-
do, se ha convertido en algo agil y
dinamico.

Todos y cada uno de los mecanismos
del autémovil contribuyen a esta movi-
lidad, pero existe uno en concreto que
es el directo responsable de ese cam-
bio de estado: la bateria. Sin ella el au-
tomovil jamas dejaria de ser otra cosa
que un montén de mecanismos; mara-
villosos, eso si, pero inertes.

Arrancar nuestro automovil no es,
desde luego, la Unica mision de la ba-

energia almacenada la que da vida a
nuestro automovil. De su importancia
no es necesario hablar, basta con pen-
sar en que no contemos con su ayuda
para comprenderla.

Una bateria jamas descansa. Aunque
nuestro vehiculo esté en reposo, inmo-
vil incluso durante meses, la bateria si-
gue en actividad. Es precisamente esa
constante actividad la que nos permite
recurrir a ella en cualquier momento y
realizar ese cambio siempre sorpren-
dente entre quietud y movimiento, pe-
sadez y ligereza, que se produce cuan-
do accionamos el motor de arrangue.

Una bateria es un recipiente cerrado,
pero ventilado, en cuyo interior tiene
lugar constantemente un proceso qui-
mico. Esto sucede aun cuando el motor
estd parado, como hemos dicho ante-
riormente, pero, sin embargo, esta ac-
tividad no se puede prolongar indefini-
damente en el tiempo. La propia activi-

. dad quimica de la bateria implica urr

se trate, y cuya duracién incluimos en
cuadro adjunto.

Las baterias son algo vivo, perg en-
vejecen. Esto es lo primero que debe-
mos conocer de ellas. Lo segundo es
que una baterfa consume agua (a no
ser que se trate de una bateria sin man-
tenimiento), por lo que periddicamente
es necesario comprobar el nivel de la
misma en los vasos. El tercer aspecto
del cuidado de la bateria es el del man-
tenimiento de sus contactos y termina-
les. La inmensa mayor parte de las apa-
rentes averias de la bateria proceden
del mal estado de los contactos gque, o
bien no suministran la corriente que el
automovil necesita, o bien no lo hacen
a la bateria.

Unos contactos y terminales en per-
fecto estado no solo hacen que todo
funcione mejor, sino que prolongan la
vida de |la bateria. Finalmente es nece-
sario advertir sobre la corrosion tan ele-
vada de los soportes de las baterias,
que igualmente es necesario cuidar al

fuera pegada.

Aparte del mejor aspecto que
tendrad el soporte después de
limpio y pintado, y de que durarg

muchisimo mds, la baterfa
funcionard en mejores
condiciones por el cardcter

aislante de la pintura. Por otra
parte, dejar la chapa oxidada

significa el rapido fin de la

misma. Respecto a los cables de

conduccion, igualmente los

limpiaremos con meticulosidad.

El terminal metélico de los

cables del automdavil, que suele
ser el polo positivo —aunque en
muchos vehiculos ingleses es el

teria, pero es la primera y la mas so- procesode autodescarga, mas o menos

A D : : 5 negativo—, es el elemento que
prendente, porque es la bateria con su  largo, seglin el tipo de baterfa de que mismo tiempo que a esta. q

mas se corroe y desgasta. Un
lifado fino no es suficiente, Es
necesario arrancar sus
incrustaciones y dejarlo
perfectamente limpio. Su
capacidad conductora mejora de
esta forma enormemente.

La bateria sélo admite ugt
mantenimiento externo.

Grs msgm !{!)EMAGUA proceso de envejecimiento

30 <l interno, o de sulfatacion, no

es controlable. Lo unico

que podemaos y debemos

hacer es mantener el

_ Lo sR adecuado nivel de agua.
1 Sin embargo, los terminales
] TONANORTE de la bateria son

responsables de muchas
aparentes averias, cuya
causa real es el mal estado
de los mismos, que impide
el paso de la corriente. Para
cualquier operacion en la
bateria comenzaremos

Las baterias deben rellenarse
solamente con agua destilada y
sin hacerlo en exceso para evitar
que se pierda electrolito. Los

|_|_;||||

L

0'1‘ desconectando el polo tapones cuentan con un orificio
negativo. para dar salida a los gases. Dado
MESES DE SERWCIU que es fdcil que éstos arrastren
I pequenas cantidades de
electrolito, es necesaria
ﬁ——— limpiarlos.
100
90 La bateria es un aparato
\ pesado, dificil de manejar
80 N s y lleno de dcido. No es
\ NG recomendable manejarla
0 con las manos desnudas y
\ \ si hacerle con unos ~ |
60 guantes. Para evitar que La operacion de recubrir los
i \ se derrame el dcido, terminales con un proquc_to
0 siempre mantendremos la ats!anrga no es Jmprescmd_rble,
\ bateria en posicion pero si util. Al hacerlo evitamos
40 horizontal, y una vez el contacto con el aire y, lo que
\ retirada procederemos a es mas importante, con el vapor
30_0 una limpieza total, de agua que éste contiene. En

las zonas marinas esta atmadsfera

incluidos terminales, que E ; ; ;
hiumeda es aun més corrosiva.

6
MESES SIN UTILIZACION ! é q
ademds conviene lijar.

Como funciona
la bateria

Una bateria de 12 voltios, la nor-
mal en cualquier automovil, se com-
pone de seis modulos o unidades,
cada una de las cuales aporta parti-
cularmente una tension de dos vol-
tios a la bateria. La uniénen serie de
estas seis unidades es lo que pro-
porciona los 12 voltios menciona-
dos.

Cada uno de los seis elementos de
la bateria esta formado a su vez por
una placa positiva, un elemento se-
parador y una placa negativa, todo
ello sumergido en un bano de acido
sulfdrico diluido con agua (el agua
que de vez en cuando tenemos que
reponer para compensar las pérdi-
das por evaporacion). Por su parte,
las placas estan formadas por dos
componentes: una rejilla metalica
gue sirve de soporte a la placa, y que
al mismo tiempo es el elemento
conductor de la electricidad dentro
de la bateria, y una pasta de dxido
de plomo amasado con acido sulfu-
rico y agua. Las rejillas de las bate-
rias normales estan fabricadas eon
una aleacién de plomo y antimonio;
las de bajo mantenimiento, por una
aleacion semejante pero con bajo
contenido en antimonio, y las de las
baterias sin mantenimiento por otra
completamente distinta de plomo y
calcio. Las placas positiva y negati-
va son practicamente iguales, aun-
que a la negativa se le anaden aditi-
vOsS para mejorar sus propiedades.

El elemento separador consiste en
un placa porosa de policloruro de vi-
nilo (PVC), cuya mision es hacer de
barrera entre las placas y permitir al
mismo tiempo el paso de iones en-
tre éstas.

El proceso quimico de funciona-
miento de una bateria es el siguien-
te. El 6xido de plomo mas el 4cido
sulfirico producen sulfato de plomo
mas agua, mas electricidad. Este se-
ria el proceso de descarga de la ba-
teria durante el cual ésta nos sumi-
nistra electricidad. A la inversa, en el
proceso de carga, electricidad, agua
y sulfato de plomo producen acido
sulfurico y oxido de plomo. El pun-
to débil de las baterias se encuentra
precisamente en esta reconversion
del sulfato de plomo a plomo y aci-
do sulfdrico, ya que esta reaccién
gquimica no es completa, por lo que
la cantidad de sulfato es cada vez
mayor. Es el fenédmeno gue se cono-
ce con el nombre de sulfatacion y
cuando ésta se encuentra muy avan-
zada es inutil tratar de recargar la
bateria.
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Matriculas concadidas
Total vehiculos Total Licencias
Provincias Ultimas Ultimas matriculados permisos da
matriculas matriculas febrero 87 expedid duccién
enero 87 febrero 87
OB P e 4999 5579-| 580 383 9
| Albacete . . 2537-H 3149-H 612 621 91
| Alicante .. 1107-AV 4B11-AV 3.504 2.403 607
Almeria .. 5208-J 6176-J 968 677 145
} Asturias ., 0023-AK 1843-AK 1.820 1.492 115
e 5214D 54610 247 714 13
hi e Badajez v smis e B473-J 9310-J 837 749 147
o e 0800-AL 3728-AL 2928 1.293 378
Barcelona 6113-HY 9386-HW 13.273 8.080 1.309
[ Burgos ... 4024-J 4666-J 641 516 14
|| Caceres .. 7097-G 7654-G 557 583 51
e e 3224V 4928V 1.704 1.744 422
| Cantabria 23356-0 3376-0 1.041 785 95
- | Castellon 4050-0 5249-0 1.198 929 219
RN Ciicsofcel 81821 87611 579 586 733
b Bordoba taalilas 2340-P 3778-P 1.238 1.064 233
Coruna, La 5930-AF 7899-AF 1.969 2340 208
Cuenca .......... 9609-D 9937-D 328 331 24
Gerona .. ’ 4218-Y 6037-Y 1.819 1.161 254
Granada ... 8508-M 9757-M 1.249 1.631 255
1 Guadalajara ... 17250 1998-0 273 200 18
Guipbzcoa . ... . 0624-Y 2268-Y 1,644 1175 83
Huelva ... 3788- 4474- 686 457 122
Huesca . 5109-G 5548-G 439 300 33
Jaen . 2104-J 2336- 832 721 175
Leon . . 6471-M 7334-M 836 853 34
Lenda .. 2580-M 3451-M 871 680 60
Luge 65621 7175 613 563 24
T T L atcs e WS e EE ot Pl et uat B L e 1170-HM 4423-HN 13.253 8644 527
= Malags . 0928-AF 3572-AF 2.644 1.746 464
e Murcia ... 3812-2 5372-2 2.160, 1875 561
o Navarma . 3127 26821 1370 750 5
Orense ... 407 20384 631 601 a5
B e 5209.F 5EA3E 334 734 i
] ~ [Paimas. las 7007-AB 9049-AB 2042 1561 194
Pontevedra 3582-Y 5064-Y 1.472 1457 200
Rioja, La i.voc.. 3255-H 3842-H 587 350 30
Salamaneca _._..... 3040-1 3545-| 505 589 29
Sta. Cruz de Tenenfe 2930-Y 5159-Y 2.169 1345 126
Segovia ... 6387-D 7277-D 290 230 12
Sevilla ... 9395-AL 2381-AM 2.986 2301 589
Sorgiiiol 6519-C 6663-C 144 124 4
Tarragona 1038-T 2458-T 1.420 892 178
Teruel .. 6326-D 8582-D 256 201 22
Toledo .. 7532-J 8393-J 861 645 66
Valencia 1090-CB 6754-CB 5 664 3768 858
Valladohd . 3300-N 4315-N 1.015 829 28
Vizcaya | 2157-AP 4481-AP 2.324 1.711 88
Zamora . 6218-E 6542-E 324 334 23
Zaragoza 7983-X 9847-X 1.864 1.305 104
Ceuta .. 7375-C 7532-C 157 129 15
Melilla . 9265-8 9961-B 96 101 20
TRETAlee e e e 87.895 64.453 9592

SEAT-PEUGEOT, «GUERRA» DE VENTAS

Segun fuentes de Seat, esta mar-
ca ha sido, durante 1986 lider en
produccién (339.878 vehiculos) y en
ventas totales, ya que los automo-
viles vendidos a través de su red de
distribuciéon han superado las
270.000 unidades. Esta cifra incluye
los vendidos en el extranjero, asi
como los 50.350 pertenecientes a
las marcas Audi y Volkswagen. No
obstante, son destacables los incre-
mentos de ventas en ltalia (17 por
100) y Francia (13 por 100). Seat
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destaca el enorme incremento ob-
tenido en las ventas de su modelo
«|biza», con una subida cercana al
85 por 100, resaltando en su publi-
cidad que este modelo es lider de
ventas.

Mientras tanto, en una peguena
«guerra de cifras», Peugeot publica
que es lider de ventas en su seg-
mento, merced al modelo 205. Peu-
geot senala que el 205 fue el mas
vendido durante el mes de enero,
por delante incluso del albiza».

kiometro |a
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Motilla del Palancar, una poblacién que vive, fundamentalmente, de la carretera.

La carretera radial N-III (Madrid-Valencia) es uno de  Alarcén y un tramo, en pendiente, con numerosas curvas
’los seis grandes ejes de comunicacién de nuestra  peligrosas entre Requena y la baja del Portillo del Bufiol
Peninsula, sobre el que hemos efectuado un andlisis, cerca de Chiva. i
concretamente en el tramo comprendido entre Honrubia  Se constata, asimismo, que el indice de accidentalidad es
(Cuenca) y Valencia. Del mismo se desprende que es una  alto —202 accidentes, con 34 muertos y 355 heridos en
carretera en excelente estado de conservacion y bien 1986— y se prevén actuaciones del MOPU para convertir
senalfzada, transitada preferentemente por un trdfico en autovia, en 1992, el tramo que va desde Alcaudete
pesado e intenso que puede encontrar problemas de suelo  hasta Valencia. A partir de entonces, las «Fallas»
deslizante en algunos puntos proximos al embalse de  estardn para algunos mds «cerca». ’
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De las tres zonas de las que participa
la provincia de Cuenca —sierra, Al-
carria y Mancha— la que queda al lado
derecho de la N-III recibe la denomina-
cién de «Manchuela». Durante este pri-
mer tramo del recorrido, la carretera
presenta una calzada de siete metros de
ancho y 2,5 metros de arcén, en muy
buen estado y correctamente sefializado.
En los afios 1984 y 1985 se han realiza-
do obras de acondicionamiento para do-
tarla con un nuevo aglomerado y para
rectificar curvas y puntos peligrosos.
Asimismo, se ha conseguido agilizar el
trafico al dotar a algunos tramos de
carriles para vehiculos lentos.

Con estas obras se han eliminado pun-
tos negros, pero, desgraciadamente, han
surgido otros nuevos. Curiosamente, to-
dos los accidentes que se produjeron el
afo pasado fueron con calzada mojada,
lo que ha alertado a las autoridades para
determinar si la nueva mezcla de aglo-
merado pudiera ser el factor causante.
Sin embargo, los anilisis revelan que la
mezcla es la adecuada, pero los hechos
son estos: con lluvia, la calzada se con-
vierte en extremadamente deslizante y
los vehiculos pierden el control cuando
se les fuerza en una curva. Durante 1986
se produjeron 23 accidentes, resultando
dos muertos y 30 heridos.

Pk. 167: Comenzamos el recorrido en
la travesia de Honrubia. Las intensida-
des medias diarias que se registran en
este tramo conquense son de 4.500 ve-
hiculos, y el dominante es el trifico pe-
sado. En esta poblacién se produjeron
en 1986 cuatro accidentes, con un muer-
to y un herido. Aqui entroncan las carre-
teras CU-722 y C-3.214. Por su parte, el
Ayuntamiento ha solicitado reciente-
mente a los organismos correspondien-
tes una raqueta, para facilitar el tréfico
de la poblacion, y una intensificacion de
la vigilancia mediante el radar.

Pk. 182: Debido a un talud o trinche-
ra que durante un kilémetro resguarda
la carretera, se forman umbrias con hie-
lo y escarcha. Aqui se produjeron seis
accidentes, con nueve heridos. Esta es-
pecie de muros de roca flanquean inter-
mitentemente la carretera y representan
un riesgo de deslizamiento para los ve-
hiculos.

Pk. 182,6: La peligrosidad de este
punto estd avalada por mantener el ca-
lificativo de «negro» durante los anos
1984, 1985 y 1986. En este ultimo afio

Interseccion en Graja de Iniesta, por la que se desvia o accede todo el trdfico pesado de
Andalucia.

se produjeron cuatro accidentes, con
cinco heridos, siempre con la calzada
mojada. Como el anterior, se trata de
un lugar atrincherado. Poco después pa-
samos por el tiinel del pantano de Alar-
cén, que carece de alumbrado, a pesar
de disponer de las instalaciones precisas
para ello. ‘

Pk. 198,2: Es el comienzo de la trave-
sia de Motilla del Palancar, una pobla-
cién que vive volcada hacia la carretera,
con toda clase de servicios (talleres, hos-
tales, comercios, etcétera). Su Ayunta-
miento ha presentado al MOPU un pro-
yecto para dar una nueva configuracién
a la travesia y habilitar dos carriles para
cada direccion. Igualmente, han solicita-
do colaboracién semaférica a la DGT.
Con sus mas de 2,5 kilometros de longi-
tud, en esta travesia se registraron seis
accidentes, con un muerto y 11 heridos.
A la salida entronca la carretera N-320,
a Albacete.

Pk. 219: En la travesia de Graja de
Iniesta se produce la interseccion con la
carretera CU-812 a Iniesta que, con la
CU-821 a Villanueva de la Jara, CU-804

i "\

EMBALSE DE
ALARCON

HONRUBIA

a Rubielos, C-311 a San Clemente y
C-3.214 a Villarrobledo y Almaraz, re-
coge todo el trifico pesado de Andalu-
cia en direccién a Levante y Catalufia.
La peligrosidad de este punto estriba en
el gran volumen de tréfico de esta inter-
seccion y en el giro a la izquierda que
tienen que realizar los vehiculos proce-
dentes de Valencia que se dirigen a
Andalucia.

Tal vez debido a ser encrucijada en la
que coinciden los tiempos obligatorios
de descanso para los camioneros en las
horas del mediodia, no es raro ver en la
explanada 200 o 300 camiones que, en
ocasiones, dificultan la visibilidad del
cruce. Se estd realizando un estudio para
habilitar alli un drea de descanso para
mercancias peligrosas que, de hecho, ya
se detienen alli, a lo que se opone el
Ayuntamiento.

Pk. 225: A la salida de la iltima po-
blacién conquense, Minglanilla, se estin
realizando obras de desmonte y rectifi-
cacién de curvas, con una inversioén de
100 millones. A continuacion hay un pe-
ligroso descenso con umbrias.

CONTRERAS

Graja d

EMBALSE DE M

Todos los accidentes registrados en el tramo de Cuen-
ca se produjeron con el suelo mojado, como en este
punto especialmente peligroso por los muros o trin-
cheras que facilitan la duracion del hielo o la es-
carcha. ;

Vista de la antigua carretera, junto al embalse de

Contreras.
\{
: r
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Requena, ademds de una variante, contard con una serie de pasos sub-

terrdneos para evitar el alto indice de accidentalidad de la travesia.

ELIMINAR LOS PELIGROS
DE REQUENA

Independientemente de la autovia que implicaria la variante de Re-
quena, el MOPU tiene previstos cuatro proyectos de actuacién en la tra-
vesia de esta poblacién. )

® El primero implicaria comunicar Requena con el barrio de Torre-
cilla, mediante un paso inferior de gilibo restringido (peatones, moto-
cicletas, turismos, etcétera).

@ Paso inferior en el camino del Cementerio, con las mismas carac-
teristicas que el anterior.

® Ya en la salida de Requena —direccién Valencia—, se habilitara
un paso inferior para peatones, un separador en la mediana para que
no la crucen éstos y una rotonda con via de almacenamiento para per-
mitir el cambio de sentido.

® Actuacion en el centro de la travesia para mejorar los accesos en-
tre la carretera y la poblacion.

Las obras, ya adjudicadas, aunque sin incluir el dltimo proyecto, su-

ponen una inversién de 82 millones de pesetas.

N-340
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Pk. 234,5: Punto negro en 1984, 19.85
y 1986. En este iltimo afio se produje-
ron tres accidentes, con cuatro heridos,
todos ellos por deslizamiento en calzaC!a
mojada. A continuacién existen dos td-
neles correspondientes al pantano de
Contreras, sin alumbrado eléctrico. Con
ellos se evita la antigua carretera, extre-
madamente sinuosa, que en Ocasiones s
utilizada.

La carretera valenciana con mé&s
accidentes

Pk. 235: Entre los citados tineles co-
mienza la andadura de la N-III por
tierras valencianas. Un total de 104 ki-
I6metros de recorrido en los que el pa-
sado afo se produjeron 179 accidentes,
con 32 muertos y 325 heridos. El nime-
ro de puntos negros fue de nueve.

Como veniamos observando, _el esta-
do del pavimento y la senalizacién son
excelentes y se ha comprobado que los
accidentes en travesias de poblaciones
disminuyeron en un 44 por 100.

Hasta llegar a la capital del Turia en-
contramos tres tramos bien diferencia-
dos. El primero de ellos, hasta terminar
la planicie de Requena, se caracteriza
por grandes rectas y terreno normal-
mente llano, por lo que los vehiculos ad-
quieren grandes velocidades.

Pk. 251,1: En 1984, se registraron
cuatro accidentes con tres muertos y sie-
te heridos, por lo que el MOPU proce-
dié a la rectificacion de la curva, que
ahora esta limitada a 80 y que ha permi-
tido la eliminacién de este punto negro.

Pk. 262: La travesia de Utiel, aunque
ha sido punto negro en 1986, es dificil-
mente mejorable, salvo cuando llegue la
proyectada variante. La intensidad me-
dia diaria de vehiculos en este punto es
de 7.500. .

Pk. 266,9: Curva peligrosa a la iz-
quierda, con velocidad médxima aconse-
jable de 60 km/h. En enero de este afo
se ha producido un accidente con tres
muertos.

Pk. 269: En la travesia de San Anto-
nio, donde ya se registran intensidades
de 11.000 vehiculos, se produjeron en
1984 ocho accidentes, con tres muertos
y siete heridos. A raiz de esta siniestra-
lidad se han pintado dobles rayas de se-
paracion de sentidos, zonas excluidas al
trafico y senales de limitacién a 60 en
cada esquina de manzana, con lo que se
han obtenido buenos resultados.

Pk. 274: Requena presenta una trave-
sia larga y conflictiva, con un registro
diario cercano a los 17.000 vehiculos. La

accidentalidad se ha venido localizando
en el dltimo tramo de la misma. El
MOPU tiene un proyecto de actuacion
que recogemos en recuadro aparte.

Bajando peligrosamente

Pk. 289: Después de dejar a la izquier-
da el cruce de Siete Aguas, comenzamos
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accidentes.

El cruce de Aldaya es extremadamente conflictivo y en él se han registrado numerosos

Por Carlet, a pesar de ser una carretera tortuosa, se desvia el trdfico que se dirige a Gan-
dia y Cullera, con el fin de evitar Valencia.
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Ya entrando en Valencia, se registran intensidades de hasta 50.000 vehiculos.

o
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el segundo tramo caracteristico de la
carretera, siempre bajando y salvando
curvas, a cual mas peligrosa. Por otro
lado, el encajonamiento de la carretera
entre el rio y la montana y el aprovecha-
miento de su anchura para habilitar
carriles de vehiculos lentos (en el senti-
do Valencia-Madrid), han ido en detri-
mento de los arcenes que, practicamen-
te, han desaparecido.

Desde el punto que sefalamos co-
mienza una serie de curvas y contracur-
vas, algunas de mayor peligrosidad, y en
las que se han producido accidentes,
como las existentes en los puntos kilo-
métricos 292,3; 294,1; 295 y 297. En este
mismo tramo, la bajada del Portillo del
Buiiol, entre el pk. 302 y el 305, es es-
pecialmente mala.

Hay que sefalar, ademds, que los
carriles para vehiculos lentos que tanto
desahogo permiten en dias normales, se
convierten en conflictivos en las grandes
afluencias por lo que, para fechas sefia-
ladas, se estudia la forma técnica de eli-
minarlos provisionalmente.

Pk. 312,3: Chiva marca el final del se-
gundo tramo que comentamos. Las in-
tensidades son aqui de 12.000 vehiculos
y se pretende construir una variante,
aunque la poblacién quiere conservar, al
menos, un sentido.

Pk. 314: A la derecha, por la C-3.222

AUTOVIA
EN CIERNES

El MOPU tiene previsto, para
1991, convertir en autovia la carre-
tera N-III en sus tltimos 85 kilome-
tros, para cuya realizacién se han di-
vidido en cinco tramos que, actual-
mente, se encuentran en fases dis-
tintas.

Pk. 254 a 280: Es el tramo com-

prendido entre un poco antes de Al-

caudete y después de Requena. Se
encuentra en fase de estudio infor-
mativo e implicari las variantes de
Alcaudete, San Antonio, Utiel y
Requena. Se prevé su terminacion
antes de 1991,

Pk. 280 a 310: El proyecto para
este segundo tramo, entre Requena
y la salida de Chiva, estdi mas re-
trasado.

Pk. 310 al 324,4: El proyecto es-
tard redactado a finales de este ario.

Pk. 324,4 a 335,9: Ha salido ya el
concurso para hacer el proyecto y
comenzar las obras en 1988.

Pk. 335,9 a 339: Se encuentra en
la misma situacién que el anterior,
aunque se pretende que las obras
terminen a primeros de 1988. Este
tramo, correspondiente a la entrada
de Valencia, contara con tres carri-
les para cada sentido.
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a Carlet, se recomienda como itinerario
de verano para dirigirse a Gandia y Cu-
llera. Aunque es ruta tortuosa, evita el
paso por Valencia.

Este tercer tramo es llano y se carac-
teriza por un aumento progresivo de la
circulacién. Desde los 17.050 vehiculos,
en el cruce de Aldaya pasan a 30.000 y,
ya entrando en Valencia, a 50.000. En
algunas zonas estd dotado con tres o
cuatro carriles, lo que permite una ma-
yor fluidez, aunque la inexistencia de
una mediana. de separacién aumenta la
peligrosidad. Por otro lado, existen mul-
titud de pequerios accesos desde fincas,
fabricas, etcétera, y numerosos cambios
de sentido a nivel.

Pk. 233,4: Cruce, en plena curva, de
Aldaya. Es muy conflictivo y tiene un
largo historial como punto negro. En
1986 se produjeron 13 accidentes, con
nueve heridos. Desde este cruce afluyen
gran cantidad de vehiculos.

Pk. 336: Hasta las puertas de Valen-
cia, la carretera presenta ya cuatro carri-
les, aunque la densidad —50.000 vehi-
culos— y la inexistencia de una media-
na de separacién convierten la circula-
cién en peligrosa.

José Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: José RUBIO
(Enviados especiales)
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la Catedral, las iglesias de San Miguel y San Pedro, el con-
vento de las Descalzas, y la torre «<Mangana».

Por otra parte, Cuenca es admirada por sus bellisimos pai-
sajes, especialmente la Hoz del Juicar y la del Huécar, sin ol-
vidar, ya en la serrania, el «Ventano del Diablo» y la Ciudad
Encantada, impresionante conjunto de grandes moles rocosas
esculpidas por la naturaleza.

La manifestacién artesanal mas importante es la cerdmica,
pero tienen igualmente importancia la fabricacién de instru-
mentos de cuerda, alfombras, tapices y artesanado del mim-

En cuanto a la gastronomia, hay que citar los «zarajos», el

Rodando por la N-III en tierras conquenses, el viajero debe
dejarse llevar por la tentacién de visitar la capital, cuyo con-
junto antiguo ha sido declarado Paraje Pintoresco, con rinco-
nes tipicos y casas —casi rascacielos— colgadas en el vacio.
Precisamente en las Casas Colgadas, edificios del siglo XTIV
que coronan la Hoz de Huécar, se halla ubicado el Museo de
Arte Abstracto espanol, con obras de los mas destacados ar-
tistas, como Zobel, Sempere, Millares, Tapies, Torner, Chi-
llida o Serrano.

Cuenta también Cuenca con otros museos como el Arqueo-
légico y el Diocesano, y otros monumentos de interés como

cordero al horno y a la caldereta, el morteruelo a base de hi-
gado de cerdo, liebre, perdiz, gallina, jam6n, manteca de cer-
do y especias; el ajoarriero y el gazpacho. En reposteria, men-
cionaremos el alaji y los pestifios.

A la derecha de nuestra carretera, en Alarcén, no se olvide
visitar el Parador Nacional ubicado en su viejo y esbelto
castillo.

Fallas y paellas valencianas

Buscando el Mediterrdneo, pasaremos por las poblaciones
de Utiel y Requena, ciudad esta iltima «donde la vendimia es
fiesta».

Pero las fiestas de verdad, en Valencia, son las de las Fallas
y el plato tipico, casi universal, la paella valenciana, aunque
hay variedades para prepararla de 157 maneras diferentes, se-
gun nos declara un experto en estos artes, Enrique Grau, tam-
bién conocido como el rey de la paella.

Ademds del buen comer, el viajero puede visitar monumen-
tos como La Lonja, el Palacio de la Generalidad, las Torres
de Serrano y de El Miguelete, o museos como el de Bellas Ar-
tes, el de la Catedral, el del Patriarca, el Taurino o el Fallero.
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Importantes obras haran posibl
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el trayecto Granada-Motril en men

Dicen, y uno va a tener que pensar que es cierto, que «todo es posible en Granada».
Enrtre otras muchas razones, porque no es frecuente tener a hora y media de caniino,
nieve y playa, o lo que es igual, poder estar esquiando y en un rato, como aquel que dice,
estar con el baiiador broncedndose a la orilla del Mediterrdneo, en pleno corazén de
Motril o Almuiiécar, la capital turistica por excelencia del verano granadino. Pues bien, si
esto es una realidad ya, mds lo va a ser a partir del 89 cuando las inversiones que estd
realizando el MOPU en la nacional 323, Granada-Motril, hayan dado su fruto. Grandes
viaductos, rectas casi interminables y carriles para lentos, hardn que Granada y su costa
estén a menos de la hora, lo que ganard enteros en esos sueiios de los empresarios para
que costa y sierra estén «a un paso». Las autoridades granadinas estdn en ello.

Por esta peculiar caracteristica de con-
tar con nieve y playa a hora y media de ca-
mino entre una y otra, la revista TRAFI-
CO ha querido conocer el itinerario, por lo
que partiendo desde la plaza de Pradollano
ha llegado hasta Motril, punto final del re-
portaje, pese a que también visitamos Almu-
fiécar. Y saliendo desde Pradollano, aunque
casi, casi partimos desde el mismo Veleta,
nos encontramos los arranques para las
pistas de esqui. Es el kilémetro 32, a mds
de dos mil metros de altura, quinientos
metros menos que en el Parador (a donde
se llega con cierta facilidad) y mil menos
que en el Veleta, donde es poco menos
que una hazafa culminar. A partir de esta
salida, la carretera estd arreglada y su se-
fializacién es buena. Para ello, la Junta de
Andalucia, a quien pertenece, ha hecho
obras recientes hasta el kilémetro 23, don-
de se encuentra la tnica gasolinera del tra-
yecto. El piso es bueno y para él se invir-
tieron unos cuarenta y cinco millones de
pesetas, aparte de los doce que se gasta-
ron en un muro de contencién en la va-
riante del Dornajo. También, cinco en re-
parar unos corrimientos a la altura del ki-
l16metro 24 y 25, el aglomerado desde los
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kilémetros 30 al 36. Entre los gastos no po-
demos olvidar los de conservacién y el que
se llevara a efecto proximamente para el
saneo de taludes.

Bajando desde Pradollano, en el kilo-
metro 22, existe la famosa Casa de los
Enanitos después del Barranco de las Vi-
boras, a una altura de 1.500 metros y los
desvios al Purche (kilémetro 16) y Cana-
les (kilémetro 13). Ya cerca de Granada,
a tan s6lo 700 metros de altura y nueve ki-
16metros de diferencia con la capital, Gué-
jar Sierra; Acuola, un complejo veraniego
de excepcitn, y la Lancha de Cenes, a tres
kilémetros de Granada. Atravesando la
capital por el Salén Violén, nos metemos
en la nacional 323, Bailén-Motril, a la al-
tura det Camino de Ronda. Armilla, Al-
hendin, El Puntal, Padul, Diircal, Lecrin,
Béznar y la variante de Vélez, nos sitian
en Motril. Esta parte, cuando TRAFICO

hizo la ruta de Las Alpujarras, la narrd

«kilémetro a kilémetro» hasta la Venta de
las Angustias. Por ello. no repetimos. Sin
embargo, si hay que hacer menci6n a las
obras que se han realizado y, sobre todo,
a las que se van a llevar a cabo.

MEJORAS

Granada y Motril, parte de ese suefio
dorado que es unir en la menor distancia
la sierra con la costa, van a estar mds cer-
ca. Y ello tiene una fécil explicacién con
los diez mil millones que el Ministerio de
Obras Piblicas va a invertir para tan ne-

" cesario fin. Sera una realidad a corto pla-

zo —debe estar concluida la aspiracién en
1989— teniendo la carretera calificacién
de autovia y un coeficiente de velocidad
de 100 kilémetros hora. Rafael Villar, di-
rector provincial del Ministerio de Obras
Publicas, conoce muy bien los problemas
de la nacional 323 entre Granada y Motril.
Por esta razon quiere la solucion cuanto
antes:

—Su trafico medio estd entre 15.000 y
25.000 vehiculos diarios, en un estudio que
se hizo en dias laborales. Por tanto, las ne-
cesidades las conocemos y estamos en sus
soluciones. Los tramos efectuados y los
que acometeremos en breve plazo, van a
hacer que Granada y Motril, la capital y
la costa, estén en menos de una hora de
camino.

La obra seré parte solamente de las que
se llevan a cabo en esta nacional y que a
su paso por la ciudad debe ganar muchos
enteros con la variante de «La Cueva», con
rectas, ausencia de curvas pronunciadas y
carril para vehiculos lentos. Pero para ha-
cernos una idea, vamos a nacer desde la
red de circunvalacién de Granada que se
llevaré a cabo entre el MOPU y el Ayun-
tamiento. Hay un proyecto del tramo San-
ta Juliana-Suspiro del Moro. Una ruta que
podrié ser desdoblada y que llevara dos vias

con curvas de mas de 1.000 metros de
radio.

En el Suspiro del Moro seri el verdade-
10 cruce de caminos con entrada a los di-
ferentes pueblos. Hasta Dircal ya esté eje-
cutado. Sin embargo, es desde aqui cuan-
do empieza la novedad. La carretera estre-
cha, con giros de 30 metros de radio, cam-
biard. Serd una carretera en variante has-
ta el cruce de la presa de Béznar, con un
gran viaducto sobre el Barranco del
Torrente. Se evitard el paso por Lecrin y
Béznar y las curvas tendrdn unos radios su-
periores a los 400 metros, estando auxilia-
do con una via para lentos.

Situados ya en la presa de Béznar, co-
mienza lo que serd el dltimo tramo de la
autovia, llamado Béznar-Puente de Vélez.
Es el mds dificil por su orografia y por los
corrimientos de tierra. Desde Béznar hay
puntos importantes como la Venta de Las
Angustias, cruce para ir a La Alpujarra, y
Barranco de Tablete, que serd cruzado por
una gran viaducto.

Y ya en la recta final, mas sorpresas.
El proyecto contempla una variante desde
el corrimiento de Izbor hasta el puente de
Vélez, quedando el actual tinel de Izbor
solo de acceso para el pueblo mientras el
rio se atravesara mediante un puente de fi-
brica metdlica, situado mds abajo que el
actual. La autovia, tras el puente, utiliza-
ra parte del trazado de ahora y luego lle-
gard, en variante, a otro gran viaducto que
sobrevuela barrancos y arroyos para unir-
se con la actual carretera a la altura del
cauce del rio Guadalfeo y el Puente de Vé-
lez. Desde aqui, hasta el cruce de la carre-
tera Mdlaga-Almeria, serd como en estos
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Lntre quince y veinticinco mil vehiculos de media diaria soportan estos tra
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Importantes desembolsos econémicos mejorardn notablemente la carretera.

Recorrer estos bellos paisajes costard menos tiempo y serd mucho mds fdcil.
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En algunos tramos se hace mds evidente la necesidad

La playa, muy cerca de la nieve.

De Sierra Nevada a Motril

nibético, es una de las estacio-
nes de esqui mas mend_lonales
de Europa. Al sur de Esparia, junto a

E NCLAVADA en el Sistema Pe-

las mayores alturas de la Peninsula Ibé- :

rica, a 30 de kilometros de la monu-
mental Granada y a un paso de la Cos-
ta del Sol, esta Sierra Nevada. Su do-
minio esquiable, con nieve de calidad
desde diciembre hasta mayo, estd ser-
vido por una infraestructura de medios
mecanicos. pistas y maquinaria. En to-
tal, 2.500 hectireas esquiables, 50 kilo-
metros de pistas balizadas, dos sta-
dium, dos circuitos de esqui de fondo,
etcétera.

Desde Siera Nevada se divisa el sur,
La Alpujarra, la Costa del Sol, el mar
y las costas; al oeste, las torres de la Al-
hambra y la vega del rio Genil, que
ofrece una gran comunicacion por
carretera, También hay otros medios
ya que esta comunicada con el aero-
puerto granadino y con el internacional
de Milaga a escaso tiempo. Por carre-
tera se encuentra a 150 kilometros de
Malaga, 283 de Sevilla, 465 de Madrid,
555 de Valencia y algunos mds, 910. de
Barcelona.

Para dar espacio a los numerosos au-
tomovilistas que se dan cita en Sierra
Nevada ha habido que ampliar el apar-

camiento situado debajo de la plaza de
Pradollano y parkings particulares. En
dias punta, como los fines de semana,
los aparcamientos se abarrotan y la
carretera sufre los estacionamientos en
sus arcenes ya que se calcula que cerca
de diez mil vehiculos se dan cita en la
estacion invernal granadina.

Y de Sierra Nevada, a la costa. Pri-
mero, Motril. Luego, camino de Mila- -
ga, Salobrena, Almunécar, La Herra-
dura... Y en direccion a Almeria,
Torrenueva y Calahonda, Castell del
Ferro y La Rébita.

La vida junto al Mediterraneo confi-
gura una personalidad peculiar con
unas senas de identidad propias, que
constituyen los elementos que diferen-
cian a las gentes de la sierra y de la cos-
ta, de la nieve y del mar. La presencia
del Mediterrdneo en la Costa del Sol
granadina no resulta inadvertida. Si
arriba, a mas de 3.000 metros de altu-

Accidentah'dad \

No es la carreterd 420 de Gcrl:-
nada, Sierra Nevada-Gr_anates.

nﬂ{ctiva en cuanto a accidentes.
¥ hecho de que po-

momentos. con algunas mejoras de anchu-
ra y trazado de curvas.

Como resumen, decir que la carretera

Granada-Motril, de la nacional 323, que es
parte del recorrido Sierra Nevada-costa,
tendrd un trazado de 66 kilémetros con 25
de carril para lentos. Proyecto que tiene
fechas concretas ya que durante este ano los
tramos estaran en ejecucién y para dentro
de dos anos, «todo habra terminado», se-
gin Rafael Villar.

Luis Curiel, presidente de los empresa-

rios, quisiera ver el suefio hecho en 20 mi-
nutos, pero si para hacerlo en tan poco
tiempo que se podria estar a las diez es-
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Y 1o prueba el ol tréfico, EN

ra, esta el Veleta; abajo. junto al Mare
Nostrum, se encuentran playas de
fama. visitadas por miles y miles de
personas en meses claves. Hay una sim-
biosis estrecha entre el mar y la nieve.
Eso si, las costumbres, la tradicion, no
son iguales para unos y otros. Tampo-
co la gastronomia, el arte o la cultura,
la miisica y los usos. La nieve ha dado
a muchos lo que sofiaban. El Mare
Nostrum, para otros, ha sido el timon
de sus poblaciones.

Motril es el nucleo de poblacion mds
importante de la costa, el segundo de
la provincia de Granada, tras la capi-
tal. Pero ademads, Motril estd situada en
el centro de una comarca con grandes
posibilidades de desarrollo turistico,
agricola e industrial. En su municipio
destacan dos poblaciones costeras,
Torrenueva y Calahonda. que ya tienen
vida propia.

Para el alcalde de Motril, Enrique
Cobo, «no existe lugar donde estas dos
maravillas, sol y nieve, se encuentren a
hora y media de camino. Otro tema
muy importante es el de las comunica-
ciones. Y en este sentido alabo las me-
joras a la carretera de la costa. que va
a poner a Motril y Granada a menos de
una hora, con lo que el trayecto a la
sierra se hard en menos tiempo.»

ITV: Nueva normativa para motocicletas y vehiculos agricolas

L 31 de marzo finaliza el plazo para

E que todos los vehiculos de turis-

mo particulares, matriculados an-

tes de 1972, pasen inspeccién técnica obli-
gatoria en una estacion ITV.

Hasta el momento, el volumen de vehi-
culos que han pasado revisidn varia segin
las distintas Comunidades Auténomas de
quienes dependen las estaciones 1TV,
pero, en general, estd por debajo de las
previsiones, lo que hace temer avalanchas
de ultima hora. No obstante, seglin mani-
fest6 a TRAFICO el consejero técnico,
responsable del Seguimiento e Inspeccion
de Estaciones [TV, del Ministerio de In-
dustria, Adalberto Perea, no se ha plan-
teado en ningin momento una prorroga
del plazo de las revisiones, que seria a pro-
puesta de las distintas Comunidades y via
Decreto suscrito conjuntamente por In-
dustria, Transportes e Interior.

En la mayoria de las Comunidades Au-
tonomas. las ITV existentes son insuficien-
tes para atender la demanda, por lo que se
encuentran en una laboriosa fase de cons-
truccidn y puesta a punto de otras nuevas.

La Asamblea de Madrid ha aprobado
una proposicion no de ley para aligerar la
inspeccion y, en caso necesario, solicitar
del Gobierno central una prorroga para los

Miguel GARROTE
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quiando en Sierra Nevada y antes del ape-
ritivo, haber tomado ya el sol en banador,

a la orilla del mar.

Los presupuestos estan cerrados. Desde
el cruce de Ronda a la colonia de San Se-
bastidn, 394 millones; desde aqui a Alhen-
din. 1.250; l1a zona de Durcal, mil millones
y desde Béznar hasta el Puente de Vélez,
2.100. Aparte, el MOPU invertird 4.500 en
la circunvalacién de Granada y mil en el
desdoblamiento desde La Cueva hasta el

pantano de Cubillas. jCasi nada!

Nono HIDALGO

Fotos: Jos¢ RUBIO

(Enviados especiales)

ANDALUCIA

Estaciones en funcionamiento: Todas las
provincias cuentan al menos con una
estacion 1TV, salvo Malaga. que dispone

+ de un taller acreditado. Las provincias de
Almeria. Cérdoba y Sevilla tienen ademas
una entidad colaboradora cada una.
Previsiones: Cinco estaciones mas.
Teléfono de informacion: (954) 45 99 99,

ARAGON

Estaciones en funcionamiento: Teruel
Zaragoza, Huesca.

Previsiones: Primer trimestre 1987, una en
Alcaniz v una unidad movil de ITV
contratada.

Teléfono de informacion: (976) 22 88 99,

BALEARES

Estaciones en funcionamiento: Palma de
Mallorea. Ibiza y Menorca.

Previsiones: En Palma de Mallorca. Palma,
Inca y Manacor, entidades privadas:
ademis, para 1991 otras cuatro estaciones:
dos en Palma de Mallorca. una en Ibiza y
otra en Mecnorca.

Teléfono de informacion: (971) 29 04 50.

CANARIAS

Estaciones en funcionamiento: Las Palmas
de Gran Canaria. Tenerife y Lanzarote.
Previsiones: Una en la isla de La Palma y
una ITV mavil.

Teléfono de informacion: (928) 37 10 77.

CANTABRIA

Estaciones en funcionamienio: Ojaiz.
Previsiones: Entidad colaboradora en
Poligono de Raos.

Teléfono de informacion: (942) 33 95 06.

CASTILLA-LA MANCHA

Estuciones en funcionamiento: Albacete.

Ciudad Real. Cuenca. Guadalajara y

FINALIZA EL
PLAZO PARA
REVISAR LOS MAS
ANTIGUOS

Toledo. Entidades colaboradoras en
Ocana, Talavera y Albacete.

Previsiones: Construccion de una estacion
en Alcazar de San Juan.

Teléfono de informacién: (925) 21 09 00.

CASTILLA Y LEON

Estaciones en funcionamiento: Burgos,
Soria. Segovia. Avila, Valladolid. Palencia,
Leén, Zamora y Salamanca. Ademas.
Tordesillas. Ponferrada y Miranda de
Ebro.

Teléfono de informacion: (983) 33 75 99.

CATALUNA

Estaciones en funcionamiento: Tortosa,
Reus, Lérida, Tremp. Montferrer,
Manresa, Villatecavalls, Vic, Cebra,
Argentona. San Juan Despi. Badalona.
Sian Just Desveran. Tres estaciones moviles
ademas.

) Previsiones: 12 estaciones mas.
Teléfono de informacion: (93) 372 77 77.

EXTREMADURA

Estaciones en funcionamiento: Caceres,
Badajoz. Plasencia, Trujillo. Mérida y

: Villanueva de la Serena.
Teléfono de informacion: (924) 31 93 62.

GALICIA
Estaciones en funcionamiento: Lugo.
Orense, Pontevedra y Vigo. Dos unidades

. moviles.
Previsiones: Una en construccion en La
u : Coruna.
Teléfono de informacidon: (981) 29 80 22.

MADRID

Estaciones en funcionamiento: Getafe.

vehiculos obligados a pasarla antes del 31 -

de marzo. En cualquier caso, segin Luis
Pancorbo, director general de Industria de
la Comunidad de Madrid, «quizd no sea
preciso pedir tal prérroga, para lo que se
pretende que la ITV esté abierta hasta las
9 de la noche, ademas de los sabados, aun-
que se podria solicitar la ausencia de me-
didas de presién en carretera para verifi-
car el cumplimiento de las inspecciones».

Por otra parte, en el caso de vehiculos
agricolas y motocicletas se estd preparan-
do una nueva normativa para modificar los
plazos de revisién. En primer lugar, la re-
visién de los vehiculos agricolas requiere
un equipamiento especifico distinto, por lo
que se hace aconsejable el aplazamiento
del plazo. En el caso de las motocicletas,
el problema estriba en la interpretacion
correcta del calendario de revisiones.

En este sentido, la Direccién General de
Trafico ha dado instrucciones a las Fuer-
zas de la Agrupacion de la Guardia Civil
para que no se formulen denuncias por in-
cumplimiento de los plazos a vehiculos
agricolas y motocicletas hasta que no se
publique la pertinente modificacion del
Real Decreto 2344/1985 en el «BOEx.

J.I. R,

Previsiones: Colmenar Viejo. Lozovuela.

San Sebastidn de los Reyes. Las Rozas,
Collado Villalba, Parla. Leganés, Navas
del Rey, San Fernando de Henares,
Arganda y Villarejo de Salvanés (en
distintas fases de construccion).
Teléfono de informacion: (91) 695 57 62.

NAVARRA

Estaciones en funcionamiento: Beriain y
Peralta. y una entidad colaboradora.
Previsiones: Ampliacion de Beriain,
Teléfono de informaciéon: (948) 26.53 11.

PAIS VASCO

Estaciones en funcionamienio:
Arrigorriaga. Urnieta y Poligono de
Jundiz, en Vitoria.

Previsiones: En funcién de la demanda.
Teléfono de informacién: (945) 22 47 00.

ASTURIAS

Estaciones en funcionamiento: Prubia.
Previsiones: Una unidad mavil.
Teléfono de informacion: (985) 24 22 69,

MURCIA

Estaciones en funcionamiento: Alcantarilla,
Cartagena y Lorca. Ultimandose la
estacion de Jumilla,

Previsiones: Ampliacion de la estacién de

Alcantarilla.
Teléfono de informacion: (968) 25 14 00,

LA RIOJA

Estaciones en funcionamiento: Logrono y
una unidad movil de ITV.

Teléfono de informacion: (941) 22 76 54.

VALENCIA

Estaciones en funcionamiento: Valencia.
Castellon, Alicante y Gandia.
Previsiones: Valencia, Castellén, Alcoy v
una unidad movil.

Teléfono de informacion: (96) 352 21 52.
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Una serie de Juan GIRON ROGER y Juan M. MENENDEZ
Fotos: Miguel GARROTE.
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El colectivo de conductores profesionales de ambulancias  arriesgada. Tanto sus aspiraciones en la mejora de los
y servicios de urgencia no es muy extenso en cuanto a  vehiculos, que son en su gran mayoria antiguos, cuanto
nimero —en Espaiia trabajan cerca de 4.000 algunas facilidades en el Cédigo de Circulacién para
profesionales—, pero si importante por su incidencia en  realizar su particular labor han sido descuidados hasta la
la seguridad vial. La razén es clara: por la urgencia de  actualidad; no obstante, se espera de la legislacién, a
sus servicios —de su tardanza o rapidez depende muchas punto de aparecer, que solucione parte de estos
veces una vida humana— realizan una conduccién  problemas.
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Los servicios en carretera son los mds peligrosos para las ambulancias y estdn cubriendd
una misién que antes realizaban los taxis rurales. -

ESDE 1977 se viene insistiendo en
D la necesidad de que exista una le-
gislacién adecuada referente al
transporte de enfermos en Espaia. Se bus-
ca que al profesional se le exija, pero tam-
bién que se le considere conforme a su ca-
pacitacién. No sélo resulta deseable, en
opinién de quienes se ganan la vida tras-
ladando enfermos, que los conductores po-
sean un carné especial (B2 o C1), sino tam-
bién una serie de conocimientos especifi-
cos. Esta legislacién se halla en fase de an-
teproyecto y contempla la necesidad de
que este colectivo supere unos cursillos,
antes de ejercer como profesionales, im-
partidos bajo el control del Ministerio de
Sanidad, junto con nociones préctico-te6-
ricas para el transporte de enfermos que
podrian ser supervisadas por la Asociaci6n
Nacional de Empresarios de Ambulancias
(ANEA).

«Aqui la Administracién no puede recha-
zar su responsabilidad —explica a TRAFI-
CO Luis Mufioz, secretario general de
ANEA—. No existe ningiin tipo de venta-
jas para los trabajadores derivadas de Ia
peligrosidad del trabajo. Es inconcebible,
por ejemplo, que en las cindades de Espa-
iia no se permita a las ambulancias que va-
yan por el carril-bus sin sirena, cuando si
se permite a taxis y autobuses. Si no toca-
mos la sirena, nos sancionan. Existen giros
permitidos —como el de la M-30 con el
puente de Vallecas en Madrid— a los taxis
y autobuses, en los que a las ambulancias
se las denuncia si no llevan rotativo.»

El trabajo es duro para estos hombres
que se esfuerzan por ofrecer el mejor ser-
vicio posible. «Son muchas horas de traba-

46 WrEHET

PRINCIPALES
CAUSAS DE
ACCIDENTALIDAD

— Debido a la urgencia de
su trabajo, son frecuentes los
«roces» y golpes en adelanta-
mientos, intersecciones y
otras maniobras, todo ello
agravado por un parque de
vehiculos manifiestamente
viejo.

RETRA
CONDUCTOR

@ Hombre (100 por 1
@ Entre 25y 33 afos
@ Estudios clementales.
@ Preocupaciones: multas,
rapidez del servicio,
reducidos. :
@ Dolencias: estrés,
afecciones renales.

de edad.

ROBOT DEL
TODE AMBULANCIA

00 del sector)-

ausencia de facil
la peligrosidad de

problemas de column

jo—asegura Carlos Esparza, presidente de
la Asociacién de Ambulancias de Madrid,
vicepresidente de ANEA, director y con-
ductor de ambulancias de la empresa «San-
ta Elena» que cuenta con nueve coches y
15 conductores—. En Madrid, son 12 ho-
ras de presencia. Entire siete y oche de la
maifiana se traslada a los enfermos profun-
dos; de dos a cuatro de la tarde son las ho-
ras punta y también estd el periodo de ocho
a nueve de la noche. Si sales a carretera, es-
tas més tiempo; pero se suele salir descan-
sado del lugar de origen para mayor segu-
ridad vial.»

El cuadro epidemiol6gico que mas inci-
de en este sector laboral incluye, segin
fuentes de la asociacién mayoritaria, pro-
blemas renales («son muchas horas de es-
pera, hay que subir y bajar a enfermos de
un cuarto piso y no es rare que tengas ti-
rones en la columna al recogerlos o que co-
jas frio en los rifiones»), de columna y ner-
viosos («si el dia ha sido duro y te ha toca-
do usar la sirena, cuando te acuestas por
la noche duermes mal, y ‘““pegas frenazos™
en la cama»), asi como de estrés («cuando
se empieza, de una semana, se duerme una
media de dos noches en casa; aungue eso
ha cambiado bastante»).

«Yo fui por un nifio a Albacete para lle-
varlo a La Paz, en Madrid. Dependia de la
rapidez que llevara el que no quedara pa-
ralitico. Y cuando terminas 600 kilémetros
con sirena y sefales aciisticas, parece que
has hecho ida y vuelta. Es crispante la ten-
sién de mervios y estar pendientes de la
reaccién del que va delante que o se te echa
a la izquierda o al arcén», sefiala un expe-
rimentado conductor de ambulancias con-
sultado por TRAFICO.

Una extensa retahila de inconvenientes
laborales aparece en cuanto se pregunta a
uno de estos trabajadores sobre las condi-
ciones en que se desarrollan sus funciones.
«En carretera, el _radar mo nos respeta
—explica Carlos Esparza, de Ambulancias
Santa Elena—; cada vez que uno de nues-
tros coches sale de viaje, vuelve con una o
dos multas de radar y los boletines de de-
nuncia no especifican si se trata de una am-
bulancia o no; tan sélo dice “‘Clase de ve-
hiculo: turismo’’. Habitualmente hacemos
un pliego de descargo y unas veces mos las
quitan y otras tenemos que pagarlsds. Asf,

;dades para mejorar la

su conduccion y SuS salarios

a, alteraciones nerviosas,

====————— =

al afio cada empresa paga una media de
300.000 pesetas por este concepto. Y es un
hecho que si una ambulancia sale de Madrid
a Vigo, pongames por caso, va respetando
las sefiales de la carretera, las prohibicio-
nes de adelantamiento, los *‘stop’’ y por eso
no hacemos uso de las seiiales luminosas y
aciisticas, porque es un peligro.» El Cédi-
go de la Circulacién permite que estos
transportes sanitarios cambien de carril,
siempre que llevan en funcionamiento las
citadas sefiales, pero «el Cédigo resulia
ambiguo en lo tocante a las ambulancias
—anade la mencionada fuente—, ya que
con mucho tréifico y la carretera bloquea-

. da, todos nosotros tememos buema volun-

tad, pero a veces uno se va a la izquierda
o a la derecha»,

MUY LEJOS DE EUROCPA

Un sentimiento compartido por este gre-
mio es el malestar ante una legislacién que
consideran poco idénea a su particular cir-
cunstancia. «En Madrid —sefiala el direc-
tor de Ambulancias Santa Elena— no nos
permiten circular por el arcén por la carre-
tera de Extremadura, desde Alcorcon,
Mastoles y Navalcarnero, puntos desde los
que a diaric, entre siete y ocho de la ma-
iiana, trasladamos de 50 a 60 enfermos de
uno a uno. Bajamos tocando a Madrid la
sirena y volvemos tocando la sirena. Nin-
guna va de vacio, porque el paciente espe-

. ra. La visién es dantesca: una caravana

continua de ambulancias tocando la sirena.
Este causa un gran desconcierto en la
carretera. Ir todo el viaje asi es un perjui-
cio para el enfermo, que en una urgencia
vital —infarto, por ejemplo— se pone muy
nervioso. Al ir de vacio por el enfermo hay
que correr mds, tocando la sirena y luego
con el rotativo, algo que el Cédigo no pa-
rece contemplar.»

En Espafa existen pocas ambulancias
concertadas con la Seguridad Social (alre-
dedor de 1.000), lo que se traduce en una
diferencia abismal entre las tres ambulan-
cias por cada 100.000 habitantes (caso es-
pafnol) y las diez ambulancias por cada
100.000 habitantes (caso europeo). Las
UVIs méviles en funcionamiento dentro
del estado espaiiol son privadas y no con-
certadas con la Seguridad Social. Los ve-
hiculos son escasos y se producen, segin
explican en ANEA, retrasos en la recogi-
da de enfermos, con la consiguiente utili-
zacién de forma continua de sefiales lumi-
nosas y aciisticas. Ademds, la competen-
cia ejercida por los vehiculos concertados
con la Seguridad Social resta clientela a las
empresas privadas que no disponen de ese
contrato oficial. El precio del kilémetro fi-
jado oficialmente para la ambulancia esta
por debajo del que se aplica al taxi (alre-
dedor de 38 pesetas/km. los taxis y 34,70
km. las ambulancias, segin baremos del
Insalud). «Estas tarifas no tienen en cuen-
ta que una ambulancia resulta méds costosa
de mantemer —dicen en ANEA—, pues
precisa revisiones periédicas, limpieza y de-
sinfeccién y también pasar ITV, como to-
dos los vehiculos piblicos.»

La ambulancia transita muche por carre-
tera. Una media de 15 coches salen diaria-

A

La capacitacion del conductor de ambulancias ha ido aumentando con los arios.

«Ser conductor de ambulancia es una
verdadera profesion». Asi se expresa
Mateo Romeo, conductor de ambulan-
cias durante quince aios y actualmente
conductor profesional en Barcelona.
«Hay que ser muy cabal y demostrar
cada dia que somos uhos profesionales
como la copa de un pino.»

Respecto al peligro de conducir una
ambulancia, Mateo Romeo se muestra
prudente en sus declaraciones: «Si exis-
te, ademéas hay que tener cuidado de
que no por intentar salvar la vida del
herido que transportas puedas matar a
otras tres personas. Hay que ir con mu-
cha cabeza, pero a veces te la juegas.
Nosotros teniamos la ventaja de que
siempre ibamos con un ATS, que segin
el estado del enfermo te metia prisa o
no.»

—Pero cuando vas con el herido gra-
ve, con prisa porque llegue a un hospi-
tal, cuando te la vas jugando...

—Lo mis peligroso es lo que hacen
los demés. La ambulancia pricticamen-
te la conduces de memoria y sélo tienes
que ir pendiente de lo gue los oiros con-
ductores van a hacer, casi adivindndo-
lo. Por ejemplo, los domingos aqui, en
Barcelona, era més complicado; los do-
mingos sale mucha gente a la carretera
y se nota mucha diferencia entre el con-

Mateo Romeo, quince anos de experiencia

«A veces, te la juegas»

ductor «de diario» y el del fin de sema-
na. Los dias normales, el conductor, en
cuanto oye la sirena o ve la luz, se echa
un poco a la derecha, mientras que el
«dominguero» gira la cabeza, se para,
se va a un lado u ofro...

De todas formas, Mateo Romeo tie-
ne muy buena opinién del conductor
medio espafiol y de su nivel de conduc-
ci6n. «Creo que los espaiioles conducen
muy bien y la prueba es que en carre-
tera los camicnes y transportes nos ayu-
daban mucho; siempre se iban al arcén
rdpidamente, incluso con cierto peligro
para ellos. Siempre hemos ido muy se-
guros en la ambulancia, porque nos han
ayudado mucho.»

En su opinién, la conduccién es mas
facil en cindad que en carretera y me-
nos peligrosa: «Yo he tenido suerte y no
he tenido més que algin sustillo inte-
rior, pero nada. En ciudad, aunque hay
mas trafico y més semdforos, el peligro
es s6lo un golpe pequeiio. El de verdad
esid cuando vas ‘‘a tumba abierta’ por
carretera o autopista.»

Y, como en todo, la conduccién en
ambulancia se mejora con la experien-
cia. «Hay que ser muy cabal y muy res-
ponsable —senala Mateo Romeo—,
pero el tiempo te hace tener mds como-
cimiento y mejorar.»
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mente a provincias procedentes de la capi-
tal de Espafa y a veces esa cantidad sube
a 30 vehiculos para trasladar enfermos.
Dentro de la zona urbana, el servicio mas
frecuente es el traslado programado de en-
fermos crénicos a hemodialisis, rehabilita-
cién y radioterapia. Luego estdn los des-
plazamientos a provincias de enfermos da-
dos de alta, para regresar a sus domicilios,
0 cuya situacidn critica haya aconsejado su
ingreso en el hospital de su provincia. Cu-
riosamente, el grueso de la factura de las
ambulancias a la Seguridad Social se refie-
re a servicios interurbanos. «En Madrid Ia
SS cuenta con 12 ambulancias, denomina-
das ‘“‘emes”’, y contrata para Madrid y pro-
vincia un centenar de coches concertados,
lo que es insuficiente a todas luces», asegu-
ra un portavoz de ANEA.

BUENOS CONDUCTORES

El tipo de accidentalidad de los conduc-
tores profesionales de ambulancias reviste
caracteristicas muy especiales. Se trata de
conductores que, por razén de la urgencia
que requieren los enfermos que transpor-
tan, arriesgan mucho y conducen a veloci-
dades altas. No obstante, la tasa de acci-
dentes que sufren las ambulancias es bas-
tante baja: apenas un 16,3 por 100 cada
afio, por debajo de casi todos los conduc-
tores profesionales; es necesario tener en
cuenta que el riesgo de accidente se incre-
menta con el nimero de kilometros re-
corridos y a los 500 6 600 que realizan las
ambulancias hay que anadir que los hacen
a velocidades de vértigo.

En cuanto al porcentaje de ambulancias
implicadas en accidentes con victimas, esta
tasa se ha mantenido estable desde 1982
hasta 1985 —que es el dltimo periodo con-

narse mds.

T——

Los medios técnicos de las ambulanci

as han mejorado mucho, pero avin deben perfeccio-

MAL PAGADOS

El Convenio Colectivo estatal para las
empresas y trabajadores de transportes de
enfermos v accidentados en ambulancias
actualmente en vigor no es muy generoso
para con los conductores profesionales de
este tipo de vehiculos. Segiin este Conve-
nio (que se revisard automaticamente,
aplicando las subidas previstas segin la in-
flacién comprobada), los conductores de
ambulancias tienen derecho a un salario
anual de 640.080 pesetas, jpoco mis de lo
que cobra un auxiliar administrativo! ;Y
menos que los conserjes! Profesiones estas
que no se relacionan ni con la peligrosidad
ni con la integridad de personas enfermas.

trolado—. Asi, el porcentaje de ambulan-
cias accidentadas en 1982 respecto al total
de vehiculos fue del 0,15 por 100; en 1983,
el 0.16 por 100; el 0,14 por 100 en 1984; y
el 0,16 por 100 durante 1985. Pero si se
compara la tasa de accidentalidad de las
ambulancias no con el total de vehiculos,
sino con los vehiculos ligeros, la tasa se in-
crementa ligeramente, situdndose en tor-
no al 22 por 100.

Si existe una afirmacién que a lo largo
de toda la serie ha sido compartida por
todo el mundo es que los conductores pro-
fesionales son mejores conductores. Los
porcentajes de conductores de ambulan-
cias accidentados y muertos, con respecto
a los totales de conductores, lo dejan pa-
tente: durante 1985 (que fue el afio peor
en este sentido) las victimas en accidentes
fueron 77 para un total de 35.000 conduc-
tores accidentados; es decir, un 0,21 por
100. No obstante, en afios anteriores la ci-

En ciudad, las ambulancias necesitan algu-
nas atenciones por parte del Cédigo de Cir-
culacién para efectuar sus servicios de ur-
gencia.

fra se mantenia en un nimero de 55 y un
porcentaje estable —entre 1982 y 1985—
del 0,18 por 100. ;
Idénticas conclusiones se extraen de las
cifras de mortalidad. En 1985 la mortali-
dad en accidente entre conductores de am-
bulancias se duplicé y alcanzé el nimero
de cinco sobre un total de 1.994 conducto-
res muertos en accidentes de trafico, lo
que supone apenas un 0,25 por 100. Esta
cifra es algo exagerada respecto a los ni-
veles de afnos anteriores, que se situaron
en un 0,11 por 100, con un total de dos
conductores de ambulancia. Excepcional,
en este sentido, fue el ano 1983, en el que
no se registré ninguna muerte de conduc-
tor de ambulancia en accidente de tréfico.

En cuanto a la jornada laboral aplicable,
segun el articulo 19 b), serd «de 160 horas
cuatrisemanales de trabajo efectivo, mas 80
horas de presencia en el mismo periodo. (...)
La jornada méixima didria de trabajo-efec-
tivo no superara las nueve horas». No obs-
tante, el citado articulo faculta a las empre-
sas a formar turnos de trabajo de hasta 24
horas en funcién de las necesidades del ser-
vicio, condiciones estas en las que suelen
trabajar la mayoria de los conductores pro-
fesionales de ambulancias.

En medios del sector se espera un cier-
to apoyo comunitario, especialmente des-
pués del encuentro celebrado en diciem-
bre pasado en Bruselas entre el doctor
Garcia Ruiz, presidente de la Asociacién
Internacional de Transporte Sanitario
(Transani), y el comisario europeo Abel
Matutes, en la que acometieron la situa-
cién de las pequefias y medianas empresas
dedicadas al transporte de ambulancias en

CONDUCTORES DE AMBULANCIA VICTIMAS DE ACCIDENTES
Total conductores | Conductores Ambulancia Total conduct. Conductor Amb.

Afo victimas accidente victimas accidentes Yo1 muertos accidente muertos accid. %
1982 28.346 52 0,18 1.794 2 0,11
1983 30.201 57 0,18 1.868 0 —
1984 31.341 58 0,18 1.953 2 0,1
1985 35.001 77 0,21 1.994 5 0,25

Fuente: Boletin Estadistico DGT.

Europa, asi como las posibilidades de fi-
nanciacién para modernizar y mejorar sus
equipos técnicos.

Segin fuentes profesionales, las horas
de trabajo al volante de la ambulancia son
muchas. En una ciudad, sin salir a carre-
tera y contando también el extrarradio,
cada vehiculo viene haciendo una media
de 400 a 500 kilémetros diarios, entre ocho

" de la mafiana y ocho de la tarde. A pesar

de esa intensa actividad, apenas existen ac-
cidentes si tenemos en cuenta la propor-
cién de kilémetros recorridos y horas de
conduccion. «El camionero lleva carga y se
para cuando quiere —explica Esparza—,
pero la ambulancia ya supeditada al enfer-
mo ¥y no puede desatenderlo, ya que ade-
mis suele ir tambien un famifiar en el ve-
hiculo. Hacemos viajes de una del medio-
dia a nueve de la noche sin comer y sin
cenar.»

HACIA UNA MAYOR CAPACITACION

En las grandes capitales son frecuentes
los «rozones»; fuentes del sector destacan
la antigiiedad del parque, que tiene una
media de cinco o seis afios (cuando lo ideal
es renovarlo a los ocho anos). «Es curiose
—explica un conductor de ambulancias—,
pero en este gremio no tenemos compafe-
ras, porque el trabajo requiere bastante
fuerza fisica para subir y bajar enfermos.
Se trata, como puede notarse, de una pro-
fesion para hombres.»

La capacitacién de estos profesionales
estd siendo fomentada por ANEA por zo-
nas autondmicas y a peticion de los pro-
pios empresarios. Tratan de ilustrar al sec-
tor sobre cémo manejar a diferentes tipos
de enfermos. «Falta una legislacién que
exija unas determinadas caracteristicas a
los vehiculos —dice Luis Muroz, secreta-
rio general de ANEA—, a las empresas y
a los conductores, al nivel de la CEE. Y si
se exigen esos requisitos, hay que pagarlos.
El primer cliente es el Insalud, que paga
cantidades ridiculas y asi los servicios no
tienen la calidad necesaria.»

e [T -

El traslado de enfermos crénicos y habituales es uno de los servicios mds corrientes.

Lo deseable, segiin este colectivo, es
que los vehiculos pudieran disponer de
mas medios (ahora llevan una o dos bote-
llas de oxigeno, un botiquin de primeros
auxilios y un aspirador de secreciones), asi
como contar con mayor amplitud del ha-
bitdculo sanitario. «Hay algunos —dice
Muioz— en los que parece que el enfermo
viaja en un ataiid y no en ambulancia», me-
jor que los actuales modelos mas extendi-
dos en la especialidad: R-12, Simca 1.200
y Seat-131, que resultan excesivamente re-
ducidos y sin techo sobreelevado.

En el vehiculo suelen ir el conductor y
un camillero, si bien en carretera se da el
caso generalizado de que el comductor
vaya solo, al insistir el familiar en acom-
panar al enfermo. El anteproyecto de Real
Decreto Regulador del Transporte Sanita-
rio —estudiado por los ministerios de Sa-
nidad, Transporte y el Insalud— vendria a
aclarar muchos puntos sobre el desempé-
o de este trabajo. Segiin ese texto, se es-
tablece que la empresa tenga un local
abierto durante 24 horas al dia con un te-
léfono de contacto; diferencia entre vehi-
culos asistenciales (dotados de técnica para
reanimacién), no asistenciales (no dotados
para asistencia médica en ruta) y colecti-
vos (para programas de hemodiilisis), de-
finiendo a las ambulancias como «los vehi-
culos destinados especificamente al trans-
porte terresire, por vias urbanas o interur-
banas, de las personas enfermas o acciden-
tadas», y tipificando que el conductor (en
los casos de ambulancias asistenciales, no
asistenciales y colectivas) deber4 estar en
posesidn del permiso de conducir de la cla-
se B-2 y de un certificado que acredite la
realizacién de un curso de formacién sani-
taria en relacién con sus funciones. ANEA
ya estd dando esos cursillos especificos,
pues, como entidad integrada en la Aso-
ciacién Internacional del Transporte Sani-
tario, conoce las técnicas empleadas en los
Estados Unidos y en Europa. «Nosotros
nos ofrecemos a la Administracién para ca-
pacitar a los profesionales», acentiia Mu-
noz.

TOTAL DE
AMBULANCIAS Y
PLAZAS
DISTRIBUIDAS POR
PROVINCIAS (ANO
1983)

N.° N.°
Provincia Plazas [Ambul.
Alava 20 5
Albacete 20 5
Alicante 184 46
Almeria 91 23
Asturias 199 65
Avila 71 22
Badajoz 123 34
Baleares 135 30
Barcelona 275 83
Burgos 86 24
Caceres 231 76
Cadiz 363 120
Cantabria 89 26
Castell6n 59 15
Ciudad Real 118 39
Cordoba 227 62
Coruiia, La 42 12
Cuenca 106 30
Gerona 224 62
Granada 108 28
Guadalajara 109 28
Guipiizcoa 237 59
Huelva - 61 19
Huesca 65 15
Jaén 99 33
Le6n 158 43
Lérida 51 16
Lugo 102 33
Madrid 417 132
Milaga 34 11
Murcia 214 67
Navarra 218 60
Orense 52 16
Palencia 66 18
Palmas, Las 59 16
Pontevedra 41 11
Rioja, La 34 10
Salamanca 122 30
S. C.Tenerife 49 10
Segovia 40 13
Sevilla 152 38
Soria 19 5
Tarragona .60 15
Teruel 47 12
Toledo 103 31
Valencia 422 121
Valladolid 309 89
Vizcaya 40 10
Zamora 36 9
Zaragoza 61 16
TOTAL 6.315 | 1.814
Fuente: Ministerio de Transportes. DG
Transportes Terrestres.
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A Orgaz, lo que es
de Orgaz

Por un inexcusable error, en el re-
portaje sobre la carretera N-401 (To-
ledo-Ciudad Real), publicado en
nuestra revista del mes de enero,
confundimos el pie de foto corres-
pondiente a la travesia de Orgaz con
la de la vecina localidad de Sonseca.

Asi nos lo han hecho ver, en sen-
das comunicaciones, tanto un vecino
de la «Muy Noble, Leal y Antigua
Villa de Orgaz», como el Grupo Ar-
queolégico y de Costumbres Popula-
res Villa de Orgaz, el cual senala que
todo su casco antiguo merece una vi-
sita, y cita su templo
parroquial construido
por Alberto de Churri-
guera, y en el que se ha-
lla enterrado; su plaza
Mayor, con tipicos so-
portales y numerosas ca-
sonas, y el castillo de log
Condes de Orgaz, sin ol-
vidar su folklore y gas-
tronomia.

Orgaz tiene, pues,
motivos sobrados para
ser citada por si misma y
no por error. Rogamos
nos disculpen.

ARROTE

& |

Miguel

Lucy:
demasiadas
curvas

La actriz y cantante Char-
lene Tilton, la pequena y rle—
voltosa Lucy de la sere tele-
visiva «Dallas», ha sido Te-
cientemente detenida en Ltc;s
Angeles, porque .cxrcula a
con exceso de velocidad y tra-
zando mAas curvas de las exis-
tentes. La causa quedé bien
clara: la pequend C'haﬂe{le
habia hecho caso Omiso a las
recomendaciones de su co}rln-_
patriota Stevie Wonder y é:
bia ingerido una copa dehmb’z;
Claro que a lo mejor abi
sido inducida a 1a infraccion
por el malisimo J.R.

Los problemas del coche,
causa de suicidios en Austria

Los problemas derivados del co-
che, la moto o el carné de conducir
llevan al suicidio en Austria a una
de cada veinte personas, segun un
estudio publicado por la oficina
austriaca para la seguridad en las
carreteras.

Los dafios materiales causados al
propio vehiculo por un accidente
de trifico, las multas y la retirada
del permiso de conducir son las
causas mas habituales en este tipo
de suicidios, que representan un 5
por 100 de los 2.000 que se produ-
cen anualmente en Austria y cuyo
niimero estd en aumento.

Por el contrario, el remordimien-
to por la muerte o las heridas cau-
sadas a terceros en un accidente no
suele llevar a tan drdstica solucion

y. al parecer, los conductores se
muestran mucho mas afectados por
un rasguno en la carroceria de su
propio vehiculo.

José RUBIO

Mailaga-Benalmadena
Costa con centro
automatico

de trafico

Se han adjudicado las obras para
la construccion del control automa-
tico de acceso a Milaga, que com-
prende el tramo de la Nacional 340
entre la capital y Benalmadena Cos-
ta. El presupuesto es de 487.691.593
pesetas y se calcula que la obra tar-
dara menos de un ano.

El tramo Mailaga-Benalmadena
Costa quedard dotado de los si-
guientes sistemas de control: regu-
lacion automdtica actuada por el
trafico de los semdforos del tramo;
canalizacion de la circulacién por
carriles sefalizados con seméforos
de carril; implantacion de carriles

. reversibles en caso de descompen-
sacion de la intensidad de trafico;
control de acesos, control de itine-
rarios con indicacion de paneles de
los mismos, y estaciones de toma
de datos y vigilancia mediante cir-
cuito cerrado de televisién. El or-
denador que controlard el sistema
estara ubicado en la propia Jefatu-
ra Provincial de Trafico de Malaga.

Este sistema funciona ya en Ma-
drid (salida hacia Barajas) y Barce-
lona, y se estd construyendo en
Valencia.

«Psicologia y trafico»

La complejidad del problema del trifico ha llevado a profesionales de dis-
tintas ireas a estudiar este fenomeno de nuestro tiempo. Ahora les toca el
turno a los psicologos, aunque bien es cierto que en nuestro pais existe una
larga tradicion de investigacién basica psicoldgica en este campo. Incluso den-
tro del Plan Nacional de Seguridad Vial se contemplaba la incorporacion, de
hecho, del psicélogo en tareas de educacion, formacién e intervencién. Todo
ello parece haber movido a dos magnificos profesionales y conocedores del
tema a escribir un libro, «Psicologia y Trafico». José Soler y Francisco Tor-
tosa, profesores en la Facultad de Psicologia de Valencia, son los autores y
en su obra desarrollan distintos aspectos, como el factor humano en la con-
duccion, el estrés y la conduccion, psicopatologia y conduccion, la interven-
cion psicoldgica en los centros de reconocimiento, perspectivas de investiga-
ciones futuras, etcétera. Materias todas ellas, sin duda, interesantes.
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Alarma para
conductores
dormilones

Para evitar los numerosos acci-
dentes de circulacién que se produ-
cen a causa del sueiio de los con-
ductores, la compania norteameri-
cana Energy Optics Inc. ha disefa-
do un sistema de alarma que pre-
tende comercializar al precio de
unos 100 ddlares.

Se trata de un dispositivo de ra-
yos infrarrojos instalado en una
montura convencional de gafas,
que sigue los movimientos del ojo
y de los parpados y que detectaria
cualquier parpadeo o dilatacién
anormal de la pupila, poniendo en
marcha una alarma capaz de des-
pertar a la mismisima «bella dur-
miente del bosque».

Electricidad
para ladrones
de coches

El robo generalizado de au-
toméviles ha llevado a una em-
presa de seguros suecos, Skan-
dia, a desarrollar una silla eléc-
trica y nuevos dispositivos elec-
tronicos para impedirlo.

Unos cables eléctricos incor-
porados al asiento del conduc-
tor proporcionardn un choque
eléctrico de unos 9.000 voltios
de una corriente eléctrica de 65
microamperios. Esta descarga,
si bien no tendra ninguna con-
secuencia grave para el osado
ladrén, si sera lo suficiente-
mente disuasoria para quitar

- rapidamente las posaderas del
asiento ajeno. '

Trafico remonta posiciones

El equipo de fiitbol de la DGT ha iniciado la remontada
y asciende en la tabla de clasificados de la III Liga Inter-
ministerial de Futbol. En el primer ano de participacién,
y tras haber atravesado algunos problemas, el equipo de la
DGT estd en la zona media-baja de la tabla, con 13 pun-
tos, cuatro partidos ganados, cinco empatados y «sdlo»
nueve perdidos. Aunque se encuentran algo lejos de la ca-
beza, ocupada por Turismo y Palacio de Congresos, ellos
confian mucho en sus posibilidades y creen que al final es-
tardn arriba. Eso si, les hace falta apoyo de sus hinchas:
juegan los sdbados por la mafiana en el campo del Urbis

(Moratalaz).

EFE

Guruceta
Adiés

a un gran
arbitro

La noticia cay¢ como una bomba, y
no solo en los ambitos deportivos. En
los dltimos dias de febrero, cuando se
dirigia con sus comparieros de terna a
arbitrar un partido en Pamplona, un ac-
cidente le costd la vida al popular co-
legiado José Emilio Guruceta. El he-
cho se produjo en la autopista A-2, en
el término municipal de Fraga (Hues-
ca), resultando también muerto el arbi-
tro auxiliar Eduardo Vidal. '

Guruceta, que conducia un BMW y
que momentos antes habia dicho a sus
acompafiantes que tenian la suerte de
viajar con él, que como buen vasco es-
taba acostumbrado a conducir bajo la
lluvia, parece que fue victima del «ac-
quaplanning». El coche hizo el «trom-
po» y fue a estrellarse contra un camion
de conservacion de la autopista, dete-
nido en el arcén.

El «acquaplanning» se produce cuan-
do las ruedas no pueden evacuar la can-
tidad de agua que reciben. A cierta ve-
locidad, el coche «navega» literalmen-
te sobre una pelicula de agua y su con-
trol es muy dificil.

. tard aprobada en el mes de marzo.

e El MOPU prepara una normativa
sobre senalizacion de obras en carre-
tera, que sirva de pauta para todos los
trabajos que se realicen en los 20.000
kilometros de vias que dependen del
Estado. .

® Los primeros taxis privados de la.
URSS han sido autorizados en Riga,
capital de Letonia, asegurando el ser-
vicio de transporte para pasajeros y
compitiendo, en buena lid, con los
taxistas del servicio estatal.

@ Todas las carreteras de Madrid, in-
cluso las peores, tendrdn al menos
seis metros de ancho y medio metro
de arcén cuando se aplique el Plan
General de Carreteras de la Comuni-
dad, segiin el consejero de Obras Pu-
blicas de la misma, César Cimade-
villa.

® [a aguda contaminacién gue @lti-
mamente afecta al norte de la RFA ha
obligado a las autoridades de Ham-
burgo a prohibir la circulaciéon de co-
ches privados y en otras ciudades se
ha decretado la alarma por polucién.

e El Gobierno vasco ha puesto ya en
marcha su programa «Ecomévil», que
consiste en hacer un diagndstico gra-
tuito de los vehiculos con subvencio-
nes de reparacién de hasta el 30 por
100, con el que se pretende conseguir
un ahorro de combustible de un 15
por 100.

® Mis del 25 por 100 de los conduc-
tores implicados en accidentes produ-
cidos en las carreteras vascas dan po-
sitivo en la prueba de alcoholemia, se-
gin datos de la Ertzantza.

¢ El ministro de Transportes, Abel
Caballero, afirmé en la clausura de la
asamblea general de la Confedera-
cion Espafniola de Transporte de Mer-
cancias que la LOTT (Ley de Orde-
nacion del Transporte Terrestre) es-
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RETIRADA DE VEHICULOS

DE LA VIA PUBLICA

La utilizacién de la via piiblica esté sujeta a limitaciones. El propio Cédigo de la
Circulacién, al definir en su articulo 5, letra a), la via piblica como «todo camino
que puede ser utilizado sin més limitaciones que las establecidas por dicho Cddigo»,
estd consagrando el principio de que las limitaciones son algo consustancial al trafi-
co. No podia ser de otra manera, pues, si bien es cierto que todos tenemos derecho
a la libre circulaci6n por las vias piblicas, no es menos cierto que el ejercicio de ese
derecho por cada ciudadano ha de ser compatible con el de los demds. Para que ese
derecho sea tal, para que su ejercicio resulte ordenado, arménico y seguro, €s ne-
cesario que la autoridad o sus agentes, encargados de la vigilancia del tréfico, sin mer-
ma del derecho a la libre circulacién, impongan o puedan imponer limitaciones, ya
‘que nuestras libertades terminan alli donde comienzan las de los demas.

Frente a este derecho a circular libre-
mente, a utilizar las vias, estd la obliga-
cién de cada usuario de hacerlo de acuer-
do con las normas y limitaciones estable-
cidas y la facultad de la Administracion
de adoptar medidas contra quienes las in-
cumplan. Una de estas medidas es la po-
sibilidad de retirar vehiculos de la via,
materia que nuestro Cédigo de la Circu-
lacién regula en su art. 292.

Proceder la retirada de la via publica
de los vehiculos que se encuentren en al-
guna de las siguientes situaciones:

® Inmovilizados.

® Abandonados.

e Estacionados incorrectamente.

RETIRADA DE VEHICULOS
INMOVILIZADOS O ABANDONADOS

En el anterior nimero de esta revista
se trato de las inmovilizaciones ordena-
das por los agentes encargados de la vi-
gilancia del tréfico.

Teniendo en cuenta lo alli expuesto,
procederd la retirada cuando, inmovili-
zado un vehiculo en la via piblica por or-
den de los agentes de Trafico, trans-
curran 48 horas sin que el conductor o
propietario hayan corregido las deficien-
cias que motivaron la medida.

También procederd la retirada cuando
un vehiculo permanezca abandonado en
la via piblica durante el tiempo y en las
condiciones necesarias para presumir, ra-
cional y fundadamente, tal abandono.

La via piblica es para circular y reali-
zar las- operaciones normales que la cir-
culacién conlleva, no para otros fines
ajenos a la misma como, por ejemplo,
abandonar vehiculos en ella.

El titular del vehiculo tiene unos dere-
chos y unas obligaciones y no puede ha-
cer dejacién de éstas abandonandolo en
la via piblica cuando ya no esté en con-
diciones de satisfacer sus necesidades.
Cuando, por cualquier circunstancia, 10s
vehiculos no reinan los requisitos técni-
cos necesarios para circular, su titular
debe proceder a su reparacién o a darlos
de baja definitiva en la Jefatura Provin-
cial de Tréfico y, de no desear conservar-
los, proceder a su venta 0 entrega como

chatarra. En ningiin caso se deben dejar
abandonados ni en la via piblica ni en
otro lugar. No podemos hacer de nues-
tras vias improvisados cementerios de
coches.

RETIRADA DE VEHICULOS
INCORRECTAMENTE
ESTACIONADOS

Algunos conductores estacionan sus
vehiculos de cualquier manera y en cual-
quier lugar, sin pensar en los demds,
como si las vias pablicas fueran suyas o
estuvieran exclusivamente a su servicio.
Se comportan como si desconocieran o
despreciaran el derecho que todos tienen
a circular y a hacerlo de la manera mas
segura y ordenada.

Por proteger a esa inmensa mayoria de
conductores complidores de las normas
de circulacién y de convivencia ciudada-
na, frente al comportamiento irregular o
incorrecto de unos pocos, la autoridad se
ve obligada a establecer medios de de-
fensa.

Uno de los medios de defensa de que
la autoridad,o sus agentes encargados de
velar por la seguridad y vigilancia del tra-
fico, se valen para retirar de la via publi-
ca los vehiculos abandonados o estacio-
nados incorrectamente y llevarlos al de-
pGsito es la gria, objeto de muchas dis-
cusiones. Pero, discusiones aparte, lo
cierto es que, mientras el comportamien-
to de los conductores no demuestre lo
contrario, la existencia y actuacién de la
gria estad plenamente justificada, aunque
no nos guste.

Por razones de estacionamiento, pro-
cedera la retirada de un vehiculo de la
via publica:

® Cuando impida totalmente la cir-
culacion.

e Cuando constituya un obsticulo
para la misma.

® (Cuando la perturbe gravemente.

Sin embargo, en estos casos, los agen-
tes de Trafico, antes de proceder al tras-
lado del vehiculo a los depdsitos destina-
dos al efecto, deberan requerir al con-
ductor, propietario o persona encargada
del vehiculo, si se encuentra junto a éste,

JOSE RUBIO
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para que haga cesar su irregular situa-
cion. Solamente en el caso de no existir
dicha persona o de que no atienda el re-
querimiento podran llegar a la retirada y
traslado del vehiculo.

En zona urbana, a titulo meramente
enunciativo, podrd considerarse que se
perturba gravemente la circulacion y, por
consiguiente, estd justificada la retirada
y posterior depdsito, cuando los vehicu-
los se hallen estacionados:

e En doble fila sin conductor.

® Frente a la entrada o salida de ve-
hiculos de un inmueble durante el hora-
rio autorizado para utilizarlas.

e En lugar prohibido en una via de
circulacién rapida o de muy densa circu-
lacién, definida como tal en el correspon-
diente Bando u Ordenanza Municipal.

e En lugares expresamente senala-
dos con reserva de carga o descarga du-
rante las horas a ella destinadas y consig-
nadas en la sefal correspondiente. .

® En los espacios reservados para los
vehiculos de transporte piblico, siempre
que se encuentren debidamente senaliza-
dos y delimitados.

® En loslugares expresamente reser-
vados a los servicios de urgencia y segu-
ridad, tales como ambulancia, bomberos
y policia.

e Cuando impida el giro autorizado
por la sefal correspondiente.

® Ocupando, total o parcialmente,
una acera o paseo en los que no esta au-
torizado el estacionamiento.

® Ocupando una acera o chafldn, de
modo que sobresalga de la linea del bor-
dillo de alguna de las calles adyacentes,
interrumpiendo con ello el paso de una
fila de vehiculos.

- riamente sin dar ocasién a que lo hagan

e Impidiendo ver las senales de tra-

fico a los demds usuarios de la via.
e Durante mas de 24 horas desde
que se formulé la denuncia por estacio-

namiento continuado en un mismo lugar

sin que el vehiculo haya sido cambiado
de sitio, si asi se encuentra regulado por
diposiciones municipales.
® Durante mis de 24 horas desde
que se inmovilizé el vehiculo por un pro-
cedimiento mecdnico que impida su cir-
culacién, por ejemplo, el denominado
«cepo», sin que se haya solicitado la sus-
pension de dicha medida.
® En el itinerario o espacio que haya
de ser ocupado por una comitiva, desfi-
le, procesion, cabalgata, prueba deporti-
va u otra actividad de relieve, debida-
mente autorizada.
@ En aquellos lugares en los que,
para realizar las operaciones de repara-
¢ion, conservacion, limpieza u otro acon-
dicionamiento de la via piblica, resulte
necesario para efectuar dichas opera-
ciones.
_ En los supuestos citados en los dos ul-
timos apartados, los conductores, tan
pronto tengan conocimiento por la pren-
sa, radio, notas de aviso colocadas en los
parabrisas de los vehiculos, seiales u
otros medios, de tales actos y su itinera-
rio o zona de estacionamiento prohibido,
evitaran estacionar su vehiculo en los lu-
gares o zonas afectadas y, si lo hubieren
estacionado antes, lo retirardn volunta-

los agentes.

Cualquiera que sea el caso de estacio-
namiento que motive la retirada, ésta
guedaré suspendida en el acto si el con-

uctor u otra persona autorizada compa-
rece y adopta las medidas convenientes.

RESTITUCION DEL VEHICULO Y
GASTOS DEL TRASLADO

Previas las oportunas comprobaciones
relativas a su personalidad, el vehiculo
serd restituido al conductor que hubiese
llevado a cabo el estacionamiento o, en
su defecto, a su titular.

Los gastos ocasionados por el trasla-
do, que deberdn ser abonados tanto si se
ha llevado a efecto como si simplemente
se ha iniciado, serdn de cuenta del con-
ductor del vehiculo y, subsidiariamente,
del titular del mismo, salvo en los casos
de utilizacién ilegitima, en que no proce-
de la responsabilidad subsidiaria.

El importe de los gastos de traslado y
depésito, que deberan estar previamen-
te establecidos en la correspondiente Or-
denanza Municipal, serd exigido al recu-
perarse el vehiculo, todo ello sin perjui-
cio de su devolucidn si posteriormente se
declarase su improcedencia.

En los supuestos de estacionamiento
en itinerarios de actos autorizados o lu-
gares en reparacién o limpieza, por el
traslado de los vehiculos, que serdn si-

tuados en el lugar mds préximo posible,
no procede percibir cantidad alguna.

Jose Antonio PENAS
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Mini-TEST |

Inmovilizado un vehiculo en la via publica por orden de los agen-

o tes de trafico, ¢(Cuando procedera su retirada de la mismar
a) Nunca, porque un vehiculo no puede ser retirado de la
vu:.) Una vez transcurridas 48 horas _sin que el t_:ondur::t_or haya
corregido las deficiencias que motivaron la !nmov!I!zacggn.
¢) En el momento en que es ordenada la inmovilizacion,

para que no moleste.

En una via urbana, cuando un vehiculo esté estacionado en do-
e ble fila sin su conductor, ..

puede ser retirado de la mis-
ma? .

a) No, porque esta per-
mitido el estacionamiento
en doble fila cuando no
haya espacio libre en las
proximidades. [ e

b) No, cuando no impi-
da totalmente la circula-
cién por la calzada. .

c) Si, porque se consi-
dera que un estaciona-
miento en doble fila pertur-
ba gravemente la circula-
cion.

e Si se presume fundad?-
mente que un vehiculo R ]
permanece abandonado en la via puiblica, ¢puede ser retirado de ella?
a) Si.
b) No.

Si usted estaciona su vehiculo en la forrpa en que lo esta el de
0 la fotografia, (puede ser retirado de la via publica?

a) Si.

b) No.

Si previo informe de la
9 Delegacion de Industria
correspondiente, se comprue-
ba que el estado de un vehi-
culo constituye, por desgaste
de sus elementos mecanicos,
un evidente peligro para sus
ocupantes o parala seguridad
de la circulacién en general,
ipodra acordar la Jefatura
Provincial de Trafico la retira-
da definitiva del vehiculo de la
circulacion? bt
a) No, sdlo la inmovili-
zacion temporal del vehi-
culo por un tiempo maximo
horas. b
deb‘)‘BSi, de acuerdo con lo establecido en el Coédigo de la
Circulacion.

(Es legal la retirada de un vehiculo de la via a I_os depc'_)sit_os des-
0 tinados al efecto, utilizando, incluso, los servicios retribuidos de

articulares?
P a) No, porque un servicio publico no puede ser prestado por

un particular. . o -
b) No, porque no es legal retirar de la via piblica un vehi-
culo propiedad de un ciudadano que tiene derecho a la utiliza-

cion de las vias publicas. 1% ‘ o
c) Si, en los casos que establece el Cédigo de la Circulacion.

SOLUCION:
‘0'giq'ge‘ye’ED ‘29’'L
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LA LOCUM DEL MES

Fotografias captadas desde los helicépteros de la Direc-
cion General de Triéfico. Sirven de base para la tramita-
cion del correspondiente procedimiento sancionador.

encuentra en plena
maniobra de
adelantamiento,
precisamente en el
punto donde
comienza la

. prohibicion de
efectuarlo,
circunstancia

- perfectamente
sefalizada.

-4

]

s e v e

La furgoneta
continua realizando
su maniobra de
adelantamiento de
forma
absolutamente
antirreglamentaria.

U e

El vehiculo que
comele una clara
infraccion ha
- obligado a invadir
el arcén a otros
dos que venian en
sentido contrario,
para evitar una mas
que probable
colision.

Procedimiento
sancionador

Si recibe usted en su domicilio un
boletin de denuncia. o lo recoge en
mano de un agente en carretera, a
causa de una infraccion al Codigo
de la Circulacion, y tiene alguna ob-
jecion al respecto, debe saber que
como norma general:

— Tiene diez dias hébiles para
enviar pliego de descargo. La Jefa-
tura actuante estudia su alegacion y
dicta la resolucion confirmando o
sobreseyendo.

— Si atin no estd de acuerdo con
la Resolucién Sancionadora, dispo-
ne de quince dias habiles para inter-
poner Recurso de Alzada ante el di-
rector general de Trifico.

— Si se desestima el anterior,
cuenta con un mes para interponer
Recurso de Reposicion, con el que
se agota la via administrativa, y es
previo al Contencioso Administra-
tivo.

— Dispone finalmente, después
de la anterior resolucién. de. dos
meses para pasar al Contencioso
Administrativo ante los Tribunales
ordinarios.

Forma de pago.—Puede hacer
efectiva la sancion ante la Jefatura
que instruye el expediente o en
cualquier otra, o bien por medio de
giro postal 0. en su caso. abondndo-
la en mano al agente que le entrega
el boletin de denuncia. Se esta es-
tudiando la forma de efectuar el
pago por banco.

Bonificaciones.—Pagadas dentro
de los diez dias desde que se formu-
la la denuncia o desde que se tenga
conocimiento de ella, todas las san-
ciones gozardn de un descuento del
20 por 100, excepto aquellas que lle-
ven aparejada la posible suspension
del permiso de conducir (Art. 289
del Cédigo de Circulacidn).

Apremios.—Sufririn un recargo
del 20 por 100 las sanciones no abo-
‘nadas pasados veinte dias a partir de
la recepcién de la Resolucién San-
cionadora, sin que se haya inter-
puesto recurso. Transcurridos otros
.cinco dias sin hacer efectiva la san-
cién, se procedera a la exencién por
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-via judicial.

MLLA CUNETA

DESDE

del latin vacare, que, por cierto, tenia

doble sentido paraddjico al significar
lo mismo el cese temporal en las habituales
ocupaciones que dedicarse exclusivamente a
una sola ocupacion determinada— se han
convertido no solo en uno de los derechos la-
borales mds indiscutibles, sino también en
una costumbre generalizada en ciertas épo-
cas del ano y a la gque no renuncian ni si-
guiera los vagos profesionales. Pero, ade-
mas, tal paréntesis de ocio libre no suele
considerarse plenamente satisfactorio si no
se completa con el aliciente de un viaje, mds
0 menos corto. Vacaciones con viaje parecen
ser hoy una aspiracion indisoluble, ideal para
mucha gente —sobre todo la que habita en
la gran ciudad—, porgue no basta descan-
sar del trabajo obligatorio, sino de todo el
conjunto de cosas y personas que nos ro-
dean en la rutinaria vida cotidiana, que a ve-
ces nos hastia y nos exaspera. (Por algo,
Unamuno decia que no se viaja por ir a otro
sitio, sino por huir del propio.) Y, ciertamen-
te, esta huida, mds o menos breve y a veces
harto incomoda, tiene, en general, verdade-
ros efectos beneficiosos, tanto fisicos como
psiquicos y la gente suele volver de su viaje
vacacional con mejor semblante, nervios re-
lajados, fuerzas recobradas. animo estimula-
do para reincorporarse al ambiente habitual,
aunque €ste vuelva pronto a pesar, como al
mitico Sisifo, la tremenda piedra que inter-
minablemente ha de subir una y otra vez a
la cima de su existencia.

La aficion al viaje ocioso estd cada vez mds
difundida incluso entre las personas de «cier-
ta edad» o «de tercera edad» —la mayoria
jubiladas—, que realizan excursiones colec-
tivas organizadas por agencias de viaje; v
abundan, sobre todo, los matrimonios ma-
duros que todavia se consideran y estan en
pleno uso de facultades para transitar por las
carreteras en su propio vehiculo particular,
conducido con toda la experiencia que dan
muchos anos de volante y toda la prudencia
que exige el loco libertinaje del trafico tolera-

L AS vacaciones —palabra procedente

do en las carreteras espanolas. Nosotros aun

pertenecemos a esta Lltima clase de viajeros,
pero conscientes de las circunstancias mas
o menos favorables del trayecto y de la épo-
ca del ano, desde hace unos pocos, cumpli-
mos el rito de las vacaciones alternando dos
formas: en verano, cuando huimos de la ca-
nicula-madrilena hacia la costa cantabra, ha-
cemos todo el viaje en nuestro coche; y cuan-
do lo mds dlgido del invierno nos empuja ha-
cia las calidas playas levantinas, rehuimos los
riesgos de lluvias, heladas, nevadas, etcéte-
ra, y embarcamos el vehiculo en un tren, via-
jando nosotros en otro diurno mas comodo
y rapido al mismo destino: en esta ocasion
(itima, Alicante.

Durante quince dias, alojados en un hotel
confortable y silencioso, nuestro vacar se re-
dujo a levantarnos tarde, leer poco y perezo-
samente, sentarnos en las soleadas terrazas

Elena SORIANO

al aire libre, casi primaveral; caminar a ratos
por esta ciudad provinciana de clima suavi-
simo y amable ambiente; curiosear alguna
tienda o libreria; comer en cualguier sitio de
paso, casi a diario, riquisimos arroces —-«ali-
cantino», «a banda», «negro», «con costras,
«al horno»...—, pasear placidamente por la
«Explanada», la conocida avenida bordeada
de altisimas palmeras, cuyo pavimento de
colores y dibujo ondulado produce efectos
psicodélicos, a veces, casi alucinantes, con
el tornasol, y a cuyos costados se multipli-
can pequenos tenderetes donde muchachos
africanos, de las mas diversas tonalidades de
piel oscura, ofrecen, en chapurreo bilingie,
toda clase de baratijas, adornos y telas mul-
ticolores: contemplar el mar casi inmovil en
el puerto, arbolado de barquitos deportivos y
que por las noches, al enceder sus luces de
posicion, forman un recinto feérico que pro-
duce una melancdlica nostalgia de ignotas le-
janias. En fin, no hacer nada, cumplir a ra-
jatabla la auténtica vacacidn, anodina, simple
y vulgar, tal y como la queriamos, hasta el
punto de no llegar a utilizar nuestro coche ni
una sola vez, lo que nos hiza comentar rien-
do que su transporte habia sido un gasto su-
perfluo. Sélo nos subimos a él para llevarlo
a la estacion y reexpedirlo a Madrid, el mis-
mo dia de nuestro propio regreso en el tren
Talgo. Y entonces tuvimos nuestro primer
accidente de automovil.

El domingo, once de enero, era un dia de
sol radiante, ligeramente ventoso, que pare-
cia despedirnos amablemente v, a la vez, in-
vitarnos a repetir nuestra invernal visita de
cada ano.

Cargamos nuestro equipaje mas pesado y
voluminoso en el maletero del coche, para
que éste lo transportara consigo en el tren y
nos reservamos sendos maletines ligeros
para nuestro propio viaje. No teniamos nin-
guna prisa: almorzamos sosegadamente y
acto seguido, con la misma tranquilidad,
ocupamos nuestro vehiculo y avanzamos al
ritmo de los otros coches, entre el escaso
trafico de un dia dominguero y hora de sies-
fa, por el lateral derecho de una avenida con
bulevar central y, al llegar al cruce con otra
ancha transversal, nos paramos todos ante
el semaforo rojo. Cuando éste cambid al ver-
de, siempre sin prisa y sin pausa, arranca-
mos con toda la confianza |ogica en la sefa-
lizacion correcta y en el respeto a ella de todo
conductor sensato... Y apenas recorridos
veinte meiros, en ligera cuesta arriba, toda-
via sin haber cambiado la primera marcha, ..
jla catastrofe! Imprevisible, repentina, dispa-
ratada, inconcebible embestida de algo
monstruoso que se incrustdé como un obis
en el costado derecho de nuestro coche, en
medio de un horrisono estallido de hierros,
maderas, cristales saltando por los aires...
Qué sé yo, porque en aguel primer instante,
ni pude comprender lo que nos pasaba y casi
simultaneamente me senti zarandeada en to-

Vacaciones
perdidas

dos sentidos, saltando dentro de la cabina
como dado en cubilete 0 como garbanzo en
olla de agua hirviendo, para luego caer dis-
torsionada como un pelele sobre mi propio
asiento, mientras sentia en el interior de mi
CUEerpo como si mis visceras se desprendie-
ran y se me cortaba la respiracion. Apenas
pude murmurar; «Me ha reventado, me ha
matado...», y al mismo tiempo medio veia y
medio oia en torno mio voces, frases sueltas
—sobre todo, reconocia los gritos de mi ma-
rido. «Mi mujer, mi mujer, ;qué le pasa a
mi mujer?—, entrecortados comentarios
confusos: «;ES que arrancaron antes de
tiempo?» «No, no, es que el otro se ha pa-
sado su disco rojo a toda velocidad». «La
mujer parece muerta». «El hombre tiene la
murieca rota», «Ya llega la ambulancia de la
Cruz Roja». «Aqui estd la policia». ..

Todo transcurrié en muy pocos minutos,
con |2 rapidez de los suenos, y un suefo me
parecia sentir que me sacaban del coche
unos hombres con el brazalete de la «Cruz
Roja» y me colocaban en una camilla de tela,
tan estrecha y elemental, que crei caerme de
ella y me metian en una derrengada ambu-
lancia que en pocos segundos, dando tum-
bos, me depositaba en un recinto que luego
supe era |a sala de urgencia del Insalud, don-
de, a poco, Vi aparecer a mi marido por su
pie, pero ya con un brazo escayolado por ro-
tura de su mufeca izquierda.

Cuando me llego el turno de asistencia, fue
cuando me llegd el dolor... DOLOR con ma-
yusculas, indecible, indescriptible, de todo
mi tdrax, al mismo tiempo inerte, como pe-
trificado, incapaz del menor movimiento; v,
sin embargo, sometido sin miramientos
—pese a mis aullidos de animal— a los pre-
cisos para hacerme radiografias de frente, de
espaldas, de uno y otro costado y terminar
diciendome: «Tiene usted dos costillas rotas
en el lado izquierdo y una en el derecho y ma-
gullamiento general. A Dios gracias, nada
mas»...

Nada mds y nada menos: a estas fechas,
pasados dos meses del suceso, mi marido
continua con el brazo izquierdo escayolado e
inatil y yo, después de tres semanas de hos-
pitalizacion, llevo a duras penas una doloro-
sa y lenta convalecencia —la gente entendi-
da me dice que la rotura de costillas produce
molestias durante muchos meses— con un
estado de dnimo deplorable, deprimido
—también me dicen que lo peor es el efecto
del «shock» emocional—, con un terror acre-
cido al que siempre tuve a ese maravilloso,
diabolico, indispensable monstruo de nues-
tra civilizacion: arma mortifera que se entre-
ga con demasiada facilidad a manos mas o
menos inexpertas, como las de este mucha-
cho, con 0 sin carné de conducir, al que un
amigo presta el coche, para que se divierta
el domingo, y que ve los discos rojos como
si fueran farolillos de verbena, poniendo pun-
to final a las inocentes vacaciones de un vie-
jo matrimonio, que ahora no sabe si tendra
valor para volver a gozarlas en automavil, con
el riesgo de quedarse en la cuneta, sea en la
carretera 0 en la ciudad.
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traje de luces, a rezarse su padrenuestro y a salir a la plaza. Y nada menos

que a La Maestranza de Sevilla: «Yo vuelvo para dar la cara, a las mejores
plazas; a La Maestranza y a Las Ventas, “pa’ empezar; y, luego, Dios dird». Y lo
dice porque le propusieron volver junto a «El Cordobés» y torear mano a mano, pero
en placitas de peca monta. Y eso no lo queria el maestro. «No, porque los planes de
“El Cordobés” son muy diferentes a los mios; no, él quiere ir a placitas y yo quiero
volver a gandrmelo a pulso, como si empezara de nuevo. Yo vuelvo para dar la cara».

Ha cumplido los cincuenta y cuatro
anos, pero aiin le quedan tardes de glo-
ria. Si Pepe Hillo triunfaba con sesenta
y tantos afos, a Antofiete no le van a ve-
nir ahora con esos cuentos de que si son
muchos afios, maestro; de que si ya hay
que tener mucho cuidado; de que si los
reflejos pueden fallarle. «El torero del
arte —afirma Antofiete— tiene que ser
veterano por necesidad. Los toros son
como la vida; a partir de los treinta es
cuando sabes templar y mandar. Antes
puedes tener garra, fuerza, ganas, pero
te falta madurez. Vamos a ver; si yo he
triunfado a los cincuenta afos, si con cin-
cuenta es cuando he tenido mis mejores
tardes, jpor qué no voy a triunfar igual
con cuatro anos mas? A mi el cuerpo me
lo pide y estoy seguro de que me va a
aguantar unos cuantos anos. A lo mejor
llego a los sesenta, jpor qué no?» Pero
en la cara de Antonio Chenel hay algo
triste, porque él sabe que vuelve porque
las necesidades econdmicas de sus tres
hijos, ya mayores, pero en el paro, se lo
estaban pidiendo. «Sf, tengo que mante-
ner cuatro casas y eso no es nada facil.
Y tengo que ganarme la vida con lo ni-
co que sé hacer, ponerme delante del
toro. Porque habia pensado poner un ne-
gocio, pero no puedo, no sé, me siento
incapaz, no valgo. Yo sélo valgo para
torear.»

!- NTONIO Chenel, Antofiete, volverd el préximo mes de abril a enfundarse el

EL TORERO DE MADRID

Antonio Chenel es el torero de Ma-
drid, nacido y criado en la dureza de la
posguerra en Las Ventas, su barrio de
toda la vida. Entonces, cuando crio, sin
una perra; después la gloria, y mds tar-
de, de nuevo la ruina. Debuté como no-
villero en el 51, tomé la alternativa en
el 53 y se retir6 en el 75. Pero se arruiné
y en poco tiempo volvid a verse «sin una
perra y, encima, sin toro». Asi hasta el
afo 81, cuando decide volver y llegan los
éxitos. Una década, la de los ochenta, en
la que Antofiete hace historia en el to-
reo. Es el maestro, sale a hombros por
las puertas de las plazas de media Espa-
fia y llora desconsolado el dia de su 1lti-
ma retirada, el 30 de septiembre de 1985,
porque, aunque el piiblico se volcé con
él, la faena fracasé por culpa de los toros.

Pero se fue en maestro y con el titulo
indiscutible de torero.de Madrid. Y es in-
cluso parte de la «movida» madrilefia, y
su nombre y su arte estdn presentes en
todo cuanto se habla de Madrid.

«Madrid estd de moda y por algo serd
—dice Antofiete—. Yo diria que todos
los madrilefios estamos de moda, porque
aqui tenemos de todo. Y hay que acor-
darse de Tierno, porque €l hizo posible
que esta ciudad recuperara sus tradicio-
nes y su clasicismo. Madrid habia perdi-
do muchas cosas muy nuestras y don En-

rique hizo que todos nos ocupiramos un
poco de recuperarlas. Yo nunca olvidarée
que, hace unos cinco afios, Tierno me
dijo: “Don Antonio, tenemos que poner
todos los madrilefios nuestro granito de
arena para hacer que esta ciudad sea ma-
ravillosa”. Bueno, pues creo que Ma-
drid, aun con sus defectos —uno de ellos,
quizé el mas importante, es el trafico—,
es maravillosa y yo estoy contento, por-
que he puesto mi granito de arena para
hacer que eso sea posible.»

Y Antonete estd encantado de formar
parte de la llamada «movida» madrilena.
«Me parece estupendo, yo soy amigo de
Pedro Almodévar, que es un tio genial,
y de Sabina, de Aute, de muchos otros.
Lo que mds me llama la atencién es sen-
tirme querido por gente que no es aficio-
nada a la fiesta. Antes, solo los aficiona-
dos te reconocian por la calle y te felici-
taban. Ahora es la gente joven la que me
para. Hace poco me pararon unos chicos
«punkies» y me dijeron: “OI€, torero.
Eres el maestro, eres el torero de Ma-
drid”. Y me senti muy bien porque me
lo decian de verdad.»

DAR LA CARA, EN LA PLAZA Y EN
EL CABARET

Pero Antonio Chenel sabe de su fama
de juerguista empedernido y de jugador
incorregible y todos piensan que vuelve
porque esta sin un duro. «No entiendo
nada. No he pisado el Casino mds que
una vez, cuando fui a ver actuar a mi
amigo y compadre El Fari. Y dicen que
me gasto el dinero en el juego. Es curio-
50: s6lo juego al mus y sélo me apuesto
el aperitivo. Yo creo que lo més que he
llegado a jugarme debe haber sido algo
asi como una comida. ;Mujeres? Hom-
bre, y a usted también le gustardn, ;o

o
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A DEFRAUDAR™

Antonete
vuelve al
ruedo
obligado
por las
circunstancias
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no? Es que a mi me gusta dar la cara en
la plaza y en el cabaret. Si, yo voy a un
cabaret y no me escondo. No tengo por
qué hacerlo.»

Aquellas fotos junto a Charo Lépez
corroboran las palabras del maestro. El

no se escondié y los entrometidos fotd-

grafos de las revistas del color lo tuvie-
ron fécil, muy facil. Habia romance.
«Bueno, si, uno ha tenido muchos ro-
mances, porque yo me separé de mi mu-
jer hace diecisite afios y no voy a estar a
dos velas desde entonces. Pero Charo es
una mujer maravillosa, es mi amiga, y las
revistas sacaron mucho partido de aque-
lo. Es que casi nos casan, y yo, desde lue-
go, no creo que vuelva a casarme. Me
casé una vez y se acabd, aunque, bueno,
a lo mejor manana aparece la mujer de
mi vida. ;Quién sabe?

La fiesta estd de fiesta, porque vuelve
un torero del arte que, aun con cincuenta
y cuatro afios, bien puede triunfar muchas
més tardes en muchas més plazas. «Pero
tengo miedo. No, al toro no, al piblico.
Tengo miedo a defraudar a la gente.»

MIEDO AL PUBLICO... Y A LA
CARRETERA

Y ese miedo del maestro al publico,
que no al toro, es extensivo a la carrete-
ra. Antoriete es un enorme aficionado a
los coches; le encanta ser él mismo quien
conduzca en sus largos desplazamientos
por toda Espana. Y como en la plaza, el
miedo de Antonio en la carretera estd en
todo lo que rodea al trifico rodado, no
ya en sus posibles errores como conduc-
tor. «No, yo soy un buen conductor, pero
le tengo mucho respeto a la carretera. Yo
diria que casi le tengo mds respeto que
a los toros. Me da miedo porque hay gen-
te que va por ahi como loca y atentando
contra la vida de los demds.»

Y a Antofete se le pone una expresién
triste, muy triste, cuando le decimos que
nos hable de accidentes, porque uno de
sus buenos amigos, el banderillero Parri-
ta, se dejé la vida en el asfalto. Y era An-
tonete quien conducia, aunque la respon-
sabilidad no fue suya. Ocurri6 en el 69,
cuando el maestro y su cuadrilla se diri-
gian a la plaza de Tarragona para parti-
cipar en una corrida que se visti6 de luto
antes siquiera de que los toros salieran
por la puerta de toriles. «Me horroriza
hablar de aquello», asegura Antofiete.

Cosas de la vida. El maestro nos des-
pidi6 con una sonrisa. Tenia que encon-
trarse con su preparador fisico, que le
estd poniendo en las condiciones necesa-
rias para plantarse delante de un toro. Y
esa misma tarde, su Peugeot 505 se es-
treilaba contra otro turismo en la carre-
tera de Extremadura. El coche quedé
destrozado, aunque afortunadamente
Antonio puede contarlo y sélo vio algo
lastimado su tobillo. «La verdad es que
cada vez se me quitan més las ganas de
conducir. Tiene que ser horrible morir en
la carretera, a mi, que me mate un toro...
bueno, es lo mie, pero que me mate un
coche, no, a eso me niego.»

Texto y fotos: JORGE PARRONDO
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I_’ASATIEMPOS Por Antonio A. ARIAS

CRUCIGRAMA

HORIZONTALES.—1: Delincuente condenada a una pena. Titulo de gene-
| 5] 3 4 56 7 8 9 0 I |2 [k} ral o caudillo de los cosacos.—2: Ermitafios, anacoretas. Sustancia con que
e ——— las abejas forman las celdillas de los panales—3: Peces marinos gque se ad-
% hieren a los objetos flotantes. Puras, simples, sin mezcla.—4: Consonante.
Onda marina. Instrumento musico de barro pastoril.—5: Hembra del loro. Pre-
* ferida, escogida.—8: Dios griego del amor. Adapta una cosa a la boca o aber-
tura de un objeto. Preposicion.—7: Nombre propio de mujer. Vocal. Conjun-
* cién latina.—8: Vocal. Se atrevan. Trenza hecha con los talios de ajos o cebo-
A % * llas—9: Numero par. Conocido rio de la regién asturiana. Bebida alcohéli-
ca.—10: Simbolo quimico del actinio. Matricula espafiola. Adversario, contra-
rio—11: Abandonamos una cosa. Cortar |a hierba con la hoz.—12: Dicese de
lo que esta situado al lado de una cosa. Regalar—13: Unidad monetaria de
5 % #* Costa Rica. Entre los antiguos, mujeres dotadas de espiritu profético—14: Las
que carecen de vigor, inertes. Provéalo de todo lo necesario.—15; Pertene-

* * cientes a los rifiones. Enlosar, cubrir con losas.

VERTICALES.—1: Duda, irresolucién. Extremo inferior y mas grueso de la
entena.—2: Nombre de letra. Metal precioso. Mamifero felino americano pa-
recido al leopardo.—3; Poéticamente, relativo a los bosques. Vara que se cla-
* * va en tierra para determinar puntos flojos.—4: Aguzases, afilases un instru-
i % % mento cortante. Madre de Apolo y Diana y amante de Japiter.—5: Expresaré

su pensamiento con palabras. Familiarmente, extraordinario, fantastico.—6:
* Rodete de tela que usaban las mujeres en la cabeza para llevar pesos. Especie
de pinzas que emplean los cirujanos. Matricula espafola. Conozco.—7: Arra-
* * * sen, destruyan. Ofendidas, agraviadas. Consonante.—8: Campedn. Alimenta-
ron a los animales para engordarlos. Combate, pelea.—9: Consonante. Miem-
* bro de |a casta sacerdotal en la religion zoroastrica. Nombre propio de mujer.
| \ Taza redonda y sin asa.—10: Almohadillas que sirven para clavar alfileres. So-

B0
*
*

x meto a reflexion y estudio.—11: Municipio de la provincia de Badajoz. Cam-
pos sembrados de trigo.—12: Trampa, embuste. Distribuyérala, repartiérala
entre varios.—13: Util para la pesca. Tubo o caferia. Religiosa.

' JUEGO DE
LOS NUEVE
ERRORES

Trate de
descubrir los
nueve errores
que
diferencian a
estos dos
dibujos,
aparentemente
iguales.

derecha a iz-
quierda, de iz-
quierda a dere-

cha y en diago-
nal, teniendo en
cuenta que una
misma letra
puede formar
parte de dos o
mas nombres.

Con las letras

sobrantes e (93)4213333 EN CATALUNA

frase relaciona-
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No luche solo contra las dificultades.

El Banco Exterior de Espaiia pone a su disposicidn
todos los servicios de un gran banco con la atencién
personal que usted necesita.

Para que se acaben las dificultades. Para garantizar
le su Confort Financiero contra viento y marea.

Abra una cuenta corriente o libreta de ahorros,
domicilie en ella su ndmina y disfrutara
automaticamente de un seguro de accidentes?

Y podrd obtener en el momento en que lo desee un
crédito de seis mensualidades.

Y no le importe dejarse el dinero en casa. Con la
Tarjeta Visa del Banco Exterior de Espaiia, usted tiene
a su disposicién todos los Cajeros Autométicos de
ServiRed.

Si lo que necesita es comprar o mejorar su vivienda,
lo tiene resuelto cor el Crédito Inmobiliario** del
Banco Exterior de Espaia. Y si el problema es el local
de su negocio, de su taller, de su comercio, es igual.
Podré abtener hasta 20 millones de pesetas con 20 afios
para amortizarlos. En el Banco Exterior de Espaiia
trabajamos para hacerle facil lo dificil.

Tampoco olvidamos las necesidades financieras de
su empresa, Ni la busqueda de rentabilidad para sus
puntas de tesoreria. Ni en su economia personal, el
estudio mas adecuado para sus inversiones, desde la
Bolsa hasta los planes de ahorro y seguros.

No dude en pedimos cualquier otro servicio finan-
ciero que le haga falta. Estamos a su lado para que no
luche solo contra las dificultades. Para garantizarle
su Confort Financiero contra viento y marea, aqui y en
todo el mundo.

* Concertado con Hércules Hispano, ** Con la Sociedad Exterior Hipotecano, S.A.

BANCO EXTERIOR DE ESPANA
Su Confort Financiero.






