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8 CAMIONEROS

Los camioneros son,
indudablemente, un colectivo
muy importante en las
= carreteras y, l6gicamente, para
) /a seguridad vial. Nada menos
que 750.000 profesionales se
dedican cada dia en nuestro
' pais a surcar nuestro asfalto,
cargados de problemas y con
una experiencia que ya
quisieran para si muchos otros
conductores.

1 9 SEGURIDAD PARA
LOS CICLISTAS

La muerte del corredor Vicente Mata
ha puesto de moda la inseguridad de
las carreras ciclistas profesionales. El
desconocimiento y, en muchos casos,
la imprudencia de los aficionados, son
los dos factores que -van en contra de
la seguridad de estos deportistas.

PERFECCIONAR LA 45
CONDUCCION

Cuando un conductor exigente no
quiere conformarse con su propia
experiencia y quiere perfeccionar sus
conocimientos, conocer en definitiva -~ .
los «secretos» del arte del buen
conducir, de la mano de expertos,
tiene la posibilidad de acudir a una
de las Escuelas Especiales existentes
en La Molina, Can Padré o Madrid.

56
V. V.:
MALDITA GASOLINA

Victoria Vera, musa del tltimo
carnaval madrileno, rueda en
estos momentos una pelicula con
mucho coche. Y ella lo agradece,
pues, segtn confiesa, le apasiona
conducir. Eso si, es algo
despistadilla y habitualmente se
queda sin gasolina. Pero no es
problema. Con tanta belleza es
‘ facil conseguir un rapido llenado
de depdsito.
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MAS «ERRORES»
DEL CODIGO

Continuando con mi carta
publicada en un nimero an-
terior, quisiera sugerir alguna
observacion mds sobre el Cé-
digo de Circulacién y algunos
errores subsanables facilmen-
te. El articulo 30 d) prohibe
hacer la maniobra de adelan-
tamiento a menos de 200 me-
tros de una curva de visibili-
dad insuficiente, ni a menos
de 100 metros de un cambio
de rasante de visibilidad insu-
ficiente. Lo primero es l6gi-
co; lo segundo, no. Si se tra-
ta de un cambio de rasante
sin visibilidad, no descubri-
mos la continuacién de la cal-
zada hasta que no la rebasa-
mos, mientras que en la cur-
va sin visibilidad la vamos
descubrimiendo a medida
que avanzamos.

El articulo 30 c) sefiala que
tras realizar un adelanta-
miento «no debe volver a la
derecha hasta que la longitud
adelantada sea, por lo me-
nos, el doble de la del vehi-
culo dejado atrés». Si se ade-
lanta a un turismo, esa dis-
tancia puede oscilar entre 8 y
10 metros. Si se trata de un
camién articulado, el doble
puede llegar a los 33 metros.
Esta norma no es légica. Lo
l6gico seria poder volver a la
derecha cuando por el retro-
visor se viera la parte delan-
tera del vehiculo adelantado.
José A. Aldayturriga Ais
(Llodio, Alava).

Respuesta: Lo que prohibe
el Cédigo de la Circulacién es
iniciar el adelamtamiento a
menos de cien metros del
cambio de rasante y, si se hu-
biese iniciado antes dicha ma-
niobra, estd claro que debe
haber terminado cien metros
antes del referido cambio de
rasante. En este punto, con
toda seguridad, comenzari a
ser continua la marca longitu-
dinal sobre la calzada, que se-
para los dos sentidos de circu-
lacién. A veces, segin las ca-
racteristicas del cambio, es
posible que la prohibiciéon de
adelantar esté seializada in-

CRITIQUE,
SUGIERA,

cluso antes de esos cien me-
tros.

" Encuanto a la segunda par-
te de su consuita, hemos de
decirle que es verdad que el
Cédigo establece que no debe
volverse a la derecha hasta
que la longitud adelantada sea
al menos el doble de la del ve-
hiculo rebasado. Pero las cir-
cunstancias variarian segin el
adelantado fuese uma moto,
un turismo, un camion, etcé-
tera, por le que parece légico
volver a la derecha una vez
realizado el adelantamiento,
cuando se vea la parte ante-
rior del vehiculo adelantado a
través del espejo retrovisor.

SERVICIOS DE
URGENCIA

Me remito a ustedes para
aclarar un error que es bas-
tante comun entre nosotros,
los conductores, y que contri-
buyen a difundir ciertos me-
dios de comunicacién; entre

ellos, un diario deportivo de
Madrid.

En dicho diario se hacia la
siguiente pregunta: «A un
cruce confluyen una ambu-
lancia, un vehiculo de policia
y otro de bomberos. ;Cudl de
ellos tiene prioridad?». Y se
aclaraba que tenia preferen-
cia de paso la ambulancia.

En primer lugar, no se in-
dicaba si dichos vehiculos
iban de sérvicio de emergen-
cia, en cuyo caso, segin dis-
pone el Cédigo de la Circula-
cién, deben anunciar su pre-
sencia por medio de sefales
Opticas (luz giratoria) y acis-
ticas (sirena), funcionando
ambas al mismo tiempo. De
este modo gozan de prioridad
en todas las intersecciones.

En segundo lugar, en el
caso de que confluyan estas
tres clases de vehiculos en un
cruce, ninguno de ellos tiene
prioridad respecto al otro,
por lo cual gozard de prefe-
rencia aquel que la tenga en
razén de la via o de la sena-
lizacién existente. Esto supo-
niendo, claro, que los tres va-
yan en servicio de emergen-
cia. José M. Muiioz Megias
(Madrid).

Respuesta: Si tres vehiculos
preferentes —como es el caso
que nos ocupa— Se acercan a
una interseccidn en servicio ur-
gente, senalizando éste con se-
fales dpticas y acisticas al mis-
mo tiempo, tendrin en cuenta
la senalizacion de las vias por
las que circulan. Y si no esta

senalizada la preferencia, pa-
saran segiin la norma general
de preferencia de la derecha.
Si alguno de ellos no va de ser-
vicio urgente, debera ceder el
paso a los que si se encuentren
en servicio urgente. Es un
error que se diga que la am-
bulancia disfruta de prioridad.

-Asimismo, es conveniente
recordar lo que dice el articu-
lo 42 del Cadigo de la Circula-
cién sobre preferencias de paso
para estos vehiculos: «Los con-
ductores de los vehiculos desti-
nados a los referidos servicios
observarin como norma gene-
ral las reglas de la circulacion,
hardn uso ponderado de su
privilegio (nicamente cuando
circulen en prestacién de un
servicio urgente, y cuidardn de
no vulnerar la prioridad de
paso en las intersecciones de
vias piblicas o las seiales de
los seméforos, sin antes adop-
tar extremadas precauciones
hasta cerciorarse de que no
existe riesgo de atropello a pea-
tones y de gue los conductores
de otros vehiculos han deteni-
do su marcha o se disponen a
facilitar la suyas.

ELECCIONES Y
SEGURIDAD

El motivo de la presente es
resaltarles el peligro que pue-
de suponer para los conduc-
tores la colocacién de los car-
teles anunciadores de los can-
didatos a elecciones que se
instalan en las farolas.

Durante las tdltimas elec-
ciones pude comprobar, en la
Nacional II, que hasta la al-
tura del aeropuerto de Bara-
jas estaban colocados dichos
carteles, algunos de los cua-
les estaban arrancados y
otros a medio caer, a causa
del viento. Y si un cartel de
€stos cae sobre el parabrisas
de un coche, el accidente que
puede ocasionar es muy gra-
ve.

Por este motivo creo que
seria muy conveniente que se
estudiase una forma mas se-
gura de colocar tales anun-
cios o carteles. Vicente Alon-
s0 Gonzilez (Madrid).




LUCES DE NIEBLA

Tengo un coche al cual le
he puesto los faros antiniebla
y quiero preguntarles lo si-
guiente: llevando la luz larga,
al hacer un cruce y cambiar a
las cortas, ;se pueden quedar
encendidas las de niebla?

Otra consulta: en un taller
me han dicho que hay que
cambiar las placas de matri-
cula. ;Es cierto? Rafael Rufi-
no Hermose (Aracena, Huel-
va).

Respuesta: De acuerdo con
el articulo 149 del Codigo de
la Circulacién, en su aparta-
do VII, el alumbrado delante-
ro de niebla dnicamente po-
dri encenderse cuando lo esté
el alumbrado ordinario, y po-
dra ser encendide ademds con
cualquier otro sistema de
alumbrado; es decir, bien con
el de carretera o con el de
cruce.

En cuanto a si es necesario
cambiar las placas de matri-
cula, es cierto que ha entrado
en vigor un nuevo modelo, del
que informédbamos en el mii-
mero de febrerc. Pero su ins-
talacién sélo es obligatoria
para los vehiculos de nueva
matriculacion.

FAROS DE LARGO
ALCANCE

Estoy interesado en mon-
tar en mi coche unos faros de
largo alcance y desearia saber
si existen unas medidas regla-
mentarias para su colocacidn,
o si hay que tramitar para ello
alglin permiso especial. Fran-
cisco J. Garcia Vivero (Neda,
La Coruia).

Respuesta: No nos especifi-
ca usted muy bien lo que en-
tiende por «faros de largo al-
cance», pero asimilindolo a
nuestro Coédigo, parece que
puede referirse a los corres-
pondientes al alumbrado de
carretera (las cominmente
llamadas «luces largas») que,
de acuerdo con lo que estable-
ce el articulo 146 I. del refe-
rido Cédigo, deben llevar to-
dos los vehiculos automdviles
capaces de sobrepasar en lla-
no los 40 kilémetros/hora.

Estas luces estarin fijadas,
naturalmente, en la parte de-
lantera e iluminarén la calza-

da eficazmente por la noche,
con tiempo clare, en una zona

de longitud maxima de cien

metros por delante, y con una
intensidad mdxima total de
225.000 candelas.

Los centros de las superfi-
cies iluminantes de las luces
de carretera deberdn esiar a
una altura sobre el suelo com-
prendida entre los 0,50 y los
1,20 metros. Los bordes exte-
riores de dicha superficie no
deben estar situados, en nin-
giin caso, mds cerca de los

bordes exteriores del vehiculo

que los bordes exteriores de la
superficie iluminante de las
luces de cruce.

No estd permitide instalar
mas luces que las autorizadas
en el Cadigo, que para el caso
del alumbrade de carretera
serd un niimero par —excep-
to para motocicletas—, pero
en cantidad no superior a cua-
tro. Si lo que usted pretende
es poner otros dos proyecto-
res, ésta es una reforma con-
siderada de importancia, que
debera ser solicitada previa-

de alguna homologacién con
la normativa de los paises de
la CEE. ;Es cierto? De no
ser cierto, jalgin articulo del
Cédigo de la Circulacién con-
templa los nimeros de las
placas de matricula?

Por otra parte, y en otro
orden de cosas, ;existe la po-
sibilidad de obtenerla LCC a
los quince afios, pero sin po-
seer el Graduado Escolar?
Pedro Costan Royo (Caspe,
Zaragoza).

Respuesta: No existe ningu-
na directiva de la CEE que
haya hecho necesaria la modi-
ficacién, sino que ésta mas
bien responde —segiin reza el
Real Decreto 2693/1985, de 4
de diciembre, por el que se
modificaban las placas— a
que «La experiencia recogida
en los dltimos afios aconseja
modificar las dimensiones de
los caracteres a inscribir en
dichas placas, a fin de hacer-
los més perceptibles en visién
directa o a través de foto-
grafias».

mente en el servicio de Indus-
tria correspondiente.

NUEVAS PLACAS
DE MATRICULA

He observado, en algunos
vehiculos recientemente ma-
triculados, que se ha modifi-
cado el formato y el grosor de
los mimeros de las placas de
matricula. He comentado el
caso con algunas personas y,
segiin me han dicho, se trata

Son varios los articulos del
Cédigo que hacen referencia a
las placas de matricula. Por lo
que se refiere a las ordinarias
de automdviles, en concreto,
son los siguientes: 146, 230,
231, 232 y 233, en diversos
apartados.

Finalmente, por lo que
afecta a su ultima pregunta,
hemos de significarle que el
certificado de Graduado Es-
colar puede ser sustituido por
un certificado de haber finali-
zado los estudios correspon-
dientes a la EGB.

CONSEJOS DE UN
PROFESIONAL

Soy conductor de un ca-
mién de gran tonelaje y mi
gran preocupacién es, como
comprenderdn, la seguridad
en carretera. Yo colaboro en
lo que puedo a esa seguridad,
y una manera de hacerlo es
ayudando en la conduccidn,
sobre todo en los adelanta-
mientos, que es la maniobra
que tiene un porcentaje mas
alto de accidentes mortales.
Pero resulta que parece que
da lo mismo, porque cuando
llevas un turismo pegado a la
trasera te va pidiendo paso
constantemente. Se lo niegas
por diferentes circunstancias
—por ejemplo, porque viene
otro vehiculo de frente o,
simplemente, porque no ves
unas condiciones Optimas
(curvas, cambios de rasante,
etcétera)— y ni caso! Es
igual.

Y ahi creo yo que radica el
gran problema. Como profe-
sional que soy y, sobre todo,
como persona me indigna
mas todavia esta situacion,
pues han sido muchas las
ocasiones en las que he
tenido que parar en la cu-
neta.

Por favor, amigos conduc-
tores, aficionados a la con-
duccién y amigos del auto-
mévil: Haced caso a las se-
nales intermitentes de los
vehiculos pesados. Nunca
perderéis. Sed conscientes y
no penséis que por disfrutar
de un vehiculo con mayor ci-
lindrada manddis en la
carretera. Creo que conocéis
sobradamente el refrdn «Es
preferible llegar mds tarde a

no llegar».—José Enrique.

Pardos Berreira. Zaragoza.

CUESTION
MATEMATICA

Tenemos en estos momen-
tos en las manos un ejemplar
de la revista TRAFICO, a la
que estamos suscritos, y ve-
mos con gran asombro un ar-
ticulo en el cual dicen ustedes
que en la Inspeccién Técnica
de Vehiculos revisarin dia-
riamente 130 coches.

Bien, aunque uno no estd
propuesto para el Premio No-
bel de Matemadticas; me pa-

esta afirmacion.

ya lleva un parches.

Tengo un coche con menos de un ario.
A los 6.000 kilometros tuve un accidente,
resultando dariado el vehiculo en la parte
frontal, asi como una llanta abollada y un
neumdtico reventado. Intervino la compa-
rifa de seguros, se hizo peritaje y repara-
cion. Tanto el peritaje como en la factura
de reparacion figuran llanta y neumdticos
(sin cdmara) nuevos, entre otras cosas.

A los dos meses escasos tuve un pincha-
20, el primero con dicho coche. Fui a re-
pararlo y mi sorpresa fue mayiscula cuan-
do, al desmontar la rueda, el encargado me
dijo: «Le pondré una cdmara (el neumdti-
co es de los “sin cdmara”) porque el neu-
mdtico estd bastante fastidiado y ademads,

Fui al que me efectud la reparacion —el
mismo-concesiondario que me vendio el co- -
che y cuyo nombre no cito— y no he saca-
do nada en claro. No hay pruebas. Pero
para mi la cosa estd bien clara: o me ven-

REPARACIONES DEFECTUOSAS

Estoy convencido de que muchos acci-
dentes de circulacion son debidos a repara-
ciones defectuosas. Explicaré el porqué de

dieron un coche nuevo con un neumdtico
parcheado (?), o no pusieron llanta y neu-
mdtico nuevos cuando efectuaron la repa-

racién, a pesar de cobrdrmelos. Y ahora ya

celona).

tengo la duda de si reventd el neumadtico por
el accidente o si tuve éste por culpa del neu-
mdtico defectuoso. Y un pinchazo a cierta
velocidad puede ser mortal.

Teniendo en cuenta que la mayoria de los
conductores no entendemos de mecdnica,
;no seria posible que algiin organismo ofi-
cial tuviera un raller en el que comprobase
si las piezas que se han cambiado son nue-
vas, o si han sido bien montadas? Con ta-
les talleres oficiales, los otros serian mds
cuidadosos, por si al cliente se le ocurria
pasar por el oficial. Jaime Valero (Bar-

Respuesta: La nueva normativa sobre ta-

lleres de reparacién, a la que dedicamos un

sumidor.

amplio informe en nuestro nimero 14, cuya
lectura le recomendamos, no contempla la
creacién de esos talleres oficiales, pero si
garantiza totalmente los derechos del con-

rece total y absolutamente
imposible que puedan pasar
revisién todos los vehiculos
que deben hacerlo. Hay que
tener en cuenta que salen
46.450 vehiculos revisados al
afio, incluidos sabados, do-
mingos y fiestas de guardar.
Y teniendo en cuenta que los
vehiculos que pasan revision
este afic tienen que volver a
pasarla al afio siguiente, y asi
sucesivamente... Javier An-
ton Lopez y Vicente de Robles
(Madrid).

Respuesta: Efectivamente,
en una reciente informacién
hablamos de que diariamente

~eran revisados en la ITV de

Madrid (que parece ser a la
gue usted se refiere) unos 130
vehiculos. Posteriormente, y
segiin informamos en la revis-
ta de marzo, han sido amplia-
dos los horarios de inspeccidon
e incluso se realiza ésta los sa-
bados. Asi, pues, hay mas ca-
pacidad. Pese a todo, puede
seguir siendo insuficiente,
pero creemos que ya estard
usted informado de que estd
prevista la instalacion de
otras once estaciones en la Co-
munidad de Madrid.

LA COMARCAL
MIJAS-COIN

Por la presente intento dar
mi opinién y mi respuesta a
la DGT, respecto a que la
mayoria de los accidentes son
debidos a fallos humanos,
pero muy raramento al mal
estado de las carreteras, a su
escasa anchura, su mala ilu-
minacién —cuando ésta exis-
te—, su exceso de curvas ini-
tiles, etcétera.

Les pondré como ejemplo
la carretera comarcal Mijas-

- Coin, en la provincia de M4-

laga, en la cual no hay una li-
nea pintada en el suelo, cuan-
do dichas lineas son un ele-
mento de seguridad pasiva en
la noche, en dias de niebla,
lluvia, etcétera. Estas lineas
nos permiten ver mejor el li-
mite de la carretera en condi-
ciones anormales. También
hay falta de protectores en
curvas, sobre todo cuando és-
tas dan a un barranco, supo-
niendo mas de un susto cuan-
do uno no conoce la carrete-
ra y es de noche. Ademais,
por su escasa anchura en al-
gunos tramos no pueden pa-

sar al mismo tiempo un coche
y un camidn; en las curvas,
los vehiculos «grandes» ocu-
pan los «dos» carriles, no
existe ni una iluminacién de
seguridad, no se ve a la Guar-
dia Civil por la noche ni una
sola vez, y si ocurre algo, na-
die se entera.

Y no me hablen de estadis-
ticas, ya que esa carretera de
noche sélo se transita por ur-
gencias, a causa del miedo
que da circular por ella. Y me
Supongo que carreteras asi las
habrd en toda Espafa. La

v

prudencia no es sélo respon-
sabilidad de los conductores,
sino también del MOPU y de
la DGT. Francisco Javier Ro-
driguez Alvarez (Fuengirola,
Malaga).

Respuesta: El estado de las
carreteras espaiolas fue obje-
to de nuestro informe «Carre-
tera rica, carretera pobre»,
publicado en el nimero 11, de
mayo del afio pasade. Dentro
deél mismo, el propio director
general de Carreteras, Enri-
que Balaguer, decia emtre
otras cosas que «en un 20-25
por 100 de los accidentes hay
una implicacién de la carrete-
ra, ¥ en responsabilidad di-
recta es muy dificil fijar un
porcentaje, aungue a nivel
mundial se establece muy
bajo: en torno al 2,5 por 100.
Vamos a aceptar que aqui sea
mayor; pues bien: ahora va-
mos a tratar de rebajarlo».

PEQUENA
ACLARACION

Les escribo la presente car-
ta para hacerles una pequena
aclaracion, refiriéndome al
escrito de don Ignacio Rodri-
guez Soler, que preguntaba si
las motocicletas tenian que
utilizar el distintivo «E», ya
que la informacién que uste-
des habian publicado sobre
dicho distintivo hablaba sélo
del término «automovil».
Con todos mis respetos, ten-
go que decir que el Cédigo de
la Circulacién, en su articulo
4, apartado n) dice: «Motoci-
clo o motocicleta designa a
todo vehiculo automévil en
que el motor estd unido a una
estructura, etcétera, etcéte-
ra». Mario L. Busto (Getafe,
Madrid).
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Manuel
MATEOS (*)

PASO de CEBRA

R en moto o en «bici» es ir desprotegido ante cual-
quier caida o colision. En ellas, la carroceria pro-
tectora de los automdviles no existe. Los vehicu-

los de dos ruedas serin cada vez mas usados, debido a
la gran facilidad que tienen para poder moverse en ciu-
dad y al poco espacio que ocupan en aparcamientos. Es
posible que, mas o menos pronto, todos pensemos en
la solucién practica de ir sobre dos ruedas. Para ello hay
que aventurarse a afrontar los calores, los frios y las
fluvias.

Después de llevar mas de veintinco afios estudiando,
analizando e investigando el trifico, estoy seguro de que
es fécil y poco costoso el reducir en mil al afio el nime-
1o de muertes por accidentes viales en Espafia. Por ello
nos hemos decidido a llevar a cabo una campana, per-
sonal por el momento, para que alcancemos tal ob-
jetivo.

En esta campaia dejamos de lado a los conductores,
pues es extremadamente costoso tratar de imbuir bue-
nos modales en la conduccién a més de diez millones
de espafioles. Por esto, nuestras propuestas se centran
mas en la ciencia de la circulacion. Son varias las que
podemos exponer para reducir los accidentes de los ve-
hiculos de dos ruedas, pero es mejor presentarlas una a
una para alcanzar mayor efectividad. La que presenta-
mos hoy puede ahorrar tal vez cien muertes al afio a to-
dos: ciclistas, viandantes y automovilistas.

Es dificil tener una cifra exacta de los miles de millo-
nes de pesetas que se podrian ahorrar. Para saberlo es-
tamos trabajando en la simulacién por ordenador de al-
gunos cruces tipicos. Deseos y dnimo es lo que no nos

~ falta.

La propuesta de hoy es que en toda la circulacion ro-
dada se establezca y se respete el ceder el paso a los ve-
hiculos que llegan por la izquierda. Se necesita, pues,
eliminar del Cédigo de la Circulacién el que se ceda el

W0,

UNA PROPUESTA PARA
REDUCIR ACCIDENTES

paso a los vehiculos que se acercan por la derecha.

El ceder el paso a la izquierda es lo 16gico, lo cienti-
fico y es demostrable en la prictica; esperamos poderlo
demostrar en modelos por ordenador, matematicamen-
te. Esta propuesta es para los paises donde el volante
de los vehiculos de cuatro ruedas esté a la izquierda,
como en Espana. No es asi para los paises donde el vo-
lante estd a la derecha y conducen por la izquierda
(como en Gran Bretana, Irlanda y muchos otros).

La logica del ceder el paso a la izquierda la podemos
comprobar sentindonos en un coche frente al volante.
Mirando a la izquierda tenemos un cainipo de vision to-

talmente libre de obstédculos y sin pasajeros que nos obs-

truyan la vision. Al ver mejor a los vehiculos a los que
tenemos que ceder el paso, légicamente habra menos
accidentes tanto contra vehiculos de dos ruedas como
de cuatro.

Aparte del beneficio indicado, la ciencia de la circu-
lacién nos demuestra que al ceder el paso a los vehicu-
los que llegan por la izquierda habria menos atascos (lo
que significa menos carburante desperdiciado y muchas
horas de ahorro para los conductores y pasajeros). Tam-
bién, al ceder el paso a la izquierda serian innecesarias
muchas senales de «Ceda el paso», lo que representa un

ahorro para el Estado. La capacidad de algunos cruces-

aumentaria, lo que evitaria colocar algunos seméforos

(hay que tener en cuenta que cada cabeza de seméforo

cuesta, con su cableado correspondiente, mas de
100.000 pesetas).

Los ingleses siguen esta regla de ceder el paso a los
vehiculos que vienen por el lado donde esté el volante
en el coche. Y proporcionalmente tienen aproximada-
mente la mitad de muertes en su carretera. Algo influi-
ra el que empleen la logica, la ciencia, los conocimien-
tos practicos sobre circulacién. Sepamos en Espana ac-
tuar de la misma manera y ahorrar muchas vidas. Lo
merecemos todos.

(*) Doctor Ingeniera, profesor de Servicios Urbanos en la Universi-
dad Politécnica de Madrid.
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CON CALMA SABE MEJOR

"MON la primavera se acerca también un tiem-
po mds propicio al esparcimiento. Los

=7 «puentes», la Semana Santa, las vacaciones.
Todo ello hace que muchos cientos de miles de ciu-
dadanos se preparen para disfrutar de unos dias de
descanso. Cuando llegue el momento, no dudaran
en incorporarse a las largas caravanas que se for-
man en las principales carreteras. A través de los
medios de comunicacion, los responsables de la se-

guridad vial haran llegar a la poblacion su preocu-

pacion y las medidas adoptadas para garantizar la
mayor fluidez posible y para que el resultado de los
accidentes, si se producen, no sea irremediable.

0S vehiculos que masivamente van a despla-

zarse, se encontraran en muchos casos con

unas carreteras en las gue se esta realizando

una importante labor de mejora, aunque todavia fal-

ta algun tiempo para que el plan de autovias estée

concluido y pueda disfrutarse de la mayor capaci-

dad y seguridad que sin duda se derivara del
mismo.

A fluidez del trafico en estos grandes despla-
zamientos tiene un limite y sdlo es posible si
el numero de vehiculos de todo tipo que pre-

tendan circular por una determinada carretera y a
una determinada hora no excede de la capacidad
maxima de aquélla. La red de carreteras debe pro-
gramarse con amplitud y para circunstancias nor-
males. Seria absurdo hacer grandes inversiones
destinadas tnicamente a resolver problemas co-
yvunturales. Por ello, es necesario aceptar que, en
determinados dias y horas, se ha de producir una

cierta saturacion, aunque no debe olvidarse Ia ne-
cesidad de que las distintas administraciones publi-
cas introduzcan mejoras en la regulacion, senaliza-
cion, vigilancia y organizacion del tréfico, que au-
menten las pos:brhdades de respuesta a la deman-
da que se genera. Ni siquiera los paises mas pris-
peros pueden permitirse el lujo de que las carrete-
ras esten dimensionadas para absorber sin proble-
mas las demandas extraordinarias de trafico que se
producen en estas ocasiones.

IPOR ello, la colaboracion de los ciudadanos
== que participan en esta circulacion extraordi-
naria es imprescindible, informandose de la
s;tuac:on del trafico en las carreteras y tratando de
escalonar los viajes, hasta donde ello sea posible,
en funcion de esa informacion. Pedir ese escalona-
miento cuando el periodo de vacaciones es tan cor-
to como el de un «puente» o el de la propia Sema-
na Santa, puede parecer excesivo. Pero debemos
recordar que no siempre se llega antes por ir muy
deprisa. Y las horas que intentamos aprovechar
pueden perderse lamentablemente en un atasco,
por no haber sabido elegir la mas oportuna para sa-
lir a la carretera. Siempre cabe adelantar o retrasar
unas horas el viaje y conseguir con ello que la ten-
sion de las esperas no se superponga a todos los
demas problemas del tréfico.

L descanso y el disfrute deben comenzar con
el propio viaje. No hay que precipitarse. No

= vale la pena ganar unos minutos si con ello

hemos de hacer el recorrido en tensidn

y con riesgo de accidentes. Tomandaolo @’fﬁgj

con calma sabe mejor. T

BICICLETAS PARA EL VERANO

res, managers y Fernando Fernan Go-

mez, el acaparador de los «Oscar»
Goya, parecen estar de acuerdo: las bicicle-
tas son para el verano. O para sus alrededo-
res. Y ya estamos en ello. La primavera trae
del brazo las flores y las primeras vueltas ci-
clistas. Y aqui tenemos, a la vuelta de |a es-

C ICLISTAS profesionales, patrocinado-

Jesis SORIA

das—. Con serios problemas que comienzan
a mitigarse con una casa siempre en danza,
con una familia siempre lejana, con demasia-
das horas de vuelo. Unos sufridos profesio-
nales que no quieren ser considerados como
turistas. Camioneros pendientes de una LOTT
(Ley de Ordenacion del Transporte Terrestre)
salvadora que los ponga a nivel europeo.

quina, la Vuelta. Las carreteras empiezan a
ser surcadas por cientos de bicicletas y co-
mienzan los cortes de algunos tramos, las pa-
radas en algunos cruces por donde discurre
el peloton. Una ardua labor que requiere una
perfecta planificacion que evite los acciden-
tes. Una tarea complicada, pero necesaria
para conseguir la seguridad de estos «rute-
ros» y la de todos. Por eso analizamos aqui
este aspecto, que también es parte de la se-
guridad vial. La Vuelta, las vueltas, con mi-
nascula, no suelen estar escritas con tacho-
nes, pero conviene recordar que recientemen-
te hemos tenido uno muy grande, el que pro-
tagonizo el corredor Vicente Mata, que dejo
Su vida cuando tras un pinchazo trataba de
conectar con la cola de la serpiente multico-

lor y se encontro con un conductor despista-
do que nunca debio estar alli.

0S camioneros también suelen encon-
trarse con despistados, pero induda-
blemente estdn mucho mds protegidos
que aquéllos. Y también sufren a los ciclis-
tas, aunque en mayor medida a quienes se
dedican al pedal por simple aficidn, de los que
nos ocuparemos el mes préximo. Pues bien,

" a los camioneros los traemos de nuevo hasta

nuestro «En portada» porque, parece obvio,
juegan un papel primordial en todo lo relativo
a la seguridad en las carreteras. Son tres
cuartos de millén en nuestro pais y todos con
tantos kilometros como experiencia sobre sus
espaldas —por cierto, bastante maltrata-

despistes sdlo los lleva a un campo

que le apasiona, los coches: suele
quedarse sin gasolina. Lo mismo que les su-
cede a algunos pilotos de Formula 1 (jco-
mienza el circo!) cuando pisan el acelerador
sin hacer demasiado caso al ordenador de a
bordo. Jacarepagua (Brasil) es la primera
prueba. Y con presencia espanola. Adridn
Campos es nuestro futuro esperanzador, pero
hoy tendra que conformarse con aquello de
«lo importante es participar». Que no es
poco. Como no es poco tomar precauciones
de cara ala Semana Santa. El ano pasado mu-
rieron 127 personas y 84 resultaron grave-
mente heridas. No se apunte a esta lista.

V ICTORIA Vera si estd a buen nivel. Sus
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La silueta del camion es algo

inseparable de los viajes en carretera, pero g

hay algo mas. Detras de estos monstruos, que 4L

transportan las mercancias de un punto a otro, ;

hay 750.000 profesionales que viven exclusivamente 4

de esta profesion. Son personas que tienen que recorrer

120.000 kilometros al ano, viajar de noche, comer a salto de

mata, estar alejados de la familia durante periodos amplios vy,

en resumen, pasar muchas horas al volante para conseguir un {

sueldo digno. De sus problemas y aspiraciones pretende dar fe este ?
. reportaje. :

Una serie de Juan GIRON ROGER y Juan M. MENENDEZ.




Miguel GARROTE

Los camiones se preparan para el paso de La Junquera a Francia.

A situacion de los camioneros en
I Espafia es un tanto paraddjica. Se
trata de un colectivo del que se re-
quiere un nivel de especializacion adecua-
do al trabajo que realiza, al tiempo que la
contraprestacion econémica que percibe y
las mejoras para el desempeno seguro de
su labor se han quedado estancadas en ¢l
tiempo. Son mas de 750.000 los profesio-
nales de este sector, de los que un 10 por
100 pertenece a empresas de transporte
con asalariados para mercancias de carga
completa, y el resto corresponde a conduc-
tores auténomos. Segiin fuentes sindicales,
el mayor volumen corresponde a los TIR
(internacional de carga completa), segui-
dos por los de transporte nacional de car-
ga completa y por los de transporte frac-
cionado o paqueteria. .

«Los camioneros auténomos se ven im-
pedidos para llevar una vida social acepta-
ble —senala Gregorio Rodriguez, respon-
sable federal del area interna del sector de
carreteras y urbanos, de la Federacién Es-
tatal de Transportes y Comunicaciones de
UGT—. Con frecuencia se ven en peores
condiciones que los asalariados a causa del
pago de las letras. En un niimero nada des-
defiable, estos vehiculos son transferidos
por los propios empresarios a los trabaja-
dores, que pasan a convertirse en auténo-
mos. En su mayoria, los vehiculos han es-
tado en servicio hasta seis y siete aiios, lo
que incide en el mal estado de los mismos
cuande van a parar a estns trabajadores,
que, por cierto, pagan un precio como si el

_camién fuera nuevo».

Las sanciones mas habituales que reci-

10 el

Asi son los
camiones
espanoles

@ De tres o mas ejes (56,7
por 100)

® De menos de una tonelada
(53,8 por 100)

@® No es articulado (66,4 por
100)

@ No lleva remolque (85,8
por 100)

@ Entre seis y diez anos de
antigiiedad (38,8 por 100)

e

ben los camioneros son debidas a cargas
indebidas («sin que se determinen los mo-
tivos de culpabilidad de segundos y terce-
ros», sefialan en UGT), por adelantamien-
tos o rampas de bajada («sin que se con-
templen sus causas, pues la propia sobre-
carga aprieta la cabeza, se pasa de velo
cidad y este exceso queda reflejado en el
disco del tacigrafo», comentan las mismas
fuentes). Son muchos los profesionales
que se lamentan de lo que consideran

como «sanciones injustas». El origen de
este «tratamiento duro» lo achacan a «la
falta de cohesién entre los ministerios com-
petentes y sancionadores en el tema del
transporte: Trabajo, Transportes, Interior
e Industria, este ltimo ni siquiera exige la
instalaciéon de sistemas de seguridad en el
vehiculo».

El sueldo base del camionero no es muy
elevado. Como media, segiin las fuentes
consultadas por TRAFICO, el salario
mensual no pasa de las 80.000 pesetas.
«Las empresas se lo plantean muy clara-
mente —argumenta Gregorio Rodriguez,
de UGT—. Dicen: Tengo un camién, meto
a un chéfer y le pago el sueldo base. El con-
ductor tiene que trabajar entre dieciséis y
véinte horas diarias casi seguidas. Si respe-
tas el tacégrafo, cuando vuelves del viaje el

“patrén te hace la vida imposible. Te da en-

tre el 5 y el 7 por 100 de la recaudacién y
asi no tienes derecho a horas extraordina-
rias. Y a veces te tiras mads de medio dia
para cargar, sin que cuente para nada el
tiempo mientras cargas y descargas». Se
habla de kilometrajes de 16.000 al mes
para sacar un sueldo de 90.000 pesetas en
recorridos nacionales. Frente a esto, la as-
piracién que se comparte en el sector es la
de alcanzar las cuarenta horas semanales
de jornada, con un maximo de nueve ho-
ras al dia, que se computen trimestralmen-
te, asi como veinte horas mensuales de
presencia (que comprendan la espera, la
carga y la descarga).

Las reivindicaciones que reclaman estos
profesionales del volante van desde el re-
conocimiento de las enfermedades propias

; Lo que les duele a los camioneros

de estrés (22,5 por 100) y alteraciones
psicosomaticas (14,1 por 100).

Muchos profesionales mas han mani-
festado tener problemas visuales, con-
cretamente un 15,3 por 100. Los pro-
blemas respiratorios afectaron a un
21,4 por 100; los de rindén, a un 19,2
por 100, y los de cadera, por citar los
mds comunes, a un 12,8 por 100. No
obstante, y como dato curioso a rese-
nar, el 96,4 por 100 de los profesiona-
les no ha estado de baja ningtin dia du-
rante los tres meses anteriores a reali-
zarse esta encuestra, y un 89,6 por 100
no ha faltado nunca en el dltimo afo.

La accidentalidad en el trabajo es
mads bien alta: un 29,9 por 100 de estos
profesionales ha tenido algin acciden-
te desde que trabaja en el transporte.
De ellos, la causa principal viene a ser
el trafico, al que son achacables direc-
tamente el 72,9 por 100 de estos acci-
dentes, con un 15 por 100 que dejaron
secuelas. Estos efectos afectaron prin-
cipalmente a la columna (43,2 por 100),
deformaciones de los miembros (23,1
por 100) y cicatrices (14,7 por 100).
Mas del 31 por 100 de los camioneros
profesionales han estado de baja algin
dia, debido a algin accidente de trafi-
co, en el dltimo afo.

Los dolores de cabeza afectan a un
13,6 por 100 de los profesionales; un
1,7 por 100 sufre mareos; un 5,3 por
100, molestias en los oidos; un 15,6 por
100, transtornos digestivos; un 4 por
100, molestias respiratorias; un 3,9 por
100, padece de hinchazdén de tobillos;
un 14,1 por 100, problemas nerviosos;
un 7 por 100 tiene dificultades para dor-
mir; un 1,9 por 100 sufre dolores en la
vejiga; un 33,1 por 100 padece dolores
en la espalda y/o en la cintura; un 13
por 100 se queja de entumecimiento
muscular; un 4 por 100, de problemas
circulatorios; un 3 por 100, de los hue-
s0s, y, por ultimo, un 2 por 100 mani-
fiesta sufrir secuelas en la vista,

Y lo més grave, segin fuentes de la
CETM, es que «las enfermedades pro-
fesionales del transportista no son reco-
nocidas como tales y, asi, resulta muy
complicado obtener la baja cuando el
trabajador las padece».

El consumo de tabaco entre los con-
ductores profesionales de camién es
alto. Al menos asi lo piensan ellos mis-
mos: el 58,7 por 100 cree que tienen
mayor consumo debido a su profesién,
Igual ocurre con el café: el 61,5 por 100
opina que se consume en mayor grado
que en otras profesiones. No ocurre lo
mismo con el alcohol, del que sélo el
16,8 por 100 reconoce que existe un
mayor consumo que en otras profe-
siones.

De acuerdo con un reciente estudio
encargado por UGT y el Ministerio de
Trabajo, nada menos que el 49,3 por
) 100 de los camioneros consideran su
i trabajo pesado. Fundamentalmente se
quejan de la concentracién que hay que
mantener para realizar la conduccién
(65,6 por 100) y, en un porcentaje bas-
tante alto (44,7), al exceso de horas al
volante. Mucho menos acusan el es-
fuerzo fisico para conducir (18,3 por
100), manejo de cargas (38,3 por 100)
o la postura adoptada en la cabina (30,8
por 100). -

El 50,8 por 100 de estos conductores
pasan periédicamente reconocimientos '
médicos, aunque el nimero de los que
no lo pasan es casi igual de alto (47,9
por 100). Lo normal es pasar un reco-
nocimiento anual (45 por 100).

A pesar de que las consultas médicas
son bastante escasas, los resultados son
estadisticamente reveladores. Un 33,3
por 100 de los que las pasaron tuvo pro-
blemas de columna; entre éstos, el red-
ma, la artrosis, las desviaciones de co-
lumna, problemas cervicales, hernias
discales y, principalmente, dolores en
general son los efectos mads padecidos
por estos conductores. Casi el 24 por
100 padecié problemas digestivos, con
una especial incidencia de la ilcera
(33,3 por 100), la acidez (13,1 por 100)
y los trastornos géstricos y digestivos en
general (37,1 por 100). Pocos padecen
problemas cardiovasculares (sélo un
8,3 por 100), que se centran alrededor
de una mala circulacién (27 por 100) y
alteraciones de la temsién (36,5 por
-100). Tampoco se mostraron especial-
mente tendentes a los trastornos ner-
viosos (8 por 100), con manifestaciones

Retrato robot del camionero

r 100)
0 anos (60,8 por 100)

® Homhre (98:8 po
@ Edad entre 30 Y 5
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i 100
@ Ha cursado estudios primarios (61.6 por )

Juan GIRON

de su trabajo hasta la de la profesionali-
dad del conductor («el carnet es una con-
cesion administrativa y no repercute en la
profesionalidad, y buscamos una concesién
administrativa que si reconozca la profesio-
nalidad»), pasando por el tema de la jubi-
lacién de los miembros de este colectivo.
«Si se jubilan hoy —matiza el representan-
te ugetista—, los chéferes reciben el 55 por
100 de la base tarifada, que oscila entre las
22.000 y 25.000 pesetas. Hay conductores
que siguen trabajando al volante con infar-
tos y vilvulas cardiacas, incluso llevando
mercancias peligrosas, al no haber nada le-
gislado en ese sentido. Para pasar el “‘test’’
psicotécnico sélo exigen pruebas de vista,
oido y columna, lo que es insuficiente. Un
3 por 100 de camioneros sufre lipotimias.
Asi, los problemas surgen y creo que noe son
achacables al profesional, sino que estin re-
lacionados también con los usuarios de la
carretera y con el desconocimiento de estos
factores».

Esteban Belles, de Villarreal, pondera los
riesgos del oficio.

En la actualidad, las carreteras han me-
jorado su trazado y las condiciones para
conducir han sufrido una transformacién
positiva. Con todo, un camién de veinti-
cuatro toneladas puede llegar a los 120 ki-
lometros por hora sin dificultad, y a esto
hay que anadirle el cansancio, los vuelcos
(por no llevar freno eléctrico), las prisas,
la inadecuada disposicién de las cargas
(que a menudo degenera en vuelco), re-
ventén de rueda (por sobrecarga y reca-
lentamiento), adelantamientos indebidos y
conductores que se-hallan vencidos por el
sopor. «Lo cierto es que controlar un mons-
truo de 33 toneladas es algo agotador
—confiesa Gregorio Rodriguez—. Los ve-
hiculos particulares deberian fijarse en los
profesionales cuando aprietan las inclemen-
cias del invierno y el verano. Es muy nor-
mal que los otros conductores sean descon-
siderados con los camioneros, y es que des-
conocen el vehiculo que va delante y no sa-
ben la velocidad que lleva con respecio al
adelantamiento que deben hacer. Y los da-
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tos hablan por si solos: los mas de 7.000 ac-
cidentes ocurrides en Espaia en carrefera
durante ¢l pasado afio registraron la impli-
cacion de vehiculos pesados, de carga y
autocares»,

Son momentos de crispacién que el ca-
mionero no quiere volver a experimentar.
«A veces, la caja bambolea la cabeza trac-
tora —indica Vicente Loro, un profesional
que lleva treinta y cinco afios al volante de
un camién—. Al pisar el frene sobre la
carretera mojada se hace ““la tijera’’. El ca-
mién queda atravesade porque la carga
hace perder estabilidad a la cabeza».

FACTORES AJENOS

Las cosas se ponen aun mds dificiles
para los profesionales cuando factores aje-
nos al sector intervienen de forma nociva
para los conductores. Segin fuentes sindi-
cales, se dan casos de agencias de trans-
porte de carga en manos de personas poco
escrupulosas, que, con un simple teléfono
y un administrativo, llegan a controlar has-
ta el 30 por 100 de las cargas del pais. «Al-
gunos se han hecho millonarios —asegura
Rodriguez— sin exponer vehiculos, sala-
rios y sin responsabilidades sociales ni fis-
cales, sélo actuando desde el teléfono de un
bar utilizado como agencia de transporte de

carga. Estos sefiores emplean personal de .

camioneros auténomos, que contratan las
cargas hasta por un 15 6 20 por 100 menos
de la tarifa establecida. Hay que pensar
—aiiade el dirigente sindical— que una ca-
beza tractora nueva cuesta entre siete y
ocho millones de pesetas, y que la caja o re-
molque puede oscilar entre tres millones y
medio y cuatre millones y medio de pese-

PRINCIPALES CAUSAS
DE ACCIDENTES EN
TRANSPORTES DE

MERCANCIAS
MOTIVO %
Descuidos 299
Cansancio 29,7
Senalizacién 77
Turismos 6.6
Exceso de carga 5.8
Fallo mecanico 4.6
Alcohol 4.2
Tacdgrafo 1.7
Climatologia 1,4
Competencia 12
Densidad del trafico 0,7

CAMIONES

IMPLICADOS EN
ACCIDENTES CON
VICTIMAS (1981-1985)

1981 13.553
1982 12.700
1983 13.036
1984 13.646
1985 14.324

(Fuente: Anuario DGT.)

tas. Asi, estos camioneros se ven obligados
a pagar letras mensualmente y se aprove-
chan de ellos para darles cargas a bajo pre-
cio y masacrarles en las carreteras, utili-
zandoles para su lucro personal.»
De acuerdo con el citado portavoz, «el
Ministerio de Trabajo sanciona el incum-
plimiento laboral, que a menudo viene de
las exigencias de los empresarios a los tra-
bajadores, por lo que éstos acceden a reba-
sar la legalidad: hacer mas horas, trucar el
tacégrafo... Nosotros queremos que se in-
vestiguen las cargas, pero que no se sancio-
ne al conductor, que no es culpable. Ahora
hay un inspector de carga por cada 15.000
vehiculos y pedimos a la Administracién
mas medios humanos. El 40 por 100 de los
camiones que circulan por nuestras carre-
tera van sobrecargados. Y eso es un riesgo
para el conductor. Ademads, reclamamos de
la Administracién que se exija a los vehi-
culos salidos de fiabrica el freno eléctrico
(presiona las zapatas para disminuir la ve-
locidad y ayuda al freno normal) y el siste-
ma ABS (antibloqueo de seguridad que evi-
ta el deslizamiento y el bloqueo de las rue-
das cuando se produce un frenazo brusco
en seco)».
El camionero se hace responsable de dos
| funciones complicadas desde el mismo mo-
mento en que acepta la carga. De un lado,
esta el trabajo técnico, consistente en la
conduccion, el mantenimiento, el arreglo
de averias, la vigilancia y la carga/descar-
ga. De otro, el trabajo administrativo, que
significa guardar el vehiculo y la carga, lle-
var los documentos de a bordo, tomar las
medidas necesarias en caso de averia o ac-
cidente y rendir cuentas de sus actividades
al patrén. Segun los datos arrojados por la

A veces, el gran tonelaje es origen de retenciones en carretera.
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encuesta francesa ONSER, elaborada en

1977, los conductores trabajan una media

de sesenta y dos horas y media semanales

y de once horas y media diarias; el 80 por

100 de este colectivo sobrepasa las cin-

cuenta horas semanales y el 25 por 100 tra-

baja mas de setenta horas en ese periodo.

Los datos pueden ser extrapolables a la si-

tuaciéon de los profesionales esparioles.

El indice de riesgo de accidente en el
trabajo es entre 2,5 y 3 veces més alto para
el trabajo desarrollado a lo largo de cator-
ce horas o mas que para los casos en que
se realiza en periodos inferiores a diez ho-
ras. Parece comprobado que el indice de
riesgo aumenta con la duracién del traba-
JO ¥ que es mds grave durante la noche que
durante el dia. Y es que conducir durante
la noche aumenta la fatiga. En caso de
conduccién prolongada y monétona, con
disminucién del tiempo de sueno, los re-
gistros del electroencefalograma han reve-
lado la aparicién de sefiales de cansancio,
al tiempo que los trabajos de cronobiolo-
gia demuestran la existencia de un estado
de desactivacion cerebral relativa hacia las
tres de la manana.

Los datos reunidos por la CFDT france-
sa sobre el mundo de los camioneros se-
fialan que las consecuencias nocivas para
la salud del conductor se deben a la pos-
tura de trabajo y a las vibraciones. Res-
pecto a la primera, los vehiculos de recien-
te fabricacién tienen en cuenta las varia-
ciones de estatura y peso de los conducto-
Tes y su equipamiento permite ajustes
adaptados en el asiento regulable junto
con ciertos mandos.

Las investigaciones de expertos en ergo-
nomia han llevado a la definicién de la pos-
tura ideal: columna vertebral inclinada ha-
cia atras unos 15 grados, muslos flexiona-
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Servicio de transporte en el puerto de Las Palmas de Gran Canaria.

Mucha experiencia,
demasiados kilometros

arpa vy un 72,9 por 100 se ocupa
:alfbiéyn de la limpieza del vehiculo.
Un 14,8 por 100 de los f:pnducto-
res profesionales de camion traba-
jan entre una y cinco noches cada
mes: un 10,6, entre seis y diez, y un
11.8, mas de 15 noches mensuales.
Los mismos trabajadores suelen
conducir su vehiculo un par de do-
mingos al mes (23.9 por 100).‘Des-
cansan, habitualmente, dos dias al
mes (47,8 por 100) o, al menos, uno
(22.3 por 100); sélo un 12,3 por 100
no tiene ningdn dia de descanso.
Generalmente (74,5 por 100), estos
dias suelen ser fijos, por solo un
245 por 100 que los tiene variables.
El 78,5 por 100 los tiene consecuti-
vos, por sélo un 19,6 por 100 sepa-
rados. Respecto a las vacaciones,
un 42,1 por 100 tiene un mes de va-
caciones y un 41,4 por 100 no tiene

Los conductores profesiopales de
camiones son, segun un reciente €5
tudio aun confidencial encargado
por UGT y el Ministerio de Trans-
portes, generalmente _personas con
una amplia experiencia en el mun-
do del transporte. De hecho, la gran
mayoria (66.2 por 100) lleva-mas de
diez afos trabajando en gste sector.
Y no sélo eso, sino que el 63 2 por
100 de los conductores p_rofesnpna-
les de camiones han trabajado siem-
pre en este campo, con un 89,8 por
100 de estos profesionales que no
han estado nunca en paro. Y sila
experiencia es un grado cn't’odas las

actividades, en la conduccién segu-
ra, estos profesionales la tienen de
su parte.
(F))tro dato importante para la se-
guridad vial es el perfecto clonogl‘-
tento y acoplamiento con el vent- o8
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El conductor estd expuesto a no pocos peligros en sus vigjes.

dos 90 grados sobre la pelvis y piernas en
angulo recto con los muslos, brazos ligera-
mente separados del cuerpo y antebrazos
flexionados 90 grados. Estas normas no se
respetan apenas en los vehiculos viejos con
el agravante de que la vigilancia de la car-
ga supone deformaciones de columna,
flexién lateral, extensién maxima y rota-
cién. Las vibraciones del vehiculo tienen
que ver con las caracteristicas del mismo.
Existen dos tipos: las de alta frecuencia (de
30 a 40 herzios) procedentes del motor y
percibidas en el asiento, el volante y los
mandos, asi como las aleatorias de baja
frecuencia (de dos a cuatro herzios), rela-
cionadas con las irregularidades del suelo.
El estudio del sindicato francés del trans-
porte sefala que los fallos técnicos pueden
conducir a graves accidentes, como es el
caso de direccion, alumbrado, frenos y re-
cauchutado de los neumadticos, por lo que
se subraya la importancia del manteni-
miento y la revision sistematica de los pe-
sos pesados.

Entre los riesgos que acompanan al ca-
mionero, se destaca la infraestructura, ya
que carretera y autopista se constituyen en
sedes de la vida profesional de los conduc-
tores de vehiculos de gran tonelaje. Las in-
conveniencias que suponen las propias ma-
terias transportadas, se vuelven riesgos en
el caso de camiones cisterna que lleven
productos quimicos, y lo mismo ocurre en

-el transporte de productos petroliferos, en

los que se da inhalacién de vapores en ¢l
transcurso de las operaciones de llenado y
traslado de combustibles, produciéndose,
asimismo, polucién por el monéxido de
carbono procedente de los gases de es-
cape.

El alcoholismo es responsable de la mi-
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Miguel GARROTE

tad de los accidentes. En el 50 por 100 de ~

los casos se trata de una ingestién excesi-
va de alcohol, sin que se dé alcoholismo
crénico. El deterioro de prestaciones al-
canza a dos tercios de los sujetos, mien-
tras que la tasa llega a 0,50 gramos/litro
—limite frecuentemente alcanzado en una
comida corriente con consumo medio de
bebidas alcohélicas—; a los patronos galos
se les ha permitido verificar si los emplea-
dos se hallan bajo los efectos alcohélicos
cuando desempefien un cargo de seguridad
(por ejemplo, los conductores de mercan-
cias). El tabaquismo, en un medio cerra-
do como la cabina de un camién, es ori-
gen de un descenso en el indice de oxige-
no en el aire y en la sangre, con riesgo de
enfermedades, merma en las posibilidades
intelectuales y disminucién de la atencién
(en niveles en que cinco cigarrillos aumen-
tan en un 30 por 100 la dificultad para atra-
vesar el umbral de luminosidad durante la
noche).

Ademas, numerosos medicamentos dis-
minuyen el estado de alerta del conductor,
como ocurre con los psicotrépicos, los bar-
bitdricos y los tranquilizantes (para mas in-
formacién sobre este punto ver TRAFI-
CO. n.° 17, diciembre de 1986, pdg. 14).

DEMASIADOS RIESGOS

De acuerdo con las investigaciones lle-
vadas a cabo por el sindicato francés
FGTE, rama del transporte de la CFDT,
el camionero se encuentra amenzado por
buen nimero de accidentes, muchos de
ellos especificamente derivados de su par-
ticular labor. Los accidentes de vehiculos
en el seno de la actividad de transportes

bal se encamina al almacén de

naranjas donde la variedad de
citrico que espera cargar esta siendo se-
leccionada, marcada y embalada en ca-
jas por un ejército de mujeres villarrea-
lenses. La espera es larga, ya que otros
camioneros aguardan también sus carga-
mentos de naranjas de distintas clases,
categorias y calibres. Los profesionales
bromean mientras matan el tiempo. In-
tercambian chanzas sobre las condiciones
de trabajo, el mimero de kilometros que
llevan recorridos esa semana y los que
aiin les quedan. Un «routier» belga iro-
niza sobre la carretera. «No es mi segun-
do hogar —dice—, es el primero».

D ESPUES del mediodia, Crist6-

Los nervios estan tensos. Los conduc-
tores saben que si la carga no ha sido aco-
modada dentro del «trailer» antes de las
seis y media de la tarde, la inspeccién del
Ministerio de Industria no dard su visto
bueno —o levantara un expediente san-
cionador— a la mercancia con la antela-
cion suficiente para poder salir esa mis-
ma jornada.

A las siete se cierra el centro de con-
trol € inspeccion y los camioneros que es-
peran fuera del almacén de citricos ya es-
tan metiendo prisas. Cuentan con que el
centro de inspeccion de Almanzora estd
a menos de media hora de este almacén,
uno de los muchos establecidos en Vi-

Alarreal de los Infantes (Castellon de la

Plana).

El dltimo contingente de carga queda
depositado en el camion de Cristébal, un
Dodge Turbo de 38 toneladas de peso
bruto. El camionero lo ha revisado ex-
haustivamente antes de disponerse a ini-
ciar este viaje, que le llevari a la locali-
dad gala de Augén, via Toulouse. Aho-
ra, 24 toneladas de naranjas villarrealen-
ses de la mejor calidad esperan en el re-
molque un viaje que las trasladard al
mercado de frutas de esa ciudad meridio-
nal francesa.

Tras recibir la autorizacion de los téc-
nicos del Ministerio de Industria, que
con su control garantizan el nivel de ca-
lidad de la fruta que se exporta desde Es-
pana, los camiones arrancan con rumbo
a sus destinos. Algunos conductores to-
man un ligero tentempié en la tasca ins-
talada en el complejo del centro de ins-

peccién. Quedan muchas horas de volan-
te. Cristébal Camino es jiennense, pero
ha hecho su vida en Villarreal de los In-
fantes. Tiene treinta y nueve afios y die-
ciséis de experiencia en el camién. Este
profesional hace entre 120.000 y 130.000
kilémetros al afo, principalmente en el
recorrido que se denomina T-2 (paises de
la Comunidad Econémica Europea).

«Los meses mas intensos son de octu-
bre a mayo —explica Crist6bal—, porque
coinciden con la campaia de la fruta. En
esa época venimos a hacer unos 15.000 ki-
lémetros al mes. Hasta Agen hay cerca
de 1.000 kil6m £ 0s y el tiempo corre en
su contra, ya que en el mercado esperan
la fruta por la manana. Pese a todo, Cris-
tobal sabe la importancia de la seguridad
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Cristébal Camino junto a su
«trailer», en Villarreal delos
Infantes.

Un momento del proceso de
carga en el camion de
Cristobal Camino.

en carretera y no se dejard tentar por
ningun objetivo que le reste posibilida-
des de llegar de una pieza y a salvo.

Pero no siempre se tienen todos los
triunfos sobre la mesa. Crist6bal recuer-
da aquella ocasion en que falté muy poco
para que no volviera a sentarse en la ca-
bina de su «trailer». La muerte anduvo
muy cerca y fue por un condenado azar.
Gajes del oficio.

«Fue en la A-7 —asevera Cristobal sin
quitar los ojos de la carretera que le acer-
ca a Le Perthus-La Junquera, el umbral
hacia Francia—. Estaba en el puente so-
bre el Ebro y de pronto oi una explosion
y el camién dejé de estar bajo mi control.
Se me habia reventado la rueda delante-
ra de la direccién, una rueda gue acaba-
ba de poner nueva. Por un milagro, leo-
gré dominar el vehiculo y salir ileso. Son
cosas que pasan y escapan de nuestra
prevision»,

En la frontera, Cristébal rellena los
avisos de paso para las autoridades de
aduanas y en pocos minutos circula so-
bre la autopista francesa. Primero serd
por la A-9, para pasar posteriormente a
la A-61. Hay una herramienta en el ca-
mién que conduce Cristébal sin cuyo

Juan GIRON

sxinlrdad. petzmm de auxilio o simple-
mente conversacién amena sobre temas
que interesan a todos. El microfono en
el salpicadero permite que el conductor
intervenga sintonizando esa frecuencia.
«;Me copias? ;Me copias?» («¢Me reci-
bes?», en la jerga de los radioaficionados
de la carretera) es la cantinela que se sue-
le oir poco antes de que intervenga al-
gin nuevo contertulio.

Cuando el cansancio aprieta, sin em-
bargo, Cristébal es partidario del descan-
$0 sin sustitutivos. Detiene el camién en
un aparcamiento ubicado al pie de la
autopista.

Fuera, la niebla comienza a ser espesa
¥ el camionero no ignora que la falta de
visibilidad y el cansancio hacen una pé-
sima combinacién. Antes, toma un café
en una maquina automitica y minutos
después se tiende en la litera de la cabi-
na durante un par de horas. «Esto esta
muy bien —concede Cristobal—. Mien-
tras que en Espaia no tenemos nada de
esto, en Francia hay un ““parking”’ cada
seis kilometros. En las autopistas espaiio-
las no han pensado en los camioneros y
se nos considera como turistas, no como
profesionales que vivimos de esto.»

El despertador devuelve a Cristobal al
mundo de los conductores. Falta poco
para que amanezca y parece que su pro-
grama de entregas podra cumplirse al
minuto.

Este profesional continda su viaje con
la mente despejada y los nervios templa-
dos. Los clientes esperan la carga y no
serd necesario que se produzca retraso
alguno. Cristébal Camino no es ajeno a
que en ¢l sector uno no se enriquece pre-
cisamente haciendo kilémetros. Ni de
ninguna otra forma. El sueldo base as-
ciende a poco mas de 50.000 pesetas
mensuales, a lo que hay que sumar la
asignacion para dietas y el kilometraje
(4,5 pesetas por kilometro recorrido).
Pero aqui también interviene la voca-
cion, porque, como dice nuestro interlo-
cutor, «el camién es muy vicioso. Uno se
acostumbra en seguida y no lo puede de-
jar: yo no seria capaz de soportar ocho
horas en una fibrica. Este es mucho mas
independiente. Con tal de cumplir pun-
tualmente con la entrega, uno puede ad-.
ministrarse a su gusto».
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Los adelantamientos entre camiones no estdn exentos de peligrosidad.

La LOTT vendra a clarificar el sector

Penurias de gran tonelaje

El transporte por carretera se en-
cuentra con no pocos obstdculos, segiin
resaltan portavoces de la Confedera-
cion Espanola de Transporte de Mer-
cancias. Se plantea una serie de proble-
mas, que van desde el aspecto legal
hasta el de la incapacidad de gestion del
pequenio transportista, pasando por el
exceso de oferta en el sector. La apli-
cacion de la LOTT vendré a paliar el
vacio dejado por una legislacién que
data de 1947 y se ha quedado obsoleta.
En la CETM senalan que el exceso de
oferta se produce a causa de que sobran
camiones y la demanda se ha contrai-
do. «No hay sistemas tarifarios que im-
pidan que Ia utilidad del parque (45-60
por 100) sea muy baja —comentan en
la Confederacion—. Se practican pre-
cios muy bajos y se hacen menos kild-
metros de los que se deberian hacer»,

A esto hay que sumar, de acuerdo
con la estimacién de la CETM, que el
porcentaje de vehiculos de mads de diez
anos es mas del triple de la media eu-
ropea, «lo que se traduce en averias, pa-
ralizaciones y mayor consumo energéti-
co». La incapacidad de gestién del pe-
quefio transportista se deriva de la au-
sencia de acceso previo a la profesion,
con la consiguiente escasa formacién
empresarial (a partir de enero de 1988
serd obligatoria la Formacion Profesio-
nal y un Certificado de Aptitud Profe-
sional para ser transportista).

Otros males que aquejan al sector,

siempre segin los portavoces de la
Confederacion Espafiola de Transpor-
te de Mercancias, son la competencia
con el ferrocarril («que algunes consi-
deran desleal y por ello la pugna es con-
tinua»); la red de carreteras nacionales,
cuyo retraso en infraestructuras denota
deficiencias claras, presenta itinerarios
con buen trazado sobrecargados de tra-
fico; inexistencia de una verdadera po-
litica de renovacién de flota (hay unos
240.000 camiones de servicio piiblico
en el pais y 125.000 tienen mds de diez
afos, por lo que las lineas PYME re-
sultan poco operativas); ausencia de ju-
bilacién anticipada («se han dado casos
de profesionales con sesenta y dos aios
llevande un monsiruo de 3§ tonela-
das»), y jornadas demasiado prolonga-
das, pese al tacégrafo («buscamos que
con nueve horas diarias un transportis-
ta pueda vivir dignamente»).

Las sanciones mas frecuentes que se
imponen a este colectivo, de acuerdo
con la citada Confederacidn, se refieren
a multas de tréfico, por exceso de peso,
por no pasar la Inspeccién Técnica de Ve-
hiculos, por exceso de velocidad, por de-
ficientes condiciones de seguridad en el
vehiculo (mala colocacién de las ruedas,
carencia de extintor), por llevar la tarje-
ta caducada (al llevarla provisional o ha-
berla olvidado), etcétera. Con todo, los
conductores de camiones espanoles co-
nocen bien su oficio y destacan entre los
mas seguros de Europa.
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por carretera representan tan sélo el 8 por
100 del total, mientras que los que sobre-
vienen con el camién detenido son mucho
mas numerosos (80-90 por 100, con predo-
minio del riesgo relacionado con el man-
tenimiento). Curiosamente, estos acciden-
tes son de gravedad. Entre 1.000 acciden-
tes mortales de trabajadores asalariados,
el estudio sindical diferencia claramente
que el transporte por carretera mata 1,8
vecus mas que el conjunto «Transportes-
mantenimiento» y 2,4 veces mas que el
conjunto «Construcciones y trabajos pibli-
cos». Ademds, no pocos de estos acciden-
tes mortales ocurren en la carretera € im-
plican a otras victimas.

En 1977, teniendo en cuenta los acciden-
tes de circulacién con camiones de gran to-
nelaje, en Francia se registraron 21.796
victimas con 1.962 muertos (251 de ellos
conductores de gran tonelaje).

El factor de la fatiga tampoco es ajeno
a la seguridad del camionero. Segiin el
mencionado trabajo de la FGTE, la fatiga
cotidiana es la de cardcter fisioldgico y de-
riva de los esfuerzos fisicos y del nivel de
atencion exigido al conductor de camio-
nes.

Un descanso reparador sirve, por lo ge-
neral, para recuperar el equilibrio. A ese
tipo de fatiga hay que anadir la crénica,
originada por el estrés propio del trabajo
del transporte por carretera: la suma de
molestias cotidianas puede llevar —sin que
a veces se dé cuenta el conductor— a un
verdadero agotamiento. Después de jorna-
das intensas de once o doce horas de tra-
bajo al dia o de 60 6 70 horas a la semana,
corren grave riesgo el descanso, la vida fa-
miliar, el ocio y la vida cultural y social de
estos profesionales.

Por si fuera poco el precedente relato de
males, los estudios epidemiolégicos dedi-
cados a este sector demuestran que la her-
nia discal es mas frecuente entre los con-
ductores que entre las demds categorias de
poblacién, con una especial incidencia en
los camioneros. Un factor determinante
para que surjan problemas en el aparato
locomotor es la duracion de exposicién o, di-
cho de otro modo, el kilometraje recorri-
do: a partir de 100.000 kilémetros al afio,
la frecuencia de los padecimientos de es-
palda es del 30 por 100, mientras que dés-
ciende al 18 por 100 por debajo de los

. 50.000 kilémetros. El dolor dorsal-lumbar

puede deberse simplemente a la contrac-
cién muscular necesaria para el manteni-
miento prolongado de una posicién, pero
el 70-80 por 100 de los dolores lumbares
son de origen discal, de acuerdo con el es-
tudio de la FGTE. El envejecimiento ace-
lerado del disco intervertebral y se ve favo-
recido por factores como la carga de pesos
pesados, a pesar de una buena posicién de le-
vantamiento: la presion en el disco es mas
importante cuando se estd sentado que de
pie, y tampoco hay que desatender las vibra-
ciones en su incidencia sobre el citado enve-
jecimiento discal (las bajas frecuencias de
cuatro heridos que se dan en las cabinas su-
ponen resonancias a nivel vertebral).

La actividad profesional conlleva, asi-

mismo, dolores, artrosis, neuritis de las ex-
tremidades superiores, asi como los ries-
gos asociados al mantenimiento: hernia
discal y fracturas-esguinces del tobillo y
traumatismos a menudo mds graves en las
operaciones de enteldado y desentoldado.

Los males digestivos también se hallan
presentes para este colectivo. Se represen-
tan principalmente por la dificultad de di-
gerir, pesadez tras la comida, ardor de es-
témago y hasta dlcera, asi como anomalias
en el metabolismo de las grasas, que se
manifiesta como una tendencia a la obesi-
dad. Estos problemas se asocian a errores
nutricionales: comidas demasiado abun-
dantes, ricas en grasas y azidcares, toma-
das apresuradamente y con horarios irre-
gulares. Las bajas frecuencias antes cita-
das también actian como resonancia vis-

Material de construccion pasa por la aduana del puerto de Las Palmas.

ceral sobre la musculatura del estémago y
de los distintos intestinos.

El cido no se halla al abrigo de los ries-
gos que penden sobre el camionero. En
determinados vehiculos pesados existe
riesgo de sordera profesional (especial-
mente en los camiones frigorificos, donde
se pueden encontrar niveles sonoros de 85
a 90 decibelios). Pero sobre todo, es el rui-
do continuo y sus variaciones importantes
(aceleraciones, cambios de velocidad) lo
que constituye un estrés suplementario con
reduccidén evidente de la vigilancia. Si este
escollo tiende a resolverse en los vehicu-
los nuevos mediante un mejoramiento
muy importante del aislamiento fénico de
la cabina, el problema persiste en los tra-
bajos piiblicos entre los conductores de ca-
mionetas u otros camiones, donde se al-

Migue! GARROTE

Juan GIRON

canzan en ocasiones mds de 90 decibelios.
El efecto cardiovascular se manifiesta a
través de aceleraciones del pulso paralelas
a la dificultad de la conduccién con modi-
ficacién en los electrocardiogramas duran-
te el trédfico intenso. Se ha probado que la
instalacién de una caja de cambios auto-
matica reduce en un 20 por 100 el trabajo
cardiaco. A esto hay que sumar los pade-
cimientos urolégicos, entre los que desta-
can los cédlculos renales.

UN JORNAL BIEN GANADO

«El chéfer se gana el jornal bien ganado
—asegura Esteban Belles, transportista vi-
llarrealense, que lleva mas de treinta afios
en el negocio—. Este trabajo requiere gran
esfuerzo, ademads de estar siempre fuera de
casa. Para el conductor no hay domingos y
con frecuencia tiene que salir a la carrete-
ra con frio y nieve ».

Desde la experiencie que dan los afos,
Belles opina que el tacégrafo, de uso obli-
gatorio para los camioneros, deberia ir
acompanado por otras medidas, pues «si
nos ponen a nivel europeo, deben hacer lo
mismo con las estructuras del sector, algo
de lo que en la actualidad carecemos. En lu-
gar del computo diarioe, el tacégrafo tendria
que tener una medicién mensual o quince-
nal, con lo que se evitarian en buena me-
dida los perjuicios que se estan causando al
profesional del camién». Como una: nube
gris, los peligros de la carretera acompa-
fan potencialmente al camionero. <El ries-
go existe —apunta Belles—. Hay mucho
trafico. Pero el chéfer que lleva muchas ho-
ras sabe lo que tiene entre manos y que el
sueiio es peligroso »E] Ministerio de Indus-
tria realiza revisiones del material de for-
ma anual (si el vehiculo no llega a diez
afios) o bianual (si pasa de los diez afios).
Ademas de esto, el conductor efectiia una
revision rutinaria antes de salir de viaje:
hace que en el taller echen un vistazo al
agua, el aceite, los niveles, el anticonge-
lante, los neumdticos y la presién.

La Ley de Ordenacion de Transportes
Terrestres (LOTT) se vislumbra como un
cabo al que se asiran estos profesionales.
«Indudablemente —comenta Esteban Be-
lles, director de Transportes Esteban—, la
LOTT traera una esperanza al sector. Ha-
bri que ver cémo queda al final. Nosotros
tenemos algunas cosas que objetarle: por
ejemplo, el tacografo, que resulta muy ri-
gido para nosotros, ya que no estamos pre-
parados como en Ja CEE. Hay que pensar
que en toda Europa se hace la distancia en-
tre Castellén y La Corufia en catorce ho-
ras, mientras que aqui, con esa reglamen-
tacién, nos hacen falta tres dias. Sélo cru-
zar Valencia nos lleva una hora, no existen
aparcamientos y en.esa marcha se come
uno el tiempo del tacégrafo, es decir, cua-
tro horas al volante, media hora de descan-
50 y otras cuatro horas conduciendo »,

LA NOCHE ES PARA CONDUCIR

Para alguien tan experimentado como
José Blaya Moreno, transportista del afio
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CAMIONES IMPLICADOS EN ACCIDENTES SEGUN TIPO (1985)
Total Carretera Ciudad
Con vict. Mortal Con vict. Mortal Con vict. Mortal
Menos de 3.500 k. 2.884 268 1.716 204 1.168 64
Mas 3.500 k. 4.189 551 3.133 463 1.056 88
TOTAL 7.073 819 4.846 667 2.224 152
Vehiculos artic. 926 181 813 167 113 14

(Fuente: Anuario DGT)

Antes de la inspeccion, el camion recibe la carga en el almacén.

1986 para Firestone, «las averias en carre-
tera son los problemas mas gordos de los
camioneros». Tampoco le va a la zaga el
trafico, «que es muy fuerte y abundante,
sobre todo los fines de semana, y nosotros
nos las vemos y deseamos para conducir de
acuerdo con las normas de circulacién».

La conduccién nocturna suele implicar
mayores inconvenientes para la seguridad
vial. La deficiente visibilidad tiene mucho
que ver, aunque esto no parece preocupar
especialmente a los profesionales experi-
mentados. «Las noches son para conducir
—apostilla un camionero con un amplio
historial en el transporte—, mientras que
el dia se dedica pricticamente a la carga y
descarga ». Esta conduccion se debe, fun-
damentalmente, a necesidades de la mer-
cancia. «Ocho horas son poco tiempo para
cruzar Espaia. Nosotros conducimos los
tiempos reglamentarios y, en ocho horas,
da tiempo a conducir muchos kilémetros.
A veces mos pasamos um poco, porgue es-
tamos a 30 minutos o una hora del destino
y la mercancia tiene que llegar, porque si
no, se estropea, y, claro, no te vas a parar

a sélo media hora del punto de destino.»

Una de las soluciones apuntadas por de-
terminados sectores de estos profesionales
es llevar un compaiiero. No obstante, José
Blaya reconoce que se trata de un tema
gravoso para las empresas, porque tienen

18 IEfiEs

que pagar un sueldo mas, Seguridad So-
cial, etcétera. Ademads, entra en juego el
tema de la confianza en el compaiero.
«Para ir tranquilo —nos comenta José Bla-
ya — es mecesario temer mucha confianza
en el compaiero. De lo contrario, se des-
cansa, pero es un descanso muy violento y
en cuanto notas un frenazo, te levantas so-
bresaltade a ver qué pasa. Yo, o viajo con
un companero seguro o voy solo ».

Y esa seguridad viene dada por la expe-
riencia al volante del conductor. Como nos
comentd, ayudado por el refranero espa-
fiol, José Blaya: «El oficio saca al maestro
y la experiencia es la madre de la ciencia.
Somos buenos conductores, sobre todo por
los kilémetros que hacemos, porque no va
a tener la misma experiencia alguien que
hace 30.000 kilometros, que guien hace
100.000».

PORVENIR ALENTADOR

El futuro de los camioneros aparece es-
bozado en las lineas que apunta Alfredo
Irisarri Castro, secretario general de la
CETM y de CONETRANS, para quien se
hace inevitable «incrementar la capacidad
de gestién del pequeno transportista me-
diante micleos de gestion informatizados,
grandes empresas de transporte, coopera-
tivas de transportistas (que han dado es-
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casos resultados) y centros de informacién
de cargas con modelo en los “bureaux de
frets” (oficinas de fletes), que en Framcia
no han dado muy buen resultado».

Las oficinas de fletes se emplazan en
cada ciudad y alli es donde las agencias lle-
van las cargas para que los transportistas
acudan en busca de las mismas. Existe otra

-alternativa, que comienza ahora en Fran-

cia y ya estd establecida en Holanda y Ale-
mania, consistente en los denominados
«centros telemdticos» a base de tecnologia
de punta. En un gran ordenador se intro-
ducen las ofertas de transporte y las em-
presas incluyen las necesidades de portes,
todo lo cual va a parar a las terminales
donde los camioneros se informan de las
disponibilidades. Asi se evitan viajes en
vacio y se aprovechan determinadas rutas
para cubrir puntos intermedios no previs-
tos con antelacién. Una Gnica cola para to-
dos a la hora de la distribucién de las car-
gas hace de este sistema una promesa que
en ¢l pais vecino ya es realidad.

El factor seguridad es vital para un sec-
tor como éste. Por ello, no estd de mas re-
capacitar sobre los puntos que no deben
perderse de vista para reducir el indice de
siniestralidad (ya de por si bajo) en el gru-
po de camiones. De una ponencia realiza-
da por Miguel Muiioz, subdirector general

de Circulacién y Seguridad Vial de la

DGT, extraemos los doce consejos cuyo
seguimiento llevaria a dotar de mayor se-
guridad a este sector: mantenimiento de
distancias de seguridad (la necesaria para
permitir los adelantamientos), cuidar los
hébitos de comida y bebida en la carrete-
ra, senalizar al vehiculo que pide paso
si puede o no efectuar la maniobra (lo que
es obligatorio, segin el Cédigo de la Cir-
culacién), no imponer lo que se llama «la
ley del mas fuerte», descanso adecuado en-
tre periodos de conduccién, no rebasar la
velocidad debida (las estadisticas demues-
tran que el camionero —especialmente’ el
de camién pesado— suele ir a mayor ve-
locidad de la adecuada), renovacién del
parque de vehiculos, incremento de la se-
guridad pasiva (instalacién de dispositivo
antiempotramiento, homologacién de los
conjuntos...), cumplimiento de la ITV, ca-
pacitacién y profesionalizacién de los con-
ductores, inclusién de materias relativas a
la seguridad vial en los cursos de acceso a
la profesi6n de transportista y, por iltimo,
mejoramiento de infraestructura de carre-
teras (precisamente, en relacion con la de-
tencién en las dreas de descanso en las
carreteras espafolas, existe un trabajo
muy avanzado para contribuir a los perio-
dos obligatorios de descanso, para cuyo
acondicionamiento se prevé la introduc-
cién en los Presupuestos Generales del Es-
tado de una partida de no menos de 500
millones de pesetas).

' -sorprendido

este deporte. La aparlciﬁn de figuras como Perico
Delgado, Julian Gorospe, Angel Arroyo, Blanco

. Villar o Inakt Gastén, por citar sélo algunos, ha
llevado hasta las cunetas de las carreras a un
enorme ndmero de aficionados que, en muchos
“casos, desconacen las mas elementales normas

&

a tomado el ciclismo en Espaia ha:
a a los propies protagonistas de -

desegundud en las carreras ciclista

como el sufride por Vicente Mata no tienen que
volver a suceder y para ello es necesario
concienciar y dar a conocer, fundamentalmente a

los segundores de las pruebas,

las-normas minimas que se deben respetar. para -
conseguir buenas dosrs de segur:dad en el ugran

pelatonn.
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STAMOS en el Trofeo Luis

Puig. prélogo a la Vuelta a la
Comunidad Valenciana. Vi-

cente Mata, un neoprofesional del
equipo Colchdn CR, marcha descolga-
do de la marcha del pelotén. En la ba-
jada de un puerto, Vicente se lanza «a
tumba abierta», tratando de ganar se-
gundos al pelotén. El «bandera verde»
de la Guardia Civil marcha detras,
dando de nuevo paso a los vehiculos
apartados por los «banderas rojas» al
arcén mientras pasa la carrera. En una
curva de la bajada, tomada por Mata
por la izquierda para trazar mejor, un
aficionado, y también ciclista, arranca
su coche y, sin esperar el paso del
«bandera verde». vuelve a la carrete-
ra para llegar a ver la prueba desde
otro punto... Vicente Mata encontrd
la muerte por la imprudencia —o el
desconocimiento— de un aficionado.

BANDERA ROJA, BANDERA
VERDE

Tras el accidente de Vicente Mata,
algunos culparon a la Guardia Civil,
pero lo cierto es que si los aficionados
respetaran las escasas normas de segu-
ridad, accidentes como el de Vicente
Mata no tendrian por qué volver a re-
petirse. «En carreras importantes

20 IFeliEs

El «abrecarreras» va deteniendo los coches junto a la cuneta. La Guardia Civil prefiere
utilizar un coche a un motorista, por la megafonia.

"?" " » ‘ & IR | A P -’*.‘h\‘. e "

El «bandera roja» va abriendo la prueba. Los vehiculos deben detenerse en un lateral y
no volver a circular hasta que el «bandera verde» les permita hacerlo.

|
|

Jesus Blanco Villar,
ciclista profesional:

«Lo de Vicente
puede ocurrir

OBRE todo a consecuencia del
accidente sufrido por Vicente

Mata, se habla bastante de la
inseguridad de los profesionales en
las carreras ciclistas. Jesds Blanco Vi-
llar también cree que existe esta fal-
ta de seguridad: «En estas udltimas
carreras de Levante y por ahi, se ha
visto que ha habido muchos acciden-
tes y estamos un poco molestos. Ulti-
mamente estd ocurriendo mas gque

- nunca».

—;Cual crees que puede ser el
motivo?

—No lo sé. Pienso que los circuitos
y los recorridos deberian vallarlos un
poco mas, al estilo del Tour de Fran-
cia; no digo que lleguen a tanto, por-
que aquello es un mundo aparte. Pero
las organizaciones deberian darse
cuenta de gue nosotros nos jugamos
la vida todos los dias en la carretera,
y encima gue vayamos inseguros no es
correcto.

—Entonces, ;crees que la desgra-
cia que le sucedid a Vicente Mata es
algo que puede volver a ocurrir?

—Si. Dios quiera que no vuelva a
suceder. Pero, desgraciadamente, tal
y como estan las cosas hoy en dia,
puede ocurrir en cualquier momento.

en cualquier momento»

Le ocurrié a él como le podia haber
pasado a otro y en cualquier carrera,
sobre todo en estas de principio de
temporada. En pocas ocasiones me
habia visto tan inseguro en carrera
como en estas primeras pruebas.

—¢Mads Guardia Civil o mds pro-
teccidn por parte de la organizacion
de cada prueba?

—Necesitamos la ayuda de todos.
Habria que poner en los circuitos
unas cintas o unas vallas; no sé, pero
algo para que la gente no se ande
cruzando.

—;Doénde se corre mas peligro,
delante o atrds, en cola del peloton?

—En todos los lados. En el caso de
Vicente Mata fue mala suerte. Iba
atras, habia pinchado; el coche que
estaba alli vio pasar el paquete y cre-
y0 que no habia nadie, salid... Pero
también puede ocurrir delante. Pasa
un grupo y de una calle puede salir
un coche o cualquier cosa.

—;No habra que pedir una cola-
boracién especial a los aficionados
que acuden a presenciar las carreras?

—También, porque en carrera va-
mos practicamente ciegos, a lo nues-
tro, y no podemos ir pendientes de las
calles y cruces que hay.

—nos comenta un capitin de la Guar-
dia Civil—, normalmente el usuario de
la carretera colabora. El problema es
que existen un monton de carreras pe-
queniitas y al ciudadano se le molesta
con mucha frecuencia. Y se cansa.»

Las normas son bien sencillas: De-
lante del pelotén —o de algin escapa-
do, si lo hubiese— marcha un coche o
un motorista de la Guardia Civil. Los
miembros de la Benemérita prefieren,
por cuestiones de comodidad y efica-
cia, el coche, ya que éste cuenta con
servicio de megafonia. Este «abre-
carreras», que marcha con varios mi-
nutos de ventaja respecto al primer
corredor, va haciendo parar junto a la
cuneta a los vehiculos que circulan, in-
movilizdndolos hasta que pase toda la
carrera. Detrds, varios motoristas es-
calonados, con bandera roja, van cui-
dando que ningin vehiculo se encuen-
tre de frente al pelotén lanzado. Y por
tltimo, detrds del pelotdn o del lti-
mo rezagado, marcha un motorista,
con bandera verde, dando nuevamen-
te paso a los vehiculos parados junto
a la cuneta.

Pero ésta no es la tinica medida de
seguridad que se da a las pruebas ci-
clistas. Miembros de la Guardia Civil,

si se trata de carreteras, y Policia Mu-

nicipal o Policia Nacional en nicleos
urbanos, si existiera el cuerpo, vigilan
los cruces. Cumpliendo un plan pre-
viamente establecido y de acuerdo con
un horario, también preestablecido,
pero que va siendo alterado por el Jefe
de Orden segln va transcurriendo la
carrera, se cortan los cruces importan-
tes y en confluencias de vias se para a
los vehiculos.

Evidentemente, lo ideal seria que
las pruebas ciclistas estuviesen rodea-

Es fundamental la coordinacion en los
cruces, aunque resulta imposible poner un
agente en cada camino vecinal.
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Los rezagados y escapados son el
verdadero peligro para la seguridad.
Entre ellos y el peloton se suelen
«escapar» algunos vehiculos que
deberian estar detenidos.

das de un sistema de seguridad simi-

lar al del Tour de Francia. En la ron-. .

da francesa se moviliza no sélo a la po-
licia, sino incluso al ejército. De esta
forma, se consigue un cordén de segu-
ridad casi perfecto, cubriendo practi-
camente hasta los caminos de herra-
dura. Mandos de la Guardia Civil nos
han comentado que «es imposible que
en todas las carreras haya un guardia
civil en cada salida y en cada camino
para evitar que alguien pueda salir en
mitad de la prueba. No existen efecti-
vos —continuaban— para cubrir el

promedio ideal de que haya un agen-

te cada dos ciclistas».

FUGADOS Y REZAGADOS,
EL PELIGRO

Pero la Vuelta Ciclista a Espana no
es el Tour de Francia, m las pruebas
de un dia, uniprovinciales o de cate-
gorias inferiores, gozan de la misma
proteccion que las grandes rondas pro-
fesionales.

En este tipo de carreras el peligro
surge cuando algin corredor marcha
escapado o algiin otro se descuelga del
gran pelotén. Este tipo de incidencia
provoca un reparto de las fuerzas que
custodian la prueba. Y lo que es mas
peligroso: mueven la impaciencia de
los conductores apartados a la cuneta
por la Guardia Civil, y de algunos afi-
cionados que quieren acudir a otro
punto de la carretera desde donde ver
pasar a sus idolos.
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Atencion a la Vuelta a Espana

3. 11. etapa: Miranda de Ebro-Alto

Santander-Lagos Covadonga.

ABRIL
23. 1. etapa: Benidorm-Benidorm. Campoo.
24. 2. etapa: Benidorm-Albacete. 4. 12. etapa:
25. 3. etapa: Albacete-Valencia. 5. 13. etapa
26. 4. etapa: Valencia-Valencia. 6. 4. etapa
27. 5." etapa: Valencia-Villarreal. 7. 15, etapa
28. 6." etapa: Salou-Barcelona. 8. 16. etapa
29. 7.% etapa: Barcelona-Andorra. 9. 17. etapa
30. 8. etapa: Seo Urgel-Cerler. 10. 18. etapa:
11. 19. etapa:
MAYO 12, 20. etapa:
13. 21. etapa:
1. 9." etapa: Benasque-Zaragoza. 14. 22. etapa:
2. 10. etapa: Zaragoza-Pamplona. 15. 23. etapa:

: Cangas Onis-Oviedo.

: Luarca-E] Ferrol.

. El Ferrol-La Coruna.

: La Coruna-Vigo.

: Ponteareas-Ponferrada.

Ponferrada-Valladolid.
Valladolid-Valladolid.
Barco Avila-Avila.
Avila-Segovia.
Segovia-Villalba.
Alcala-Madrid.

Que Vicente Mata sea el tiltimo.

bien clara una cosa. Y ésta no es otra.

- que destacar como se merece la labor

—indispensable— de la Guardia Civil
de Trafico en las pruebas ciclistas de to-
das las categorias que se celebran en
Espana. He dicho en mds de una oca-
sién, y vuelvo a repetir ahora, que sin
la extraordinaria colaboracién de la,-.
Guardia Civil de Trafico seria imposi-
ble celebrar una sola prueba ciclista en
carretera en Espana. Los motoristas
que convoyan las pruebas ciclistas rea-
lizan su trabajo de una forma abnega-
da —en algunas ocasiones, con riesgo
de sus propias vidas— y perfecta. Es
decir, que controlan con la debida an-
ticipacion el trafico contrario a la carre-
ra, haciendo detener a todo vehiculo
que circula en contra del peloton o de
los escapados, en caso de que hubiera
alguna fuga de corredores.

Pero el verdadero problema existe
cuando la carrera viene rota en distin-
tos grupos de corredores. Los motoris-

que han detenido los motoristas abre-

a. ;
a intentar evitar que los vehiculos

carreras se pongan en marcha hasta que
lleguen los motoristas con bandera ver-
de i—-?lue significa el fin de toda prue-
ba ciclista— es necesario, y cuanto an-
tes mejor, que la Direccion General de
Trafico ponga en marcha una gran cam-
pana nacional de concienciacion y sen-
sibilizacién del automovilista, para que
cuando sea detenido por los motoristas
que preceden a una prueba ciclista, no
se mueva hasta que llegue otro agente

que le dé la orden de continuar su mar-

cha. Para que Vicente Mata sea la 1il-
tima victima del ciclismo en competi-
cién es INDISPENSABLE que la cam-
pana mds arriba mencionada se lleve a
cabo cuanto antes. Mientras esto no se
haga y no se castigue a los infractores
CONn Severas sanciones, seguiran sur-
giendo coches «asesinos» en cualquier
curva de una prueba ciclista, que sie-
guen la vida de un joven como era Vi-
cente Mata, que buscaba a través del ci-
clismo ganarse honradamente su sus-
tento. De nada sirve el extraordinario
trabajo de los motoristas a lo largo de
cientos de kilémetros en cada etapa, si
los automovilistas, ahora por descono-
cimiento, se ponen en marcha cuando
atn quedan corredores por pasar a la
altura en que fue detenido su vehiculo
por el abrecarrera. Es urgente la cam-
pana de mentalizacién del automovilis-
ta para con las carreras ciclistas, Y
cuanto antes, mejor.

(*) Periodista especializado en ciclismo

No es que la Guardia Civil o que Tas
fuerzas de seguridad no cumplan con
su labor; es que algunos ciudadanos,
aficionados o no, por desconocimien-
to o por imprudencia —que en estos
casos roza la temeridad— se saltan las
normas y las indicaciones de las fuer-
zas que custodian la prueba. Concre-
tamente, el pasado domingo 15 de
marzo, en el Gran Premio de Castilla
y Ledén —donde gracias a la colabora-
cién y amabilidad de la Guardia Civil
pudimos obtener las fotografias que
ilustran este reportaje— pudimos
constatar que varios vehiculos, tras
echarse a la cuneta obedeciendo la or-
den del «abrecarreras», una vez pasa-
do el ciclista que marchaba escapado
volvian a la carretera con el peligro de
encontrarse de golpe con el pelotén
que iba detrds. Y no creemos que na-
die pueda alegar la excusa de que creia
que habian pasado todos los corredo-
res, porque solo habia pasado uno.
Pues en esta prueba del Gran Premio
de Castilla y Le6n, perfectamente or-
ganizada por la Guardia Civil, con un
despliegue importante de fuerzas, en-
tre el escapado y el pelotdn llegé a cir-
cular, «entre banderas», jun camion!
Tuvimos suerte y no se produjo nin-
guna desgracia, pero podria haberse
repetido el accidente que costd la vida
a Vicente Mata.

UN GRUPO ESPECIALIZADO

Los servicios de vigilancia y protec-
cién en carreras ciclistas por parte de
la Guardia Civil no se cubren siempre
con los mismos agentes. Normalmen-
te se hace por turnos, y mas cuando
se trata de carreras ciclistas de impor-
tancia menor, como puedan ser prue-
bas de un dia, de caracter provincial o
de categorias juveniles. Se trata de
servicios cansados, pues, como nos de-
cia un oficial de la Benemérita, «ir de-
trds de una caravana ciclista, a 30 ¢ 40
por hora, no resulta nada divertido».

Muchos de los profesionales que se
mueven alrededor del mundo del ci-
clismo defienden que los guardias ci-
viles que custodien las pruebas ciclis-
tas sean siempre los mismos. Es decir,
apoyan la creacion de-un grupo espe-
cializado en el seguimiento, coordina-
cién y custodia de carreras ciclistas.
De alguna forma, esto se hace en
grandes pruebas como la Vuelta Ci-
clista a Espafa, donde miembros del
Cuerpo expertos en esta labor son
acompaiados por «novatos», que de
esta forma van foguedndose.

No obstante, en el caso de las carre-
ras mas modestas, el atender, por par-
te de la Guardia Civil, a la seguridad
de la carrera deja desatendidos otros’
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servicios que, normalmente, la Guar-
dia Civil de Tréfico suele cubrir.
Uno de los puntos mas importantes
para la seguridad de la carrera es el
cierre de los cruces y de las confluen-
cias desde el paso de los «banderas ro-
jas» hasta el dltimo ciclista, cuando el
«bandera verde» dé paso a los vehicu-
los detenidos. Es fundamental que no
haya vehiculos que circulen entre los
posibles escapados o rezagados. Este
es el peligro fundamental para los ci-
clistas profesionales durante las carre-
ras. Al conductor del vehiculo siem-
pre le parece que va a tener tiempo
para echarse a un lado, porque va a
ver la caravana multicolor desde lejos
y con tiempo. Por una imprudencia de
este tipo, Vicente Mata se encontro,
de frente, un coche en su trayectoria,
lo que le costé la vida. En este senti-
do, es importante que los aficionados
colaboren con la Guardia Civil, al
igual que los ciudadanos que circulan
por las carreteras y ven interrumpido
su paso por una carretera ciclista.
«El problerma —resumen un oficial
de la Guardia Civil— es que, por mu-
chas motoristas que acompanen a la
prueba, no pueden nunca ser tantos
como para ir un molorista por cada

dos ciclistas. Cuando el peloton se

fragmenta, el ciudadano no entiende
que tiene que esperar hasta la “'bande-
ra verde’. Se aburren y salen. El peli-
gro estd en cuanto un ciudadano, que
ha sido parado por el “abrecarreras’,
reanuda la marcha. Se puede encontrar
con una sorpresa de golpe. Y no sélo
él, sino el ciclista que, normalmente,
no mira nada.»

Juan M. MENENDEZ
Fotos: Miguel GARROTE

«Los agentes

Joaquin Pérez Soliva,

director deportivo del Coichon CR,
equipo en el que corria

Vicente Mata

deberian estar mas preparados
para las carreras»

La opinién de Joaquin Pérez So-
liva es, al mismo tiempo, parcial e
importante. Parcial, porque Vicen-
te Mata era corredor de su equipo,
e importante porque vivio el pro-
blema de la inseguridad de los pro-
fesionales de la bicicleta muy de
cerca, casi €n carne propia.

—Lo primero que habria que ha-
cer es publicar un cédigo para que
todos los vehiculos, cuando ven una
carrera, se paren. Y segundo: la
Guardia Civil deberia estar mas
preparada para seguir una carrera
ciclista, porque eso no es cosa de
risa. La prueba estd en la muerte de
Mata. No podemos echar la culpa a
Trafico, porque fue el coche quien
iba deprisa, pero tendriamos que
hacer lo mismo que en Francia: una
patrulla de equis hombres prepara-
da para dirigir carreras y llevarles
a todas las pruebas importantes.

—La Guardia Civil dice que ellos

no pueden controlar que, de cada
esquina o cada camino. salte al-
guien que pueda hacer una «burra-
da».

—Por descontado. Siempre exis-
te alguno que se suele pasar, pero
pienso que existen jovenes que estan
preparados, que tienen ilusion y que
les gusta la bicicleta, que eso es tam-
bién importante,

—/No es mds importante con-
cienciar a los espectadores de que
tienen que respetar una serie de
normas; de que no pueden salir
hasta que pase el «bandera verde»;
de que tienen, en resumen, que te-
ner cuidado porque estan jugando
con las vidas de sus idolos?

—Si, y la prueba la tienes en que
quien atropell6 a Mata es un aficio-
nado al ciclismo. El ciclismo esta en
auge y los coches cada vez respetan
mas a las bicicletas, pero siempre
hay alguno que hace una burrada.

El «bandera verde» da paso libre a los automovilistas para continuar su circulacion. Siempre marcha uno tras el peloton. No pase
hasta verlo; lo conirario es poner en peligro a los corredores.
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Con la novedad de un espanol (Adrian Campos) y
nuevas normas de limitacion de potencia

b AT W

otra vez fﬂ\llll‘ltll

Los McLaren, y fundamentaimente el vigente campedn, Alain Prost, parten como los grandes favoritos de este
Mundial de Férmula 1 que comienza en Jacarepagua (Brasil), el dia 12 de abril. Los Williams de Nigel Mansell y
Nelson Piquet, que el afio pasado se perfilaban como los mejores coches, no marchan tan bien este afo, con
algunos problemas en el turbo, debido a las nuevas reglas introducidas por la FISA para ir haciendo
desaparecer la turboalimentacion y volver a los motores atmosféricos.
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El Mundial de Férmula 1 se pone en
marcha habitualmente en Brasil, con-
cretamente en Jacarepagua, y termi-
na, alld por noviembre, en la lejana
Australia, tras haber cruzado cuatro
continentes y recorrido 16 circuitos.
Quizd, a este respecto, la novedad
mas importante es la vuelta de la F-1
a Japon, en el circuito de Suzuka, tras
diez anos de ausencia. A destacar,
para los aficionados esparoles, que la
Férmula 1, con piloto espanol inclui-
do (Adridn Campos), hard una escala
en Espana: concretamente el 27 de
septiembre en Jerez, donde el Mun-
dial estara «al rojo», con posibilida-
des, incluso, de que esa prueba sea
decisiva para la clasificacién final.

El Hmitador, la clave

Como ya informabamos en nuestro
numero de diciembre (ver TRAFICO,
n.c 16), la FISA aprobd una nueva re-
glamentacion tendente a la elimina-
cién progresiva de los turboalimenta-
dores y la vuelta a los motores atmos-
féricos, mucho mas baratos. Las no-
vedades son, fundamentalmente, la
presencia obligatoria de una valvula
limitadora de la potencia del turbo
{que entra automaticamente en fun-
cionamiento cuando éste alcanza las
cuatro atmdsferas de presion) y una
nueva reduccion de la capacidad de
los depésitos de gasolina. Ademas, se
permite a los motores atmosféricos
aumentar su cilindrada (hasta 3.500
c.c.) y reducir su peso hasta 500 ki-

logramos.

cia que se obtiene entre los motores
atmosféricos y los turboalimentados
es ain demasiado grande como para
que los primeros sean realmente
competitivos.

Pero, a pesar de todo, la valvula li-
mitadora va a ser el factor determi-
nante en este Mundial. De hecho, ya
en los entrenamientos previos lo esta
siendo. Parece ser que tras los ulti-
mos entrenamientos realizados, el
Unico motor que trabaja a pleno ren-
dimiento con la vélvula limitadora es
el Porsche, montado en el equipo
McLaren. Los motores Honda y Ford
estan teniendo muchos problemas,
con roturas incluso del turboalimen-
tador, y Ferrari, que ha conseguido un
motor que en banco experimental ha
dado hasta 1.500 CV trabajando a cin-
co atmdsferas de presion, tiene pro-

blemas de admisién y escape. Todo

esto justifica, a priori, la afirmacion

gue encabeza este reportaje de aue

Alain Prost es favorito. Y no sélo por

defender su titulo de campedn —ob-

tenido consecutivamente los dos ulti-

mos anos— sino porque su monopla-

za es el que mejor se adapta a la nue-

va reglamentacion.

Otra razén que le senala como fa-

vorito la ofrecié Nelson Piquet, cuan-

do sefialé que este ano ganaria quien

No obstante, la diferencia de poten-

para el Mundial 87
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Ayrton Senna ha impuesto. sus condiciones en Lotus. Quizé con el nuevo mo-
tor Honda deje de ser el «rey de la pole position» y comience a ser aspirante.
al titulo. :

Nelson Piquet (Williams) tendra que superar a su companero Nigel Mansell an-
tes de poder enfrentarse a Prost. Eso si el motor responde...
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mejores elementos electrénicos tuvie-
ra. McLaren sigue con el mismo mo-
delo (MP 4-2C), equipado con un mo-
tor Porsche Tag-V6 Turbo, cuya prin-
cipal novedad, al margen de una toma
de aire frontal, son la incorporacion
de varios sistemas electronicos de
control revolucionarios.

La alternativa: Williams y jBenetton!

A pesar de los esfuerzosw econémi-
cos de Ferrari y de los problemas con
los motores (el turbo especialmente)
de Honda, la alternativa a MclLaren
vuelve a ser Williams. Aunque habré
que dispensar especial atencién a los
Benetton, y principalmente Teo Fabi,
un piloto rapidisimo al que, con un co-
che competitivo, es dificil batir. Ford
se ha comprometido con Benetion
para suministrarle, durante tres anos,
los motores y para construirle un mo-
tor atmosférico para la préxima tem-
porada, en exclusiva.

La baza de Williams/Honda, una vez
superados los problemas mecanicos,
es la rapidez de Nigel Mansell (quien
ya acaricid el titulo el pasado Mun-
dial) y la experiencia de Nelson Pi-
quet. Es posible que ambos comien-
cen la temporada con el mismo coche
del ano pasado, hasta que el nuevo se
ponga en condiciones.

El «commendatore» Ferrari ha pe-
dido resultados a su equipo, tras el
desastre del pasado Mundial. Ferrari

por esta razén un titulo.

dio la baja a Stefan Johansson; con-
trat6 al mecanico de Alain Prost, al ca-
talan Jordi Villadelprat, y a John Bar-
nard, ingeniero jefe de MclLaren. Ha
gastado, también, mucho dinero en el
nuevo monoplaza. Va equipado con
un motor de seis cilindros en V a 90
grados, una caja de cambios longitu-
dinal y un nuevo alerén biplano. En
banco de pruebas ha conseguido un
motor que, trabajando a cinco atmods-
feras de presion, dio, durante 20 mi-
nutos, 1.500 caballos de potencia. No
obstante, presenta problemas de ad-

El fog_'aso Nige{ Mansell (Williams) volverad a ser la alternativa de Prost, aun-
que tiene su principal enemigo en su temperamento. El ano pasado ya perdic

Escuderfa
McLaren-Porsche

Tyrrell
Williams-Honda
Brabham-Olivetti

Lotus-Camel

- Zakspeed

Arrows-

Benetton

Osella

Minardi
Ligier-Alfa Romeo

Ferrari

Genoa Racing Corp.

Larousse Calmels

AGS

(1) No definitivos,

Pilotos

Alain Prost (FRA)
Stefan Johanson (SWE)
Philippe Streiff (FRA)
Johnny Dumfries (GB)
Nigel Mansell (GB)
Nelson Piguet (BRA)
Ricardo Palresse (ITA)

Ayrton Senna (BRA)
Satoru Nakayima (JAP)
Martin Brundle (GB)
Christian Danner (RFA)
Derek Warwick (GB)
Eddie Cheever (EEUU)

Thierry Boutsen (BEL)
Teo Fabi (EEUU.)

Alex Caffi (ITA)

Allen Berg (CAN) (1)
Alesandro Nannini (ITA)
Adridn Campos (ESP)
René Arnoux (FRA)
Piercarlo Ghinzani (ITA)
Michele Alboreto (ITA)
Gerhard Berger (AUT)
Ivan Capelli (ITA)
Philippe Alliot

Jean F. Dalmas

Pascal Fabre

Enmmanuelle Pirro (ITA) (1)

~ LAS ESCUDERIAS Y LOS PILOTOS

Altas (procedencia) Bajas
ex-Ferrari Keke Rosberg
ex-Lotus Martin Brundle

Elio de Angelis
F-3000 Johnny Dumiries
ex-Tyrrel
ex-Osella Jonathan Palmer
Marc Surer,
Thierry Boutsen
Christian Danner
ex-AIrows
Gerhard Berger
P. Gjinzani
F-3000 Andrea de Césaris
ex-Osella Jacques Laffite
ex-Bengtton Stefan Johansson
F-3000 y ex-AGS
ex-Ligier
F-3000
Ivan Capelli

misidn y de escape, con lo que habra
que redisenarlo. Ademas, la discipli-
na de John Barnard (un britanico que
ha impuesto la «Ley seca» durante los
fines de semana) no estd siendo ni
bien entendida, ni bien aceptada por

los italianos del «cavallino rampan-
ten,

De Senna a Adrian Campos

El brasileno Ayrton Senna especuld
con marcharse de Lotus. Las exigen-
cias de mas dinero y de tener un se-
gundo piloto que no le hiciera sombra
y un motor competitivo, han hecho
surgir infinidad de rumores. John Pla-
yer Special, el patrocinador habitual
de Lotus, abandono la Férmula 1, vi-
niendo a sustituirle Camel. E| motor
competitivo lo puso Honda, a cambio
de imponer un piloto japonés, Satoru
Nakayima, que no tuvo una actuacion
destacada en la Férmula 3.000; como
esta imposiciéon no chocaba con la pe-
ticién de Senna, todo arreglado, vy el
brasileno puede volver a ser el «rey
de la pole position».

El espanol Adridan Campos ha im-
presionado positivamente a los direc-
tores de Minardi tras los entrenamien-
tos en Jerez. Segundo piloto de la es-
cuderia, tras el italiano Nannini, este
primer-afo en Férmula 1 tiene que
servir a Adrian Campos para adquirir
experiencias. De momento, aungue
estan trabajando en un nuevo mono-
plaza, Campos trabaja con el mismo
chasis de 1986. No obstante, la nueva
suspension y la recientemente incor-
porada inyeccion electronica Weber-
Marelli (MN 187) estdn dando buenos
resultados a los de Minardi. Las posi-
bilidades de Adrian Campos seran, en
este Mundial, escasas: tendra que ad-
quirir experiencia y, quiza, podra «en-
trar en los puntos» en alguna carrera,
o que seria todo un éxito.

Juan M. MENENDEZ

Fotos: Miguel GARROTE
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Sito Pons logré un segundo puesto de muchos quilates en Ja-
poén, a base de arriesgar en el mojado asfalto de Suzuka.

Jorge Martinez «Aspar» debuta en Jerez en el Mundial. Debe-
rd consolidar el dominio de las Derbi en los 80 c.c.

Mundial de Motociclismo: Tras el buen comienzo de los espafioles en

Japon en 250 c.c.

En Jerez, a consolidar posiciones

ITO Pons llega al Gran Pre-
mio de Espana de Motoci-
clismo, que se celebrara el
proximo dia 26 en el circuito de Je-
rez, con una apreciable ventaja so-
bre sus mas directos rivales. Su se-
gundo puesto en el Gran Premio de
Japon, en el circuito de Suzuka, en
el que s6lo Martin Wimmer entré en
los puntos de entre el grupo de fa-
voritos, le coloca en la parrilla de sa-
lida con la tranquilidad de una pe-
guena ventaja. Eso, al margen de
conocer mejor el circuito jerezano
gue sus contrincantes —no en vano,
gracias a su patrocinador, Sito Pons
alguila en exclusiva el circuito de
Jerez durante una semana comple-
ta.

También en la categoria de 250
c.c., la mas disputada de los ultimos
mundiales, hay que destacar el sex-
to puesto de Juan Garriga (Yama-
ha), que vuelve asi a la categoria del
cuarto de litro tras un ano ponien-
do a punto una Cagiva de 500 c.c.

La cruz de la moneda para los es-
panoles la sufrié Carlos Cardus
{Honda), que en los entrenamientos
voluntarios previos a la carrera de
Japon sufrié un fuerte golpe en la
rodilla, con fisura, que le impidio sa-
lir a la pista en condiciones. Por
consejo de su manager, Angel Nie-
to, Cardus intentd correr este gran
premio, pero no pudo aguantar mas
de siete vueltas. Parecida suerte
tuvo Carlos Lavado, el venezolano
campeon del mundo la pasada tem-
porada sobre Yamaha; en los entre-
namientos previos, Lavado tuvo

una caida «tonta» que le supuso
una triple fractura de clavicula, lo
gue le hizo quedar apartado no sélo
del Gran Premio del Japdn, sino_
gue es posible que no esté en Je-
rez, al menos en plena forma. En
cualquier caso, la victoria del joven
piloto japonés Kobayashi no signi-
fica nada, ya que no va a participar
en mas pruebas del Mundial.

MAMOLA, LIDER EN 500 C.C.

Al igual que en la categoria de 250
c.c., el gran favorito Freddie Spen-
cer estaba fuera de la carrera por
una lesidon de clavicula (esta vez en
el circuito estadounidense de Day-
tona). Su gran rival y campedn del
mundo en el 86, Eddie Lawson, te-
nia una buena oportunidad de dis-

Carlos Cardus salié con problemas de ro-
dilla al Gran Premio de Japon, sélo aguan-
10 siete vueltas, pero en Jerez tratard de re-
cuperar el terreno perdido.

tanciar a «Fast» (rdpido) Spencer.
No obstante, Lawson se equivocod
en los neumaticos que montd y el
mojado circuito de Suzuka le obligo
a abandonar. Ante esta circunstan-
cia, Randy Mamola —integrado en
el equipo del legendario Kenny
«Marciano» Roberts— no tuvo pro-
blemas para alzarse con la victoria.
El australiano Wayne Gardner, con
Honda, fue el segundo, y tercero, el
japonés Ito, con Suzuki.

EN JEREZ, DEBUT DE «ASPAR»

La primera prueba del Mundial en
Japoén no era completa, ya que no
se corrian pruebas de 80, 125 y si-
de-cars. Sin embargo, el 26 de abril
en Jerez se correran todas las cate-
gorias. Alli debutaran las «balas ro-
jas» de Derbien 80 c.c., con «Aspar»
y Herreros, campedn y subcampeodn
mundial, respectivamente, que en
Jerez contaran con el apoyo de dos
jovenes pilotos. Enfrente, el equipo
Krauser se ha reforzado muchisimo
para recuperar el titulo.

Probablemente también debutara
en el Mundial, en la prueba espano-
la, Freddie Spencer vy, si se ha recu-
perado de su fractura de clavicula
Carlos Lavado. Puede ser una prue-
ba superespectacular —sobre todo
si, como es previsible, no llueve—,
con todas las grandes estrellas del
gran circo del Mundidal de Motoci-
clismo. La cita: el 26 en Jerez.

J. M. MENENDEZ

Graham seis cilindros, 1933

Se dijo en su dia que la Graham tenia «in mente» la construccion de este mo-
delo de seis cilindros cuando realizo el de ocho, un coche que tuvo gran acep-
tacion pero que no estaba al alcance de muchas economias, dado su elevado pre-
cio: 1.095 ddlares. Asi, en 1933 se construyd este «seis cilindros», que suponia
un desembolso bastante inferior: 875 délares. Este nuevo Graham estaba mon-
tado en un chasis de 118 pulgadas, casi idéntico a su «hermano mayor», si bien
el capd del motor era mas corto. También habia, claro, diferencias mecéanicas.
El «seis cilindros» era un refinamiento del Graham especial del ano anterior
y desarrollaba mayor fuerza, en parte por el empleo de una cu-
lata de cilindros de aleacion especial de aluminio. Asimismo, te-
nia un solo gobierno al vacio «Bendix» para el embrague, que
actuaba mediante el pedal de aceleracién. El motor estaba mon-
tado en cinco puntos de apoyo, con soportes traseros aislados
de caucho elastico, para evitar las vibraciones en el chasis. El
bastidor, en forma de banjo, tenia los muelles instalados
por fuera y con eje trasero atravesando los
miembros laterales. Las ruedas eran de ra-
yos de alambre de tipo desmontable, o de
madera pintada, con neuméati-
cos de 6 x 17 pulgadas. Otros
detalles eran: tambores
“‘centrifuse’’, gemelos
amortiguadores en el ex-
tremo trasero del mue-
lle delantero de la iz-
guierda, tuberia de
combustible inafecta-
da por la formacién
de obstruccién de va-
por entre el depdsito
y la bomba, doble
ventilacién por el cu-
bretablero, instrumentos si-
milares a los de un avion, asien-
tos ajustables, viseras interiores, etcéte-
ra. (De la coleccion de Bill McCall, de Califor-
nia, Estados Unidos.) )
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: itard ivo incluir en esta
Esta revisia evitara en lo sucesiv Cehiculo que vayan contra 1as
cuya publicidad se destaquen aspectos del 0 ihlos con agresvidad

S it ‘d% 5e_gur‘|dralg Stiili“zgf:?gnaegoggndiciones de riesgo o de
manera que puedan inducira u

nosprecio de las normas de la circulacion, espe
las limitaciones de velocidad.

Ansi vew el...
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seccion aguellos coches en

cialmente 1as relacionadas con

mas

o de
me-
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SUPLEMENTO PARA
ALUMNOS Y PROFESORES

: NUMERO 4

036308808488 8888841

Trafico

,

TECNICOS

Posicion: delantera transversal.

Cilindros: cuatro en linea.

Cilindrada: 1.124 c.c.

Alimentacidn: carburador monocuerpo.
Carburante: gasolina super de 97 octanos.
Depésito: 36 litros.

Potencia maxima: 55 CV a 5.800 r.p.m.

TRANSMISION

Traccion: delantera.

Caja de cambios: manual de cinco marchas sin-
cronizadas.

Embrague: monodisco en seco.

FRENOS
De disco con tambor asistido de doble circuito en

MOTOR

SUSPENSION

Independiente la delantera con muelle helicoidal
y amortiguadores hidraulicos telescopicos; semiin-
dependiente la trasera de brazos tirados con eje
torsional.

DIRECCION

Tipo: cremallera, drbol de direccién dividido en
tres tramos.
Diametro giro: 9,6 metros.

RUEDAS

Llantas: de 4 x 13 pulgadas en chapa de acero.
Neumaticos: 135/70-13 radiales.

Peso: 645 kg.

Longitud: 3,495 m.

Anchura: 1,555 m.

Altura: 1,355 m.

Maletero: 265 decimetros cubicos.

Precio final: 982.636 pesetas.

Motor 16!

EStELICA -.ovoviiuvsiucummmisiens
Acabado .........
Habitabilidad ................
Maletero .......ccceeveeinones
Confornt jw.aisass
Instrumentacion ...........

Potencia —....ccoecoimisuines
Elasticidad ......cccocvern
Cambio .ouioeiiis
Velocidad punta ...........
Aceleracion .........ccouveens
CONSUNTYO i vassimsevsasnssnses

SEGURIDAD

Estabilidad ........
Suspension ....

Frenos ........
Direccién .
Ruedas ....
Luces ........coi

NOTA MEDIA: 7,3
NOTA MEDIA
SEGURIDAD: 7,8

ACCESOTIOS .covvviviiiimmnins .

Lo~ m=~®aw,

00 00 W 00

Comenta-
rio.—El Ci-
troén AX 11
TRE es el
modelo mas
sencillodela
nueva gama
AX; un co-
che con
buen precio,
ya que se
encuentra
por debajo
del millén de
pesetas, un
coche de di-
mensiones
exteriores
muy recorta-
das, que se
mueve por
ciudad sin
problemas,
que gasta
muy poco en
cualquier

terreno —casi menos que un mechero—, que
tiene unas prestaciones muy interesantes
para la potencia de su motor y que frena con
energia cuando se pisa el pedal sin contem-
placiones. El Citroén mas joven es un coche
amplio por dentro, esta bien acabado y no le
faltan los elementos esenciales de seguridad.
Los asientos delanteros tienen una buena
forma, pero no son cémodos en viajes lar-
gos; la accesibilidad a las plazas posteriores
es bastante mala y la suspension es algo sal-
tarina cuando se rueda por suelo bacheado.

LO BUENO ‘

— .Consumo minimo.

— Agilidad en trafico urbano.

— Prestaciones.

LO MALO

— Butacas delanteras.

— Suspension saltarina en suelo bacheado.
— Accesibilidad a plazas traseras.

Estética. .....
Acabado ..........
Habitabilidad ..
Maletero ......cceeeeees
CONFORE .. .coeernszmmensent
Instrumentacién ... =3
ACCESOriOS .cocvrennnne, peakr
Potencia .......cccoeeenns s
Elasticidad ................
Cambio ..ccociiiiiieeinnn
Velocidad punta ......
Aceleracion .............
Consumo ......cceeeeeinns

radeTl.

R | 5 Brtes

=

SEGURIDAD

Estabilidad ...............
SUSPension ............
Frenos .........
Direccion .. 4
Ruedas .........cccccoeevn.
Luces .........

NOTA MEDIA: 7,7

NOTA MEDIA
SEGURIDAD: 7.5 |

ello posee unas exc
destacando en particu
su elevada autonomia
de los polivalentes al
es un gran acierto y §
dor para los otros nl
marcas.

circula por las calles hay que
as precauciones, pues los
2 presentan de manera -

. (Montaje fotografico

a Bilbao con alumnos del
jo de Areition.)

|

LO BUENO |

— Excelente habitat
— Consumos muy k
— Buenas prestacio

LO MALO

— Tacto del pedal ¢
— Escasa ventilacio
— Un cuadro de ir

Miguel GARROTE

s vires vsaies  El trafico

como preocupacion
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La bicicleta, vehiculo de transporte de sencillo manejo, es un excelente modo de hacer deporte. Sin
embargo, es muy vulnerable, porque siendo un vehiculo muy inestable tiene que circular junto
a otros de mayor potencia y distinta haturaleza, por lo que exige que su conductor tenga conciencia del
riesgo que supone conducir una bicicleta por las vias publicas y la importancia que tiene
conocer, valorar y respetar las normas y sefiales del Cdédigo de Circulacién (articulos 132 a 136) para
circular con la mayor seguridad y el menor riesgo posible. De acuerdo con esta idea, no deben
circular menores de diez afios por vias publicas abiertas al tréfico.

Como sabéis muy
bien, la bicicleta es
vuestro primer vehicu-
lo, vy el Unico que por
vuestra edad podéis uti-
lizar. Pero, desde luego,
vuestro discurrir por el
tréfico en general hace
del «caballo de hierron
—de distintos tamarnos
Yy potencias— un vehi-
culo muy fragil, cuyo
chasis lo constituye
vuestro propio cuerpo.
Con el fin de evitar ries-
gos innecesarios y para
que podais conocer, va-
lorar y respetar las re-
glas de comportamien-
to, como conductores
que sois, la DGT ha edi-
tado un peguefo ma-
nual, denominado Guia
del Ciclista, en el que se
recogen basicamente
normas para circular en
bicicleta, que os iremos
contando poco a poco
desde ahora y en los
préximos meses.,

No es lo mismo utili-
zar vuestra «bici» en un pargue cerrado que integrarse en el
trafico viario, lo que antes era un juguete se convierte ahora
en un vehiculo mas dentro de la circulacién y, por tanto, su
conductor habra de regirse por las normas del Cédigo de la
Circulacién, en este caso los articulos 132 al 136.

Esta Guia del Ciclista, que iremos desarrollando paso a
paso, contiene ideas fundamentales que deben observarse
de manera tajante para el mejor y mas seguro desenvolvi-
miento del trafico rodado. Veamos en sintesis cuales son:

— Circular por la derecha, como norma elemental.

— Mantener una velocidad adecuada, acorde a las condi-
ciones de la via, reducir 0 aumentar la velocidad, o llegar a
la detencidn.

Conseguido esto pasaremos al capitulo de Advertencia de
maniobras. Teniendo en cuenta tres principios fundamenta-
les antes de realizar cualquiera de ellas:

— Observar antes,

Un parque o rincén cerrado al tréfico es en algunos momentos lugar
de expansién para el ciclista. No obstante, también en estos hay que
tener cuidado ante la presencia de ninos, ancianos, etcétera.

— Advertir o avisar
la maniobra.

— Realizar la misma.

Estas maniobras que
efectia el ciclista son
iguales a las que reali-
zan el resto de los vehi-
culos, a saber: inicia-
cion de la marcha, giro
a derecha e izquierda,
cambio en el sentido de
la marcha, cruces en
plazas o glorietas, ade-
lantamientos y deten-
ciones. Todas ellas de-
beran ser senalizadas
con el brazo correspon-
diente, como ya vere-
mos mas adelante, pues
la «bici» carece de indi-
cadores de direccién o
intermitentes.

Deberemos también
conocer nuestro propio
vehiculo, dando un re-
paso a los elementos
obligatorios y utiles que
dan forma y mantienen
en forma a nuestra bici-
cleta, tanto para el
transporte como para el
deporte. Mds adelante hablaremos de las medidas a tomar
ante la conduccion nocturna y pasaremos a conocer las pro-
hibiciones y limitaciones que como cualquier otro usuario de
la via nos afectan. También haremos un repaso muy general
del tipo y forma de senales que podremos encontrar en nues-
tro camino, que seran verticales, luminosas, horizontales o
marcas en el pavimento y las efectuadas por los agentes de
la circulacién.

Recordar, por dltimo, unas reglas fundamentales:

— No permitir que vuestros hermanos o amigos, meno-
res de diez anos, circulen en «bici» por vias publicas abier-
tas al tréfico.

— Circular por la derecha y en «fila india», y nunca trans-
portar a otra persona.

— 1.5, observar; 2.°, senalizar; 3.°, maniobrar.

— No sorprender a los deméas conductores ni dejarse
sorprender. '
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PEPRPYPES

PRIMER CAPITULO Circular por la derecha y velocidad adecuada

CIRCULAR POR
LA DERECHA

® Lo més proximo posible a la
acera, en linea recta, sin hacer
«eses» entre los coches y
manieniendo una distancia
lateral de un metro con el

vehiculo que circule a nuestro

lado.

® En carretera, circular lo mas
proximo posible al borde de la

calzada, utilizando el arcén si lo
hubiere.

@ Cuando circulen varios
ciclistas, no ir emparejados ni
en grupos, sino en «fila india».

000 e Y W RW

VELOCIDAD ADECUADA

Debe adaptarse siempre a las condiciones de la via y el trafico.

DEBE REDUCIRSE

® Antes de llegar a un cruce
con otra calle en ciudad, o con
otra via en carretera.

@® Antes de efectuar un giro o
tomar una curva.

® En pasos a nivel en
carretera.

@® En curvas sin visibilidad.

@ Al ser adelantado.

@® Al cruzarse con otros
vehiculos, especialmente en
vias estrechas.

@® En las cuestas abajo, para no
sobrepasar el limite de
velocidad maxima.

s

DEBE AUMENTARSE

@® Cuando se va a adelantar a
otro vehiculo que vaya muy

despacio, sin superar nunca los

40 km/h.

DEBE DETENERSE

@® Cuando las senales de
trafico o el agente lo indiquen.
@ En los cruces en general,
para dar preferencia a los
vehiculos que se acercan por la
derecha.

® Ante los pasos de peatones,
si éstos estan cruzando o han
comenzado a cruzar.

@ Ante transportes publicos,
para que bajen o suban los
viajeros.

® Ante trenes.

® Ante ambulancias, bomberos
y coches de policia, si éstos
hacen uso de las senales
luminosas y acusticas.

i




Colegio Virgen de los Villares de Barajas (Madrid)

«Nos preocupa lo relativo

Los alumnos en la clase participan activamente en la materia de la Seguridad
Vial. Manana seran conductores.

El colegio Virgen de los Villares, localizado en Barajas, junto al aeropuerto
de Madrid, aglutina a la direccion, profesorado y alumnos alrededor de la te-
mética de la circulacion, en la bisqueda de soluciones, basada en el conoci-
miento de su ciudad por parte de los chavales. Venancio Ortiz Marcos, direc-
tor, y Rufo Sotoca Herranz, coordinador del equipo pedagégico, cuentan a
TRAFICO que realizan con los chavales «miiltiples actividades, pero es indu-
dable que el tema de Seguridad Vial tiene un especial interés para todos».

Virgen de los Villares es un pequeno
centro escolar sito en la localidad de Ba-
rajas. Aqui los chavales saben mucho
de aviones, cosa logica, pues el aero-
puerto internacional de Madrid se loca-
liza en terrenos de este municipio. Ade-
mas de este conocimiento del trafico aé-
reo, horario de vuelos y tipo de aviones,
el trafico terrestre y urbano les preocu-
pa aun mas.

El director del colegio, Venancio Ortiz
Marcos y Rufo Sotoca Herranz, coordina-

v

dor del equipo pedagodgico, comentan a
la revista TRAFICO las inquietudes del
centro y del alumnado. «Es un colegio
pequefon, indica Venancio Ortiz, decano
de la ensefanza en Barajas, «pero ambi-
cioso en las ganas de trabajar y donde
los chavales atienden con entusiasmo
distintos tipos de actividades». Primeros
premios nacionales y provinciales en
plastica y narrativa. En la visita que nues-
tra revista realizé al centro escolar, se
puso’ de manifiesto el interés de los

José RUBIO

al trafico»

alumnos de los diferentes cursos por la
problematica de la circulacién en su ciu-
dad. Dibujos, maquetas y bulsqueda de
soluciones al tema peatonal demuestran
un conocimiento de las senales, de los
preceptos y las normas de la circulacion.

«En efecto», corrobora Rufo Sotoca,
«el interés de la direccidn del colegio
Virgen de los Villares y del equipo do-
cente es grande. Nos ayuda en la tarea
el hecho de que gran parte de los cha-
vales del centro son hijos de guardias ci-
viles y, por descontado, estos temas del
trafico se comentan en casa». Los cha-
vales, aprovechando nuestra visita a las
aulas, preguntan y se interesan por di-
ferentes aspectos de esta publicacidn.
Nuestro interlocutor y coordinador de la
materia de Educacién Vial en el centro
afirma que «la mayoria de los alumnos
son suscriptores, y en la segunda etapa
su revista se utiliza como comentario de
texto en el area de expresién y lengua-
je, v le diré méas, por poner un ejemplo,

la seccién de Mecanica Facil se comen--

ta en clase, se discute, se entiende...
Pongamos el caso de la refrigeracion
por agua. Pues bien, asimilada la teoria,
los chavales se dirigen mas tarde al co-
che de su padre, de su hermano o al mio
mismo, y reconocen el circuito y su fun-
cionamiento practico». «He de afadir
que, ademas, se organiza en el colegio
una Semana de Educacién Vial, en la
que los alumnos realizan tareas de cam-
po, charlan y entrevistan a los vecinos,
y ayudan a encontrar soluciones a_los
problemas del trafico de su entorno.»

Virgen de los Villares es un colegio pe-
queno, como también lo es Barajas; sin
embargo, hasta donde no alcanza su ta-
manio, llegan con el impetu y las ganas
de trabajar de profesorado y alumnos.

Alejandro G. VADILLO

José RUBIO

El equipo
ganador
participara
en Varsovia
en el

torneo
internacional

A PUNTOHS

El Ferrol y la primavera
son testigos este afo del
XXIll Campeonato de
Espaiia de Parques Infantiles
de Tréfico. El ayuntamiento
ferrolano ha preparado un
caluroso recibimiento a los
chavales y monitores
participantes. Manuel
Lorenzo, concejal delegado
de Trafico, afirma: «Todo
esta preparado para el
certamen y deseamos que
todos queden contentos».
De aqui saldra el equipo
espaiiol que viajard en breve
a Polonia, donde se
celebrara el campeonato
internacional. TRAFICO
CHICO desea suerte a todos
los concursantes.

«El ayuntamiento ferrolano
se ha volcado con el Cam-
peonato. Deseamos quedar
en buen lugar como anfitrio-
nes que somos Yy, aungue
preparar alojamiento y diver-
sién para tanta gente pueda
suponer un poco de lio, con-
fiamos en que todos los asis-
tentes recuerden con agrado
su estancia en El Ferrol», de-
clara Manuel Lorenzo, conce-
jal delegado de Tréfico.

El campeonato comenzara
el jueves 30 de abril, fecha en
la que esta prevista la llegada
de los participantes. Se ofre-
cera una recepcion en el
ayuntamiento y el dia si-
guiente, viernes 1 de mayo,
se realizara la prueba tedrica
y en el parque fijo de la loca-
lidad, se celebrara la prueba

de «karts». Tras la comida, en

el Pabellén Municipal, en jor-

Manuel Lorenzo, concejal
delegado de Trdfico, del mu-
nicipio anfitrion.

nada de puertas abiertas a la
que estan invitados todos los
chavales de la localidad, ten-
dra lugar la prueba de habili-
dad en bicicleta y ciclomotor.
El sabado se dejara la mana-
na libre y, tras una comida de
hermandad, se realizara una
excursion en lancha por la
bonita ria que adorna esta
ciudad.

—E!| Ferrol presenta a su
vez un equipo, jqué resulta-
do augura frente a los de-
mas?

—Ldégicamente, vamos a
intentar quedar en buen lugar
—asegura Manuel Lorenzo—.
Para ello, nuestros policias
municipales se encargan du-
Tante el curso de visitar los
centros escolares, impartien--
do pequenos cursillos, y tras
las evaluaciones, llevar a los

En las calles de esta ciudad miniatura, los distinios equipos
buscarén el triunfo. Conjugarén conocimientos y habilidad.

chavales a las dependencias
del Parque fijo, donde de-
muestran sus conocimientos
tedricos vy, finalmente, de
adiestrar al equipo resultan-
te.n

Todo estd preparado para
la confrontacion. El dia pri-
mero de mayo convergeran
chavales de toda Espana en
esta costera localidad corurie-
sa. «Por nuestra parte, esta
todo listo, el municipio ha
realizado una inversion de
méas de cuatro millones de
pesetas en obras de acondi-

cionamiento y accesos al Par-
que Infantil.»

Después seran los equipos
participantes los que deberan
mostrar sus conocimientos y
habilidades; luego, tras los
nervios de la competicion, al-
guno de ellos serd el gana-
dor, otros no tanto, pero nin-
guno sera perdedor. Todos
participardn en igualdad de
oportunidades y el mejor pa-
sard al plano internacional,
representando a nuestro pais
en Varsovia. Suerte para to-
dos.

T
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RECORTABLE

® Recorta las piezas de este
semaforo o pinta unas iguales al
tamano que quieras y pégalas sobre
una cartulina dura.

@ Dobla por las lineas punteadas.
@® Introduce la pieza de la derecha en la de la
izquierda y pega a continuacion.

NO CRUCES

&

CRUZA

Obtendras un semaforo que cambiara de fases a

voluntad.

CURVA

Esta senal esta recogida en el
Codigo de la :
Circulaciéon dentro del concepto
de peligro (tridangulo
rojo). Nos avisa (en este caso) de
un posible riesgo ante
la proximidad de una curva a la
derecha. También
podemos encontrarla indicando
en su interior curva a la
izquierda o contracurva.

e e e e o mm mm o s omw Em Em e e e e e o

EL SEMAFORO

Manolin se rompid un el mufeco avisador
[diente que el semdforo indicaba,
por ser un nifio vino raudo un camign
[imprudente. y a Manolin derribé.
¢Sabes como le ocurrié? Manolito se asusto, .
De este modo sucedio: presto se palpd la frente:
Alo loco y distraido tenia un enorme chichdn
por las calles caminaba, y, en la boca, roto un
sin atender al color, [diente,
los seméforos saltaba. de tan grave tropezon.
Pero, un lunes,
[jmaldicion!,
cuando la calle cruzaba (Miguel Agudo. 10 afios.
sin mirar si verde estaba Villacarrillo (Jaén))

\ NORMAS PARA

: - CRUZAR UNA VIA

(Trabajo realizado por
alumnos de 5.° de
EGB. Colegio «Nira.
Sra. Montserrat».
Parets del Valle's
{Barcelona).)

EDucac PNV vial,

HUMOR EN LAS AULAS

—Jaimito: ;Qué es un tractor agricola?

—NMi abuelo en el campo.

—ijPero, hombre...!

—iAh!, perdone Vd., le habia entendido un trasto agricola.

{Dibujo: Demetrio. Texto: Vdzquez Baltar (Badajoz).)

Soy una aficionada a la bicicle-
ta y tengo una duda que me gus-
taria que me resolvieran: ;Esta
obligado el ciclista a indicar las
maniobras, y si es asi de qué
modo? Ana Isabel Garcia. 13
anos. Sevilla.

RESPUESTA. Como norma ge-
neral, el ciclista siempre debe in-
dicar los giros o maniobras. De-
ducimos de tu pregunta que te
refieres al ciclista circulando por
las vias publicas abiertas al trafi-
c¢o. Siendo asi, debes hacer las
seiales correspondientes con el
brazo izquierdo y del siguiente
modo: para girar a la izquierda,
el brazo debe levantarse a la al-
tura del hombro; a la derecha,
debemaos doblar (siempre el mis-
mo brazo) en angulo recto; para
detenerse, oscilar repetidas ve-
ces dicho brazo.

JOSE MAROTO,
GUARDIA URBANO
DE HONOR

Todos los anos y coincidiendo con
el dia del Patrén de la Policia Munici-
pal, el Ayuntamiento de Segovia cele-
bra un certamen de Seguridad Vial en
el Parque Infantil de Trafico de la lo-
calidad, en él participan escolares de
distintos centros de la capital del
acueducto.

Este afo José Maroto Martin, de
trece anos y alumno del Colegio «San
José Obrero», ha sido nombrado
Guardia Urbano de Honor,
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(@) —¢A qué velocidad
maxima se puede circular en
ciclomotor?

1. No hay limitacion de
velocidad.

2. 20 km/h.

3. 40 km/h. -

—Estas marcas viales
indican:
1. Paso para ciclistas.
2. Estacionamiento para
bicicletas.
3. Proximidad de un cruce.

—¢Qué debes hacer si el
guardia te indica que pares,
pero el semaforo esta en

verde? :
1. Obedecer al agente. Su
orden anula la senal luminosa.
2. Seguir e indicarle que el
semaforo esta verde.
3. Obedecer al semaforo.
, 2y

(d) —¢Cuéndo se deben
encender los faros de la
bicicleta?

1. Cuando ya es de noche.
2. Cuando se pone el sol y la
visibilidad es reducida.

3. Es obligatorio llevarlos
siempre encendidos.

—En los cruces sin
senalizar es obligatorio ceder el
paso a los vehiculos que se
acercan por...

1. Laizquierda.
2. La derecha.
3. Es indiferente.

o
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7 | nea aerodi- Suspension ... 5 | Ppequeno co- Suspension .. 7 n?lzé igthjuz
... 6 | namica, una Frenos ... 5 | che, el ben- Frenos ... 61 en los bu\:e-
... 9 gran habita- Direccion . 6 jarnl'n de la Direccién ... ¥ nos rendi- |
..... 7 | bilidad y un Ruedas .... 6 gama, consi- Ruedas ...... a8 mientos de
----- 8 peso muy li- 0 (T A e ke SAME) S gue grandes liepsgrg s o ion 7 este coche
viano. El AX NOTA MEDIA: 6.8 marcas, NOTA MEDIA: 7,3 es su reduci-
TRE (S) es el NOTA MEDIA como la re- NOTA MEDIA do peso y
mas bajo de SEGURIDAD: 6 duccién con- SEGURIDAD: 7,1 ef_lca'z aero- ;
la gama, sidesable gs Con una recortada linea exteriordégearr:clucear-
| pero pese a peso {100 ki- da claramente a otros productos de Citroén,
lentes Pprestaciones, los menos que los otros de su cate_gona) y gl se dispone de una amplia habitabilidad inte-
ar el bajo consumo y descenso del consumo, hasta rebajar los 4 li- rior, una de las mayores de su segmento. El
Dentro del segmento - tros cada 100 kilémetros. Es la gran esperan- diseno exterior es afortunado, no asi el inte-
‘que pertenece, el AX za de Citroén, y, después de nuestra primera rior, que recuerda demasiado al VISA, mode-

lo con el que de momento compartira mer-
cado, pero al que sustituira en un futuro
proximo. El AX 11 TRE une un buen rendi-
miento y consumo a un equipamiento sufi-
ciente, pecando de un precio que deberia ser
mas ajustado.

ra un duro competi-
lodelos de las demas

prueba, podemos decir que tiene muchas po-
‘sibilidades de convertirse en el utilitario por
excelencia de los proximos anos.

NO 05 QUEJEIS;
QUE ESTA VEZ

NO HA SIDO NADA,
PERO...

. LO BUENO LO BUENO |

| ESCUCHADME rilidad. — Consumo. — Peso contenido. |

70005/ »ajos. — lluminacién. — Consumos ajustados. ‘

il e N Fblitid i Bak Vi Gt _ ‘

=110 CONVIENE nes mplitud interior ‘ Buena habitabilidad |

) APRESURARSE Y ESTAD LO MALO LO MALO |
ACERA PUERTAS DE GARAJIES lel freno. — Acceso a las plazas traseras. — Salpicadero poco llamativo.

n — Sistema de apertura de puertas.

n. ‘ — Asientos delanteros mejorables.
nstrumentos antiguo.
|

— Escasa instrumentacion.

\ OTALLERES, YA QUE POR ELLA
D PLEDEN ENTRAR O SALIR
b VEHICULOS.

-

— Suspensién algo dura.
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La atencion mds importante
que todo usuario

de un vehiculo debe prestar
al mismo de cara a

un buen mantenimiento se
centra, sin duda, en

el motor. Que sea el propio
usuario o un taller

quien controle con frecuencia
el nivel de aceite,

es lo de menos; lo
importante es que

se controle, operacion que
por otra parte es

.muy sencilla y dirfamos
incluso que

imprescindible

cuando se emprende un
viaje.

ACEITE: EL ELIXIR
DE LA LARGA VIDA

N automdévil envejece por mu-
chas circunstancias. Los agen-
tes atmosféricos estropean su

pintura y chasis, la salinidad y los am-
bientes contaminados degradan todos
sus componentes, el mismo paso del
tiempo actua quitando elasticidad a sus
materiales y el polvo atmosférico, has-
ta el del lugar mas limpio, lo penetra
todo. Todas estas causas hacen enve-
jecer a un coche aunque esté quieto y
en un garaje, pero junto con ellas, por
lo que indudablemente mas se estro-
pea un vehiculo, es por su uso. Un au-
tomovil estad lleno de piezas moviles
que necesitan una atencion constante y

Este es un ejemplo de utilizacién de una
silicona liquida. Este producto no se
encuentra muy difundido en nuestro
mercado, pero tiene tan buenas
propiedades lubricantes como el aceite y
tiene, sin embargo, la cualidad de ser
limpio. Por otra parte, igualmente es muy
eficaz contra la humedad.

una perfecta lubricacion, sin la cual su
vida (til seria muy corta. De ahi que
afirmemos rotundamente que los lubri-
cantes son el elixir de la larga vida para
nuestros vehiculos, porque sin ellos no
hay mecanismo que dure y, por el con-
trario, con ellos, todo puede durar in-
cluso mucho més de lo normal.

Desde luego, la primera atencién con
un automavil la merece el motor. Exis-
te una serie de normas derivadas de la
naturaleza de los lubricantes y del mo-
tor, que puede ser interesante recordar.
La primera, desde luego, es que el mo-
tor funcione siempre con un nivel ade-
cuado de aceite, sin bajar del minimo

Lo perfecto para unos carriles que, por
estar ya un poco oxidados y algo
machacados por sus usuarios, no corren
bien, es utilizar una grasa consistente.
Como producto lubricante es inmejorable,
aunque es sucia y tiene el inconveniente
de retener el polvo, la tierra, etcétera,
formando con todo ello una pasta que con
el tiempo pasa de ser lubricante a
abrasivo.

Los lubricantes mds normales de los que
se dispone son aceites fluidos, siliconas
sdlidas vy fluidas y grasas consistentes.
Para acceder hasta rincones dificiles, como
el interior de las cerraduras, los aceites
fluidos son los mas adecuados, y si
ademds podemos aplicarlos mediante un
espray que los proyecte al interior de las
mismas, mucho mejor.

ni superar el maximo. La segunda es
que se mantenga el kilometraje reco-
mendado por el constructor del auto-
mavil. Una tercera recomendacion, que
sin embargo se olvida con frecuencia,
es que el aceite no permanezca en el
carter durante tiempo indefinido. En
este aspecto, aungue un automaovil esté
parado o se utilice muy poco, no con-
viene que el aceite se deje en el motor
méas de un afo, y ano y medio seria el
tope. El aceite también envejece aun-
que no se use. Una ultima recomenda-
cion seria la de que se utilice siempre
un aceite adecuado y de calidad. En to-
das las latas de aceite figura una infor-
macién muy Util para el usuario. Con in-
dependencia de lo que pueda seleccio-
nar un verdadero especialista,

En las puertas y otros puntos
sometidos a esfuerzos considerables, la
grasa consistente es casi el producto
mds adecuado. Por otra parte, estos
puntos de engrase se encuentran
normalmente muy escondidos y ni
acumulan mucha porqueria ni pueden
manchar a los pasajeros.
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Los carriles de deslizamiento de los
asientos son lugares en los que se
deposita abundante porqueria, lo
que contribuye a su deterioro.
Pueden ser lubricados de muy
distintas formas e incluso, como
hacemos en esta ocasién, con
silicona.
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Esquema cldsico de lubricacién
forzada en un motor de
combustion interna.

-tener su viscosidad —es decir, no

un usuario medio nunca debe emplear
un aceite que no venga clasificado
como SF para los motores de gasolina
y CD para los diesel. En este aspecto
son los propios fabricantes los prime-
ros en resaltar la calidad de su produc-
to, pero entre los usuarios pueden pro-
ducirse despistes o equivocaciones que
con esta sencilla norma descartamos
por completo.

Por otra parte, y por lo que respecta
a la viscosidad del aceite, en un pais
como el nuestro son muy recomenda-
bles los multigrados, y en concreto los
20W-40 o los 20W-50, para su uso du-
rante todo el ano. Esto, naturalmente,
sin menoscabo de otras viscosidades
gque igualmente puedan ser muy utiles.

Otro punto de engrase vital es la caja

de cambios, que por necesitar una
atencién menos frecuente muchas ve-
ces es totalmente descuidada. Un acei-
te en la caja de cambios puede durar
50.000 6 100.000 kilémetros, depen-
diendo de su empleo, pero no tiene un
kilometraje ilimitado ni dura toda la
vida.

Si a la lubricacion del motor la clasi-
ficamos como imprescindible, no signi-
fica elto que engrasar y mantener otras
partes de nuestro vehiculo no sea im-
portante. En general, todo mecanismo
sometido a un roce frecuente, como
pueden ser puertas, capds, cerraduras,
carriles de asientos, etcétera, necesita
un mantenimiento regular, aunque,
desde luego, mas espaciado que el del
motor.

Otro ejemplo de punto de engrase En el interior del vano motor existen

adecuado para la grasa consistente son  muchos mecanismos que no debemos

los ‘machones de las puertas, que descuidar. Agui la grasa consistente y el
reciben el golpe de la misma al aceite fluido pueden hacer maravillas de
cerrarse. Aplicarles un poco de grasa es cara al funcionamiento de cables

una operacion muy sencilla por la fembrague, estarter, acelerador, tirador del
accesibilidad de los mismos. capd), y de piezas mdviles en el

carburador, etcétera.

terior del motor limpio. (Esta es una

Lubricacion

El constante aumento de rendi-
miento en los motores de combus- |
tion interna, utilizados en automo-
cién desde el final de la Segunda
Guerra Mundial hasta nuestro’s dias,
ha planteado problemas de lubrica-
cion que el mejor aceite mineral no
alcanzaba a cubrir. Se recurrié en-
tohces al empleo de determinados
productos muy especiales que, ana-
didos al aceite mineral, completaran
sus caracteristicas. Hoy cualquier
aceite de los recomendados por las
respectivas fabricas de automdviles,
o cualquier aceite de alta calidad,
estd formado por una mezcla de
aceites minerales o sintéticos y un
grupo de aditivos que puede fécil-
mente llegar al 20 por 100 del total
del aceite.

¢Por qué es esto necesario? ;Cua-
les deben ser las caracteristicas ac-
tuales de un aceite lubricante?

En primer lugar, un aceite debe
ser fluido a baja temperatura, para
facilitar el arranque en frio, y man-

fluidificarse— con el aumento de la
misma. Todos los aceites se fluidifi-
can a temperaturas elevadas (esto lo
saben bien todas las amas de casa
acostumbradas a calentar el aceite
de oliva o de girasol), pero la fluidi-
ficacion supone una pérdida en la
capacidad de lubricacién. Los aditi-
vos que, en cierta medida, estabili-
zan la viscosidad del aceite son los
denominados mejoradores del indi-
ce de viscosidad y estan presentes
generosamente en todos los actua-
les aceites multigrado.

En segundo lugar, es necesario
gue todos los productos contami-
nantes del aceite se mantengan en
suspension en el mismo, sin depo-
sitarse en las paredes de los cilin-
dros, ranuras de segmentos, etcéte-
ra. El polvo atmosférico, el negro de
humo resultado de la combustién, la
carbonilla y otros productos que
normalmente sélo los expertos
mencionan, como lacas y barnices,
no son retenidos por los filtros y es
necesario que se mantengan en sus-
pensién en el aceite. Esta es la mi-
sion de los aditivos detergentes dis-
persantes, que impiden la aglomera-
cién de particulas pesadas y separan
las ya formadas, manteniendo el in-

de las razones por las que es nece-
sario el cambio de aceite, porque
éste se ensucia para mantener lim-
pio el motor.) '

Otros aditivos importantes son los
antidesgaste, que prolongan la vida
atil del motor, y los anticorrosivos,
antioxidantes y antiherrumbre, que
neutralizan los acidos formados en
el carter como consecuencia de la
combustion.
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EL PARQUE AUTOMOVILISTICO, AL DIA

-y Matriculas concedidas
Fraasies Uttimas Ultimas Total vehiculos Total Licencias
matriculas matriculas matriculados permisos de
fehrero 87 marzo 87 marzo 87 pedidos duccio
Alava ..... 5579-| 5985 406 258 20
Albacete 3149-H 3832-H 383 473 85
Alicante 4611-AV 7221-AV 2.610 1.894 433
Almeria . 6176-J 6924-J 748 595 133
Asturias 1843-AK 3247-AK 1.404 1.000 89
Awvila ... 5461-D 5671-D 210 203 22
Badajoz . 9310-J 9862-J 552 602 124
Baleares 3728-AL 5892-AL 2.164 681 308
Barcelona . 9386-HW 9696-HX 10.310 5.839 920
Burgos ... 4665-J 5243-) 578 383 14
Caceres ... 7654-G 8047-G 393 410 42
G g A 4928V 6139-V 1.217 1.200 267
Cantabna . 3376-0 42420 866 664 ! 75
Castellon 5249-0 8131-0 882 655 176
Ciudad Real . 8761-I 9248-| 487 533 61
«| Cordoba ... 3578-P 4498-P 920 653 198
Corufa, La 7899-AF 9375-AF 1.476 1.140 145
Cuenca ... 9937-D 0218-E 281 310 23
Gerona ... 6037-Y 7447-Y 1.410 800 146
Granada ... 9757-M 0753-N 996 1.080 217
Guadalajara 1998-D 2233-D 235 172 17
Guipuzcos 2268-Y 3479-Y 1.211 803 95
Huelva ... 4474 5041-1 567 317 98
Huesca 554B-G 5904-G 356 2189 19
Jaén ..... 2936-J 3609-J 673 557 150
Lebn . 7334-M 7977-M 643 577 37
Lérida . 3451-M 4186-M 735 560 62
Liiga); =L 7175 7648-| 473 342 46
Madrid ..... 4423-HN 5272-HP 10.848 996 394
Malaga . 3572-AF B586-AF 2.014 1.648 343
Murcia . 5972-7 7627-2 1.665 1.509 370
Navarra ... 2682-T 37221 1.040 476 53
Orense ... 2038-| 2477 438 335 31
Palencia 5543-E 5797-F 254 232 12
Palmas, Las .. 9043-AB 0732-AC 1.683 983 107
Pontevedra ...... 5054-Y 6238-Y 1,184 940 17
Rioja, La 3842-H 4362-H 520 321 45
Salamanca ... 3545- 3974- 429 447 25
Sta. Cruz Tenerife 5159-Y 6573-Y 1.414 765 61
Segovia ... 7277-D 7620-D 243 166 12
Sevilla . 2381-AM 4641-AM 2,260 1.608 468
Soria ... 6663-C 6816-C 153 127 4
Tarragana 2468-T 3537-T 1.079 724 151
Teruel .. 6582-D 6790-D 208 150 20
Toledo . 8393-J 9023-J 630 489 69
Valencia 6754-CB 0552-CC 3.798 2.996 634
Valladolid . 4315-N 5051-N 736 501 28
Vizcaya 4481-AP 6278-AP 1.797 1,210 86
Zamora 6542-E 6774-F 232 240 18
Zaragoza 9847-X 1201-Y 1.354 881 102
Ceuta ... 7532-C 7648-C 116 98 11
Melilla .. 9961-B 0016-C 55 98 14
Totales ... 67.321 40.848 7.197

* Note' Por necesidades de edicion. estos datos han sido cerrados 3 20 de marzo
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EL AUTOMOVIL, EN LA FACULTAD

La Facultad de Ciencias de la In-
formacion celebré en Madrid el pa-
sado mes unas interesantes jornadas
bajo el titulo «La informacién y el
automdavil», por las‘que han pasado
distintos especialistas del motor de
diferentes medios de comunicacion
(revistas especializadas, periddicos,
radio y television) y en las que se han
planteado distintos aspectos, que
han ido desde la informacién espe-
cializada a la informacién y la aven-
tura, los gabinetes de prensa, los ra-
llies, los circuitos, la prensa grifica,

o el automévil, algo mis que la

industria.

A las jornadas acudieron diaria-
mente entre setenta y ochenta alum-
nos de la citada Facultad y tras las
exposiciones de los ponentes —alre-
dedor de cuarenta, incluidos pilotos,
ingenieros, periodistas, entre los que
participé nuestro director, Jesus So-
ria— se establecieron coloquios en-
tre los asistentes. Esta iniciativa de
la Facultad de Ciencias de la Infor-
macién es probable que tenga con-

tinuidad.

Pérez Sala,
en 3.000, con Lola

Como ya hemos apuntado en
otros reportajes, Luis Pérez Sala,
que perdi6 el tren de la Formu-
la-1 por el abandono de CAMP-
SA, estara en la Férmula-3.000.
Comenzara la temporada corrien-
do el Mundial de Turismo con
BMW, pero tiene practicamente
firmado un contrato con Lola
como primer piloto del equipo en
Férmula-3.000.
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Los 154 kilometros recorridos por TRAFICO dentro de la
N-521, entre la ciudad de Trujillo —cuna de
conquistadores— y la frontera portuguesa de Puerto Rogue,
representan bien poco, dada la extension de esta provincia
extremena, a la que sélo supera en tamario su hermana
Badajoz. Esta carretera, amén de la atencién turistica que
merecen la ciudad trujillana y Cdceres capital, nominada
Patrimonio de la Humanidad por historia y
monumentalidad, ofrece ademds la caracteristica de
presentarse como alternativa de entrada a Portugal por la
llamada «ruta corta», pues Lisboa se encuentra por este
camino a treinta y tantos kilometros menos, comparado con
el recorrido que hace la N-V. No obstante, TRAFICO A
comprobé que salvo el tramo hasta Cdceres, el resto de la

N-521 necesita un arreglo en profundidad, al que ya se estd <
viendo sometida por un proyecto de obra que alcanza los
2.850 millones de pesetas.

ABUANA
TR
ALFANDEGA
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Campillo trujillano. La ciudad

nos ve marchar como en su dia
lo hicieron sus hijos para convertirse
en grandes capitanes y descubridores:
Pizarro, Garcia de Paredes, Orellana.
Como ellos, buscaremos el Oeste,
pero, menos pretenciosos, finalizare-
mos nuestro viaje en la raya con Por-
tugal.

La carretera que estudiamos en esta
ocasién recorre una breve porcién de
la extensa provincia cacerena, y pre-
senta, en su caminar hacia la frontera
lusa, diferentes tramos bien definidos.

P ARTE la N-521 del Rollo del

Hasta Caceres

Dejamos atrds la travesia de Truji-
llo, que en breve va a ser regulada por
semaforos e iluminada segin un pro-
yecto de la DGT, cuya obra se en-
cuentra ya adjudicada.

Esta seccién de la N-521 hasta Ca-
ceres transcurre por una amplia llanu-
ra, con suaves toboganes que rompen
la monotonia de este tramo casi rec-
to. La carretera es de moderna cons-
trucciéon, con amplios arcenes y per-
fecta senalizacién vertical y horizon-

tal. Prueba de ello son los solo siete

accidentes producidos en este tramo
durante 1986 con un muerto y ocho
heridos graves y que no cuenta con
ninglin punto negro, aunque soporta
unas intensidades de trifico bastante
altas, debido a la proximidad de la
capital.

Km. 10: Cruce bien senalizado. A
la izquierda, La Cumbre; a la derecha,
Santa Marta de Magasca.

Km. 15,500: Plasenzuela, a la iz-
quierda.

Recta infinita y buena carretera, en el tramo entre Trujillo y Cdceres.
Lamentablemente, la N-521 no tiene siempre el mismo aspecto.
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Km. 48: Ciceres. Limitacién. En-
trada a casco urbano. Fundada por los
romanos en el 34-a. de C., Caceres pa-
rece detener el tiempo dentro de su re-
cinto amurallado.

Monumentales son sus casas-pala-
cios, sus torres gallardas y sus iglesias
y conventos medievales. En su monu-
mentalidad se confunden restos roma-
nos, construcciones arabes y obras de
la cristiana reconquista.

Retomamos nuestro itinerario por
la N-521, y saliendo de Caceres hacia
Valencia de Alcantara y Portugal, en-
contramos de nuevo el km. 0.

" Caceres-Valencia de Alcantara

El tramo que ahora nos ocupa se ca-
racteriza por el cambio de la estructu-
ra de la N-521. Ahora observamos un
descenso acusado en la calidad de la
carretera, cuyo conjunto se encuentra
contemplado por el Plan General de
Carreteras, dividido en cuatro aparta-
dos: programa de autovias, de acondi-
cionamiento, de reposicién y conser-
vacién y programa urbano.

Km. 0 al 3: Obras de ensanche en
la carretera, hasta Malpartida de Ci-
ceres, con un presupuesto de 269 mi-
liones de pesetas.

Km. 6: Carretera vieja, sin arcén.
Trifico intenso.

Km. 10: Limitacién. Travesia de

Malpartida de Caceres, poblacién dor--

mitorio, dada la cercania de la capital.

Km. 12: Cruce con la N-523, a la de-
recha: a Portugal por Alcintara. El
tramo de Malpartida a Aliseda se en-
cuentra en tramite de proyecto, redac-
tado por valor de 1.126 millones de

Salorino

pesetas. Se aprecia una sensible reduc-
cién de la intensidad viaria, en una
carretera sin arcén y con firme regu-
lar. La accidentalidad en este segundo

tramo de la N-521 fue de 23 acciden-

tes en 1986, con un muerto y nueve
heridos graves, sin registrarse puntos
Negros.

Km. 15: Buena recta, sin arcén y
bien sefializada. Terreno llano, que
configura una «Mancha» extremeiia y
horizontes despejados. Cruza la carre-
tera una enorme llanura. Por algo es
Caceres la segunda provincia en ex-
tension, detrds de su vecina y herma-
na Badajoz.

Hasta Aliseda nuestra carretera dis-
curre estrechdndose y presentando li-
mitaciones de velocidad a causa de
curvas y contracurvas. Encontramos

Obras de ensanche entre la capital y Malpartida de Cdceres.
Molestias inevitables para la nueva carretera.
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Ciceres, Patrimonio de la Humanidad, se vislumbra al fondo.

Cdaceres

Valencia

e .
Alcantara
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un cruce a la derecha que se dirige a
Arroyo de la Luz.

Km. 28,500: Aliseda, casco urbano.
A nuestra izquierda, desvic a Albur-
querque. Este nuevo tramo de carre-
tera, que se dirige desde Aliseda a
Herreruela, se encuentra en periodo
de informacién piiblica, ascendiendo
el presupuesto de la obra a 510 millo-
nes de pesetas.

¥ein. 31: Paso a nivel con barrera del
feriocarril Caceres-Valencia de Al-
céntara y Portugal. |

Km. 32: A la derecha, indicador de
Brozas. Firme de carretera malo y
parcheado. El aspecto de la carretera
se va tornando mas escabroso, con li-
mitaciones de velocidad hasta de 40,
curvas peligrosas y firme en mal esta-
do. Atravesamos en nuestro caminar
cotos de caza (jabali, venado y cier-
vo). Muy escasa intensidad de trafico.

Km. 42: A las malas condiciones del
tramo hay que unir ahora la desapari-
cion de senalizacién horizontal. Nada
menos indicado para circular de noche
y con niebla.

Km. 47: Cruce con la C-522. A la
derecha, Brozas, y a la izquierda, Al-
burquerque y la estacién de ferrocarril
de Herreruela. _

Km. 50: Herreruela, pequena po-
blacién agricola y ganadera. El tramo
que une Herreruela con Membrio se
encuentra en fase de expropiacién. El
costo del proyecto se eleva a 380 mi-
llones de pesetas. Continuamos por
una carretera estrecha, sin arcenes y
carente de sefalizacion horizontal. Li-

_ mitaciones por curvas.
Km. 59: A la izquierda, indicador

de Salorino. Escasa circulacién. Algin
tractor agricola se dirige a las fincas.

Km. 62: La carretera se ensancha,
aunque continda sin arcén. Cotos de
caza en los margenes de la via. A am-
bos lados, alcornoques medio desnu-
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dos, confirman la tradicional industria
corchera.

Km. 65,500: Indicador de la C-220
a Membrio, a nuestra derecha. Al fon-
do, en una pequena vaguada, se vis-
lumbra la poblacién. Desde Membrio
hasta la frontera portuguesa, que ya
estd cerca, se extiende el dltimo tra-
mo del proyecto de renovacion de
carretera que, con un presupuesto de
554 millones de pesetas, se encuentra
en fase de expropiacidn.

Nuestro discurrir por la N-521 con-
tinda por una carretera de firme irre-
gular, estrecha y sin arcenes. Los co-
tos de caza y la industria del corcho
configuran el paisaje. Parajes dridos y
camperos. Son tierras de Extrema-
dura.

Muy poca afluencia de trafico por
esta llamada «ruta corta» a Portugal,
pero no en las mejores condiciones
para el transito por ella. Los hitos ki-
lométricos van quedando atras como
tnicos testigos de la soledad del pai-
saje.

Km. 70 al 75: Tramos de rectas con
badenes, con sefializacién, aunque sin
arcén.

Km. 80: Puerto anénimo, con firme
antiguo pero mejorado. El descenso
del mismo, con curvas corregidas.

Km. 88: Estacion de ferrocarril de
Valencia de Alcédntara. Indicador de
San Vicente de Alcdntara y Albur-
querque.

Tras unas curvas aparece en un ote-
ro, dominando en su altura, Valencia
de Alcantara. Es una bonita postal.

Km. 91: Limitacién, Valencia de
Alcantara, casco urbano. Una activa

g

Otras obras en la
provincia

La N-523, que une ambas capita-
les extremenias, ha sufrido una am-
plia y profunda remodelacion. Una
inversion de 2.000 millones de pese-
tas ha conseguido eliminar hasta el
65 por 100 de las curvas y diversos
puntos negros que hacian de esta
carretera una ruta incomoda. Des-
de el dia 16 de pasado enero, los 88
kilometros que separan ambas ciu-
dades son ahora mas «cortos».

En la N-110, desde el limite pro-
vincial con Avila a Navaconcejo, y
desde este dltimo a Plasencia, hay
un proyecto de redaccion, con un
presupuesto global de 1.470 millo-
nes de pesetas.

Dentro del programa de actuacio-
nes en medio urbano, se encuentra
en fase de ejecucién, por valor de
124 millones de pesetas, el acceso a
Cidceres por la N-630, asi como
obras en estacion de ferrocarril y se-
gundo cinturén.
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PORTUGAL
por ALCANTARA

" VALENCIA
] DE ALCANTARA

Dos alternativas de entrada al vecino pais. TRAFICO eligié hacerlo
por Valencia de Alcdntara.

B s e

Cruce con el ferrocarril que se dirige a Valencia de Alcdntara, y a
Portugal. Dada la baja intensidad de coches y de trenes, no es un
obstdculo importante.

Valencia de Alcdntara, eje de la zona, vigila desde lo alto. Activa poblacién de casonas
blasonadas.

B

il HERRERUELA |

Herreruela, pequena poblacidn agricola,
al borde de la gastada carretera.

ciudad de mis de 5.000 habitantes,
que sorprende al viajero por su encan-
to e hidalguia. Casas solariegas con
floreados blasones muestran el noble
esplendor de otros tiempos.

Portugal, a 14 kilémetros

Ultimo tramo antes del limite por-
tugués. El aspecto de la carretera no
se altera. Sin embargo, hay un cambio
en el paisaje. Una pequena cordillera
refuerza de manera natural la fronte-
ra politica.

Km. 94,500: A la izquierda, indica-
dor de Alcorneo. Tréfico muy escaso,
con algin vehiculo con matricula por-
tuguesa.

Km. 100: Las Huertas, limitacién.
Ultima poblacién espaiiola en esta via,
pedania de Valencia de Alcédntara, eje
de toda la zona.

Km. 104,100: Paso fronterizo de
Puerto Roque. Aduana espaiola y
«alfandega» lusa. Fin de viaje. Térmi-
no de la N-521. No obstante, nos
adentramos una veintena de kiléme-
tros en territorio portugués, y TRA-
FICO pudo comprobar las obras de
explanacion, de ensanche y de correc-
cion de curvas que el Gobierno de este
pais hermano tiene proyectado. De
esta manera, cuando ambas carreteras
presenten un aspecto moderno y segu-
ro, sera cuando pueda hablarse con ra-
z6n de la «ruta corta» a Portugal, que
en la actualidad coloca a Lisboa sobre
30 kilémetros mis cerca que por la
frontera de Badajoz.

Alejandro G. VADILLO
Fotos: José RUBIO
(Enviados especiales)

Blasonada casa
cacereria de
Carvajal, con sus
barrocas rejas y
balcones. (Foto de
la Consejeria
Extremena de
Turismo.)

Ningiin viajero puede sustraerse
al encanto y a la fuerza que irradia
la tierra extremenia. Sus gentes y sus
costumbres forman un conjunto
muy peculiar; es entranable la visita
y grato el recuerdo.

En Céceres, perderse caminando,
al anochecer, por las estrechas calle-
jas de la medieval ciudad amuralla-
da, hace retomar al momento el
paso de tanta historia que torres, ca-
sonas e iglesias han contemplado
con sus ojos de piedra. Elementos
prehistéricos, romanos y drabes con-
viven y muestran su desigual belle-
za. Obligatoria es la detencién ante
la puerta romana del Arco del Cris-
to, y las torres arabes del Bujaco y
la Desmochada. Extramuros alberga
Ciceres un sin fin de palacios, igle-
sias y casonas blasonadas; por citar,
diremos el palacio Episcopal, el de
Mayoralgo, la casa de Carvajal, la
de los Espadero-Pizarro, y la iglesia
de San Francisco Javier.

Trujillo, cuna de conquistadores

Trujillo se recorta en el horizonte,

sobre un cerro granitico, que atrae
la atencion del viajero. Este no que-
da decepcionado, sino admirado,
cuando contempla su gran plaza por
primera vez. Un Pizarro ecuestre se
recorta gallardo ante la fachada de
la iglesia de San Martin. El palacio
de la Conquista, del siglo XVI, y los
soportales dan un aire monumental
a la vasta Jnlaza. Conserva Trujillo
una ciudad amurallada en buenas
condiciones y un castillo-fortaleza
como cimera. Mds de 100 capitanes,
descubridores y conquistadores
abrieron sus ojos a la luz primera en
esta insigne ciudad.

Fogén extremeiio.—El viajero ha
caminado tanto por la ciudad, que
acuciado por el apetito se apresta a

degustar la cocina cacerefia. Y bien
puede hacerlo, porque para empe-
zar dispone de unos entrantes de
jamoén de Montanchez y embutidos
de cerdo ibérico, de la llamada pa-
tatera, y de ricas aceitunas alina-
das. Puede optar también por un
potaje de garbanzos del berrocal, y
bacalao a la moda de Alcintara.
Dentro de una gastronomia senci-
lla en su elaboracidn, pero sabrosa,
sin artificio, de aroma intenso y con
tres elementos bdsicos: el ajo, el
laurel y el cerdo ibérico. Distin-
guiendo en esta cocina la conven-
tual , como la de Alcidntara y Gua-
dalupe, y la rural o cocina campe-
sina del terruno. Se dispone des-
pués el viajero a enfrentarse al fri-
to de cordero extremeiio, o al asa-
do de cabrito. Con la comida, tra-
gos despaciosos del buen vino de la
tierra, el de Montdnchez, de Caria-
mero y de Cilleros. Echando un vis-
tazo al postre puede encontrarse
queso de oveja en aceite, o del Ca-
sar, y el dulce muégado. Después
del yantar, un descanso y a re-
correr, para bajar la comida, algiin
barrio medieval.

Artesania y folklore.—Son afa-
mados los trabajos y filigranas en
cobre que realizan primorosas ma-
nos artesanas: cacharros, calderos y
almireces. En trabajos alfareros
son conocidos los de barro de Arro-
yo de la Luz. Mientras, el tipismo
regional llega a lo alto de la mano
de. los sombreros de paja trenzada
de Montehermoso, que la mujer
cacerefa luce con singular gracia,
que demostrard asimismo con el
baile de las populares jotas, entre .
las que cabe destacar la «del redo-
ble» y la de la Virgen de Guadalu-
pe, morena patrona de la region ex-
tremena. Que, en fin, no es tan ex-
trema ni tan dura...
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Un aio mds, muchos espaiioles estdn
preparando sus vacaciones para la Se-
mana Santa, un paréntesis laboral que
va a servir para coger fuerzas en la lar-
ga espera hasta las vacaciones mayiis-
culas del verano. Sin embargo, este des-
canso pasa en muchos casos por un des-
plazamiento mds o menos largo por
carretera, por lo que, en este caso, no
seria ocioso recordarles las normas mds
elementales e informar de las distinias
medidas de regulacién que van a adop-
tarse en los accesos a las ciudades que,
previsiblemente, planteardn mds con-
flictos circulatorios.

Pese a que se consiguid una gran

fluidez, el afio pasado 127 personas
dejaron su vida en el asfalto en 108 ac-
cidentes de trafico. El empleo de una
velocidad inadecuada, la distraccién
del conductor, la invasién del carril iz-
quierdo de la calzada y la irrupcion de
peatones en la misma fueron los prin-

cipales detonantes de esta accidentali--

dad, aunque también contribuyeron a
la misma los adelantamientos y manio-
bras antirreglamentarias, el no respe-
tar la seial de «stop» y la conduccién
bajo los efectos de bebidas alcoho-
licas.

Cataluna, Andalucia, Castilla-
Leén, Galicia y la Comunidad Valen-
ciana registraron las cifras mds altas de
accidentes y victimas, muchos de los
cuales se produjeron en los mismos lu-
gares de vacaciones, en desplazamien-
tos cortos, cuando ya los conductores
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suelen estar mds relajados y han baja-
do la guardia.

La relacion causa/efecto de estos ac-
cidentes viene repitiéndose inexora-
blemente en la estadistica, por lo que
es conveniente que todos los conduc-
tores tengan en cuenta algunas reco-
mendaciones que, en muchos casos,
pueden valer la propia vida y la de los
demds. En primer lugar, hay que pres-
tar especial atencién al coche y com-
probar que sus elementos fundamen-
tales —neumaticos, frenos, direccidn,
suspension, reglaje de faros, etcéte-

ra— estan en perfecto orden de mar-
cha.

Otro aspecto prioritario es progra-
mar la fecha y hora de salida, evitan-
do premuras en detrimento de un ade-
cuado descanso previo o de una mini-
ma informacién sobre el estado de la
carretera por la que va a circular. Pre-
cisamente este dato puede recabarlo a
cualquier hora del dia o de la noche
en el teléfono de Informacién y Regu-
lacién de Asistencia Mecdnica y Sani-
taria de la Direccién General de Tra-
fico (91) 742 12 13.
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BARCELONA

Salida. JUEVES SANTO: N-II (Norte)
Barcelona-Gerona: A las 14.00 horas se
instalardn conos para conseguir dos carri-
les permanentes de salida entre Montgat y
Calella.

N-II (Sur): A las 14.00 horas se habili-
tardn conos en el tramo comprendido en-
tre Cuatro Caminos y el tinel del Bruc
para dar continuidad a los dos carriles de
salida en todo el tramo.

A-17: A las 16.00 horas se establecerd
un carril adicional sobre la calzada contra-
ria entre Barcelona y la fabrica de cemen-
to p.k. 8, ya en tramo de peaje.

N-340: Si el trafico lo requiere, se efec-
tuardn cortes alternativos para conseguir

sentidos unicos de circulacién entre Cua-

tro Caminos y Cervell6.

A-7: A partir de las 14.00 horas se esta-
blecerd un carril adicional de circulacion
sobre la calzada contraria, hasta el tronco
de peaje de Martorell (p.k. 171,500). Este
carril no puede ser utilizado por los que
deseen salir en Molins, Martorell o conti-
nuar por la A-7 sentido Gerona, siendo la
primera salida Vilafranca.

VIERNES SANTO: C-246: Se habilitard
un carril adicional con conos hasta el p.k.
15.

A-7, A-17, N-II (Norte y Sur) y N-340:
Se habilitaran las mismas medidas que el
Jueves Santo.

Retorno.: N-II (Norte): Se colocardn co-
nos entre Calella y Montgat para conseguir
dos carriles permanentes.

C-246: Si las condiciones del trafico lo

requieren, se dispondra un carril adicional
desde el p.k. 15.

SABADO SANTO: No se adoptaran me-
didas especiales.

DOMINGO DE RESURRECCION. Sa-
lida. N-II (Norte): Conos entre Montgat y
Calella para conseguir dos carriles de sa-
lida.

C-246: Carril adicional hasta el p.k. 19.

A-17: Se habilitara un carril sobre la cal-
zada contraria hasta la fabrica de cemento.

Retorno. N-II (Norte): Conos entre Ca-
lella y Montgat para conseguir dos carriles
permanentes.

N-II (Sur): Conos entre Esparraguera y
Cuatro Caminos,

N-340: Cortes alternativos para conse-
guir sentidos tnicos de circulacién entre
Cervell6 y Cuatro Caminos.

A-7, A-2: Un carril adicional Molins-
Barcelona.

A-17: Un carril desde la fabrica de ce-
mento a Meridiana.

C-246: Si las condiciones del trafico lo
requieren, se habilitard un carril adicional
desde el p.k. 15.

LUNES DE PASCUA: A-7, A-2: Un
carril adicional, tramo Martorell-Molins.
Este carril adicional es directo a Barcelo-
na, por lo que nunca debe ser selecciona-
do por los usuarios cuyo destino sea ante-
rior. A-7, direcciéon Gerona, Terrassa,
Sant Cugat, Molins de Rei, Sant Feliu de
Llobregat o Sant Just Desvern. Tramo Mo-
lins de Rei Barcelona: dos carriles. Se pre-
vé muy densa circulacién entre las 15.00 y
las 20.00 horas.

A-17: Un carril adicional desde la fabri-
ca de cemento (p.k. 8).

N-340: Cortes alternativos para dar sen-
tidos unicos de circulacién entre Cervellé
y Cuatro Caminos.

N-II (Norte): Conos desde Calella hasta
Montgat.

N-II (Sur): Conos entre el tiinel del Bruc
y Cuatro Caminos y, si fuera necesario,
hasta Jorba.

A-19: Se colocardn conos en la travesia
de Mataré hasta enlazar con el viaducto de
la A-19: Mientras esté implantada esta me-
dida, todos los vehiculos procedentes de
Barcelona, tanto por la N-II como por la
A-19, con destino Matar6, deberan hacer-
lo obligatoriamente por el acceso existen-
te debajo del viaducto.

C-246: Un carril adicional desde el
p.k. 15.

Circulacion restringida para camiones

TRAMOS AFECTADOS

NTw o Madrid-Burgos-Irin.

N-II ......, Madrid-Barcelona-La Junquera.
N-III ..... Madrid-Tarancén-Valencia.
N-IV . Madrid-Bailén-Sevilla-Cidiz.
N-V ... . Madrid-Mérida-Badajoz.

N-VI ... Madrid-Benavente-La Coruna,
N-152 .... Barcelona-Puigcerda.

N-301 .... Ocana-Albacete-Cartagena.
N-323 .... Bailén-Motril,

N-330 .... Zaragoza-Huesca-Jaca-Francia.

N-333 ..., Ecija-Jerez de la Frontera.

... Sevilla-Malaga.

N-340 .... Cidiz-Barcelona,

N-401 .... Madrid-Toledo-Ciudad Real.
N-430 .... Badajoz-Ciudad Real-Valencia.
... Badajoz-Cérdoba-Granada,
N-601 .... Madrid-Segovia-Leon.

Por resolucién del Ministerio del Interior de 16 de marzo, se establecen las si-
guientes restricciones en determinadas fechas, horas y carreteras para vehiculos
de mds de 3.500 kg., lentos y articulados:

N-620 .... Burgos-Portugal.

N-630 .... Sevilla-Mérida-Salamanca-Zamora-
Benavente-Ledn-Oviedo-Gijon.
N-634 ... San Sebastidn-Santander-La Coruna.

C-607..... Madrid-Colmenar Vie jo.
C-1.313 .. Lérida-Seo de Urgel-Puigcerda.
C-1.411 .. Manresa-Bellver de Cerdana.

DIAS Y HORAS

10 de abril Desde las 13 a las 24 h.
11 de abril .... Desde las 6 a las 18 h.
15 de abril Desde las 13 a las 24 h.
16 de abril Desde las 6 a las 18 h.
19 de abril ..... Desde las 8 a las 22 h.
20 de abril . Desde las 8 a las 22 h.
30deabril ............ Desde las 13 a las 24 h.
1 de mayo ........ ... Desde las 6 a las 18 h.
3 de mayo ........ ... Desde las 13 a las 24 h.
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SEMANA SANTA

MADRID

Los dias de previsible conflicto en las .

carreteras madrilefias de acceso o salida
de la capital seran, en primer lugar, el
dia 10, que registrard una salida mas
fuerte que un dia normal; el 11 serd un
sdabado similar a los viernes; el dia 12 se
prevé un regreso normal; el 15 se pro-
ducird una salida fuerte, mayor que un
viernes, lo mismo que la masiana del 16.
En cuanto al regreso, el dia 18 se pro-
ducira una vuelta fuerte y ya el 19 se es-
peran dificultades y congestion a la en-
trada de Madrid. :

N-I (Burgos). Conviene extremar pre-
caucién en el tramo entre San Agustin
de Guadalix y Venturada del Campo,
por obras de desdoblamiento de calza-
da. Se podr4 habilitar un segundo carril
entre los p. k. 33,9 y 41,3, direcién Irin,
y entre el 41,8 y 33,5, direccién Madrid.

N-II (Barcelona). No se esperan pro-
blemas significativos.

N-III (Valencia). Segundo carril de sa-
lida desde el final de la autovia hasta el

nudo semaférico de Arganda y, en caso -

necesario, se habilitara el arcén entre los
p. k. 20,9 y 25,8, direccién Valencia, y
entre 25,9 y 21,3, direccion Madrid.
N-1V (Andalucia). Tanto en la salida
como en el retorno, todos los automovi-
listas procedentes de Ciudad de los An-
geles, Orcasitas y barrios de la margen
derecha de la N-IV no podrdn cruzar
esta via, por lo que deberdn hacerlo por
el paso subterrineo de Villaverde.
Como itinerarios alternativos para
esta carretera, en el caso de fuertes re-
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tenciones, se recomienda evitar la N-IV
y tomar otros itinerarios, fundamental-
mente el N-401-Yuncos-Numancia de la
Sagra-Pantoja-Alameda de la Sagra-A-

nover de Tajo-N-400-Casilla de La Do- -

lores-N-IV, y en sentido inverso para el
retorno.

N-V (Extremadura). Se habilitard un
carril por el arcén entre Cuatro Vientos
y Alcorcén, mientras que a los automo-
vilistas procedentes o con destino Bru-
nete y San Martin de Valdeiglesias se les
desaconseja la utilizacién de la C-501
(Villaviciosa de Odén), recomendando-
se que circulen por la MP-5111 y
MP-5113 (Boadilla del Monte).

N-VI (La Coruia). Se podran adoptar
las siguientes medidas: Habilitar un
cuarto carril de salida desde el Arco de
Triunfo hasta Torrelodones, sin posibi-
lidad de abandonarlo. en todo su re-
corrido.

En los dias claves se prohibira el giro
a la izquierda a los automovilistas pro-
cedentes de la carretera de Castilla con
destino a la calle Osa Mayor (Aravaca).

Los vehiculos con direccién Madrid
que entren en la via de servicio en
Torrelodones-Hoyo de Manzanares, no
podran incorporarse a la N-VI hasta Las
Rozas.

El cuarto carril para el retorno se ini-
ciard en Las Rozas para los vehiculos
procedentes de la C-505 (EIl Escorial) y
finalizard en Puerta de Hierro.

Podrd prohibirse el acceso a la N-VI
a todos los automovilistas procedents de
Pozuelo y Aravaca con destino a la ca-
pital, quienes deberan hacerlo por la ca-
lle Osa Mayor y Carretera de Castilla.

En el Puente de los Franceses se de-
jara libre el carril de la derecha, desde
la carretera de Castilla al Paseo de Mo-
nistrol, para enlazar con la M-30.

A los automovilistas procedentes de Na-
vacerrada se les obligard a entrar en Ma-
drid por la autovia de Colmenar Viejo.

N-301 (Ocaiia). Para el retorno puede
utilizarse el itinerario Villatobas-Vi-

~ llarrubia de Santiago-Colmenar de Ore-

ja-Chinchén-C-404-Titulcia-San Martin
de la Vega-Perales del Rio-Madrid, con
posibilidad o no de salidas intermedias
en Chinchén-C-300-Morata de Tajuna-
Arganda-N-I1I-Madrid, en Titulcia-
Ciempozuelos-N-IV-Madrid, o en San
Martin de la Vega-Pinto-N-1V-Madrid.

VALENCIA

Itinerarios recomendados: _

A) Trifico procedente de Barcelona
con destino Andalucia Occidental:

— Puzol N-340-N (antiguo acceso) zona
urbana de Valencia. N-III hasta Motilla de
Palancar.

— San Clemente-Villarrobledo-Munera
y por la N-430 a Manzanares y la N-IV ha-
cia el sur.

B) Tréfico procedente de la zona cen-
tro con destino a las zonas de Cullera y
Gandia:

Se aconseja no utilizar el itinerario N-III
hasta Chiva y C3322 La AlcudiaAlcira, por
estar cortada la carretera en esta localidad
(obras), hasta el mes de julio.

C) N-332: Evitar las travesias de Gan-
dia y Oliva, utilizando la autopista de
peaje.

D) N-234 (Sagunto-Teruel-Burgos).

Para tomar esta carretera desde Valencia,
desviarse en el kilometro 18,300 de Ia au-
topista libre A7-E6 hacia la planta sidernir-

gica y desde aqui directamente hacia la
N-234.

Medidas extraordinarias de ordenacion:

A) Carretera N-III (Madrid-Valencia):
Se habilitard doble carril de entrada o sa-
lida, segin las necesidades del trafico, en-
tre Valencia y Bunol los dias 16 (jueves),
17 (viernes), 19 (domingo) y 20 (lunes).

B) N-332. Se habilitara doble carril para
salir de Valencia desde Silla al empalme
con la autopista A-7. Dias 15 (miércoles),
16, 17, 19 y 20.

C) Carretera C-234 (Valencia-Ade-
muz): doble carril de circulacién entre los
kilémetros 12 y 14. Los dias 10, 12, 16, 17,
19 y 20.

D) N-340-S. La circulacién hacia Valen-
cia se desviara en la Alcudia de Carlet por
la carretera C-3322 (La alcudia-Alzira) y
por la C-3320 (Alzira-Silla) para descon-
gestionar la retencién que se produce en
el kilémetro 222,200 de la carretera
N-340-5.

NOTA

Estas medidas de trifico podrian
sufrir alguna modificacion de dltima
hora, posterior al cierre de la revis-
ta. Por ello recomendamos que si

piensan salir presten atencién a los
datos puntuales que les ofrecera la
Direccién General de Trafico en
nuestro teléfono de informacién o a
través de los demas medios de co-

municacién.
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" @ En autopistas circule siempre por el carril de la derech

No lo olvide

ol o
@ Dadas las fechas, es probable gue pa?rte de su \{131?‘:(:0:;8‘
lizara en caravana. Mantenga la distancia de seguriaa
vehiculo que le precede y evite los adelantamientos.

@ Debe descansar cada dos horas Y mﬁdia o tres, aunclllue e(ljl;
le suponga un poco de retraso. No se fije una hora de llegada.

@ Hay que mantener en cada momento la velogndad !aSggiuz-
da a las condiciones de la via, o las circunstancias del trafico.

les en los asientos

@ Si viaja con nifios, NO olvide llevar
traseros. e
® Si lleva una moto, es obligatorio la utilizacion del casco.
Sélo debera utilizar los restantes para los adelanta:mlir;';oz.l
Una vez efectuado el adelantamiento vuelva gradualme
carril de la derecha. - -
B En conduccion en autopista se recomlenda' vgnflcar pre\ll_la;
mente la presion de las ruedas y llevar el deposito de gasolin
lleno. és 5
@ En las vias rapidas su vehizulo ha de hacerse vusud_ e ?ia
demas conductores mucho antes que en clz-irretei_'aro;e rl':::? pa'r\zla
elocidades. La mejo
ello a causa de las grandes V ; d
advertir el adelantamiento a los demas es hacer destellos lu
minosos con las iuces. _ ‘
@ Cuando tenga necesidad de cambiar cll)e catrnl_ apggz?e::;reé
i : isor-sefal-maniobra, tenien
la de seguridad: retrovisor-senai- '
?}resente que detras pueden surgir vehiculos de marcha mas
rapida. : . i
@ Debe comenzar la maniobra del camblodc!e cg;;u ::?orma
: i6 s carreteras ordinarias,
cha mas antelacion que en Ia_l . : ‘ A
tal que los indicadores de direccion sean bien \{|s:)os, mante
niendo éstos en funcionamiento durante la maniobra. 3
@ En las travesias de nuacleos urbanos _extreme su atencion
ante la presencia de ninos, peatones O ciclomotores. :
B Es conveniente utilizar en todo momento el cinturon de se-
guridad, incluso desde la puerta de casa.
@ La distancia de seguridad entre v-ehmuios_gege ser mayor
si circula por autopista, al ser mayor la velocidad. T,
@ Es aconsejable evitar el exceso de equnpa;ec.| Llevet esolo (0]
verdaderamente necesario y coloquelo adegua arnen. o
@ En ningun caso debe colocar objetos de forma que impidan
la perfecta visibilidad del conductor.
B Esbueno aprovechar esta salida para llevar a cabo, cc:\rj ;:jl;g—
via antelacion, una completa puesta a punto dg su ve lcf :
B En cualquier caso, haga comprobar especialmente los fre-
nos, las ruedas y el alumbrado. - :
@ Si sufre una averia o accidente, retire rapidamente el :ifa : ;
culo de la calzada y el arcén, siempre que sea po :
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CIEN MIL COCHES

UCHQO ha llovido desde que en
M aquel 1846 la Feria de Sevilla

echara a andar. No habia, por
supuesto, los problemas de trafico que se
organizan cada final de abril en la capital
andaluza. Ni tampoce el millon y medio
de habitantes, de los que 700.000 estan
censados en la propia Sevilla, con un to-
tal de 100.000 turismos, que ocupan y
preocupan a las autoridades sevillanas en
las fechas que se aproximan. Y es que,
aparte de los vehiculos mencionados, se
mueven los que desde el resto de las ciu-
dades andaluzas, y también de otras par-
tes de la geografia espanola, llegan hasta
la vera del Guadalquivir para vivir em
toda su dimensién la Feria de Abril. Por
este motivo, la Delegacion del Ayunta-
miento trabaja a fondo en la ordenacién
del trafico. Es una tarea de meses y meses
gque culmina por estas fechas. El Plan Es-
pecial de Trafico para la Feria de Abril,
en el que se pretende Ia potenciaciéon de
los transportes pablicos, esta servido.

Desde hace meses la Delegacion del
Ayuntamiento sevillano trabaja a fondo
en el Plan Especial del Tréfico para la Fe-
ria de Abril de Sevilla, dada la afluencia
masiva de vehiculos en esas fechas en la
capital de Andalucia. No hay cifras con-
cretas de los coches que se dan cita en las
inmediaciones del lugar donde se encla-
va el recinto ferial, pero, teniendo en
cuenta que existe un parque automovilis-
tico de 385.000 vehiculos, de los que
100.000 son turismos, nos podemos hacer
una idea del trifico que en esos dltimos
dias de abril hay en Sevilla, sobre todo
porque son muchisimos los visitantes en
fechas tan significadas. Pues bien, el
Ayuntamiento pone en marcha un Plan
Especial. No seria posible el transito de
otra manera...

Este Plan de Circulacién pretende esta-
blecer las necesidades de actuacién en se-
nalizacion, en obras de acondicionamien-
to en las explanadas destinadas para apar-
camientos —ocho en total— y en la dispo-
sicién de medidas para un mejor uso de los
transportes publicos. También pretende el
Plan definir las normas de acceso o restric-
ciones de circulacion en la zona de influen-
cia del recinto ferial, sin impedir la circu-
lacién imprescindible a los usuarios y resi-
dentes mediante la concesion de unos dis-
tintivos. Por tltimo, concretar los criterios
de accesos a los aparcamientos. Por ello,
desde que el afio comienza, técnicos y es-
pecialistas no cesan en su trabajo, incluso
hasta dias después de que la Feria haya
concluido.

CRITERIOS DE ORDENACION

Dentro de unos criterios para la ordena-
cién del tréfico rodado hay que destacar
los relativos a la ciudad. en general; a los
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El Ayuntamiento hispalense

se esfuerza por evitar el
colapso en la Feria de Abril

barrios de Triana y Los Remedios, y a los
vehiculos pesados.

Por lo que se refiere a la ciudad, se quie-
re potenciar el transporte publico sin olvi-
dar la importante afluencia de vehiculos
privados. Las lineas de autobuses se verdn
reforzadas al médximo, con horarios espe-
ciales, desde las 12 del mediodia hasta las
3 de la madrugada, salvo viernes y saba-
dos, que se alarga hasta las 6 de la maria-
na. Tanto autobuses como taxis tendrin
sus paradas propias en las inmediaciones
del ferial y la frecuencia de salida de estos
servicios publicos serd de 5 minutos y de
2 en los dias punta. Los taxis tendrdn cua-
tro paradas al borde del recinto que da a
la Avenida de Ramén de Carranza y una
zona de espera de avisados, asi como vias
reservadas para el acceso. Los vehiculos
privados se orientan en una gran parte ha-
cia el P-1, que es el aparcamiento mas am-
plio, con capacidad para casi 10.000 turis-
mos. Por ello, el trifico del sector norte y
este se dirigirdi por Menéndez Pelayo,
Avenida de Carlos V, Puente de San Tel-
mo, calle de San Fernando y Puente del
Generalisimo, dejando el itinerario Pasa-
rela-Avenida de Maria Luisa-Puente Nue-
vo-Virgen de Lujan para servicios pii-
blicos.

Los accesos desde ¢l sur de la ciudad y
las poblaciones localizadas por esa zona se
orientardn por la Avenida de la Raza, des-
de el punto kilométrico 546.5 de la nacio-
nal ['V, para evitar la congestioén en la Ave-
nida de la Palmera y Manuel Siurot y apro-
vechar los aparcamientos P-2, P-3, P-5 y
P-6.

Los accesos desde la parte oeste se ca-
nalizardn por el Muro de la Defensa, para
llegar al P-1, conectado con la Avenida de
Blas Infante y de Rubén Dario.

Los barrios de Triana y Los Remedios,

POR SEVILLANAS

zonas mdas proximas al ferial. tienen igual-
mente su ordenacion en las fechas de la Fe-
ria que van desde el lunes 27 a las 12 de
la noche hasta el domingo 3 de mayo. Para
la poblacién de Triana. éstos son los cami-
nos a seguir: 1) San Jacinto, Castilla. Cha-
pina, Muro de la Defensa y Rubén Dario
al P-1; 2) Sanchez Arjona y Republica Ar-
gentina al P-1; 3) Lopez Gomara y Repu-
blica Argentina al P-1, y 4) Avenida de
Coria, Muro de la Defensa y Rubén Da-
rio al P-1.

Los residentes en Los Remedios iran
por Virgen de Lujdn, Santa Fe, Virgen
de la Oliva al P-4 y P-1 por la prolonga-
ciéon de Ramoén de Carranza. En las ave-
nidas de la zona se implantard el sentido
tnico con el contrario sélo para servicio
piblico.

Para finalizar, a los vehiculos pesados
les queda limitado el acceso desde la Ave-

" nida de la Palmera y Paseo de las Delicias

al Muro de la Defensa y la comunicacién
por Plaza de Armas y. Chapina para todos
los enlaces de Cddiz, Huelva y Aljarafe.

CARACTERISTICAS

Elentorno de la Feria, ni qué decir ten-
dria, va a disponer de unas caracteristi-
cas especiales con objeto de facilitar el
traslado y estacionamiento de vehiculos y
el desplazamiento de peatones, coches de
caballos y caballistas, estando previsto en
el P-2 el estacionamiento de motos y el

" de la grila municipal. Las vias de Alfon-
so de Orleans, Antonio Bienvenida y
Avenida de Sanlicar quedan exclusiva-
mente peatonales, y dentro de la Feria,
con todas las vias en sentido unico, sélo
podran circular caballistas y vehiculos de
traccioén animal desde las 12 a las 20 ho-
ras. El acceso de caballistas y coches de
caballos al recinto se realizara por Puen-
te del Generalisimo, Carrero Blanco y
Virgen de Aguila.

Se espera que los vehiculos ocupen los
aparcamientos previstos, con lo que la or-
denacién del trafico serd mds sencilla. El
P-1 es el punto de confluencia de varias
vias; el P-2 se llenard pronto, pero tiene
como desahogo el P-3, el P-5y el P-6. Pun-
to conflictivo serd la salida de la calle [sa-
bel la Catélica hacia Avenida del Cid. te-
niendo interés el evitar la incorporacion a
la Avenida de Maria Luisa.

Para el acondicionamiento de los apar-
camientos ha habido que realizar numero-
sas obras de adoquinado, isletas, repaso de
firmes y acerados, que han tenido fuertes
partidas en los presupuestos. Basta decir
que siete millones se han gastado en el re-
paso de pintura en el barrio de Los Reme-
dios y accesos a la ciudad, cinco en sena-
les y carteles indicativos, y casi nueve en
la realizacion del proyecto de sefializacién
de itinerarios.

. Nono HIDALGO

Escuelas Especiales
de Conducir

EN BUSGA DE
LA PERFEGGION

| Acabamos de obtener el Permiso de conducir y nuestros
primeros pasos sobre un coche o una moto son inciertos.
Aitin no hemos acumulado experiencia y cuando, después de
muchos anos, creemos que lo sabemos todo, un buen dia
nos encontramos con una placa de hielo en el camino o
calculamos mal la dificultad de una curva y toda nuestra
sabiduria se puede precipitar por un barranco. Cualquier
conductor tiene la posibilidad —siempre restringida por
unos precios que oscilan entre 9.000 y 150.000 pesetas— de
acudir a alguno de los centros de perfeccionamiento de la
conduccion que existen en Espafia. Es el caso de las
escuelas de TAC, en La Molina, Can Padrd, en Barcelona,
o la del RACE, en Madrid, que imparten cursitlos de
" perfeccionamiento, no sélo para conductores profesionales
de empresas, escoltas, etcétera, sino también para
conductores normales, gente que después de un accidente
ha cogide miedo, otros que se han comprado un coche mds
potente o, simplemente, que quieren perfeccionar sus
conocimientos de la mano de profesionales del mundo de la
compelicion, conocedores de los secretos del arte del buen
conducir.

El coche ha entrado a excesiva
velocidad en la curva, y aunque hemos

conseguido orientarlo bien hacia la salida, el exceso

de «gas» origina un «sobreviraje» y nos hace salir fuera. '
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Cuando un vehiculo derrapa hay que hacer «contravolante», girarlo en el
sentido en el que lo hace.



damentales para corregir imprevistos.

Las escuelas especiales de perfecciona-
miento de la conduccién que existen en Es-
pana imparten clases a una clientela muy es-
pecifica, como es el mundo empresarial. con
unos precios, segun la duracion de los cur-
so0s. que pueden oscilar entre 9.000 y 150.000
pesetas. Son los chdferes de VIP's (gente
muy importante), de los directivos de empre-
sas, escoltas. conductores de empresas de se-
guridad, Fuerzas de Seguridad. etcétera. En
definitiva. conductores que. en un momento
dado. podrian necesitar su pericia en el ma-
nejo del vehiculo en una situacion limite. Las
propias empresas. 0 sus directivos. son los in-
teresados en que sus hombres estén en for-
ma.

Aunque mas restringido. también hay un
universo de profesionales del volante. camio-
neros, pilotos de rallies. representantes, via-
jantes. particulares que se han comprado un
coche mds potente. otros que han tenido un
accidente y quieren superar su temor o. sim-
plemente. gente de a pie que quiere perfec-
cionar sus conocimientos y acuden a estas es-
cuelas. En el caso de la Escuela de Técnicas
Automovilisticas de la Conduccion (TAC).
en La Molina. este sector de particulares re-
presenta mds del 75 por 100 de su actividad.
mientras que las escuelas de Can Padrd. en
Barcelona. v la del Real Automavil Club de
Espana (RACE). en Madrid. aunque tam-
bién disponen de estos cursos especificos. su
actividad principal estd dirigida a conducto-
res de empresas.

RACE: deprisa, deprisa

Tras fluidos contactos con otras escuelas
del mismo género. francesas. inglesas y ame-
ricanas, el RACE puso en marcha su Escue-
la de Perfeccionamiento de la Conduccion
hace cinco anos y por ella han pasado mds de
2.000 alumnos. Segin José Maria Abella. di-
rector adjunto y coordinador, «en compara-
cién con otras escuelas extranjeras, aqui se
les ensefia a ir deprisa para un caso de emer-
gencia». No en vano el marco fisico donde se
desarrollan las clases es el circuito permanen-
te del Jarama.
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La rapidez en el movimiento de las manos y su correcta posicion son fun-  El comportamiento de un traccion delantera en curvas

varia respecto a los vehiculos en los que la fuerza del mo-
tor se transmite a las ruedas de atrds.

Salvo en el caso de las Fuerzas de Seguri-
dad del Estado. los cursos a empresas se.co-
mercializan a través de ESABE, guardindo-
se absoluta discrecion respecto a las perso-
nas y el nombre de la empresa, de tal forma
que a cada alumno se le conoce por un ni-
mero. Mediante un manual de seguridad se
orienta al alumno de las medidas preventivas
que deben adoptarse referentes a la seguri®
dad del vehiculo, para evitar bloqueos, for-
mas evasivas de conduccion. etcétera, aun-
que «la maniobra mis efectiva es no dar la
cara, escapar de la presunta accion terroris-
ta», segun Pedro Garcia, monitor de la es-
cuela. Junto a €l, lnaki Oyarbide. Juan de
Oya v Alfonso Elésegui —todos, excepto el
iltimo. procedentes del mundo de la compe-
ticion— trabajan duro para desvelar a los no-

- vatos los secretos de la conduccién.

Los cursos mas habituales son los de Se-
guridad. de tres dias. en los que se practican
todo tipo de maniobras para salir esquivan-
do y evitar cualquier atentado o secuestro.
Ademads del «slalom». que consiste en sor-
tear una larga hilera de conos hacia adelante
y hacia atrds. y que sirve para «hacer ma-
nos». se realizan giros preventivos (cambiar

No lo haga usted

El objetivo de este reportaje no
es ensenar, a través de su conteni-
do. como debe reaccionar un con-
ductor ante una situacion compro-
metida, sino la de informar de la
existencia de unas escuelas de per-
feccionamiento de la conduccién y
de lo que en ellas se hace. En nin-
gun caso es recomendable que cual-
quier conductor pretenda emular las
maniobras que se describen en el
texto o aparecen en las fotografias,
sin el asesoramiento de un experto,
por el grave peligro que pueden su-
poner aun cuando se realicen fuera
de las vias abiertas al trafico.

el sentido de la marcha tirando del freno de
mano), giros de escape (giros de 180° mar-
chando hacia atras). persecucion y algo en
tierra. Ademads, se practica mucho el control
de derrapajes. Para ello. el monitor. sin pre-
vio aviso, tira del freno de mano y el coche
comienza a derrapar sobre suelo mojado. La
labor del alumno, en estos casos, consiste en
hacer contravolante y salir del apuro.

Sin embargo. en lo que mas se insiste es
en el trazado de curvas. para aprovechar el
terreno disponible y saber como entrar y qué
hacer segiin de qué curva se trate. Después
de que cada alumno. con tiempo cronome-
trado, diera varias vueltas al circuito. segui-
do por el monitor en otro coche, se retinen
en un aula para hacer los comentarios preci-
sos. «En general bien. pero algunos parece

* que van de carreras y no se preocupan de ha-

cer un correcto trazado. Si alguno tiene un
percance puede coger miedo. y lo que aqui
se intenta es conducir mejor y tener un ma-
yor indice de seguridad», les reprocha Pedro
Garcia.

Después, montamos con Juan de Oya al
volante y experimentamos el peligro de la ve-
locidad, comprobando «sobre la marcha»
coémo se realiza un correcto trazado de las
curvas. Sin embargo. en ninglin momento he-
mos tenido la sensacion de que el coche ro-
dara sin control: maneja el volante un super-
profesional. Por el contrario, cuando nos
muestra lo que no se debe hacer, los neuma-
ticos casi quieren salirse de las llantas. a pe-
sar de que la velocidad es sensiblemente
menor.

Al final. hay un examen. En una vuelta
completa al circuito se realizan todas las ma-
niobras citadas y hay que contar con factores
sorpresa, como un vehiculo perseguidor 0. en
ocasiones, varios, ademas de cortinas de
humo y explosivos.

El RACE imparte también otros cursos.
como el de Perfeccionamiento. que consiste
en una ensefianza basica. de unas cinco o seis
horas, dirigido a la gente de la calle. con el
que se pretende corregir los vicios de la con-
duccién. Se ensena la posicidn correcta ante
el volante, trazado de curvas. control sobre

Marcha airds,
mediante
acelerador y
volante, se
consigue un giro de
180°. Es una de las
maniobras que se
practican en los
cursos de seguridad
v gue permiten
eludir un bloqueo
enemigo.

«De pelicula»
nos atrevemos a
calificar esta
secuencia de

evasion v
escape en la que
el coche gira
sobre si mismo

v huye del
supuesto peligro
que tenia
delante.

suelo deslizante. «slalom» y varias vueltas al
circuito. mostrando cudl es el limite de un co-
che. El curso de conduccién sobre tierra es
similar. aunque con tintes mas deportivos.

Can Padré: pinchaze por control remoto

El alumno conduce en solitario. De repente
alguien. por control remoto. le pincha una
rueda, o un coche de gomaespuma aparece
en su camino. Son algunas de las sorpresas
que pueden surgir en el Centro de Forma-
cion v Entrenamiento de Personal de Segu-
ridad de Can Padro.

A ocho kilometros de Manresa, en el mar-
gen izquierdo del Llobregat. la Masia que da
nombre al centro se eleva sobre las 80 hec-

tareas de terreno por las que discurren va-
rios circuitos: el de firme ordinario, en el que
se reproducen las curvas de mayor dificultad
de una carretera convencional; otro, regado
por aspersion y con firme deslizante, preten-
de simular las carreteras de montana; en el
de tierra encontramos curvas. pendientes.
badenes y contraperaltes: y finalmente, el
circuito 4 x 4, para vehiculos todo terreno.

Pilotos profesionales de la conduccion
como A. Aluma, J. Babler, J. Corominas, J.
Esteller, M. Juncosa y J. Sabater, bajo la di-
reccion técnica de Salvador Caiiellas, son los
monitores encargados de la ensenanza. El
curso mds elemental, el de «perfecciona-
miento de la conduccidn». de dos dias de du-
racion, estd recomendado para personas que
quieren conducir mejor y mds seguro. Desde

que se iniciara. hace cinco anos. lo han se-
guido unas 2.500 personas. gente de cual-

quier edad y condicién y cuyos resultados

mds inmediatos serdn el saber controlar los
movimientos del vehiculo ante cualquier in-
cidencia en el firme o en la circulacién.

En régimen de internado. durante el pri-
mer dia se perfecciona la conduccidn, se ex-
plican maniobras y trazados y se pasa a la
préctica, que es grabada en video para que
cada alumno compruebe sus aciertos o erro-
res a bordo de vehiculos con traccién delan-
tera y trasera.

Cada monitor tiene a su cargo tres alum-
nos y en el segundo dia se toca todo lo refe-
rente al control del vehiculo y sus reacciones,
trabajandose con el freno de mano. cambio
de velocidades y utilizando el peso del vehi-
culo para ayudarse en las curvas.

Otros cursos, especificamente relaciona-
dos con la seguridad. son el de «conduccién
defensiva», el de «conduccién evasiva I ni-
vel», el de «proteccion Il nivel» y por dlti-
mo, el de «conduccién policial».

TAC con hielo en La Molina

Juan Arnella y su escuela de Técnicas Au-
tomovilisticas de Conduccion (TAC) van a
sentar definitivamente sus reales en la esta-
cidn invernal de La Molina, con la construc-
cion de un nuevo circuito en este bello para-
je del Pirineo cataldn. Durante dos inviernos
han utilizado un circuito natural helado pero.
para convertirlo en permanente, han tenido
que recurrir a un asfalto deslizante. regado
por aspersion.

Las bajas temperaturas reinantes en esas
cotas se encargaran de darle un indice de ad-
herencia muy bajo.

Arnella ha aportado a su experiencia la de
las escuelas francesas en circuitos deslizantes
y su filosofia consiste en una técnica bdsica,
que permite el control del coche en cualquier
circunstancia, aplicable tanto a una conduc-
cién normal como deportiva. Segiin el direc-
tor de TAC, «conducir en hielo da una sen-
sibilidad tremenda y es lo que vienen hacien~
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do desde hace mas de diez afos las escuelas
francesas, porque cualquier defecto del con-
ductor en asfalto queda disimulado, pero no
asi en el hielo donde ensenamos a que, cuan-
do se produce un derrapaje, nos ayude y nun-
ca nos perjudique».

El 25 por 100 de la gente que ha pasado
por la escuela eran aficionados a la conduc-
cién deportiva, incluso participantes en ra-
llies, pero el resto son conductores normales
y es el campo en el que mds quieren trabajar
en TAC. Incluso se estd estudiando realizar
un programa conjunto, a nivel experimental,
con una escuela deportiva para ninos asenta-
da en La Molina. para que los mismos pue-
dan practicar en vehiculos especiales adecua-
dos a su edad y «tamano» en el circuito, ha-
ciendo hincapié en nociones fundamentales
como trazado de curvas. posicion de manos.
etcétera.

Ademids de la posibilidad de practicar en
sesiones de media hora sobre el circuito de
hielo de la mano de un monitor, los cursos
que realiza TAC son de dos dias. En ellos
«se consigue una base que permite estar pre-
parado para quedarse dentro de la carretera.
ocurra lo que ocurra», segin Pedro, herma-
no menor de Juan Arnella. El resto del equi-
po lo forman Francesc Tobias, Bartoloméu
Morral, Antonio Rius, Angeles Roig y Javier
Ortiz; ocasionalmente, para cursos de copi-
lotos. colaboran José Auté y Juan Martin.

En el curso de dos intensos dias. en los que
hasta en las comidas se habla de coches. se
trabaja en temas que van desde la correcta
posicién del conductor y sus manos, el doble
embrague y punta taldn, trayectorias y ejer-
cicios en curvas y frenado. hasta la reproduc-
cion de situaciones dificiles y control de las
reacciones del coche,

Todo ello, sobre una superficie siempre
resbaladiza.

Sobre el posible riesgo de que un alumno
desarrolle posteriormente en carretera abier-
ta al trafico una conduccién limite, nos res-
ponde Arnella que ellos siempre recomien-
dan prudencia, que tratan de inculcar que
con esta técnica se puede ir mds seguro por
la carretera, pero no mas rapido. Cuando un
alumno se permite ciertas «alegrias» no pro-
gramadas. se le reprende e incluso, para que
no cunda su mal ejemplo, podria ser expul-
sado del curso.

Nosotros mismos experimentamos en el
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El monitor
muestra como
hay que
corregir un
derrape que ha
provocado con
el freno de
mano.

La trayectoria a
seguir en una
curva, su
trazado, es algo
en lo que se
insiste mucho
en estos cursos.

circuito de hielo como el coche va reaccio-
nando, casi al pie de la letra, segin nos ha-
bian prevenido en la clase tedrica. Compro-
bamos que al entrar a demasiada velocidad
en una curva el coche sigue recto y esto se
agrava mas si frenamos o giramos mds el vo-
lante. El coche no gira (subviraje) porque las
ruedas delanteras estan bloqueadas. Este fe-
nomeno es comun a los coches con traccidén
delantera o trasera y causa comin de ac-
cidentes.

Para solucionar esta emergencia —roda-
mos con un traccidon delantera— tiramos de
freno de mano, consiguiendo que el coche
patine de atris y el «morro» se encare hacia
la salida de la curva. Naturalmente, este
«medio trompo» hay que corregirlo girando
el volante hacia el sentido que derrapa el co-
che. El mismo efecto se puede conseguir fre-
nando con el pie izquierdo y dando gas, pero
para ello se requiere una practica y sensibi-
lidad que nosotros no tenemos.

La misma situacion, con un traccién trase-
ra, la resolvemos también tirando del freno
de mano, pero pisando el embrague para qui-
tar el efecto del motor. Otra férmula valida
seria una reduccién brusca—de 2. a 1.%, por
ejemplo— después de girar el volante para
tomar la curva: el coche se colocara mirando
hacia la salida.

Mientras rodamos por el hielo y vamos co-
nociendo las inercias y los comportamientos
del coche, el monitor nos va corrigiendo y re-
cordando las normas bésicas: «Antes de en-
trar en una curva hay que estudiar su traza-

do.y calcular la velocidad; si hemos de poner

‘una marcha inferior es conveniente hacer do-

ble embrague, para no provocar una reten-
cidn brusca; el inicio de la curva debe ser el
momento mds lento y en el que hay que gi-
rar el volante; tras un tiempo de espera, para
ver como se coloca y comporta el coche, ya
podemos empezar a acelerar suavemente y el
resto de la curva —siempre aprovechando al
méximo el espacio disponible para conseguir
mayor radio— podemos hacerlo ya con de-
cision».

Sin embargo, estos breves apuntes, que
para quienes ya han asimilado la técnica sig-
nificarian salir de un apuro, para otros po-
drian convertirse en un accidente fatal, segin
Arnella. Y en este sentido matiza que, para
llegar a derrapar, previamente hay que hacer
las cosas bien.

Para Juan Carlos Loépez, aficionado al au-
tomovilismo y profesor de autoescuela, que
ha participado en un curso sobre tierra del
RACE y en el de dos dias del TAC, la ex-
periencia que se obtiene es muy positiva.
Ahora se dispone a desarrollar sus conoci-
mientos en Madrid, «entre amigos, familia-
res y, quizd entre los alumnos mds aventaja-
dos de la autoescuela, aunque este caso es
mucho mas complejo, ya que para perfeccio-
narse es imprescindible una cierta experien-
cia y soltura»,

José Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: Miguel GARROTE
(Enviados especiales)
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Para el pago del Impuesto sobre Transmisiones Patrimoniales

NUEVOS PRECIOS DE LOS VEHICULOS

Desde el pasado 1 de enero se suprimié la exencién

establecida sobre la transmisién de vehiculos del ANEXO II
Impuesto sobre Transmisiones Patrimoniales y Actos AUTOMOVILES
Juridicos Documentados. Excepto en los casos en los Modelo Precio ptas,
que el comprador del vehiculo sea un empresario dedicado a g:gggg %}gv 330/3%838
la reventa, todas estas transmisiones estidn obligadas a gﬁhgén Visat 430/;38%
i . 1 siecio de ord Fiesta (bsico 00
la llquldacmn tributaria (4 por 100 del precio de venta para Ford Escort (1.1) ) 700.000
Hacienda). _ Opel Corsa (1.0) 500.000
Una Orden de 30 de enero de 1987, publicada el 10 de ll:eu_gcg: ggg (1971) 12%838
febrero, aprob los modelos para esta autoliquidacién, 'Rii%?m:ﬁ (bsico) 500.000
asi como una tabla de precios medios de venta para los ﬁgnjaun T 428.000
vehiculos: usados‘ en f}mcién de los anos translcurridos. R;ﬁ:ﬁg ?8 300333
Los precios medios fijados por el Anexo II vienen Seat 131 ;%%
modificados,_ en funcién de los afos del vehiculo, por gg::ggg 540,000
los porcentajes del Anexo III, de tal forma que el mismo geat "]1;3‘3 388383
P! o Seat Panda .0
modelo de veltnculo, cuantg mayor es su antigiiedad, ) Seat 124/1430 = L 0
menor el precio. El mecanismo para obtener la cuantia de la Simea 1200 500.000
liquidacién a pagar en Hacienda es sencillo. Primero : E‘;g;};}"“—m“ e
buscar en la tabla correspondiente (TRAFICO publica sélo Volkswagen Polo 500.000
un extracto); segundo, buscar en la tabla de Volswagen Golf 1.300.000
antigitedad del vehiculo el porcentaje de descuento que le MOTOCICLETAS
corresponde, que una vez aplicado senala el precio de Cilindrada Precio ptas. (1)
P q P P
venta. Por iltimo, sélo hay que calcular el 4 por 100 que & 32’3-135“&5& ' ;g%
corresponde a Hacienda por el Impuesto spbre De 125: 150 ".:_'g_c‘c‘ 100,000
Transmisiones Patrimoniales y Actos Juridicos ge_ %gg a 208 ec gg.mﬂ
Documentados, rellenar el impreso 620 y efectuar el B ggﬂ g o
pago correspondiente. Desnaince o
Una vez realizada esta operacion, junto con el original -B‘g §§ﬁ-§ %ﬁg e im}m)
y la nota de ingreso, uno puede acercarse De 750 a 1.000 c.c. 500.000
a la Jefatura correspondiente de Trafico gﬁnﬁ?ﬁa;‘:ﬁgcﬁmcs £50.000
para realizar €l camtbio de propietans. (1) En motocicletas tipo «scooter», el precio hay que
multiplicarlo por 0,9.
J.M.M.
P ANEXO III
caso p ractico Afios de antigiiedad Porcentaje
Un ciudadano quiere realizar el cambio de propietario de un Citroén 2 CV Entre 1y 2 83
con mas de diez anos de antigiiedad. En el Anexo II de la Orden de 30 de enero Entre 2y 3 68
de 1987 encuentra que el precio medio de venta fijado es de 300.000 pesetas. En Entre 3y 4 56
el_ Anexo III encuentra que el porcentaje que le corresponde por tener mas de Entre 4 y 5 45
diez afios es el trece. 300,000 x 13 Entre 5y 6 37
Aplicado éste sobre el precio de venta ( 100 ) se calcula el precio EE::: g ¥ g g;
sobre el que tiene que tributar un 4 por 100. Es decir, 39.000 pesetas. Su corres- Entee 8 z 9 20
pondiente 4 por 100 es 1.560 pesetas, que son las que hay que ingresar en Entre 9y 10 16
Hacienda. Mss de 10 13

& Coordina: José Ignacio RODRIGUEZ
=i E — —— — —

NORITE
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El tabaco
que mata

Los fumadores que conducen tie-
nen un 50 por 100 mas de acciden-
tes de trafico que los que no fuman

tas por infracciones de trifico, se-
gun un estudio del Centro Médico
de la Universidad de Massachu-
setts. Segin el doctor Joseph Di-
franza, que dirigio el estudio, estos
conductores corren mas riesgos por
distracciones motivadas por inten-
tar recuperar un cigarrillo que se
les cae. encenderlo y apagarlo o
simplemente por la necesidad de
quitar una mano del volante para
llevarla a la boca. Ademds, sefiald
que. «probablemente. los fumado-
res estén mas predispuestos a to-
mar riesgos que los que no fuman,
como tratar de adelantar con luz
amarilla del seméforo. antes de que
cambie a roja».

10jo! Pongase
el cinturéon

La no utilizacién del cinturon de
seguridad por parte de los automo-
vilistas es la principal causa de los
traumatismos oculares, que alcanza
al 18 por 100 de la poblacion espa-
fiola. Asi se deduce de un estudio
sobre «La salud ocular de los espa-
fioles», patrocinado por la ONCE
y que ha realizado el gabinete de
estudios socioldgicos Bernard
Krief. '
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y reciben un 46 por 100 mas de mul-

TLIMITE AUTORIZADO
ZONA DE ALARMA

ASOCIACION PARA Pasa
LA LUGHA ANTIALCOHOLICA [ YRSR
ALCORCON ¢ alcono

recuerda al conductor las tasas al-

una conduccidn peligrosa y ofre-

ce ayuda a través de su Centro
Psicosocial.

banza»

os Locos de Barbanza». Son gran-

na situa-
: - o con ellos en Ul
e encuentra un : Voz de
ueda pasar 81 5¢ : ente «La
d..e,lo gui:sp erada‘l, segun informaba re.cn_e;t::: registrado en la
cion des l;ra destacar el aparatoso acmle e ina victima.
e pC 550 a su paso por Boiro. en el qu
carretera C-

i6n hacen
_ mas de una ocasion h
idades que en mas i ente
; nos. a velocida . . eligrosam:
nucleols ur?:r s de entidades bancarias 0 vibrar pelig
sonar las alarm

. 108. : i
las cristaleras de 108 oot cial de Tréfico de La Coruia ha

Provin i ioile de
Por su partt.:.il]: Sligatura O e Civil para que vigile
dado instruccio

i el citado diario
los presuntos infractores denunciados por
cerca a

gallego.

«Los Locos de Bar

Alguien los ha llamado ya «L

II Jornadas de Circulacion y Municipio

El factor humano como causa principal de los accidentes de trafico, la
Educacion Vial y la Indisciplina Vial van a ser los tres temas sobre los que
va a girar las Jornadas de Circulacién y Municipio, que se van a celebrar en
Sevilla durante los dias 12 y 13 de mayo.

El Congreso va a ser organizado por la Federacidn Espafiola de Munici-
pios y Provincias (FEMP), la Direccién General de Trafico y el Ayuntamien-
to de Sevilla. '

Ademds de analizarse todo tipo de indisciplinas, la actuacién de las Po-
licias Municipales en la calle, la informatizacion y propuestas de mejoras en
los partes de accidentes y la participacion municipal en la educacion vial, pa-
ralelamente al Congreso se hard una exposicién de diverso material viario.

La Asociacion para la Lucha
Antialcohélica de Alcorcon, en
colaboracion con el Ayuntamien-
to de esta localidad madrilenia, ha
editado unas tarjetas en las que

coholicas que pueden suponer
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N la contaminacién del medio ambien-
E te influye enormemente el estado en
que se encuentran los automéviles.
Tanto es asi, que esta contaminacién se ve in-
crementada hasta en un 35 por 100 dependien-
do del estado de puesta a punto del automévil.
Partimos de la base de que todo automavil,
por el mero hecho de funcionar, contamina,
ya que en el interior de su motor se produce
una combustion de aire y combustible con
produccion de energia, agua y diéxido de car-
bone (CO:). que es contaminante. Esta com-
bustion se ha de realizar, para reducir su po-
der contaminante, segin una proporcion ai-
re/combustible determinada, siendo su poder
anticontaminante mayor cuanto mayor es su
proporcidn de aire (mezcla pobre), pero dis-
minuye su poder calorifico y con ello la po-
tencia que proporciona el motor. Asi pues, al
aumentar la proporcion de gasolina en la mez-
cla (la proporcion ideal seria de 15 gr. de aire
por 1 gr. de gasolina) los residuos, debido a
que desprenden monoxido de carbono (CO).
incrementan su poder de polucién.
Para tratar de solventar estos excesos de
contaminacién, hemos de controlar una serie
de pardmetros en nuestro automovil que nos

adecuada en cada momento y, con ello, dis-
minuya la produccién de mondxido de carbo-
no (altamente tdxico). Esto repercutird en un
menor consumo de combustible, ya que las
combustiones serian completas.

Para mantener este consumo de combusti-
ble dentro de unos margenes (que, a veces, es-
tan fijados por los diferentes gobiernos) con-
sideraremos los siguientes puntos:

a) Puesta a punto del motor

tribucién.

La puesta a punto del sistema de alimenta-
cidn consistird en ¢l reglaje y limpieza peri6-
dica del carburador (motor de gasolina) o de
la bomba de inyeccién e inyectores (motor
Diesel), asi como la limpieza de tubos y con-
ductos que acceden a ellos. Esto nos asegura-
rd una proporcion adecuada de combustible
en la combustion. La aparicién de humos ne-
gros en el escape nos indica que la mezcla es
muy rica (alta proporcion de combustible) y.
por tanto. altamente contaminante.

La puesta a punto del encendido consistira
en mantener en correcto estado de funciona-
miento todos sus 6rganos, para asegurarnos
una chispa (que inflama la mezcla) potente y
en el momento adecuado. Para ello hemos de:

— Comprobar el funcionamiento correcto
de la bateria: limpieza y proteccién de bornes,
nivel de agua, ausencia de vasos.comunicados.
Estado de correa y alternador.

— Correcto estado de la bobina y sus co-
nexiones.

— Platinos: comprobar estado y separa-
cién.

aseguren que la proporcion aire/gasolina es la -

Esta puesta a punto estaria compuesta de:
tres partes: alimentacién, encendido y dis-

Miguel GARHOTE

— Condensador: sustitucién periddica.

— Distribuidor: asegurarse de que la tapa
estd seca y las conexiones correctas.

— Bujias: comprobacién de su estado (per-
lada, engrasada, electrodos muy separados o
proximos). :

— Correcto avance al encendido, para ase-
gurarnos un buen funcionamiento del motor,
mediante la combustién a tiempo de la mez-
cla.

La puesta a punto del sistema de distribu-
cion nos asegura ¢l perfecto llenado de la ca-
mara de combustion de gases frescos y el buen
vaciado de los gases residuales, asi como una
buena compresién de la mezela, que es fun-
damental para una correcta combustion. En
esta puesta a punto revisamos ¢l estado de val-
vulas, guias, asientos, balancines, asi como la
holgura o juego de taqués (dandoles la sepa-

racion adecuada). Estos tres aspectos de la
puesta a punto conviene que se realicen en un
taller autorizado y garantizado.

b) Mantenimiento del vehiculo

Este mantenimiento nos asegurard un
correcto estado y funcionamiento de los drga-
nos del automdvil y, por tanto, un menor con-
sumo de combustible y con una menor conta-
minacion del medio ambiente. En este man-
tenimiento hemos de establecer dos niveles:
- — Nivel 1.: Seria el mantenimiento que
realizaria el usuario del automévil, sin nece-
sidad de acudir al taller. Consistiria en los si-
guientes puntos:

— Control y adici6n de liquidos: aceite del
motor, liquido de frenos, agua de refrigera-
cion (anadido de anticongelante) y nivel de
electrolito en la bateria.

— Sustitucién de filtros: cambios de filtros
de aire, aceite y combustible.

— Control de la presién de los neumaticos:
una presion baja nos aumenta la superficie de

Influencia del facior mecanico en la contaminacion

{Hemos incluido este articulo en nuestra seccion, aprovechando que 1987 ha sido declarado Afio Internacional
del Medio Ambiente.)

contacto con el suelo y, por tanto, el consumo.

— Comprobacién de cablés, juntas, co-
nexiones y manguitos. :

— Nivel 2: Este mantenimiento consistiria
en las revisiones perigdicas que hemos de pa-
sar cada cierto nimero de kilémetros (datos
del fabricante), asi como la comprobacién de
emisién de humos en organismos autorizados
en motores Diesel.

En este mantenimiento entrarian todas las
operaciones que los talleres autorizados pre-
sentan en sus programas de mantenimiento, y
que basicamente serian las anteriores del ni-
vel 1 (se asegura que estén bien realizadas).
ademas de:

— Sustituciones de liquidos de circuitos:
circuito de engrase (cambio de aceite motor).
circuito de frenos (cambio del liquido de fre-
nos, pastillas y latiguillos), circuito de refrige-

§ & i

racion (sustitucién de agua y anticongelante)
y caja de cambios (sustitucion de aceite de la
caja de cambios).

— Control mediante chequeos electrénicos
del correcto funcionamiento de todos los com-
ponentes del automdvil.

Cualquier elemento que no funcione en el
coche, por pequefio que sea, afecta al funcio-
namiento normal del mismo y, a la larga, su-
pone un incremento del consumo.

¢) Incorporacion de elementos adicionales

Hemos de tener en cuenta que la incorpo-
racion al vehiculo de ciertos elementos orna-
mentales incrementa notablemente su consu-
mo de combustible y, por lo tanto, el grado
de contaminacién. Este seria el caso de:

— Alerones defectuosos, spoilers, etcéte-
ra, elementos que aumentan, generalmente,
el coeficiente aerodindmico (Cx) que indica la
resistencia del vehiculo al viento, y que con-
tribuyen al incremento de peso y cansancio,

siendo (si no lo indica el fabricante) totalmen-
te innecesarios.

— Ruedas de ancho superior al indicado
por el fabricante, ya que el incremento de
agarre que ofrecen es menos apreciable que
el aumento de consumo, al presentar mas su-
perficie de contacto, y. por tanto, mayor
rozamiento.

d) Utilizacién de gasolinas adecuadas y aditi-
vos recomendables

La gasolina empleada ha de ser como mini-
mo del octanaje indicado por el fabricante del
automdévil y nunca menor, ya que ello nos oca-
sionaria fendmenos de detonacién. y con ello
la combustion incompleta de la mezcla, pro-
duciéndose monoa. 5 de carbono y combus-
tible sin quemar eliminados por el escape.
Aunque el empleo de gasolinas de octanajes
superiores no nos produce apenas ninguna
mejora, ya que los motores que emplean ga-
solinas de octanaje reducido son de baja com-
posicion, no produciéndose fenémenos de de-
tonacion.

El empleo de aceites recomendados para
motor nos asegura un correcto efecto lubri-
cante, con la eliminacién de desgastes, impli-
cando una buena compresion y una correcta
combustion.

Asimismo, la utilizacién de productos que
se mezclan con la gasolina y que ayudan a de-
positar las particulas que lleva ésta en suspen-
sion, han de garantizar su funcién y nos ase-
guran una homogeneidad de la mezcla y su
correcta combustion.

Contaminacién aciistica

La contaminacidn acistica estd basada prin-
cipalmente en problemas en el escape y em-
pleo de bocinas y claxones prohibidos.

Los problemas en el escape interviemen,
ademds de en contaminacién acustica, en la
contaminacién ambiental, ya que el escape
presenta una serie de filtros que, caso de no
cumplir su funcién, originan humos contami-
nantes y ruidos excesivos. Estos problemas del
escape suelen ser:

— Agujeros en su recorrido debido a gol-
pes en los bajos del coche o a la accion de la
corrosion.

— Mala conexidn entre sus tramos o en el
colector de escape con el escape.

— Ineficacia de los filtros.

En cualquier caso, no se ha de tratar de re-
parar, excepto si es una mala conexién. Lo
que procedera serd una sustitucion rdpida del
clemento dafado.

El empleo de bocinas y claxones que inter-
pretan conocidas melodias, ademés de prohi-
bido, produce molestias, ya que ademds de su
alta intensidad presentan una larga duracidn,
ocasionando contaminacién acistica.

ALBERTO CORONADO

52 JpeEine

e

Sl Y

% tos de ador-
no, como alero-
nes, spoilers,
llantas y ruedas
anchas, etcéte-
ra, influyen so-
bre el automé-
vil:

a) Adornan-
dolo y hacién-
dolo mas rapi-
o Reduciendo el consumo

educiendo el consumo. S
:; Aumentando el consumo y la contaminacion.

Llevando un sistema de escape en mal estado, lo-

gramos: ,
a) Un sonido mas «deportivo». ;
b) Un menor consumo y mayores presta_clones.
¢) Una contaminacion acustica del ambiente.

| °AI producirse la combustién incompleta dentro del
motor, aumenta la produccién de:
a) Monéxido de carbono (CO).
b) Diéxido de carbono {CO,).
¢) Agua (H20).

5 fi i i biente, en
ta.—Por ser éste el Ao lnternachnal del Meqm Am ),
lasN ;r:guntas de examen se incidira mas de lo habitual en aspectos

relacionados con la contaminacion.
SOLUCION
‘e’(@2’(s2'(ve ‘le2’(z-a ‘L
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LA LOCUM DEL MES

Fotografias captadas desde los helicopteros de la Direccion Ge-
neral de Tréfico. Sirven de base para la tramitacion del corres-
pondiente procedimiento sancionador.

Una motocicleta se
+ dispone a adelantar
a un automaovil,
infringiendo
claramente |a

" norma de
prohibicidn de
adelantamiento. Por
su parte, el coche
comete también

! una infraccion, al
pisar la linea

L continua.

La motocicleta, que
ya adelanto al
coche antes citado,
se encuentra en
plena maniobra de
adelantamiento de
ofro automavil, de
forma igualmente
antirreglamentaria.

El helicoptero de la
DGT se ha
acercado hasta el
vehiculo infractor,
con el fin de captar
su matricula, a
efectos
sancionadores.

Autorizacion de
remolque
inferior a

750 kg.

Si desea arrastrar con su
vehiculo un remolgue inferior
a 750 kilos, debe en primer lu-
gar hacerse instalar el corres-
pondiente dispositivo de en-
ganche, que un taller habra de
colocarle facilitandole al tiem-
po los oportunos certificados,
del enganche y de su coloca-
cion. A continuacién debe lle-
var el vehiculo tractor, acom-
panhando los certificados del
taller, a la estacion de ITV de
su localidad, para la precepti-
va revisién del montaje del
enganche. Pasada favorable-
mente la revision, dicha esta-
cion de ITV anotara en la Tar-
jeta de Inspeccion Técnica del
vehiculo la oportuna autoriza-
cion para remolcar.

El paso siguiente es dirigir-
se a la Jefatura de Tréfico,
aportando los documentos si-
guientes:

1) Impreso de solicitud sus-
crito por el interesado.

2) Tasa correspondierite
adjunta.

3) Tarjeta de Inspeccion
Técnica del vehiculo, en la
que figurara la mencionada
autorizacion de remolque.

4) Permiso de Circulacién
del vehiculo tractor.

5) Certificado de Fabrica-
cién del remolgue.

La Jefatura de Trafico le do-
tara de la correspondiente au-
torizacion para el arrastre del

remolque, que debera adjun-
‘tar a la documentacion nor-

mal del vehiculo.
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S reaccién muy comiin
en las reuniones socia-
les, cuando alguien tie-

ne que confesar que «no estd

motorizado», expresarle cierta
simpatia «solidaria» —que a ve-
ces se matiza incluso con una
afectada envidia—: «Dichoso
ti; jde cudntos problemas estas
libre!» Salida que recuerda mu-
cho la de quien, al saber que ha
muerto un buen amigo, excla-
ma: «jFeliz él, que no tiene que
sufrir esta perra vida!» Juega, en
uno y otro caso, una frivola hi-
pocresia. Pues lo cierto es que si
disponer de un automévil impli-
case una esclavitud, la liberacion
quedaria muy al alcance del «es-
clavizado». Motorizarse no es,
hasta el momento, una obliga-
cién; pero si —en muchos ca-
sos— una necesidad ineludible.
Por mi parte, nunca me ha gus-
tado desempeiiar el papel de la
zorra y las uvas. Yo considero
humildemente que, en el mun-
do de hoy, no disponer de coche
propio —por no haber consegui-
do el carnet preceptivo— mas
bien hay que entenderlo como
un grave fallo: aunque tampoco
haya que convertirlo en motivo
para un complejo de inferiori-
dad. A mi, al menos, me ha ani-
mado siempre, en sentido opti-

-mista, cierta anécdota de los

dias en que intenté —porque al
menos lo intenté— aprender a
conducir.

Alld por las fechas en que aca-
baba de estrenar mi flamante ca-
tedra en la Universidad de Bar-
celona, acudi a una de las acre-
ditadas academias de la ciudad.

. Confieso que lo hice como quien

acepta un deber: porque si para
todo hay que tener vocacion, la
mia ha sido siempre la de anda-
rin impenitente. Deambular a
buen paso por las calles, con-
templar gentes y edificios, su-

Carlos SECO SERRANO

mergirme en la vida bullente de
la urbe, pautar las meditaciones
al ritmo lento del paseo por los
barrios tranquilos, es-un
«hobby» que el tiempo ha ido
desarrollando en mi —y al que
tal vez deba atribuir el hallarme
en «buena forma» cuando ya es-
toy en visperas de la jubilaci6n—.

El hecho es que desde las pri-
meras a las ultimas lecciones
practicas no hice mas que de-
mostrar mi ineptitud. Asi como
el paseo a pie resulta un estimu-
lo para la reflexion o la «crea-
cién imaginativa» —el caso de
Kant, construyendo mentalmen-
te las teorias que luego desple-
garia por escrito, en sus cotidia-
nas caminatas urbanas de idén-
tica duracién y extensién, pue-
de ser un ejemplo ilustrativo—,
el manejo del automévil, al me-
nos hasta que éste se nos ha he-
cho tan habitual que es una se-
gunda piel del ciudadano, obli-
gaban a mantener una atencion
concentrada, a evitar la divaga-
cién imaginativa o la especula-
¢16n mental. Entiendo que eso
—en términos vulgares, lo que
se llama «despiste»— es lo que
siempre se ha interpuesto en mi
frustrada carrera de conductor.

Pero vamos al caso. Mi profe-
sor, un hombre campechano y
socarroén, quizd excesivamente
brusco, desde el primer dia con-
templo con escepticismo mis po-
sibilidades ante el volante. Y la
verdad es que en la zona donde
yo realizaba mis précticas —alld
por los altos de la Diagonal, cer-
ca de Pedralbes—, dejé mas de
un farol marcado por mi impe-
ricia. El pobre «monitor» procu-
raba disimular su inquietud car-
gandose de paciencia. Pero al
fin, un dia me espetd la siguien-
te pregunta: «Perdone, pero,
(por casualidad no serd usted
profesor de la Universidad?»

Reflexiones de un
peaton recalcitrante

Sorprendido, le contesté afirma-
tivamente. «jAcabaramos!
—exclamé entonces—. jEs que
no falla! A mas metidos en los li-
bros, a mas nivel intelectual (lo
dijo asi), mayor dificultad en
este aprendizaje. jTienen uste-
des obturados los reflejos!»

Confieso que esa explicacion
sirvié para que dejara de sentir-
me mortificado por mi torpeza;
aunque, de otra parte, contribu-
yo a que, con un suspiro de ali-
vio, me decidiera a renunciar a
la mano de doria Leonor. O al
menos, a dejar para mejor oca-
sién mi aprendizaje. Ung «me-
jor ocasion» que, por supuesto,
nunca se me ha presentado des-
pues.

Pero como entiendo que en el
«justo medio» estd la verdad,
vuelvo sobre mi reflexiéon ini-
cial. Ciertamente, la vocacion
de «peatén» es muy digna; pero
la disciplina mental y social que
requiere la «motorizacién» se ha
convertido en dimension irre-
nunciable —o exigible— para el
hombre moderno. Desde el ex-
tremo en que me situé cuando
atin habia remedio —atenerme a
mi resistencia al volante, sin
pretender salir de ella— al ex-
tremo opuesto —el de quien,
una vez embarcado en el auto-
mdvil, renuncia a andar de por
vida—, siempre existird un tér-
mino medio, racional y sano,
como el que me formulaba en
Paris, all4 por 1972, un presti-
gioso profesor francés que aca-
baba de visitar Espana: «Uste-
des tienen todavia mentalidad
de nifios con zapatos nuevos: sa-
can el coche a la calle hasta para
pasear al perro. Aqui lo utiliza-
mos sélo para salir de la ciudad.
O cuando podemos permitirnos
el lujo de llegar tarde a una
cita.».
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ICTORIA Vera anda estos dias metida en su papel de Greta Garbo en el
rodaje de «Alucinema», la cuarta pelicula de Paco Rodriguez, en la cual
tiene que hacer gala en numerosas ocasiones de sus estupendas cuali-

dades de conductora. «La verdad es que la otra noche la pasé entera conducien-

do, porque es una pelicula con mucho coche. Y no hay problema, porque a mi

conducir me apasiona.»

—Victoria, hacia algin tiempo que es-
tabas apartada del cine, ;por qué?

—Por una razén muy sencilla: porque
me llegan guiones que no merecen la
pena, y tengo muchas cosas que hacer
como para aceptar cualquier oferta. Creo
que en Europa se siguen haciendo pelicu-
las para hombres y con mucho protago-
nismo masculino. El cine norteamericano
es mas femenino, creo que hay mas pro-
tagonismo para la mujer. Pero, aparte de
esto, hasta que no me llegé el guién de
«Alucinema», no decidi volver a hacer
cine. Creo que es una historia fascinante.

—¢Cémo es esa historia?’

—-Se trata de un asesinato que presen-
cia Agustin Gonzélez, que es mi compa-
nero en la pelicula. A partir de entonces,
Agustin se siente perseguido por unos se-
nores que visten de azul y sufre alucina-

ciones. Yo soy una periodista de sucesos
y trato de investigar el crimen y Agustin
cree que yo soy Greta Garbo en sus sue-
nos. Es una pelicula muy surrealista y con
mucha intriga. El final no te lo cuento,
porque es sorprendente. Creo que es una
pelicula con mucho gancho.

—Tu companero sentimental, German
Alvarez Blanco. es periodista. Imagino
que te sentirds a gusto haciendo este
papel...

—3&i, es una profesién que conozco muy
de cerca y que me fascina. Me siento muy
bien haciendo de periodista. La verdad es
que me parece una profesion admirable,
sobre todo en esta facerta, en la de su-
cesos.

—¢Y como Greta Garbo?

—Como Greta Garbo me siento igual-
mente estupenda, porque yo siempre la he

admirado. Es un mito viviente, una mu-
jer que tenia una fuerza y una personali-
dad insuperables.

PROYECTOS INCONFESABLES

—Cuadles son tus proyectos para
cuando termines el rodaje de «Aluci-
nema»?

—Tengo unos proyectos fabulosos,
pero por el momento son inconfesables.
No quiero hacerlos publicos porque toda-
via faltan unos hilos por atar y pecaria de
insensata si te los contara; pero espero
que todo salga bien y pueda llevarlos a
cabo.

—Se rumoreaba que podrias volver a
televisién, en un programa de maxima
audiencia y como presentadora. ;Qué
hay de cierto?

—No, creo que no van por ahi los ti-
ros, no. Yo la television la tengo muy ol-
vidada, aunque —por qué no— a lo me-
jor en el futuro me vuelve a interesar.

—Quedan muy lejos aquellos anos de
tus comienzos como azafata del «Un,
dos, tres»?

CONTIFQTO

CONTIFOTO

—Han pasado quince anos, ;no? Son
muchos anos, demasiados. Aquella etapa
fue maravillosa, esa etapa en la que se
aprenden muchas cosas que luego te sir-
ven para madurar, para hacerte un hue-
co en una profesion como la nuestra, que
es muy dificil, y para hacerte mas mujer.
Desde luego, no me arrepiento de haber
pasado por aquello. Bueno, en realidad,
yo no me arrepiento de nada.

—Una etapa fabulosa la de entonces.
.Y la de ahora?

—Estoy viviendo unos momentos muy
felices, aunque me siento como si estuvie-
ra en una etapa un tanto de tranmsicién.
Me da la sensacién de que de aqui a un
par de afios van a pasar muchas cosas en
mi vida.

Proyectos inconfesables. cambios im-
portantes en su vida... Tal vez a Victoria
Vera no le vendria mal que alguna echa-

dora de cartas le pronosticara cual es su
futuro. «No creo en esas cosas —dice
Victoria—. Yo creo solo en el esfuerzo
de uno. Si te esfuerzas, puedes conseguir
lo que te propongas.» Ambiciosa Victo-
ria, que aun cuando ha alcanzado altas
cimas de popularidad en television, cine
y teatro, todavia siente las mismas ganas
de luchar que cuando Chicho Ibdnez
Serrador la contratd para el «Un, dos,
tres»: «Me siento como si tuviera veinte
anos, como si estuviera empezando. Hay
que empezar siempre.»

LA MALDITA GASOLINA

Seguir luchando, seguir haciendo kild-
metros de carretera, aunque ya son mu-
chas horas de vuelo las que lleva Victo-
ria. «Nunca mejor dicho, porque a mi me

encanta el avién. La verdad es que en
carretera cojo muy poco el coche.»

— Tienes miedo a la carretera?

—No, si ya te digo que me encanta con-
ducir, pero es que el avién tiene dos co-
sas fundamentales: comodidad y rapidez.
Y en eso no hay discusién. A mi el avién
me encanta.

—(Qué coche tienes?

—Tengo un Renault Fuego, y estoy
muy contenta. Nunca he tenido ningin
problema.

—¢Eres cuidadosa con tu vehiculo?

—S&Si, pero siempre me pasa una cosa
horrible: suelo quedarme sin gasolina con
muchisima frecuencia. Soy incorregible,
he llegado a quedarme sin gasolina dos
veces en el mismo dia. Y siempre me digo:
«Se acabd, ésta es la dltima vez». Pero
nada. Es que me da mucha pereza parar
en las gasolineras y me fio de la reserva
v, claro, todo se acaba.

—Te ponen multas?

—Muchisimas. Me ponen multas de
aparcamiento, perg, vamos, como a todo
el mundo; es que es dificilisimo aparcar.

—¢Y has tenido algun problema con
otros conductores?

—Si, y casi siempre con taxistas. Los
taxistas me ponen nerviosa; son los que
mas suelen meterse con una cuando hace
mal una maniobra. Es horrible.

—¢ Y accidentes?

—;Nooo!, toco madera. Ahi si que no
he tenide nunca ningiin problema: ni un
solo golpe, ni un rasguno. Y llevo ya casi
diez afos conduciendo.

—¢ Te sacaste el carnet a la primera?

—No, creo que fue a la tercera, pero
no me costd demasiado, porque lo que
suspendi fue el tedrico.

—; Qué te parece ese topico de que las
mujeres sois peores conductoras?

—Bueno, ese topico se emplea no sélo
para conducir, sino para todo. Las muje-
res parece que hacemos todo peor que el
hombre; en fin, es légico. Seguimos vi-
viendo en un mundo machista y asi nos
va. Pero yo creo que la mujer conduce
exactamente igual que el hombre.

Y Victoria nos dice que la perdonemos
porque ha sonado la voz de «rodaje».
Los focos estdn listos, los extras en sus si-
tios y el director busca impacientemente
ala estrella. En la calle hay un coche que
espera a Victoria. Un coche lleno de ga-
solina, por si acaso.

Jorge PARRONDO
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PASATIEMPOS Por Antonio A. ARIAS
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CRUCIGRAMA

HORIZONTALES.—1: En botanica, dicese del arbol que tiene los frutos rojos.
Simbolo quimico del polonio.—2: Cierto instrumento quirGrgico. Adorno o vestido
de oro falso.—3: Dicese del hilo o seda poco torcidos. Paleta para remover el bra-
sero. En el centro de pico.—4: Remedaras, trataras de hacer lo mismo. Edificio que
sirve de vivienda.—5: Ciudadanos. Dispositivo que se pone a los perros para que
no muerdan.—6: Repiten, reiteran. Transpira la vasija el liquido que contiene.—7:
Regala. Atrevidas. Especie de cabriolé con el pescante detras del vehiculo.—8: Rio
de la provincia de Santander. Vocal. Casualidad, suceso imprevisto.—9: Consonan-
te. Pronosticar, profetizar. Consonante.—10: Simbolo quimico del calcio. Termina-
ralo, finalizdralo.—11: Aposento de la carcel. Hables en publico.—12: Labraran la
tierra. Impar. Consonante.—13: Utensilios donde se ponen las teas para alumbrar.
Consonante. Valle santanderino.—14: Remolcar una embarcacion. Encargado de la
administracion de una iglesia.—15.: Simbolo quimico del sodio. En sentido figura-
do, inquietos, atolondrados.

VERTICALES.—1: Placer, gran satisfaccion. Especie de alfanje—2: Ermitafios.
Mascara de cartén.—3: Ciudad del Asia antigua capital de Asiria. Con forma de éva-
lo.—4: Simbolo quimico del indio. Especie de red para la pesca, pero de malla mas
grande. Superficies.—5: Tradiciones orales de los hebreos que explicaban el senti-
do de la Sagrada Escritura. Familiarmente, molestia producida por un discurso farra-
goso.—6: Vocal. Conjunto de particulas disgregadas de tierra. Imagen venerada por
los rusos ortodoxos, Consonante.—7: Cortas las ramas superfluas de las plantas.
Agudo, mordaz. Hijo de Adan.—8: Membrana del ojo detrés de la cornea. Divini-
dad egipcia. Nombre de los lagos de las vertientes del Pirineo aragonés. Matricula
espanola.—9: Lista, nomina. Primer surco que abre el arado. Aroma, fragancia.—10:
Dicese de los cuerpos que no dejan pasar la luz. Barquero del Arqueronte. Conjun-
cidn copulativa—11: Vocal. Endulzar. Coloca—12: Dicese de las telas que tienen
dobleces. Déjame algo en testamento.—13: Vocal. Familiarmente, llovizna menuda
y continua. Llamada internacional de auxilio.

JUEGO
DE LOS
NUEVE
ERRORES

Trate de des-
cubrir los nue-
ve errores que
diferencian a
estos dos dibu-
jos, aparente-
mente iguales.

¢Qué dice de los guardias?

SOLUCIONES
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SOPA
DE LETRAS
ILUSTRADA

de letras figuran
los nombres de
catorce alimen-
tos ricos en vita-
minas. Se leen
de arriba abajo,
de abajo arriba,
de derecha a iz-
quierda, de iz-
quierda a dere-
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cha y en diago-
nal, teniendo en
% cuenta gue una

e misma letra pue-
i & de formar parte
de dos o mas
nombres. Con
las'letras sobran-
tes se podra leer
| una frase rela-
cionada con este
tema.

En este cuadro_
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No luche solo contra las dificultades.

El Banco Exterior de Espaia pone a su disposicidn
todos los servicios de un gran banco con la atencion
personal que usted necesita. _

Para que se acaben las dificultades. Para garantizar-
le su Confort Financiero contra viento y marea.

Abra una cuenta corriente o libreta de ahorros,
domicilie en ella su ndmina y disfrutara
Jutoméaticamente de un seguro de accidentes?
¥ podrd obtener en el momento en que lo desee un
crédito de seis mensualidades.

Y no le importe dejarse el dinero en casa. Con la
Tarjeta Visa del Banco Exterior de Espafia, usted tiene
a su disposicién todos los Cajeros Automaticos de
ServiRed.

Si lo que necesita es comprar 0 mejorar su vivienda,
|o tiene resuelto con el Crédito Inmobiliario** del
Banco Exterior de Espana. Y si el problema es el local
de su negocio, de su taller, de su comercio, es igual.
Podré obtener hasta 20 millones de pesetas con 20 anos
para amortizarlos. En el Banco Exterior de Espania

trabajamos para hacerle facil lo dificil.

Tampoco olvidamaos las necesidades financieras de
su empresa. Ni la bisqueda de rentabilidad para sus
puntas de tesoreria, Ni en su economia personal, el
estudio mds adecuado para sus inversiones, desde.la
Bolsa hasta los planes de ahorro y seguros.

No dude en pedimos cualquier otro servicio finan-
ciero que le haga falta. Estamos a su lado para que no
luche solo contra las dificultades. Para garantizarle
su Confort Financiero contra viento y marea, aqui y en

todo el mundo.
* Concertado con Hércules Hispano. ** Con la Sociedad Exterior Hipotecario, S.A.

BANCO EXTERIOR DE ESPANA
Su Confort Financiero.




- Algunas semanas

toda precaucion es poca

Para un conductor, la precaucion es
siempre necesaria;

Pero hay fechas —y la Semana Santa
es un buen ejemplo— en que esta
precaucion debé extremarse.

Porque la densidad de tréafico es
mayor.

Usted lo sabe..

Y sabe que hay que decir no al
alcohol, a las comidas copiosas, al
cansancio o a los adelantamientos
indebidos, y si al cinturén.

En los grandes desplazamientos y en
los pequefios recorridos.

Usted conoce las normas.

Por eso todo lo que le pedimos es

que las respete. . 2,

La Direccién General de Trafico pone |
en marcha un dispositivo especial

para ayudarle.

. Ayudenos a reducir el nimero de

accidentes.

Y recuerde que ponemos a su
disposicion un teléfono para
informarle sobre el estado de las
carreteras y facilitarle auxilio
mecénico y sanitario las 24 horas del
dia.

(91) 7421213

En Catalufia también:

= (93) 421 3333
= Direccion Lral. de Trafico

MINISTERIO DEL INTERIOR





