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41 pPALOMAS
MOTORIZADAS

Desde hace unos arios, ef
asfalto de nuestras ciudades
ha visto proliferar una nueva
fauna: la de las «palomas
motorizadas». Son los

mensajeros, los profesionales

del recado inmediato, que
sobre dos ruedas «vuelan»
materialmente entre el

tréfico. Un vuelo con riesgos,

gue abordamos en nuestra
serie de profesionales de la
conduccion.

8 LOS «DOS RUEDAS»
MAS DEBILES

Con la llegada del buen tiempo,
comienza también el uso masivo de
bicicletas y ciclomotores, especialmente
por parte de la juventud. Se trata de dos
tipos de vehiculos en los que la
carroceria es el propio conductor, y que
sélo en 1985 arrojaron un saldo de casi
15.000 victimas de mayor o menor
consideracion. A esta problemética nos
acercamos en un amplio informe.

17 ASI FUE, ASI LO CUENTA

Desde el mes pasado se esta emitiendo por TVE ia
serie «Asf fue, asf lo cuenta», producida por la DGT,
a lo largo de euyos trece capitulos otros tantos
famosos narran su experiencia en un accidente. Este
sirve de punto de arranque para abordar distintos
aspectos didacticos sobre la seguridad vial.

35 JAEN-GRANADA

En nuestro «Kilémetro a kilémetro» hemos hecho el
viaje entre Jaén y Granada, cuyo recorrido ha conocido
en los dltimos meses una importante mejora de la
carretera. Se ha reducid> el riesgo y se han acortado las
distancias, aunque sigue existiendo /a alternativa de
disfrutar de un viaje tranquilo y placentero por fa
antigua ruta.
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QUIERE SER
PROFESOR

Les escribo para solicitar-
les informacién sobre los re-
quisitos necesarios para obte-
ner el titulo de profesor de
autoescuela, o el de profesor
de educacién vial.

También les agradeceria

me dijesen por qué hay tan
pocas convocatorias, en rela-
cién con el nmimero de de-
mandas existentes, asi como
me comunicasen las fechas de
las préximas.—Angel Arias.
Illescas (Toledo).
Respuesta: Los requisitos ne-
cesarios para obtener el certi-
ficado de profesor de educa-
cion vial ya los hemos publi-
cado en alguna revista ante-
rior. No obstante, le rogamos
consulte la seccion «Letra pe-
quefia» de este mismo nime-
ro (pag.54), en la que referi-
mos dichos requisitos.

En cuanto a la segunda par-
te de su consulta, se espera
gue, una vez ultimado el cur-
se que se estaba celebrando en
el momento de escribir estas
lineas, se mormalicen las con-
vocatorias, con el fin de adap-
tarlas a la demanda existente.
Las fechas no es posible pre-
cisarlas en este momento, si
bien todas ellas se publican en
el B.O.E.

EXTINTORES

El pasado 23 de enero, dia
en que me tocaba examinar,
sucedié un pequeio inciden-
te dentro de las pistas de exi-
menes. Cuando estaba esta-
cionando mi vehiculo de au-
toescuela, habia un pequefio
grupo de personas que esta-
ban viendo arder el motor de
un coche y nadie hacia nada
por apagarlo. Cogi un trapo
que llevaba en el maletero de
mi vehiculo y de un solo gol-
pe logré apagar el fuego, al
no dejar salida para la quema
del oxigeno.

Los duefios del coche sélo
sabian dar vueltas, mientras
el fuego iba en aumento. Por
eso me gustaria hacer la su-
gerencia de que existieran en
los estacionamientos unos ex-
tintores, para que en posi-

it

CRITIQUE,

bles casos similares no suce-
diera lo que acabo de indicar.
A. Canorea. Profesor de au-
toescuela. Madrid.

ENTRAR EN EL
CARRIL DE
LENTOS

En casi todas las carreteras
nacionales hay tramos en
cuesta con carriles para vehi-
culos lentos, sobre los cuales
tengo la siguiente duda: Pon-
gamos por caso que conduz-
co un turismo y circulo a 90
kildémetros por hora. Detras
de mi circula un coche que
me hace sefales aciisticas u
Opticas, para que me retire al
carril de vehiculos lentos y asi
poder adelantarme. ;Tengo
obligacién de entrar en el
carril referido? ;Acaso no
tengo dicha obligacion, dado

que en realidad no soy un ve-
hiculo lento ni circulo a una
velocidad que pueda conside-
rarse como lenta? José Luis
Arteaga. Toledo.

Respuesta: La senal [II.A.16 a
que se refiere el articulo 173
del Cédigo, denominada
«carril obligatorio para trifi-
co lento», indica «que los ve-
hiculos que circulen a veloci-
dad inferior a la que figura en
la seiial de velocidad minima
incluida tienen que utilizar
obligatoriamente el carril de
la derecha». Recomienda a los
demas vehiculos «utilizar
también ese carril, especial-
mente para facilitar los ade-
lantamientos».

QUE SE REDUZCA
EL IVA

En su revista se escribe
mucho acerca de la revision o
Inspeccién Técnica de
Vehiculos, medida que consi-
dera muy positiva de cara a
una mayor seguridad en la
carretera. En algiin nimero
han aconsejado ustedes que,
si se posee un coche bastante
antiguo, se cambie por otro,
ayuddndose con facilidades
de financiacion. También en
algiin nimero he visto que se
pedia, por parte de buenas
voluntades, una reduccién

Josd RUBIO

del IVA para los vehiculos,
cosa que me parece no ha
sido concedida.

Yo soy un automovilista
que teme que este afio no le
den el visto bueno al coche.
Aunque va muy bien de mo-
tor y todo funciona bien, la
chapa estd fatal. Y como a
simple vista ofrece una im-
presién de «cacharro», todos
me aconsejan que compre
otro. Ya me gustaria, ya...
Pero llevo tres afios en paro
y dos sin cobrar un duro. Los
precios no son de risa y, por
si fuera poco, el IVA hace
temblar cuando se echan ni-
meros. Si se consiguiera ba-
jar ese impuesto, siempre se-
ria una ayuda moral y econé-
mica. Incluso animarian mas
a cambiar de coche a los que
lo necesitamos. Creo que hay
que equiparar el coche a
otros instrumentos necesarios
para la supervivencia. Juam
Luciano Figueira. Villagarcia
de Arosa (Pontevedra).

DOS SUGERENCIAS

Me voy a permitir hacerles
unas sugerencias, por si las
consideran aceptables:

1) Convendria prometer
un distintivo especial a los
que, segin testimonio de las
compaiias aseguradoras, no
han tenido ningin accidente,
o hacerles un descuento en la
renovaciéon del Permiso de
Conduccién. :

2) ;Por qué no cambian la
palabra «trafico», que segiin
el diccionario significa co-
mercio, por la de «triansito»,
como se expresa en las Repi-
blicas Iberoamericana? Joa-
quin Lizarraga. Logrefio.

Respuesta: Agradecemos mu-
cho su amabilidad y sus suge-
rencias. Ahi queda la prime-
ra. Respecto a la segunda, nos
remitimos al Diccionario de Ia
Real Academia: «2. Comuni-
cacién, tramsito y transporte,
en vehiculos adecuados y por
via terrestre, maritima o aé-
rea, de personas, equipajes o
mercancias; ademsdis, en vias
piblicas, paso de personas y
animales».
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PASO ELEVADO
EN LA N-II

Es incomprensible la exis-
tencia de un semaforo en una
autovia de tanto trdnsito
como la N-II (p.k. 35,400),
cuando no existe ningdn caso
parecido en ninguna parte de
Espana, maxime cuando no
se trata de una travesia ur-
bana.

Cuando los vehiculos que
vienen de Guadalajara, o
desde Madrid, circulan a alta
velocidad y no han tenido en
la autovia semaforo alguno se
encuentran éste —el unico—,
lo que hace que se produzcan
continuos golpes. Ojald no
haya ningtin accidente grave
que lamentar por esta barba-
ridad de semaforo.

He oido comentar que se
quiere suprimir, pero que an-
tes hay que hacer un paso ele-
vado para cambiar de senti-
do, ya que los trabajadores
—unos dos mil— que traba-
jan en las fabricas ubicadas a
ambos mdargenes de la via
tendrian que recorrer mas de
quince kilometros hasta el
cambio de sentido mds proxi-
mo.

Este paso elevado es ur-
gente acometerlo, en bien de
Alcalda de Henares y de sus
trabajadores. asi como de los
usuarios de la N-II, hoy den-
tro de la Autovia de Aragon.
A. L. Ferreiro. Alcali de He-
nares (Madrid).

SEMAFORO
URGENTE

Considero de urgente ne-
cesidad la instalacion de se-
mdforos para regular la circu-
lacién en el cruce de Avda.
de Pio XII, desvio hacia Bur-
gos, y estacién de Chamartin,
con salida de la M-30 hacia la
estacion referida.

Todos los dias utilizo este

cruce madrilefo para acudir a
mi centro de trabajo, y lo
considero altamente peligro-
so. Todas las semanas hay al-
gun accidente.

Espero que alguien tenga
en consideracién esta pro-
puesta y pueda llevarla a
efecto. José Luis Gomez Bris.
Madrid.

OPINIONES

Tengo un R-5, por el que
en 1986 pagué 3.808 pesetas

E————___ s eSS —

4 el

Villacastin-Adanero.

cional. A

En el nimero 20 de su revista, correspon-
diente al mes de marzo, publicaban ustedes
una carta firmada por don Miguel Diaz Ji-
ménez, relativa al precio de las autopistas. Y
estimo que la respuesta dada por ustedes a di-
cho sefior no es del todo exacta, al menos
con relacion a la autopista A-6, Villalba-

En dicha autopista de peaje, lberpistas,
S. A., han instalado, en los accesos o en lu-
gares que permiten abandonar la autopista
sin hacer uso de ella, paneles indicadores de
las tarifas de peaje a aplicar a los distintos re-
corridos y categorias de vehiculos. Con ello,
Iberpistas, S. A., brinda a los conductores la
posibilidad de utilizar el servicio que ofrece
la autopista, abonando la tarifa de peaje
correspondiente o ulilizar la red conven-

EL PRECIO DE LAS AUTOPISTAS

Las tarifas de peaje, efectivamente, son
distintas en cada autopista y se obtienen apli-
cando un coeficiente de actualizacion —ob-
tenido por una formula polinémica— a la ta-
rifa base, que a su vez se multiplica por el nu-
mero de kilometros recorridos. Dicha tarifa
base es distinta en funcién del contrato con-

cesional y de la fecha de puesta en servicio

de la autopista. Ignacio Sanz-Pastor. Conse-
jero secretario de Iberpistas, 8. A. Madrid.

N. de la R.—Que nosotros dijésemos que con-
siderabamos interesante que figurasen los
precios de las autopistas a la entrada de las
mismas no queria decir, por supuesto, que
negdsemos la existencia de dichas tablas de
precios en algunas de ellas, entre las que ésa
que nos cita es un magnifico ejemplo. Gra-

cias por su atencién.

en concepto de S.O.A., ¥
este ano 16.648 por 5.5.0. Es
decir, un 337 por 100 mas.
;Como se llama esto?

La ITV, ;no sera un saca-
perras? No creo que al res-
ponsable de esto le importen
mucho las muertes por ac-
cidente.

En muchas de nuestras ciu-
dades, en sus calles mas cén-
tricas, no se puede aparcar ni
aun parar cinco minutos. Sin
embargo, si pagas diez duri-
tos. si se puede aparcar.
;Cémo se llama esto?

Si monto una rueda en el
bordillo, me multan; sin em-
bargo, hay paradas de taxis
en lo alto de las aceras. ;Qué
es esto? g

Soy pensionista y este ano
me han subido un 3.2 por
100. Sarcasmos de la vida.
José Sudrez Diaz. Jerez de la
Frontera (Cadiz).

Respuesta: Como podra com-
probar, publicamos sin mas
sus criticas, poerque esta_mns
abiertos a todo tipo de opinio-
nes, aungue no siempre las
compartamos. No obstante, lo
que no admitimos en mnd_oaif
guno es que afirme que la ins-
peccion técnica de vehiculos
se hace porque si, sin que a

nadie le importen ltsm
por accidente. Con el mayor

delns"f_’rl":: e kol e

mer en esa frase concreta—,
hemos de decirle que la fun-
damental razén de ser de los
organismos de la Administra-
cién, en general, y de los re-
lacionados con el trifico, en
particular, es la mejora de la
calidad de vida de los espano-
les y, por supuesto, su integri-
dad fisica. Si usted ha podido
escribir a esta revista, sepa
que es porque ésta nacid con
la tnica mision de buscar una
mayor seguridad en nuestras
calles y carreteras. Le roga-
mos encarecidamente que an-
tes de afirmar gratuitamente
ciertas cosas, medite bien sus
expresiones. Y sepa también
que seguimos trabajando
para que usted circule cada
dia con menos riesgos.

TRANSFERENCIA

Hace algo mas de un afo
vendi un coche matriculado
en 1969 y me consta que el
nueve dueno no tiene hecha
la transferencia, por lo que
quisiera hacerles una consul-
ta sobre este caso.

¢Puede existir algin tipo
de responsabilidad para mi,
€n caso de tener algin acci-
dente o problema legal el
nuevo duefio con este coche?

En el reverso del Permiso
de Circulacion feché y firmé
como cedente, y consta el
nombre del comprador, asi

como su domicilio. Vito
Penia. Brunete (Madrid).

Respuesta: Es necesario, ade-
mids, que cumpla lo previsto
en el articulo 247, apartado
1.2, del Codigo de la Circula-
cion, notificando a la Jefatu-
ra de Trifico correspondiente
el nombre, apellidos y domi-
cilio del comprador, y la fe-
cha de la venta para salvar su
responsabilidad subsidiaria
por las multas de trafico que,
de otro modo, gravitarian so-
bre usted, con arreglo al arti-
culo Z78,IV. Asimismo, por
medio de la Jefatura puede
exigir al adquirente que for-
malice la transferencia. Tam-
bién es conveniente, a efectos
del Impuesto Municipal de
Circulacién, justificar el ha-
ber cumplide la obligacién
anterior.

A FAVOR DE LOS
EXAMINADORES

Quisiera romper simbélica-
mente una lanza en favor de
esos funcionarios metédicos,
intransigentes e inhumanos,
como les suelen Ilamar des-
pectivamente —si no los cali-
fican con adjetivos peores—,
la inmensa mayoria de las
PErsonas que se someten a un
examen. Son los examinado-
res de Trafico.

Primero hay que decir que
estos senores, ya sean de Tra-

fico o de cualquier otra ma-
teria (Lengua, Inglés, etc.)
no suspenden a nadie. Es el
propio examinando el que
decide con sus acciones fElre-
flejos, dominio, etc., del ve-
hiculo) si es merecedor -del
ansiado permiso.

No vamos a negar que hay
unos examinadores més exi-
gentes que otros, pero todos,
junto con los profesores, son
profesionales y tiene la mi-
sioén de hacer la conduccién y
la circulacién mds seguras
cada dia. Ellos tienen en
cuenta las circunstancias que
rodean al ejercicio, ya sean
nervios, estado del trafico du-
rante el examen, etc.

En definitiva, son trabaja-
dores como lo somos todos y,
por tanto, no hay que tener-
les esa adversion, odio e in-
cluso miedo, y si, y como dis-
culpa hacia ellos, un poco de
condescendencia, pues tienen
una rutina, cansancio, etc. Y,
por supuesto, hay que retirar-
les el cartelito de «me ha sus-
pendido el examinador, qie
era un...». José Manuel Mu-
oz Megias. Madrid.

REMOLCAR UN
VEHICULO

Si circulando por una auto-
pista, carretera nacional u
otra via, en compaiia de fa-
miliares 0 amigos y en coches
diferentes, se nos queda uno
averiado, ;podemos remol-
carlo con el otro coche hasta
el taller o hasta el lugar segu
r0 mas proximo?

Desearia me explicasen el
contenido del articulo 301 del
Coédigo de la Circulacién.
Agapito Blanco. Madrid.

Respuesta: De acuerdo con el
articulo 301 del Cadigo de la
Circulacién, en autopista el
remolque de vehiculos sélo se
podra realizar por los vehicu-
los especialmente destinados a
dicho fin; es decir, por vehi-
culos gria. Esta norma es
igualmente aplicable a las au-
tovias y a las vias para auto-
méviles, de acuerdo con lo
dispuesto en el articulo 304.

En el resto de las vias no
existe precepto que prohiba
que el remolque de vehiculos
averiados se realice por otros
que no sean gria. No obstan-
te, es aconsejable no realizar-
lo, a mo ser que se haga para
situar aquellos fuera de la cal-
zada o para llevarlos a un lu-
gar cercano. Pero siempre
guardando las debidas garan-
tias de seguridad.

LAS ZONAS
DEL SEGURO

Segin leo en el nimero 20
de su revista, las provincias
marcadas en color rojo en el
mapa de Espaia serdn las
que, por su climatologia, ten-
dran que pagar el seguro del
coche mds caro.

Esto, a mi entender, es
tanto como decir que los ve-
hiculos del resto de Espana
no pueden circular por esa
zona, al no cubrir su seguro
lo que nosotros abonamos, lo
mismo que ocurriria a los es-
panoles en el resto de Eu-
ropa.

;Somos los nativos de esas
zonas los tinicos responsables
de los accidentes? Indudable-
mente, no, ya que poseemos
pericia en lo cotidiano. A un
buen esquiador es dificil en-
contrarle en Africa, o en las
playas el mayor nimero de
ahogados es de gentes del in-
terior, porque las de la costa
conocen bien lo enganadora
que es la mar.

Las companias asegurado-
ras, grandes conocedoras de
letra pequefia, quieren em-
bolsarse buenos millones a
nuestra costa y el Gobierno
no puede consentirlo con los
mismos sueldos, pues estas
zonas también podrian recla-
mar, por razones de climato-
logia, precios especiales en
ropa, calzado, paraguas, etc.
Juan Antonic Amenabar.
Torrelavega (Cantabria).

CARRILES
BUS-TAXI

Quisiéramos aclaracién a
un asunto que nos tiene preo-
cupados. Es el siguiente: ;Se
pueden utilizar los carriles

«bus-taxi», delimitados con
lineas discontinuas, como
preseleccion de carril ante
una maniobra de cambio de
direccién a la derecha? ;Y las
zonas reservadas al estacio-
namiento? José Luis Acosta y
José Miguel Ferrer. Propieta-
rios de autoescuela. Moncada
(Valencia).

Respuesta: Los carriles para
«bus» y taxis estin normal-
mente delimitados por lineas
longitudinales continuas. En
aquellos tramos en que la
marca blanca longitudinal
esté constituida, en el lado ex-
terior de dicho carril, por una
linea discontinua, se permite

su utilizacion general exclusi-
vamente para realizar alguna
maniobra que no sea la de
adelantamiento, dejando
siempre preferencia a autobu-
ses y taxis. Por consiguiente,
esta permitida su utilizacién
en los casos que usted dice.

Por lo que se refiere a las
zonas reservadas al estaciona-
miento, ha de tenerse en cuen-
ta lo dispuesto en el articulo
174, a) 1.5 y 3.8 del Cédigo,
por lo que se podrin utilizar
para circular segiin estén o no
ocupadas por vehiculos apar-
cados.

REPUESTOS
OBLIGATORIOS

Me gustaria saber los re-
puestos obligatorios que hay
que llevar en el coche, ade-
mds de la rueda de repuesto,
el gato, el juego de luces y la
caja de herramientas que
proporciona el fabricante.
Maria del Mar Bobis. Avilés
(Asturias).

Respuesta: Como los acceso-
rios, repuestos y herramien-
tas —salvo los que son comu-
nes para todos los vehiculos
automobviles— dependen de la
categoria del vehiculo y de su
destino, le remitimos al arti-
culo 238 del Cédigo de la Cir-
culacién, cuya reproduccion
en estas lineas seria demasia-
do prolija.
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Guillermo
PASCUAL
BARLES (*)

PASO de CEBRA

epidemia de nuestro siglo, y el tabaco como un factor

de riesgo intimamente relacionado con miiltiples en-
fermedades y con las primeras causas de muerte en los paises
desarrollados. El contenido de elementos téxicos que lleva el
humo del tabaco es considerado superior a 3.800, entre los
que figuran mds de 50 carcindgenos, nicotina, monéxido de
carbono e irritantes, entre otros. Un cigarrillo de 70-80 mm.
de largo produce (.5 gramos de humo, el cual sirve de vehi-
culo a los componentes toxicos para el organismo, que pue-
den actuar «in situ» por presencia, o ser absorbidos por la
boca. las vias respiratorias o los alvéolos pulmonares, pasar a
la sangre y producir efectos generales sobre los diferentes apa-
ratos y sistemas corporales.

El automovilista, al ser persona que utiliza un objeto me-
canico susceptible de deterioro, ha de procurar mantenerse
dentro de las mds aceptables medidas de salud, no sélo por-
que estd en juego su vida, sino también las ajenas. Y es aqui
donde se matiza a la hora de enjuiciar los efectos indeseables
que el tabaco produce. Uno de los sistemas que sufre direc-
tamente el castigo del tabaco es el respiratorio. en el que su
constante influencia ocasiona. con el transcurrir de los afos,
una broncopatia cronica. enfermedad que cursa con tos y ex-
pectoracién matutina y hace ser al fumador mas proclive a pa-
decer infecciones respiratorias repetitivas. Estas, consecuen-
temente. induciran a mermar su salud y a disminuir su con-
centracidn en el momento de la conduccion. influenciada tam-
bién por la accion del mondxido de carbono —parte integran-
te del humo del tabaco— que, al unirse con la hemoglobma
de la sangre. ocasiona disminucién del rendimiento tanto in-
telectual como manual, de la agudeza visual. de la audicion,
del tiempo de eleccion, etcétera. Estos mismos aspectos han
sido estudiados en EE.UU., demostrandose que los trabaja-
dores fumadores son propensos a estar mds somnolientos por
la manana. ser mds lentos en sus trabajos y cometer mas erro-
res. Traslademos estos resultados al sector automovilistico, al
conductor profesional que consume largas horas en el interior
de una cabina, la més de las veces mal ventilada, y encontra-
remos los mismos nocivos efectos secundarios.

El asmitico es otro tipo de enfermo que incrementa su ries-
go si es fumador o esta en contacto con humo de tabaco. de-
bido a la hiperreactividad bronquial que estos enfermos pade-
cen v que les puede producir una reaccion exagerada de sus
vias aéreas. manifestada por un espasmo bronquial que les im-
pedird la entrada de aire a sus bronquios.

E L tabaquismo comienza a ser considerado como una
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INFLUENCIA NOCIVA DEL
TABACO EN EL CONDUCTOR

El sistema cardiovascular tampoco estd exento de sufrir las
consecuencias del tabaco, duplicindose el riesgo de padecer
enfermedades derivadas del mismo y cuadruplicindose el de
morir a consecuencia de ellas. Enfermedades como la arterios-
clerosis mantienen una correlacién positiva con el uso del ta-
baco. Del mismo modo esta aceptada su influencia en la apa-
ricién y posterior intensidad de la enfermedad coronaria, guar-
dando relacion directa con el abandono tras la instauracion de
la enfermedad. En seguimientos efectuados en personas que
habian sufrido un infarto de miocardio, se comprob6 una mor-
talidad superior al 82 por 100 en los que seguian fumando,
frente a un 36 por 100 en los que lo habian abandonado. Se
constata tambi€n el hecho que la muerte sibita se asocia muy
directamente con el habito de fumar, especialmente en el hom-
bre. Con estos datos, enfermedades cerebro-vasculares se tri-
plican en riesgo si el individuo es fumador de mas de 20 ci-
garrillos diarios, y se quintuplican si se rebasa esta cifra. Y en
cuanto a la enfermedad vascular periférica, disminuye o in-
cluso desaparece si se abandona el habito tabdquico. ;Nos he-
mos preguntado alguna vez cudntos accidentes automovilisti-
cos, a primera vista inexplicablemente absurdos, son resulta-
do de un infarto de miocardio, una crisis hipertensiva, una
muerte subita, un ictus?

Sistemas como el neuroendocrino, con retencién de liqui-
dos, disminucion de los reflejos, espasmos de la acomodacién,
disminucion de las hormonas tiroideas, etcétera; Organos
como el de la visién, con una enfermedad tipica del fumador
—la «la ambliopatia tabaquica», ocasionada por el déficit de
los factores vitaminicos B, secundarios al consumo de tabaco
y que conllevan la disminucion de la vision central— se ven
afectados por enfermedades que acechan al automovilista. Sin
embargo, todavia existe un término a tener en cuenta dentro
de la influencia del tabaco en el automovilista: es el fumador
pasivo, persona que, sin ser fumador, va a sufrir todas las con-
secuencias del humo del tabaco de las que hemos hablado en
parrafos anteriores, y otras muchas que por falta de espacio
se omiten.

Segin un estudio de Pardell en Inglaterra, un 5 por 100 de
los accidentes automovilisticos son debidos directa o indirec-
tamente al hecho de fumar dentro del automévil. Si a esta ci-
fra anadimos el deterioro latente y no objetivable del fuma-
dor, la cifra obviamente se eleva.

Con todo lo expuesto, no cabe sino discrepar con aquel gran
escritor que fue Oscar Wilde, quien en su «Retrato de Dorian
Gray» escribe: «El cigarrillo es el modelo perfecto del perfec-
to placer. Es exquisito y le deja a uno insatisfecho, pero no
del todo. ;Qué mas se puede desear?» Hoy, Wilde quizd en
consonancia con los tiempos, diria mds: m4s anos a la vida, v

. mds vida a los anos.

(*) Médico.

editorial
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diferencia que la de poseer el segundo un pequeno

motor auxiliar. Por ello, aunque en la realidad de los
hechos la mayor parte de los ciclomotores actuales se ase-
mejan mds a las motocicletas de poca potencia, ambos ve-
hiculos continuan presentando muchos rasgos comunes. Son
economicos, comodos en determinadas circunstancias, pue-
den circular por cualquier parte, y resultan aptos para el re-
creo y el deporte. Esta seria la cara. La cruz radica en la vul-
nerabilidad del ocupante, sobre todo cuando se halla integra-
do en el trafico general. Y conviene, sin duda, conocer en qué
terminos se define esa vulnerabilidad en Espana, si bien con
una alusion a nuestro entorno europeo.

E N teoria se trata del mismo tipo de vehiculo, sin otra

panola continua siendo comparativamente muy baja;

quizas la mas baja de la Europa occidental, si nos ate-
nemos al porcentaje correspondiente de ciclistas dentro del
total respectivo de victimas de accidentes de trdfico: el es-
panol no llega al dos por ciento, mientras que el europeo es
cuatro veces mayor. (Por supuesto, la dispersion entre pai-
ses concretos es muy grande: Holanda, por ejemplo, sobre-
pasa el 25 por ciento, en tanto que Francia e talia solo rozan
el cuatro, lo gue, en cualquier caso, dobla el porcentsje es-
panol) Pero, tras ese bajo porcentaje, se ocultan cifras dolo-
rosas: cada ano mueren en £spana mas de 100 ciclistas y re-
sultan heridos mas de dos mil. De esas victimas, mas de la
mitad son menores de 25 anos, casi una tercera parte de ni-
nos, y uno de cada diez, mayores de 65 anos.

PES E a su evidente crecimiento, la circulacion ciclista es-

fa circulacion del ciclomotor son mucho mas signifi-
cativas, hasta ef punto de ocupar el tercer rango, tras
los automovilistas y los peatones. Por otro lado, el promedio
espanol (algo mas del 9 por ciento) coincide sensiblemente

NUMEH:‘CAMENTE hablando, las victimas derivadas de

BICICLETAS Y CICLOMOTORES:
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con el europeo, aunque resulte muy inferior al de algunos pai-
ses concretos (por ejemplo, Austria y Holanda superan el 20
por ciento, y Portugal, el 30). En cualquier caso, lo cierto es
que cada ano mueren en Esparia unos 350 ciclomotoristas,
mas de 12.000 resultan heridos y casi el 64 por 100 de esas
victimas son menocres de 25 anos (solo en el tramo 15-17
anos se originan anualmente mas de 3.000 victimas); el por-
centaje de ninos y ancianos, entre las victimas, no es muy ele-
vado (cerca del 3 por 100), aunque para las personas mayo-
res, el de muertos supere ya la cota del 10.

AS del 60 por ciento de los ciclistas y ciclomotoris-
tas que se vieron implicados en accidentes con vic-
timas aparecen como infractores, y las infracciones

mas frecuentes y de mds graves consecuencias estan rela-
cionadas con el no respeto de la prioridad, los giros incorrec-
tos y la circulacion por mano contraria. Semdaforo, intervalo
de seguridad v velocidad inadecuada aparecen también con
porcentajes significativos en la accidentalidad del ciclomotor.
El escrupuloso respeto de las normas de circufacion consti-
tuye, sin duda, la mejor salvaguarda del ciclista y del ciclomo-
torista, pero sin olvidar tampoco el correcto alumbrado y se-
nalizacion del vehiculo, cuando no sea posible eludir la circu-
facion nocturna, que es lo aconsejable; el uso del casco pro-
tector por los ciclomotoristas, que reduce a la mitad el riesgo
de muerte en caso de accidente, y, por ditimo y en ausencia
de vias especiales para bicicletas y ciclomotores, la utilizacion
del arcen si es practicable. Porque, en cualquier caso, con-
viene saber que, en lo que va de década, mientras el aumen-
to general de victimas no ha llegado a soprepasar el 10 por
ciento, tal aumento ha sido para los ciclistas del 95 por cien-
o y para los-ciclomotoristas del 47 por 100. Y eso, pese al
gran esfuerzo educativo y de vigilancia y control, desarrollado
en relacion con este tipo de usuarios,
lo que sin duda obligard a programar
otras medidas adecuadas.

y

USTEDES OPINAN

culpa : .
carreteras. Eesu[tﬁdﬂ que sompai’fn pem que,
justo es decirlo, me sorprendio. Impero la
sensatez. chucam&nte todos estamos de

Jesus SORIA

itk -
rez por sendas SQr
mal que SuS companeros supieron «barrer».

-acuerdo en gue todo es mejorable. Incluidas
las carreteras. Unas carreteras que, injusto
serfa negarlo, estan saliendo del bache a pa-
s0s agigantades. Pero claro, las impruden-
cias marcan buena parte de la pauta en la
accidentalidad.

ON quienes no respetan las senales; los
que no saben utilizar el carril de ace-
leracion; los que adelantan sin senali-

zar la maniobra; los que lo hacen donde no
hay visibilidad; los que no guardan la distan-
cia de segundad los que no saben lo que es
la velocidad adecuada; son los que Paco Cos-
fas, en la serie «Asi fue asi lo cuenta», lla-
ma «potenciales causantes de accidentesn.
Son —lo digo yo— los malos, los pésimos
conductores; son, y esto es lo peor, los que

se creen buenos conductores. Los mejores
sobre el asfalto con un volante en la mano.
Es decir, los mas peligrosos. Y para reducir-
los en lo posible, para gue todos estemos per-
fectamente informados de como ocurren mu-
chos accidentes y hasta cdmo evitarlos, ahi
estd en la pequena pantalla esta serie, en la
que 13 famosos —fuera supersticiones—
cuentan una experiencia cuanto menaos triste,
pero que, afortunadamente, pueden contar.
Unos programas mucho mds didacticos gue
la famosa «Segunda oportunidad», de los que
se pueden sacar jugosas ensefianzas.

AMBIEN las podrd sacar del reportaje
que sobre bicicletas y ciclomotores pu-
blicamos en éste nimero. Es época de

méxima utilizacién. Un hobbie saludable, pero

0 los mensajeros (deprisa, deprisa), que tam-
bién suelen dar con su cuerpo en el asfalto
con cierta frecuencia.

para evitar en lo posible a esos malos

conductores, comienza a funcionar el

Centro Superior de Educacién Vial de
Salamanca. Profesores, ensefantes en gene-
ral, padres y alumnos deben sacar provecho
de este proyecto, que redundara en el ditimo
eslabon, es decir, en los mds peguefos; es
decir, en el futuro. Y, como los buenos es-
tudiantes salen de las aulas, esta aula debe
cuidar el futuro mds o0 menos préximo de este
gremio —¢l de los conductores—, al que casi
todos pertenecemos. Por ahi pasan las solu-
ciones a muchos problemas de hoy.
Educacion en definitiva.
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En los lugares de veraneo menudean los nifios circulando en bicicleta. La edad es un factor de aumento de peligro para los demas
conductores.

A mayor parte de la accidenta-
lidad de bicicletas y ciclomo-
tores recae sobre nifos y jo-

venes menores de veinticinco anos.
De hecho, alrededor del 30 por 100 de
los muertos y heridos en accidentes de
estos dos vehiculos son ninos, y entre
un 50 y un 60 por 100 de los heridos
fueron, durante 1985, menores de
veinticinco anos de edad. Dada la fra-
gilidad de estos vehiculos y la falta de
experiencia de sus conductores, los in-
dices de mortalidad son altisimos (un
48 por 1.000 en bicicletas y un 28 por
1.000 en ciclomotores). Los motivos
son muchos y muy complicados de
analizar, y van desde cuestiones como
la mayoritaria juventud de sus conduc-
tores a la fragilidad de estas «dos rue-
das», pasando por la inexistencia de
vias de circulacién especificas para
este tipo de vehiculos.

En principio, hay que distinguir cla-
ramente entre estos dos tipos de ve-
hiculos: bicicletas y ciclomotores, aun-
que el Cédigo de la Circulacion no dis-
tingue entre ambos, el ciclomotor no
deja de ser una bicicleta dotada de un
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motor auxiliar y, por ello, debe man-
tener esos pedales practicables, aun-
que no utilizados.

No obstante, las caracteristicas de
su uso y su misma conduccién son di-
ferentes. De hecho, ya esta en pro-
yecto una nueva normativa sobre mo-
tocicletas y ciclomotores, en la que
algunas de las modificaciones que se
barajan tratan sobre la conveniencia
de separar entre dos vehiculos que
unicamente son parecidos en su defi-
nicion en el Codigo.

Las bicicletas no son para
el verano

Tradicionalmente, en Espana la bi-
cicleta ha quedado reservada en su uti-
lizacién para la diversion de los nifios
—sobre todo, tras la aparicién de los
modelos plegables— y para el depor-
te, mds 0 menos minoritario, de algu-
nos jovenes y adultos.

Sin embargo, en Europa la bicicleta
estd considerada como un medio de
transporte habitual para muchos ciu-
dadanos. Por ejemplo, en Alemania

Federal se ha calculado que el 50 por
100 de los alumnos utiliza la bicicleta
para desplazarse al colegio; igualmen-
te, en Holanda el 36 por 100 de la po-
blacion usa habitualmente la bicicleta
y el ciclomotor para sus desplazamien-
tos inferiores a 7,5 kilometros. Y eso
haciendo referencia Gnicamente a pai-
ses comparables, por cultura y nivel
econdmico, a Espana, sin necesidad
de acudir a ejemplos de paises como
China, donde la bicicleta es utilizada
de forma masiva.

El hecho de que en Espana se utili-
ce menos la bicicleta que en estos pai-
ses se debe a varias razones. En pri-
mer lugar, a la orografia —Espania es
el segundc pais mas montanoso de Eu-
ropa, tras Suiza—; en segundo, a la
climatologia —en Espaifa hace bastan-
te calor en verano y un frio respetable
en invierno, con zonas bastante lluvio-
sas—. Otros afiaden, también, un cier-
to «esnobismo»: tras el «boom» eco-
nomico de los sesenta, los espanoles
despreciaron esta forma de transporte
mds pobre.

Sin embargo, en los dltimos tiempos
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Historia de la bicicleta
Sl ' ealeritere do en 1790 por el
, generalmente que el «celerifere», crea af
frarfc?é:(égtraacgfgs el antecedente primero de la bicicleta, qt_;eé : ea_tl:i;gu;é
qué la «draisina», construida por el barén Karl Drais, carecia :
pedales. SRR e el
i La bicicleta no tiene ninguna novedad hasta 1834, cuando el herre

ro escocés Kirpatrick Mac Millan acg;j%@ un sistema de pedales a los
'lmbdeloé ya existentes, asi como un cigu

fial y bielas a l% ‘r_\;m.da}“ ':i;itsg:
. L S o Hiiens | allen
O o tiia af0s después Pierre Michaux y su mecanico, Herre -2 &
ﬁéﬁ?@gﬁfﬁaﬁ -cig%eﬁjalﬁs y pedales en la rueda delantera, creando
asi el velocipedo. R ey .

" ecr afadié rodamientos por bolas y cubiertas de goma

. en 1867, anadi6 rodamientos por bolas y cublertas £ 8077
mamza?@#éfsrﬁtuyenﬂo a las ruedas de madera. Meyer, en 1869, cons-

. truyé las ruedas con radios metalicos. No obstante, se trataba de un

vehiculo con enormes inconvenientes, sobre todo t&ag:las %e;s&nﬁ tti);::
iitas, ya que la Tueda anterior media 1.6 metros de digmetro (y la tra-
%emt(l 3 metros). Esto obligd a muchos ciudadanos a viajar en un v
hiculo similar, pero con tres ruedas: el triciclo. | R
En 1885, un inglés, Starley, inyent6 la bgc;qlet-aﬁ«d.e segurida ”é og
rueda delantera era escasamente superior €n '_‘_?m’a.nﬁ $ la )tm'lggg'aﬁos
una cadena de transmision a la trasera (tipo Mac }f_a?r faus ;
més tarde, John Dunlop invent6 la camara neumitica de caucho.
A finales del siglo pasado la bicicleta tom6 53.1 fgggaﬁ 'ﬁi’tféﬁﬂéi
Pt edas idénticas, con didmetro aproximado ¢e .5 - S, Ma-
P oS cadins P e, pr s
-ho tubos. La 1ltima adaptacion tue €l tal e marchas, i
3‘(:,11?“&11335; lo que facilito los viajes largos. Incluso hul?ét: c_;tme;:l,s 3?;23
Thomas Stevens, dio la vuelta al mundo. En 1905 el ejército g&a.s e
je dio carta de naturaleza oficial, al realizar 1as pntéaerigas gi‘tﬁeta e
litares sobre bicicletas..dLa méxunam}:glpﬁlasteﬁgo :l'a Bieicler sc @l
tare Surante la segunda guerra mundial, debido a la escasez €& ©e
(r:nagtzlgogu; afgna;jiina.,%unq_uﬁespués, debido al «boom» del automovil,
perdié muchos enteros..

El uso del casco en
ciclomotores, al no ser
obligatorio, es muy bajo y la
accidentalidad bastante alta.

los paises més ricos —y Espafa con un
pequeio retraso— han comenzado a
rehabilitar este vehiculo, incluso para
la circulacién en las ciudades, como un
medio para aliviar el congestionado
trafico automovilistico. Asi, el Con-
greso de los Estados Unidos, en su
Ley de Conservacion Energética, se-
nalo textualmente: «La bicicleta es el
medio de transporte mas eficiente, re-
presentando una alternativa viable de
transporte cotidiano para mucha gen-
te que, ofreciendo movilidad a veloci-
dades tan altas como las de los auto-
mdviles en dreas urbanas, reduce la
contaminacién y el ruido y merece ser
tenido en cuenta en un plan energéti-
co nacional».

De hecho, con la aparicién de gru-
pos ecologistas y el mayor auge de la
cultura y el deporte, han vuelto a apa-
recer los ciclistas en las grandes ciuda-
des, aunque en nimero aun reducido.
A partir de ahi, en casi todas éstas han
menudeado los «dias de la bicicleta»,
carriles para bici o circuitos especiales
para estos vehiculos. Y el progresivo
nimero de ciudadanos ciclistas ha
obligado a las autoridades a realizar
estudios que incluyen jornadas técni-
cas como las celebradas en octubre pa-
sado en Valencia. La segunda conclu-
sion de estas jornadas sefiala: «Se de-
tecta, por problemas de seguridad, la
imperiosa necesidad de acondicionar
los trazados viarios o de realizar tra-
zados “‘ex novo” para soporte de la bi-
cicleta, aprovechando la experiencia
urbana de la ciudad de Valencia, pio-
nera en la implantacién de una cuida-
dosa y estudiada red ciclista urbana,
que incluye carriles-bici y pistas ado-
sadas, y que sintoniza muy bien con la
experiencia y desarrollo de estos siste-
mas en los paises europeos». Igual-
mente, en la duodécima conclusion se
recomienda «la inclusion de las vias ci-
clistas en sus esquemas (de las ciuda-
des) de transporte urbano como una
opcion seria, capaz de hacer una efi-
caz aportacién a la descongestion ur-
bana, a la mejora ambiental y a la sa-
lud fisica y mental de los ciudadanos».

El peligro se llama carretera

Mientras que para los ciclomotores
el mayor nimero de victimas se pro-
duce en la ciudad (8.354 en 1985).
para las bicicletas el mayor peligro se
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da en las carreteras. La peligrosidad
viene dada no tanto por las victimas
(1.033 en carretera, por 1.296 en ciu-
dad en el afio 1985), sino por el niime-
ro de muertos (77 muertos en carrete-
ra frente a los 35 en ciudad).

Es I6gico, aunque sea sélo por la ve-
locidad que los vehiculos llevan en
cada via. Asi, en ciudad, aunque las
bicicletas mantengan mas o menos la
misma velocidad que en carretera, los
demds vehiculos van mas despacio,
por lo que el accidente, caso de pro-
ducirse, es de menor gravedad. En
carretera, sin embargo, la velocidad
de los demas vehiculos es muy supe-
rior, originando mayor nimero de
muertes y de accidentes graves en los
ciclistas.

«El problema esta en que los coches
y los camiones no nos respetan —se-

fiala Francisco Gonzdlez, un experi- |

mentado aficionado de la zona madri-
lefla—. A veces pasan tan cerca de ti
que casi te tocan y el movimiento de
aire que producen te empuja a la cu-
neta. A los chicos menos experimen-
tados que les den *““la pasada’ les dan
un buen susto y bambolean la bici, con
lo que el que va detrés les puede atro-
pellar. Otros coches se ponen a ade-
lantar aunque te vean venir por el
carril contrario y te tienes que ir a la
cuneta.»

Hay que tener en cuenta que las bi-
cicletas tienen mayor dificultad para
mantener una trayectoria rectilinea.
La misma accién del pedaleo, impul-
sora del movimiento de la bicicleta, in-
duce a un movimiento de balanceo rit-
mico en la misma, mas fuerte, si cabe,
cuando el ciclista se pone «de pie» so-
bre los pedales o en rampas fuertes y
prolongadas.

Otra de las maniobras que suelen
realizar los ciclistas en carretera, so-
bre todo cuando circulan en grupos
—las conocidas «pefias» que suelen
menudear los fines de semana por las
carreteras cuando comienza el buen

En carretera, siempre que exista arcén, los ciclistas deben circular por él. Pero siempr
en fila india, y no en paralelo (mal en la fotografia).

La bicicleta ha quedado relegada en los iiltimos anios a un vehiculo de diversién para ni-

nos. En esta diversion, los chicos circulan muchas veces cometiendo imprudencias
considerables.

Muertos

1884 1985 1984

Edad conductor (o P T c P T C P T c P T
menos de 6 0 0 0 3 0 3 14 0 14 18 10 28

L 8 0 8 8 2 10 117 13 130 179 16 195
10-14 n 0 1 20 0 20 393 16 409 447 15 462
15-17 7 1 8 13 1 14 312 10 322 322 8 330
18-20 4 2 6 4 0 4 172 6 178 189 9 198
21-24 6 0 6 5 0 5 142 3 145 175 5 180
25'- 65 42 0 42 42 0 42 618 6 624 667 14 681
mas de 65 19 0 19 14 0 14 106 1 107 112 0 112

C: conductores. P: pasajeros. T: total.
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tiempo—, es marchar en paralelo e ir
charlando. Aunque el Cdédigo de la
Circulacién lo prohibe tajantemente,
es una de las actitudes mas frecuentes
y causantes de algin accidente. Como
nos comentaba otro aficionado, «re-
sulta bastante aburrido ir callado, sin
poder conversar, durante muchos ki-
lémetros. Hay tramos en los que vas
recuperando y donde la carretera es
ancha, en los que podemos ir charlan-
do un rato. Ademds, los que monta-
mos a menudo oimos los coches des-
de lejos y nos da tiempo a echarnos a
un lado». No obstante, en la mayor
parte de los casos este tipo de circula-
cién 'es ocasional, durante un breve
lapso, pero puede resultar el tiempo
suficiente como para provocar un ac-
cidente.

Bicicletas... jcon pasajero!

Al repasar las estadisticas uno se
sorprende de que en la accidentalidad
de las bicicletas exista un capitulo de-
dicado a los pasajeros. Parece un con-
trasentido, puesto que las bicicletas
—excepto los tdndems, hoy por hoy,
pricticamente inexistentes— son un
vehiculo individual, casi, casi por na-
turaleza. Pues bien, nada menos que
81 pasajeros de bicicletas sufrieron ac-
cidentes con victimas (24 en carretera
y 57 en ciudad), de los que sélo mu-
rieron tres. Esta imprudencia, tam-
bién prohibida de forma expresa por
el Cadigo de la Circulacidén espanol,
es muchisimo més habitual —y, en al-
gunos casos, hasta consentida— en
unas bicicletas especiales, los ciclomo-
tores, que trataremos mas adelante.

No obstante, en Espaia la acciden-
talidad ciclista viene aumentando,
desde 1979, a un ritmo casi constante
del 20 por 100, pero sigue estando
muy por debajo de lo que es habitual
en los paises europeos de su entorno.
Asi, mientras en Espaiia el porcenta-
je de los accidentes de ciclistas respec-

1970 1979 1980 1981 1982 1983

Victimas Muertos | Victimas Muertos| Victimas Muertos Victimas Muertos | Victimas Muertos |Victimes Muertos | Victimas Muertos Victimas Muertos

BICICLETAS 1.859 140 | 1.197 96 | 1.193 94 | 1508 114 | 1.459 88 2146 117 2054 102 2329 112
® Conductores 1.815 138 | 1.151 91 | 1.143 90 | 1441 111 | 1.407 86 2075 112 1998 99 2.248 109
e Pasajeros 44 2 46 5 50 4 67 3 52 2 A 5 58 3 81 3
CICLOMOTORES 5142 189 | 8496 308 8509 335 |8578 324 | 8460 307 [10.843 304 ' 11.165 330 [12.449 349
@ Conductores 4894 181 | 7582 291 | 7.547 293 | 7.603 300 | 7.454 275 9522 277 | 9.745 289 [10.786 321
® Pasajeros 248 8 914 17 962 42 976 24 | 1.008 32 1.321 27 1420 4 1663 28
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to al total se fija en torno a un 1,8 por
100, en Alemania Federal estd situa-
do en el 13.9; en Bélgica, 10,9; Dina-
marca, 18,3; Francia, 3,7; Italia, 3.7;
Paises Bajos, 25.,9; Inglaterra, 8.4;
Portugal, 4,0, y Suiza, 9,5. Espana se
encuentra claramente por debajo del
promedio de accidentes con victimas
europeo, que se sitda en el 8,3 por
100. Segin estimaciones de la CEMT,
esto es debido a la escasa circulacidn
ciclista y, consiguientemente, con una
accidentalidad menos significativa que
en la gran mayoria de los 19 paises de
la CEMT.

Los nifios y el verano

Ya hemos sefialado que una de las
caracteristicas significativas de la acci-
dentalidad ciclista es la edad. El 70
por 100 de las bicicletas son utilizadas
por menores de veintiin afnos, funda-
mentalmente entre quince y veintiuno
(que revine el 34 por 100 del parque).
Dicha accidentalidad se ceba especial-
mente en la capa mds joven de la po-
blacién, con un 30 por 100 de muer-
tos entre la categoria de ninos (en
1985), y un 50 por 100 de menores de
veinticinco.anos. De hecho, hasta los
nueve anos se producen, aproximada-
mente, cerca de un 10 por 100 de los
muertos en accidentes de bicicleta y
hasta los catorce anos se producen un
tercio de los muertos. La incidencia
mayor de los accidentes es en el tra-
mo de diez a catorce anos, que duran-
te 1985 registré 462 accidentes (casi el
20,8 por 100 de los producidos).

La mayor incidencia de estos casos
se produce durante la estacién vera-
niega. A nadie es ajena la imagen de
los nifios circulando en bicicleta por
los pueblos, yendo a las piscinas o,
simplemente, por el pan o el periédi-
¢o para sus padres. Igualmente, a es-
tas edades se organizan excursiones en
bicicleta al campo o a la playa, circu-
lando por carreteras, a veces con bas-
tante trafico de automdviles, con unas
bicicletas no demasiado adecuadas
para estas vias (las bicicletas que sue-
len tener los nifios no son de carreras,
sino mds bien de paseo o incluso ple-
gables, bastante mas pesadas y sin
cambios, con lo que a la menor cuesta
pierden potencia y mantienen peor la
linea recta, con el consiguiente pe-
ligro).

Habria que destacar aqui los tres
muertos y 28 heridos en accidentes
con bicicletas menores de seis aios de
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PORCENTAJE DE VICTIMAS (MUERTOS MAS
HERIDOS) EN EUROPA Y OTROS PAISES (1985)

Pais Bicicletas Ciclomotores
Austria 8.6 ) 20,5
Bélgica 10,9 1.3
Suiza 9.5 14,5
R. F. Alemania 13,9 : o TR
Dinamarca 18.3 11,1
ESPANA 1.8 9.5
Francia 3.7 11,8
Gran Bretania 8.4 3.4
Grecia 1,3 13,9
Italia 3,7 14.7
Irlanda 8.5

Noruega 7,7 7]
Holanda 259 212
Portugal 4.0 32,0
Suecia 12.4 3.6
Finlandia 16,5 S5
Turquia 2,0 —
Yugoslavia 8.8 5.4
Estados Unidos 2.0 0.3
Canada 3.9

Australia 4.7 —
Japén 14,4 15,6

Los ciclistas se quejan de que los automéviles no los respetan y pasan demasiado cerca,
empujdndoles incluso, por el viento, a la cuneta.

Una buena parte de la accidentalidad de ciclomotores es debida a la capacidad de este

vehiculo para esquivar el trifico pesado y los atascos.

-edad en 1985. Para evitar estas desgra-
cias no sélo es preciso vigilar a estos
nifos, sino que éstos deberian cono-
cer las normas de circulacion en bici-
cleta. Para ello, la DGT publicd, en
su dia, una «Guia del ciclista» que re-
coge estas cuestiones y que desde hace
dos meses el suplemento infantil de la
revista TRAFICO, «Trafico Chico»,
viene publicando.

Para acabar con este capitulo, y
dado que es previsible un préoximo in-
cremento del tréfico ciclista infantil en
Espana (en Alemania Federal el 50
por. 100 de los nifios en edad escolar
las utiliza para ir al colegio), suscribi-
mos la conclusién quinta de las I Jor-
nadas Técnicas sobre Vias para el Tra-
fico Ciclista que se celebraron el pa-
sado octubre en Valencia: «Es preciso
desarrollar cursos de formacién para
escolares que pueden promocionarse
por los organismos encargados de ve-
lar por la seguridad del tréfico, en la
que se incluyan también programas de
adiestramiento en el uso de la bi-
cicleta». ' :

Ciclomotores, sin casco
y a lo loco

El Cédigo de la Circulacién no di-
ferencia ciclomotores de bicicletas. De
hecho, los considera el mismo vehicu-

lo al que se ha afadido un motor auxi-
liar (de ahi que los ciclomotores de-
ban obligatoriamente mantener los
pedales). Sin embargo, los constructo-
res y fabricantes han apurado al maxi-
mo las posibilidades de tal forma que
los ciclomotores tienen, hoy en dia,
mayor aspecto de motocicletas que de
bicicletas. Es mads, su circulacion tie-
ne mayor parecido a las primeras que
a las segundas. '

Existen, incluso, bastantes partida-
rios de que en una futura reglamenta-
cién sobre ciclomotores se cambie ya
la calificacién y requisitos de los mis-
mos.

Pese a estas diferencias, los ciclo-
motores, como las bicicletas, mantie-
nen una accidentalidad que afecta
principalmente a los sectores mis jo-
venes de la poblacién. Las causas son
evidentes: se trata de un vehiculo ba-
rato, al que se puede acceder antes
que a los automdviles, sin examen y
facil de mantener. Mds del 60 por 100
de las victimas de los accidentes sufri-
dos por los ciclomotores tenian menos
de veinticuatro afos, de los que mas
del 13 por 100 eran pasajeros (pese a
la prohibicion que el Codigo hace de
tal situacidén).

La utilizacién del casco sigue sien-
do voluntaria en Espafia, y debido a
esto la tasa de empleo de tal protec-

USUARIOS DE
BICICLETAS POR EDADES
%
3-10 aios ..... e oy 17
11-14 ANO0S ...ovvcinsavnsoiavsonns 19
15-21 anos ......- e S A 34
22-40 AN0S voisivsssssnosssisasss 24
mas de 40 af0S ..ccooncenenannne [
TIPOS DE BICICLETAS
%
Plegable ........ccccoiennennnnes 47,6
Ciclo-CTroSS ......coeecereencecs 17,3
PRSED  iivvesmssnisransasansssi 21,2
(8614 7o 7 AR et R 13,9
ANTIGUEDAD DEL PARQUE
DE BICICLETAS, EN
COMPARACION CON
OTROS PAISES EUROPEOS
; % mayor
10 afios
Espafia ......... - 10
Inglaterra e
Italia ..... Shsai s sesvann 40
FrAMCIA icoiissnisioprorsssna 29

Alemania Federal ........ 26

(Fuente: Encuesta Euromonitor.
Aiio 1980._)_

BICICLETAS Y
CICLOMOTORES
EN EL CODIGO

Articulo 4: Definicién.

Art. 16: Obligatoriedad del casco
(1).

Art. 21: Idem de circular por la
derecha.

Art. 132: Ciclomotores.

Art. 133, apartados A, Cy D: O-
bligatoriedad de cir-
cular en fila, prohibi-
cién de llevar pasaje-
ros y posibilidad de
adelantar por la de-
recha.

Art. 134: Timbre de aviso.

Art. 146, apartado III C, y 147,
apartado I C: Tipo
de alumbrado necesa-
rio.

Art. 216 1: Retrovisor.

Art. 255 VI: Prohibicién de
arrastrar remolques y
semirremolques.

Art. 294: Prohibicion de circula-
cién por autopistas.

Art. 304: Posibilidad de circular
incluso por autovias.

(1) Obligatoriedad en suspenso.
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El «carril-bici» separado por bordillos es una de las alternativas al tr

dades que evitaria bastantes accidentes.

cion es muy baja. Concretamente,
apenas el 5 por 100 de los ciclomoto-
ristas, en conjunto, lo utiliza, incre-
mentindose esta tasa hasta el 10 por
100 en las carreteras. Hay que insistir
en el tema de que el casco reduce a la
mitad el riesgo de resultar muerto en
el accidente y de quedar herido grave
en el mismo.

Por ejemplo, segiin estudios realiza-
dos en Francia, donde el casco es obli-
gatorio y su utilizacién alcanza el 80
por 100, los muertos en el grupo que
lo utilizé quedaban reducidos a un
4,36 por 100 (frente al 7,44 por 100 de
quienes no lo utilizaron). Asi, las re-
lativamente altas tasas de mortalidad
en ciclomotoristas no son debidas a
una supuesta ineficacia del casco, sino
a su minima utilizacién.

Otros defienden que la identifica-
cién (sea mediante matriculacién o
cualquier otro método) haria descen-
der la accidentalidad. De hecho, du-
rante 1984 casi un 30 por 100 de los ci-
clomotoristas implicados en acciden-
tes carecian de la licencia, cifra que se
incrementd$ durante el afio 1985 hasta
un 45 por 100, del millén y medio de
ciclomotores en que se calcula esta si-
tuado el total del parque de estos
vehiculos.
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Tres tipos de
pistas para
ciclistas

@® En primer lugar, existen
las «pistas s€ gregadas», €s de-
cir, aquellas totalmente al§la—
das, con estructuras propias.
La calidad de trafico es opti-
ma y su seguridad maxima.
Es la solucién economica-
mente mas cara, pero la que
mejor beneficios aporta. Es
inviable, en la practica, en l:%s
ciudades de malla urbana cla-
sica. ;
@® El segundo tipo es la «pis-
ta ciclista adosada». Va sepa-
rada de la calzada, aunque
adosada, tanto €n alzado
como en planta.
@® E| «carril-bici» es la terce-
ra alternativa. Se trata de un
carril propio para el ciclista,
separado del resto de la cal-
zada por marcas viales 0 bor-
dillos (caso francés).

ico ciclista en ciu-

El peligro del pasajero

El tercer problema grave en el cam-
po de los ciclomotores es la cuestién
de los pasajeros. Durante 1985, de las
12.449 victimas de estos accidentes,
1.663 eran pasajeros, de los que 46 re-
sultaron muertos como consecuencia
de los mismos. Y eso que estd absolu-
tamente prohibido por el Cédigo que
los ciclomotores transporten pasaje-
ros.

El nimero de accidentes con victi-
mas es casi el doble en carretera que
en ciudad para los ciclomotores. En
concreto, durante 1985, hubo 4.095
victimas en carretera, por 8.354 en
ciudad.

Tal vez tenga bastante influencia en
este volumen el hecho de que, al me-
nos en las grandes ciudades, el ciclo-
motor esté siendo utilizado como me-
dio alternativo de transporte por mu-
chos ciudadanos que quieren huir de
los atascos y por un importante colec-
tivo como son los mensajeros, no sélo
por su nimero, sino por los acciden-
tes que sufren.

Algunos opinan que la accidentali-
dad de este tipo de vehiculos, al me-
nos en las ciudades, es.debida preci-
samente a la capacidad de los ciclomo-
tores de ir sorteando otros vehiculos,
cometiendo, en algunos casos, impru-
dencias considerables o no siendo vis-
tos por los conductores de los restan-
tes vehiculos.

Sin embargo, la fragilidad de los ci-
clomotores, como la de las bicicletas,
tiene mucho que ver en el nimero y
gravedad de los accidentes, ya que la
unica proteccion, la «carroceria», es el
propio conductor. A esto hay que afa-
dir, como senalaban en las Jornadas
Técnicas de Valencia, que «las bicicle-
tas y ciclomotores no son unos vehicu-
los intrusos; son un elemento mds per-
meable en un medio urbano o rural,

"ya que su seccién transversal es casi la

quinta parte del automévil y, a partir
de una distancia de 50 metros, su iden-
tificacion es ya confusa, especialmen-
te en condiciones luminicas preca-
rias».

Por dltimo, sélo dos datos antes de
recomendar mucha precaucion: mien-
tras que el incremento de victimas en
los tiltimos afos no ha superado el 10
por 100, el de las bicicletas ha sido su-
perior al 90 por 100 y el de los ciclo-
motores al 47 por 100.

Son cifras que, evidentemente, hay
que frenar.

Serie
didactica de la DGT

L1 e 7 e
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Los lectores seguramente recordardn
aquella serie que se llego a pasar hasta tres
veces por la pequenia pantalla y que tam-
bién recorrio numerosos paises: «La se-
gunda oportunidad». Fue famosa aguella
careta de presentacion en la que un coche
chocaba contra un enorme pedrusco «apar-
cado» en una carretera cualquiera y en
cuya segunda oportunidad el mismo coche
esquivaba hdbilmente la piedra. De un
corte parecido, pero totalmente distinta,
es este «Asi fue. asi lo cuenta», que pro-
piciado desde la DGT comenzo el mes pa-
sado a pasarse por las pantallas de los te-
levisores. En esta ocasion la serie versa so-
bre las distintas causas que con mas asidui-
dad propician un accidente y son 13 per-
sonajes famosos, en su mayoria cantantes,
quienes introducen cada capitulo contan-
do su propia experiencia personal. Todos
han sufrido accidentes que guardan rela-
cion con cada programa,

—Recuerdo perfectamente como
ocurrié todo —dice Alberto Cortez, uno
de los protagonistas de la serie—, habia-
mos actuado en Pola de Lena y subiamos
por el Puerto de Pajares. Yo iba en un de-
portivo y delante llevdbamos una ranche-
ra donde trasladabamos el equipo. Ibamaos
despacio. De repente, en una curva. apa-
recio un coche negro a gran velocidad que
invadio la calzada y alcanzé de costado a
nuestra ranchera. saliendo a continuacion
despedido contra nuestro coche, con el
gue choco frontalmente. Fue angustioso
pese a no haber desgracias personales. Se
dio la circunstancia que las personas que
ocupaban aquel vehiculo venian de un ve-
latorio v que todos sus ocupantes iban ves-
tidos de negro.

LOS MALOS CONDUCTORES

Es uno de los relatos de la serie, concre-
tamente el referido a la velocidad inade-
cuada, una velocidad inadecuada que.
como dice Paco Costas. «es propia de ma-
los conductores», los que también desco-
nocen cudl es su velocidad adecuada y que
suelen ser novatos. conductores de cierta
edad o simplemente aquellos que condu-
cen en malas condiciones, aunque simple-
mente estén cansados.

No digamos ya nada de los que condu-
cen ebrios. Segun la Conferencia de Minis-
tros de Transportes. entre el 30 y el 50 por
100 de los accidentes mortales se producen
a causa del alcohol, lo que no deja de ser
un dato escalofriante. Y, aunque es sabi-
do también que solo el 5 por 100 de los
conductores conducen bebidos, no es me-
nos cierto. como recuerda Paco Costas en
el capitulo dedicado a este tema, que
«nunca tan pocos causaron tantos danos».
Tal es asi que incluso un cantante de la ta-
lla de Stevie Wonder hizo su famoso «Si
bebes, no conduzcas» (Don't drive drunk),
claramente influenciado por aquel acci-
dente que sufrié cuando su vehiculo, en el
que viajaba con su familia, fue alcanzado
por otro coche que conducia alguien con
algunas copas de mas.

—Era Nochebuena y el coche que cho-
co contra el nuestro nos empotro contra
un poste. Tuvimos mucha suerte, pues el
vehiculo pudo explotar. Conozco mucha
gente que sale de las fiestas bebido y co-
nozco a muchos que después se han mata-
do. Tenemos que cuidar a nuestros ami-
gos, dice Stevie Wonder en su intervencion
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en la serie. Como recordaran, el famoso
cantante de color hizo un spot para la
DGT en el que precisamente recomienda
no conducir cuando se esta bebido.

Asi hasta 13 capitulos en los que no ha
faltado un ligero tono humoristico que han
puesto dos de los protagonistas: Forges
(«fue un impacto con efecto vicevérsico»)
y Joe Rigoli («un seiscientos, que iba a una
velocidad increible, a unos 15 km/h. . se

Los protagonistas

Titulo Invitado

Adelantamientos Miguel Mufoz

La tarea de conducir Pedro Osinaga
Mal tiempo Pedro Macia
Autopistas y autovias A. Torroja (Mecano)
Alcohol y trifico Stevie Wonder
Conduccién en ciudad Forges

La carretera es de todos  Joe Rigoli

Trafico y nifios Felipe Campuzano
Velocidad inadecuada Alberto Cortez
Motos y ciclomotores Dyango

Vivir del volante El Fari

Peatones Sergio y Estibaliz
Tipologia de accidentes  Juan Pardo

salto el Stop y me lo llevé por delante»).
Muchos meses de trabajo —aunque mucho
menos que con «La segunda oportuni-
dad»— en los que se han utilizado nume-
rosos coches de todas las marcas que, jus-
to es decirlo, han colaborado perfectamen-
te con la serie, y se han destrozado cerca
de cien vehiculos «por exigencias del
guion». Unos capitulos para los que se han
necesitado la colaboracion de unas 700
personas y que, segun el productor ejecu-
tivo, Willy Rubio, han sido necesarias al-
rededor de 100 horas por capitulo.

En pocas ocasiones se ha utilizado ma-
queta y la mayoria del rodaje se ha reali-
zado en «platos» naturales. Solo para re-
latar el accidente de El Fary, que ocurrié
en un paso subterrdneo, y el accidente de
moto de Dyango se recurrio a estas técni-
cas cinematograficas por medio de maque-
tas. Por otra parte, las escenas de riesgo
tuvieron la firma del «cascadeur» de la se-
rie, el conocido® Alain Petit, del que al-
guien ha dicho que sin su concurso dificil-
mente se hubiera podido llevar a cabo este
proyecto. Petit, que en algunas secuencias
tuvo mucho que arriesgar, llego a sufrir un
ligero accidente que. sin embargo. no le
impidi¢ continuar en su trabajo.

Bajo estas lineas, algunas de las tomas para
uno de los capitulos y una conversacion

entre Willy Rubio y uno de los
protagonistas, Miguel Muroz.

GUADARR

Solo en dos de los capitulos
fue necesaria la utilizacion
de magquetas.

Los famosos se han prestado a colaborar
desinteresadamente, pero hubo secuencias
en las que, logicamente, se utilizaron
«maniquies».

Tampoco faltaron a su trabajo en cada
uno de los minutos de rodaje los bombe-
ros, la Cruz Roja, la Guardia Civil de Tra-
fico y, logicamente. los helicopteros de la
propia DGT, que también han colaborado
magnificamente en la realizacion.

COLABORACION DE LOS FAMOSOS

Segan contd a TRAFICO Willy Rubio,
«todos los famosos que han participado en
la serie lo hicieron desinteresadamente»,
aunqgue bien es cierto que ha habido otras
personas con las que pretendio contar que
se negaron a participar, en su mayoria adu-
ciendo el no querer recordar «momentos
amargos». Por otra parte, en todo momen-
to se ha huido de relatar accidentes en los

que hubiera victimas mortales y sin secue-
las que pudieran herir la sensibilidad de
terceros. En definitiva, accidentes que per-
mitieran un tratamiento muy diddctico
—todas las personas consultadas por esta
revista coinciden en que es mucho mas di-
ddctica que «La segunda oportunidad»—
sobre aquellas causas que mds habitual-
mente inciden en la siniestralidad del tra-
fico.

Como es logico, todos los datos que se
manejan en cada uno de los capitulos, des-
de el primero hasta el dltimo, estan basa-
dos en los estudios con que cuenta la Di-
reccion General de Tréfico y, por tanto,
perfectamente fiables. «Nada se ha deja-
do al azar y hemos tenido una colabora-
cion muy directa de Trafico», asegura el
productor, que se muestra muy orgulloso
del trabajo de conjunto, aunque elogia es-
pecialmente la labor de Paco Costas, del
que asegura que, ademds de ser el padre
de la idea, «tiene un poder de conviccidn
enorme, dudo que haya alguien con esa
capacidad».

4

CONSEJOS UTILES

De cara a los llamados «potenciales cau-
santes de accidentes», parece obvio el re-
sultado positivo que una serie de estas ca-
racteristicas puede tener. Es algo en lo que
tanto el productor de la serie como su di-
rector y presentador estan totalmente de
acuerdo. Willy Rubio ha dicho que «hay
muchas cosas que se pueden aprender a
través de la serie y que se pueden utilizar
después en determinadas circunstancias.
Hay gran cantidad de indicaciones, reco-
mendaciones, consejos que pueden ser Gti-
les». Llega incluso a decir que «siguiendo
los consejos de la serie no es ficil que se
pueda tener un accidente, al menos que
sea culpable del mismo». Paco Costas, por
su parte, asegura que la television es un
medio aplastante y que es indudable que
muchos conductores adoptan medidas que
inciden positivamente en la seguridad vial
cuando ven y escuchan algunas recomen-
daciones. «Estoy absolutamente convenci-
do que con estos programas se pueden evi-
tar muchos accidentes, como lo estoy de
que toda informacion en este sentido es
positiva.»
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Las escenas mds peligrosas, para Alain Petit,

Hay datos que reafirman estas posturas
categoricas: Fernando Navarrete. asesor de
e-

hiculo v salvd probablemente la vida grac
a la utilizacién de un recurso que se explico
precisamente en la anterior serie; desde en-

de seguridad. Incluso cambio de coche y se
hizo con uno que indudablemente ofrece
muchas mas garantias, segin ha sabido esta
revista. El propio productor asegurd a
TRAFICO que recientemente cambio de
vehiculo pasando a uno «que corre menos
v que ofrece mds garantias». Es otro de los
gue ha pasado a utilizar el cinturén de se-
guridad incluso por ciudad. La serie co-
mienza a tener sus consecuencias.

En cualquier caso. Paco Costas insiste
en la necesidad de seguir inculcando la ne-
cesidad del respeto a los demas. a todos
los conductores, «No somos disciphnados
V¥ SOMOs MUy reacios a aceptar las normas.
Nos creemos que las normas son para el
vecing, pero no para nosotros. Luego exis-
te otra cosa que es un terrible desconoci-
miento Hasta profesionales del mundo del

del lector

RAFICO ha recibido
semanas distintas car-
isamente con

La revista b

VE. De entr¢ ellas h.errnnc;s_
ado una que. de alguna e
£ me el contenido de \as
textualmente:
Me dirij
Jes mi mMAas sincera
cluir en TV el o
lo cuenta». Creo ¥ Y
era necesarta 5L B ores, ya
0S
?:l‘;‘s‘: egl:'andes veteranos 0

duminguero .

tirse €n
selecclo

ion pen-
sean no-
¢l tipico

den que en ¢
una «segunda
2. Bilbao

Jon Balifio Ule. Santuchy,

Preparacion de un truco para una escena

automovil que han llegado a plantearme
por queé incidia tanto en la obligatoriedad
del cinturén de seguridad, cuando son co-
nocidas perfectamente sus ventajas. o la
necesidad de hacer los coches con chapa
muy dura, cuando se sabe que es necesa
ria la absorcion de energia para gque el im
pacto no sea peor... Hay una ignorancia
tremenda.»

Pese a todo, Costas se encuentra «fran-

camente satisfecho» de cémo han queda-
do al final todos los capitulos. De hecho,
se estd pensando en la posible utilizacion
de la serie como material didactico en los
colegios y ya es realidad el interés del Mi-
nisterio de Defensa por la serie, que pro-
bablemente sera visionada en los cuarteles
pura los soldados en general y muy espe-
cialmente entre aquellos que conducen ha-
bitualmente los vehiculos militares.

Han podido contarlo

® Dyango acostumbraba a conducir su
moto sin casco. Aquel dia, sin embar-
go, le salvo la lluvia. Un ligero «sirimi-
ri» le hizo colocarse el reglamentario
casco y poco después caia sobre el as-
falto. El casco quedd completamente
destrozado, «lo que pudiera haber
ocurrido en mi cabeza si no lo hubiera
llevado puesto».

® Sergio, el marido de Estibaliz. no es
amante de las motos como lo es Dyan-
go, pero ha tenido mala suerte con los
atropellos. Hasta seis ha llegado a su-
frir. El relatado en la serie es el que
ocurrid cuando despuntaba su juven-
tud. Cruzaba una calle cuando una fila
de vehiculos se encontraba detenida,
pero sin percatarse que por el otro
carril los coches si circulaban: «Un
4 x 4 me arrollo, produciéndome di-
versas heridas. No obstante, hasta aho-
ra he tenido suerte».

® Ana Torroja, solista de Mecano, re-
gresaba de una gala ya a finales del ve-
rano. Venian por la autopista camino de
Lérida y hacia poco que acababan de co-
mer. Ana iba dormida y parece que al
conductor, segin su relato, le ocurrié lo
mismo. Cuando se dio cuenta, el coche
se iba contra el pretil y dio un volantazo
y otro volantazo hasta que el coche vol-
co. «Sali despedida y dentro de lo que
cabe tuve suerte, pues las heridas no fue-
ron graves.» Fue victima de esas causas
habituales 'en los accidentes que se pro-
ducen en las autopistas.

® Juan Pardo terminaba una noche
movida y un sol madrugador le deslum-
bré lo suficiente como para que acaba-

ra contra un muro. «El cinturén me sal-
v6 la vida. Ademds, en aquel momen-
to conducia con una sola mano, dema-
siado relajado.» El cinturén también le
salvé de unas consecuencias peores a
Forges. Estaba esperando tranquila-
mente junto a un semdforo cuando un
coche le embistio por detrds. «Menos
mal que voy por delante de las normas
de trafico y ya llevaba el cinturén pues-
to, aungue por entonces todavia no era
obligatorio.»

® Alberto Cortez y Pedro Macia su-
frieron en sus propias carnes un choque
frontal. El exceso de velocidad y el mal
estado de la carretera fueron la causa.
Al primero se le ech6 encima un coche
que bajaba el puerto de Pajares y el se-
gundo también chocé frontalmente
cuando la lluvia jugd una mala pasada:
«8i hubiera ido mas fuerte no estaria .
alli. Una lluvia de cristales, como pe-
quenos cuchillos, me llenaron la cara y
las manos de sangre...»

® Felipe Campuzano iba acompanado
por su hijo cuando un coche que circu-
laba a gran velocidad se avalanzé sobre
el suyo: «Tenemos que recordar que en
las carreteras hay que ir también muy
pendiente de lo que pueden hacer los
demds.»

® Miguel Munoz habia pensado no ha-
cer aquel viaje en automdvil, pero al fi-
nal lo hizo. Y hasta realizé un adelan-
tarmiento incorrecto «y me parecio que
aquel camién salia de debajo de la
tierra. Creo que fui yo el que se equi-
voco. Siempre hay que ir conduciendo
con los cinco sentidos».

Su Centro Superior es ya una realidad

Salamanca,

avla de la educacion vial

Mids de 10.000 jovenes menores de catorce afios fueron
victimas de accidentes de trdfico en 1985, resultando 271
muertos. De ellos, 3.696 usaban la calle o la carretera
como peatones, pero su participacién en el fenomeno del
trifico también adopia otras formas, como conductores
de bicicletas, pasajeros de transportes escolares o
privados. La Direccién General de Trdfico considera que
es necesario inculcar en estos conductores del maiiana no

En muchas ocasiones se ha dicho
por los expertos que el problema del
trifico no es otro que una cuestién
de educacién ciudadana, por lo que
parece necesario que a la persona,
en sus raices, en su infancia, se le in-
culquen hébitos y formas de conduc-
ta capaces de lograr un comporta-

miento social adecuado ante el feno-
meno del trafico. :
Conseguir que los nifios conozcan
bien el itinerario que han de recorrer
para ir de casa al colegio, por dénde

han de cruzar, las medidas de segu- -

ridad en el transporte escolar, las se-
fiales del peaton o las normas que les

sélo conocimientos prdcticos sobre normas y sefiales,
sino también actitudes y conductas civicas adecuadas,
para lo que, desde 1986, se viene investigando en el
- Centro Superior de Educacién Vial, en Salamanca, todo
cuanto concierne a esta rama de la educacion de los
nifios. En este foro, los maestros y educadores van a
tener la oportunidad de recibir el asesoramiento y la
SJormacion que luego han de transmitir a los escolares.

afectan como conductores de bicicle-
tas son, asimismo, importantes. Hay
un medio natural donde se ha de de-
sarrollar esta educacién, como es el
hogar, y sobre todo la propia escue-
la, en la que los maestros tienen ante
si el reto de formar a las nuevas ge-
neraciones y prepararlas en las

Miguel GARROTE

IFEFEIEs 21




miultiples facetas de la vida en las
que el trafico siempre esta presente.

A pesar de que la Educacion Vial
fue establecida como ensenanza obli-
gatoria en la Educacién General B4-
sica en 1980, la implantacién real en
las aulas no ha sido plenamente sa-
tisfactoria, aunque se aprecian pro-
gresos. Problemas de tipo variado,
como la falta de motivaciones del
profesorado, de preparacién en la
materia, cuando no de actitudes y
responsabilidad de los propios maes-
tros, han llevado a la DGT a la crea-
cién del Centro Superior de Educa-
cién Vial, que ha comenzado ya su
labor, y cuya mision fundamental va a
ser la formacion del maestro y la in-
vestigacion en temas relativos a la se-
guridad vial escolar.

LA FORMACION DEL MAESTRO

En este sentido, la directora del
centro escolar San Francisco Javier,
de La Coruna, Elena Garcia, consi-
dera «estupenda cualquier iniciativa
que ayude a nuestra formacién, aun-
que seria mds positivo que los cursos
al profesorado se dieran dentro del
calendario escolar, fuera de las Es-
cuelas de Verano, ya que la asisten-
cia seria mayor».,

Maria Jesiis Martin, profesora del
colegio de EGB Santa Teresa de Je-
stis, de Dueiias (Palencia), opina que
siempre es bueno conocer mds técni-
cas, pero no cree que sea necesaria
una preparacién especifica en la ma-
teria, a pesar de que su colegio vie-
ne participando en los concursos
para nifios que convoca la DGT. Por
el contrario, Maria Angeles Chasco,
directora del colegio publico Gu-
tiérrez Solana, de Madrid, manifies-
ta que «es necesario que tales cursos
de formacién de profesores nos ayu-
den y pongan al dia y lleguen al ma-
yor nimero posible de compaiieros,
porque, en definitiva, esto va a re-
percutir en los nifos, ahora peato-
nes, pero que en el futuro van a ser
conductores». En parecidos térmi-
nos se pronuncia Ramén Astorga,
director del colegio Bernardette, de
Madrid.

El Centro, a punto de ser inaugu-
rado tras la conclusién de las obras
de restauracién de «El Palacio» de
Salamanca, cuenta con personal es-
pecializade que viene desarrollando
sus trabajos desde principios del afo
pasado. El breve plazo de tiempo
transcurrido desde el comienzo de
las actividades enfoca ya un objetivo
claro y preciso, aunque trabajoso y
no tan cercano: el de la Educacién
Vial. El personal del Centro, com-

Sede del Centro Supen'o, en !arciu.déc‘i
de Salamanca.

escolares. Se estdn realizando diver-
sos contactos con la Policia Munici-
pal, orientados a la realizacién de
cursos para agentes municipales y
comunicacién e intercambio de tra-
bajos y experiencias con otras insti-
tuciones vinculadas (Universidad,
Ayuntamientos y Entidades Interna-
cionales), que estudian, a su vez, te-
mas en relacion con la Educacién
Vial. Disefio de material didactico
de apoyo, documentacién, archivo y
biblioteca son diferentes pasos en la
actividad del Centro de Salamanca,
en sus distintos Departamentos.

Las actividades programadas para
un futuro inmediato se van a de-
sarrollar a través de los departamen-
tos de Investigacion, Materiales di-
décticos y el de Relaciones internas-
externas y Divulgacién, en que esta
estructurado el Centro.

Por otro lado, el 22 de este mes se
clausura el VI Curso de Animadores
de Educacién Vial, con lo que ya se
cuenta con una red de casi un cente-
nar de funcionarios de la DGT, que
serdn los intermediarios en todas las

VICTIMAS MENORES DE 14 ANOS EN 1985

Muertos Heridos Total victimas
Ciudad 74 5.681 5755
Carretera 197 4.070 4.267
Total 271 9.751 10.022

Del total de victimas, 3.228 eran peatones en zona urbana y 468 en carretera.

puesto por pedagogos-maestros, psi-
cologos y socidlogos, se plantea la
cuestién recopilando. todo tipo de
material editado a nivel nacional e
internacional referido a la Educacién
Vial, azdua labor por la dispersién y
escasez de dicho material.

La tarea del Centro de Salamanca
es amplia y cubre muchos frentes:
uno de ellos lo marca el profesora-
do, cuya misién en el aula es eviden-
te; a este sector del magisterio ya se
le ha comenzado a impartir cursos en
sus centros de Formacién del Profe-
sorado y aprovechando a su vez las
Escuelas de Verano. El Centro, si-
tuado en Salamanca, dentro de un
programa de investigacion a largo
plazo y a escala nacional, lleva a
cabo estudios sobre conducta vial in-
fantil, asi como un diagndstico del
nivel de implantacion de la Educa-
ci6n Vial en centros escolares, en co-
laboracién con el Ministerio de Edu-
dacién y Ciencia.

Otras investigaciones, en plan pi-
loto dentro de los programas de la
EGB, servirdn para evaluar conteni-
dos y potenciar la formacién vial en

provincias entre los Organismos y los

sectores publicos y privados. Los
mismos realizardn estudios sobre el
nivel de implantacién de la Educa-
cién Vial en su provincia y promove-
rdn contactos entre las personas y or-
ganismos que imparten la misma,
tanto dentro como fuera del ambito
escolar, Asimismo, coordinardn las
distintas actividades para lograr la
méxima difusion de los cursos y cam-
pafias y prestar apoyo y asesora-
miento en sus iniciativas. Otro de sus
objetivos es la motivacién y promo-
cion de la Educacién Vial entre pro-
fesores a través de los CEPS, Aso-
ciaciones de Padres de Alumnos, au-
toridades y asociaciones.

OTRAS EXPERIENCIAS

Por ultimo, en el proyecto de
acuerdo que han estudiado reciente-
mente en Madrid los directores ge-
nerales de Trafico de Francia y Es-
pafia figura el ofrecimiento del Cen-
tro para acciones conjuntas, como
simposios y mesas redondas en las
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La conducta vial infantil, uno de los principales objetos de estudio.

Los objetivos, por departamentos

DEPARTAMENTO
DE INVESTIGACION

Los objetivos de este departamen-

to se dirigen a:

e Estudio descriptivo sobre conduc-
ta vial del nino.

e® Evaluacion/revision de los pro-
gramas de Educacion Vial.

® Evaluar material didactico que se
elabore, y campanas publicitarias.
e Diagnéstico puntual del grado de
implantacién de la Educacién Vial.
e Colaborar en las investigaciones
que se realicen sobre disminuidos fi-
- sicos, psiquicos y caracteriales.

® Analisis de las causas de la acci-
dentalidad peatonal del nifo.

e Recopilacion de conclusiones y
publicacion de los resultados de las
investigaciones.

DEPARTAMENTO MATERIAL
DIDACTICO

e Disenar y confeccionar material
didéactico referente a distintos sopor-
tes: Ordenador (EAQ), diapositivas,
guiones didacticos, video, carteles-
murales, folletos y guias didacticas,
coémics, etcétera.

® Contactar con Universidades vy
otras entidades o0 asociaciones para
llevar a cabo experiencias conjuntas

en la elaboracién de material di-
déctico.

e Creacién de una Mediateca, que
reina todos los materiales de Edu-
cacion Vial existentes en el Centro y
fuera de él.

® Coordinar los envios de material
a los distintos elementos implica-
dos, asi como su difusién a profeso-
res de EGB, Jefaturas Provinciales,
etcétera.

® Control y seguimiento de la utili-
zacién del material didactico.

DEPARTAMENTO DE RELACIONES
INTERNAS/EXTERNAS

@ Relaciones con medios de infor-
macion.

® Contactar con instituciones edu-
cativas, como Colegios de EGB, Mi-
nisterio de Educacion y Ciencia, Uni-
versidades, etcétera.

e Disefo de programas dirigidos a
personal de la DGT y cooperadores
externos, como profesores y Policia
Municipal.

e Relaciones con instituciones in-
ternacionales relacionadas con la
Eduacidn Vial.

e Elaboracion del boletin de Educa-
cion Vial, y establecimiento de semi-
narios permanentes sobre trabajos
en esta materia educativa.

Miguel GARROTE

que se traten los problemas relativos
a seleccién de material didactico, ac-
tividades docentes y formacién espe-
cial dentro del 4rea de la educacién
vial infantil.

En este sentido, se pretenden au-
mentar los contactos formales con
distintos organismos, instituciones y
asociaciones existentes en Europa,
que vienen realizando actividades de
investigacién, desarrollo y ejecucion
de programas tendentes a conseguir
una mayor seguridad vial a través de
la educacién de los escolares.

En estos centros, la accién no se
dirige inicamente a los profesores y
nifios, sino también a los padres,
quienes actian como mediadores y
ejecutores junto con los maestros de
programas de entrenamiento de sus
hijos.

Algunas instituciones y clubes son
bien conocidos por la labor realiza-
da en este campo. La VERKEHRS-
WACHT alemana, por ejemplo, or-
ganiza conferencias y otras activida-
des de fin de semana, en las que par-
ticipan padres e hijos y se realiza un
diagnéstico de la situacién concteta
del grupo y se sefialan objetivos y
contenidos. de la ensefianza. Todo
ello utilizando métodos de trabajo
en grupo, conducidos por animado-
res especialistas en materia de trafi-
co. La Asociaciéon Holandesa de Pré-
vention Routiére trabaja en esta mis-
ma linea. En Gran Bretana, el club
TUFTY, creado por Rospa en 1961,
acoge a dos categorias de miembros:
individuales y colectivos. El método
utilizado consiste en inculcar las no-
ciones mis importantes a través de
un libro de historias y de material
audiovisual.

Tanto en Alemania Occidental
como en los pafses escandinavos
existen clubes, si bien sus sistemas de
funcionamiento, canales de comuni-
cacion y forma de adhesién a los mis-
mos difieren de los TUFTY-
CLUBS. Aquéllos envian a los pro-
pios hogares de los nifios, a partir de
tres afos, juegos y material didacti-
co para ser utilizados con ayuda de
los padres. Las adhesiones a estos
clubes se promueven a través del en-
vio de informaci6n acerca de cuestio-
nes de seguridad vial que afectan a
los mifos.

La Prévention Routiére francesa
organiza, igualmente, cursos tedri-
cos y practicos destinados a los pro-
fesores, que impartirdn clases de
educacién vial, ademas de numero-
sas actividades tendentes a prevenir
los accidentes de circulacién.

Alejandro G. VADILLO y
José Ignacio RODRIGUEZ
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José Ignacio RODRIGUEZ

José Ignacio RODRIGUEZ )

Uno de los accidentes ocurridos durante la pasad& Semana Santa (N-120), puerto de la Pedraja. En la primera imagen, los pre-

parativos para ser levantado el camidn accidentado y, en la segunda, el momento justo de «ponerse en pie».

Accidentes en las vacaciones de Semana Santa
Las mismas causas de siempre

Las fechas vacacionales de Semana Santa se han saldado en la carretera
con 116 accidentes, 144 victimas mortales, 100 heridos graves y 53 heridos le-
ves. Las cifras demuestran que la accidentalidad, en niimeros absolutos, ha sido
muy similar en comparacién con el afio 1986, en que se produjeron 113 sinies-
tros en la carretera, con 132 muertos, 84 heridos graves y medio centenar de

heridos leves.

Los datos obtenidos por la Direc-
cién de Programas de Investigacion
de Accidentes de la DGT muestran
que las comunidades auténomas en
las que se ha notado mayor inciden-
cia de accidentalidad han sido, por
este orden, Catalufa (26 accidentes,
38 muertos, 21 heridos graves y 15
heridos leves), Valencia (18 acciden-
tes, 25 muertos, 9 heridos graves y 8
heridos leves), Andalucia (16 acci-
dentes, 18 muertos, 16 heridos gra-
ves y 5 heridos leves) y Castilla-Ledn
(12 accidentes, 12 muertos, 14 heri-
dos graves y 2 heridos leves). En el
otro extremo, las comunidades con
menor siniestralidad vial fueron en la
Pascua de 1987: Navarra (ningin
percance), Aragén (un accidente, un
muerto, un herido grave y un herido
leve), La Rioja (un accidente, un
muerto), Cantabria (un accidente,
un muerto, dos heridos graves y dos
heridos leves), Asturias (dos acci-
dentes, dos muertos, dos heridos
graves y un herido leve) y Baleares
(dos accidentes, dos muertos y cua-
tro heridos graves).

Pese al programa de seguridad lan-

zado por la DGT de forma coindiden-
te con la preparacién de los viajes de
Semana Santa, las tragedias en la
carretera se han producido por razo-
nes idénticas a las registradas en anos
anteriores (salida de la via, velocidad
inadecuada, invasién del carril iz-
quierdo, distraccién del conductor y
adelantamientos antirreglamentarios,
unidos a conduccion bajo los efectos
de estimulantes de algiin tipo).

De forma més pormenorizada,
destaca el hecho de que en la Pascua
de 1987 los siniestros en los que se
ocasionaron victimas mortales tuvie-
ron su origen en distraccién del con-
ductor, que colisioné frontalmente
(por ejemplo, un accidente en Bar-
celona, el dia 18 de abril, con resul-
tado de tres muertos); invasién del
carril izquierdo de la calzada, que
desencadend colisién (accidente en
Valencia, el dia 16, con tres muertos
y en Madrid el 18, en Lérida el dia
14, en Gerona el dia 17, todos con
dos muertos de saldo); distraccion,
que llevo a la colisién (accidente en
Alicante, el dia 11, con resultado de
tres muertos); maniobra evasiva,

que produce salida de la via (acci-
dente en Granada, el dia 10, con dos
muertos); velocidad inadecuada que
provoca la salida de la via (acciden-
te en Gerona, el dia 11, con dos
muertos, asi como el siniestro del
mismo dia en La Corufa con idénti-
co balance de victimas mortales y el
del dia 13 en Mélaga), y giro antirre-
glamentario a la izquierda, que oca-
siona colisién (accidente en Barcelo-
na, el dia 13, con dos fallecimientos).

A la luz de la estadistica de este
afio, los dias del periodo vacacional
de Pascua en que mayor niimero de
accidentes se originaron no difieren
basicamente de los afios anteriores.
Destacan los dias 11 y 17 de abril,
con 18 accidentes cada uno y 23 y 20
muertos, respectivamente, seguidos
del dia 20 (13 accidentes), el 13 y el
19 (12 accidentes), el 12 y el 18 (10
siniestros en la carretera). En cuan-
to a las fechas de menor indicide de
accidentalidad, éstos fueron los 10,
15 y 16, con cinco accidentes en cada
uno de ellos.

Finalmente, hay que afnadir que
durante la Semana Santa de este afio
ha sido superior el movimiento de
vehiculos en las carreteras espafio-
las, a causa de las huelgas que vivie-
ron algunos medios de transporte
colectivo.

Motociclismo:
Mundial de
Velocidad

en Jerez

S

i e

Garriga hizo una inteligentisima carrera y apunta come uno de
los mejores en 250 c.c.

Jorge Martinez «Aspar» demostié que sigue siendo el ndmero 1 en
80 c.c.

Lesionados Sito Pons y Carlos Cardis, el Gran Premio de Espana de Velocidad, valedero para el
Mundial y celebrado en Jerez, demostré que la sucesion de Angel Nieto (quien, por
cierto, fue homenajeado en Jerez) estd mas que asegurada. A los «Aspar», Herreros, Reyes,
Garriga, etcétera, hay que aiiadir ahora los Julian Miralles y Alejandro Crevillé,
[ quienes en Jerez han restado unos puntos importantisimos a las Krauser. Los herederos de Nieto
‘ estan, pues, en plena forma.
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L Gran Premio de Espana de Mo-

tociclismo, celebrado el pasado
dia 26 de abril en Jerez, supuso un
verdadero «festival» espanol en la ca-
tegoria de los 80 c.c., con cinco pilo-
tos nacionales clasificados entre los
seis primeros lugares. Mientras tanto,
con Carlos Cardus en el «dique seco»
y Sito Pons corriendo lesionado, las
esperanzas nacionales sdlo se centra-
ban en Juan Garriga y en que Sito lo-
grase «entrar en los puntos» para no
perder comba en el Mundial ni alejar-
se de Carlos Lavado, maximo rival y
favorito en la categoria de 250 c.c. Se
cumplieron, pues, las expectativas,
superadas incluso con creces por un
Juan Garriga que acabd tercero tras
una carrera muy inteligente.

En la categoria de los 80 c.c. los es- -

panoles pudimos comprobar que la
sucesion de Angel Nieto esta asegu-
rada. No sé6lo contamos con Manuel
Herreros, Jorge Martinez «Aspar»
(subcampedn y campedn mundial,
respectivamente, de la cilindrada) y
Luis Miguel Reyes, sino que Alejandro
Crevillé y Julian Miralles demostraron
que estan listos y capacitados para
participar dignamente en el Mundial
de Velocidad.

DERBI, AL COPO

Derbi hizo salir a Julian Miralles y
Alejandro Crevillé para intentar restar
puntos a las Krauser de Dorflinger,
Waibel y MacConnachie. Y la jugada
le sali6 redonda. Los dos jévenes, que
corren el europeo con las motos que
el ano pasado dieron la victoria a
Herreros y «Aspar» en el Mundial,
cumplieron a la perfeccidn, situdndo-
se tras «Aspar» en la segunda y ter-
cera posicion, por delante de pilotos
con la experiencia de Waibel (Krau-
ser), Reyes (Autisa), Herreros (Derbi)
y Mac Connachie (Krauser).

La caida de Stefan Dorflinger (Krau-
ser), maximo rival en las dltimas tem-
poradas de las «balas rojas» de Derbi
para el titulo mundial en 80 c.c., re-
donded las cosas: «Aspar» tiene guin-
‘ce puntos en el Mundial, mientras que
Dorflinger esta en cero y Reyes esta a
nueve puntos, Waibel a siete y Herre-
ros a diez,

La prueba de 125 c.c. apenas si tenia
aliciente e importancia para los espa-
noles. Absolutamente dominada por
los italianos Gresini, Brigaglia y Casoli,
el dnico espanol participante, Andrés
Sanchez Marin (MBA), realizé un buen
comienzo, saliendo desde la décima
plaza y remontando hasta la séptima;
posteriormente, problemas de encen-
dido le obligaron a abandonar.

Al final, Fausto Gresini, con Garelli,
super6 a Domenico Brigaglia (AGV)
en los ultimos minutos de la carrera,
quedando en tercera posicion el ter-
cer italiano, Casoli.

Los espanioles de Derbi coparon el triunfo en 80 c.c. «Aspar», Miralles y Crevillé
homenajearon a Angel Nieto en el podio.

Wayne Gardner, vencedor en 500 c.c., relegé a Mamola al segundo puesto de la
clasificacion del Mundial.

La experiencia del alerman Martin Wimmer se impuso, en las ultimas vueltas, a la juventud
del italiano Cadalora.

1y
R 2

ne ll‘i l‘“}"‘-}
it i Al

S

Eddie Lawson protagonizé la sorpresa en 500 c.c. Gardner le relegé en el podio en beneficio

del gran ausente Freddie Spencer.

GARRIGA, EXCELENTE

Con Carlos Cardus lesionado y sin
posibilidades de participar y Sito Pons
con subluxacidn de los huesos de la
mano izquierda (con la que se embra-
ga), las posibilidades esparnolas se
centraban Unicamente en Juan Garri-
ga (Yamaha). Sito Pons (Honda) salié
unicamente a puntuary, a ser posible,
a adelantarse a Carlos Lavado, actual
campedn y maximo rival de Pons para
el titulo de 250 c.c. Sito cumplié como
los bravos, acabando la carrera en no-
vena posicién, por delante de Carlos

ol

Lavado (Yamaha), a quien la mufeca
sigue molestandole.

En otro aspecto, Yamaha dominé la
clasificacién, copando los cuatro pri-
meros lugares del podio y relegando
a las Honda a lugares mas retrasados.
Le devuelve asi la «pelota» a Honda
que, en Suzuka (Japén), con la cola-
boraciéon de los rapidisimos japone-
ses, logro copar los primeros puestos
en la primera prueba puntuable.

Martin Wimmer, un aleméan de
treinta anos, y Luca Cadalora, cam-
pedn de 125 c.c., ambos del equipo de
Agostini, dominaron de principio a fin

la carrera de «dos y medio». Fue un
codo a codo que resolvid a su favor
la veterania de Wimmer.

Mientras tanto, por detrds, Juan
Garriga (Yamaha) tenia que arriesgar
bastante en las curvas para intentar
seguir a este duo. Al final entré en ter-
cera posicion, consiguiendo 10 pun-
tos para el Mundial, por delante de
Dominique Sarron, la primera de las
Honda clasificadas.

SORPRESA EN 500 C.C.

Ausente de esta segunda prueba
del Mundial Freddie «Fast» Spencer
—por la caida sufrida en Daytona, de
la que altin no se ha recuperado—, el
gran favorito era el piloto de Yamaha
y actual campedn de la cilindrada, Ed-
die Lawson.

Sin embargo, los pilotos de Honda
dieron la sorpresa y el australiano
Wayne Gardner, con un pilotaje muy
espectacular, sobrepasé a Lawson
con facilidad, imponiéndose al final
de la carrera. Tercero fue el britanico
Ron Haslam (Honda), que también de-
leité al publico con un gran pilotaje.
Randy Mamola (Yamaha) decepciono,
quedando en sexta posicidn, y siendo
relegado por Wayne Gardner al fren-
te de la clasificacion del Mundial. Ed-
die Lawson tGinicamente cuenta con 12
puntos, por lo que el gran ausente,
Freddie Spencer, no ha perdido de-
masiado terreno respecto a su mas di-
recto rival y sin que tampoco ningu-
no de los participantes se haya aleja-
do demasiado.

J. M. MENENDEZ
Fotos: Miguel GARROTE
{Enviado especial)
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Los turbocompresores

necdnica faal

Limpieza interior de los filtros

peculacién alguna. Un motor es algo
que constantemente se estad ensucian-
do y la misién casi mas importante del
aceite es precisamente estar constante-
mente limpiandolo.. El aceite, por tan-
to, se va cargando de particulas sélidas,
gue si alcanzan un cierto tamanfo pue-
den ser peligrosas para el mismo mo-
tor y que conviene que sean retiradas
por un filtro adecuado.

De los tres tipos de filtros —combus-
tible, aire y aceite— es dificil destacar
cudl es el mas importante. Respecto a
la gasolina, |a realidad es que practica-
mente todos los carburadores cuentan
con un filtro interno y pocos eran los
motores que ademds tenian un filtro
exterior, Pero desde que se utiliza ma-
sivamente la inyeccién como sistema
de alimentacion, las cosas han cambia-
do mucho. En los inyectores no se pue-
den introducir particulas que en los car-
buradores no darian problema alguno.
De ahi que, ademas de los filtros exter-
nos, los actuales motores de inyeccién
cuenten con un filtro situado entre el
depdsito y la bomba, o entre esta ulti-
ma y el sistema de inyeccion. Por esta
misma razon, pero aun aumentada por
la superior presién de sus inyectores, la |
totalidad de los motores diesel cuentan ‘
con filtros de combustible de dimensio- ;
nes notables. En los motores alimenta-

La palabra «turbo» estd de moda.
Encontrarla junto a las siglas de
cualguier modelo viene a significar
que nos encontramos ante la perfec-
cion del mismo y realmente siempre
aparece en las versiones mas elabo-
radas y sofisticadas. Por lo que se
refiere a motores de gasolina, esto
es en gran parte cierto, pero no del
todo, dado que un motor turbo de
gasolina puede ser mas potente,
pero no necesariamente de mejor
rendimiento. Sin embargo, en los
diesel el incorporarles un turbo si
supone llegar practicamente a la
perfeccion del mismo. Veamos el
porqué de cada afirmacion.

Los turbos son realmente turbo-
compresores; es decir, compresores
que utilizan como fuente de energia
la propocionada por una turbina. En
un motor de combustién interna son
muy interesantes, porque la turbina
—es decir, la fuente de energia del
turbo— es movida por los gases de
escape, con lo que se aprovecha una
energia residual. El movimiento de
la turbina es a su vez transmitido al
comprensor, que toma aire, o mez-
cla de aire y gasolina, y lo compri-
me antes .de que entre a los cilin-
dros. El resultado final es que a es-
tos ultimos llega mas cantidad de
aire o de mezcla, con lo que aumen-
ta la compresion en el interior de los
cilindros con una notable mejora de
la potencia. Por su parte, el turbo-
compresor supone un pequeno fre-
no a los gases de escape y, por ello,
implica una pequena pérdida de po-
tencia, pero el balance final es muy
positivo para el turbo.

En cuanto a la recuperacion de
parte de la energia contenida en los
tubos de escape, los turbocompre-
sores se comportan exactamente
igual en motores diesel o de gasoli-
na. Por lo que se refiere a la com-
presiéon, no. En los motores diesel el
turbo comprime sélo aire, introdu-
ciendo mas en los cilindros para la
misma cantidad de gas-oil. Se pro-
duce, por tanto, un aumento de po-
tencia a través de un mejor rendi-
miento, pero no aumenta el consu-
mo, ya que el gas-oil es inyectado
aparte, con independencia de que el
motor tenga sobrealimentaciéon o
no. Por esto afirmamos que el tur-
bo, en los motores diesel, supone la
perfeccién de los mismos. Pero en
los motores de gasolina no sucede
lo mismo, ya que lo que se introdu-
ce en los cilindros, a través de un
carburador o inyector, es una mez-
cla de aire y gasolina. Gracias al tur-
bo introducimos, pues, mas mezcla

IRE, gasolina o gas-oil y aceite
—es decir, todo aquello gue un
vehiculo necesita para funcio-
nar— tienen que ser constantemente
limpiados. Légicamente, la suciedad
gue eliminamos del aire antes de que
éste llegue a los cilindros vy la del acei-
te o el combustible, tienen que quedar
en algun sitio: en los filtros. El cambio
de éstos se impone, por tanto, por el
simple hecho de que se saturan y con
ello dejan de filtrar. Para algun descui-
dado esto puede gue no tenga mucha
importancia. En definitiva, siempre es
comodo pensar gue ni el aire esta tan
sucio, ni la gasolina ni el gas-oil se ven-
derian llenos de porquerias.

Como hemos dicho, ésta es una for-
ma comoda de pensar, pero falsa. El
aire en una carretera en pleno campo
puede gue esté limpisimo, pero nues-
tro automovil lo ensucia al pasar remo-
viendo el polvo del suelo o despren-
diendo pequenas particulas solidas con
las ruedas. Por lo que respecta al com-
bustible, no ponemos en duda su lim-
pieza, «salvo casos excepcionales y
anormalesn, hasta que éste llega al de-
posito de cada usuario. Sin embargo, si
a un vehiculo veterano le vaciamos por
completo su depodsito de gasolina, en el
fondo normalmente encontraremos
restos de suciedad que las mas de las
veces proceden del propio depésito, o
habran entrado por la boca de llenado,
o por el respiradero. Finalmente, por lo
que respecta al aceite, aqui no cabe es-

Después de sustituir un filtro de gas-oil y
de quitarle el agua, es preciso proceder a
fa purga del circuito. En los motores
antiguos esto era una operacion compleja,
para que se deposite el agua que pueda pero en los modernos purgar el circuito es
incorporar el combustible o haya entrado incluso mas sencillo que sustituir el propio
en el depdsito por cualquier circunstancia. filtro.

Los filtros de gas-oil tienen una especial

importancia para este tipo de motores. En
el mismo mecanismo, ademds de un buen
filtro, se suele situar un pequerio depdsito

Todos los filtros son igualmente
importantes. Para los motores provistos de
inyeccion, y sobre todo los diesel, el filtro
de combustible es imprescindible. Igual
sucede con el filtro del aire para todo
vehiculo que se mueva por una zona
polvorienta.

Si las circustancias lo permiten, sustituir
un filtro de aceite solo exige tres
operaciones: aflojar el filtro viejo con una
herramienta adecuada, no olvidar la
correspondiente junta que encontraremos
junto al nuevo filtro, y finalmente, apretar
este dltimo haciendo fuerza solamente con
| la mano.

No es facil encontrar un filtro de aceite en
un lugar tan visible y accesible como éste.
Por cuestiones de diserio, es mas normal
que se sitiien en lugares que al usuario le
resultan de dificil acceso. Por esta razon
los filtros de aceite suelen cambiarse en el
dos por gas-oil la funcién de filtrado ad- taller.

quiere una importancia que otros mo-

tores no tienen de cara a |la conserva-

cion y mantenimiento de los mismos.

Los filtros del aire se encuentran colocados
de forma particularmente accesible para
gue todo usuario pueda sustituirlos sin
ninguna ayuda especial. Incluso es facil

encontrarnos con que ni siguiera es
necesario el uso de un destornillador.

b

T — pces —

Para acceder a los filtros de aire,
normalmente no es necesario desconectar
los tubos de admision de aire. Con lo
unico que es preciso tener cuidado es con
la entrada de aire al carburador. Una vez
retirado el filtro viejo, es conveniente
realizar una limpieza en la carcasa.
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Un filtro usado y ya sucio no sélo deja de
filtrar aire sino que impide el paso del
mismo desajustando el carburador. Con
menos aire la mezcla se hace mas rica en
gasolina y, por consiguiente, el motor
consume mas. Un filtro obturado no es
muy rentable.

En turismos de gasolina son frecuentes los
filtros en seco, pero por el excelente
comportamiento de los filtros banfiados en
aceite, estos ultimos son muy utilizados.
Antes de colocarlos es preciso empaparlos
con aceite de motor nuevo.

En las motocicletas, el cambio de filtro de
aire es algo tan importante como en los
automoviles. Sin embargo, estos vehiculos
no suelen contar con filtro de aceite,
muchos por ser de dos tiempos, y otros
por peso y diseno.

En motos es facil que para llegar hasta el
filtro tengamos que realizar unas cuantas
operaciones de desmontaje, tales como
retirar protectores, etc. Incluso es normal
que, como en este caso, tengamos que
quitar el depdsito de gasolina.

y logramos més potencia, pero
igualmente hemos introducido mas
gasolina y aumentado con ello el
consumo.
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MOTOR TECNICOS

Posicién: delantera longitudinal.

Cilindros: cuatro, en linea.

Cilindrada: 1.993 c.c.

Alimentacién: carburador Weber de doble
cuerpo.

Carburante: gasolina super.

Depésito: 60 litros.

Potencia maxima: 105 CV a 5.200 r.p.m.

TRANSMISION

Traccion: delantera.

Caja de cambios: manual, cinco marchas.

Embrague: monodisco en seco con muelles
de diafragma.

FRENOS

De disco los delanteros, y de tambor los tra-
seros, y sistema antibloqueo opcional.

SUSPENSION

Delantera, tipo Mac Pherson; trasera, de rue-
das independientes.

DIRECCION

Tipo: de cremallera (servo opcional).
Diametro giro: 11 metros. :

RUEDAS

Llantas: de acero estampado, 13 / 5,5 pul-
gadas.

Neumaticos: 165 TR 13.

Peso: 1.055 kg.

Longitud: 4,467 m.

Anchura: 1,698 m.

Altura: 1,359 m.

Maletero: 413 decimetros cubicos.

Precio final: 2.035.000 pesetas.

EL PERIODICO
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cién, la cual cumple con su cometido, si
bien pese a las remodelaciones y modifi-
caciones, el vehiculo sigue adoleciendo de
algunos males cronicos, tales como |a sus-
pensién blanda y el balanceo de carroce-
ria. Con todo, la oferta del Sierra tres vo-
limenes es muy valida y el GL 2.0 es una
version que ha de satisfacer a algunos
adictos de la marca.

LO BUENO

— Excelente habitabilidad.
— Confort de marcha.
— Buenos acabados.

LO MALO

— Suspensiones blandas.
— Motor poco elastico.
— Balanceo de carroceria.
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Concurso de Parques
Infantiles

Campeones
para Varsovia
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El pasado dia 1 se celebré en El Ferrol el XXIll Campeonato de Espana de Par-
ques Infantiles, con la participacion de 45 equipos, quedando preseleccionados
para la fase internacional, Alvaro Jarama Fernandez, de Toledo; Raquel Polo Ove-
jero, de Plasencia; José Antonio Triguero, de Cuenca, y Tomas Abella Castilla, de
Elche. Conjuntamente se celebro el IX Concurso Nacional de Seguridad Vial en
Ciclomotor, quedando seleccionados: Carlos Polo Lopez, de Cuenca; Marcelino
Merlo Alonso, de Plasencia; José Ramon Garcia Galiano, de Elche, y Francisco Ja-
vier Guillén, de Teruel.

De estos preseleccionados saldra el equipo que represente a Espana en Var-
sovia, durante los dias 23 y 24 de mayo, en el Campeonato Internacional que
anualmente se celebra.



Antes de realizar cualguier maniobra es
preciso:

1. OBSERVAR por el retrovisor, si se
lleva, y con un leve giro de la cabeza, la si-
tuacion y la velocidad de los demds ve-
hiculos.

2° ADVERTIR LA MANIOBRA con la su-
ficiente antelacién y claridad.

3.° REALIZAR LA MANIOBRA, si vemos
gue podemos, sin peligro y en el menor
tiempo posible.

PUESTA EN MARCHA O INICIACION
A LA MARCHA

Para incorporarse a la circulacién sin pe-
ligro se debe esperar a que no vengan
vehiculos.

Advertir con anticipacién y claridad la
maniobra, extendiendo el brazo izquierdo
a la altura del hombro, y, cuando la circu-
lacién nos lo permita, incorporarnos a ella
lo antes posible manteniéndonos en la de-
recha de la calzada.

GIRO A LA DERECHA

Conforme se va circulando muy préximo
al borde derecho de la calzada en ciudad,
antes de llegar al cruce, hacer la adverten-
cia de la maniobra levantando el brazo iz-
quierdo doblado, y con la mano abierta.

Reducir la velocidad, adecuandola a la
curva que se va a tomar. Después de com-
probar que no vienen vehiculos por nues-

II

tra izquierda, completar el giro respetando
las preferencias, deteniéndose si estd se-
falizado o es conveniente.

GIRO A LA IZQUIERDA CON
CAMBIO DE DIRECCION

Antes de girar:

— Comprobar la situacién y la veloci-
dad de los demas vehiculos.

— Hacer la advertencia de la maniobra
extendiendo el brazo izquierdo a la altura
del hombro con la mano abierta.

— Reducir la velocidad.

GIRO COMPLETO O CAMBIO DEL
SENTIDO DE LA MARCHA

Se procede de igual forma que en el
cambio de direccidn.

Esta maniobra esta prohibida en:

e Curvas sin visibilidad.

.

® Cambios de rasante.
@ Cruces y bifurcaciones.
® Puentes y taneles.
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GIRO A LA IZQUIERDA

Sin dejar de hacer la senal de maniobra
ni de observar a los demas vehiculos, irse
desplazando progresivamente hacia la iz-
quierda hasta llegar al centro de la calza-
da, sin sobrepasar el eje, cuando se circu-
le por una via de doble sentido. Si la via o
carretera es de un solo sentido, se llegara
hasta el borde izquierdo de la calzada.

Una vez situados correctamente, en am-
bos casos, mirar a la derecha y esperar que
no vengan vehiculos. Completar el giro ré-
pidamente y situarse en el borde derecho
de la nueva direccion.

CRUCES DE PLAZAS Y GLORIETAS

Se tiene que rodear por el borde dere-
cho, dejando el centro a nuestra izquierda,
haciendo la indicacién de giro a la izquier-
da durante toda la maniobra, vigilando los
vehiculos que se nos aproximen —espe-
cialmente los que entran en la plaza por
nuestra derecha, que tienen preferencia—
hasta llegar a la via que queremos tomar,
en la que entraremos préximos al borde
derecho, indicando el giro a la derecha.

Los alumnos atienden, con evidente interés, las exphcacrones del monitor.

Centro Especial «Princesa Sofia», de Madrid

El colegio publico Princesa Sofia, de educacién especial, sito en el barrio
madrilefo de Canillas, ha recibido recientemente la visita de una unidad del
Parque Infantil de Trafico. Para Maria Llanos Ledn, directora del centro, «toda
actividad encaminada a la mejor y més pronta mtegracmn social del nifio
deficiente es algo muy positivo».

P

«El "Princesa Sofia” es
un centro piblico que per-
tenece a la Junta de Pro-
mocién Educativa del
Ayuntamiento de Madrid»,
comenta para TRAFICO
CHICO su directora, Maria
Llanos Ledén. «Es uno de
los ocho centros de educa-
cion especial con que cuen-
ta el municipio. En éste re-
ciben educacién 300 alum-
nos, que van desde defi-
cientes medios o ligeros
hasta niveles méas severos
o profundos.»

—¢Cuél puede ser la ma-
yor dificultad con que se
enfrenta, en la educacién
de estos alumnos?

—En principio, consiste
en encauzar la ensefianza
al campo de lo préactico.
Poseemos talleres de di-
versas materias, como me-
cdnica, carpinteria, y hasta
una pequefia imprenta.
Todo ha de basarse un

poco més en lo manual que
en lo tedrico. Los libros
arrojan pobres resultados.
—¢Como surgid la idea
de solicitar la visita del Par-
que Infantil?
—Pues llegé a nuestros

oidos la existencia del Par-
que, se comento y el Con-
sejo Escolar aprobé la visi-
ta y se solicito, porque a
todos nos parecié algo
aconsejable. Es una activi-
dad multlsansorlal muy en

Aprenden a realizar la sefial adecuada, con el brazo

correspondiente.

Maria Lianos Ledn,
directora del colegio.

la linea de trabajo del cen-
tro. Un problema que se
puede plantear en la edu-
cacion especial es el de
romper la monotonia de
las clases, o el de centrar la
atencion del alumno. El
Parque Infantil ha contri-
buido a todo eso.

—¢De qué modo encua-
draria la educacién vial
dentro de las actividades
del centro?

—De manera altamente
positiva. Tenga en cuenta
que la intencién primera,
que es la meta que estos
centros pretenden, es con-
seguir la integracién del
nifio deficiente en la socie-
dad. Todo estd encamina-
do hacia ello. Todo lo que
contribuya a una mejor y
més pronta integracion, es
algo muy positivo para to-
dos. Y la educacién vial,
desde luego, con mayor
motivo.

—;Qué valoracién po-
dria hacer del paso del Par-
que por el colegio?

—Debo insistir en lo po-
sitivo de la visita. Pasaron
por las ‘dependencias del
Parque varios grupos de
distintos niveles. Segin
los monitores del Parque,
los del nivel més alto, los
de menor grado de defi-
ciencia, podrian optar a la
obtencién del Permiso de
Conducir. Otros grupos
asimilaron grandemente la
idea de la educacién vial, y
todos, en conclusién, pasa-
ron unas jornadas muy
agradables.

A. G. VADILLO
Fotos: Miguel
GARROTE
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«El don mas preciado y valioso,
lo mas importante en este mundo,
sin duda alguna, es la vida y en es-
pecial la vida del ser humanon.
Esta frase, dicha asi y repetida un
sin fin de veces, parece perder su
eficacia y validez por la rutina de
la propia vida... Estamos acostum-
brados a nacer y a vivir cada dia.
Y lamentablemente valoramos
este axioma cuando ya no hay re-
medio, es decir, cuando perdemos
el gran tesoro. Es ley de vida des-
preciar o infravalorar lo que se po-
see y anorarlo o lamentarlo cuan-
do lo perdemos.

Quiza las estadisticas que mane-
jamos no reflejen toda la verdad o
exactitud, pero si son esclarecedo-
ras y escalofriantes en el tema que
nos mueve. Estamos jugando con
vidas y muertes, con salud y en-
fermedad de personas. Desgracia-
damente, cada ano se producen
en Espana entre 60.000 y 70.000
accidentes con victimas, que se
traducen en 4.000 muertos. No
hay en Espafna ninguna otra causa
de mortalidad no natural que al-
cance estos volimenes. Demasia-
das personas, y de ellas demasia-
dos nifios, comprendidos entre los
0 y 14 anos, ya que se llevan el
porcentaje mayor, juntamente con
las personas mayores de 65 anos.

Es lamentable gque este «goteo»
diario, al final, alcance las cifras
tan alarmantes y abrumadoras y
gue esté admitido socialmente
como algo normal o de rutina,
como tributo a una sociedad de
progreso. jAcaso el trafico no se
puede considerar como una de las
enfermedades «punta»? jAcaso la
sociedad estd reaccionando ante
la prevencién y solucion del pro-
blema? ;Es, por el contrario, un
tema que concierne solo y exclu-
sivamente a la Direccion General
de Tréfico? jAcaso se pueden la-
var las manos los padres, los edu-
cadores, el resto de los elementos
sociales?

Manuel
CASTANO PARDO (*)

UNIFICAR
Y AUNAR
ESFUERZOS

En las estadisticas manejadas
queremos duitar la posible dosis
de morbo, pero no lo que conlle-
van de tragedia. Queremos que
nos sirvan de trampolin para po-
ner de relieve la importancia del
tema. jESTAMOS HABLANDO DE
SALVAR VIDAS HUMANAS! Esta-
mos tratando de reducir, al me-
nos, esas cifras escalofriantes. Es-
tamos tratando de darle solucio-
nes claras y precisas al problema.
De afrontar soluciones practicas y
no formulismos o verbalismos. De
establecer una jerarquia de valo-
res, donde lo més importante sea
la vida.

En este sentido, preventivo,
creemos que el tema de Educacion
Vial ha de jugar un papel funda-
mental, ante la necesidad de po-
ner en practica, de forma eficaz, y
lo antes posible (llevamos muchas
muertes a nuestras espaldas), to-
dos los proyectos habidos y por
haber. Sentir la necesidad de au-
nar esfuerzos, desde los organis-
mos oficiales, DGT, Ministerio de
Educacion y Ciencia, colegios, pro-
fesores, colectivos sociales, me-
dios de comunicacién, padres,
alumnos..., con vistas a conseguir
de forma practica el objetivo que

refleja la Direccién General de Tra-
fico «... OBLIGATORIEDAD DE RE-
DUCIR POR TODOS LOS MEDIOS
POSIBLES EL MAYOR NUMERO
DE ACCIDENTES Y, SOBRE TODO,
DE ACCIDENTES MORTALES».
Aunque, como he dicho, el retra-
S0, en vias de solucién, en Espana
{y en general en todos los paises)
es bastante notorio, no sirve la-
mentarse. La realidad es que en
1979 se empezaron a tomar las co-
sas en serio, con ganas y entusias-
mo, por parte del Ministerio de In-
terior y del Ministerio de Educa-
cion y Ciencia. Esto dio como fru-
to laborioso la incorporacién, en
los Programas Renovados de
1981, de la obligatoriedad de la
Educacién Vial en la Escuela, has-
ta los 14 anos. Pero cabe pregun-
tarse: ;jha sido suficiente poner
unas bonitas letras y unos objeti-
vos y contenidos sensacionales?
iSe esta llevando a la practica en
los colegios? ;Ha sido valida esta
posicién para reducir el nimero
de accidentes? ;Se trata sélo de
que los chicos-as sepan mas nor-
mas y sefales o de crear hébitos
y actitudes positivas? ;Qué estan
‘haciendo los colegios, los profeso-
res, los padres, los alumnos en lo
concerniente al tema? ;Cumplid el
Ministerio de Educacion y Ciencia
llegando a su objetivo, al incorpo-
rarlo como una disposicion mas
de los Programas Renovados? -
La realidad es otra. Las pregun-
tas podrian multiplicarse y las res-
puestas seguirian evadiéndose.
Claro esta que las grandes empre-
sas no se hacen en un dia. No bus-
camos culpables. Tratamos sim-

plemente de reflejar la situacion. -

De manifestar que el problema
existe mientras haya una muerte.
Que queda mucho por hacer y re-
cuperar para lograr una verdadera
implantacion real de la Educacién
Vial en Espaia. Esto no quita que
se estén haciendo cosas, y muy
positivas, a nivel de la DGT, comu-
nidades, provincias, escuelas,
maestros..., lo que hace falta es
imitar estos ejemplos y sobre todo
«UNIFICAR, AUNAR ESFUERZOS»
en la lucha a favor del objetivo
planteado, en pro de una EFICA-
CIA de la EDUCACION VIAL.

(*) Profesor de EGB y de Autoescuela.
Salamanca

-

El parque, antiguo, y muy rodado, conserva aiin sy
primitivo esplendor. Mientras haya chavales,

habra parqgue.

[T———

Este es casi el iinico material disponible. Las

ganas de trabajar son mas.

Escuela-hogar «Madre de la Luz», de Almeria

«Madre de la Luz». Almeria. Mucha luz y mucho sol. En el patio del colegio
aun funciona el antiguo parque infantil de tréfico. Sigue en marcha, aunque
el material sea vetusto y escaso. Gracias a Diego Gutiérrez, profesor y
monitor del parque, la educacién vial se mantiene viva, «a veces de milagro,
pero continuamos en eston

Diego Gutiérrez,
profesor-monitor,
veterano impulsor de fa
educacion vial.

«Venimos presentando al
equipo del colegio con asi-
duidad, desde el ano 1978.
Nuestro palmarés es discre-
to: somos de los del centro
de la tabla en la categoria na-
cional. A nivel regional subi-
mos un poco mas», afirma
Diego Gutiérrez, profesor de
E.G.B. y monitor del parque
infantil del centro.

«Es casi un milagro, ya no
solo asistir a los campeona-
tos nacionales sino hacer
funcionar el parque con el
material tan obsoleto con
que contamos», manifiesta

Diego con un deje de impo-
tencia. «Pero la carencia de
medios hemos de suplirla
con imaginacion, al fallar los
recursosh.

La Escuela-Hogar «Madre
de la Luz» es un sencillo cen-
tro escolar almeriense, que
gracias al empuje de su pro-
fesor-monitor, y «hasta me-
canico», como él dice son-
riente, ha conseguido man-
tener en funcionamiento su
propio parque de trafico, de-
fendiendo su lema a capa y
espada: «Conseguir que el
mayor nimero de nifios co-
nocieran las normas de trafi-
co, e inculcar el respeto a los
demasn.

«Entendemos en el centro
—v los chavales lo saben
bien— que la formacién mas
completa no pasa por el co-
nocimiento de muchas ma-
terias, aun siendo esto bue-
no, sino mas bien por saber
comportarse como ciudada-
nos ejemplares y ejemplari-
zantes. Un tema del que
nuestra sociedad carece en
grandes dosis, y si hablamaos
de la educacion vial... jqué
quiere que le diga?»

Diego es uno de tantos
profesores de EGB que ha de
aranar tiempo al tiempo,

porgue los programas son
muy apretados, porque las
materias son mas fuertes,
por esto y por aquello. Entre
clase y clase, entre evalua-
ciones y atencion a la fami-
lia, que también tiene, pre-
para los «test» de circulacion

para sus educandos viales.
«Claro que tengo un horario
especial y muy personal.
Considero, no obstante, que
el conocimiento de esta ma-
teria, y su puesta en practi-
ca, suponen pata mi una sa-
tisfaccion interior, y para mis
alumnos una pequerna apor-
tacion en su vida diaria».
Mucho sol, mucha luz y
mucho tesén hay en esta Es-
cuela Hogar almeriense.

AG.V.
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Obsa estujos y piensa qué sefial les correspo. v e . S O
: e 2 S s | SO N QST EN Q ;Puede llevarse un
o | (R 1 INTERMITENTE \ BTN = SRR, T e e g
> Un conductor le dice a un peatén: i ‘-‘,||I“-_. nn H f'I|J“'| ‘1: Si, si hay mucho
—Por favor, jquiere decirme si me - WUED | RU DULUE trafico por la ca_lz;lda.
funciona el intermitente? ! 2: E§ta prohibido. 1
El peatén, observando detenida- ! Ao ) 3. Si, si es un perro l
mente la lucecita, exclama: ‘ uetidos canductores: los pear obediente.
__Ahora, si; ahora, no; ahora, si: ! tones tambien existen. Casi to- |
alioed. 15, dos los ninos somos peatones.
Yo soy uno de ellos y he visto a
Luis Alberto Castro. Ocho anos. Ali- ! conductores saltarse seméaforos
cante. ! y atropellar a gente. Un caso, a la
: puerta del Cabrini, un cole cerca . e L '
ELEFANTES - de mi casa: un dia atropellé un _éEsta l;,«,rrmtldo a ;
| " L autobus a una nifa y levanto de un ciclista iavar atras .
. —iOye! (Tu sabes por qué |os ele- > la tierra un arbol. Para que vean, como pasajero a otro
. fantes no pueden montar en bici? s a veces, qué mal lo hacen. Mu- nifio en su bicicleta?
| i —Pues, ni idea. ; [ pE chos dias acompano a mi herma- 1. Si, si el pasajero es :
- =Muy facil. Porque no tienen/dedo | . | & | naBeatriz, de cuatro afios, al cole pequeno. }
gordo para tocar el timbre. = y respetamos los semaforos. Por 2. Si, cuando el trafico 1
3 —Y, ¢cémo meterias cuatro elefan St PR favor, conductores, cuidado con no es intenso. ‘
% tes en un seiscientos? : - | los semaforos, podriamos estar 3. No.
—flues tampoco se me ocurre, - ; = cruzando mi hermana y yo. |
B —Muy facil también: cada uno en Sl = Carlos Martinez Lopez. Nueve
Y su asiento. I £ afios. ] |
L _;i» - - 1‘
Alejandro Fernandez. Ocho aiios. £ V. Co!ealu::j «Garcilaso de la ° B o i [
; Mastoles (Madrid). £ I egan. Madrid. ; ;Qué significa esta ‘
: Peronl Rl sefial? e |
| - 1. Peligro; nifos. i
| - 2. Paso de peatones. S
OSOTROS 3. Prohibido jugar a | SRS
ENUNCIAIS j whieg a0
«Una bomba de A
muchas bombonas :
C.P. «Cristo de la Salud» aparca diariame:nt_e it
ALAGON DEL CAUDILLO. Caceres frente al colegio, E OO © contesta si o NO.
justo en el centro | Cuando estamos espe-
SOLUCION del pueblo.» I 0 0 rando el autobus debe-
‘lendsoy -ugpeuwnoju) g "doig C.P. «San Francisco de mos ponernos los prime-
"D "sauojead ep osed ‘uoiaebijqQ 'g "eleueq uod [eAiu e osed ‘osbijad "y As}s,;f',,;;,::m’;::m,. 0 0 O ros en la fil_.’:lr porque so- 1
NG s e e R e T mos pequenos. ’ |
| I 2k
. N U oo |
' DIRECCION PROHIBIDA ;;
l ,
. EN TODOS LOS | ¢
I i 4 2 g -
! SENTIDOS : i PEATON” e :Qué significa la luz
) i ﬂ' . : : intermitente de los sema-
1 L " = x - ’ »
1 El Cddigo de la Circulacion contempla ! 5 minan, Ig:;ss L los pasos de pea
I esta sefial dentro del apartado : 88 ol | By 1. Oug -Generi prefe-
: de restriccion o prohibicion. Cuando | ; i ‘xe"’“%',, rencia los peatones que '
. contempléis esta senal, pensad | i ( se encuentran en el paso '
1 que el paso esta prohibido en todas i ‘ con intencién de cruzar. ‘
' direcciones. No creais que por l ot H'_’EATON!! g =1 2. Que el semiéforo .
: olvido se dejo sin acabar. Es, : . .,;'smaesri?' T s s I es;tga a‘ée.ﬂfdé’.;ben pasar
i simplemente, una senal sin " E £ : . sianrrs nemh coloepr:
I simbolos. ; M.* José y Javi. C.P. «San Fer- it
I 1 nando». Lorca (Murcia). L
e e e e o | * ! : (o9 ‘L@ !ON ‘P !l ‘2 £ 'q !Z ‘e :uoNjOg
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CALLEJERO
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MIRAD MIS NUE-
VOS AMIGOS
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LN DIA ANTES. ‘ g,
e Gaficia auiopisio Motor 16|
= Comenta- e =
W rio.—Con EStetica e 8 Comenta- Estética .2aihan it —
. 8 iin frental Acabado ... 8 rio.—Apro- Acabado ... 9 Comenta-
okl 0 erilar Habitabilidad ............... 1| Niachande 15 Habitabilidad ... 8 | rio—El Ford
: : ) dyel it ?:naltfatﬂ-o ; gama 87 de E’Ialt;ztero.... 9 Sierra 87,
’g ] onfort ................. los Sierra, onfort ............... 7 con motor
7 pio, que le Instrumentacién ... 6 Instrumentacion .. 7 de 2 litros de
7 | confiere un Accesorios g Fomd hapre. Accesorios 7 bicaj
oYU MOS8 cvvnie sentado su ] cubicaje,
: 8 mayor aero- Potentia ..o 6 Potencia ........ . 2 trae un mon-
2 L e Elasticidad 6| esperada Elasticidad 8 :
7 b A S T T i e ton de nove-
7 dinamismo, CHMBID sl 7 | version ires Cambio ................. 10s Sul dad
7 se presento Velocidad punta ........... 7 voliumenes, Velocidad punta ........... 7 reaspisctcijog
8 hace algo Aceleracion .........c..... 6 linea muy Aceleracion ................... i las versio-
6 mas de un Consumo ......ceessssiiresiss 6 apreciada en Consumo .....ccceccevvveeee. B nes anterio-
mes la nue- nuestro mer- re S; h aO
va gama de SEGURIDAD cado. Co_n su SEGURIDAD e mlbios ex
B los Sierra Estabilidad .....ccocoo........ 7 nueva figu- Estabilidad ........ccccccc.... 7 fa estética
7 P Suspension ... 6 ra, el Sierra Suspension ................. 7 :
: que sigue 5 ! aparece una
. 8 gienda W Frenos ... 7 esta disponi- 5 1ok e e e 7 versién con
. B Direccion ........ 8 ble con tres Direccion ... see B :
| de las de Ani carroceria
5 Ruedas ........... 7 mecanicas Ruadas’ .l 6 de tipo clasi-
e m& y'ar | TR A - de gasoclina LUEEss B R vy 8 coy entraen
HEBpLAECH NOTA MEDIA: 7 —18 20y NOTA MEDIA: 7,1 juego un
por parte de NOTA MEDIA 20 i— vy la NOTA MEDIA motor con
los mlcong'- SEGURIDAD: 7,1 i SEGURIDAD: 6,8 inyeccion de
cionales de motor de carburante.
Ford. A este dos litros es Los Sierra si-

Testo de la gama, se
Js (ltimos adelantos
los la posibilidad de

BS v el aire acondi-

ite 2 litros. Es un es-
‘ara no perder pene-
ento cada vez mas

ya un viejo conocido, manteniendo sus ca-
racteristicas tradicionales: duro y resistente,
pero también poco elastico y reacio a girar a
altas revoluciones. La nueva carroceria per-
mite una mayor habitabilidad interior, asi
como un mas amplio maletero, pero no tan
grande como cabria esperar. El tradicional
buen acabado de Ford esta presente en este
modelo, que es confortable antes que di-

namico.

LO BUENO

guen siendo unos familiares de buen nivel,
que a pesar de su caracter ‘mportado mues-
tran unos precios bastante competitivos. El
acabado, casi perfecto, y la comodidad de
marcha son los factores clave en unos mo-
delos que no plantean nunca problemas de
conduccién. Las versiones equipadas con el
motor de carburadores son bastante tranqui-
las, pero las que llevan el motor provisto de
inyeccién electronica tienen un caréacter ale-
gre que facilita mucho el manejo del coche.

LO BUENO

iones. — Habitaculo confortable.
| — Buen equipamiento.
idad. — Correcta iluminacién.

LN omAa0 |

vamente largos. — Mecénica ruidosa en alta.
. — Prestaciones ajustadas.
Virador. : — Suspension demasiado blanda.

—

— Buen acabado.
— Espaciosidad interior y de maletero.
— Confort de marcha.

LO MALO

— Consumo en ciudad.
— Recorridos largos de la p. de cambios.
— Direccidn lenta,

.
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Guion: Centro Superior de Educacion Vial. Salamanca.
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| Chrysler 65,
de 1928

Formula 1

Mientras Alain Prost
se adjudicaba el
primer triunfo

Este modelo de la
casa Chrysler, doble
faeton, tuvo un breve
periodo de

fabricacion:
exactamente un ano,
entre junio de 1928 y
junio de 1929. :
Salieron Unicamente
setenta y una
unidades, mientras que
del modelo completamente
cerrado se llegaron a realizar
varios miles. De esos 71 ejemplares

citados, en la actualidad se conservan

—que se sepa— solamente dos unidades,

una de las cuales se encuentra en los Estados
Unidos. Fue un coche de linea elegante, con seis
cilindros, 3.204 centimetros cubicos y una potencia de 65
caballos. Por otra parte, fue también uno de los primeros que

llevo frenos hidraulicos en las cuatro ruedas. _ J T
El modelo de la fotografia ha estado inmovilizado durante cincuenta anos, y en la actualida

ha recorrido unos 27.000 kilémetros. Su puesta al dia ha cons_istido en pintura y cromados,
sin haber sido precisa una reparacion mecénica, salvo pequefas revisiones. Con‘serva la
tapiceria original, que se encuentra en buen estado, mientras que la capota ha sido necesario
' rehacerla, ya que la tela se encontraba en mal estado. Todos los demas elementos son
originales, excepto las luces de intermitencia y los cinturones de seg_urldad, que, )
naturalmente, no se conocian en la fecha de fabricacion. (De la propiedad de Antonio Nogue

Yuste, de Las Rozas, Madrid.)

Campos
comenzo
en novato

Alain Prost (McLaren) gané el primer Gran Premio de Férmula 1 de la tem- | gel Mansell con muchos problemas.
porada, disputado en el circuito brasilefio de Jacarepagua; al obtener su vic- Al final la clasificacién del Gran Pre-
toria nimero 26 se acerca al récord establecido por el mitico Jackie Stewart, | mio de Brasil de Formula-1 primera
retirado hace quince afos. Alain Prost, campedon mundial en las dos ultimas y .

. , 4 s S prueba de |la temporada, fue esta: 1.°,
emporadas, salfa desde atrds en la «pole position», con los Williams-Honda Alain Prost (McL .20 N .
de Piquet y Mansell y el Lotus de Senna por delante. Sin embargo, el asfixian- Loy a:en), <. Nelson Pi-
te calor reinante en Jacarepagua —cerca de 60 grados al sol— y el abrasivo | 918t (Williams); 3.2, Stefan Johansson
asfalto del circuito jugaron un papel importantisimo y sélo Prost supo elegir | Mclaren); 4., Gerhard Berger (Ferra-
el material adecuado para ganar la carrera. ri), y 5., Thierry Boutsen (Benetton).

Miguel GARROTE

i e A L e

SUPRIMIDO EL G. P. DE CANADA

El espanol Adrian Campos (Minar- | piloto de McLaren, Stefan Johansson, La Federacidn Internacional de Au- -
di) fue descalificado. Ya tuvo proble- | y a Gerhard Berger que, sin hacer una | tomovilismo suprimié el Gran Premio I
mas el viernes anterior a la prueba | gran carrera, logré —jpor finl— una | de Canada de Férmula-1, que iba a ce-
cuando se salvd de la descalificacion | buena posicién «en los puntos» para | lebrarse en el circuito Gilles Villeneu-
casi de milagro. El dia de la carrera, | la mitica escuderia del «comendato- | ve, en Montreal, el 14 de junio. Esta
debido a su inexperiencia, se olvidoy re» Ferrari. Mientras tanto, los Benet- | decisidn sélo tiene efectos para este
de ponerse los tapones para los oi- | ton confirmaron las expectativas de | afo 1987 y se debe a la falta de acuer-

ADOLFO GIL
VENCIO EN SEPULVEDA

Organizado por el Auto Club Vi-
lla de Madrid y patrocinado por el
Ayuntamiento de Sepulveda (Se-
govia), tuvo lugar a primeros de
abril el Rally Madrid-La Pinilla-Se-
pulveda, carrera de regular_ldad
para clasicos deportivos anteriores
al ano 1971. Los 20 vehiculos par-
ticipantes se concentraron en Ria-
za y se vieron posteriormente blo-
queados por la nieve en La Pinilla,
lugar del que pudieron partir gra-
cias al apoyo de la Guardia Civil.
Ya dentro de la prueba, en el cir-
cuito de Sepulveda, la victoria se
la adjudicé el madrilefio Adolfo Gil
Garcia, con un Porsche de 1971.
Tras él se clasificaron José de Mur-
ga (MG Midget de 1962), José Luis
Tapia (MGB PW de 1967) y Jose
Venegas (Alfa Romeo Spider 2000
de 1960).

CONCENTRACION
PORSCHE 356

Los dias 28, 29 y 30 de mayo se
celebrara en Playa de Aro la con-
centracion Porsche 356. Se trata de
una cita internacional organizada

por el Real Automavil Club de Ca-
talufia, en la que tomarén parte
unos 200 vehiculos, exclusivamen-
te del modelo indicado, del ano
1958.

il RALLY
DE NAVARRA

En su reciente asamblea general,
la Asociacion Navarra de Amigos
de los Coches Antiguos, que tiene
su sede social en Bunuel, acordd or-
ganizar el |l Rally de Navarra los
dias 18 a 21 de junio. La prueba sera
similar en su desarrollo a la celebra-
da el afo pasado, con salida de
Pamplona y recorridos por carrete-
ras navarras hacia Yesa y Jaca
(Huesca). Las inscripciones pueden
hacerse en el club, sito en Vicente
Oliver, 12, de Bunuel (31540). Telé-
fono: (948) 83 30 23.

OTROS RALLIES

22 al 24 de mayo.—Rally Paterni-
na. Organizado por Federico Pater-
nina, S.A., y Antic Car Club de Bar-
celona. Puntuable para el Campeo-
nato de Cataluna de Clasicos De-
portivos.

30 y 31 de mayo.—lll Rally de

Orense de Automoviles Antiguos.
Organiza el Club Gallego de Auto-
moviles Antiguos. Apartado 514.
36080 Pontevedra.

6 y 7 de junio.—Rally Cortals, en
Andorra. Organiza Auto Beltran. Pa-
seo Bonanova, 15. 08022 Barcelona.

12 al 14 de junio.—lIl Ruta del Oli-
vo-Costa Tropical (Jaén-Almuné-
car). Organiza el Club de Automovi-
les Clasicos Al Andalus y la prueba
es solo para coches fabricados an-
tes de 1939. Inscripciones en el
club. Llano de la Ermita, s/n. Man-
cha Real (Jaén). Teléfono: (953)
3502 33.

Por otra parte, los dias 6 y 7 de ju-
nio tendra lugar la Vil del Automé-
vil y de la Moto Antigua, que orga-
niza el Museo Claret, en la localidad
de Sils (Gerona). Teléfono: (972)
85 30 36.

Esta es una seccion abierta a to-
dos los interesados y aficionados del
mundo de los coches antiguos. Cual-
quier informacion sobre estos temas
pueden dirigirla a: Revista TRAFICO
{«Viejas Glorias»). Josefa Valcércel,
28 (2. planta). 28027 Madrid. Teléfo-
no: 742 83 53.

dos. Cuanda se los colocd, los mono-
plazas habian partido para la vuelta
de reconocimiento. Campos salié en
dltimo lugar pero, en lugar de mante-
nerse en esa posicion, adelantd, du-
rante esa vuelta, a sus contrincantes
para ocupar el lugar que le correspon-
dia en la parrilla de salida. Como esto
esta prohibido por el reglamento, los
comisarios de carrera tuvieron que
sacarle la bandera negra de descalifi-
cacion. Novatada, pues, para Adridan
Campos que, sin embargo, habia rea-
lizado un buen tiempo en los entrena-
mientos; mejor, incluso, que el de su
mas experimentado companero Nan-
nini.

Alain Prost fue quien mejor eligi6é
los neumaticos. Mientras que el fran-
cés de McLaren cambid dos veces, Pi-
quet y Mansell —sus grandes riva-
les— tuvieron que entrar hasta en tres
ocasiones a «boxes», con la consi-
guiente pérdida de tiempo. Senna, un
piloto que siempre suele hacer gran-
des carreras en su tierra, tuvo que
abandonar, pese a su nuevo motor
Honda mas potente.

Los problemas del Williams de Ni-

las Gltimas carreras de la pasada tem-
porada y aunque su primer piloto, Teo
Fabi, tuvo que abandanar por el exce-
sivo calor, su segundo coche, pilota-
do por Thierry Boutsen, se alzé con el
quinto puesto, por delante de un Ni-

do entre la firma patrocinadora del
Gran Premio de Canad4, Labbat, y
otra, Molson, que habia pactado con
el presidente de la Federacién de
Constructores (FOCA), Bernie Eccles-
tone.

gel Mansell beneficiaron al segundo

McLaren de Prost y Johansson.

Es el nuevo lider del Mundial

Paseo de Mansell
en Imola

El abandono de Alain Prost (McLaren) por un problema eléctri-
co en su coche puso en bandeja a Nigel Mansell el Gran Premio
de San Marino, en Imola. La presencia de Ayrton Senna, con un
motor Honda similar al britdnico, apenas inquieté a Mansell quien,
tras la retirada de Prost —y la no participacién de Nelson Piquet,
aquien los médicos prohibieron participar tras su accidente del en-
trenamiento—, se dio un auténtico paseo. A destacar el tercer
puesto de Michele Alboreto, quien por fin obtuvo un puesto en el
podium para el «comendatore» con su nuevo Ferrari. Tras esta
carrera, Mansell pasa a encabezar el Mundial, seguido de los dos

Por su parte, Adrian Campos tuvo que abandonar por averia
en la caja de cambios en la trigésima vuelta.
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Matriculas concedidas A
Himimncies Ultimas Ultimas Total vehiculos Total Licencias
matriculas matriculas matriculados permisos de
marzo 87 abril 87 abril 87 pedid:
Alava 63081 7054-1 746 389 18
Albacete 3795-H aas57-H 652 654 110
Alicante B8801-AV 3058-AW 4257 2.347 88
Almeria 7359-J 8530-J 1171 620 199
A 4066-AK 6284-AK 2218 1.411 151
Avila . 5796-D 6103-D 307 237 29
T T b e e 0227K 1182K as5 870 : 218
Baleares 7322-AL 2215-AM 4893 1017 420
Barcelons 5650-HY 2296-18 IEB46 8.127 1.666
Burgos 5599-J 6474-J RIS 450 22
Caceres o 8278-G 8817-G 539 619 87
Cadiz 5926-v 141y 1215 1837 334
C: 4599-0 5902-0 1203 791 125
CaSEOIION L.ooviiiiyioeniitiveionassisisimasiar e bisiassriansansssessansss s 6613-0 8096-0 1483 860 209
Ciudad Real 95341 0312-J S 725 123
Cardoba 5077-P £628-P 1551 1.040 260
Coruda, La 0222-AG 2581-AG 2388 1.767 224
Cuenca 0355-E 071B-E 163 435 23
Gerona 8249-Y 0476-2 2227 1.201 269
Granads - 1372-N 3007-N 1635 1.651 342
Guadalajara ... 2369-D 2668-D 209 192 40
Guiptizcoa 4245-Y 6266-Y 2021 1.098 117
Huelva 54014 54304 1079 560 126
Huesca 6132-G 6724-G a2 212 a2
s o Lo & 4006-J 5014-J Snan 759 185
Leon 8330-M 9261-M 431 550 77
Lérida ... e 4581-M 5546-M des 704 78
Lags 7956-1 8716+ 260 714 69
Madrid 1918-HS 0156-HU 18238 3.637 o
Malaga 6976-AF 0659-AG _agm3 2.021 489
Murcia 8532-Z 1087-AB ok 1744 581
Navarra 4351-T 5964-T 1513 755 BB
Qrense 2756-1 34494 o 522 62
Palencia ......... 5972-E 6323-E 381 269 22
Palmas, Las ... 1722-AC 4321-AC 2500 1.279 203
PORIEVEATa .o 6870-Y 8710-¥ 1840 1.424 234
Rioja, La 4587-H 5300-H 713 398 5
Salamanca 4217-1 4834-1 £17 478 48
Sta, Cruz TENerife ...y oo B 7467-Y 9962-Y 2 4o 1.328 123
Segovia ... 7636-D 7957-D 321 216 24
Sevilla ... 5986-AM 9559-AM 4573 2533 506
Soria 6836-C 7093-C 1a7 123 15
TAIAGONA w.oiiisnsmsacsicsssss 4103-T 5826-T 1723 1.025 250
Teruel 6907-D 7186-D 279 216 43
Toledo 9370-J 0358-K ang 702 116
Valencia 2796-CC 8955-CC 5189 3.983 1,124
Vallgdolid ... 5478-N 6478-N LEE) 754 &0
Vizcaya 7391-AP 0122-AS 2.731 1577 126
Zamora B6913-E 7277-E 364 304 F i
Zaragoza 2023-¥ 4049-Y 2.026 1.289 170
Ceuta 7707-C 7930-C 223 i03 8
Melilla 0070-C 0196-C 126 185 17
Total‘es 108.794 68.562 11.439

SUBIDA DE PRECIOS: SEAT CERRO EL CICLO

Seat cerr6 el ciclo de subidas en los pre-
cios de los coches, que abarco a todas las
marcas y en porcentajes mas 0 menos pa-
recidos, que oscilaron en torno al 4 por
100. No obstante, en algunos modelos en
concreto los aumentos han estado por de-
bajo de esta cifra. Pese a todo, es mas no-
ticia que pocas semanas después de con-
sumarse este aumento de los precios co-
mience a hablarse nuevamente de aumen-
tar los precios en breve. Esta nueva subi-
da se llevaria a efecto para finales del ve-
rano o principio del otofo. El anuncio serd
inminente, pues ello agilizara las ventas de
cara al verano.

En cualquier caso, ya esta consumada y
generalizada la primera subida en el pre-

cio de los coches de este ano. No serd la

Altima.

Fe de erratas

En nuestro nimero de abril, al contestar
la carta remitida por don Francisco J. Gar-
cia Vivero, de Neda (La Coruna), y titulada
«Faros de largo alcance» (pdg. 4), decia-
mos que «estas luces iluminarén la calza-
da (...) en una zona de longitud méxima de
100 metros por delante». Deberiamos ha-
ber dicho «longitud minima», como bien
han apreciado algunos lectores y como se-
fnala bien claro el Cédigo de la Circulacion.

Rogamos disculpen el error, al tiempo que
agradecemos su colaboracién a quienes nos
han dado a conocer la equivocacion.

34 JFlEiEs

kilometro [a\ kiometro

A Y

No hace tanto, quien se desplazaba hasta Granada desde
cualquier punto de nuestra geografia que confluyera en
Despenaperros, temia realizar el iltimo tramo, el que une
Jaén con la ciudad de la Alhambra. Pues hien, dentro de los
deseos de mejorar las carreteras espafolas, y concretamente
las de la Comunidad Andaluza, ¢l MOPU ha ido ejecutando
nuevos tramos en la N-323, hasta dejarla en un estado
envidiable, haciendo de ella una digna comparfiera de viaje.
Primero se acometieron las obras desde Jaén hasta Campillo
de Arenas. Luego, Venta de la Nave-Pantano de Cubillas y,
desde aqui, hasta Granada. Quedaban los puertos de
Carretero, Onitar y Zegri, un verdadero calvario que traia
en jaque a los responsables del Ministerio de Obras Piblicas,
de quien depende esta nacional. Las soluciones

tenian que llegar y el sueiio de muchas personas hacerse

_ realidad, con la inaguracién de los tramos Campillo de
Arenas-Campotéjar y Campotéjar-Venta de la Nava. En
total, cerca de tres mil millones de presupuesto que ahorran
media hora de camino, y que nos brindan rectas casi
interminables, carril para lentos y ausencia de curvas
peligrosas que evitardn accidentes y eliminan «puntos
negros».

A partir de ahora, el viajero no sufriré en ese final de
desplazamiento. Jaén-Granada se ha quedado a menos de
una hora, por una carretera que, repetimos, es una digna
compaiiera de viaje, de un viaje que nos lleva desde los
inmensos olivares de Jaén hasta la vera de la Alhambra, en
la ruta de Sierra Nevada o de la mismisima costa granadina.
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OS esfuerzos de los responsables
L del Ministerio de Obras Piblicas,
de quien depende la nacional 323,
Bailén-Motril, no han caido en saco roto, ¥y
de esta manera, las obras realizadas para
acercar mas Jaén y Granada —ltimo tra-
mo para quien desde cualquier punto del
pais se desplaza hasta alli pasando por Des-
penaperros— han dado el fruto apetecido,
al haber evitado tres puertos —Carretero,
Onitar y Zegri— muy peligrosos y que eran,
en la recta final de un viaje, la desespera-
cién de los automovilistas. Ahora, los ca§i
cien kilémetros que unen a estas dos capi-
tales andaluzas son una verdadera delicia,
pudiendo hacerse el recorrido en menos de
una hora, cuando hace bien poco no se po-
dia bajar de la hora y media, incluso logran-
do una buena media.

MEJORAS APRECIABLES

Desde Madrid, por la nacional IV, lle-
gamos hasta Bailén, después de atravesar

Nuevo acceso a Granada,
considerado como punto negro.

La nueva carretera evita entrar a la capital jiennense para proseguir el viaje hasta
Bailén.
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con el que se evita el paso por el tramo de La Cueva,
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Despenaperros. Aqui ya empezaron las
mejoras hace afios y lo cierto es que se han
notado. De Bailén a Jaén quedé elimina-
do el paso por poblaciones conflictivas

_ como Mengibar y, lo que es mds importan-

te, la circunvalacién de la capital jiennen-
se permite no abandonar la carretera, su-
primiendo el acceso obligado a la ciudad.
Nos situamos en el kilémetro 336 de la na-
cional 323, punto de arranque del reporta-
je. Jaén ha quedado atrds y superado un
puente escalofriante a su salida, nos aden-
tramos en el cruce con la 321, cuyo fin de
trayecto es Albacete, después de circular
por Baeza y Ubeda, entre otras poblacio-

nes con resonancia en la geografia es-
panola.

Kilémetro 341.—Conocido como el cru-
ce de La Yuca. Es zona de chalets que tie-
nen sus salidas a la carretera, por lo que
hay que ir despacio, pese a que se divisan
grandes rectas. De todas formas, y en ho-
nor a la verdad, hay que decir que los
usuarios conocen perfectamente el peligro
de acceso a la 323 y efectdan sus incorpo-
raciones con cuidado. Desde aqui hasta
Campillo de Arenas fue la primera mejo-
ra, que se inagurd en 1980, con un presu-
puesto total de mds de setecientos cuaren-
ta millones de pesetas.

Km. 353.—Hemos recorrido una zona
cémoda, sin problemas de trifico, ya que
existe visibilidad para los adelantamientos,
dejando los desvios para La Guardia de
Jaén, Mancha Real y la Cerradura y lle-
gando a un punto conflictivo como es el
Puente de Padilla, donde surge la sefali-
zacién para Almeria, a 205 kilémetros.
Ma4ds adelante, cruce con la nacional 324,
El Oasis, un puente sobre el rio Guadal-

Evitar
accidentes

La peligrosidad de la nacional 323
entre Jaén y Granada estd de mani-
fiesto en los muchos accidentes que se
dan cada afio. Sin embargo, a partir
de ahora se espera que el niimero des-
cienda. Por lo menos, los medios se
estdn poniendo. Las mejoras deben
paliar este problema.

Noventa y tres accidentes se dieron
en 1986 en la provincia de Jaén, des-
de la capital hasta el limite con Gra-
nada. En ellos hubo cuatro muertos.
El resto, hasta ciento treinta y dos si-
niestrados, fueron heridos graves, le-
ves y con dafios materiales.

Por lo que respecta a los puntos mds
contlictivos hemos de seiialar los kils-
metros 336, 338, 338,6, 338,7, 338,8,
338,9 y 353, «puntos negros» a lo lar-
go del afio anterior. La salida de Jaén,
como se puede observar, es lo mas

_problemdtico.

En la provincia de Granada tam-
bién hay una zona muy marcada. Es
casi a la entrada, en los kilémetros
426,9; 427,2 y 427,5, pese a los esfuer-
Zos, ain no se ha dado con la solucién
y en los lugares mencionados se suce-
den los accidentes, que ascendieron
durante el pasado afio, en la carretera
que nos ocupa, a ciento seis, con un
total de ocho muertos. Por tanto, hay
que pensar que las obras afectadas,
anulando los puertos, sirvan para re-
bajar las cifras.

Nuevo tinel de Santa Lucia.
A la izquierda se
observa el antiguo trazado.

bullén y Carchelejo antes de llegar al ti-
nel de Santa Lucia, por donde la carretera
transcurre junto al rio. Esta obra, inagu-
rada como decimos en el 80, fue el primer
paso para lo que hace escasas fechas se ha
puesto al servicio del piiblico y que ha he-
cho olvidar aquellos malos tragos que se
pasaban no hace tanto.

Km. 372.—Campillo de Arenas. Indica-
dores de Jaén, 38 y Granada, 58. Hasta
ahora era obligado el paso por la pobla-
cién, con el consabido peligro. Al pueblo
se le daba vida. Era un pueblo, como di-
cen sus habitantes, que vivia de la carre-
tera. Existia una gasolinera y un tipico res-
taurante que se trasladaron a la nueva via
hace ya algunos afios, «previniendo lo que
iba a pasar». Sin embargo, el resto no pue-
de hacer frente a inversiones de este tipo
y «hemos quedado sélo para los vecinos,
que al menos los domingos nos hacen gas-
to», segin nos comentaban. Tras pasar
Campillo comenzaba el puerto Carretero,
con cuatro curvas muy cerradas en las que
se aconsejaba ir a 30, aunque ciertamente
¢l consejo casi sobraba, ya que alli no se
podia circular a mas. Por la carretera vie-
ja se llegaba a Noalejo, tltimo pueblo de
Jaén, con fabricas de embutidos en las que
s¢ hace ese exquisito chorizo que ha ad-
quirido justa fama. Por la variante se evi-
ta el puerto Carretero, cuya obra llegé a
los ochocientos millones de pesetas y fue
inaugurada oficialmente el 30 de diciem-
bre del 84, aunque hasta el 18 de marzo
de este aio no ha podido ser abierta defi-
nitivamente. La historia se remonta a fina-
les del 84 cuando todo estaba previsto para
suinauguracién, y unos deslizamientos por
las fuertes lluvias caidas obligaron a cortar
el trifico y realizar mejoras que culmina-
ban en octubre del 85. Entonces, como
sélo tenian el firme provisional se eché la
segunda capa. Por fin, el 18 de marzo del
87 quedaba todoe solucionado, aunque en
cuatro kilémetros aiin se seguia con esa ul-
tima capa de aglomerado asfaltico.

OTROS DOS PUERTOS EVITADOS

Dejamos Campillo de Arenas a un lado.
Se ha anulado el puerto Carretero y en- .
contramos el cartel anunciador de la pro-
vincia de Granada. Aqui es, precisamen-
te, donde se continda con la mejora, con
la definitiva capa. Y aqui es, también, don-
de comienza pricticamente lo mas recien-
te, lo que ha evitado los puertos de Onitar
y el Zegri. Lo que, por otra parte, no sig- ,
nifica que no se pueda circular por los
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En marzo se inauguré este tramo, que elimina el paso por los puertos de
Onitar y Zegri.

puertos. A veces viajar no solo es necesi-
dad, sino también placer, descanso y co-
munién con el paisaje.

Km. 382.—Campotéjar. Por la carrete-
ra antigua, como decimos, se atravesaban
los puertos de Onitar y Zegri, con radios
minimos de treinta metros en curvas y
rampas de hasta un doce por ciento, en al-
turas de mil metros, igual que ocurriera en
el puerto Carretero. Tras un estudio se se-
leccionaron unos itinerarios con Menos di-
ficultad topografica, cerca de Dehesas Vie-
jas, al este del camino anterior. La carre-
tera transcurre con unas caracteristicas en-
vidiables, como son radios de cuatrocien-
tos metros, pendientes por debajo del cua-
tro por ciento y vias lentas en los sitios
aconsejables para ello. La seccién trans-
versal es de siete metros de calzada, con
arcenes de metro y medio. El pavimento
consta de catorce centimetros de aglome-
rado asfaltico sobre veinte de base granu-
lar y veinticinco de subbase. Ademds se
han colocado taludes y cunetones, ade-
cuandolos a las circustancias de cada zona.
El presupuesto de la obra comprendida en-
tre Campotéjar y Venta de la Nava (kilo-
metros 382 al 400,5) ha sido de 885 millo-
nes de pesetas.

Por la carretera antigua nos encontraba-
mos los desvios a Montillana, Benalda y la
Venta de Andar. Ahora, solamente €l de
Dehesas Viejas, en el kilometro 385, aun-
que este dato lo hemos sacado por nues-
tro cuentakilémetros particular ya que en
este tramo, inaugurado recientemente, no
se han colocado adn los mojones. Si, por
descontado, la sefalizacién de trafico y la
de ]a propia pintura en el asfalto.

Km. 400,5.—Venta de la Nava. Encon-
tramos el desvio a Iznalloz y el comienzo
de otro tramo de carretera, en buen esta-

e =0

do, cuyas mejoras se realizaron en el 86.
Abarca desde la Venta de la Nava hasta el
Pantano de Cubillas y el presupuesto su-
perd los cuatrocientos cincuenta millones
de pesetas. Se evitaron curvas circulares de
setenta metros de radio y pendientes de
seis y medio por ciento. El proyecto nos

llevé a una carretera con curvas de dos-

cientos cincuenta metros de radio minimo

y pendientes de cuatro y medio por cien-

to. Tiene cuatro cruces agricolas y, por
corrimientos de tierras, se efectiian obras

en el kilémetro 408. Tres después existe

una prohibicién de circular a méds de se-

senta, atravesandose un puente, y en el

413, el cruce a Deifontes. Antes de llegar

al pantano del Cubillas existe una subida

para lentos.

Km. 418.—Pantano del Cubillas. Es
zona de recreo de los granadinos y, por
tanto, con un continuo trifico de ida y
vuelta, sobre todo en festivos. Hasta Gra-
nada la carretera lleva afios en buen es-
tado, aunque se estudian mejoras conti-
nuas, entre las que destaca una variante
que evitaria el acceso a Peligros. A un ki-
l6metro del pantano estd la estacion de
Calicasas y mas adelante la entrada al Po-
ligono de Juncarril, en Albolote, donde
estd ubicado el pabelléon «José Antonio
Murado», cancha del Oximesa, actual-
mente en la Primera Divisién del balon-
cesto espafiol. Los dias de partido, el nu-
meroso publico que llena el pabell6n tam-
bién llena con sus vehiculos las inmedia-
ciones y, por tanto, la nacional 323, en ar-
cenes y descampados.

Km. 425.—Poligono de Asegra. Hay
que tener cuidado por esta zona, ya que
son muchos los camiones y turismos que
salen y entran a la carretera desde el Po-

ligono. Pero mds cuidado hay que tener en

De Iznalloz a Campillo Arenas, los
puertos han dejado de serlo, para
convertirse en mesetas practicables.

la continuaci6én porque entramos en conti-
NUos «puntos NEEros».

Km. 427,5.—Desvio a Maracena. Antes
de hacer la nueva carretera existia un tra-
mo conocido por La Cueva, donde perdie-
ron la vida varias personas en accidentes
de trafico. Con los nuevos accesos se in-
tenta solucionar el problema. Sin embar-
go, la zona sigue siendo conflictiva. Antes
por la peligrosidad del trazado; en estos
momentos, porque en las rectas de entra-
da se corre mas de la cuenta y los vecinos
cruzan la carretera por donde les viene en
gana, de modo que el Poligono de Alman-
jayar, donde se ubica la feria del Corpus
granadino, sigue siendo «punto negro». En
la actualidad se efectiian las iltimas obras
a las puertas del Centro de Traumatologia,

Puerto Carretero. Con las mejoras y
la eliminacién de curvas peligrosas,
¥a no existe «Como puerto».

-

que es donde terminamos el recorrido
Jaén-Granada, que finaliza con dos carri-
les, ‘a] igual que sucediera en la circunva-
lacién de la capital jiennense. Desde el ki-
I6metro 427 se atraviesa Granada para
continuar la nacional 323 y concluir en Mo-
tril. El trayecto ya fue realizado por TRA-
FICO cuando se hizo la ruta de Las Alpu-
jarras, y posteriormente ese «Nieve y pla-
ya, a un paso». El proyecto de cicunvala-
cién de Granada evitard el paso por la ciu-
dad, ya que desde La Cueva se saldrd di-
rectamente al cruce de La Malah4, una vez
pasados Armilla y Alhendin.

Nono HIDALGO
Fotos: Pepe RUBIO
(Enviados especiales)

Por los olivares hacia la
Alhambra

corporada a la Corona de Casti-

lla tras la conquista de Fernando
IIL, es puerta entre Castilla y Andalu-
cia, con una superficie de 13.500 kil6-
metros cuadrados y con una poblacién
de mas seiscientos mil habitantes. Ofre-
ce miltiples atractivos para ser visitada
gracias a su raigambre histérica, plas-
mat}a en sus castillos, algunos mile-
narios.

Podriamos decir que es un inmenso
olivar con mas de cuarenta millones de
drboles y costumbres tipicas, riqueza
arqueoldgica, folklore y gastronomia
singular, en la que destacan las carnes
y los productos de la huerta, guisados
con aceite de Ia tierra. Entre los pla-
tos, la pipirrana, cazuela de masa de
chorizo o morcilla, cabeza de choto,
cordero al hormo, choto frito con ajos,
gachamiga, tallarines, tortilla serrana,
huevos con esparragos, el rinrdn (puré
de patata y pimientos secos), andrajos,
paté de perdiz y pastelillos de conejo.
Para regarlos, vinos de Bailén (blanco),
Alcalé la Real (rosado), finos de Lope-
ra y blancos y tintos de Torreperojil,
Ubeda y Pegalajar.

Por lo que se refiere a Granada, hay
que sefialar que, situada al Sureste de
la Peninsula, en la fértil vega de su
nombre, se levanta en la confluencia de
los rios Genil y Darro, en las estriba-
ciones de Sierra Nevada. Posee abun-
dax;tcs sorpresas, que van desde las ca-
llejuelas moriscas del Albaicin hasta las
avenidas y plazas de la universal ciu-
dad. Entre sus monumentos hay que
destacar por fuerza la Alhambra, un

J AEN, la vieja Gien, provincia in-

a}a:dc del arte drabe. Se alza en una co-
lina que domina la capital, rozando el
Gene_ralife. Luego, el carmen de Los
Miartires, reinaugurado recientemente;
Catedral, Capilla Real, la Cartuja, San
Jerénimo, Hospital Real,” Abadia del
Sacromonte, La Madraza, Corral del
Carbén, casa de los Tiros...

Lugares tipicos tiene muchos y varia-
dos, pero sefialemos como pincelada
La A!caicen’a, Sacromonte, Campo del
Principe y Mirador de San Crist6bal.
Su artesania es singular: taracea, teji-
dos, cobre, hierro forjado y empedra-
do granadino.

_En cuanto a las diversiones, son va-
rias, teniendo en cuenta que en Gra-
nada estd una de las universidades mas
famosas y que la vida del estudiante
distrae al mas aburrido. La Toma de
Granada, Romeria al Sacromonte,
Dia de la Cruz y el Corpus son las fies-
tas populares, mientras la gastrono-
mia se centra en recetas moriscas, ba-
sadas en lo propio de cada tiempo. En
el litoral, sardinas al espeto; en los ca-
fiaverales de la costa, aguacates y chi-
rimoyas y en la capital, habas con ja-
mon de La Alpujarra; tortilla al Sacro-
monte, patatas a lo pobre, rabo de
toro, codornices al horno, churrascos
y parrilladas.

Los vinos de la Costa son espléndi-
dos, cultivados en la Contraviesa.
Para postre, cuajada de carnaval, dul-
ces de los convetos de clausura y, al fi-
nal, ron de cafia de Motril. Claro, que
al tomar el coche uno tierie que acor-
darse que va en carretera y que mejor
habr4 sido no abusar de nada.
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José RUBIO

L pasado mes de
abril tuvo lugar
en Gijon la 2.°

Semana Iberoamerica-
na de Trafico y la 11 Ex-
po-Trafico, que reunid
en la Feria de Muestras
de Asturias a mas de
trescientos congresistas
de doce paises hispa-
noamericanos, para analizar y debatir las cuestiones mds
candentes relativas a uno de los fendmenos que mas preo-
cupan a nuestra sociedad.

Tras el acto inaugural en el que el presidente del Prin-
cipado de Asturias y el alcalde de la ciudad dieron la bien-
venida a los asistentes, resaltando la importancia del trafi-
¢o como determinante de una sociedad avanzada e indus-
trializada, fueron desarrollindose las jornadas en las que
se abordaron temas como «La politica del transporte en la
Europa comunitaria», en el que participaron el director ge-
neral de Transportes de la CEE, Eduardo Pefia Abizanda,
y el director general de Trifico, David Leén Blanco. Este
dltimo presidi6 la mesa sobre «Seguridad y Educacién

Vial» en la que participaron Fernando Munoz, Jesds Diez,

Ulzurrun y Juan Luis Mayoral, todos ellos de la DGT. En
la ponencia «Los sistemas y el control de trifico en el tiem-
po real», el profesor de la Facultad de Informitica de la

Universidad Politécnica de Madrid, José Cuena, explico’

en qué consiste un sistema experto y su aplicacion a la re-
gulacién del trafico en los accesos a las cuidades. Al mis-
mo tiempo, enfatizé el gran salto que ha dado la investi-
gacion en nuestro pais en los wltimos cinco anos y que se
esta materializando en el liderato de Espana en proyectos
futuristas como Europolis o Galeno 2.000.

Por su parte, el concejal encargado de Tréfico del Ayun-
tamiento de Madrid, Valentin Medel, presidié la mesa so-
bre «Normativa de los reguladores» y pidio a los expertos
que estudian tanto el trafico urbano como interubano, que
no interrumpan nunca el didlogo, porque no pueden sepa-
rarse, «no sea que NOS encontremos Con que preparamos
perfectamente la llegada del trifico interurbano y la ciu-

Gijon, capital
iberoamericana
del trafico

dad no pueda recibirlo,
y viceversa».

Después de las ponen-
cias «Ver y ser vistos» y
la «Inspeccién del Trans-
porte Terrestre como fac-
tor de la seguridad vial»,
presidida ésta por Susana
Gali, jefa del Departa-
mento del Transito de
Urugnay, se celebré una mesa-debate entre urbanistas y técni-
cos de trifico en la que intervinieron el arquitecto Jaime Ler-
ner, urbanista de vialidad de Brasilia; los también urbanistas
Francisco Fernandez Longoria y Eduardo Mangada, asi como
el subdirector general de Tréfico, Miguel Marfa Muiioz Medi-
na, el jefe del departamento de Circulacién del Ayuntamiento
de Madrid, Sebastidn de La Rica, y el jefe del Area de Pla-
nificacién de la Direccién General de Carreteras.

Otro tema desarrollado en diversas ponencias fue el de
las mercancias peligrosas y «La contaminacién originada
por el trifico». Por su parte, Alejandro Martinez, doctor
en Ingenieria de la Direccion de Control de Transito y Via-
lidad de Méjico D.F., expuso «El planteamiento esquema-
tico del tréfico y el transporte en situaciones de desastre o
emergencia», se lament6 de haber conocido la celebracién
del Ao Europeo de la Seguridad Vial por la emision de
sellos de correo, y propuso la creacién de un Comité Ibe-
roamericano de Seguridad Vial para potenciar las relacio-
nes con un pais, como Espana, que dispone de una tecno-
logia puntera en regulacion de trafico.

El concejal de Trafico del Ayuntamiento de Barcelona,
Joan Torres i Carol, presidié la mesa de la ponencia
«Aparcamientos en las ciudades», pasindose a tratar otros
temas como «La accién sindical en la seguridad del trans-
porte por carretera», y la celebracion de una mesa-debate
entre fabricantes y técnicos de tréfico.

Al margen de la Semana Iberoamericana, pero comple-
mentando la misma, los fabricantes de las empresas de trd-
fico mostraron en los distintos pabellones del recinto ferial
de Gijén las tltimas novedades tecnolégicas en materia de
trifico, en lo que era ya la II Expo-Tréfico.
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Los mensajeros son una especie fundamentalmente urbana.
Son unos 15.000 profesionales, agrupados en unas 300
empresas, que trabajan en grandes ciudades, como Madrid,
Barcelona, Valencia, Bilbao, Zaragoza, Mdlaga y otras. Un
sector que facturd entre 1980 y 1985 alrededor de 23.000
millones de pesetas y que presenta importantes problemas de
seguridad vial: profesionales a los que su oficio obliga a

circular deprisa sobre una moto y en unas condiciones
laborales cuando menos conflictivas. Una iniciativa privada
que, como alguna de las fuentes consultadas ha sefialado,

funciona porque ofrece una rapidez que no pueden ofrecer
los servicios postales.

Una serie de Juan GIRON ROGER y Juan Manuel MENENDEZ
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«ILos mensajeros tienen mas horas d_e
moto que Angel Nieto.» Esta es la opi-
nién de José Luis Garcia Gordillo, pre-
sidente de la Asociacién Espafiola de
Empresas de Mensajeria (AEM), fer-
viente defensor de la profesionalidad de
estos conductores. «Lo0s mensajeros
—continia— son profesionales que co-
nocen perfectamente la maquina, que es
su herramienta, y eso se nota en la baja
siniestralidad de este grupo de conduc-
tores.» )

La asociacion que €l preside estd pro-
fundamente preocupada por la seguri-
dad de estos profesionales, si no del vo-
lante, si del manillar. Y lo atestiguan sus
palabras acerca de la utilizacion obliga-
toria’ del casco. «Es un tema fundamen-
tal y a nosotros nos preocupa muchisimo
—senala Garcia Gordillo—. Prueba de
ello es que esta exigencia la hemos inclui-
do en el convenio colectivo que acabamos
de firmar. Segiin este acuerdo, el casco
es obligatorio para todas las cilindradas
de motocicletas. Es tan importante que
se sanciona con falta grave por cualquie-
ra de las empresas. ;Por qué le damos
tanta importancia? Pues porque salva de
muchos accidentes.» )

El problema para esta medida, que
podria evitar desgracias importantes y
ayudaria a la seguridad vial de este co-
lectivo, es la propia idiosincrasia d?l tra-
bajo de mensajero. No se trata s6lo de
conducir la moto, sino de subir y bajar
los paquetes a los lugares indicados, en-
tre otros cometidos. «Existe una dificul-
tad practica para que los mensajeros uti-
licen permanentemente el casco —conce-
de el presidente del AEM— por el tipo
de servicios que conforman su tral?gjo.
Pero nuestro interés es hacer hincapié en
la utilizacion obligatoria del casco.»

José Luis Garcia Gordillo tiene una
amplia experiencia en los estudios sobre
seguridad vial y colectivos de transpor-
tes. Catorce afos en el gabinete de es-
tudios del Ministerio de Transpories
avalan esta dedicacion. Bajo su punto de
vista, el cobro por direccion, «a desta-
jo», el mas usual entre los mensajeros,
no es responsable de la relativa insegu-
ridad que pueden sufrir los mensajeros
en su tarea. «La moto es el instrumento
ideal para la mensajeria —explica Gar-
cia Gordillo—, por su facilidad para su-

perar el trafico pesado. Pero si se cuelan
entre los coches, con los problemas y pe-
ligros que eso supone, y si realizan algq-
nas maniobras extranas, no es por la pri-
sa, N0 es por ser mensajeros, sine por-
que la mote y sus caracteristicas suelen
empujar a hacerlo asi. Lo hacen ellos y
lo hace cualquier chica que va con el
«vespino» al colegio o a la academia. Res-
pecto a que son las prisas las que provo-
can sus accidentes hay mucha dema-
gogia.» \ .

Sin embargo, los mensajeros opinan
que su trabajo cobrado «a destajo» y con
cantidades exiguas por cada direccion
son los principales responsables de sus
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Las averias corren de cuenta del mensajero. Si la moto permanece en el taller mds de tres
dias, deja en suspenso la relacidn laboral.

e Entre 20y

Retrato rol.wt
del mensajero

25 anos.

e ser\lic'\O'- €

® F_studic'l)ss 0
ntales. i
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e Ingresos s
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numerosos percances. El presidente de
AEM es rotundo al respecto: «Ningin
profesional, y los mensajeros lo son, pone
su vida y su seguridad al servicio del des-
tajo. A destajo se trabaja, tamhlél!, en
un torno o en una cadena de montaje de
coches. Nadie piensa en jugarse la vida
por ganar 225 pesetas. Es una falacia.
Sélo lo haria un loco y un loco no es un
profesional. Hay pocos accidentes por la
propia profesionalidad del mensajero».

«Los accidentes son muy frecuentes
—dice José Antonio Marcos, de
CC.00.—. Ir en moto ya implica un
riesgo, pero si ademads les obligan a ha-
cer un nimero minimo de direcciones al
dfa, esto les hace ir deprisa, con mayor
riesgo todavia. Ademas, a veces abusan
de las ventajas de la moto al meterse en-
tre los coches.»

Miguel GARROTE

Para CC.OO. los problemas funda-
mentales de este colectivo son el traba-
jo a destajo, que les obliga a ir deprisa
y a cometer imprudencias, la exigencia
de tener pricticamente dos motos al ser-
vicio de la empresa y la proliferacién de
empresas que, incluso, se hacen una
competencia desleal. «Las grandes em-
presas —nos comenta el dirigente de
CC.OO.— tienen una legién de chavales
en la puerta. Eso no quiere decir que ten-
gan trabajo para todos, pero de esta for-
ma tienen un retén de cincuenta mensa-
jeros y cuando llega cualquier servicio
urgente pueden cubrirlo. Y una cuestion
grave es que em esa espera beben...»
CC.0O0. estd intentando un acuerdo con
las pequenas empresas, al que AEM no
quiere incorporarse, frente al firmado
por UGT de «eficacia limitada». En éste
estdn intentando que figuren cuestiones
como que sea la empresa quien propor-
cione el equipo o la moto, o al menos
que pague un dinero al mensajero para

cubrir los gastos de la moto.

UNA ACTIVIDAD TEMPORAL
CNT, una de las centrales sindicales
con importante implantacién, considera

Las caidas son uno de los accidentes mds sufridos por los mens
fundamental a la hora de conseguir una mayor proteccion.
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PRINCIPALES CAUSAS
DE ACCIDENTE

e Caidas.

Derrapajes.

@
® Atropellos en giros.
®

Golpes (por ejemplo, se abre la puer-
ta contra la que se estrella el men-

sajero).
® Prisas.

que «no se puede definir uniformemente
como somos, hay de todo, desde estu-
diantes a la biasqueda de cuatro chavos
para vicios, ‘‘molones’’ de la moto, fu-
turos ‘‘quintos’’ y recién llegados de la
“mili” y, sobre todo, parados que se
compran la moto para salir del paso».
Un documento elaborado por la AEM
afiade: «El nivel de dedicacién de los
mensajeros es muy variable: no todos
trabajan todos los dias, muchos sélo lo
hacen alguna hora al dia (come ayuda a
sus estudios, como complemento de otro
tipo de ingresos, etcétera) y en la mayor
parte de los casos (salvo excepciones) se
reconoce que esta actividad es algo oca-
sional, temporal y transitorio».

Segin el citado documento, la gene-
ralizacién del vinculo laboral, que es una
de las reivindicaciones principales de
este colectivo, «supondria el encareci-
miento de los servicios y la desaparicién
de la mayor parte de las empresas de
mensajeria. En este supuesto, el ndimero
de mensajeros se reduciria dristicamen-
te (estudiantes, gentes en paro ocasional,
etcétera). Indirectamente, quienes de-
fienden la relacién laboral estdn abogan-
do por la aparicién de un subsector de
mensajeria sumergido, en el que el men-

ajeros. Son muchas las circunstancias que influyen, pero el casco es

sajero vendria a tener muchas menos se-
guridades que en la actualidad».

La opinién de Gregorio Gémez, se-
cretario de Transportes de CNT, es di-
ferente. «El problema fundamental
—explica el dirigente sindical— es la re-
lacién laboral que mantienen los mensa-
Jeros con las empresas. En la actualidad
s de caracter laboral, pero eso se ha con-
seguido muy recientemente. Ademas,
ahora mismo, UGT acaba de firmar un
convenio con la patronal AEM sobre
“‘eficacia limitada’, que lo dmico que
hace es potenciar el trabajo ‘“‘a destajo”’
Y no el sueldo fijo, que es lo que noso-
tros propugnamos. Y éste es el culpable
fundal!lental de los accidentes de los
mensajeros.»

Segiin Gregorio Goémez, el cobro de
una cantidad por direccién «obliga a los
mensajeros a ir deprisa para hacer mds
direcciones si quieren cobrar un poco
mis. Y como son gente joven van depri-
sa y hacen ‘““pirulas’’ y, clare, muchos
caen. En Madrid, por ejemplo, van cin-
co muertos».

Angel Belda, directivo de una de las
empresas lideres en fabricacién de cas-
cos, cree que la seguridad vial y vital de
los mensajeros mejoraria con el uso
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La central de recepcion de encargos canaliza las misiones encomendadas

obligatorio de casco. Segun sus estima-
ciones, «el 60 por 100 de los motoristas
que circulan por la calle no lleva casco y
un 9 por 100 lleva suceddneos de casco
o, simplemente, no lo lleva puesto». Y se-
giin estudios realizados por companias
de seguros a partir de 75 c.c. la inciden-
cia de accidentes se dispara.

El casco debe cubrir y proteger las
orejas y el menton, asi como el craneo;
pero como dice Angel Belda, «el 76 por
100 de los accidentes de moto afect_a ala
cabeza vy el 20 por 100 sobre la pierna,
con la circunstancia de que 9 de cada 10
cascos nos llegan del extranjero». Antes
se buscaba que el casco fuera tan com-
pacto como para que no se rompiera.
Actualmente, se trata de que la cabeza
esté protegida y que la absorcion del im-
pacto no sobrepase unos gletermmadqs
limites ni se produzcan salientes de mas
de 5 milimetros, dentro de la morma
F-22 de la CEE, obligatoria desde el in-
greso en la Comunidad. ) l

Los propios mensajeros opinan que €
sistema de pago es el que propicia los ac-
cidentes. Uno de ellos, que p.refmo no
identificarse, afirméd: «Lo mas importan-
te es que casi todas las empresas, salvo
tres o cuatro serias, nos sigl_nen pagapdo
por prima y eso te obliga a ir con prisas
y, claro, te hace darte mas golpes».

VOCACIONALES DEL RETIRO

El asfalto les sirve de medio de v1d§|,
entre apreturas, atascos y la urgencia
siempre presente en su lista de encargos
diarios. Cuantas mds entregas realicen,
mds cobraran, y eso es algo que hay que
cuidar especialmente si se quiere llegar
a fin de mes con un poco mas del’sala-
rio minimo interprofesional. José Es-
cruela, miembro de la Coordmadora_l d_e
Mensajeros de Barcelona, lleva practi-
camente cinco ainos en el oficio y conti-
niia convencido de que todos sus com-
pafieros de trabajo coinciden en un pun-
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a los mensajeros.

Dadas las miiltiples operaciones (subir a las
oficinas, bajar con el paquete, rellenar elal-
bardn, etcétera) que el mensajero debe rea-
lizar, resulta incomodo llevar siempre el
casco.

to: su labor es muy dura y todos desea-
rian retirarse de este sector en cuanto
encontraran un puesto en otra especia-
lidad. «Trabajamos a destajo —explica
Escruela— y eso obliga a veces a que va-
yamos cegados. Es culpa nuestra, lo sé.
Vamos muy rapides y cuando hacemos
un zigzag nos ‘‘comemos’’ a un taxista u
otro automovilista. La mayor parte de
los golpes se los da uno mismo. Asi son
las cosas.»

Comenta el mensajero catalan que «al
circular entre vehiculos, es facil que el
conductor mire el retrovisor y mo vea
nada... para darse de golpe con un men-
sajero que sale de donde no se lo espera-
ba. Es posible que algunos compafieros
pequen de imprudentes, pero esta claro
que un motorista cualquiera con un suel-
do garantizado no corre riesgos. _Los:
mensajeros no ‘‘damos gas’’ por vicio ni
por ganas de jugirnosla... es algo que
viene impuesto por el destajo».

Estos profesionales desarrollan entre

Migue! GARROTE

100 y 150 kilometros diarios duran_tf: cin-
co dias a la semana (a veces t_amblen los
sabados, por turnos). La tensién acumu-
lada no es poca y, segin el portavoz de
la Coordinadora de Mensajeros de Bar-
celona, «las jornadas superiores a las
ocho horas restan reflejos al molorist:'n y
propician los accidentes. Esto es _especlal—
mente resaltable entre los mensajeros no-
vatos, que sufren muchos accidentes d.u-
rante los primeros meses de su trabajo.
El cansancio, el estrés y la tension hacen
que acabe uno destrozado..., y tedo para
malvivir». s
Las condiciones laborales son mas
bien precarias, pese al prilmpr convenio
de mensajeria de eficacia limitada que se
firmé el 16 de octubre de 1986 y entro en
vigor el 1 de enero del ano en curso en-
tre la patronal y UGT. De acuerdo con
la estimacién facilitada por el portavoz de
la citada Coordinadora, «en dos o tres me-
ses, las empresas renuevan el 40 por 100
de la plantilla. No es un empleo estable y
apenas hay profesionales que Ilevgn en
esto cuatro o cinco anos; si acaso, solo un
20 por 100 se halla en esta situacion. Todo
depende de que no te la pegues al empe-
zar y de que no le cojas miedo a la moto.
La permanencia se produce.cuando une
logra hacer rentable el trabajo, tener una
buena relacién con la empresa y concien-
ciarse de que hay que trabajar cuando

- ———

es ganar tiempo.

nieve, llueva, granice o haga frio, y que
no va a haber compensacién alguna».
Por eso, «resulta bastante desesperado
montarse un porvenir con esto», segin
José Escruela, ya que «si no se soporta
el estrés los primeros tres meses, lo mas
normal es arrojar la toalla».

«UN TRABAJO INSANO»

La siniestralidad es apreciable en este
sector. «Cada vez que vas al hospital, te
encuentras a un mensajero —comenta el
portavoz de la Coordinadora de Barce-
lona—. Y eso es un dato. Yo mismo me
he fracturado huesos. No es de extraiar
que queramos salirnos de esto como sea.
Pero quien sigue en ello es que no tiene
otra cosa. Muchas horas sobre la moto
acaban con los reflejos de cualquiera. Y
al final te la pegas contra otro coche.
Ademds, un frenazo en dia de lluvia es
una caida segura.»

Un célculo de los mensajeros sobre la
duracion de su equipo (que debe ser de
su propiedad) apunta a tres afos como
el tiempo medio de servicio de una de
estas motocicletas dedicadas a este tra-
bajo. Se han dado casos de muerte en-
tre mensajeros debido a pinchazos en
autopista, algo que obsesiona a muchos

e aenanes

Las caracteristicas de la moto permiten «colarse» entre la densa circulacién. La cuestion

de estos profesionales. De acuerdo con
las mismas fuentes, la escasez de fondos
personales hace que al principio el men-
sajero novato apure los neumdticos al
maximo. Esto revierte en la multiplica-
cién de los riesgos: la rueda tiende a pa-
tinar mds, tiene mayor propensién al
pinchazo. «Por si fuera poco, las empre-
sas no contemplan el desgaste del vehicu-
lo —indica Escruela— y no aplican nin-
gin plus..., lo que es lo mismo que si se
obligara a un administrativo a llevar la
méquina de escribir a cuestas. El aceite,
los frenos, los neumdticos, han de revi-
sarse y cambiarse necesariamente. Segiin
el dltimo convenio, le toca a uno pagar
las reparaciones, como los cambios de ca-
bles. Ademas, si la moto est4 estropeada
¥ lleva més de tres dias en el taller, la em-
presa puede suspender el contrato con el
mensajero. Si la moto sigue en el taller
15 dias, la empresa rescinde automaética-
mente el contrato en un despido proce-
dente. Si se da el caso de que se te estro-
pea la moto, te exigen que tengas otro ve-
hiculo de igual cilindrada o superior al
que estd en el taller. Esto es muy dificil

para gente que se gana la vida a duras
penas.»

No existen estudios sobre el tema,
pero la observacién directa realizada por
estos profesionales sobre las condiciones
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Las jornadas de trabajo del profesional de
la mensajeria sobrepasan a veces las ocho
horas sobre la moto.

de trabajo arrojan indicios reveladores
acerca de la sintomatologia tipica del
mensajero. «Con el viento continuamen-
te en la cara —asegura el portavoz de
los mensajeros catalanes— y si no se lle-
van las gafas todo el tiempo, se resienten
la vista y el olfato. Luego, estn los pro-
blemas de columna vertebral y el riesgo
de impotencia, al estar muchas horas bo-
tando sobre el aparato genital: nuestros
pulmones tragan mucha toxicidad, como
lo prueba el que al quitarnos las gafas
tengamos la cara negra, y que si agarras
un resfriado, no te lo quitas nunca de en-
cima. Esto no es precisamente sano.»
La sefalizacién horizontal de la calza-
da produce deslizamientos peligrosos
para los mensajeros, segiin la Coordina-
dora. «Seria muy positivo que se revisa-
ran los neumiticos con mucha frecuen-
cia —apostilla José¢ Escruela— y que las
marcas horizontales de la calzada, como
las que hay en los seméforos, se pintaran
con un material que no hiciera patinar a
los motoristas. Cuando vas en una curva
¥ pasas por una raya sobre piso mojado,
te vas al suelo casi con toda seguridad.
Tendrian que considerar al mensajero
como a un servicio piablico, que pudiéra-
mos utilizar el carril bus y asi se evita-
rian los riesgos y peligros del zigzagueo.»
Para Manuel Estirado, miembro de Ia
comisién permanente del sector de
carreteras de la FETT-UGT, encargado
del drea de mensajeros, «el sector pre-
senta un fuoturo un tanto incierto. Se
abren y cierran muchas empresas, con la
consiguiente influencia del paro. En
otros paises estd mas consolidado y se re-
laciona directamente con la inoperancia
de Correos para funcionar correctamen-
te en la entrega de paquetes y cartas». El
colectivo, que alcanza los 15.000 profe-
sionales, precisa una mayor cohesién en
lo concerniente al desempeiio del oficio,
con una deseable incidencia en la mejo-
ra de la seguridad vial.
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Nueva ley sobre
fiscalidad

en la
ordenacion
del trafico
urbano

« »

s

Las tarifas que se perciben, por si solas, no cubren el costo del servicio.

municipal en la ordenacién del trdfico urbano, se ha puesto fin a

C ON la promulgacidn de la Ley 2/1987, de 17 de marzo, sobre fiscalidad

innumerables controversias suscitadas en torno a la capacidad legal de
los ayuntamientos para establecer tasas por el aparcamienio en el casco i
urbano. La ORA, impuesta en 1980 por una Ordenanza del Ayuntamiento de
Madrid, ha recibido el espaldarazo de la Ley. Otras ciudades espaiiolas, e

incluso alguna europea como Paris,

habian seguido el modelo sobre todo en

el trato diferencial de residentes 0 no residentes, consiguiéndose, por una

parte,
estas horas, muchos ay

impopularidad y, por otra, un aumento considerable de la fluidez. A
untamientos estdn analizando, al amparo de esta Ley,

la posibilidad de administrar ese bien escaso que es el aparcamiento.

La introduccién de la Ley 2/1987 expone
las dimensiones acuciantes que alcanza la
creciente complejidad del trafico urbano y
que implica la adopcién de determinadas
medidas por los ayuntamientos, que afec-
tan tanto a los vecinos de los municipios
como a los transetntes, «medidas que tien-
den a racionalizar la utilizacién del reduci-
do espacio que puede con tal fin emplearse
dentro del dominio municipal». Al mismo
tiempo sefala que la prestacion de los ser-
vicios municipales puede implicar el pago
de tasas por los destinatarios de la actua-
cién municipal, cuya exigencia por las cor-
poraciones es absolutamente independien-
te de la aplicacién, por las mismas, de las
normas de circulacién y trafico urbano con-
tenidas en sus propias Ordenanzas.

Con esta perspectiva, el articulo primero
de la mencionada Ley contempla la facul-
tad de los ayuntamientos para establecer y
exigir tasas en la regulacion del tréfico ur-
bano y estacionamiento de vehiculos en el
término municipal, independientemente de
los tributos exigibles hasta la fecha de pro-
mulgacién del texto legal.

Por su parte, el segundo y dltimo articu-
lo regula los elementos esenciales de las re-
feridas tasas, como son el hecho imponible,
la determinacién de los obligados al pago,
el devengo, los aspectos basicos en la con-
crecién de su importe, y contiene, asimis-
mo, normas relacionadas con la gestion de
las mismas.

MADRID TOMO LA INICIATIVA

El Ayuntamiento de Madrid, mediante
una Ordenanza municipal, establecié en
septiembre de 1980 la Operacién de Regu-
lacién de Aparcamiento (ORA) en el cen-
tro de la ciudad, lo que supuso el descon-
tento no sélo de los vecinos, que conside-
raban ilegal tener que pagar por aparcar en
su propia calle, sino también de los comer-
ciantes, que temian que esta disposicién
podia perjudicar seriamente sus negocios.

Sin embargo, la medida surge como con-
secuencia de la necesidad de seleccionar el
trafico en determinadas zonas y racionali-
zar el uso del estacionamiento, limitando su
duraci6n y permitiendo la rotacién del mis-
mo. Al mismo tiempo se pretendia que sir-
viera de medida disuasoria para potenciar
la utilizacién de los transportes colectivos.

En cuanto a resultados, segin un infor-
me elaborado por el jefe de la Seccién de
Circulacién, Transportes y Aparcamientos
del Ayuntamiento madrilefio, la experien-
cia que se ha obtenido, tras los primeros
cinco afios de funcionamiento del plan, es
‘que se ha cubierto el objetivo de seleccion
de tréfico y ha disminuido sensiblemente el
viaje casa-trabajo; ademds, se ha logrado
una mayor rotacién de las plazas de esta-
cionamiento, «si bien no en el grado desea-
ble debido a la ineficacia del sistema san-
cionador». «Por otro lado —sigue el infor-
me—, existen colectivos sensiblemente be-

El sistema de aparcamientos regulados
estd en vigor en varias ciudades espafio-
las. En la foto, un recibo correspondien-
te a la OTA de Vitoria.

neficiados por la medida: los residentes y
aquellas personas que por el tipo de traba-
jo que realizan son cautivas del automovil,
y, por tltimo, las tarifas que se perciben no
cubren el costo del servicio, si bien se ob-
tienen indirectamente al incrementarse el
uso del transporte piiblico.»

Para Valentin Medel, concejal de Trans-
portes y Circulacién del Ayuntamiento de
Madrid, «la filosofia de la ORA es admi-
nistrar un bien escaso como es el aparca-
miento, que debe estar a disposicion del
mayor nimero posible de usuarios. Para
ello habia que regular y limitar, pero ga-
rantizando siempre la posibilidad de contar
con plazas a los residentes en la zona y, de
esta manera, encauzar los movimientos de

vehiculos, que se traducian en aparcamien-:

tos de larga duracién, hacia los transportes
colectivos». Segiin Medel, «en 1981 se con-

[ABORABLES DE 9 A 204
SABABOS DE § A 14 N,

IBNA DE ESTACIONAMIENTD
LIMITADE Y VIGILADD
TARJETA CONTROL OBLIGATORIA

Madrid cuenta con 50 plazas de g 1 isi
& g ; parcamiento regulado ia-
cion .despues de las elecciones municipales. : i i i

Una nueva estrategia

A entrada en vigor de la llamada ORA supuso un cambio sustan-
c1q1__cn- la estrategia de los responsables del Ayunta-mieﬁto de Ma-
drid en materia de trafico. Con ello modernizaban un sistema ca-

duco, como la denominada «zona azul». Los objetivos no eran otros que
co.rt_ar en lo posible el uso abusivo del coche particular para a\.octtde(r;l al
centro .de la ciu'dac_l —con la consiguiente congestién del trifico— y pro-
piciar un mayor uso del transporte publico. En un prinéipio la Ordenan-
2a t__ie Regulacion del Aparcamiento abarcé tinicamente al ce,nt”ro de la ca-
thal para flgspu'és ampliarse paulatinamente a otros zonas, en élguha oca-
sién a peticién de los propios vecinos. Tras varias afios de aplicacién de
esta medida en Madrid, la ordenanza comenz6 a aplicarse en otras gran-
des ciudades para combatir problemas parecidos.

sigue un aumento espectacular de la flui-
dez,l pero, posteriormente, se produce un
relajamiento de la disciplina al cuestionar-
se la legalidad de la medida, aireada’a tra-
vés de los medios de comunicacién. Se pro-
duce una falta de eficacia por un mal siste-
ma ejecutivo y un aparato coercitivo dé-
bil».

Sin embargo, para Valentin Medel, «la
ORA ha sido siempre correcta, ya que, por
un lado, la Administracién no se ha pro-
nunciado nunca en centra y tampoco los
Tribunales en sus fallos, finicamente se
aborda el tema en los «considerandoss.

En la actualidad, la. ORA madrilefia
cuenta con 50.000 plazas de aparcamiento
¥y esta en marcha un estudio de ampliacién,
que pasard a disposicién del nuevo equipo
de gobierno que resulte de las inminentes
elecciones municipales.

UN MODELO EXPORTADO

Barcelona, desde noviembre de 1983, ha
habilitado 3.800 plazas de aparcamiento re-
gulado en calles con amplio contenido co-
mercial, dejando el resto a los residentes.
Para Joan Torres i Carol, concejal encar-
gado del trafico en la Ciudad Condal, la
medida denominada AREA ha contado
con la aprobacién popular y, segin una en-
cuesta realizada entre 1.000 usuarios, el 85
por_lOO de los mismos estaban a favor de
su implantacién. Ademds, fue aprobada
por todos los grupos politicos del Ayunta-
miento y fue creado un Consejo consultivo
(formado por vecinos, amigos de la ciudad,
taxistas, transportistas, Camara de Comer-
cio y RAC), con lo que la legalidad queda-
ba asegurada, se daba satisfaccion al pro-
b}?ma del aparcamiento (el indice de rota-
cion es de 6.4 usuarios por plaza y dia) se
ganaba en disciplina y fluidez y se produ-
cia un trasvase del coche al transporte pu-
blico. La parte operativa se realiza median-
te multiparquimetros, que admiten mone-
das y tarjetas de crédito.

También Vitoria ha establecido un siste-
ma parecido, denominada OTA, desde oc-
t_ubre de 1983. Para Francisco Buesa Peci-
fia, técnico del Gabinete de Tréfico, los tres
primeros meses fueron muy duros, pero se
ha ido asumiendo y de las 1.800 plazas exis-
tentes al principio se quiere llegar a las
4.900. Para Buesa, la promulgacién de la
nueva Ley ha sido decisiva para esta am-
pliacion.

Ciudades que ya han asumido la ORA o
estan estudiando hacerlo son, entre otras,
Bilbao, San Sebastidn, Toledo, Las Pal-
mas, Zaragoza, Valencia, Valladolid, Pa-
lencia, Sevilla, Alicante y Gijén. Segin el
responsable de la Oficina de Trafico de la
cmd_ad asturiana, Eduardo Vigil, el sistema
ha sido bien aceptado y desde que se im-
plantara, en diciembre de 1984 con 2.400
plazas, la velocidad se ha incrementado y
han descendido la polucién ambiental y el
nivel de ruidos. Asimismo, las sanciones re-
gistradas en 1986 respecto al afio anterior
disminuyeron en un 12 por 100. En la ac-
tualidad el Ayuntamiento estd estudiando
la ampliacién de la ORA a tres nuevas
zonas.

J. I. RODRIGUEZ
Fotos: Miguel GARROTE

46 [EflET.

WEhED 47




TP BT ==

Las nuevas
indemnizaciones
del seguro de

automoviles

GIFRA MA

NO de los principales motivos
l | argumentados por las compa-
fifas de seguros, para Incre-
mentar la subida de las primas de las pd-
lizas de automdviles, ha sido la subgc_la
de las indemnizaciones. La integracion
de Espaiia en la Comunidad Econémica
Europea (CEE) obliga a incrementar las
indemnizaciones de forma progresiva-
hasta 1995, fecha en la que éstas debe-
ran estar en Espana al mismo nivel que
en cualquiera de los paises que forman
el Mercado Comuin. ’

Como ya informdbamos en numeros
anteriores de TRAFICO (ver nimeros
19 y 20, febrero y marzo de 1987), las
primas de los seguros del automévil su-
birian —de hecho, subieron en febre-
ro— en funcién de los incrementos de
las indemnizaciones y de la siniestrali-
dad (que, de momento, s€ Fha hecho en
base a proyecciones del afio 1985). El
primer incremento, el de las indemniza-
ciones, se acaba de fijar por una Qrden
del Ministerio de Economia y Hacienda,
publicada el pasado 24 de marzo.

Esta orden fija una indemnizacion
méxima por «los dafios corporales cau-
sados por hechos de la circulacion» de

dos millones de pesetas, aunque el apar-
tado tres del articulo 1.° sefiala: «Cuan-
do por la autoridad judicial se fijen can-
tidades a las prestaciones cubiertas por
el seguro de suscripcion obligatona, el
exceso debera hacerse exigible con car-
go a la responsabilidad civil complemen-
taria 0, en su caso, al patrimonio del ci-
vilmente responsable». _

Las enorme cantidad de lesiones que
puede producir un accidente fie tréfico
ha obligado a la Administracion a’reall-
zar una divisién en doce categorias de
incapacidad permanente para su trabajo
o cualquier profesion. Estas lesiones,
contempladas en las distintas categorias,
pueden producir indemnizaciones com-
plementarias, siempre que el montante
total de su suma sobrepase la cantidad
de 1.700.000 pesetas. )

La maxima indemnizacién, situada en

a8 LSRR

los dos millones de pesetas, se otorga a
las lesiones agrupadas en el epigrafe de
«gran invalidez» —salvo que una senten-
cia judicial sefiale una cantidad supe-
rior—. Esta es una incapacidad perma-
nente que, surgida a consecuencia de
pérdidas anatémicas o funcionales por el
accidente, obligue al lesionado a necesi-
tar la asistencia de alguna persona para
realizar los actos mds esenciales, tales
como comer, vestirse o desplazarse.

A 1.600 PESETAS EL DIA

Esta orden fija la indemnizacién por
cada dia de incapacidad temporal en un
maximo de 1.600 pesetas, siempre que no
sobrepase el plazo de dos afios. Ademas,
los gastos de asistencia médica seran cu-
biertos por la entidad aseguradora, si el
centro donde se ha producido la asisten-
cia estd reconocido por el Consorcio de
Compensacién de Seguros; en caso de no

serlo, se abonara la asistencia hasta un
méaximo de 100.000 pesetas. En los casos
de urgencia y en los que la situacién del
paciente aconseje no trasladarlo, la’ ase-
guradora se hara cargo de todos los gas-
tos hasta que cese la imposibilidad de
trasladarlo a un centro concertado.

Si por causa del accidente sobreviene
un parto prematuro o la muerte del feto,
la indemnizaci6n serd igual a la incapa-
cidad permanente parcial. Curiosamen-
te, si se produce un aborto, éste solo se
indemnizaré con la mitad del dinero. Si
por cualquiera de estas incidencias mu-
riera la madre, se considerara como con-
secuencia del siniestro, pero no se in-
demnizara, ademas, el aborto o parto
prematuro.

LA INCAPACIDAD PERMANENTE
PARCIAL

Existen, también, incapacidades tota-
les para ejercer el trabajo. En estas ca-

pérdida completa de la visién de un ojo 5.7 Cat. De 975.001 a 1.100.000.
y 25 por 100 del otro, mutilaciones ex- 2

ternas en ambos maxilares y nariz y le- 6.* Cat. De  850.001 a  975.000.
siones en el sistema nervioso central 7. Cat. De 700.001 a 850.000
que no determinen incapacidad perma- Tre
nente y absoluta para todo trabajo; la 8. Cat. De 550.001 a 700.000.
sexta, pérdida de sustancia Gsea en las %

paredes craneales que no determine 9.* Cat. De  400.001 a  550.000.
_trastornos del sistema central, luxacio- 10.* Cat. De 250.001 a  400.000
nes irreductibles de escdpulo-humeral N
y coxofemoral, anquilosis de grandes 11.* Cat. De 150.001 a  250.000,

tegorias se valora si la incapacidad es

para todos los trabajos y profesiones o INDEMNIZACIONES
s6lo aquélla que realizaba el lesionado. SEGUN TIPOS DE
Ademés, hay una serie de incapacida-
des permanentes de caricter parcial, INCAPACIDAD
divididas en doce categorias.

En la primera, se incluyen la enaje- Gran invalidez;

nacion mental permanente, ceguera de
ambos ojos y las lesiones en el aparato
respiratorio, circulatorio y sistema ner-
vioso central; en la segunda, infarto de
miocardio, ano contra natura, pérdida
de una mano o del uso de un miembro
superior o definitiva de un miembro in-
ferior, pseudoartrosis de fémur o tibia
y sordera total y permanente de ambos
oidos; la tercera categoria abarca las
pseudoartrosis de himero, ciibito y ra-
dio, pérdida completa de visién en un
ojo y del 50 por 100 en el otro, fistula
estercordcea o del aparato urinario y
ablacién de la mandibula inferior; la
cuarta, ablacién doble testicular, pér-
dida total del pene, ambos ovarios o la
matriz; la quinta incluye amputaciones
de la extremidad inferior por debajo de
la rodilla y/o pérdida total del uso de
cuatro dedos de la mano o del pulgar,

Hasta 2.000.000.

Incapacidad permanente absoluta
para todo trabajo:

Hasta 1.850.000.

Incapacidad permanente total para la
profesién o actividad habitual:

Hasta 1.700.000.

Incapacidad permanente parcial:

1.* Cat. De 1.550.001 a 1.700.000.
2. Cat. De 1.400.001 a 1.550.000.

3. Cat. De 1.250.001 a 1.400.000.
4. Cat. De 1.100.001 a 1.250.000.

articulaciones, amputacién parcial de
un pie, paralisis parcial del plexo bra-

12.* Cat. Hasta 150.000.

quial y pseudoartrosis del maxilar infe-
rior; séptima categoria: codo bailante
o luxacién irreductible, pseudoartrosis
de cibito o radio, parilisis del nervio
radial, cubital o mediano, pérdida to-
tal de la visién en un ojo o reduccién a
la mitad de la visién binocular, ampu-
tacion de tres dedos de la mano, excep-
to pulgar, pérdidas de ambas mamas
(mujer%; en la octava categoria se con-
templan la sordera unilateral, pérdida
total del olfato, amputacién de 3 6 4 de-
dos, o el dedo gordo de un pie, tilcera
varicosa o edema crénico si determina
reduccién permanente del trabajo; no-
vena categoria, parélisis parcial del cia-
tico o del pene, amputacién de dos de-
dos de la mano (excepto pulgar), del
dedo gordo del pie o acortamento de 5
centimetros de una extremidad infe-
rior; décima categoria: ablacién simple
testicular o pérdida de un ovario, an-
quilosis de grandes articulaciones (bue-
na posicion), dlcera varicosa o edema

crénico (con merma permanente para
trabajo habitual) y afaquia; la undéci-
ma incluye: pérdida de una mama (mu-
jer), bazo o rifién, afaquia (sin operar),

limitacién del 50 por 100 de los movi-

mientos de grandes articulaciones y

amputacién de dos falanges de un mis-

mo dedo o pérdida de su uso (menos

pulgar) o de la segunda falange del pul-

gar o cuarta-de los restantes dedos; por

‘iltimo, la duodécima categoria contem-

pla la amputacién de dos dedos del pie,

la limitacién de menos del 50 por 100

en los movimientos de las grandes arti-
culaciones y el acortamiento de 3 cen-
timetros en una extremidad inferior.

JUAN M. MENENDEZ

BOLETIN DE SUSCRIPCION GRATUITA

Recorte y envie este boletin a: Revista TRAFICO
C/ Josefa Valcarcel, 28. 28027 Madrid

st o i R st

- M ---'.l- . - - - PP B e s &

lDonIdona N ) S I
S SR ST e T §

| : d- o pDStaI S i p SAM .easae R O

ity profesion ..

l provinci 5 sintis Direccion I
|

e S v
| G L e B P L) ..-.-.d s .........de198?. l
r e Rl
e m e a e
-

POSIBLES DUPLICIDADES

Motivadas por personas que nos remiten innecesariamente su Cédigo Postal (ver nota ad-
junta), que renuevan la suscripcién sin tener que hacerlo —insistimos en que NO €s necesario—,
o0 que hacen nueva inscripcion cuando existe algin retraso en la recepcion de la revista, hemos
detectado algunas duplicidades en envios. Rogamos que las posibles incidencias en este sentido
nos sean comunicadas a la mayor brevedad.

cOD\G

El 1 de junio de 1986 entré en vigor
el Codigo Postal en absolutamente todas
las poblaciones espafiolas. Rogamos lo
especifiquen en sus solicitudes de ®
cripcion, ya que de no hacerlo no pod.
mos remitirles la revista.

Pero los antiguos suscriptores no es
preciso que nos r mitan el C. P. que les
haya sido asignado. De ello se encarga
nuestro Centro de Proceso de Datos.

NUMEROS ATRASADOS

No disponemos de numeros atrasa-
dos. Rogamos, por tanto, que no los so-
liciten. El nimero de ejemplares men-
sual se distribuye en su totalidad entre
los mds de 170.000 suscriptores fijos y
otros destinatarios, tomados aleatoria-
mente.
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Ciento cincuenta
«NUEevos»
profesores

La clausura del primer curso experi-
mental para nuevos profesores de For-
macion Vial tuvo lugar el pasado mes
de abril en el Centro de Investigacién
de la Conduccion que la DGT tiene en
Méstoles. En este primer turno partici-
paron 150 aspirantes. quienes, tras su-
perar la fase eliminatona por corres-
pondencia, demostraron un alto nivel
de preparacion y se hicieron acreedo-
res del Certificado de aptitud de Profe-
sores de Formacion Vial.

El segundo turno de este curso expe-
rimental, integrado por 170 aspirantes,
comenzo el pasado 4 de mayo, también
en Mdstoles, mientras que en Oviedo
estd a punto de finalizar otro curso al
que asisten 60 aspirantes.

Por otro lado. se espera poder llevar
pronto los cursos de reciclaje a la tota-
lidad de las provincias espanolas.

El «correo escolar» por tercera vez

Acuerdo
Francia-
¢ e . 3 Espana
El subdirector general de Trafico y el propio director general sobre
explican el funcionamiento del Centro de Control al respon- 5
sable francés de Tréfico (a la izquierda). trafico

Los directores generales de Trafico de Francia, Pierre Denizet, y de Es-
pana, David Leon Blanco, se han reunido recientemente en Madrid para es-
tudiar un proyecto de acuerdo de cooperacion en materia de trafico y segu-
ridad vial.

Entre los principales temas que fueron abordados hay que destacar el de
intercambio regular y puntual de informacion sobre situaciones de trafico en-
tre ambos paises que se pondrd en marcha este mismo verano (de cinco a
seis millones de vehiculos atraviesan cada afio la frontera franco-espanola en-
tre el 15 de junio y el 15 de septiembre); asimismo se potenciari el intercam-
bio de datos sobre investigacion de accidentes, programas para mejorar el
comportamiento de los usuarios, y sobre gestion de la circulacién y regula-
cion del trafico con la incorporacion de nuevas tecnologias.

«El Correo Espanol», un diario que tiene difusion en siete provincias espa-
nolas (Vizcaya, Guipiizcoa, Alava, Navarra, La Rioja, Burgos y Cantabria), vie-
ne publicado semanalmente, desde hace tres afos, una separata en euskera y
castellano con temas escolares susceptibles de ser utilizados como material di-
dactico. Recientemente, y por tercera vez, ha abordado el tema de la Educa-
cion Vial escolar con la ayuda de personal y material de la Direccién General
de Trafico. Independientemente de la separata que va incluida en el periédico,
la DGT pretende, al igual que hizo el pasado afio, hacer una edicién especial
exclusivamente en castellano. de 20.000 ejemplares, para ser distribuidos gra-
tuitamente al mayor nimero posible de colegios de toda Espana.

'Centro
de estudio
del automovil

Varias companias aseguradoras que
trabajan en Espana, entre ellas Map-
fre, Winterthur. Mutua Madrilefia Au-
tomovilistica, Catalana de Occidente,
van a ¢rear un centro de estudio del au-
tomévil en el que se analizara el efecto
de los siniestros en los vehiculos, técni-
cas de reparacion, etcétera, del que se
podra obtener una experiencia aplica-
ble no sélo a nuevos disefios de repa-
racion sino a la seguridad de los vehi-
culos como consecuencia de los impac-
tos, que serdn muy ttiles para los fa-
bricantes de automdviles.

Italia triplica
las multas de
aparcamiento

Hasta 27.000 pesetas pueden al-
canzar los importes de las multas
por aparcamientos indebidos en los
centros urbanos, segin se ha esta-
blecido en Italia por decreto-ley
con el objetivo de descongestionar
los centros histéricos.

Por otra parte, los beneficios que
se consigan deberan ser empleados
en las mejoras de los aparcamien-
tos.

José RUBIO

Las carreteras
principales, bien
senalizadas

Los 20.000 kilémetros de carreteras
que componen la red principal del Es-
tado tienen en su conjunto un nivel
aceptable de senalizacion, mientras
que las carreteras de las Diputaciones
y Comunidades Auténomas se en-
cuentran mal senalizadas. Estas son
las principales conclusiones de un es-
tudio realizado por la Asociacién Es-
panola de la Carretera para cuya con-
secucion 25 inspectores controlaron
mas de 3.000 senalizaciones a lo largo
de 30.000 kilometros de carretera.
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N el articulo anterior se po-

E nian de manifiesto todas

aquellas actuaciones que

debe realizar el conductor para que,

halldndose su vehiculo en perfecto

estado, no contamine el entorno en
el que se desenvuelve.

Al comenzar a escribir este articu-
lo nos encontramos con un conduc-
tor que, cuidadoso de su automdvil,
ha seguido las indicaciones conteni-
das en el anterior; incluso, si ha he-
cho falta para ello, lo ha llevado a
un taller de reparacién. Bien, jel co-
che estd a punto! ;Queda salvada
con ello la responsabilidad que le in-
cumbe en cuanto al deber de custo-
dia y no deterioro del medio ambien-
te? ;No es posible que con su actua-
cién esté inutilizando en todo o en
parte lo que con anterioridad y con
toda solicitud habia realizado?

En el articulo anterior se afirma,
y eso es verdad, que todo automaovil
por el hecho de funcionar contami-
na; por tanto, las medidas que en
aquél se contenian y las que se refle-
jardn en éste no pueden ir encami-
nadas a eliminar la polucién, sino a
mantenerla dentro de los limites in-
dispensables. Para conseguir esto de-
beran seguirse las siguientes reglas:

1.* El conductor debe mantener
su motor trabajando en forma tal
que la combustion sea lo més perfec-
ta posible, manteniendo una propor-
cién adecuada entre la cantidad de
gasolina y la de aire y, si debe alte-
rar esta proporcion, tratar de que
afecte el menor tiempo posible. Asi,
cuando arranca el motor suele utili-
zar el starter o entrangulador de
aire, lo que supone una menor pro-
porcién de aire por litro de gasolina
y ello para paliar la condensacion de
aquélla en los conductos frios; pero,
inmediatamente, estd generando una
mezcla extraordinariamente rica
que, a la par de originar un mayor
consumo de combustible (y simple-
mente por este hecho una superior
contaminacién), produce por com-
bustién incompleta un aumento de
monoéxido de carbono en el gas emi-
tido que, como se veia en el articulo
anterior, es altamente téxico. Por
ello, el starter deberd utilizarse el
menor tiempo posible y con el vehi-

Miguel GARROTE

@ CONDUCIR MEJOR

OTRAS FORMAS DE
EVITAR LA CONTAMINACION

culo en movimiento, para que sea ra-

pido el calentamiento de los colecto-
res, ya que con este sistema se con-
sigue con mayor facilidad que dando
acelerones con el vehiculo parado.
Posteriormente se marchara a las re-
voluciones del par motor abriendo el
starter hasta el momento en que apa-
rezcan pequeiios tirones, para seguir
abriéndolo paulatinamente hasta

-~

que el motor se caliente y gire con
normalidad. También ayuda a un
arranque mdas fécil hacerlo con el
motor desembragado, pues en tal
caso la caja de cambios no opondra
resistencia al giro.

2. Durante la aceleracién del
vehiculo, para obtener la velocidad
de régimen, se debe conseguir un ré-
gimen de giro superior al del par mo-
tor para que, al cambiar a una rela-
cion de marchas més largas, quede
en las revoluciones del mencionado
par motor.

3.° La conduccién serd suave y
progresiva, evitando acelerones y re-
ducciones bruscas, para lo que es ne-
cesario prever las maniobras con su-
ficiente antelacion. Recuérdese,
ademds, que el uso del freno des-
prende fibras de amianto altamente
nocivas para la salud y que en una
conduccidén a base de frenazos brus-

cos seguidos de acelerones puede
gastarse (y, por tanto, contaminarse
proporcionalmente) dos o tres litros
mas por cada 100 kilémetros. ;

4.° Debe evitarse circular a una
velocidad anormalmente reducida,
pues obliga, por una parte, frecuen-
temente al conductor a marchar en
velocidades cortas con un par motor
inadecuado, y a los demds a realizar

adelantamientos, frenadas, acelera-
ciones, cambios de marcha; es decir,
a efectuar todo aquello que supone
un incremento del consumo de com-
bustible y contaminacién ambiental.

5.° En el caso de una detencién
prolongada es conveniente, con ca-
racter general, parar el motor, sien-
do obligatorio, de acuerdo con el
Cadigo de la Circulacidn, en los ti-
neles cuando la detencién dure mas
de dos minutos, criterio que parece
acertado, como indicativo de lo que
es una detencion prolongada. Por
debajo de este tiempo es posible que
el beneficio de parar el motor se vea
compensado con el aumento de con-
sumo y contaminacion que produce
la arrancada.

6.° Es necesario evitar también
en lo posible la contaminacion sono-
ra o acistica, y para ello conviene:

— No circular con el escape libre

" cos, plésticos, restos de comida, co-

- circuitos, pueden producir el paso
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0, como se decia en el articulo ante-
rior, con el tubo de escape deterio-

rado, ni emplear tubos resonadores.

— No dar bruscos acelerones, hu-

yendo de conducciones espectacu-
lares.

— Ademais de llevar bocinas o
clixones adecuados, no utilizarlos
especialmente en ciudad y durante la
noche, salvo que se eluda con ello
peligro de atropello o accidente, sin
que en ningin caso sea de forma dis-
tinta de la breve y suave.

— Evitar, colocando determina-
das cargas (por ejemplo barras de
hierro Yy otras semejantes) unidas
convenientemente, que hagan ruido
al chocar entre si.

— Realizar las faenas de carga y
descarga, especialmente cuando sea
por la noche, de forma cuidadosa.
- — Vigilar portazos y otros ruidos
innecesarios.

7.° El automévil no debe ser
tampoco una fuente de suciedad, y
en tal sentido:

— No deben tirarse por la venta-
nilia a la via y sus proximidades des-
perdicios, envases vacios, periodi-

lillas, etc.

— Tampoco se debe derramar al
suelo, ni siquiera fuera de la via pi-
blica (donde ademas seria muy peli-
groso), el aceite ya usado, al cam-
biarlo por otro nuevo.

— El Cédigo de la Circulacién
prohibe, ademas, lavar los vehiculos
en la via publica.

8.° Los consejos que se han dado
son de aplicacion fundamental en la
via publica y en sus proximidades,
prestando especialmente atencion en
los nicleos habitados. Sin embargo,
también la conduccién deportiva to-
do-terreno requiere su atencion. La
contaminacion por gases téxicos, por
ruido, por suciedad, incluso en au-
sencia de dafnos personales en sus
proximidades, constituye un destro-
zo, a veces irreparable, del entorno
ecoldgico que permite la vida de es-
pecies vegetales y animales, por lo
gue lo dicho anteriormente debe

aplicarse también con las adaptacio-
nes necesarias, recordando, ademas,
el dano especifico que, de reiterarse

continuado de las ruedas.

Estrella RIVERA

Mini-TEST

o {Produce mayor contaminacion el uso del «starter» o estrangu-
lador de aire de los vehiculos? 4

a) No, pero ademas es una buena ayuda para que el vehiculo
arranque facilmente.

b) Si, porque hay un aumento de combustible en la mezcla
que llega al motor, produciéndose una combustién incomple-
ta y un aumento del monodxido de carbono.

¢) No, porque aumenta la proporcién de aire en la mezcla
combustible/aire que llega al motor.

o ;Cuanto y como debe uti-
lizarse el ustartern?

a) El tiempo no importa,
siempre que esté el vehicu-
lo inmovil.

b) Cuanto mas tiempo
mejor, teniendo cuidado de
que el vehiculo no se caley
de que esté en movimiento.

c) El menor tiempo posi-
ble y con el vehiculo en
movimiento.

Ayudara a un arranque mas facil del vehiculo el hecho de que...
a) el motor esté desembragado, ya que la caja de cam-
bios no opondra resistencia al giro.
b) esté el motor embragado, acelerando al tiempo sua-
vemente. :
¢) el vehiculo esté previamente acelerado.

Accionar abusivamente
el freno, jtiene alguna
consecuencia?

a) No. Sélo produce inco-
modidad en los pasajeros.

b) Si, pero sdlo a efectos
de su deterioro.

c) Si, porque produce au-
mento del consumo de
combustible y mayor con-
taminacion del ambiente.

o Circular a una velocidad normalmente reducida, Jes correcto?

a) Si, porque siempre sera una velocidad moderada y
prudente.

b) Si, porque se tendra siempre dominio del vehiculo.

c) No, porque se tendra que marchar a velocidades cortas,
con un par motor inadecuado, y los demés conductores debe-
réan realizar adelantamientos, frenadas y otras maniobras que
suponen consumo de combustible y contaminacion. ;

° Todo conductor que se vea obligado a permanecer con su vehi-
culo detenido en el interior de un tinel u otro lugar cerrado, por
un periodo de tiempo superior a dos minutos, debera...

a) dejar el vehiculo al ralenti.

b) dar algin acelerén, para que el motor no se pare y evitar
la arrancada de nuevo.

c) interrumpir el funcionamiento del motor hasta que se pue-
da proseguir la marcha.

o El uso del escape libre, bocinas, claxons o el ruido de la carga
{como barras de hierro que choquen entre si), ;produce con-
taminacion?
a) No, porque el ruido no produce contaminacion ambiental.
b) Si, porque se produce una contaminacién sonora o acus-
tica del ambiente.

SOLUCION
‘qzAao'ga‘gia‘ple’E DT QL
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LA LOCUR DEL MES

Fotografias captadas desde los helicopteros de la Dir_ec-
cion General de Trafico. Sirven de base para la tramita-
cion del correspondiente procedimiento sancionador.

Un vehiculo se
encuentra realizando
un adelantamiento en
plena zona de
prohibicion. Por su
parte, el coche que
circula detrds del
blanco pisa
antireglamentariamente
la linea continua y no
quarda la distancia de
seguridad con
relacion al que le
precede.

El coche que ha
efectuado la maniobra
de adelantamienlo de
forma

Incarrecta se
incorpora al carril
derecho, siludndose
tras un vehiculo
pesado.

El mismo coche
adelanta al vehiculo
pesado también de
forma
anlirreglamentania, no
porgue se halle en
zona de prohibicion,
sino porque en
sentido contrario se
aproxima otro, al que
ha hecho invadir el
arcén para evitar un
posible chogue.

Profesor
de formacion
vial

Los interesados en realizar el
curso para la obtencion del cer-
tificado de Profesor de Forma-
cién Vial, sin disponer de cer-
tificado de Aptitud como Pro-
fesor de Escuela de Conducto-
res, deberdn reunir, al menos,
los siguientes requisitos:

® Haber superado la Educa-
cion General Basica, o poseer
certificado equivalente.

® Ser titular del permiso de
conduccién de clase B-1. al me-
nos con antigiedad de dos
anos.

e Poseer las condiciones
psicofisicas y psicotécnicas que
se exigen en la actualidad para
la obtencién del permiso C-1.

Un sistema de seleccion pre-
vio. consistente en pruebas de
técnica y dominio de la conduc-
cion, determinard el nimero
de participantes en el curso
propiamente dicho. Este cons-
tara de dos partes, una tedrica
y otra préctica, que se realiza-
rdan en dos fases, una de ense-
nanza a distancia o por corres-
pondencia, y otra de presencia
(diez semanas) en centros se-
nalados por la DGT.

Los cuestionarios y pruebas
de dicho curso versardn sobre
conocimientos en materia de
normas y senales; cuestionarios
de seguridad vial; reglamenta-
cion de vehiculos pesados,
prioritarios, especiales, de
transporte, etcétera; pedagogia
y psicologia aplicada a la con-
duccién; mecanica y entreteni-
miento, y técnicas en primeros
auxilios.

El primer curso convocado
por la DGT ha sido clausurado
recientemente, por lo que los
nuevos interesados en la obten-
cion del referido certificado de
Profesor de Formacién Vial,
habrdn de atenerse a una nue-
va convocatoria que sera pre-
viamente publicada en el Bole-

tin Oficial del Estado.
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DESDE

La explicacion

UANDO don José Ortega y
Gasset, uno de los escasos
filosofos cuya lectura no

ocasiona jaquecas, formuld su lapi-
daria frase «Yo soy yo y mi circuns-
tancia», en Espafa apenas existian
automdéviles y —mucho menos—
problemas de trifico.

Si don José hubiera vivido en esta
época, en que por fin se nos han re-
conocido a los espafioles nuestros
méritos y hemos entrado en el Mer-
cado Comin Europeo con la cabe-
za muy alta y a paso gimnastico, ha-
bria escrito: «Yo soy yo y mi auto-
movil». Porque la «circunstancia»
de las nuevas generaciones es el au-
tomdvil, toda vez que pueden com-
prarlos de todas las marcas y pre-
cios, sin tener que estar mendigan-
do permisos de importacién por los
despachos oficiales o conformarse
con un simple «600», como sus an-
tepasados. Sélo considerando a la
juventud actual bajo el nuevo prin-
cipio filos6fico «Yo soy yo y mi au-
tomévil», podemos comprender su
psicologia y sus afanes; sus pesimis-
mos y sus frustraciones; sus ansias
de vivir en comunidad y «de mar-
cha». Sobre todo, «de marcha».
Nada mejor que el automdvil para
ello.

Les ha tocado vivir en una socie-
dad motorizada, que usa a diario
ese perfume «Chanel» de la post-
modernidad constituido por la ga-
solina. Poco a poco, y a través de
etapas que podriamos ir exponien-
do matemdticamente, el automovil
ha cambiado las estructuras seden-
tarias del celtibero. Antes conocia
el pais «de oidas», gracias a las con-
ferencias y suponiendo que no se
durmiese. Le hablaban de «rollos»
que parecian inverosimiles: Cova-
donga, donde don Pelayo, precur-
sor de los seguros contra el pedris-
co. consiguié fama e inmortalidad
arrojando piedrecitas a las cabezas
de los moros. Extremadura, lugar
que abandoné Herndn Cortés para
marcharse a México y «ligarse» una
india, pues las suecas atin no nos vi-
sitaban y el impetuoso conquistador
estaba harto de virtuosas extreme-
nas, envueltas en dieciséis refajos
de brillantes coloridos. El Escorial,
hotel de cinco tenedores dirigido

por Felipe II, siempre vestido de
negro cual corresponde a un «mai-
tre» que sabe hacerse respetar...

Ahora tenemos unas generacio-
nes que antes de dejarse «comer el
coco» oyendo,. prefieren ver. El
auge de compras de automoéviles
europeos por parte de nuestra ju-
ventud, aunque quienes paguen las
facturas sean los padres, lo demues-
tra. De idéntica manera que «Los
tres mosqueteros», de Dumas
—que eran cuatro—, reventaban
caballos en sus diarias hazafias mos-
queteriles, el joven de nuestros dias
lanzase a las carreteras dispuesto a
reventar neuméticos, si es preciso,
para conocer catedrales, monaste-
rios, piedras histéricas, lugares fa-
mosos. Desea, en una palabra, vi-
sitar los diversos «platés» espafioles
donde se rodaron las paginas mds
sensacionales de nuestra historia,
de acuerdo con los argumentos del
Padre Mariana, que fue el Luis
Garcia Berlanga del pasado. Afan
turistico confirmado por las estadis-
ticas, pues mientras en los meses de
enero a marzo del afio 1986 se ven-
dieron 98.109 automéviles-turismos
de las mds variadas marcas euro-
peas, en ¢l mismo periodo de 1987
van vendidos 156.393, lo que supo-
ne un aumento neto de un 59,4 por
100, incluido el IVA.

Pero no se trata sélo de la Histo-
ria. También estd la Geografia. Mi-
les de indigenas que hace afos
creian que Vigo era una provincia
andaluza donde habia nacido Curro
Romero, o que Alicante estaba en
Portugal, sabense ahora al dedillo
la exacta localizacién de capitales,
provincias, pueblos y aldeas hispa-
nas. El automévil estd descubrien-
do nuestros paisajes, costumbres y
«folklore» a los componentes de la
«movida», porque ya va siendo
hora de decir que el origen de la
«movida» estd en el transporte y
que si no fuese por el transporte, la
«movida» tendria que estarse quie-
tecita.

No exagero. Basta lanzarse a las
carreteras del pais durante los fines
de semana o en cualquiera de esos
«puentes» que la ingeniosa pereza
espanola sabe fabricarse laicamen-
te con el santoral que atin rige, para

Evaristo ACEVEDO

verlas cubiertas por interminables
filas de automdviles, cuyos ocupan-
tes, mirando por las ventanillas,
apréndense de memoria los pueblos
y monumentos del trayecto, con
idéntica facilidad que si fueran ape-
llidos de jugadores de futbol selec-
cionados por Miguel Murfioz, pues
son los nombres que han sustituido,
en esta etapa final del siglo XX, a
la famosa lista de los reyes godos
que tanto hacia sufrir a los estudio-
sos de antafio.

En estos viajes que la juventud
hace para confraternizar con el as-
falto, la grava y la piedrecita que la
vio macer, y que son posibles gra-
cias a los consejos y orientaciones
de las parejas motorizadas de la Po-
licia de Tréfico, evitadoras de atas-
cos, pueden suceder cosas inespera-
das. El conductor tropieza con una
senal que dice: «;PRECAUCION,
OBRAS!». Poco después, otra nue-
va sefal indica: «DISMINUCION
DE VELOCIDAD». Reduciendo
la marcha, el conductor pasa de 90
a 40 y mira a su alrededor para con-
templar cémo trabaja el laborioso
obrero espanol, pues siempre re-
conforta ver trabajar, sobre todo
cuando hay tanto paro. Pero resul-
ta que nadie trabaja debido a que
no hay ningiin obrero en la carrete-
ra. Se ven, si, unos picos, unos aza-
dones, unas palas, medio saco de
cemento, varios montoncitos de
tierra...

El conductor piensa si habri pa-
sado por alli don Marcelino Cama-
cho diciendo a los obreros con su
apostdlica voz: «jDejad las herra-
mientas de trabajo junto al resto de
vuesiras riquezas y seguidme...!».
Y después de pensar esto, rie. Rie
porque ha encontrado la explica-
cién.

Gracias a la justicia social, el
obrero también tiene derecho a dis-
frutar de sus «puentes», aunque no
sea ingeniero, y su «semana ingle-
sa», aunque dofia Margaret That-
cher siga empefiada en no devolver-
nos el Pefién de Gibraltar.

Y es que algunos siguen todavia
obcecados por el ancestral egoismo
hispano que les hace creer que sélo
ellos pueden dejar de trabajar al-
gin que otro dia a la semana.
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Mia Patterson,

la voz de una
cantante

en la madrugada

9

A COND

1O sus primeros pasos como ac-
D triz y solista «rockera.» Salto a
la fama encarnando a la esposa
de Perdn en «Evita». Ocho discos para
el mercado europeo y un LP en nuestro
pais («Nifa. escichame») demuestran la
dimension de su estilo. Desde el mes de
marzo se esta encargando de un progra-
ma en la emisora madrilena de FM «Ra-
dio Callao», donde el «plato fuerte» lo
integran las entrevistas con populares y
el didlogo con los oyentes en clave inti-
mista. «La noche es mia» son dos horas
de entretenimiento radiofénico que ya
han ganado un puesto destacado en los
indices de audiencia de la capital del Es-
tado. Y detrds del micréfono, Mia Pat-
terson: una voz que sabe escuchar.
—Como sanluquena, ;ejerces tu tem-
peramento andaluz? :
—Mira, yo soy muy responsable en to-
das las empresas que acometo. Amo mi
profesion por encima de muchas cosas.
Soy fiel a mis propias fidelidades. Valoro
la amistad y la honestidad, detesto la pre-
potencia y las injusticias. Me gusta el con-
tacto con la gente, soy muy terrenal y
muy sensible al sufrimiento ajeno. Me
gusta vivir... con mayusculas.
—Estas a punto de irte a Italia para
grabar un nuevo disco, ;qué tipo de mu-
sica vas a hacer?

—Muy natural, muy moderna, en la li-
nea que actualmente esta siendo un éxito
en Italia. El productor quiere que sea un
producto de vanguardia.

—;No echas de menos tu época «roc-
kera»?

—Si, mucho. Eso es lo que mas me di-
vierte, pero en Espaiia se echaron las ma-
nos a la cabeza cuando propuse hacer ese
tipo de miisica y me apartaron completa-
mente para meterme dentro de la musica
melédica, donde tanta buena intérprete
hay en este pais. Pero en aquel momento
era la casa discografica la que mandaba.
Sin embargo, continio aprovechando mis
actuaciones en directo para desquitarme.
Y el piiblico lo agradece.

—; Volverias a interpretar una «0pera-
rock» como «Evita»?

—Por supuesto. Ese es un trabajo muy
completo para una artista que tiene algo
que dar. Es un trabajo muy bonito y una
verdadera pena que no se hagan mas y
con mas medios. Espero que dentro de
uno o dos anos florezcan de nuevo las
obras musicales, porque son las que dan
vida al mundo artistico.

—Eres muy polifacética. ;Te sientes a
gusto en la piel de conductora de un pro-
grama rediofénico?

—Muy bien, porque soy muy inguieta
e incapaz de mantenerme inactiva. Ten-
go un cierto olfato para detectar lo que
esta haciendo falta en un momento deter-
minado. Tuve el rodaje de «Caliente y
frio», el programa de Alvaro Luis, donde
hacia entrevistas intimistas. Me di cuenta
de que por la noche no habia una voz fe-
menina y comprendi que la gente necesi-
ta hablar, desahogarse. A la una o las dos
de la madrugada, esti sola y no tiene mds
que la almohada. Yo busco al ser huma-
no. En mis espectaculos y también en los
programas de radio, practico siempre un
recurso: mantener al oyente en vilo, que
no sepa nunca lo gque va a pasar, que el
factor sorpresa adquiera mucha impor-
tancia.

—EIl tono intimista que empleas en tus
preguntas, ;forma parte de una espe-
cializacion?

—Lo que acurre es que no se hace, ;sa-
bes? Fundamentalmente, debe ser una
mujer quien haga este tipo de entrevistas.
Y por eso llevo caballeros a mi progra-
ma, para que descubran cosas que habi-
tualmente no se atreverian a decir. Nor-
malmente, se tiende a condensar y sim-
plificar la personalidad del personaje de
forma que se repite hasta la saciedad. Yo
trato de huir de eso, porque me interesa
lo que el entrevistado guarda para si al
no haber tenido tiempo de decirlo. Eso
solo es posible si se crea un ambiente de
relajacion adecuado, para que esa gente
pueda hablar a sus anchas.

RETIRADA DEL VOLANTE

—También hablas con los oyentes que
te llaman. ;Qué buscan a esas horas de
la madrugada?

—A esas horas es cuando se encuentran
consigo mismos. Y a veces les falta al-
guien con quien comunicarse, con quien
hablar. Ese alguien quiero ser yo. Me lla-
man y me cuentan lo que desean. Me en-
cuentro con preguntas que van desde el
consultorio sentimental a cualquier otro
campo. Dejo al oyente decir lo que guie-
ra cuando quiera. Me declaro su amiga
desde el principio y al final la comunica-
cién es total. No les hablo desde una urna
ni desde lo alto de una montana, sino al
oido y a ras del suelo.

—¢Has detectado a través del progra-
ma cudles son los problemas que tienen
tus oyentes?

—Lleve poco tiempo para poder hacer
una valoracién genérica. Pero noto un

gran problema de soledad y de comuni-
caciéon. La gente esta sola y no sabe como
arreglarlo. Yo hago lo que puedo. Hay co-
sas en las que primero funciona el cora-
zon. Y cuando el corazdn funciona, el res-
to viene facil.

—Y cuando estas al volante, ;qué fun-

ciona mads, el corazén o la cabeza?

—Me he retirado voluntariamente del
coche. Llevo cinco afios sin conducir,
aunqgue estoy segura de que tendré que
volver algin dia. He renunciado a ello
porque no me gusta nada: ni las circuns-
tancias ni el trafico. No me encuentro a
gusto y tengo una especie de temor a crear
un incidente. Odio las situaciones violen-
tas, que me causan un terror enorme.
Cuando la gente se pone al volante, se
hace violenia; yo, para evitarlo, no con-
duzco... y se ha acabado. Siempre voy al
lado del conductor y como norma dejo
que conduzea otro.

—~Como copiloto, ;has podido obser-
var mds cosas que cuando conducias?

—Por supuesto. He podido ver que la
seguridad vial en Espana es bastante pre-
caria. Creo que no se le puedan achacar
al conductor y a su imprudencia todos los
males. Viajo con mucha frecuencia por

carretera y tengo ocasién de fijarme en
todos los defectos de que adolece la segu-
ridad vial. Estamos a afos luz del resto
de Europa. He notado, por ejemplo, la
falta de coordinacion oficial para obligar
a todas las comunidades autonémas a que
adopten las mismas medidas de seguri-
dad. Vas viajando de comunidad y te vas
encontrando que van cambiando las co-
sas, lo que obliga al conductor a estar en
tensién porque en cualquier momento
puede cambiar algo. Los letreros debe-
rian estar prohibidos a ras de suelo. El
conductor debe ver siempre de frente to-
das las seiales, no de lado, ya que le hace
perder vision de lo que tiene delante. Los
letreros justo en el cruce evitan que el
conductor pueda prever la manmiobra.
Hay multitud de sitios donde llegas al cru-
ce y no hay ninguna senal, y no se sabe
si hay que ir a la derecha, de frente o
gué... asi se retrasa la velocidad y a los
demas. La pintura que hay en la carrete-
ra en los laterales suele tener muy mala
calidad y tendria que ser fluorescente
para que se vea de noche. Porque de dia
no necesitamos esas rayas, pués vemos
dénde acaba la carretera,

—Veo que estos temas te preocupan
mucho...

—Claro, asi es. En otros paises de Eu-
ropa, por ejemplo, estd la banda roja a
la izquierda y la banda blanca a la dere-
cha, de manera que el conductor ve siem-
pre esa banda roja y sabe que ahi no tie-
ne que ir. Aqui se usan las dos blancas a
los lados y no se emplean suficientemente
la pintura roja y la blanca, comno tam-
poco se utiliza lo bastante los pivotitos en
el suelo para indicar sitios donde hay nie-
blas matinales. Hay muchas carreteras
comarcales donde no hay bandas latera-
les ni siquiera un «andén de desahogo»
donde retirarse en caso de percance. Los
socavones son muy importates y peligro-
sos. Siguen empenados en hacer las letras
de los carteles muy chiquititas, que no se
pueden ver de lejos. Hay también graves
problemas gue deberian reducirse desde
las autoescuelas. En Europa se hacen hin-
capié ¢n la conduccion en carretera, don-
de hay mayor peligro, mientras que en las
autoescuelas espanolas se insiste mas en
la conduccién por ciudad. Te ensenan a
llevar el coche, lo que no es lo mismo que
mentalizarse a conducir en un circuito
donde hay otros conductores 0 a pensar
que es mejor ganar un minuto gue per-
der la vida.

—Me da la impresion de que eres par-
tidaria del transporte piiblico...

—Si estuviese bien, si. Pero no lo esta.
No puede ser gue los autobuses tarden 25
minutos en llegar a una parada, que ade-
lanten 2 otro en una autopista, que hagan
carreras o que tengan paradas jusio en
los cruces o en los pasos de peatones. eso
crea problemas de trifico, porque las pa-
radas deben estar donde el trafico es flui-
do, no donde hay aglomeracién de coches.
Qjala arreglen todas estas cosas pronto.

Juan GIRON ROGER
Fotos: José RUBIO
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PASATIEMPOS Por Antonio A. ARIAS

CRUCIGRAMA
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HORIZONTALES.—1: Negligente para el trabajo. Punto cardinal.—2: Dicese de
la prenda gastada por el uso. Que no perjudican.—3: Vocal. Que coritiene oro. Con-
sonantes de rape.—4: Cerda del jabali. Asteroide n.° 783 de la serie. Signo del Zo-
diaco.—5: Vocal. Dicese de los astropodos sin antenas como las aranas y escor-
piones—6: Regala. Poco usual, cuadrilla de operarios en ciertos trabajos de mi-
nas. Matricula espanola. Consonante. Vocal.—7: Recto, equitativo. Devoto. Espe-
cie de cabriolé con el pescante detras del vehiculo.—8: Consonantes de toro. Ex-
tensién de agua salada. Relativo a la mejilla—9: Embarcacién pequefia y sin cu-
bierta. Consonante. Piedra llana con una inscripcion.—10: En Germania, jholal.
Empeqguenecer, quitar importancia.—11: Consonante. Interjeccién negativa fami-
liar. Nota musical. Uno de los nueve planetas.—12: En sentido figurado, sobresal-
to repentino. Atasca, obstruye—13: Ninfa de los mares. Simbolo quimico del tan-
talo. Vocal.—14: Cogias con la mano. Barcos pequenos.—15: Vocal repetida. Di-
cese del que atesora riquezas y no las emplea. Metal precioso.

VERTICALES.—1: Tiene el primer lugar en una asamblea. Remiendo que se
pone en los agujeros de los odres.—2: Interjeccion para infundir &nimo. Vocal. El
que representa en el teatro. Agraviada, lastimada.—3: Inundacién, crecida de un
rio. Enfermedad eruptiva de la piel.—4: Nombre propio de varén. Vocal. Superfi-
cie comprendida dentro de un perimetro.—5: Emperador ruso. Simbolo quimico
del oro. Consonante. Letra numeral romana. Orden del presbiteriado.—6: Vocal.
Falta de aptitudes para hacer un trabajo. Consonante.—7: Dispositivo para trasva-
sar liquidos de un lugar a otro inferior. Marchar. Negacién. Manto de los bedui-
nos.—8: Pesado, molesto. Simbolo quimico del litio. Vocal. Voz de mando.—9: Re-
zais. Especie de elefante fosil. Matricula espafiola.—10: Repeticién del sonido. Con-
sonante. Cucurucho que usaban los disciplinantes en la cuaresma—11: Pronom-
bre posesivo. Diérala caracter legal a un documento.—12: Arte de lidiar reses bra-
vas, Piel curtida de la oveja. Terminacion verbal.—13: El que ha contraido espon-
sales. Extrano, poco comun. Moda, costumbre.

JUEGO
DE
LOS
NUEVE
ERRORES

Trate de
descubrir los
nueve errores
que diferen-
cian a estos
dos dibujos,
aparentemen-
te iguales.

SOPA
DE LETRAS
ILUSTRADA

¢Crees gue podran mover el mueble?

SOLUCIONES
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En este cuadro de
letras figuran los
nombres de diez pa-
labras que tienen
mucho que ver con
la Fiesta Nacional.
Se leen de arriba
abajo, de abajo arri-
ba, de derecha a iz-
quierda, de izquier-
da a derecha y en
diagonal, teniendo
en cuenta que una
misma letra puede
formar parte de dos
0 mas palabras. Con
las letras sobrantes
podran leerse los
nombres y apellidos
de cuatro famosos
toreros de todos los
tiempos.
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Antes de ponerse en carretera, llame a nuestros teléfonos. Le facilitaremos informa-
cion precisa sobre el itinerario que piensa seguir ofreciéndole, a la vez, la posibili-
dad de otras rutas alternativas cuando asi lo exijan o aconsejen las condiciones del
trafico.

Podemos prestarle, ademads, auxilio mecanico y sanitario las veinticuatro horas del

 (91) 76202124

(93)4213333 EN CATALUNA
%DE T Direccion Gral, de Trdfico

Ministerio del INTerior




No luche solo contra las dificultades.

El Banco Exterior de Espaiia pone a su disposicidn
todos los servicios de un gran banco con la atencién
personal que usted necesita.

Para que se acaben las dificultades. Para garantizar
le su Confort Financiero contra viento y marea.

Abra una cuenta corriente o libreta de ahorros,
domicilie en ella su ndmina y disfrutara
automaticamente de un seguro de accidentes?

Y podrd obtener en el momento en que lo desee un
crédito de seis mensualidades.

Y no le importe dejarse el dinero en casa. Con la
Tarjeta Visa del Banco Exterior de Espaiia, usted tiene
a su disposicién todos los Cajeros Autométicos de
ServiRed.

Si lo que necesita es comprar o mejorar su vivienda,
lo tiene resuelto cor el Crédito Inmobiliario** del
Banco Exterior de Espaia. Y si el problema es el local
de su negocio, de su taller, de su comercio, es igual.
Podré abtener hasta 20 millones de pesetas con 20 afios
para amortizarlos. En el Banco Exterior de Espaiia
trabajamos para hacerle facil lo dificil.

Tampoco olvidamos las necesidades financieras de
su empresa, Ni la busqueda de rentabilidad para sus
puntas de tesoreria. Ni en su economia personal, el
estudio mas adecuado para sus inversiones, desde la
Bolsa hasta los planes de ahorro y seguros.

No dude en pedimos cualquier otro servicio finan-
ciero que le haga falta. Estamos a su lado para que no
luche solo contra las dificultades. Para garantizarle
su Confort Financiero contra viento y marea, aqui y en
todo el mundo.

* Concertado con Hércules Hispano, ** Con la Sociedad Exterior Hipotecano, S.A.

BANCO EXTERIOR DE ESPANA
Su Confort Financiero.






