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48 oBRAS
EN AMARILLO

Ya se estan instalando
las nuevas sefales,
que, gracias a su
diferente color —el
amarillo—, hara
facilmente perceptibles
para el conductor los
lugares en que existen
abras en las vias
publicas. Amarillo de
precaucion en un
momento en que
buena parte de las
carreteras espanolas
estan en plena mejora.

56 OLE OLE POR MARTA

8 L0 quE cuEsTA
CORRER

Un nuevo Real Decreto ha
endurecido la cuantia de las
sanciones por los excesos
de velocidad, una de las
principales causas de
accidentes en Espafna y en
el resto de Europa.
Asimismao, la publicidad de
coches que incite a la
conduccidn agresiva va a
encontrar mas trabas.

MEC Y
EDUCACION
VIAL

Dentro del suplemento
«TRAFICO CHICO»
incluimos un articulo
de |la nueva directora
general de EGB y una
entrevista con el
subdirector general. El
Ministerio de
Educacion y Ciencia
estad seriamente
comprometido en la
labor de hacer de los
escolares de hoy
seguros conductores
de manana.

Es la chica del momento, la solista del grupo Ol¢é Olé, la rubia platino que ha
cambiado su imagen y enloquece no sdlo a los aficionados a la musica
moderna. Es Marta Sanchez, que marcha a toda velocidad por el camino del

it

éxito, pero que confiesa no ser nada amante de correr sobre ruedas.
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ITV PARA UN
COCHE
IMPORTADO

El Real Decreto 2344/1985,
de 20 de noviembre, regula la
inspeccién técnica de los vehi-
culos en todo el territorio na-
cional. La disposicién final
tercera indica: «No obstante
lo establecido en la disposi-
ci6n final segunda, se respeta-
r4 la fecha de validez de las
tarjetas ITV emitidas como
consecuencia de la tdltima ins-
peccién técnica efectuada an-
tes de la publicacién del pre-
sente Real Decreto, debiendo
en cualquier caso la periodici-
dad de las inspecciones ajus-
tarse a partir de ese momento
a lo establecido en esta dis-
posicién».

El coche que poseo lo com-
pré en junio de 1972 en la
RFA, importidndolo poste-
riormente a Espafa, después
de haber hecho efectivos to-
dos los aranceles y tasas lega-
les. Por el certificado de ca-
racteristicas, emitido por el
Ministerio de Industria, al ha-
ber llevado a cabo la inspec-
cién técnica el 22 de febrero
de 1978, se desprende que ten-
dré que hacer la nueva inspec-
cién solamente antes del 31 de
diciembre de 1989. ;Estoy en
lo cierto?

Respecto a su revista, me
permito sugerirles que seria
interesante insertar algo sobre
jurisprudencia vial, para ma-
yor abundamiento en los co-
nocimientos que presta TRA-
FICO.—Julio Corpas Pinillos.
Madrid.

Respuesta: Seglin uimerpre-
tan nuestros servicios juridi-

cos, la fecha de adquisicién y | r

matriculacién del coche —es
decir, junio de 1972, en este
caso— es la determinante de
cara a la obligatoriedad de pa-
sar la inspeccién técnica. Esta

corresponderd hacerla, em |

consecuencia, antes del 31 de
diciembre de 1987, haciendo
abstraccién de la fecha en que
se reconocié el vehiculo a efec-
tos de su importacién.

PELIGRO Y

TSR

CRITIQUE,
L )¢ E :

rencia a las sefales precepti-
vas y, en el apartado B, a las
de prohibicién o restriccidn.
Pues bien: el apartado
B-2.A.14 se refiere a la sefal
de velocidad méxima y entre
otras cosas dice que cuando
ésta se halle colocada debajo
de una de peligro, la prohibi-
ci6n termina cuando el peligro
a que se refiere ha finalizado.

Mi pregunta es la siguiente:
circulando por una zona esco-
lar con una sefial de peligro
por nifios y una preceptiva de
velocidad mdxima a 30 kil6-
metros por hora, si se circula
a las doce de la noche o en pe-
riodo vacacional, cuando los
colegios estdn cerrados, ;se
debe respetar también la pro-
hibicién? Soy profesor de for-
macién vial y no encuentro
respuestas claras a esta cues-

tién en ninglin cédigo o ma-
nual. Por otra parte, en tal
sentido no parece existir un
criterio unificado por parte de
los examinadores.—Luis Sdmn-
chez Durén. Alcald de Henares
(Madrid).

Respuesta: El Cédigo sefiala,
respecto al caso que nos expo-
ne, que «la prohibicién termi-
na cuando finaliza el peligro
seiialado». El cuando se inter-
preta tanto en el espacio —por
ejemplo, la limitacién en una
curva finalizard cuando se
haya rebasado esa curva— y
en el tiempo —caso de las zo-
nas escolares—. En el caso ex-
tremo de la zona escolar que
usted nos indica (doce de la no-
che), no parece légico que a esa
hora circulen nifios en torno al
colegio. Ahora bien: aungue se
interprete que la sefal precep-
tiva se refiera sélo al horario
escolar, habrd que tener en
cuenta que en torno a ese cen-
tro pueden moverse nifos
—por diversas razones— fue-
ra de ese horario...

AERODINAMICA
Y MINI-TEST

En la pregunta nimero 4
del «Mini-test» del nimero 21
se dice que «los elementos de

adorno, como alerones, spoi-
lers, llantas y ruedas anchas
influyen en el automdévil...» y,
curiosamente, la respuesta
que ofrecen es «aumentando
el consumo y la contamina-
cién». Permitanme que discre-
pe al respecto. Cuando estos
spoilers; deflectores, etcétera,
los ofrecen los fabricantes sir-
ven para mejorar el coeficien-
te de penetracién y resaltar el
«efecto suelo», incrementar la
estabilidad, etcétera. Antes
de lanzar al mercado estos
modelos que los incorporan
han realizado numerosos estu-
dios, por lo cual creo que, le-
jos de consumir y contaminar
mds, la respuesta més légica al
«Mini-test» seria reduciendo
el consumo, ya que precisa-
mente la misién que tienen en-
comendada es la de aprove-
char el viento y mejorar su ae-
rodindmica.—Juan Carles Pé-
rez. Bilbao (Vizcaya).

EXAMENES
TEORICOS

Soy un profesor de autoes-
cuela en activo e imparto cla-
ses tedricas y practicas. Qui-
siera exponerles dos puntos:
primero, desearfa saber si estd
prevista una reforma del Cé-
digo de la Circulacién. Hace
afios que oigo hablar de ello,
pero de forma oficial no sé
nada. En el caso de que sea
cierta esa reforma, estimo que
los profesionales podriamos
aportar algunas sugerencias
(nifios en asientos delanteros,
nimero minimo de indicado-
res, etc.).

El segundo punto es con re-
lacién a los exdmenes, en su
aspecto tedrico, tanto para el
B-1 como para el C-1. Mi opi-
nién es que las preguntas de
los «tests» son, en general,
correctas, asi como las res-
puestas. Pero hay bastantes
preguntas mal hechas, y en al-
gunos casos ninguna respues-
ta es buena. Puedo ponerles
alguna de esas preguntas que
los alumnos tienen que apren-
der de memoria, e incluso pre-
guntas que no aparecen en el
Cédigo. Por ejemplo: separa-

Trafico {Ministerio del Interior). 28) ® A_si' ven el.. .(pég. 30) * Viejas glorias (pag. 32) e La locura del mes (pag. cién de vehiculos de cuatro
S Ninterly i 34) o Kilémetro a kilémetro (pag. 35) e Psicologia y trifico (pag. 46) ® Primeros auxi- LIMITACION ruedas al adelantar, ;se pude
Tirada de este niimera: lios (pag. 50) @ Pe qu‘le a Sur (pag. 51) e Conducir mejor (pag. 52) e El parque auto- pisar una linea adosada, sin di-

250.000 ejemplares. movilistico al dia (pag. 54) e Desde la cuneta (pag. 55) e Pasatiempos (p&g. 58). bujo ni otra aclaracién?,

El articulo 171 del Cédigo
de la Circulacién hace refe-

(cudndo se empiezan a notar
los efectos del alcohol?
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empiezan a notar los efectos
del alcohol?

Por otra parte, jpor qué no
edita Trafico un manual sobre
el que podamos explicar los
distintos temas? Soy partida-
rio de que los profesores de
tedrica —quizd una comi-
sibn— tengamos acceso a las
preguntas de examen.

Quiero dejar claro que la in-
tencién de esta carta es total-
mente constructiva y animar-
les en su labor.—Antonio
Gaudi. Bilbao.

Respuesta: En la actualidad,
existe un proyecto de nueva re-
daccién del Cédigo, cuya en-
trada en vigor desconocemos
cuéinde puede producirse. En
cuanto a las sugerencias de los
profesiomales, sepa que siem-
pre estamos abiertos a ellas.
Por otra parte, los «tests»,
como obra humana, son siem-
pre susceptibles de mejora,
aunque nos parece excesivo
afirmar que haya bastantes
preguntas mal hechas. De
cualquier forma, tenga ia se-
guridad de que siempre que se
detecta un error, es corregido.

Respecto al acceso a las pre-
guntas, agradecemos mucho
su opinién, aunque de momen-
to mo es factible. El manual,
por otro lade, estd en estos mo-
mentos en sus fGltimes reto-
ques.

Finalmente, vamos com sus
ejemplos concretos: sobre la
distancia lateral de adelanta-
miento, el Cédigo sbélo regula
la que debe dejarse al adelan-
tar a bicicletas y motocicletas,
asf como la que deben dejar es-
tos vehiculos cuando adelan-
tan. No habla respecto a los ve-
hiculos de cuatro ruedas, pero
es una elemental norma de se-
guridad dejar una separacién
suficiente. Su segundo ejemplo
no acabamos de entenderlo. Le
rogamos nos lo aclare un poco
més. Y, en cuanto al tercero,
le aconsejamos lea los diversos
trabajos que en nuestra revis-

ta se han hecho sobre el al- |.

cohal.

RENOVACION: UN
ACUERDO MEJOR

El pasado afio, el Indice de
Precios al Consumo subié el
8,5 por 100; en 1987 est4 pre-
visto un 5 por 100, y en 1988,
serd un 3 por 100, aproxima-
damente. No obstante, dichos
porcentajes sirven para au-
mentar los salarios a los
currantes, que somos en defi-

nitiva los que poseemos los
viejos cacharros.

Al comprar un coche nuevo
—un millén de pesetas aplaza-
do en cinco afios—, pagamos
més de medio millén en con-
cepto de intereses. En algunos
casos, hasta de un 18 por 100,
y acogiéndose a la férmula de
Renovacién del Parque, un 12
por 100, que sigue siendo un
abuso frente a la ridicula subi-
da salarial, sin que Adminis-
tracion, bancos y fabricantes
estén dispuestos a ceder. Creo
que la renovacién seria un he-
cho real si la Administracién
cediese en sus impuestos, los
bancos cobraran intereses
equiparables al IPC y el fabri-
cante vendiese el vehiculo al
precio franco fabrica. Eviden-
temente, todo ello bajo unos
requisitos previamente acor-
dados por ambos, sélo para
vehiculos con un determinado
nimero de afios y destindndo-
los al desguace.

De lo contrario, como los
poderosos quieren entrar en
Europa sin ceder nada en fa-
vor de los més débiles, segui-
remos con el viejo cacharro
hasta que no pueda mds.

Miguel GARROTE

Agradeceria a la revista
TRAFICO que publicase esta
carta, para ver si puede reali-
‘zarse un acuerdo mis favora-
ble que el actual.—Cecilio
Martinez Ranera. Madrid.

ITVUTIL Y A
CONCIENCIA

Leo con asombro, en su nd-
mero 22, ¢cémo un lector se

pregunta si la revisién ITV

«no serd un sacaperras». Dis-
crepo totalmente. Un mes an-
tes de tener que pasar la ITV
llevé mi coche al taller (cam-
biar cubiertas, paralelo y revi-
sar la direccién, pues vibraba
un poco). El dia de la revisién
ITV, el operaric me dijo que
tenia una fisura en el chasis,
justo donde va sujeta la caja
de la direccién, con el consi-
guiente peligro de rotura, de
lo que no se habfan dado cuen-
ta en el taller. Asi que no creo
que la ITV sea un sacaperras,
sino que es iitil y se hace a con-
ciencia.—Jerénimo Algora
Miranda. Madrid.

ACCESO A
LEDANCA

He observado que en la Na-
cional II, direccién Madrid-
Zaragoza, en el kilémetro 95,
el desvio hacia los pueblos de
Ledanca y Argecilla carece de
sefal informativa.

Esta existia antes de la am-
pliacién, pero ahora parece
como si estos pueblos hubie-
sen quedado «incomunica-

dos». Me figuro que esto se
deber4, sin lugar a dudas, a un
olvido, y por eso agradeceria
que fuese referido en su revis-
ta, para que se vuelva a colo-
car la sefal. Asi no habri que
desplazarse, cuando no se co-
noce el desvio, hasta el kilé-
metro 103.

Con esta misma fecha le.
paso la misma informacién al
departamento correspondien-
te del Ministerio de Obras Pi-
blicas y Urbanismo.—Juamn
Gonzélez Serrano. Madrid.

LA PIEDRA
OLVIDADA

Por medio de esta carta,
quiero llamar especialmente la
atencién de aquellos conducto-
res que han utilizado una pie-
dra para inmovilizar el vehicu-
lo durante el cambio de una
rueda, o para subsanar cual-
quier otra averia, y se han ol-
vlidado —V quisiera creer que
siempre sin intencién— de
apartarla de la calzada una vez
finalizada la operacién.

No hace mucho tuve la expe-
riencia de tener que pasar por
encima de una, de tan conside-
rable tamafio que me produjo
una abolladura en el tubo de
escape. Fue lo menor que pudo
pasarme, pues pienso que con-
duciendo a una velocidad habi-
tual y con un «stress» normal,
si aparece de improviso cual-
quier objeto sobre la calzada,
puede que la reaccién en esé
momento no sea siempre la
més idénea. Cualquier frenazo
0 maniobra por intentar esqui-
var el objeto puede tener, a mi

entender, lamentables conse- -

cuencias. En aquel caso he de
afadir que paré el coche fuera

-de la calzada y retiré la pie-

dra.—Faustino Badia Martin.
Canals (Valencia).

SOBRE «MULTAS
POR HACER
RAFAGAS»

Por primera vez me dinijo a
un medio de comunicacién

s —

BUZON

ESPEGIAL

INTERNO EN MONTERROSO

Mi profesién es la de técnico mecanico
en transformacién de automdviles de se-
rie, con personalizacion en «deportivos
de calle», y actualmente me encuentro
cumpliendo condena en Monterroso, por
una pequefa desgracia de mi vida. De-
searfa que me pudiesen enviar su revista,
por ser de un gran interés para mi, que
quiero seguir informado durante el tiem-
po que permanezca alejado de la socie-
dad. Les rogaria accediesen a mi peticion,
de lo que les estaria muy agradecido.—F.
Lobo. Prisitn de Monterroso (Lugo).

para criticar la carta enviada
por otro lector: la de don Vic-
tor Manuel Suarez, de Avilés
(Asturias), que ustedes titulan
en el nmimero de julio-agosto
«Multas por hacer rafagas». Al
sefior Sudrez he de decirle que,
por el contenido de su carta,
debe ser de los que van por las
carreteras haciendo réfagas
cada vez que ve una pareja de
la Guardia Civil de Tréfico,
para avisar a los demds. Y los
avisados suelen ser esos ener-
gimenos que van haciendo
adelantamientos suicidas y se
vuelven muy modositos ante la
presencia de los agentes; o los
que en travesias de poblaciones
y en carreteras en general so-
brepasan con mucho los limites
de velocidad establecios, o tan-
tos otros que infringen las nor-
mas del Cédigo de la Circula-
cién en grado superlativo.

A los que conducen respe-
tando al maximo las nermas no
les hacen falta las rifagas. Una
cosa es que los agentes se pon-
gan en el lugar mas id6éneo
para recaudar dinero, o, si lo
quiere, para «cazar» al conduc-
tor, cuando podrian estar orde-
nando el trafico antes que mul-
tando —que éste es otro
tema— y otra es intentar que
todos circulemos lo mejor po-
sible, aprendiendo constante-
mente y respetindonos en las
carreteras.—José Fernéndez
Pérez. Talavera de la Reina
(Toledo). z

SENALES DE VIAS
SECUNDARIAS

Soy agente comercial jubila-
do y durante mi época en acti-
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vo no dejé de viajar por toda
Espafa, de norte a sur y de
este a oeste, habiendo padeci-
do el estado de las carreteras
espafiolas y sus sefializaciones
y comprobado que desde hace
algiin tiempo las van ensan-
chando y suprimiendo curvas
peligrosas, asf como mejoran-
do el pavimento. Desde luego,
todo esto representa un gran
gasto para el erario espafol y,
naturalmente, tiene que hacer-
se muy poco a poco. Pero creo
que hay algo muy fundamental
y de pequerio gasto: la sefiali-
zacién de las carreteras secun-
darias, a veces colocada —si lo
estdi— en el mismo cruce de en-
trada a las mismas.

Creo que no seria muy cos-
toso que dichas sefiales se ade-
lantaran unos cien metros an-
tes del acceso, forma con la
que se evitaria pasarse muchas
veces, aun estando muy pen-
diente. Ademas, se evitarian
posibles accidentes motivados
por estos hechos. De igual for-
ma, por otra parte, se deben
actualizar las sefializaciones en
los pequefios pueblos.—Vicen-
te Verdi Dominguez. Barcelo-
na.

RUEDA DE
REPUESTO

Mi hija ha comprado un Seat
Ibiza Junior, y cudl no habra
sido mi sorpresa al comprobar
que la rueda de repuesto —esa
quinta rueda que exige Indus-
tria para poder circular— es di-

Respuesta: Aungue en estos momen-
tos se encuentra cerrado el cupo de nue-
vos suscriptores, tendremos mucho gus-
to en atenderle si hace el favor de remi-
tirnos sus sefas exactas.

No estamos seguros de que su nom-
bre sea el que reflejamos en la firma de
la carta, puesto que su ribrica nos lo
hace bastante ilegible. Su peticién le ro-
gamos la haga personalmente a alguno
de los redactores de nuestra revista,
para poder atenderla, dado el cierre de
cupo ya indicado.

ferente al resto de las que lle-
va el coche. En el libro de ins-
trucciones se dice que con di-
cha rueda no se puede circular
a més de 80 kilémetros por
hora, ya que con ella se reduce
la seguridad del usuario. Mi
pregunta es si es licito que un
coche nuevo se venda con este
defecto y no se informe al com-
prador.

;Autoriza Industria este tipo
de ruedas? Si es asf, jcomo es
posible que luego exija las cin-
co ruedas?—Alfonso Lebran-
con Nieto. Madrid.

Respuesta: La situaci6bn gque
usted expone no responde a un
«defecto», como indica, simo

que se trata de algo totalmente
legal. Puesios en comtacto com
Seat, por otra parte, nos seiia-
laren que todos los modelos que
comercializa la firma, incluidos
los de Audi y Volkswagen, dis-
ponen de esa rueda de emergen-
cia. Asimismo, le imformamos
de que la misma suele usarse
mucho en Alemania, asi como
en les paises nérdicos, e incluso
'en Japén. De cualquier forma,
le acomsejamos que antes de
comprar un vehiculo se informe
de sus caracterfsticas, para lue-
go no llamarse a engafio.

MERCANCIAS
PELIGROSAS

Me dirijo a ustedes para ver
si les es posible informarme
dénde podria obtener la tarje-
ta para conducir camiones de
mercancias peligrosas, ya que
tengo el permiso de conduc-
cién de la clase D y tengo mu-
cho interés en obtener dicha
tarjeta.—Vicente J. Fuente Ro-
mén. Arroye de la Luz (Cé-
ceres).

Respuesta: Para obtemer la
autorizacién especial que habi-
lite para conducir vehiculos que
transporten mercancias peli-
grosas es mecesario realizar, y
superar, um curso de formacién
especifica en uno de los centros
autorizados por la DGT. Uneo
de ellos puede ser el INEM (Ins-
tituto Nacional de Empleo).

NOTA A NUESTROS CC

Dado el elevado niimero de cartas que, desde los primeros nii-
meros, llegan a nuestra redaccién, nos es materialmente impo-
sible incluirlas todas en esta seccién. Todos los meses intenta-
mos hacer la més precisa seleccién de las mismas, que refleja-
mos en estas paginas. Rogamos, pues, que nadie se sienta de-
fraudado si no ve publicada su carta, y les aseguramos, por otra
parte, que todas ellas son leidas y consideradas.
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Landtmann, de Viena, deambulaba yo por

Michaelerplatz y saboreaba un buen cigarro
puro, encantado de la vida, aunque, eso si, con una
frustracién, porque la dicha completa, segiin asegu-
ran los entendidos, no se puede alcanzar en esta
vida. La frustracién era debida a que en aquellos
suelos publicos limpios, pulidos, abrillantados y vi-
trificados de la pulcra Viena no me atrevia a arro-
jar no ya la colilla del puro, sino ni siquiera la ce-
niza. Y es que ya lo dice el refran: por donde va-
yas, conforme veas hagas. Si alli todo el mundo se
comporta tan civilizadamente, no iba a ponerme yo
a hacer el cafre.

Y quien dice Viena, puede decir Lucerna, Malmoe,
Copenhague, Bournemouth o Munich, donde el alto
sentido civico de sus habitantes les hace respetar las
normas con detalle, aunque las normas sean simples
ordenanzas comunales, bandos municipales, o ni si-
quiera eso, s6lo costumbres civilizadas o hdbitos de
buena educacién.

Sin embargo, muchos de estos pulcros, silenciosos,
respetuosos, disciplinados y educados europeos se ol-
vidan su pulcritud, su silencio, su respeto, su discipli-
na y su educacién en sus rigidos paises cuando vie-
nen a nuestras islas, acogedoras y hoteleras, en plan
vivalavirgen, anchaescastilla, tierraconquistada, ciu-
dadsinley y aquiestoyyo.

El mismo individuo que en su ciudad espera a pie
firme entre la nieve o bajo la lluvia, a las dos de la
madrugada, sin ningin trafico y con siete bajo cero,
a que el seméaforo se ponga verde para cruzar; el mis-
mo que detiene su coche ante los pasos de peatones
europeos en cuanto alguien hace intencién de pisar-
los; el mismo que no se sienta al volante en su pais,
aunque le amenacen con una escopeta de cafiones re-
cortados, si se ha bebido media cerveza; ese mismo
individuo, tal vez por afdn de emular al doctor Jeckyll
y mister Hyde, llega a las Baleares dispuesto a com-
portarse del modo contrario a como lo ha hecho du-
rante todo el afio.

¥, claro, aqui, que somos muy tolerantes y muy
majos, comprendemos que las vacaciones son las va-
caciones, y que estos sefores que tanto se aburren y
que tan reprimidos estdn en sus brumas centro y no-
reuropeas, se despendolen al llegar al paraiso medi-

T RAS un copioso y exquisito almuerzo en el
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En Ibiza bue'_des hacer
lo que te dé la gana

Javier
COROMINA (*)

terrdneo. Bien. Bueno. Vale. Pero de ahi a lo que
presencié el otro dia en Ibiza hay una diferencia.

En un restaurante de Es Cand, con terraza, se me-
tié serpenteando entre las mesas un joven y arrogan-
te jinete britanico a lomos de un ciclomotor de alqui-
ler. Avistado por el sorprendido propietario del es-
tablecimiento, el invasor fue detenido y recriminado
con firmeza no exenta de correccion. El restaurador,
poliglotilla como casi todos los ibicencos de la gene-
racién actual, hizo sus justas e indignadas reconven-
ciones al ciclomotorista caradura en su propia lengua,
es decir, en la de William Shakespeare y Terry Ve-
nables, detalle que, en el extrafiisimo supuesto de que

los hechos relatados hubieran ocurrido.con los pape- -

les invertidos y en el Reino Unido, jamas se hubie-
ran dignado tener alld con un sucio espafiol. El ca-
ballerete audaz respondié que a él le habian dicho
que aqui podia hacer lo que le diese la gana. ;Quién
te lo dijo, nene? ;Te lo dijo Adela, la sefiora Tat-
cher, Lady Di, el Foreign Office, la propia empresa
de alquiler, el turoperador o la madre que te pario?
Has de saber, sahib, que lo de la India ya se acabé
y que de la Commonwealth s6lo quedan las cenizas.

Aunque, bien pensado, mientras siga existiendo
gente con mentalidad de boy indigena, seguiran exis-
tiendo otras con espiritu de sahib. Y de las primeras
quedan algunas entre nosotros. Como el personal de
una cafeteria muy céntrica de Palma, con movimien-
to suficiente como para no tener que humillar la tes--
tuz, que este verano, a pesar del desagrado de los
clientes habituales nativos, atendié y sirvié a unos
guiris que invadieron el local en taparrabos.

Prueben ustedes a entrar en bafador a un pub de
Oxford Street. Ya verdn qué bien lo pasan. O, sin ir
tan lejos, limitense a pedir comida después de las dos,
0 bebida después de las once de la noche, en cual-
quier barucho britdnico. Con suerte, les diran lo que
a mi me dijeron: «Todavia no se ha aprobado una ley
que nos obligue a servirle a esta hora». Lo cual es
una manera muy sutil de mandar a alguien a la mier-
da. O intenten no pagar una consumicién hasta que,
de verdad, esté consumida. Son experiencias apasio-
nantes que me permito recomendar a los lectores
amantes del riesgo y la aventura.

(*) Jefe Provincial de Trifico de Baleares.

Editorial

Velocidad: corregir los excesos

L Gobierno acaba de aprobar recientemente
un Real Decreto por el que se modifican al-
gunos articulos del Cédigo de la Circulacion,

se introduce en el mismo un nuevo Capitulo, con
un articulo que regula los criterios en materia de pu-

blicidad sobre vehiculos de motor y modifica, agra--

vandolas, las sanciones por infraccion de las nor-
mas que limitan la velocidad.

STE ultimo aspecto tiene una especial signi-
ficacion, pues se pretende con ello corregir
el comportamiento de muchos conductores

que hacen caso omiso de las limitaciones de velo-
cidad establecidas, ya sea con cardcter genérico o
especifico, y muestra la preocupacion del Gobierno
por las graves consecuencias que se derivan de
esas infracciones.

N efecto, no solamente la velocidad, inade-
cuada o excesiva, esta en el origen de mu-
chos accidentes, mas del 20 por 100 segun

los datos correspondientes a 1987, sino que, en el
resto, las altas velocidades determinan la mayor
gravedad de los mismos, siendo imputable a este

factor, directa o indirectamente, la mayoria de las
victimas que se producen en la carretera.

E siempre, ef ser humano se ha enfrentado
al desafio de la velocidad, intentando alcan-
zar cotas cada vez més altas, pero sélo aho-

ra, con la difusion masiva del automovil, puede ha-
cerlo sin basarlo en su propio esfuerzo fisico, tras-
ladando su deseo, con un ligero movimiento del pie,
a través del pedal del acelerador, a motores cada
dia mds potentes que tiran de vehiculos disenados
para ofrecer la menor resistencia posible en su mar-
cha. Una especie de vértigo se ha apoderado de
nuestras sociedades en relacién con la velocidad,
que parece hacerlas insensibles a tanto dolor como
se produce un dia tras otro en nuestras carreteras.

OLO un comportamiento responsable puede
acabar con esa especie de locura. Compor-
tamiento que, estamos seguros, serd tanto

mejor aceptado cuanto mas sea asumido por todos.
Por ello es necesario corregir el abuso de quienes,
a pesar de tantas llamadas a la prudencia, siguen

conduciendo como si las carreteras
fueran para ellos solos. Vadl) =0 )

Olés y avisos

#

[ 0 belio y lo bueno no necesita de de-
| masiadas presentaciones. Que se lo di-
jan a Mar Séngﬁ;z la

centricidades. Lo digo por el debate sobre los
anuneios de Ios coches. ¢Hace falta mostrar
agresividad, altas velocidades o pisoteo con-
tinuo de las m4s elementales normas de la cir-
culacion para vender? Hay publicistas que

Jestis SORIA

€s0s de quienes alguna vez hemos exclama-
do: jLastima guardia civil!

manos a la obra. Aqui hemos denun-

ciado mas de una vez la deficiente se-

i nalizacion de algunas obras. Pues pa-
rece que hemos llegado al comienzo del fin
de estas situaciones: las obras comienzan a
senalizarse con nuevas senales, mas visibles,
més directas, mds seguras. Para que uno

opinan que no; los hay, sin embargo, que no
parecen hacer otra cosa. ;0 son algunos fa-
bricantes quienes auspician estas ideas?
¢ Acaso se vende mejor con el BX rompedu-
nas que el precioso anuncio Kadett? En cual-
quier caso, parece que a partir de ahora las
locuras innecesarias estaran mas controla-
das. Los creativos no tendrdn problemas.

ON nuevas normativas que no hacen
mds que seguir la linea propugnada
desde la propia preocupacion de la

CEE por la seguridad vial. En el mismo cami-
no de la Comision de Transportes del Parla-
mento Europeo, que en su resolucion de

mayo del afio pasado decia gue «con vistas
a la observancia real de las velocidades maxi-
mas es imprescindible que la policia ejerza
una mayor vigilancia y que las infracciones a
la normativa se castiguen con mds severi-
dad». A nadie, pues, debe extrafar la refor-
ma de determinados articulos del Codigo de
la Circulacion. Cambios que afectaran funda-
mentalmente a quienes corren peligrosamen-
te y que, en justa correspondencia, mas du-
ramente seran castigados. Una dureza que,
pese a todo, no tiene parangén con la que
estd implantada en paises como Bélgica o Sui-
za, aun teniendo en cuenta su mds elevado ni-
vel de vida. Se trata, en definitiva, de pillar a

sepa mejor por donde anda. Ahora se trata de
conseguir que ningdn encargado de obras se
salte a la torera la legislacién. Si hemos dado
un gran paso, entonces habremos dado un
salto de gigante. ‘ ;

LARO que, para paso, el de los espa-
fioles en el Mundial de Motociclismo.

Los «Aspar», Herreros, Sito Pons o
Cardus, entre otros, han vuelto a demostrar
que somos carne de «pole position». No po-
demos decir lo mismo de la Férmula 1. Adrian
Campos bastante hizo con terminar una prue-
ba y abrir el camino para que otro espafol,
Pérez-Sala, pueda entrar en la carpa del circo.
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REFORMADOS DETERMINADOS ARTICULOS
DEL CODIGO DE LA CIRCULACION :
Y DEL CUADRO DE SANCIONES

Real De r
modifican determinados™ A
articulos del Codigo de la Circulacion y e

adro de Multas, con el fin
de corregir determinado tipo de conductas que atentan contra la propia

: : seguridad y la de los demas. Por unilado;se destacan y aclaran f
: determinados preceptos para conseguir mayor eficacia en su :
f aplicacion, se acentua el concepto de conduccion responsable y se |
\ 3 configura la retirada del permiso de conducir, no s6lo como método ]
% i ordinario de sancion, sino también por razones de seguridad. Por otro,
Wy, I ademas de incrementarse la cuantia de las sanciones por exceso de -
%“m% : velocidad hasta29.000 pesetas, se recupera el privilegio administrativo
) de la accion de oficio para ejecutar y hacer cumplir sus decisiones por
El coche metalizado es captado - ; unidades de recaudacion de Hacienda, al tiempo que se regula, por : i
por el radar e inmediatamente se ‘S ) primera vez, la publicidad sobre vehiculos de motor para evitar que !
;;Irseaaal :ﬂf?:é:gvi Zaef?eque ; inciten a la comision de infracciones de trafico.
s
R o " Informe de José Ignacio RODRIGUEZ
dbrifics. I Fotos: Miguel GARROTE |
8 I g t W1 9 ‘




‘ 7 ENIMOS asistiendo a un incre-
mento progresivo del nimero y
gravedad de los accidentes de
circulacién, lo que ha obligado a las au-
toridades a adoptar una serie de medi-
das tendentes a corregir los comporta-
mientos —fundamentalmente de una de-
terminada tipologia de usuarios infracto-
res— que arriesgan su seguridad y la de
los demas. Esta falta de sensibilidad se
manifiesta, sobre todo, en la inobservan-
cia comprobada de las limitaciones de
velocidad. Por ello se elevan las sancio-
nes previstas para este tipo de infraccién
y para la de circular sin haber obtenido
el permiso de conducir.

LOS RIESGOS DE LA VELOCIDAD

Es algo comuinmente aceptado que la
velocidad es uno de los factores princi-
pales de inseguridad vial y, aunque no
sea exacto presentarlo directamente
como causa, al menos si como agravan-
te de los accidentes. Es decir, que aun
admitiéndose la hipdtesis de que un
vehiculo a gran velocidad no aumenta
la probabilidad de sufrir accidente
—Ilo cual estaria en contradiccién con
estudios realizados por la OCDE y por
numerosas experiencias de paises que
rebajaron los limites para ahorrar
combustible y se encontraron
con que el nimero de muertos se redu-
cfa en algunos casos hasta el 60 por
100—, de lo que nadie tiene duda es de
que, en caso de producirse, las conse-
cuencias del mismo son muchisimo maés
graves cuanto mayor es la velocidad, ya
que la energia cinética crece con el cua-
drado de aquélla. Asi, un choque a 100
km/hora equivale a una caida libre des-
de un edificio de 12 pisos de altura.

Otras consideraciones respecto a la
velocidad, suficientemente estudiadas,
se refieren a que cuanto mas rapido va-
mos menor es la estimacién subjetiva
de la velocidad y, lo que es mas grave,
las distancias van siendo subestimadas

... En su virtud, a propuesta del Ministro del In-
terior, con informe favorable del Ministerio de Eco-
nomia y Hacienda, de acuerdo con el Consejo de
Estado y previa deliberacién del Consejo de Mi-
nistros, en su reunién del dia 11 de sepliembre
de 1987

DISPONGO:

Artfculo primero.—Se modifican los articu-
los 18, 261.1, 286 y 289 del Cddigo de la Circu-
lacion y se afiade un nuevo capitulo, el XXI, con
un Gnico articulo, en la forma que se indica a
continuacién:

10 FriEnaa

en proporcién creciente mientras que
las de frenado aumentan proporcional-
mente (ver TRAFICO nimero 15, oc-
tubre 1985).

En Espana se vienen observando en
los tltimos afios claros sintomas que per-
miten atribuir, en parte, el crecimiento
de la accidentalidad al exceso de veloci-
dad. Las infracciones relacionadas con
este. concepto —19 por 100 en carrete-
ra— destacan sobre cualquier otro tipo
de infraccién. El control de velocidad
por radar permitié detectar el pasado
ano que el 6,4 por 100 de los vehiculos
circulaban con exceso de velocidad,
mientras que este dato referido a 1979
era del 4 por 100. Igualmente, los acci-
dentes que se producen por salida de la
via y que, en significativa proporcion,
son debidos a un exceso de velocidad,
estan aumentando de afio en afio, alcan-
zando en 1986 el 25 por 100 de los ac-
cidentes y el 21 por 100 de los muertos.

La misma necesidad de poner coto al
goteo de muertos en accidentes por ex-
ceso de velocidad la han sentido nues-
tros vecinos comunitarios y en este sen-
tido se pronuncié un dictamen de la
Comisién de Transportes del Parlamen-

_to Europeo, en mayo de 1986, con mo- -

tivo del afio Europeo de la Seguridad
Vial: «Con vistas a la observancia real
de las velocidades méximas —decia—,
es imprescindible que la Policia ejerza
una mayor vigilancia y que las infrac-
ciones a la normativa se castiguen con
mas severidad».

Y precisamente esto es lo que plan-
tea la reforma partcial del Cédigo de la
Circulacién en cuanto a velocidad: No
el hacer mas estrictas las limitaciones,
sino agravar las sanciones por este con-
cepto, que van desde 4.000 a 29.000 pe-
setas, en funcién del porcentaje de ex-
ceso respecto a la velocidad limitada.
En cualquier caso, teniendo en cuenta
la nueva situacién y nuestro nivel de
vida, puede afirmarse que, en general,

Artfculo 18.—Se suprime la (ltima frase del
primer parrafo que dice: «0 a |a velocidad que ex-
ceda de la que, como méxima, hayan fijado las au-
toridades competentes para cada lugar o cir-
cunstancia».

Articulo 261.1.—Se anade el siguiente
pérrafo al apartado | de este articulo:

El permiso o licencia de conducir son de ofor-
gamiento y contenido reglados en base a la ap-
titud y conocimientos que se determinan en este
Cédigo de la Circulacidn; su concesion conlle-
va, por parte del titular, el deber de conducir res-
ponsablemente y con sujecion a las reglas del
tratico. El permiso o licencia de conduccion sélo

La velocidad excesiva agrava considerablemente g

bernadores civiles.

pueden ser intervenidos, revocados, suspendi-
dos 0 anulados en los casos y por los procedi-
mientos que se regulan en este Codigo y en las
Leyes Penales.

Articulo 286.—Queda redactado como sigue:

I Las multas serdn hechas efectivas a los 6r-
ganos de recaudacion del Organismo-Gestor, di-
rectamente o a través de entidades de depésito,
dentro de los quince dias habiles siguientes a la
fecha de su firmeza. ]

Il. Vencido el plazo de ingreso establecido en
el apartado anterior, sin que se hubiese satisfecho
la multa, su exaccién se llevara acabo por el pro-
cedimiento de apremio regulado en el Reglamento

22
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consecuencias de los accidentes.

La exaccion por via judicial de las multas impuestts por los alcaldes es similar a las dictadas pof los go-

Sl

General de Recaudaci6n. A {al efecto, serd titulo
ejecutivo la certificacion de descubierto expe-
dida por el Grgano competente del -Organismo
Gestor. 2

. En las multas impuestas por los Gober-
nadores Civiles, dicho procedimiento de apremio
serd llevado a cabo por los servicios recaudato-

rios del Ministerio de Economia y Hacienda. -

El Ministerio de Economia y Hacienda estable-
cerd los procedimientos y requisitos para el cargo
de los valores a las Delegaciones de Hacienda.

IV. Para la exaccitn, por la via de apremio,
de las multas impuestas por los Alcaldes, se
sequirdn los procedimientos regulados en la

Miguel MUNOZ MEDINA
Subdirector general de Ia DGT

PUBLICIDAD
RESPONSABLE

Con una cierta frecuencia y, sobre todo, cuando las operaciones de
desplazamientos masivos se aproximan, la seguridad vial y todos sus
problemas se convierten en centro preferente de atencion de los me-
dios de comunicacién. Somos muchos los miembros de la Direccién Ge-
neral de Trafico que debemos someternos al interrogatorio de los mis-
mos, tarea que aceptamos de buen grado, pues nos permite la comu-
nicacion con los ciudadanos. Pues bien, una pregunta que se nos plan-
tea de manera constante es si no creemos que tanta actividad divulga-
tiva desde esta casa, si tantas campanas (algunas calificadas por los pro-
pios profesionales como de «gran brillantez»), no choca con el riesgo
de perder toda eficacia ante la publicidad de determinadas marcas de
automdviles, que ofrecen al consumidor la posibilidad de conducir a al-
tisimas velocidades, e incluso invitando a los conductores a conductas
compefitivas o agresivas en algunos casos; es decir, todo lo contrario
a los principios de conduccion prudente y responsable que nosotros es-
tamos tratando de vender. Slogans como «el coche ideal para irte de
copas», o «velocidad salvaje» pueden ser mensajes que acaben con toda
una labor educativa que no persigue otra cosa que una mayor seguri-
dad vial. Por eso creemos necesario luchar legalmente contra quienes
incitan a conducciones inadecuadas y antirreglamentarias, que pongan
en peligro la vida de las personas. Entre otras cosas, porque estamos
convencidos que los vehiculos tienen magnificos elementos para llegar
a su piblico sin necesidad de recurrir a estos extremos. Algunos publi-
cistas y determinadas marcas lo estan demostrando.

siguen .siendo cuantias bajas en rela-
cién con otros paises de Europa. En
paises como Suiza o Bélgica, estos ex-
cesos se pagan con multas cercanas o
que sobrepasan las cien mil pesetas, y
en algunos casos existe la posibilidad
de arrestos de un dia a un mes de
duracidn.

Sin embargo, es conveniente saber
que existe en el seno de las Comunida-
des una clara tendencia a la armoniza-
cién de los limites de velocidad y, en
concreto, Bélgica ha presentado recien-

Legislacién vigente de Régimen Local.
Articulo 289.—Queda redactado del modo si-
guiente:

I. Las infracciones a lo dispuesto en los ar-
ticulos 16, 18, pArrafo primero; 19, 20 y 21, pérra-
fo tercero; 25, 30, 40, 45, apartado a); 48, apar-
tado Ill-c) y V; 49, apartado I-a); 99, 149, aparta-
do II, pdrrafo primero 151, 174, apartados b), ni-
meros 2y 3 y ¢); 295, pdrrafo priméro, por no ce-
der el paso, y 296, nimero 3, segundo concepto,
determinardn, ademds de las sanciones pecunia-
rias que se establecen en el cuadro de multas
anexo a esle Cddigo, la suspensitn del permiso
de conducir del infractor, por tiempo no supe-

temente un proyecto segiin el cual la
velocidad maxima permitida en los pai-
ses que componen la CEE quedaria asi:
autopistas, 130 km/h.; autovias,
110-120 km/h.; resto de carreteras, 90
km/h.; zona urbana, 50 km/h.

Este proyecto cuenta con la discon-
formidad del Reino Unido, cuyo limite
de velocidad es de 112 km/h. y no quie-
re aumentarlo, y de la Repiiblica Fede-
ral Alemana, que no tiene limitacién en
autopista (s6lo recomendada a 130) y
no parece decidida a imponerla.

rior a tres meses, en los siguientes casos:
1 Cuando se compruebe una especial gravedad
de los hechos por la concurrencia de circunstan-
cias de peligro distintas de las estrictamente re-
queridas para consumar la infraccién.

2° Cuando el infractor, con anterioridad a la
comisidn de la infraccién, haya sido ejecutoria-
mente condenado, por delito o falta de circulacién,

0 sancionado ejecutivamente por infraccidn de tr4-
fico definida en los preceptos que se relacionan
en el primer parrafo de este arliculo y no haya
transcurrido el tiempo que establece el articulo
274 1 de este Cddigo.

Il. Las infracciones en que no concurra nin-
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guna de las circunstancias previstas en los dos ni-
meros del apartado anterior o de preceptos no re-
lacionados en el mismo, s6lo llevardn consigo
la suspensién del permiso para conducir del in-
fractor, por un periodo de hasta tres meses,
cuando se compruebe que el conductor desobe-
dece habitualmente las normas de circulacién,
por haber sido sancionado, en los doce meses
inmediatamente anteriores, al menos en cinco
ocasiones. '

Il La suspensi6n del permiso de conducir se
llevard a efecto, una vez que adquiera firmeza la
sancion impuesta, mediante orden cursada al in-
fractor para que entregue el documento al agente

de la autoridad que lo recoja y cuya desobedien-
cia dard lugar a que se pase el fanto de culpa a
la autoridad judicial y a que se tome razén en el
Registro de Conductores e Infractores del periodo
en que, pese a la no entrega del permiso, dicha
persona no puede conducir y debe ser objeto de
especial vigilancia por parte de las policias de
trdfico. _

IV. La conduccion de vehiculos automdviles
durante el tiempo de suspensién del permiso lle-
vard aparejada una nueva suspension por tres me-
ses al cometerse €l primer quebrantamiento, pro-
cediéndose al siguiente a la revocacién que se re-
gula en el articulo 291-V de este Cadigo.

QUIEN LA HACE, LA PAGA

La elevacion de la cuantia de las san-
ciones no bastaria, por sf sola, para in-
cidir en el comportamiento de las per-
sonas que acostumbran a arriesgar la
vida propia y las ajenas. Es necesario
que el proceso de una multa llegue a
sus tltimas consecuencias. Esto es, que
el infractor la pague.

La reforma parcial del Cédigo que
supone el Real Decreto arroja impor-
tantes modificaciones en el sistema de
recaudacién de las multas. Por un lado,
se admite el pago en metdlico en lugar
del Papel de Pagos del Estado. Ade-
mds se contempla la posibilidad de que
las multas se hagan efectivas no sélo di-
rectamente en las Jefaturas Provincia-
les de Trafico, sino también a través de
entidades de depdsito (entidades ban-
carias, Cajas de Ahorro Confederadas,
Caja Postal de Ahorros o Cooperatlvas
de Crédito calificadas).

Por ultimo, se sustituye el proccdl—
miento ]udlcml por el administrativo de
apremio, en virtud del cual la propia
Administracién puede, sin necesidad
de acudir a la autoridad judicial, eje-
cutar y hacer cumplir sus decisiones.
No obstante, éstas pueden ser recurri-
das ante el Tribunal Contenciosos-ad-
ministrativo después de agotar el pro-
cedimiento normal.

Por tanto, cuando el infractor no
abona la sancién de forma voluntaria
—en el plazo de quince dias— se de-
semboca en la via de apremio, la cual
tiene la misma fuerza ejecutiva que la
sentencia judicial para proceder con-
tra los bienes y derechos del sanciona-
do. Otra novedad es que, tras la pro-
videncia de apremio, se proseguira el
procedimiento por unidades de recau-
dacién de las Delegaciones y Adminis-

-traciones de Hacienda, las cuales no-

tificardn al interesado que tiene un
plazo de 24 horas para pagar la multa

Capitulo XXI. Articulo 312.—

Las informaciones o comunicacjones de todo
tipo a los consumidores referidas a vehiculos de
motor observaran las siguientes reglas:

1.2 No ofrecerdn-en su argumentacién escrita
0 verbal, en sus elementos sonoros o en sus ima-
genes incitacién alguna a la velocidad excesiva, a
la conduccién temeraria, a situaciones de peligro
0 a cualquier otra circunstancia y otros usos de
conduccién de los vehiculos que supongan una in-
fraccién al Cédigo de la Circulacién.

2> De acuerdo con lo dispuesto en el articu-
lo 3.2 y en el articulo 13.1 f) de la Ley 26/1984,
de 19 de julio, General para la Defensade los Con-

A 250 Kmg,
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Por primera vez
se regula en el
Cédigo la
publicidad de los
vehiculos de
motor para evitar
que incite a la
comisién de
infracciones de
trdfico.
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Renovar el permiso cada dia

El permiso para conducir es una autorizacion administrativa para la que
se requiere una serie de aptitudes y conocimientos. Ademas implica un acuer-
do ticito con la Administracién por el que el individuo se compromete a con-
ducir responsablemente con arreglo a las normas de la circulacién.

Por tanto, no es algo que se obtenga y ya estd. La idea es que es algo que
se renueva todos los dias practicando una conduccidn responsable.

Cuando esto no sucede asi, las autoridades competentes pueden suspen-
der temporalmente —hasta tres meses— el citado permiso. Esta suspension
se lleva a efecto aun cuando el conductor no entregue el permiso. Negativa
que daria lugar a que se pasara el tanto de culpa al juez. Esto, sin perjuicio
de la correspondiente anotacion en el ordenador de la DGT y el aviso a las
Fuerzas de vigilancia para que practiquen un estrecho seguimiento del
infractor.

También se procederd a:la suspensién cuando un conductor desobedezca
habitualmente las normas de circulacién y haya sido sancionado cinco veces
en los doce meses anteriores.

Tras el primer quebrantamiento de la suspension, se dicta una nueva sus-
pension por tres meses, y, de ser sorprendido conduciendo durante la segun-
da suspensidn, se procederd a la revocacion del permiso. Para obtener uno

nuevo, el interesado tendra que dejar transcurrir dos afios y pasar por los exi-
menes habituales.

y que, de no hacerlo asi, se procedera
sin mas el embargo de sus bienes.

LA PUBLICIDAD DE COCHES, EN
EL CODIGO

La regulacién de la publicidad rela-
cionada con los vehiculos de motor ha
sido objeto de la incorporacién de un
nuevo capitulo en el Cédigo de la Cir-
culacién, para evitar que incite a la co-
misién de infracciones de trafico. Algo
que ya tiene una base legal en nuestro
ordenamiento y se ha considerado ne-
cesaria su inclusion en vista de la insen-
sibilizacién general que puede provocar
respecto a la seguridad en nuestras
carreteras.

El péarrafo primero recogido en el
Codigo —«No ofrecerdn en su argu-
mentacién escrita o verbal, en sus ele-
mentos sonoros o en sus imagenes in-
citacion alguna a la velocidad excesiva,
a la conduccién temeraria, a situacio-

sumidores y Usuarios, |a informacién a los con-
sumidores sobre los vehiculos de motor deberd in-
cluir aquellas instrucciones, indicaciones o adver-
tencias ‘que resulten necesarias para informar al
usuario de los riesgos previsibles. En todo caso,
dicha informacion deberd advertir el riesgo gue su-
pone superar los limites de velocidad estableci-
dos. Estas advertencias se incluirdn en las instruc-
ciones de uso y circulacién de los vehiculos o en
cuanta informacion se ofrezca a los consumidores
en los términos que se establezcan en desarrollo
de esta norma.

El incumplimiento de las reglas anteriores se
considerara infraccion grave en materia de defen-

sa de los consumidores y usuarios, sancionando-
se de acuerdo con lo establecido en el articulo 36
de la LGDCU por los érganos administrativos
competentes, segin el procedimiento previsto en
el Real Decreto 1945/1983, de 22 de junio.

Articulo segundo.—El anexo | del Codigo de
la Circulacién que contiene el cuadro de mulias
queda modificado en los siguientes términos:

Articulo 18;

* Por conducir automéviles de modo negligen-
te o temerario, 5.000 a 29.000 pesetas.

* Por conducir otros vehiculos de mado negli-
gente o temerario y pdrrafo segundo, 1.000 a
10.000 pesetas.

Articulo 20:

1. Los excesos de velocidad, sobre los limi-
tes establecidos en este articulo, se sancionardn
segun la siguiente escala, sin perjuicio de la sus-
pension del permiso de conducir que proceda con
arreglo al articulo 289:

* Por circular a velocidad que exceda de las li-
mitaciones especificas de 50 km/h. o menores se
impondran las siguientes sanciones:

— Hasta 55 km/h., 4.000 pesetas.

— A mds de 55 y hasta 60 km/h., 8.000
pesetas.

— A més de 60 y hasta 65 km/h., 12.000
pesetas.
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nes de peligro o a cualquier otra cir-
cunstancia y otros usos de conduccién
de los vehiculos que suponen una in-
fraccién al Cédigo de la Circulacién»—
coincide en lo esencial con la Norma 17
de la Resolucién de 31 de enero de
1984 sobre normas de admisién de pu-
blicidad en los medios gestionados por
el Ente Piblico RTVE. Pero mientras
que esa norma tan sélo impone deter-
minadas restricciones al libre ejercicio
de la publicidad en los anuncios rela-
cionados con los automdviles, al reco-
gerse ahora en el Cédigo, su incumpli-
miento pasa a sancionarse como infrac-
cién grave (articulo 36.de la LGDC)
con multas que pueden alcanzar los
2.500.000 pesetas, o incluso rebasar esa
cantidad hasta alcanzar el quintuplo del
valor de los productos o servicios obje-
tos de la infraccién.

A nivel europeo existe también una
especial preocupacién por las conduc-
tas agresivas que puedan estar estrecha-
mente relacionadas con la publicidad.
En la dltima reunién del Comité de Se-
guridad Vial de la CEMT, celebrada el
pasado mes de septiembre, la delega-
cién francesa present6 una ponencia so-

bre la publicidad perniciosa para la se- -

guridad que no se llegé a debatir por in-
comparecencia —por asuntos persona-
les— del ponente,

Sin embargo, las agencias de publici-
dad que trabajan para empresas auto-
movilisticas se quejan de que no existe
una normativa clara y que su labor se
ve dificultada por un control fuerte.
Tampoco estdn muy seguros de que de-
terminados «spots» inciten a conductas
peligrosas, puesto que normalmente se
ruedan en escenarios que nada tienen
que ver con los lugares habituales de
circulacién (portaaviones, tren, etcéte-
ra) y cuando se hacen derrapajes o con-
ducciones arriesgadas se sobreimpresio-
na un rétulo diciendo que lo hacen es-
pecialistas y que es ficcidn.

— A més de 65 y hasta 70 rkm/h.. 15.000

LOS CREATIVOS QUIEREN MAS
CLARIDAD

Para Angel del Tio, director creativo
de la Agencia Tanden, lo normal es que
el fabricante facilite las caracteristicas
del coche y sugiera un piblico. «Esto
lo confirmamos con una investigacion
de marketing, y el resto es todo creati-
vidad.» Afade que, en las investigacio-
nes que han realizado, la prudencia no
es algo importante para el piblico: «A
la gente no le gusta que le metan mie-
do». Aunque, por el contrario, recono-
ce que el destacar la seguridad activa o
pasiva, el temer una carroceria dura,

Uidades de recaudacion de Hacienda dictardn providencia de embargo contra los bienes

De LA MULTA
MAS EL €%
DEL ¥4

del infractor cuando éste no haya satisfecho la sancidn.

— Los excesos de hasta un 30 por 100 sobre

pesetas. el limite establecido con 12.000 pesetas.

— A méds de 70 y hasta 75 km/h., 20.000 — Los excesos de hasta un 40 por 100 sobre
peselas. el limite establecido con 15.000 pesetas.

— A més de 75 y hasta 80 km/h., 25.000 — Los excesos de hasta un 50 por 100 sobre
pesetas. i el limite establecido con 20.000 pesetas.

— A més de 80 km/h., 29.000 pesetas.

*  Los excesos de velocidad sobre las restan-
tes limitaciones se sancionardn de la forma si-
guiente: ;

— Los excesos de hasta un 10 por 100 sobre
el limite establecido con 4.000 pesetas.

— Los excesos de hasta un 20 por 100 sobre
el limite establecido con 8.000 pesetas.
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— Los excesos de hasta un 60 por 100 sobre
el limite establecido con 25.000 pesetas.

— Los excesos superiores al 60 por 100 so-
bre el limite -establecido con 29.000 pesetas.

2. Las sanciones establecidas en el apartado
anterior se incrementaran en un 30 por 100, hasia
el tope maximo de 29.000 pesetas previstas para
el Gltimo supuesto, en el caso de:

— Vehiculos destinados al transporte de mer-
cancias de mas de 3.500 kg. de PMA.

— Vehiculos destinados al transporte colecti-
vo de personas de méas de nueve plazas, incluido
el conductor. b

Las sanciones previstas en este articulo no se-
rén aplicables cuando proceda la aplicacion de las
previstas en el articulo 25, apartado b), 5 del Re-
glamento aprobado por Real Decreto 1408/86, de
26 de mayo, regulador de la Inspecci6n y del Ré-
gimen Sancionador de los Transpories Mecanicos
por Carretera.

Articulo 106: 2 :

* Circular con un vehiculo matriculada sin el

eso si vende. «Pero también es verdad
que la publicidad agresiva vende, aun-
que nosotros no utilizamos esos méto-
dos porque pensamos que hay otros ca-
minos més creativos y mas sutiles en
base a una demostracién l6gica y racio-
nal. Es una filosofia de Volkswagen
desde hace muchos afios.»

David J. Reeves, director de cuen-
tas de Tapsa, considera que la publi-
cidad agresiva no es imprescindible.
«Depende del tipo de producto y de
la situacién del mercade, aunque es
dificil vender un coche con matices de-
portivos sin algunos elementos de
agresividad.» Afiade que limitar la pu-
blicidad a la seguridad impediria des-
tacar otros elementos y no seria la for-
ma mads directa ni eficaz. «Sin embar-
go, los publicitarios no somos unos lo-
cos y nunca tratamos de vender un co-
che como arma agresiva; al menos no-
sotros, que trabajamos con Seat, no lo
hacemos.» «Considero que es mejor la
autolimitacién, porque la censura, en
si, no es positiva. Pero si el publicita-
rio no se controla, es légico que lo
controlen.»

Segiin Roberto Outeidifio, director
de cuentas de la Agencia Publinsa, que
trabaja para Renault, «me parece bien
y es légico que la DGT haya incluido

" unas normas restrictivas en el Cédigo

porque anteriormente hubo una racha
de “spots” en los que se vefa practicar
una conduccién excesivamente agresi-
va». Sin embargo, le parece chocante
que se pasen anuncios de coches, so-
metidos a control, en los intermedios
de peliculas en las que aparecen imdage-
nes de automdviles que si pueden inci-
tar a una conduccion peligrosa. «Noso-
tros conocemos las normas y las tene-
mos en cuenta cuando presentamos
nuestros “spots”. Pero son unas normas
dificiles de interpretar y, a veces, Ge-
rencia de Publicidad de RTVE nos
echa atrds el trabajo, aunque otras es

permiso de circulacién y/o la tarjela de inspeccidn
técnica:

— Si no se posee, 10.000 pesetas.

— Si no se lleva poseyéndose, 1.000 pesetas.

* Conducir sin haber obtenido el permiso de
conduccidn correspondiente o con €l intervenido,
suspendido, revocado, anulado o no ser el exigi-
ble para la clase de vehiculo que se conduzca,
29.000 pesetas, sin perjuicio de la aplicacion de
la suspensi6n o revocacion del permiso para con-
ducir previstos, respectivamente, en los articulos
289-IV 6 291-V de este Cédigo.

* Conducir con permiso de conduccidn cuyo
plazo de validez hubiese vencido, 5.000 pesetas.

CONTROL DE VELOCIDAD POR RADAR

(1) Reducida progresivamente hasta 90 para
el coche mds pequeno.

(2) Reducida progresivamente hasta 80 para
el coche mds pequerio.

(3) Velocidad recomendada: 130.

1983 1984 1985 1986
Vehiculos controlados (*) ..........c.cceeuerennn. 17,075 18223, 120,938 F 921873
Vehiculos denunciados (*) ..........ccccoevnennns 941 995 1:333 1.453
% de denunciados sobre controlados .......... o) 5.5 6,0 6,4
(*) Cifra expresada en miles.

VELOCIDADES SUIZA Y BELGICA,
MAXIMAS EN LA CEE MAXIMA DUREZA
(Coches en vias interurbanas) Exceso Sanci6n

Autov. y Otras Suiza

Bt Antop. similsres ¥iss | fgieis fmn 10 frs. %305 tas.) :
Bélgica .......... Hasta 10 km/h. 40 frs. (3.220 ptas.
b B o LBLL S o0 | | Hasta20kmh. 100 frs. (8,050 ptas)

ST e Mias de 20 km/h. Al tribunal
ESPANA ....... 120 100 90 Mas de 30 km/h.  Retirada del permiso
Francia .......... 130 110 90 Bélgica
G. Bretaa ..... 112 112 97 Hasta 10 km/h.  De 600 a 3.000 frs. (de 1.920 a
EIECH. ey 80 80 80 9.600 ptas.) y arresto de 1 dia a
Holanda ......... 100 100 80 1 mes
Irlanda .......... 97 97 97 Més de 10 km/h.  De 3.000 a 30.000 frs. (de 9.600
Italia ............. 140(1) 130(2) 110 a 96.000 ptas.) y arresto de 1
Luxemburgo ... 120 90 90 da 81 mks
Portugal ......... 120 90 90 Espafa
RFA ............. (3) 3) 100 En limitaciones de 50 km/h. o inferiores van au-

mentando de 5 en 5 km/h. los excesos, con impor-
tes de 4.000 a 29.000 pesetas. Los excesos de ve-
locidad sobre las restantes limitaciones se sancio-
nan en funcién del porcentaje de exceso gue va de
10 en 10 por 100 hasta alcanzar un maximo de
29.000 pesetas.

més flexible y permite que, al menos,
se emita el anuncio unos meses».

Otra agencia que trabaja para la Re-
nault es Lintas, cuyo director de cuen-
tas, Bretons, no estd de acuerdo con la
inclusién en el Codigo del control de la
publicidad de coches, entre otras cosas
porque no se aplica por igual a otros
productos. Y pone por ejemplo las pe-
liculas en las que salen coches hacien-
do burradas. «A nosotros no se nos
permite hacer un “spot” sin cinturén o
infringiendo las normas del Cddigo.

* Conducir sin llevar el correspondiente per-
miso de conduccidn:

— Si no se posee, teniéndolo concedido,
2.500 pesetas.

— Si no se lleva, poseyéndolo, 1.000 pesetas.

* Canducir incumpliendo las condiciones res-
trictivas 0 menciones especiales que figuren en el
permiso de conduccién, 5.000 a 15.000 pesetas.

DISPOSICION TRANSITORIA
Las certificaciones de descubierto a que se re-

fiere el apartado Il del articulo 286 serdn enviadas
a los drganos recaudatorios de Hacienda, para su

Eso me parece correcto, pero la norma
no estd basada en la realidad, porque
nosotros no derrapamos en una carre-
tera ni es esa nuestra filosofia. Si esa es
la norma, no hubiera sido necesario in-
cluirla en el Cédigo porque nosotros
—y creo que los demads también— ya
la cumplimos. Otra cosa es hacer esos
derrapajes en un desierto o en un cam-
po de tomates. Estoy de acuerdo con
los limites de velocidad y el incremen-
to de las sanciones, pero no pueden pa-
gar justos por pecadores.»

cobro en via de apremio, a partir de la entrada en
funcionamiento de las Unidades de Recaudacitn
de las Delegaciones y Administraciones de Hacien-
da y al ritmo que se fije conjuntamente por la Di-
reccién General de Tréfico y fa Direccion General
de Recaudacion.

DISPOSICION FINAL

Lo dispuesto en el presente Real Decreto sobre
pago de las multas y exaccién de las mismas por
[a via de apremio entrard en vigor el dia siguiente
al de su publicacién en el Boletin Oficial del
Estado. '
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SOCORRO AEREO

DEMAS de los cometidos ha-
bituales, los helicopteros de
la Direccion General de Tra-

fico son a veces requeridos para
evacuacién de heridos, resultado
de accidentes ocurridos en la carre-
tera. Este es el caso ocurrido el do-
mingo 13 de septiembre en las in-
mediaciones del circuito del Jara-
ma, donde en ese momento se dis-
putaba el Gran Premio de Portugal
de Motociclismo. En el kildmetro
27,500 se producia un accidente de
motocicleta en el que resultaban
heridos dos jovenes: una chica
quedd inconsciente, mientras que
su compafero sufria una herida en
el tobillo por la que perdia abun-
dante sangre. Dado el trafico inten-
so que habia en la zona del acciden-
te y la aglomeracion de vehiculos
con motivo de la prueba deportiva

(9)

que se celebraba-en esos momen-

tos, el acceso de una ambulancia se

hacia muy complicado, incluso im-

posible para llevarlo a cabo, por lo

que se requirio la presencia de uno

de los helicéopteros que en esos

momentos estaban de servicio en

las inmediaciones de la zona. Diez

minutos después de haber ocurrido

el accidente los dos jévenes eran

evacuados en el helicéptero y unos

minutos después ambos eran aten- - - RN o L, ; :

didos en el hospital Ramén y Cajal. i ; 4 : § o Una serie de Juan GIRON ROGER y Juan Manuel MENENDEZ Foto: Miguel GARROTE

|['n|;aass f?l:grgc:gflg:p?;lgaguggggeegi?g - i o ! Moot Son mds de tres mil en toda Espaiia. A su condicion de  conductor ponga a prueba sus nervios de acero, sus

de los helicopteros que ese mismo g s R vigilantes jurados aiiaden la de conductores  dotes de atencién y su capacidad de previsién y reaccion.
dia operaban en la zona para cola- i ; ; experimentadisimos. Siempre en guardia. La fiebre del  «Quien evita la ocasidn, evita el peligro.» Esto lo saben
borar en las medidas de trafico 2 ; - 3 e transporte blindado surgié a comienzos de los 70 y desde  bien los conductores con revélver al cinto: sus técnicas
adoptadas en la misma con motivo S &= P e Jjulio de 1974 las empresas proliferaron en una recta  de conduccion sofisticada y las medidas y contra-medidas
del acceso masivo de publico al Y — ascendente. La operacidn de entrega de valores no dura  empleadas obstaculizan enormemente la actividad de los
mencionado circuito. R . - e — mds de tres minutos, pero eso basta para que el posibles atracadores. :
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Al tiempo que conduce, debe vigilar. Bajo estos dos pardmetros se mueve toda la problemética de estos profesionales.

L transporte de fondos y valores
E mediante vehiculos blindados, y

més genéricamente las compa-
fifas dedicadas a la seguridad, comenz6
a funcionar en Espafa alrededor de
1973. Actualmente existen mds de mil
empresas autorizadas para realizar la ac-
tividad, aunque sélo cinco reinen la
préctica totalidad del trabajo de trans-
porte mediante vehiculos blindados y
apenas existen tres o cuatro més para la
seguridad.

Es, pues, un sector joven, en el que
los conductores apenas han tenido tiem-
po para jubilarse o agruparse profesio-
nalmente. La principal caracteristica del

conductor de transportes blindados es su’

doble condicién de excelente conductor
(por ejemplo, en algunas compafiias les
exigen el permiso de primera y experien-
cia, amén de periédicos cursos de perfec-
cionamiento) y de vigilante jurado. Por
realizar su labor al volante tienen, segiin
fuentes de UGT, un salario base de
55.000 pesetas y un plus de peligrosidad
de 11.000 pesetas (curiosamente, 60 pe-
setas menos que el del vigilante que
transporte el dinero del coche al banco,
por ejemplo).

Angel Sandonis, delegado de oficios
varios de UGT, sefiala que «ninguna de
las empresa cumple la legislacién vigente
ni el convenio». Para el dirigente sindi-
cal, «el 90 por 100 de los vehiculos de
transporte blindado salem a circular en
malas condiciones. Muchos de ellos no lle-
van ni el aire acondicionado, porque la

bateria no puede con él». Y en los dias
de calor, con la chapa del blindaje ac-
tuando como un horno y la cabina cerra-
da herméticamente, sin poder abrir nin-
gin conducto de aire, la temperatura es
como para desmayarse. «Y lo malo
—continia Sandonis— es que la Admi-
nistracién lo sabe y permite estas irregu-
laridades. Por ejemplo, en Espaiia todos
los vigilantes jurados de seguridad deben
ir de uniforme, con su escudo, pistola, et-
cétera; sin embargo, todos sabemos que
muchos cargos importantes de los bancos

llevan escoltas de proteccion que van de

paisano.»

El problema de les conductores, en lo
que respecta a las condiciones de traba-
jo, es la antigiiedad del parque de estos
vehiculos blindados. Segin Angel San-
donis, estos vehiculos no estdn en perfec-
tas condiciones. Asi, «mientras que los
vigilantes jurados normales est4n siete u
ocho horas de pie, el conductor tiene que
soportar que los humos y los gases del mo-
tor se concentren en la cabina por no es-
tar los vehiculos en condiciones. Algunos
de los coches llevan once afios en funcio-
namiento, a servicio diario y con muchos
kilémetros. Las empresas solo piensan en
ganar dinero y los vehiculos estin siem-
pre justos; por esto tienen que salir hasta
con el aire acondicionado estropeado».

El horario que tienen que realizar es-
tos conductores es, tedricamente, de
ciento sesenta y seis horas mensuales,
«aunque algunas empresas exigen que se
hagan hasta ciento noventa horas, y sélo

pagan como horas extras a partir de esta
camtidad», puntualiza Sandonis.

El trabajo de estos profesionales del
volante no es, como tales conductores,
excesivamente duro, aunque varia mu-
cho de las grandes ciudades a los peque-
fios niicleos de poblacién o el transporte
por carretera. Asi, en las primeras, los
trayectos estdn jalonados por continuas
paradas, durante las cuales —mientras el
portador y el vigilante llevan el dinero o
lo recogen— por ser el momento de ma-
yor peligro (conocido técnicamente
como el «riesgo de acera» el conductor
debe extremar la atencién.. Mientras el
blindado estd en circulacién; es practica-
mente inatacable, pese a lo cual el con-
ductor debe estar en continua vigilancia,
ya que, en caso de sufrir una embosca-
da, tendria que utilizar las maniobras de
conduccién defensiva (fundamentalmen-

. te huir) u ofensiva (utilizar el propio blin-

dado como arma). «No sabemos numnca
—se lamenta Angel Sandonis, con maés
de diez afios de experiencia en este tipo
de trabajos— si vamos a volver a mues-
tras casas, sobre todo, los que trabajamos
con dinero. Somos nimeres para las em-
presas. Hace poco murié un compaiiero;
se llora mucho, pero la empresa pone a
otro y no se solucioman los problemas.»

“Para los conductores de blindados otro
de los problemas fundamentales es el
tipo de los contratos existentes. Cerca
del 80 por 100 de los trabajadores tiene
contratos temporales, «incluso cuando ya
llevan tres o cuatro anos trabajando», se-
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seguridad y su blindaje.

giin fuentes de UGT. El citado portavoz
sindical también sefial6 que las empresas
dnicamente admiten a jévenes cercanos
a los veinticinco afios de edad y se des-
hacen de ellos cuando llegan, como
maximo, a los cuarenta anos. «A los pe-
cos fijos que existen —sefialan fuentes
sindicales— los tendrin que aguantar
hasta que se jubilen; pero como el ochen-
ta por ciento del personal tiene inicamen-
te contratos temporales, con esperar has-
ta que finalice su contrato...»

MECANICA Y MANTENIMIENTO

La legislacién espafiola al respecto
consta de varias disposiciones, principal-
mente el Real Decreto 880/1981, de 8 de
mayo. Pero, por ejemplo, los vehiculos
deben pasar por una doble homologa-
cién: del Ministerio de Industria y de la
Direccién de la Seguridad del Estado
(Ministerio del Interior).

Segun la citada normativa, el vigilante
jurado conductor debe poseer comoci-
mientos elementales de mecanica (en
casi todas las empresas estdn encargados
de la revisién diaria de los vehiculos) y
cuidar del mantenimiento. Al mismo
tiempo, siempre que no interfiera con el
trabajo de conduccién, deber4 ejercer la-
bores de vigilante jurado.

El vehiculo debe ser blindado siempre
ue se transporten valores superiores a
os millones de pesetas o, si la cantidad

es menor, si se hace de forma habitual.
El riesgo en esta actividad es de dos ti-
pos: primero, durante el transporte, que
es bajo (debido a los blindajes de alta se-
guridad, conexién con una central de
alarma o policia, ausencia de rutina en
itinerarios y horarios, empleo de perso-
nal especializado); el segundo caso de
riesgo, bastante alto, se da durante las
operaciones de carga y descarga.

Mientras estd en marcha, el furgén blindado es
prdcticamente inatacable, dadas las medidas de

Retrato robot del

conductor de
vehiculos plindados
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Dos son las experiencias realizadas en
algunos paises europeos que el sector
querria ver trasplantadas a Espana. La
primera es relativa a las zonas de apar-
camiento reservadas. Con ello se acaba-
ria con el aparcamiento en doble fila,
pero se perjudicaria la seguridad, ya que
los posibles atracadores sabrian de ante-
mano el sitio exacto donde pararia el
blindado. Por otro lado, podrian incor-
porarse cajas de seguridad exteriores, a
las que se acercaria el blindado y de las
que extraeria el dinero sin salir practica-
mente del vehiculo. Una iltima medida
sugerida, aunque dificil, seria la parali-
zaci6én momentinea del trafico en el lu-
gar en que se esté realizando la recogida
del dinero, si bien exigiria la constante
colaboracién con los agentes municipales
y una peticién de paciencia al conductor

E! mayor riesgo se corre durante el traspaso de fondos del furgdn al
banco. Es el llamado «riesgo de acera».

(sufridor de atascos) en las grandes ciu-
dades.

CAPSULA DE SEGURIDAD

El conductor de transportes blindados
retine las cualidades del agente del orden
y del que conoce a la perfeccién todos
los secretos en el manejo de este tipo de
vehiculos. «El coche es la cApsula de se-
guridad», acostumbra a decir Enrique
Sanchez, portavoz del grupo Prosegur.

En efecto, segiin las mismas fuentes, a
los conductores de transportes de fondos
se les ensefia para que puedan emplear
el vehiculo como un arma. A esto deben
sumar el hecho de que el trabajo supone
una gran responsabilidad, cifrada en la
proteccién de los bienes que trasladan.
Desarrollan menos de siete horas de tra-
bajo al dia, como término medio, lo que
equivale a la jornada bancaria. Pero la
tensién es sensiblemente superior a la de
los empleados de banca. «Soportan una
considerable tensién psicolégica —dice
Sdnchez— porque se trata de una misién
netamente de seguridad y se les hace res-
ponsables del dinero que, no lo neguemos,
podria ser robado. Deben estar continua-
mente alerta, emplear los visores como
elementos de vigilancia y supervisién..., y
en esto se insiste cuando se les imparten
cursillos especiales para que no caigan en
la rutina.»

Destaca el hecho de que estos conduc-
tores sean «agentes de la autoridad en
acto de servicio», subordinados por ley a
someterse a las 6rdenes de las Fuerzas
de Seguridad del Estado cuando se les re-
3uiera para ello. Se trata, en su mayoria,

e profesionales experimentados que co-
nocen «al dedillo» su oficio y que saben
que su cometido no es otro que asegurar
que las mercancias lleguen a su destino,
«aunque no responden del deterioro de la
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mercancia por el traslado, sino tan sélo
de que ésta no sea robada».

Un reconocimiento médico completo
anual, mds diferentes cursos de reciclaje
(que incluyen entrevistas con psicélo-
gos), obligan al conductor a estar en for-
ma permanentemente.

Fuentes autorizadas de un importante
grupo de empresas de seguridad dedica-
do al transporte blindado sefialaron a
TRAFICO que el conductor medio no
tiene menos de veinte o veintid6s afos y
tampoco més de cuarenta. «Es a partir
de los treinta cuando se ha alcanzado la
madurez psiguica —indica la citada fuen-
te— y, desde los cuarenta en adelante,
crece demasiado el riesgo derivado de la
inseguridad. En este oficio se necesita ra-
‘ pidez de decisién para actuar en décimas
J‘ de segundo.»

‘ Curiosamente, el hombre mas impor-
|

tante en la seguridad es el conductor. De
su capacidad de decisiori depende el éxi-
to del transporte. «El buen conductor
—segin un profesional del sector— debe
ir todo el tiempo analizando y preparan-
do soluciones alternativas.»

COMPLICADAS MANIOBRAS

Tres tipos de maniobras componen el
gue[lacer posible de estos conductores.

egin un portavoz de Prosegur, las ma-
niobras ofensivas se centran en la deno--
minada «émbestida», con la cual se pue-
de abortar una hipotética emboscada do-
ble empujando con el morro del furgén
blindado el lateral del vehiculo agresor;
las emergencias atmosféricas también re-
quieren un determinado estilo al volante
y, fundamentalmente, maniobras defen-
sivas, como el cambio brusco de direc-
cién (giro de ciento ochenta grados co-
nocido en el argot de los blindados como
«vuelta California»), derrapajes y manio-
bras «en 8».

Los conductores aprenden intensiva-
mente a manejar el vehiculo en condicio-
nes poco o nada favorables: noche, agua,
nieve... Se les alecciona para que consu-
man comidas muy frugales debido al so-
por de la digestién, ya que un viaje de
dos horas aumenta el nivel de inseguri-
dad, y para que extremen el autocontrol
{que no deben confundir con la rela-
jacién).

Pero la operacién de maniobras ofen-

l,
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drd que realizar un andlisis del itinerario
y tener preparadas rutas alternativas de
forma que frente a cada posible impre-
visto cuente con una alternativa.

«Todo parte del examen de los riesgos
—matiza un experto en el campo de la
seguridad en el transporte de fondos—.
El objetivo del posible asaltante es el robo
con intimidacién y por eso debe dificul-
tarse la labor del agresor. Es fundamen-
tal no colocarse detrés de un taxi, que en
cualquier momento puede pararse. El
punto critico es el momento en que se estd
porteando.»
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El conductor nunca se baja durante el
transporte ni detiene el motor. Se halla
separado de sus dos comparieros —por-
teador y vigilante— en un departamento
estanco, donde se encarga del volante.
Se comunica por interfonia y quiz4 sea el
vigilante que mdés seguro estd durante el
transporte, pero también quien mas res-
ponsabilidad y atencién tiene que de-
sarrollar. Su dnica misién es conducir:
analizar y decidir, algo que posibilitars
que no sobrevenga ninguna incidencia
negativa para la adecuada marcha de su
cometido.”
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Algunos se quejan del aparcamiento en doble fila de estos blindados. Pocos se dan -
cuenta de que sus detenciones apenas duran dos o tres minutos.

i ..
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Lo cierto es que la preparacién de es-
tos profesionales es el puntal sobre el que
se asienta el buen funcionamiento de sus
prestaciones laborales. Cursillos de con-
duccién evasiva en colaboracién con el
Real Automdvil Club de Espafia
(RACE), en el circuito del Jarama, po-
nen a punto a quienes pueden enfrentar-
se a la agresién y a la persecucién en co-
che. José Luis Quiroga, gerente de trans-
porte de fondos de Esabe Express para
Madrid y su provincia, lleva trece afios
en el sector, viviéndolo dia a dia desde
un cargo de responsabilidad. «Una laber

Durante el tiempo que dura «el riesgo de aceras, el blindado no ha detenido el

motor y el vigilante cubre al porteador.

como la del transporte de fondes —expli-
ca— conlleva el inevitable roce de trafi-
co, los golpecitos en la chapa que siempre
se dan en una gran ciudad. Sélo recuer-
do un caso en que se produjo la muerte
del conductor del turismo y cuando aquél
se meti6 materialmente frente a la parte
delantera del blindado.»

EXPERIENCIA Y TEMPLANZA

Para Quiroga, las cualidades basicas
del conductor de blindados son «la expe-

== Cambio

mado «riesgo de acera».

El «riesgo de acera»

Dada la seguridad de los vehiculos blindados, son pricticamente inatacables
‘mientras se encuentran en marcha. El riesgo mads alto se produce durante el tras- ||
lado de los fondos desde el vehiculo hasta la entidad, o viceversa. Este es el lla- |

Normalmente los vehiculos blindados hacen una parada —en la mayoria de

riencia y una afilada psicologia, asi como
la templanza que debe tener un agente de
la autoridad». La tension sobreviene por
el temor a lo que pueda ocurrirles a los
compafieros que abandonan el vehiculo
con la mercancia. Al chequeo médico
anual se afiaden otros complementarios
cuando los mandos intermedios observan
algiin cambio en el humor o el estado
animico. Fuentes del sector difieren en
su versién de lo que seria deseable como
tiempo de trabajo. Mientras que para al-
gunos la jornada bancaria no es agotado-
ra y la tensién no alcanza cotas peligro-
sas, para otros profesionales consulta-
dos, «después de dos horas em alerta, casi
como un radar humano, la atenciém de-
cae dramdticamente», :

En el caso de Esabe Express, ademds
de exigir el permiso de primera y la pre-
paracién como vigilante jurado, se les
pide «un perfecto conocimiento de las ca-
lles de las ciudades en que vayan a traba-
jar y el ejercicio como vigilantes: ir mi-
rande en tode momento para detectar
cualquier anomalia, cualquier comducta
sospechosa...». El conductor, por lo ge-
neral, s6lo trabaja como tal y no actia
en otros cometidos, ddndose la circuns-
tancia de que «no sélo no los rotamos en
sus puestos de trabajo, sino que los obli-
gamos a que siempre lleven el mismo ve-
hiculo, del que han de responsabilizarse
y pasar a diario un parte de incidencias
para que nuestros talleres subsanen cual-
quier deficiencia».

Resalté Quiroga que «el problema del
aparcamiento, que nos afecta particular-
mente en las cindades, sélo se soluciona-
rd con la buena voluntad de todos, poli-
cias y vigilantes jurados. Cuando se que-
jan de que aparcamos en doble fila, aun-
que procuramos subirnos a la acera para
no molestar, no comprenden que estamos
trabajando. Si hay un camién repartidor
de cerveza em estas mismas circumstan-
cias, la gente tiende a ser comprensiva; a
nosotros, nos pitan. No se reconoce que
estemos haciendo un trabajo».

Parece una norma aceptada el que al
servicio de transporte de fondos no se
pasa directamente, sino que se cubren
esas plazas entre vigilantes jurados vete-
ranos en la comparnia. «En nuestro caso,
los conductores son los vigilantes de mds
edad —explica el portavoz de Esabe Ex-

press—, porque su labor es muy delicada

sivas exige ciertas condiciones del profe-
| sional y del vehiculo. Requiere el refor-
| zamiento de la amortiguacién, la frena-
da y el embrague. La técnica incluye fac-
tores como la necesidad de calcular ade-
cuadamente la velocidad de inercia y las
arrancadas cuando se lleva un blindaje
de 500 kilos.

También es necesario que el conduc-
tor domine el funcionamiento de los di-
ferentes dispositivos de que va dotado el
vehiculo: siendo de serie, los blindados
llevan equipo auxiliar de transmisiones,
equipo automético de extincion de incen-
dios, etcétera. Junto a los conocimientos
técnicos, el conductor debe velar en todo
momento por la seguridad del transpor-
te y por la proteccién del equipo. Ten-

y requiere una cierta experiencia.»

Aparte de estarles prohibido leer
cuando esperan en el vehiculo, en carre-
tera deben asegurarse de que nadie los si-
gue y, si van por carreteras comarcales,
deben evitar a toda costa posibles en-
cerronas. «Y es una regla de oro —ase-
gura Quiroga— el que nunca deben ba-
jarse del coche. Si algiin vehiculo les cor-
ta el paso, la comsigna es embestir como
un ariete. Nuestros furgones tienen poten-
cia y disefio para desplazar un camién de
seis mil kilos. El peligro siempre existe, y
lo que no te ha pasado em un mes puede
ocurrirte en medio segunde. Luchamos
contra la rutina para no bajar jamés la
guardia.»

los casos no supera los dos minutos— frente al banco, en multitud de ocasiones |
en doble fila, sobre la acera, etcétera. Para evitar ese riesgo, hay que conocer per- |
fectamente los lugares de carga y descarga, evitando la improvisacién. El conduc-
tor debe evaluar si existen circunstancias desacostumbradas que puedan suponer
un riesgo (por ejemplo, que exista doble fila en un lugar donde nunca la hay).
Debers tratar de detenerse siempre frente a la puerta de la entidad y con las me-
jores posibilidades de salida y visibilidad. No obstante, si la calle fuera estrecha
y hubiera vehiculos parados en linea o doble fila que imposibilitaran la detencién
del blindado sin perturbar el trifico (y no hubiera posibilidad de hacer la deten-
cién antes o después de la entidad en condiciones de seguridad), estos vehiculos
tienen recomendaci6én de realizar la detenci6n incluso bloqueando el trafico por
unos momentos, ya que de esta forma reducen (al ser menos el camino por re-
correr y mejor la visibilidad) el «riesgo de acera»: es decir, limitan las posibilida-
des de un tedrico asalto.

Ademds de la conduccidn defensiva y ofensiva, el conductor del blindado debe -

aprender a manejar el equipo técnico del furgén. Es el hombre mds importante del
equipo.
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no han tenido acceso a la cultura.

Desde que Granada, en 1985, actuara
como pionera, otras provincias —muchas
de ellas andaluzas—, como Malaga, Se-
villa, Almeria, Jaén, ademds de Badajoz,
Albacete y Murcia, pretenden mitigar la
marginacién en que se encuentra el ele-
vado mimero de personas sin alfabetizar
existentes en sus demarcaciones, moti-
véindoles mediante la posibilidad de obte-
ner el permiso de conduccién y asi con-
seguir una mayor inscripcién y asistencia
a los cursos de educacién de adultos.

Cuarenta y cinco centros de Educacién
de Adultos y un total de 700 alumnos se

las autoridades jiennenses y la DGT. Se
trata de renovar una experiencia realiza-
da durante el afio anterior, en el que par-
ticiparon 415 alumnos repartidos en 23
centros en toda la provincia. En la pre-
paracién de estos alumnos, la mayoria ca-
sados y con edades dominantes compren-
didas entre los cuarenta y cuarenta y sie-
te afos, intervinieron un profesor de
Educacién de Adultos y otro de autoes-
cuelas, con la peculiaridad de que a las
clases sobre normas y sefiales de circula-
cién y seguridad vial debia asistir el pri-
mero, con el fin de familiarizar al alum-
no con la terminologia que utiliza el Cé-
digo de la Circulacién.

El porcentaje de aprobados entre los
338 alumnos presentados fue de un 58,8
por 100, lo cual, segiin fuentes consulta-
das, puede considerarse satisfactorio si se
tienen en cuenta las muchas dificultades
que estos alumnos encuentran en la com-
prension de las preguntas y respuestas. La
primera parte del examen consistié en
formular cuarenta preguntas, tipo test, de
las que habitualmente se utilizan en las
pruebas convencionales, aunque de for-
ma oral. Es decir, se procede a la lectura
de cada pregunta y las posibles respues-
tas, aclarando y resumiendo el contenido
de las mismas y explicando el significado
de aquellas palabras que para el alumno
fueran de dificil comprensi6n.

Las pruebas se efectian a grupos de diez
0 quince alumnos y es imprescindible que,
previamente, la Delegacién de Educacién

Centros de Formacion de Adultos en Jaén

AL ALFABETO POR EL «CARNET»

comienzos del verano se renové en Jaénm la firma de un convenio entre
A la Delegacién Provincial de Educacién y Ciencia, la Diputacién Provin-
cial y la Jefatura Provincial de Tréfico para el desarrollo de nuevos cur-
sos de alfabetizacién en los Centros Municipales de Educacién de Adultos, que
culminan con la obtencién del permiso de conducir. Otras siete provincias par-
ticipan en la misma tarea dirigida a las capas sociales que, por diversos motivos,

van a beneficiar del acuerdo suscrito por-

certifique la asistencia y aprovechamiento
en los cursos. Cada participante tiene de-
recho solamente a dos exdmenes orales y
para superar la prueba se permite el mis-
mo nimero de fallos que para el resto de
las personas que diariamente acceden, por
el sistema normal, al examen.

HORARIO COMPATIBLE CON EL
TRABAJO

En la preparacion de estas personas
se procura adecuar el horario de clases
al de trabajo, y son los propios funcio-

RESULTADOS EN LA PROVINCIA
DE JAEN DURANTE 1986

narios de la Jefatura Provincial de Tra-
fico quienes se desplazan a la localidad
donde funcionan los talleres-médulo del
Programa de Educacion de Adultos.

Sobre el total de participantes presen-
tados al examen tedrico para el permiso
de conducir, la mayoria eran hombres
(81,5 por 100), aunque la participacién
de mujeres fue importante.

La edad de los que se presentaron os-
cila entre los treinta y dos y los cincuen-
ta y cinco afios, lo que representa el 75
por 100 del total. Mas del 50 por 100 su-
peraban los cuarenta afios, precisamen-
te el grupo de edad donde es més alto
el indice de analfabetismo.

Del estudio realizado en el grupo alu-
dido se deduce que el nivel cultural es
muy bajo, asi como el nivel de instruc-
cién, dindose un porcentaje del 73 por
100-de neolectores, los cuales, aunque

tienen conseguidas las técnicas instru-

mentales de lecto-escritura y célculo, su
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LOCALIDAD

BaeZa ....oiiiiiaviions 25 | 50 3 22| 24 7 17 20 | 18 24
Baillen's .. i 20 | 41 B | S 20 1 Sl 6 | 64 0 17
Begijar ................. 19 | 45 8 11 15 9 6 | 60 | 25 15
Campillo A. .......... 12 |42 | — | 12| 11 8 FEE 720780 11
EATENA vomsnsvasannios 18 | 37 2 16, S8 [ 17 1| 94 0 18
Escanuela ............. 25 | 34 1 24 21 14 71 66 | 16 21
JHEIN e s 17 | 37 5 12512 8| 4| 66| 20 12
Todafr oo e[y St 18] 11 9 2] 8 | 59 11
La Carolina ........... 18 | 31 1 17 9 6 3| 66 | 40 9
LaImiela ...oocneeenan 18 | 37 7 11 7 8 9 47 | 59 17
TADATeS o s 17 | 42 10 7 9 3 6 33| 70 9
Los Villares .......... 26 | 40 | — 26| 26 | 18 8 | 69 | 13 26
Martos ................. Al — 20| 18 9 9 | 50 | 10 18
Peal:....cocavinninn 2551l 33 4 125 8.7 | 32 7 25
Porcuna ................ 14 | 36 1 13 8 [ -4 4 | 50| 55 8
Quesada ............... 17 | 35 6 11 12 10 | <2 837 534 12
L 21 |33 4 17 12| 12| - 0 (100 |-40 12
Sabiote .......coeeennns 14 | 44 4 10| 14 5 g [535 | 17 14
Torredonjimeno ..... [ 20 | 42 | — 20 | 20 | 14 6 | 70 | 20 20
TOIES ... ise e s 8 | 38 1 7 8 3 S41 37|52 8
Yilches) o o0 e s 8 | 35 5 5 i 5 2 | 71 |62 7
Vva. Arzobis. ........ 20 | 39 2 18| 12 6 6 | 50 | 25 12
Villatorres ............ 15 { 40 | — 15 12 5 7 41 | 36 12
TOTALES ....., 415139 | 70 | 345 | 338 | 199 | 139 | 58 | 35 | 338

comprensién lectora es extremadamen-
te limitada.

La mayoria de ellos asisten regular-
mente a los centros de adultos. El res-
to, que representa un 27 por 100, asis-
ten por primera vez y, por tanto, no han
llegado al nivel de neolectores.

La profesién dominante es la de tra-
bajador asalariado agricola, aunque
también se da un pequeio porcentaje de
trabajadores auténomos. Por otra parte,
los motivos que han inducido a estos
alumnos a participar en los cursos han
sido, en primer lugar, la necesidad de
aprender a conducir, aunque quizé serfa
mis correcto decir la de tener el «car-
net», ya que muchos de ellos venian con-
duciendo tractores u otros vehiculos sin

el permiso correspondiente. Otra de las
causas por las que asisten de manera re-
gular a estos centros es para aprender a
leer y a escribir, aunque el taller para la
obtencién del permiso de conducir, en
su fase teérica, ha sido un elemento
motivador.

MAS POSIBILIDADES LABORALES

Por otro lado, la posesién del permi-
so de conduccién les va a dar mayores
facilidades de acceso al trabajo, ya que
siendo la mayoria trabajadores agrico-
las, necesitan conducir para trasladar-
se a sus trabajos. Al mismo tiempo, un
58,82 por 100 afirmaba que lo necesi-

' se observa esta necesidad, ya que la

' pondiente profesorado, han colabora-

taban para tener acceso a un puesto de
trabajo. En el colectivo gitano también

mayoria de ellos se dedica a la venta
ambulante.

Hay que destacar que los ingresos
disponibles entre los encuestados osci-
laban entre las 15.000 y 30.000 pesetas
mensuales y el problema que mis les
afectaba era el paro (42,42 por 100).
Por esa razén, de los 199 alumnos que
aprobaron el examen tedrico, sélo el
52,66 por 100 declaraba estar en condi-
ciones de costearse las clases précticas
para obtener el permiso de conducir.
Asimismo, el 80,70 por 100 tendria po-
sibilidades de adquirir un coche, pero,
de ellos, el 57,89 por 100 lo tendrian
que comprar de segunda mano. En
cuanto a la repercusién que esto ten-
dria en sus economias, el 95,32 por 100
cree que seria favorable porque es més

rentable tener coche propio.

La duracién del curso al que nos re-
ferimos fue de cuatro meses, durante
los cuales se impartieron diez horas se-
manales de clases. El tiempo que los
alumnos han dedicado en su casa al es-
tudio fue de una hora diaria en el 33,91
por 100 de los casos, mientras que el
56,14 por 100 dedic6 una hora diaria en
el Centro de Educacién de Adultos.

El 93,12 por 100 de los alumnos ma-
nifesté6 haber comprendido con facili-
dad las explicaciones de las clases te6-
ricas de conducir y que el desarrollo de
la experiencia del taller habia sido sa-
tisfactoria.

Destacar por ultimo que, ademads de
la Direccién General de Trafico —con
su aportacién de material didictico y
audiovisual y el traslado de sus funcio-
narios a las localidades correspondien-
tes—, de la aportacién econ6émica de la
Diputacién Provincial de Jaén y de la
Consejeria de Educacién y Ciencia de
la Junta de Andalucia, con el corres-

do los ayuntamientos de las localidades
donde se desarrollan los programas de:
Educacién de Adultos, 1a Caja Provin-
cial de Ahorros de Jaén y las Asocia-
ciones Auténoma y Gremial de Au-
toescuelas y la de Profesores de Au-
toescuelas.

J. Ignacio RODRIGUEZ
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I'-' L r I | | I buena temporada, sobre todo tras las lesiones sufridas
| > por nuestros pilotos punteros (Pons, Cardis, Garriga y
el | ' ’ i ) Herreros). e

T RAS la celebracion del Gran Premio de Brasil de Mo-

Jorge Martinez
wAspar» es el
indiscutible rey en

Miguel GARROTE

tociclismo todo quedd wvisto para sentencia» en

el Mundial, excepto el subcampeonato de 250
c.c. La gran carrera de «Sito» Pons en Argentina, en la
ultima prueba, ganandola, sélo le sirvio para empatar
en el segundo lugar de la clasificacion final con
Reinhold Roth que, por mejor coeficiente de terceros
lugares, gand el titulo de subcampedn. El segundo
titulo consecutivo de Jorge Martinez «Aspar» en 80 c.c.,
el subcampeonato de «Champi» Herreros y las
excelentes actuaciones de Alex Crivillé y Julian Miralles
en las dos pruebas del Mundial que han corrido,
aseguran la sucesion. El casi subcampeonato de Pons,
las terceras posiciones de Cardis, su quinto puesto en
el Mundial y el undécimo de Garriga completan una
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"berts —ahora metido en labores de

COLOR ESPANOL

T .

Cardiis {250 c.c.), con mala suerte desde el comienzo, acabara pasando por
el quirdfano.

mio de Brasil de Motociclismo,

va se conocen todos los cam-
peones del mundo en las distintas ca-
tegorias. En 80 c.c. se impuso Jorge
Martinez «Aspar», siendo segundo y
subcampedn Manuel «Champi» Herre-
ros, ambos sobre Derbi; en la catego-
ria de 125 c.c. sélo ha habido un piloto
y una moto: Fausto Gresini y Garelli,
tan indiscutibles ambos que las prue-
bas han perdido interés durante esta
temporada. Sin embargo, ain no han
terminado las citas de las dos catego-
rias «reinas»: 250 y 500 c.c. Pese a ello,
los titulos ya estan adjudicados.

En la categoria del cuarto de litro,
quiza la mas competida, en la gue ma-
yor nimero de pilotos cuenta para la
victoria, un veterano, el aleman Anton
Mang, se ha impuesto de principio a
fin. «Sito» Pons aspird al subcampeona-
to, aunque lo perdié, por terceros luga-
res, en Argentina ante Reinhold Roth.

En la del medio litro, renovacién. La
hasta ahora lista de campeones siem-
pre norteamericana se ha roto. Un aus-
traliano, Wayne Gardner, ha impuesto
el dominio de las Honda ante las po-
tentes Yamaha de los Mamola, Lawson
y Sarron, y la ausencia, casi total, de
Freddie «Fast» Spencer. Lawson, ex
campeon mundial, y Randy Mamola,
del equipo de Kenny «Marciano» Rob-

T RAS la celebracion del Gran Pre-

manager y director de equipo—, se
juegan el subcampeonato con muy po-
cos puntos de diferencia.

LOS ESPANOLES, PERFECTOS EN
80 C.C.

Jorge Martinez «Aspar» y Manuel
«Champi» Herreros partian, de nuevo,

como favoritos para el Mundial. Cam-

Miguel GARROTE

PHILISHAY
=

«Sito» Pons
reacciond af
final en busca
del
subcampeo-
‘nato en 250
c.c I l
|

Las Iesr'ones* {
tampoco respetaron .
a Garriga (250 c.c.). |

‘Una caida le obligd" |

a estar algunas’ |

|

semanas en el
hospital.

A pesar de su
lesion,
«Champin»
tambien
revalido el
‘subcampeo-
nato en 80 c.c.
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De todos era ‘cono
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de 125y a duda rad
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Un acuer
ra, Ducados, Ada y Motul
pare una mad

imi
bastantes sl _ :
tira, casi con segurtdad, la

de Derbi, si 8€ confirma
mos meses de

te, Santi

peon y subcampedn, con nuevas mo-
tos reforzadas por Derbi, han cumpli-
do a la perfeccion, al renovar ambos
titulos. «Aspar» ha dominado con cla-
ridad las pruebas, bien apoyado por
Herreros; éste ha pasado mas apuros
de los previstos para renovar el sub-
campeonato por una inoportunisima
lesion.

Luis Miguel Reyes (Autisa) ha cum-
plido, incluso por encima de |las posi-
bilidades de su moto. Las averias de
su montura no le han dejado demos-
trar —pero si entrever— su valia
como: piloto. La gran sorpresa, y muy
agradable por cierto, ha sido la actua-
cién de los jovencisimos Julian Mira-
lles y, especialmente, Alejandro Crivi-
I1é en los grandes premios de Espana
y Portugal. La actuacién de estos pi-
lotos en el Europeo de Velocidad ha
confirmado las grandes expectativas
del Mundial.

Andrés Sanchez Marin, represen-
tante espanol en la categoria de 125
c.c. sobre una MBA, ha realizado una
campana irregular, pero dentro de las

ria hasta el practico aburrimiento: las
motos italianas, sin competencia, han
aburrido a sus contrincantes y a los
espectadores, mas fijos en otras prue-
bas més competidas.

250 C.C. BAJO EL SIGNO DE LAS
LESIONES

Tras los 80 c.c., la prueba en que los
espanoles tenian mayores posibilida-
des era los 250 c.c. Alfonso «Sito»
Pons, subcampedn en la temporada
86-87, Carlos Cardis, bajo la tutela
del campeonisimo Angel Nieto, y
Juan Garriga, tras la experiencia con
Cagiva en 500 c.c.,, componian una
némina de garantias.

No obstante, la temporada para es-
tos tres pilotos —igual que para los
restantes integrantes de la catego-

ria— ha estado marcada por el signo

«Aspar» estara
en 125 c.c. con Derbi

cido el interés de J?Jrr%eql\llllg
. Mundia:’hgra o ria con Derbi o con
i anica ]

o Babassa,durector
ur

|6 la duda y as€g

e | doblete.
actuales patr
o e } ha permmdo que la
sguina monoci!indrica_

2 : aguina
es con la magHilie
litud erodinamica

n las fechas, s€
diciembre y enero

posibilidades de su moto. El dominio :
de las Garrelli ha llevado esta catego-

rtinez «Aspar» por
correria esta clase
nte, en si lo hc?eportivo Sk «ba‘;
6 que competiria con Derbi y co
s de Derbi (Tabacale-
fabrica de Mollet pre-
a montura tendra
ue compar-
80 c.c., con laq
dey el chasis. Esta nueva mt’)t?
probara durante los prox
circuito de Jerez.

trocinadore

de 125 c.C. Est

en el

de las lesiones. «Sito» Pons y Carlos
Cardds se lesionaron de forma impor-
tante en la primera carrera en el Cir-
cuito de Suzuka (Japon), teniendo que
correr con secuelas de sus caidas aln
a finales de temporada (por ejemplo,
Cardus todavia arrastra una tendinitis,
que le hara pasar por el quiréfano po-
siblemente tras el Superprestigio).
También Juan Garriga ha caido, pa-
sando incluso unas semanas en el
hospital. Respecto al resto, Lavado,
Wimmer, Herwed, Roth y otros mas,
han caido...

Los resultados, a la vista de estas le-
siones, no han sido del todo decep-
cionantes. «Sito» Pons y Cardus se
han quejado, también, de que sus
Honda andaban menos que las de
Mang y Roth. Y, aunque algunos cri-
ticos han senalado la inhibicion de
Pons durante algunos grandes pre-.
mios, el final de temporada de ambos
pilotos ha sido muy bueno: Carlos Car-
duis ha obtenido tres terceros puestos y
«Sito» Pons, pese a su victoria en el
Gran Premio de Argentina, no ha obte-
nido la revalidacion del subcompeona-
to; Reinhold Roth (Honda) se alzé con
el titulo, aungue por mejor clasificacion
en terceros puestos (dos méas que Pons)
en el Mundial. Su sexto puesto en Ar-
gentina le salvé el subcampeonato.

De buena hay que calificar la actua-
cion de Juan Garriga. La supremacia
de las Honda en 250 c.c. ha sido pal-
pable. Garriga ha sido, debido a la le-
sion de Carlos Lavado, la unica Yama-
ha que ha dado la cara y que ha cum-
plido. Al igual gue Loris Reggiani, con
Aprilia, han sido los dos unicos pilo-
tos, fuera de Honda, que han estado
en cabeza. De hecho, los pilotos que
montan Yamaha, con Carlos Lavado a
la cabeza, han pedido a esta marca ja-
ponesa que realice un esfuerzo para
la préoxima temporada, porgue, en
caso contrario, el dominio de las Hon-
da continuara de forma clara.

Juan M. MENENDEZ

e 27




XISTEN muchas circuns-
tancias por ias que en un
momento determinado

podemos quedarnos sin bateria:
en primer lugar, por una distrac-
cién; en segundo, por una ave-
ria o por vejez de la propia bate-
ria, porgue no cargue la dinamo
o alternador, y por un largo et-
cétera. Es dificil, en suma, que
en la experiencia de cada con-
ductor no se haya presentado el
encontrarse sin bateria en mas
de una ocasion.

(Como salir del apuro? Tres
opciones se nos presentan de in-
mediato: arrancar empujando,
recargar la bateria y arrancar con
otra bateria auxiliar. A las tres se
recurre en orden inverso a su
oportunidad. Lo verdaderamen-
te adecuado es recargar la bate-
ria y es lo que menos se hace. Lo
segundo mas indicado es arran-

car con la bateria de otro auto-.

movil y lo menos el empujén.
Empujar es poco seguro, ya que
puede daniar los parachoques, es
poco eficaz y puede ser molesto
y hasta peligroso para el resto
del trafico (s6lo la socorrida
cuesta evita en parte estos in-
convenientes). ;

Resulta, por tanto, interesante
comentar como recargar ade-
cuadamente una bateria y sobre
todo cémo arrancar con una ba-
teria de otro vehiculo, que es lo
que se presenta como obligato-
rio en muchos casos, ya que
para recargar necesitamos tiem-
po y un lugar adecuado con
toma de corriente, cosas ambas
de las que no siempre dispon-
dremos cuando nos encontre-
mos en un apuro.

Juan Antonio de la Rica

Los cables deben encontrarse en buen
estado, tienen que ser de un grosor
suficiente para gque no se calienten y las
conexiones en las pinzas estar bien
hechas. De paso, conviene que el
aislamiento de pinzas

y cables no tenga roturas y se encuentre
bien colocado.

Antes de realizar las conexiones se debe
examinar el estado de los terminales de
la bateria, y si es necesario hacer una
pequena limpieza de los mismos. Si la
parada ha tenido lugar con el motor
caliente y en buenas condiciones, se
puede no desconectar los terminales de
la bateria auxiliar. Si la descarga es total
y el propio motor estd frio, si conviene
realizar la operacidn anterior.

Los cables de
conexion suelen
tener una
longitud corta,
porque la tension
es baja y Ila
intensidad que
pasa por ellos
grande, con fo
que si fueran
largos se perderia
mucho
rendimiernto. Es
conveniente por
ello que los dos
vehiculos se
cologuen
proximaos, pero,
atencion, jsin
tocarse para
nadal

Précticamente todos los vehiculos tienen
la misma polaridad en la bateria
(negativo a masa y positivo a corriente),
pero conviene fijarse en este detalle
porque algunos modelos (sobre todo
ingleses, jcomo nol), tienen la polaridad
de la bateria cambiada y es el negativo el
que toma la corriente.

o - LIy

En primer lugar se conectan los positivos
de ambas baterias comenzando por el de
la bateria descargada. Esta es una norma
que no siempre se sigue, pero que tiene

una gran imporiancia

para la seguridad de las propias baterias
y para evitar descargas inesperadas.

El segundo cable en conectar es el de los
terminales negativos (siempre
identificado en negro, al igual que el
positivo en rojo), se conecta en primer
lugar el negativo en el terminal de la
bateria auxiliar y el otro terminal en un
punto de la masa del vehiculo que se
encuentra con la bateria descargada. Se
puede conectar también al terminal
negativo de la baterfa descargada.

~
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Muchas veces nos preguntamos si el
vehiculo con la bateria auxiliar debe
tener el motor en marcha durante la
conexién, Si, Lo ideal es gue esté
funcionando a bajo numero de 3
revoluciones (entre 1.000 y 1.500).

Con la bateria descargada, lo ideal es
poder recargar la misma con un cargador
adecuado. Los terminales de éste se
conectan al positivo de la bateria el
positivo del aparato (color rojo), y a masa
el negativo del aparato (color negro). Un
aparato medio-pequeno suministra de
dos a cuatro amperios/hora, lo que carga
una bateria de tipo medio igualmente (45
-50 A), en un periodo de catorce a

veinticuatro horas.

La corriente atraviesa los cables en una
caida de tensién muy baja —sdlo doce
voltios— pero la corriente es muy
intensa, por lo que no se debe tener
conectado el motor de arranque durante
més de diez segundos cuando las
baterias estdn unidas.

5T sy
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En el momento de desconectar seguimos
el siguiente orden: desconexidn del
negativo de la bateria auxiliar, masa del
motor del vehlculo que se arranca,
positivo de la bateria auxiliar, positivo de
la bateria descargada. No conviene que
ambas baterias estén conectadas una vez
arrancado el vehiculo.

Antes de conectar el cargador es
imprescindible quitar los tapones a la
baterfa. Durante el proceso de carga se
producen pequerias cantidades de gas
hidrégeno que tienen que salir al
exterior. Este hidrégeno no es muy
peligroso, por lo poco que se produce,
pero conviene recordar que éste es un
gas sumamente inflamable y tomar las
precauciones normales.

Traccion total

A conexion entre el motor y
L el suelo —es decir, la trac-
cion— ha venido siendo rea-
lizada a través de uno de los dos
ejes, trasero o delantero, durante
casi toda la historia del automévil.
Solamente vehiculos especiales di-
sefados para el campo o para tra-
bajar en lugares particularmente
malos disponian de traccién en los
dos ejes: lo que se conoce como
traccion total, traccién a las cuatro
ruedas o 4 x 4. La utilidad de los
dos ejes maotrices para estos Ulti-
maos vehiculos jamas ha sido pues-
ta en duda, ya que sobre arena,
barro, etcétera, es facil que alguna
de las ruedas patine, con lo que, si
no se cuenta con un sistema gue
bloquee el diferencial de ese gje,
se pierde la traccién en el mismo
(el diferencial permite que las rue-
das giren a distinta velocidad en
curvas, pero hace igualmente que
si una de las ruedas patina, toda la
fuerza del motor se pierda por
ella.) Por otra parte, con la fuerza
del motor repartida entre cuatro
ruedas, en lugar de dos, la fuerza
de cada rueda sobre el terreno es
la mitad y la posibilidad de patinar,
muchisimo mas reducida.

;Pero se puede decir igualmen-
te que la traccion a las cuatro rue-
das es igual de util en vehiculos
normales de carretera? Quiza esta
pregunta sea parecida a la que se
hacian en los primeros anos del si-
glo los conductores respecto a los
frenos en las cuatro ruedas, cuan-
do normalmente sélo se frenaba
con las de atras. La traccién total
supone un precio mas elevado,
mayor complejidad mecanica, algo
mas de consumo y algo mas de
peso (muy parecido a lo que supo-
nian dos frenos mas en las ruedas
delanteras), pero es que ademas
supone estabilidad y sobre todo
seguridad. El repartir el esfuerzo
del motor en las cuatro ruedas
hace que cada una trabaje con un
maximo de eficiencia en las acele-
raciones y retenciones del motor;
las ruedas se desgastan menos y
por igual las traseras y delanteras;
la conduccidn sobre suelo mojado,
helado, arenoso, sucio, etcétera, es
mucho mas segura y la posibilidad
de patinar se reduce notablemen-
te.

;Compensan las ventajas a los
inconvenientes? De momento,
cada conductor puede dar su pro-
pia respuesta—lo que ya es impor-
tante— y respecto al futuro es muy
posible que la seguridad se impon-
ga al costo.

28 D
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ALTO AL FRENTE
LIBRE A IZQUIERDA
CEDIENDO EL PASO

LIBRES AL FRENTE
Y GIRO A DERECHA
CEDIENDO EL PASO

LIBRES AL FRENTE
Y GIRO A IZQUIERDA
CEDIENDO EL PASO

Es frecuente observar como
algunos ciclistas hacen caso
omiso de las sefales de tréfico,
y, particularmente, de las
sefiales luminosas. Estos

ciclistas, ya sean nifios o no tan
ninos, parecen «convencidos» de
que dichas sefales no son para
ellos, pues la bicicleta es
considerada como un elemento
lidico o deportivo, olvidando
que en realidad es un vehiculo,
y como tal ha de comportarse
su conductor, como conductor
de un vehiculo muy simple si
se quiere, pero vehiculo al fin.
Conviene hacer un repaso a
estas sefales luminosas, tan
importantes y a veces tan
olvidadas.

ALTO AL FRENTE
LIBRE A DERECHA
CEDIENDO EL PASO

ALTO A 1ZQUIERDA
LIBRE AL FRENTE

ALTO A IZQUIERDA
Y LIBRE AL FRENTE
Y DERECHA

LUZ VERDE =

LUZ ROJA = LUZ NARANJA =

VIA LIBRE

PELIGRO

PRECAUCION PROXIMO

VIA LIBRE CAMBIO

ALTO
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MPEZARE par deciros gue mi
primer contacto con el tema que nos
ocupa fue a raiz de que unos com-
pafieros del Centro participaron en
el | y Il Concursos Nacionales de
Educacidn Vial, asi como la totalidad
de alumnos del Ciclo Inicial y Medio
en los Concursos de Dibujo Infantil
en los dos dltimos cursos. Fue tal el
esfuerzo e ilusién que pusieron en
dichos trabajos, tanto profesores
como alumnos, que el fruto no tar-
dé en llegar: Campeones Autondmi-
cos en el | Concurso Nacional de
Educacitn Vial y Campeones Provin-
ciales en las categorias de Preesco-
lar y Ciclo Inicial en el Concurso de
Dibujo. Campeones Nacionales en el
Il Concurso Nacional de Educacion
Vial {curso pasado) en el Ciclo Me-
dio, guiados por el profesor del Cen-
tro, Manuel Lépez Tello. Asimismo,
en este mismo curso, una alumna
del Centro obtuvo el méximo galar-
dén (nacional) en el Concurso de Di-
bujo, por la categoria de Preescolar.

No hay duda del efecto y el eco
que esto tuvo, no sélo a nivel esco-
lar, sino local y provincial, debido a
los maravillosos premios de que es-
tdn dotados dichos concursos, asi
como al hecho de llegar a campeo-
nes nacionales un grupo de alum-

- nos de una pequena escuela rural.

Una vez ocurrido esto, y gracias a
la convivencia que tuvimos en Sala-
manca, pude constatar que hay bas-
tantes profesores que ya han toma-
do en serio este aspecto educativo,
o al menos el mismo va entrando en
las escuelas y se habla de él. Hasta

‘hace muy poco se ignoraba.

Ahora bien, si dejamos a un lado

el concurso y queremos que la edu-

cacién vial abarque no sélo a los co-
legios que participan, y dentro de
éstos a ocho nifios que forman un
equipo, sino a todos los nifos en
edad escolar, ;qué se puede hacer y
cémo? Indudablemente, no soy el
mds adecuado para decir qué politi-
ca a seguir serfa la mejor, pero si
puedo, como un maestro mas que
vive los problemas de la escuela y

¢

José Carlos

de lo que supone cualquier innova-
cidn dentro de ella, dar mi opinién.

He lefdo recientemente en una re-
vista profesional de educacién que
el director general de Trafico, en su
comparecencia en la Comisién de
Justicia e Interior del Congreso de
los Diputados, dijo gue «trata de in-
troducir la preocupacién por la se-
guridad vial en todos sus aspectos,
fundamentalmente en los colegios
de EGB...». Igualmente senalé que la
Direccion General pondré en mar-
cha un plan de formacién de profe-
sores de EGB sobre utilizacion de
métodos didécticos en Educacién
Vial, asi como la creacién del anima-
dor de educacién vial, para ayudar
tanto a los colegios como a los
ayuntamientos.

Creo que ése deberia ser el primer
paso: la formacién del profesorado
mediante cursos a los que pudieran
optar todos los interesados, asi
como esa figura del animador de
educacion vial, que podria colaborar
con los profesores en introducirla y
tratarla en la escuela. Digo que es el
primer paso, porque hacerlo como
se ha venido haciendo hasta ahora,

introduciendo dentro del 4rea de So-

ciales una o dos péginas con unas
cuantas sefales de trafico, parece,
mas que un interés por la cuestién,
un parche para decir que se contem-
pla en los programas educativos.

Otro punto seria qué es lo que
queremos ensenar de educacién vial
en la escuela. Pienso que una vez
formados esos profesores y anima-
dores y contando, por descontado,
con el Centro Superior de Forma-
cién Vial, como centro de caracter
investigador y de formacién, debe-
rian reunirse y delimitarse qué pro-
gramas queremos introducir y qué
objetivos perseguimos. Recalco en
la importancia de que dicho centro
cuente con los umaestros de a pien,
ya que son los que realmente haran
posible que aquello que se gesta,
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\ El primer paso,
. formarnos
a nosotros

GARCIA RIOS (*)

muchas veces en los despachos, |lle-
gue a la escuela con cierta garantia
de éxito.

Una vez dados esos dos primeros
pasos —formacidn del profesorado
y elaboracion de programas y obje-
tivos—, quedaria el de donde situar
la educacion vial dentro de los pro-
gramas ya existentes y bastante car-
gados por cierto. Introducirla como
asignatura, como se viene comen-
tando, lo veo dificil; primero, porque
exigiria una reestructuracién de las
dem3s asignaturas (hay que repartir
el horario lectivo actual con una
asignatura mas, restandoselo a las
ya existentes) y, en segundo lugar,
porque la educacién vial convertida
en asignatura (obligatoria y, por tan-
to, que hay que aprobar) quiza ya no
seria tan apetecible e interesante
por los nifos. Recuerdo que Guiller-
mo Ojembarrena, del Pais Vasco,
me decia en Salamanca que él tenia
organizado en su colegio un taller de
educacidn vial, tal y como existen en
otros centros los de informatica, fo-
tografia, etcétera. Me parece una de
las mejores formas de llevarlo a
cabo (siempre que dicho taller esié
dotado minimamente), un lugar
donde libremente los nifos asisten,
trabajan y se divierten en temas de
educacién vial.

Habrd maés caminos, indudable-
mente, pero pienso que por ahi se
debe perseguir el interés tanto de ni-
flos como de maestros.

Concluyendo, creo que contando
con la colaboracién de todos —que
la habré si se ofrece la posibilidad
de participacién a todos los implica-
dos— podemos tener en un futuro
no lejano un centro de interés en los
colegios: la educacién vial y conse-
cuentemente unas nuevas genera-
ciones de conductores mas «huma-
nos» y responsables.

(*) Director del C.P. Alfonso Xli, de Are-
nas del Rey (Granada).
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Antonio Espinosa, subdirector general de EGB

«Hay que educar al

nino en el
respeto a

instituciones.»

las normas»

José RUBIO

«La labor no es sélo del MEC o la DGT, sino también de otros sectores e

en los escolares es una constante que siempre ha preocupado en

! ‘A preocupacion por el hecho de que la Educacién Vial llegue y cale

el Ministerio de Educacion y Ciencia». Son palabras de Antonio
Espinosa, subdirector general de EGB, para el que, por otra parte, «es
preciso que se modifiquen hébitos y costumbres, asi como conseguir el
respeto de las normas de tréficon. «Y esta es una tarea —anade— en la
que estamos profundamente comprometidos con la labor gue en la

educacion escolar realiza la DGT.»

cacion Vial «es un tema funda-

mental. Todo proyecto de es-
cuela que responda a las necesidades
de los alumnos para capacitarlos a vi-
vir en la sociedad actual requiere no
solo los saberes tradicionales, que
son importantes, sino el manejo de
las cuestiones de la vida cotidiana. El
problema del tréfico en las socieda-
des avanzadas es algo muy comple-
jo, cada vez hay mas vehiculos, y esta
problemaética ya no esta sélo reserva-
da a los adultos, pues los chavales
con la EGB terminada pueden acceder
a la licencia del ciclomotor. Ademas,
los chicos estan inmersos en el trafi-
co como peatones y usuarios de
transportes pablicos».

P ARA Antonio Espinosa, la Edu-

IV rEldiee

—:De qué manera llega al alumno
la Educacion Vial?

—Haciendo entender a los escola-
res que la importancia del factor hu-
mano es esencial dentro de la tema-
tica del trafico. Haciéndoles asumir li-
bremente y por convencimiento que
hay que respetar unas normas, que a
veces pueden parecer incomodas,
pero que solamente haciendo cam-
biar mentalidades, habitos y practicas
de respeto a dichas normas se irdn
corrigiendo con fundamento las acti-
tudes de los nifios de hoy, que maia-
na seran conductores.

—¢En qué forma se integra la Edu-
cacion Vial en los programas escola-
res que establece el Ministerio?

—La problematica del trafico es tra-

tada por organismos internacionales,
que ven con preccupacion las dimen-
siones de los accidentes en la pobla-
cion en edad escolar. Se cred, hace
mas de una década, la Comisién Na-
cional de Educaciéon Vial. En ella cola-
boramos estrechamente con la DGT y
es entonces cuando se introducen,
dentro del area de sociales, temas re-
lativos a la formacién vial de los es-
colares, al tiempo que se estudian
planes a medio y largo plazo, encami-
nados a sensibilizar a la opinién pu-
blica. Los accidentes de los escolares
no pueden contemplarse como un he-
cho aislado, sino en el conjunto de la
sociedad. Ante este preocupante
tema, he de destacar la magnifica la-
bor de la DGT por el desarrollo de los
Concursos de Educacion y Seguridad
Vial, en los que nosotros colabora-
mos, y tanto a nivel provincial como

autonomico se ve la participacion cre- =

ciente de las distintas comunidades
escolares.

—;Puede potenciarse de algun
modo la Educacion Vial desde la es-
cuela? 3 L

—Desde luego, no puede esperarse
que la escuela sea el unico elemento
que resuelva los problemas que aque-
jan a una sociedad moderna. Feliz-
mente, son cada vez mas las diputa-
ciones, ayuntamientos y asociaciones
de padres de alumnos conscientes de
la gravedad del problema, sensibiliza-
dos en el ambito rural por el transpor-
te escolar y en el urbano por la hiper-
trofia en el uso del vehiculo privado.
Por tanto, la respuesta y salida de
esta situacion no ha de venir sélo del
MEC o de la DGT, sino del apoyo de
otros sectores sociales e institucio-
nes.

—En cuanto al profesor, verdadero
motor de esta educacidn,.icon qué
apoyo cuenta y cudl es su grado de
‘concienciacion? :

—La concienciacion del profesora-
do es alta. Como indicador, he de re-
currir de nuevo al alto grado de par-
ticipacion que se registra en los Con-
cursos anuales de Educacion y Segu-
ridad Vial. En estos trabajos presen-
tados por las comunidades escola-
res, los estudios de los itinerarios ca-
sa-colegio estan dentro de las lineas
mas avanzadas de la pedagogia ac-
tual. En cuanto al apoyo o medios
con los que desarrollar esta labor, no
son aisladas las iniciativas de cen-
tros que organizan su propio taller
de trafico. Afortunadamente, ade-
mas, hoy existe una normativa de
autonomia financiera de centros,
que permite, a iniciativa del claustro
de profesores si fuera necesario, la
adquisiciéon de material didactico es-
pecifico en este area.
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A la comunidad
educativa de los

centros escolares

Concepcion
TOQUERO*

fesores, 6rganc responsable de la
excelencia académica del centro,
debe cuidar de fomentar una aten-
cién continua a la Educacién Vial.

Por su parte, el érgano de maxi-
ma representacion de los distintos
sectores de la comunidad educati-
va, el consejo escolar del ceniro,
debe favorecer la introduccién en el
plan de actividades docentes y en la
programacién general anual que
elabore el equipo directivo, inclui-
das las actividades complementa-
rias y/o extraescolares, del desarro-
llo de actitudes, valores y conoci-
mientos relativos a la Seguridad
Vial, porque, en definitiva, esa di-
mension de la formacién se integra
en un objetivo central de la escue-
la: la educacion ciudadana.

Tengo la completa seguridad de
que padres, profesores y alumnos
daran a la Educacién Vial un trata-
miento cada vez mas activo y pre-
sente en la vida cotidiana de los
centros escolares.

culos automéviles plantea en

nuestra sociedad complejos E e
problemas de trafico urbano e inte-
rurbano, cuyo efecto mas grave re-
sultan ser los accidentes que sufren
las personas y particularmente los
nifios, adolescentes y jévenes. Es-
tos ultimos grupos, cada vez en ma-
yor medida, acceden al uso de bici-
cletas y los jovenes al de motocicle-
tas o incluso automaoviles.

La opinion publica se encuentra
perpleja ante los problemas del tra-
fico vy suele explicarlos por circuns-
tancias del contexto del trafico: de-

* ficiencia de las carreteras, insufi-
ciente o defectuosa sefnalizacion y
otros factores.

En todo caso, se suele adoptar
una actitud de conformismo o resig-
nacion ante €l aumento progresivo
de personas heridas, lesionadas o
muertas ‘en accidentes de circula-
cion.

La magnitud cuantitativa del pro-
blema es alarmante. Desde una 6p-
tica cualitativa se trata de la propia

] vida e integridad personal de los

I A utilizacién creciente de vehi-

g

ciudadanos. En esta materia, la ac-
tuacion sistematica de los distintos
seciores de la comunidad escolar
resulta imprescindible para fomen-
tar en los alumnos valores y actitu-
des favorables al respeto conscien-
te y libremente asumido de las nor-
mas de trafico y de un comporta-
miento adecuado de todos como
usuarios, conductores, peatones o
viajeros.

Una vez establecidos los diferen-
tes drganos de participacién de la
comunidad educativa en los cen-
tros, el tema de la Educacién Vial
tiene la suficiente entidad para que
los equipos docentes de educacion
preescolar, de los diferentes ciclos
de la EGB o de la modalidad de edu-
cacion especial, le presten una aten-
cién particular en la programacion
de actividades docentes. E| jefe de
estudios deberad procurar la inclu-
sion de esta materia en la progra-
macién escolar. El claustro de pro-

sl eyl

* Directora general de Centros Escolares
del Ministerio de Educacioén y Ciencia,

i

'Estos son los ganadores
del concurso de dibujo

El XXl Concurso de Dibujo Infantil y Juvenil so-

bre Circulacién Vial correspondiente al curso esco-
lar 1986/87 tiene ya ganadores. Dicho Concurso esta
dividido en cuatro categorias, segun la edad, desde
Preescolar hasta 8.° de EGB. Los escolares premia-
dos este ano son: Amparo Andrés Borderia (cuatro
anos), de Valencia; José Angel Cabezén (seis afios),
de La Rioja; Francisco Ballcells (diez anos), de Léri-
‘ da, y Pau Bassoli Fernandez (trece anos), de Gero-
i na. Estos chavales viajaran a Salamanca, donde re-
: cibirdn los premios por su trabajo.
Este XXl Concurso de Dibujo se ha caracterizado
{ : por el amplio volumen de trabajos presentados vy,
dentro de ellos, la creciente calidad de los dibujos
de los escolares, que ha obligado a los jurados, tan-
to a nivel provinecial como autonémico, a realizar
una auténtica labor de seleccion. Los dibujos envia-
dos muestran gran sensibilidad de los chavales por
la problemética del trafico y en determinados casos
aportan soluciones de problemas viales.
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Modelo de maqueta, empleando vehiculos eléctricos, montada por
alumnos del colegio Marista Champagnat, de Salamanca.

" 5 — e
No por sencillo es menos educativo el trabajo presentado por los
escolares del colegio publico Jacinto Benavente, de Galapagar
{Madrid).

'VELOCIDAD MAXIMA

Como bien sabes, el circulo rojo signi-
fica siempre prohibicion. En este caso
concreto es preceptivo no sobrepasar la
cifra pintada en la sefial, medida en kil6-
metros/hora. El naumero 100 representa
ademas el limite de velocidad genérica
en Espana. Recordadlo, aunque en patin
resulte dificil llegar a este limite...

- e mm Em o e e m e e M Em S e mm R = = =
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MAQUETAS: ficcion de la realidad

ra de conjuntar las actividades

plasticas con la educacion vial.
Consiste en reproducir sobre el papel y
con papel situaciones del tréfico reales
o ficticias, con la ventaja de poder echar
a volar la imaginacién, y sin peligros
para los usuarios.

Pegamentos, envases de cartén, pali-
llos, rotuladores y cartulinas son los
elementos de trabajo precisos para la
construccién de estas mini-ciudades. A
veces pueden ser ingenuamente senci-
llas, pero todas buscan recrear un cru-
ce conflictivo, una travesia peligrosa, o
resolver algin problema de los que se
encuentran los escolares a diario, al ir
y venir de la escuela. B

La construccién de la magueta pro-
porciona a los escolares un conoci-
miento de su entorno y una estimable
ayuda para hallar el mejor itinerario
casa-colegio. .

I A magueta es una sencilla mane-

En esta pagina os mostramos algu--

nos modelos de maquetas, confeccio-
nadas por escolares de distintos cen-
tros, para que tengais una idea de las
multiples posibilidades de construc-
cién, asi como de los distintos niveles
de complejidad de los trabajos.

Los chavales del colegio publico Ja-
cinto Benavente, de Galapagar (Madrid)
comentan: «Pusimos los coches circu-
lando por su carril y los nifios pasando
por el paso de peatones, los coches
bien aparcados y el motorista sacando
el brazo de modo correcto».

Pequena ciudad en la que
sdlo faltan vehiculos y
peatones. Escuela graduada

de Escorihuela (Teruel).

iy
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El otro dia iba paseando por
mi pueblo, Aranjuez, cuando
paso6 un coche de policia muy
rapido, que llevaba a un nino
que se habia mareado en la
piscina. Dio la casualidad de
que entonces pasaba una fur-
goneta, y al dar una curva los
dos vehiculos chocaron for-
tuitamente, y la furgoneta sa-
li6 despedida, dando tres
vueltas de campana. Afortu-
nadamente no hubo heridos,
pero los pudo haber.

Quiero que me publiguéis
esta carta porque creo que
por un simple mareo no se
debe ir a 90 km/h en una via
publica. A ver si entre todos
acabamos con las velocida-
des inadecuadas.

Justo Manuel Abad Crespo.
Once anos. Aranjuez (Ma-
drid).

Las personas que
van andando por la ca-
lle, se llaman:

1. Conductores.
2. Peatones.
3. Ciclistas.

_ Crees que estos ni-
nos se comportan
correctamente?

1. S

2. No, porque mo-
lestan a los demas pea-
tones.

3. Si, porgue la ca-
lle es para jugar.

_—iCaramba, Luis, vaya «seis-
cientos» rojo gue tienes!

—ijQué va! Si es que se me ha
recalentado en una cuesta...

Adridn Sanchez. Diez anos. Za-
ragoza. P

Un borracho, preguntando a un
municipal: !

—~Qiga, por favor, jla calle del
Pez?

_—Si, mire usted: la primera que
viene. .

—¢Ah, ;-.i? iiPues entonces la es-
pero aqufi mismo!! '

Juan Torres. Once afios. Sala-
manca.

El agente increpa a un conduc-
tor, que no hizo caso a una senal:

—¢Pero es gque no ha visto la
flecha?

—Pero ¢qué flecha? jNo he vis-
to ni la flecha ni al indio!

Paloma Buendia. Doce anos. Al-
cald de Henares (Madrid).

Seiala con una X las
aceras de este dibujo, e
indica los lugares por
donde deben cruzar los
peatones.

Si quiero cruzar la calle
y el agente de trifico me
hace esta sefial, debo:

1. Esperar.

2. Pasar.
~ 3. No sé lo que tengo
que hacer.,

Dibl{ja y colorea aqui
una sefal de trafico de
obligacion.
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ca turbo-diesel, idéntica a la que ya montara
hace bastante tiempo su version tres volime-
nes, el Santana. El Passat tiene reconocida fama
de vehiculo robusto y su versién diesel propor-
ciona una notable economia de consumo, pero
queda un tanto pobre en cuanto a rendimiento

" la demanda de vehicu-
: Ecir verdad, después de
S s que fue un acierto y
enir entre la siempre li-
tipo de vehiculos. Con
nseguido un aceptable

menor ruido que la version sin turbo. Va aco-
plado a un cambio de marchas con unos de-
sarrollos correctos, en contra de lo que nos tie-
ne habituados la marca, y la palanca se mueve
con una suavidad y precision encomiables. En
carretera, el comportamiento no merece ningdn
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Citroén 5 HP,
modelo C3
(ano 1922)

ALVAREZ Y HERENCIA
VENCIERON EN HOYO

Un total de 38 vehiculos, repartidos
entre clasicos, veteranos y motos, to-
maron parte en el X Rally de Hoyo de
Manzanares, organizado por el Veteran
Car Club y patrocinado por el ayunta-
miento del pueblo serrano. El recor_rlgio
de regularidad, entre Colmenar Viejo,
Hoyo y sus alrededores, tuvo como
vencedor, en la especialidad de clasi-
cos, a Guillermo Alvarez de Lorenzana
(Austin Healey de 1965), clasificdndose
segundo Angel Mufoz, con Fiat 1.500
Sport, de 1956. En cuanto a los vetera-
nos, vencié Manuel Herencia, con Ford
de 1928, seguido por Jesus Morera,
con BMW de 1943. Asimismo, el pre-
mio al coche mejor presentado recayo
en el Chrysler de Antonio Noqué, de
1929.

Y PEDRO FERNANDEZ,
EN TORRELODONES

También bajo la organizacion del Ve-
teran Car Club, y con el patrocinio del

E

STE Citreén, tipo Torpedo, con dos plazas, maleters, puerta en el lado
derecho y rueda de repuesto a la izquierda, tiene un bastidor mas lar-
go que los del tipo C y C2, asi como encendido por magneto y sus-

pensién de ballestas reforzadas. En Francia, entre 1918 y 1919, André Ci-

troén fue el primer constructor europeo en serie, adoptando las cadenas de
montaje impuestas por Ford en EE.UU. El modelo que presentamos lleva

«super culata»n Deprez, con valvulas en cabeze_l. Fue una mejora pensada

por el fabricante galo, por sus enormes ventajas. La «super culata» lleva

las vélvulas accionadas por los balancines, y éstos por unas varillas que se
apoyan sobre el arbol de levas y son 'acmonadas, a su vez, por los taques
regulables. Se aumenta asi la potencia del motor, ofreciendo aceleracion
mas rapida, mayor velocidad en cuestas y velocidad de hasta 80 km!hora
con dos personas a bordo. Entre 1922 y 1924 se construyeron mas de
105.000 unidades de los modelos C, C2 y C3, siendo un coche economico

y popular que marco una época en Francia. El

motor disponia de cuatro cilindros (856 c.c.),
11 CV de potencia y tres velocidades, sien-

do su régimen maximo de 2.100 r.p.m.

Ayuntamiento de Torrelodones y de
dos firmas comerciales, se disput6 el |
Rally de dicha localidad madrilefia, en
el que tomaron parte 22 coches anti-
guos. Cubrieron un circuito de regula-
ridad de 11 kilémetros, en la zona de
Los Penascales, obteniendo el triunfo
Pedro Fernandez, con Ford de 1929.
Tras él se clasificaron Faustino Tello,
con BMW 1939, y Juan Menaya, con
Ford de 1928. El premio al mejor pre-
sentado fue para un Buick de 1925, pro-
piedad del argentino Daniel Massaro;
el del coche més antiguo, para un Ford
de 1916, de Roberto Coll, y el del con-
ductor mas veterano, para Gabriel Gar-
cia, de sesenta y ocho anos, con un
Rolls de 1929.

CITA EN VALLFOGONA

Coches antiguos de Lérida y Tarrago-
na se dieron cita a finales de septiem-
bre en la localidad de Vallfogona de
Riucorp (Tarragona), por iniciativa del
Club de Vehiculos Historicos de Lérida.
Asistieron dieciocho coches y el objeto
de la reunion fue puramente técnico y
de intercambio de opiniones respecto

(De la propiedad de Cesareo Oliver,

de Bunuel, Navarra.)

a los mismos. Los méas veteranos asis-
tentes fueron dos Fiat 509, de 1924-25.

OTROS RALLIES

- En octubre {sin fecha fija), rallies de
Palencia y Teruel para clasicos deporti-
vos. Organiza: A.C. Villa de Madrid (Tel.:
415 17 80). En el mes de noviembre, los
dias 14 y 15 se celebrara el | Rally de
Lugo de Automoviles Antiguos, organi-
zado por el Club Gallego de A.A. Apar-
tado 514. 36080 Pontevedra.

Del 20 al 22, IV Rally de Barcelona,

bajo la organizacion del Antic Car Club

de Cataluna. Via Augusta, 182. 08021
Barcelona. Tel.: (93) 209 55 23. _
Del 21 al 29, Salén Auto-Retro de
Barcelona.
En diciembre, dias 18 y 19, Il Rally del
Frio del Autoclub Villa de Madrid.

Esta es una seccion abierta a todos los
aficionados e interesados por el mundo
de los coches antiguos. Cualguier infor-
macién sobre estos temas pueden dirigir-
la a. Revista TRAFICO («Viejas gloriasn).
Josefa Valcarcel, 28, 2.2 planta: 28027 Ma-
drid. Tel.: (91) 742 83 53. ; :

Miguel GARROTE

En Jerez, Adrian
Campos terminé su
primer Gran Premio

PIQUET, VIRTUAL CAMPEON

tulo de campedn del mundo de Férmula 1 después de su carrera en Es-

N ELSON Piquet (Williams-Honda) se aseguré practicamente el tercer ti-

pafia. Pese a la victoria de Nigel Mansell (Williams-Honda) en Jerez
—dominé la prueba de principio a fin—, el segundo puesto de Alain Prost (McLa-
ren) y al tercer lugar del propio Piquet —con un trompo y una salida de pista in-
cluidas—, y dada la diferencia de puntos existente, s6lo un verdadero desastre
para el brasilefio Piquet (tendria que no terminar ninguna de las tres carreras que
restan) podria privarle del titulo mundial. Con tres cuartos puestos, gane quien
gane las proximas pruebas, Nelson Piquet, que la préxima temporada correrd a
los mandos de un Lotus con suspensién activa, se aseguraria su tercer titulo mun-

dial de Férmula 1.

El actual campedn, el francés Alain
Prost (McLaren), estd practicamente
descartado para renovar su titulo. Tras
el abandono de Porsche del equipo
McLaren y la Férmula 1, Prost, que la
préxima temporada tendrd su coche
equipado con motores Honda oficiales,
bastante estd haciendo con entrar entre
los cuatro primeros.

Diferenites son las posibilidades de
Ayrton Senna (Lotus-Honda) y Nigel
Mansell (Williams-Honda). El briténi-
co ha ganado cinco grandes premios,

_incluido el de Espaia, generalmente de

forma abrumadora. Sin embargo, su
forma de conduccién, terriblemente
agresiva, desgasta mucho la mecéanica y
sus posibilidades. Aun ganando las tres
pruebas que quedan (Méjico, Jap6n y
Australia), cosa al alcance de Mansell,
depende de lo que haga Piquet. Si éste
consigue sumar nueve puntos en los
tres grandes premios, su ventaja es
inalcanzable. Las posibilidades del se-
gundo brasilefio, Senna, son similares
a las del inglés de Williams, aunque con
un motor menos competitivo.

Quiza la noticia mds importante para
los espanoles sea que —jpor fin!—
Adrian Campos logré terminar una
carrera. En Jerez, donde conté con el
muleto (segundo coche), logré que su
Minardi no sufriera ningin percance.
Tras unas primeras vueltas en ultima
posicion, pues su Minardi con el depé-

sito Ileno tiene problemas de adheren-
cia y «se va», fue adelantando posicio-
nes y logré terminar en el puesto cator-
ce, con cuatro vueltas perdidas, pero
absolutamente feliz.

La semana previa al Gran Premio de
Jerez, Adridan Campos invité a pasar
unos dias a sus comparieros de Férmu-
la 1 en la Costa del Sol. Al convite tam-
bién acudié Luis Pérez-Sala quien, sin
duda influenciado por los buenos con-
sejos de sus posibles comparieros la
préxima temporada, gand de calle en la
prueba de Le Mans de Férmula 3.000.
Es muy posible, dada la gran tempora-
da que ha vuelto a realizar Pérez-Sala
y los contactos mantenidos por su ma-
nager con varias escuderias, que en
1988 haya dos espafioles en el gran
circo.

J. M. MENENDEZ

1. Nelson Piquet (Brasil) .......... 70
2. Nigel Mansell (R. Unido) ..... 52
3. Ayrton Senna (Brasil) .......... 51
4, Alain Prost (Francia) ............. 46

Restan los Grandes Premios de Méjico
(18 octubre}, Japén (1 noviembre) y Aus-
tralia (15 noviembre).
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El coche como
desahogo

0 no entiendo a los que hablan

mal de su coche, asi, sin mds.

Al contrario, creo que le debe-
riamos reverenciar. Muchos no saben
la suerte que tenemos de que los co-
ches no hablen como el de la «tele».

Algupos lectores no lo habrén vivido,
pero la mayoria recordara el «600». El
todo terreno de la clase media. El ob-
jetivo de las horas extraordinarias.
Transportaba tal nimero de personas
en una sola dosis que parecia el metro
a las 8 de la mafiana. Y esto, en aque-
llos dfas en que las sefioras, de media,
pesaban de 10 a 15 kilos méds que las
de ahora, pues se notaba. Si le sumas
que al haber menos coches aumenta-
ban los favores: «Hombre, Antonio, ya
que vamos al pueblo, no podemos de-
cir a la tia que no la llevamos». Pero
claro, la tia de la sefiora de Antonio,
que era mds bien bajita, tenfa de peri-
metro —lo que en tiempos fue la cin-
tura— bastante mds centimetros que
de alta. Esto en kilos sobrepasa en fres
0 cuatro el méximo que deberia haber
soportado el «600» durante la primera
etapa de rodaje. Y si ademds le suma-
mos |a suegra y |a adrenalina de Anto-
nio, por soportar lo que soportaba, se
pueden imaginar. Pero esto no es todo,
porque si en estas condiciones, al po-
bre «600» se le ocurria calentarse en la
carretera nacional y a 37° C de tempe-
ratura, se podria oir una voz despiada-
da, la del conductor: «Si es que estos
coches son una...» y cosas mucho
peores.

Bueno, pues esto mismo sigue pa-
sando. ¢ Usted ha visto alguna vez a un
conductor que di?a: «Yo es que con
tanto arrancar en frio por las mafnanas
sin dejarle que se caliente, me lo estoy
cargando»? o «Me he cargado el em-
bra%ue de tanto conducir por Madrid»,
0 «Yo, como freno mucho, consumo
muchas pastillas». ;A que no, a que no
se oye esto? Lo que -i se dice es eso
otro de: «Chico, es que mi coche pier-
de aceite hasta por los intermitentes»,
o0 aquello otro de: «;Pues no se me ha
estropeado el embrague y ahora tengo
que poner uno nuevo?», y también eso
de: «No lo entiendo, hace cuatro dias
que cambié las pastillas y ya se han
vuelto a gastar. Es que estos coches
s0n una ruina», etcétera.

Lo que les digo: no hay derecho a
tratar a los coches como los tratamos
y luego querer exigirles responsabilida-
des: «Eso no se hace». Es que si se-
guimos asi vamos a terminar echéndo-
les la culpa de los papeles que se acu-
mulan dentro del habitdculo.

De todas formas, lo bueno de esto es
que el coche, sin querer, nos sirve de
algo mds. ¢Qué ibamos a hacer si ade-
mas de todas las culpas que nos echan
los demds al cabo del dia, el coche no
nos permitiera ni siguiera un desahogo?

FERVI
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LA LOCUM DE

MES

Fotografias captadas desde los helicéopteros de la Direc-
cién General de Trafico. Sirven de base para la tramita-
cién del correspondiente procedimiento sancionador.

No ha sido dificil,
en las fechas del
pasado verano,
captar imdgenes
como las que
siguen. Un turismo
ha iniciado una
maniobra de
adelantamiento en
clara zona de
prohibicién de
efectuarla.

El vehiculo
infractor continda
su maniobra,
invadiendo
totalmente el carril
perteneciente al
sentido contrario,
con el consiguiente
riesgo en caso de
circular otro
vehiculo en dicho
sentido.

La infraccion estd
consumada. El
coche que realizé”
el adelantamiento
se reincorpora a su
carril. Por suerte,
no ocurrié nada.
Pero los
adelantamientos asi
figuran siempre,
sin excepeion,
entre las
principales causas
de accidentalidad y
mortalidad en las
carreteras.

NUEVA
OPORTUNIDAD
PARA SUSPENSOS
EN EL B-1

Con el propésito de cono-
cer las causas y ayudar a
aquellos aspirantes al per-
miso de conducir de la cla-
se B-1 que necesitan un ele-
vado nimero de convocato-
rias de la prueba prictica
para acceder a dicho permi-
so, las Jefaturas Provincia-
les de Tréfico realizardn un
seguimiento de tales aspi-
rantes.

Antes de ser citado para
la sexta convocatoria, las
Jefaturas recabaran del di-
rector de la autoescuela que
impartié las clases un infor-
me acerca del proceso-de
aprendizaje del alumno, del
niimero de clases recibidas
y un estudio comparativo de

los fallos detectados en an- -

teriores examenes.

Asimismo, se reclamara
del centro médico un infor-
me ampliatorio de las prue-
bas psicotécnicas realizadas
por el aspirante.

Las pruebas précticas, en
forma de examen personali-
zado, se haran previa entre-
vista y fuera del horario ha-
bitual para infundir confian-
za cuando existan indicios
de que el examen puede
afectar la situacién nerviosa
del aspirante.

" Dichas pruebas se centra-
ran de manera especial en
los errores que dieron lugar
-a los suspensos. anteriores,
con el fin de determinar si
son defectos habituales, for-
tuitos o simple nerviosismo
del examinando.

kilometro | a | kiometro |

S =N
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N-342, C-3329, C-330 y C-3314: Andalucia-Levante

oSG MRV BT

FrEREEERTEERTEEL

En los ﬁ:ltimos tiempos, la red de carreteras de la  con la actual del Mediterrdneo que, ademds i
. Comunidad Auténoma Andaluza estd mejorando igualmente «la niia bonita», la pri;lc:' /4 i
cans:dgrt{blemente. Los convenios enire organismos estdn destinataria de la ayuda de I:: Direcciépna G i
haciendo posible el suefio. Sin ir mds lejos, no hace Fondo Europeo de Desarrollo Regional AL
fan.to se ﬁnfmba uno por parte del ministro de Obras (FEDER). Esto hard que el Surf; una con la 'h
Piiblicas, {awer Sdenz de Cosculluela, con la Junta de valenciana y catalana de una manera digna o |
Andalucza., por el que antes de 1991 se van a invertir ademds de rebajar las horas que ha ug tz uel la ”
130.000 millones de pesetas en autovias, entre las que para ir de un sitio a otro, evite al my‘q' y &: dtiaon
figura la que enlazard Sevilla-Granada-Baza accidentes que se dan ah:)m. g
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realidad, quien tiene que hacer el
desplazamiento camina desde los
diferentes puntos andaluces por Puerto
Lumbreras, Lorca, Murcia, Alicante...

P ERO mientras la autovia se hace

Como decimos, kilémetros y kilémetros.”

Sin embargo, existe una ruta, utilizada so-
bre todo por camioneros, que hasta Valen-
cia evita mas de cien kilémetros; es decir,
cerca de dos horas de trayecto, un trayec-
to que nos hace pasar por Baza, Cillar,
Huéscar, Puebla de Don Fadrique, Cara-
vaca, Calasparra Jumilla, Yecla, Villena
o Fuente la Higuera para meternos en Ali-
cante o la Comunidad Valenciana respec-
tivamente. Por estas poblaciones, Andalu-
cia-Valencia, mientras se ejecuta la auto-
via, es una auténtica ruta para el ahorro.

La poblacién granadina de Baza ha sido
el comienzo del reportaje que la revista
TRAFICO ha hecho para conocer esta
ruta, larga donde las haya, pero que evita
mds de cien kilémetros para trasladarse
desde el Sur hasta la Comunidad Valencia-
na. El otro camino, por Puerto Lumbre-
ras, Lorca, Murcia, Alicante... es el méas
utilizado y, por supuesto, mas atractivo,
recorriendo ciudades importantes; pero
hoy dia, con el ritmo de vida que se lleva,
el tiempo es oro. Por ello los camioneros
se han marcado el mismo itinerario que
nosotros hemos recorrido. Hasta que no
esté hecha la autovia que enlace Andalu-
cia con Valencia, es lo l6gico.

Km. 156,500.-Baza.—Partiendo a unos
cien kilémetros de Granada, y una vez de-
jado atrs Guadix, en la dnica nacional
que pisamos, la 342 vamos hacia Cillar,
donde abandonamos las carreteras nacio-
nales para circular por comarcales que han
ido mejorando continuamente dado el in-
tenso trafico que soportan a raiz de ese
«descubrimiento» que se llama ahorro.
Entre estas dos poblaciones esta el Peral

N-342
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Plan General
¥ de Carreteras

Repustcion y Conservac
C-3314 y MU-424

de Mazarra, «punto negro» durante mu-
chos afios y donde la DGT iba a hacer unas
inversiones para paliar los accidentes. Sin
embargo, se han acometido unas obras en
la propia carretera que han dejado la zona
amplia y con visibilidad, por lo que no ha
sido necesaria esa actuacién. ‘

Las mejoras del
MOPU, dentro del
plan general
1984-91, ya se
dejan notar en la
zona de Yecla.

POR COMARCALES

Km. 1.-Cdllar.—La 342 ha quedado al

margen en el kilémetro 176. Desde aqui se Barranda™>

; Y | Moral
N ( Entredicho

Pto. de Almaciles
c —

(| Puebla de
Don Fadrigue ~

# ’
./ continia por esta nacional hasta Puerto
4 Lumbreras, Lorca, Murcia, Alicante...
Pero existe también la comarcal 3329, que
es la que nos ocupa y que nos lleva hasta
Huéscar, después de haber atravesado Ga-
lera, famosa por su intervencién en la re-
belién de los moriscos. Es zona peligrosa,
con curvas cerradas. Se encuentra a 148 ki-
l6metros de Granada.
Km. 27.-Huéscar.—En la comar-
cal-3329, podriamos decir:que es un pue-
,'{ blo privilegiado por cuanto se ha insta-
lado en su via principal una red semaférica
de gran envergadura. El trdnsito es gran-
de y hasta la carretera acceden auto-
moéviles de otras zonas que -necesitaban
ciertamente una regulacién. Estd emplaza-
da a 1.100 metros de altitud, a orillas del
rio que lleva su nombre y en medio de una
hermosa vega. Es una ciudad con edificios
antiguos e iglesias importantes, como la

Huéscar
Galera

cﬂ ar de Baza

v_“'ﬁ

Caravaca
de la Cruz

< 'JGranada
@

Charo LAIZ

L

Alicante L

Murcia

uante del Pino
La Arquerla
—

Uataila

Obras de mejora para
esta importante .
conexion entre
Andalucia y el .
Levante
(Alicante-Valencia).

=3
por Elda

La autovia, realidad para el 91

za-Alicante, que enlazard con la actual del Mediterra-

neo y que permitird a Andalucia trasladarse hasta la

Comunidad Valenciana y Catalufia de una manera digna, serd
realidad para 1991.

La historia se remonta a los primeros dias del 86 cuando el

T ODO hace pensar que la autovia Sevilla-Granada-Ba-

* ministro de Obras Piiblicas, Javier Saénz de Cosculluela, fir-

maba un convenio con la Junta por el que antes del 91 se van
a invertir en Andalucia un total de 130.000 millones de pese-
tas en autovias, entre las que figura la que vaya desde Baza
hasta Alicante, completdndose con la que realizard la Junta y
que unird Baza con Sevilla. El total de las actuaciones del
MOPU en Andalucia, como decimos, serd de 130.000 millo-
nes de pesetas, de los que 19.000 se invirtieron en 1984; 6.500,
en 1985; 60.000, en 1986 y 87, y, por iltimo, 44.000 entre 1988
y 1991. Este plan de carreferas se piensa que seré el final del
déficit de la Comunidad porque, ademds, los planes al FE-
DER superan los 10.000 millones de pesetas, segiin se des-
prende de las manifestaciones de Quinto Ciardelli, director ge-
neral del Fondo Europeo de Desarrollo Regional, que no se
recaté en su reciente visita en adelantar que la principal des-
tinataria de esta ayuda seria la autovia Sevilla-Granada-Baza-
Alicante. De modo que para el 91, si todo se cumple, no ha-
bra que pensar en esa ruta por Baza, Cillar, Huéscar, La Pue-
bla, Caravaca, Calasparra, Jumilla, Yecla, Villena o Fuente
la Higuera, segiin se salga a Alicante o Valencia, ni tampoco

en ese otro trayecto Baza, Cillar, Puerto Lumbreras, Lorca,
Murcia, Alicante... La autovia evitard estas comarcales y na-
cionales, pero, mientras, hay que pensar en los datos que se
nos ofrecen. Por ejemplo, desde Baza a Cillar, en la nacional
342, desde los kilometros 156,5 al 176, en 1986 se dieron vein-
tinueve accidentes con tres muertos. Desde Ciillar a Huéscar,
por la comarcal 3329, kilémetros 1 al 27, hubo catorce acci-
dentes con el balance de un muerto. Y desde Huéscar al limi-
te de la provincia de Granada, donde se entra en la Comunidad
Murciana, en la comarcal 330, kilémetros 52 al 91, se contabi-
lizaron catorce accidentes, sin que por fortuna hubiese que la-
mentar muertos. Esto por lo que se refiere a Andalucia, pro-
vincia de Granada. Luego, ya en Murcia, en la comarcal 330,
tuvimos veinticinco accidentes y en la comarcal 3314, cuarenta,
con doce muertos, cifra alta teniendo en cuenta que entre todas
las comarcales de la regién murciana se dieron 235 accidentes

con veinticuatro muertos. Y en cuanto a «puntos negros», hay

que hacer mencion de una forma muy especial del kilémetro
2,300 en la 3.314, donde en el pasado afio se contabilizaron cua-
tro muertos en tres accidentes. Son cifras que hay que rebajar
al precio que sea y en esto estan los dirigentes de Trafico. Prue-
ba de ello son los estudios que se realizan en la Jefatura mur-
ciana. Entre sus datos, estos: 3.982 turismos inplicados en acci-
dentes en toda Murcia. También, 383 furgonetas, 366 camino-
nes y 658 ciclomotores. Quince mil controles, 331 positivos ¥
1.239 camiones pesados, con 709 denuncias.
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Colegiata de Santa Maria la Mayor y el
Convento de Santo Domingo. El paisaje
es variado y rico en vegetacién, con con-
trastes bellisimos entre las vegas y las
sierras que se levantan de inmediato.

Km. 52.—Al pasar Huéscar, cambiamos
de comarcal. Dejamos la 3329 y nos aden-

‘tramos en la 330, que nos lleva desde

Huéscar por La Puebla de Don Fadrique
hasta el limite de la provincia de Grana-
da. La salida de Huéscar no fue mala, la
carretera es transitable. Pero llegandoaLa
Puebla es otro cantar. Quizé la peor zona
de todo el trayecto. Carretera estrecha y
con barrancos que hacen extremar la pre-
caucién, ya que no existen quitamiedos y
las alturas imponen.

Km. 91.—Abandonamos Andalucia y
nos metemos de lleno en la Comunidad
Murciana. Hay un bonito cartel que lo
anuncia, al mismo tiempo que indica las di-
ferentes posibilidades de ir a un lugar u
otro desde este punto: Murcia-Alicante y
Valencia, a la derecha. Madrid, a la iz-

ierda.
qu;gm. 1.-Caravaca.—Ya dentro de Mur-
cia, en la comarcal 330, pasamos Entredi-
cho, El Moral y Barranda antes de _llegar
a Caravaca. Tenemos rectas y un piso en
buenas condiciones, sobre todo comparéan-
dolo con los tiltimos kilémetros de la pro-
vincia de Granada. Estd situada en la zona

noroccidental, regada por los rios Argos y -

Quipar, con clima seco. Sus fiestas mds im-
portantes son a finales de abril, cuando se
rememoran algunos hechos acaecidos du-
rante la época de frontera con el Reino de
Granada. Su vida econémica depende de
l4 comarca geografica. Ofrece al visitante
innumerables obras artisticas en la parro-
quia del Salvador, Alcdzar-Santuario,
parroquia de la Concepcién y museos Et-
nolégico, Arqueolégico y de Arte Sacro e

~ Historia de la Vera Cruz.

Km. 21,300.-Calasparra.—Esta villg
pertenece a la comarca del NO. Su Eérml-
no tiene una superficie de 193 km.” y su
censo, cerca de diez mil habitantes. La ca-
pital est4 en las inmediaciones de un alto-
zano con los restos de un castillo, a 34_1
metros de altitud, y dista de Murcia 70 ki-
l6metros. Aunque Sancho IV prometia en
1281 entregarla a la Orden de Santiago,
ocho afios més tarde la doné a la de San
Juan. En 1412 fue repoblada siendo co-
mendador fray Gonzalo de Saavedra, a
quien se debe el edificio de La Encomien-
da. Es famosa por sus arroces y por el san-
tuario de la Esperanza. El rio Segura ofre-
ce maravillosos rincones y la monumental
presa del embalse del Cenajo.

Km. 0.-Venta del Olivo.—EI kilometra-
je empieza en 0 en esta interseccion con la
nacional 301. Existe un cartel anunciador
de varias poblaciones. De un lado, Madrid
y Albacete. De otro, por esta misma na-
cional, Murcia y Cieza. Y al frente, Jumi-
lla y Valencia. Este es precisamente nues-
tro trayecto. Se estdn realizando unas im-
portantes obras, con la construccu?q de_un
puente elevado que evitard la masificacién
de vehiculos en la zona. _

Km. 38,400.-Jumilla.—Estd situada en
la comarca del Altiplano, a 496 metros de
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Los camioneros saben del ahorro que supone esta ruta.

Travesia de Huéscar: la regulacion semaférica ha eliminado peligros.

altitud, al pie de una colina llamada Sierra
del Castillo, restos del cual se conservan.
El término es de 972 km.? y tiene cerca de
los veinticinco mil habitantes. Como pone
de manifiesto su Carta Arqueol6gica, en
su término hay muchos y antiguos restos
de poblaciones prehistéricas. Tras la Re-
conquista cabalgé a caballo de frontera y
fue castellana o aragonesa alternativamen-
te. Pertenecié al seforio del Marqués de
Villena. De interés artistico, tiene varios
monumentos y hay que destacar la univer-
salidad de sus vinos.

Km. 62,600.-Yecla.—Antes, La Alque-
ria y Fuente del Pino, por una carretera a
la altura de cualquier nacional, con rectas
dignas del mejor elogio y por lugares don-
de incluso hay carril para lentos. Las me-
joras del MOPU se han dejado notar. Ye-
cla, al igual que Jumilla, es rica en vinos,
Estd al NE de la provincia, con una pobla-
cién de mds de veintiocho mil habitantes.
Estd a 597 metros de altitud y a 92 km. de
Murcia capital. Innumerables restos del
pasado aparecen en su término. En 1243
pasé a depender de Castilla. El infante don
Juan Manuel le concedi6 en 1280 el Fuero
de Lorca. Fue sefiorio de don Juan Ma-
nuel y luego pasé a los marqueses de Vi-
llena. En la Guerra de Sucesi6n apoy6 a
Felipe V y los austriacos maltrataron la
poblacién y quemaron su archivo. Tiene
NUMmMerosos monumentos y es conocida su
Feria del Mueble.

EL FINAL

Primero, Baza, dejando atris varias capi-
tales de provincia en la Comunidad Anda-
luza. Este fue el inicio del trabajo. Luego,
Ciillar, Huéscar, La Puebla de Don Fadri-
que y... adi6s a Andalucia, para recibir a la
region murciana. Caravaca, Calasparra, Ju-
milla, Yecla y también nos olvidamos de
Murcia. Terminamos el reportaje ya que se
habian cubierto incluso més kilémetros de
lo que es habitual. Pero hay que ir por Vi-
llena para salir a Alicante o por Fuente la
Higuera para llegar a Valencia. Estos son
los recorridos completos por carreteras co-
marcales que en muchos tramos no tienen
que envidiar nada a las nacionales, aunque
lo cierto es que el tema del kilometraje es
enrarecido. Es una ruta que te hace ahorrar
mds de cien kilometros para trasladarte des-
de Andalucia a Alicante o Valencia. Un tra-
yecto de camiones que ya utilizan muchos
turismos que han comprendido que el tiem-
po vale demasiado. 3

Mientras la autovia que nazca en Sevilla

-y termine en Alicante para enlazar con la

actual del Mediterraneo —pasando por
Granada y Baza— no esté concluida, este
camino es la solucién al ahorro. Porque
para ver ciudades hay que ir por Puerto
Lumbreras. Y de paso, eso si, se circulard
por nacionales. De modo que cuando vaya
de Andalucia hacia Alicante o Valencia,
piénselo. Tiene dos opciones... y usted tie-
ne la palabra.

Nono HIDALGO
Fotos: José RUBIO
(enviados especiales)

Jumilla, enclave principal de una importante zona vinicola.

Yecla, Jumilla...

Zona de ricos caldos

A gastronomia de la zona re-

I corrida es muy variada., Co-

menzando por la comarca gra-
nadina, hay que hacer mencién de las
gachas de maiz del Marquesado; el fri-
tillo de pimientos y tomates con carne
de ave, conejo o res; cocido de legum-
bres; carne de cerdo, y migas de hari-
na, Por lo que se refiere a la reposte-
ria, resaltan los tocinillos de Guadix, y
en artesania, la popular de Purullena.
En cuanto a las fiestas, no podemos de-
jar pasar por alto la que se celebra en
la altiplanicie de Huéscar, la romeria al
Santuario de las Santas Martires del
Monte, Virgenes Alodia y Nunilén, Se
celebra el lunes de Pascua de Pentecos-
t€s y acuden gentes de los lugares limi-
trofes para homenajear a las Santas, hi-
jas de madre cristiana y padre musul-
madn, quien las degoll6 al negarse a ab-
jurar el Cristianismo. En Baza, la rome-
ria a la Virgen de la Cabeza.

Dejando Granada, nos adentramos
en Murcia, donde hay muchos platos ti-
picos. Por ejemplo en Caravaca de la
Cruz, las migas, en todas sus modalida-
des, son de primera fila. Y después, el
tipico alfajol, una masa de miel, pan y
frutos secos con algunas gotas de licor,
que se coloca entre dos finas obleas de
harina y agua, prensadas. Es de origen
musulmén,

En Calasparra todo gira en torno al
arroz. Observen: arroz y conejo con ca-
racoles serranos, arroz con pavo y po-
llo, arroz y verduras, y potaje de arroz
con apio. Otros platos son andrajos, ja-
rullo y caldera; y en reposteria: horna-
zos y, jedmo no!, arroz con leche.

Los vinos

Llegando a la zona de Jumilla y Ye-
cla, hay que mencionar sus vinos, por
cierto, prohibidos al volante. En Jumi-
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lla hay que destacar dos zonas climati-
cas que influyen en la maduracién de
la uva, que suele ser monastrell, garna-
cha y moravia. Se recogen anualmente
entre setenta y ochenta millones de ki-
los en condiciones normales. Jumilla es
como una inmensa bodega. Parte de la
produccion se vende a granel para mez-
clas. Sin embargo, los embotellados
han terminado por imponerse y comer-
cializarse dentro y fuera de Espana. La
palabra Jumilla (con su denominacién
propia de origen, como Yecla) se aso-
cia por fuerza al vino de la Regién de
Murcia.

Por tltimo, Yecla. Aparte sus vinos,
como hacemos mencién anteriormente,
tenemos que narrar sus fiestas en ho-
nor de la Virgen Inmaculada, declara-
das de interés turistico. En cada di-
ciembre vive y actualiza su tradicién re-
ligiosa. Todo empezé en 1642 cuando
Francia invadié parte de Cataluria. Los
yeclanos, siguiendo la llamada de su
rey, Felipe IV, se aprestan a defender
la unidad territorial. Un grupo de vo-
luntarios march6 a Vinaroz, saliendo
victorioso sin ninguna baja. En agrade-
cimiento, de regreso, suben al Castillo
para dar gracias a la Madre, ante un
cuadro de la Encarnacién. Cada ao se
repite el voto hasta 1695, en que un
franciscano hizo traer una imagen de la
Virgen del Castillo, costeada por la Co-
fradia de la Purisima, convirtiéndose en
patrona. El 7 de diciembre amanece
con un estampido general y el 8 es el
dia magno de la ciudad, festividad de
la Inmaculada. Y en cuanto a vinos,
decir que la vendimia comienza en oc-
tubre y termina a primeros de noviem-
bre. Hay dos pagos diferenciados:
Campo de Arruiba y Yecla. Los vinos
llegan a los 17 grados en graneles y 13
en embotellado. Un vino con cuerpo.
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N carril reversible es aquel que puede utilizarse
en ambos sentidos de circulacion, naturalmente
en momentos distintos. Es muy frecuente en

ferrocarril, en tanto que en carreteras, al menos en Es-
paiia, se reserva para situaciones excepcionales, emplean-
do un complicado proceso de puesta en servicio y paso a
la situacién normal: uso de balizas méviles (conos), ve-
hiculos de despeje y vigilancia, acondicionamiento de ac-
cesos, etcétera, todo ello con un caracter muy efimero.
La Direccién General de Triéfico, en la actualidad, esta
llevando a cabo un plan de accesos a Madrid y Barcelona
que pretende el uso del carril reversible mediante insta-
laciones fijas y control a distancia.

Lo que aqui se expone €s una solucion ya existente y
contrastada en otros paises, pero que en Espafia no se ha
utilizado. Se trata de adaptarla a la situacién espafiola.
Se analizard un caso teérico, que probablemente sea pa-
recido a muchos casos existentes.

Se supone una via con la seccion transversal que refle-

ja la figura 1.

23.00

300 | 7.50 200

050| 100

2% CALZADA
| _— R

Es una via de 2 X 2 carriles, tipica en un acceso a una
gran poblacién, donde la ocupacion del suelo a los lados
del camino ha limitado de hecho su ampliacién. El suelo
disponible se ha aprovechado casi al méximo y la tinica
solucién parece construir otra via con nuevo trazado.

La solucién que se propone es la que expresa la figu-
ra 2.
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Sin variar el ancho total disponible, 23 m., se ha crea-
do un nuevo carril de 3 m., protegido a ambos lados por
barreras de seguridad rigidas, colocadas a 0,50 m. de las
lineas blancas. Para ello se ha sacrificado el ancho de los
carriles, de 3,75 a 3,50 m. y la separacién de las propie-

El carril reversibie

dades colindantes al borde de la calzada. No obstante, la
distancia que queda, 1,40 m., permite disponer en ella ca-
nalizaciones de servicios y de drenaje de la via y, al mis-
mo tiempo, es suficiente para que el «efecto pared» sea
casi inapreciable.

Las ventajas que tiene son las derivadas de la utiliza-
cién de un verdadero carril reversible, que puede hacer-
se operativo con un minimo de instalaciones. Ello supo-
ne dotarle de dicho minimo de infraestructura para acce-
sos al carril en condiciones de seguridad y fluidez, y de
sefializacién, sobre todo en los accesos, complementada
en puntos intermedios. La explotaci6n del carril debe ha-
cerse desde un centro de control, utilizando la tecnologfa
maés avanzada en la regulacién del trafico. ¥

Légicamente, su implantacion estara justificada en vias
con trafico descompensado en ambos sentidos, si bien la
creacién de un carril adicional supone una mejora sustan-
cial de la via respecto de la situacién anterior.

Los inconvenientes son su coste-y las perturbaciones
que en vias con gran intensidad de trafico origina la eje-
cucién de una-obra de estas caracteristicas.

Una estimacién del coste puede ser la siguiente (por
metro lineal): -

Ptas.

Demolicién del separador y zonas laterales 2.000
Nuevo pavimento ............... A el o, par i) 10.000
Barreras de seguridad ..o 14.000
DITENETE & ovvnvnsausvinssounsvasoss vosvdiosnmntamsmnsapnare 1.000
Seiializacién horizontal y vertical ................. 3.000
Adecuacién de accesos (parte proporcional) ..  1.000
TOTAL ioisia- 31.000

Ante una actuacion concreta habré que incrementar los
costes que suponga solucionar los problemas singulares
que se presenten: sefializacién y protecciones existentes,
iluminacién, estructuras, calzadas a diferente nivel, etcé-
tera, que pueden elevar muy sustancialmente la estima-
cién anterior. : “

Cuantificar las molestias durante la ejecucién de la
obra debera hacerse en cada caso, pero es poco repre-
sentativo un célculo tedrico. : 5

Se considera que el carril reversible de 3 m., con el so-
breancho de 0,50 m. a cada lado, es un minimo, ya que
debe permitir el cruce de dos vehiculos y el adelantamien-
to de un vehiculo averiado: Con dicha anchura se debe
limitar el uso del carril a vehiculos ligeros.

Mediante un sencillo sistema de explotacion y facil
mantenimiento puede utilizarse el carril reversible en un
sentido, durante el tiempo que dicho sentido de circula-
ci6n lo demande, o en el contrario, cuando-las circuns-
tancias del trafico lo exijan. Vias con estas caracteristicas
de utilizacién se pueden encontrar en pricticamente to-
das las ciudades importantes de Espafa. Cuando la in-

Miguel GARROTE

tensidad de la circulacion sea reducida en ambos senti-
QO:%, puede limitarse el uso del carril a los servicios de po-
11}:13, ambulancias, bomberos, etcétera, con las precau-
ciones que procedan. '

Er_l_ la préctica la casuistica es inmensa, pero en muchas
ocasiones podra adaptarse una solucién como la propues-
ta, introduciendo las debidas modificaciones: jugar con el
ancho de los carriles (es posible reducirlo més), disminuir
la anchura de los arcenes y sustituir la barrera rigida por

. barrera flexible (30 cm. de ancho) e incluso por marcas
e

v1alr::s, si bien este dltimo caso supone crear una situacién
de riesgo, tal vez inadmisible. Se impone, por consiguien-
te, el estudio detallado de cada caso, valorando la inver-
sion real y las ventajas esperadas.

‘En una v_l’a de 2 X 3 carriles, donde sea imposible afia-
dir un carril reversible sin afectar a las propiedades co-

lindantes, puede disponerse la solucid i
figuras 3y 4. 10n que explican las
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SOLUCION PROPUESTA

En este caso, también sin variar el ancho total (26 m.)
se han creado dos carriles reversibles igualmente rofe:
gidos por barreras de seguridad rigidas. Se ha conIsjerva—
do la anchura de los carriles y lo tinico que se ha dismi-
nuido es la zona lateral exterior a la calzada, que h
sado de 1,50 a 0,90 m. Ry
~ Su aplicacion se limita a vias con gran diferencia en las
intensidades de trifico en ambos sentidos y de tal form
que el uso de dos carriles en el sentido me’nos cargado re.‘}
presente un nivel de servicio aceptable, similar al conse-
guido en el sentido contrario, utilizando los dos carrile
reversibles. En condiciones normales deben ser suficien?

+ tes dos carriles por sentido de circulacién, si bien debe-

ran crearse apartaderos para paradas de autobuses, vehi-
culos averiados, etcétera, que eviten en lo posil;le in-
terrupc:lon§:§ temporales de la corriente de trafico

; I_ﬁ solucion expuesta no deja de tener un caréct.:ar pro-
visional, con un periodo de validez limitado. Es bien co-
‘noc1.c!o que las vias de acceso a grandes ciudades tienden
e_thbr_a:r las intensidades de trifico en ambos sentidos dz
mrcul_acngn, con lo que se perderia la condicién, tal vez im-
prescmd.lble, para la utilizacién del carril revelzsib]e tanto
con el sistema propuesto como con cualquier otro. ’

La exposicién del sistema, claro
. . 3 que con standars USA, pued.
;r; :[l! ;;t;z: ;:411;;;1:3 or‘zA 2291333 of Urban Highway in Arte;fal S;'e‘;e!;ie
: or . En cuanto a barreras de segurida: .
ﬂf;r;diujdz 'cc;znsuirarse la Nota Informativa sobre el Proyecfg '; g'gg-
‘e dichas barreras, publicado en mayo de 1986 A
Tecnologia de la Direccion General de Carref)e’zras del Mg;)’rUe’ i

José Luis GARCIA CALLEJA
Ingeniero de Caminos (DGT)
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Mds de un millon de trabajadores

asalariados del sector francés del
transporte por
carretera se hallan
afiliados a la CFDT
(Confederacion
Francesa Democrd-
tica de Trabajado-
res). Representan
una importante
fuerza en el terreno
sindical y asociativo, siempre vigilan-
tes en lo que concierne a la seguridad
vial y la mejora de las condiciones la-
borales de ese colectivo. TRAFICO ha
recabado informacion sobre estos le-
mas de dos de los dirigentes de esta
agrupacion de profesionales de la re-
gion francesa de Midi-Pyrénées, al sur
del pais vecino, donde se dan las ca-
racteristicas geogrdficas y viales de
toda Francia compendiadas en una
sola zona. Curiosamente, la mayor
parte de las exigencias profesionales
que surgen de esta agrupacion del
transporte se reclama desde una pers-
pectiva globalizante y una concepcion
europea de los problemas que son co-
munes a todo el continente.

HACIA

UNA

Desde 1977, la CFDT reagrupa bajo
una misma federacién (FGTE) al con-
junto de los asalariados franceses del
transporte, con objeto de reforzar la
accion tendente al logro de unas rel-
vindicaciones comunes. Tras la im-
plantacién en Francia de la LOTI (Ley
de Orientacién de Transportes Inte-
riores) y la apertura descentralizadora
iniciada con esa legislacién, Michel
Vanhove vislumbra nuevos caminos
de alcance europeo para el transporte

PPy

Los profesionales galos piden la unificacién de velocidad

Para Michel Vanhove,
dirigente de la CFDT,
el transporte debe
acercarse mds a las
industrias.

por carretera. Como secretario gene-
ral de la coordinacién regional de
Transporte y Equipamiento de Midi-
Pyrénée, Vanhove explica a TRAFI-
CO las lineas maestras de este plan-
teamiento de aplicacién comunitaria.

—;Cules son las principales reivin-
dicaciones en el terreno de la segur-
dad vial y el transporte por carretera
que los. profesionales franceses. recla-
man desde una perspectiva europea?

Toulouse-Saint Gaudens,
«la ruta de la muerte»

Fuentes de la CFDT senalaron a TRAFICO su preocupacién por la
seguridad en carretera, especialmente en puntos neurdlgicos como la ruta
Toulouse-Saint Gaudens, considerada como la «carretera de la muerte»
en Francia. «Es cien veces mas mortal que cualquiera de las otras que hay
en este pais —explica Michel Vanhove—. Se trata del punto mas negro,
con el agravante de que podria ser escogida como ruta transpirenaica al
ir paralela al Pirineo. Todos los camioneros conocen ese punto: estd en la
Nacional 124 y en un tramo de 100 kilémetros se da un promedio de 165
accidentes con victimas mortales al afio.» Esa ruta, ubicada en la confluen-
cia de Burdeos-Narbona-Barcelona, dificulta el trabajo de los profesio-
nales del transporte al cargar de peligro el transito a través de la misma.
Un riesgo anadido a la ya nada fécil labor de este colectivo.

—Existen temas prioritarios en este
sentido. Hay que tender a la unifica-
cion de velocidad, asi como a la de las
condiciones de trabajo. Esto debera
hacerse mediante la adaptacién de re-
glamentos. También pedimos que se
marque una diferenciacién clara en los
transportes entre internacional y corta
distancia, para evitar los abusos que se
vienen produciendo a causa de la
inexistencia de una demarcacion diafa-
na. Es importante que se respete la
carga, que se haga respetar y no se so-
brepase el tonelaje previsto, con lo que
esto supone de riesgo contra la seguri-
dad, segiin demuestran las estadisticas.
Si no se respeta la velocidad, sobrevie-
nen los accidentes y eso estd mas que
comprobado. Asimismo estimamos que
debe disminuirse la rotacién interna-
cional y dentro del pais para los trans-
portistas profesionales, de forma que
se garantice el tiempo de descanso en
aras de la seguridad.

— Ve viable una cooperacién euro-
pea en este sentido?

—Naturalmente, yo soy de la opi-
nion de que los ministerios relaciona-
dos con el tema deben aportar medios
de control sobre la velocidad, sobre el
estado del vehiculo y sobre las mercan-
cias que son tramsportadas, para que
finalmente se llegue a fijar la sefaliza-
cion europea en este nivel. Se impone
una reflexion que lleve a complemen-
tar el transporte en carreteras, em el
que no existe una verdadera umifica-
cién de criterios.

—Habla usted de una labor de
adaptacidn...

—Si, eso es. Hace falta que los trans-
portes se adapten a la materia que
transportan. Hasta ahora ese factor se
ha descuidado ampliamente. Pensamos
que el transporte debe estar lo mas cer-
ca de las industrias que lo necesitan,
que se sirven de €]. No nos engafiemos;
eso supondria que cada vez mas el
transporte se hallard en manos de la
industria.

—En lo que respecta al sector del
transporte por carretera, jhan detec-
tado una problematica comiin en todo
el continente?

—Efectivamente, y casi siempre
para mal. Menudean los abusos en las
condiciones de trabajo. No se hace di-
ferenciacién entre el trabajo de dia y
el trabajo de noche, que recibe una pri-
ma minima. Debe tenderse a la dismi-
nucién de amplitudes, es decir, de los
periodos de trabajo y de descanso, que
tendrian que verse reducidas de tal
manera que coincidieran las cuatro ho-_
ras de descanso con las de la comida.
Estamos convencidos de que el regla-
mento europeo permitird unificar la le-
gislacién laboral a estos niveles y espe-

Resulta probada la relacion
«exceso de velocidad/accidentes.
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«La imagen del conductor como “kamikaze” es errénea.»

ramos que los cambios se produzcan en
el buen sentido.

CONDUCTORES RESPONSABLES

Lleva once afios como profesional

del volante. A sus veintinueve anos,
Marc Descadeilhas ha trabajado cinco
en la Federaciéon General de Trans-
portes y Equipamiento (FGTE) de la
Confederacién Francesa Democratica
de Trabajadores. En la actualidad,
este camionero de Toulouse ostenta el
cargo de secretario del Transporte por
carretera de la regién Midi-Pyrénées,

~ después de haber pasado dos afios re-

corriendo Europa en un trailer. Es
partidario de que se potencien las me-
didas de seguridad en carretera para
facilitar el desarrollo de un oficio
duro, en el que no falta la presencia
de una veintena de mujeres en el pais
vecino.

—Serior Descadeilhas, ;qué tipo de
medios cree que deben generalizarse
para que el transporte por carretera
resulte mas seguro?

—Hay varios. Algunas empresas ya
los han adoptado para su flota, pero
otras muchas todavia ni se lo han em-
pezado a plantear. El denominado
«Weabastos», ya en uso en muchos ca-
miones, mantiene caliente la cabina
por medio de un termostato que entra
en funcionamiento en cuanto descien-
de la temperatura del habiticulo.
Creemos que, al menos en el transpor-
te internacional, deberia hacerse ex-
tensivo a todos los camiones, aunque
sélo fuera para brindar mayores faci-
lidades al conductor. El aparato de cli-
matizacién «Wabco» va sobre la bate-

a4 JEilEe

Marc Descadeilhas, secretario del
Transporte por carretera en Midi-Pyrénée,
aboga por la necesaria responsabilidad del

.conductor.

ria y cuenta con un nivelador que evi-
ta las altas temperaturas del verano en
cabina y no deja que éstas caigan por

debajo de diecinueve grados. Eso, en '

cuanto a la comodidad a la hora de
conducir. Luego estd el tacégrafo.
Creo que la responsabilidad recae
siempre en el conductor. Como maxi-
mo, se establece que se podran hacer
cincuenta y seis horas semanales al vo-
lante. Hay quien estd veintiséis horas
conduciendo sin pausa y eso no es pru-
dente. Interviene aqui una especie de
atraccién que nos arrastra; es el efecto
psicologico del regreso. Se trata de un
asunto totalmente individual, en el que
el patrén nada tiene que ver. El con-
ductor tiene responsabilidad sobre sus
obras, porque el tacégrafo, no nos en-
gafiemos, no es el empresario quien lo
aplica. Ahora, con la llamada «maqui-
na para cortar el tiempo», que es una
especie de «caja negra» de los camio-
nes, se articulard mejor el tiempo de

duracién del trabajo, con posibilidad
de distribuirlo segiin convenga al con-
ductor.

—;Considera que, en cualquier
caso, la media de los camioneros res-
peta el Cégido de la Circulacién cuan-
do estd en carretera?

—Mire, la imagen de los «kamika-
zes» del asfalto que a veces se ha dado
de nosotros no es mis gue pura propa-
ganda y manipulacién por parte de la
patronal. Se nos empuja a que produz-
camos y nosotros no someos fenémenos
ni «tarzanes». Pero si, es cierto que he-
mos superado una serie de pruebas que
demuestran muestra capacidad. Para
lograr nuestra inscripcion en la Cama-
ra de Comercio hay que pasar cuatro
semanas antes de conseguir la supera-
cién de un test de capacidad. Después
del curso de formacién se recibe un di-
ploma y ademds se examina uno anual-
mente para demostrar la capacitacién.
Como profesionales del volante, esta-
mos pidiendo que los cursos sean méds
largos y su contenido més importante
y especifico para cada rama del trans-
porte.

—Es adecuada la preparacién que
reciben los camioneros en relacién con
las necesidades que se dan en carre-
tera?

—El capitulo de la formacion es fun-
damental. Se da un caso generalizado
entre nosotros y es que los empresarios
contratan durante periodos de tres me-
ses, después despiden y toman a nue-
vos conductores sin formacién. No
existe empleo estable en nuestro oficio.
Ne hay una formacién unitaria, pese a
que la Asociacion de Formacién de los
Transportes recibe de las empresas un
uno por ciento de la masa salarial. El
cero con dos por ciento va al organis-
meo en su totalidad y el cero con ocho
por ciento se queda em la empresa,
para que los comités arbitren los cur-
sillos de preparacion.

—;Sigue existiendo la proverbial
solidaridad del camionero hacia los
demas conductores? :

—Antes era mayor, ya que en el pa-
sado también existia una menor masi-
ficacién. En Ia actualidad, la tensién es
mayor que antafio. Cuando los camio-
nes salen en turno rotatorio, tratan de
volver dos o tres dias antes de la vuel-
ta a los colegios, que es cuando se pro-
ducen unas concentraciones enormes
en la carretera y los conductores se ven
blogueados en un espacio de un Kilo6-
metro. La Direccion Departamental de
Equipamiento ofrece rutas alternati-
vas, que resultan poco conocidas y los
turismos no las emplean. Con todo, esa
relacion era mds estrecha afos atras.

Texto y fotos: Juan GIRON ROGER
(Enviado especial)

ﬁ\_qtes de ponerse en c_a_rretera, llame a nuestros teléfonos. Le facilitaremos informa-
cion precisa sobre el |t|ne!'ar|o que piensa seguir ofreciéndole, a la vez, la posibili-
da:l de otras rutas alternativas cuando asi lo exijan o aconsejen las condiciones del
trafico.

Podemos prestarle, ademas, auxilio mecanico y sanitario las veinticuatro horas del

© (91) 702020

(93)4213333 EN CATALUNA
o
Fpﬂ VA Direccion Oral de Trafico

Ministerio del InTerior




la misma. i
Sin embargo, es necesario también
mar conciencia de los riesgos qui |
van de la u cion incontrol:
farmacos, sin 1 r
recauciones necesarias; debi
os efectos secundarios, anadidos gue €sto
suelen tener y que, en algunos casos, pue
den convertirios en sustancias altamente
eligrosas (cuadro pag, 47). i
¥ Preci_s,a-u(:ente m§§‘i§m c)le-. estos efectos

secundarios repercuten de manera muy di-

recta en la alteracién de las capacidades
necesarias para realizar una conduccion
exenta de riesgos. En este sentido, resul-
ta curioso observar como existe una clara
conciencia social de los peligros que trae
consigo el manejo de vehiculos bajo los
efectos del alcohol, mientras que, por el
contrario, se desconoce que conducir bajo
la accién de determinados firmacos pue-
de resultar tanto o mds peligroso. Ello
puede que se deba a la falta de informa-
cién y la complejidad técnica que conlle-
va un conocimiento adecuado de los efec-
tos de los distintos grupos de medica-
mentos.

La necesaria rapidez de ejecuci6n, la
complejidad del medio en que se circula,
la precisién con que es necesario ejecutar
las maniobras, etcétera, hacen que la ac-
tividad de conducir requiera del sujeto un
potencial elevado de energia y un correc-

to funcionamiento de todos sus mecanis-

mos biopsicol6gicos. Una gran cantidad
de firmacos —muchos méis de los que en
principio se pudiera pensar— puede alte-
rar de manera notable la capacidad de
conducir. Esta circunstancia normalmen-
te no es tomada en consideracién, salvo
en el caso de los denominados psico-
farmacos.

Ciertamente, los psicofdrmacos (deno-
minados en el lenguaje popular como
«medicamentos para los nervios») tienen
una especial repercusién en el comporta-
miento del individuo y, por tanto, en la ac-
tividad de conducir. Sin embargo, otros
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entracidn, cierto esta-
incluso somnolencia.
‘Medicamentos utili-
de la tension eleva-
aparece inguietud,
aciones del equilibrio, som-

fi
lucémicos: Farmacos utilizados
por los diabéticos. Pue-
n algunos pacientes lipoti-

areos, fatiga muscular y debilidad

.

a lista, que podria hacerse bastante
tensa, tanto en el nimero de far-
como en la sintomatologia deriva-
‘ = los mismos, muestra como muchas
sustancias de utilizacion frecuente y apa-

rentemente ajenas ala copduccidn pueden

‘estar, en algunos casos, intima y negativa-

mente relacionadas con ella. Sin embar-
go, de entre todos los medicamentos, son

~ los psicofdrmacos las sustancias que, en

condiciones normales, pueden producir

efectos més |

li;l_ucéién.
LOS PSICOFARMACO
CONDUCCION

Los pﬁwm&oga psicotropos son sus-
tancias legales que pueden actuar sobre el

comportamiento de los individuos y que '

son utilizadas normalmente como correcto-

ras de los trastornos psiguicos. Su consumo

en nuestra sociedad es alarmantemente ele-
vado. Sélo en Estados Unidos se fabrican
anualmente mé4s de 300 toneladas de bar-
bitiiricos y se estima que casi la mitad de
esta cantidad se distribnye en el mercado
negro.

Los psicofarmacos pueden ser clasifica-
dos de muy distintas formas: atendiendo a
su peligrosidad, a su estructura quimica o
por sus efectos sobre el comportamiento
humano (cuadro pag. 46). Partiendo de
esta ltima acepcion, resulta una de las cla-
sificaciones mas sencillas y extendidas de
los psictropos: tranquilizadores-sedantes ¥
estimulantes.

1. Los tranquilizantes-sedantes

Los tranguilizantes. Son sustancias que
pueden ejercer una accién depresora de la
actividad psiguica. Se utilizan en trastor-
nos, como las alucinaciones, psicosis, deli-

LOS PSICOFARMACOS

Denominacién Accisn Indicacion Smg’ -
T. mayores Depresores S.N.  Alucinacidn Fenotiacina y
Neurolépticos Psicosis derivados
Antipsicéticos Delirio -Butirofenona
Agitaciom, etc, ;
TRANQUILIZANTES ) ———
T. menores Antiangustia Neurosis Benzodiacepinas
Ansioliticos Sedante Estados de tension (Valium, etc.)
Relajante y angustia Meprobamatos
Hipndticos Somniferos (sueio) Insommio .. -Barbitiricos
Analgésicos Hipnosis Dolor ;)lpi;)f
NTES Anestésicos Narcosis Ansiedad orfina
) Narcéticos Sedacién Tensién Pentotal
Calmantes ' Excitacién Bromuros,
Otros Hidrato de coral
Antidepresivos FElevadores del Depresién [Imipramina
o Timolépticos dnimo Tristeza Amitriptilina
) Inhibidores de la
MAOQ (Timoanalépti-
cos) -
ESTIMULANFES Psicoestimulantes  Elevadores del ~ Astenia Anfetaminas
o noanalépticos tono vital y Fatigabilidad, Pipradol
Psicomotores 0 estado de elc. :
estimulantes vigilia :
propiamente dichos
o psicotdnicos

rios, agitaciones extremas o como anticon-
vulsionantes (neurolépticos) o en determi-
nados estados neurdticos, de tension y an-
gustia (ansioliticos). i

Los sedantes. Son firmacos psic6tropos
calmantes de la actividad y reductores tam-
bién de la ansiedad. Segiin sea la dosis y el
tipo de sedante ingerido, varian los efectos,
utilizindose normalmente para combatir el
insomnio, para _paliar el dolor o en deter-
ﬁ_xgnadas,_ situaciones de ansiedad-excita-
cién.

Entre algunos de los efectos mas impor-
tantes que pueden tener los tranquilizantes-
sedantes sobre Ia accién de conducir estan
los siguientes:

— Sedacidn, que puede varar desde el
sueno ligero a la hipnosis total. !

— Reduccién importante en los niveles
de alerta. b

— Disminucién en el tiempo de reac-
cién.

— Visién borrosa.

— Enlentecimiento de las respuestas
motrices. 1 BB

— Repercusiones en la coordinacion vi-
somotora. :

— Disminucion de los reflejos. -

— Alteracién de muchas funciones fisio-
légicas importantes. :

En definitiva, la accién negativa de los
tranquilizantes-sedantes sobre €l conductor
se produce, fundamentalmente, cuando es-
tos fArmacos llegan a disminuir en exceso

' FENOMENOS DE ACOMPANAMIENTO DE
LOS MEDICAMENTOS PSICOTROPOS
(W.

Poldinger, 1972)

hipotensi6n ortostatica

Somaticos
Neuroldgicos temblores
sindrome de Parkinson
discinesias

contracturas oro-faringeas.
distonia de torsién
crisis ocul6giras

acatisia

Neurovegetativos trastornos del apetito bradicardia
sed hipotermia
trastornos del suefo hipersalivacién
trastornos de la libido diarrea
trast. de la poten. sexual  trast. de la acomodaci6n
molestias menstruales taquicardia
galactorrea sudores
fatiga hiposalivacion
somnolencia glositis
vértigos hipertermia
nauseas trastornos de miccion

estrefimiento

Diversos dol. en el punto de inyec. fotosensibilidad
ool . infiltraciones alergia
5 C edema ictericia
h . trombosis aumento de peso
Y
-z Psiquicos
|
St inversion del humor (paso a la mania) delirio
: activacion de los sint. de la afeccion primera  estado crepuscular
reacciones agudas de origen exégeno alucionosis
excitacion Korsakoff
estupor sindrome amnéstico

trastornos de la consciencia

la actividad y excitabilidad del sistema ner-
vioso, necesaria para un adecuado funcio-
namiento de las habilidades que requiere la
conduccién.

2. Los estimuluntes

Son sustancias que tienen un efecto acti-
vante sobre el sistema nervioso central,
bien elevando el tono psicolégico y el nivel
de vigilia (anfetaminas) o actuando direc-
tamente sobre el estado de 4nimo (antide-
presivos). Se utilizan en la terapia de los es-
tados depresivos y cuando es necesario ele-
var el tono vital y el estado de vigilia.

Los estimulantes, sobre todo las anfeta-
minas, son muy utilizados en nuesiro me-
dio ambiente. Un uso correcto de las mis-
mas, con una aplicacion terapéutica, no
tendria que tener efectos negativos sobre la
conduccidn.

Ahora bien, en muchas ocasiones se hace
un uso abusivo, incontrolado e irresponsa-
ble de estas sustancias, pudiendo aparecer
algunos graves trastornos fisicos y del com-
portamiento, que inciden de manera nega-
tiva sobre la accién de conducir y de entre
los que cabe destacar:

— Sensacion subjetiva irreal de una ma-
yor capacidad para la conduccion.

— Mayor desprecio del riesgo y las si-
tuaciones de peligro.

— Aparicién de un cuadro caracteriza-
do por el insomnio-inquietud motriz.

— Alteraciones en la actividad refleja
(exaltacién).

— Aumento notable del nivel de violen-
cia y conductas agresivas al volante.

— Efectos de rebote de depresion y
somnolencia.

— Los conductores con abuso habitual
de este tipo de sustancias acaban por tener
graves dificultades para la concentracién y
el razonamiento complejo («scrambled
brains»).

Un hecho histérico que ilustra hasta qué
punto las dosis elevadas de anfetaminas re-
percuten en el comportamiento del que ma-
neja un vehiculo lo tenemos en los pilotos
de la Batalla de Inglaterra y en los kami-
kazes de la Segunda Guerra Mundial. Algo-
nos de ellos, bajo los efectos de estos far-
macos, tenian un desprecio total por la vida
y un grado de alteracién psiquica elevado.
Cometian graves errores, llegando incluso
a aterrizar en las pistas enemigas, conven-
cidos de que lo estaban haciendo en las
propias.

RECOMENDACIONES Y
PRECAUCIONES

Todos los datos e investigaciones pare-
cen poner de manifiesto la enorme precau-
cién que es necesario tener al volante cuan-
do se estd bajo los efectos de algunas de las

(Pasa a la pdg. 48.)
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(Viene de la pdg. 47.)

sustancias mencionadas. Un farmaco,
iitil para corregir un trastorno fisico o
mental, puede ser la causa de un ac-
cidente mortal. Es necesario, pues,
que su utilizacién se realice bajo un
control rigurose. Si este control se
produce, algunos psicotropos pueden
incluso mejorar y normalizar €l com-
portamiento durante la conduccion,
como ha puesto de manifiesto algin
informe de la Organizacién Mundial
de la Salud. No obstante, es necesa-
rio siempre que se tomen algunas pre-
cauciones, de entre las que cabe des-
tacar las siguientes: ¥

— Nunca se debe consumir un psi-
cotropo si no es por recomendacidn de
un especialista, consultdndose los
efectos que éste tiene para el manejo
de vehiculos.

— Es necesario atenerse siempre a
la dosis prescrita por el especialista y
no confundir nunca los miligramos de
consumo, ya que ello puede modificar
notablemente los efectos del farmaco.

— No se deben realizar mezclas de
psicotropos si no han sido indicadas
por el médico, ya que pueden derivar
en efectos altamente peligrosos para
la conduccién.

— Es necesario tener en cuenta
que sustancias como el café, el alco-
hol u otras drogas pueden potenciar o
alterar muy notablemente la accién de
un determinado psicofdrmaco.

— Existen diferencias individuales
y situaciones en los efectos que pue-
den producir los psicofarmacos. No
todos los individuos metabolizan las
sustancias de la misma manera.

— El estado fisico y otras circuns-
tancias (por ejemplo, estar en ayunas) |
pueden variar el efecto esperado del
farmaco ingerido. _ ‘

— Finalmente, es necesario- tener
en cuenta que la utilizacién prolonga-
da de algunos psicétropos puede lle-
gar a producir dependencia en el indi-
viduo. El periodo de consumo debe
estar, pues, bajo el control riguroso de
un especialista.

Es especialmente importante que
tales circunstancias sean tenidas en
‘cuenta, sobre todo por aquellos indi-
viduos que son profesionales de la
conduccién, manejan vehiculos pesa-
dos o peligrosos o estan dedicados al
transporte piiblico. No se trata, salvo
en casos extremos, de renunciar a con-
ducir cuando se estd siendo tratado
con algin farmaco, pero si de tener
una actitud responsable, informando-
se de sus efectos sobre la conduccién
y de qué precauciones son necesarias.
De ello puede depender su seguridad
y la de los demis.

Dr. Luis MONTORO

" Dr. José SOLER

Dr. Francisco TORTOSA

Unidad de Invesiigacion en Seguridad
Vial. Facultad de Psicologia. Universidad
de Valencia.

En noviembre: Depresién y conduccidn
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Ya estan
instaladas
las
primeras
nuevas
senales

Ya anuncidbamos
desde estas

mismas pdginas

(ver

TRAFICO, n.” 23)
la

existencia de un
proyecto

del Ministerio de
Obras

Piiblicas y
Urbanismo

para realizar
modifica-

ciones en la

: senaliza-
cion de los tramos
de

carreteras en
obras.

Estas nuevas
senales ya

estdn siendo
utilizadas

en algunas obras,
pese a que

la orden aprobato-
ria de la misma no
aparecio

en el BOE hasta el
18 de

septiembre.

El cambio més importante en esta
cuestion es, sin duda, el color amarillo,
elegido para el fondo de las sefiales cuan-
do se instalen dentro de un tramo en el
gue se realicen obras. Segiin Paulino Vi-
llegas, uno de los responsables del Area
de Conservacién del MOPU, se eligi6 el
amarillo «porque la Convencién de Vie-
na permite que el fondo de las sefiales
sea bien blanco o bien amarillo. Aunque
hay paises, como Suecia, donde todas las
sefiales tienen este color como fondo
—debido a la falta de luz del territorio—,
¢l color amarillo es el que se ha extendi-
do por los paises europeos para sefalizar
las obras». -

En principio, la eleccién del color no
o

La sefalizacion de la obra se realiza con unos
minimos obligatorios, segin el tipo de obra y
las caracteristicas de la via.

i PRECAUGION: OB

i

El amarillo de las sefiales en las obras podra ser naranja cuando se coloque sobre un firme pro-

visional y se pueda retirar perfectamente al finalizar 1a obra.

ha tenido como causa mejoras en la visi-
bilidad u otros motivos técnicos, sino que
se ha elegido «sobre todo porque es dis-
tinto —explica la citada fuente—. En de-
finitiva, se trata de que los conductores
asocien el color amarillo con la situacién
de obras y que siempre que vean ese co-
lor se preparen para encontrdrselas». Se
trata, en suma, de que el conductor ad-
quiera un nuevo reflejo y «de conseguir
una mayor seguridad, tanto para los
usuarios como para los trabajadores de
la obra», segin propone la orden del
Ministerio.

También se admite, por parte del
MOPU, el color naranja, fundamental-
mente en las marcas viales de cardcter

q | etk ad - -
X = = - s

Esta nueva sefalizacién pretende ser muy cla-
ra para evitar accidentes provocados por in-
comprension de la misma.

horizontal. No obstante, se limita su uti-
lizacion «a aquellas obras cuyos pavi-
mentos sean provisionales o que luego
vayan a taparse con nuevas capas; tam-
bién puede utilizarse tira naranja adhesi-
va, para que al terminar la obra pueda
retirarse». No se permiten las marcas de
este color naranja en aquellas obras en
las que el firme no vaya a ser posterior-
mente modificado, ya que «resulta dificil
borrarlas y siempre quedan marcas que
confunden o despistan».

Esta es una de las grandes preocupa-
ciones del MOPU con respecto a la se-
fnalizacion de las obras. No se trata sélo,
como dice la misma orden que aprueba
esta normativa, de que «el usuario me-

Y 3 T

- - S
El MOPU quiere crear un nuevo reflejo, casi
condicionado, en el conductor: amarillo, igual
a obra.

- configuracién definitiva del futuro nuevo

dio, con sus defectos de destreza o de
atencién, no deba verse sorprendido por
situaciones no advertidas o de dificil
comprensién —cuya justificacién no sea
directamente perceptible—, ante las cua-
les su reaccién pueda dar lugar a un ac-
cidente», sino que la sefializacién duran-
te y después de la realizacién de la obra
no sea contradictoria. Asi, durante el
tiempo que dure la obra, debera retirar-
se cualquier sefial que contradiga las pro-
visionales instaladas por la obra (las nue-
vas con fondo amarillo). Igualmente, en
el momento de finalizar la obra, esta se-
fializacién especial deberd desaparecer
en la forma més rdpida y eficaz posible.

CUESTE LO QUE CUESTE

Esta senalizacién en tramos de obras
tendrd obligatoriamente unos minimos,
fijados por la orden del MOPU, en fun-
cién del tipo de carretera, del tipo de
obra, del nimero de carriles que se inu-
tilicen, etcétera. Pero quizd lo mds im-
portante es el convencimiento que se tie-
ne, segln nos expresé Paulino Villegas,
de que «aunque el volumen de inversion
de este cambio es absolutamente desco-
nocido, es una inversién en seguridad y
debe hacerse cueste lo que cueste».

En cuanto al tiempo que debera trans-
currir para la total implantacién de esta
medida, es dificil de calcular. Algunas
obras comenzadas, por citar sélo un
ejemplo, en la M-30 de Madrid instala-
ron estas sefales con el fondo amarillo
antes de que se aprobara.esta norma. Los
responsables calculan en doce meses el
tiempo necesario para la total implanta-
cién, que se hard sucesivamente.

Un especial hincapié hacen los respon-
sables del MOPU en la necesidad de que
una serie de nuevas sefiales entren en la

Cddigo de la Circulacién, ademds de su-
brayar la urgencia de las mismas.

Por otra parte, el Ministerio no tiene
previsto realizar, con motivo de la im-
plantaciéon de esta nueva senalizacién
para los tramos en obras, ninguna cam-
pana especial de inspeccién para verifi-
car la correcta situacion y utilizacion de
las senales en los tramos de obras. Esta
supervision seguiré siendo llevada a cabo
por los responsables de las obras, como
hasta ahora. No obstante, cabe destacar
dos programas de sefalizacion: el prime-
ro, en ejecucién y con un coste total de
400 millones de pesetas, llevard a la ins-
talacién, en 100 intersecciones de la Red
de Carreteras del Estado, de pérticos y
banderolas; el segundo, de presenaliza-
cién de las intersecciones de todas las
carreteras asfaltadas, con lo cual la fle-
cha que se encuentra en el cruce sélo es
una confirmacién. De esta forma, se va
a tener que instalar una media de dos se-
fiales por cada kilometro (la Red del Es-
tado viene a tener 18.000 kilémetros).

J. M. MENENDEZ
Fotos: José RUBIO
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N los accidentados se suele
E dar asociaciéon de distintas
lesiones (politraumatizados)
y cada una representara distinta gra-
vedad. En muchos casos estas lesio-
nes no se ven. Todos hemos oido ha-
blar de una hemorragia interna "ero
;qué es eso? Pues sencillamente, que
el accidentado presenta una herida
en un Organo interno que sangra,
pero que no se percibe externamen-
te; es decir, que la sangre no sale al
exterior. .
Esto se produce por la fuerza de
la desaceleracion, que lanza los Or-
ganos contra las paredes internas y
produce desgarros de los propios or-
ganos y de los vasos que les nutren
de sangre. También, claro estd, por
los propios impactos que el cuerpo
puede sufrir en el interior del vehi-
culo cuando éste choca contra cual-
quier objeto, € incluso, por una ina-
decuada colocacién del cinturén de
seguridad; por ejemplo, cuando se
lleva el cinturén por el centro del ab-
domen, que es una parte blanda y
por tanto se hunde con la fuerza del
impacto. ,
Detectar este tipo de lesiones pue-

Asi se distribuyen las lesiones en funcion
del lugar de ocupacion dentro del ve-
hiculo.

de plantear muchas dificultades, in-
cluso al personal médico. Lo mejor
es sospechar siempre que €sto pue-
de ocurrir y, por tanto, estar pen-
dientes de una serie de parimetros
que nos permitirdn darnos cuenta de
su existencia. Son éstos:

® Todo accidentado que recibe un
golpe en el térax o abdomen.

e El herido evoluciona desfavora-
blemente —se va encontrando
peor— presentando mareo, cara pa-
lida, sudor frio, el pulso se le coge
cada vez con mas dificultad o llega a
estar obnubilado y a perder el co-
nocimiento.

e No presenta ninguna herida que

R

sangre tanto como para justificar
este empeoramiento. o

Si se dan estas circunstancias, se
debera actuar como si tuviese una
hemorragia interna. Entonces, se
pondra al herido tumbado y con los
pies en alto. El traslado al hospital
debe llevarse a cabo en esta posicion
y lo més rapidamente posible, evi-
tando la conduccién brusca, ya que
las alteraciones y frenazos lo que ha-
rdn sera agravar el estado del heri-
do, pues producen un desequilibrio
en el sistema vascular que, por estar
lesionado, no se puede adaptar a es-
tos cambios bruscos que normalmen-
te no se notan.

Si vemos que el estado del herido
se agrava por momentos, indica que
la hemorragia es muy importante.
En ese caso nos pondremos unas toa-
llas envolviendo nuestros punos y
con ellas presionaremos con energia
y de forma constante sobre la mayor
parte posible del abdomen, con el fin
que esta presion comprima el vaso
que sangra pero que no sabemos
donde esta. B

Coordina: José Ignacio RODRIGUEZ

'NORTE
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Medallas
para un pueblo

En su dia, desde estas paginas,
los llamamos «gente estupenda» y
nos hicimos eco del comportamien-
to ejemplar de los vecinos del mu-
nicipio salmantino de Parada de
Rubiales tras el accidente en el que
perdieron la vida seis monjas y
otras tres resultaron heridas.

Por estos hechos acaban de reci-
bir la medalla al Mérito de la Se-
guridad Vial, convirtiéndose asf en
el primer municipio en Espafia que

M. GARROTE

La timidez de un semaforo

La naturaleza le ha ganado la
partida al progreso. Al menos,
esa es la conclusién que puede sa-
car cualquier automovilista que
acierte a pasar por la madrilefia
calle de Orense, esquina a Fran-
cisco Gervds. Con un poco de
suerte, descubrird, ahogado por
unos tenticulos arborescentes, los
parpadeos timidos de un seméfo-
ro. Lo malo es si no lo descubre
a tiempo. Puede haber un peatén
inocente cruzando reglamentaria-
mente.

El letargo otofal ird deshojan-
do los peligros que acechan en
esta esquina. Pero si no se pone
remedio, la primavera volverd a
intimidar al seméforo y a confun-
dir al automovilista.

la recibe. Paraddjicamente, la me-
dalla lleg6 tarde. El vehiculo que la
transportaba sufrié una averia de-
bido a las inclemencias del tiempo.

Chapuza

Los conductores asegurados
en la Mutua Madrilefia de
Taxis se vieron sorprendidos
en pleno verano con una carta
de la misma en la que se les in-
formaba que en breve se les
enviaria una tarjeta concertada
con Mondial Assistance para
todos sus asegurados y, logica-
mente, que se les pasaria el re-

cibo correspondiente. Esta Novedades
postura no agrad6 a algunos de

sus mutualistas, entre otras co- en los

sas por no haber sido consulta- .

dos previamente; otros, por PErmisos
contra, ya tenian concertados militares

contratos con la misma asegu-
radora. Eso si, una vez que el
asegurado devuelve la citada
tarjeta y renuncia al citado ser-
vicio, Mutua Madrilefia de
Taxis devuelve de nuevo la ci-
tada tarjeta —«al estar ya los
recibos al cobro»—, para que
después el mutualista realice
de nuevo otras gestiones («las
que menos molestias le ocasio-
nen») y pueda serle devuelto el
dinero. A eso se le llama hacer
las cosas bien hechas y cuidar
a los clientes

El Ministerio de
Defensa ha esta-
blecido una nue-
va reglamenta-
cién de los permi-
sos de conduc-
cién de vehiculos
militares, consi-
derando la Segu-

M. GARROTE

ridad Vial como objetivo fundamental. Por un lado, se garantiza que el ni-
vel exigido a estos conductores no sea inferior al del resto de los conducto-
res, asi como el de sus aptitudes psicofisicas. Entre las novedades que se in-
corporan figuran los permisos de las clases «F» y «G», que corresponden a
vehiculos exclusivamente militares, que no podran circular de forma aisla-

- / . = .
da, sino en columna y debidamente sefializados.

ﬁ
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NDUCIR MEJOR

En los dos articulos precedentes hemos visto la normativa
vigente sobre tiempos de conduccién y de descanso y unas
nociones elementales acerca de la constitucion y
funcionamiento del aparato de control o tacografo. En esta
ocasién, y para concluir con esta materia, nos ocuparemos de
la legislacion aplicable a los mencionados aparatos de control.

VEHICULOS PARA LOS
QUE ES OBLIGATORIO
EL TACOGRAFO

El aparato de control o ta-
cégrafo, obligatorio desde
hace algan tiempo en los pai-
ses de la Comunidad Econd-
mica Europea, no se implan-
ta con este cardcter en Espa-
na hasta que el Real Decreto
2916/1981, de 30 de octubre,
establecié la obligatoriedad
de su uso en los vehiculos au-
tomdviles de transporte de
personas y mercancias, sien-
do posteriormente desarro-
llada esta obligacién por sen-
das Ordenes Ministeriales de
16 de noviembre de 1981, so-
bre montaje y comprobacién
de tacégrafos y sobre homo-
logacién de tales aparatos.

Segun el citado Real De-
creto 2916/1981, los vehiculos
destinados al transporte” de
personas y mercancias debe-
ran estar equipados con un
aparato de control, homolo-
gado por el Ministerio de In-
dustria y Energia, que expre-
sard graficamente la veloci-
dad instantdnea, el tiempo de
marcha y paradas, las distan-
cias recorridas y los relevos
en la conduccién. No obstan-

te, se exceptian de esta obli-

gacion los siguientes vehicu-
los: ]

a) Los destinados al
transporte de personas, de
servicio piblico .o privado,
con capacidad hasta nueve
plazas, incluido el conductor.

b) Los dedicados al trans-
porte de mercancias, de ser-
vicio publico o privado, cuyo
peso maximo autorizado sea
menor o -igual a 3.5 tone-
ladas.

c) Los que se utilizan
para el transporte de viajeros
en lineas regulares, cuando
su recorrido no exceda de 50
kilometros.

d) Los de la Policia, de
las Fuerzas Armadas, de
Bomberos, de Proteccién Ci-
vil y de la proteccién de cau-

ces de las empresas de agua,

gas y electricidad, de los De-

partamentos de Obras Pabli-

cas, del Servicio de Telégrafos
y Teléfonos, del Servicio de

Correos y de las instituciones

de radiodifusién y television,-
o vehiculos que son utilizados
por otros organismos de au-
toridad publica para fines pu-
blicos y que no actdan en
competencia con empresas
industriales.

e) Los que se utilizan
para el transporte de enfer-
mos y heridos, asi.como de
material de salvamento y to-
dos los demds vehiculos espe-
ciales destinados para misio-
nes médicas.

f) Los tractores cuya ve-
locidad méxima admisible no
exceda de 30 km/hora.

g) Los tractores y .otras
maquinas que se utilicen ex-
clusivamente para trabajos
locales agricolas y forestales.

h) Los vehiculos de la in-
dustria de circo y ferias am-
bulantes.

i) Los vehiculos especia-
les de ayuda en carretera.

PLAZOS PARA SU
INSTALACION

La disposicion transitoria
primera de este Real Decre-
to fijaba los plazos maximos
para la instalacién de los ta-
cografos en los vehiculos ma-
triculados con anterioridad a
su entrada en vigor. Poste-
riormente, el Real Decreto
3925/1982, de 29 de diciem-
bre, modificado por otro de
20 de enero de 1983, asi como
las Ordenes Ministeriales de
6 de enero de 1983 y 6 de fe-
brero de 1984, establecieron
los plazos de instalacion del
aparato de control en los ve-
hiculos nuevos.

Pero, después de !a publi-
cacién de estas normas, se ha
producido la incorporacion
de nuestro pais a la Comuni-
dad Econémica Europea,

Miguel GARROTE

El tacografo y su legislacion

siendo pecesario, en conse-
cuencia, acomodar los expre-
sados plazos a los previstos
en el Acta relativa a las con-
diciones de adhesién de Es-
pafia y a las adaptaciones de

los tratados de las Comunida- -

des Europeas, anexo XXXII,
parte III, transportes, 4., pu-
blicadas en el «Boletin Ofi-
cial del Estado» de 1 de ene-
ro de 1986.

Por consiguiente, y de
acuerdo con esta normativa
comunitaria, han quedado
modificados los plazos para la
instalacion del aparato de
control en los vehiculos ma-
triculados en Espana antes de
la adhesién y que efectiien
transportes nacionales.

En esta materia de los pla-
zos hay que considerar dos si-
tuaciones distintas: por un
lado, aquellos vehiculos en
los que es ya obligatorio lle-
var instalado el tacdgrafo, y,
por otro, los sometidos igual-
mente a esta obligacién, pero
respecto de los cuales se dis-

pone aiin de un plazo para la

instalacion efectiva de dicho
aparato.

A) Vehiculos para los
que es efectiva la obligatorie-
dad de la instalacién y utili-
zacién del aparato de control.

a) Autobuses.

— Todos los de nueva ma-
triculacién.

— Transporte escolar con
mis de nueve plazas.

— Transporte internacio-
nal.

— Transporte nacional,
matriculados antes del
1-1-72.

‘b) Camiones.

— Todos los de nueva ma-

triculacion.

— Transporte de mercan-
cias peligrosas.

— Transporte internacio-
nal de materias no peligrosas.

— Transporte nacional de
mercancias no peligrosas en
vehiculos con peso maximo
autorizado igual o superior a
25.000 kg. . :

-B) Plazos para la instala-
cién del tacégrafo en vehicu-
los de transporte nacional de
viajeros y de mercancias no
peligrosas. i

a) Autobuses.

— Vehiculos matriculados
antes del 1-1-77: afo 1987.

— Vehiculos matriculados
entre el 1-1-77 y el 1-1-86:
afio 1988." 3

b) Camiones.

: Vehiculos con peso
maximo autorizado igual ©
superior a 14.000 kg.: afio
1987. !

— Vehiculos con peso
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méiximo autorizado igual o
superior a 6.000 kg.: afo
1988.

— Vehiculos con peso
méximo autorizado compren-
dido entre 3.500 y 6.000 kg.:
afio 1989.

En aquellos vehiculos no
obligados adn a la instalacion
del tacégrafo, a menos que
voluntariamente se les haya
dotado del mismo, dicho apa-
rato se sustituird por una li-

- breta individual de control,

en la que el conductor y su
ayudante, cuando sea precep-
tiva su presencia en el ve-
hiculo, efectuardn la anota-
cién detallada de sus activida-
des profesionales y de sus ho-
ras de descanso, debiendo
llevar consigo dicha libreta y
presentarla a los agentes en-
cargados de la vigilancia del
trifico tantas veces como
sean requeridos para ello.
Las caracteristicas y forma de
utilizacion de estas libretas se
especifican en el Anexo del
Real Decreto 1270/1984, de
23 de mayo («BOE» de 4 de
julio de 1984).

Las empresas, por su par-
te, deberan llevar un registro
de las libretas individuales de
control que utilicen, que con-
tendrin, como minimo, el
nombre de la persona, con-
ductor o ayudante a quien se
expida la libreta, la firma al
margen del titular, el nime-
ro de la libreta, la fecha de su
entrega y de la ultima hoja
diaria eumplimentada antes
de la entrega definitiva de
aquélla a la empresa al dejar
de ser utilizada. La empresa
conservard las libretas usadas
durante el periodo minimo de
un afo desde la iltima ano-
tacién y deberd presentarlas
cuando lo requieran la auto-
ridad o sus agentes encarga-
dos del control.

Como consecuencia de la
adhesién de Espafia a la
CEE, actualmente se estd ul-
timando la redaccién de un
Real Decreto que, ademds de
adaptar la normativa espano-
la a la europea sobre tiempos
de conduccién y de descanso,
conforme se indicaba en un
nimero anterior de esta re-
vista, modificard las disposi-
ciones vigentes sobre taco-
grafos, para acomodarlas a
las tontenidas en el Regla-
mento n.° 3821/85 del Conse-
jo de las Comunidades Eu-

ropeas, relativo al aparato de
control en el sector de los
transportes por carretera,
que, por razones de claridad,
pretende reunir en un texto

inico el conjunto de disposi- -

ciones legales aplicables en
esta materia. El Reglamento
establece las condiciones de
c_ons_truccién, instalacién, uti-
lizacién y control de los apa-
ratos, asi como las relativas a
las hojas registro o discos dia-
grama.

Cada Estado miembro con-
ceder4 la homologacion CEE
a cada modelo de aparato o
cada modelo de hoja de re-
gistro que retina las condicio-
nes requeridas. La marca de
homologacién estara com-
puesta por un rectiangulo, en
el que se inscriba la letra «e»
minuscula, seguida de un nu-
mero distintivo o una letra
distintiva del pais que haya
expedido una homologacién,
y un ndmero de ésta corres-
pondiente al nimero de la fi-
cha que se haya asignado al
prototipo de aparato de con-
trol o de la hoja, colocado en
cualquier posicién cerca del
rectingulo. Los nimeros o
letras distintivas de los dife-
rentes paises son los siguien-
tes:

Bélgica ........ooeveennn. 6
Dinamarca .............. 18
Alemania ................ 1
GTECIA .oy rorinms nem i GR
Espafia ..............ocee. 9
Frantia ... st et 2
Irlanda .....eoeiennnns IRL
1 PO 3
Luxemburgo ............ 13
Paises Bajos ............ 4
Portugal ................. 2
Reino Unido ........... 11

Hay que senalar, por dlti-
mo, que, al haber expirado

“ya la mayor parte de los pla-

zos para la instalacién del
aparato de control y estando
proxima su obligatoriedad
con cardcter general para los
vehiculos pesados, a seme-
janza de lo establecido en los
demds paises de la CEE, en

los proximos cuestionarios

que se redacten para la prue-
ba tedrica a realizar por los
aspirantes a la obtencidén del
permiso de conduccién de la
clase C-1, se incluirdn algu-
nas preguntas sobre tacogra-
fos y tiempos de conduccién
y de descanso.

Fernando MUNOZ PELAEZ

Mini-TEST

Como norma general, jqué vehiculos tienen
la obligacion de estar equipados con tacé-
grafo?

a) Los destinados al transporte de perso-
nas y mercancias.

b} Los destinados sdlo al transporte de
mercancias peligrosas.

¢) Sodlo los autobuses destinados al trans-
porte piblico.

@ iExiste algun
plazo para la ins-
talacion del taco-
grafo en los ca-
miones nuevos
de la tercera ca-
tegoria?

" a) Depende
de su peso maxi-
mo autorizado.

b) No, por-
que se exige a
todos para su
puesta en circu-
lacion.

c) Si, pero sélo para los de servicio pri-
vado.

¢Deben estar homologados los aparatos
tacografos?

a) Np, no es necesario.

_b) Si, por parte del correspondiente orga-
nismo de la CEE.

c) Si, por el Ministerio de Industria.

@ (Qué datos

debe expresar
graficamente el
tacografo del ve-
hiculo en el que
va instalado?

a} La wveloci-
dad, el tiempo
de marcha y pa-
rada, las distan-
cias recorridas y
los relevos en la
conduccién,

b) El peso en
carga y la velocidad.

c_) El peso en carga, el peso por eje, la ve-
locidad y las paradas.

=5
QV La libreta individual de control...
a) Sustituye al tacografo hasta que expire
el plazo para su instalacion.
b) Complementa al tacografo.
¢) Es equivalente a la Declaracién de Porte.

L) x e S

La libreta individual de control debe ser
cumplimentada..,

al Por la-empresa.

b}) ’I:nr el conductor.
. or el conductor la empre -
juntamente, , g

SOLUCION
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J\:e AUTOMO 0. AL DI/
Matriculas concedidas
b Ultimas Ultimas Total vehiculos Total Ln:anacms
T somtomra 87 b 7 Sxpedidos conduccion
Alava VT ... 9856- 0363-J .:g; 2212 i
Albacete (AB] . 6984-H 7452-H - R
Teante 1A G505-AX TEATAY 3058 2 3m
Aimera (AT TR T35 8555 i 0,
Asturas O] 57T AL T306-AL i i o
AT AT . 73760 7507 735 :
- 79T9K 627K 708 7109
e (B:& i GT92.AN 53T AP 7335 7575 078
B:‘riaerlzfra: (a)} BE1610 BBA0IK 0324 5.3; g z_agg
Burgos (BUT .. 5987-] 640K igz T 7
Caceres (CC] . T146-H 1568-H o - 5.1
TR AL TEEIW T3IEW 7743 £ s
Cantabria (S} .. 1070-P 2019-P 1?33 .907 =
EEEEI A 2?22] ﬁigj 580 777 765
' TTCR =
cg'rzii? fgo‘: ) 77605 37645 1.2% 1_;32 igg
orana, La (C) 2136-AH 3882-AH B i 2
uenca' cuj . 2094-E 2386-E 294 e
93137 T094-AB TEE] 7704
Er::‘:a“(aeeg ' 5302 03410 7039 7706 622
T
Guaadaﬁajara (GU) 4008-D 4277-D 269 1 igiz -
i 35657 50672 7504 3
preo oL 0750 T905-] 748 576 778
e 89076 9356 T8 39 778
e 5673 §292] SE] 507 392
N TN 967N 724 947 773
S SE5T M 0677 N 576 &80 79
e T764-] 7380-0 576 757 75T
e 764318 773610 0093 5736 7478
T 3364 EH 5547-AH 7783 573 592
e T TIATAC A0TEAC 1873 TE76 7706
e ml,ij) 78550 376U 7320 7103 : 778
e ((OH) 52731 BB 539 gig 7 gg
Palencia (P] ... 7838-E B8094-E: - ég? . s
Palmas, Las (GC) 5483-AD 7796-AD- L ‘\-669 L]
i gﬁi ;g?z:i 520 a8 733
4 o T e S D s e = ‘
Sa?:{mncta TSR . 72567 73501 zig? 13% , }22
Sta. Cruz Tenerite (TF) 98762 2277-AB .264 ,423 -
5 150) 97370 935650 o
R 3 T303AP G766AF PREE] 7070 .
e TI56C 5730C 72 777 =
o 78380 3080 T356 506 387
a”agu?em 52670 5750 708 760 105
Te{u: ‘ ((Té) i 4086 K Z760K R 50 L 12 gg
e 60606 799506 3393 3308 ;
ELCAERL T007-0 16540 547 B1Z 00
LMY TO24AT TTETAT 7757 7435 377
T —— B694E B9A0F 786 557 75
o 71367 T6052 T507 7367 376
SR — 8842-C 8983-C 147 T4 39
e 0776C 0883.C 3 T3 p
well 7L T3 0772 77068
Totales

suscripciones
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Recordamos a nuestros lectores y posibles

nuevos suscriptores que el cupo de
suscripciones de esta-publicacion esta

cerrado actualmente, al estar cubiertos lps
250.000 ejemplares que TRAFICO edita

mensualmente. Por tanto, rogamos s

abstengan de enviar nuevos boletines de
suscripcién, pues no podrén ser atendidos.

Tal y como anunciamos el pasado mes,
aquellos que hubieran enviado estos

boletines antes de cerrarse el cupo y no

hayan podido ser tramitados, serdn los
primeros en atenderse si en un futuro

préximo se decide ampliar la tirada, tema
este que se estd estudiando actualmente.

Caso de reabrirse la posibilidad de
suscribirse a la revista, se avisard con
suficiente antelaciéon como-para que los
interesados puedan recibirla desde el

mismo nimerc en que se lleve a cabo la

ampliacién.

MLLA CUNETA

DESDE

ARA muchos de los que
transitamos por no
onerosas, aungue

generalmente mal cuidadas,
carreteras de diversas clases y
categorias, o por fugaces, bien
cuidadas y asépticas autopistas de
peaje, los camioneros son —en
general, pues siempre en todo
exisien excepciones— como una
referencia, un hito que nos sefala,
sobre la mds que visible presencia
de sus enormes y bellisimos
vehiculos, nuestra presencia delante
o detrds de ellos, nuesira
velocidad, nuestra situacion y
también nuestra pequenez, nuestra
fragilidad.

Aungue, como queda escrito,
hay camioneros de diversos
comportamientos y talantes, es
obligado referirse al camionero
tipo, al camionero profesional,
cumplidor de su oficio, atento a su
vehiculo y a los de los demds; a
aquel que avisa, sefiala un posible
peligro para terceros que él

-vislumbra desde la altura de su

cabina; al que nos cede el paso con
holgura; al que se detiene siempre
ante un accidente, por si puede
prestar auxilio, y al que también se
para a fin de socorrer a un coche
averiado; al que come y bebe
durante la ruta, con tiento o
mesura y eligiendo los paradores o
restaurantes en los que,
indefectiblemente, mejor y mds

- barato se puede comer.

Los camioneros son aves diurnas
y nocturnas, trabajadores las mds
de las veces mal pagados, igual
que todas las personas que se
dedican a la enserianza. A la
enserianza, si, porque ellos nos

nl
CAMIONERO

imparten clases de moderacion, de
paciencia, de buenos modos; nos
hacen aprender que hay que
detenerse ante cualquier sefial o
atisbo de peligro y que hay que ser
solidarios con la desgracia ajena,
gue un dia puede ser la suya o la
nuestra.

Sus cabinas son como una
habitacion mds de sus casas, pues
duermen, apartados de la carretera
o autopista, sobre una colchoneta
situada detrds de sus asientos. En
estas «habitaciones» colocan,
decordndolas, fotografias de sus
familiares, de sus novias, de sus
artistas preferidas, de sus idolos
deportivos, de sus toreros y
también estampas y objetos
religiosos. Suelen bautizar a los
camiones con nombres femeninos:
Fuensanta, Ana y Lola, Montse y
Nuria, Amparin, Begofia y Asun,
Rocio... )

Su oficio comporta muchos
riesgos: cuidar que la carga esté
bien estibada, entregar la
mercancia a tiempo sin dejarse
enloquecer por la prisa, cuidar con
mimo el motor, los mecanismos y
las enormes ruedas de sus grandes
cabalgaduras, controlar su propio
comportamiento y atender
constantemente el de los demis...

Los camioneros, en sus
multicolores camiones, son como
espejos que reflejun nuestro modo
de actuar como conductores. No
siempre, como en Su caso, nUestros
desplazamientos se deben a un
trabajo, y aunque asf fuera no
solemos tener la urgencia que ellos
tienen, ni nos acosa dura la fatiga
de los largos recorridos que
implacablemente muerde a estos

profesionales de la carretera. Pero
nos comportamos como lo que, en
general, somos: como unos
aficionados, generalmente
inexpertos.

Y cuando nuestros viajes son de
fin de semana, para descansar lejos
de nuestra habitual residencia, o
para marchar de vacaciones o en
plan turistico, la imagen que nos

José Agustin GOYTISOLO

devuelven los camioneros, nuestra
imagen, es todavia peor.
Efectuamos mariiobras arriesgadas
0 mantenemos una continuada
perseverancia, casi initil, en
adelantar como sea, es decir,
peligrosamente, a todo vehiculo
que llevemos delante, y
sobrepasamos con creces cualquier
velocidad permitida y razonable,
para lograr, si el juego sale bien,
llegar al punto de destino unos
minutos antes, lo que parece
dejarnos satisfechos.

Si vamos acompanados por
familiares o amigos, nuestra
mercancia es mucho mds valiosa
que la que puede transportar
cualguier camionero, pero no
cuidamos de ella como él lo hace.
Un hombre sélo puede —aunque
no debe— disponer de su vida,
pero no de la vida de los que le
acompanan o de la vida de los que
comparten con él la carretera o la
autopista.

La crispacion de muchos
conductores aficionados no suele
originarse en la ruta elegida, en el
vigje, sino casi siempre en los
atascos y demoras de las salidas de
la ciudad. Los coches son la causa
material de estos taponamientos,
pero la causa original de los
mismos son los hombres sentados
al volante de un vehiculo que, en
la mayoria de los casos, sélo
alberga a un conductor iracundo,
insolidario, apresurado sin motivo
razonable y desconocedor de su
incomoda y ridicula situacion.

Los camioneros son,
generalmente, nuestros maestros de
prudencia, serenidad, paciencia y
tolerancia. Los camioneros.
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Marta, la solista platino

i fiol como solista en el
ARTA Sdnchez deslumbra en el «pop» espano :
M conjunto Olé Olé. La naturaleza le concedid talento musical y

belleza suficiente para llegar
elogiadas del momento. Aiin no ha o

igual que sus compaiieros, sufre las ago
funque a la vista estd que no le han dejado

figura.

Marta Sanchez conoce sus cualida-
des y les sabe sacar provecho. La so-
lista de Olé Olé adorna su dulce voz
con la picardia que le permiten sus
contornos privilegiados. Ipterpreta un
papel que le gusta y actia en conse-
cuencia tanto dentro como fuera del

escenario.

a ser una de las jovenes cantantes mds
btenido el permiso de conducir, pero, al

tadoras giras de miles de kilometros,
secuela alguna en su esbelta

—No me considero especialmente
guapa. Creo que soy sexy y no tengo
por qué renunciar al fisico que Dios me
ha dado. Recuerdo que, desde que era
pequeiia, cuando empe?:aba a coque-
tear, ya me gustaba vestirme con ropas

ajustadas. ; ;
Hace dos afios ingresé en el grupo,

de Olé Olé

"Nunca

%,

sustituyendo a otra solista. Desde en-
tonces, Olé Olé es siempre doble no-
ticia, ya sea por sus continuas cancio-
nes de gran éxito o porque Marta esta
revoltosa, como cuando sorprendié a
sus fieles admiradores con su imagen
de Marilyn.

—;Por qué teiiiste aquel moreno de
tu pelo por el rubio platino?

—Nos disponfamos a sacar a la calle
el cuarto elepé del grupo, titulado «Los
caballeros las prefieren rubias», y me
planteé un cambio de imagen. Busqué
una transformacion con la que me iden-
tificara, acorde con mi forma fle ser.
Tefirme de rubia fue un auténtico im-
pacto y yo me siento cémoda.
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La carrera de Marta Sanchez parece
responder a una predestinacion. La ru-
bia cantante nos asegura que siempre
sospechaba que lo suyo seria el mun-
do del especticulo.

—Hice unas pruebas en televisién
para nifios con talento. No tuve enton-
ces demasiado éxito, aunque la verdad
es que mis padres tampoco me apoya-
ron abiertamente. Nunca les ha conven-
cido que me dedicara a la cancién de
manera profesional. Por ello incluso
abandoné unos cursillos de canto. Sin
embarge, al destino no se le puede
burlar.

—;Qué supuso tu ingreso en Olé
01g?

—Una transformacién absoluta de
mi vida. En principio mo conseguia
adaptarme al ritmo que impone el es-
pecticulo. Pensaba que no estaba pre-
parada para superario y necesité mu-
chos consejos y dnimos para continuar.
Una vez que le tomé la medida, las co-
sas se han sucedido de tal manera y
siempre favorablemente que hasta me
preoccupa.

—¢Has pensado en abandonar el
grupo, considerando que por ti misma
puedes triunfar?

—Ni siquiera me lo he planteado. A
la vista estd que, por regla general, los
solistas no triunfan cuando abandonan
la banda en la que consiguieron la
fama. En la actualidad, y espero que
por mucho tiempo, Olé Oé y Marta
Sanchez forman un solo blogue con
buena armonia.

TRIUNFAR EN EL CINE

Sabemos, sin embargo, que una de
las aspiraciones de Marta es triunfar
en el cine. Belleza y talento no le
faltan. . ey

—¢Para cudndo este nuevo reto?

—Mi intencion es estudiar arte dra-
mitico. No me he planteado etapas.
Puede ser que trabaje en una pelicula
antes o después. No tengo prisa, aun-
que es algo que me llama la atencién.
Mi deseo, siempre lo sofié, seria prota-
gonizar un gran musical. Espero con
paciencia mi oportunidad.

Ol¢é Olé esta alcanzando su momen-
to cumbre de popularidad en el «pop»
espafiol. Con un estilo «tecno», no re-
nuncian a las adaptaciones de cldsicos
como «Conspiracién», «Lili Marlen» o
la «Bdmbola». Gustavo y Marcelo son
los autores de las letras, Emilio toca el
bajo y Juan la bateria.

—;Cudles han sido los elepés que
has grabado con el grupo?

—Su tercero y cuarto. Es decir.
«Bailando sin salir de casa» y «Los ca-
balleros las prefieren rubias». Dentro
de este altimo, nos concedieron un dis-
co de oro por el tema «Sola», al vender
cincuenta mil copias. Ahora estamos en
plena promocion de «Yo soy infiel».

— .Y el mercado americano?

—Acabamos de terminar uma gira
por México y Venezuela. Ha sido pro-
mocional. La primera aceptacion del
piblico y los criticos fue sensacional.
Volveremos en noviembre.

Giras, galas, actuaciones en diversos
lugares, que obligan a Olé Ol¢, como
a tantos otros artistas, a recorrer kilo-

metros y kilémetros para cumplir sus
contratos,

—iUll... No sé cudntos viajes tene-
mos a nuestras espaldas. Habremos he-
cho este verano miles de kilémetros Y,
Creo que no exagero, cientos de miles
desde que me incorporé al grupo.

Marta Sénchez se apresura a aclarar
que no dispone de permiso de condu-
cir, por lo que siempre llega més des-
cansada a los variopintos destinos.

—Estoy esperando algo de tiempo li-
bre para prepararme el examen de cir-
culacion. No tengo el carnet y es una
necesidad urgente para el ritmo de vida
que llevo.

—¢Cémo organizdis los desplaza-
mientos por Espafia?

—Somos seis personas, distribuidas
en dos turismos. Ademfis, un cami6n
carga los instrumentos y se adelanta a
nuesira partida, para preparar la ins-
talacién antes de que lleguemos al lu-
gar del concierto.

«NO NOS GUSTA VIAJAR DE
NOCHE»

—Por las posibles urgencias de tiem-
po y la necesidad de llegar para cum-
plir los compromisos, ;pasdis excesivas
horas al volante?

—Bueno, los chicos se van turnan-
do. Los cuatro conducen, y también el
ménager. Nos distribuimos tres en
cada vehiculo y nunca viajamos con
prisas. Tampoco nos gusta emprender
la ruta de noche. Al contrario, nos en-
canta aquello de parar en el camino y
hacer una bonita comida en algiin pa-
raje tipico.

—Cémo os habéis encontrado las
carreteras?

—¢Te soy sincera? Son una listima,
Con el turismo que hay en Espaiia.
Cuando estamos al borde del afio dos
mil, no es légico que las vias entre ca-
pitales estén en tam terrible estado.
Nosotros culpames al estado de las
carreteras de la mayoria de los ac-
cidentes.

— Crees que existen carreteras ricas
y pobres?

—Siempre hemos comentado en los
viajes que en el Norte de Espaia cuen-
tan con mas autopistas. No sé, yo las
veo mejor sefalizadas, mds seguras.

—Cuadndo tengas el permiso de con-
ducir, ;qué elegiras, un coche o una
moto?

—A mi me encantan los coches. En
especial, los jeeps. Esos descapotables
de dltima moda. Las motos, jclaro que
me gustan!, pero el riesgo de sufrir un
percance es mayor y nuestro trabajo no
nos permite faltas. Debemos ser res-
ponsables cuando lo que hacemos en-
trafa un riesgo.

Entra en la conversacién Juan, el ba-
teria, que se confiesa como el conduc-
tor nimero uno del grupo: «Con noso-
tros no va la velocidad. No obstante, ;a
quién no le gusta presumir por la carre-
tera con un bonito deportivo?».

Juan teme que algin dia un coche
les deje «tirados», «porque de meca-
nica, sélo sabemos cambiar la rueda».
Y reconoce que «algunas multas por
excesiva velocidad sf que nos han pues-
to, pero por imprudencias temerarias,
ningunar».

Marta Sdnchez sonrie. En su mirada
se adivina que, cuando apruebe el exa-
men, va a imponer sus persuasivas ra-
zones para hacerse la dueria del volan-
te en las largas y apuradas giras del
verano.

Texto: Pedro Pablo SAN MARTIN
Fotos: Miguel GARROTE
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;Cuéanta publicidad has vendido?

SOLUCIONES

AL CRUCIGRAMA: Sélo horizontales.-1: Dinamo. B.
Este.-2: Ene. Arranque.-3: Pacato, T. U. Ma.-4: Onice.
Temidas.-5: Seo. Retraso. U.-6: 1. Seis. Ir. Sem.-7: Te.
La. Cara. Mi.-8: Oncs. Fa. Alaba.-9: Cigiiefial. Rr.-10:
Cénit. Oros. Am.-11: Anca. Ana. Sigo.-12: Rd. Sar. Be.
Rut.-13: Tic. Bacina. Eo.-14: Edad. saG. Seo. R-15: Ro-
mos. Bobina.

AL JUEGO DE LOS NUEVE ERRORES: 1: Hojas del
érbol de la izquierda. 2: La espiral del caracel. 3: Jer-
sey del hombre. 4: Arbol de la derecha, al fondo, 5: La
sombra del caracol. 6: El pantalon del hombre. 7: Su
pelo. 8: Las nubes. 8: Hierba en el cantro.

AL JEROGUIFICO: Una plana (uns, p; lana).

A LA SOPA DE LETRAS ILUSTRADA: Carpa, doma-
dor, elefante, foca, fundmbulo, jauls, ledn, malabaris-
ta, payaso y trapecista. FRASE: «Charlie Rivel ha lo-
grado justa fama por su buen hacer en el circon.

Por Antonio A. ARIAS

CRUCIGRAMA

HORIZONTALES.-1: Aparato del automovil que transforma la fuerza mecénica
en energia eléctrica. Consonante. Punto cardinal.-2: Nombre de letra. Puesta en
marcha del coche.-3: Apocado. Consonante. Vocal. Repetido, madre -4: Agata ve-
teada. Aterradoras.-5: Catedral. Demora. Vocal -6: Uno. Cierto numero. Marchar.
Hijo de Noé.-7: Infusién. Nota musical. Costosa. Nota musical.-8: Cierto numero.
Nota musical. Elogia.-3: Doble codo del eje de los automdviles. Consonante do-
ble.-10: Punto del hemisferio celeste. Palo de la baraja. Simbolo del americio.-11:
Grupa. Nombre de mujer. Contintio.-12: Consonantes de red. Rio corufiés. Nombre
de letra. Madre de Obed, antecesor de David.-13: Movimiento nervioso habitual.
Aparato sonoro del automavil. Rio de Lugo.-14: Tiempo que ha vivido una perso-
na. Al revés, carburo de hidrégeno que se usaba para obtener fuerza motriz. Voz
del arriero. Consonante.-15: Obtusos, sin punta. Parte del sistema de encendido por
bateria de un automévil donde se efectia la transformacién de la corriente.

VERTICALES.-1: Recipiente metdlico donde un coche lleva el combustible. En-
voltura protectora de los engranajes de un coche.-2: Insignificante. En los motores
de explosién, aparato eléctrico que produce la chispa.-3: Tontos. Metal blanco azu-
lado y brillo intenso. Hijo de Noé.-4: Vocal. Simbolo del actinio. Optabas. Nota mu-
sical.-5: Sustancia que compone los cuerpos fisicos. Al revés, pronombre. Matricu-
\a de Albacete. Consonante.-6: Metal precioso. Existe. Virtud teologal. Cercas de ma-
dera.-7: Consonante. Siglas de Todo Terreno. Pieza de artilleria. Cabriolé con el pes-
cante detrds del vehiculo.-8: Acumulador eléetrico de un automévil. Idioma ara-
be.-9: Consonante. Equivécalo. Preposicion. Consonante.-10: Nombre de letra. Con-
traccion. Consonante repetida. De este modo.-11: Pronombre posesivo. Numero
par. Voz de mando. Acudir. Al revés, negacién.-12: Argumento. Eje que transforma
el movimiento alternativo de las bielas de un motor en movimiento circular. Vo-
cal.-13: Vocal. Tomaba para si. Maquina gue da movimiento a un automoévil.

JUEGO
DE LOS
NUEVE
ERRORES

Trate de des-
zubrir los nue-
ve errores que
diferencian a
estos dos di-
bujos, aparen-
temente igua-

by

SOPA
DE LETRAS
ILUSTRADA

En este cuadro de
letras figuran los
nombres de diez

. elementos propios
de un circo. Se
leen de arriba
abajo, de abajo
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Bajo el signo
de las nuevas
tecnologias.

» Sistemas e instalaciones de ordenacién vy regulacion
de trafico.

» Equipos para aparcamientos.
Equipos para la vigilancia de trafico.

» Equipos y sisternas para la iluminacion de viales.

» Métodos para la deteccion y prevencion de deslizamiento
en carreteras.

P Productos y servicios para la gestién del mantenimiento
de carreteras.

Equipos para areas de descanso.
> Equipos de asistencia a invalidos en la circulacion.
B Sefalizacion vertical y horizontal de viales.
Sistemas de balizamiento vy barreras de seguridad.

» Equipos para reconodmientos medicos (permisos de
conduccion).

P Empresas de obra civil (constructoras).

> Servicios de emergencia (asistencia mecanica
y sanitaria).

Entidades aseguradoras.
P Equipos para control tecnico de vehiculos.
» Equipamiento de seguridad para automoviles.
Equipos para la seguridad de peatones y ciclistas.
P Asociaciones y orgarismos.
» Prensa especializada.

" {

SALON DE LA SEGURIDAD VIAL .

Recinto Ferial de la Casa de Campo
Madrid, 8, 9, 10y Il dz Marzo 1988
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No luche solo contra las dificultades. Y no le importe dejarse el dinero en casa. Con la Tampoco olvidamos las necesidades financieras de
El Banco Exterior de Espafia pone a su disposicién ~ Tarjeta Visa del Banco Exterior de Espana, usted tiene  su empresa. Ni la busqueda de rentahilidad para sus
todos los servicios de un gran banco con la atencion a su disposicién todos los Cajeros Automaticos de puntas de tesorexia. Ni en su economia personal el
personal que usted necesita. ServiRed. estudio méds adecuado para sus inversiones, desde la {
Para que se acaben las dificultades. Para garantizar- Si lo que necesita es comprar o mejorar suvivienda,  Bolsa hasta los planes de ahorro y seguros.
le su Confort Financiero contra viento y marea. lo tiene resuelto con el Crédito Inmobiliario** del No dude en pedimos cualquier otro servicio finan-
Abra una cuenta corriente o libreta de ahorros, Banco Exterior de Esparia. Y si el problema es el local ciero que le haga falta. Estamos a su lado para que no
domicilie en ella su ndmina y disfrutard de su negocio, de su taller, de su comercio, es igual. luche solo contra las dificultades. Para garantizarle
automaticamente de un seguro de accidentes* Podra obtener hasta 20 millones de pesetas con 20 afios  su Confort Financiero contra viento y marea, aqui y en
Y podra obtener en el momento en que lo desee un para amortizarlos. En el Banco Exterior de Espaia todo el mundo, .
credito de seis mensualidades. trabajamos para hacerle facil lo dificil. * Concertado con Hercules Hispano. ** Can la Sociedad Exterir Hiptecario, $.A.

BANCO EXTERIOR DE ESPANA
Su Confort Financiero.






