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staba g acerlg. Segun estd
informe, elaborado por la revista -
TRAFICO a partir de los datos B 0 RN
suministrados por las 17 Comunidades &.en elementos tan intimamente ‘ -
Autonomas, mas de 350.000 vehiculos = relacionados con la seguridad como la

tuvieron que acudir al taller para corregir  direccion (23,96 por 100} y los frenos
las anomalias detectadas en la (22,77). A

inspeccion, lo que representa un

porcentaje de rechazo del 30,26 por 100. Informe de José Ignacid RODRIGUEZ
Los principales problemas se detectaron Fotos: Miguel GARROTE
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. Coordinacidn:
Alejandro G. Vadillo

NOTA MEDIA
SEGURIDAD:

DATOS

MOTOR TECNICOS

Posicién: longitudinal.

Cilindros: cuatro en linea.

Cilindrada: 2.068 c.c.

Alimentacién: inyeccién.

Carburante: gasoil,

Depésito: 66 litros.

Potencia méxima: 88 CV a 4.250 r.p.m.

TRANSMISION

Traccién: delantera.
Caja de cambios: cinco velocidades.
Embrague: monodisco en seco y mandado

por cable.

FRENOS

Delanteros, de disco; traseros, de tambor.

SUSPENSION

Delantera y trasera, tipo McPherson.

DIRECCION

Tipo: asistida, de cremallera.

Satloy de Gaficia [

EStética .....o.rvunennns 8 | SEGURIDAD EStética .........o...... 8|
Acabado .............. 8 Acabado ............. 7 |
Habitabilidad ....... 7 | Estabilidad Habitabilidad ....... 8|
Maletero ............. 6 | Suspensién Maletero ............. 8 |
Confort ....ooeerveees 8 | Frenos ... Confort ....coooerseee B |
Instrumentacién .... 8 | Direccion ... Instrumentacién .... 7 |
Accesorids .......... 7 | Ruedas..... Accesorios ........... 8
Potencia .. 7 | Luces: ... Potencia .....ccuenie 8
Elasticidad ... 8 v Elasticidad ........... 9
Cambio g8 | NOTA MEDIA: 74 Cambio ....coceeenees 8
Velocidad punta ... 8 | NOTA Velocidad punta ... 8
Aceleracion ........ 7 | MEDIA Aceleracion ......... 8
Consumo ............. 9 | SEGURIDAD: 7 Consumo ............. 9
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Comentario.—Renault, que siempre parece Comentario.—E| R-21
tener guardadas en la recamara las versiones de mayor éxito del pasat
turbo, consiguié en lineas generales un buen nea, un precio ajustado
vehiculo con este Turbo Diesel, mejorando las sobre la calandra delan
condiciones ruteras que ya de por si tienen to- que suficientes para ct
dos los R-21. El comportamiento es realmente ideal para la familia.
bueno, su aerodinamismo es aceptable y el con- La versién Turbo Diest
sumo muy bajo, pese a que sus prestaciones lidades de sus hermanas
son elevadas, con solamente 88 caballos de po- de las mecénicas diesel
tencia. Otra de las cualidades de este R-21 es su nor mantenimiento. En
precio, ya que se sitia por debajo de sus mds perjudique a las prestd
directos competidores. Una vez mas, Renault no buenas, ni al confort, qu
solamente acertd al traer al mercado espafol versiones de gasolina.

este modelo, sino que se adelanté a las restan- ]
tes marcas presentes en nuestro pais, en un sec- ‘ i
tor como el de los turbo, que, indudablemente, i
domina. Es un vehiculo, en fin, que redne las |
cualidades exigidas para ser un coche familiar ]
¥, al mismo tiempo, personalizado. .

_ Concurso organizado en La Rioja por Autopista
.| Vasco-Aragonesa

¥ “EDUCACION PARA

i

T

Didmetro giro: 11 metros. LO BUENO LO BUENO ll ))
RUEDAS — Consumo. — Buen comportamie LA SEGURIDAD
- : — Precio. — lluminacién destac

Liantas: 5,5 B 14"/+36 mm. — Equipamiento. — Prestaciones eleval - : !

Neumaticos: 185/65 RH 14", . Los escolares riojanos han demostrado su interés por los problemas
EesogtL‘??i 5%2 " LO MALO LO MALO ’ de trafico, participando muy activamente en el primer Concurso-Cam-

ngitud: 4, ; - : ) s 3 2 3 i
A?'lclgm:-‘a- 1715 m — Direccién blanda a alta velocidad. — Vibraciones a bajp pana de Educacién para la Segur!c,lad Vli_zl, orga_nlza_do por Autopista
At T — [ fietor Fi e — Habitaculo caluros! Vasco-Aragonesa, con la colaboracion de diversas instituciones de la Co-
Maletero: 490 dm? — Dificil acceso al maletero. — Distancia de frenat :'nun;gla_d de La Rioja. Ante el interés despertado, se prepara una segun-
! : 5 a edicion.
e |
-
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“EDUCACION PARA N
«ACELERAR Y FRENAR»

LA SEGURIDAD”

El «l Concurso-Campana de Educa-
cién para la Seguridad Vial», organiza-
do por Autopista Vasco-Aragonesa,
con la colaboracién de instituciones au-
tonomicas y locales riojanas, «ha sido
un éxito tanto por la alta participacion
de los escolares como por la calidad de
los trabajos presentados», comenta
José Luis Armenteros, miembro de la
empresa organizadora.

«Esta primera campana de Educa-
cion Vial consiste en la edicion de ma-
terial didactico (pegatinas, comics, et-
cétera) y en charlas y coloquios en di-
ferentes centros escolares, encamina-
% do todo a concienciar a los mas peque-
- fios, y a la vez como refuerzo a padres

; y profesores. Al final de la campana ha-
bian participado —segun José Luis Ar-
menteros— mas de cuatro mil escola-

Nuestros amigos pasean por la ciudad,

como hay poco trafico deciden hacer

un «sprint», aumentan su velocidad. Al
e S aproximarse al cruce la luz roja del se-
— |- maforo les indica que deben detener-
se, frenan y su velocidad disminuye.
e | _ I1-—-- En ambos casos se produce acelera-
e RE S g cién.
/@1~  Cuando se aumenta la velocidad deci-

e T
Recuerda que en la carretera,
como peaton, circularas
siempre por la izquierda.

=3 —
res de cuarto de EGB, recibiéndose un =7 P ] " mos que la aceleracién es positiva.
centenar largo de trabajos, en los que =] i C d dismi 1 locidad 1
los chavales han expuesto su punto de = =\ T i < e e L
vista ante los problemas de trafico. Un —— = NJL—"- aceleracién es negativa.

2 jurado decidié dar como ganador de

este primer COHCUTSO al CO'egiO P‘l?b“* nes pasan por el (espetqa. las Seﬁa]es_ E“; e // : ‘,f% J}\l" s é
ﬁo d‘.a, la Iocah?ag de Varea, por su "'co- por el buen uso de la bicicleta y el ci- g Sl ﬁ }wﬁ;, ) =
age Presenigoo.n clomotor por parte de los chavales y > s 28X = — . ; . o
interé - . o e : = ; i lleva iniciar el

Ante el interés despegado e_nt?_e, - por un comportamiento ejemplar en = AR /é/ 2T\ = € (,Qu.e V;BIOC dad ban al inic
tedu_lcadores ytalumr??;s' g ettlar;i:lle_ los transportes, tanto escolar como pu- dlilne= = - e «Sprint»:
are 81 presonts:siren B2 brganizar blico. A los mayores se les recuerda = el i ¢Tendrén espacio suficiente para dete-
P p o = Ofg carinosamente el cuidado en el estado ! HE > neruesdin uassres G semiitn en el
s SEgUnGE HAEIon, BPGYSROD AN del vehiculo, la velocidad adecuada y el % i 2 Repasemos algunas formulas: p 1%, 2

un programa de radio, con el fin de au-
mentar la difusion de la Eduacion Vial
entre los escolares.

El material editado comprende un fo-
lleto que, dirigido a los nifios, orienta
, también a padres y profesores median-
i te breves consejos puestos en boca de

[ ' i = iniciada la frenada?
peligro del alcohol («jNo, gracias!»), ’ : una vez inicia
asi como la atencion al sueno, fatiga y ol e = ACELERACION

distracciones.

Viene a finalizar la campana dicien-
do: «La Educacién Vial es el resultado
de un trabajo constante de informa-

o7 Ay

a=v/t

MOVIMIENTO RECTILINEO

Vi

al | S
«Mama Kanguro» recuerda que el

EARTIF Ve

\ L : conocimiento vy respeto de las senales iz : : : 5
una simpatica mascota, «mamé Kan-  posibilita la relacion ciudadana y el respeta  CioN, de experiencia y de buen ejem- ; UNIFORMEMENTE ACELERADO
guro». Estas sencillas recomendacio-  mutuo. plo». =
3 v=vy, *at

v

ESPACIO RECORRIDO POR UN
MOVIL EN UN MOVIMIENTO
UNIFORMEMENTE ACELERADO

e=vit=x 1/2 at?

: VELOCIDAD DEL MOVIL
| & ANTES DE INICIARSE LA

e ik ety P

PASO DE ANIMALES
EN LIBERTAD

! ACELERACION
Sefal de peligro que indica la proximidad de . e+1/2at?
un lugar donde, frecuentemente, pueden apa- \ : Yy =
recer animales en libertad, tales como cotos t

de caza o parques nacionales. Conviene no
confundir esta senal con otra similar en la que
aparece pintada una res, ya que en este Ulti- :
mo caso se trataria de senalar el peligro por el t= t1emp9. ‘

paso de ganado conducido que cruza la carre- v = velocidad final.

tera. v, = velocidad inicial. ‘J_""”]

= | e S S e e o S S e St (S T = e

a = aceleracion.
e = espacio

—— e EE EE R EE e e e = e e = R e E mm

Corta por la zona de puntos y pega el texto detrds del dibujo

| Wl =0 Vil | |
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En el «sprint> consiguen una aceleracién de 0,555 m/s* durante 10
segundos. Y recorren 14 m. en esos 10 segundos. ¢Qué velocidad
llevaban al iniciarse la aceleracién?

S e - o & L AN Cuando se encuentran a 15 m. del seméforo éste se pone
—1 e \ W4 en rojo. Répidamente pulsan los frenos obteniendo una ace-
leracién negativa de 2 m/s? y tardando 4 segundos en dete-
ner las bicicletas. Recuerda que circulan a una velocidad de
9,72 m/s. iLograrédn detenerse sin sobrepasar el semaforo?

¢Qué velocidad han alcanzado al tof
minar el «sprint»? ;

v IFEEs v




QIR “HICO-TEST |

RSO =

s . CHICO-TEST
0,0“.."'“ v ¢{Qué indican las siguientes sefiales?

B ¥ : e
O ¢ R 0,';,. .0 X
\ 00000 L 0.5 %
P 900200052 2020000020 20,20.%5 0% ;
XA ‘ o atesecsy : SHRRZR 5L o
’V.V":":'f“ Al o .g O .’ . 2 25 ’.’I 25 42 -.?i
J .:0 9% &S 9

w R 1. Zona de nieve.
’0:.:0:0:’:'@' Me llamo Luis y quiero g gcl))rzzsﬁlinera
9:9,%, % & decir una cosa que to- 3 :
dos los dias pasa a la
3 entrada de mi colegio. Estoy en
;. un colegio publico que se llama
; 4 Doctor Kapur, en la calle Gandhi, 1. Nif
< bl : rq ’ § e de Madrid, y hay un paso de o : gl .
. P'Q;""":’;"fr : » peatones. E 2. Zona deportiva.
S 0}.:0.0.'4 ’ | Sobre todo a la entrada, los co- 3. Paso de peatones. |
0“\“‘-.._‘ . ches se ponen en medio del paso

y los ninos tenemos que ir un
) poco mas para abajo, con el pe-

ligro de que los coches gque pa- 25 f
' san puedan atropellarnos. o 1 TaIIe:r ag repatasion. |
- e Yo quisiera, si es posible, que 2. Surtidor de gasolina.
3 S pongan un semaforo para ver si 3. Agua potable.
los coches respetan mas el paso
del colegio.
3 Luis Soriano. Diez afios.

Portugalete, 29. Madrid. o 1. Limitacion del peso total de los camiones. Tl
Wor e gads st Bn 2, Cglzada.gara vehiculos lentos. ¢ |
Espana hay maés acci- 3. Circulacién prohibida a camiones.
dentes? Serd porque la % |

carretera no esta en buen estado, ST

0 porque la gente no respeta las EiEi

4,17 m/s equivalen a 15 km/h. y 9,72 m/s senales. {Podria haber alguna so- 1. Rasantes peligrosas. :
equivalen a 35 km/h. No parecen grandes elon pate qus no Rgyacianige 2. Firme deslizante. e
‘ - 4 1 accidentes? Yo creo que si, res- 3. Firme irregular o badén BEEE
velocidades, sin embargo, nuestros «cam- . petando las normas de Ia circula- : ’
peones» han necesitado un espacio de ‘ ;:fon: mt:-) n;) admucrlwa nej?cndad& no _‘
2 - omar beblaas alconolicas, aes- X
22,88 m. para detenerse. Y eso suponiendo 4 CAnsa LR s hards il on v
ue los frenos de su bici se encontrasen en atenciéon cuando se va condu- ] '
1. Puente movil.
perfecto estado. Pues bien, esa distancia tan c',"i”d‘-" respetar las senales, et- 2. Doble curva peligrosa.
ik 3. Estrechamiento de calzada.

enorme no hubiese sido suficiente si el pavi- 1
P Olga Vanesa Rodriguez. Ocho

mento estuviese mojado, o hubiera arena o -3 iy .
grava, o si imitando a los ciclistas profesio- . Valderrodrigo (Salamanca). 1. Que estamos a 501 kilémetros de Segovia.
nales superas ligeramente la velocidad de , r 2. Que entramos en Segovia por una carre-
9,72 m/s b ® tera nacional.

: :

3. Que entramos en Segovia por una carre-
tera comarcal.

¢Puede el ciclista efectuar este adelantamien-

to?

1. Si, aunque haya de rebasar la linea longi-
o tudinal continua.

2. Si, si no rebasa la linea longitudinal con-

tinua.

3. No, en ningun caso.

No olvides que las carreras ciclistas se orga-
nizan pensando siempre en la seqguridad de :
sus participantes, de tal forma que los circui- - | B e

tos se encuentren libres de obstaculos, y ' SEMAFORO

aun asi siempre hay un riesgo de accidente.

Ademas, las bicis se encuentran en perfectas _ freﬁ&anacﬁrr:dsféoérfg?o‘?l?\?ézteal g(r)r%r:ﬁ
condiciones. y carlo varias veces, jbum, bum,
\ ;Cuénto tiempo hace que no revisas el esta- 3 bum!, y no lo consigue. Mientras, el

o de tus § 5 seméaforo continda con sus fases: _J ;Qué debe hacer el ciclista ante las se;ﬁales
O de tus frenos: E rojo, amarillo, verde, y asi pasa un & l_ contradictorias del agente y del semaforo?
! buen rato. Otro conductor, situado !' o 1. Parar,
detras del vehiculo parado, se acer- " A 2. Seguir de frente.
. cay le dice al primero: «jA ver si hay _| 7 3. Indicar al agente que el semaforo esta en
; suerte y sale un color que te guste!» verde
f Juana Marin Goémez. Ocho anos. TS TR T i ,. TR R IR T i e |
1 Tembleque (Toledo). Lt '2'Y-e'blg’yiL '@ ig’p iz 0L 'q Z '@ INOIDNTOS
VI vl
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Guion: Centro Superior de Educacién Vial. Salamanca.

SEGURIDAD

Estabilidad ..........
Suspensidn .
Franos ...
Direccién .....
Ruedas .........cu......
LUces .c.coccesmsmmsuens

NOTA MEDIA: 7,7

1 NOTA

MEDIA
SEGURIDAD: 7,3

Estética .... — | SEGURIDAD
Acabado .............. 9 |° -
Habitabilidad ....... 9 | Estabilidad ......... 8
Maletero .............. 9 | Suspensién o
Confort ...ccecvvene. 8 | Erencs...........
Instrumentacién ..., 7 | Direccidn
ACCESOTIOS .ovnvnen, 8 | Ruedas ...
Potencia ............... 8 Luces
Elasticidad ........... 8

Cambio .....cccvuue... g | NOTA MEDIA: 8,1
Velocidad punta ... 8 [~ NOTA
Aceleracién ......... g | MEDIA

Consumo ............. 8 | SEGURIDAD: 7,8

a sido de los modelos
0 ano. Su agradable li-
v &l rombo de Renault
fera son motivos mas
nvertirlo en el coche

il recoge todas las cua-
|, afiadiendo las propias
! bajo consumo y me-
‘bste caso, sin que ello
g.ic-nes, que son muy
‘B en nada envidia a las

Comentario.—Los Renault 21 Turbo Diesel tie-
nen la energia de los mejores familiares equipa-
dos con motor de gasolina, hacen gala de unas
aceleraciones enérgicas, que permiten pasar de 0
a 100 en poco mds de trece segundos, y de una
velocidad punta de primera categoria. Tales pres-
taciones son la mejor carta de presentacién para
una mecanica potente y &gil, una mecénica que
no sélo pone una nota de alegria en el pedal del
conductor, sino que proporciona, ademaés, una
mayor seguridad activa en todas las situaciones,
y muy en especial cuando se trata de acabar con
bien ese adelantamiento algo apurado que siem-
pre puede darse en nuestras carreteras. Los R-21
Turbo Diesel salen a la calle con precios que van
desde los dos millones trescientas treinta mil pe-
setas de la berlina, hasta los dos millones y me-
dio del Nevada, la versi6n ranchera. Se trata de
coches lujosos y bien acabados, que se conducen
sin problemas gracias a su buen comportamien-
to, a sus frenos eficaces y a su direccién suave,

LO BUENO

— Facilidad de conduccién.
— Calidad de acabado.
— Consumo y prestaciones.

LO MALO

— Sistema de climatizacién.
— Asientos algo blandos.
— Rebote del tren trasero en vacio.

EL PERIODICO

Estética ...... .. 8 | SEGURIDAD .
Acabado 8 -
Habitabilidad ....... 8 | Estabilidad
Maletero .............. 7 | Suspensién . .
Confort .....ccrvens 7 | Frenos .l
Instrumentacion .... 7

ACCesorios ... 7

Potencia ........ e B

Elasticidad . .. 8

Cambio ............... 8 | NOTA MEDIA: 7.5
Velocidad punta ... 8 | NOTA
Aceleracion ........ 8 | MEDIA
Consumo............. 8 | SEGURIDAD: 7,3

Comentario.—Renault siempre ha sido una
marca fiel a las motorizaciones de gasoil. En &l
caso del 21, la version turbo diesel no se ha he-
cho esperar. Va destinada a usuarios viajeros,
pero amantes de unas ciertas prestaciones. En
ese aspecto, el Renault 21 Turbo Diesel cumple
a la perfeccion, ofreciendo prestaciones, com-
portamiento y un precio muy equilibrado que le
convierten en un coche muy apetecible, todo
ello sin tener en cuenta que el capitulo de con-
SuUmo es muy interesante.

LO BUENO

— Consumos bajos.
— Buenas prestaciones.
— Comportamiento.

LO MALO

— Motor algo ruidoso.
— Confort mejorable.
— Escasa aireacién.
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Conducen menos, beben «un

poco mas» y sufren mas

accidentes

mala imagen’

de la Encuesta Nacional
sobre Tréfico-85 fue el interés por
conocer datos acerca de los jéve-
nes, coincidiendo con lo que fue
entonces el Afio Internacional de la
Juventud.

En los diversos temas tocados
hasta la fecha hemos hecho refe-
rencia a algunos datos relativos a la
edad. En este trabajo haremos un
breve repaso de lo que hemos visto
hasta ahora, y afadiremos luego al-
gunos datos que conformaridn una
visién de conjunto sobre c6mo ve-
mos a los jévenes y cémo éstos se
ven a si mismos.

NO de los aspectos que
motivaron la realizacién

1. Utilizacién del vehiculo
particular

El grado de utilizacién del vehi-
culo privado varia en funcién de la
edad. Son los sujetos comprendi-
dos entre 26 y 40 aiios los que mds

1. FRECUENCIA DE UTILIZACION DEL VEHICULO

utilizan el vehiculo particular, tan-
to en ciudad como en trayectos in-
terurbanos cortos y largos. Tam-
bién el grupo de 41 a 60 afios pre-
senta un grado elevado de utiliza-
cion del transporte privado. Los
mds jovenes y los mayores de 60
anos son los que hacen menor uso
del vehiculo privado, tendiendo a
disminuir su utilizacién en los mas
jovenes para trayectos de largo re-

- corrido. )

En las tablas 1, 2 y 3 se observa
la frecuencia de uso del vehiculo
privado por edades y por tipo de re-
corrido: urbano, interurbano corto
(hasta 100 kilémetros) e interurba-
no largo (més de 100 kilémetros).

2. Utilizacién de los transportes
piiblicos

El grado de utilizacién del trans-
porte publico se da a la inversa. Es
decir, que los grupos de 26 a 40
anos y de 41 a 60 anos son los que,

Los jivenes tiene

José RUBIO

2. FRECUENCIA DE UTILIZACION DEL VEHICULO

PRIVADO EN TRAYECTOS INTERURBANOS

PRIVADO EN TRAYECTOS URBANOS CORTOS (hasta 100 km.) LARGOS (mas de 100 km.) INTERURBANOS CORTOS (hasta 100 km.)
Edsd Edad ; Edad Edad
Como maximo <18 1826 2640 4360 =60 Totsl B L e N8 2 B6d0. 4108 L 50l Totul Como méximo <18 18-25 | 26-40 | 41-60 | >60 | Total | | Como maximo <18 [18-25 | 26-40 | 41-60 | >60 | Total
Kunca 92 29 09 20 30 23 — 161 64 16 23 17 39 | Nunca 547| 250 | 45| 31| 49| 123 Nunca 185 | 26,2 | 51,3 | 54,0 | 46,8| 433
1 vez al afio 09 07 03 05 00 04 1 vez al afio A0 a7 1.4 08 25 21 1 vez al ano 11,6 ‘ 15,6 | 10,6 83| 106|114 1 vez al afno 128 | 143 | 153 | 146| 10,4| 145
2 veces/afo 1,1 0.8 0,1 0,1 00 03 2 veces/afio 4,0 35 1.6 1.9 17 23 { 2 veces/ano 91 109 | 139 17.0| 2231 139 2 veces/ano 128 | 10,8 9,7 88| 12,0] 10,1
4 veces/afio B 8.9 08 0.1 06 1.6 4 veces/ano 6.3 7.5 5.8 66 75 65 4 veces/ano 87| 190 249| 260 | 33,1 228 4 veces/ano 18,3 | 150 | 10,3 1'0,2 88| 120
1 vez al mes 6,1 59 23 " 22 16 34 1 vez al mes 170 194 156 154 175 168 1 vez al mes 9991694 23,7 [ 22,2 | 11.8| 20,1 1 vez al mes 147 139 | 69| 56| 96| 90
4 veces/mes 84 91 34 67 140 66 4 veces/mes 171 9780 214 2704 3.7 221 4 veces/mes 96| 63| 106|118 121| 95 4 veces/mes 75| 62| 26| 27| 48| 39
2 veces/semana 22,0 223 139 161 258 174 2 vecesfsemana 16,1 21,3 208 194 245 207 2 veces/semana 12| 44| 56| 55| 30| 54 2 veces/semana 63| 62| 08| 12| 32| 27
1 vez al dia 11,9 163 161 150 141 156 1 vez al dia 55 72 108 84 61 88 1 vez al dia 04/ 04| 26| 19| 11|17 1 vez al dia 241 240 11| 11| 25|15
2 veces/dia o mas 36,7 388 562 563 409 524 2 veces/dia o més 11,9 137 210 182 68 168 2veces/daomag 09| 15| 36| 42| 11| 29 2veces/diaomés 67| 50| 20| 18| 1.9/ 30
TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 TOTAL 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 TOTAL 100,0100,0 {100,0 |100,0 |100,0 [100,0 | | TOTAL 100,0 |100,0 {100,0 {100,0 [100,0 |100,0
£ WrEEe 43
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3. FRECUENCIA DE UTILIZACION DEL VEHICULO

PRIVADO EN TRAYECTOR INTERURBANOS

|
e

Edad
Como méaximo <18 | 18-25 | 26-40 | 41-60| >80 | Total
Nunca 252 | 246 296| 258| 20,9 26,9
1 vez al afo 5.8 | Bl g 8
2 veces/ano 441 60| 76| 83| 44|-65
4 veces/ano 106 D7 [ 193 "18.8 (S B5iEIAT
1 vez al mes 106 120| 11,5] 144| 78| 119
4 veces/mes 127 | 840 85 1A aSiEa8
2 veces/semana 918 [T A 9,7 156|-95
1 vez al dia 84| ' 85| 47| 36 |SEEEINE
2 veces/dia o mas| 12,7 | 13.4| 70| 99| 17.6]| 10,1
TOTAL 100,0 |1100,0 [100,0|100,0 | 100,0 | 100,0

5. FRECUENCIA DE UTILIZACION DEL

TRANSPORTE PUBLICO EN TRAYECTOS

































