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17 SEMANA SANTA

A finales de este mes se pone en
marcha la primera gran operacion de
vacaciones del ano, & causa de la
Semana Santa. Y, con efla, los
problemas de congestion de
determinadas carreteras,
especialmente en las entradas y
salidas a nuestras principales
ciudades.

25 MUNDIAL DE MOTOCICLISMO

El director de la revista «Motociclismo», Javier
Herrero, nos acerca a la «hora h» del comienzo
del Campeonato del Mundo de Velocidad, en el
que nuestros pilotos volveran a «oler» a podio.
Ne en vano forman unc de los contingentes de
mas peso, con los «Aspar», Herreros, Pons,
Garriga, Cardus, etcétera.

CONTROLES DE
ALCOHOLEMIA

Casi no hace falta recordar, a estas alturas, la
fatal incidencia de la ingestion de alcohol en ia
seguridad vial. Pero tenemos que hacerlo,
porque ahi estan esos 3.000 accidentes, con
250 muertos, que se produjercn en Espana en
1986 con el alcohol por medio. La Agrupacion
de Trdfico de la Guardia Civil y las Policias
Municipales han realizado tres millones de
controles de alcoholemia desde 19817.

40 LOS AGENTES
DE TRAFICO

Dentro de nuestra «Encuesta-dossier»,
publicamos en este numero un estudio
sobre la opinién gue los conductores
esparioles han reflejado respecto a los,
agentes de trdfico, tanto de la Guardia
Civit como de las Policias Municipales.
En general, se les identifica mucho con
la normativa por cuyo cumplimiento
velan.
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NO AL TRASLADO
DE HERIDOS
GRAVES

Si aceptan ustedes las opi-
niones sobre cartas publica-
das por sus lectores, quisiera
decirle a don Carlos Gdnda-
ra Barbeito, de Madrid, que
no s necesario que sugiera a
la Guardia Civil ni a la Poli-
cia Municipal, ni a otros
agentes de la autoridad, que
dispongan de un libro en el
que figuren los hospitales de
la zona en que prestan servi-
cio, porque una circunstancia
como la que €l relata —tras-
lado de heridos graves en tu-
rismos— no debe darse nun-
ca. Es incorrecta y peligrosa,
ademds de irresponsable,
porque no basta la buena vo-
luntad para justificar una
conducta improcedente. Un
herido grave debe ser trasla-
dado siempre en una ambu-
lancia, a excepeion de los ni-
fios de corta edad, que pue-
den serlo sobre el asiento tra-
sero de un turismo capaz, a
condicién de ir atendidos por
alguien que posea conoci-
mientos de primeros auxi-
lios.—Juan Antonio Uspari-
cha. Presidente de DYA-Viz-
caya. Bilbao.

Respuesta: La Guardia Ci-
vil, desde su fundacién, ha te-
nido como misién la protec-
cién y auxilio a los ciudada-
nos. Este cometido se confir-
ma en la Ley Orgénica
2/1986, de 13 de marzo, de
Fuerzas y Cuerpos de Seguri-
dad y especificamente se le en-
comienda a la Agrupacién de
Trifico de la Guardia Civil en
el Real Decreto 1908/1982, de
23 de julio, con relacion a los
usuarios de las vias publicas.
Para un mejor cumplimiento
de esta mision encomendada,
los miembros de esa Agrupa-
cién de Trafico llevan, duran-
te la prestacién del servicio,
una relacion de talleres y
grias, con sus teléfonos y do-
micilios —entre otros da-
tos—, para poder atender a
los auxilios mecdnicos, asi
come otra relacién de hospi-
tales y ambulancias, también
con sus teléfonos y ubicacio-
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nes, para los auxilios sanita-
rios. En este sentido, pudiera
servir el dato de los 400.000
auxilios anuales que la Agru-
pacién de Trafico viene pres-
tando.

Por otra parte, estamos to-
talmente de acuerdo con usted
en que los heridos graves han
de ser trasladades en ambu-
lancia.

SOBRE LA
VELOCIDAD

Estoy en contra de los limi-
tes de velocidad. También lo
estin todas las revistas espe-
cializadas del automévil y to-
das no van a estar equivoca-
das. La velocidad esta sujeta
a diversas causas; algunas ve-
ces se puede correr y otras
no, aunque sea €l mismo tra-
mo de carretera; depende de
si llueve, hay niebla, del tra-
fico del momento... El con-
ductor debe conocer la ma-

quina que lleva entre manos
y saber hasta dénde es capaz
de llegar, dentro de la segu-
ridad. Ya es tiempo de decir
las cosas claras: el que pueda
correr, que corrd, y el que
N0, Pues que no corra.

Lo que si deben estar las
carreteras, pero todas, es
perfectamente sefalizadas y
el firme en buen estado. Pero
eso es ya otra historia de mas
dificil solucién y mds cara; es
mas sencillo un decreto-ley y
multar. Los radares, por los
lugares donde se colocan, son
instrumentos para recaudar
dinero, porque se colocan no
en sitios peligrosos, sino en
maravillosas rectas. Tengo
cuarenta y cuatro anos, mi
coche no tiene ni ABS ni
traccién integral, pienso y
mantengo que el que pueda
(no el que quiera) que corra.
Eso si, dentro de las normas
de tréfico y sin poner en pe-
ligro a los demds, que ambas
cosas son compatibles.—José
Ferndndez Penia. Carmona
(Sevilla).

Respuesta: Respetamos su
opinién, aunque no la com-
partamos. Segiin se ha demos-
trado en la encuesta realizada
por la DGT que se insertd en
nuestras paginas, la mayoria
de los espaioles se confiesan a
favor de la necesidad de las li-
mitaciones de velocidad, ad-
mitidas como necesarias tam-
bién en casi todos los paises
del mundo. Asi pues, opina
usted como una minoria, a la
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cual respetamos. Sélo quere-
mos recordarle que el conduc-
tor debe ser en todo momento
duefio de los movimientos de
su vehiculo; que en ese domi-
nio influye la velocidad a la
que se circula y que las con-
secuencias de un posible acci-
dente se agravan proporcio-
nalmente a la velocidad.

Asimismo, estamos total-
mente de acuerdo con sus pa-
labras respecto al cumpli-
miento de las normas de tra-
fico, que entran en contradic-
cién con lo gue opina ante-
riormente. Porque una de las
normas basicas es el respeto a
la sefalizacion, y dentro de
ésta se encuadran las limita-
ciones de velocidad estableci-
das, que no estan ahi por
capricho.

HUMOS Y
VISIBILIDAD

En mayor o menor grado,
todos somos culpables de la
contaminacién que nuestros
vehiculos producen. Lo nor-
mal es que cada vehiculo ex-
pulse sus gases, aunque fre-
cuentemente también es nor-
mal encontrarse un camion,
un autobus, etc., que expulsa
tal cantidad de humo que im-
pide su adelantamiento por
falta de visibilidad, lo que su-
pone ya un doble peligro.

Observo que muchos de es-
tos vehiculos han pasado sus
revisiones de ITV y me pre-
gunto por qué no se ha solu-
cionado este problema con la
suficiente seriedad entre
ayuntamientos, diputaciones,
Trafico e incluso los propios
fabricantes de vehiculos de
estas caracteristicas. Si por lo
menos expulsasen sus humos
hacia el cielo, en posicién
vertical, contaminarian pero
no impedirian la visibilidad,
mejorando asi la seguridad
vial.

Otra forma de mejorar esa
seguridad seria prohibir esas
luces de restaurantes y hote-
les que deslumbran de noche,
o que se confunden con otros
vehiculos. Costaria poco ade-
cuar dicha ilumina-
cién.—Gregorio Vidal. Zara-
goza.
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ARTICULO 106

(Cudl es el procedimiento
sancionador cuando se in-
cumple el articulo 106 (no lle-
var consigo el Permiso de
Circulacion y/o la ficha técni-
ca)? ;Puede el agente relle-
nar dos denuncias, una por
cada documento que falte, o
s6lo una denuncia al faltar los
dos o uno de ellos?—Arman-
do Grande Martinez. Tome-
lloso (Ciudad Real).

Respuesta: El procedimien-
to sancionador cuando se in-
fringe el articulo 106 del Cé-
digo de la Circulacién es el es-
tablecido, con caracter gene-
ral, para las infracciones en
materia de trifico en el capi-
tulo XVII del mismo Cadigo.
Lo légico es que, en el caso
que usted nos cita, se formu-
len dos denuncias, una por
cada documento que falte,
pues dos son los hechos de-
nunciables.

DESMORALIZADO

Soy un veterano profesor de
autoescuelas, llevo veinticua-
tro anos dedicado a la ense-
nanza de futuros conductores
y siempre he estado orgulloso
de poder aprender y ensenar
a conducir cada dia mejor. He
asistido a todos los cursos de
educacion vial y dispongo de
una buena biblioteca de libros
y revistas relacionados con el
automovil y leo y archivo su
revista. Desde hace varios
anos, la gran mayoria de
alumnos, sobre todo los jove-
es, puedo decirles que son
mds listos, pero también mds
agresivos. En reuniones con
otros profesores lamentamos
este hecho.

Algunos alumnos pregun-
tan: «;Por qué vyo tengo que
pararme en el paso de peato-
nes y los demds no lo hacen?
Si no viene nadie, todos pa-
san sin detenerse ante el
“stop’. jPor qué yo si?».
Como esto es mads frecuente
.cada dia, uno termina por de-
cirles que hagan lo que quie-
ran. Muchos profesores,
cuando estamos dando clases
por una calle bastante transi-
tada de vehiculos, ya no les
hacemos parar ante los pasos
de peatones, por los golpes
de mas de un vehiculo que
nos sigue, sin contar con los

bocinazos de los demds con-
ductores.

(Creen ustedes que es 16gi-
co esto? ;Qué les podemos
decir si tienen un mal ejemplo
de una gran cantidad de con-
ductores irresponsables, in-
cluido algin que otro vehicu-
lo de policias municipales, que
sin llevar puestas las sefiales
aciistica y luminosa, como or-
dena el Cédigo, no se detie-
nen en los pasos popularmen-
te denominados «de cebra»?
Asi no es de extranar oirles
decir a los alumnos que «cuan-
do tenga el permiso, haré lo
que quiera». ;De qué nos sir-
ve a profesores y examinado-
res tanta paciencia y ensefan-
za? No creo que puedan uste-
des darme una solucién. Lo
mio es descargar la concien-
¢ia, aunque me gustaria cono-
cer sus opiniones.—José Gar-
cia Robledo (Barcelona).

Respuesta: Su carta tiene dos
claros aspectos: el primero es
el del aprendizaje social y, el
segundo, el de su desmoraliza-
cion. En cuanto al primero,
suficientemente claro en los
ejemplos que cita, hay que re-
conocer que hay conductas
que, por desgracia, no son
siempre ejemplarizantes para
los jovenes aspirantes al per-
miso de conducir. El segundo
aspecto creemos que solo pue-
de suplirlo con su profesionali-
dad, de la que no dudamos.

TACOGRAFO Y
TURISMOS

En la revista del mes de
enero hacen ustedes mencién
de la obligatoriedad y fechas
para la instalacién de tacé-
grafos en los camiones, lo
que agradecemos los profe-
sionales. Me imagino que la
razon fundamental es evitar
que se conduzca mas de ocho
horas seguidas, para reducir
accidentes por cansancio.
Pero los turismos no estdn
obligados a llevar tacégrafo,
conduciendo seguidas las ho-
ras que se desee. ;Acaso los
conduce un robot incansable
que no provoca siniestros?
Sabido es por todos que el
mayor porcentaje de sinies-
tros es provocado o produci-
do por turismos. ;No es ca-
paz de aguantar mejor dos
horas mds de conduccién un
profesional que el sefior que
habitualmente sélo conduce

los fines de semana y al que la
ley le deja plena libertad de
tiempo? ;No piensan ustedes
que se deberia tener un poco
més de elasticidad con el hom-
bre que trabaja y atacarle con
menos contundencia econdmi-
ca en las sanciones?

Espero sea considerada
esta critica de interés general,
ya que en honor a la justicia
tenemos la obligacién de elo-
giar lo bueno y censurar lo
malo.—Juan Antonio Fer-
nindez Medina. Manzanares
(Ciudad Real).

PASOS DE
PEATONES

Quisiera manifestar mi opi-
nién sobre los pasos de pea-
tones, sin inclinarme a favor
ni en contra, pues soy con-
ductor y peatén.

Como peatdn, no me cues-
ta nada esperar a que pasen
los automéviles en los antes
llamados «pasos de cebrax,
pues a una persona a pie esto

Miguel GARROTE

no le causa extorsion alguna.
Pero cuando se conduce un
coche, detenerse para ceder
el paso al peatdn si represen-
ta entorpecimiento, dado que
un automdvil no se detiene o
pone en movimiento con tan-
ta facilidad como una perso-
na. Creo que seria preciso re-
ducir la velocidad en estas zo-

as, para evitar atropellos,

pero no obligar a ceder el

paso, por razones que ex-
plico:

— Si todos los automovi-
listas cumplieran lo ordenado
(no lo hacen ni el uno per
ciento), se originarian verda-
deros atascos, por la cantidad
de pasos consecutivos que se
encuentran, y porque los pea-
tones no cruzan en . grupos,
sino en intervalos.

— La obligacién tajante
de ceder el paso al peaton
puede originar inesperadas y
bruscas detenciones, con al-
cances peligrosos por detras.

— A mi me ocurre que, al
ceder el paso, el peatén no
se decide a cruzar ante mi
coche, porque desconfia,
porque lo encuentra raro,
porque tiene miedo, etc.,
creando as{ un entorpeci-
miento.

En consecuencia: Mientras
exista la obligacion de ceder
el paso, cumplamos dicha

obligacién; pero si esa norma
no es adecuada, porque crea
mas inconvenientes que be-
neficios, se deberia cambiar.
Casi nadie la cumple, porque

no es eficaz, y si se cumpliera
—Tepito— crearia atascos,
més gastos de combustible y
mads contaminacién.

Tal vez lo dicho les parez-
can disparates, pero les rue-
go y les agradezco de antema-
no que den a conocer opinio-
nes, que acaso piensen otros
igual que yo.—Gregorio Cal-
vo. Prat de Llobregat (Bar-
celona).
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ANUNCIOS

Que a estas alturas existan anuncios como el que les adjunto, tomado cle una revis-

ta, es una vergiienza. Pero ocurre que el dinero lo puede todo.

Aurelio Marcos. Granada.

ores posajeres, bienvenido
mos se abrochen los cinturones. .
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ALUMBRADO DE
NIEBLA

(Esta prohibido o se pue-
de multar a alguien por llevar
encendido el alumbrado de
niebla en momentos de lluvia
0. incluso, en una noche cla-
ra? También me gustaria sa-
ber si puedo pasar la ITV en
cualquier ano antes de que
me obliguen y si es asi, ;de-
beria hacerlo cada afio o sim-
plemente una vez y no volver
hasta que, por la edad del ve-
hiculo. me obligasen?—Enri-
que Santillin Pineda. Getafe

" (Madrid).

Respuesta: Hay que distin-
guir entre alumbrado delante-
ro de niebla y alumbrado pos-
terior de miebla. El delantero
solo se puede utilizar en los ca-
sos de niebla, lluvia intensa o
nevada; el posterior, sélo en
los casos de niebla espesa, llu-
via intensa o fuerte nevada. Se
trata, pues, de dos alumbrados
totalmente independientes, 2a
utilizar en condiciones climato-
logicas adversas que disminu-
yan sensiblemente la visibili-
dad. Por consiguiente, cuando
la lluvia no sea infensa o la no-
che sea clara, no estd permiti-
da la utilizacion de ninguno de

levantar el vuelo
rd \20 CV@——"’E@ G Turbe.
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Estamos @ punto d

o' al asiento. Siente o pote

fh. 2 8 segundos. Alrévete.
: n&dd

m1enf0 }‘ Un
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ncia de sus

Wfoﬁ“ que lo hacen

los dos sisternas antes mencio-
nados. Caso de usarlos, el con-
ductor puede ser denunciado y
sancionado.

Por lo que a la inspeccién
técnica se refiere, lo logico es
pasarla dentro de los plazos
obligatoriamente estableci-
dos. Ello, no obstante, usted
puede solicitar voluntaria-
mente tal inspeccion cuando
lo considere adecuado.

PEATONES CON
RUEDAS

Se habla mucheo de motos
que circulan entre coches, ha-
ciendo tal o cual cosa, pero,
.y los peatones con ruedas?
Si, esos peatones que van so-
bre patines y con cascos de
musica puestos, que cuando
s¢ ponen a correr alcanzan

ran velocidad, no conocen
obstéculos; lo mismo circulan
sobre la acera que por el as-
falto, eso si, con gran domi-
nio del medio. Ante un per-
cance con lesiones —por
ejemplo, encontrarte uno al
girar—, ;seria atropello o ac-
cidente? Ellos carecen de ma-
tricula, luces, seguro a todo
riesgo u obligatorio, etcétera.
;Qué dice el Cédigo al res-
pecto?—Francisco Ricard
Maillo. Alcorcon (Madrid).

1 los mandos.
Un uulenhco puesto

agujos del ve

s disparan.

de piloto, Con volante
nca de cambios

. Mira como Jas
revoluciones

. Respuesta: Si malo es que
algunas motocicletas circulen
en zig-zag, no menos malo es
gue algunos peatones lo hagan
en patines sin observar unas
adecuadas normas de com-
portamiento. El peatén que
circula sobre patines no pier-
de su condicién de tal por el
hecho de desplazarse de ese
modo. En consecuencia, le
afectan las normas que el Cé-
digo de la Circulacion estable-
ce para la circulacién de pea-
tones, contenidas en los arti-
culos 66 al 99 de dicho Coé-
digo.

Por otro lado, el percance
de que usted habla seria un
accidente, dado que el atrope-

— ]

llo no es sino una variedad de
accidente.

FOTO DE
PORTADA

Haciendo referencia a la
foto que da portada al nime-
ro 29 de su revista, corres-
pondiente a enero, cualquier
mediano observador se dara
cuenta de que ain se siguen
haciendo mal las cosas. En la
mencionada fotografia se
aprecia como los técnicos en
senalizacién colocan una se-
nal justamente detras de
otras dos que la preceden y
que se hallan a escasisimos
metros. Estaremos en el caso
de que los drboles impedirdn
ver el bosque.

Por otra parte, esto es har-
to frecuente en nuestras
carreteras y ya no nos sor-
prende y pienso que se debe-
rian adoptar soluciones de
una vez por todas.

También se interpreta en
dicha fotografia la colocacion
de -una senal de prohibicion
de adelantamiento en duplici-
dad con la que le antece-
de.—Bernardo Centeno Ra-
mos. Laguna (Valladolid).

Respuesta: Respetamos mu-
cho su opinién respecto a la
sefalizacién de nuestras
carreteras, que no vamos a
entrar a discutir. Pero hemos
de entonar el «nostra culpa»
respecto a la foto de portada
de nuestra revista de enero.
Se trata de un montaje hecho
a propésito por nuestra re-
daccién, esta claro que la se-
nal para la que se esta hacien-
do el hoyo jamas llegé a colo-
carse. Esta visto que nuestros
lectores afinan cada dia mds,
lo que nos empuja a mejorar
nuestra labor.

4 e

WrEEIEE) 5



os artisticos dibujos y las bellisimas
t e poesia y filosofia populares que
scritas en las puertas de los retretes

] recinto de exdmenes de la Jefatura de Tréfico

- Baleares, se podia leer una frase de profundo y
misterioso significado: «En el mar mandan los me-
ros; en las pistas, los ingenieros».

Para desentraiar el sentido de éste y otros gra-
fittis relativos a los examenes de conducir se en-
cargdé un estudio a la empresa «Thompson and
Taylord Limited», de North Scituate (Rhode Is-
land). Un equipo de expertos, dirigido por Tho-
mas W. C. Morrison, master en Psichollogy por la
Harvard University, se trasladé a Palma de Ma-
llorca, trabajé durante varias semanas haciendo
estudios grafolégicos de las inscripciones, tratan-
do de desentrafar sus contenidos ocultos e interro-
gando habilmente a millares de aspirantes a la ob-
tencién del permiso de conducir, en una encuesta
rigurosa y completa.

Tras la percepcion en doélares del importe de una
sustanciosa minuta, la «Thompson and Taylor Li-
mited», remitio el resultado de su estudio, resulta-
do del que ofrecemos ahora al lector un interesante
resumen sin cobro alguno de royalties. Ahi va.

Todos los examinados que superan las pruebas
—de uno y otro sexo, de cualquier edad y con in-
dependencia de su extraccion social— lo hacen por
sus propios méritos y conocimientos. Todos los que
no logran aprobar es por culpa del capricho, la in-
quina, el dolor de estémago o la mala uva de los fun-
cionarios examinadores. La «Thompson and Taylor
Limited» basa estas afirmaciones en que el 100 por
100 de los encuestados declarados no aptos afirmo:
«me han suspendido», y la totalidad de los aptos ase-
gurd: «he aprobados.
~ EI 100 por 100 de los que no superaron las prue-
bas practicas hubieran deseado que los examinado-
res hubiesen visto por un agujerito sus proezas y ha-
bilidades al volante en momentos distintos y ante-
riores al del examen.

Quiza la parte mds significativa y aleccionadora
del informe de la «Thompson and Taylor Limited»

6 Il

Javier
COROMINA (*)

sea la que senala las causas de los suspensos en los
examenes de conduccién. Segiin la prestigiosa em-
presa norteamericana, y en base a su rigurosa en-

cuesta, estas causas son las siguientes:

1.* Los nervios. A pesar de las ingentes cantida-
des de tranquilizantes que consumen los aspirantes,
los nervios les traicionan.

2.* Lamalasuerte. La suerte siempre juega con-
tra el examinado, nunca le favorece. «Audaces for-
tuna juvat», afirma el adagio, y, en efecto, ya sabe-
mos que la diosa Fortuna es mujer y, como tal, se
siente atraida por los valientes y decididos, pero a
los pobres aspirantes al carné de conducir jamas les
ayuda la fortuna, sean audaces o pusildmines.

3.* El coche, que no va bien. Se diria que los
profesores de las autoescuelas estropean los coches
intencionadamente para que sus alumnos no pasen
las pruebas. Deben ser algo masocas.

Por altimo, cuando el examinado ya ha repetido
varias veces y tiene muy gastadas las tres anteriores
razones, le queda una ultima, definitiva, rotunda y
fatalista.

4.* Hacen lo que les da la gana. Esta tremen-
da causa es la que, segun el informe de 1a «Thomp-
son and Taylor Limited», quiso plasmar el anéni-
mo y lucido filésofo y pensador autor de la frase

«En el mar mandan los meros; en las pistas, los .

ingenieros».

Por desgracia, algin funcionario de escasa sensi-
bilidad y nulo respeto hacia la genuina cultura ema-
nada del maduro y soberano pueblo esparol orde-
no pintar las puertas de los retretes del edificio de
examenes de la Jefatura de Trafico de Baleares. La
historia le pedira cuentas. Y tal vez algiin dia, cuan-
do la Administracién esté en manos de personas me-
nos prosaicas, algin otro funcionario mande resca-
tar los tesoros literarios y artisticos ocultos bajo la
zafia y aséptica pintura, y deshaciendo la felonia, re-
surgirdn de este palimpsesto mural las joyas de la
cultura popular que ahora permanecen veladas.
Amén, hermanos.

(*) Jefe Provincial de Trdfico de Baleares.

Editorial

Alcohol, otra preocupacion

pierden anualmente la vida como consecuencia

del alcohol, nadie debe extrafiarse de que los
controles de alcoholemia en las carreteras vayan au-
mentando y completdndose dia a dia. Desde que en
1981 se implantaron los mismos, tres millones de con-
ductores han pasado por elfos, en sus tres modalida-
des: preventivos, como resultado de accidente o por in-

EN un pais como éste, en el que 14.000 personas

fraccion. De todos ellos, 40.000 han resultado positi-

vos, que probablemente no seran muchos ni pocos,
pero los suficientes, sin lugar a duda, como para des-
pertar preocupacion. Basten, como botdn de muestra,
los 3.000 accidentes que se dieron en Espana en 1986
provocados por conductores que viajaban bajo los efec-
tos del alcohol y cuyo resultado fueron 205 muertos y
4.373 heridos.

mentarian si se profundizara aun mas en la in-

vestigacion de accidentes, lo mismo que segu-
ramente ocurriria si se profundizara en el ndmero de al-
coholicos reales gue tenemos en este pais, rico en
magnificos e inigualables caldos. Pese a todo, son
dos problemas que, quiza por su paralelismo, no pare-
cen preocupar demasiado a la sociedad. Miles de muer-
tos v miles de accidentes, y segurarmente cientos de
muertos por el alcohol y agui todavia nos resistimos a
hablar de droga como nos resistimos a censurar a quie-
nes, demasiado a menudo, juegan con su vida y la de
los demas cada vez que cogen un volante y toman cual-
quier carretera después de ingerir no sé cudntas copas
de cualguier bebida alcoholica. No deben ser victimas
suficientes para provocar la concienciacion de un pue-

SON cifras elocuentes y que, probablemente, au-

blo que, sin embargo, s/ se sobrecoge ante cualquier
sinfestro de consecuencias trdgicas menos importan-
tes.

| las cifras que ofrecen organismos internacio-
nales como la Conferencia Europea de Minis-

tros de Transporte (CEMT), gue asegura que
los conductores bebidos son responisables de entre el
30 y el 50 por 100 de los accidentes graves y, sobre
todo, los mortales, parecen despertar en nosotros el re-
chazo que merecia, a nuestro modo de ver, el caso.
Hasta el punto de que, con los recientes casos de los
«homicidas» de la carretera, no ha faltado quien ha dis-
culpado a méds de uno diciendo aquello de «iba bebi-
do». Y nos preguntamos: ;Acaso no es suficientemen-
te grave conducir bajo los efectos del alcohol y, por tan-
to, con los reflejos visiblemente disminuidos, con sen-
sacion de euforia, con inestabilidad emocional, con dis-
minucion del juicio y control de sus actos? ;Qué pre-
tendemos defender?

O se trata de imponer ninguna «ley seca», pero
si de que todos nos concienciemos de esa

grave incompatibilidad de conducir con la
copa. Es cierto que parte de la-poblacion lo tiene asu-
mido: son quienes asumen sin malas caras los con-
troles —un porcentaje muy pequeno se niega a reali-
zar las pruebas— y quienes ven un beneficio para to-
dos en este tipo de pruebas. Son los mismos gue no
necesitan ningun autocontrol para beber cualguier dia
de la semana o cualquier fin de semana porque tie-
nen muy claro que para divertirse no es necesario con-
ducir un vehiculo. Pero todavia quedan muchos que no

parecen entenderlo... iacl flt."ﬂ
J

Coplta en el tren

| ACE s6lo unos dias decidi viaiar ua lose-
flor», como dice un amig cir,

| -nﬁ]sa , libro y hasta capita Pues bien,

¢l tren no me ofrecid tantas ventajas como di-
cen sus defensores y, desde luego, muchas
menos de las que para mj significa poder mo-
verme y viajar a mi antojo. La fotografia a lo
Néstor Almedros que me prometian se vio me-

Jesus SORIA

confirman los efectos nocivos del alco-
hol a fa hora de ponerse al volante. No
hace falta recordar el «Don't Drive Drunk» (No
conduzcas bebido) de Stevie Wonder para saber
que las posibilidades de cualquier conductor
para provocar un accidente aumentan conside-

H AY cientos de rigurosos estudios que

dio truncada por un dia gris, plimbeo; la co-
pita se quedd en nada a causa de una huelga
de hosteleria, hasta el punto de que estuve més
de cinco horas sin liquido que llevarme a la
boca; menos mal que si pude empaparme de

Pu-Yi, el «Gltimo emperador», de Edward.

Behr, tan margnificamente llevada al cine por
Bertolucci. No obstante, si me parece una salida
idénea para quienes gustan de viajar sin dejar de
beber.

E conseguir calar esta idea en nuestra
sociedad, seguramente que Renfe lle-

naria mas sus talgos. Lo estd intentan-
do con unos carteles y pegatinas que, en algin

caso, lleva a dramatismos exagerados. En cual-
quier caso, no estd de mas un apoyo en esa ta-

rea por concienciar a la poblacién de la incom-
patibilidad existente entre el alcohol y la con-
duccién. Ya saben la retahila de efectos secun-
darios segln aumenta la tasa de alcohol en san-
gre: euforia, autoconfianza, parloteo en su es-
tado inicial, mas tarde, la inestabilidad emocio-
nal, la disminucién de inhibiciones (de aten-
cion, juicio, control); lo siguiente son los tras-
tornos de la memoria, la desorientacion, el au-
mento del tiempo de reaccion, |a incoordina-
cion muscular.,. Sin necesidad de llegar al
coma, el final tragico ha podido quedarse en
cualquier escalén anterior.

rablemente a medida que bebemos, o en pro-
porcién a lo que hayamos podido beber. Y son
datos objetivos y no apreciaciones subjetivas tan
habituales como indocumentadas.

cen— no necesitardan ni conductor

(¢para qué los queremos entonces?) ni
dinero para repostar, gracias a las tarjetas-gaso-
linera, solventardn en un futuro tales problemas.
Probablemente sabrdn también qué camino to-
mar para eludir las aglomeraciones tipicas del
éxodo de la Semana Santa. Pero, como dice
aquél, eso serd otra historia. Mientras tanto, 0
tren o autocontrol.

Q UIZA los coches inteligentes, que —di-
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URANTE 1986 se

contabilizaron en
Desde 1981, en que co & ‘ ’ i b
los controles prevenﬂv : tres mil accidentes en los

gue el conductor se

se han detectado mas a Jo ‘ - encontraba bajo los efectos
casos positivos \ s B def é?!(:ohol. En ellos

- g e ; ; } j murieron 205 personas y
! otras 4.373 resultaron
heridas. La lucha contra
esta lacra social, al margen
de campanas divulgativas,
se ha materializado desde
1981 en la realizacion de
controles preventivos a casi
dos millones de
conductores. Sole un 0,70
por 100 de los mismos dio
«positivor, mientras que en
las pruebas realizadas por
infraccion este porcentaje
sube al 1,86 por 100, e
incluso al 3,73 en las
realizadas tras un
accidente. Sin embargo,
esta contabilidad no parece
reflejar con precision el
dato que ofrece la
Conferencia Europea de
Ministros de Transportes,
que atribuye a los
conductores bebidos la
responsabilidad de entre el
30 y el 50 por 100 de los
accidentes graves vy, sobre
todo, mortales.

Informe de JOSE IGNACIO
RODRIGUEZ
Fotos: MIGUEL GARROTE

Control de alcoholemia, tras una
infraccién por exceso de velocidad..
El resultado dio negativo.
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Menos de
dos mil
conducto-
res, entre casi tres
millones, se negaron a
realizar la prueba de
alcoholemia de la
Guardia Civil

L alcohol, incluso en bajas do-
E sis, influye muy negativa-

mente en la conducciéon. Ad-
mitiendo que un conductor que no ha
bebido tiene una probabilidad de
causar un accidente, tal probabilidad
seria de dos para una alcoholemia de
0,5, de cinco para un grado de 0.8 (li-
mite establecido en la.mayoria de los
paises europeos), de 12 para un 1,2,
de 25 para un 1,5 v 60 para un 2. Por
otra parte, la alcoholemia depende
de una serie de factores personales,
como pueden ser la corpulencia, la
sensibilidad individual y las circuns-
tancias del momento.

Aunque en muchas personas se
producen ya importantes efectos con
débiles alcoholemias, generalmente
se admite que el umbral francamente
peligroso comienza con una concen-
tracion en sangre de 0,8 por 1.000, ya
que los reflejos disminuyen notable-
mente y, por el contrario, la sensa-
cion de euforia y la disminucién de la
inhibicién pueden llevar a ignorar el
peligro y buscar situaciones arries-
gadas.

Desde que en 1979 se comenzaron
a hacer mediciones de alcoholemia
en los conductores accidentados o
que habian cometido una infraccién
grave (en noviembre de 1981 se ini-
ciarian los controles preventivos), se
han practicado un total de tres millo-
nes de pruebas, en las que se han de-
tectado mas de 40.000 casos positi-
vos, es decir, con 0,8 g. o mas de al-
cohol en sangre.

Por otro lado, segin la Fiscalia Ge-
neral del Estado, durante 1986 se si-
guieron 11.907 procedimientos en los
juzgados espaifioles por conducir bajo

10 Ireifies

Segdn Gregorio Tejedor, «el alcohol te hace sentir como el rey de la carretera, y eso es
peligroso».

KRS PRUEBAS DE ALCOHOLEMIA (1979-1987)
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la influencia del alcohol. Un 8,55 por
100 mas que en el afio anterior.

Si usted se ve involucrado en un ac-
cidente, ha cometido una infraccién
grave o, simplemente, los agentes de
Trafico le requieren para que se so-
meta a la prueba de alcoholemia,
debe saber que puede negarse a la
misma, aunque €s0 ya supone una
sanciéon administrativa. Si accede y

1983 1984 1985 1986 1987

da «positivo» le hardn otra pasados
diez minutos y tiene posibilidad de
contrastar ambas con andlisis clini-
cos. Pero, en cualquier caso, si usted
estd visiblemente afectado por el al-
cohol, es més que probable —haga o
no la prueba— que le pongan a dis-
posicion judicial. Se pretende, por un
lado, concienciar al conductor para
que controle la ingestién de alcohol

y, por otro, evitar que conduzca una
persona que puede poner en peligro

.su vida y la de los demaés.

PREVENIR EL ACCIDENTE

En el caso de los controles preven-
tivos de alcoholemia, al principio se
daba publicidad a estas pruebas; se
avisaba, en cada provincia, el lugar y
la hora en las que se iban a realizar.
Pero, posteriormente, buscando una
mayor efectividad, este tipo de con-
trol se hace sin previo aviso. El nu-
mero total de pruebas realizadas me-
diante esta modalidad, hasta diciem-
bre.de 1987, fue de casi dos millones,
y en ellas se detectaron 14.000 casos
de conductores que circulaban con
una tasa de alcohol igual o superior
a 0,8 gramos. Al impedirles seguir
conduciendo en ese estado es proba-
ble que se consiguiera evitar «algin»
accidente.

Miembros del equipo de Atestados
del Destacamento de la Guardia Ci-
vil de Trafico de Mdstoles (Madrid),
a los que ha acompanado la revista
TRAFICO en uno de los dos o tres
controles preventivos de alcoholemia
que suelen hacer por semana, en
cualquiera de las carreteras de su de-
marcacion, aseguran que la gente
suele responder muy bien, a pesar del
contratiempo que esto supone para
los conductores. «Aunque no falta el
grosero —que es precisamente el que

La multa, minutos antes del accidente, «actu6 como un sedante, y por eso iba muy
despacio... me salvo la vida», segiin Isabel Pena.

«El control
me salvo Ila vida»

Cinco minutos después de hablar
con Isabel en el control de Buitra-
go, un camionero avisaba de que
unos kilometros mas alld se habia
producido un accidente. No fue di-
ficil reconocer el R-5 azul de la jo-
ven bilbaina, aunque el morro es-
taba destrozado, el parabrisas he-
cho astillas y habia sangre por to-
dos los lados. Sin embargo, en el
interior no habia nadie, ni rastros
del vehiculo con el que necesaria-
mente habia chocado.

En el ambulatorio de Lozoyuela,
la joven intentaba ponerse en con-
tacto telefénico con su familia,
mientras el médico hacia una cura
de urgencia en su rostro, salpicado
por mil pequefias heridas. No po-
dia abrir los ojos. Recordaba un
cambio de rasante, un vehiculo-
gruia casi detenido en la carretera,
la imposibilidad de adelantarle por-
que de frente venia otro coche... y
el accidente. El agente del equipo
de atestados le pregunto si llevaba
mucha velocidad. «;Velocidad?,
pero si me acababan de multar us-
tedes e iba despacito; como mucho,
a ochenta». A falta de una ambu-

lancia, el hermano del conductor
de la gria con la que se estrell6 le
lleva a la Clinica Ramén y Cajal en
su coche particular.

Se le efectiia la prueba de alco-
holemia al conductor de la grua.
Negativo. «S6lo he tomado un
poco de vino para almorzar». Esta
apesadumbrado, muy deprimido.

Lo mismo que Isabel Pena,
quien, tras cuatro dias de reposo,
habla con esta revista desde su do-
micilio en Bilbao. Recuerda perfec-
tamente nuestro encuentro minutos
antes del accidente y reconoce que
«el control me salvo la vida; soy
bastante prudente, pero algo rapi-
dilla, y la multa que me acababan
de poner actud como un sedante.
De haber ido mds deprisa me hu-
biera matado». .

Estd mas animada, pero rehisa
que publiquen sus fotos: «Soy muy
presumida y no recibo a nadie por-
que no quiero que me vean fea; es-
pero que para el dia 6 de mayo —se
casa— no tenga que ir con un tur-
bante y velo de mora». Y de alco-
hol para conducir «nada de nada,
nunca». !
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da “‘positivo” en la prueba— que a
menudo crea una situacion tensa y PRUEBAS DE ALCOHOLEMIA REALIZADAS POR LA GUARDIA CIVIL DE TRAFICO
desagradable; son muy pocos los que
se niegan a hacer la prueba, aunque Pruebas por accidente Pruebas por infraccion Pruebas por control
tal negativa es sancionable, y si real- Afo Diligencias
mente se le aprecian sintomas claros Total Positivas % Total Positivas % Total Positivas % por nagativa
de embriaguez, se le pone a disposi-
cién del juzgado correspondiente.» 1979 29.267 1.416 4,83 13.335 600 4,49 = ar L wtl

Son las cero horas de una madru- 1980 46.853 1.853 3,95 119.251 1.357 N3 - — = 124
gada lluviosa, en el kilometro cuatro . 1981 47957 2.275 4,75 97.443 1.621 1,67 20.352 272 1,33 104
de la C-501 (Alcorcén-Plasencia). i 1982 45.662 1964 | 4,31 61.191 1.452 2,38 283.413|  3.968 1,41 247
Llega el primer coche. Su conductor, J 1983 46.284 2.018 4,36 44 628 197 2,62 402.185 3.5646 0,88 268
que regresa a Villaviciosa de Odoén, | 1984 50.178 1.854 3,69 37.533 991 2,64 363.023 2.296 0,63 219
con sumujer y su hija, después de ha- 1985 56.978 1.959 3,43 42.234 1.003 2,37 288.926 1.520 0,52 277
ber asistido a un congreso, no duda 1986 61.370 1.751 2,85 50.564 832 1,64 322.498 1.192 0,36 237
en ofrecerse a realizar la prueba de 1987 64.782 1.697 2,62 57.708 816 1,42 297.159 1.120 0,38 345
ﬁg’;’;‘r‘?'zﬁ‘éih g:ﬂ}é?ab;f;dgs’ ';L;i’aeéz Total | 449331 | 16787 | 373 | 523887 | 9743 186 [1977566| 13914 | 0,70 1.821

por el alcoholimetro. Gregorio Teje-
dor dice que cuando se bebe no se
puede estar en condiciones para con-
ducir, «porque crees que eres el rey
de la carretera y no es asi». ;Moles-
tarme el control? No. ;Por qué? Me
parece bien».

Un autobus sin pasajeros brinda la
oportunidad de guarecerse del incle-
mente «chirimiri» durante unos mi-
nutos. Otro conductor tranquilo:
«No bebo nunca; bueno, alguna vez
con los amigos, pero cuando tengo
que llevar el autobis soy muy recto».

«EL MIEDO GUARDA LA VINA»

Un piloto verde en un lateral de-
nuncia la identidad del siguiente ve-
hiculo: un taxi. Su conductor, Balta-
sar Vega, un hombre menudo y risue-
fio que debe rondar la cincuentena,
se quita un collarin con el que prote-
ge sus cervicales, «para salir mas gua-
po en la foto». Tan sélo 0,2 gramos
por mil de alcohol circula por sus ve-
nas. Hasta 0,8, que es el limite, falta
mucho. Esta muy tranquilo. «<Me han
parado muchas veces para hacerme la
prueba, pero como no tomo... Antes,
de joven, si; ademds estuve en Vene-
zuela y alli se tomaba mucho ron.
Cuando tomas alcohol parece que
conduces mejor, parece que vas mas
protegido, se te quita la timidez. Eso
me pasaba a mi, porque me acuerdo
que cuando iba a bailar con las chi-
cas no sabia qué decirles y me toma-
ba unos «campanos» en mi pueblo,
en Segovia, y me salian las pala-
bras..., que hasta les pedia relacio-
nes. Pues para conducir pasa lo mis-
mo: pierdes la timidez, pero también
los reflejos. Yo no podria trabajar ca-
torce horas diarias con el taxi si to-
mara alcohol.»

Baltasar estd convencido de que en
Espafia se bebe mucho y de que se
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la noche.

L w&e
Los

controles

de alcoholemia pueden
ser preventivos o

__realizarse tras una
infraccién grave o un

accidente
LT L S S

Los controles preventivos de alcoholemia pueden realizarse a cualquier hora del dia o de

deberia ser mucho mas duro con los
conductores. «Este collarin lo llevo
porque un salvaje me embistié el otro
dia por detras. Si la Guardia Civil le
hace la prueba, seguro que da “posi-
tivo”. Tienen que ponerse muy duros
para coger eso. Seria una solucién
perfecta, porque un tio borracho no
sabe lo que hace. Y se notaba que iba
bebido, en la voz, en lo pilido que se
quedo, en el tufo que daba... Es algo
que tenia que estar més castigado; y
no es porque yo no tome, sino por-
que hay muchos accidentes, muchos
muertos, por el exceso de alcohol. Se
toman muchas cervezas, mucha copa
y €s0 lo veo yo incluso en compaiie-
ros mios y en otra gente, que salen
del bar y cogen el coche. A lo mejor,
los que tienen que salir en carretera
se cuidan mds porque estd la Guar-
dia Civil y el miedo guarda la viiia.»

SR,

S
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Después del accidente, la prueba. En este caso dio negativa.

Una prueba constitucional

En sentencias del Tribunal Constitucional de 4 y 7 de octubre de 1985
se establece que «en modo alguno puede considerarse inconstitucional la
prevision normativa de una prueba tendente a determinar el grado de al-
cohol en sangre de los conductores». Asimismo, se sefiala que la verifi-
cacion de la prueba no puede entenderse como «detencién» y que «sélo
a partir de la apreciacion del resultado positivo del examen pericial prac-
ticado puede hablarse en rigor de detencion».

«En otros términos —segin circular de la Fiscalia General del Esta-
do—, la verificacion de la prueba de alcoholemia supone un sometimien-
to no ilegitimo, desde la perspectiva constitucional, a las normas de po-
licia; sometimiento al que incluso puede verse obligado sin la previa exis-
tencia de indicios en el curso de controles preventivos realizados para ve-
lar por la seguridad del trafico».

Por otra parte, el test de alcoholemia, al no tener la condicién juridica
de medio de prueba, ha de serobjeto de prueba, y para ello, aparte de la
comparecencia de posibles testigos, nada mejor que la declaracion de los
agentes policiales en el sumario y en el juicio oral, para ratificar los re-
sultados del test y confirmar los signos externos de la posible embriaguez
del conductor.

Javier Arias, veintitrés anos, cinco
conduciendo, tiene prisa, pero estd
perfectamente sobrio. Mafana tiene
que madrugar, ocupar su puesto en
una fibrica de patatas fritas. Hay que
recuperar el tiempo perdido, o mads
bien «ganado», porque esta noche,
como todas, ha estado cortejando a
su novia. «No bebo nunca, ni en las
fiestas, y cuando tengo que montar
en el coche que conduce alguno de
los amigos que si beben, les suelo de-
cir que tengan cuidado con la carre-
tera». Para Javier, el alcohol no es
bueno para nada, y para conducir
mucho menos.

INFRACTORES Y, ADEMAS,
BEBIDOS

Las pruebas de alcoholemia a con-
ductores que acaban de cometer una
infraccién de tréafico de las «graves»,
se vienen realizando por la Guardia
Civil desde 1979. En ese ano, el 4,49
por 100 de las pruebas resultaron po-
sitivas. Hasta diciembre de 1987,
unos diez mil conductores, de entre
mds de medio millén de controlados,
tenian una tasa de alcohol en sangre
igual o superior a 0,8. Sin embargo,
hay que senalar que el indice de prue-
bas positivas ha ido disminuyendo
cada ano hasta llegar, en 1987, al 1,42
por 100.

Viernes, 23 horas, en la Unidad
Especial de Tréfico de la Policia Mu-
nicipal madrilefia. Se produce el re- -
levo de turnos y la revista TRAFICO
se dispone a recorrer las calles de la
ciudad durante cinco horas, a bordo
de un vehiculo especial de la Unidad
de Investigacién de Accidentes, con
los guardias José Campos y Enrique
Antén. e

A través del radioteléfono, una pa-
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Los controles en ciudad

Con el Acuerdo Marco suscrito en enero de 1984 entre la Federacién Es-

panola de Municipios y Provincias y la DGT, este ultimo organismo se com-
prometia a dotar a las Policias Municipales de medios técnicos y asesoramien-
to para que éstos efectuaran controles preventivos de alcoholemia en los nu-
cleos urbanos. Asi, segin datos facilitados por la Policia Municipal madrile-
fia, el control practicado en la segunda quincena de enero se saldé con tres
mediciones positivas, 683 negativas y en siete casos el conductor se negd a
efectuar la prueba. Sin embargo, durante 1987 se practicaron 3.813 pruenas
de alcoholemia derivadas de la comisidn de infracciones o por accidente, re-
sultando 846 casos que dieron «positivo» y que representa un 22,18 por 100.

En una ciudad como Logroiio, en la que se establecen controles en las ma-
drugadas de los viernes, en las salidas y entradas, se realizaron en 1987, 66
pruebas, de las que 21 fueron positivas. Por infraccion fueron 24 pruebas con
13 positivas (dos de ellas con extraccion de sangre). Y, por ultimo, por in-
tervencion en accidente, se hicieron 41 pruebas, con 14 casos positivos.

En Valladolid, donde se somete al test a los conductores accidentados y
que ofrecen ciertos sintomas, las 116 pruebas realizadas en 1987 en la ciudad
resultaron positivas. Sin embargo, en 371 pruebas realizadas en controles pre-
ventivos, sélo cinco fueron positivas, mientras que por infraccion se hicieron

23 pruebas, todas ellas positivas.

trulla «X» (Proteccion Ciudadana)
solicita una prueba de alcoholemia
en la calle Bailén para un conductor
con sintomas de embriaguez, que cir-
cula de forma temeraria y estuvo a
punto de atropellar a un guardia. Al
serle requerido para la prueba el
hombre ni dice si, ni dice no, pero se
explaya sobre lo divino y lo humano
y, aunque reconoce que ha tomado
glisqui con una bebida de cola, en lo
concerniente a la «circulacion vial»
estd dispuesto a llevarnos a los sitios
donde ha estado bebiendo y a demos-
trarnos que es el mejor con el coche,
aun en estas circunstancias. Por su
hablar pausado, su arrastre de pala-
bras y por la incoherencia de las mis-
mas, ademds de que le resulta impo-
sible permanecer con los pies fijos en
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el mismo sitio, podria deducirse que
dificilmente podria hacer una demos-
tracién malabar. ;

Después de muchos rodeos parece
que decide no soplar en el alcoholi-
metro. Los guardias le informan que
serd conducido a Comisaria y que su
coche (se trata de un taxi sin aparato
taximetro) serd llevado al depdsito
municipal. En un aparte, confiesa al
equipo de esta revista que tomo una
copa en Villaverde Bajo —siempre
giiisqui con cola—, otra en Doctor
Federico Rubio y Gali, otra en la mis-
ma calle, «pegadito», otra —hace un
inciso para decir que trabaja con r6-
tulos luminosos— «en la cafeteria
Dublin, donde estuve de camarero...
y ahora a cualquiera de los redacto-
res-jefes o a los de la municipal, es-

cho y que deberia haber mds mano dura.

toy dispuesto a mostrarles mejor cit-
culacién vial que cualquiera...».

Nadie le va a permitir semejante de-
mostracién. Se lo llevan a Comisaria,
sin que nos parezca oportuno acompa-
farle a pesar de su insistencia.

. «<ALGUNOS SE ECHAN A

LLORAR»

«A veces se muestran agresivos
—senalan los guardias Campos y An-
tén mientras nos dirigimos a la calle
Infanta Mercedes a realizar otra prue-
ba—; sobre todo, a la hora de meter-
los en el coche patrulla o pedirles las
llaves de su coche. No es raro que se
echen a llorar cuando realmente se
dan cuenta de la situacion.»

Sobre la 1,30 de la madrugada se
realiza el siguiente test de alcoholemia
a un conductor que se ha saltado un
disco rojo. «Acabo de salir hace un
momento del curro y no me he toma-
do nada mas que dos cubatas». El apa-
rato detecta un 0,77 de alcohol en san-
gre. «Le ha faltado poco»,

«Es posible que en casos como éste
—se tambaleaba ligeramente—, ade-
mas de la bebida han podido fumar al-
gin “‘canuto’? nos susurran los guar-
dias. La despedida es mucho mas ale-
gre, casi altiva, que el encuentro con
el infractor, hosco y hurano. En cual-
quier caso, asume su parte de culpa
por rebasar el semaforo.

Mis tarde, es el 091 —la Policia Na-
cional— quien requiere la prueba de
alcoholemia en la calle General Pe-
rén, para un conductor que «entré en
un control haciendo eses y estuvo a
punto de atropellar a un taxi».

«Soy un ciudadano normal; lo tni-

Baltasar Vega pasa la prueba sin apuros. Estd convencido de que en Espafia se bebe mu-

Entre
treinta mil
y trescientas mil
pesetas, y prision
menor de tres meses a
cinco anos, podria ser la
pena de algunos delitos
de trdfico con alcohol

co que quiero es ir a dormir a mi
casa», suplica con las manos unidas y
el rostro profundamente compungido.
Confiesa que ha tomado «cuatro co-
pas», pero «no he cometido ninguna
irregularidad». Los policias nacionales
sonrifen irénicamente ante esta mani-
festacién. Duda una y otra vez entre
soplar o no soplar, incluso llega a to-
mar el «alcohometer» y simula que lo
hace. Pero estd interponiendo los de-
dos. Sus modales son correctos, casi
en exceso. Siempre que habla, supli-
ca. Al final acaba con la paciencia del
agente municipal, que le pide que no
le «engaiie» al soplar. «Estd usted en
su derecho de hacerlo o no», le dice.
Y termina por pasar a disposicidn de
la Policia Nacional, quien, antes de
llevarlo a Comisaria, aparca su vehi-
culo. «Si un conductor da positivo o

Procedimientos
judiciales
(Por conducir bajo la influencia del
alcohol)
leﬂ

Provincia 1985 1986 variacion
Alava 159 150 — 5,66
Albacete 109 125 + 14,67
Alicante 384 304 — 20,83
Almeria 162 152 — 6,17
Asturias 486 506 + 411
Avila 27 15 — 44 44
Badajoz 195 124 — 36,41
Baleares 562 554 + 0,36
Barcelona 1922  2.101 + 931
Burgos 36 48 + 1,33
Caceres 90 47 — 4777
Cédiz 306 257 — 16,01
Castellon 7 82 + 6,49
Ciudad Real 50 55 + 10,00
Cdrdoba 244 262 + 7,37
La Coruria 95 313 + 22947
Cuenca 31 23 — 2580
Gerona 22 77+ 250,00
Granada 59 85 + 44,06
Guadalajara 26 21 — 19,23
Guiptzcoa 214 347 + 62,14
Huelva 128 95 — 26,35
Huesca 1 5 4+ 400,00
Jaén 255 272 + 6,66
Las Palmas 471 231 — 50,95
Ledn 6 20 423333
Lérida 54 62 + 14,81
Logrono 46 26 — 4347
Lugo 93 112 + 20,43
Madrid 428 1554  + 263,08
Malaga 541 59?2 + 942
Murcia 961 3l — 67,01
Navarra 87 105 + 20,68
Orense 52 32 — 38,46
Palencia 15 13 — 13,33
Pontevedra 181 174 — 3,86
Salamanca 60 75 + 25,00
Sta. Cruz T. 500 511 + 2,20
Santander 257 165 — 3579
Segovia 32 30 - 6,25
Sevilla 560 397 — 29,10
Soria 4 11+ 175,00
Tarragona 232 254 + 9,48
Teruel 23 10 — 56,52
Toledo 79 62 — 21,51
Valencia 115 173 + 50,43
Valladolid 40 67 + 67,50
Vizcaya 347 500 + 44,09
Zamora 7 5 — 28,57
Zaragoza 158 422  + 167,08

10969 11.907 + 8,55

Fuente: Memoria de la Fiscalia General del Estado. - -
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Medidas de trafico

RELACIONADOS CON EL ALCOHOL (1
ASCRRNTES {19601 para la Semana Santa

TOTAL . CARRETERA ZONA URBANA
Victimas habidas Num. de Victimas habidas Nam. de Victimas habidas Nam. de
en estos accidentes accidentes con en estos accidentes accidentes con en estos accidentes accidentes
' con
PERSONAS IMPLICADAS conductor conductor conductor
bajo efectos bajo efectos bajo efectos
Muertos Heridos del alcohol Muertos Heridos del alcohol Muertos Heridos del alcohol |
Peatones ooty i B 90 82 4 29 28 2 61 54 ‘
Conductores de bicicletas ...... — 15 12 — 8 6 — 7 6 1
Conductores de ciclomotores 4 230 184 2 94 74 2 136 110 ‘
Conductores de motos .......... B 144 100 4 66 45 1 78 55 ‘
Conductores de turismos ...... 162 3513 2.106 113 1919 1.058 39 1.594 1.048
Conductores de furgonetas ... 13 167 107 ] 112 67 8 55 40
Conductores de camiones ... 15 127 90 12 100 69 3 27 21
Conductores de autobuses ... b 45 1 4 38 4 1 7 TR
Otros conductores ............... 5 42 35_ 3 32 23 2 10 14
Betal=s b B L 205 4373 2727 147 2.398 1,374 58 1975 1.353

«No suelo beber, y menos cuando conduz-
co el autobus.»

se niega a someterse a la prueba no
puede conducir su vehiculo, ni siquie-
ra aparcarlo». Antes de llevarselo,
como la mayoria de los que se han to-
mado «cuatro copas», confiesa a esta
revista que «el alcohol no me dificulta

" para conducir». Pero estd asustado, a

pesar del trato correcto que ha recibi-
do. De todas formas, se le convence

de que de ningin modo dormird esa_

noche en Carabanchel.

Sobre las cuatro de la madrugada se
aprecia un incremento notable de la
circulacion. «Ya van de regreso a sus
casas». El equipo de investigacién de
accidentes regresa también a su sede
del barrio madrilefio de Legazpi, en la

Hasta prision menor

La sancion administrativa por
conducir bajo los efectos del alco-
hol oscila en nuestro pais entre
5.000 y 20.000 pesetas, y por la ne-
gativa a someterse a la prueba de
alcoholemia, 10.000 pesetas. Ade-
mas, existe la posibilidad de aplicar
el articulo 340 bis a) del Cédigo Pe-
nal, que establece que sera castiga-
do con las penas de multa de 30.000
a 300.000 pesetas y privacion. del
permiso de conducir por tiempo de
tres meses a cinco afnos, «el que
condujere un vehiculo de motor
bajo la influencia de bebidas alco-
holicas, drogas o estupefacientes».
En este sentido, la Fiscalia General
del Estado tiene prevista una pro-
puesta de modificacion del Cddigo
Penal para dar contenido al articu-
lo 340 bis ¢): «Si el rieso producido
con las conductas previstas en los
articulos anteriores —entre los que
se encuentra el 340 bis a) citado—

fuera deliberado o de extraordina-
ria gravedad, se impondran las pe-
nas de prisién menor y privacion
del permiso de conducir por tiem-
po de tres a diez afos».

En Francia se impone una multa
de 2.000 a 30.000 francos, con po-
sibilidad de dos meses a dos anos
de carcel, suspensién del permiso
y, en algunos casos, anulacidn total
del mismo. En la R. F. de Alema-
nia se calcula la multa sobre los in-
gresos, y la pena queda al arbitrio
del juez, que puede imponer pri-
sion incondicional de hasta cinco
anos. En el Reino Unido se produ-
ce la suspensién automadtica del
permiso durante un afio como mi-
nimo. En Dinamarca la suspensién
es de seis meses, aunque si la tasa
de alcohol supera 1,20 g/1.000, se
impone una multa en funcién del
salario y una pena de encarcela-
miento de quince dias.
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calle del Plomo. «Hay que redactar in-
formes, hacer croquis, etcétera.

Otra de las circunstancias por las
que se hacen mediciones de alcohole-
mia es la de haber tomado parte en un
accidente. A veces resulta dificil rea-
lizar las muestras cuando el accidenta-
do estd muy grave o ha fallecido. Sin
embargo, es en esta modalidad en la
que se registran los indices mas altos
de resultados positivos, aproximada-
mente cerca del 4 por 100. De casi me-
dio millén de pruebas realizadas des-
de 1979, unas 17.000 fueron positivas,
aunque se viene observando un des-
censo del indice.

En Buitrago de Lozoya, en la carre-
tera N-I, la Guardia Civil de Trafico
habia montado un control de radar. A
la salida de la poblacidn, la «pareja»
paraba a los vehiculos que habian pa-
sado a exceso de velocidad, con el pro-
posito de realizar la prueba de alcoho-
lemia ante la presencia del equipo de
esta revista. Quiza era muy presuntuo-
so suponer que a media mafana al-
guien cometiera una infraccién y ade-
mas diera «positivo» en alcohol. Efec-
tivamente, ninguno de los conductores
que se sometieron a la prueba habia
bebido. Un matrimonio francés —que
tuvo que ir a una entidad bancaria
para poder pagar la sancién en mone-
da nacional—, un conductor de auto-
bus, varios conductores de turismos,
una joven mama que queria justificar
su exceso de velocidad «porque el
nino lloraba de hambre...» y que «no
he tomado una copa desde el dia de
mi boda», y una bilbaina simpética
que habia pasado a 107 kilémetros por
hora, donde existia limitacién de 60, y
que amablemente se negd a que le hi-
ciéramos fotos durante su conversa-
cién con los agentes. Pero ibamos a
volver a verla, porque instantes des-
pués sobrevenia lo imprevisto...

de unos dias con motivo de la Semana Santa,

que viene a ser como el oxigeno necesario antes

del verano. Y muchos de ustedes utilizardn como medio
de transporte su propio vehiculo. Es, pues, momento de
recordarles algunas recomendaciones que no por sabidas
dejan de ser utiles. Ademads, les informamos de las
medidas de trafico previstas en las tres provincias que
tradicionalmente presentan mas problemas: Barcelona,
Valencia y Madrid.

Como viene siendo habitual, varias causas determinan la
mayoria de los accidentes que se producen en estas
fechas, que son, por otro lado, las comunes a cualquier
fin de semana: salida de la via, velocidad inadecuada,
invasion del carril izquierdo, distracciones del conductor
y adelantamientos antirreglamentarios, que, unidos a la
conduccién bajo efectos de estimulantes de algin tipo,
configuran un abanico de trdgicas consecuencias.

El pasado ano se produjeron durante la Semana Santa
116 accidentes, cuyo resultado fue de 144 muertos, 100
heridos graves y 53 heridos leves. Las comunidades
autonomas en las que tuvo mayor incidencia la

E L que mas y el que menos prepara va su escapada

accidentalidad fueron las de Cataluna (26 accidentes, 38
muertos, 21 heridos graves y 15 leves), Valencia (18
accidentes, 25 muertos, nueve heridos graves y ocho
leves), Andalucia (16 accidentes, 18 muertos, 16 heridos
graves y cinco leves) y Castilla-Leon (12 accidentes, 12
muertos, 14 heridos graves y dos leves). Por contra, las
comunidades de menor siniestralidad fueron las de
Navarra, Aragon, La Rioja, Cantabria, Asturias y
Baleares. Estos datos deben poner, una vez mas,
sobreaviso a quienes por estas fechas saldrdn a las
carreteras y tener muy en cuenta —jperdén por la
insistencial— que, ademds de comprobar el buen estado
del coche, fundamentalmente los elementos de seguridad,
debe evitar premuras, conviene que fije la fecha y hora
de salida con el consiguiente descanso previo, ademas de
la consiguiente recopilacién de datos sobre el trayecto
que va a realizar. Por supuesto, olvidarse de las prisas.
En el Servicio de Informacién y Regulacion de la
Direccidén General de Tréfico, teléfono 742 12 13, le
podran informar detalladamente de lo que usted necesite
—ademads de prestarle auxilio si lo necesita— a cualquier: .
hora del dia o la noche.
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BARCELONA

DIA 26 DE MARZO, SABADO DE
DOLORES

N-II (direcciéon Francia): A partir de las
9.00 horas se establecera un carril especial
de circulacién para conseguir dos carriles
permanentes de salida entre Montgat y
Calella.

DIA 27 DE MARZO, DOMINGO DE
RAMOS

Salida: A-2: A partir de las 9,00 horas
se habilitard un carril especial de circula-
cién sobre la calzada contraria entre Bar-
celona y Molins de Rei. A-17: Desde las
9.00 horas se instalard un carril adicional
sobre la calzada contraria entre la Meri-
diana y la fibrica de cemento. N-II (Nor-
te): A las 9,00 horas se colocardn conos
para senalizar dos carriles de circulacion
entre Montgat y Calella. C-246: Se habili-
tard un carril especial de circulacién hasta
el p.k. 15.

Retorno: A-2/A-7: Se establecerd un
carril especial en el tramo Martorell-Mo-
lins de Rei y dos desde Molins de Rei has-
ta Barcelona. A-17: Un carril especial des-
de la fabrica de cemento a la Meridiana.
A-19: Se colocarin conos en la travesia de
Mataro hasta enlazar con el viaducto de la
A-19 que serd de direccion tinica. Unico
acceso a Matard. Mientras dure esta medi-
da todos los vehiculos procedentes de Bar-
celona con destino Matar6 deberdn acce-
der obligatoriamente por el acceso bajo el
viaducto. N-II (Norte): Se establecerd un
carril especial de retorno desde Calella a
Montgat. N-II (Sur): Se dispondran conos
para conseguir dos carriles de retorno en-
tre el cruce de Collbaté y Cuatro Cami-
nos. C-256: Si las condiciones de trafico lo
requieren, se establecerd un carril especial
de retorno desde el p.k. 19.

DIA 31 DE MARZO, JUEVES SANTO

N-II (Norte: Barcelona-Gerona): A las
14,00 horas se instalardn conos para con-
seguir dos carriles permanentes de salida
entre Montgat y Calella. N-1I (Sur): A las
14,00 horas se habilitardan conos en el tra-
mo comprendido entre Cuatro Caminos y
el Cruce de Collbatd, para dar continuidad
a los dos carriles de salida en todo el tra-
mo. A lo largo de la travesia de Igualada
guedardn prohibidos todos los giros a la iz-
quierda. A-17: A las 16,00 horas se esta-
blecera un carril adicional sobre la calzada
contraria entre Barcelona y la fabrica de
cemento, p.k. 8, ya en el tramo de peaje.
N-340: Si el trifico lo requiere, se efectua-
ran cortes alternativos para conseguir sen-
tidos dnicos de circulacion entre Cuatro
Caminos y Cervelld. A-2/A-7: A partir de
las 14,00 horas se establecerd un carril adi-
cional de circulacién sobre la calzada con-
traria, hasta el tronco de peaje de Marto-
rell (p.k. 171,5). Este carril no puede ser
utilizado por los que se deseen salir en Mo-
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lins, Martorell o coniinuar por ta A-7 sen-
tido Gerona, siendo la primera salida Vila-
franca. A fin de conseguir la maxima flui-
dez en el peaje de Martorell, se aconseja
a todos los usuarios lleven preparado el
importe exacto del peaje. Igualmente, es
recomendable tener dispuesto en monedas
de 5. 25. 50 y 100 las 305 ptas. del importe
para poder acceder a los peajes automati-
cos, o bien utilizar las tarjetas magnéticas.
A las 14,00 horas se dispondran los medios
que permitan dar continuidad a un carril
de la autopista A-7 en su entronque con la
A-2 en Papiol.

DIA 1 DE ABRIL, VIERNES SANTO

Salida: A primera hora de la mafana se
instalaran las siguientes medidas especia-
les: C-246: Se habilitara un carril adicional
con conos hasta el p.k. 15 A-2/A-7/A-
17/N-II (Norte y Sur) y N-340: Se habilita-
ran las mismas medidas que el Jueves
Santo.

Retorno: N-II (Norte): Se colocardan co-
nos entre Calella y Montgat, para conse-
guir dos carriles permanentes. C-246: Si las
condiciones del trafico lo requieren, se dis-
pondra un carril adicional desde el p.k. 19,

DIA 2 DE ABRIL,
SABADO DE GLORIA

No se adoptardn medidas especiales.

DIA 3 DE ABRIL,
DOMINGO
DE RESURECCION

Salida: A las 9,00 horas se implantaran
las siguientes medidas: N-II (Norte): Co-
nos entre Montgat y Calella para conseguir
dos carriles de salida. C-246: Carril adicio-
nal hasta el p.k. 19. A-17: Se habilitard un
carril sobre la calzada contraria hasta la fa-
brica de cemento.

Retorno: N-II (Norte): Conos entre Ca-
lella y Montgat, para conseguir dos carri-
les permanentes. N-II (Sur): Conos entre
Esparraguera y Cuatro Caminos. N-340:
Cortes alternativos para conseguir sentidos
tinicos de circulacion entre Cervell6 y Cua-
tro Caminos. A-7/A-2: Un carril adicional
Molins-Barcelona. A-17: Un carril desde la
fabrica de cemento a la Meridiana. C-246:
Si las condiciones del trafico lo requieren,
se habilitard un carril adicional desde el
p.k. 19.

RETORNO PARA EL LUNES DE
PASCUA

A-7/A-2: Tramo Martorell-Molins de
Rei: Un carril adicional. Este carril adicio-
nal es directo a Barcelona, por lo que nun-
ca debe ser seleccionado por los usuarios
cuyo destine sea anterior (A-7 direccion
Gerona. Terrassa. S. Cugat. Molins de
Rei. S. Feliu o S. Just.). Tramo Molins-
Barcelona: Dos carriles. Tramo Esplugues-
Barcelona: Dos carriles. Se prevé muy
densa circulacion entre las 15 vy las 20 ho-
ras. Se recomienda a todos los usuarios de
la A-7 lleven preparado bien la tarjeta
magnética o el importe del peaje de Mar-
torell —305 ptas.—. vy en la medida de lo
posible en monedas de 5, 25, 50 y 100

- ptas.. para poder acceder a los peajes au-

tomdticos. agilizando el paso por el tronco
de peaje. A-17: Un carril adicional desde
la fabrica de cemento (p.k. 8). N-340: Cor-
tes alternativos para dar sentidos unicos de
circulacion entre Cervelld y Cuatro Cami-
nos. N-II (Norte): Conos desde Calella has-
ta Montgat. para conseguir dos carriles
permanentes de entrada. N-II (Sur): Co-
nos entre el Tinel del Bruc y Cuatro Ca-
minos. Si las condiciones del trafico lo exi-
gen, esta medida podrd ser ampliada hasta
Jorba. A lo largo de la travesia de Igualada
quedaran prohibidos todos los giros a la iz-
quierda. A-19: Se colocaran conos en la tra-
vesia de Matar6 hasta enlazar con el viaduc-
to de la A-19. que serd de direccion tinica.
Unico acceso a Mataré. Mientras esté im-
plantada esta medida. todos los vehiculos
procedentes de Barcelona, tanto por la N-11

. como por la A-19. con destino Mataré, de-

beran hacerlo obligatoriamente por el acce-
so existente debajo del viaducto. C-246: Un
carril adicional desde el p.k. 19.

MADRID

L G I R R

Sin duda alguna. los dias de mayor con-
flictividad en las carreteras madrilenas se-
ran el 30 y 31 de marzo, por lo que se re-
fiere a la salida. y el 3 y 4 de abril, en el
regreso. Respecto a los primeros, se esti-
ma que las horas en que habra mayor sa-
turacidon de triafico se centren entre las
17.30 y 18.30 del 30 de marzo (Miércoles
Santo) y entre las 8,00 y las 14.00 horas
del dia 31 (Jueves Santo). En cuanto a la
operacion retorno, el Domingo de Re-
surreccion (3 de abril). el mayor indice de
vehiculos en los accesos a la capital tendra
lugar entre las 17,00 y las 21,00 horas,
mientras el Lunes de Pascua se producird
entre las 9.00 y las 20,00 horas.

N-I (Burgos): En la salida pueden pro-
ducirse retenciones a partir de La Cabre-
ra. y se espera total fluidez en los prime-
ros 50 kilémetros, gracias a la nueva auto-
via. En el retorno, ocasionales retenciones
entre los kildmetros 85 y 55, mientras en
la autovia puede registrarse una marcha
lenta, aunque sin problemas.

N-II (Barcelona): No se esperan proble-
mas significativos ni en la salida ni en re-
torno por esta carretera.

N-III (Valencia): Para la salida se habi-
litard un segundo carril entre los kildme-
tros 11 y 26. pudiendo permitirse la circu-
lacién por el arcén, segin las necesidades.
En cuanto al regreso. posibles retenciones

@ Seria conveniente que aprove-
chase este desplazamiento para ha-
cer una puesta a punto de su vehi-
culo, siempre con cierta antelacion.

@ En el caso de que no efectue di-
cha puesta a punto, no se olvide de
pedir que le comprueben de modo
especial las ruedas, los frenos, el
alumbrado y la suspension. )

@ Evite el exceso de equipaje, lle-
vando sélo lo que va a utilizar. De
cualquier modo, no cologue objetos
de forma que impidan |la perfecta vi-
sibilidad al conductor. Situe la carga
adecuadamente.

@® Si viaja con ninos, acomodelos
siempre en los asientos traseros.

@ Utilice en todo momento el cintu-
ron de seguridad, incluso desde la
misma puerta de su casa.

® Si viaja en moto, lleve puesto el
casco protector. Es también obliga-
torio.

® No se fije una hora de llegada y
descanse su conduccion cada dos
horas y media o tres, aunque le su-
ponga cierto retraso.

® Como éstas son fechas de des-
plazamientos masivos, es probable
gue parte de su viaje lo tenga que
hacer en caravana. Mantenga la dis-
tancia de seguridad respecto al co-
che que le precede y evite los ade-
lantamientos.

@ En caso de circular por autopista,
no olvide que la distancia de segu-
ridad debe ser mayor, al ser también
mas elevada la velocidad.

Consejos a recordar

® Hay gue mantener en todo mo-
mento la velocidad adecuada a las
condiciones de la via 0 a las circuns-
tancias del trafico.

@ En las travesias de poblaciones,
extreme su precaucion. Mucha aten-
cion a la presencia de peatones
—especialmente ninos— y de ciclo-
motores.

@ En las autopistas circule siempre
por el carril de la derecha vy utilice
los demas para los adelantamientos.
Una vez efectuados éstos, vuelva de
forma gradual al carril derecho.

@® Cuando vaya a marchar por auto-
pistas es recomendable verificar
previamente la presion de sus neu-
maticos y llevar lleno el depdsito de
gasolina.

@® En las vias rapidas debe comen-
zar la maniobra de cambio de carril
con mucha mayor antelacion que en
las carreteras ordinarias, para ase-
gurarse de que sus indicadores de
direccion son bien vistos. Mantén-
galos en funcionamiento durante
toda la maniobra.

@® En dichas vias rapidas su vehicu-
lo debe hacerse visible a los demas
conductores mucho antes que en las
carreteras ordinarias, a causa de las
mas elevadas velocidades. La mejor
senal para advertir de esa presencia
es hacer destellos con las luces.

@ Si sufre una averia o un acciden-
te, retire rapidamente el vehiculo de
la calzada y del arcén, siempre que
sea posible.

CAMIONES

Experiencias de
anos anteriores han
demostrado que los
camiones, en determi-
nados puntos y cir-
cunstancias, entorpe-
cen la circulacidn.
Aun teniendo en
cuenta que durante la
Semana Santa hay
dias en los que las em-
presas no pueden
«aparcar» su trabajo
por estas circunstan-
cias, €s probable que
en estas fechas y en
horas y puntos con-
cretos se adopte algu-
na medida restrictiva
para estos vehiculos,
que en su dia se anun-
ciard puntualmente.
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entre los kilémetros 26 y 20, con instala-
cion de conos y autorizacidn a circular por
el arcén.

N-1V (Andalucia): En la operacion sali-
da pueden originarse retenciones en Aran-
juez, aunque el MOPU tiene previsto un
desvio para evitar el paso por dicha ciu-
dad. Posibles cortes en el Puente Largo.
En cuanto al retorno, se prevé que pue-
dan producirse retenciones al llegar los ve-
hiculos a la zona de influencia de los se-
maforos de Villaverde.

N-V (Extremadura): Podran producirse
retenciones entre los kilémetros 10 y 36,
en la salida, siendo factible el uso de un
carril adicional, asi como la circulacién por
el arcén. En el regreso, retenciones varias
y habilitacion de carril adicional, con cir-
culacién permitida —en su caso— por el
arcén y el carril-bus.

N-VI (La Coruna): Durante la operacion
salida, y ante las previsibles retenciones,
podra habilitarse en esta carretera un cuar-
to carril y se pondran en servicio nuevas
- salidas alternativas («by pass») para ofre-
| cer una mayor fluidez. Por lo que a la ope-
racion retorno se refiere, serdn posibles las
retenciones esporadicas, utilizindose los
«by pass» de forma intermitente, puesto
que es de prever, asimismo, una intensa
circulacién en el sentido contrario (salida
desde Madrid). .

N-401 (Toledo): A lo largo de los dias de
salida, esta via sufrird retenciones entre los
kilometros 23 y 45. En cuanto al regreso,
son de prever también retenciones a causa
de los seméaforos de Torrején de la Calza-
da, entre los kilémetros 29 y 26.

C-501 (Pantano de San Juan): Son pre-
visibles retenciones varias, especialmente
entre los kilémetros 25 y 42, el dia 30 de
marzo, y entre los kilémetros 7,500 y 45,
el dia 31. En cuanto a la operacién retor-
no, se producirdn posibles retenciones en
la travesfa de Villaviciosa de Odon.

Es de prever, por otro lado, que no se
produzcan retenciones importantes duran-
te la operacién retorno tanto en la C-601
(El Pardo) como en la C-505 (San Loren-

20 e

zo de El Escorial) y en la C-607 (Colme-

nar Viejo), aunque todas estas vias sopor-
taran una circulacion superior a lo habitual
.entre las 14.00 y las 21,00 horas. No pare-
ce necesaria la adopcion de medidas espe-
ciales por tal causa.

VALENCIA
TR S S

ITINERARIOS ALTERNATIVOS
RECOMENDADOS

Trafico procedente de Barcelona con des-
tino a Andalucia occidental: Barcelona por
A-7 hasta Puzol N-340 (viejo acceso-zona
urbana de Valencia y siguiendo la senali-
zacién N-III) a N-II1. hasta Graja de Inies-
ta. por carretera local a Iniesta. Villanue-
va de la Jara, C-311 a Rubielos Bajos. Si-
sante, Vara del Rey. San Clemente, Vi-
llarrobledo, Tomelloso, Argamasilla de
Alba. Manzanares, N-IV.

Trafico desde Valencia a Andalucia
oriental: a) Destino Andalucia: N-340,
Fuente la Higuera. Caudete, Yecla, Jumi-
lla, Casas del Puerto. N-301. Molina de Se-
gura. Alcantarilla, N-340, Almeria. Entre
tramo ahorra 9 km. sobre el trayecto Ali-
cante-Murcia y tiene menos trafico. b)
Destine Granada-Malaga: N-340, Fuente
la Higuera, Caudete. Yecla, Jumilla,
C-3314, Venta del Olivo, Calasparra, Ca-
ravaca (C-330). Puebla de D. Fabrique,
Huesca, C-3329, Cuéllar de Baza, N-342,
Baza. Granada, Malaga. Este itinerario
acorta 47 km. y es el mas recomendable
por las condiciones de trifico.

Trafico de Madrid a Gandia (zona Pla-
yas): Madrid por N-III a Chiva, C-3322.
Turis, Real de Montroy, Carlet, Algeme-
si, Alzira, Tabernes Valldigna a N-332,
Gandia. En este itinerario estd previsto el
corte por obras de la C-3322 entre Real de
Montroy y Llombay (7.7 km.}, efectudn-
dose desvio convenientemente senalizado,
en Real de Montroy por la VV-3081 sen-

tido Dos Aguas, a 5.5 km. por la VV-3084
sentido Llombe y nuevamente a C-3322
(9.1 km.). A pesar de este pequerno des-
vio, que estard perfectamente senalizado,
sigue siendo preferible el itinerario alter-
nativo sobre el habitual N-III, Valencia
N-332 a Gandia por ser mds fluido y evi-
tar las travesias de Valencia, Sollana y
Sueca.

Trifico de salida de Valencia hacia la
N-234 (Gilet, Torres-Torres, Teruel): Des-
viarse al final en la autopista libre A-7
(E-6) hacia la planta siderdrgica y desde
alli directamente a la N-234. Este itinera-
rio alternativo estd senalizado como tal por
la DGT. :

N-332: Travesia de Gandia y Oliva: El
Jueves Santo, viernes, domingo y lunes se
recomienda evitar estas travesias, utilizan-
do la autopista de peaje.

MEDIDAS EXTRAORDINARIAS DE
ORDENACION

N-III (Madrid-Valencia);: Se habilitara
doble carril de entrada o salida, segiin las
necesidades del trdfico, entre Valencia y
Chiva o el alto del Portillo de Buiiol, el dia
30 (miércoles) por la tarde, el dia 31 (jue-
ves) manana y tarde, el 1 (viernes) por la
manana y el 3 (domingo) por la tarde.

N-332 (Valencia-Cartagena): Se habilita-
ra doble carril de salida de Valencia, des-
de Silla al empalme con la autopista A-7,
el dia 30 por la tarde, el 31 todo el dia y
el 1 por la manana.

Esta medida puede llevar consigo, si la
intensidad del trafico lo exige, el corte de
la circulacion en la variante de Silla de la
N-340-S, desvidndose entonces el trafico
por el antiguo acceso de esta carretera
(travesias de Beniparrell) C-234 (Valencia-
Zaragoza). Se habilitard doble carril des-
de el km. 12 al 14 los siguientes dias: de
salida de Valencia, el 30 por la tarde y el
31 y 3 por la manana.

De entrada a Valencia los dias 3 y 4 por
la tarde.

OTRAS MEDIDAS

N-340 Sur, km. 222,200 (cruce Benifairo
Catadau): Los dias 3 y 4 de abril, cuando
la circulacién hacia Valencia produzca re-
tencion en este cruce, se practicarian des-
vios obligatorios intermitentes desde L' Al-
cudia por la C-3322 (L’Alcudia Alzira) y
C-3320 (Alzira Silla).

Autopista A-7 E-6, km. 0 (semiforos de
entrada a Valencia): Los dias 30 y 31 de
marzo y 1y 4 de abril estd previsto la co-
laboracion de la Policia Municipal y ade-
cuacion de los seméaforos al ciclo verde de
entrada.

Todas estas medidas de trifico podrian
sufrir alguna modificacién de dltima
hora posterior al cierre de la revista. Por
ello, recomendamos que si piensan salir
de viaje presten atencién a la informa-
¢idn que en estos dias facilitara la Direc-
cion General de Trifico y llamen al
(91) 742 12 13.

Primeros tramos
del
desdoblamiento, en
la zona de Santa
Elena.

Desperiaperros, entre las provin-
cias de Jaén y Ciudad Real, con
un trepidante trdfico rodado
—unos tres mil camiones diarios
lo avalan— y temperaturas eleva-
das en los meses de verano, que
deterioran poderosamente el pa-
vimento, era hasta hace poco
una de las preocupaciones a te-
ner en cuenta en esa union por
carretera entre Andalucia y la
capital del Reino. Por otra par-
te, el encajonamiento de la
zona, en pleno desfiladero,
complicaba la posible mejora
incluso en una sencilla am-
pliacion.

Pero habia que llegar a una
solucion y ésta se ha encon-
trade con el desdoblamiento
de la calzada, con dos carri-

les en ambas direcciones a lo
largo de 17 kilometros. Su-
puso una gran obra que evi-
ta el paso por los pueblos de
Venta de Cdrdenas y Santa
Elena, lo que a unos ha sa-
bido a pura gloria, mientras
a otros les ha partido plena-
mente. Ya se sabe que nun-
ca llueve a gusto de todos...

Es de resaitar que la uti-
lizacién de un modernisi-
mo parque de maquinaria,
acompariado de avanzados
procedimientos écnicos,
ha originado pocas moles-
tias en el trdfico por
carretera en esta obra
que, pese a estar parali-
zada un anio, ha tardado
cuatro en finiquitarse y
ha costado dos mil qui-
nientos millones de pe-
setas.

Anddlucia:

AUTOVIA
HACIA
LA EXPO
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ESPUES de los numerosos trami-
D tes que han de superarse en cual-
quier obra, maxime si es de la en-
vergadura de la que nos ocupa, en enero
de 1978 se iniciaba el desdoblamiento de
Despenaperros que, para empezar, iba a
tener problemas en su ejecucién. Al paso
de un ano hubo que rescindirle el contrato
a la empresa adjudicataria, y mientras los
nuevos proyectos echaron a andar, el ca-
lendario indicaba que 1981 habia comen-
zado su caminar. Para finales de agosto de
1984 todo habia terminado. El presidente
del Gobierno inauguraba algo tan impor-
tante para los andaluces, que veian asi
cumplido un viejo suefio que no pudieron
disfrutar sus antecesores...

Cuatro afios se habian necesitado para
ver aquello hecho realidad. Primero, los
estudios de la Direccion General de Carre-
teras. Habia tres alternativas: Mejorar la
carretera existente, hacer un carril mds, de
via lenta, o efectuar un desdoblamiento. Y
menos mal que las autoridades decidieron
lo dltimo. Para ello también se hicieron
nimeros de todos los colores. Desde divi-
siones para ver el costo variable, el fijo y
el del tiempo, hasta sumas para la decisién
que aportaba cifras beneficiosas para la
Administracién y, sobre todo, para el

José RUBIO

Caracteristicas técnicas

Entre los kilémetros 242,540 y 259,400 de la
carretera Nacional IV, de Madrid a Cadiz, en ple-
na Sierra Morena (provincias de Ciudad Real y
Jaén) se encuentra Despenaperros, paso casi in-
franqueable para Andalucia, en cuyas inmedia-
ciones tuvieron lugar batallas en época de la Re-
conquista (Las Navas) y la Independencia (Bai-
Ién). Es, dentro de Sierra Morena, el lugar don-

tura y anchura, por lo que la carretera tiene nu-
merosos problemas. que obligaron al desdobla-
miento, basado en el esquema de la Cruz de San
Andrés, con circulacion independiente de ida y
vuelta por doble carril. El terreno estd compues-
to de pizarras sildricas en las cotas medias y cuar-
citas en el fondo del valle.

Para efectuar la obra se hizo una voladura de
160.000 metros ciibicos de roca en alturas de has-
ta treinta y cinco metros sobre la trama de la
carretera y excavacion por ripado en otras zonas.
En total, aprovechando el ya existente, se han
efectuado dos tineles de ciento cuarenta y qui-
nientos metros, respectivamente, de longitud, con
diez metros de anchura en calzada y acera de 4,75
metros. La seccidn estd compuesta de boveda cir-
‘cular de 5,13 metros de radio con hastiales incli-
nados hacia el interior. En cuanto a estructuras,
se han utilizado dos kilémetros de once metros
de ancho de tablero; vanos de veintidés metros y
alturas variables de tres a dieciocho metros. Los
muros son 665 metros, de hormigén de seccion
transversal en L, mientras las calzadas son de fir-
me rigido de hormigén, habiéndose empleado
mezcla asfaltica sélo en el 8 por 100. En total,
2.500 millones de presupuesto y cuatro anos para
su realizacién. 3

de esta elevacion montanosa alcanza su menor al--

Accidentalidad

No es Despefiaperros zona de muchos accidentes sobre todo si te-
nemos en cuenta el nimero de vehiculos que por alli circulan ya que,
como se sabe, es paso obligado para los que desde Andalucia salen ha-
cia Madrid o viceversa. Con este movimiento que apuntamos, la acci-
dentalidad desde el tramo comprendido entre Bailén y Venta Cardenas,
con Despefiaperros por medio, insistimos en que no es alarmante. Juz-
guen ustedes mismos:

1 de enero al 31 de octubre de 1987 entre los kilémetros 245,700 y
296,000 de la carretera RN-IV (Madrid-Cadiz) divididos en dos tramos:

RAMO COMPRENDIDO ENTRE LOS KM. 245,700 al 259,900

Nimero de acCidentes ..........ooooovrvieoiiiesiiiie e eaieannn, 58
NUMEro de MUBMOS ...ttt e 4
PUNTOS NEGROS LOCALIZADOS
. N.° de Heridos  Heridos Salo
Kilbmetro ,ccigentes MUEMOS  “oraves  leves  danos
248,300 9 1 2 10 4
249 600 3 — 1 1 2
253,600 4 — 1 2 3
254,000 3 — — 3 1
259,100 3 — — 5 1

TRAMO COMPRENDIDO ENTRE LOS KM. 259,500 al 296,0008

Nimero de accidentes ............cooovevveevnene.: ed Sl e e 103
Namero de muertos ...... i T 7
PUNTOS NEGROS LOCALIZADOS:

i N.° de Heridos  Heridos Sélo
Kilometro gocigentes MUMOS  ‘oraves leves  daiios
265,200 4 1 2 6 —
265,300 4 — — 2 2
270,600 3 — 1 5 —
280,500 5 — — 8 1
294,300 3 — — — 3
294,500 3 — — 3 2
295,300 5 — — 2 3

RESUMEN DE ACCIDENTALIDAD COMPUTADA '

Ndmero total de acCidentes ............ooeeveivirnoeeeeeeeeeiaeenn. 161

Nimero total de MUBMOS .. ...t eecieiaiis 11

Ndmero de puntos negros localizados ..............cooevvvevevnnnnn. 12
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'ACCIDENTE

Durante el pasado 22 de febre-
ro, una de las variantes de doble
carril del puerto de Despena-
perros permanecid cerrada a cau-
sa del accidente que sufrié un ca-
mion-cisterna cargado con 19 to-
neladas de propileno, gas téxico y
combustible.

Segiin el conductor, que resul-
to ileso, fue golpeado lateralmen-
te por otro camion que le adelan-
taba. El trifico de la zona quedé
interrumpido, aunque posterior-
mente fue habilitado el ramal as-
cendente para que se pudiera ufi-
lizar en las dos direcciones. Ven-
tajas del desdoblamiento.

usuario, que era lo que importaba. De un
lado se sumaban las expropiaciones, coste
de la carretera, conservacion y un largo et-
cetera. De otro, los beneficios y la amor-
tizacion. No hubo duda. El desdoblamien-
to se imponia y..., manos a la obra. Con
un importe de dos mil quinientos millones
de pesetas la magna obra para los andalu-
ces terminaba en 1984. El paso de Despe-
naperros (mds de media hora en atravesar-
lo), quedaba reducido a diez minutos. Y
lo que es mayor: Los nervios de antano,
que en adelantamientos imprudentes ha-
bian costado mas de una vida, quedaban
en el libro de los recuerdos. Los acciden-
tes, cuando se producen, ya no son por
problemas de tiempo.

MEJORAS

Con todo lo expuesto, el paso de Des-
penaperros no esta terminado. Los orga-
nismos competentes estdn empefiados en

La revista TRAFICO ha querido co-
nocer «in situ», cuando las mejoras se
siguen sucediendo, la obra de Despe-
naperros. Y para ello ha hecho un tra-
yecto en el que el trédfico rodado es tan
importante que tal vez sea alma y vida
de los muchos establecimientos que hay
en la zona. Desde Bailén, donde se dan
la mano las carreteras que hacen el co-
razon de Andalucia, de un lado Jaén,
Granada, Almeria y Mdlaga y de otro,
Cérdoba, Sevilla, Cadiz y Huelva, nos
hemos trasladado hasta Valdepenas,
famosa por sus vinos. Esos, precisa-
mente, que hay que guardar para casa
si se va a conducir. Pues bien, partien-
do de Bailén, kilometro 296 de la Na-
cional IV el turista puede encontrar nu-
merosos campings y piscinas, donde un
refrescon, en esos veranos andaluces,
con temperaturas de cuarenta grados,
nunca viene mal. Junto a ello, las rutas
turisticas de la Sierra del Segura y otros
muchos alicientes.

En direccion Madrid, en el kiléme-
tro 283 estd Guarroman, en cuya subi-
da encontramos dos carriles, con mal
piso, por cierto. Y estd justificado por
el continuo paso de camiones y auto-
buses. Mads adelante Carboneros y...
La Carolina, rica en fabricas e indus-
trias. Aqui encontramos una senaliza-
cion de la autovia de Andalucia, que
deberd estar lista para el 92. En el ki-
l6metros 258 esta Santa Elena, primer
pueblo afectado por el desdoblamiento
de Despenaperros. Junto a la alegria
que les ha supuesto el evitar el paso de
la carretera por accidentes de los cha-
vales, estd la tristeza de que el pueblo

Nunca llueve...

«practicamente estd muerto». Nos lo
decia el propietario de un restaurante,
a pie de carretera:

— Daéabamos de 25 a 30 comidas dia-
rias y que conste que le doy cifras ba-
jas. Aparte, la barra era un continuo ir
y venir. Ahora damos un par de comi-
das los domingos a gente que viene ex-
presamente por ver el terreno. Y, du-
rante el dia, ya ve, nada de nada.

Asi es. El hotel, restaurante, tres ba-
res, un pub y las tiendas del recuerdo
han perdido la vida. Una cosa parecida
a Venta Cardenas. Pero ya se sabe que
nunca llueve a gusto de todos...

En el kilémetro 259,400 comienza el
desdoblamiento de Despenaperros con
curvas bien sefalizadas y consejos de
circular a sesenta en algunas zonas. Es
el tramo que se aprovecho del pasado.
En el kilometro 248 estd el primer ti-
nel, de 500 metros, y en el 245, el se-
gundo, de 140 metros, ambos ilumi-
nados.

En el kilémetro 243 termina el des-
doblamiento y comienzan las obras que
apuntdbamos, de la autovia de Anda-
lucia y que estdn en ejecucion. En Ven-
ta Cdrdenas, paralela a la carretera, la
linea del ferrocarril Madrid-Cadiz y.. .,
la provincia de Ciudad Real. Se deja
atrds Jaén y nos adentramos en La
Mancha. Vinedos y mas vinedos. Ree-
tas y mas rectas... Almuradiel, con el
desvio a Puertollano, Valdepenas,
Manzanares, Villarta de San Juan,
Puerto Lapice, Madridejos, Temble-
que, La Guardia, Ocana y Aranjuez,
entre otras poblaciones, dejan al viaje-
ro de Andalucia en la capital del Reino.

mejorar lo ya mejorado. Y para ello se ha-
cen mds estudios para superar la calidad
del trazado. En la obra ya inaugurada se
utilizé la carretera existente y se entremez-
clé con la nueva. Desde Venta Cdrdenas
hasta Aldea Quemada o Arroyo del Rey
—que por ambas denominaciones se cono-
ce— se aprovechd lo anterior, en direccién
Bailén. Luego, tramo nuevo. Sin embar-
go, en direccién Madrid fue al revés. La
bajada desde Santa Elena era la misma de
antano y la continuacion, de obra nueva,
entre la que cabe destacar dos tineles, con
un total de mas de seiscientos metros, ya
iluminados. La explicacion nos la facilita-
ba el jefe de carreteras de Jaén, José Ma-
ria Cabezas:

— Estos tuneles no necesitaban ilumi-
nacién, ya que no tienen longitud obliga-
toria para ello. Pero como aqui los cam-
bios de luz son tan grandes, pensamos do-
tarlo de la técnica mds moderna, que no
hace notar esas diferencias del sol a la
oscuridad.

En total cincuenta millones que ya estan
dando un fruto. La luminosidad de los ti-
neles gira en torno a la que existe en el ex-
terior, con métodos muy avanzados.

Igualmente se han colocado teléfonos
§.0.8. que van situados cada mil ocho-
cientos metros. Estos teléfonos son de dos

utilidades: una para auxilio en caso de ac-
cidente y otra de auxilio mecdnico.

FUTURO DE LA NACIONAL 1V

Y si el paso de Despenaperros ha gozado
de unas mejoras que son dignas del mejor
elogio, el futuro del resto de la Nacional TV
no puede quedar en el olvido, aunque en
esta ocasion sélo lo toquemos de pasada.
Desde Madrnid hasta Qcana, el desdobla-
miento es ya algo del pasado. Pero a raiz
de Ocana y salvando La Guardia. que igual-
mente disfruta de tramos de estas circuns-
tancias, se ha acometido el esperado desdo-
blamiento comprendido en la llamada auto-
via de Andalucia, que estard concluida para
antes del 92, afio de la Expo.

A la salida de Almuradiel hay tramos en
obras, y en algunos sitios, avanzadas. Des-

de Venta Cdrdenas a Santa Elena, con el .

paso de Despenaperros, es el estudio que
nos abarca, y ya realidad consumada. Lue-
go, Santa Elena-La Carolina y La Caroli-
na-Bailén, ya estan adjudicadas. Y mds
adelante, Bailén-Cérdoba-Sevilla... La au-
tovia de Andalucia, en puertas.

Nono HIDALGO ,

Fotos: Natacha MARTINEZ
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el «doblete» (80'

comienza en Japon y 125 c.o),

el Mundial de montura e i
Motociclismo //"R’/ Y S0y una
incdgnita.

HUMOR ‘_ Por RAMON y PABLO EI dr 27 Jorge Martinez
i «Aspar» intentard
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Malor Press

Hace casi veinte afios Angel Nieto lograba su primer
Campeonato del Mundo, y desde entonces el motociclismo
deportivo espainiol ha conocido el éxito casi de continuo con el

propio Nieto, con Tormo, con el malogrado Victor Palomo, para

i llegar a lo conseguido recientemente por Jorge Martinez
wAsparn, Sito Pons, Julian Miralles... De sus posibilidades en el

nuevo campeonato que esta a punto de iniciarse nos habla

Javier Herrero, director ejecutivo de la revista «Motociclismo».

Pons, Cardus y Garriga, trio espafiol de ases para el cuarto de litro.
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estd de moda» tendria una de

sus mejores aplicaciones en el
mundo internacional de las carreras de
motocicletas, Los titulos mundiales y eu-
ropeos de velocidad, el buen hacer de
Carlos Mas en el Paris-Dakar, el campeo-
nato también mundial de Jordi Tarrés en
trial...

Pero Espafa no se detiene aqui; el
motociclismo espariol no se conforma
con lo alcanzado por nuestros pilotos
allende nuestras fronteras hasta 1987.
Cuando la presente temporada esta ve-
lando sus armas, el panorama que se
nos presenta por delante es de lo mas
prometedor que uno pueda imaginar. En
tres de las cuatro categorias en litigio
nuestros pilotos aspiran a ganar, y aun-
que esto parezca dificil cuando uno se
enfrenta a tal cantidad de rivales, la ver-
dad es que nuestros velocistas estén ca-
pacitados para ello humana y técnica-
mente.

L A frase tan en boga hoy «Espafa

No menos de diez pilotos se encuen- |;

tran en esa situacion, uncs con Mas po-
sibilidades gue otros. Con esto es con lo
gue cuentan y éstos los rivales con que
tendrén que enfrentarse.

DERBI TIENE LA PALABRA

La clase de 80 c.c. ha sido patrimonio,
casi diria que exclusivo, en las dos ulti-
mas temporadas de la fabrica Derbi gra-
cias a los buenos servicios de sus pilo-
tos Jorge Martinez «Aspar» y Manuel

«Champi» Herreros. Como rival a con- |,

siderar solo han tenido a la alemana
Krauser, pero esta firma ha prescindido
para 1988 de sus tres pilotos, Dorflinger,
Waibel y McConnachie, y este afio sélo
tendra, de momento, al hingaro Karoly
Juhasz como Unico defensor de sus co-

iguel GARROTE

Yamaha intentara recuperar con Lavado el
trono de 250 c.c. que cedid a Horida (Mang)
en 1987.

Fausto Gresini, indiscutible nimero uno en
125 c.c. el afio pasado, cuenta ahora con la
amenaza de «Aspam.

Wayne Gardner tendrd dificil revalidar su
titulo en 500 c.c., por la presencia de

Spencer y Lawson.

lores. En otra érbita de donde se en-
cuentra el conjunto espafol, no debe de
inguietarlos en absoluto.

Asfi'las cosas, el rival de Derbi en este
Mundial, ;donde esta? A la vista de los
buenos oficios de «Aspar» y Herreros,
hoy por hoy cada uno de ellos podria ser
campeodn por separado. Si a ello suma-
mos «el tercer hombre» fichado por la
casa de Mollet, el inconformista Alex Cri-
villé, yo casi dirfa que el rival de Derbi
estd en la propia Derbi, asi que tendran
que ser ellos quien pongan orden y con-
cierto si no quieren que el gallinero se
les alborote.

‘Dada su presencia este ano en dos ca-
tegorfas, cabria pensar que Derbi distri-
buira «nimeros uno» entre «Aspar y
«Champi», pero dudo mucho que el pri-
mero, con sus titulos 86 y 87 en la mano,
acceda a dejar nada para nadie. Alex Cri-
villé, en buena légica de inexperiencia
mundialista, no debe de entrar en estos
planes, aungue...

Pero Derbi y Krauser no estaran solas.
Otra marca espafiola, Autisa, tiene inten-
cion de presentar un buen equipo. En
principio, ha perdido a Luis Miguel Re-
yes, que tan buen juego le dio en 1987,
pero en sus planes entra el britanico
McConnachie y el vasco «Herri» Torron-
tegui. Una tercera alternativa es el bra-

. silefio Alexander Barros, aungue final-

mente serd el dinero gue aporten unos
y otros lo gue decida la configuracion de
este equipo, gue cuenta con experiencia
tecnologica, pero sin aspirar mas gue a
dar la batalla a la Krauser de Juhasz o a
los privados punteros.

TODO ES NUEVO EN 125 c.c.

La reglamentacién técnica para la ca-
tegorfa del «octavo de litron cambia para
la presente temporada. Los motores de

LOS EQUIPOS

80 c.c.

DERBI:
Jorge Martinez «Aspary.

Manuel Herreros,

Dominique Sarron.
Carlos Cardus.

Jacques Cornu.

HONDA:; Masahiro Shimizu.
DERBI: Ezio Gianola. Alberto Puig (*).
doia Martl’nez oo Julidn Miralles. YAMAHA:

g par Stefan Dorflinger (*). Luca Cadalora.
Manuel_ He'rreros. ADM: Carlos Lavado.
Alex Criville. Andrés Sanchez Marin. Juan Garriga.
KRAUSER: APRILIA: APRILIA:

Karoly Juhasz. Corrado Catalano. Loris Reggiani.
AUTISA: CAGIVA: Bruno Casanova.
«Herri» Torrontegui. Pier Paolo Bianchi. Xavier Cardelus (*),
Alexander Barros {?). JJ-COBAS: August Auinger (*).
lan McConnachie (?). Rafael «Chama» Roses. GARELLI:
Paolo Casoli.
; 250 c.c

125 c.c. . 500 c.c.
GARELLL: Anton Mang. HONDA:
FaustolGresml. Reinhold Roth. Wayne Gardner.
Luis Miguel Reyes. Sito Pons. Freddie Spencer.

Nial Mackenzie.
Shunji Yatsushiro.

Pier F. Chili.

Daniel Amatriain (*).
YAMAHA:

Eddie Lawson,
Didier de Radigues.
Christian Sarron.
Patrick Igoa.
Wayne Rainey.,
Kevin Magee.
CAGIVA:

Randy Mamola.
Raymond Roche.
SUZUKI:

Kevin Schwantz.
Rob McElnea.
ELF-HONDA:

Ron Haslam.

(?) = Dudosos.
(*) = Magquinas «carreras clien-
ten.
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dos cilindros han pasado a mejor vida en
125 c.c. y los sustituyen los monocilin-
dricos. Ello va a propiciar que marcas an-
tes desinteresadas por esta cilindrada se
metan de lleno en la misma, pues, no en
vano, hay un trasfondo comercial en ella.

Con la llegada de los «mone», 125 c.c.
va a dejar de ser el «patito feo» del Mun-
dial para rivalizar en importancia con los
250 y 500 c.c. De momento, y esto no
se detendra aqui, hay siete marcas dis-
puestas a llevarse la parte del leén, en
lugar de las dos o tres de las d(ltimas
temporadas.

Para empezar hay gue hacerlo por Ga-
relli, la marca campeona, que seguird
contando con Fausto Gresini, el cam-
peon en titulo. Un espanol, Luis Miguel
Reyes, serd su companero, y de mo-
mento nada debe de interferir para gue
cada uno «vaya a lo suyon.

Derbi ha dicho gue «saldra al 125 c.c.
si sabe que puede ganar», y si Derbi
sale, no hay duda de que sabe a dénde
va. Cuenta con una tecnologia experi-
mentada en los 80 c.c. {(motores practi-
camente iguales) y dos pilotos ganado-
res: «Aspar» v Herreros.

Si hay que hablar de experiencia, Hon-
da también la tiene en 125 c.c. después
de haber hecho correr el pasado afo una
«carreras cliente» mejorada en manos
del italiano Ezio Gianola. Este piloto con-
tinuard en el equipo, ahora con mas apo-
yo, légicamente, de |a fabrica, Julian Mi-
ralles, campedn de Europa de 80 c.c. en
1987, también disputara el Mundial con
una mecanica igual a la de Gianola, en-
cuadrade en el «Team Nieto».

Tres marcas y seis pilotos ganadores,
pero no son los unicos. Otro espanol,
Andrés Sanchez Marin, un veterano del
Mundial de 125 c.c., contara con una
moto, la ADM, capaz de estar peleando
con los antes mencionados. Las novisi-
mas Cagiva. con Pier Paclo Bianchi, y
Aprilia, con Corrade Catalanc, ademas
del valenciano «Chama» Roses con una
JJ-Cobas, son pilotos y marcas que com-
pletan un buen ramillete para darle sa-
bor y color al nuevo «ciento veinticincoy.

EUROPA FRENTE A JAPON

Dos marcas japonesas, Honda v Ya-
maha, han dominado con mano de hierro
la categoria hoy en dia mas amena del

Mundial, los 250 c.c., pero el afo pasa-.

do ya les salié un quiste con la italiana
Aprilia, quien lograba la victoria en un
Gran Premio. Aprilia ha encontrado el ca-
mino y aquel solitario primer puesto no
va a ser el Unico. aungue lo de desban-
car a los japoneses al final del campeo-
nato es tarea harto dificil.

De momento, Honda cuenta con una
escuadra de siete pilotos, en la que es-
tan incluidos los mejores clasificados del

i
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CALENDARIO DEL MUNDIAL'88
Fecha Prueba y circuito Cilindradas

27 marzo G. P. de Japdn (Suzuka) — — 250 500
10 abril G. P. de EE.UU. (Laguna Seca) — — 250 500
24 abril G. P. de Espana (Jarama) 80 125 250 500

1 mayo G. P. de Portugal (Estoril) 80 — 250 500
22 mayo G. P. de ltalia (Imola) 80 125 250 500
29 mayo G. P. de Alemania {Nurburgring) 80 125 250 500
12 junio G. P. de Austria (Salzburgring) — 125 250 500
25 junio G. P. de Holanda (Assen) 80 125 250 500

3 julio G. P. de Bélgica (Spa) — 125 250 500
17 julio G. P. de Yugoslavia (Rijeka) 80 125 250 500
24 julio G. P. de Francia (Paul Ricard) — 125 250 500

7 agosto G. P. de Inglaterra (Donington) — 125 250 500
14 agosto G. P. de Suecia (Anderstorp) — 125 250 500
28 agosto G. P. de Checoslovaquia (Brno) 80 1256 250 500
11 septiembre | G. P. de Argentina (Buenos Aires) — — 250 500
17 septiembre | G. P. de Brasil (Goiania) — — 250 500

Alex Crivillé empuja con fuerza en los 80
¢.c., donde ests destinado a suceder a
«Aspary y «Champi».

pasado Mundial, entre ellos dos espafio-
les: Sito Pons y Carlos Cardds. Hablar
de ganadores a estas alturas, cuando ni
siquiera se han podido ver las motos, es
una utopia, pero tanto Sito como Carlos
deben de estar por encima de lo que hi-
cieron el afio pasado. Con una «carreras
cliente» y también en el seno del equi-
po que dirige Angel Nieto, estara el ca-
taldn Alberto Puig, una joven promesa
gue abordara el Mundial'88 con vistas a
coger experiencia.

Mas esparioles en este interesante
campeonato: Juan Garriga, éste con la
marca contraria, Yamaha. Juan sera, jun-
to con el venezolano Carlos Lavado y el
italiano Luca Cadalora, quien disponga
de una mecaénica oficial. El afio pasado

no pudieron hacer nada frente a las Hon- |

da, pero Yamaha habrd tomado buena
nota de ello y este afo los resultados
pueden ser muy distintos.

El campeén de Europa de 1987, el an-
dorrano Xavier Cardelus, también afron-

ta el «cuarto de litron con una Aprilia

«carreras cliente», pero con cierto apo-
yo de fabrica, aungue ésta se dedicara
plenamente a su primer piloto, Loris
Reggiani, quien tendra en la misma for-
macién a Bruno Casanova, «transfugan
del 125.

CON SABOR SAJON

Americanos, australianos y también
ingleses se disputan hoy el Mundial mas
preciado, el de 500 ¢.c. Esta es la Gnica
categoria en la que los espanoles no es-
taran delante. Daniel Amatriain, con una
Honda «tricilindrica», pondra lo mejor de
si en medirse con los privados, porque
si lo de los oficiales es un coto cerrado
en otras cilindradas, en «quinientos» las
diferencias son méas acusadas todavia.

A una alternancia en la posesion de la
corona entre los americanos Spencer y
Lawson, le ha sucedido el pasado ano el
australiano Wayne Gardner. Los prime-
ros siguen contando este ano para el pri-
mer puesto, y con ellos estaran sus
compatriotas Wayne Rafney, Randy Ma-
mola y Kevin Schwantz. Por su parte,
Gardner no serd el Unico australiano;
aunqgue en la competencia, Kevin Magee
aborda el Mundial'88 con aspiraciones
de victoria.

Tres ingleses (Haslam, McElnea vy
Mackenzie), tres franceses (Christian
Sarron, |goa y Roche), un belga {De Ra-
digues), un italiano (Chili) y un japonés
(Yatsushiro) completan el cuadro de ho-
nor de la categoria reina. A la vista del
plantel que se ofrece, hay que decir que
nada va a ser facil en la misma.

La respuesta a todo ello la tendremos
en septiembre. Ahora sélo cabe esperar
la subida del tel6n para el primer acto:
Suzuka (250 y 500 c.c.) y Jarama (80 y
125 c.c.).

Javier HERRERO
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E dice, y con razon, que la mano

es la herramienta mas perfecta
gue se conoce, porque, aungue tiene
muchas limitaciones, es capaz de fa-
bricar nuevas herramientas para supe-
rarlas. Es indudable que uno de los
campos en el que las manos tienen
poco que hacer es el de la mecanica
del automovil. Motor, frenos, suspen-
siones, carrocerfa, etcétera, estan he-
chos de hierro o acero y solidamente

Un estuche conteniendo una pareja de
destornilladores, un juego de llaves planas,
alicates, llave inglesa y de bujias y una de
mordaza resulta perfecto para
transportarlo permanentemente en el
automovil. Su poco volumen le hace
idéneo para los viajes con mucha
impedimenta.

La llave de mordaza no es muy conocida,
pero resulta ser una herramienta auxiliar
de otras herramientas de valor
inestimable. En este caso mostramos
cémo emplearla para soltar un tornillo
recalcitrante.

ensamblados entre si. La fragilidad de
las manos, su debilidad y la blandura
de los dedos no permiten actuar casi
sobre ningun componente del auto-
movil.

Pero si en esencia el automdvil es
solido y fuerte y la mano fragil y débil,
esta Ultima puede suplir sus deficien-
cias a través de la herramienta. Si pun-
tualmente no podemos hacer presién
en un lugar determinado, la mano uti-

El destornillador es la herramienta mas
empleada en mecanica. Es interesante
disponer de uno plano y otro de estrella (o
bien uno reversible), y otro de tamarno
pequeno, Por supuesto, el contar con un
destornillador de cabeza intercambiable es el
no va mas de la destornilleria.

Una caja de Jlaves de vaso y carraca resulta

perfecta para el que ya ha pasado el wabcy de

la mecénica. En el mercado las hay
baratisimas, de procedencia oriental, y muy
buenas, de fabricacidn nacional. (Sin querer
ser chauvinistas, nuestra herramienta es
famosa en el mundo entero.)

liza un destornillador, Si no puede apre-
tar con fuerza, transmite y concentra
ésta con unos alicates. Si necesita su-
jetar una tuerca, utiliza una llave, y si fi-
nalmente tiene gque golpear algo duro,
emplea un martillo. Esto es, funda-
mentalmente, la herramienta: la pro-
longacién de nuestras manos.

El encabezamiento de esta seccion
es el de «Mecénica facil», pero dicha
facilidad esta estrechamente vinculada
con la herramienta de que disponga-
mos. A mano limpia, podremos cam-
biar la bombilla de un faro y poner agua
en el depésito de refrigeracion, pero
poco mas. Disponiende de un destor-
nillador, solamente un simple y modes-
to destornillador, podremos practica-

Tres juegos completos de llaves: El més
importante, el de llaves planas; le sigue en

interés el de llaves acodadas; finalmente, el

de llaves de tubo puede resolver muchos

problemas particulares de forma mds comoda

y eficiente.

Liaves Allen. Cada vez mas utilizadas en la
ingenieria automovilistica, por su ventaja de
gue al encajarse dentro de la tuerca no
estropean los bordes de la misma.
Normalmente se venden como juegos,
ocupan poco espacio y son baratas.

mente cambiar todas las luces de
nuestro vehiculo, regular el funciona-

miento del carburador, desmontar y

montar paneles de tapiceria vy, en fin,
llevar a cabo una cantidad verdadera-

mente sorprendente de cosas; y esto

simplemente con un destornillador.

Asi, si poco a poco vamos profundizan-

do en la mecanica, veremos gue al ir
disponiendo de nueva herramienta ten-
dremos nuevas posibilidades, e igual-
mente descubriremos que la dificil y
complicada mecanica se convierte en
algo sencillo si se dispone de herra-
mientas adecuadas, porque no olvide-
mos que, refiriéndonos como antes al
destornillador, encontraremos tornillos
de ranura y de estrella, pequefios y

El alicate, la herramienta que concentfa y
multiplica nuestra fuerza, no puede faltar en
el equipo mds sencillo. Para completar sus

posibilidades, uno de puntas (muy Gtil en los

despieces) y un tercero plano para resolver
situaciones muy especiales.

Un instrumento especial para quitar filtros de

aceite: Un extractor de filtros. Es una
herramienta util Unicamente para el que

desea hacer personalmente el mantenimiento

completo de su vehiculo.

grandes y en lugares que exigirdn des-

tornilladores largos o cortos. Para sol-
tar o apretar el 90 por 100 de los tor-

nillos gue encontremos en el automé-
vil nos ser4 suficiente un destornillador_
reversible, y si por perfeccionismo o

aficién queremos abarcar el 100 por
100, recurriremos a un segundo o ter-
cer destornillador. Lo mismo nos suce-
de con el resto de las herramientas:

con dos llaves planas, de 10/11 y
12/13, es increible la cantidad de cosas

que se pueden hacer, perc con un jue-
go completo de llaves planas, acoda-
das y de tubo, se puede casi desmon-
tar el coche entero.

Juan Ar!tonio DE LA RICA

Antes de gue se inventaran los motores
de gasolina ya se habian inventado las
bujias. Su llave es imprescindible. Si en
alguna ocasfon encontramos las bujias
superapretadas, una forma de multiplicar
nuestro esfuerzo es la mostrada en la
fotografia: alargar los brazos de la llave y
aumentar el brazo de palanca.

Para transportar todo lo anterior (mas unos
cuantos tornillos, cables eléctricos, cinta
aislante, conexiones, etc.), hada mejor que
una pequena caja que nos permita reunir
nuestro personal instrumental. Ademds de
ganar en comodidad, evitaremos pérdidas.

Direccion total -

Desde hace algunos anos se ests
vulgarizando la traccién a las cuatro
ruedas, no para salir al campo y po-
der rebasar obstéculos dificiles o cir-
cular por terrenos embarrados o are-
nosos —en donde con traccién en
un solo eje un vehiculo se quedaria
atascado—, sino para la utilizacién
normal de un automévil por carrete-
ra o ciudad. La razén fundamental
de este cambio se llama seguridad.
Con traccion a.las cuatro ruedas un
automévil se controla mejor en los
momentos criticos y con ello au-
menta |la seguridad activa del vehi-
culo. Sucede en parte con la trac-
cion, lo mismo gue antafio ocurria
con los frenos: se consideraba sufi-
ciente que frenaran las ruedas de-
lanteras. Ahora, en tiempos muy re-
cientes, una nueva maodificacién
aparece en la ingenieria automovilis-
tica y a ella le acompana la corres-
pondiente polémica: la direccién to-
tal, hacer que sea eje director no so-
lamente el delantero, sino igualmen-
te el trasero.

En el caso de los frenos y tenien-
do en cuenta que todos los automo-
viles sélo frenaban con el tren trase-
ro, se consideré que era absurdo
frenar también con el delantero y
gue ademas esto podria ser peligro-
so, favoreciendo el vuelco si simul-
taneamente se estaba tomando una
curva o pasando sobre un bache. La
realidad de la evolucion automovilis-
tica demostré que ese segundo sis-
tema de frenos era imprescindible y
que sus detractores fueron unos in-
sensatos. jSucederd lo mismo con
la direccion en los dos ejes? Es in-
dudable que esta segunda direccion
resuelve muchos problemas, entre
ellos el que plantea que el tren de-
lantero y trasero no sigan sobre el
suelo el mismo trazado, pero es
igualmente innegable que su nece-
sidad no es tan imperiosa como lo
fuera la de los frenos antano. Con
todo y con eso siempre queda en
pie el mismo argumento que ha con-
tribuido a la popularizacién de la
traccion sobre las cuatro ruedas: la
seguridad. De esta forma el automo-
vil es controlado mejor en curvas y
esto tiene, sin duda, su importancia.

Hay también otros argumentos a
favor de la direccion sobre las cua-
tro ruedas, pero éstos tienen un va-
ler marginal. Asi no tiene sentido ha-
blar de superior comodidad cuando
se dispone de direccién asistida o
de facilidad de aparcamiento cuan-
do éste escasea de tal forma. Lo
que si tiene su importancia es el
concepto de seguridad y sin dudad
serd ésta la que, en definitiva, hara

triunfar o fracasar este nuevo siste-

ma de direccién.
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SUPLEMENTO
PARA
ALUMNOS

Y
PROFESORES
NUMERO 14

Coordinacion:
Alejandro 6. Vadillo

DATOS
TECNICOS

MOTOR

Posicion: delantera transversal.

Cilindros: cuatro.

Cilindrada: 1.272 c.c.

Alimentacion: carburador doble cuerpo in-
vertido,

Carburante: gasolina super.

Depdosito: 42 litros.

Potencia maxima: 75 CV a 5.800 r.p.m.

TRANSMISION

Traccion: delantera.
-Caja de cambios: cinco velocidades, manual.
Embrague: monodisco en seco.

FRENOS

Circuito hidraulico, servofreno por depresion
“en colector de admision: anteriores de disco y
posteriores de tambor autorregulable.

SUSPENSION

Anterior, de brazos transversales y barra es-
tabilizadora con amortiguadores reforzados;
posterior, de brazos longitudinales unidos trans-
versalmente.

DIRECCION

Tipo: de cremallera.
Diametre giro: 10 m.

RUEDAS
Llantas: 5"/, J x 13" (aleac.).
MNeumaticos: 165 SR 13",
Peso: 1.170 kg.
Longitud: 3,65 m.
Anchura: 1,59 m.
Altura: 1,35 m.
Maletero: 240/890 dm?.

PRECIO FINAL: 1.272.000 pesetas.

Estética ........oo..... 8 | SEGURIDAD
Acabado ..... i k) -
Habitabilidad ... 7 | Estabilidad .. )
Maletero ..... .. 7 | Suspensién ...... 7
Confort 8 F[enos .............. 7
Instrumentacion . 6 | Direccién ... 8
Accesorios ....... p A Ruedas ................ 7
Potencia ...... e llicesy e 8
Elasticidad . 8

Cambio .....cococ...... 7 | NOTA MEDIA: 7.3
Velocidad punta . 7 | NOTA

Aceleracion ... g | MEDIA

Consumo .......ov. 8 | SEGURIDAD: 7,5

Comentario.—Hasta ahora, Seat ofrecia el pequefio
modelo de Volkswagen con dos tipos de carroceria:
una de tipo familiar y otra con maletero independien-
te, ambas originales, pero no demasiado llamativas.
La version coupé viene a solucionar este problema.
Aungue ya lleva anos de comercializacion en Europa,
su silueta, con un aire entre el Fiesta y el Corsa, es ple-
namente actual. ‘

La version GT es la mas potente de las tres que se
ofrecen. Con su motor de 75 CV, unas relaciones de
cambio acertadas, su recortado tamano y poco peso
le convierten en un pequeno deportiva, de excelente
comportamiento en terreno virado, suficientemente
confortable en buenas carreteras y que no presenta
problemas en circulacién urbana. Como buen Volks-
wagen, el acabado vy la calidad de materiales emplea-
dos son cualidades a destacar, pero de la misma for-
ma el equipamiento béasico es simplemente justo y con
pocas concesiones a la galeria. En conjunto, la nueva
version coupé ayudard, sin duda, a mantener la buena
aceptacion que el Polo tiene en nuestro mercado.

LO BUENO

— Buen comportamiento.
— Mecénica elastica.
— Elevado confort.

LO MALO

— Poco equipamiento.
— Escasa instrumentacidn.
— Posicién de la palanca de cambios.

Estética ..............
Acabado .....
Habitabilidad ......
Maletero ..............
ConfOrt ..
Instrumentacion .
Accesorios ...
Potencia ........
Elasticidad ..
Cambio .....coccverne.
Velocidad punta .
Aceleracion .........
Consumo .............

mmmmmmmmumwm|

Comentario.—E| Polo Col
formato pequefo que com
sus respuestas, por el nivel
lo recortado de sus consum
es una buena alternativa pa
joven, para aquellas person
bolsar los mas de dos millot
cualquier GTI; el dltimo ret:
sensaciones de calibre muy
un millén doscientas mil pe

El motor del Polo Coupé
gama, es agresivo y, al misr
faculta mucho el manejo ¢
como en carretera. Las sus
fuerzan la vivacidad del cor
sado para dar satisfaccion ¢
la velocidad.

Miguel GARROTE

Se estudia un programa especia! de estimacién de distancias

| Atencion al cruzar!

Un Programa de Estimacién de Distancias, ensayado en el Centro de Investigacién de la
Conduccién de la DGT, en Mdstoles (Madrid), «podria determinar la edicion de un video para que
los nifios aprendan a cruzar calles y carreteras con seguridad», comenta José Maria Sanchez,
psicélogo y director del programa. Escolares de Méstoles, entre ocho y once aiios, han
colaborado en el experimento, estimando intervalos de seguridad entre el paso de dos vehiculos.

LO BUENO

— Prestaciones y cons
— Frenos.
— Postura de conducc

LO MALO

— Direccion dura.
— Suspension muy ri¢
— Equipo escaso.

«jTen cuidado al cruzar!» «jMira indecisiones, cruza la calzada a la carre- «Estamos realizando un ensayo que
bien!» Son frases que los nifios oyen a ra, y quizd en el momento més inopor- podriamos denominar Estudio de Inter-
diario de boca de padres y educadores. tuno, ocasionando con ello una situacién  valos», comenta José Maria Sanchez,
Todos hemos podido observar la actitud de peligro, tanto para sf mismo como  psicédlogo de la DGT. «Este estudio con-

de algan chaval que, después de varias para otros usuarios de la via. siste en utilizar una muestra de nifgs, |
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José RUBIO

Los nifios determinan, estimando velocidades y distancias, los diferentes intervalos para cruzar con seguridad o no en la prueba conductual.

entre ocho y once afos, por ser ésta la
edad en la que comienzan a aparecer los
recursos cognitivos. Estos escolares son
sometidos a diferentes pruebas practi-
cas y tebdricas. La bondad del resultado
final consistird en un video, base del ac-
tual experimento, que vendria a conver-
tirse en un elemento de apoyo a la Edu-
cacién Vial, para que los nifos aprendan
a cruzar calles y carreteras con segu-
ridad. »

A tal efecto, un grupo de 96 nifos y
nifias pertenecientes a los cursos 3.°, 4.°

José RUBIO

y 5.° de EGB, del C. P. «Margarita Xir-

gu» de Mostoles, ha colaborado en la
realizacién de las diferentes pruebas en
el Centro de Investigacion de la Conduc-
cién, situado en la misma localidad ma-
drilena.

Estimacion de distancias
«El Programa de Entrenamiento en
Estimacién de Distancias —prosigue

José Maria Sanchez— se basa en la uti-
lizacion de un material filmado —vi-

-

Los escolares contestan a un test que les pre-
senta el video. Este podrd convertirse tras el
experimento en un apoyo a la Educacién Vial. -

deo—, realizado para ensefar al nifio a
determinar cuéndo el intervalo que de-
jan entre si dos vehiculos se considera
seguro para poder cruzar una calle. Las
escenas de video, rodadas a la altura
aproximada de un nifio de ocho afos,
consisten en la aproximacién de dos ve-
hiculos que, circulando a la misma velo-
cidad, conservan entre s/ un intervalo o
separacion.»

Consta el programa, ademaés, de la
realizacion de unos pre y post-tests, re-
feridos al video contemplado, contras-

ESTACIONAMIENTO
PROHIBIDO

| Prohibicion de estacionamiento en el
| lado de la calzada en que esta situada la

senal. Salvo indicacion en contrario, la pro-
|  hibicibn comienza en la vertical de la se-
| fal y termina en la interseccién maés proxi-

ma. No prohibe la parada. En esta placa
| suelen aparecer caracteres en blanco re-
| feridos a horas o dias en los que rige la
| restriccién.

tado a su vez por una prueba conduc-
tual o de campo, en la que los chavales
situados al borde de la calzada obser-
van el paso de dos vehiculos, en suce-
sivas tandas, circulando a distintas ve-
locidades y separados por intervalos de
cinco, siete, ocho y nueve segundos.

Un grupo de psicologos de la Facultad
de Somosaguas (Madrid), que ha traba-
jado con los chicos, anctaba las estima-
ciones ante la pregunta que se les reali-
zaba: ;Crees que puedes cruzar con se-
guridad, y sin correr, con este intervalo?
Se consideraba que los espacios entre
vehiculos de cinco y siete segundos
eran inseguros, mientras que los de
ocho y nueve segundos se tomaban
COMO Seguros.

«La efectividad de este Programa-Es-
tudio —apunta José Marfa—, basado
en una pelicula de video, vendra dada
por la correlacién positiva y el mayor o
menor porcentaje de aciertos en las
respuestas obtenidas de los nifos, con-
trastando los resultados de la prueba
de campo con los del visionado del
monitor.»

Corta por la zona de puntos y pega el texto detrds del dibujo.

Il Jrfies

La unidad titulada «<EL FRENAZO»

tiene como objetivo adquirir la nocién

0000606000006 4668484 4
de tiempo de reaccién, detencion y

«EL FRENAZO»

. Los alumnos de 7.> v 8.* ya conocen que todo objeto en movimiento acumula una energia que llamamos
energia cinética v es esta energia la que les impide detenerse bruscamente.
A pamr de ejercicios basados en este concepto se lleva a la nocién de tiempos de frenada y de reaccion,
para que el alumno r:alcule tanto el tlempﬂ que tardara en detenerse como el espacio, recorrido; de esta
: D e “forma. se pretende que los :
i ! conductores de
; cmlomotu.rcs coriozcapn:

Vi en la ofra acera un taxi parado y me dirigi a él resueltamente (...). Y asi que entré en
el coche, éste se puso en marcha (...).

En el contador del auto iban apareciendo sucesivamente estas cifras: 40 - 50 - 60 - 80 ...
Ibamos a 80 pesetas por hora

JARDIEL PONCELA: «Historias contadas por un mudos».

A G OoG B

Segiin la teorfa del personaje del texto anterior el movimiento del taxi en el que viaja
acumula pesetas. Sin embargo, ti ya sabes que cualquier objeto en movimiento acumu-
la una energia que llamamos ENERGIA CINETICA v que depende de la masa del cuer-
po vy de la rapidez con que se mueve.

\.

E. = 1/2 mv?

.
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Un ciclista se desplaza a una velocidad de 4 m/s.
La velocidad del segundo ciclista es el doble que
la del primero. Ambos ciclistas tienen una masa
de 50 kg.

¢Qué energia cinética ha acumulado el primer ci-
clista?

JY el segundo ciclista?

La velocidad del segundo ciclista es el doble que
la del primero. ¢Por cuénto se ha multiplicado la
energia cinética?

La energia cinética se ha multiplicado por ...

Cuando circulas en bicicleta o ciclomotor acumulas energia cinética y es precisamente
esta energia la que te impide detenerte bruscamente. El tiempo que se utiliza para

\transformar la energia cinética en detencién es lo que llamamos TIEMPO DE FRENADA.

DODOOOOOL LY
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¢Por qué crees que el ciclista ha tenido ese accidente?

Aun estando muy atento se pierde casi un segundo antes !
de comenzar a frenar, es lo que se conoce por TIEMPO : r
DE REACCION.

En consecuencia el tiempo de detencién total del vehiculo
se expresa asf: )

Y "\ TIEMPO DE DETENCION = TIEMPO DE FRENADA + TIEMPO DE REACCION = =

Tabla de velocidad en km/h. y m/s. ‘
|

km/h. m/s.
10 2,78 |
15 4,17 i
20 5,56 ‘
25 6,95 |
30 8,33 \

tiempo de reaccidn. Y no olvides que a esa distancia habrds de sumar la que recorras
en el tiempo de frenada. J

I

Si circulas a 10 km/h. recorrerés 2,78 metros en un segundo, que es lo que dura el
'

|
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CHICO-TEST :

¢{Qué indican las siguientes senales?

iy DULUI o 1. Atencion: carretera preferente.
2. Cruce con preferencia.
e visto varias ve- 3. Doble sentido de circulacion. 3

ces, en las paginas , | 4
& de TRAFICO CHICO,
los parques infantiles _

‘ﬁlalcula el tiempo que tardaras en detenerte si circulas con tu bicicleta a una velocidad\
de 20 km/h. v al frenar consigues una aceleracién negativa de 2 m/s*

oy T

que van por los colegios, llevan- 1. Tfiple curva peligrosa. I
: g do karts y semaforos. Y mi pre- o 2. Giro prohibido. 1
1 gunta es, ;como puedo conse- 3. Circulacién giratoria.
. guir gue el parque infantil venga
a3 nfit : & a mi colegio?
%;’ : 12 anos. Sabadell {Barce’ona} Direccion pr0h|b|da

Prohibicién de adelantar.

|
i ¢Qué espacio recorrerds hasta que te detengas? ! | . David Garcia Donaire. . Circulacion prohibida. ‘
|

_ RESPUESTA: Te aconseja-
£ mos que, en este caso, sea la
f e direccion de tu colegio la que
By - 1 | solicite esa visita de una ma-
i - . ,L nera formal, dado que el cen- Sentido giratorio. B 1
. = 5 tro ha de reunir determinados Prohibido parar. & DARS
: nt ) requisitos. La peticion debe . . Parada en la interseccion. -
£ . e | cursarse a la Jefatura Provin- N— . e E
: | cial de Tréfico, en tu caso par- et ;
L < ticular la de Barcelona. :
£ 1. Prohibido parar.
- 2. Sentido giratorio.
“ : ® 3. Estacionamiento prohibido.
Fijate en la representacién grafi- { |
ca de la distancia recorrida du- ] i B 5 ‘}
. i T NS, . Circulacién giratoria.
Distancia ranle ol «tlelmpo de frenad_a’» y 1 2. Obligacién c?e girar a la izquierda.
| recorida durante el «tiempo de reaccion», ] - Van dos hombres, por la noche, em- 3. Vuelta permitida .
durante el cuando se circula a una veloci- . pujando un coclhe.d_Se encuentran con | ' ' P
«tiempo de un agente que les dice:
! f,enaga,,. dad de 10 km/h., 15 km/h. y 20 —?Oué ?es ocurre? jAlguna averia? Sy
; km/h. , —No! Es que hemos bebido bastan- E3
Escribe tus propias conclusiones. : : ~ le'y consideramos mas prudente no 1. Carretera preferente.
e _ condugir. o 2. Preferencia de paso al sentido opuesto.
e R S ; ’ { 12 aios. Lugo.
| Distancia e Una senforita que conduce un ; 4 iali bt
recorrida i } i ~ hiculo se queda p%rada, en una callevc?é “J L éO:r?te(gebe Preer el B witie a posieidn ol
durante el 0 o o O NS direccion Unica, obstaculizando el paso W o 19 P i
| «tiempo de ] . al vehiculo que circula detras. Intenta, ) | 1 grar
reaccion. B 1 e ‘ indtilmente, poner el coche de nuevo en b — 2. Cpntlnuar_la mamha-
marcha. El conductor bloqueado toca —1 i ! 3. Girar a la izquierda.
ininterrumpidamente el claxon.
Al buen rato la seforita se baja de su x e R .
| automavil y se dirige al conductor que _‘gj tug]__ ¢Quién tiene la culpa de esta colision?
20 Km/h. S A R e e permanece pitando: ’ 1. El coche n° 1.
) —Por favor, ¢le importa mirar si pue- é-@' 2. El coche ne 2. |
: de usted arrancarlo? Y, mientras, yo )~ 3. Ambos. ‘
contindio pitando... ﬂ (A 4
Feliciano Rico. T T T T T T T
. 13 afios. Valendia. L1-LN:2 '8 g 'Ligs g g O 9 BINDIDNIOS X
VI : - : vl
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A UN WO EIEH20 15 ESFNTOA.

les de pesetas pedidos por
no de Volkswagen ofrece
' similar por poco més de
setas.

en ciudad y en carretera, ofreciendo buenas prestacio-
nes y un excelente comportamiento. En el aspecto me-
nos positivo hay que senalar su habitabilidad, menos
amplia que en otros vehiculos de la competencia, vy su

16 EL PERIODIcO S Woz de Galicia
SEGURIDAD Estétlea ol 9 | SEGURIDAD Estetioa: ot 6 | SEGURIDAD
Acabado ... 8 Acabado .............. 8 %
| Estabilidad ......... 9 Habitabilidad ...... 7 Estabilidad 7 Habitabilidad ...... g | Estabilidad
| Suspension ... A7) Maletero ... 7 Suspension ....... 7 Maletero ............. 6.| Suspension ...
Frepos: ..o Confort 7 Frenos ...... ey Confort ... 7 Frenos' """""""""
Direccion .. Instrumentacién . 7 Direccion .. o Instrumentacion . 5 | Direccion ...
Ruedas .. Accesarios Ruedas ... ) Accesorios ... 5 | Ruedas ...
Fhcestey ctam il Ly Potahcia Etiges: e s 7 Potencia ............. 6| Lbees i
‘ ' Elasticidad ‘ Elasticidad ... 8
NOTA MEDIA: 7,7 Cambio ... NOTA MEDIA: 7,3 Cambio ........co.ee.. 9 | NOTA MEDIA: 6,7
NOTA Velocidad punta . 8 | NOTA Velocidad punta . 7 | NOTA
MEDIA Aceleracion ... 8 MEDIA Aceleracion ... 6 | MEDIA
SEGURIDAD: 7.8 Consumo ... 7 | SEGURIDAD: 7 Consumo ............. 7 | SEGURIDAD: 7,1
1 FERO... ENEL P Ipé GT es un deportivo en Comentario.—EI| Polo GT Coupé llega al mercado es- . c‘?me.",‘a'i"'l_PCLI‘a"o aliog d}espuéﬁ del in':icio de la
PIOVIENTD %41/5' ! fgnr;e por la velocidad de pariol cton cuatro aﬁPos de retraso con ;elaqiér; asu lan- C%E}”ﬁ?\gggﬁ?ﬁﬁ ﬁ]goich’gr’;‘;g Zﬂaéstfﬁo\égﬁfﬁigf;f
L E6A STOPY,.. } _qe;sus prestaciones y por zamiento europeo. Pese a esta circunstancia, la version cando sobre todas este GT de marcado caracter depor-
L 0. Este coche alegre v ag|l rESUItg muy interesante. Con'75 cv cje potencia y una tivo con 75 CV de potencia y aire juvenil, que se situa
. jf 9 YE{ los usuarios de corazén atractiva carroceria, este vehiculo se inscribe entre los a la cabeza de la gama, a la espera del auténtico Polo
as que no pueden desem- polivalentes, que se desenvuelven con toda facilidad deportivo de 115 CV, que no es facil que este afo po-

damos tenerlo en Espana, aunque si pedran disfrutar
de él otros paises europeos.

Polo indudablemente tiene, pese a que su linea se
ha quedado un poco anticuada con respecto a sus mas

'GT, el mas potente de la equipamiento, muy aleman vy, por tanto, sobrio y has- directos rivales, una buena imagen entre el publico ju-
no tiempo, pacifico, lo que ta dirilamos que espartano. . venil. Principalmente y sobre todo cuenta con la ga-
el coche tanto en ciudad rantia de una gran marca como es la Volkswagen que,
Sensiones y los frenos re- por ahora, guiere seguir conservando la tradicional si-
Sun - lueta del Polo dos volimenes. Por lo demas, destacar
Junto, ya que se han pen ; il : >
| los usuarios amantes de la gran suavidad y precision del cambio, la elasticidad
de su motor y la manejabilidad de su direccion, aun-
C b que se podria hablar también de sus asientos y termi-
A < nacion, asi como de su buena iluminacién, con sus
A =X cuatro potentes faros. Y en la parte negativa, sobre
e todo su precio, elevado si lo relacionamos con las
AARA V77 prestaciones y las de sus rivales, con cifras similares,
W/ﬁ;%zq $ e incluso en algin caso maés bajas.
umo — Buen comportamiento. — Elasticidad del motor.
¢ — Elasticidad del motor. — Suavidad del cambio.
ion. — Linea estética. — Direccion.
— Habitabilidad reducida. — Interior sobrio.
jida. — Escaso equipamiento. — Ligeramente subvirador. .
— Suspensiones duras. — Precio elevado para sus prestaciones.
v e T 31
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N este caso, el modelo
i que presentamos de vie-
jO tlene poco. En todo caso, pode-
mos decir de él que es el Ultimo de
los incorporados al mundo de los
cldsicos. Por esta razon, precisa-
mente, lo traemos hasta nuestras
paginas. Los GTVs estan justamen-
te en estos momentos en esa zona
oscura en que para algunos sélo son
coches viejos, sin valor especial al-
guno, y para otros son deportivos
clasicos que todavia pueden encon-
trarse a precios asequibles. En rea-
lidad, éste es el encanto principal de
los Alfa Romeo GTV, conocidos con
el sobrenombre de su disenador,
Bertone, para no confundirlos con
los posteriores modelos GTV que
aun se siguen fabricando.
Cronologicamente, el primero de
los GT en aparecer fue el Giulia
Sprint GT, con motor 1.600 c.c. (en el
centro en la foto), en 1962. Mecanica-

mente se distinguia de las berlinas
Giulia por sus dos carburadores do-
ble cuerpo y sus cuatro frenos de dis-
co con servofreno, ademas de freno
de mano de tambor en las traseras, "
que, por consiguiente, contaban con
doble sistema de freno. En el 65 Alfa
Romeo afiadié dos modelos a la se-
rie GT: el GTA, una version aligerada
—de ahi la A de las siglas— prepara-
da para las competiciones, y el GTC,
cabriolet descapotable —de ahi la
C—. Naturalmente, estas dos versio-
nes especiales son las mas buscadas
y apreciadas por los aficionados y co-
leccionistas, y, consecuentemente,
también las mas cotizadas.

Ya en 1966 se presento el primer
GTV, siempre con motor 1.600, pero
con una parrilla distinta, sélo tres
bandas, un trébol de cuatro hojas
sobre uno de sus laterales y tres ca-
ballos mas de potencia. Lograba ha-
cer 180 km/h. y de ahf que se llama-

ra Veloce. Estos GTV se fabricaron
hasta el 69, fecha en que se presen-
to el «1.750 GT Veloce», cesando la
produccion de los 1.600. El «1.750»,
a la derecha en la foto, se caracteri-
zaba extermnamente por sus cuatro
faros delanteros. Antes de finalizar
el afio 1971, este modelo recibié un
motor 2.000, permaneciendo en pro-
duccién como GTV 2.000 hasta el
ano 74, fecha en que del modelo
Bertone sdlo se produjo la version
Junior, con motor de 1.300 c.c. y
equipamiento mas modesto.

Los GTVs son modelos deportivos
equilibrados, con gran habitabilidad
—sus plazas traseras son algo pe-
guenas, pero capaces—, de mante-
nimiento sencillo y para los que no
faltan piezas de repuesto. Se trata de
modelos ideales para los que se ini-
cian en la aficién del coche histérico.

J. A. de la RICA

9 de abril: Concurso de
Restauracién y Conserva-
cion. Parador Nacional del
Paular. Asociacién Espano-
la de Clasicos Deportivos.
Avda. Felipe Il, 34. 28009
Madrid.

23-24 de abril: Rallye
Cambrils de Vehiculos His-
toricos. Club de Coches
Histéricos de Tarragona.
Cambrils.

30 de abril-1 de mayo:
Vuelta a Cataluiia. Asocia-

. c¢idn Catalana de Clasicos

Calendario 1988 (I) |

Deportivos. C/ Aulestia y
Pijoan, 30. 08012 Barcelo-
na.

14-15 de mayo: Rallye de
Vehiculos Histéricos de Za-
ragoza. Asociacion Arago-
nesa de Vehiculos Histori-
cos. Paseo de Teruel, 32.
50004 Zaragoza.

4-5 de junio: Concentra-
cion Nacional del Club His-
téricos Alfa Romeo. Monas-
terio de Piedra. Zaragoza.
Organiza el Club Histéricos
Alfa Romeo. General Marti-

nez Campos, 49. 28010 Ma-
drid.

17, 18 y 19 de junio: IV
Rallye de Orense. Club Ga-
llego de Automoviles Anti-
guos. Apartado de Correos
514. 36080 Pontevedra.

25-26 de junio: Rallye de
Igualada. Federacion Cata-
lana de Automovilismo,
Gran Via, 610. 08007 Bar-
celona.

24, 25 y 26 de junio: Rall-
ye Soria-Ezcaray. Asociacion
Espanola de Clasicos De-

portivos. Avda. Felipe ll, 34.
28009 Madrid.

2-3 de julio: Concentra-
cién de vehiculos Histori-
cos Militares. Rallye Pimpi-
nella. Loreto 13-15. Esc. A.
08029 Barcelona.

9-10 de julio: Prueba de
Velocidad en Calafat. Fede-
racion Catalana de Auto-
maoviles. Gran Via, 610.
08007 Barcelona.

22, 23 y 24 de julio: V
Rallye Laurel de Baco. Mo-
tor Club Numancia. Cortes

de Soria, 2. Soria.

Miguel GAHRQ]E

El proyecto supondrd una revolucion en el seguimiento y control del trdfico.

Firmado un convenio entre Industria e Interior

Control informatizado
para el trafico

paiolas podra ser controlado y regulado instantdneamente gracias a un

E N un plazo previsto de dos aiios, el trafico en las principales carreteras es-

modernisimo proceso de captacién de imagenes y tratamiento informatico
de las mismas. Se trata del denominado «Sistema Integrade de Anélisis de Tra-
fico Viario», proyecto de alta tecnologia para cuya puesta en marcha han suscrito
un convenio de colaboracion los Ministerios de Industria e Interior.

El referido proyecto. que supondrd una
importante innovacién en-el campo de la
tecnologia aplicada al fenémeno del tréfi-
co, consta de dos fases. La primera consis-
tird en la investigacién y desarrollo de un
Sistema Integrado de Informacién de
Grandes Rutas (SIGRU). mediante el tra-
tamiento de imagenes de TV la segunda.
en la realizaciéon de un simulador para el es-
tudio y andlisis del trafico en puntos de
nuestra Red Nacional de Carreteras.

El SIGRU permitira captar informacion
relativa a los distintos pardmetros del tra-
fico —intensidad media. velocidad. compo-
sicion del mismo. nivel de ocupacion de la
via, etcétera— mediante un sistema de vi-
sion artificial cuyas imagenes serdn sinteti-
zadas, digitalizadas y tratadas informatica-
mente. En cuanto al simulador. su labor es-
tribard en representar situaciones y circuns-
tancias de trafico que permitan disponer de
un banco en el que se engloben todas las
variables posibles. Asi. se podran tratar en
tiempo real problemas como los de fluidez
o establecimiento de rutas alternativas y, lo
que es méds importante. serd posible dispo-
ner de soluciones puntuales a dificultades
de saturacion de las vias antes de que las
mismas se produzcan.

Asimismo, ademds del control y previ-
sion de aspectos puntuales, el sistema per-
mitird ofrecer-una informacién inmediata al
usuario de las carreteras. Tres funciones
que se espera repercutan, sin duda, en una
mejora de la seguridad vial en Espana.

CASI 700 MILLONES
DE INVERSION

La inversion a realizar por el Ministerio
del Interior (a través de su Direccidon Ge-
neral de Tréfico) en la adquisicién de este
proyecto se eleva a mds de 388 millones de
pesetas. Por su parte, el Ministerio de In-
dustria subvencionard a la empresa Eliop,
que ha sido seleccionada para llevar a cabo
la ejecucion del simulador, asi como para
la fase de investigacion y desarrollo del SI-
GRU. Dicha apertacién econémica, a car-
go de la Direccion General de Electrénica
e Informadtica, asciende a mas de 300 millo-
nes de pesetas.

En el acto de la firma del convenio, que
fue suscrito por los subsecretarios de am-
bos departamentos, se valord el hecho de
que la puesta en marcha del proyecto vaya
a suponer un arranque de la investigacion
en-el tratamiento de la imagen al servicio
de la organizacion del trifico y, en conse-
cuencia, de la aplicacién de la alta tecnolo-
gia a la informacién y mayor seguridad para
los usuarios de las vias piblicas.

El sistema, que no existe en otros paises,
se enmarca también en el impulso i:vesti-
gador que la Administracidon quiere dar a
las empresas espanolas en el campo de la
tecnologia de punta, aplicable en el futuro
a otras actividades como transportes, co-
municaciones por television, etcétera.

en dos bandas. los que tenian co-
che y los que no. Y qué duda cabe
que aquéllos que se sentian propie-
tarios de las cuatro ruedas tenian
sensaciones distintas a los que con-
sumian suela v billete de autobus.
Es que hasta el vocabulario era dis-
tinto. En aquella época. cuando al-
guien te preguntaba « tienes co-
che?». se referia. naturalmente. a
si en algiin momento del pasado
habias hecho el desembolso nece-
sario, en moneda corriente o en le-
tras de cambio. que te convirtiera
en propietario de tan codiciado
bien. Hoy la cosa es distinta. Cuan-
do alguien te pregunta que si tie-
nes coche, solo quiere saber si lo
has traido al lugar donde os encon-
trais. Por supuesto, no pone en
duda que seas propietario.

Esa diferencia de conceptos en-
tre ayer y hoy ha reducido también
la atraccion. Y aunque antes ayu-
daba muchisimo para ligar, hoy dia
tiene que salirse mucho de la me-
dia para que las damas se fijen en
uno sélo por el utilitario. Hombre.
si ademds la percha lo aconseja....
la cosa es distinta. pero el coche ha
pasado a segundo plano. Pero a co-
mienzos de la década de los seten-
ta, y antes, se utilizaba como ele-
mento principal. Como se utiliza
hoy la cara o el tipo, en aquellos
anos se hacia con los aceleradores.
Habia jovencitos con padres en
buena posicion economica y buena
disposicién de soltarlo, que trasla-
daban sus cuerpos —el metalico y
el de carne y hueso— hasta la puer-
ta de la discoteca y destinaban 3 6
4 litros del preciado liquido a lla-
mar la atencion, con unos cuantos
acelerones, que obligaban, a los
que estaban en la cola, a fijarse en
€l. Algo asi como las aves cuando
estdn en celo, pero con gasolina,
que dejaban la calle hecha un asco
de gases. Naturalmente, siempre
habia alguna nifia que se fijaba en
¢l coche, aceptaba cualquier invi-
tacion a tomar una cerveza y, enci-
ma, algunos se quejaban porque
las chicas, después, encontraban
mads atractivo al coche que al paga-
dor de la cerveza. Lo que digo: el
coche es el coche.

FERVI
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EL PARQUE AUTOMOVILISTICO, AL DIA

Matriculas concedidas
Provincias Ultimas Ultimas Total vehiculos Total Licencias
matriculas 5 matriculas matriculados permiscs de
enero 88 febrero 88 febrero B8 d| conduccién

Alava (V1) 3306-J 4018-J 712 484 1
Albacete (AB) 9976-H 06531 677 728 125
Alicante (A) 8803-AZ 2925-B8 4.122 377 758
Almeria (AL) B703-K 9770-K . 1.067 200 212
Asturias (Q) 6021-AM 8078-AM 2.057 1.735 136
Avile (AV) 8614-D 8930-D . 316 243 23
Badajoz (BA) 9481-K 0385-L 518 880 217
Baleares (PM) 3362-AS 6379-AS 3,017 1.897 525
Barcalons (B) 3877-1U 0909-IW 17.032 9.674 1.748
Burgos (BU) 3817-K 4632-K 815 625 13
Cécerss (CC) 3985-H 4568-H 583 612 80
Cadiz (CA) 8586-X 0774-Y 2,188 1.696 . 503
Cantabria {S) 6730-P 7945-P 1,156 981 105
Castellon (CS) 0754-S 2259-5 1.505 858 262
Ciudad Real {CR) 6903-J 7703-J 80O 1.318 120
Cérdoba (CO) 9057-S 0621-T 1.564 1.293 264
Corufia, La (C) 3576-AJ 5790-AJ 2,214 2.190 208
Cuenca (CU) 3967-E 4369-E 402 389 19
Gerona (GE) 0553-AC 2556-AC 2.003 1.363 306
Granada (GR) 6373-0 7857-0 1.484 1.695 356
Guadalajara (GU) 5638-D 5969-D 331 259 22
Guipuzcoa {SS) 2047-AB 3785-AB 1.738 1.323 118
Huslvs (H) 5177-J 6206-J 1.029 558 165
Huesca (HU) 1416-H 1968-H 552 368 45
Jaén {J) 3488-K 4533-K 1.045 830 200
Ledn (LE) 7905-N B905-N 1.000 786 62
Lérida (L) 4987-N 6057-N 1.070 722 78
Lugo (LU) 5191-J 5863-J 672 227 50
Madrid (M) 7588-1K 3479-IM 15.891 10.807 684
Maélaga (MA] 7292-AJ 0488-AK 3.196 2.248 610
Murcia (MU) 3620-AD 6323-AD ; 2.703 1.985 683
Navarra (NA) 0261-V 2009-V 1.748 616 63
Orense (OR) 9652- 0341-J 689 784 50
Palencia (P} 9534-E 9884-E 350 306 19
Palmas, Las (GC) 1268-AG 4179-AG 291 1.297 225
Pontavedra (PO) 5423-AB 7300-AB 1.877 2.253 332
Rioja, La (LO} 1343 19881 638 510 34
Salamanca (SA) 0583-J 1216-J 633 631 26
Sta. Cruz de Tenerita (TF) 4007-AC 6519-AC 2512 1.463 125
Segovia (SG) 0797-E 1144-E 347 241 12
Sevilla {SE) 1261-AT 5321-AT - 4,060 2.947 702
Soria (SO) 9024-C 9246-C 222 116 8
Tarragona (T) 1444-V 3114-v 1.670 1.166 245
Taruel (TE) 9631-D 9889-D 258 192 - 29
Toledo (TO) 8829-K 9792-K 963 668 95
Valencia (V) 5193-CK 2638-CL 7.445 4,272 1.210
Valladolid (VA) 5878-0 6985-0 1.107 854 47
Vizcaya (BI) 2818-AU 5393-AU 2575 1.820 119
Zamora (ZA) 0323-F 0682-F 359 293 21
Zaragoza (Z) 1274-AB 3517-AB 2.243 1.372 127
Ceuta (CE) 9787-C 9966-C 179 110 17
Malilla (ML) 1420-C 15653-C 133 105 18

TOTALES 106.378 74877 12.224

ADMITIMOS NUEVAS SUSCRIPCIONES

A partir de abril esta prevista una amplia-
cién de nuestra revista en 100.000 ejempla-
res, por lo que su tirada se elevara a 350.000,
quedando abierto desde este momento el
plazo para formalizar nuevas suscripciones.
Las personas que la solicitaron durante el
periodo en que estuvo cerrado el cupo nro es
preciso que hagan nueva peticion, puesto
que sus peticiones han sido enviadas ya al
Centro de Proceso de Datos, a los efectos
oportunos. Tampoco deberdn hacer nueva
peticidn los aatiguos suscriptores.

Por otra parte, sefialamos a los nuevos
suscriptores que es posible que no reciban
la revista desde el mismo mes de abril, pues-
to que es preciso determinado tiempo para
grabar todas las solicitudes. Y, en casos ais-
lados de posibles duplicidades en mds de una
ocasion, Togamos nos lo hagan saber por es-
crito para subsanar el error.

BOLETIN DE SUSCRIPCION GRATUITA

Recorte y envie este boletin a: Revista TRAFICO. ¢/ Josefa Valcdrcel, 28. 28027 Madrid

-—--—----_____ﬁ

OB A e B e b n U st e oo o iiomnns, 0 Ec
calle a plaza ..o b s o e e MU
codigo postal ........... ... ... pOBIACIBN wasrumas o o e
PrOVIREIA « vvoi difels dvams st Brofesion! i iinli s o e e

Deseo recibir la Revista TRAFICO, editada por la Direccion
General de Trafico, a partir del mes de ........... de 1986.

SR NN ST s e O 1L B DT o Sl Lo ST de 1988,
I Firma,

h-_---_-_—---_-d

CAMBIOS DE DOMICILID. Rogamos a todos los suscriptores que nos den a conocer un cambio de domicilio, remitan
junte a su peticidn la ditima etiqueta con la que recibieron la revista y hagan constar tanto su antigua como su nueva
direccidn, SIN OLVIDAR EL CODIGO POSTAL de ésta. Les recordamos que dicho cddigo postal estd vigente en todas

las poblaciones espariolas y que es requisito imprescindible para atender las peticiones de suscripcidn.
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N-321: Ubeda-Jaén-Alcaudete

... 0on todos tus olivares

Jaén, esa rica tierra andaluza regada en parte por el
Guadalquivir, ve correr sus laderas entre olivares
interminables, llenos de sabor y color. Por la provincia
se extienden carreteras que unen puntos importantes.
La Nacional 1V, con La Carolina y Bailén, entre otras,
quizd se lleve la palma de la popularidad. Pero existen
otras, como es el caso de la que la revista TRAFICO ha
recorrido, que tienen una masificacién de vehiculos
que deja asombrado al mds experto en la conduccidn.
Nos decia un native que la Nacional 321, motive de
nuestro estudio, tiene a veces mds movimiento que la
mismisima carretera de Andalucia. Y la verdad es que
no exageraba. Por ello, la Junta de Andalucia estd

empeiiada en dejar una via acorde con las
circunstancias y no va a regatear esfuerzo en cuento a

presupuestos. Podriamos decir que la 321

(Ubeda-Alcaudete, aunque su recorrido es mds largo)

va a quedar de ensueiio,

Unos tramos estdn en obras, otros correrdn la misma
suerte en breve. Y, al final, millones y mds millones
para hacer de esta ruta olivarera, a su paso por
poblaciones como Ubeda, Baeza, la propia Jaén —con
su circunvalacion—, Torredelcampo, Torredonjimeno,
Martos y Alcaudete, un camino agradable, que rebaje
el nimero de accidentes, retenciones y, por descontado,

peligros.
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ESPUES de captar impresio-
nes por tierras jieneenses,
uno puede afirmar que la
Nacional 321, Ubeda-Madlaga, a su
paso por la capital olivarera por ex-
celencia, es de las que mas trafico tie-
nen en dias normales, sin esperar a

que lleguen fechas senaladas como

pueden ser Navidad, Semana Santa o
el verano. El recorrido entre Jaén y
Alcaudete, o mas concretamente en-
tre Jaén y Torredonjimeno, soporta
una densidad de trafico que estd de
acuerdo con las cifras de la Nacional
IV, la carretera que une el resto de
Espafia con Andalucia a través del
paso de Despenaperros. No obstan-
te. el nimero de accidentes (147 en
1987) no es muy elevado, y sobre
todo la cifra de muertos es baja
—dos— en comparacion con otras de
igual trafico rodado que la que nos
ocupa. Resaltar también que en el
trayecto por la ruta de los olivares,
como hemos bautizado a esta nacio-
nal, existen poblaciones de importan-
cia histdrica, con monumentos famo-
sos en nuestro pais y fuera de él, que
hacen la delicia del viajero, a quien
por cierto no se le niega nada, y me-
nos las buenas comidas de la zona, o
el vinillo y los postres dignos de una
sobremesa.

SALIDA DE UBEDA

La Nacional 321, Ubeda-Malaga,
con desviaciones hacia Cdrdoba y
Granada en Alcaudete, tiene su naci-
miento en la propia Ubeda, donde a
su salida ya observamos las senaliza-
ciones oportunas para recorrer dife-
rentes caminos. De un lado, Iznalloz-
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El nuevo puente ha ofrecido seguﬁdad a Puente de[bso_
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Granada; de otro, Albacete-Bailén.
Pero nosotros caminamos hacia Bae-
za, otra poblacion con gentes abiertas
a los visitantes y con deseos de agra-
dar. El paso por Ubeda abarca, segtin
el cuentakilometros, ochocientos me-
tros. Luego nos adentramos en lo que
es carretera abierta, que alcanza en un
primer tramo hasta el kilémetro 52, en
el que confluye con la Nacional 323,
bajo la que continia solapada hasta el
kilémetro 340,600 de esta ultima via,
donde vuelve a separarse con su pro-
pia denominacién, continuando su de-
sarrollo hasta alcanzar el kilometro
104,100, ya en Alcaudete. En este
punto confluye con la Nacional 432,
bajo la cual vuelve a solaparse y sale
de la provincia de Jaén en direccion a
Granada-Malaga.

Pero vayamos con lo que es la Na-
cional 321, en su recorrido hacia Jaén
y Alcaudete.

Km. 0.—Ubeda. Se atraviesa la po-
blacién, una poblacién con gran am-
biente. Tiene unos cuarenta mil habi-
tantes. Es un importante nudo de co-
municaciones por carretera, pues a
ella afluye la Nacional 322 y nace,
como decimos, la 321, asi como otras
comarcales. Es ciudad monumental
que cuenta con parador de turismo.
Tiene ubicada la Academia de la
Guardia Civil.

Km. 7,500.—Baeza. Dos kiléme-
tros por esta ciudad de quince mil ha-
bitantes. En la antigiiedad fue Univer-
sidad y sede episcopal. Tiene comer-
cio y fabricas de aceite, asi como res-
taurantes afamados. Posee la Acade-
mia de Guardias Auxiliares de la
Guardia Civil y Destacamento de Tra-
fico. En su instituto impartié clases
Antonio Machado.

Salida de la ciudad de Jaén pér el cruce de La. Yuca_ 3

Limitacién de velocidad a la entrada de la
rravesia de Martos, ciudad que ofrece este
bello aspecto.

Km. 17.—Puente del Obispo. No
hace tanto estaba en pésimas condicio-
nes por su estrechez y ahora esta com-
pletamente transitable, al haber hecho
la Junta de Andalucia un nuevo puen-
te con la anchura necesaria y sin peli-
gro. Es una de las partes de la carre-
tera que estd terminada y que estdn
ofreciendo el fruto apetecido. Luego
comenzamos unas rectas, que nos lle-
van a otra zona en obras, con piso en
mal estado. Pero se ve el ensanche que
también, camino de Jaén, se estd rea-
lizando. Hay que circular con precau-
cién, pero pronto esta zona, donde ve-

Unos diez mil vehiculos diarios transi
Jaén y Torredelcampo.

N-324
Torredonjimeno -

tan esta

carretera entre
todo el camino.

Ubeda

Jaér/
-

Alcaudete

Charo LAIZ
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N-323

mos senalizaciorlgs para Mancha Real
y Cazorla, estara\en las mismas condi-
ciones que lo ya coqcluido. Se trabaja
a buen ritmo. El and 92 esta a la vuel-
ta de la esquina. Y para entonces ten-
drin que estar las sefalizaciones de ki-
lometrajes, ya que ahora brillan por
su ausencia. Esta perdonado por las
mejoras.

Km. 56,300.—Jaén. Por la propia
capital hay que recorrer hasta el kil6-
metro 59,800, en el que, abandonan-

El puente sobre el rio Viboras, uno de los tramos mds pl'r'rosos de

Pte. del Obispo

GUADALQUIVIR

o le que es ciudad, dejando atras zo-
as residenciales de gran envergadu-
ra, como es la Fontana, penetramos
\en la carretera popularmente llamada
«de Cordoba». Atrds. aquella con-
fluencia con la 323, a la que haciamos
mencion, y que justamente estd en el
cruce de La Yuca. También el paso
hacia Bailén, sin tener que entrar en
Jaén. Pero como nosotros camindba-
mos por la 321, seguimos por la anti-
gua de Andalucia, por el Parque. Ve-
mos el hospital y el cuartel de la Guar-
dia Civil antes de llegar a plena carre-
tera, con una conocida fabrica de cer-
vezas en su recorrido. Antes, una ins-
talacion semaférica de la DGT nos re-
cuerda que hemos de circular a 60. Las
vistas son muy bonitas, con el Castillo
de Santa Catalina en la cumbre. Lue-
go, carril para lentos.

Km. 66,800.—En el 59,800 habia-
mos abandonado lo que es Jaén capi-
tal. A partir de entonces estaibamos en
carretera. Y llegamos a Torredelcam-

po. El trifico es inmenso. Muchos ha-

bitantes de Jaén vienen cada dia a tra-
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La Junta de Andalucia, a la que fue
transferida la Nacional 321, tiene pre-
visto reformar, ampliar y modernizar
toda la carretera.

En esta provincia estan ultimadas las
siguientes obras:

® Kilémetros 2 al 3, refuerzo de fir-
me, recrecido de arcenes y supresion de
curvas peligrosas.

e Kilémetros 97,500 al 97,950, re-
fuerzo del firme, recrecido de arcenes
y supresidn de curvas peligrosas.

Se estdn ejecutando obras en los si-
guientes puntos:

® Entre los kilémetros 17,100 al
17,900, puente sobre el rio Guadalqui-
vir y sus proximidades.

e Entre los kilometros 18,000 al
21.920, acondicionamiento, recrecido
de arcenes y supresién de curvas pe-
ligrosas.

® Entre los kilometros 33,780 al
42,160, acondicionamierito, recrecido
de arcenes y supresion de curvas pe-
ligrosas.

Aparte estas mejoras, que ya son
realidad, hay otros proyectos, algunos
de ellos para su rdpida ejecucion, que
serdn los que de verdad hagan de la Na-
cional 321, a su paso por Jaén, el sue-
fio de propios y extranos. Partiendo
desde Ubeda hasta Baeza, lo que serd
la variante, estd en estudio. Luego, ya
es realidad el Puente del Obispo, y en
proyecto, los Llanos de Mendoza, indi-
cacion Mancha Real, es decir, hasta el
kilometro 43. A raiz de aqui, hasta
Jaén, también en proyecto, como la cir-
cunvalacion de Jaén, que evitara el
paso por el mismo centro de la capital.
Estariamos ya en el kilometro 60 y has-
ta el 71,800, Torredonjimeno, se hara
un desdoblamiento que hard mas feli-
ces a los diez mil conductores que en
dias de trabajo atraviesan este lugar.

Las obras entre Baeza y Jaén marchan a buen ritmo, con la vista puesta en 1992.

4.500 millones para mejoras

La ampliacion llegard mas arriba y las
variantes también. Para el 90, ya que
las obras estin dentro del primer cua-
drienio de cara al 92, no habra que
atravesar las poblaciones. Existirdan va-
riantes y la ruta Ubeda-Alcaudete serd
poOco menos que coser y cantar. La obra
es seria. Parece que la pendiente maxi-
ma serd el cinco por 100, la calzada ten-
drd mds de siete metros de anchura y,
ademds, habrd carriles para lentos. El
kilémetro de obra puede salir a unos
cuarenta millones y el presupuesto esta
en cifras que a muchos pueden asustar.
Vean: Ubeda-La Yuca, dos mil millo-
nes de pesetas; desdoblamiento Jaén,
mil quinientos, y Torredonjimeno-Al-
caudete, mil cien. Total, cuatro mil qui-
nientos millones de pesetas.

OTRAS ACTUACIONES

En el punto kilométrico 52,000 de la
N-321, en su interseccién con la N-323
(Bailén-Motril) y en toda la longitud de
la misma, se han instalado dispositivos
de gufa, reforzando las marcas viales en
horas nocturnas, consistentes en pivo-
tes captafaros.

En toda la longitud de la travesia de
Torredelcampo se han instalado semé-
foros regulando el trafico, dos de ellos
de control de velocidad en travesias
(uno en cada sentido de la circulacion).
Si bien la obra no ha sido recepciona-
da, por no haberse ultimado en su to-
talidad, ya que faltan carriles de acce-
so complementarios, barandas protec-
toras, etcétera, estdn en funcionamien-
to los semaforos.

Estan aprobadas y pendientes de ad-
judicacion las obras de regulacion y se-
maforizacién de la travesia de Torre-
donjimeno.
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Alcaudete.

bajar a la zona. En dias laborales pue-
de haber unos diez mil vehiculos tran-
sitando, segin apreciaciones de los ve-
cinos. Y no nos extrafia. Torredelcam-
po es una poblacion de unos quince
mil habitantes, que se ven incremen-
tados cada jornada. Dispone de indus-
tria de madera, fabricas de aceite y
floreciente comercio. En su trayecto-
ria, semaforos que nos hacen circular
a velocidad moderada. Y, si no, se nos
pone el rojo y...

Km. 72.—Torredonjimeno. Des-
pués de atravesar Torredelcampo, y el
desvio a Jamilena, continuamos por
un tramo de. carretera que podemos
catalogar de normal y que nos deja en
pleno corazén de Torredonjimeno, en
cuyo centro esté el polideportivo «Ma-
tias Prats». Su salida es estrecha, im-
propia de la zona. Pero es una ciudad
importante, con diecisiete mil habitan-
tes, que tienen industria de madera,
fabricas de harina, aceite y un intere-
sante comercio. j

Km. 77,800.—Dos kilémetros: de
poblacién nos hacen enfilar hacia
Martos, célebre e histérica, con cua-
renta mil habitantes. Tiene, jc6mo
no!, industrias de madera y aceite.
También de accesorios de automdvi-
les. Antes de llegar a esta villa obser-
vamos que los mojones que indican el
kilémetro estan tapados por pequefias
montafias de tierra. Menos mal que
los indicadores hacia Jaén y otras po-
blaciones estdn en alto y no tienen
problemas de visibilidad. La carretera
atraviesa, como en otros tantos sitios,
el corazén del pueblo, pero en honor
a la verdad hay que decir que los se-
maforos evitan problemas. Por el ki-
lémetro 85 vemos importantes rectas,
aunque con estrechamientos dificiles,

Piso en mal estado y curvas, entre Martos y

P

Travesia de Alcaudete, punto final de nuestro recorrido.

explicado porque antes la via del tren
atravesaba el lugar. Cuatro mas ade-
lante, Arrojo Salado, La Carrasca...
Asi, hasta llegar al 90,400, en el que
decimos adiés a Martos.

Km. 103,300.—Alcaudete. Casi un
kilometro de poblacién, a la que he-
mos llegado con un piso no en muy
buen estado, estrecho, con curvas y
demasiados peligros. Una especie de
valle, con el rio Viboras atravesdndo-
lo, nos puso en Venta Pantalones, en
el 94,400. Alcaudete ya era «pan co-
mido». Total, unas cuantas curvas,
una subida empinada, jmenos mal que
tenian quitamiedos!, y algin. otro sus-
to, nos pusieron en la capital de los
dulces navidefios. En total, poco més

de cien kilémetros, con un fondo, a la
bajada de la via principal, que para
nosotros fue fin de trayecto y que tie-
ne sus indicadores claros: a la izquier-
da, Granada, 77; a la derecha, Cérdo-
ba, 90. Usted puede elegir la continua-
cién. Nosotros terminamos aqui, en
este Alcaudete de 20.000 habitantes,
a cuarenta y ocho kilémetros de Jaén
capital, que tiene fabricas de conser-
vas vegetales, de dulces de Navidad
—va lo deciamos— vy..., para variar,
de aceite. No en vano es la ruta de los
olivares.

Nono HIDALGO
Fotos: José RUBIO
(Enviados especiales)

Hay que degustar...

En cuanto a la gastronomia, mu-
cha y variada. Desde la pipirrana,
a la «gachamiga». Explicamos los
menus. Por ejemplo, la pipirrana:
tomate, huevo duro, aceitunas,
atin y aceite de oliva. La «gacha-
miga» son migas de harina con
torreznillos y pimientos secados y
fritos. Por medio, los «talarines»,
finisimas tortas de masa con lie-
bre, perdices o paloma, y los «guis-
canos», tortilla serrana con masa
de chorizo; el «rinrdn», puré de
patata y pimientos secos con acei-
tunas y trocitos de bacalao, sin ol-
vidar el gazpacho, al que en Jaén
le dan un toque especial. En las lo-
mas de Ubeda se toman los andra-
jos, que es un guiso de tiras de
masa de perdiz y liebre, mientras
en Baeza abundan los productos
de la tierra, como los vegetales: al-
cachofas con panecillos; el bacalao
al estilo de Baeza, con un sofrito
de cebolla y tomate, pimiento
morron y pinones; estofado de ter-
nera, cazuela (plato de habas y
garbanzos cocidos). Y para postre,
empanadillas de cabello de dngel,
paté de frutas y las finas gachas.
Todo, todo, muy sabroso. Al igual
que los ricos vinos de la zona, ya

sean blancos o tintos. Total, una

delicia.

Guadalquivir.

La capital estd situada al pie de la sierra de Jabalcuz y
tiene mds de cien mil habitantes. Fue llamada por los ara-
bes «Geen». Tiene un museo provincial con interesantes
muestras de arte, destacando el Toro Ibérico de Porcuna
y el sarcofago paleocristiano de Martos. Entre sus monu-
mentos, la catedral, el castillo de Santa Catalina, el arco
de San Lorenzo, el palacio del Condestable, de los Vilches,
de los Uribes y, por supuesto, numerosas iglesias de un va-
lor importante. Y en la provincia resaltan los de Ubeda,
Baeza, Martos... En la primera, la plaza de Vizquez de
Molina, con la capilla del Salvador, el parador del Condes-
table Dévalos, el palacio de las Cadenas, el templo de San-
ta Maria de los Reales Alcdzares, el palacio del marqués
de Mancera y el antiguo Ayuntamiento, entre otros. En

Hay que visitar...

Mis de quince mil kilometros cuadrados avalan a una
- provincia que, como Jaén, se encuentra entre montanas.
Al Norte, Sierra Morena; al Este, Segura y Cazorla, al Sur,
Maigina, Noalejo, Huelma y Valdepenas, y al Oeste, las lla-
nuras del Guadalquivir. Tierra de olivos es la puerta de An-
dalucia, con un paisaje recio y tres regiones muy marca-
das: Sierra de Cazorla, llanos de Bailén y valles del

Baeza: Plaza de los Leones.

Baeza, la antigua Carniceria, Audiencia Civil, Escribanias,
fuente de los Leones, Mercado Viejo, Balcon del Concejo
y la antigua Universidad. Y en Martos, la fortaleza de la
Pefia y la iglesia parroquial, de sobria silueta encalada.
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identifica

con las
normas

por cuyo
cumplimiento
velan

A 1magen de las figuras de autondad
I tiene gran interés por cuanto reper-
cute en la conducta de los ciudada-
nos. La funcién de velar por el cumplimien-
to de la ley requiere de los agentes que
asuman el esquema de valores sobre el que
se apoya el sistema de normas. En este
sentido, se produce un influjo del sistema
normativo en los agentes. que se concreta
en esquemas de conducta que incluyen ri-
tuales v otras transacciones. Muchas de las
pautas de comunicacion entre los agentes
y los usuarios estan regladas. unas veces
por normas conocidas por todos. como son
por ejemplo el uso del uniforme o la pro-
hibicién del soborno. v otras veces por
normas que s6lo conocen los agentes,
como las horas a que deben patrullar o
ciertas instrucciones especificas sobre don-
de y de qué manera deben ejercer la vigi-
lancia. Pero. por otra parte. hay aspectos
de la interaccidén entre agentes y usuarios
que no estan reglados de antemano y que
hacen que los agentes impriman cierto ca-
ricter a la labor desempeniada. En este sen-
tido, se produce un influjo de sentido con-
trario al senalado anteriormente. de mane-
ra que el modo de actuar mas o menos idio-
sincratico de los agentes de trifico impreg-
na el sistema normativo que ellos mismos
salvaguardan.

Exceptuando los casos en los que la ac-
tuacion de los agentes responde a normas
conocidas por todos, para el usuario no es
facil distinguir cudndo una actuacién de un
policia municipal o guardia civil responde a
instrucciones de los respectivos mandos o
cuindo se trata de un modo mds personal
de hacer las cosas.
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Para el usuario, el conjunto formado por
el sistema de normas y los agentes que ve-
lan por su cumplimiento tiene, a su vez, un
caricter que implica un cierto grado de
identificacion entre las normas y los agen-
tes, de tal manera que la imagen que tene-
mos del sistema de normas influye sobre la
imagen que tenemos de los agentes y, por
tanto. en nuestro comportamiento de inte-
raccion con la Policia 0 Guardia Civil y vi-
ceversa: la imagen que tenemos de los agen-
tes de trafico influye en la imagen que po-
seemos del sistema de normas vy, al fin, in-
fluye en nuestro comportamiento de acata-
miento o rechazo de las reglas de trifico.

Evidentemente. para que se dé una ima-
gen positiva es necesario que exista una co-
herencia interna del sistema normativo,
una coherencia interna entre el modo de
actuar de los distintos agentes y una cohe-
rencia entre la actuacion de los agentes y
el sistema de normas. Sin embargo. aun-
que esas son condiciones bdsicas necesa-
rias. no garantizan por si solas una imagen
positiva. Muchos aspectos considerados
usualmente como accesorios. como son la
apariencia fisica. rituales de saludo, estilo
de lenguaje, tono de voz y postura corpo-
ral, definen o redefinen un contexto comu-
nicacional mds amplio. Este puede adop-
tar distintos estilos en los que se entremez-

clan varios ingredientes. Si pensamos, por
ejemplo, en el contexto sancionador, en-
contramos el ingrediente «castigador» (...
usted debe pagar por lo que ha hecho), el
«paternal critico» (;cémo no se ha dado
usted cuenta de que...?), el de las «reba-
jas», o el «paternal protector» (... le san-
cionaré sélo por esto, aunque hay mds...),
el de la «simple advertencia» (... no lo
vuelva a hacer...), el de la «disculpa» (...
lo lamento, pero no me queda mds reme-
dio que denunciarle...). La lista de mati-
ces podria ser larga. Si a esto le anadimos
que ademas del contexto sancionador exis-
ten otros contextos como el de auxilio en
situaciones de emergencia (averias mecd-
nicas o accidentes), regulacion de tréfico o
simple informacién al puablico, podemos
ver como existe una amplia gama de deta-
lles que influyen notablemente en las acti-
tudes que las personas mantienen ante las
autoridades y las normas. y por dltimo. en
el comportamiento que desarrollan en di-
ferentes situaciones.

1. IMAGEN DE LOS AGENTES DE
TRAFICO

La Encuesta Nacional sobre Trafico nos
proporciona algunos datos sobre la imagen
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que las personas tienen de los agentes.
Vedmoslas:

A) Valoracion genérica

En una de las preguntas se pedia una va-
loracién de los agentes en general, en cin-
co escalas de adjetivos opuestos. Los suje-
tos debian sefialar con una «x» uno de los
siete espacios de una escala gréfica en cu-
yos extremos se situaban los adjetivos
opuestos. Si el sujeto tiene una opinién ex-
trema, sitia la «x» en un extremo de la es-
cala, y si su opinién es mas intermedia, la
sitda en uno de los espacios intermedios,
tanto mas cerca o mds lejos de los extre-
mOs COmO crea que €s su opinion.

El gréfico 1 es un perfil realizado en base

a los valores medios de las puntuaciones
asignadas en cada escala por los sujetos en-
cuestados. En este sentido, la image 1 gene-
ral es bastante positiva, destacando como
caracteristicas mas extremas la educacion y
la buena apariencia fisica.

Pero los valores medios de una variable
s6lo son dtiles cuando queremos analizar
una impresién global muy grosera. Es im-
portante ver como se distribuye el conjunto
de valores que representamos con una me-
dia.

Asi, nos encontramos c¢on varias formas.

de distribucién posible. En algunos casos las
opiniones estdn muy polarizadas hacia los
extremos —en este caso la media es poco
representativa—; en otros, la opinién esta
mas bien concentrada en un valor. También

tiene importancia vaiorar el nimero de res-
puestas neutras (que se sitian en la casilla
central. equidistante de los extremos). va
que tanto pueden significar un reflejo de la
percepcion de los encuestados como una
tendencia a evadir la respuesta decantando-
se hacia uno u otro lado.

Los graficos 1.1. 1.2, 1.3, 1.4 v 1.5 repre-
sentan la distribucién de las respuestas para
cada par de adjetivos opuestos. Podemos
observar que sobre la educacion, la opinion
es claramente positiva v que también es po-
sitiva respecto-de la buena apariencia fisica.
aunque en este caso el nimero de respues-
tas neutras es bastante mas elevado que en
el anterior. Por otra parte. con respecto al
par de adjetivos «comprensivos/inflexibles»
v «criterio claro/criterio arbitrario». las res-
puestas presentan un nivel de dispersion
bastante grande. Por ejemplo. el adjetivo
«arbitrario», de connotacion claramente ne-
gativa. es defendido en algin grado por un
tercio de la poblacién, y un 10 por 100 le
atribuye esta caracteristica en grado ex-
tremo...

B) Guardias Civil y Policias
Municipales

En otras dos preguntas se pidié una va-
loracidn independiente de los agentes de la
Policia Municipal v de agentes de la Guar-
dia Civil de Tréfico, referida a cuatro pares
de adjetivos opuestos. El gréfico 2 reprodu-
ce los valores medios para cada caso. Indu-
dablemente, la Agrupacidn de Tréfico de la
Guardia Civil tiene mejor imagen que las
Policias Municipales, aunque considerando
los datos globalmente se puede decir que la
diferencia se reparte por igual entre las cua-
tro caracteristicas (por ello. los graficos son
practicamente paralelos).

Los graficos 2.1, 2.2, 2.3. 2.4 y 2.5 repro-
ducen la distribucién para cada par de ad-
jetivos. En el caso de la Guardia Civil. las
opiniones estdn mas polarizadas y las dife-
rencias mas acusadas se dan en cuanto a
los binomios «eficiencia/ineficiencia» vy
«sacrificio/comodidad».

Por otra parte, los que conducen mds en
las ciudades valoran mejor las figuras de au-
toridad, ya sean de la Policia Municipal o
de la Guardia Civil, que los conductores
que viajan primordialmente por carretera.
Si llamamos «conductores urbanos» a aqué-
llos que conducen mucho por ciudad y poco
por carretera, y «conductores interurbanos»
a los que conducen mucho por carretera y
menos en ciudad, observamos una diferen-
cia pequena, pero consistente, al comparar
adjetivo a adjetivo cada una de las valora-
ciones que unos y otros hacen de la Policia
Municipal y de la Guardia Civil. El cuadro
3 representa los datos. Para comparar, se
han agrupado las opiniones relativas a cada
par de adjetivos en tres categorias: opinion
favorable (+), opinién neutra (0) y opinion
desfavorable (—).

Como puede observarse, se sigue mante-
niendo una percepcién de mejor imagen de
la Guardia Civil frente a las Policias Muni-
cipales, tanto por los «conductores urbanos»

como por los «interurbanos». Pero los pri- .

meros tienen mejor imagen de la Guardia
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3. ASI VEN LOS CONDUCTORES LA LABOR DE LA GUARDIA CIVIL DE TRAFICO
2. OPINION SOBRE LA LABOR DE LOS AGENTES c : :
onductores interurbancs Conductores urbanos
DE LA GUARDIA CIVIL Y POLICIA MUNICIPAL T 0 = 7 0 =
Justa 771 13,5 9,3 Injusta Justa 83,2 11,7 5,0 Injusta
JUSTA [ I | INJUSTA Sacrificada 70,3 18,6 11,0 Cémoda Sacrificada 76.3 14,8 9,6 Cémoda
SACRIEICADA L L L ! | COMODA util 91,4 5,9 25 Innecesaria Util 82,7 44 2.7 Innecesaria
Muy eficaz 72,2 12,6 15,2 Poco eficaz Muy eficaz 79,8 11,7 8,6 Poco eficaz
UTIL | 1 L | L J INNECESARIA .
Y ASI LA DE LA POLICIA MUNICIPAL
MUY EFICIENTE POCO EFICIENTE Conductores interurbanos Conductores urbanos
+ 0 = ) U 0 -
I GUARDIA CIVIL DE TRAFICO Justa 46,0 31,6 221 Injusta Justa 54,2 26,6 19,1 Injusta
[ POLICIA MUNICIPAL Sacrificada 45,2 239 30,8 Cémoda Sacrificada 45,0 24,2 29,9 Comoda
21 355 41 - Uil 71,1 21,1 7.6 Innecesaria Util 74,3 13,7 1.1 Innecesaria
- Muy eficaz 376 27,3 35,0 Poco eficaz Muy eficaz 40,4 16,4 29,0 | Poco eficaz
Jus INJUSTA 1,9 fis 0 - o 0 ==
TA =
- NC. Media de valo; Media de valo-
W racién total 6.9 194 16.7 racién total 69,7 15,7 14,6
2.2
2,5 4. OPINION SOBRE LA LABOR DE LA GUARDIA
EACHEIGADA COMCDR S—N.c. CIVIL DE TRAFICO EN ALGUNAS TAREAS '
107 153 15,3 ‘
2.3 625
o
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= L4 = = =
OPINION 33 3 § 4 3%
— S £ x o o N.C.
UTIL INNECESARIA -1'9 NC.
Civil que los segundos, y lo mismo ocurre 24 TAREAS
con respecto a la Policia Municipal. e 257
En la parte inferior del cuadro se refle- 3'15 ik VIGILANCIA 13
jan los valores medios de fa valoracin to- 24 21024, Y CONTROL Lo
tal del conjunto de las autoridades por par-
te de los urbanos en comparacién con los MUY EFICIENTE IEEEEAN, e ; A
interurbanos. 25
A 1A rg R 110 115, 20 AUXILIO EN -
C) Valoracion de algunas tareas de la - 20, EanLTERA - ' : )
Agrupacién de Trifico de la Guardia Civil otras razones externas conduciendo y advierten que un vehiculo
, oo que inciden en esta di- de la Guardia Civil se halla estacionado en
En otra pregunta s¢ pedia la opinién de ) yalgracién de la justicia de las la pregunta. En el mejor de los casos, el ferencia, estos datos el margen derecho de la carretera. El 13
los encuestados ‘spbre la labor de la Guar-  gonuncias 46,7 por 100 anteriormente citado corres- ORDENACION Y son coherentes con la por 100 se muestra indiferente. Estos su-
dia Civil de Trafico en algunas de sus ta- . ’ . ponde a los sujetos que han recibido algu- REGULACION 14 diferencia observada jetos dicen que continiian su marcha, aun-
reas. La valoracién se hacia en una escala _Aunque en el grifico 2.1 se senala la 0pi-  pa denuncia y la han considerado justa. En DE TRAFICO — entre la imagen de la que vayan transgrediendo los limites de ve-
de cinco puntos, desde la valoracién «muy nién que las personas tienen sobre la justi- ¢ peor de los casos, existe un 23 por 100 Guardia Civil y la de locidad. El 56,5 por 100 trata de adecuar-
mala», «mala», «regular», «buena» y «muy ca o injusticia con que actian la Guardia  ge o5 sujetos que no han sido nunca de- las Policias Municipa- se a la norma, reduciendo la velocidad sélo
buena» (grafico 4). La tarea valorada mas  Civil y las Policfas Municipales, otra medi-  qunciados, y éstos estarian entre ese 46,7 les de Trafico. Los da- si circula por encima del limite legal. El
positivamente es la de aux1h(_t)’en carretera, da de tal aspecto se recoge en una pregun-  por {00, lo cual haria aumentar el concep- e tos no nos permiten es- 29,7 por 100 muestra una conducta més su-
siguiéndole con una valoracién b’uena, las ta en la que se pide a 105: encuestados su opi- 1o de la injusticia de las denuncias. Sin em- P g tablecer inferencias misa y dice que siempre reduce la veloci-
labores de vigilancia y control, asi como la  nioén respecto a las sanciones entre el par de bargo, la formulacién de la pregunta y la causales —no sabemos dad, aunque circule dentro de la normati-
regulacion del trfico, mientras que son va- adjetivos justas/injustas. El grafico 5 repre-  coincidencia de que justamente hay un 23 hasta qué punto la va, Finalmente, una minoria del 0,1 por
loradas maés negativamente las tareas de senta los resultados. . por 100 que no contesta a esta pregunta, imagen de la autoridad 100 dice que incluso acclera en esas cir-
control d(.: alcoholemia, prevencion de acci- Uq 52,3 por 100 considera justas las de-  pos inclina a pensar que nos hallamos en PREVENCION g provoca una respuesta cunstancias. Algunos datos experimentales
dentes e informacion al conductor. nuncias; un 19,8 por 100, arbitrarias, y €l ¢] mejor de los casos. DE ACCIDENTES == diferente ante las san- sobre comportamiento real indican que la
Hay que conSIde_rz_ir, no obstante, que en resto tiene una respuesta intermedia. : ciones o hasta qué mayoria de los conductores siempre redu-
ningiin caso las opiniones negativas superan Por otra parte, en otra pregunta se pedia 1. COMO RESPONDEN LOS punto pasa al revés—, cen la velocidad, independientemente de
a las positivas, aunque en los tres iltimos a los sujetos que dx’]eser_l cudntas veces con-  USUARIOS... INFORMACION Posiblemente pasen que vayan circulando por encima o por de-
casos sefialados la labor es considerada mala ~ sideraban que habian sido denunciados in-+ AL CONDUCTOR 16 ambas cosas y proba- bajo del limite.
por cerca de un tercio de la poblacién. justamente; el 46,7 por 100 de los que con- 4y | cuando son denunciados — blemente sea posible
Habria que sefialar que aunque no se re-  testaron a esta pregunta opino que no ha- producir algin cambio ¢€) ... cuando ocurre un accidente

fleje en las preguntas de la encuesta, un
dato recogido con bastante generalidad en
una serie de entrevistas individuales y de
grupo, realizadas anteriormente a este estu-
dio, es la idea de que la Guardia Civil se
«esconde» para «pillar a la gente», manifes-
tando asimismo una valoracién negativa de
este modo de actuar.
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bian sido objeto de ninguna denuncia injus-
ta; el 42,6 por 100, que habia sido objeto
de una o dos denuncias injustas; mientras
que el 10,6 por 100, consideré haber sido
objeto de mas de tres denuncias injustas.

Por supuesto, hay sujetos que nunca fue-
ron denunciados, pero estos porcentajes es-
tdn calculados sobre los que contestaron a

El cuestionario incluye dos aspectos acer-
ca del pago de las multas. El primero de
ellos se refiere a la posible existencia de un
criterio diferencial sobre el pago de las mul-
tas recibidas en carretera, generalmente im-
puestas por agentes de la Guardia Civil de
Tréfico, y las multas impuestas en ciudad,
generalmente aplicadas por agentes de las

Policias Municipales. Los resultados estdn
representados en el grafico 6.

Los datos revelan una diferencia signifi-
cativa en el abono de uno u otro tipo de
sanciones, en funcién de la autoridad de la
que proceden.

Independientemente de que existan

también de ambas ma-
neras. lo que no seria improbable.

b) ... cuando advierten la presencia de
la Guardia Civil de Trafico

En una de las preguntas se pedia a los
sujetos que dijesen qué hacen cuando van

Las personas que se detienen al advertir
la presencia de un coche accidentado, en-
tre otras cosas, avisan a la Guardia Civil,
Policia Municipal, Nacional, etc. La con-
ducta de avisar a alguno de los cuerpos
mencionados ocupa el primer lugar entre ,
otras conductas posibles, como avisar a
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rios, por sefialar algunos factores. El cono-
cimiento de esa informacién permite entre-
ver planes para mejorar la situacion. Hay
algunos indicios de que la experiencia en la
conduccién, junto con el paso del tiempo,
va ligada a un empeoramiento de imagen
de los agentes, especialmente municipales.

De otra parte, la opinién mas favorable
hacia la Guardia Civil estd levemente me-
jorada por los lectores de la revista TRA-
FICO, en comparacion con una muestra ge-
neral de poblacion espanola. Igualmente,
resulta significativo senalar que para la re-
ferida muestra de poblacién general, la ar-
bitrariedad del criterio de los agentes pre-
3 valece sobre la claridad y equidad, lo cual
/ f .| nos parece de cierta importancia, aunque la
% \l\. : opinién global sea positiva.

Now bty En resumen, el panorama no es malo,
g pero si bastante mejorable.

Otro aspecto al que no se refieren los da-
tos de la encuesta, pero que resulta de in-
terés, es la funcién que cumplen las autori-
dades como modelos de conducta. Sin refe-
rirnos ya en particular a los agentes de tra-
fico, es indudable que no hay mejor mode-
lo para infringir las reglas que ver a una fi-
gura de autoridad saltarse una norma, ya
sea como conductor o como peatén. En este
sentido, los conductores de vehiculos oficia-
les tienen una especial responsabilidad por
el ejemplo que exhiben piiblicamente. Tam-
bién los vehiculos de servicio publico, espe-
cialmente las empresas municipales de
transportes, tienen esa responsabilidad, ya
que gozan de cierta proteccién municipal,
en tanto en cuanto disponen de carriles es-
pecificos para circular y gozan de la consi-
deracién de «utilidad publica». Mds de una
vez vemos cémo los autobuses de servicio
19,8 publico transgreden normas fundamentales.

Parece que, en general, las personas
creen que los agentes son necesarios para la
vigilancia del trifico, pero consideran mas
positiva la labor de auxilio en carretera, por
ejemplo.

Por otra parte, la eficacia de las sancio-
nes para cambiar la conducta de las perso-

«Dejadme descansar». primer premio.

OS sevillanos han
I acudido, por tercer

ano consecutivo, al
Certamen Provincial de Fo-
tografia sobre Seguridad
Vial. Muchas y variadas op-
ticas para expresar su preo-
cupacion por este importan-
te tema de nuestro tiempo.
El premio principal ha recai-
do en «Dejadme descansar».
original de José Carrera
Correa, que hace hincapié
en la amenaza de la muerte
en carretera. El concursante
Carrera se ha llevado un
premio en metdlico de
75.000 pesetas y el trofeo
«Gobernador Civil de Sevi-
la».

Destacan los organizado-
res del Certamen —iniciati-
va del jefe provincial de Tra-
fico de Sevilla, Andrés Co-
bos— que los participantes

una ambulancia, sefia-
lizar el peligro, retirar
el vehiculo accidenta-
do de la via, trasladar
a los heridos, prestar
asistencia sanitaria o
declarar en un posible
juicio.

Distinguiendo
sexos, las mujeres le
dan igual importancia
a avisar a la policia y a
la asistencia sanitaria,.
mientras que los hom-
bres avisan mds a la
policia y menos a la
ambulancia.

Por lo que respecta a
la edad, se podria de-
cir que con el paso de
los afos aumenta la

6. PAGO DE LAS
MULTAS DE
TRAFICO

@ CARRETERA
== ciupap
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conducta de llamar a la policia 0 Guardia tes como factor condicionante del compor- pas y lograr que éstas asuman el sistema de : tuvieron una media de edad

Civil, mientras que disminuyen otras como  tamiento de las personas. Esta influencia no  normas ha de apoyarse en una imagen po- de treinta v cinco anos pa‘ra i

la de avisar a un servicio de asistencia sa-  se produce solamente ante la presencia fisi-  sitiva de las figuras de autoridad y en un es- abajo, con mayoria e woi fC(\nCESU]’-P(;g(IsO) Jpmaal ol ﬂ'”.m(,;ur -d.(,
nitaria. Aunque parece que los jévenes y ca de dlch.os agentes, sino que repercute €n  merado ejemplo de cumplimiento por par- e £1t i ¥ S onso C ruz (con «No aparcar m”"”;?n :ﬂ;tcr
las mujeres valoran algo menos la presen- la valoracién que hacen los usuarios del sis- A siﬁxi ;‘] o P:iL';' i m? nlooq 4 de cualquier manera», mere- ,r;rc:n::(,r

cia de las autoridades en caso de acciden-
te, las diferencias observadas no son dras-
ticas y, en general, hay una coincidencia
en que la presencia de dichos agentes es
de vital importancia.

tema de normas que aquéllos salvaguardan.
Aunque las cifras apuntan hacia una valo-
racion mas o menos positiva, el valor de
esos datos es pobre si se recoge de manera
puntual como para ponerle una «nota» a un
colectivo. El valor de la opinién estd mas

Luis NUNES

e i
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mensajes sobre la plasma-
cion grifica de los mismos,
siempre en torno a situacio-
nes de trifico. El segundo y
tercer premio serian, respec-

cedora del trofeo Syrsa-Re-
nault y de 25.000 pesetas en
metalico). Se trata de una
cita ya tradicional en la ciu-
dad de la Giralda con todos
los creadores fotograficos

en ver de qué manera ésta cambia a lo lar- Dibujos: SEBASTIAN & tivamente, para Eulalia Ro-  que se preocupan por apor-
. DISCUSION go del tiempo y en funcién de detemnpa- e i D §  mero (gon «Tres tiempos»,  tar su grano de arena en una i
d nd Est d b i secuencia alusiva al paso de  batallz afica donde sdl e
L aS’(EO 1C10NES. . Stas pue e_n Ser campios ?m?fjm.ag? M%drﬂcompu;ﬂzgar: M. & 3 pa : alla grafica donde :\() (6] < Troe tiempos,
Los datos, sin ser sorprendentes, corro- politicos, normativos, o cambios en las pau- s Do, L. ' peatones, que se llevo puede vencer la Seguridad segtinido
boran la importancia del papel de los agen- tas informales de interaccién con los usua- : = 50.000 pesetas y el trofeo Vial. premiio.
+
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En actividades donde aceptamos el
riesgo solamente para nosetros mismos,
tenemos derecho a imponer el nivel de
riesgo que deseemos. Sin embargo, en
acciones donde el riesgo se comparte
—como es el caso de la conduccion—,

cias puedcn anular lo

nuestro sentido de responsabilidad social

nos debe indicar que no podemos

forzar un nivel de riesgo alto a los otros
usuarios de la via. Ellos nada tienen que

tenemos Con su 1so, ya que, como €s bien
sabido, manejar un vehiculo es una acti-
vidad compleja que puede ser altamente
peligrosa. Las estadisticas sobre heridos y
muertos lo muestran claramente.

El riesgo, que es companero de viaje in-
visible cuando se conduce un vehiculo, po-
demos definirlo como la probabilidad de
sufrir muerte, lesiones, danos o pérdidas.
El nivel de riesgo resulta, entre otros fac-
tores, de la probabilidad de que un acci-
dente ocurra de la percepcion de los re-
sultados que un accidente puede causa, y
también de la habilidad que un conductor
tiene para enfrentarse y resolver una si-
tuacion peligrosa. En cualquiera de los
momentos en que se conduce un vehiculo,
se debe ser consciente de que se esti acep-
tando el riesgo de sufrir algiin tipo de si-
niestro o, incluso, la muerte. Asumirlo es
empezar a evitarlo, y aun cuando nunca se
haya estado involucrado en un accidente de
trafico, seria absurdo pensar que se estd
exento de sufrirlo. Seria igualmente irreal
creer que los accidentes son cosa del des-
tino o fruto de la casualidad y que, por
consiguiente, estan fuera de nuestro con-
trol y no podemos hacer nada para evitar-
los. Tanto el optimismo irrealista como la
aceptacién fatalista contribuyen peligrosa-
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neficios que ob- |

ver con la conducta irresponsable de

aquellos que guieren realizar una
- conduccion temeraria y peligrosa.

CARACTERISTICAS DEL RIESGO

1. El riesgo siempre esta presente. Las
condiciones de riesgo bajo las que normal-
mente conducimos tienden a ser modera-
das la mayor parte del tiempo. Las pro-
babilidades de tener, por ejemplo, un ac-
cidente con heridos no son realmente ele-
vadas (uno por cada 57 afios). Sin embar-
go, cuando se conduce no hay nmgun pe-
riodo de tiempo en el que no exista la po-
sibilidad de sufrir un accidente. Incluso las
situaciones tedricamente menos proble-
mdticas —como las grandes rectas— se
pueden convertir en altamente peligrosas.
En definitiva, para evitar el siniestro hay
que asumir que cualquier situacién de
conduccion puede conllevar riesgo.

2. Riesgo percibido y riesgo real. Exis-
ten algunas situaciones en la conduccion
en las que el nivel de resgo se manifiesta
facilmente, mientras que en otras no es
tan evidente. El problema suele venir
cuando el riesgo real que hay en una si-
tuacién determinada no coincide con
nuestra percepcion del mismo. Ello se
debe a que la percepcién del riesgo s una
elaboracién mental que depende del suje-
to y que se estructura a partir de una se-
rie de indicadores.

3. El riesgo puede ser alterado. El ries-
go en la conduccidén se puede evitar o, al

Al

‘volante tienen, en la ma e los

casos, consecuencias tra sfefidhs a los

otros usuarios de las vias que pueden ver-

se asi involucrados en situaciones peligro-

sas que eilos no han provocado.

PERCEPCION DEL RIESGO Y
DECISIONES ARRIESGADAS

Todos los conductores tienen general-

mente las condiciones fisicas adecuadas

para realizar con seguridad la compleja
actividad de conducir. Sin embargo, mu-
chos de ellos van a verse involucrados en
algiin accidente, normalmente por fallos
en la actividad mental. Uno de los mds
frecuentes y menos conocidos radica en la
deficiente percepcion del riesgo.
Mediante la percepcién el conductor in-
tegra, organiza y analiza todos los estimu-
los que recibe del exterior y del interior.
La percepcion del riesgo consiste y provie-
ne de evaluar toda una serie de datos
—velocidad, trazado de la carretera, dis-
tancias, potencia del vehiculo, visibilidad,
etcétera— y de emitir un juicio en cuanto
al peligro potencial que para un conduc-
tor presenta una determinada situacion y
su desarrollo. La condueccién correcta re-

OTES Y | e
dede.m esai wﬂame majemk 0, en

tarfa y otro no. Esto se debe a que los se-
res humanos asumen, perciben y reaccio-
nan ante el riesgo de maneras distintas.
Para la correcta percepeion del riesgo nos

" ayuda bastante el poseer una organizacion

mental adecuada, que nos provea de di-
rectrices para saber qué buscar y como in-
terpretar lo que vemos. En términos ge-
nerales, cuando conducimos necesitamos
identificar el origen de cualquier nesgo, el
nivel de riesgo asociado con €l y la opor-
tunidad que tenemos para evitar positiva-
mente ese nivel de riesgo que percibimos.

Por otra parte, en las situaciones de
conduccidn es necesario tomar constante-
mente algin tipo de determinaciones;
conducir requiere frecuentemente decidir
(adelantar, frenar, cambiar de marcha,
acelerar, etcétera). Precisamente, la per-
cepcién del riesgo proporciona los datos
fundamentales sobre los que se basa la
toma de decisiones. Si la percepcion de los
datos —luces, frenado, sefales, velocidad,
estado de la via, etcétera— es inadecuada
o inexacta, las decisiones resultantes seran
poco fiables. Es virtualmente imposible
tomar decisiones que reduzcan el riesgo,
si se empieza por no saber percibirlo y
evaluarlo adecuadamente.

En definitiva, la tarea de conduccidn
exige el ajuste constante de la trayectoria
del vehiculo al entorno; para poder man-
tenerla, el conductor estd tomando e in-
terpretando informacién constantemente,
con el fin de anticipar cémo evolucionara
la situacién con su accién. Estas previsio-
nes respecto de las posibles consecuencias

ﬁa en evaluar &i

' espa
area bﬁsxca consis-
| de riesgo percibi-
do en un conjunto de escenas reales de
conduccion, presentadas en diapositivas
tomadas desde la posicion visual del con-

‘ductor, asociando dichas imagenes con
diversos factores, como velocidad, alco-

hol, utilizacion de cinturones de seguri-
dad, fatiga, etcétera. El grupo investiga-

'do estaba compuesto por conductores j6-

venes (18 a 21 anos), de mediana edad
(35-45 afios) y de edad avanzada (65-75
anos), asi como profesionales de media-
na edad (35-45 anos).

Entre los resultados obtenidos se pue-
den destacar los siguientes: 1. Los con-
ductores espanoles mostraron, en con-
junto, una evaluacién mds baja del nivel
de riesgo que los americanos. Existen,
pues, diferencias culturales en la percep-
cién del riesgo. 2. Los conductores mds
jovenes de ambos paises evaluaban las si-
tuaciones como menos peligrosas que los
de mayor edad o los profesionales. 3. Los
conductores profesionales mostraron una
evaluacion superior del nivel de riesgo
que los conductores no profesionales del
mismo nivel de edad. 4. Los varones, en
general, perciben menos nivel de riesgo
en las situaciones que las mujeres. 5. Se
detecté una notable diferencia transcul-
tural en cuanto a la percepcion del ries-
go por parte de las mujeres: en USA
existe una uniformidad considerable en
la percepcion del riesgo entre conducto-
1as de los tres niveles de edad investiga-
dos, mientras que en Espafia existen di-
ferencias significativas entre las conduc-
toras mds jovenes y las restantes, en el
sentido de que las mds jévenes perciben
un menor nivel de riesgo. 6. Por ltimo,

elderlesgn Elmduﬂmneﬁeqm

car los indicios que Ie dmen sila pmb‘am— ¥

serd pehgrosn 0 no, ante lo cual hay que
adoptar la actitud més prudente, teniendo
en cuenta en todo caso las propias limita-
ciones, las limitaciones de los vehiculos y
las caracteristicas del entorno.

3. Potenciando y adecuando la capaci-
dad de reaccién. Las situaciones de riesgo
suelen ser de dos tipos y se desarrollan en
dos etapas: unas en donde hay tiempo
para elaborar una reaccion y otras en don-
de la reaccién tiene que ser rdpida y re-
fleja, porque no ha habido una adecuada
anticipacion. Este altimo caso muestra
que no se debe conducir al limite de nues-
tras capacidades, con el fin de disponer de
un cierto margen de seguridad que permi-
ta la posibilidad de reaccionar en el mo-
mento adecuado.

4. Evitando situaciones de peligro y no
provocandelas con nuestro comportamien-
to. No debemos hacer necesario que otros
conductores tengan que realizar manio-
bras violentas y peligrosas ante nuestras
acciones, para evitar sufrir un accidente.
Hay que tener en cuenta que los conduc-
tores esperan que los que manejan otros
vehiculos se comporten de acuerdo con lo
que establece el Codigo de la Circulacion
y esta esperanza se refleja en sus decisio-
nes. Como resultado, sus acciones a me-
nudo los deja vulnerables a las maniobras
peligrosas de los otros.

5. La anticipacién. Las decisiones que
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Semaforo
geométrico

La fibra optica ya ha llegado tam-
bién al modesto semaforo. La empre-
sa ETRA estd trabajando en un pro-
totipo con un solo cabezal desde el

“que, con distintos simbolos y colores,
se pretende sustituir los tres focos del
semaforo tradicional. En el nuevo, el
paso libre esta representado por un
cuadrado verde; un circulo rojo indi-
ca paso cerrado, y el triangulo amari-
llo-ambar significa precaucidn.

Ademads de representar una posible
solucién para los dalténicos, la visibi-
lidad de los simbolos, gracias a la fi-
bra oOptica es perfecta, aunque la luz
del sol incida de lleno en ellos.

Por la der
y en ﬁla

vecinos de nes ni s€ : 1
Lorsx,o existen pasos de peots o de la Alcadia, por €
ue : or un
> ndidos P

yisto sorpreft

La «ORA» del
ordenador

El Ayuntamiento madrilefio va a
dotar a los vigilantes de la Opera-
cion de Regulacion del Aparca-
miento (ORA) de aparatos infor-
madticos para agilizar las denuncias
contra los infractores, permitir un
mayor control de los reincidentes y
facilitar el hallazgo de vehiculos
sustraidos y abandonados en la via

la nueva Ofden
aceras.

Miguel GARROTE

insis! en
cesl e que las personas reconoz-
can todas las fuentes potenciales de
riesgo para su salud, a fin de que
puedan prevenirlas. Las propias per-
cepciones de susceptibilidad a los
problemas predicen acciones conduc-
tuales de tipo preventivo, de modo
que cuanto mds consciente esté una
persona de sus posibles factores de
riesgo, presumiblemente realizard
mayores conductas de tipo preventi-
vo. En definitiva, asumir el riesgo en
la conduccién es empezar ya a evi-
tarlo.

Dr. Luis Montoro Gonzalez

Dr. José Soler Pérez

Dr. Francisco Tortosa Gil

Unidad de Investigacién en Seguridad

Vial ‘ y i iberalizacig : : : s :
Facultad de Psicologia. Universidad de braciones y su precio oscila entre sector. s0h del que tenemos delante... gin Olmo, no garantizaba la seguridad en minuido, podria ser fatal.
Valencia. treinta y cuarenta mil pesetas. las reparaciones.
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piblica.

conseguido la retirada de un pro-
yecto del gobierno municipal, por
el que se convocaba un concurso
para la recogida de los vehiculos
abandonados en la calle. Los res-

Por otra parte, AP y CDS han

ponsables de los mencionados gru-
pos politicos consideraban que no
se daban suficientes garantias a los
propietarios de dichos vehiculos. El
censo actual de coches abandona-
dos en Madrid es de 3.240.

motivos.

ninguna discrepancia.

Trafico y el Defensor del Pueblo

De unas 15.000 quejas anuales recibidas en las oficinas del Defen-
sor del Pueblo, 54 correspondian a temas relacionados con el auto-
moévil. De ellas, 20 eran multas de trafico, 13 eran relativas al permi-
so de conducir, tres por autoescuelas y el resto por muy variados

Respecto a las quejas por multas, la Direccién General de Trafico
informo6 de todas ellas al Defensor del Pueblo, algunas de las cuales
estaban en la fase de recurso, adjuntando al informe la resolucién del
mismo, sin que en ningin caso el mencionado organismo planteara

Con el volante
a cuestas

Una firma francesa se ha fijado
mucho en los mas de 250.000 vehi-
culos robados anualmente en el
pais vecino y ha ideado una solu-
cién drastica para evitarlos: un vo-
lante que se monta y desmonta en
un santiamén y que impedird que
los cacos cambien los coches de
sitio.

El principal inconveniente es que
hay que llevarse el volante a cues-
tas.

El sistema, ademas de homolo-
gado y premiado, no produce vi-

Mas tarjetas
gasolina

Campsa estg ulti
acuerdo con Visa E;g;;gdo lun
bancos adscritos a | tarjetz -’-1?3S
Fa{a que los usuarios de dichas
arjl;atas de crédito Puedan pagar ¢|
‘cj:ar urante y utilizar Cualquier tipo
€ Servicio en lag gasolineras, E|

;%uerdo incluiria Ja posterior emi-
o 1 €N nuestro pajs de |5 tarjet
ffinity. iy

Seria Ia segunda
que, en breve tiem
TCion en el mere
gatjo]ineras, cuan
Préxima Ia tofal |

de las tarjetas
po, hace su apa-
ado espariol de
do ya ests muy

2 @A100m
$H%%

&

=

m‘ § .-"ix\u'w"-

Atencion:
a 100 metros
«se la pega»

Si la «loto» se fija en usted
y decide visitar Oriente, y para
mds senas la ciudad de Pekin,
observe con detenimiento esta
senal de trafico.

Le estan indicando clara-
mente, aunque a usted le sue-
ne a chino, que a 100 metros
S€ va a encontrar con un pun-
to conflictivo, donde son fre-
cuentes los accidentes.

Parece aconsejable aparcar
el coche y acercarse caminan-
do con sigilo a otear el camino

e i

El taller
cobrara
al cliente

La asamblea general de la Federacion
Catalana de Talleres de Reparacién de
Automoviles acordé el pasado 27 de ene-
ro no gestionar directamente el cobro de
las reparaciones de vehiculos siniestrados
a las compaiiias aseguradoras.

Segin ha declarado a esta revista Car-
melo V. Olmo, presidente de la citada
Federacion y de CETRAA, «esta ges-
tién, que se hacia de forma no obligato-
ria y que suponia para los talleres la fi-
nanciacién de una factura, a veces por

pio cliente, salvo que los peritos de las
entidades aseguradoras respeten los pre-
cios’hora de cada taller». El ajustarse al
precio que las mismas solian imponer, se-

Pireeeiin Gral &8 TrefIed cAMPANA DE PROTECCION OCULAR_

noventa dias, tendrd que hacerla el pro- -

Sillevas correccion 6ptica

ES OBLIGATORIO

LENTES

DE REPUESTO

Revisa tus ojos

cada 2 afios

iOjo con
la vista!

No todos los conductores
que necesitan correcciéon op-
tica conocen su obligacion de
llevar unas lentes de repues-
to cuando conducen, La
DGT no ha dudado en pres-
tar su apoyo a los Opticos
para recordar esta obligacién
y aconsejar una revision pe-
riddica de los ojos. ‘

Si el hecho de conducir en
situaciones normales entra-
na, a veces, riesgo, hacerlo
con so6lo cuatro sentidos, o
con el quinto —la vista— dis-

##
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N el sistema de alum-
E brado de niebla, que
el Cadigo de la Circu-
lacion regula, fundamental-
mente, en sus articulos 146 IV
y 149 VII, hay que distinguir
el delantero de niebla y el pos-
terior de niebla.

ALUMBRADO
DELANTERO DE NIEBLA

1. Finalidad

Su finalidad es aumentar la
iluminacién de la via por de-
lante del vehiculo cuando se
circule en condiciones meteo-
rolégicas adversas que dismi-
nuyan sensiblemente la visi-
bihdad.

2. Vehiculos obligados a
llevarlo

® No es obligatorio en nin-
gin vehiculo automovil.

® Pueden llevarlo todos los
vehiculos automéviles, excepio
las motocicletas con o sin si-
decar.

3. Luces de que debe
constar

@ Constara de dos luces so--

lamente.

® Su puesta en servicio po-
dra acusarse por un indicador
de color verde en el salpicade-
ro o tablero de instrumentos.

4. Situacion

® Estardn colocadas, como
su propia denominacién indi-

ca, en la parte delantera del-

vehiculo.

e Simétricamente respecto
al plano longitudinal de sime-
tria del vehiculo.

e Ningin punto en su su-
perficie iluminante debera en-
contrarse a menos de 250 mi-
limetros del suelo y nunca por
encima del punto mas alto de
la superficie iluminante de los
proyectores de cruce.

® E| borde exterior de la
superficie iluminante debe es-
tar lo mas cerca posible del
borde exterior del vehiculo y,
como médximo, a 400 milime-
tros de éste.

5. Color

® Debe ser amarillo-selec-
tivo.

® También se admite el
blanco, de acuerdo con el Re-
glamento anejo al Acuerdo de
Ginebra de 1958.

6. Utilizacién
" @ Al igual que su instala-
cién, la utilizacion de este sis-

tema de alumbrado es volun-
taria.

6.1. Supuestos en que se
puede utilizar

@ Solo se autoriza su utili-
zacion, tanto de dia como de
noche, cuando la visibilidad
resulte sensiblemente dismi-
nuida en los casos de:

— Niebla.

— Lluvia intensa.

6.2. Utilizacion simultdnea
con oiroes sistemas de
alumbrado

@ En los casos en que esta
permitida su utilizacion, el
conductor deberd tener muy
en cuenta las siguientes nor-
mas:

— Unicamente podrd en-
cenderse cuando esté encen-
dido el alumbrade ordina-
rio, con el que deberd ilumi-
nar simultineamente en todo
caso.

— Podra estar encendido,
ademas, con el alumbrado de
carretera o con el de cruce.
También con el posterior de
niebla en los casos que luego

“se indicardn. Lo més usual es

EL ALUMBRADO

José J. RODRIGUEZ

— Nevada.

® No estd permitida su uti-
lizacién en los casos en que la
lluvia no sea intensa o en los
de nubes de polvo o humo. En
este tltimo caso se utilizard el
de cruce, al menos.

DE NIEBLA

que el alumbrado delantero
de niebla esté encendido si-
multaneamente con el de cru-

ce.

— Debera poderse apagar
independiente de todos los sis-
temas de alumbrado.

ALUMBRADO POSTERIOR
DE NIEBLA

1. Finalidad

@ Hacer mas visible el ve-
hiculo por detras cuando se
circule en condiciones meteo-
rolégicas o ambientales parti-
cularmente adversas que dis-
minuyan sensiblemente -la vi-
sibilidad.

® Dicha finalidad la deberd
cumplir sin deslumbrar a los
demds conductores y usuarios.

® Este alumbrado tiene
una gran importancia para la
seguridad vial cuando las con-
diciones climatolégicas son
particularmente adversas, ya
que, al aumentar la visibili-
dad, se distingue mejor y des-
de mads lejos a los vehiculos
que circulan delante, disminu-
yendo el riesgo de accidentes,
especialmente por alcance.

2. Vehiculos obligados a
llevarlo

® Al igual que el delantero
de niebla, el posterior no es
obligatorio.

@ Pueden llevarlo:

— Los vehiculos automdvi-
les, excepto los ciclos y moto-
cicletas con o sin sidecar.

. — Los remolques y se-
mirremolgues.

3. Luces de que debe
constar

@ Constard de una o dos
luces.

® Su puesta en servicio de-
bera acusarse por un indicador
de color amarillo-auto, no in-

termitente, en el salpicadero.

4. Situacion

® Depende del nimero de
luces de que conste este siste-
ma de alumbrado.

— 8i constara de una sola
luz, estara situada en la parte
posterior izquierda del vehi-
culo.

— Si constara de dos luces,
estaran situadas simétricamen-
te respecto al plano de sime-
tria del vehiculo, en la parte
posterior del mismo y una a
cada lado.

® La superficie iluminante
deberd estar situada a una al-
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tura del suelo entre 250 y
1.000 milimetros.

® La distancia entre la su-
perficie iluminante y la de la
luz de frenado debe ser igual
o mayor a 100 milimetros.

5. Color

@ Emitirdn luz de color
rojo.
6. Utilizacion

® A] igual que ocurre con
el delantero de niebla. la ins-
talacion y la utilizacion del sis-
tema de alumbrado posterior
de niebla es voluntaria. No
obstante, teniendo en cuenta
la importancia que este siste-
ma de alumbrado tiene en la
seguridad vial. se estima que
tanto su instalacién como su
utilizacion debieran ser obliga-
torias o que, al menos, fuera
obligatorio su uso si el vehicu-
lo lo lleva instalado, pues el
fin es mejorar la visibilidad. el
ser vistos por los demas. no
adornar el vehiculo anadiendo
nuevas luces.

6.1. Supuestos en que estd
permitida su utilizacion

® Solo se .autoriza su utili-
zacion, tanto de dia como de
noche, cuando la wisibilidad
resulte sensiblemente dismi-
nuida por condiciones meteo-
rolégicas particularmente ad-
versas. Concretamente, en los
casos de:

— Niebla espesa.

— Lluvia intensa.

— Fuerte nevada.

® Por consiguiente, aun
tratandose de condiciones que
disminuyan la visibilidad, no
esta permitida su utilizacion:

— Cuando la niebla no sea
espesa, la lluvia no sea intensa
0 la nevada no sea fuerte.

— En casos de nubes de
polvo o humo, en los que se
utilizara el de cruce al menos.

6.2. Utilizacion simulidnea
con otros sistemas de
alumbrado

e Unicamente podrd en-
cenderse cuando esté encendi-
do el alumbrado ordinario,
con el que, en todo caso, de-
bera iluminar simultineamen-
te.

e Debera estar encendido,
ademas de con el ordinario,
con el alumbrado de carrete-
ra, 0 con el de cruce o con el
delantero de niebla. Lo mais

usual es que. en los casos en
que estd permitido su uso. el
alumbrado posterior de niebla
esté encendido simultdnea-
mente con el delantero de nie-
bla y con el de cruce.

® Debera poderse apagar
independientemente de todos
los demads sistemas de alum-
brado.

ALUMBRADO DE LA
PLACA POSTERIOR DE
MATRICULA

® Este sistema de alumbra-
do lo regula el Cédigo de
la Circulacion en su articulo
146 VI.

e Su finalidad es iluminar
la placa posterior de matricu-
la para que los demads usuarios
de la via puedan ver y leer sus
inscripciones. de noche y con
tiempo claro, desde una dis-
tancia de veinte metros. estan-
do detenido el vehiculo. Al
mismo tiempo, contribuye y
facilita la identificacion del ve-
hiculo y su visibilidad por la
parte posterior.

® Deberan llevar este siste-
ma de alumbrade todos los ve-
hiculos automéviles, remol-
ques y semirremolques que es-
tén matriculados u obligados a
llevar placas de matricula.

® Deberdn estar ilumina-
das todas las placas de matri-
cula posterior, en su caso.

® Constard de, al menos.
una luz. Tanto si fuese una
como si fuesen mas, deberan
estar dispuestas de tal forma
que, sin ser vistas directamen-
te, iluminen la placa posterior,
o placa en su caso, sin produ-
cir deslumbramiento ni moles-
tias indebidas a los demas
usuarios.

® Su color serd blanco y
debe encenderse o entrar en
servicio en todo caso en que el
vehiculo tenga encendide el
alumbrado ordinano, el de
carretera o ¢l de cruce.

OTROS SISTEMAS DE
ALUMBRADO

Dentro de este apartado po-
demos incluir todos aquellos
que unicamente afectan a los
vehiculos destinados al servi-
cio publico de transporte de
viajeros 0 mercancias. Son los
alumbrados interior, taxime-
tro, indicador de libre y de la
placa S. P.

José Antonioc PENAS ALEJO

Mini-TEST

ogDe qué color debe ser el alumbrado delantero
de niebla?
al Solo blanco
b) Amarillo selectivo o blanco
¢l Naranja

9 ¢(Es obligatorio

el alumbrado de
niebla en los vehi-
culos automovi-
les?

al  Si, excepto
en las motocicletas
con o sin sidecar

b) Solo en los
tursmos.

c) No, aungue
si conveniente

@Si usted llega a un tramo de carretera en el que
la visibilidad es sensiblemente menor que la nor-
mal debido a una nube de polvo, ;puede utilizar el
alumbrado delantero de niebla?

a) Si, porgue es lo mas conveniente en este caso.
b) No, porque esta prohibido.

OEH caso de lluvia, si ésta no es intensa, ;puede
utilizar el alumbrado de niebla?
a) Si, pero solo el delantero.
b) Si, tanto el delantero como el posterior, puesto
qgue las condiciones de visibilidad son adversas.
c) No, porgue esta prohibido.

@('_En qué casos, de los que a continuacion se ci-
tan, se pueden utilizar conjuntamente los alumbra-
dos delantero y
posterior de nie-
bla?

a) En los de
niebla, nubes de
humo, de polvo, et-
cétera.

b) En los de
niebla, lluvia inten-
sa y nevada.

c¢) En los de
niebla densa, lluvia
intensa y fuerte ne-
vada.

@Si un vehiculo dispone de alumbrado posterior
de niebla compuesto por una sola luz, ;dénde ird
ésta colocada?

a) En el centro de la parte posterior del vehiculo.
b) En la parte posterior izquierda del vehiculo.
c) En la parte posterior derecha del vehiculo.

Solucion
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LA LOCURMM D

MES

Fotografias captadas desde los helicopteros de la Direccion General de Tra-
fico. Sirven de base para la tramitacion del correspondiente procedimiento
sancionador.

[ ]

‘Notificacion de

transferencia de
vehiculos

Cuando el titular de un vehiculo
opta por dejar el mismo, ya usado,
en una casa de compra-venta o con-
cesionario de modelos nuevos, con
objeto de llevarse otro, o bien lo tras-
pasa a un particular, el vehiculo que-
da en poder de otras manos, aungue
aln se conserva la titularidad del
mismo. Conviene entonces perso-
narse en la Jefatura de Trafico de su
residencia y efectuar la notificacion
de transferencia del vehiculo.

Consiste dicha notificacion en un
impreso por triplicado que se adjun-
ta a los restantes de transferencia,
en el que el titular transmitente fir-
ma y declara que ha cedido la pro-
piedad del vehiculo resefado a la

persona o entidad que indica, con ex-
presion del DNI o CIF, a efectos de
impuestos o responsabilidad civil o
penal.

La Jefatura de Trafico sella y fecha
los impresos, conservando uno para
su archivo y posterior proceso en el
fichero magnético, otro se devuelve
al interesado vy el impreso restante
se envia al nuevo adguirente, notifi-
candole gue tiene conocimiento de
la transferencia del vehiculo, y aper-
cibiéndole que de no formalizarla en
diez dfas incurrird en la sancion pre-
vista en el articulo 247 Ill del Cédigo
de la Circulacidn.

52 IELHEE

Antes de ponerse en carretera, llame a nuestros teléfonos. Le facilitaremos informa-
cion precisa sobre el itinerario que piensa seguir ofreciéndole, a la vez, la posibili-
dad de otras rutas alternativas cuando asi lo exijan o aconsejen las condiciones del
trafico.

Podemos prestarle, ademas, auxilio mecanico y sanitario las veinticuatro horas del
dia.
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QUXINIOS

Dr. Angel DEL AGuiLA

HERIDAS EN CARA Y CUELLO

STE tipo de heri-
das es muy fre-
cuente dentro de

los accidentes de trifico.
En ocasiones se trata de
percances leves y de fa-
cil tratamiento, pero
otras veces si revisten
gravedad y van asocia-
dos a la fractura de hue-
sos del craneo. Una par-
ticularidad las destaca de
las que se registran en
otra localizacion: lo vas-
cularizado de esta region
produce una copiosa he-
morragla.

En su mayoria, estas
heridas se generan en co-
lisiones en las que los
ocupantes del vehiculo
salen proyectados contra
el parabrisas. Al golpear
el cristal con la cabeza,
se produce —aparte del
légico traumatismo—
una serie de heridas por
cortes miiltiples que ade-
mas presentan el proble-
ma de albergar cuerpos
extranos. Por ello cabe
deducir la importancia
de que el parabrisas sea laminado.

Y como la cara es de hecho una
parte muy expuesta del cuerpo, la re-
gién mas afectada por este tipo de he-
ridas abarca desde la frente hasta el
mentén, pasando por la nariz y los
pomulos.

(CUALES SON LOS SINTOMAS?

— Hemorragia abundante, que
aunque no revista mucha gravedad si
alarma. Aconsejamos mantener la
serenidad.

— Hematomas, que pueden ser
importantes en esta regién por su
gran tamano.

i0JO POR SI HAY LESIONES
ASOCIADAS!

Se pueden dar lesiones en la boca,
con rotura de los dientes, o bien cual-
quier cuerpo extrano que pudiera

causar la asfixia en un herido in-
consciente.

También pueden ocurrir lesiones
en los 0jos, que por su importancia
serd motivo de otro articulo.

Asimismo, lesiones de los huesos,
tanto de la cara como del craneo, con
la gravedad que estas lesiones su-
ponen.

O bien, lesiones de poca gravedad,
pero de importante efecto estético,
que deben ser revisadas por un mé-
dico.

EL TRATAMIENTO

A los heridos hay que prestarles un
determinado tipo de cuidados, segin
estén conscientes o inconscientes.
Si estdn conscientes:

® Trataremos de tranquilizar al

herido y no preocuparle mis con
otras cosas, intentando quitar impor-

tancia a los problemas
que le agobien.

® Tendremos que
preguntarle dénde tiene
las lesiones —aparte de
que las veamos— con
objeto de que no se nos
pueda escapar una heri-
da mds importante que
no esté visible.

® Actuar primero so-
bre la lesidon que sea mas
grave para la vida del he-
rido. Control de la he-
morragia presionando
con un panuelo limpio
sobre la herida en el cue-
llo o la cabeza. Nunca
hay que comprimir el
cuello en ambos lados a
la vez o en forma circu-
lar, pues se cortaria el
riego sanguineo.

® No hay que compri-
mir nunca sobre el ojo,
pues podria lesionarlo
gravemente si hubiera
algin cristal en el inte-
rior del mismo, aunque
sangre visiblemente.
Basta con taparlo.

Si estan inconscientes:

® Es importante vigilar las cons-
tantes vitales: el pulso y si respira o
no.

® Buscaremos cudl puede ser la le-
sidn mds grave para actuar sobre ella.

® Le colocamos en «posicion de

defensa» para que si sangra o tiene

algo en la boca no se asfixie.

® Hay que introducirle un dedo en
la boca para comprobar si tiene algin
cuerpc extrano.

® Tras controlar el estado del he-
rido, se le puede trasladar tumbado
sobre el costado hasta un hospi-
tal.

® No hay que olvidar que en caso
de una amputacién, el miembro que
haya sido cortado debe ser enviado
junto al enfermo al hospital. Esto se
olvida, pero recuerdo un caso en que
el herido llego al hospital sin una ore-
ja y gracias a que la Guardia Civil
volvio al lugar del accidente se le
pudo reimplantar.

DESDE

MLLA CUNETA

Mensajes

ROUMMMMM,

B broummmmimn! El
enloquecido tronar del

tubo de escape de su caida
Lambretta fue el nltimo sonido
que pudo escuchar Manuel
Cerezo Bueno, «el Guindas»
para los amigos. Todo lo demds
le fue dado por anadidura: le
cogieron, le pusieron derecho,
con la cara mirando los
rascacielos entre los que
transcurria su vida, le acostaron
sobre el césped de la gran
avenida, alguien le levanté el
pdrpado, le miraron el ojo,
recogieron el casco y levantaron
la moto, apagando su zumbido.
Tampoco se enteré «el
Guindas» del atasco de trdfico
que se organizd a su alrededor
hasta que, al fin, lego la
ambulancia con su sirena
resonando por encima de los
ruidos de motores y claxons.
Alguien aseguré que abrio uno
de los ojos —el derecho, decia—
justo en el momento en el que
los enfermeros le metian en la
ambulancia, instantes antes de
salir a todo gas camino del
hospital. Manuel Cerezo
Bueno, «el Guindas» para los
amigos, no estaba para
enterarse de nada.

ANUEL Cerezo
M miraba desde el
pasillo, al otro lado

de las enormes cristaleras del
hospital, la fronda de nubes
plomizas y alargadas que
parecian estampadas sobre el
cielo azul. Por encima del alero
de los pardos tejados emergian
océanos de luz en continuo
movimiento, sobre los que
aparecian, a veces, bajeles sin
bandera conocida, puerios a los
que arribaba —despeinada y
sensual— Virginia Mayo, en
busca de la taberna en la que

Gregory Peck olvidaba en
cerveza, acantilados barridos
por el viento de los siete mares,
por los que llegaba James
Mason —hermoso y torturado—
a morir junto a Ava Gardner si
ello era preciso. Manuel Cerezo
llegé a verse a si mismo
corriendo en pos del alba, sobre
un verde prado que subia y
bajaba montanas, persiguiendo
una cancion de cuna que su
madre llevaba en su delantal de
dril. Pero eso sdlo ocurria
algunas tardes. La mayoria de
ellas, Manuel Cerezo lloraba
sus veintidos anos, sentado en
su sillon articulado de invilido,
con la cara pegada al cristal,
hasta que los mocos le corrian
barbilla abajo.

- Desde hacia mds de un ario

aquel pedazo de cielo recortado
por la cristalera constituia para
Manuel todo su mundo;
lejanamente, sin embargo, él
sabia que no siempre habia sido
asi. Vagamente recordaba, entre
las brumas del dolor y los
medicamentos, la extrana
sensacion del equilibrio sobre
las dos ruedas de su moto, el
intimo placer del puno
acelerador, la sincera libertad
que la velocidad le
proporcionaba redondeando las
esquinas, calle tras calle.

ANUEL era un
mensajero, un
mensaja, como le

decian en el barrio, y su trabajo
era llevar mensajes y recados,
avisos y mandados; a veces
habia pensado, entre semdforo
rojo, dmbar, verde, que lo que
portaba en su cartera lo mismo
podia ser una misiva de amor
desesperado que la tiltima carta
de un suicida igualmente
desesperado; un cheque
mensual que el aviso de un
desahucio; una caja de
bombones que el rosario de la
abuela en un estuche de ndcar.
Aquella mariana —los recuerdos
desembarazados de

Emilio LAHERA

obsticulos— se habia
despertado con el tubo de
escape de una Bultaco que
rompia el purio bajo su
ventana, el agua en los ojos
para enfriar las pesadillas, el
iraje negro e impermeable y las
botas altas para pisar charcos
donde los hubiere. Se habia
tomado un Colacao ardiendo y
encendido el primer ducata al
pisar la acera. Era atin de
noche cuando se subio a su
Lambretta. Miré el espejo
retrovisor y guific un ojo a su
pinta de Mad Max urbano.
jBroummm, broummmm!
Llovia una especie de pasta
lenta y negra, tomd hacia la
gran avenida, caracoleando cual
caballo entre espinos, las gotas
resonaban en sus oidos, sobre
la campana de su casco
protector.” La ciudad empezaba
a tronar de trdfico y tormenta.
Semdforo en verde, semdforo
en dmbar, dard tiempo, como
siempre, el purio no da mds, las
ruedas se deslizan sobre la
mermelada al margen de
Manuel, en el momento en que
se pierde el recuerdo y cae el
telon y aparece, entre blancos
inmaculados, el rostro afable de
Angel Maria, el enfermero que
le obliga a mover
dolorosamente los pies
desarticulados y los hombros
inmoviles en un camino de ida
y vuelta entre las paralelas.

ERO a Manuel Cerezo
P Bueno, «el Guindas»

para los amigos, no le
gusta sino el mar azul de su
ventana, el fanal del puerto en
el que se refugia Burt
Lancaster, temible y burion,
para besar furtivamente a Eva
Barték bajo el umbrio frescor
de las palmeras de la isla
Tortuga.
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“ME HORRORIZA

Ha sabido hallar la férmula no ya para «ensefiar
deleitando», sino para «cantar divirtiendo». Un
«hombre-orquesta» absolutamente original que ha
abierto un paréntesis en sus giras y grabaciones
discogrdficas para dirigir y presentar «Viaje con

—Javier, ;qué diferencias encuentras
entre tu experiencia pasada con «La bola
de cristal» y esta nueva etapa como di--
rector de «Viaje con nosotros» en Te-
levisién?

—Pues que ahora tiene otra audiencia,
otra hora y hay mayor presupuesto. Aho-
ra también tengo mas responsabilidades
con ¢l programa, porgue es mayor el ries-
go si sale mal y el éxito si sale bien. Ten-
go que entretener a un montén de gente
que ve la primera cadena los martes a las
nueve. Es un reto importante intentarlos
convencer con las miisicas, los «sketches»
y las entrevistas.

—Tienes un equipo de guionistas, pero
he oido que ti personalmente revisas y
pules cada linea... ‘

—Creo que eso le pasa a cualquier otro
«entertainer». Al fin y al cabo es tu ima-
gen lo que se juega con lo que dices y
cuentas. Lo malo es el tiempo, que es es-
caso. Hoy he dormido cuatro horas y el
dominge aprovecho para hacerlo ocho ho-
ras y media. Pero durante la semana no
puedo dormir mas de cuatro o cinco ho-

56 A

LA GARRETERA™

nosotros», el nuevo programa televisivo que rinde culfo
a la extravagancia, la monstruosidad y los
desplazamientos en ferrocarril. Javier Gurruchaga,
lider de la Orquesta Mondragon, es el hombre

de las mil facetas.

ras, porque el programa me ocupa todo
el dia.

—;Qué pasa con tu nuevo «elepé»?

—IEstd un poco estancadito. Quiero ha-
cerlo, después del éxito que ha tenido
«Ellos las prefieren gordas». La idea es
grabarlo en abril, para que salga en mayo
este nuevo «elepé» de la Orquesta. Sera
de temas sueltos, sin una idea general...,
pero, de momento, me tiene muy acapa-
rado el programa.

—Javier, ti has tenido una cierta ex-
periencia en el cine —celebrada por unos
y criticada por otros—. ;Cémo te plan-
teas esa actividad?

—&i, si, sobre todo, celebrada fue «Bé-
same, tonta», que resulté un fracaso. He
hecho cositas con Almodévar en «;Qué he
hecho yo para merecer esto?». Hice de
dentista con Fernando Colome. Y lo ulti-
mo que he hecho ha sido un papel muy
simpatico como maestro de ceremonias de
un cabaret berlinés en «Berlin blues», que
dirige Ricardo Franco. Hay un par de
proyectos en perspectiva, como una cosa
con Jaime Chévarri sobre unos cuentos

de Garcia Mirquez. Aunque lo que més
me absorbe es el «Viaje con nosotros» de
las narices.

—Has pensado en la posibilidad de
dirigir algin dia una pelicula escrita por
ti, llena de esos monstruos fantasticos
que te obsesionan?

—La verdad es que no me siento capaz
de hacer guiones ni de dirigir ni nada de
eso. Dirijo el programa porgque soy el res-
ponsable, pero dirigir cine son palabras
mayores. Me conformo con cantar, ac-
tuar en escenarios ante mucha gente y que
a ésta le gusten mis canciones, se divierta
y se entretenga.

EL SALTO DE LA MONDRAGON

—T tienes ya un publico incondicio-
nal que acepta todo lo que haces. ;Crees
que tendrias futuro como actor?

—De hecho he trabajado tres afios en
«La bola de cristal», también en teatro.
Futuro como actor, no lo sé. Lo gue esta
més claro y mds consolidado es mi carre-
ra musical. Pero en este mundo, en este
pais, un dia subes y otro dia bajas. De lo
que se trata es de luchar y de trabajar. Y
en este momento no me puedo quejar del
trabajo que tengo.

—He oido que la Orquesta Mondra-
gén proyecta saltar el charco...

—Si. Nos gustarfa, después del progra-
ma, hacer una aproximacion a paises
como México, Argentina, Venezuela,
Perii y estamos haciendo planes para dar
el salto que tda dices.

— ¢ Cambiariais las letras para adaptar-
las a los giros iberoamericanos?

—En principio, no hemos contemplado
eso. Como no sea por censura, no tene-
mos idea de cambiarlas. Y lo cierto es que
en nuestros temas no decimos muchas co-
sas como «coger» u otras por el estilo.

—Una de tus canciones de mayor éxi-
to fue «Bon voyage». ;T eres un buen
conductor, Javier?

—No soy conductor. No tengo carné de
conducir y siento comunicarte que me
horroriza la carretera. No sé si es para
bien o para mal, pero me espanta.

—iY eso?

—Pienso que la carretera es el medio
gue mas muertos causa al afo. Supera a
los ataques al corazon, al cidncer y a cual-
quier otra cosa. Y eso me da un enorme
pavor..

—¢Y cémo te las arreglas?

—Viajo en carretera y en ciudad en
taxis o asi. Pero procuro viajar en otros
vehiculos. Aunque también hay otros me-
dios que me dan miedo, como el avidn,
que me aterroriza.

—Entonces, ;qué prefieres para largos
recorridos?

—El tren. Ese es el modo de viaje que
mas me gusta. Tiene cafeteria, tiene pa-
sillo, tiene ambiente. Puedes conocer a
gente divertida, charlar, levantarte..., es
decir, puedes hacer una vida de habita-

cién, en una habitacién que se mueve.
Ademas, es mas romantico. Mis novelas
favoritas han transcurrido en trenes...
«Extrafos en un tren», por ejemplo. Me
gusta el tren come vehiculo.

—Vamos a fantasear un poco. Imagi-
na que te nombran responsable del tra-
fico en Espana. ;C6émo solucionarias los
problemas del sector?, ;tienes algiin plan
«a lo Gurruchaga»?

—Mira, creo que por mas indicaciones
que se dan, la gente hace lo que le da la

gana. La gente conduce muy mal y alld
cada une. Lo malo es que estos suicidas
lo que hacen es perjudicar al contrario.

—¢Has tenido malas experiencias en
este sentido? -

—Claro. De varios accidentes que he
tenido, tres de ellos fueron por culpa del
contrario. ;Te das cuenta?

LA ORQUESTA, EN BICICLETA

—; Hay demasiados automéviles? ; Po-
tenciarias a los peatones?

—Mira, yo potenciaria mas el que to-
dos fueran en bicicleta. Y seria mas rigu-
roso a la hora de conceder el permiso de
conducir. Porque hay gente peligrosa,
gente mentalmente enferma, que no de-
beria tener ese vehiculo terrorifico en sus
manos.

—¢Te parece que buen nimero de los
conductores espanoles estd psiquicamen-
te desquiciado?

—Unos estin desquiciados. Y otros no
estan preparados. Otros estan despista-
dos y otros estin enfermos. Es decir, creo
que habria que vigilar mas el tema psi-
quico. Esa es mi opinién. Porque no hay
méds que ver el extremo impresentable a
que llegamos con los famosos «suicidas»,
que mds que «suicidas» son homicidas. Si,
pilotos homicidas.

—Javier, no me dirds que cuando vas
por carretera en un autocar piensas que
te vas a encontrar con uno de ellos.

—Yo pienso en todo. Pienso que hay
que tener cuidado, que la muerte puede
aparecer en cualquier sitio. Hay que te-
nerla en cuenta, pero sin exagerar..., por-
que si no, no puedes salir de casa. Pero
una cosa si quiero dejarla clara: yo, con
los homicidas, si que seria duro. Seria im-
placable. Yo los capaba.

Juan GIRON ROGER
Fotos: Miguel GARROTE
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PASATIEMPOS 7 Por Antonio A. ARIAS

CRUCIGRAMA HORIZONTALES.—1: Olorosa, fragante. Oxido de calcio. 2: Concentrado
— sobre si la atencion de los demas. Infusion. 3: Terreno gobernado por un prin-
cipe musulman. Interviene guirdrgicamente. 4: Relato en prosa de muchas pa-
ginas. Tribu indigena mejicana que habito en California. 5: Agarraderos. Adver-
timos. 6: Consonante. Consonante. Distinguir a alguien por cualguier motivo ol-
vidado. 7: En sentido figurado, fortaleciéselo. Yerno de Mahoma. 8: Relativo a
la nariz. Piedra plana que sirve de sepultura. Simbolo quimico del americio. 9: 4
Lengua provenzal. Unidad monetaria de Costa Rica. Uva secada al sol. 10: Pre- QIOMZ[Z}/[ Hrazﬂﬂ%ym_
fijo que significa medio. Vocal. En plural, nombre de letra. Consonante. 11: Re-
juveneciéseles, diéseles apariencia juvenil. 12: Perfeccionar un cuadro dandole
los Ultimos toques. Miembro de cierta asociacion secreta que emplea simbolos
tomados de la albanileria. 13: Periodo de tiempo. En plural, nombre de letra. Pre-
posicién. 14: Rio suizo y francés gue atraviesa el lago Leman. Cierta capital eu-
ropea. 15: Destruyese, arrasase. Polo positivo de un generador eléctrico.

VERTICALES.—1: Afligiéranos. Extrafia, poco comin. 2: Obtusos, sin pun-
ta. Naturales de cierta provincia espanola. 3: Municipio de la provincia de Sevi-
lla. Modo razonado de obrar o hablar. 4: Grandes extensiones de agua salada. 1
Conjunto de frutos sostenidos por un eje comun. Matricula espanola. 5: Lago
salado de la Unién Soviética. Dicese de lo que tiene sus partes separadas entre
si. Fetidez del aliento. 6: Gigantes nacidos de la sangre que el dios Urano vertio
sobre la Tierra. Vigorosos, gallardes. 7: Subo la bandera. Ojo simple de los in-
sectos. Labre la tierra, Vocal. 8: Matricula espanola. Arrecifes coralinos en for-
ma de anillo que circunda una laguna interior. Siglas comerciales. 9: Venéranos.
Hijo mayor de Noé. Simbolo quimico del tantalo. 10: Fértil, abundante. Recurrie-
sen a un tribunal superior. 11: Letra numeral romana. Punto fijo en la Historia.
El que mata alevosamente. 12: Retardelas, hdgalas andar con menos velocidad.
Haced ruido. 13: Recorres con la vista lo escrito para enterarte de lo que pone.
Hacer versos. Abreviatura de punto cardinal. Voz del arriero.
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¢Qué ocurre con esa
declaracion?




DEJE QUE SU DINERO
LE PROTEIA

6. Seguro de Asistencia en viaje
hasta 500.000 pesetas para el titular

Ehora siendo cliente del Banco
Exterior de Espafia, usted no tiene

solo ventajas financieras: y familiares de la Visa Oro del
Usted tiene también ventajas de Banco Exterior de Espafia.
seguridad. 1. Seguro contra Robo y Atraco
Porque su dinero en el Banco le hasta 1 millén para el titular
ofrece una completa proteccion de una caja de alquiler
"en todo momento a través de del Banco.
9 sequros automaticos:* 4
1. Sequro de Accidentes hasta
5 millones para los titulares de -
Cuentas Carrientes o de Ahorro ) \
con un saldo superior a 25000 " "
pesetas. / \ I

2. Seguro de Accidentes hasta
1 milldn para los titulares de
Cuentas Corrientes o de Ahorro
con domiciliacién de néminas.

3. Seguro de Accidentes hasta 10
millones para los titulares de 25 6
mas acciones del Banco.

4. Seguro de Accidentes en viaje
hasta 20 millones para el
acompafiante y el titular de la
Tarjeta Visa del Banco Exterior,

5, Seguro de Accidentes en viaje I
hasta 50 millones para el f
acompafiante y el titular de Iz Visa
Oro del Banco Exterior.

8. Seguro contra Atraco hasta
1 millén para el titular del comercio
o despacho que canalice su
negocio con el Banco Exterior.

9. Seguro contra Atraco hasta
500.000 pesetas por oficina para el
cliente y sus acompafiantes que se
encuentren en una dependencia
del Banco.

Y si usted estd incluido en més de
un ¢aso, Su proteccion se acumula.
Puede estar sequro.

A partir de ahora, sdquele a su
dinero —ademas de rentabilidad—
seguridad. En cualquier oficina del
Banco Exterior de Espafia.

# Contratado con Hércules Hispano, S.A.

BANCO EXTERIOR

DE ESPANA

A.B.E.N®1658B5





