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B6 ESPARTACO

- Es el torero del momento,

el triunfador en los primeros
compases de una
temporada que entra ya en
pleno mare magnum, el as
de espadas que se disputan
los empresarios. Le gusta ir
«a tope» en los ruedos,
pero opina que con los
coches hay que hacerlo con
calma.

= 8 TALLERES CONTROLADOS

Casi un afio después de la entrada en
vigor de la nueva normativa para los
talleres de reparacién de automdviles,
las inspecciones han demostrado que
existen en ellos demasiadas
anomalias. Hay que subsanarlas, al
tiempo que Consumo prepara una
orden ministerial que desarrolle
dichas normas. Sin duda, los talleres
ofrecerdn mariana mdas garantias para
el usuario y, por supuesto, para la
seguridad vial.

18 FINANCIERAS ACUSADAS

Las financieras para la compra de coches ofrecen, segun el
Instituto Nacional del Consumo, una publicidad considerada,
en ocasiones, falsa y enganosa. Son acusaciones que
dichas entidades no admiten y que, en cualquier caso,
podrian acabar en los tribunales gracias a la nueva Ley de
Publicidad. Hoy por hoy, ya existe una denuncia contra una
importante firma.

43 TREN O
CAMION

Seguro que alguna vez,
cuando usted se ha
encontrado esos
enormes camiones por
la carretera, se ha
preguntado por qué no
se utiliza mas el
transporte de
mercancias por
ferrocarril. ;Aumentaria
asi la seguridad sobre
el asfalto? Es una
cuestion importante,
que tratamos en un
amplio reportaje. Tren
0 camion: esa es la
cuestion.
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CICLOMOTORISTAS
BIEN PREPARADOS

(Por qué no se les exige
unos minimos conocimientos
a todos los conductores de ci-
clomotores? Procuraré ser
conciso: Actualmente, los
menores de catorce y quince
anos deben hacer un sencillo
examen para la obtencién de
la oportuna licencia que les
permita conducir vehiculos
de esta naturaleza. En cam-
bio, los jévenes con dieciséis
afios cumplidos se hallan
exentos de esta prueba pre-
via.

Creo que unos y otros, te-
niendo en cuenta la densidad
y forma de discurrir del trafi-
co, estdn a falta de una ma-
yor preparacion vial para po-
der cumplir las normas del
Cadigo de la Circulacidn, sal-
vaguardar los derechos de las
personas y, sobre todo, bus-
car la propia seguridad de los
ciclomotoristas, que condu-
cen bastante ajenos al con-
texto legal vigente, con el
consiguiente- riesgo genérico
de lamentar, mds tristemen-
te, si muchos de los hechos
" infractores que se cometen
son consecuencia del desco-
nocimiento y no de la inten-
cionalidad. Muchos ciudada-

cémo puede mantenerse esta
circunstancia.—C. Herranz
Jiménez. Valencia.

A LOS HABITUALES —
DE LAS «COPAS»

Se reconoce como cierto
que tres cuartas partes del
cuerpo humano se componen
de liquido. Lo que ya no se
dice es que ese liquido deba
ser alcohol. Y, por lo que se
observa, parece que en nues-

todo los fines de semana,
existe mucha gente que se
empefa en ajustar lo segun-
do a lo primero.

Lo que trato de exponer
viene a colacion de la triste y
escalofriante vergiienza que
debieran producirnos las es-
tadisticas. Sabemos que es
bastante dificil invertir o alte-

nos no podemos explicarnos

tras grandes ciudades, sobre .

CRITIQUE,
SUGIERA,

rar una escala de valores, uno
de cuyos puntos béasicos es
hacernos creer que el que
mas consume —en este caso,
el que mas bebe— es el que
mejor vive. Pero tenemos
que llegar a la conclusién ra-
zonada y responsable de que
esa maxima no sélo no se
ajusta a la realidad, sino que
ademads nos condiciona y crea
resultados nefastos, de todo
el mundo conocidos y por
casi nadie corregidos.

Propongo a todas las per-
sonas habituales de las «co-
pas» que reflexionen. Para
nosotros, los taxistas, siem-
pre es preferible llevar a una

persona con una copa de mas
que seguir sufriendo a tantas
personas saturadas de alcohol
al volante de sus vehiculos.
Es lo que ahora nos estd pa-
sando.—Juan Sénchez Lé-
pez. Madrid.

REVISION DE UNA
CARAVANA

Hace cinco afios que soy
propietario de una caravana
debidamente autorizada para
circular, por haber pasado la
correspondiente ITV en
Jaén, tanto la citada carava-
na como el enganche del ve-

" hiculo. Hace unos meses he

cambiado de coche, le puse el
correspondiente enganche,
fui a la ITV con el correspon-
diente certificado de homolo-
gacion, pasé la revisidn, se
me autorizé el enganche y fui
a Tréfico para solicitar la
correspondiente tarjeta que
me autorice a circular con el
conjunto. Pero me dijeron
que no me la podian dar has-
ta que no pase la caravana
una nueva revision.

Tengo noticias de amigos
de otras provincias de que
esto se soluciona con sélo pa-
sar la revision del enganche
en el nuevo vehiculo, y no de
la caravana, la cual ya estaba
autorizada a circular.
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Mi pregunta es cémo solu-
cionar esta cuestién y si es
cierto que a principios de
1987 sali6 una orden por la
que al cambiar de coche no
era necesario pasar de nuevo
revisién con la carava-

na.—César Molina Moreno.
Villanueva del Arzobispo
(Jaén).

Respuesta: No es necesaria
una inspeccién técnica del
conjunto de vehiculos (cara-
vana y vehiculo tractor) cuan-
do la caravana haya sido ho-
mologada y dicha homologa-
cién incluya las condiciones a
cumplir por las piezas de aco-
plamiento situado en el vehi-
culo tractor.

Dado que existe un gran
nimero de caravamas y re-
molques ligeros sin homolo-
gar, es posible conceder la au-
torizacién correspondiente
cuando en la tarjeta de ims-
peccién técnica del vehiculo
tractor conste el acoplamien-
to o adaptacién del enganche
y se compruebe, por la Jefa-
tura de Trifico, a la vista de
las caracteristicas del remol-
que que constan en su certifi-
cado de fabricacion y en la
tarjeta de inspeccién técmica
del vehiculo tractor en la que
figure el acoplamiento del en-
ganche, que ambos vehiculos
son compatibles para formar
un conjunte.

No existe la orden que us-
ted cita en su carta. La legis-
lacién aplicable en esta mate-
ria estd contenida en el arti-
culo 256 del Cédigo de la Cir-
culacién, Orden de 26 de ju-
nio del 86 («<BOE» del 11 de
julio) y Orden de 20 de sep-
tiembre del 85 («<BOE» del 27
de septiembrey.

EL PELIGRO DEL
SUENO

Desearia hacer una aclara-
cién a la carta titulada «Segu-
ridad y diversién», publicada
en su nimero del mes de
febrero.

Soy consciente de las cam-
panas de mentalizacién y
otras medidas disuasorias
contra el alcohol, lo cual nos
hace olvidar a menudo otro

- peligro, de consecuencias tan

nefastas como el beber, y éste
es el sueno, muy corriente
cuando se trasnocha, y a me-
nudo disfrazado con un coe-
ficiente etilico que a veces no




es enteramente responsable
de la causa del accidente.

Rogaria a Trafico y a esa
revista tuvieran en cuenta
este problema, a mi parecer
olvidado, que se hablara de €l
y que fuera sancionado por
peligroso.—Juan Jests Alva-
rez Rodriguez. Avilés (Astu-
rias).

«FURGONETA
LIGERA»

Conduzco una furgoneta li-
gera, de PMA 1.300 kg., dos
plazas, herramientas, etcéte-
ra. Este vehiculo estd con-
templado en la segunda cate-
goria, seglin se establece en
el actual sistema de examenes
para obtener el permise de
conduccién. ;Puedo circular
a 90 km/h. en carreteras con
arcén inferior a 1,5 m.?—Eu-
genio Pacheco Medina. Alba-
cete.

Respuesta: Teniendo en
cuenta los datos que usted nos
facilita, el vehiculo que indica
tiene la consideracion de ca-
midn. Por tanto, en las vias de
un solo carril para cada sen-
tido y provistas de arcén de
menos de 1,5 m.,
maxima a desarrollar no po-
dra exceder de 70 km/h., se-
giin dispone el articulo 30 del
Codigo de la Circulacién.

ADELANTAMIENTOS

Soy un joven de veinte
afios, con dos de antigiiedad
en ¢l permiso. Me gusta mu-
cho conducir, pero pienso
que hay conductores que a
pesar de llevar muchos mas
afios no saben todavia circu-
lar por carretera. Los adelan-
tamientos son una de las prin-
cipales causas de accidentes,
porque muchos son indebi-
dos.

En muchos casos, al ade-
lantar me he visto en la im-
posibilidad de volver a mi de-
recha, porque el coche al que
he adelantado va pegado «a
rueda» del que le precede.
Estos automovilistas seguro
que saben que tienen que
guardar una distancia de se-

guridad con el coche que les-

precede. Entonces, o vas a su

la velocidad

ritmo —a veces casi dormi-
dos— o te la juegas al tener
que adelantar a dos o tres co-
ches a la vez.

Pero todavia es mas grave
el hecho de que al adelantar
a otros conductores éstos ace-
leren y todos los célculos que
has hecho no sirvan para
nada. jPor qué actian asi?
Seguro que a todos nos ha
ocurrido alguna vez. Opinen
y juzguen. ;Quiénes son los
culpables? Desde luego, no
siempre los que adelan-
tan.—José Francisco Garcia
Navarrete. Tarragona.

TRES CONSULTAS

Me dirijo a ustedes con el
fin de que me informen, a ser
posible, de las siguientes
cuestiones:

var autorizacién especial per-
manente los vehiculos que cir-
culen con mas de 16.000 kg.
de peso en carga, asi como los
vehiculos articulados cuya
longitud total exceda de 15
m., ¥ los conjuntos de vehicu-
los de mis de 14 m.

Estos vehiculos llevaran en .

el lado izquierdo de su frente
anterior, en posicién vertical
sobre la cubierta del asiento
del conductor, de modo que
sobresalga totalmente del con-
torno del vehiculo y de la car-
ga, una seifal consistente en
una placa cuadrada de 20 cm.
de lado, de coler amarillo e
iluminada de noche.

Por otra parte, los vehicu-
los y conjuntos de vehiculos
cuya longitud rebase los 12 m.
estdn obligados a llevar, en su
parte posterior y centrada con
respecto al eje del vehiculo,

a) A partir de cudntos
kilogramos han de llevar los
vehiculos pesados la placa
amarilla sobre peso y dimen-
siones?

b) (Es obligatorio para
los vehiculos comerciales lle-
var el disco de limitacidn de
velocidad, o existe alguna
disposicién que exima de ello
a los vehiculos que el Cédigo
obliga?

c) ¢Son correctas las lu-
ces antiniebla blancas? ;Qué
orden, decreto o articulo del
Codigo las autoriza?—José
Manuel Gémez Torregosa.
Alicante.

Respuesta: a) Como norma
general, estan obligados a lle-

una placa de 1.300 mm. de
longitud y 250 mm. de altura,
con el fondo de color amarillo
reflectante y borde rojo fluo-
rescente de 40 mm. Esta pla-
ca podra ser sustituida cuan-
do sea aconsejable, para su
mejor colocacién, por dos de
caracteristicas andlogas a la
anterior, pero de 500 mm. de
longitud, situadas simétrica-
mente a ambos lados del eje
del vehiculo y tan cerca de sus
bordes como sea posible. En
ambos casos, las placas se co-
locardn a una distancia del
suelo entre 500 y 1.500 mm.

b) Si la expresién «vehi-
culos comerciales» que usted
utiliza se refiere a los destina-

dos al transporte de mercan-
cias y a los autobuses —pues
también los autotaxis som con-
siderados como comercia-
les—, no estin obligados a lle-
var el disco de limitacién de
velocidad, de acuerdo con la
que dispone el articulo 20 del
Cédigo de la Circulacién.
Este disco sélo es obligatorio
en los supuestos que dicho ar-
ticulo menciona.

¢) Las luces del alumbra-
do delantero de niebla pueden
emitir luz de color amarillo-
selective, como dice el Cadigo
en su articulo 146, IV, A, d),
o blanco, segtin el Reglamen-
to niimero 19, sobre prescrip-
ciones uniformes relativas a la
homologacién de los proyec-
tos antiniebla de los vehiculos
automdéviles, anexo al acuerdo
relativo a la adopcién de con-
diciones uniformes de homo-
logacion de piezas y equipos
para vehiculos automdviles,
hecho en Ginebra el 20 de
marzo de 1958,

MALA SENALIZACION
INFORMATIVA

Como dicen que las carre-
teras son de todos, a cada
uno de los usuarios nos com-
pete el poner nuestro granito
de arena para hacerlas mds
itiles y seguras. Me refiero
concretamente a la senaliza-
cién, tanto horizontal como
vertical, de la que se empezo
a hacer mal uso hace algunos
afos en Madrid y que, como
ya estamos acostumbrados,
se extendid por las carreteras
espaiiolas y demds munici-
pios.

Concretamente se trata de
sefiales informativas de direc-
cién, que, dada la intensidad
de trafico reinante, es nece-
sario seleccionar con suficien-
te antelacién el carril corres-
pondiente a la direccién ele-
gida. Pero esto no es posible
si la sefalizacién horizontal
aparece después de 800 m. de
carriles saturados y a sélo 15
6 20 m. de la desviacion. La
sedalizacién vertical llega
mis lejos: se coloca después
de haber pasado el cruce.

Cabria preguntarse: Si se
prohibe hacer marcha atras y,
ademis, la mtenszdad del tri-

ES

cierto exhiben.

que preconiza la Cmstmmién

En la informacién general noto que va
dirigida a los hombres, con un olvido cal-
culado de las mujeres, sobreentendiendo
que la mecédnica no nos interesa, o no la
entendemos, o no la deberiamos entender.

Una de las secciones en las que se hace
evidente esta tendencia es en la entrevista
del final, en la que, por norma general, los
personajes son mujeres cuyo tinico mérito
parece ser tener un par de piernas, que por

Por dltimo, quisiera mostrar mi mas
enérgica repulsa por el contenido de la sec-
cién «<humor», firmada por Ramén, ya que
da poco valor a las mujeres en general, y
particularmente en el chiste del mes de fe-
brero, donde habla de mujeres de «segun-
da mano». Aunque yo creo que ninguna
mujer puede ser considerada asi, me gus-
taria que le hicieran saber que si él piensa
de tal modo es un «pobre hombre». Espe-
1o ver a partir de ahora una evolucién po-

Todo lo contrario. De cualguier fi
tentaremos cuidar cua!qnier
que pueda ser objeto de interpr
tal sentido. Aunque en torno al chiste a que
usted hace referencia —realizado, insisti-
mos, sin ninguna mala intencién— entona-
mos el «nostra culpa», no podemos decir lo
mismo de la entrevista final que usted cita.

En ella hemos incluido, hasta la fecha, 20
personajes masculinos y 12 femeninos. Nin-
guna de las mujeres muestra sus piernas ni
ha sido entrevistada por eso. Por el contra-
rio, los tinicos entrevistados por sus piernas
fueron personajes como Hugo Sinchez, Bu-
tragueiio, Llorente, Fuire y Pedro Delgado,
porque con ellas —y con su talento también,
por supuesto— se ganan merecidamente la
vida. Y algunos de ellos si muestran esas
piernas. Esperemos que, a partir de ahora,
no se interprete de otro modo nuestra elec-
cién de personajes...

fico no lo permite, ;para qué
necesito la senalizacion des-
pués de haber pasado por el
cruce? ;Seria tan dificil colo-
car esta sefalizacion 1.000'm.
antes?

Luego decimos que se con-
duce mal, pero estamos obli-
gando a los conductores a
realizar maniobras antirregla-
‘mentarias y sumamente peli-
grosas, ademds de realizar re-
corridos innecesarios y alta-
mente conflictivos. Esto afec-
ta al comportamiento del
conductor y le induce a com-
portarse como él no quisie-
ra.—Alfonso Berenjeno
Vicedo. Hospitalet (Barcelo-
na).

FOTOCOPIAS DE
DOCUMENTACION

Habiendo leido en su revis-
ta, en el nimero de octubre
del pasado afio, que circular

sin' el permiso de conducir y
sin el permiso de circulacién
del automdvil supone, si se
poseen y no se llevan, una
multa de 1.000 pesetas, pre-
gunto: ;Es posible sustituir
estos documentos por fotoco-
pias de los mismos, debida-
mente compulsadas por las
Jefaturas Provinciales de Tra—
fico?

~ En caso de que la respues-

ta sea negativa, sugiero que,
ante la cantidad de sustrac-
ciones que se estidn produ-
ciendo de documentaciones,
se dé validez a este tipo de fo-
tocopias, con obligacién, en
el caso de ser requeridos los
documentos, de presentar los
originales en un puesto de la
Guardia Civil o en Trafico,
por ejemplo, en un plazo de
veinticuatro horas. Jesiis Fer-
nindez Alvarez.—Vige (Pon-
tevedra).

Respuesta: Esta pregunta

va se nos ha hecho en otras
dos ocasiones y hemos de in-
sistir en que no estd permiti-
do, con carécter general. Sin
embargo, hay excepciones
que recogiamos en nuestra re-
vista de febrero 87 (pdgina 3)
y que se refieren a vehiculos
de alquiler sin conductor, ca-
miones con remolques o semi-
remolques y ciclomotores al-
quilados.

En cuanto a su sugerencia,
ne dude que serd estudiada.

LA CULPA,
AL EMPEDRADO

Creo que, con motivo de las
vacaciones de Semana Santa, se
han cargado las tintas en contra
de la directora general de Tralfi-
co. Opino que el tanto por cien-
to que ella da como responsable
de los accidentes referido al fac-
tor humano —un 90 por 100—,
yo, bajo mi dptica personal, lo
veo corto. Personalmente, lo au-
mentaria hasta el 98 por 100, por
lo menos. Esta conclusién la saco
de_mi propia persona. Tuve un
accidente en agosto de 1976 en el
que perdié la vida mi esposa. En
el juicio que tuve por ese moti-
vo, el juez sentencié impruden-
cia temeraria, con resultado de
muerte, y fallé un afio de prisién
menor y un afo de privacién del
permiso de conducir. Ambas pe-
nas me fueron indultadas.

Si el coche que uno lleva —y
ese no era mi caso— tiene cier-
tos desperfectos, es muy posible
que falle en cualquier momento,
pero no por eso hay que echarle
la culpa al empedrado. Ahora se
ha dado un caso clarisimo. Mi
hija menor iba en un autocar
que, con motivo de las vacacio-
nes de Semana Santa, traslado
turistas hasta Paris. Me gustaria
que alguien explicase los motivos
del retraso en la partida del au-
tocar —se citd a los viajeros a las
7,45 del domingo, 27 de marzo,
y salié a las 12 del mediodia—,
que seglin un tesponsable de la
empresa se habia debido a que
un tornille estaba roto.

Quisiera, asimismo, que me
explicaran por qué se paré en
una curva sin apenas visibilidad,
y por qué.el conductor que rea-
lizé el regreso estuvo 17 horas se-
guidas al volante. Si el tacdgrafo
no ha sido manipulado, reflejara
las anomalias, algunas de las cua-
les fueron denunciadas en el
Consulado Espanol en Paris.

Démosle gracias al cielo de
que no pasara nada. Pero si lle-
ga a ocurrir lo peor, entonces le
cargamos las culpas a Trafico y
punto.—Tomés Torrecuadrada
Conde. Madrid.
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no se concioe |
en tratar un problema
como es el trafico que nos rodea. Sélo cabe pen-
sar, en nuestro descargo, que ello ha sido posible
en la actualidad, gracias a los propios estatutos
de la Universidad de Milaga y, en definitiva, a la
autonomia universitaria de esta bella tierra anda-
luza, que ha permitido asi abordar este tipo de en-
sefianzas con un minimo de garantias para su
continuidad.

En este punto la escuela se enorgullece de po-
der prestar un amplio servicio a la sociedad, a la
cual se debe, en estrecha colaboracién con la Je-
fatura Provincial de Tréfico en Maélaga, que en
todo momento ha estado y estd alentando, con su
enorme potencial técnico y humano, el que esta
idea cristalice en un futuro no muy lejano.

Ya podemos sefialar que los dos cursos mono-
grificos impartidos a mas de doscientos alumnos
malaguefios del tercer curso de este centro, ade-
mas del efectuado en el Aula delegada en Ron-
da, constituyen un importante incentivo para es-
tos casi profesores de EGB, que ya en sus respec-
tivos colegios piiblicos, como alumnos en précti-
cas, estan poniendo en marcha los conocimientos
y habilidades heredados de sus monitores en per-
fecta simbiosis con el especializado profesorado
del Centro Superior de Educacién Vial:de Sala-
manca. Asi pues, nuestro agradecimiento a todos
ellos por su buen hacer y saber en favor del alum-
nado de magisterio.

Pero el problema no est4 atin resuelto como to-
dos quisiéramos. Podriamos decir que se ha co-
menzado el camino con un paso de gigante, pero

Luis
AYALA
MONTORO (*)

cién primaria o infantil, el cual estd todavia pc
debatir en el seno de la comunidad universitaria.
Es por todo ello por lo que desde aqui quiero
efectuar un llamamiento a profesores, alumnos y
personal de administracién y servicios para que,
en su dia, atinen sus esfuerzos para implantar de-
finitivamente esta modalidad de la ensefianza, tan
util para nuestro entorno.

Es probable que, en el mencionado disefio, la

troncalidad venga definida por un 60 por 100 en .

créditos aproximadamente, con lo cual sélo nos
quedaria la posibilidad de un 40 por 100 para la
implantacién de la educacién vial, considerando,
eso si, el 5 por 100 de disciplinas optativas, den-
tro de las cuales podria incluirse también este im-
portante niicleo de la ensefianza. Este, a mi mo-
desto entender, ha de formar parte forzosamente

del saber de nuestros hijos, pues como ya todos '

conocemos, a temprana edad suefian con bicicle-
tas, motocicletas y demés vehiculos de transpor-
te, dejandonos a nosotros la responsabilidad de
guiarles de la forma mds segura posible.

Expuesto el reto y recogido el testigo, pienso
que cualquier medida que emprenda la Universi-
dad para solventar la problemadtica, nunca sera su-
ficiente ante la dimensién de un tréfico que ne-
cesariamente ha de comenzar por nuestra propia
educacidn ciudadana.

En ese esfuerzo estamos a la espera de poder
llevar a buen término todo aquello en lo cual cree-
mos firmemente. LA B e PO

(*) Director de la Escuela Universitaria
de Formacion del Profesorado de EGB (Malaga)
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EL 90 POR 100

UCHO se ha hablado y escrito en 'las dlti-
M mas semanas sobre el tréfico y la acciden-
talidad en nuestras carreteras; muchas
acusaciones se han vertido contra organismos y
hasta personas —aque respetamos, pero que no
compartimos en muchos casos—, en alguna oca-
sién con muy poca base y dando incluso la impre-
sién que habia veces que se disparaba, sobre todo,
contra aquello que se movia. En cualquier caso, no
es nuestra intencién remover por remover. En nues-
tro dnimo esta el procurar que la situacion del tré-
fico, las victimas de la carretera, sea algo que me-
jore con el esfuerzo de todos, porque toda la socie-
dad tiene la obligacién de colaborar en la medida
que le corresponda.

| conviene recordar, sin embargo, un dato
S ofrecido con motivo de fa Ultima Semana
Santa, que no‘;'or conocido dejo este ano de

ser base de muchas criticas. Alguien tuvo la «osa-
dia» de decir que gran parte de los accidentes de

" tréfico estaban producidos, en una u otra medida,

por el factor humano, por los fallos del propio eon-
ductor o como gquieran ustedes llamarlo. Estudios
rigurosos, organismos internacionales, expertos de
muchos campos asfi lo confirman. Pues bien, no po-
cos se llevaron las manos a la cabeza. Unas sema-
nas después, una encuesta realizada por el periédi-
co de mayor tirada del pais aseguraba que nueve
de cada diez espanoles opinaban que los conducto-
res tienen bastante o mucha responsabilidad en los
accidentes. Los mismos encuestados, ya en un se-

gundo plano, achdcaban a la insuficiencia de nues-
tras carreteras para el trafico que soportan como
segunda causa de la accidentalidad (seis de cada
diez) v a mucha distancia opinaban que también
incidian causas como el mal estado de muchos ve-
hiculos, la existencia de limites bajos de velocidad
maéxima o la incompetencia o los fallos de las au-
toridades del tréfico, causa esta ultima a la que se

.apuntaban uno de cada cuatro encuestados. Da-

tos, muchos de ellos, que sin duda merecen una .
reflexién, un estudio. Enire otras cosas porque
contradicen muchas opiniones hasta ahora inflexi-
bles.

preocupante, que préacticamente nadie se

' hizo eco de este aspecto de la encuesta —cu-

yos resultados coincidian bdsicamente con los ofre-

cidos por una puntera revista de informacion gene-

ral— cuando otros muchos aspectos de la misma,

en el campo politico, social, etcétera, si se recogie-
ron ampliamente.

SIN embargo,'no deja de ser curioso, y a la vez

O se trata de dar ni quitar razones, pero si
; de poner las cosas en su justo punto. Y des-

de aqui, nos alegra sobremanera que sean
los propios espanoles —ya lo sabiamos— los que
reconozcan sus fallos y sus lagunas a la hora de
conducir, pues eso facilitard mucho las correccio-
nes necesarias para que todo funcione mejor. Pre-

tender distorsionar la realidad no 5
conduce nunca a nada positivo. g2 =0 J

USted nosabe

k‘Jesﬁs SORIA

son los fé

informacién sobre delerminados aspeclos que incidan
en una mejor conduccion. Yo, sin embargo, creo que

asegura que los espafioles creen, en su ma-

yoria (nueve de cada diez), que son los pro-
pios conduclores los que lienen la responsabilidad de
gran parte de los accidentes y que luego afectan otros
faclores como las carreteras y un estado no acorde a
Ia siluacion actual Yo, Sin embargo, creo que quienes
realmente son culpables son las autoridades —me

U NA encuesta dada a conocer por <El Pais,

volveré a la empresa privada— que no saben [o que

tienen entre manos.

trada en vigor de la nueva reglamentacion de
falleres confirman que los espanoles comien-
zan a tomarse en serio eso de los abusos y empiezan

E STUDIOS realizados tras el primer afo de en-

a reclamar lodo aguello que consideran que no estd
bien. Yo, sin embargo, considero que lo que ocurre
gs que los usuarios de los automoviles son demasia-
do exigentes y que su desconocimiento de la mecd-
nica es lan grande que les lleva a quejarse de cual-
quier cosa con (al de quejarse.

Consumo ha denunciado posible publicidad

enganosa en las linancieras de automdviles,
llegando incluso a decir que, si estuviera en vigor la
Ley de Publicidad, algunas de estas financieras po-
drian ser llevadas a los tribunales. Yo, sin embargo,
creo que el dinero que ofrecen es tan barato como pre-
gonan en sus anuncios y que no hay ninguna inten-
cion de desvirtuar una realidad. Personalmenle sdlo
he comprado un vehiculo por esta via, el primero, y

U N minucioso estudio del Instituto Nacional del

lodo el mundo es tremendamente respetuoso con las
sefiales de trafico, con los limites de velocidad y con
cuidar la combinacion alcohol-conduccion. Lo mejor
es polenciar alguna que otra publicacion que, incluso,
defiende a los «kamikaces» alegando causas tan jus-
lificadas como que estén bebidos; en fin, dejarnos de
zarandajas y publicaciones que lleguen a los profesio-
nales, a los profesores de autoescuelas, a los cole-
gios. Hay que acabar con el mensajero.

jugamos. Y, desde luego, no sabemos calibrar
bien los auténticos poderes facticos. Pero
mientras fanto, yo contintio prefiriendo una autovia
fresca y nueva a una aulopista vieja y caduca... Sobre
todo, porque la antigiiedad no es sindnimo, que yo
sepa, de seriedad y, mucho menos, de rigor. :
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I_ 0S espafioles, en definiliva, no sabemos a qué
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A mayor parte de las : - -y n

Comunidades Autonomas han ¥ 12 &3 F

comenzado a realizar campanas
—unas informativas y otras
propiamente de inspeccion— para
asegurar el correcto cumplimiento de la
normativa sobre talleres de reparacion 61
de automoviles. El 89 por 100 de los "3
casi siete mil talleres visitados ‘ f
funcionaba con alguin tipo de
irregularidad, con una media de algo
mas de 10 anomalias por taller.
Anomalias que pueden suponer un
quebranto a la seguridad en carretera,
si se trata de aspectos como el mal uso '
de las piezas de repuesto de elementos L,
tan fundamentales como la direccion,
frenos, etcétera. Los mismos talleres
—los responsables, los profesionales—
exigen a la Administracion la
obligatoriedad de que al frente de los
mismos esté una persona cualificada,
precisamente para evitar las chapuzas.
Mientras tanto, cuando aun no se ha
conseguido el cumplimiento
satisfactorio de un decreto, que en su
dia denominamos «el de las garantias
del clienten, el Instituto Nacional de
Consumo ha preparado un desarrollo
del mismo, siempre en busca de mas
garantias.

.("v-

Informe de José Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: Miguel GARROTE
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L pasado mes de agosto entrd
E en vigor la nueva reglamenta-

cién de talleres de reparacién
de automoviles. Los talleres habian te-
nido un afo para adaptarse al Real
Decreto 1457/86, del que nuestra re-
vista se hizo eco en el nimero 14 de
septiembre de 1986. Se trata de uno
de los sectores mds denunciados por
los usuarios en todos los servicios de
consumo, principalmente por precios
abusivos, mala prestacién del servicio,
etcétera. La nueva normativa exigia la
realizacion de presupuesto previo, ga-
rantia de tres meses o 2.000 kiléme-
tros para cualquier reparacion, exi-
gencia de certificado de deposito, re-
gulacién de los talleres de motocicle-
tas, etcétera. En definitiva, una serie
de garantias exigibles ante las autori-
dades de Consumo, a través de las Ho-
jas de Reclamaciones, que todo taller
debe tener.

El seguimiento del cuamplimiento de
la normativa lo hacen las distintas Au-
tonomias, mientras que el Instituto
Nacional de Consumo coordina las
inspecciones y elabora la norma mads
adecuada en funcién de las necesida-
des y la experiencia que transmiten las
Comunidades.

MAS GARANTIAS

Gregorio Planchuelo, del Instituto
Nacional de Consumo, es uno de los
artifices del borrador de la Orden mi-
nisterial que desarrolla la actual nor-
mativa y que en estos momentos se en-
cuentra pendiente de dictamen en la
Secretaria General Técnica del Minis-
terio. «Esto, en cualquier caso; es un
proyecto v no es del todo seguro que
vaya a salir en todos sus puntos tal y
como lo hemos preparado nosotros.»
«No es que los derechos de los consu-
midores no estuvieran ya garantizados
por el Real Decreto de Talleres, sino
que éste es una norma general y no
puede entrar en determinados talleres
que si hemos abordado en la Orden
ministerial.» s

Entre los aspectos estudiados esti el
de las reparaciones urgentes, algo que
no estaba suficientemente explicitado.
Se refiere a aquellos supuestos en los
que el propietario de un vehiculo, por
razones de urgencia, se ve obligado a
dejar el coche para su reparacién en
un taller, por ejemplo, de un pueblo
en el que no tienen piezas de recam-
bio. No puede esperar a que el recam-
bio llegue de la capital de la provincia
para que la reparacién se realice con
todas las garantias. En este caso, siem-
pre que el propietario del taller y el

10 WEifEe

Cuando en las reparaciones aparezcan anomalfas ocultas, el taller deberd comunicdrselo

al cliente para que autorice la nueva reparacion.

cliente estén de acuerdo, podra hacer-
se la reparacidn con otras piezas.
Ademads, es necesario que se haga

constar en el resguardo del depésito
los trabajos necesarios, para la elabo-
racion del presupuesto y el precio
aproximado de los mismos. «Es decir,
hay que hacer una especie de presu-
puesto del presupuesto.» También se
regula cudl sera el precio aproximado
de la confeccidn del presupuesto, que
no podra ser superior al resultado de
multiplicar el precio de la hora de tra-
bajo, anunciada por el taller, por el
nimero de horas establecidas por las
distintas marcas a sus talleres oficia-
les, y las tablas de los tiempos de tra-
bajo para la realizacion de las opera-
ciones que _hayan sido razonablemen-
te necesarias para diagnosticar la ave-
ria y reponer el vehiculo en condicio-
nes andlogas a las que tenia cuando
fue entregado.

Se pretende evitar que los talleres
pongan como reclamo un precio/hora
muy bajo y luego cobren normal, o

mas, a base de facturar mds horas. Y
es que, aunque los talleres oficiales
tienen fijado por su marca el precio/
hora, el resto puede establecerlo li-

bremente.

(RENUNCIAR AL PRESUPUESTO?

Otra de las cuestiones sobre las que
se abunda en la futura Orden es la re-
nuncia a la confeccion del presupues-
to. Al parecer, se han dado muchos
casos en los que al cliente, al entregar
el coche, Je hacen firmar un documen-
to de deposito en el que, en letra pe-
queia o escondido entre otras lineas,
figura la leyenda «el cliente renuncia
a la confeccién 'del presupuesto». Se
pretende que, siempre que renuncie,
lo haga conscientemente, bien porque
figure en letras grandes, bien porque
lo hace constar expresamente. de su
puno y letra. ,

Por otra parte, se quiere evitar la
posibilidad de recargo en el precio de

—

J

Las inspecciones han detectado en algunas Autonomias que la totalidad de ralleres
visitados funcionaban con irregularidades.

compra de las piezas por parte del ta-
ller, ya que, a no ser que sea un mi-
norista de piezas de recambio, no tie-
ne derecho a cobrar cantidades adicio-
nales. Por ello, se prohibe esto ex-
presamente.

Asimismo, se prohibe que en las re-
paraciones se cobren cantidades supe-
riores a las que corresponderia si, en
lugar de ofrecer el arreglo de las pie-
zas, se hubiese procedido a su sustitu-
cidn. «Es una practica que se hacia en
algunos talleres y arreglar un bollo en
una puerta de un coche suponia en
mano de obra 15.000 pesetas, mien-
tras que cambiar la puerta por otra
nueva costaba 8.000, méas otras 1.000
de mano de obra.» En esos casos se
obliga o bien a cambiar la puerta o a
repararla, pero sin cobrar mas que si
se hubiese cambiado.

Se ha entrado mas a fondo en la re-
gulacion de la garantia. «Para empe-
zar, queremos que en las facturas que
se entreguen al cliente se haga cons-
tar muy claramente los derechos que
tiene el cliente respecto, fundamental-
mente, a la garantia, como la duracién
de la misma y frases como: ‘“‘La garan-
tia se entiende total, incluyendo mano
de obra, piezas sustituidas, servicio de
grua, desplazamiento de operarios e
impuestos, y su cumplimiento se rea-
lizara sin que quepa postergacioén”, vy,
también, “La manipulacién por terce-
ros de las piezas garantizadas pueden
invalidar la garantia”, “‘Averiado el
automdvil en garantia a mas de cin-

INSP
| _mi :

Andalucia e (Pendiente de iniciar una campana informativa)

Aragon 2.126 192 (*) 192 100 879 4,57 1987
Baleares 1.800 105 102 97,14 2.004 19,64 oct/dic. 87
Canarias: (**) 1.370 340 128 37,64 1.280 10 1987
Cantabria {***) 180 164 14 8,53 92 N B,E7 1. trimestre 88
Castilla-La Mancha 1.963 267 134 50,18 507 3,78 4.° trimestre 87
Castilla y Ledn 1.700 1.503 1.363 90,68 24.028 17,62 mayo 87/enero 88
Cataluna (Iniciada campana informativa)

Extremadura 836 836 701 83,85 2179 3,10 1985/1986
Galicia 1.882 261 217 83,14 1.121 5,16 mayo/junio 87
Madrid 4.500 245 207 84,48 3.024 14,60 - dicfenero 88
Navarra (Adn no se han realizado |as inspecciones) : SRR
Pais Vasco 2.390 1.000 1.000 100 18.000 18 febr/marzo 88
Asturias 1.010 636 634 99,68 5.641 8,89 1. trimestre 88
Murcia : (Pendiente de realizar campana informativa) dig Jyed R A

La Rioja 300 {Realizada campana informativa, se iniciard la de inspeccidn el 3. trimestre 88)
Valencia 3.400 1.140 662 58,07 4.997 7.54 Octubre 87
Totales | wew 5.988 89,52 63.742 10,64

(*) Las inspecciones se realizaron exclusivamente por denuncias presentadas. Datos estimativos.
(**) Los datos sobre el numero total de irregularidades son estimativos.

(!ra}

Los datos se refieren solamente a la ciudad de Santander.




cuenta kilémetros del taller, el cliente
deberd ponerse en contacto con éste
para que proceda al cumplimiento de
la garantia, directamente o a través de
terceros”. A todos los efectos, se re-
comienda realizar el aviso mediante
telegrama o llamada telefénica en pre-
sencia de algiin agente de la autoridad
o de testigos que lo acrediten. Si el ta-
ller no contestase a sus llamadas o se
negase al cumplimiento de sus obliga-
ciones, el cliente puede realizar las
operaciones en cualquiera de los esta-
blecimientos mds proximos, y el taller
garante queda obligado al pago de la
factura. Con esta informacién, impre-
sa en la factura —sefiala Planchue-

lo—, pensamos que el cliente puede:

hacer valer mejor sus derechos, que la
mayoria desconoce.»

EL CLIENTE NO APORTARA LAS
PIEZAS

Otra cuestion que contempla el pro-
yecto de la Orden es que los talleres
no podran establecer como sistema la
aportacién de piezas por parte de sus
clientes. El Real Decreto establecia

—Después de diez meses en vi-
gor, ;cudl es su critica al Real De-
creto 1457/1986 sobre talleres?

—No es el mejor decreto que po-
dia hacerse, ya que se desatendie-
ron muchos de nuestros criterios,
como es el caso de la enorme buro-
cracia administrativa que supone la
no resoluciéon del problema de ga-
rantias del recambio que debemos
ofrecer sin contrapartidas, la no re-
gulacion de los problemas genera-
dos por aseguradoras y la no exigen-
cia de titulacién para la apertura de
un taller. Por el contrario, hay que
sefalar que pudimos evitar algunas
peticiones desorbitadas de usuarios
que pretendian que el taller fuera su
servicio pablico, como una seguri-
dad social, en vez de empresas con
un beneficio legitimo. Después de

«Contra las chapuzas,
inspeccion seria»

Carmelo Olmo, presidente de la Confederacién Espaiiola de Talleres de
Reparacion de Automdviles (CETRAA), critica en esta entrevista la actual le-
gislacion sobre talleres y pide inspecciones serias y contundentes para los ta-
lleres fraudulentos, asi como una concienciacion del usuario «que no debe
esperar nada bueno de los talleres que le ofrecen duros a cuatro pesetas».

diez meses en vigor, hay que lamen-
tar la falta de desarrollo del decre-
to por parte de Industria y el hecho
de que las asociaciones de talleres
nos hemos quedado solas trabajan-
do en la concienciacion de nuestro
colectivo, sin que se haya fomenta-
do desde los respectivos ministerios
un didlogo con las Autonomias para
coordinar la aplicacién del decreto.
—¢;Por qué CETRAA defiende
la obligatoriedad de titulacion en
Formacién Profesional?
—Pretendiamos que supusiera
una garantia de capacidad de adap-
tacion a la cambiante tecnologia, un
servicio responsable al usuario y
una mejora del conocimiento y pre-
paracién industrial. Estamos con-
vencidos de que la profesionalidad
ha de ser lo que nos coloque a la al-

tura que nos merecemos y se ha per-

. dido una gran oportunidad para re-

gularlo. No se puede pretender que
cualquier persona con unas hojas de
Seguridad Social sea capaz de ma-
nipular responsablemente un vehi-
culo y més cuando puede afectar los
conjuntos de seguridad del mismo
(frenos, direccién, suspension, etcé-
tera). Ademsis, pretendiamos atacar
el intrusisme y la competencia des-
leal a partir de la incapacidad de la
Administraciéon debida, posible-
mente, a una falta de «inspectores
nocturnos» y de coordinacion.
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La placa-distintivo es la primera sefial que
habla de la «regularidads» de un taller; los
simbolos indican su especialidad.

que en aquellas reparaciones en las
que el cliente aporte las piezas, no han
de ser necesariamente garantizadas
por el taller. Para eludir un posible
fraude de la ley por parte del taller,
obligando siempre al cliente a que
aporte las piezas, se prohibe esta prac-
tica como sistema habitual.

También se aumenta el nimero de
frases que deben figurar en los carte-
les de informacién al usuario. Entre
ellas: «Sélo podrd cobrarse el presu-
puesto cuando el cliente no realice se-
guidamente la reparacién en el taller

—Con la transferencia de com-
petencias en esta materia a las Co-
munidades Auténomas, ;jcree que
los servicios de inspeccién de las
mismas estdn realizando una labor -
efectiva? -

—Me consta que no tienen los
medios adecuados para las inspec-
ciones que serian necesarias; por
ello, las asociaciones de talleres co-
laboramos en esas inspecciones por-
que la seriedad de las mismas bene-
ficia a todes los que intentamos ser
profesionales responsables.

—Los derechos del usuario es-
tdn garantizados con la actual le-
gislacién?

—Esos derechos siempre han es-
tado respetados por el buen profe-
sional, aunque ahora el tema de ga-
rantias venga exigido por escrito. El
mayor problema es la falta de pro-
vision econdmica del Estado para
los dictamenes técnicos que las aso-
ciaciones intentamos paliar, colabo-
rando con las CC.AA. en ocasiones
de denuncias de usuarios, que son
los que deberian defender sus dere-
chos, pero que parece gue dejan la
automocion en un segundo plano. A
éstos les aconsejaria que mantengan
la confianza en un taller concreto,
como de «cabecera» y no se dejen

llevar por informaciones capciosas e
interesadas.

—iSe han conseguido erradicar

atributos como pirateria, chapuzas,
picaresca, etcétera, aplicados a los
talleres?

—No demasiado, precisamente
por la falta de coordinacién de ins-
pecciones entre las Administracio-
nes. Pero si hemos conseguido que
muchos talleres se preocupen por su
legalidad y por adecuarse al Real
Decreto, aungue en algunas comu-
nidades hay diferencia de criterios.
Las chapuzas y la picaresca podran
solucionarse en parte a través de
inspecciones serias y contundentes,
porque de nada vale sancionar a un
taller fraudulento con veinticinco
mil pesetas, por ejemplo, si éste va
a cargar indirectamente la multa a
los siguientes clientes. Ademas de
una buena inspeccién, para elimi-
nar ese quince por ciento de talleres
ilegales —entre aproximadamente
cincuenta y cinco mil talleres exis-
tentes— es necesario que el usuario
se conciencie de que del taller que
le ofrece duros a cuatro pesetas no
puede esperar nada bueno, porque
el precio no sélo comprende la re-
paracidn, sino la necesaria garan-
tia.

en el que fue elaborado; «El estable-
cimiento tiene a disposicién del piibli-
co las normas legales por las que se re-
gula su actividad».

Por ultimo, se prohibe a los talleres
la realizaciéon de trabajos no corres-
pondientes a su especialidad.

«Con el decreto y la orden ministe-
rial pendiente de aprobarse, hemos
querido, y creo que lo hemos conse-
guido, garantizar los derechos del
usuario frente a los talleres», sefala el
representante del Instituto Nacional
de Consumo. «Por otro lado, la buro-
cracia que pueda suponer al taller no
es mucha y, desde luego, no necesita
oficinista; la propia CETRAA (Con-
federacion Espafiola de Talleres de
Reparacion a Automéviles) estd inte-
resada en que la imagen de talleres
tramposos desaparezca y que se cum-
pla la normativa. En este sentido, pue-
do decir que ha habido colaboracion
del sindicato de talleres para elaborar
esta norma.»

Sin embargo, Carmelo V. Olmo,
presidente de CETRAA, ha manifes-
tado a esta revista que, aunque se tra-
ta de un intento de clarificar algunas
lagunas, «me parece bastante mal que
se intente legislar sin ni siquiera haber
obtenido la experiencia de la aplica-
cion de las normas ya en vigor; y, en
suma, creo que esa Orden es prema-
tura, especialmente teniendo en cuen-
ta que diversas Autonomias tienen
competencias transferidas para legis-
lar en esa materia, lo que haria poco
efectiva dicha Orden».

Tampoco la Organizacién de Con-
sumidores y Usuarios (OCU) esta

. conforme con la actual normativa so-

bre talleres. Para Mercedes Martinez .
hay muchas lagunas y es poco concre-
to: «En todo caso ha servido para ac-
tualizar el censo de talleres, para au-
mentar el control burocratico de la
Administraciéon sobre los mismos y
para que muchos talleres que funcio-
naban mal hayan mejorado algo. Pero.
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en lo que afecta a las reclamaciones 0
Guia para entrar al taller

no se ha logrado nada, puesto que, en
e Compruebe antes de entrar al Tenga en cuenta que si aporta

piezas, sustitucion de piezas por otras
defectuosas, negativa a entregar las
piezas viejas sustituidas, facturacién
superior a la presupuestada sin avisar
(esto se agrava cuando el taller hace

la practica, esa legislacién en la que

habiamos puesto tantas esperanzas no

es nada efectiva». Asimismo, conside- A : :

ra que el desconocimiento de los de- taller que la reparacion que “St‘?d_lﬁ puc-2 ﬁ;ﬁ%?:feg:r:

rechos del usuario sigue siendo total, Juiere efectuar coincide con la __:czl‘ arre o, pi€¢ uedﬁ garan- valer sus derechos de no entregar el

«lo que explica que desde la entrada gs"'ecialidad' marcada en la L i TRBI : coche al amparo del articulo 1.600 del

en vigor del Decreto solamente han plﬁéﬁ-diﬁﬁnﬁm-. tizado. Codigo Civil), reparaciones no autori-
Inférmese del praci.q de 1? 0 Si se le averia ¢l automévil en z_adas,llmpo;te fie_1¢als ;ecamb{os;;upe-

hora de.trahajﬁ[ dgl ;allet_, que Derfodo de garantia, sepa que nor al precio sefialado en catdlogo,

deber4 estar expuesto en lugar E)s servicios cubiertos por la desperfectos en el vehiculo durante la

llegado cuatro casos a la OCU».
ssible. : A i estancia en el taller, diagnésticos erro-
£ L Sonverione e snende  mimaie SNSRI | o s e o o
ncargar la rep&mﬂd“: ﬁ%;a emienﬂé-fm-ﬂ,'iﬁéiuﬁﬂdﬂ pie- ?, tno:agda\tw.ata etallar fal regarlgmon
nnpmsupuﬂsw‘-ﬁs.@ﬂwde nda- s, mario de obra, graa e efectuada, in (rjust;;ntlo 0 ba;‘ta, e licen-
mente desglosado. A pta‘%a marﬁiwento de op erghﬁm,,M"r ]cm.haqsenccl:ia e da ‘Qg 0 !gfatlorlo? l'f(:_n
= Una vez regamdg,.y antes de uesto. etcétera; asimismo la as hojas de reparacion (si falta el ki-
! pagﬂr la factura, compruebe puesto, €loEiCRd, b lometraje al entrar en el taller, por

DEFENSORES DEL CONSUMIDOR

Algunas reclamaciones mas se han
tramitado a través de la Oficina Mu-
nicipal de Informacién al Consumidor
(OMIC) de Madrid. Mientras que en-
tre agosto de 1986 y julio de 1987 (an-

tes de la entrada en vigor del Decre- ; ; o es satisfactorio. manipulacién por un tercero ejemplo, nunca se podré exigir la ga-
to) se presentaron 1.353 reclamacio- e 8'1 meglo i canti- ﬁcla&wﬂmmé&spm- rintiellj de los 2.000pkil()metr0gs)‘ mila
nes sobre talleres, en el periodo de iengs de invalidar la garantia. calidad del trabajo, sobre todo en
agosto-87/marzo-88 (cuatro meses me- ' IO L hapa.
nos), el nimero de reclamaciones es et S En todo tﬂlﬂ' dehenﬁmf fldpa
de 1.316. Seguin De la Huerta, funcio- o «Hojas de fﬁeﬂﬂmﬁ?’ INSPECCIONES: CORRECTOS
nario ‘de la citada oficina, las principa- donde usted puede hacers_:mn& | SOLO EL 10 POR 100
les reclamaciones presentadas se refie- tar su disconformidad. Con es- ; s § _
ren a precios abusivos, reparaciones : 1 e tas debe presentar la Co_l’r’lr;g:ﬁnmtel-a:bézielcr{:g:;a;ff?g:
deficientes y la no aceptacion de la ga- tu il etra- reclamacion ante L ridad 1 ¢ s 4

i ié i 1a fecha de entrega, kiliometrs L e respectivos Servicios de Consumo de
:Lr;ugﬁ“;liaggéﬂcli: C\I:}?;gjlggsgli‘éaggg leyla firma o sello del taller. He Consuing. J la %ayﬂria de las Autonomias, que
sufrido un' accidente y solo tienen un gl h hen realizado ya campafias —unas in-

seguro de Danos a Terceros y Perju-
dicados, el taller pasa en ocasiones
una factura complementaria a la peri-
tacion hecha, diciendo que hasta que
no se repara todo es imposible cono-
cer la magnitud de los desperfectos.
Para nosotros, esto es ilegal y automa-
ticamente pasamos el caso a los servi-
cios de inspeccion de la Comunidad.»
De la Huerta considera que el usuario
tiene poca informacién de sus dere-
chos, a pesar de las campanas de in-
formacion de las OMIC, aunque la
gente, poco a poco, va perdiendo el
temor a hacer reclamaciones.

Por su parte, Susi Torras, de la
OMIC de Barcelona (en Espana fun-
cionan ya mds de doscientas), consi-
dera que en las reparaciones de coches
funciona mucho el amiguismo. «Es
bueno disponer de un taller de con-
fianza, pero existen abusos de confian-
za y por eso es conveniente que cada
uno conozca sus derechos. Solamente
cuando uno se siente “‘tocado” busca
quién le pueda defender.»

En Espana funcionan mds de 200 Oficinas de Informacién al Consumidor. Le asesordn
y canalizardn su reclamacion.

TASA HORARIA
ILV.A.(12%) i
Precio total hora facturada

mahanas 835 . 1400
HORARIO | tardes
| sabados - 850 . 1250..

21000
2520rs.
2352ers.

1505 . 17154

formativas y otras propiamente de ins-
peccion— y que reflejan un alto indi-
ce de incumplimiento de la normativa.
Fueron visitados 6.689 talleres, de los
que 5.988 tenian alguna irregularidad,
lo que representa un 89,52 por 100 de
talleres con funcionamiento anémalo.
Por otra parte, el nimero de fallos de-
tectados asciende a 63.742, lo que re-
presenta una media de 10,64 irregula-
ridades por taller (ver cuadro).
«Andalucia no ha participado en
esta campana porque estdbamos pen-
dientes de desarrollar un Decreto an-
daluz, aunque pensamos hacer campa-
nas informativas a finales de afio, jun-
to con Industria y las Asociaciones de
Consumidores», segin Francisco Da-
vila, del Servicio de Inspeccién del
Consumo de la Junta de Andalucia.
Para Francisco Vera, de la Diputa-
cion General de Aragdn, «nos encon-
tramos en una fase de puesta a punto
y hemos realizado una labor de aseso-
ramiento méas que de inspeccién, por
lo que los datos se refieren a contro-

Aunque no tienen cuantificadas las | e les peri6dicos habituales, aunque ha-
reclamaciones, los conceptos mas ha- ot remos proximamente una campana de
bituales de queja, segin Susi Torras, | inspeccion». ’L.on_smlera que el cliente
se refieren a reparaciones deficientes, | del taller estd bajo de conocimientos,
presupuestos estimativos de palabra [ no s6lo de sus derechos, sino de lo que
que en la factura ascienden al doble, _ x| tiene que hacer cuando tiene proble-
exceso en tiempo de mano de obra, in-  EEEEE : P mas. Asimismo, «para que la legisla-

movilizacién del vehiculo por demora
en la reparacién, demoras por falta de
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En la nueva legislacion ya aparecen, como especialidades distintas, la de carroceria y la
de pintura.

cion de talleres resulte eficaz es nece-
sario que entren en funcionamiento
los talleres de diagnosis, con una ma-
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quinaria especifica que no tienen las
ITV y que servirian para hacer perita-
jes de las denuncias».

De los aproximadamente 1.800 ta-
lieres existentes en la Comunidad Ba-
lear, fueron inspeccionados 105, de los
que solamente dos cumplian la norma-
tiva. Por su parte, Armando Saave-
dra, de la Comunidad Canaria, ha se-
fialado a esta revista que estan inci-
diendo continuamente en el tema de
talleres, aunque no se ha hecho una
campana expresa. «No obstante, im-
ponemos sanciones considerables y
aleccionadoras.»

En Cantabria se encuentran en ple-
na campafia inspectora y los datos fa-
cilitados se refieren tnicamente a la
ciudad de Santander. Aproximada-
mente entre el 8 y 10 por 100 de las re-
clamaciones se refieren a talleres.

Mientras en Castilla-La Mancha el
porcentaje de talleres con irregulari-
dades (entre los visitados) es del 50,18
por 100, en Castilla y Ledn se eleva al
90,68 por 100, con una media de 17,62
anomalias por taller.

En Cataluria han realizado una cam-
pana informativa en la que —asegu-
ran— «se ha detectado un buen nivel.
de cumplimiento».

Las inspecciones realizadas en Ex-
tremadura lo fueron durante 1985 y
1986, aunque por el elevado indice de

talleres irregulares —83,85 por 100—
piensan efectuar préximamente una
camparna.

La campana realizada en Galicia fue
anterior a la entrada en vigor de la
nueva normativa y se oriento «casi ex-
clusivamente a talleres piratas o que
no habian sido objeto de inspecciones
anteriores», segin Luciano Carrace-
do, de la direccion general de Consu-
mo de la Xunta, que considera que el
usuario no esta concienciado y los en-
cargos de reparacion se hacen de ma-
nera informal, sin presupuesto, etcé-
tera. Durante 1987 se realizaron 49
consultas sobre talleres, con 29 recla-
maciones y 35 denuncias que se mate-
rializaron en sendos expedientes san-
cionadoras por valor de 940.000 pe-
setas. ,

En la Comunidad de Madrid, du-
rante 1987, se tramitaron 623 denun-
cias (498 en la seccion de informacion,
de las que 317 se han resuelto satisfac-
toriamente y en 181 no se ha llegado
a un acuerdo). Las 125 denuncias res-
tantes se tramitaron en la seccién de
inspeccion.

Segiin Miguel A. Lezau, de la Di-
putacién de Navarra, «se han hecho
inspecciones puntuales, pero, por la
escasez de medios y por atender otras

16 pElsiEe

by
TR aT—

m‘llflﬁ -OFll‘.iAl
2 AUTOCLMA =

A ACONDICIONADO
PARA AUTOMOVILES:

Antes de pagar la factura, compruebe que la reparacion es satisfactoria. Exija las
«Hojas de reclamaciones» si no estd de acuerdo.

necesidades, no hemos podido hacer
una inspeccién global que si se hara
préximamente». i

En el Pais Vasco han realizado una
campana informativa que ha detecta-
do un porcentaje del 100 por 100 de
talleres visitados cor irregularidades.
Probablemente a finales de afio se ini-
ciard una campafia de inspeccién. Es-
tos datos y las 2.528 reclamaciones
presentadas en las OMIC y en la Co-
munidad hacen pensar a uno de los
responsables de Consumo —Manuel
Valin— que «el sector estd francamen-
te mal».

Las decisiones de los tribunales arbitrales,
a los que taller y cliente pueden
someterse voluntariamente,

son de obligado cumplimiento.

En parecidas circunstancias se en-
cuentra Asturias, mientras que Murcia
no ha realizado campafia inspectora,
aunque se han mantenido reuniones
con los presidentes de asociaciones
para informar sobre la nueva legis-
lacién.

En La Rioja haran esa campafia du-
rante el tercer trimestre, aunque ya
realizaron la fase informativa. Segin
Felipe Garcia Jalén, «es el sector con
mds reclamaciones, junto con el de ali-
mentacién». La inspeccién en la Co-
munidad de Valencia se realizé el pasa-
do mes de octubre y el nimero de ta-
lleres con irregularidades, aunque si-
gue siendo alto (58 por 100), baja res-
pecto a la media.

Siete Juntas de Arbitraje funcionan en Espana en fase

experimental

La Ley General 26/1984, de 19
de julio, para la Defensa de los
Consumidores y Usuarios, estable-
ce la instauracidn de un sistema ar-
bitral de consumo que, sin forma-
lidades especiales, atienda y resuel-
va con cardcter vinculante y ejecu-
tivo las reclamaciones y quejas de
los usuarios en ‘su relacion con las

empresas. Se excluyen de este sis-

“ tema las cuestiones relacionadas

con intoxicacion, lesién, muerte, o
existan indicios racionales de de-
lito.

Las primeras juntas fueron cons-
tituidas en mayo de 1986 y en la ac-
tualidad, de forma experimental,
funcionan las Juntas de Badalona
(Barcelona), Madrid, Valladolid,
Huelva, Sestao (Vizcaya), Albace-
te, Zaragoza y Murcia. Salvo la ul-
tima, encuadrada en los Servicios
de Consumo de la Comunidad Au-
tonoma de Murcia, las anteriores
dependen de los respectivos Ayun-
tamientos y, en concreto, de las
Oficinas Municipales de Informa-
cién al Consumidor (OMIC).

Segin Carmen Torrent, secreta-
ria de la Junta de Badalona, «este
sistema ya viene funcionando en

Hacia un sistema arbitral

otros paises y, en el caso de Espa-
fia, la Administracién es totalmen-
te neutral, ya que sus administra-
dos son tanto los consumidores
como los empresarios». El tribunal
de arbitraje lo componen un presi-
dente (representante del Ayunta-
miento), un vocal (representante
del sector empresarial del gremio
correspondiente) y un segundo vo-
cal (representante de los consumi-
dores). La Junta trata de mediar
para que ambas partes se pongan
de acuerdo y, de no ser posible,
siempre que se sometan expresa y
voluntariamente al tribunal arbi-
tral, argumentaran sus razones ante
el mismo. El presidente, después
de escuchar a ambas partes, asi
como el criterio de sus representan-
tes, dictarda un laudo de obligado
cumplimiento.

Las organizaciones empresaria-
les y asociaciones que aceptan so-
meterse al sistema disponen de un
distintivo oficial (ARC) expuesto al
ptiblico, que ofrece al usuario la ga-
rantia de que el establecimiento al
que acude va a aceptar, en caso de
conflicto, el dictamen del 6rgano
arbitral.

De los 650 casos que se presen-
taron en las Juntas de Arbitraje du-
rante 1987, en 208 hubo concilia-
cién, mientras que en 59 se tuvo
que dictar laudo; 245 fueron archi-
vados y 138 se hallan en tramita-
cién. Es significativo sefialar que
los laudos reparten la razdn,
aproximadamente en un 50 por
100, entre reclamante y reclamado.

En lo que respecta a temas rela-
cionados exclusivamente con los ta-
lleres de reparacion, segin datos
facilitados por el Instituto Nacional
del Consumo, en la Junta de Alba-
cete hubo dos conciliaciones, un
laudo (a favor del reclamado), en
otro caso no se acepto el arbitraje,
dos tienen pendiente el arbitraje y
seis han hecho peticién de arbitra-
je. En Murcia se han presentado
seis reclamaciones y ha habido dos
conciliaciones. En Badalona, Ses-
tao y Zaragoza no se han presenta-
do reclamaciones. En Huelva ha
habido ocho peticiones con dos lau-
dos y dos conciliaciones. Y, por il-
timo, en Madrid se presentaron 25
reclamaciones. :
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automoviles,
__segun Consume

El estudio al que se refiere el Ins-
tituto Nacional de Consumo cuando
realiza sus acusaciones se refiere al
realizado por sus agentes de inspec-
cion durante el pasado mes de febre-
ro, mes en el que se visitaron distin-
tas financieras de automoviles sin
identificarse como tales, con el fin de
comprobar lo que éstas ofrecian a
sus clientes. En estas financieras,
que podriamos llamar «oficiales» de
las marcas, se comprobd que la pu-

Que determinadas entidades financieras pueden ofrecer en el mercado actual
dinero «mds o menos barato» para la adquisicion de cualguier bien, por ejemplo,
para la compra de un coche, era algo que sabian muchos, aunque no todos los
usuarios. Que las financieras de automdviles, que facilitan y agilizan todo el
papeleo, pueden estar ofreciendo publicidad «falsa o engafiosa» y que esto lo diga
el presidente del Instituto Nacional de Consumo, César Braiia, apoyado en
estudios rigurosos, es poner un problema realmente serio sobre la mesa. Tan serio
que una organizacion de consumidores, la Union de Consumidores de Espana, ya
ha puesto una denuncia contra una casa comercial, la Citroén, «por ofrecer
publicidad engaiiosa que induce a error a los consumidores y, como tal, deberia
ser perseguida y sancionada como fraude». Segiin Consumo, con la Ley de
Publicidad en vigor el asunto podria terminar en los tribunales.

blicidad giraba en torno a tres aspec-
tos fundamentales y que sirven de
«gancho» para atraer a la clientela:
bajo coste, entrada minima y largo
tiempo para el pago y precio aplaza-
do. Sin embargo, a juicio del INC,
«en realidad la entrada minima y el
plazo maximo vienen determinados
por la normativa vigente y, por tan-
to, no se ofrecen como especial
atractivo publicitario. La entrada mi-
nima ha de ser del 10 por 100 del va-
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lor del vehiculo y el plazo méaximo
cuarenta y ocho meses, segun el ar-
ticulo 2.1 del Real Decreto 2641/85,
de 18 de diciembre.

Segin el documento de Consumo,
«donde si se hace hincapié y hay una
verdadera batalla de cifras, es en la
publicidad relativa a los intereses. Es
necesario, por tanto, tener en cuen-
ta algunos aspectos especificos del
recargo que cobran las entidades fi-
nancieras. Estas utilizan un procedi-
miento de sistema de recargo, deno-
minado tipo de interés «flat», 0 mds
sencillamente, sistema de tirén, que

consiste en que el tipo de interés fi-
jado se aplica sobre la totalidad del
nominal a lo largo de toda la vida del
contrato. No obstante, las entidades
de financiacién estin obligadas a dar
a conocer el coste efectivo; ademas,
deberan facilitar al cliente informa-
cién detallada de los costes de la
operacion».

Esta informacién al consumidor de-
beria recoger, de forma separada, los
siguientes conceptos, segiin marca la
Orden del Ministerio de Economia y
Hacienda de octubre de 1981:

® El tipo de interés anual o la tasa
de recargo por aplazamiento.

® [ as comisiones por operaciones
y servicios financieros, con indica-
cién concreta-de su concepto.

#Te acuerdas de mi? soy el As
de Financiacién Renault, y voy @
offecerte una aperacion redonda.

Si has pensado en comprarte un
Renault Supercinco, y financiario @ 2
36 4 arios, Renault te regala losinte-
reses de un aiio, financiandolo al 0%

Fl 1 Servicio Renault.

Prequnta en alquier Concesionaria Rencalt.

. 5 dispones
de una minima
entrada, ya s tuyo. o
Liamame gratuita-
mente al 300-15 55 55,
hay muchas més soluciones

§r. Finandacion

E‘_ﬁm wciadiones, §. A.

fedatario piblico, si lo hubiere, se-
gun los aranceles vigentes.

® L os impuestos que gravan la
operacion y corresponden al cliente.,

ANTICIPOS

Por lo que respecta a otro aparta-
do de estas operaciones, el referido
a la posibilidad de anticipar la amor-
tizacién de parte de la cantidad fi-
nanciada, «la informacién que se
desprende de los datos recogidos es
basicamente carente de uniformi-
dad». Sin embargo, la INC interpre-
ta que «al ser aplicada una tasa de
recargo podria pensarse que la amor-
tizacién anticipada, al eliminarse la

* cuota correspondiente a intereses,
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César Brana, director general del
Instituto Nacional de Consumo.

beneficiaria al comprador. No pare-
ce ser ésta la realidad; en algunos ca-
s0s se senala recuperacion parcial de
intereses, en otros, cobro de un re-
cargo, etcétera».

Finalmente, el Instituto, en el in-
forme dado a conocer por César Bra-
fla, senala que «salvo en los casos es-
pecificos de “promocién”, el precio
de la financiacién oscila entre un 19
y un 24 por 100, segin marca y mo-
delo» y que el numero de pagos
anuales -se suele corresponder con
los meses del afo, aunque hay oca-
siones en que existen pagos dobles
en un mismo mes», lo que eleva el
nimero de los mismos a 14 anuales.
«lgualmente se asegura en el INC
que la generalidad de las entidades
financieras aseguran no imponer la
compaiia de seguros, seguro que re-
presenta un coste adicional que el
posible comprador habra de conside-
rar», y que «tanto los gastos comple-
mentarios (matriculacidn, tasa muni-
cipal, gastos financieros, placas de
matricula, etcétera), como los origi-
nados por accesorios, no son gene-
ralmente financiados, y, por tanto,
suponen un desembolso al contado».

Para César Brana, director del
Instituto Nacional del Consumo, «la
informacién que se da al usuario es
muy confusa e insuficiente y no se le
dan los elementos suficientes como
para que se pueda hacer el cdlculo
exacto de la operacién». A su juicio,
la mayoria de los compradores de
automoviles utiliza la via de estas fi-
nancieras para adquirirlos, pero ase-
gurd que «es mds rentable pedir cré-
ditos a un banco, se ahorra otros
gastos».

La primera denuncia

José Domingo Castalla, secretario
general de la Unién de Consumido-
res de Espana, presento el pasado 18
de abril una denuncia contra la casa
Citroén «por ofrecer publicidad enga-
fiosa que induce a error a los consu-
midores y, como tal, deberia ser per-
seguida y sancionada como fraude,
seglin establece el articulo 8.3 de la
Ley General para la Defensa de los
Consumidores y Usuarios», segin se-
nala el encabezamiento de la denun-
cia presentada en el Instituto Nacio-
nal del Consumo y en la propia Co-
munidad Auténoma de Madrid. El
articulo 8, al que se refiere la denun-
cia, senala que «la publicidad ha de
ser verdadera. Si engafa o es falsa, es
un fraude».

El texto integro de la denuncia pre-
sentada por la UCE es el siguiente:

Un anuncio de la casa Citroén que
recientemente estd apareciendo en
los distintos medios de comunicacion,
bajo el titulo «Citroén baja al 4,7 por
100», ha sido analizado por la Unién
de Consumidores de Espana, por
considerar que su exposicion no reu-
ne los requisitos de concrecion, clari-
dad y sencillez que exige el articulo
10.1a) de la Ley General de Defensa
de los Consumidores y Usuarios, para
la oferta, promocién o venta de pro-
ductos o servicios, de dicha oferta, y
siendo, por tanto, una publicidad
que, si bien no puede considerarse
absolutamente falsa, por cuanto dice
lo que el interesado tendrd que pagar,
si que es a todas luces engariosa, por
cuanto claramente induce a error.

Dichas aseveraciones tienen su fun-
damento en los siguientes motivos:

— «Citroén baja al 4,7 por 100»
reza el anuncio. Pero este 4,7 por 100
que se anuncia, ;a qué se refiere? ; Al
interés anual? ;A qué clase de in-
terés?

No se establece claramente qué es
ese 4,79 por 100, si es interés real, y

El Instituto Nacional del Co

midor un nAmero

en el tema po
nado con este asu

jamente
deberan marcar previame

es el

Teléfono

nsumo ha p\l

de teléfono en e.l,q

si asi es, si es mensual, trimestral, se-
mestral o qué.

Lo cierto es que calculando el tipo
de interés que supone hacer los pagos
en la forma establecida nunca da ese
4,7 por 100 de interés real, que es lo
que aparentemente se ofrece, y, muy
por el contrario, el interés que resul-
ta en las férmulas de pago propues-
tas es el siguiente:

Para el caso del AX 11 RE

— Pagando durante doce meses
58.089 pesetas cada uno, el interés
real que se estard aplicando serd de
un 8,91 por 100 anual.

— §i se paga en veinticuatro me-
ses, a 30.792 pesetas, el interés real
aprobado serd de un 10,72 por 100
anual.

— Si se paga en treinta y seis me-
ses, a 22.239 pesetas, €l interés real
aplicado serd del 13,12 por 100 anual.

— Si se paga en cuarenta y ocho
meses, a 18.031 pesetas, el interés
real aplicado serd_del 14,38 por 100
anual.

Lo mismo ocurriria en el caso del
BX Leader. En ningtn caso el inte-
rés real aplicado es el 4,7 por 100
anual, que parece ser lo que se ofre-
ce, si bien en ningin momento se es-
pecifica lo que realmente es.

Por los motivos expuestos, denun-
ciamos la actuacion de la casa Ci-
troén, por ofrecer una publicidad en-
ganosa, al no coincidir los propios tér-
minos expresados en su oferta y exi-
gimos la paralizacién inmediata de di-
cha publicidad.

‘Asimismo, solicitamos que la Ad-
ministracion tome las medidas opor-
tunas para exigir a la casa Citroén que
haga una campana publicitaria con la
misma.extensién que la actual campa-
fia engafiosa, informando del error

- producido, y corrigiendo los términos

de la oferta lanzada, de forma que no

induzca a error a los condumidores.
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Las financieras contraatacan

«Una campana inexacta y confusionista»

La reaccion a la denuncia de la Unién de Consumidores de Espana y
el propio Instituto Nacional de Consumo no se ha hecho esperar. Para José
Maria del Rey, secretario general de la Asociaciéon Nacional de Entidades
Financieras (ASNEF), «no nos preocupa la posibilidad de que los usuarios
nos lleven a los tribunales por publicidad engariosa, porque no la hacemos;
lo que me inquieta es que las financieras estdn vendiendo dinero por debajo
de su coste oficial. Nosotros hemos denunciado la publicidad engaiiosa en
otras ocasiones, ya aue quien diga que puede vender un coche a plazos sin
entrada estd contraviniendo la ley. Esta otra denuncia es pura demagogia,
porque se emplea siempre el crédito “‘flat”. Y aplicar un 14,18 por 100 en
cuatro anos es regalar dinero. Y cuando se habla del 4,7 por 100, el com-
prador debe saber que eso es interés ““flat’’. Y esa campaiia parece mds bien
publicidad de los bancos. Y estd claro que si se aplica un 4,75 por 100 se
estd regalando el dinero, porque eso convertido en dinero bancario sale a
mds del 8,91 por 100. Ademds, en el contrato aparece el coste real y no hay

engarno ninguno».

De similar opinion es José Sardon,
del Departamento de Marketing de
Renault-Financiaciones, para quien
todo esto «es inexacto y tendente a
confundir al consumidor final. Nues-
tras camparias no hablan de tipo de
interés, sino de tasa de recargo por
aplazamiento. Si engaridsemos a al-
guien, ya habria tomado medidas la
Direccion General de Politica Finan-
ciera, por donde pasan todos nuestros
anuncios. Y aparte de esto, en los con-
tratos de financiacion indicamos cla-
ramente el tipo de interés real que
aplicamos al cliente».

Citroén mantiene tesis paralelas.
Asi, para un portavoz de relaciones
externas de la casa francesa, «al pie
de todos nuestros anuncios figura la
autorizacion del oportuno Ministerio,
por lo que no cabe ningin tipo de fal-
seamiento. Estamos dentro de la mds
absoluta legalidad». Fuentes de la
marca. Peugeot consultadas por

" TRAFICO insistieron en que «los
anuncios de las financieras sobre tal o

cual tipo de interés han recibido pre-
viamente el visto bueno de la Admi-
nistracion. Y en esta casa no se hace
publicidad engarniosa». Luis Cano, di-
rector del departamento de financia-
cion para Espana de la firma alema-
na BMW Ibérica, comenta que «so-
mos ajenos a todo eso, porque tene-
mos concesionarios a los que dejamos
esos asuntos. No entramos en la mul-
tiplicidad de ofertas que hay, aunque
planeamos para el futuro la creacion
de una compania de financiacién y
“leasing”’. Y en publicidad no creo
que nadie se atreva a decir falsedades.
La nuestra es tremendamente veraz:
reflejamos prestaciones probadas y
consumos homologados. Que digan
que se falsean datos en los anuncios
me parece algo muy fuerte». En este
sentido, el director general de Fiseat
(la financiera de Seat), Manuel Gar-
cia Moreno, afirma que «se han ver-
tido juicios de valor que distorsionan

la realidad. Alléd ellos con lo que di-

gan. Pueden cuestionar el léxico, pero

Con la Ley de Publicidad

no la legalidad. Puede que el compra-
dor se llame a engario si no es técnico
en la materia y confunda tasa de re-
cargo con lipo de interés. Porque la
opinion piiblica parece haber asumi-
do mds la tasa de recargo, pero sin te-
ner en cuenta la amortizacion. Nues-
ros mensajes no son ambiguos, si
acaso estdn condicionados por el mar-
keting, que busca impactar. Pero lo
que decimos en publicidad se atiene a
la realidad».

Un portavoz autorizado de Ford
Espafia ahondé en la cuestion: «La
nolicia es tan inexacta y peculiar que
preferimos no comentarla. Pero Ford
Credit cumple a rajatabla la ley; los
usuarios que firman el contrato saben
perfectamente lo que les cuesta el co-
che al principio y al final. Y pensa-
mos que nuestras formulas son com-
pelitivas».

En opinion del consejero delegado
de Fiat-financiera, Giorgio Zaglia,
«de cada diez coches vendidos, cinco
se financian y de esos cinco los ban-
cos financian dos y medio. Cada
cliente que va a un concesionario tie-
ne delante muchas tarifas de financia-
cidn privadas, de financieras, de ban-
cos..., y es el cliente quien escoge la
que mds le conviene. Hace arios qui-
zd se podia hablar de un cierto mo-
nopolio de las financieras, pero hoy
dia hablar del cliente como de una vic-
tima es faltarle al respecto. Mdxime
cuando el Ministerio no da autoriza-
cion para que una financiera se anun-
cie en publicidad si no se hace cons-
tar el precio al contado, el total de re-
cargo y el total final».

J. G. R.

~ Algunas podrian ser demandadas

Los mensajes publicitarios analizados por el Instituto
Nacional del Consumo tienen una serie de caracteristi-
cas, de las cuales las mds senaladas son, a su juicio, «la
falta de transparencia de los mismos y, como consecuen-
cia de esto, el peligro de que puedan inducir a una elec-
cién equivoca al consumidor». De los ejemplos analiza-
dos por el INC se deduce que «este tipo de publicidad no
es suficientemente orientativa», afirmacién que se funda-
menta en las siguientes notas, comunes a todos los

anuncios:

— Atraccién visual, mediante el tipo de letra utilizada
en los mensajes publicitarios —grosor y tamario de las le-

tras—, segun la idea fundamental o accesoria con la que
se quiera captar a los potenciales compradores.

— Informacién insuficiente, en cuanto a conceptos ne-
cesarios, para que el consumidor conozca de forma feha-
ciente el verdadero coste de la operacién que desea rea-
lizar, hecho que conlleva la imposibilidad de comparar
entre si las distintas ofertas publicitarias.

Para César Brana, «si estuviera en vigor la Ley de Pu-
blicidad, habria suficientes elementos como para que

cualquier asociacidn de consumidores o usuarios hubiera

o falsa».

podido recurrir a los tribunales por publicidad engafnosa
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CONDICIONES DE COMPRA

Obsérvese el tamano de las letras
que se utilizan como reclamo. (Ofreci-
miento de un 40 por 100.)

El ahorro de mas del 40 por 100, jes
del valor del coche?

Continuando 1a lectura se advierte
que el 40 por 100 es sobre la tasa de
recargo.

Si el precio aplazado fuese de
1.000.000 de pesetas, Ford no le ofre-
ceria un ahorro de 400.000 pesetas,
sino un 40 por 100 sobre la tasa de re-
cargo, que es otra cosa bien diferente.

Para disfrutar de estas ventajas (pla-
zo maximo de 36 meses), el futuro
cliente deberd aportar un 20 por 100
de entrada.

En el anuncio no figura la aproba-
cion de la DGTPF. No se senalan,
como exige la Ley 50/1965, de 17 de ju-
lio, los precios al contado y los precios
finales ablazados.

Este es un caso claro de contras-
tacion de la publicidad ofrecida con
la realidad puesta de manifiesto en
un contrato.

FISEAT, al romper 4 letras, re-
parte el importe total del préstamo
en 44 letras, resultando cada una a
29.292 pesetas. 5ok

El importe total del préstamo
(1.288.848 pesetas), dividido en los
48 plazos, da la cantidad de 26.851
pesetas.

Luego la rotura de letras no supo-
ne una disminucion del importe to-
tal, siendo, por tanto, un caso claro
de publicidad engaiosa.
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En este caso, se resalta un 0 por 100
de interés, sobre el que habria que ha-
cer las siguientes matizaciones:

Este 0 por 100 de interés es sélo para
el caso de que la financiacién sea a un
afo con un 10 por 100 de entrada. Su-
poniendo el precio de venta al publico
del anuncio anterior.

PVP: 1.903.900 pesetas.

Entrada 10 por 100: 190.390 pesetas.

Capital financiado: 1.713.510 pese-
tas.

12 mensualidades de: 142.792.,5 pe-
setas.

El anuncio oculta, induciendo a un
posible error, el precio al contado, lo
que en el caso de un capital financiado
de 1.000.000 de pesetas, a 4 afos, im-
plicaria una entrada de 903.900 pese-
tas, lo que significa un 47,4 por 100 del
valor del coche. .

NANCIACION DE VEHICULOS

MUESTREO SOBRE PUBLICIDAD PARA Fl

\ INFORMACION NECESARIA

Anunciante Medio Fecha Aprobacion DGTPF P.V.P. contado Entrada | Imp. total venta aplazada | Tasa recargo Interés real
Citroén financ. | «ABC» 17-2-88 S NO NO+q NO NO NO
Peugeot Talbot | «El Pais» |21-11-87 NO _ NO Sl Sl NO NO
Renault financ. | «ABC» 11-3-88 NO NO NO NO NOs4 NO+4
Fiseat «Diario 16n| 6-2-88 S Sl SI Sl NO NO
Citroén financ. | «El Pais» | 11-3-88 Sl Sl Sl Sl NO NO
Fiseat «ABC» 25-11-87 Sl Sl Sl Sl NO«y NO+,»
Peugeot «Diario 16»| 9-3-88 S NO NO+3 NO Sl NO
Ford «El Pais» | 14-2-88 NO Sl NO NO NO Sl
Renault financ. | «ABC» 26-2-88 S Sl Sl Sl NO NO
Fordey «Yan 16-12-87 NO NOy NO+4 NO+4 NO+4 NO#y
Peugeot Talbotss| «ABC» 9-12-87 S S Sl S| NO NO

Pracio al contado Financiacion Transtormacidn de
Modelo incluy. IVA (33 %) Entrada un millén financiado 5
y transporte Documentacidn necesaria Tasa de Tipode | Cuota de amortizacion Ent. & financ. 22,3y 4aios Gastos
para la financiacién recargo % | interés % 22,3 y4 aiios complementarios
@ La financiacién se hace 4.5 (2 aios) | 8,68 2 45451 2.046.753 1.090.824 Matr. 17.500
mediante recibos 6 (3) 11.59 3 32778 (P) 2.135.942 1.180.008 ™ 10.687
Peugeot 505 GL 1.955.934 955.934 e DNI 1,25 [4) 1391 4 26375 2.245.934 1.280.000 GF  1.25% del ca
piltal financia-
® Némina do
® Escritura
# La financiacion se hace 995 19 2 49958 1.595.529 1.198.992 Matri. 17500
mediante recico|® 3 36.068 1.695.021 1.208.484 ™ 4 556
Peugeot 205 GT 1.396537 396537 o DN 4 29125 1.794.537 1.398.000 GF 1,29 % del ca-
pital financia
® Escrilura do
o DNI 2 50682 1.350.627 1.215.648 Matri. 14.453
Renault 5 GTL 3p 1.134.879 134.879 & Nomina 108 234 3 36309 1.463.603 1328724 ™ . 4556
© Escrilura 4 30164 1.582.751 1447872 GF  1,25% nomk-
nal prestado
e Aval P 2547
@ DNI 2 47915 1.642.899 1.149.984 Matri. 14.453
Renault 11 TSE 1492915 492915 ® Nomina 15 1470 3 34078 (P) 1719723 1.226.808 ™ 4586
® Escritura 4 27233 -1.800.099 1.307.184 PM 2547
® Aval . GF 12,500
@ DNI 7 50935 1.334.230 1.215.016
Ford Fiesta Ghia 1.4] 1.117.900 111.790 @ Justificante ingresos 10,95 27 3 31.044 1.445374 1.325.485 GF 14.000
o Aval 4 30.393 1,670,854 1.450.004
& DNI 2. 50625 2.087,500 1.215.000
Ford Sierra GL 2.0 1.872.500 B872.500 ® Juslificante ingresos 10,75 2120 3 36819 2197984 1.325.484 GF 14.000
® Aval 4 30208 2322484 1.449.984
& DNI 2 51557 1,535,342 1.240.008 Matri. 22400
Seal Maiaga 15 GU 1.366.334 356.334 ® Nomina o certificado ingresos| 12 2344 3 3 1.716.306 1.359.972 ™ 4,556
® Informe familiar 4 30.833 1836318 1.479.984 GF 10.000
® Aval ! 2
e DNI 2 51667 1.572.136 1.240.008 Matri. 19.040
Seat Ibiza 15 2p GLX 1332128 332128 e Némina o certificado ingresos] 12 23,44 3 3m 1.692.100 1.359.972 ™ 4586
8 |nforme familiar 4 30833 1812112 1479.984 GF 10.000
e Aval
® DNI 2 51667 1.690.766 1.240.008 Matri. 19.040
Seat lbiza 1.5 GLX 3p 1.350.758 350,758 o Nomina 12 2344 3 31077 1.710.730 1.369.972 ™ 4423
e |nforme familiar 4 30833 1.830.742 1.479.984 GF 10.000
e Aval
® DNI Matri. 22.000
Alfa Romeo 33 1.5 1.601.095 350,000 o Nomina 108 15,90 4 25600 (P) 2.108.000 1.405.169 Incloye  TM de 1 afio
e Escritura 5 5 pagos
® Declaracion renta 1 pago de 350.000 ;
e DNI 2 93484 2243616 1.177.383 Matr. 21.000
Alfa Romeo 75 1.8 1.905.595 Financ. el tetal |® Noémina 88 17,50 3 67.268 2421648 1.270.809 GF 24700
porel banco  |® Escritura 4 54334 2.608.032 1368618
@ Declaracion renta
102921 o DNI 2 42864 1.131.657 1.245.004 Matri. 12.000
Citroén AX 1029212 +100.000 |e Justificante ingresos 1225 2370 3 31388 (P 1.232.889 1367518 ™ 4500
. ptas. de oferta 4 25649 1334073 1489974
@ DNI 2 50000 1610515 1.200.000 Matri, 20.000
Fiat Uno 70 SX 1410515 410515 @ Nomina 105 19.90 3 36362 1.719.187 1308672 Incluye tasa municipal
o Escritura 4 29526 1827715 1.417.200 1 afio
& Declaracion renta
o DNJ 2 50408 2.208.782 1.209.792 Matri. 20.000
Lancia Prisma Simbol 1.998.990 998.990 ® Nomina 1 2074 3 36656 2318.606 1.319616 GF 8.000
e (Centificado de ingresos 4 29.900 2434190 1,435.200
e Escritura
s DNJ 2 118267 3243978 1.235.309 Matric. 22558
Volvo 360 GLE 2703.300 405570 o Nomina 15 2232 3 85862 3.436.602 1.345.255 Incluye  tasas munici-
® Escritura 4 69.430 3738210 1.450.405 pales 1 ano
s DN 2 8364 3.164.878 1.180.856 Matri. 27200
BMW 318i 4p 2857422 1157422 |® Nomina 9,16 178 3 60.187 3.324.154 1.274548 GF 32500
@ Declaracion renta 4 48615 3.490.942 1,372,659 i
e DN 2 69619 1823.031 1.219.996
Opel Kadett LS 1.6 1521734 152.175 & Noémina 1 2145 3 50.598 1973703 1,330,011 No figra
4 41087 2.124.361 1.440.008
o DN| 2 56.656 1.457.396 1.220.006
Opel Corsa GL 1.2 1216518 121,652 e Nomina " 2145 3 40449 1577816 1,329,993 No figra
4 32846 1.698.212 1.439.957

{Fuente: Instituto Nacional del Consumo.) Matri.: Matriculacion. TM: Tasa Municipal. GF: Gastos Financiacion. PM: Placas Matricula.

«1: El anunciante sefala: «... ademas de esperarle una financiacién especial del 6,9 por 100 durante el primer afio». Sin especificar si es tasa de

‘recargo o tipo de interés.

«5. No indican ni la tasa de recargo ni el interés. Ademéas sefalan que el primer afio no tiene intereses. La financiacion a dos, tres y cuatro ar‘xo_s

la indican en pesetas totales. El 10 por 100 de la entrada anunciada es incorrecto.

.31 El anunciante indica que la entrada sera de un 10 por 100, de acuerdo con lo estipulado por la Ley 50/1966. Lo que no se indi;:a es el PVP del
vehiculo, lo que induce a que esa mencion al 10 por 100 sea una atraccién visual para el consumidor falta de informacién basica o contenido.
.4. El anuncio es una promocion temporal ofrecido por la red de Concesionarios Ford. El anunciante indica que la entrada sera del 20 por 100,
pero no explicita el PVP ni la cantidad aplazada. El reclamo se fundamenta en la consecucion para el consumidor en un ahorro y en un interés

del 7,9 por 100.
.5t

(Datos facilitados por el Instituto Nacional del Consumo.)

: El anuncio es una promocién temporal. El anunciante fundamenta su oferta en una determinada cantidad mensual: «26.350 ptas./mes». Esta
situacién, en letra mas pequena es rectificada, puesto que los pagos seran «14 por ano».
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técnicas

lo han
reducido a su
minima
expresion

e —l Los adelantos técnicos y los
‘ materiales aplicados a fa
industria del automdvil han
relegado al olvido la cuestion
del rodaje en los vehiculos
nuevos. «No hay rodaje» o
«nuestros coches ya estan
rodados de fabrica» son las
respuestas mas habituales al
consultar en las principales
casas fabricantes sobre esta
cuestion. De hecho, el «arodaje»
ha quedado reducido a unos
kilometros de precaucion, con
pequenos limites a las
prestaciones del modelo que se
van eliminando
progresivamente, cuando no
existe, como en el caso de
Opel-General Motors.

ADIOS
DA

Lo normal es recomendar al cliente que, durante
determinado ndmero de kilometros, vigile el «no pasarse»
i de revoluciones,

el 25




Cuando llegd a Espana el «boomn»
del automdvil, con el popular «seis-
cientos», los rodajes de los coches
eran larguisimos. Durante alrededor
de 10.000 kilometros, el coche tenia
que circular, casi obligatoriamente por
carretera, a unas velocidades limita-
das, con paso de revisiones periddicas
cada tres o cuatro mil kilémetros. Da-
dos los materiales gue entonces esta-
ban a disposicién de la industria del au-
tomévil y los medios para fabricar las
piezas, las partes mecanicas del mo-
tor solian salir de fabrica bastante de-
sajustadas. De hecho, la funcion del
rodaje era (y hoy en dia se sigue ha-
ciendo, aungue no lo haga el compra-
dor, sino el fabricante en un banco de
pruebas) la de ajustar la mecéanica del
vehiculo y, especialmente, las cajas de
cambio. Pedro Gomez, del Departa-
mento de Post-Venta de Citroén, ex-
plica los motivos: «Los rodajes eran
tan larguisimos porgue casi se hacian
a mano; la mecanizacion no se calcu-
laba tan perfectamente y habia que ir
ajustando casi artesanalmente las pie-
zas gue se iban desajustando con el
paso de los kildometros, con el calen-
tamiento producido por el funciona-

-miento, por la lubricacion, etcéteray,

Si a cualquiera de los sufridos com-
pradores del popular «seiscientos» de
los afios sesenta le hubiese dicho el
vendedor, como a nosotros un porta-
voz de Opel-General Motors, que «no
recomendamos ninguna limitacion es-
pecial; el eoche esta ya para usarse a
rendimiento normal», hubiera pensa-
do, sin dudar, que el vendedor se ha-
bia vuelto loco o habia cogido una
insolacion.

RODAJE Y ARTESANIA

La funcién del rodaje era y es ajus-
tar las partes que componen la meca-
nica del vehiculo y, especialmente, de
las cajas de cambic. «Por muy buena
que sea la mecanizacion en la actuali-
dad —senala Prius, de Seat—, siem-
pre quedan peguenas rugosidades al
fabricar las piezas. Estas rugosidades
son las responsables de gue no haya
un ajuste perfecton. Anteriormente,
como senala el mismo portavoz de
Seat, el rodaje «era unas precauciones
debidas a los materiales que se utili-
zaban, fundamentalmente para que
los cilindros se ajustasen y evitar un
rozamiento indebido imputable a esas
rugosidades o a la dilataciones de los
materiales por el calentamienton».

En cualquier caso, antes los ajustes
se hacian casi artesanalmente. Des-

Miguel GARRDTE

El otro
rodaje

Es tan necesario como el del co-
che nuevo, pero ain mds importan-
te. Casi, casi, imprescindible.

Es el rodaje del conductor. Cada
modelo de automovil dispone de
unas caracteristicas y ofrece unas
prestaciones distintas de los de-
mas; de la conjuncion de potencia,
estabilidad, aerodinamica, etcétera,
se derivan unas determinadas ne-
cesidades de conduccién y otras
formas de adaptarse a la situacion
de las carreteras por las que se
circula.

Cuando se cambia de modelo, ya
sea para mejor —como suele ser
habitual— o a otro de inferiores
prestaciones, debe haber un perio-
do de adaptacion a las reacciones y
capacidades de la nueva «montu-
ran. Es un tiempo en el que, progre-
sivamente, se van conociendo las
posibilidades del nuevo coche vy
modificando nuestra forma de con-
ducir en funcidon de estas posibi-
lidades.

En muchas ocasiones, muchos
accidentes —por suerte, algunos
leves y, por desgracia, algunos fa-
talmente graves— se podrian haber
evitado con un simple periodo de
adaptacién a las caracteristicas y
prestaciones del nuevo vehiculo.
Un poco de paciencia que puede
valer una vida.

Antes, la mecanica no era tan perfecta y
habia que ajustar casi artesanalmente las
piezas que se iban desajustando. e

pués de forzar el coche hasta un de-
terminado punto y de recorrer una se-
rie de kilometros, el mecanico proce-
dia a ajustar las partes que se habian
desajustado. Como senala Pedro Go-
mez, de Citroén, «la mecanizacion no
se calculaba tan exactamente como
ahora y habia que ir ajustando casi ar-
tesanalmente las piezas».

En la actualidad, con.los materiales
mas perfeccionados y con las moder-
nas técnicas de diseno y fabricacion
de piezas, el rodaje es practicamente
inexistente. La mayor parte de los mo-
delos son probados por los fabrican-
tes, bien en banco de radillos, bien en
pista de pruebas; la segunda modali-

" dad esta desplazando hoy en dia a la

primera, debido a ventajas técnicas.
Por ejemplo, en Citroén todos los ve-
hiculos se prueban en pista y, ademas,
una serie de vehiculos hace una prue-
ba mas en profundidad, en funcién de
un muestreo basado en el volumen de
fabricacion y ventas, llegando a reali-
zar hasta 500 kilémetros, controlando
otras caracteristicas suplementarias,

PERIODO DE ADAPTACION

Cuando el cliente compra un auto-
movil, ain le queda un periodo de
adaptacion que, casi por cuestiones
de anoranza, se llama «rodajen. Este
ha quedado reducido, en la practica, a
un recorrido de precaucion para garan-
tizar la perfecta lubricacion de todas

Lo ideal es hacer los primeros kilometros en carretera, donde el motor alcanza temperaturas y comportamientos ideales.

las piezas. Segun el citade portavoz de
Citroén, «se hace mas por precaucion,
o porque pueda haber un scbrecalen-
tamiento en verano, que por verdade-
ra necesidad. Yo estoy convencido de
gue el conductor de un coche nuevo
no respeta los consejos gue se le dan

y no pasa nada, aunque es recomen--

dable seguirlos».

Una vez vendido el vehiculo, la ma-
yoria de las empresas fabricantes su-
ministran, junto a la documentacion,
unas especificaciones para estos pri-
meros kilometros. Hasta la primera re-
vision, que suele fijarse entre los
1.500 ¢ 2.000 kilémetros iniciales, al-
gunos modelos utilizan un aceite algo
mas denso o, al menos, un filtro mas
tupido «para recoger cualquier impu-
reza que pudiera haber entre las pie-
zas de la-mecéanica». Las rugosidades
gue inevitablemente quedan en las
piezas, saltan durante el roce produci-
do por la marcha. Para evitar rozamien-
tos indebidos, el aceite las arrastra y
guedan recogidas en el filtro tupido.

Normalmente, las precauciones que
se recomiendan son coincidentes en
casi todos los modelos. «Se recomien-
da al cliente —senala Pedro Gomez—
qgue mientras el vehiculo no esteé total-
mente rodado (y entendemos gue no
lo esta hasta que se hacen unos 5.000
kilometros) circule sin sobrepasar
unas determiinadas revoluciones, o ki-
lémetros/hora, en funcion del mode-
lo». Pedro Gomez ofrece, solo a ague-
llos clientes que se lo solicitan, un con-

sejo adicional consistente en «ir circu-
lando a un determinado numero de
vueltas (revoluciones) durante un
tiempo, bajar de revoluciones e inten-
tar volver a subirlas». Con esto se con-
sigue probar las reacciones del auto-
movil y, ademas, una lubricacion ido-
nea de las piezas del motor. Este mé-
todo vy el ir exigiendo al motor mayo-
res prestaciones paulatinamente, tra-
tan de combatir lo que técnicamente
se denomina «motor vago»; este de-
fecto consiste en gue las piezas, por
falta de uso o por no pedirles presta-
ciones, pierden elasticidad y, cuando
se les requiere la prestacion debida
por primera vez, les cuesta mucho
ofrecerla.

Lo ideal es realizar el rodaje en
carretera, ya que en marchas conti-

nuas y prolongadas se alcanzan las
temperaturas y comportamientos
ideales para el motor del vehiculo. No
obstante, hoy en dia las mecanicas sa-

len tan ajustadas de fabrica que el ro--

daje en ciudad es perfectamente via-
ble, salvo las molestias o peguenas
averias gue puedan producirse por no
alcanzar la temperatura correcta (por ir
solo de casa al trabajo en coche).

Por tltimo, la sabiduria popular re-
comienda forzar el coche cuando aun
esta en el periodo de rodaje y garan-
tia, ya gue asi, si tiene algin defecto,
saldréa a la luz cuando no le cueste
nada al cliente su arreglo. Pedro Go-
mez garantiza que «cuando existe al-
gun defecto o alguna pieza incorrecta,
sale igual sin forzar la mecanica del
vehiculon.

Tres puntos esenciales

Segun Antonio Centeno, mecanico y propietario de un taller, tres son los
puntos fundamentales que hay que verificar tras los kilometros de rodaje (que
los fabricantes fijan, aproximadamente, en 2.000): aceite, puente y direccion.
«Si no tiene nada fuera de lo normal, si no hace ningln ruido, basta con cam-
biar el aceite para eliminar las impurezas», senala Centeno. No obstante, reco-
mienda que, pese a todo y por seguridad, se verifiquen el puente y la direccion.

En puente y direccion es donde puede haber peligro, ya que podrian haber-
se desajustado. Respecto al aceite, habria que, por un lado, comprobar los ni-
veles, para evitar que debido a pérdidas resultase alguna averia; por otro |ado,
sustituirlo, ya que este primer aceite (algo mas viscoso por los aditivos) ha arras-
trado durante esos kildmetros todas las impurezas y rebabas de las piezas de
la mecénica y es necesario eliminarlas cuanto antes para evitar rozamientos in-
debidos y recalentamientos u otras averias.

Miguel GARROTE

"
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Cambio de correas

el movimiento de unas partes a otras del mo-

tor, se ha incrementado con el paso del tiem-
po. Emplear correas en lugar de cadenas o engra-
najes tiene importantes ventajas. En primer lugar,
su funcionamiento es mas silencioso; en segundo,
no necesitan engrase y su mantenimiento es muy
sencillo; en tercero, son mas baratas. Su Unico in-
conveniente quiza sea que su duracion es menor,
pero aqui puede intervenir el usuario alargando su
vida, dado que una correa trabajando en condicio-
nes adecuadas puede durar practicamente lo mis-
mo que el propio motor.

iCudles son estas condiciones de trabajo ideales
para que la correa realmente aguante un elevado ki-
lometraje? Sdlo dos, muy sencillas por otra parte,
ya gue se reducen a una sola: la correa o correas
deben estar tensadas de forma correcta. Si estan
flojas resbalaran en sus asientos y esto provocara
un rozamiento que desgastara la correa. Si para evi-
tar esto a ultranza, las tensamos demasiado, estro-
pearemos por exceso de carga los rodamientos de
los mecanismo que las correas arrastren (bomba de
agua, alternador, ventilador, etcétera).

Pero por mucho que vigilemos su estado —y lo
normal es que no lo hagamos nada—, las correas
se estropean. Su deterioro, por otra parte, es facil-
mente detectable. Con alguna rara excepcion, las
correas se estropean en primer lugar agrietandose,
lo que es facil que ocurra cuando se utilizan poleas
muy pequenas. El aceite y la grasa, o simplemente
la suciedad, en contacto con las correas suavizan
las mismas y, ademés de debilitar su estructura, ha-
cen gue patinen y terminen por fallar completamen-
te. Para evitar esto, en la actualidad existe una ten-
dencia de disefo hacia el cubrimiento de las mis-
mas. Finalmente, cuando la correa aparece pelada
es por causa del desgaste. Cuando el mismo afecta
a las cuerdas que la refuerzan, la correa termina por
romperse.

En todos los casos anteriores es conveniente pre-
ver el cambio de correa antes de que su rotura nos
ocasione transtornos mayores. Este cambio es una
operacién de taller sencilla y por ello no es muy cos-
tosa, pero es posible que a usted le apetezca reali-
zarla personalmente, o las circunstancias le obli-
guen a hacerlo.

En la mayoria de los automoviles suele emplearse
una sola correa para mover la dinamo y la bomba
de agua, arrastrando el ventilador un motor eléctri-
co. En ocasiones, incluso el ventilador es mandado
por correa y es normal, igualmente, que por condi-
ciones de disefio se empleen varias correas, y bom-
ba de agua y alternador no compartan la misma. Si
esto sucede y el elemento que se queda sin movi-

E L empleo de correas elasticas para transmitir

gunos kilémetros si es de noche y muchos si es de
dia, gracias a la reserva de energia eléctrica de la ba-
teria. Si lo que perdemos es el movimiento de la
bomba de agua, la alternativa a su sustitucion es re-
correr una pequena distancia, dejar que el motor se
enfrie, hacer otro corto recorrido, etcétera.

miento es el alternador, ain se pueden recorrer al- .

LA rotura de una
correa se puede
poner de manifiesto
de muchas maneras,
pero desde luego lo
primero que
suceders es qgue los
parametros de
nuestro tablero de
instrumentos se
volveran locos,
ademds de que se
encenderadn todas las
senales de alarma.

UNA correa en buen
estado debe de estar
en primer lugar
limpia, no agrietada,
no pulida y sin
desgaste que afecte
a su estructura.
‘Tampoco tiene que
estar muy tensada ni
floja.

EN automéviles de
disefio moderno se
tiene tendencia a
cubrir las correas
para evitar que se
ensucien o se
impregnen de grasa.
Este problema es
atin mayor en los
motores Diesel, que
se ensucian
notablemente mds
que los de gasolina.

COMO operacion de
mantenimiento
rapido, esta carcasa
protectora se suele
sujetar mediante
tornillos muy
accesibles y de facil y
rdpida retirada y
nueva colocacion.
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EN los motores
situados linealmente, la
colocacion de las
correas suele ser muy
semejante de unos
modelos a otros, pero
cuando el motor es
transversal es facil
encontrarnos con varias
correas.

UniversaLMENTE e
alternador es utilizado
como elemento movil
para guitar y poner
correas. Para hacerlo,
pues, comenzaremaos
por aflojar el soporte
principal del mismo,
alrededor del cual gira
todo el mecanismo.

Tamsien
practicamente de forma
universal, junto al
alternador se coloca un
mecanismo de tensado.
Para cambiar la correa lo
aflojamos francamente y
si solo queremos tensar
basta aflojar
ligeramente.

PARA recolocar Ia
correa en su lugar
procedemos a la inversa
{tensor-soporte) y para
tensar hacemos palanca
con cualquier
herramienta, o
simplemente con la
mano, mientras
apretamos la tuerca del
tensor.

LA clave del
funcionamiento de las
correas es su grado de
tension. Con poca,
resbala; con mucha,
perjudicamos los
rodamientos del
alternador y la bomba
de agua. Lo ideal es un
tensado que permita
una flexion de la correa
entre 0,5y 1 cm.,
dependiendo de la
distancia entre poleas.

Lamparas

No hay en el automévil ningtn
otro mecanismo que aparente-
mente tenga un funcionamiento
tan sencillo como el de las bombi-
llas. Sin embargo, en ocasiones las
apariencias enganan, y en realidad
las bombillas tienen tras de si tan-
ta historia y tanto estudio como el
propio automovil. Nacidos casi al
mismo tiempo (el automovil es
cinco afios mas joven), no llegaron
a conocerse hasta ya bien pasada
su primera juventud y cuando tan-
to la una como el otro tenian sufi-
cientemente demostrada su valia.

La tedrica sencillez de la bombi-
lla (un filamento metalico que se
pone incandescente, emitiendo
una brillante luz, al ser atravesado
por la corriente eléctrica) es enga-
nosa. El filamento, al alcanzar una
elevada temperatura, se evaporay
en presencia de oxigeno, arde. Se
introdujo pues este filamento pri-
meramente en una ampolla de va-
cio y posteriormente se lleno la
misma con un gas inerte. Este gas,
sin embargo, originaba corrientes
de conveccion en el interior de la
bombilla que acortaban su vida.
Hasta después de la Primera
Guerra Mundial no se descubrio
que dando forma de muelle heli-
coidal al filamento, se contrarres-
taba este fenémeno y que, incluso
enrollando’la hélice se mantenia la
temperatura estable. Esta caracte-
ristica de diseno de las actuales
lamparas data del ano 34. jSe tar-
dé 54 anos en llegar a algo en apa-
riencia tan sencillo! Desde enton-
ces se ha inyestigado mucho sobre
las bombillas, buscando que con-
suman menos, den mas luz y du-
ren mas, pero lo encontrado sélo
resultd aplicable en el automovil.
Hace ahora dos décadas se redujo
de forma importante el proceso de
destruccion por evaporacion del fi-
lamento mediante las lamparas
halégenas; es decir, lamparas con
iones hal6genos en su interior. Es-
tos iones tienen la propiedad de
combinarse quimicamente con las
moléculas metélicas desprendidas
del filamento, atrapandolas antes
de que lleguen a la pared de la
lampara y devolviéndolas al mis-
mo, en donde tiene lugar una reac-
cién opuesta de disociacion, vol-
viendo el wolframio al filamento y
guedando los iones halégenos li-
bres de nuevo para atrapar mas
moléculas fugadas. Es decir, que la
ldmpara se regenera a si misma,
aunque en realidad las particulas
regeneradoras no se coloquen en
los mismos lugares, por lo que el
filamento, de todas formas, enve-
jece.

’
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PROFESORES
NUMERO 16

) Coordinacién:
Alejandro G. Vadillo

Se editan !
manuales de ambito
regional y local
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PEATONES pE

NOTA MEDIA

NOTA MEDIA: § o¢ GURIDAD:

DATOS
MOTOR TECNICOS
Posicion: delantera transversal.

Cilindros: cuatro.

Cilindrada: 1.461 c.c.

Alimentacién: inyeccidn electrénica mual-
tiple.

Carburante: gasolina stper.

Depasito: 47 litros.

Potencia maxima: 100 CV.

TRANSMISION

Traccién: delantera.

Caja de cambios: de cinco marchas sin-
cronizadas.

Embrague: mecénico, monodisco en seco.

FRENOS
Doble circuito hidraulico cruzado.

SUSPENSION
Amortiguador hidraulico telescépico.

DIRECCION
Tipo: de cremallera.
Diametro giro: 10 metros.’

RUEDAS

Llantas: aleacidén ligera (32 radios) 5,56 JX
14".

Neumaticos: 165/65 SR 14",

Peso: 925 kg.

Longitud: 3,66 m.

Anchura: 1,61 m.

Altura: 1,34 m.

Maletero: 510 dm?.

MANUAL 7 4 ,PRIMERA

s

Estética ............. 7 | SEGURIDAD Estética’...c....... 7 D ,ED UCA CIO l ‘ - f
Acabado ............. 7 Acabado ............ 8 |1} ~ ' \
Habitabilidad ..... 8 | Estabilidad ......... 7 Habitabilidad ..... 8 T IA
Maletero ........... 7 | Suspensién ....... 7 Maletero ........... 7 VIA
Confort .......cco..... 6 | Frenos ............... 7 Confort .....cocoeiee. 9 g
Instrumentacion 7 | Direccion . i Instrumentacion 8 ' ‘
Accesorios. ......... 6 | Ruedas ... 7 ACCesorios ......... 8 i :
Potencia ...... v B | LUCES ot 7 Potencia ............. 9 X, 2
Elasticidad ......... 8 Elasticidad ........ 7 | | o
Cambio o . 7 | NOTA MEDIA: 7.1 Cambio .............. 78 L5
Velocidad punta 8 | NOTA Velocidad punta 8 ey
Aceleracion ....... 7 | MEDIA Aceleracion ....... 8 = 2
Consumo .......... 7 | SEGURIDAD: 7 Consumo ........... 6
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ACCIDENTCN DE

Comentario.—E| motor de inyeccion se ha adop-
tado en el |biza con cierto retraso sobre las previ-
siones. Tal y como sucede con el Malaga, el motor
es de lo mejor que Seat ha producido en su ya lar-
ga vida como constructor, aunque lamentablemen-
te el entorno del Ibiza SXI| no es todo lo brillante
que se merece el propulsor. Los asientos son bu-
tacones un tanto incomodos y lo mismo cabe de-
cir de la posicion de conduccidon. Tampoco se ha
beneficiado el SXIi del cambio de interiores que en
un futuro inmediato afectara a los Ibiza. Lo que si
hay que destacar es el capitulo de prestaciones y
comportamiento del motor, sin duda la gran baza
sobre la que se asienta esta version, asi como tam- ]
bién el precio de comercializacién, que esta en li- virtiéndose por su compo
nea muy competitiva con sus mas directos opo- to en un serio rival para |
nentes. espanol ha conseguido,

. buen producto y pruebad
es realmente espectaculat
de Espana.

LO BUENO

— Prestaciones,
— Confort interior.
— Equipamiento.

LO MALO

— Cuadro mejorable.
— Direccién dura.
— Excesiva rumorosidad

R

Comentario.—Ei Ibiza S ' U DENTES INFANTILES
que cumplen las exigenci ‘ m?»‘

rios que quieren un coché
bién las de los que desea
tomavil no solo por su mi
pamiento mas lujoso y col
coche personalizado y casl
de un millén y medio de |
disfrute con este tipo de v
satisfacciones. Este model
mento realmente competi
bo de Fiat, el Renault 5 G’
estan ya acreditados, aunt
su altura y los.mejora enn

CONSELLER|A
3 DE san,
Ditetcios x DADE
X ol Saichd B ‘ESERIDADE SOCiAL

La Xunta de Galicia, a través de su
Direccion General de Sanidad, con la
edicién de un cuaderno de prevencion
de accidentes de tréfico, dirigido a los—— ;
nifos, y-la-Generalitat de Catalufa,——— g L
_colaberando-cen-el Ayuntamiento de-la—
_localidad-barcetoriesa de Parets del
Vallés, en la edicion de un manual de
educacion vial, han coincidido en el
tiempo y en el tema de algo que les
preocupa: la seguridad de los chavales.
No son dos casos aislados. Unicamente
dos ejemplos de lo que se trabaja en
todo el Estado.

LO BUENO

— Elasticidad del motor.
— Excelentes prestaciones.
— Buen comportamiento.

LO MALO

— Posicion de conduccion.
— Asientos incomodos.
— Rumorosidad del motor.
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«La edicion de los cuadernos de
prevencion de accidentes infantiles
forma parte de un programa que, en
esta primera fase, se refiere a los ac-
cidentes de trafico», comenta Francis-
co Lépez Roig, del Servicio de Sani-
dad Escolar, perteneciente a la Direc-
cidn General de la Salud de la Xunta
de Galicia. «La tirada de este cuader-
no ha sido de ciento veinte mil ejem-
plares, en bilingle, que han sido dis-
tribuidos en los centros escolares a
través de las delegaciones provincia-
les de Sanidad.»

"El mencionado cuaderno, titulado
en castellano «Los ninos sois peato-
nes de primera», ofrece a los chava-
les consejos basicos y oportunos con
el fin de madurar en los escolares el
respeto a las normas de circulacién, y
por anadidura su mayor proteccion y
seguridad.

«La segunda parte de este progra-
ma de prevencidon de accidentes, que
se encuentra en preparacién, se diri-
gird a evitar en lo posible el elevado
nimero de accidentes infantiles en el
hogar, coincidiendo con las campa-
nas de la CEE», refiere Francisco L6-
pez Roig. «Pretendemos —afiade—
continuar con este programa, anima-
dos, ademas, por la favorable acogi-
da de educadores y alumnos en el
tema de los accidentes de tréafico.»

PARETS DEL VALLES Y LA
EDUCACION VIAL

«Parets del Vallés es una localidad
barcelonesa de unos diez mil habitan-
tes, partida por una travesia y, aunque

) 4

la problemdtica del trafico no sea
comparable a otras poblaciones més
grandes, nos preocupa la seguridad
infantil», dice Manuel Flores, jefe de
la Policia Municipal. «La aparicion del
“Manual D’'Educacio Viaria”, editado
por este Ayuntamiento con el apoyo
del Departamento de Cultura de |la Ge-
neralitat de Catalufa, va dirigida a los
escolares y educadores, como un ser-
vicio més de este municipio, para con-
tribuir a la difusién de la educacién
vial; pzra ello se ha realizado una fi-
rada de tres mil ejemplares.»

Lucio Gat, policia local encargado
de la redaccién del referido manual,
comenta a TRAFICO CHICO: «Esta pu-
blicacién viene a ser una recopilacion
de textos y lecturas, adaptandolos a
la comprension de los chavales en
edad escolar. Este Ayuntamiento
—continua Lucio Gat— lleva dos afnos
impartiendo cursos de Educacién Vial
en las escuelas, durante todo el ano
lectivo a los alumnos de quinto curso
de EGB, y hasta hemos podido com-
probar que los chavales que han pa-
sado por los cursos son mas cons-
cientes del peligro que comporta una
inadecuada conducta como peaton -0
conductor. De este modo, ademas, lo-
gramos que el nino se identifique con
su policia desde la edad escolar y vea
en él su propia seguridad».

La edicion de estos cuadernos o
manuales, que pretenden hacer llegar
al nifo consejos sencillos y recorda-
torios practicos para desenvolverse
en su vida diaria, es un problema que
preocupa a los distintos gobiernos au-
tonédmicos y autoridades, como que-
da reflejado en estas actuaciones que
intentan concienciar a los que mana-
na seran nuevos conductores.

VIENTO LATERAL

Senal de peligro, con su correspondien-
te tridngulo de orla roja, que puedes en-
contrar indicdndote que te aproximas a
una zona donde frecuentemente sopla
viento en direccién transversal. Conviene
extremar la precaucion al recorrer estas
zonas, pues una fuerte corriente de aire
puede desestabilizar la marcha normal de
un vehiculo, con el susto consecuente. No
s6lo los meteoros de nieve o hlefo cau-
san problemas.

DU OLOOOL U

En Plasencia (Caceres)

Campeonatos de
Parques y
Seguridad en
Ciclomotor

& & &b d

«iSI YO
TUVIERA!»

H'H/,i!‘i.itluc‘r: &6 6 d

Ya viene el buen tiempo y a lo mejor quieres cambiar de
wvehiculo». jPero cuidado! Al comprar una bici nueva no te dejes
deslumbrar por los anuncios. Antes de comprarla examina las
ventajas e inconvenientes. Piensa siempre en tu seguridad.
Vamos a hacer una prueba, a ver qué bici recomendarias a
nuestro amigos, y a qué mensaje harias caso si ya fueras un
conductor de automaviles.

jJ0! NO SE cuat
HE COMPRARIA.

En el kart del parque infantil han de
demostrar sus conocimientos
tedrico-prdcticos. Las normas, las seriales
y los demds vehiculos estdn ahi.

La localidad cacerefia de Pla-
sencia ha sido este ano punto de
cita para la celebracién del XXIV
Campeonato de Espana de Par-
ques Infantiles de Tréfico, y del X
Concurso Nacional de Seguridad
Vial en Ciclomotor, que se reali-
za conjuntamente. Equipos llega-
dos de todo el pais han competi-
do en la disciplina del trafico,
como otros anos, en la primera
semana de mayo. Por motivos de
cierre de este nimero no pode-
mos informar acerca de los gana-
dores. En el proximo mes dare-
mos cuenta de estas jornadas.

Corta por la zona de puntos y pega el texto detrds del dibujo.

11 /e

RAPIDA COMO UN RAYO.
S/ILLIN CROMADO, SERAS LA
ADMIRACION DEL BARRIOC.

LA MAS BONITA DEL MERCADO
Y ADEMAS PARECE UNA MOTO. -
CON ELLA NO HAY OBSTACULOS. :

4

.LA RQIA E£S GUAY..

Los «anuncios» intentan llamar la atencién de los posibles compradores. Por eso,
debes estar muy atento a las frases publicitarias y distinguir las que comunican un
hecho comprobable de las que constituyen un reclamo para que compres.un de-
terminado producto.

~

Fijate en la publicidad de las bicicletas y distingue los hechos comprobables de las frases -
publicitarias de reclamo.

HECHOS COMPROBABLES FRASES PARA LLAMAR LA ATENCION

EQue bici recomendarias a nuestros amigos?

scribe las razones en que basas tu eleccién,
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bl La finalidad de la mayoria de los mensajes publicitarios es vender un producto.
— Pero también hay anuncios que pretenden darnos una informacién, aconsejarnos

e incluso avisamos de posibles peligros.

<

FIET

Los dos carteles publicitarios «<hablan» de velocidad, sin embargo...

B IMAGEN

FRASE PUBLICITARIA ..
¢QUE INTENTA COMUNICARNOS?

Escribe tus propias conclusiones:

IV [El5iEe
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IMAGEN

FRASE PUBLICITARIA

¢QUE INTENTA COMUNICARNOS?

PRETENDE ACONSEJARNOS O VENDER UN PRODUCTO oo

= Escribe tus propias conclusiones:
S5 e —
FE-
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Al aproximarnos a la salida de colegios, fa-
bricas, espectaculos, etc.

trozos de basura saltando por ahi.
Creo que esto no deberia permitirse.
Ante esta situacién sélo puedes pa-

D O O-4
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brazo, esta indi-
cando...

Lee la siguiente tabla:
e i ) (A qué velocidad se | 1. Es precisoatenerse alo quein-
En bicicleta hay que reducir la velocidad. puede circular en ciclo- dican las sefales, pero, en
motor? cualquier caso, nunca pueden
Antes de llegar a un cruce. sobrepasarse los 40 km/h.
Soy una chica de dieci 2, Demgs G5 2D Ky
Antes de efectuar un giro o tomar una curva. siete afos, Vivo aproxi- 3. La velocidad no estd limitada.
madamente a cinco kil6- : T i
Cuando el pavimento esté en malas condi- metros de Manises, v {Cuéndo se deben en- [ 1. Cuando ya es de noche.
. h i ; para ir al instituto utilizo cender los faros de la | 2. Cuando se pone el sol y cuan-
ciones (baches, grava, lluvia, nieve, etc.). mi ciclomotor. En ocasiones al ir por bicicleta? : do las circunstancias atmosfé-
la carretera he encontrado camiones ricas lo exigen
. . 2 que iban delante de mi, que transpor- L :
Cuando el trifico estd muy congestionado. taban arena, yeso o, incluso, estiércol 3. Despues de que se haya en-
: cubierto de paja, y todo esto sin lle- cendido el alumbrado publico.
Cuando circulemos por zonas donde hay varduna 3ro|tecci6n encima. De este c d | o ek d
modo toda la arena se viene encima, uando el guar- . Que hay que detenerse.
muchos peatones. los ojos no puedes abrirlos y, en el dia, de frente, 2. Paso libre.
casn ael esticiegl, todas 1ae pajas v haya levantado el 3. Circular con cuidado.

rarte a un lado y esperar a que el ca-
mién se aleje lo suficiente porgue es
imposible rebasarlo. ;/Por qué no po-

JEsta permitido a unci- | 1. Si, si el pasajero tiene menos
clista llevar como pasa- de cinco anos.

i nen medidas para remediar esto que = - ; ‘ s el g
i Seaurs Hle mblkts o TiEhs gente? Le_rc.b I:t t;n niio en su | 2. tS|, cuando el trafico no es in
| & ¢Esta permitida la circulacién de ca- RCICICLa Clig:s
. | 1zl , 2 miones sin que protejan sus mercan- 3. No. 5
I Disefia un anuncio publicitario con imagenes y texto sobre alguna de las situaciones en cfas con un toldo, por ejemplo? P s oL :
| 8 = ] . : ¢Se debe . No, porque esta prohibido.
1 las que los «ciclistas han de reducir la velocidad>. ‘ _ A. Navarro Martin cirealan |9 15 = el rifina NoLeE. st
{ : : La Presa {Valencia) con un ci- en ella.
: RESPUESTA: En efecto, no estd clomotor | 3. SI|,|ob||ga igual que a las bi-
' permitida la circulacién en esas por una cicletas.
condiciones. El articulo 65 del Co- pista re-
digo de la Circulacion asi lo especi- servada a
fica: «El transporte de materiales bicicletas?
que produzcan polvo, malos olores
ARisng cesr, tyss'coniD ancony En los cruces sin seiali- 1. La derecha.

' bros, cemento, yeso, harina, estiér-
i . coles, etcétera, debe efectuarse
! siempre cubriendo total y eficaz-
, mente los materiales con lonas de
dimensiones adecuadas».

2. La izquierda.
3. Ambos lados.

zar la preferencia es
obligatorio ceder el
paso a todos los vehicu-
los que se acercan por...

o {Como te comportas, | 1. Paso rapidamente, antes de

. [ ) como ciclista o ciclo- gue se ponga rojo.
motorista, cuando la |2. Me detengo, a no ser que me
sefalizacion luminosa encuentre tan cerca del lugar

. pasa del verde al ama- de la detencién gue ésta no
T T e rillo? pueda hacerse en condiciones

de seguridad suficiente.
3. Miro a izquierda y derecha y

Un chaval le pregunta a su padre:
paso prudentemente.

—iOye, papa! ;Quién invento la mu-
sica? X

—... Pues verds. Estaban una vez un
padre con su hijo, que se llama Pachin,
esperando en la parada del autobus.
Por fin vieron acercarse uno, y dijo el
nifo:

Enuncruce |1. Me introduciré con prudenciay
te encuen- lentamente en la carretera
tras con transversal.

esta sefal, | 2. Aprovecharé la ocasion y pa-
‘ : 1 ) ‘ pero obser- saré.

| . ‘ dr;‘iggrrgiéé gggﬂ;n?’ erbondio:ed-par vas que no se aproxima | 3. En todos los casos la sefal de
| i , nadie, jqué haras? Stop obliga a detenerse.

José Luis Rodriguez.
8 anos. Ciudad Real
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FANTASMITA
CALLEJERO
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B Gaici auropisio M
» Galicia | otor 16
| SEGURIDAD EStética .............. 8 | SEGURIDAD Estética .......... — ; SEGURIDAD
: Acabado ..o G Acabado ............. 7
Estabilidad ....... 7 Habitabilidad ..... 9 | Estabilidad ........ 6 Habitabilidad ..... 8 | Estabilidad ......... 8
Suspension . 7 Maletero ............ 7 | Suspension ....... 6 Maletero ......... 8 | Suspension ........ 7
Frenos ......... 7 Confort .............. 6 | Frenos ......... 7 Confort ............... Jeil frenas ..o, 8
Direccion .. 5 Instrumentacion 7 | Direccion .. 6 Instrumentacién 5 | Direccion ... 4
Fuedas ..... ) Accesorios 8 | Ruedas ..... 7 Accesorios ....... 8 | Ruedas ... 8
LUBES &mnniiinns 6 Potencia ....... B lbees s Potencia ............ 8 [ Luges ... 8
: Elasticidad ....... 8 ! Elasticidad ......... 7
MNOTA MEDIA: 7.3 Cambio ............. 6 | NOTA MEDIA: 7.1 Cambio ............ 7 | NOTA MEDIA: 7,3
NOTA Velocidad punta 7 | NOTA Velocidad punta 8 | NOTA
EDIA Aceleracion ....... 7 | MEDIA Aceleracion ........ 8 | MEDIA .
SEGURIDAD: 6,5 Consumo ......... 9 | SEGURIDAD: 6,6 Consumo ......... 8 | SEGURIDAD: 7,1
¥l es uno de esos coches Comentario.—La alimentacion por medio de una Comentario.—El Ibiza SXI es un coche fogoso, un
s de un sector de usua- inyeccion electrénica LE-2 jetronic de Bosch ha su- coche de caracter fuerte en el que la seguridad ac-
| potente y rapido y tam- puesto un importante incremento de potencia para tiva alcanza cotas muy elevadas. La rapidez de res-
" distinguirse con su au- el motor system Porsche, de 1.461 ¢.c., que se mon- puesta del motor, la potencia de Ios_ fr_en_os y la no-
‘canica sino por su equi- ta en el Ibiza. Gracias a la mejor dosificacion del bleza de comportamiento son los distintivos de un
npleto. Es en realidad un combustible, no sdlo se consigue mejorar el rendi- vehiculo que llama la atencién por donde pasa. El
un capricho de algo mas miento (la potencia sobrepasa los 100 CV) sino que Iultnmo Seqt &5 UTTRL G dc;"%'do alas arantosa
esetas, pero que, al que influye favorablemente en el consumo. Desafortu- as b;gnazlfzrestamone& e las Fgaccmnes_energp
thiculos, le dard muchas nadamente, Seat no ha rematado bien el trabajo, (F:)::a)s.c,o deqgon?jrtpg{Z?Qﬁit%anpa;i:m%iroen(;lgcl.:rirbaugg
gjje Sgat I(Iiegalauun seg- va que el ruido del motor y la caja de cambios lle- agarre al suelo y de una agilidad superior en carre-
o en donde el Uno tur- gan a un nivel demasiado alto al habitaculo. teras llenas de curvas, con muchas subidas y baja-
[ X y el Peugeot 205 GTX Exteriormente, esta version se distingue por la das. El Ibiza no sélo cumple con creces desde ese
e este coche se pone a presencia de faros antiniebla delanteros, estribos punto de vista, sino que también sabe responder
; ‘uchos de los casos, .con- laterales y alerén trasero, que le dan un caracter como coche urbano. Los defectos del SXI son los
/RFCUEJ?DQ QUE 7 tamiento y equipamien- mas deportivo. También se ha trabajado en el in- tradicionales en la gama Ibiza, es decir, los pulsa-
VALES MAS QUE yra x ndog ellos. El fabricante terlor, dotandolo de asientos con una mejor suje- dores van mal snAtuad_os, y su manejo es incémodo_,
¢n lineas generales, un cién, eliminando la guantera, que es sustituida por el sistema de climatizacion es poco eficaz v la di-
# ello es que la demanda una bandeja mas comoda, y colocando un peque- reccion es lenta, un defecto que resalta mas en un
en determinadas zonas fo fileteado rojo que recorre todo el interior del ha- coche de vocacion deportiva, por cuanto obliga a
| bitaculo, haciendo juego con el decorado exterior. realizar un trabajo extra a poco gue se multipliquen
| las curvas.
{
| LO BUENO LO BUENO
— Mecanica potente. — Comportamiento.
: 7 N - 1 _ : ; ‘ — Consumos ajustados. — Agilidad mecanica.
; /)OZACO 1 - ‘ : i ' i — Estética llamativa. ; — Equipamiento completo.
cHicos! . ‘s b : ’
NS = 1 \ LO MALO LO MALO
k ) = . ) ‘ — Ruido interior. — Direccion lenta y dura en maniobra.
: — Freno de dificil dosificacién. — Climatizacion ineficaz.
a velocidad elevada. — Manejo del cambio. — Pulsadores de mandos incomodos.
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Mercedes 170 D

En 1935 la casa Mercedes Benz
presentd un nuevo modelo de for-
mas redondeadas y diseno para su
época, que de alguna manera rom-
pia con la tradicién del automévil de
caja cuadrada y gran tamarno. Mer-

Aungue los 170 comenzaron a fa-
bricarse en el 35, a nuestro pais de-
bieron ser muy pocas las unidades
que llegaron antes del 40, pero a
partir de esta fecha y hasta el 53 se
convirtic en un coche popular.. Al
modelo 170 D, que es el que 'hoy
presentamos, se le conocio incluso
con el sobrenombre de Mercedes
Lola, por Lola Flores, debido al es-
candalo que organizaba. En el afo
ya mencionado, el 53, Mercedes pre-
sento el 180, en el que ya si se aban-
donaban por completo detalles tales

=

= 8

cedes ya habia experimentado en
este sentido dos afos antes de cons-
truir el modelo 130, de motor trase-
ro, y con el 170 se seguia una via por
la que ya caminaban los Citroén de

traccion delantera. /

como las aletas exteriores, capo en-
volvente o faros independientes,
que eran soluciones tradicionales de
diseno llenas de encanto y con una
indudable estética.

En cierto sentido se puede bien
afirmar que los 170 son los Gltimos
representantes en la firma Mercedes
del automovil caracteristico de los
anos treinta, aunque nosotros los
conocimos fundamentalmente a fi-
nales de los cuarenta y principios de
los cincuenta. Esta caracteristica de
los 170 les hace hoy particularmen-
te atractivos, y aunque no eran co-
ches de élite, no por ello dejan de
ser apreciados por los verdade-

ros aficionados al automovi-
lismo histérico.

El simpatico 170 que
tenemos en ima-
gen, decorado per-
sonalmente por

Mingote, tiene su
historia particular.
Vino a Espana en
a3 el ano 47 para re-

no llegé a ejercer
tan noble tarea,
porgque antes de
estrenarlo se in-
cendié. Quedd
arrinconado en el
PMM durante muchos
anos, hasta que el 59 sali6 a
subasta y fue adquirido por su ac-
tual propietario, Antonio Velasco, que
después de restaurarlo lo empled
como vehiculo auxiliar de su taller,
Hoy, con poquisimos kilometros
en sus ruedas, se encuentra en ple-
na forma y todavia acude como gruia
de apoyo a algunos rallyes de anti-
guos o clasicos.

Juan A. DE LA RICA

partir cartas, pero

' MUNDO HISTORICO

EXITO DEL AUTORRETRO. Hace
solo unos pocos anos casi hubiera
sido imposible el celebrar una mani-
festacion de este tipo. En este certa-
men un montén de solicitudes no
han podido siquiera ser aceptadas.
No cabe duda de que nuestra socie-
dad da cada dia mas valor al aspec-
to cultural e histdrico del automovil
y el éxito de Autorretro no es mas
que el termémetro que marca la fie-
bre por lo antiguo.

Clubs, propietarios, aficionados,
profesionales, cada uno desde su
particular dptica, ven con agrado el
éxito de esta manifestacién y alaban
sin distincién su realizacién.

COLABORACION ENTRE HISTORI-
COS. Recientemente el Museo de
Aerondutica y Astronautica ha termi-
nado la restauracién de un Ford T
que se utilizaba para arrancar avio-

nes alla por los afios veinte. Con este
motivo, el Veteran Car organizé una
visita al museo y a lo largo de la mis-
ma el director del mismo les trans-
mitié un mensaje que desde estas
péaginas hacemos extensivo a todo el
mundo automovilistico.

«Con objeto de evitar la destruc-
cidn o desaparicion de materiales va-
liosos en la historia de la aeronauti-
ca, el museo agradecera sincera-
mente que todos aquellos aficiona-
dos que puedan aportar alguna in-
formacion sobre objetos relaciona-
dos con la aviacién, tales como héli-
ces, motores, restos de fuselajes, do-
cumentacion, etcétera, se pongan en
contacto con dicho museo (Tte. Ries-
go. Tel. (91) 449 07 00, ext. 2793).»

RESTAURACION Y CONSERVA-
CION. Tradicionalmente, la Asocia-
ciéon Espanola de Clésicos Deporti-

vOs organiza un concurso de elegan-
cia en el que la Unica tradicional di-
ficultad era la de los jueces para de-
signar los ganadores. Este afio la
asociacién ha dado un nuevo caréc-
ter a la manifestacion, premiando no
a los vehiculos mas impresionantes,
sino a los mejor conservados y me-
jor restaurados, con independencia
de su categoria.

En el monasteric de El Paular, un
grupo de periodistas del motor dic-
taminé cudles eran los merecedores
a los premios, liberando asi alos or-
ganizadores de esta dificil tarea y
ademas dandoles la oportunidad de
participar. El concurso, ganado por
un Ferrari Dino, de Eduardo Alvara-
do, como mejor restauracién y por
un Jaguar E) de Julio de Santiago,
como mejor conservacion, fue todo
un éxito. ;
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Motociclismo: Grandes Premios de Espana y Portugal
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Juan Garriga (Yamaha) ha sido el gran triunfador de los grandes premios
de Espaiia, celebrado en el Jarama, y de Portugal, disputado en Jerez, con
sus segundo y primer puesto, respectivamente, en la categoria de 250 c.c.
Con ellos, ademas, alcanza la segunda posicién en el Mundial, tras Sito Pons.
La cruz de esta alegria fueron las caidas de Carlos Cardis en el Jarama (con
rotura de occipital, es posible que no corra durante alrededor de tres meses)
y de Sito Pons en Jerez (sin gravedad, pero que le aparto de los puntos y
acortd su ventaja). Mientras tanto, las Derbi dieron la de cal y la de arena en
80 c.c. y «Aspar» sorprendio en 125 c.c. a las Garelli, campeonas del Mundo.
Por ultimo, en 500 c.c. Yamaha esta copando las primeras posiciones, sin dar
opcion a la Honda del actual campedn, Wayne Gardner.

En el Jarama, «Aspar» sorprendié
a las Garelli y demostré que su supe-
rioridad durante los dos ultimos afios
era mas producto de una superiori-
dad técnica que de pilotaje. Por de-
tras, Julian Miralles, campedn de Eu-
ropa enrolado en el equipo de Angel
Nieto, realiz6 una carrera «a lo Nie-
ton, jugando con Grasetti (Honda) y
Gresini (Garelli) y terminando segun-
do. Sin embargo, Derbi no comenza-
ba tan bien en 80 c.c., donde la Krau-
ser de Dorflinger se escapaba sin re-
mision tras el bajo rendimiento de la
maquina de «Aspar». De cualquier

| forma, «Aspar», Herreros y Crivillé

consiguieron ser segundo, tercero y
cuarto, respectivamente. En 500 c.c.,
Kevin Magge (Yamaha), del equipo
de Kenny Robberts, se impuso a Ed-
die Lawson (Yamaha) y Wayne Gard-
ner (Honda).

La gran alegria la dio Sito Pons
(Honda). Salié en cabeza, benefi-
ciandose indirectamente del gravisi-
mo accidente de Cardis (que cortd
la carrera) y acabé en vencedor; por

detras, Garriga terminaba segundo,

mientras que Lavado, Sarron y
Mang caian.

VENGANZA DE DERBI EN JEREZ

«Aspar» y Derbi querian vengar la
humillacién sufrida en Madrid en 80

.c.c. Los especialistas de Derbi ha-

bian trabajado toda la semana para

superar los problemas mecénicos,
pero las «balas rojas» no dieron sen-
sacién de autoridad. La victoria de
«Aspar» in extremis sobre «Cham-
pi» Herreros, con Crivillé tercero, fue
mas producto de una pésima salida
de Dorflinger que de su propia su-
perioridad. Muy bien Herri Toronte-

te algunas vueltas, antes de romper
el motor.

No hubo 125 c.c. y en 250 c.c. las
caidas fueron las grandes protago-
nistas. Lavado, en la vuelta previa, y
Pons quedaban fuera nada més co-
menzar; Garriga, desde el bandera-
zo, no dejaba la primera plaza y se
colocaba segundo en el Mundial.

La carrera de 500 c.c. fue absolu-
tamente emocionante. Los dos pilo-
tos del equipo de Kenny Robberts,
Radney y Magge dominaron la prue-
ba hasta casi el final. Lawson tiré a
tope y rebasé primero a Magge v,
dos vueltas antes de acabar, a Rad-
ney, con lo que pasa a encabezar el
Mundial. El campedn, Gardner, sélo
pudo ser quinto, demostrando que
las Honda no son tan competitivas

gui, que, con una Autisa, tapondé como el afio pasado.
perfectamente la remontada de Dor-

flinger y se permitié tutearle duran- Juan M. MENENDEZ

Gran Premio de San Marino de F-1

McLaren no da opcion

McLaren no dio ninguna opcidn en el Gran Premio de San Marino de
Férmula 1. Su superioridad mecanica permitié a Ayrton Senna comple-
tar la carrera en primera posicion, tras lograr la pole position en los en-
trenamientos, mientras que Alain Prost se permitia, tras una salida re-
gular, pasar a todos sus contrarios con tranquilidad. La superioridad de
los MclLaren se plasmé en un dato: doblaron a fodos los restantes par-
ticipantes, incluido el tercero —nada menos que el Lotus de Nelson Pi-
quet—, del Gran Premio.

En el Mundial, Prost continda primero, con 15 puntos, seguido de
Senna, con nueve; terceros, Piquet y Berger. Mientras, en el Mundial de
Constructores, McLaren es primero con 24 puntos, 14 més que Ferrari,
segundo.

Luis Pérez Sala completd su segunda carrera terminando el undéci-
mo, mientras que Adrian Campos, con dolores de espalda, sélo fue de-
cimosexto. En el Mundial ya se comenta que Pérez Sala estd muy por
encima de su Minardi.

Los préximos grandes premios se disputaran el 15 de mayo en Mon-
tecarlo (Mdnaco), y el 29 del mismo mes en México.
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EL PARQUE AUTOMOVILISTICO, AL DIA

Matriculas concedidas
Provincias
Ultimas Ultimas Total vehlculos Total Licenclas
matriculas matriculas matriculados permisos ds
marzo B8 sbrll 88 abril B8 expedidos duceld
Alava (V1] 4959.] BEOE| 536 336 26
Albacete [AB] TA58 2126 670 50T 173
Alicante (A) 828688 | 2371-BC 4085 2378 650
Almeria (AL T270.C 2476-L 1146 757
Asturias (0] 0571-AN Z742-AN Z71 361 T87
Avila (AV) 9284-D 96020 318 247 30
Badajoz (BA) 1457 Z374L 977 AL a7
Baleares (PM) TBE3-AT 59B0-AT 4,007 1.207 471
Barcelona (B} 2507-Y 715617 14,649 7.997 1.641
Burgos (BU) 5596-K 6390-K 794 426 47
Céceres (CC) 5324-H 5930-H 506 528 106
Cadiz (CA) 3288Y | 5495y T.398 1585 548
Cantabria (9] 9325-P 0657-5 1.332 863 139
Castellon (CS] 38475 B240-5 1.398 762 769
Ciudad Real (CA) 8649-J 5476 827 750 144
Cérdoba (CO) 24271 39251 1.498 1.060 360
Coruna, La (C] BAE3AT U580-AK 277 1773 pLai:]
Cuenca (CU) 4827-E 5212-E 385 374 2T
[ Gerona (GE] 5345-AC THI0-AC 2.081 7101 316
Granada (GR] “B580-0 1123-P 1543 1.564 364 |
Guadalajara (GU) 6352-D 6666-D 314 - 744 37 -
Guipuzcoa (55) 6060-AB T664-AB ~ 1604 943 129
Huelva (H) 7396-J B8417-J 7021 549 151
Huesca (HOJ 7657H 3084-H B27 766 49
Jaén {J] B777K BE76K 1098 ~ Bod 750
Ledn (LE) GOHCN 0960-0 980 : 754 77
[érida (0) 7345N B3T/-N 968 58 91
Tugo (0] 6674-J 7365 89T 507 27
Madnd (M) B5271P | 22617 15.734 7.209 o968
Mélaga (MA] 5204-AK B265-AK 3.061 7824 542
Murcia (MUO] 9305-AD T980-AF 2.681 1835 B9
Navarra {NA) 4043V 5673V 1.630 1075 T8
Orense [OR] T146-J 1803-J 657 361 7E
Palencia (P} 0302-F 0B60-F 358, 255 K73
Palmas, Las (GC) TAT1-AG 0274-AH 2.143 [EEL w1 TR
| Pontevedra (POJ BATE-AB TTOBAC | 1692 1302 765
| Riofa, La (LO) 2736 3305 660 440 86
Salamanca (A 2033-J Z707-J L] LTS 0
Sta. Cruz de Tenerite (TF) 9849-AC 2383-AD 7534 1385 185
Segovia (56 T540-E TB35E 05 ofeohan ane 34
| Sevilla (SE} SE75AT 2773-A0 3194 7195 B85
Sonia (50) 9503-C 9746C 743 112 4
Tarragona (1] - BOB7V B588V T527 8972 740
Teruel (TE} 0233F 0502-F 269 172 SO e
Taledo (TO] T046-C 2072-L 7,026 709 [=T:]
Valencia (V] 0026-CM 5974-CM 5.948 3.425 1.280
Valladohid (VA B310-0 93240 1014 725 BT
[ Vizcaya (BT} B/55-A0 TOBZ-AV 7378 TAE0 129
Zamora (ZA] TO47-F T3B0-F 333 3532 K]l
Zaragoza (2) B042-AB B0T5-AB 7973 T.156 51
Ceuta (CE) 0200-D 03860 186 128 17
[Mellla (ML0) T696C 1305C 27 118 19
TOTALES T01.650 61.334 13.036
NOTA: Los datos a parmisos didos vy li de conduccién son provisi &

Recorte y envie

este boletin a:

Revista TRAFICO

C/ Josefa Valcarcel, 28
28027 Madrid

Cambios de domicilio. Rogamos a
todos los suscriptores que nos den
a conocer un cambio de domicilio,
remitan junto a su peticion la ultima
etigueta con la que recibieron la
revista y hagan constar tanto su
antigua como su nueva direccion.
SIN OLVIDAR.EL CODIGO

POSTAL de ésta. Les recordamos
que dicho codigo postal esta
vigente en todas las poblaciones
espanolas y que es requisito
imprescindible para atender las
peticiones de suscripcién.

BOLETIN DE SUSCRIPCION GRATUITA
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Discurrir por la N-232 desde Zaragoza hasta la Pefiiscola
que fuera el iiltimo retiro del papa Luna, es,
SJundamentalmente, cosa de vacaciones; y, para ser
todavia mds concretos, cosa de verano. Porque son miles
los espafioles de la zona Noreste —sobre todo,
aragoneses y, mds concretamenie, 7aragozanos— que

Zaragoza-Peniscola,
por la N-232

se acercan a disfrutar sus vacaciones estivales hasta un
enclave mediterrdneo que tiene, ademds de su historia
real, la cinematogrdfica que le quisieron brindar Luis
Garcia Berlanga con su «Calabuch» y Anthony Mann,
que rodo en sus playas y en su castillo algunas
secuencias de «El Cid», en los ya' mds cercanos afios
sesenta. Pero entonces Pefiiscola ro era lo que hoy: una
sucesion de hoteles y edificios de apartamentos que
Jalonan la carretera que, desde Benicarlo, conduce hasta
la peninsula rocosa, sobre la que se magnifica su pueblo
antiguo. Entonces no estaba descubierta por eso que se
ha dado en llamar «boom» turistico. Entonces no
generaba el trdfico que se acerca a ella durante los
meses de ese verano que ya se aproxima.
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L viaje desde la capital de Ara-

E gon hasta la zona de Vinaroz-
Benicarlé-Peiiiscola suele ha-

cerse habitualmente por dos itinera-
rios: el primero, por la N-II (Madrid-
La Junquera) hasta Bujaraloz —este
tramo puede cubrirse incluso por la
autopista A-2—, para tomar alli la co-
marcal que conduce hasta Caspe y
desde la ciudad del Compromiso abor-
dar la C-221 hasta Gandesa, siguien-
do después por Tortosa y Amposta ha-
cia la N-340. El segundo, por la N-232,
para una vez llegado el viajero a Val-
dealgorfa, continuar por la N-420 has-
ta Gandesa y seguir la ruta antes indi-
cada, o mantenerse en la N-232 hasta
Vinaroz. Esto iltimo hemos hecho no-
sotros. Dicha ciudad es, por cierto, el
punto de arranque de la referida
N-232, que finaliza en el limite entre
las provincias de Burgos y Cantabria,
muy cerca del puerto de El Escudo.
El recorrido realizado por los redac-
tores de la revista TRAFICO lo es,
por tanto, en sentido descendente en
cuanto a la kilometracién se refiere.
Es decir, que se inicia en el p.k. 233,
a la salida de Zaragoza por el Sureste
de la ciudad, para ir a finalizar en el
kilémetro 0, en el término municipal
de Vinaroz, y desde el mismo tomar

-123-330
A-68 - A-2
N=-232 -

Zaragoza

. Fuente
de Ebro

Salir hacia Alcariz
desde Zaragoza, por
pleno valle del Ebro,

es esto: linea recta

hacia el horizonte.

proximidades de
Alcaniiz, junto al

Monumento al
tambor, en las

embalse de La
Estanca.

Puente sobre el rio Martin, en la travesia
de Hijar.

tera inicia un claro descenso hacia el
Sur, dejando la compaifia del Ebro y
en busca de la provincia de Teruel. En
una zona de curvas, en el p.k. 194,500

Embalse de

licaniz se encuentra ¢l cruce hacia Gelsa y La

Zaida. .
Km. 188. Tras algunos repechos,

C‘haro LAlZ

| la N-340 hacia Benicarlé, poblacién de
¢ la que sale la local CS-501 hasta Pe-
i fiiscola. Vedmoslo:

Km. 233. Tras abordar la salida de
Zaragoza por la avenida de Miguel Ser-
vet, la via, con buen firme y arcenes
adecuados, aunque no muy amplia,
cruza una zona industrial donde radi-
can numerosas empresas relacionadas
con la industria auxiliar del automévil.

Km. 230. Estamos en pleno valle
del Ebro y eso se traduce en el traza-
do recto, rectisimo. El rio, que corre
haciendo eses junto a La Cartuja al
margen izquierdo de nuestro sentido,
hace feraces sus tierras. A la derecha,

aralela al asfalto, discurre la via del
errocarril Madrid-Barcelona (por
Tarragona). Y la situacién es similar
al paso por El Burgo de Ebro (km.
222), asi como en el tramo siguiente.
La hora temprana hace que el tréfico

sea bastante escaso, si bien no puede
decirse que la carretera sufra una gran
intensidad de circulacién a lo largo de
un dia normal.

Km. 217,500. Tras el puente sobre
el ferrocarril, que pasa ahora a acom-
pafiarnos por el lado izquierdo, la
C-222 conduce, a la derecha, hacia
Belchite. La velocidad se encuentra li-
mitada a 70 por hora.

Km. 211. La travesia de Fuentes de
Ebro ha hecho precisa la limitacion de
la velocidad a 40 por hora, especial-
mente a causa de una curva muy con-
siderable. Existen algunas obras en las
aceras y el firme se halla bastante cas-
tigado en algin tramo de la misma. A
la salida de la poblacién, pasada la in-
dicacion de la carretera local que lle-

Accidentalidad 1986-87

peatones).
* Sin datos de 1986.

~ En el tramo Vinaroz-Benicarlo de la N-340 se produjeron 67 accidentes en
1986-87 (diez muertos y 35 heridos graves), y en la local CS-501 (Benicarlé-Pe-
fiscola), 57 accidentes (un muerto y 17 heridos graves, fundamentalmente

A: accidentes. M: muertos. H: heridos graves.
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Monumento a Goya y torre de La Seo:
Zaragoza, punto de partida.

< %
v

D Alcainiz

e Valdealgorfa

Pto. Torre Miré ‘ ) Torre Mird

N-420

D Monroyo

4 ﬁ'
Poble

va a Mediana de Aragén, se recupera
el buen piso en la larga recta.

Km. 204. Se hace necesario extre-
mar la precaucion, dado que aqui se
encuentra el cruce con la local, que, a
la izquierda, conduce a Pina y que,
cinco kilémetros mds alld de dicho
pueblo, desemboca en la N-II.

Km. 196. Como ocurria en Fuentes,
también la travesia de Quinto de Ebro
presenta el firme deteriorado en algu-
nos puntos. A partir de aqui, la carre-

N-340

Peifscola

una nueva zona de curvas peligrosas
ha hecho preciso recomendar una ve-
locidad méxima de 70 kilémetros por
hora. Entramos ya en la provincia de
Teruel y la via se estrecha perdiendo
los arcenes, aunque se mantiene el
buen estado general del piso.

HACIA LA RUTA DEL TAMBOR

Km. 183,500. La carretera se empi-
na, curva a curva, hasta Azaila. Es un
acceso sin duda peligroso, en el que la
velocidad maxima recomendada se si-
tia en los 50 por hora. Existe también,
perfectamente sefalizado, riesgo de
desprendimientos con ocasién de llu-
vias, asi como de hielos. Y en lo-alto,
Azaila, junto a la que se anuncia su
ciudad ibera, celta y romana. Y, des-
pués, cierta estrechez a lo largo de in-
terminables rectas. Nos encaminamos

Morella a Hijar, cuyo nombre suena a tambo-

- 1986 1987 N Pto. de Querol Trai res de Semana Santa.
Provincia A M H A M H e\ Chert g Juerm Km. 165. A la entrada a Hijar la
I - ® [ velocidad maxima recomendada se
%arag?za 45 3 34 :g % 48 ; " =\ 5 establece en 50 por hora y, mds ade-
eruel * ; lante, en 40. La curva de entrada se
Castellon 14 1 7 17 5 15 Venta del Alre La Janas' Jorge siente peligrosa en el mismo acceso

hacia la local que conduce a La Pue-
bla de Hijar, que dista cinco kiléme-
tros. El rio Martin, que va a verter al
Ebro en Escatrén, hace que la carre-
tera se estreche mucho sobre el viejo
puente, con preferencia para los vehi-
culos que circulan hacia Alcaniz. Al
salir de Hijar, un pueblo de induda-
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Maestrazgo.

ble atractivo, empeora el firme, se re-
piten las curvas.

Km. 149, La via recupera anchura y
arcenes, llegando por momentos a ser
perfecta mientras nos acercamos a Al-
caniz. Sin duda, siente uno mas se-
guridad.

Km. 136. Cuatro mil metros después -
del monumento al tambor —estamos
en plena ruta de esa manifestacién que
canté Buruel en alguna de sus pelicu-
las y en sus memorias—, y rebasado el
embalse de La Estanca, nos adentra-
mos en Alcaiiiz, obligado punto de pa-
rada. Hay que contemplar la singular
belleza de su Plaza de Espana, de su
antigua parroquia de Santa Marfa La
Mayor... Pero dejaremos estos aspec-
tos para otro apartado.

Km. 133. A la salida de Alcaniz el

Hay que visitar...

En Zaragoza, ademds de rendir las vi-
sitas de rigor a la Basilica del Pilar (re-
tablo, cipulas y tesoro de la Virgen) y a
la' Catedral de La Seo (dbside mudéjar s.
XV, Museo de Tapices), son dignos de
contemplar La Lonja (s. XVI), el
torreén de la Zuda (mudéjar, s. XV), el
Palacio de la Aljaferia (especialmente el
mihzab y el sal6n del trono), los sarcé-
fagos paleo-cristianos de Santa Engracia
y, entre otras cosas, las torres mudéjares
de San Pablo, La Magdalena y San Mi-
guel de los Navarros.

En Azaila, los yacimientos iberos, cel-
tas y romanos, el conocido «Cabezo de
Alcald», desde el que se contempla una
vista.singular. !

En Hijar, los restos del viejo castillo
de los duques de Hijar (ss. XIII al XVT),
Santa Maria la Mayor (ss. XVI al
XVIII), la plaza porticada, la Casa de los
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Carretera estrecha, sin arcén y abundantes curvas peligrosas en el

Panel informativo que viene a advertir que no encontrare-

mos lineas continuas de prohibicion de adelantamiento. En
este caso, dicha maniobra se rige por lo sefialado en el ar-
ticulo 30 del Cédigo de la Circulacién. -

firme es malo, el arcén no existe y al-
gunas curvas han precisado limitar la
velocidad incluso a 30 por hora. Mis
adelante, entre olivos, contindan las
curvas, con limitaciones recomendadas
a 60 y 50.

Km. 120. En las cercanias de Val-
dealgorfa la N-232 se cruza con la
N-420, que conduce por el Noreste ha-
cia Gandesa y Tarragona. Tres kiléme-
tros mas adelante, y hasta el 101, la
ruta vuelve a estrecharse, existen tra-
mos de piso bastante deteriorado, con
sucesivas curvas en el trazado y limita-
ciones de velocidad necesariamente re-
comendadas a 60, 50, 40 y 30. No en
vano nos adentramos en el Maestrazgo,
una comarca absolutamente diferente a
todo, entre las provincias de Teruel y
Castellén.

Alcaiiiz: Plaza de Espana.

Dugues y San Antonio Abad (gético, ss.
XV al XVI).

En Alcaniz, cabecera del Bajo Ara-
gon, la Plaza de Espana con el Ayunta-
miento (s. XVI)y la Lonja gética (ss. XV
al XVI), Santa Maria Mayor —erigida en

SINGULAR MAESTRAZGO

Tras dejar atrds Monroyo (km. 94),
y hasta el kilémetro 83,500 —limite con
la provincia de Castellén—, la carrete-
ra es mondtona. ‘ -

Todo es vegetacion, que se mezcla
con las curvas y las limitaciones de ve-
locidad méxima recomendada. En esta
zona el trifico es muy escaso y, segiin
nos ha comentado algin lugarefio,
abunda la caza: «Aqui hay demasiado
jabali».

Km. 83. La carretera sube y sube
hasta Puebla de Alcolea y en ella se en-
cuentran algunos tramos peligrosos en
época de hielos. Una situacion que se
mantiene hasta pasado el puerto de

Torre Miré (km. 72,500), que con sus-

1.259 metros de altura suele verse

colegiata en 1407—, las iglesias barrocas
de los Escolapios y del Hospital, y las ca-
sas del Cucharén y de Santa Pau, entre
otras obras que conforman un hermoso
conjunto.

En Morella, capital del Maestrazgo,
las murallas y el Castillo (s. XIV), la igle-
sia Arciprestal (s. XIII), el acueducto ro-
mano y el claustro de San Francisco (s.
XIII). Eso, claro, aparte de toda la ciu-
dad en su conjunto.

En Traiguera, el Santuario de la Vir-
gen de la Salud (ss. XV al XVI).

En Vinaroz, la iglesia Arciprestal (s.
XVI) con una hermosa fachada.

En Benicarlo, su iglesia del s. XVIII,
con singular torre.

En Periiscola, la ciudad vieja, el casti-
llo y la iglesia parroquial, con crucero y
presbiterio corintio, donde se conserva
un céliz de Benedicto XIII.

cerrado o precisa uso de cadenas en los
momentos mas duros del invierno.

Km. 65. Morella es la belleza del
Maestrazgo hecha poblaciéon. Uno
parece encontrarse por momentos en
pleno Pirineo —valga la compara-
cibn— y se olvida que estd en una
provincia que vive de cara al mar, el
cual dista de alli esos 65 kilémetros
de carretera.

Km. 51. El puerto de Querol
(1.020 metros), al que se llega des-
pués de un tramo de carretera bue-
no, aungue no perfecto, presenta en
invierno ‘los mismos problemas de
viabilidad que el de Torre Mir6. En
el descenso existen tramos de firme
castigado por los hielos. Hay que ex-
tremar las precauciones, porque ba-
jar se hace cada vez mds peligroso,
pronunciado y serpentenante, abun-
dando los barrancos.

Km. 38. Cuatro kilometros después
del Santuario de Vallivana, la carrete-
ra se estrecha, hasta que en el kiléme-
tro 22 el viajero se encuentra con un
nuevo asfalto, aunque los arcenes bri-
llan por su pésimo estado. El tréfico
se hace mds intenso, aunque no exce-
sivo, hasta Vinaroz, por La Jana, Trai-
guera y San Jorge.

Km. 0. La ciudad de Vinaroz es el
punto final —en realidad, el princi-

Acueducto y calle tipica de Morella, donde
la belleza se ha hecho ciudad.

pio— de la N-232. Esta via desembo-
ca en la N-340, la que muchos cono-
cen simplemente como «la carretera
de la costa», en su punto kilométrico
142,500. El cruce soporta una impor-
tante densidad de circulacion, que se
centuplica durante el verano.

Hemos abordado la N-340 hacia la
derecha; es decir, en descenso hacia
Valencia. En el kilémetro 136 se en-
cuentra Benicarl6, poblacién saturada
de veraneantes en la época que se
aproxima, y por la que nos adentra-
mos, de cara al mar, hasta acceder a
la local CS-501, que a lo largo de unos
ocho kilémetros lleva hasta el pueblo
de Peiiiscola. Son unos kildmetros en
los que la velocidad estd limitada a 60
por hora. No hace mucho que ha sido
ensanchada en algin tramo, sobre
todo teniendo en cuenta los muchos
visitantes que recibe Pefiscola, que en
verano someten la via a constante mo-
vimiento. Ademads, numerosos vehicu-
los aparcan en sus laterales y el trasie-
go de peatones es constante. La playa
manda. El mar domina. El mismo mar
que, durante el invierno y cuando lle-
ga algiin eventual temporal, ha hecho
algunas veces necesario cortar el tra-
fico. Pero eso es casi anécdota, como
para los habitantes del lugar lo fueron
«Calabuch» y «El Cid». Hoy manda el
turismo.

‘ Adridn GUERRA
Fotos: Miguel GARROTE
(Enviados especiales)

Hay que degustar...

Los aragoneses basan su gastro
nomia, fundamentalmente, en su
campo y en su ganaderia. Se trata
de una cocina sencilla y poco re-
finada, fuerte. En las mesas de
Aragén podemos destacar, entre
otros platos, las sopas de ajo de
Teruel, las sopas royas (con cho-
rizo), las migas —en sus diferen-
tes variedades—, las borrajas
—verdura tipica de la region, que
se alifia con aceite crudo—, los bi-
saltos fritos con cebolla, o las es-
pinacas, que alli se denominan
«espindis». Ya en otro capitulo, se
encuentra el pollo al chilindron,
muy tipico, o el ternasco asado o
a la brasa, o los huevos al sal-
morrejo. Y tratindose de Teruel,
provincia que ocupa la mayor par-
te de nuestro recorrido por la
N-232, nada como el jamoén, el
arroz a la aragonesa, las judias
con longaniza, el cerdo a la turo-
lense o las citadas sopas de ajo en
perolico. Para postre, el riquisimo
melocotdn con vino. Y si éste es
de Valderrobres o de Carifiena,
mejor que mejor.

En cuanto a Castellén, y en
concreto a la zona que hemos to-
cado en nuestro viaje, es obliga-
do degustar los langostinos, la
mariscada y una buena crema ca-
talana en Vinaroz, las «enteritas»
(sepias) en Benicarld, la dorada
al horno y los ditiles de mar en
Peniscola, y los «tombets» y
«flaons» en cualquier mesén mo-
rellano. Eso sin olvidar las pae-
llas, exquisitas en toda la Comu-
nidad Valenciana, los vinos de la
zona, el «licor carmelitano» que
elaboran los monjes de Benica-
sim y, desde luego, la horchata y
los helados de la zona, de prover-
bial tradicidn.

El antipapa Luna

Viajar a Peiiiscola es acercarse a la historia de don Pedro de Luna, al anti-
papa nacido en 1328 en Illueca (Zaragoza), que estudié leyes en Montpellier y
fue nombrado cardenal por Gregorio XI. Tras originarse el cisma de Occiden-
te, con Urbano VI en Roma y Clemente VII en Avignon, fue elegido como su-
cesor de éste, alinedndose en torno a sus derechos Aragén, Castilla y Francia.
Se consideré Papa legitimo y no accedio a renunciar, incluso después de de-
puesto por el Concilio de Constanza. Abandonado por sus seguidores se retiré
a Peiiscola, en cuyo castillo residid hasta su muerte, en 1423. Su cadaver, tras-
ladado a Illueca, fue arrojado al Isuela por los franceses en la Guerra de la In-
dependencia, aunque se logro rescatar el crdneo, que se conserva en el castillo
de Sabindn (Zaragoza). Buena parte de sus escritos se encuentran en Roma.
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L Ministerio de Obras Piiblicas

y Urbanismo invertird duran-

te este ano alrededor de

170.000 millones de pesetas. Desde el
89 al 91 la cifra global ascendera has-
ta los 800.000 millones, cifra esta con
la que quedara concluido en gran par-
te el Plan Nacional de Carreteras.
Uno de los apartados importantes de
este plan serd las variantes y travesias.
El Plan General de Carreteras ha-
bia establecido la existencia de 636
travesias conflictivas en la Red de In-
terés General del Estado, «en virtud
de los pardmetros de poblacién, trafi-
co, accidentes y mercancias peligrosas
que circulan por las mismas» segiin se-
nalan fuentes del MOPU. Posterior-
mente, por criterios de transitabilidad,
se han anadido 24 travesias m4s, has-

Plan General de Carreteras

ESTE AND,

Pitin Genaral
de Carrateros

Ast estd el Plan

General de

Carreteras en la

MOFU

actualidad.
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Comunidades Travesias Variantes
Auténomas Conflictivas En L En En En En En Total
8 servicio ejecucion | construccion expropiacion | proyecto estudio 2
Andalucia 73 2 6 7 2 ST 22 54
Aragén 40 L 2 6 3 2 5 18 .
Asturias 31 2 — 5 1 13 e 21
Cantabria : 36 4 2 — = 2 i 9
Castilla-Le6n 161 5 9 9 6 26 19 74
Cast.-La Mancha 78 L5} 11 4 1 10 23 54
Cataluna 61 il — — 1 11 —_ 5
Extremadura 20 — 1 — — a3 =8 12 |
Galicia 75 1 13'y —_ 1 1 ork 4 8
Madrid 10 — 24 1 1 3 5 i
Murcia 14 — 2 — — 6 7' - 15
C. Valenciana 65 1 LAl 3 2 11 6 40
Rioja 6 = 1% o L 2 — 5
Total 660 22 54 38 18 105 100 337 '
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ta completar la cifra de 660 travesias
conflictivas, de las que 133 se eliminan
en ¢l programa de autovias. El Plan
recoge que, en principio, se suprimi-
rdn 358 mediante variante y se acon-
dicionaré el resto.

Durante el cuatrienio 1984/87 se
pusieron en servicio 22 variantes, es-
tin en ejecucién 54 variantes, 38 en
contratacién y 18 en fase de expropia-
cién; en proyecto hay 105 y 100 est4n
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en estudio informativo, lo que repre-
senta en total 337 variantes, de las que
133 corresponden al programa de au-
tovias.

En el afio en curso estdn en ejecu-
cién, contratacién o expropiacién 57
variantes con una inversion global de
30.720 millones de pesetas. En redac-
cién hay 81 preyectos con un presu-
puesto de mas de 48 millones de pese-
tas y 54 estudios informativos con un
presupuesto de 20.127 millones de pe-
setas. Finalmente, del total del sub-
programa queda por ordenar la reali-
zacion de los estudios correspondien-
tes a 141 travesias conflictivas, que re-
presentan el 22 por 100 del total.

o | ; ¥
PR Tk ey W e rona
L

sl art

D Gra

L

=
[
RomrR

¢

L GRANDLLEL
TARREG,
L

4 &l ® narnvy M
o .
Leaiga P T o
T ‘ 7
. PLLATRAES ,,’ aance Lona
ONTRANL ot
ok
s - 7

REAELL

TARRAGONA

PLAN GENERAL

DE CARRETERAS

AUTOPISTAS ¥ AUTOVIAS EN SERVICIO EN 31-Xi-1983

ammwee OBRAS EN SERVICIO 1984 -1987
mmmmmms OBRAS EN EJECUCION -
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s promeas Por lo que respecta a las autovias,
\ ./ este ano estdn en ejecucién 67 actua-
WL ciones, con una longitud de 767 kilg-

CARTAGENA Shu g

metros, que representan una inversion
de 109.330 millones de pesetas
corrientes de cada ano (1424 millones
de pesetas kilémetro). Estan licitadas
0 en contratacion 40 actuaciones de
622,6 kilémetros con una inversién
global de 131.022 millones de pesetas,
que suponen 210,4 millones de pese-
tas-kiléometro. En expropiacion se en-
cuentran 48,1 kilémetros (ocho obras
en total), con un importe de 9.251.6
millones de pesetas.

En redaccién o supervision se en-
cuentran 56 proyectos de construccion
o trazado, con una longitud de 537,8
kilémetros y un importe de 114.379
millones (supone 199,3 millones de
pesetas-kilémetro), asi como 30 estu-
dios informativos en 867 kilémetros
por un importe de 139.855 millones de
pesetas. Del total del programa sélo
quedan por ordenar 11 estudios con
una longitud total de 293 kilémetros,
todos ellos pertenecientes a la segun-
da fase del plan.

e 41




Para circular necesitan permiso

especial

UANDO el buen tiempo .
invita al sufrido automovi-

lista a abandonar las ciu-
dades para buscar reposo en el
campo, el mar o la montarna, el ce-
real estd a punto para la siega, lo
mismo que las 47.000 maquinas
que cortardn sus espigas. A veces
estas tortugas del asfalto origina-
ran largas caravanas en su lento
caminar hacia el lugar de la faena,
en unas fechas a veces coinciden-
tes con los desplazamientos ma-
sivos.

El actual parque de maquinas
cosechadoras existente en Espafia
es de 47.555 unidades, aunque se-
gin el departamento de maquina-
ria del Ministerio de Agricultura,
son datos algo hinchados ya que,
en ocasiones, los titulares de estos
vehiculos no suelen declarar la
baja de los mismos cuando se los
lleva el chatarrero. En cualquier
caso, son mas de 40.000 vehiculos,
fundamentalmente lentos y volu-
minosos, los que se ponen en mo-
vimiento por todo tipo de carrete-
ras para acudir al lugar de la fae-
na, durante los meses de mayo, ju-
nio y julio. Entre finca y finca se
van a ver obligados a circular por
carreteras abiertas al trifico gene-
ral y los desplazamientos de estos
vehiculos, catalogados como «es-
peciales», van a estar condiciona-

dos a unos itinerarios marcados *
por los responsables de Transpor- -

tes de cada Comunidad, a fechas,
horarios y otras restricciones espe-
cificas, para evitar, en lo posible,
ser un obsticulo para otros vehi-
culos mds rdpidos.

El mayor parque por comunida-
des —que coincide con las mayo-
res superficies cerealistas— lo tie-
ne Castilla y Le6n, con 12.416 uni-
dades, seguida de Castilla-La
Mancha, con 8.724; Aragén,

~ 8.223; Andalucia, 6.104; Catalu-

na, 4.339; Extremadura, 1.553;
Navarra, 1.540, y La Rioja, 950.
No obstante, no siempre realizan
un trifico local y, en muchos ca-
sos, coincidiendo con las tempora-
das que impone el clima de cada
region, se trasladan primero los
castellanos a Andalucia, por
carreteras de primer orden, y des-
pués de faenar en las «tierras de
pan», buscan el norte, mas tardio.

NORMAS ESPECIALES PARA
VEHICULOS ESPECIALES

Dentro de la gran familia de
«vehiculos especiales», en cuyas
matriculas aparecen las siglas VE,
el cédigo define la maquinaria
agricola automotriz —las cosecha-
doras— como la de trabajo agrico-

la que puede trasladarse y manio-
brar por sus propios medios y ten-
ga al menos dos ejes, pudiendo
arrastrar algin elemento desmon-
table de la misma provisto de rue-
das.

Salvo para adelantar o girar a la
izquierda —maniobras que sdlo
pueden efectuar si no obligan a los
conductores de otros vehiculos a
modificar bruscamente la direc-
cién o velocidad de los mismos—
circulardn siempre lo mads cerca
posible del borde exterior de la
calzada, incluso por el arcénm, si
fuera posxble Los que excedan de

2,50 metros de anchura real sélo

podrén circular sin limitaciones
por vias que les permitan dejar li-
bre la mitad del ancho de la calza-
da. En caso contrario, fundamen-
talmente en carreteras locales muy
estrechas, las autoridades obliga-
ran a que la cosechadora vaya pre-
cedida por un coche-piloto para
avisar a los conductores que vie-

nen en sentido contrario.

Por otro lado, excepto en aque-
llos casos de imposibilidad por ac-
cidente o averia, las detenciones o
estacionamientos deberdn efectuar-
se fuera de la calzada y del arcén.
Asimismo, no podran circular en-
tre el anochecer y el amanecer.

José Ignacio RODRIGUEZ

* 1, lgnacio RODRIGUEZ
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wicho que ver con el transporte
. Frente a quienes porideran las

uq.,_argumentan que el traflco se

| cohgestionana si fas cargas fueran canalizadas

& Mias por ferrocarril. Se trata de una situacién

llzada en Europa, que ya esta planteando un
tlns trenes espanoles. Corren nuevos vientos
_ para el transporte de mercancias.




Segin fuentes del Ministerio de
Transportes, los porcentajes que se
barajan habitualmente en las estadis-
ticas del transporte de mercancias no
se ajustan del todo a la realidad. Se
habla de un 8 por 100 de transporte
por ferrocarril —referido al total—,

pero no se tiene en cuenta la viabili-

dad del tren, que es un hecho a partir
de 150 6 200 kilémetros de distancia.
«Con todo —explica a TRAFICO Ma-
nuel Panadero, director general de
Transportes Terrestres—, si ese ocho
por ciento desapareciera, nos encontra-
riamos con un ocho por ciento mds de
camiones por nuestras carreteras. Un
impacto que entrafiaria en la red de
carreteras un volumen de un veinte por
ciento mds en medias y largas distan-
cias, debido a los problemas de capa-
cidad de la red.»

Parece. un hecho comprobado. La
incidencia de la carretera en el trans-
porie de mercancias practicamente
«barre» la que puede tener el ferro-
carril. Pero eso no es alentador desde
el punto de vista de la seguridad vial.
Circulan por la red viaria espafola al-
rededor de un millén de vehiculos de
transporte y los planteamientos de
economia y eficacia a menudo quedan
enfrentados. «Para los bienes de ma-
yor valor unitario —matiza Panade-
ro—, la influencia del precio del trans-
porte es menor. Desde la crisis del pe-
tréleo, ya se estd hablando de un and-
lisis de inversion cero: asi el transporte
deja de serlo para convertirse en un al-
macén que se mueve. Y esto se refleja
en el ferrocarril. En economia, las
mercancias que tradicionalmente sus-
tentaban al ferrocarril se han hundido.
Han aparecido mercancias —tipo
«chips»— que se adaptan mejor a la
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La carretera sigue siendo el modo preferido de transporte de los profesionales que llevan

cargas.

Fuente: Ministerio de Transportes, Turismo y Comunicaciones.

Las mercancias peligrosas van tan seguras en tren como en camién si se cumplen las
normas.

Fuente: Direccién General de Aduanas.

TRENES HOY

José RUBIO

El capitulo de los contenedores
(trdfico intermodal) cuenta con
una buena explotacion por parte
de los ferrocarriles esparioles.

carretera y la dispersion de los puntos
de origen dificulta la actividad del
tren.»

A este panorama hay que aifiadir el
hecho de que «la distancia media de
transporte de mercancias es de unos
trescientos kilémetros y, en cualguier
caso, por debajo de los mil trescientos
kilémetros y por encima de los ciento
setenta. Y por eso se ha ido imponien-

“do el transporte por carretera, puesto

que la especial orografia de nuestro
Dais exige un transporte que sea, al me-
nos, combinado». Por si.fuera poco,
estd el factor de las pendientes: el tren
no puede pasar mas alld de un dos por
ciento de inclinacién, ya que 20 milé-
simas supone una pendiente sélo ac-
cesible para locomotoras nuevas y po-
tentes. «Y en carretera —reconoce el
director general de Transportes
Terrestres— un dos por ciento de in-
clinacion ni se notar.

Desde el primero de agosto de 1987,
la LOTT (Ley de Ordenacién de
Transportes Terrestres) ha tratado de
implantar una filosofia de concurren-
cia equilibrada. «Cada modo debe es-
pecializarse en los trdficos donde cuen-
te con ventajas relativas —comenta Pa-
nadero—. Porque cualquier intenio
voluntarista estaria condenado al fra-
caso: es imposible obligar a las empre-
sas a que lleven las mercancias por
ferrocarril. Eso sélo se hacia en la
URSS y hasta alld se estd cuestionan-
do.» Segin el director general de
Transportes Terrestres, la Adminis-
tracion tiende al equilibrio en carrete-
ra; esto es, a que el volumen de ca-
miones vaya en consonancia con el de
cargas. «Queremos lograr que el trans-
porte sea seguro —indica— y se exigi-
rdn las condiciones para ello. El caso
de las mercancias peligrosas es claro:
tan seguro es el ferrocarril como la
carretera para transportarias..., siem-
pre que en ambas modalidades se res-
peten las normas.»

PAQUETE DE CONTRAMEDIDAS

Asi las cosas, los responsables del
ferrocarril se han propuesto no perder
el tren del transporte de mercancias.
‘Ya se han arbitrado diferentes tipos de
medidas para paliar esta situacién. En
1986 se transportaron por ferrocarril
250.000 toneladas de remolacha y
existen proyectos de las companias azu-
careras para intensificar este trafico
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Las terminales de Renfe en puertos espanioles no bastan para dar salida al potencial de mercancias existente.

—en que el tren dispone de ventaja—

y dotar sus instalaciones de accesos

mds directos al ferrocarril. Unas
750.000 toneladas de citricos levanti-
nos fueron transportados en la campa-
fia 87-88 con destino a Gran Bretana,
Alemania Occidental y Francia. Y en
esta linea, el tren se estd superando
dia a dia. Desde el pasado 2 de febre-
ro un «Teco» (expreso de contenedo-
res) marcha a 120 kilémetros por hora
cargado con frutas, hortalizas y verdu-
ras de Valencia: en seis horas llega a
Mercamadrid y surte de mercancias
perecederas al mercado para mayoris-
tas. Esta iniciativa ha roto un parén-
tesis de treinta afios en este tipo de
trafico y ya se estd pensando en am-
pliar las lineas del «Teco» de 120
km/h. a Levante y Barcelona, Levan-
te-Bilbao/Levante-Asturias/Galicia,
Andalucia-Madrid, Andalucia-Barce-
lona, Andalucia-Bilbao/Asturias/Gali-
cia y Valladolid-Barcelona. Sélo falta
para ello la dotacidn de nuevas plata-
formas para ese expreso especial, en
unas condiciones de transporte muy
ajustadas: 2,75 pesetas por kilo de
carga.

Desde enero de este ano, el Siste-
ma Automatizado de Control e Infor-
macién de Mercancias ha venido a ha-
cer mas préctico el transporte de éstas
por ferrocarril. Da cuenta de la situa-
cién en tiempo real de la totalidad del
parque de vagones de mercancias: de
esta forma, merced a su conexién con
el Centro de Proceso de Datos en Ma-
drid-Delicias, el vagén hace un menor

46 FElHiEs

recorrido en vacio y la mercancia lle-
ga a destino en plazos mds breves..
«Aunque la tendencia de los iltimos
arios ha sido descendente para el trans-
porte en ferrocarril —admite Ignacio
Barrén, jefe der Documentacidon del
Departamento de Relaciones Exter-
nas de Renfe—, hemos estabilizado el
mercado. Si el indice de participacion
del transporte de mercancias es entre el
treinta y cinco y el treinte y seis por
ciento en los ferrocarriles franceses, en
Espania estamos entre el quince y el
veinte por ciento. Lo cierto es que es-
famos a la cola de la participacion
europea. »

Segin Barron, son varios los facto-
res que influyen negativamente en el
despegue del ferrocarril como trans-
porte de mercancias. «La velocidad no
es lo mds importante —dice—, sino
mds bien los plazos de entrega, su fia-
bilidad, las tarifas y los acarreos. Las
entradas del tren en fabricas, lo que lla-
mamos “derivaciones particulares”, es-
tdn considerablemente por debajo de la
media europea. Hay una escasa pre-
sencia masiva en los puertos espanoles
y se dan casos, como el de Barcelona,
en que se han quitado vias.»

En no pocos paises de Europa Oc-
cidental se estd apostando por el trans-
porte combinado de mercancias. «Ahi
estd el ejemplo de los “canguros” o va-
gones-coche del pais vecino. Muchos
camiones extranjeros tienen que atrave-
sar Espana y al llegar a Perpifidn, su
vehiculo sube a un tren y recorre Eu-
ropa en una noche y medio dia. Esto

redunda en beneficio de todos. Porgue
estd claro que si aumentara la partici-
pacion del ferrocarril y del transporte
combinado, disminuiria el transporte
por las carreteras esparniolas, bajaria el
indice de adelantamiento y también la
siniestralidad. Las mercancias peligro-
sas y comprometidas van mds seguras
por ferrocarril, como lo demuestra el
que el transporte nuclear se esté hacien-
do masivamente por tren. Y es que en
ferrocarril van mds seguras que por au-
topista. Tampoco hay que olvidar el
deterioro de las carreteras a causa de
los transportes pesados, algo evitable a
través del tren. Ademds, el coste de
conservacion de las carreteras lo paga
el usuario y cabria ahorrarle ese de-
sembolso.» ;

En clara desventaja en la mayor
parte de las mercancias- frente ala
carretera, el ferrocarril ha logrado sa-
car partido del denominado transpor-
te intermodal (de contenedores). «Es
normal —indica Ignacio Barrén—,
porque una pareja de maquinistas pue-
de llevar mds de ochocientas toneladas
de mercancia, mientras que haria falta
una flota de veinte camiones para lle-
var la misma cantidad.» Con todo, al-
gin sindicato ha denunciado reciente-
mente el abandono presupuestario de
las mercancias en favor de los viajeros
por parte de Renfe, una politica que
—de plasmarse en la realidad— ayu-
daria poco al despegue del ferrocarril
en este sector tan competido.

Juan GIRON ROGER

CONGRESO INTERNACIONAL EN BRASIL SOBRE SEGURIDAD VIAL

Cuatrocientos congresistas de todo el mundo «preocupados por
el tema de la seguridad vial», procedentes de diversos paises y
pertenecientes tanto a instituciones privadas como piblicas, que
desarrollaron un total de ochenta trabajos en los que se puso de
manifiesto la enorme preocupacién existente por este campo,
configuraron el I Congreso Internacional de Seguranga no
Trénsito, celebrado en Brasil, del 11 al 16 de

La idea de organizar el congreso en Brasil
surgié de la dramética magnitud de los datos
estadisticos sobre accidentes en este pais. En
un solo afio ha habido un millén de acciden-
tes, 500.000 heridos y 50.000 muertos, con

- unos costes econémicos que las autoridades

brasilefias cifran en un billén y medio de dé-
lares USA. Los expertos sitian el problema
en causas tales como el envejecimiento y
mala conservacién del parque de automdévi-
les; una deficiente infraestructura viaria, ina-
decuada al crecimiento del parque; la falta
de preparacion técnica de los conductores;
problemas culturales pro-
fundos, etcétera. Aun sien-
do conscientes de que esas
causas solamente pueden
ser modificadas a lo largo
de muchos anos de esfuer-
zo y algunas generaciones,
parece que también resulta
claro que es necesario in-
tentar una solucién que pa-
lie el problema a corto pla-
zo. Esta conviccion movili-
z6 a la Universidad Federal
de Uberlandia —donde se
encuentra localizado el
Centro de Investigacién so-
bre trifico mds activo de
Brasil— a organizar una
gestién, en la que los inves-
tigadores de todas las espe-
cialidades, y provinientes
de todos los paises del mun-
do, se reunieran para anali-
zar en profundidad la pro-
blemdtica de la seguridad
vial, no sélo brasilefia, sino
mundial.

En los simposios se ana-
lizaron en profundidad «y
con una activa participa-
cién» diversos temas monograficos de actua-
lidad relacionados con la seguridad vial, ta-
les como la ingenieria y el tréfico, la comu-
nicacién de masas y la seguridad vial, los ac-
cidentes de tréfico: estadisticas, evaluacién y
prevencién, percepcién y evaluacién de las
situaciones de riesgo, la seleccién de conduc-
tores, los conductores profesionales, la legis-
lacién de tréfico, la fatiga de la conduccién
o el trifico en Brasil: un problema de salud
publica.

Las conferencias corrieron a cargo de re-
levantes politicos y cientificos, todos ellos es-
pecializados en seguridad vial, entre los que
se encontraban dos esparioles, Francisco Tor-
tosa y José Soler, ambos de la Facultad de
Psicologia de Valencia y colaboradores habi-
tuales de esta revista, que disertaron respec-
tivamente sobre «La seleccién de conducto-
res en Espana: problemitica del modelo ac-

tual» y «Percepcién y evaluacidn de las situa-
ciones de riesgo en la conduccién de au-
tomoviles».

Entre algunas de las conclusiones mds im-
portantes que se desprenden de las distintas
intervenciones y trabajos presentados en la
reunién estaban las siguientes:

@ La seguridad vial se ha convertido, con
el paso del tiempo, en el problema de salud
publica que ha experimentado mayores tasas
de crecimiento en los iiltimos afios en casi to-
dos los paises industrializados del mundo.

® La solucion a tal problema pasa por la

UN PROBLEMA EN AUMENTO
EN TODO EL MUNDO

colaboracién estrecha entre especialistas de
diversos dmbitos de estudio y los responsa-
bles de la seguridad vial de los distintos pai-
ses. Pero es responsabilidad de los distintos
gobiernos el desarrollar un modelo de socie-
dad y generar los recursos que hagan posible
tal tipo de colaboracién.

® Todos los asistentes al congreso ponen
de manifiesto la necesidad de introducir pro-
gramas de educacién vial obligatorios en la
escuela, con el fin de generar desde edades
tempranas actitudes positivas de responsabi-
lidad y respeto de normas.

® Sc pone de manifiesto (la necesidad de
mejorar los sistemas de seleccién de conduc-
tores, tanto en la vertiente médico-psicol6gi-
ca, como en todo lo relacionado con la for-
macién de conductores y al nivel de exigen-
cia para la obtencién de los permisos de
conducir.

abril, y organizado conjuntamente por la Universidad Federal de
Uberlandia y la Universidad de Valencia (Facultad de Psicologia,
Unidad de Investigacién en Seguridad Vial). Una de las
conclusiones a las que se llegd fue que la seguridad vial se ha
convertide en el problema de salud piiblica que ha
experimentado mayores tasas de crecimiento en los ultimos aifos
en la mayoria de los paises.

® Se considera también imprescindible
para evitar la accidentalidad la mejora de las
vias y la infraestructura vial, adecudndola a
las nuevas condiciones que imponen los par-
ques actuales. También se resalté la necesi-
dad de incorporar las modernas tecnologias
a la mejora de la sefializacién, asi como con-
tinuar investigando en el desarrollo de los ni-
veles de seguridad en los vehiculos.
® En lo que se refiere a las legislaciones
sobre trifico, numerosos investigadores ma-
nifestaron que muchas de ellas estdn obsole-
tas o desajustadas, resultando imprescindible
una revisién en profundi-
dad de las mismas.
® En lo relativo a la po-
litica sancionadora, se insis-
tié en la necesidad de dure-
za ¢ inmediatez en la aplica-
cién de sanciones tras la
trasgresiéon de la norma.
Asimismo, se apuntd la con-
veniencia de complementar
la politica sancionadora, con
una politica de recompensas
tangibles para la conduccién
- segura, exenta de accidentes
¢ infracciones.
® También se consideré
que seria especialmente in-
teresante disefar y dirigir
campafas especificas de
prevencién de accidentali-
dad, pensadas para grupos
de alto riesgo, junto con
campanas generales infor-
mativas dirigidas a toda la
poblacién. Por parte de la
representacién esparola se
insistid en que el conoci-
miento de los factores po-
tenciales de riesgo lleva a
adoptar conductas preven-
tivas y disminuye la probabilidad de acciden-
te. Este mismo modelo se viene aplicando
con €éxito en otros problemas de salud piibli-
ca: cancer, tabaco, infarto, SIDA, etcétera.
® Aunque existen diferencias nacionales,
se sefial6é en reiteradas ocasiones la proble-
mética que se deriva de la enorme dispersion
de competencias entre distintos organismos
relacionados con.la seguridad vial y la nece-
sidad de una entidad que coordina todo lo re-
lativo a la misma, prioritariamente compues-
ta por técnicos.
® Aun existiendo importantes diferencias
culturales, que hacen que el trifico adquiera
caracteristicas propias en cada sociedad, se
consideré en la reunién que también existe
toda una serie de problemas comunes. Por
ello se resalté la necesidad de crear canales
formales y estables de intercambio de in-
formaci6n. :
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En la conduccion las normas del Cédi-
go son las que teoricamente deben regu-
lar el comportamiento de los diversos
usuarios de las vias. La funcién basica de
las normas, dado su cardcter preceptivo,
es la de poder prever y anticiparse a la
conducta de los demas, de ahi que su no
aceptacion o incumplimiento, por parte
de algunos usuarios, pueda desembocar
en un accidente. No obstante, es bien sa-
bido que no sélo se conduce en base a
las normas del Caodigo, sino también en
funcion de los propios valores, la version
personal de las normas, las actitudes y
motivos, las expectativas y las atribu-
ciones.

Todo este conjunto de factores regula
la percepcion de las situaciones y las con-
ductas de los otros y lleva, tomar unas
determinadas decisiones, El factor sub-
jetivo —ademads del Codigo— es, pues,
un elemento regulador clave del proceso
de conduccion. Conducir se convierte asi
en una compleja situacién de interaccion
social, caracterizada en muchas ocasio-
nes por la ambigiiedad y la incertidum-
bre —no sabemos exactamente qué es lo
que pueden hacer los otros—, agravada
por las altas velocidades de desplaza-
miento y el escaso margen de tiempo dis-
pouible para tomar las decisiones correc-
tas y realizar las maniobras adecuadas.

Es evidente que la conducta esperada -

de los demds desempena un papel funda-
mental para la regulacion del propio com-
portamiento al volante. En esa prevision
juega un papel basico la atribucién, que
podriamos entenderla en este caso como
la interpretacién subjetiva que hacemos,
el comportamiento que esperamos y la
explicacién que damos a lo que hacen los
otros usuarios de la via. Ello esta en fun-
cién de nuestro estado y de las caracte-
risticas que observamos en los demas o
sus vehiculos. Y que para nosotros tie-
nen un «cierto valor predictivo» de como
se comportaran. Las situaciones de con-
duccién son especialmente propicias para

que aparezca la atribucién, ya que en un
breve lapso de tiempo, y a veces con muy
pocos elementos indicadores, hay que in-
ferir qué tipo de conductor se trata el que
va delante o detrds de nosotros y, por
tanto, qué comportamiento tendra.

Existen tres grandes grupos de carac-
teristicas de los demds conductores, o
peatones en su caso, que influyen en la
formacion de atribuciones y prejuicios.

1. Losrasgos externos fijos de las per-
sonas, entre las que habria que destacar
la edad, el sexo, la identificacién étnica,
el aspecto fisico, etcétera.

2. Las caracteristicas personales que
se infieren de aspectos concretos y situa-
cionales de la conducta de los demas: pre-
caucién al volante, impaciencia, acepta-
cién de normas, arrogancia, agresividad,
cortesia, etcétera.

3. Los rasgos externos referidos a los
vehiculos: matricula, modelo, tipo, obje-
tos decorativos, estado de conservacion
del vehiculo, etcétera.

Todos estos factores son tenidos en
cuenta —de manera mas 0 menos Cons-
ciente— cuando intentamos interpretar o
prever las reacciones de los demds con-
ductores. Precisamente en este contexto
existe un importante estudio de Knapper
y Cropley (1980) con una amplia mues-
tra de conductores, que ha permitido ais-
lar una serie de estilos de comportamien-
to al volante, a los que se atribuye una es-
pecial peligrosidad y ante los que, por
tanto, los usuarios de las vias son espe-
cialmente precavidos y atentos cuando
los observan.

A. Conduccién irresponsable: como
conducir con nifios en el asiento delante-
ro, conducir tras haber ingerido alcohol,
conducir a gran velocidad con un vehicu-
lo pesado, etcétera.

B. Conduccién agresiva: no mante-
ner las distancias de seguridad, competir
con los otros usuarios, «picarse» con los
demas conductores, realizar cambios
bruscos de velocidad no justificados, ace-

lerar cuando se esta siendo adelantado
por otro vehiculo, etcétera.

C. Conduccion descortés: como sena-
lizar en el dltimo momento o no hacer-
lo, no realizar el cambio de luces adecua-
do durante la conduccién nocturna, ha-
cer detenciones repentinas injustificadas,
etcétera.

D. Posicién incorrecta del vehiculo:
circular por el carril inadecuado, adelan-
tar por el lado incorrecto, aparcar a la sa-
lida de una curva o rasante sin la debida
senalizacion, etcétera.

E. Conduccién entorpecedora: man-

. tenerse a velocidad lenta en carril de ade-

lantamiento, no facilitar el paso a los de-
mas conductores, circular a velocidad re-
ducida sin motivo, etcétera. :

F. Conduccién con visibilidad res-
tringida: adelantamientos prohibidos por
el Cédigo de la Circulacién, circular a
alta velocidad en condiciones climaticas
adversas (niebla, lluvia intensa), llevar
bultes que obstaculicen la visién, no uti-
lizar los retrovisores, etcétera.

H. Conduccion descuidada: ejecutar
toda una serie de maniobras que no tie-
nen en cuenta que no se es el unico usua-
rio de la via, no prestar-atencion a los de-
mas vehiculos o realizar otros comporta-
mientos que puedan poner en peligro la
seguridad de los demis.

A su vez, este y otros estudios han
puesto también de manifiesto la existen-
cia de toda una serie de prejuicios y atri-
buciones de peligrosidad —muchas veces

injustificados— respecto de diversos gru-
pos concretos de conductores: por ejem-
plo, los conductores jévenes, a los que se
considera como mas amantes de la velo-
cidad, mas agresivos, consumidores de
bebidas o drogas, irresponsables, menos
respetuosos con las normas de trafico, et-
cétera (TRAFICO N." 30); los conducto-
res de edades avanzadas a los que se per-
cibe como lentos, poseedores de menos
reflejos, que son causa de entorpeci-
miento del trifico, etcétera; las mujeres,
los coches de autoescuelas, los conducto-
res de vehiculos pesados o de transportes
de mercancias, conductores de ciclomoto-
res, etcétera.

Légicamente, los distintos grupos de
usuarios difieren en la atribucion de ca-
racteristicas al grupo al que no pertene-
cen, estando seguramente a la base de es-
tas atribuciones toda una serie de actitu-
des, prejuicios y estereotipos sociales
que se derivan al terreno de la conduc-
cion. La interpretacion de la conducta de
los conductores no es, pues, ajena al sta-
tus y a los roles sociales que desempena
cada uno de los grupos dentro de una de-
terminada sociedad.

Autoatribucion, heteroatribucién y di-
fusién de la responsabilidad. La atribu-
ci6n suele servir también frecuentemen-
te para hacer responsables a los demds de
los fallos o accidentes en los que nos en-
contramos implicados. Esto se suele pro-
ducir, sobre todo, si en la situacidn es-
tan involucradas personas, vehiculos o

Cuatro modelos de vehiculos sobre los que

existen diferentes atribuciones y estereolipos
sociales.

algunos de los elementos descritos ante-
riormente, hacia los que existan delerm‘i-
nados prejuicios que sirvan para propi-
ciarnos un mecanismo de exculpacion de

nuestra propia responsabilidad. Asi, nu-_

merosos estudios en diversas culturas
manifiestan, por ejemplo. como un ele-
vado porcentaje de conductores conside-
ra que las causas de los accidentes se de-
ben a fallos ajenos a ellos o que los de-
mas son mas peligrosos. Muestran, tam-
bién, que la mayoria de los que manejan
vehiculos se evalian a si mismos como
mejores conductores que la media y se
perciben como mads seguros que el pro-
medic de los usuarios.

Agresividad y atribucion. La agresivi-
dad, tan presente en la conduccion y so-
bre la que ya realizamos un cxtenso ané-
lisis (TRAFICO N.° 27), esid intimamen-
te ligada, muy modulada ¢ influida, por
la conducta de los demas usuarios y por
la interpretacion subjetiva que se realiza
de la intencionalidad que atribuimos a sus
actos. Se puede decir, asi, que las atribu-
ciones que les hacemos son en muchas

ocasiones el elemento explicativo clave

de que se tengan reacciones agresivas
mas 0 menos violentas. Entre éstas ca-
bria destacar las siguientes

O La interpretacién que <! conductor
realiza de la causa de la conducta del
agresor. Una maniobra cualquiera, por
ejemplo una frenada brusca, presumible-
mente no producird una reaccion hostil
si «se interpreta» como justificada. Sin

embargo, la misma frenada percibida
como realizada de manera caprichosa
por un conductor, es probable que des-
pierte reacciones agresivas =n los con-
ductores que circulan detras de él

[ La conducta #el agresor tras la
realizacion de su accién. 51 iras la ejecu-
cién de una maniobra incorrecta —por
ejemplo, iniciar el adelantamiento cuan-
do ya lo ha comenzado un (creero— exis-
te algin tipo de disculpa, hay una atri-

bucién mas positiva y es menos probable

que aparezcan reacciones agresivas en
los demé_s. Si por el COniI".:!t 0 hay una ac-
titud indiferente o se realizan gestos hos-

tiles, la respuesta tiene mas pos
de ser violenta.
(0 La magnitud de la mo

sibilidades

ia o dano

ocasionado. Suele existir | elacién di-
recta entre el dano recibido o que se
piensa que se podia haber recibido yla
intensidad de la respuesta agresiva. Ob-
viamente, no produce la misma reaccién
por tener que salirse de |a calzada para
evitar una colisién, que s6lo tener

que frenar suavemente
] Las caracteristicas
todos es conocide que se “ciona con
mas agresividad hacia conductores de de-
terminadas minorias €tnicas, o en fun-
cién del sexo, la edad specto per-

resor, De

sonal del conductor. Las atribuciones ne-
gativas que se hacen respecto de algunos
de estos grupos y los estereotipos socia-
les tienen aqui un importante papel.

O El grado de relacion, conocimiento
e identificacion con el agresor. Por ejem-
plo, una misma maniobra realizada por
un amigo o por un desconocido no pro-
ducira los mismos efectos, ya que es per-
cibida de distinta manera. Y ello porque
la atribucién de responsabilidad e inten-
cionalidad puede variar notablemente en
funcién de grado de relacién que se tie-
ne con la persona tedricamente «agre-
sora».

O Las caracteristicas del vehiculo del
agresor. Las respuestas agresivas varia-
ran también en funcién de toda una cons-
telacidn de rasgos sobre los que planean
importantes prejuicios y atribuciones, ta-
les como el pais o provincia de matricu-
lacién del vehiculo, la marca, el modelo
y la antigiiedad del mismo, accesorios os-
tentosos o extravagantes, etcétera

O Las caracteristicas de la situacion.
Por ejemplo, la presencia o no de acom-
panantes dentro de nuestro vehiculo o el
de los demas, el nivel de relacion o pa-
rentesto de los mismos con el conductor,
el trafico denso, las retenciones, etcéte-
ra, mediatizan la percepcion y, por tan-
to, el tipo de respuesta ante el compor-
tamiento de los demas.

O El estado psicofisico del conductor
agredido. El estado psicofisico —ansie-
dad, estrés, relajacion, fatiga, prisa, can-
sancio, etcétera— es también una impor-
tante variable situacional, que modula
muy notablemente los juicios que vamos
a tener respecto de los comportamientos
del resto de los usuarios de las vias.

El conductor debe de informarse, in-
terpretar, decidir y actuar en intervalos
temporales muy cortos, en interaccion
con lo que otros usuarios de las vias, en
unas condiciones ambientales complejas
y variables. La conduccion se muestra,
segin lo expuesto, come un complejo
mosaico de normas objetivas y de rela-
ciones sociales, en el que la atribucién in-
troduce un importante elemento subjeti-
vo, que puede entrar en conflicto en oca-
siones con las reglas formales. Si la atri-
bucién es adecuada, puede ser de cierta
utilidad para el que maneja un vehiculo,
ya que le puede ayudar a adelantarse a
las reacciones de los demds para adaptar-
se a ellas. Si no, puede tornarse en un im-
portante elemento distorsionador de la
percepcién y convertirse en peligrosa. Es
por ello por lo que, una vez mas, el res-
peto estricto y generalizado del Cédigo
de la Circulacion, por parte de todo tipo
de personas, se muestra como el unico
elemento garantizador de una conduc-
cién segura y exenta de riesgos.

Doctor Luis Montore Gonzalez

Doctor José Soler Pérez

Doctor Francisco Tortosa Gil

Unidad de Investigacién en Seguridad Vial
Facultad de Psicologia. Universidad de
Valencia




=NDUCIR MEJOR

XAMINADOS en el anterior articulo los sistemas de senalizacion de posicién, de
géalibo y de maniobra, en el presente vamos a tratar de los de averia y de frenado,
asi como de las medidas que el conductor debe adoptar para verificar y mantener en

buen estado de funcionamiento los distintos sistemas de alumbrado v sefializacién Optica.
Dejaremos para otro capitulo la sefializacién de los vehiculos de los servicios de urgencia y

en servicios especiales.

1. Senalizacion de averia

A él se refieren, funda-
mentalmente, los articulos
147 IV y 149 V del Cdédigo de
la Circulaci6n,

1.1. Finalidad

Su finalidad es senalizar y
advertir a los demas conduc-
tores y usuarios de la via el
peligro que constituye mo-
mentineamente el vehiculo
que se encuentra afectado
por alguna emergencia.

1.2, Vehiculos obligados a
llevarla

Es obligatoria en los vehi--

culos que realicen transporte
escolar 0 de menores.

® Pueden llevarla los de-
més vehiculos automéviles y
sus remolques o semirremol-
ques, con excepcion de las
motocicletas.

1.3. Luces de que debe
constar - :

® Son las mismas que las
de los indicadores de direc-
ciom.

® Consiste en el funciona-
miento 0 puesta en servicio,
simultineamente, de todos
los indicadores de direccion.

® Su puesta en funciona-

miento deberd acusarse por -

una luz testigo en el salpi-
cadero.

1.4. Color

® Es el mismo que el de
los indicadores de direccién;
es decir, emitirdn luz de co-
lor amarille-auto.

® El de la luz testigo indi-
cadora de su puesta en fun-

J.'|. RODRIGUEZ

cionamiento serd de color
rojo.

1.5. Utilizacion

® En todos los vehiculos,
excepto motocicletas:

— Deberé utilizarse dnica-
mente, tanto de dia como de
noche y tanto si el vehiculo se
encuentra inmovilizado como
en movimiento, para sefialar
y advertir el peligro que cons-

vilizado, si por la hora o cir-
cunstancias fuera obligatorio
su uso.

— Tampoco exime, en
caso de inmovilizacién, de co-
locar los triingulos de prese-
falizacion de peligro, si se
trata de automéviles de la
tercera categoria (camiones
de mis de 3.500 kg. de peso
méximo autorizado y autobu-
ses), o de vehiculos especia-
les, cualquiera que sea la cla-

LUCES DE AVERIA

tituye momentédneamente el
vehiculo afectado por alguna
emergencia, tales como ave-
ria, accidente, caida total o
parcial de la carga, etcétera.
"~ — En estos casos, su ufili-
zacién no exime del empleo
del sistema de alumbrado que
proceda, si el vehiculo se en-
cuentra en movimiente, o del
sistema de sefalizacién de po-
sicidn, si se encuentra inmo-

Y FRENADO

se de via en que la inmovili-
zacién tenga lugar, o en caso
de no disponer de dichos
tridngulos, de colocar cual-

- quier otro sistema de andloga

eficacia si la inmovilizacién
tuviera lugar en autopista,
autovia o via para automévi-
les, cualquiera que sea el ve-
hiculo de que se trate (articu-
los 51 y 301).

® En los vehiculos que rea-

licen transporte escolar o de
menores se ufilizard siempre
que se efectiie alguna parada
para subir o bajar nifios del
vehiculo y mientras duren es-
tas operaciones.

2. Senalizacion de fremado

2.1 Finalidad

@ Este sistema de sefaliza-
cién tiene por finalidad ad-

‘vertir a los demas conducto-

res y usuarios de la via que se
estd utilizando el freno de ser-
vicio,

® Para que pueda cumplir
su misién adecuadamente, su
intensidad, sin ser deslum-
brante, deber4 ser superior a
la del alumbrado ordinario.

2.2. Vehiculos obligados a
levario

® Todos los vehiculos au-
toméviles, asi como todos los
remolques y semirremolgques.

2.3. Luces de que debe
constar

@ Las motocicletas, con o
sin sidecar, llevardn una sola,
mientras que los demds vehi-
culos -automdviles y sus re-
molques lievaran dos.

2.4. Situacion

@ En las motociclietas es-
tardn situadas en la parte pos-
terior central con respecto al
eje del motociclo.

® En los demis vehiculos
automdviles y sus remolques,
en su parte posterior, simétri-
camente con respecto al eje
del vehiculo y tan cerca de
sus bordes exteriores como
sea posible.

2.5. Color

® Serdn siempre de color
rojo y de intensidad superior
a la del alumbrado ordinario.

2.6. Utilizacion

® Deberdn encenderse tan
pronto se haga 'uso del freno
de servicio, para llamar la
atencién de los conductores
que se encuentren detrds.

e Es importante que los
conductores sepan que la luz
de frenado no sélo es conse-
cuencia inmediata del uso del
freno, sino que dicho uso es
obligatorio en ocasiones para
sefalizar, indicar o advertir
algunos comportamientos.

@ En sustitucién de las se-
fiales hechas con el brazo, el

50 e

Cédigo de la Circulacién
obliga al uso del sistema de
sefializacién de frenado para
advertir e indicar a los de-
mdés:

— La intencién de detemer
un vehiculo que se encuentra
en movimiento (articulos 27 y
149, TV).

— La disminucién de velo-
cidad y las paradas (articulos
104 y 149, 1V).

— Toda maniobra que im-
plique una sensible disminu-
ciéon de velocidad cuando se
circule por autopista, autovia
o vias para automdviles (arti-
culo 296).

® La senalizacién deberd
hacerse con suficiente antela-
cién y mediante el uso paula-
tino de las luces de frenado.

3. Verificacion,
mantenimiento y reglaje de
los sistemas de alumbrado y
seializacién optica

El conductor debe ser muy
consciente de la gran impor-
tancia que, para su propia se-
guridad y la de los demas, tie-
ne ¢l buen funcionamiento y
adecuado mantenimiento de
los sistemas de alumbrado y

* sefalizacion 6ptica.

En efecto, un buen alum-
brado es condicién impres-
cindible para una buena ilu-
minacion y visibilidad y éstas,
a su vez, son también impres-
cindibles para que la observa-
cién de la'via y su entorno,
de la distancia, posicién y
movimiento de los demds ve-
hiculos y usuarios y de los
continuos cambios que en el
trafico se van sucediendo, sea
rapida, segura, ficil y cémo-
da. Si asi no fuera, las deci-
siones a adoptar por los con-
ductores ante las distintas y
cambiantes situaciones del
trafico resultarian negativa-
mente afectadas, porque al
no tener una buena visibili-
dad se percibirian mas tarde
los obstaculos, la vista se fa-
tigaria y la conduccién resul-
taria insegura. En definitiva,
unas luces en buen estado son
imprescindibles para una
buena seguridad vial. Para
ello el conductor debe:

@ Verificar con frecuencia
si todas las luces cumplen las
condiciones exigidas y la fina-
lidad atribuida a cada una de
ellas, asi como si iluminan la
distancia necesaria y con la
debida intensidad y uniformi-
dad. Dar una vuelta alrede-
dor del vehiculo con las dis-
tintas luces encendidas es una

buena manera de observar si
funcionan. También circulan-
do se puede comprobar su
eficacia.

e Limpiar con frecuencia
y cuantas veces sea necesario,
especialmente cuando las
condiciones meteorolégicas o
ambientales sean desfavora-
bles, los cristales y tulipas de
las luces y los dispositivos re-
flectantes, para evitar que la
suciedad disminuya su efica-

e Sustituir las lamparas
cuando se observe ha dismi-
nuido su intensidad luminica,
y los cristales y tulipas tan
pronto se aprecie han sufrido
deterioro o rotura.

e Reglar las luces de
carretera y cruce, para que
los haces luminosos estén
siempre bien orientados, ilu-
minen eficazmente la distan-
cia necesaria y, en su caso, no
deslumbren. El reglaje de fa-
ros debe hacerse con frecuen-
cia y siempre después de
cualquier intervencién en
ellos, como cambio de ldmpa-
ras, etcétera.

El procedimiento mas ade-
cuado para reglar las luces es
hacerlo con un regloscopio,
para lo que se debe acudir a
un taller especializado. Re-
glar con frecuencia los faros
con regloscopio es un habito
que el conductor debe adqui-
rir, porque, ademés de ser
una operacién ficil y rapida,
un buen reglado proporcio-
nard una mayor seguridad al
circular.

® Lievar un juego de lim-
paras en buen estado, en pre-
visién de que las luces se fun-

- dan o inutilicen. Todos los

vehiculos automéviles debe-
ran disponer de:

— Un juego de lamparas
de las luces que estan obliga-
dos a llevar, asi como las
correspondientes al remolque
que arrastren.

— Las herramientas indis-
pensables para realizar el
cambio de ldmparas. Tan
pronto se observe que una
lampara est4 inutilizada, fun-
dida o averiada, debe susti-
tuirse por la de repuesto, ¥
reponer ésta para que el jue-
£0 esté siempre completo. De
igual modo se deben verificar
de vez en cuando las no utili-
zadas, para comprobar si se
encuentran en buen estado,

— Los conductores deben
vigilar y cuidar el buen esta-
do de las instalaciones y co-
nexiones eléctricas y de los
avisadores acusticos y 6pticos
que acusan o avisan del fun-
cionamiento de las luces.

José Antonio PENAS

Mini-TEST

Si su turismo, por causa de averia, no puede circular a
mas de 20 kildmetros/hora, ;puede utilizar la sefializa-
cion de averia para advertir el peligro que constituye momen-
tdneamente el vehiculo?
a) No, porque estd en movimiento.
b) Si, porgue se podrd utilizar tanto cuando el vehiculo
esté inmovilizado como en mavimiento.

Si, por averia,

deja inmoviliza-
do su turismo en el
arcén de una autopis-
ta 0 autovia, ;es su-
ficiente senalizarlo
con la senalizacion de
averia?

a) Si.

b) Dependerd de
que sea de dia o de
noche.

c) No, porgue se
deberd acompanar
del alumbrado o sistema de senalizacion correspondiente, si
fuera necesario, y de los triangulos de presenalizacion de pe-
ligro o dispositivos de andloga eficacia. :

@gﬂué vehiculos deben utilizar la senalizacion de averia
cuando realicen una parada?

a) Todos, para indicar la momentdnea obstaculizacion
que representan.

b) Todos los de la tercera categoria cuando realicen ope-
raciones de carga y descarga.

¢) Los que realicen transporte escolar o de menores,
cuando la parada sea para que suban y bajen ninos.

Las luces de fre-

nado serdan de
color rojo y su inten-
sidad, con respecto
al alumbrado ordina-
rio de |a parle poste-
rior del vehiculo,

Serd. ..
a) Mayor,
b) Menor.
¢) lgual. Se dis-

tinguirdn porque su
colocacion en el vehi-
culo es diferente a las luces del alumbrado ordinario.
@ Todos los vehiculos automoviles tienen la obligacién de
llevar... !
) Una rueda de repuesto y las herramientas indispensa-
bles para su cambio. '
b) Un juego de lamparas en buen estado y las herramien-
tas indispensables para su cambio.

~ €) Un espejo retrovisor, para el caso de rotura del éspe-
10 retrovisor exterior izquierdo.

; @ £l alumbrado de averia, ¢se puede utilizar para indicar
el obsticulo que el vehiculo representa con ocasién de una
parada en doble fila?

g{ ii . 5& puede utilizar y ademds es conveniente.
0.

SOLUCION:
‘qlofase(paeaq
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Fotograﬁaseaptadas desde los helicépteros de la Direc-
cién General de Trafico. Sirven de base para la tramita-
cién del correspondiente procedimiento sancionador.

Tramites
mas usuales

Ante la demanda de infor-
macién respecto .al modo de
realizar diversos trimites en las
Jefaturas Provinciales de Trafi-
co, hacemos un breve resumen
como recordatorio.

Transferencias

El cambio de titularidad de
un vehiculo se hara presentan-
do el correspondiente impreso,
firmado por el adquirente, que
portard el DNI onginal, y por
el vendedor, con fotocopia del
DNI. El reverso del Permiso-
de Circulacién estard cumpli-
mentado por el cedente, cuya
firma aparecerd debidamente
reconocida. Se debe adjuntar,
ademds, el recibo o justifican-
te del pago del impuesto muni-
cipal de circulacion vigente y la
liquidacién del impuesto de
transmisiones de Hacienda,
quedando asi ultimado el tra-
mite.

Permiso de conducir

Para la revisién del permiso
de conducir se acompafiard al
impreso suscrito por el titular
el pertinente certificado psico-
técnico, expedido por un cen-
tro autorizado. Ademds, dos
fotes actualizadas, DNI origi-
nal y el permiso que se vaya a
revisar. De igual modo, la pe-
ticion de duplicado o cambio
de domicilio de dicho permiso
se hari por el titular, aportan-
do el DNI original y dos fotos.

Permiso de Circulacién

El duplicado por extravio o
deterioro, asi como el cambio
de  domicilio del Permiso de
Circulacidn, se solicitara igual
que en el caso anterior, por el
titular y con el DNI original.

Para efectuar el cambio de
domicilio debe aparecer en el
DNI la nueva residencia. Este
tramite es de cardcter gratuito,
debiéndose en el resto abonar
la tasa reglamentaria.

dE Coordina: José Ignacio RODRIGUEZ

NORITE
JA SUR

Premio ala
seguridad

Daimler-Benz ha sido galardo-
nada recientemente con el «Don
Safety Trophy», el premio mas
importante que se concede en
Gran Bretafia por la contribu-
cién a la seguridad en la carrete-
ra. El «airbag» para conductor y
acompanante —bolsa que se in-
fla en caso de accidente—, junto
con el tensor de cinturén de se-
guridad, asi como otros sistemas
que permiten mayor adherencia
a la calzada, incluso en condicio-
nes extremas, han permitido a
esta marca de automéviles ha-
cerse merecedora del citado ga-
lardén.

A 180.000 pesetas de mu
durante cinco afios ha sido

16 e
1és. El juez de Gijon,
un grave delito ‘
nerd un gravisimo _pehgro
la cual es imprevisible que
la permiticar.

(C'ondenado por circular en sentido |
contrario

lta y retirada del Permiso de Conducir \
condenado Juan José Nufio Robledo
irc i i0 nfraria
P dlrewlﬁgi:(l)loda, hf considerado que, ademads de
lito contra la seguridad del tréfico, el condenado «ge-
a terceros usuarios de una red v;al_ en
nadie circule en direccion contraria a

or la autopista Oviedo-Avi- |

nada..., €so espero».

Por un .bﬂligrafo

Ajeno se hallaba ¢l sefior Jiménez,
aquella mafana de domingo, ante el
problema que se le presentaba. Re-
gresaba con el equipo de baloncesto
del colegio donde tr2ba2, y al manio-
brar golpeé en una puerta a un R-5
estacionado. «Poca cosa —pensé—,
pero debo notificar al duefo». Alli
empez6 la odisea, nadic tenia un
«boli» a mane para dejar una nota y
la calle estaba vacia.

Pasé el fin de semana dandole vuel-
tas al «coco» sobre como localizar al
propictario. Pens6: «Voy a Tréfico y
me entero». Dicho y hecho. Pero...
«jes una mujer!, quizd el rel¢fono esté
a nombre del marido». Hubo suerte,
estaba a su nombre. Al ponerse en
contacto con ella, surgic la sorpresa.
Alguien anot6 la matricula v 12 sefio-
ra habia puesto una denuncia. Corrie-
ron a la comisaria con el dnimo de re-
tirarla, pero ya habia sido cursada.
«Me han dicho que al final no pasard

José |. RODRIGUEZ

Cualquier conductor
esta dispuesto a ponérselo
mds dificil todavia a los
amigos de lo ajeno. Inven-
tores y fabricantes sacan
cada dia al mercado nue-
vos dispositivos antirrobo
para satisfacer esta de-
manda. En unos casos s€
trata de alarmas sofistica-
das, en otros se disuade al
caco con descargas eléctri-
camente almacenadas
bajo el asiento..., ¥, €0
fin, otros.de tipo casero,
como el que aparece en la
fotografia. Lo malo de
este sistema es que pode-
mos ir a por el «caballo» y
encontrarnos sélo con la
silla.

Concepcién SANCHEZ

Antirrobo ﬁl%iino modelo

JOSE |. RODRIGUEZ

Seinal de sierra pobre |

Torrelaguna, Buitrago, el haye-
do mds meridional de Europa en
Montejo de la Sierra, constituyen
puntos de referencia para una bo-
nita excursién por la «sierra pobre»
de Madrid. Incluso los rétulos tu-
risticos invitan a acercarse a una
pequeiia y pintoresca poblacién
—La Hiruela—, con graciosas casi-
tas de piedra, donde muere la
carretera.

Vaya usted a verla, pero con pre- |
caucién, pues, ademds de un puer- . ‘
to que los mapas no registran, con
sus preceptivas curvas, puede en-
contrarse alguna manada de caba-
llos paseando por el asfalto, o se-
fiales decimonoénicas que no se sabe \
qué sefialan. i

T e s— N = ‘
——— ‘\
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QUXINIOS

Un esguince o
torcedura se pro-
duce en una arti-,
culacién cuando, a
causa de un movi-
miento forzado,
dicha articulacion
se abre mas de los
limites que le per-
miten sus movi-
mientos normales.

Tal situacidn
trae como conse-
cuencia que se le-
sionen los liga-
mentos y los ten-
dones de la articu-
lacidn, aunque
ésta vuelva a su
posicién normal
después del citado
movimiento forza-
do.

Cuando se pro-
duce el esguince,
la persona afecta-
da siente un dolor
muy intenso, aun-
que con mucha
frecuencia no se
da al hecho mayor
importancia y se
sigue utilizando
normalmente esa articulacién.

Asi, sucede que la lesién de esos
ligamentos y tendones no puede
curarse y se inflama mas, llegando
en muchos casos a quedar una
inestabilidad en la articulacion
que, pasado un tiempo, solo pue-
de ser solucionada en el campo de
la cirugia.

Ante un esguince, aunque sea
de muy poca importancia, los pa-
sos que hay que seguir son los
siguientes:

1. Reposo. No hay que. mover
en absoluto la articulacién, para
que de tal modo las fibras rotas
puedan volver a unirse por si mis-
mas.

2. Poner en alto el miembro
donde se encuentra la articulacién
afectada. i

3. Colocar una bolsa de hielo
encima de la articulacién lesionada.
Pero hay que tener en cuenta que
el hielo no puede aplicarse directa-

<] >

Una persona que sufre luxacion ha de ser trasladada a un centro
hospitalario siempre antes de las dos horas a partir del accidente.

mente sobre la piel, sino envuelto
en una toalla.

Asi se mantiene hasta que em-
pieza a doler. Entonces se repite de
nuevo la aplicacion, volviendo a
efectuar la misma durante varias
veces al dia.

Desde luego, nunca durante el
primer dia se debe aplicar agua
caliente.

Si el esguince reviste ya cierta
importancia, apreciaremos una
gran inflamacién o, incluso, un he-
matoma. La forma en que se debe
de actuar es igual a la referida an-
teriormente, pero afadiendo ade-
mds un vendaje ligeramente apre-
tado y el hielo encima de dicho
vendaje.

En estos casos, se debe consultar
a un médico antes de transcurridas
las primeras veinticuatro horas, por
si hubiese alguna lesién asociada y
se hiciera necesario escayolar el
miembro lesionado.

prmer QSI_ Dr. Angel DEL AGUILA IS

LA LUXACION

La luxacién se
produce cuando un
hueso se sale de su
sitio. Para que esto
se produzca es ne-
cesario un trauma-

“tismo de cierta
consideracion.

Al perderse el
contacto de un
hueso con otro, se
origina una gran
destruccion de los
elementos de la ar-
ticulacién que’ es-
tdn sujetando los

tos, tendones...).

Cuando existe
una luxacién, se
puede comprobar
que la articulacion
presenta una gran
. deformidad, que el
herido tiene gran-
des dolores y que
es incapaz de mo-
ver el miembro le-
sionado.

Ante un trauma-
tismo de este tipo,
lo que hay que hacer es lo si-
guiente:

1. No intentar nunca reducir la
luxacidn.

2. Inmovilizar con pafiuelos, en
la posicion que se encuentre, el
miembro lesionado. Con ello con-
seguiremos aliviar algo el dolor.

3. Comprobar los pulsos, ya
que' al deformarse la articulacion,
puede oprimir la arteria, impidien-
do el riego sanguineo de la parte
distal de ese miembro. Esto impli-

ca una mayor gravedad y no hay

que dejar que pase un.tiempo su-
perior a una o dos horas antes de
la atencidén en un hospital. Por eso
hay que comprobar siempre que se
sienten los pulsos en la parte distal
de la articulacion luxada. :

4. No hay que forzar los movi-
mientos en la articulacidn.

5. Se deja el miembro en repo-
so e inmovilizado, antes- de ser
transportado el herido al hospital.

huesos (ligamen--
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DESDE

MLLA CUNETA

Historia de un
amor frustrado

O amaba a mi coche, que fe-
nia el color malva de mis
suerios y los faros amarillos

como los ojos de mi gato. Era un vie- -

jo modelo que conservaba todas las
heridas de sus antiguos duerios y to-
dos los paisajes de una vida intensa y
aventurera en su carroceria. Me lo
vendieron barato y cuando me senté
por primera vez al volante tuve la
sensacién, bastante insélita para mi,
de ser feliz, plenamente feliz, como
sélo pueden serlo los nirios y los ani-
males. Aquel simple gesto de abrir la
portezuela, introducirme en aquella
grata intimidad con olor a cuero vie-
jo y a tabaco dormido, repantingar-
me en el asiento, con el grato frescor
del lujo atravesdndome los pantalo-
nes en el trasero, aquella timida cari-
cia, primero, y apretén posesivo, des-

_ pués, de la palanca de las marchas,

que tenia suavidad de piel femenina,
me trastornaron lo suficiente como
para creerme en el paraiso o al me-
nos camino del paraiso.

Ni el retrovisor oscurecido por el
paso del tiempo, ni el salpicadero
vulnerado por los soles de muchos
veranos y la incuria de muchos con-
ductores, ni las huellas de muchas
pisadas sobre las alfombrillas de los
pies, ni el hueco de muchos caddve-
res sobre el respaldo del asiento me
apearon de aquella plenitud desco-
nocida, que me compensaba sobra-
damente de la larga espera que ha-
bia tenido que sufrir hasta poder
proporciondrmela, en unos tiempos
en que el coche era el placer de unos
pocos y no como ahora la desgracia
de muchos. Porgue os estoy hablan-
do de los arios 40, cuando las carre-
teras estaban vacias y los carros de
mulas competian con los coches en
la destruccién de los peraltes y en la
violenta utilizacién de las cunetas,
cuando los coches atravesaban el
horizonte de nuestra vida como
hembras apetitosas, seguidas por los
ojos de la pasién y de la envidia, y
no como ahora, que son como

-zorras lubricas y pardsitas que os

succionan el bolsillo y os vampiri-
zan los fines de semana.

Porque la historia que os quiero
contar es una vieja historia de amor,
que ocurrié hace muchos aros,

cuando yo era joven y los coches
eran la pasion de mi memoria. An-
tes he dicho que la palanca del cam-
bio de marchas tenia suavidad de
piel femenina y ahora os acabo de
decir que el coche era como una mu-
jer de lujo, deseada por nuestra ima-
ginacion y buscada por el insustitui-
ble placer de la posesion no compar-
tida con nadie; pues bien, quiero de-
ciros que mi historia tiene mucho de
novela sentimental, ademds de rela-
to de pdgina de sucesos y algo de
cronica necroldgica. Podria titular-
se «Historia de una pasion», porque
fue un amor trdigico, como quizd
son todos los verdaderos amores,
como Shakespeare sabia y como
Ovidio, Petrarca y nuestro Bécquer
también sabian. Y como yo debiera
haber sabido, porque una cosa es
leerlo en los libros y otra cosa es ver-
lo delante de vosotros, sufrirlo has-
ta el iltimo momento y recordarlo
durante toda la vida.

Porque mi coche era para mi
como una mujer; le metia la prime-
ra con la pasion del nedfito y nos
lanzdbamos los dos hacia la aventu-
ra de lo desconocido. El vértigo de
la velocidad era una tentacion cons-
tante, pero pronto adverti que a mi
coche le iba mejor una velocidad
media, devorando kilometros sin
sentir, dominando las cuestas sin
ahogos y cayendo en las bajadas con
suavidad de aterrizaje. Después de
los primeros meses de rodaje, apren-
di a sacarle todas las prestaciones de
que era capaz y entonces si que pude
decir que era como una mujer. e
hacia sofiar, me complacia, me re-
lajaba, me obedecia, tenia ternura al
ralenti y frondosidad imaginativa a
100 por hora, recordaba todas mis
costumbres y me amparaba en la cd-
lida atmdsfera acogedora de sus
puertas cerradas. Mis amigos me de-
cian: «El coche y la mujer, si no te
la han hecho, te la tienen que ha-
cer», Pero mi coche nunca me de-
cepciond y me fue mds fiel que mu-
chas de mis mujeres, a las que no
bastaba tenerlas a punto para que en
la primera ocasion me la jugaran.

Hasta que un dia, en plena luna
de miel, que duraba ya arios, adver-
ti, como si fuera una arruga en el

COPERNICO

rostro de la mujer que amamos, una

- reticencia en su motor, un débil re-

nuncio en sus deberes, una especie
de paréntesis en su habitual euforia;
pero no me preocupé, enloquecido
por el placer de su fidelidad perma-
nente y atento a que nuestras rela-
ciones conservaran la fluidez acos-
tumbrada, sin los bruscos acelero-
nes de los insensatos, ni las borra-
cheras de gasolina de los timidos.
Dice, no me acuerdo quién, que
cuando los dioses quieren perder a
un hombre lo vuelven ciego; a mi
me volvieron sordo y no valoré
aquel dramdtico cambio de humor
de mi coche o si o noté no le di la
importancia que tenia. El caso es
que, como las mujeres que nos
abandonan, no hubo segundo aviso,
pues, diga lo que diga James Cain,
el cartero nunca llama dos veces.
Asi es que el coche hizo un extrafio
y me precipité por un barranco, Ille-
no de amor, porque, a pesar de
todo, no me podia creer lo que es-
taba ocurriendo.

Cuando me desperté aquello toda-
via humeaba; era un montén de
hierros retorcidos, de chapas brutal-
mente arrugadas, de asientos des-
ventrados y vacios, con el volante
roto y el dial de la velocidad parado
en un imposible e irdnico 300 por
hora. Yo no reconocia en aquella es-
combrera de cristales desechos, rue-
das reventadas, guantera hundida
como una negra boca abierta, car-
burador aplastado contra el morro,
los cables del delco en el aire, como
las patas de una arana selvdtica ame-
nazante, el ventilador muerto y la
correa suelta como el dogal de una
horca, los faros salidos de las 6rbi-
tas, mostrando un obsceno hueco
inquietante, el maletero replegado
sobre si mismo, el cigiiefial amasa-
do por una locura y los fondos, a
los que nunca me habia asomado,
eran un amasijo de arrugas y de ci-
catrices, que todavia sangraban, en
todo aquello yo no reconocia mi
amado coche, aquel objeto de mi
amor, con el que habia compartido
tantas horas de mi vida; yo queria
morir, aunque, en realidad, ya esta-
ba muerto. Porque sin él, no mere-
cia la pena vivir.
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«ESPARTACOn,

el idolo
que
pisa

a fondo
en los
ruedos

UNQUE es un torero de los
ochenta, al que le gustan la
«coca-cola» y las hambur-

). guesas, su flequillo, su risa
dentifrica y su aire anifiado y humilde
nos traen a la memoria a Manuel Be-
nitez «El Cordobés», mito de los se-
senta, con quien Antonio Ruiz, el pa-
dre de Espartaco, peleé por alcanzar
la gloria del toreo, queddndose en el
camino. Ahora, Juan Antonio (Anto-
nio por su padre y Juan por el legen-
dario Belmonte) recorre el firmamen-
to de los toros como astro taurino; y
es posible que hasta se encuentre en
los ruedos con «El Cordobés», que
haya retornado. Y es que la historia,
como algunos coches traviesos, cuenta
con una caja de cambios llena de sor-
presas. Una historia en la que Espar-
taco es un idolo embalado al que le

- funcionan perfectamente las «luces» de

su traje y las «largas» de sus lances; un
idolo embalado que, por contra, reco-
mienda que con los coches hay que ir
despacio. 2
Juan Antonio Ruiz «Espartaco» (el
alias proviene de su pueblo natal, Es-
partinas, de Sevilla) lleva prendida una
especie de revancha con la vida desde
nifo para compensar a su familia de los
malos ratos que su padre pasé como
novillero en los toros, sin conseguir lle-
gar a la cima: «Yo no tenia conciencia
de que me dedicaria a los tores. Los co-
mienzos fueron como una especie de re-
vancha en una profesion en la que ha-
bia luchado mi padre. Luego, una vez
que llegas, te exiges cosas inalcanzables
que te mantienen en la lucha con res-
ponsabilidad y profesionalidad».
Espartaco, el mayor de media do-
cena de hermanos, entre los que tan
s6lo hay una chica y ya existe un no-
villero y un posible picador, ha here-
dado de su padre, ademds de la fiebre
taurina, su nombre: Antonio. Pero
pocos saben que su primer nombre,
Juan, estd ligado al del legendario
Juan Belmonte: «Es cierto. Me pusie-
ron Juan porque mi padre estuvo tra-
bajando de piensero, echando pienso
a los toros, en la finca de Juan Bel-
monte hasta que los Belmonte le saca-

‘ron como novillero».

Luego, la historia se ha encargado

de que Juan Antonio su-
perase el listén que no
alcanz6 su progenitor y
se encuentre como fi-
gura del toreo; aun-

que sus principios no fueron, precisa-
mente, un camino de rosas: «En las
temporadas de mil novecientos seten-
ta y seis y setenta y siete nos traslada-
mos teda la familia a Madrid. Alli vi-
vimos de alquiler. Yo era entonces no-
villero sin caballos y cuando tomé la
alternativa, en mil novecientos seten-
ta y nueve, volvimos a Sevilla. Los co-
mienzos fueron una época dura, perc
que recuerdo con ilusién. Cuando me
veia junto a las figuras era como un fa-
vor y me venia arriba y me creia im-
pertante. Nunca perdi las esperanzas
de llegar a ser como ellos».

Y ahora, con tan sélo 25 afos, se
encuentra en la cima y ha conseguido
las maximas aspiraciones que tienen
la mayoria de los toreros: la finca, el
«Mercedes» y la fama, por la que se-
gin €l se paga un precio elevado:
«Normalmente temas como la paterni-
dad que me atribuian te afectam; y
aunque el profesional no los tenga en
cuenta, siempre te hacen dafo».

«EL MIEDO NO TE DEJA VIVIR»

. Diez cornadas, tres de ellas graves,
han sido el precio mas patente que ha
pagado Espartaco por una profesion
dura y peligrosa como es la suya: «Sf,
se piensan cosas raras. Aunque inten-
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tas olvidar, en los toros el miedo no te
deja vivir. Yo, cuando estoy muy res-
ponsabilizado, suelo sofiar con que me
coge el toro y que me llevan a la enfer-
meria; y lo vivo y lo sufro como si me
sucediera realmente».

Espartaco lo que mdas valora en la
vida es la sinceridad y no le importa
asegurar que «paso mucho miedo. Esta
es una profesion de mucha tensién y pe-
ligro. A mi me gustaria ser menos ner-
vioso de lo que soy en la plaza. En mi
vida personal soy més tranquilo; pero,
eso si, muy inquieto. Me tomo dema-
siado a pecho todo». )

La tenacidad y su humildad al reco-
nocer que ain le queda mucho camino
por recorrer son las claves de este ido-
lo taurino que lucha, tarde a tarde, en
los ruedos por mandar en el toreo: «No
he tocade techo. Puedo sorprender
cnalquier tarde y no me he creido nada.
Esta temporada serd para mi funda-
mental y estoy preparado y responsabi-
lizade para luchar por ese puesto de
privilegio, si los toros me respetan. Es
muy importante que, aparte del dine-
ro, te valoren como profesional y |seas
centro de ferias, como me ha ocurrido
este afo en Sevilla, donde he toreado
cinco tardes». !

A Juan Antonio, al que le gustan el
fiitbol, la misica (cldsica y flamenca)
y el cine de ciencia-ficcién, le dio la al-

b
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ternativa en 1979, en Huelva, un mito
del toreo: Manuel Benitez «El Cordo-
bés», que volverd este afo a los rue-
dos: «A mi me falta mucho para con-
seguir la fuerza que tuvo ““El Cordo-
bés’’ en mi profesién. Tengo la suerte
de que es mi padrino y me gustaria mu-
cho torear este afio con él».

ADELANTAMIENTOS, STOPS Y
SEMAFOROS

Espartaco es un conductor joven y,
a la vez, veterano: «Me gusta bastante
conducir. A les diecisiete afios me me-
tia por el campo, para aprender». Aho-
1a posee el tradicional «Mercedes» que
anhelan los toreros principiantes y le
gustan los coches grandes, seguros y
cémodos; algo fundamental para estos
profesionales que deben hacer cientos
de kilémetros cada dia: «Para nosotros
el tréfico es fundamental. Nos pasamos
las noches en carretera, muestros ché-
feres se dan palizas tremendas; y, por
eso, tenemos un cuidado especial para
evitar un disguste. Yo, gracias a Dies,
no he sufrido ningin accidente».

Juan Antonio, excelente conocedor
de las carreteras espaiolas, opina que
estin mejorando: «Se estdn haciendo
muchas obras y esto es fundamental
para incrementar la velocidad y redu-
cir el riesgo».

Para el joven torero, el respeto de
las normas de trifico es fundamental:
«Con los coches hay que ir despacio. A
veces corremos mucho. Para mi, de las
infracciones que se cometen, las que
méis me preccupan son los adelanta-
mientos indebidos y los saltos de los
“stops’’ y de los seméforos en rojo».

Juan Antonio Ruiz «Espartaco»,
que, de momento, suefia con una mu-
jer que se parezca a su madre, es un
bélido taurino lanzado en 1988 a velo-
cidad supersonica, que recomienda a
los lectores de TRAFICO mucha pre-
caucién, respeto a las normas e ir des-
pacio con los coches. Y es que, no nos
engafiemos, la archifamosa frase de
«mas “cornds” da el hambre» pasé a la
historia. En nuestros dias, se puede de-
cir que para los toreros «mds cornadas
da Hacienda» y, sobre todo, «més cor-
nadas da la carretera»... Después de
los toros, claro.

Luis NIETO
Fotos: José RUBIO

& ® ,,
ve ir despacio
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PASATIEMPOS Por Antonio A. ARIAS ‘

CRUCIGRAMA

HORIZONTALES.—1: Cieria, verdadera. Rey impio de lIsrael, esposo de Je- ,
zabel. 2: Dicho de palabra. Cabrestante movido por una caballerfa. 3: Enrarecieron /4
el ambiente. Consonante. 4: Cierto baile andaluz. Enfermedad provocada por le- c]OﬂgZ/Z/Z fO%ﬂWﬂﬂ.
siones en la médula espinal. Voz de mando. 5: Antigua secta judia practicante de
la comunidad de bienes. Afectuoso, solicito. 6: Consonante. Abreviatura de puntc
cardinal. Predicadora, mujer elocuente. Vocal. 7: Marchar. Ligar con cuerdas. Ex-
traer una cosa de otra. 8: Remaches un clavo. Consonante. Sacerdote del Tibet.
9: Cualquier cosa atada. Colocalas el pie encima. 10: Nativa de cierto pais euro-
peo. Se atreven. 11: Fortificaciones subterraneas abovedadas. Regalen. 12: Pri- -
mero, preeminente. Batracios. Costal para transporte de correspondencia. 13: Con-
sonante. Sultan de Siria y Egipto, héroe musulman de la Tercera Cruzada. En nu-
meracién romana, noventa y nueve. 14: Ciudad jonica donde tuvo lugar el concilio
que condend la doctrina del heresiarca Nestorio. Arrasada, destruida. 15: Diosa
griega de la venganza. Manosear una cosa para ablandarla.

VERTICALES.—1: Tiempo futuro. Terminen lo que estan haciendo. 2: Re-
citais las oraciones. Trenzas de espadana forradas gue se ponen en los yugos
de las caballerias. Virtud teologal. 3: Recipiente de hierro que sirve para freir,
Tira de tela cortada al sesgo gque se emplea en los cuellos y bocamangas de
algunos vestidos. Hijo de Noé. 4: Hueso de la cadera. Ararase la tierra por lo-
mos. 5: Consonante. Simboelo quimico del fluor. Letra griegas. Quiérelos. 6: To-
maras por modelo, remedaras. Cancion de cuna. Vocal. 7: Hembra del toro. Ter-
minacion verbal. Puntapiés. 8: Elogiad con exceso. Afirmacion. Ciudad italiana
patria de San Francisco. 9: Labremos la tierra. Llamada internacional de auxilio.
Forma pronominal. 10: Persiguiéralos con insistencia para darles caza. Unico en

su especie. 11: Gatillo de un arma de fuego. Bacalao seco ya curado. Matricula
. espanola. 12: Simbolo quimico del astatinio. Contraccion. Empezada a clarear
Jl la manana. 13: En sentido figurado, vocearas o cantaras desentonadamente.

Sustancia brillante e irisada que se encuentra en el interior de algunas conchas:
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b© 00 | LOS NUEVE
ERRORES

Entre estos
dos dibujos,
aparentemente
iguales, hay
nueve errores
que los diferen-
cian. Trate de
encontrarlos.

“Casi todos tenemos

un amigo que dice:
«con mi coche a 180 no hay peligro.
SOPA DE Y los amigos son los amigos,

LETRAS
o pero la verdad es la verdad y créame, la verdad es que

letras figuran los

e ] | | a mas velocidad, mas peligro.
i et e Con cualquier vehiculo. Con el coche de su amigo
pueden leerse ae
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derecha y en
diagonal, teniendo
en cuenta gue una
misma letra puede
" formar parte de
dos o mas
nombres. Con las
letras sobrantes
podra leerse upa
frase relacionada r
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DEJE QUE SU DINERO
LE PROTEJA

Ahora siendo cliente del Banco 6. Seguro de Asistencia en viaje
Exterior de Espafia, usted no tiene hasta 500.000 pesetas para el titular
sélo ventajas financieras: y familiares de la Visa Oro del

Usted tiene también ventajas de Bance Exterior de Espafia.
seguridad. 1. Seguro contra Robo y Atraco

Porque su dinero en el Banco le hasta 1 millén para el titular
ofrece una completa proteccion de una caja de alquiler
en todo momento a través de del Banco.

9 sequros automaticos:™ ’

1. Seguro de Accidentes hasta

5 millones para los titulares de

Cuentas Corrientes o de Ahorro
con un saldo superior a 25000
pesetas.

2. Seguro de Accidentes hasta
1 millén para los titulares de
Cuentas Corrientes o de Ahorro
con domiciliacién de néminas.

3. Seguro de Accidentes hasta 10
- millones para los titulares de 256
mas acciones del Banco.

4. Sequro de Accidentes en viagje
hasta 20 millones para €l
acompafiante y el titular de Ia
Tarjeta Visa del Banco Exterior.

5. Seguro de Accidentes en viaje
hasta 50 millones para el
acompafiante y el itular de la Visa
Oro del Banco Exterior,

WM

8. Seguro contra Atraco hasta
1 millén para el titular del comercio
0 despacho que canalice su
negocic con el Banco Extenor,

9. Seguro contra Atraco hasta
500.000 pesetas por oficina para el
cliente y sus acompariantes que se
encueniren en una dependencia
del Banco.

Y s1 usted estd incluido en mas de
un €aso, su proteccion se acumula.
Puede estar seguro.

A partir de ahora, saquele a su
dinero —ademas de rentabilidad—
seguridad. En cualquier oficina del
Banco Exterior de Espafia.

#Contratado con Hércules Hispan'o. S.A.

BANCO EXTERIOR
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