





























Por RAMON y PABLO :

Aunque, seglin las estadisticas, el transporte escolar parece
seguro, «todavia queda mucho por andar»
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Miguel GARROTE

El transporte se contempla como complemento
del sistema educativo, especialmente en el medio
rural.

L transporte

E escolar es
seguro. Al

menos asi lo han
afirmado con
rotundidad, en un
congreso monogrdfico
celebrado recientemente
en Madrid, transportistas
y diversos responsables
de las administraciones
competentes. No obstante,

La utopia es que no existiera el transpor-
te escolar, que los nifios vivieran al lado de
sus centros educativos. Sin embargo, ¢s pre-
cisamente el transporte escolar el mecanis-
mo que garantiza el derecho a elegir centro
y el derecho a la educacidén. Segin afirmo
el director general de Transportes, Manuel
Panadero, en el Primer Congreso Nacional
de Transporte Escolar celebrado en Ma-
drid, «El transporte hay que contemplarlo
como complemento del sistema educativo,
muy especialmente en el medio rural», y en

ICOMO EN LAS PROXIMAS la sensibilidad social que : - ;
VACAC]ONES ME HAGAS YOLVER despierta una tragedia en oenmdmainn Heion Sl
DESDE 125 KiLOMETROS PARA la que los protagonistas por su tremenda repercusion social: la socie-
COMPROBAR Si DEJASTE. LO son nifios hace temblar los dad no ve igual que mueran cinco nifios o
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GRiFOS CERRADOS,ME ENROLO i
: ! cimientos de aquella
EN LA LEGION EXTRANJERA. -] afirmacion. En los 48

}%J L ; /// accidentes en los que se

vieron involucrados en
1987 vehiculos destinados al
transporte escolar se
produjeron tres victimas
mortales, ademds de 13
heridos graves y 115 leves.
En este tipo de transporte,
sefialo un experto, «todavia
nos queda mucho por
andar».

que mueran cinco ancianos».

No es necesario remontarse mucho en el
tiempo para registrar una tragedia, aunque
en este caso no se trataba de un transpor-
te escolar especifico. El 25 de marzo de
este afio se produjo un accidente en la pro-
vincia de Lérida de un vehiculo que trans-
portaba menores, con el resultado de 15
muertos, 14 heridos graves y 1 leve.

MEDIO MILLON VAN AL
COLEGIO

En la actualidad, mas de medio millén
de alumnos acuden a sus centros escolares
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NOTA MEDIA: § o GURIDAD:

DATOS

MOTOR TECNICOS

Posicién: Longitudinal.

Cilindros: Cuatro.

Cilindrada: 1.324 c.c.

Alimentacion: Carburador doble cuerpo.

Carburante: Gasolina normal.

Depdsito: 40 litros.

Potencia maxima: 63 CV a 6.000 r.p.m.

TRANSMISION
Traccién: A las cuatro ruedas.
Caja de cambios: Cinco velocidades adelan-
te sincronizadas, mas marcha atras.
Embrague: Diafragma, mando mecanico.

FRENOS

Hidraulicos a las cuatro ruedas mas servofre-
no; de disco los delanteros y de tambor, con
ajuste automatico, los traseros.

SUSPENSION
De ballestas, mas amortiguador de doble efec-
to.

DIRECCION
Tipo: Mecanica.
Diametro de giro: 54 m.

RUEDAS
Llantas: Chapa de acero de 5,5 x 13",
Neumaticos: 205/70 R 15.
Peso: 950 kqg.
Longitud: 3,430 m.
Anchura: 1,530 m.
Altura: 1,675 m.
Precio final: 1.480.000 ptas.

Estética ............. — SEGURIDAD
Acabado .............. 9

Habitabilidad ....... 6  Estabilidad ..... SLEEF
Maletero 4  Suspension ........ 8
Confort .. e d. | RIEROS. ot 8
Instrumentjamén 7  Direccion ..... 6
Accesorios 7 Ruedas ... 7
Potencia ...... R L o7 M S it ) 7
Elasticidad .. 7

Cambio ........ 7 NOTA MEDIA: 6,8
Velocidad punta 7 NOTA

Aceleracion ......... 7 MEDIA

Consuma ............ 6 SEGURIDAD: 7,1

Comentario.—E| Suzuki Samurai es un auténtico
«saltamontes», un todo terreno de dimensiones recor-
tadas capaz de moverse con soltura no sélo en trafico
cotidiano, sino también en las travesias camperas mas
dificiles. Por algo mas de un millon cuatrocientas mil
pesetas, el nuevo Samurai ofrece una mecénica fiable
y eficaz; los frenos son excelentes, el motor empu1a
con energiay la suspen5|on absorbe bien hasta las irre-
gularidades més traicioneras. El acabado del conjunto
no tiene nada que envidiar al mostrado por un buen tu-
rismo. El Gltimo Suzuki nacido en nuestro pais es un
coche practico al que sélo se le pueden encontrar de-
fectos de poca monta: los asientos delanteros no re-
cogen el cuerpo y los traseros son muy pequenos; el
nivel sonoro del motor es bastante elevado; la quinta
marcha es, por su parte, demasiado ahorrativa; por eso
se agota en cuanto aparece una cuesta.

LO BUENO

— Comportamiento en todos los terrenos.
— Facilidad de manejo.
— Frenos enérgicos.

LO MALO

— Maletero minimo.
— Asientos pequenos.
— Quinta demasiado ahorrativa.
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Estética ............... 8
Acabado ........... 7 |
Habitabilidad 6
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CaoRt ;. b ooeaieses. 7
Instrumentacion .. 7
Accesorios
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Elasticidad ... 7
Cambio «u 74
Velocidad punta .. 7
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Comentario.—El mercads
ciendo a pasos agigantadas
cunstancia no es ajena la lle
Suzuki Samurai, que a unali
interesante, dos factores qu
nes quieran iniciarse en esa
te buscan un segundo vehii
para disfrutar de la naturalez
este sentido, el Suzuki Sam
con este cometido. Pequefit
murai constituye todo un ac
trafar que su indice de vent:
ros del mercado. Sin embar
clusivamente a la montana, |
coche urbano y de carretera
ga muy presente gue, ante
como un todo terreno y au
girsele el confort y equipam

LO BUENO

— Precio interesante.
— Estética muy agradal
— Consumos contenidc

LO MALO

— Habitabilidad controlz
— Reducido confort.
— Maletero practicame

S

28

Nuestra revista
salid a la calle con
escolares del
colegio Sagrados
Corazones, de
Madrid

Conclusion
a un estudio

de campo

Un triste balance fue el resultado
de la observacion de distintos pasos
de peatones por parte de un equipo
de escolares de los Sagrados Cora-
zones de Madrid. «Cruzan o cruza-
mos muy mal, sin respetar las nor-
mas méas elementales», comentaba
Luis Neira, de 7.° de EGB. «Cruzar
desde la propia calzada, atravesar
en diagonal y no respetar los sema-
foros», denunciaba Ana Ferreras,
como las faltas mas graves y abun-
dantes tras el anélisis del comporta-
miento peatonal ante un cruce regu-
lado por seméaforos. La conclusidn
que los chavales sacaron fue: «Cru-
zamos como queremos.y no nos fi-
jamos. Debemos sacar una ense-
hanza de esta experiencian.
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Esta es nuestra
solucion

Pretendemos dar una solucién al ro-
blema gue se nos plantea en la puerta
de nuestro colegio:

1} Como vemos en la fotografia, se
podria instalar una valla protectora en
el borde de la acera y en toda la curva
{lo que hemos marcado en rojo).

2} Cien metros antes de llegar al co-
legio deberia sefalarse la proximidad
de un centro escolar y obligar a circu-
lar a 30 km/h. (ya que pasan verdade-
ros bélidos). Y que un guardia vigile su
cumplimiento. ;Por qué se pone el co-
che-radar en la bajada del Camino del
Hierro, y aqui no? Alli no hay colegio,
ni trafico abundante.

3) Colocar una linea continua, pues

los adelantamentos son muy peligro-

s0Ss aqui.

Trabajo realizado por el curso de 8.°
C. Pf TENA ARTIGAS. Sta. Cruz de Te-
nerife

El conductor de un 600 se queda sin ga-
solina en plena carretera. Empieza a ha-
cer auto-stop y un Lamborghini se detie-
ne a su altura. Quedan de acuerdo ambos
conductores en que lo mejor es remolcar
el 600 hasta la préxima gasolinera y ade-
mas en que si el deportivo corre mas de
la cuenta, el remolcado le avisara tocan-
do el claxon.

El Lamborghini se embala y el 600 toca
el claxon desesperadamente.

Dos lugarenos que observan la accién
se miran asombrados:

—jMiral jMira! jUn 600 pidiendo paso
a un cochazo deportivo!

Jonathan Ramirez. 12 arios. Prat de Lio-
bregat (Barcelona).

IV relEs

{Por qué lado de la

. Por la derecha, como los vehiculos.

DOOLOOOOOLOLOOY

calzada deben cami- 2. Por la izquierda, para ver venir el pe-
nar normalmente los ligro de frente.

peatones cuando no 3. Da lo mismo.

hay aceras?

o iPuede exigir el pea- 1. Si, siempre.
ton prioridad de paso 2. Unicamente cuando el trafico es
fuera de los pasos de poco denso.
peatones? 3. No.

c ;Debe mi bicicleta 1. No, un dispositivo reflectante es su-
estar provista de una ficiente. _
luz trasera? 2. Si, es una proteccién obligatoria

~ para el ciclista.
3. Esta luz no es necesaria.

0 iEsta permitido lle- 1. No. Los pasajeros estdn prohibidos.
var ninos como pasa- 2. Un ciclista de mas de dieciséis afios
jeros en una bicicle- esta autorizado a transportar a un
ta? nino de menos de siete afnos, pero

solamente sobre un asiento seguro.
3. Los ninos mayores pueden acomo-
darse en el portaequipajes.

o ;Puedo circular en 1. Esta prohibido que estos vehiculos
bicicleta al lado de marchen en posicién paralela.
un amigo montado 2. Solamente si no se entorpece a los
en un ciclomotor? otros usuarios.

3. Circular uno al lado del otro esté per-

mitido fuera de las poblaciones.

0 Cuando Pedro entra

1. Unicamente si no hay nadie sobre la
en su casa rueda acera.
siempre unos veinte 2. Puede hacerlo circulando prudente-
metros por la acera mente y tocando el timbre.
montado en su bici- 3. Estd prohibido circular en bicicleta
cleta, hasta la puerta por la acera.
de entrada. ;Debe
obrar asi?
9 ¢Quién tiene priori- 1. El que llega por la derecha.
dad en un cruce sin 2. Los que llegan por la izquierda,
senalizar? 3. Los vehiculos mas pesados.
o La senal de Stop obli- 1. Un agente de la circulacién, que la
ga a detenerse siem- estd regulando, nos da paso.
pre, menos cuando... 2. No se aproxima ningun vehiculo por
la via transversal.
3. Hay visibilidad suficiente y se com-
prueba que no hay peligro.
o Para que la maniobra 1. Tocar el timbre. Girar.
de giro a la izquierda, 2. Observar si se puede hacer la ma-
en una via de sentido niobra. Hacer la senal de giro. Si-
tnico, sea correcta tuarse en el carril izquierdo. Respe-
hay que... tar la prioridad. Girar. _
3. Unicamente hacer |a seial de giro y

girar.
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iSefiales! Todas las carreteras y calles estéin llenas de
sefiales. ;Serén tan importantes como nos han dicho
tantas veces? ¢Qué sucederia si un buen dia
desapareciesen o las cambiasen de sitio?

«EL ATASCO»
T [Tt
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Sigue leyendo v verds lo que ocurridé en la ciudad
donde vivian nuestros amigos. Ayidalos a resolver ese
jaleo tan grande que se ha organizado.

Pedagogo: Eugenio Ocio Simé

—

‘"‘

Eran las 630 de la manana. Se despert6 brus

i

discusiones, sirenas, etc.

camiente al oir ruidos de claxons, frenazos,

En la calle, los agentes de trafico, intentaban solucionar el problema. Escuchaban a unos y a
otros y no sabian a quien dar la razon. '

— jNo ve que el seméforo estéd rojo! -gritaba un conductor.

— Vd. ha entrado por direccién prohibida -respondia-el otro.

Todo eran discusiones aquella-mariana.

— No se puede girar a la izquierda.

, — jFijese en la sefial y callese!

. — jCalma, sefiores!

De pronto un policia de trafico exclamé:

— jLas sefiales!. Han cambiado las sefiales de sitio.
Arriba, en el cielo, una nave espacial se confundia con las ultimas estrellas.

— jde, je! Muy bien X-3 -dijo un extrafio ser de color azul.
— No pueden ir a trabajar, afiadié otro.
— (Qué caos! jQué jaleo! —gritaron todos entre risas.

“._— Ahora a cambiar las sefiales de la autopista —ordend el jefe.

/v ':‘. 1 w¥)
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¢La narracién esta escrita en primera o en tercera persona? Ly , P~ B j i B = -4
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, ol ; , ¢Coémo ordenarias td el tréfico en el cruce? Utiliza Gnicamente las sefiales y marcas
BEDS Y i T T R W A : viales que creas necesario. i
Ta y tus amigos estais dispuestos a evitar que los extraterrestres lograsen sus fines.
Acaba la historia de la «invasién».
jAh! entre tus amigos hay un «inventor» algo chiflado. o
Poco a poco los extraterrestres van cambiando las sefiales. Fijate el jaleo que hay en el 4
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viveres, ambulancias, bomberos, la gente que necesita desplazarse a sus lugares de | | T |
IR trabajo en distintos puntos de la ciudad, etc.? _ 8 |
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Psicologia y trafico (14)

cién, etcétera, son factores que
en la conducta de muchos conductor
y no siempre en forma positiva.

En un niimero anterior (TRAFICO n.°
27) analizamos las conductas agresivas y
violentas, tan caracteristicas en la con-
ducci6n actual. Afortunadamente, los
comportamientos negativos de los con-
ductores también tienen su contraparti-
da en las conductas de ayuda o altruistas,
aunque lamentablemente éstas sean mu-
cho menos frecuentes que aquéllas. En
general, se entiende por conducta altruis-
ta aquel comportamiento de ayuda que
cumpla, al menos, estos tres requisitos:

1. Que no sea impuesto; es decir,
que se realice de forma voluntaria.

2. Que sea desinteresado; es decir,
que no se realice con la esperanza de ob-
tener algiin tipo de recompensa extrinse-
ca por parte de la victima o de la so-
ciedad. '

3. Que tenga como finalidad propia
ayudar o socorrer a otro u otros que se
encuentran en apuros o en peligro.

Existen varios modelos para explicar el
altruismo en los seres humanos, modelos
que, aunque con diferencias, tienen dos
aspectos en comiin: procurar mostrar las
interrelaciones entre factores cognitivos
y afectivos, y el hecho de interpretar la

N
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die se pare, por ejemplo— generalmen-
‘te actd

ando lo que esponténea-
estuviese solo. La inacti-
—el hecho de que na-

. » de modelo negativo para la con-
ducta de cada uno en particular, dismi-
nuyendo el sentimiento de culpabilidad
individual, y haciendo que la responsabi-
lidad se disperse entre todos los especta-
dores de la situacién.

La segunda teoria —Teoria de costos-
beneficios de Piliavin— ofrece un «mo-
delo econdémico del hombre». Tiene
como punto de partida la hip6tesis de

que la conducta altruista dependerd del .

cilculo personal de los aspectos positivos
o negativos que se desprenden de la con-
ducta de ayuda o de evitacion, eligiendo
aquella alternativa que se cree que maxi-
mizara los beneficios o que tendrd me-
nos costes. Los tipos principales de cos-
tes que los sujetos creen que pueden des-
prenderse de la conducta de ayuda son:
aversidn psicoldgica, perjuicio o dano fi-
sico, cantidad de peligro, tiempo y es-
fuerzo, dinero y molestias, censura o san-
ciones sociales y pérdida de recompensas
sociales.

Una tercer teoria —Modelo normati-
vo de Schwartz— diria que la visién de
otra persona en apuros, por ejemplo, im-
plica la activacién de normas morales y

cién, tanto morales como no morales, y

en funcién de esa evaluacion genera una

decisién conductual o un conflicto, no sa-
biendo qué hacer. En este iltimo caso se
producen generalmente reacciones de-
fensivas, que atenian los sentimientos de
obligacién moral.

Los tres modelos pueden ser aplicables
para explicar un mismo fenémeno. Por
ejemplo, una situacién en que un coche
se encuentra detenido en el arcén de una
via con una alta densidad de tréfico, y el
conductor estd apoyado sobre el volan-
te. Desde la primera teoria, en la mente
de los conductores que pasan surgirdn
ideas como: «Ese conductor no debe te-
ner nada grave, porque no se ha deteni-
do nadie», «ya parard otro», «por queé yo
precisamente», «ya vendran los servicios
de socorro», «yo no estoy cualificado
para ayudar», etcétera. La responsabili-
dad personal se diluye entre los demds y
nadie acepta la responsabilidad de la ac-
cién propia. Pero también desde la se-
gunda teoria se pueden explicar determi-
nados comportamientos: la posible ac-
cién de ayuda dependera de un rédpido

valores internos. El sujeto evalia tam- Rl
bién aqui los costes y beneficios de la ac-

y negativo de su decision («él se lo bus-

6», «irfa borracho», «me retrasard mu-

cho», «me puedo buscar un buen lio», o
«si se muriera no me lo podria perdo-
nar», «es mi deber», «si me hubiera pa-

sado a mi», «podria ser grave», etcéte-

1a). En el tercer caso, la visién de la si-
tuacién activa el sistema de valores del
conductor, generando un sentimiento de
obligacién moral y una norma personal,
que a continuacién evalda los pros (au-
toafirmacién, eliminar los sentimientos
de culpa, etcétera) y contras (hacer el ri-
diculo, si el conductor sélo estaba des-
cansando; perder tiempo, arriesgarse, et-
cétera), tanto morales como materiales o
sociales, de las distintas alternativas. Si,
por el contrario, hay conflicto, se reali-
zard una reconstruccién cognitiva de la
situacién, con pensamientos como «el su-
jeto seguro que no necesita ayuda», «no
estoy capacitado para ayudar», «no es mi
responsabilidad», «el trifico me impide
detenerme a ayudar», mecanismos que
servirdn para atenuar el sentimiento de
obligacién moral.

Se han realizado diversos estudios in-
tentando esclarecer qué tipo de variables

cilculo personal de l‘.osaspéétos positivos

5 un mayor nimero de ofreci-
en términos absolutos y, de nue-

h interpretaron estos hallaz-

de factores, tales como

0sto la oferta de ayuda,
el atractivo de las personas que estaban
en apuros y la atribucién personal de la
posible responsabilidad de la «victima»
en la causacion de su estado de depen-
dencia (el accidente). '
Asimismo, se ha estudiado con dife-
rentes personas y situaciones otros tipos
de variables, encontrandose que las con-
ductas de ayuda de los conductores a au-
tomovilistas o peatones estdn intimamen-
te relacionadas con la raza y el sexo de
las personas en situacién de dependen-
cia, siendo lo hombres y los representan-

‘tes de minorias étnicas o de grupos de

poblacidn de razas visiblemente diferen-
tes a la propia los que menos ofrecimien-
tos de ayuda recibian. Incluso aspectos
totalmente ajenos a la propia situacion,
como es la vestimenta (limpia o sucia, en
buen o mal estado, etcétera), influyen
sobre los ofrecimientos de ayuda, encon-
trandose una mayor proclividad a ayudar
en funcién de la semejanza de las ropas
de los demds con las propias.

Por ultimo, se ha estudiado también la
conducta altruista en funcién del tipo de
via. Se ha constatado repetidamente el
hecho de que el procentaje de vehiculos
que se detiene para socorrer a un acci-
dentado es mucho menor en una autopis-
ta 0 en una via de mucha circulacién que

vo, las mujeres recibieron mds que los
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adecuadas forma
‘zonamiento y juici
piticos a los sen

de los demds y capa

su mundo afectivo.
‘mds, tienden a
honestidad, con
autocontrol que las habi

truistas. Por iltimo, es facil que estas
personas posean una perso 1 armo-
nica y bien integrada, s Ser -

tos de eficacia personal y de integridad,
teniendo un buen autoconcepto y, corre-
lativamente, una elevada autoimagen.

En definitiva, el altruismo con los de-
mas usuarios de las vias, aparte de ser ne-
cesario, es simbolo, en general, de per-
sonalidad ajustada, equilibrada y con
una clara conciencia de la solidaridad so-
cial. Lamentablemente también existen
muchos conductores que, lejos de ser al-
truistas, desarrollan comportamientos de
ayuda erréneos e inexplicables, como,
por e¢jemplo, avisar a los demds con las
luces de la presencia de la policia y no
de la presencia de un obsticulo peligro-
50 en la calzada.

Dr. Luis Montoro
Dr. Francisco Tortosa
Dr. José Soler

Unidad de Investigacién en Seguridad

Vial, Facultad de Psicologia
(Universidad de Valencia)
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