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CONDUCTORES SE
AUTOANALIZAN

Finalizamos en este
numero la publicacion
del inferme EDIS,
realizado por encargo
de la DGT. Los
conductores opinan
sobre si mismos y
sobre los demds,
quedando claro
aquello de «la paja en
el ojo ajeno».

8 FRANCIA
DICE jBASTA!

El alarmante aumento de
los accidentes en las
carreteras francesas ha
hecho reaccionar
duramente al Gobierno
galo. El pais vecino ha
endurecido, entre otras
cosas, su politica de
sanciones.

16 VIVIR EN SILLA DE RUEDAS

En el Centro de Parapléjicos de Toledo se encuentran
internadas buen numero de personas que, tras un
accidente de tréfico, tendrdn que continuar su vida
unidas a una silla de ruedas. Hermos hablado con
ellas y con los doctores que las atienden.

23 SALON
DE PARIS

Como cada ano, el
Salon de Paris ha
mostrado las
ultimas novedades
en el mercado del
automaovil, los
coches que
comenzaremaos a
ver en Europa a
partir de este
otono y los

modelos de futuro.
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VADO
PERMANENTE

El articulo 45 del Cédigo
de la Circulacion, en su apar-
tado b), prohibe la parada de
vehiculos o animales, entre
otros lugares, frente a la en-
trada de coches en los inmue-
bles. ;Quiere esto decir que
si estacionamos un vehiculo

frente a la entrada de cual- |

quier inmueble que tenga el
bordillo de la acera rebajado,
pero carece de senal de vado
permanente, podemos ser de-
nunciados por los agentes,
ampardndose en dicho arti-
culo?

Si es asf, ;jqué sentido tie-
ne el vado permanente?

—José Antonio Fernindez.

Castrillén (Asturias).

Respuesta: Sélo es denun-
ciable el hecho de la parada
de vehiculos o animales fren-
te a las entradas de coches en
los inmuebles, cuando estas
entradas posean la correspon-
diente sefial vertical o marca
vial consistente en linea ama-
rilla continua o discontinua, y
no es denunciable por el solo
hecho de estar rebajado el
bordillo de la acera.

QUIERE EVITAR
UNA CHAPUZA

Enterado por la prensa de
que van ustedes a incluir en
un proximo nidmero un estu-
dio del tramo Lugo-La Coru-
na-El Ferrol de la N-VI, esto
me da ocasién para hablar de
otro proyecto de ampliacién
de la N-643 entre Villalba y
Bahamonde, que ya estd eje-
cutdndose en parte. Se trata
de una carretera de intenso
trafico ligero y pesado y que
es una de las cenicientas de la
Administracién.

El director de su revista,
senor Soria, hace unas criti-
cas con las que estoy plena-
mente de acuerdo, como lla-
mar chapuzas a las variantes
de Betanzos y Mifio y referir-
se a la profusién de travesias
y tramos de carretera entre
casas. Son hechos ya consu-
mados. Pero eso mismo estd

Miguel GARROTE

CRITIQUE,
SUGIERA,

proyectado realizar en la
N-634, concretamente en el
p.k. 456, en un lugar llama-
do Castro-Boizan. Se trata de
un tramo de menos de un ki-
lémetro en el que la carrete-
ra discurre entre casas que es-
tan al mismo borde de la cal-
zada en una curva de visibili-
dad reducida.

De llevarse a cabo la obra
como estd proyectada, seria
un atentado contra la seguri-
dad vial, un punto critico,
motivo de lamentaciones fu-
turas, una chapuza mis en
nuestra Galicia.

Pero todavia esta a tiempo
de ser rectificado, cor desvio
por terreno no cultivado y
monte, suprimiendo la curva
de visibilidad reducida.

Escribo solamente para de-
nunciar lo que estd a tiempo
de ser rectificado, para que
no se sigan haciendo chapu-
zas.—Anxo Ferreiro Curras.
Ferrol (La Coruia).

SENALIZACION
INADECUADA

En numerosas ocasiones y
en tramos de carretera en los
que los carriles de sentidos
opuestos se hallan separados
por linea discontinua, me he
llevado la sorpresa de encon-
trarme con la autorizacién de
adelantar en una curva o
cambio de rasante que, por

" su escasa visibilidad, no cum-

plia las normas del Cédigo de
la Circulacién en cuanto a vi-

~ sibilidad y distancia.

Como pienso que la sefiali-
zacién horizontal tiene prefe-
rencia sobre las normas de
circulacién, siempre habia su-
puesto que se trataba de un
error. Sin embargo, veo con
asombro en el nimero 33, pa-
gina 38, -de su revista que
existe un cartel informativo
anunciador de la inutilidad de

. la linea discontinua que vie-

ne a continuacion, en orden
a autorizar el adelantamien-
to. Por cierto, que sin expre-
sar a cuantos kilémetros afec-
ta.

(Estd ajustada dicha sefal
al Cédigo de la Circulacién?
En caso afirmativo, pienso
que es enormemente peligro-
sa, y sin embargo, deberia
prodigarse en otros muchos
puntos de la red viaria. Aun-
que sigo pensando que lo
adecuado seria rotular las

LINEA DISCONTINUA
SOLO INDICA
EJE CARRETERA

carreteras con la sefalizacién
adecuada a sus carateristicas.

Para citar otro caso, les
diré que en la N-IV, a su paso
por El Puerto de Santa Ma-
ria, se ha procedido reciente-
mente a un desdoblamiento
de la calzada —acertado, se-
gin mi modesta opinién—,
Pero no se ha corregido la se-
nalizacién vertical, ni siquie-
ra se ha ocultado. Asi,
coexisten la prohibicién de
adelantar con las lineas dis-
continuas en la calzada, y
hasta el fin de prohibicién de
adelantamiento con lineas
continuas.—Antenio Bartolo-
mé Burillo. Zaragoza.

Respuesta: La sefial a que
usted hace referencia, y que
reproducimos nuevamente,
no figura entre las sefales in-
formativas del articulo 173
del Cédigo de la Circulacién.
Se trata de una seial que, por
otra parte, podriamos consi-
derar como superflua, ya que,
como dice el articulo 174,
«una marca longitudinal con-
sistente en una linea disconti-
nua sobre la calzada est4 des-
tinada a delimitar los carriles,
con el fin de guiar la circula-
cién». Sin embargo, el hecho
de que dicha linea sea discon-
tinua no quiere decir que esté
permitido el adelantamiento
sin mds, pues éste se halla
prohibido siempre que la visi-
bilidad en la parte delantera
no sea suficiente, como deter-
mina el articulo 30 del mismo
texto legal.

GASOLINA MAL
MEDIDA

Hacia mediados de julio fui
a una gasolinera que estd en
la N-VI, pasado un hipermer-
cado que se encuentra cerca
de Madrid, en la que pedi ga-
solina para una cortacéspedes
que tengo. Llevaba un reci-
piente de plistico que habia
contenido un producto de la-
boratorio y que, por consi-
guiente, estaba bien medido.
Tenia una linea que marcaba
los cinco litros. El empleado
de la gasolinera me midié
esos cinco litros y, ante mi
sorpresa, faltaban unos
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250 c.c. Se lo dije al emplea-
do y me miré como si le es-
tuviese hablando de la luna.

Llegado a mi casa, y con
una probeta de 500 c.c., me
tomé la molestia de compro-
bar si la medida de la botella
era correcta, y ciertamente lo
era. No habia, pues, duda de
que habia sido estafado.

Mi pregunta es qué debo
hacer en un caso como éste.
(Cuiles son mis derechos
para protestar por la flagran-
te falta de gasolina, por la
cual he pagado?—José R. de
Castro. Madrid.

‘Respuesta: Tiene usted de-
recho a solicitar que en la ci-
tada gasolinera le sea compro-
bado el suministro —antes de
ausentarse de ella, natural-
mente— por medio de los jue-
gos de medidas reglamenta-
rios que a tales efectos estan
obligados a poseer en todas
las instalaciones de venta de
estos carburantes. Por su par-
te, la gasolinera estd obligada
a facilitar dichos juegos para
realizar la comprobacién.
Asimismo, existe la obligacién
de que este tipo de instalacio-
nes dispongan también de ho-
jas de reclamaciones y facili-
tarlas a los que las soliciten.

Todos estos aspectos se in-
cluyen en el Real Decreto
645/88, de 24 de junio, por el
que se aprobé el reglamento
para el suministro y venta de
gasolinas y gaséleos de auto-
mocion, publicado en el
«BOE» de 25 de junio de
1988.

COMPRENSION
PARA LOS
ASPIRANTES

Una gran mayoria de los
conductores y usuarios de las
vias piblicas de las localida-
des madrilenas de Alcorcon y
Méstoles, asi como de los po-
licias municipales que regu-
lan el trafico en las mismas,
0N personas con un gran res-
peto y consideracion hacia los
aspirantes a la obtencion del
permiso de conducir. Sin em-
bargo, existen conductores
que circulan por las calles de
dichas localidades que si son
irrespetuosos, desconsidera-
dos, impacientes e incluso
hasta groseros con las perso-
nas que se estan examinando
en pruebas de circulacion en

vias abiertas al trafico. Prue-
bas que, como muchos saben,
suelen iniciarse en el centro
de exdmenes que Tréfico tie-
ne ubicado en la cercanias.

A dichos conductores —a
los desconsiderados— estimo
necesario preguntarles si
cuando ellos optaban al per-
miso hubiera sido de su agra-
do que, en el momento de
realizar el examen, se hubie-
sen encontrado préximos a
ellos a conductores intransi-
gentes, desconsiderados e im-
pacientes. Es mds: pido que
este tipo de personas recuer-
den los sudores que pasaron
en circunstancias similares y
sean mas humanas y solida-
rias.

Solo me resta agradecer a
esa gran mayoria citada su
comportamiento y conducta,
ya que con su consideracion,
respeto y comprensién hacia
los aspirantes y sus acompa-
nantes demuestran un gran

civismo y solidaridad.—Luis -

P. Gonzalez Sinchez. Profe-
sor de Formacion Vial. Ma-
drid.

CONTRA LOS
LIMITES DE
VELOCIDAD

Estoy totalmente en contra
de la limitacién de velocidad,
pues creo que no beneficia a
nadie, excepto a la Adminis-
tracion, que se embolsa sa-
brosos miles de pesetas en
concepto de multas.

La limitacién de velocidad
en Espana se impuso a raiz de
la crisis energética y todo el
mundo la aceptd de buen gra-
do. Pero aquella crisis paso y
nunca volvimos a la «mnor-
malidad».

Nos quieren hacercreer
que la limitacién ahorra vi-
das. En mi opinién no es asi.
Son muy pocos los que reba-
san los limites, pero ahi estdn
las estadisticas de accidenta-
lidad de cada afo. Estoy se-
guro de que si mafiana se li-
mitase la velocidad a 50
km/hora, nos seguiriamos
matando igual en la carrete-
ra. Lo que hace falta, por
parte del automovilista, es
mds sentido comun, méas ga-
nas de hacer bien las cosas y
mds educacién automovilis-
tica.

La tecnologia actual del
automovil a muchos no nos
sirve para nada. Para circular

a 100 por hora, no me hace
falta ni turbo, ni inyeccién
electronica, ni dieciséis val-
vulas, ni ABS para frenar a
tiempo. Lo més préctico se-
ria volver al «600».

Dejen ustedes de perseguir
al conductor rdpido, que sue-
le ser mas seguro que el len-
to y vacilante que va con mie-
do —;a qué?— desde que
sale de casa, entorpeciendo y
restando fluidez a la circu-
lacion.

El motivo de tanta sinies-
tralidad hay que buscarlo en
otras causas. En la dltima Se-
mana Santa hubo atasco co-
lectivo y, sin embargo, cerca
de doscientas personas per-
dieron la vida. Y tampoco
hay que echar toda la culpa al
estado de las carreteras, que
han mejorado mucho en los
ultimos anos, aunque quede
también mucho por hacer.
Creo que el problema esté en
el comportamiento de las
personas a la hora de coger el
volante, asi como a la inexpe-
riencia.—Onésime Herndn-
dez Gutiérrez. Madrid

USO DEL CARRIL
PARA LENTOS

Quisiera hacerles dos con-
sultas, sobre las que yo bien
pudiera estar equivocado.
Una de ellas es si en las carre-
teras donde existe un tramo
para las ascensiones lentas es
obligatorio utilizar ese carril
cuando nuestro coche circula
a 80 o a 100 kilometros/hora.
Es corriente que, habiendo
ese carril, si uno no se mete
en él, le pretenda obligar a

hacerlo el que viene detras,
por medio de las luces o el
claxon.

La otra pregunta es si se
sanciona el hecho de que di-
cho carril sea utilizado a ve-
ces por conductores desa-
prensivos para efectuar ade-
lantamientos.—Julio Loren-
zana Diaz. Oviedo.

Respuesta: La sefial deno-
minada «carril obligatoric
para trafico lento» indica que
los vehiculos que circulen a
velocidad inferior a la que fi-
gura en la seial de velocidad
minima incluida en ella, tie-
nen que utilizar obligatoria-
mente el carril de la derecha.
Asimismo, recomienda a los
demads vehiculos utilizar tam-
bién ese carril, especialmente
para facilitar los adelanta-
mientos.

Esta prohibide adelantar
utilizando el carril para trafi-
co lento, pues ello equivaldria
a adelantar por la derecha, lo
que prohibe y sanciona el ar-
ticulo 30 del Codigo de la
Circulacion.

CENTROS
MEDICOS

Soy un humilde conductor
al que le ha caducado el per-
miso de conducir. Escribo
esta carta al dia siguiente de
haber pasado el examen mé-
dico correspondiente, y cudl
no fue mi sorpresa al encon-
trarme con una maquina de
«matar *marcianos». Sola-
mente faltaban unas cerve-
zas y ambiente de humo y
el efecto de salén recrea-

BUZON

tivo hubiera sido total.

Segin las estadisticas pu-
blicadas en su revista, los j6-
VENES SON quienes provocan o
son susceptibles de provocar
una buena parte de los acci-
dentes que se producen, y
precisamente éstos son los
clientes habituales de las cita-
das maquinas. Por tanto, he-
mos de creer que un joven de
dieciocho anos, por poner un
ejemplo, estard mejor capaci-
tado para la conduccién que
otro de treinta, porque aquél
estard mds habituado a estos
juegos. ;Creen ustedes que
estas maquinas prueban real-
mente la capacidad refleja
ante imprevistos de la circu-
lacion? ; Tenemos que gastar-
nos el dinero en practicar es-
tos juegos para ser mejores
conductores?

Estoy de acuerdo en que se
realicen examenes médicos y
pruebas de habilidad y refle-
jos, pero, por favor, seamos
serios, y mds después de ha-
ber pagado 2.500 pesetas por
el servicio.

Ademas, sélo centros reco-
nocidos por Tréfico. ;Acaso
no se fian de cualquier clini-
ca o centro especializado?
Por otra parte, y supongo que
en la mayoria de los centros
de examen, estdn los mismos
médicos que ya se ganaban
bien la vida. Cualquiera hu-
biese entendido la creacién
de estos centros si con ello se

paliaba el paro de la clase

ESPEGIAL

Ayuda a los heridos

El haber leido la carta publicada en el
«Buzén especial» de su revista niimero
34 me ha animado a relatafles un caso
parecido al de la misma, pero de conse-
cuencias mucho mas tragicas. En una
carretera de Asturias, a su paso por un
pueblo llamado San Roque, fue atrope-
liado el pasado dia 25 de mayo un fami-
liar mio que fue encontrado por un ve-
cino de dicha localidad una hora y me-
dia después, tirado en el asfalto, sin co-
nocimiento. El conductor ni siquiera ha-
bia frenado, pues no existia senal de que
lo hubiese hecho. El herido fue trasla-
dado a un hospital, donde fallecié al dia
siguiente. Mis conocimientos de medici-
na son minimos, pero me cabe pensar
que algunos casos, cogidos a tiempo,

médica. Les agradeceria que
fueran aclarados estos pun-
tos.—Andrés Peinado Iborra.
Mataré (Barcelona).

Respuesta: Apuntarle que
lo que usted llama «maquinas
de matar marcianos» son ma-
quinas que miden capacida-
des psicofisicas, cuya validez
como predictores de acciden-
talidad estd demostrada desde
hace muchos afios.

Por lo que a los centros mé-
dicos se refiere, pueden efec-
tuar los reconocimientos to-
dos los centros sanitarios que,
estando debidamente autori-
zados por la autoridad sanita-
ria correspondiente, figuren
inscritos en el registro de la
Direccién General de Trafico.
Inscripcion esta que, en prin-
cipio, puede solicitar cual-
quier centro que reuna las de-
bidas condiciones.

PUNTO NEGRO EN
LA N-620

Soy funcionario de una
compaiia de seguros y, debi-
do al trabajo, tengo que pa-
sar con frecuencia por la pro-
vincia de Burgos y, concreta-
mente, por la N-620, a la que
alguien llamé «carretera de la
muerte». El dia en que escri-
bo esta carta acabo de leer en
el periddico la noticia de la
muerte de cuatro personas, a

pueden ser curados. El remitente de la
carta a la que me refiero en un princi-
pio, el sefior Colmenero, afirma que se
avergiienza de que haya en el mundo
personas tan viles. Yo también me aver-
glienzo, amigo mio, y a la vez siento
pena por esas alimafas, como usted bien
dice. Son tipos inconscientes, inhuma-
nos, desaprensivos, perturbados y a la
vez cobardes.

Sélo me resta decir que si el conduc-
tor de ese vehiculo lee esta carta reca-
pacite sobre lo que ha hecho, y que si le
vuelve a ocurrir algo asi, que pare y ayu-
de al herido. Es su deber como conduc-
tor y, lo que es mds importante, como
ser humano.—José Manuel Arango
Serrano. Madrid.

causa de un accidente de tra-
fico, en el término municipal
de Buniel. Y hace dos meses,
en el mismo punto negro fa-
llecieron también otras per-
sonas por accidente.

Pues bien, con el dnimo de
tratar de evitar que sucedan
mds accidentes he de indicar-
les que precisamente en ese
punto, en el que existe un tra-
mo en pendiente con curvas
que acaban en un puente, y
pasado éste acaba el peligro,
mds adelante hay dos estacio-
nes de servicio. La pendiente
y las curvas citadas son muy
peligrosas, y no se indica ab-
solutamente nada. O sea, que
un coche que se atreva a ha-
cer un adelantamiento
correcto —en ese tramo se
puede hacer— tiene muchisi-
mas probabilidades de sufrir
un accidente si viene otro ve-
hiculo en sentido contrario.

Mi opinién es que deben

pasar por ese tramo los técni-
cos y estudiarlo. Y creo que
deberian hacerlo con urgen-
cia, al objeto de limitar la ve-
locidad o lo que crean opor-
tuno. Por mi parte, tengo la
satisfaccion de intentar que
esta carta pueda servir de
ayuda a la sociedad automo-
vilistica.—Félix A. Garrido
Tudanea. Valladolid.

DISTINTIVO DE
NACIONALIDAD

Los guardias de vigilancia
en Portugal me han dicho que
hay que poner en la parte tra-

sera de los vehiculos la letra
del pais a que se pertenece.
Para mi a Espana le corres-
ponde la letra «E», pero me
gustaria saber qué dice la re-
glamentacién al respecto, in-
cluyendo tamano de la letra y
demds.—Jesiis Maria Rial
Beiro. Vigo (Pontevedra).

Respuesta: De acuerdo con
lo dispuesto en el articulo 235
del Cédigo de la Circulacién,
todo automévil matriculado
en Espaia que haya de circu-
lar por vias piablicas del ex-
tranjero debera llevar, en su
parte posterior y ademas de la
placa de matricula, el signo
distintivo de su nacionalidad
espaiiola, inscrito en el propio
vehiculo o en una placa sepa-
rada. El signo de la naciona-
lidad espaiola es una «<E» ma-
yiscula de 80 mm. de altura,
45 mm. de anchura y 10 de
grueso de trazo, pintada en
negro sobre un fondo blanco
de forma eliptica y cuyos ejes
tendran 175 x 115 mm. El
eje mayor debera estar en po-
sicién horizontal. Para mas
detalles, le rogamos lea el re-
ferido articulo.
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DIS

Enrique
ERREA
ZUBILLAGA (*®)

Algunos aspectos de la
seguridad vial en Europa

de tus gentes. Realmente,
de «quijote» ni de «chauvinista»
mucho en lo que mejorar, pero tamt s C que
no todo lo nuestro es peor que lo que tienen estos pai-
ses vecinos. i

Muchos son los motivos que se te ofrecen en un viaje
de cerca de 4.000 km. por carretera, visitando un buen
nimero de ciudades y pueblos, para obtener unas con-
clusiones, al menos elementales, sobre la situacion so-
cial, cultural y de infraestructura de esos paises y extra-
polar, sin querer, esas observaciones al entorno espafol.

Dejando a un lado aspectos de tipo social, cultural o
simplemente educacional, que ya de por si necesitarian
de un comentario aparte, quisiera ceilirme aqui, tal vez
por deformacién profesional, a ciertas cuestiones que
pude observar en relacién con la circulacién por carre-
tera y la seguridad vial.

En primer lugar y en relacién con el hombre, no ha
quedado demostrado que los conductores franceses, sui-
zos o italianos sean mads disciplinados y posean un més
alto grado de educaci6n vial que los espaiioles. En esto
creo que nosotros vamos mejorando poco a poco. He
podido comprobar que el exceso de velocidad, la indis-
ciplina de carril, el no uso de los indicadores de direc-
cidén, etcétera, se practica por aquellas carreteras con la
misma o mayor frecuencia que en Espaiia. Y, a excep-
ci6n de Suiza, el uso excesivo de las sefales acusticas es
moneda corriente.

En segundo lugar, y en lo concerniente a la via y con-
cretamente a aspectos puntuales de medidas de seguri-
dad vial en las autopistas y autovias, el saldo es neta-
mente positivo a favor de estos paises. Sirvan de mues-
tra las siguientes observaciones. :

Por ejemplo, pude comprobar en las autopistas que
en el punto de interseccién de una salida de las mismas
hacia una préxima localidad, se instalan unos paneles
grandes reflectantes con dos grandes flechas direcciona-
les que, especialmente durante la noche, advierten al
conductor de la existencia y situacién del oportuno carril
de salida, seiializacién que empieza a colocarse en
Espaiia.

Otra medida complementaria titil que puede ser apro-
vechada por los tesponsables del MOPU es la de cerrar
los pasos abiertos de emergencia en las medianas de las
autovias, con barras rigidas, en vez de con cadenas que
con frecuencia son rotas por determinados conductores
desaprensivos, por no denominarles de otra forma mas
vulgar, para asi efectuar por estas zonas prohibidas el
cambio de sentido, con gravisimo peligro para otros
usuarios. Las llaves de los correspondientes candados
estan en poder de la empresa concesionaria de la auto-
pista y de las fuerzas de vigilancia.

Otro aspecto, siempre con el punto de mira puesto en
la seguridad vial y que a los asesores técnicos, investi-
gadores de la via y de accidentes de la Direccién Gene-
ral de Trifico nos interesa fundamentalmente, es que
pude constatar que todas las personas que de una for-
ma u otra colaboran y prestan servicio en las autopistas
—trabajos de jardineria, pequeiias reparaciones, traba-
jos de pintura, instalacién de aforos, etcétera—llevan
incorporados chalecos reflectantes de seguridad, que, de
dia y especialmente de noche, son observados por los
usuarios, utilizando también sus vehiculos las correspon-
dientes luces giratorias destellantes.

Por dltimo, y para terminar con estos breves apuntes
cogidos a vuelapluma, diré que, siguiendo con el lema
de que una informacién en la carretera es buena si un
conductor que circula por dicha via por primera vez y
con un grado de observacién aceptable llega a su desti-
no o toma la direccién que le conviene, con facilidad y
sin causar molestias graves a otros conductores porque
se le ha informado en la via con la antelacién y claridad
necesarias, en los cerca de 4.000 km. recorridos, sola-
mente hemos sufrido despiste en una ocasién, motiva-
do por una defectuosa informacién.

(*) Asesor técnico. Jefatura de Trdfico de Cantabria.
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cada vez que nos referimos a la accidentalidad

en nuesiras carreteras: cifra de muertos y ci-
fra de heridos. Seguramente, en pocas ocasiones nos
preguntamos qué pasa con estos lltimos. Pues bien,
conviene saber que una parte, sin duda importante,
quedan de por vida en una situacion que cambia ra-
dicalmente su existencia, si estamos de acuerdo en
que pasarse el resto de los dias en una silla de rue-
das es dar un giro de 180 grados. Nos referimos a los
parapléjicos. Y hay cifras en torno a esta situacion
gue no estd de mds que tengamos en cuenta: por
efemplo, que alrededor del 70 por 100 de las tetrapie-
jias —parélisis de las cuatro extremidades— que se
dan en nuestro pais son producto de los accidentes
de tréfico —conductores o pasajeros de coches y mo-
tos, atropellos—; por ejemplo, que el usc del cintu-
ron de seguridad disminuye la gravedad de este tipo
de lesiones; por ejemplo, que el asiento del tedrico
«copiloto» es el mds peligroso segun las estadis-
ticas...

ESTAMOS habituados a hablar de dos apartados

nes, gue no tienen otro fin que dar a conocer

una realidad y concienciar sobre ella a la po-
blacién conductora, nos gustaria hacer mas hincapié
si cabe en un aspecto que a nuestro modo de ver re-
sulta fundamental: la relacion tan estrecha que exis-
te entre muchas paraplejias y un incorrecto traslado
del herido. El informe que publica este nimero —tan

SIN embargo, al margen de estas consideracio-

\_ espeluznante como necesario desde el punto de vis-

Socorro al herido: si, pero...

ta educativo— da a conocer datos tan dramaéticos
como que entre el 60 y el 70 por 100 de los traslados
de enfermos se realiza en condiciones «totalmente
desaconsejables» y que por sf solos pueden produ-
cir paraplejias o tetraplejias que no habian sido pro-
ducidas en el accidente en si. Es cierto que el Cddigo
de la Circulacién contempla la obligatoriedad de so-
correr a los heridos, pero es conveniente tener muy
claro hasta donde hay que aplicar al pie de [a letra el
mencionado articulo. Es decir, en caso de duda, en
el supuesto de considerar que por la tipologia de las
heridas la evacuacion puede resultar perjudicial, es
mejor abstenerse y volcar todo el esfuerzo, todo
nuestro deber ciudadano, en buscar los medios més
adecuados para que el traslado se haga correctamen-
te fambulancia, helicéptero, etcétera) o que el herido
sea atendido por un médico. Somos conscientes de
las dificultades, desasosiego, dudas.y demds que ge-
nera una decision asf, pero conocidos los datos de
los que antes habldbamos, estarén con nosotros en
la necesidad de obrar con la méxima precaucion.

cuenta unas minimas nociones sobre qué ha-

cer y qué no hacer, habremos dado un gran
paso y estaremos contribuyendo decisivamente para
que ese capitulo de heridos que con el tiempo —por
no decir con las horas— sdlo queda grabado en las
estadisticas, sean cifras en las que predominen las si-
tuaciones temporales y sean escasas

las definitivas. Va3 =0 2

CON ser conscientes de esta situacion y tener en

Canciones

ductor, que lo producen por

de tarifa reducida en las televisiones —esa e

Jestis SORIA

70 por 100 de

culpa del otro, que las revisiones de su co-
che las hace perfectamente. Vamos, el con-
ductor diez. Como Bo Derek. Menos mal
que, en general, prima |a sensatez y no son
pocos los que reconocen sus limitaciones.
Y es curioso que, seglin la encuesta que
publicamos, son los conductores mas pro-
fesionales los que se muestran mds exigen-
tes para combatir las infracciones graves.
¢Serd que ven mds veces las orejas al
lobo? Con tantas horas al volante, desde
luego, de canciones deben saber un rato. ..
UIENES si han visto esas orejas son

los franceses. Sus cifras de muer-

fos, pese a sus grandes camparnas

es ofra cancién—, se multiplicaban y de-
cidieron atajar por lo sano. Fuertes sancio-
nes, retiradas de permiso a pie de asfalto,
maxima dureza en definitiva. Y los france-
ses entienden la situacion y aceptan de
buen grado las medidas. Todos entienden
gue hay que acabar con tanta victima, que
ademds cuesta dos billones anuales. No
ocurre igual en |talia. Los «tifosi», que alli
abundan, han arremetido contra la decision
de reducir la velocidad en las autopistas
dado el incremento de los accidentes. Al fin
y al cabo, somos latinos. Porgue aqui
siempre pasa algo similar, al menos en al-
gln sector. Eso si, una asociacién italiana

los parapléjicos son debidos a accidentes de
trafico. Sin embargo, el dato mds espeluz-
nante, a mi juicio, es que una cifra muy im-
portante de estos son ocasionados no en el
accidente en si, sino en el traslado. Vames,
que una buena voluntad mal entendida pue-
de convertir en irreversible una lesidn leve.
Y si es triste cualquier caso de los que con-
tamos aqui, permitanmelo, mucho més el de
esa nifia, Ninotschka, a la que, con siete
anos de edad, algun conductor la subid, para
siempre, a una silla de ruedas. Un drama
que no nos gustaba contar, pero que habia
que contar. Un drama gue merece que nos
aprendamos musica y letra al dedillo.
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Los prefectos

franceses (homdlogos
a nuestros
gobernadores civiles)
han pasado las
vacaciones veraniegas
a pie de carretera,
retirando permisos a
los amantes del
alcohol y la velocidad.
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En 1989 las
autoridades
galas
aumentaran
en un 50 por
100 el
presupuesto
destinado a
reducir los
accidentes

&)
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base de
medidas duras
y sanciones
muy fuertes, Francia
habia conseguido
pasar de los 17.000
muertos por
accidentes de trifico
de 1982 a 9.800 en
1987. Sin embargo, en
los cuatro primeros
meses del presente
ano, el numero de
muertes se habia
incrementado en un
18 por 100. Esta
tendencia alarmante
del numero de
muertes culmino con
un incremento del 70
por 100 durante el
ultimo fin de semana
de julio.

El primer ministro
francés, Michel
Rocard, ha asegurado
que la nacién no
puede soportar
financieramente esa
masacre —unos dos
billones de pesetas—
Yy su ministro del
Interior, Pierre Joxe,
que aparece como el
verdadero valedor de
la seguridad vial, no
ha vacilado en apartar
a los gendarmes de
sus tareas comunes
de lucha contra la
criminalidad para
volcarlos en la
vigilancia y represion
en la carretera. Los
prefectos
(gobernadores civiles)
han salido a la
carretera durante este
verano para retirar
permisos a los
conductores
borrachos y a los que
corren demasiado, en
un plan de urgencia
que ha conseguido
romper la tendencia
alcista de la
accidentalidad.

Informe de José
Ignacio RODRIGUEZ
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NTRE junio y septiembre,
E unos 500 vehiculos camufla-
dos, con gendarmes y miem-
bros del CRS (Cuerpo Republicano de
Seguridad) han circulado de incognito
por las carreteras francesas con el fin
de reprimir las conductas peligrosas y
los excesos de velocidad. Ya lo habia
anunciado el ministro del Interior,
Pierre Joxe: «La represién serd des-
piadada». La seguridad en las carrete-
ras habia sido ya tomada como una de
las prioridades de un gobierno que no
estaba dispuesto a asumir un coste so-
cial tan elevado: dos billones de pese-
tas anuales.

El incremento de la accidentalidad
en los seis primeros meses del aio ha-
bia sido notable: el nimero de muer-
tos se elevaba a 4.974 (el 16,5 por 100
més que en el mismo periodo del afio
anterior), mientras que el nimero de
accidentes habia pasado de 76.988 a
86.098 y el de heridos de 106.141 a
118.969.

RETIRADA DE PERMISOS Y
VUELTA EN TAXI

Durante todo el mes de agosto los
prefectos franceses (en Espana la figu-
ra homéloga es el gobernador civil)
cambiaron sus despachos oficiales por
improvisadas tiendas de campafia al
borde de la carretera. Segiin datos fa-
cilitados a esta revista por la Direccion
de Seguridad y Circulacién Vial de
Francia, durante el fin de semana del

15 de agosto los prefectos retiraron en

carretera 2.426 permisos de conducir.
La retirada inmediata del permiso s6lo
puede realizarla en Francia una auto-
ridad administrativa como el prefecto,
por lo que éstos, o en su defecto el
subprefecto o el jefe de gabinete, pre-
sidieron durante los fines de semana
tribunales al aire libre que obligaron a
cientos de automovilistas y a sus fami-
lias a regresar a casa en taxi 0 au-
to-stop.

Los efectos han sido espectaculares
y visibles en todas las carreteras y au-
topistas francesas. El «miedo al gen-
darme» se tradujo en una conduccién
mads prudente, de forma que, segin la
Direccién de Seguridad Vial francesa,
agosto ha dado el mejor balance de
este afo y se ha conseguido romper la
tendencia alcista de los accidentes, por
lo que medidas como la proliferacion
de coches policiales camuflados, con-
troles de velocidad y alcoholemia, en-
durecimiento de las sanciones y la pre-
sencia de los prefectos en las carrete-
ras «serdn nuevamente aplicadas el
proximo verano».

10 JFElsice

Los franceses aceptan, en general, el endurecimiento de las medidas en materia de

trdfico.

En un fin de
semana los
prefectos
retiraron 2.426
permisos a

pie de

carretera y

sus titulares

se vieron
obligados a
regresar en taxi o
auto-stop

El primer ministro francés, Michel
Rocard, ha manifestado que una poli-
tica de mano dura es precisa no sélo
por razones filantrépicas, sino econd-
micas: en un pais con dos millones de
parados, cada francés desembolsa
unas 30.000 pesetas para hacer frente
a los dos billones de pesetas que re-
presenta el coste social de los ac-
cidentes.

Segiin las fuentes oficiales francesas
antes mencionadas, la velocidad y el
alcohol son las dos principales causas

e i

de los accidentes. Concretamente, al
alcohol se le atribuye entre el 35 y el
40 por 100 de los mismos. Sin embar-
go, las multas y penas por conducir
ebrio son bastante mas severas que en
Espaiia: de 40.000 a 600.000 pesetas y
entre dos meses y dos afos de prision,
que pueden llegar al doble en caso de
reincidencia o cuando la infraccion
esté asociada a un homicidio o heridos
involuntarios.

Como penas sustitutorias citare-
mos la de suspensién del permiso
hasta cinco afios, prohibicién para
conducir determinados vehiculos por
el mismo periodo, confiscacion del
vehiculo, pena de entre uno y 360
dias de carcel si el infractor no pue-
de pagar la multa, y trabajos de inte-
rés social en hospitales desde 40 a 440
horas. Asimismo, puede anularse el
permiso de conducir, sin posibilidad
de obtenerlo de nuevo hasta pasados
tres afios, debiendo pasar un examen
obligatorio. Parecidas penas se impo-
nen por delito de huida, cuando se
causan heridos involuntarios que im-
pliquen una incapacidad transitoria
de trabajo o exista homicidio invo-
luntario.

Las multas son, en general, duras
en la mayor parte de los paises euro-
peos. Al contrario que en Espana,
donde el procedimiento sancionador
es administrativo, en el resto es judi-
cial, por lo que es habitual que con-
ductas que en Espafia solamente se

Miguel GARROTE

o PENAS PRINCIPALES ;
PENA SUSTITUTOR
T T e n 1A PENA COMPLEMENTARIA
Alcohol D%ggélgg De 2 meses a|Suspension del permiso hasta 5| Trabajos de interés general de 40
a i 2 anos anos; proh|b|C|qn para conducir de-| a 240 horas; suspensién hasta 3
IENHOLIS s chse:He term.madg’s vehlcu|0§ hasta 5 afos; | afios del permiso o anulacién del
e A e cp’nfiscamon del vehiculo; confisca-| mismo, o imposibilidad de volver
fiarinn o A cién de uno o varios vehiculos du-| a obtenerlo. (2)
Romeidio s Lents rante 6 meses o mas; trabajos de in-
invaluntarias) terés general de 40 a 440 horas; de
1 a 360 dias de cércel si el infractor
no puede pagar
Huida
Idem ldem Idem Trabajos de interés general de 40 a
240 ho_ra.s: suspension hasta 3 anos
. . o prohibicién de obtenerlo. (3)
Heridos involuntarios que [De 10.000 De 15 dias a Idem
impliquen incapacidad tran-|a 400.000 1 ano b
sitoria de trabajo (Eldableencasode reincidencia)
Homicidio involuntario De 20.000 De 3 meses a Idem
a 600.000 2 anos A
(El doble en casode reincidencia)

(1) La prisién ird acompanada, o no, de una prérroga simple o con periodo de prueba.

(2) En caso de reincidencia, o cuando la infraccidn esté asociada a un homicidio o heridas involuntarias: anulacidn obligatoria del permiso: confiscacién del vehiculo,

inmobilizacion del vehiculo durante un arno.

(3) Estas penas se elevardn al doble en caso de reincidencia o cuando haya homicido o heridas involuntarias, o una conduccién bajo los efectos del alcoho|

Fuente: Direccién de Seguridad y Circulacién Vial del Ministerio de Transportes de Francia.

Italia
Freno a la velocidad
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sancionan con multa (en la actuali-
dad la méxima es de 29.000 pesetas)
y todo lo mds privacién del permiso,
en otros paises llevan emparejadas
condenas de prisién.
Para este otofio estd previsto se
reina el Comité Interministerial de
la Seguridad Vial para estudiar los re-
sultados de las medidas implantadas
y adoptar otras que se estimen ade-
cuadas y que, en todo caso, se prevé
sigan la linea de dureza de este vera-
no. Entre las medidas que se barajan
se encuentra el Permiso de Conducir
con puntuacién —que puede ser reti-
rado por acumulacién de infraccio-
nes—, las penalizaciones de las com-
paiias de seguros a los malos conduc-
tores, la retirada del vehiculo junto
con el Permiso de Conducir en caso
de infraccién flagrante y una mayor
severidad de los jueces. Asimismo,
se tiende a que las penas de prisién
firme por infracciones graves se redi-
man mediante el trabajo gratuito en
hospitales donde se encuentran las
victimas de los accidentes, o en ta-
reas de asistencia a los accidentados
en carretera.

EL 96 POR 100 ACEPTA LAS
MEDIDAS

Sin embargo, apagadas las prime-
ras protestas de algunas asociaciones
de consumidores que calificaban las
medidas de «fascistizantes» y que
violaban los derechos del hombre,
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JOSE RUBIO

Unos cuatro millones de vehiculos franceses tienen mds de diez arios
y solo es obligatorio pasar una inspeccion técnica cuando se

transfieren a otro.

parece ser que el ciudadano francés
acepta, e incluso apoya, medidas mas
duras de represién para poner fin a
la amenaza de los conductores irres-
ponsables. Segiin una encuesta publi-
cada recientemente por el semanario
Le Figaro Magazine, el 96 por 100 de
los franceses considera normal que la
policia proceda a la suspensién y re-
tirada inmediata del permiso a quie-
nes conduzcan en estado de embria-
guez. El 75 por 100 apoya la retirada
inmediata del permiso a quienes se
salten un seméforo en rojo; lo mismo
opina el 67 por 100 para aquellos que
se salten un stop, y el 54 por 100 cree
que debe retirarse el permiso a quie-
nes no respeten los limites de ve-
locidad.

Por otra parte, segiin el citado son-
deo, el 79 por 100 de los franceses
apoyarfia la implantacién de una le-
gislacién que obligara a pasar una re-
visién, cada dos afos, de todos los
vehiculos; otro 79 por 100 seria par-
tidario de que se limitara por ley, a
los fabricantes de automdaviles, la ca-
pacidad de velocidad de los vehicu-
los por debajo de los 160 km/h. Por
dltimo, el 71 por 100 de los encues-
tados considera deseable que se reti-
re inmediatamente el permiso a los
automovilistas que hayan acumulado
un numero determinado de faltas,
delitos o infraccién al Cédigo de la
Circulacién.

Otra medida «chocante» que se esté
llevando a cabo es la prohibicién, en
determinadas fechas, de que circulen
autobuses que transporten mds de 15
personas menores de 16 afios. El an-
tecedente de esta medida se remonta
al dltimo dia de julio de 1982, fecha
en la que se produjo un accidente de
autobiis en Beaune, en el que perdie-
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E. CLASCA

Para 1989 se ;iestinarén 412 millones de francos a la
seguridad en las carreteras galas.

Corresponsales espanoles en Paris

«A los franceses les va la
marcha del orden»

Tres periodistas espafioles —sufridores del problema circulatorio francés
desde hace varios afnos— han manifestado a esta revista lo que a su juicio
marca la diferencia o el parecido con nuestro pais en materia de trafico, asi
como la reaccién del conductor francés ante la severidad de las medidas im-
plantadas este verano para reducir la accidentalidad.

B JUAN PEDRO QUINONE-
RO, corresponsal de ABC en Paris,
no cree que los franceses hayan con-
siderado excesivamente duras las
medidas adoptadas por las autorida-
des: «Dios aprieta, pero no ahoga, y
los franceses son gente de orden en
términos no concebibles en Espana.
Aqui se ponen muchas mas multas y
son mds caras que en Espafia. Por
ejemplo, ir sin cinturén por la ciu-
dad —aqui es superobligatorio— te
sale por unas 10.000 pesetas. Pero la
gente acepta esto y mds. Les va la
marcha del orden.» Sin embargo, a
pesar de la creciente escalada de ac-
cidentes, no cree que el conductor
francés infrinja mds o sea mds irres-
ponsable: «Mias vino que beben los
camioneros espafioles cuando paran
para comer es imposible. Aqui la
gente no bebe tanto, aunque, por su-
puesto, hay excepciones.»

Cuando compara la circulacién de
dos grandes ciudades como Paris y
Madrid, el balance es mais favorable
para la primera: «Hay menos atascos
y uno no tiene tanta sensacién de an-
gustia. Ademds, el metro parisiense

funciona mejor y llega a cualquier
punto de Paris. Incluso para un ex-
tranjero le resulta bastante sencillo
tomar un autobis porque todo estd
muy bien explicado, a base de pla-
nos en todas las paradas.»

B En parecidos términos se ex-
presa el corresponsal en Paris de La
Vanguardia, PEDRO SANCHEZ
QUEIROLO, quien, después de
diez afios, ha renunciado a utilizar su
vehiculo para los desplazamientos.
«Sobre todo de dia es una locura,
porque es dificil encontrar aparca-
miento y si estacionas en el carril del
bus, te puede costar 12.000 pesetas,
o0 si te saltas un semaforo en rojo, la
multa alcanza las 50.000 pesetas. Es
mejor el metro, con sus inconvenien-
tes de malos olores y cierto indice de
delincuencia.»

Queirolo considera que las autori-
dades se han puesto muy duras, han
aumentado la vigilancia y los contro-
les nocturnos de alcoholemia, «pero
los franceses aceptan estas medidas
represivas en tanto en cuanto hayan
s-igo eficaces para reducir los acci-
dentes. Y més cuando el problema

ron la vida 56 personas, 47 de las cua-
les eran nifios.

Sin embargo, un subprefecto que
realizaba este verano su trabajo a pie
de carretera manifestaba a un perio-
dista del «Quest-France» que la repre-
sién no es suficiente, sino que «debe
estar inscrita en un marco coherente:
formacién, concienciacién, manteni-
miento y control de los vehiculos».

TARIFAS REDUCIDAS PARA LA
PUBLICIDAD

Precisamente, segin datos facilita-
dos a TRAFICO por la Direccion de
Seguridad y Circulacién Vial francesa,
el gobierno francés dedica a camparias
de concienciacién de los conductores
entre 3.000 y 4.000 millones de pese-

El gobierno
francés ha
asumido la
seguridad vial
como una
tarea
prioritaria,

porque no

puede

soportar un
coste social anual
de dos billones
de pesetas

ha sido abordado por las més altas
esferas del gobierno, quien ya ha
aprobado créditos muy cuantiosos
para mejorar las vias y eliminar 70
puntos negros. También es muy pro-
bable que ahora establezcan la ins-
peccién obligatoria de los vehiculos,
para lo que las casas Renault y Peu-
geot han lanzado sus propuestas para
hacerse cargo de las mismas. Hay
otros aspectos sobre los que se po-
dria actuar, por ejemplo, existen
quejas porque las marcas de automo-
viles anuncian sus vehiculos desta-
cando velocidades superiores a las
autorizadas. En este sentido se han
divulgado teorias sobre la necesidad
de limitar la velocidad segin el tipo
de vehiculo, de su capacidad de fre-
nada, etcétera, aunque se mira mu-
cho hacia Alemania, donde no hay
limitaciones. Pero también se habla
de limitar la velocidad al construir el
vehiculo. Por ejemplo, hay muchas
quejas de que los camiones no res-
petan los limites de velocidad.»

Después del fragor veraniego se
ha entrado en un periodo de relaja-
miento, aunque es probable —segiin
Queirolo— que un poco antes de
Navidad las autoridades vuelvan a la
carga con campanas y medidas se-
veras.

B ANA JEREZ, de la agencia
Efe, es, desde hace tres afios, pea-
ton recalcitrante de las calles pari-
sienses. «Es que no tengo permiso de
conducir, pero ademds me apafo
bien con el metro y el autobis, mu-
cho mejor organizados que en Ma-
drid.» Ana, que se confiesa lega en
materia de trafico, observa, sin em-
bargo, que «al ciudadano francés,
aunque comprende que hay que to-

A s oy

mar medidas muy serias, sobre todo
en las épocas vacacionales de los
grandes desplazamientos en automo-
vil, no le hace ninguna gracia tener
que pagar sanciones tan fuertes por
infringir las normas de circulacién.
Ademas, aqui se pagan todas las
multas y yo creo que estas circuns-
tancias conducen a que en Francia se
respeten mds las normas que en Es-
pana. Ese respeto se nota, por ejem-
plo, en que es raro ver a un vehiculo
lento que no circule por el carril mas
proximo a la derecha. Aunque, por
otra parte, la forma de conducir de
los franceses es mucho mds brusca y
cualquier automovilista acepta, sin
molestarse, que otro salga de la ca-
ravana y se cuele unos metros mas
adelante.»

tas, utiliza por orden de importancia

la televisién, la radio y las vallas pu-
blicitarias. Segun las citadas fuentes,
estas campanas gubernamentales se
benefician de una reduccion del 65 por
100 en las tarifas de las cadenas pibli-
cas de televisién y del 30 al 35 por 100
en las privadas. La reduccidn en las ta-
rifas de radio es del 20 por 100, y del
30 por 100 en las vallas publicitarias.
Por el contrario, en Espana el organis-
mo homélogo encargado de la seguri-
dad vial —la Direccién General de
Trafico— paga el cien por cien de las
tarifas.

Los mensajes de las campanas se
orientan hacia tres objetivos: por un
lado, recordar al usuario de la carre-
tera la necesidad de respetar las reglas
de trafico. En los dltimos anos han

Las grandes ciudades francesas también
estdn saturadas, aunque Paris cuenta con
un buen servicio de metro y autobis.

sido enfocadas hacia el problema de la
velocidad, el uso del cinturén de segu-
ridad y el respeto a los seméforos. Por
otro lado, las campafias intentan infor-
mar a los usuarios de la entrada en vi-
gor de nuevas medidas reglamentarias
(nueva ley sobre alcoholemia al volan-
te, sefalizacién de cruces giratorios,
etcétera), y, por dltimo, sensibilizar a
los conductores con los fendmenos de
trafico ligados a ciertos periodos del
afno, como son la salida de las vaca-
ciones de verano, retorno escolar, et-
cétera.

Relacionado con esas campaiias pu-
blicitarias, aunque con distinto signo,
existe un convenio Estado-fabricantes
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Conducir bajo los =

efectos del _ =X
taxis. Solamente en el caso de que al i
alcohol es un i

realizar las pruebas para la obtencién

de automdviles sobre el control de la

= = una prolongacién de la prueba en tra-
publicidad agresiva que, no obstante,

fico abierto.

Tipo N.2 kildmetros Velocidad méx. en km/h.

no obliga a los importadores. delito en Francia del permiso de la clase B (turismos)
Otro aspecto a tener en cuenta es el los aspirantes declaren estar afectados Autopistas 5.700 130
de la antigiiedad del parque de vehi- y puede por una enfermedad susceptible de te- C nasignales 2= oo S0 5110 (505D i) PERMISO DE CONDUCIR CON

ner consecuencias en la conduccidn, PUNTOS
tendrian que pasar un reconocimiento

médico.

C. comarcales
Caminos vecinales

culos y su control periédico. De mo-
mento, la tnica obligacion de pasar
una inspeccién del vehiculo es cuando
éste tiene mds de cinco afos y se trans-
fiere a otro titular. Segin fuentes ofi-

345.000 90 6 110 (2 x 2 carriles)

suponer
380.000 20

para el
infractor

Otra de las soluciones que se apun-
S TSR I R . tan para controlar mejor al conductor
: JCION L S ACCI : ; peligroso es el Permiso de Conducir

CONDUCIR A LOS 16 ANOS ".

ciales galas, la media de edad de los : : ' i «le punioss. Bsta medalidad T
s mgillones a0 i 409 e una multa En cuanto a la obtencién del Permi- AiD ACC. CON VICTIMAS MUERTOS HERIDOS aplicalia en paises como Alemania,}é}ran
ponen el parque total es de algo mas SERIENICE so de Conducir, el Comité Interminis- NUMERO|EVOLUC. %|NUMERO|EVOLUC. %[NUMERO|EVOLUC. %| Dretana, Estados Unidos y Japén y
de seis afios. Sin embargo, el nimero 1.200.000 terial de la Segur_ldad Vial —que se consiste en conservar el derecho de
de vehicnlos:con mas de diez aHios:al: : : retine una vez al afio— acordé en 1987 1983 209.715 -6,0 11.677 -35 |294.363 -59 conducir en funcién de un determina-
canza los cuatro millones y, segin pesetas y cuatro extengfar a Ottf_O_S %epzzlrtalmentoa el 1984 199.454 -4,9 11.525 -1,3 | 282.485 -4,0 do nimero de puntos que no debe so-

s § % = aprendizaje anticipado de la conduc- 1985 191.096 —4,2 10.447 -9,4 270.745 —4,2 brepasarse. Cada infraccién grave esta
fg: gﬁ%;%ﬁi?a;;sﬁﬁhiigoénlggcﬁ afos de carcel cién (AAC). Esta extens_nc’m es efecti- 1986 184.626 -34 10.961 +4,9 259.015 -4,3 sanIc)ionada por un determinagclo nidme-
Lucidins 58 conslderan peligrosas, SU#] va d‘esdt:1 m;:iyofde este afio y se estlaba 1987 170.994 -74 9.855 -10,1 237.639 -83 ro de puntos. En la Repiiblica Fede-
gobierno francés se decide a implan- realizando de forma experimental en 1988 (4 meses) 54.763 +14,3 3.166 +18,0 75.083 +14,1 ral de Alemania, el baremo es de sie-

tar las inspecciones técnicas cada dos
afios a los vehiculos con una antigiie-
dad de mas de cinco afios, seria nece-
sario revisar el niimero de estaciones
de control actuales (m4s de 4.500 cen-
tros, la mayoria mal equipados), au-
mentando entre 1.000 y 1.500 los cen-
tros muy especializados, para abordar
con suficiente rentabilidad un volu-
men del orden de ocho millones de
controles por afio.

Asf como en Espaiia, atendiendo a
las recomendaciones de la CEE, las
inspecciones obligatorias de vehiculos
ya son realidad desde hace varios
afios, hay otro aspecto diferenciador
con Francia como es el de la obligato-
riedad de pasar reconocimientos mé-
dicos al obtener el Permiso de Condu-
cir y, después, periédicamente, en
funcién del tipo de permiso. En Fran-
cia s6lo pasan reconocimiento médico
los conductores de vehiculos pesados,

I
i
B
b

El iltimo fin de semana de julio se cerré con un balance de 170 muertos, un 70 por 100

transporte escolar, ambulancias y mds de lo que era costumbre.

14 lreifles

Fuente: Direccién de Seguridad y Circulacidn Vial del Ministerio de Transportes de Francia.

GENEVE

> .
GRENOBLE
CHAMBERY

Los franceseé- ;J-uéden circular a 130 km/h. por sus 5.700 kilémetros de autopisias.

Migue! GARROTE

te puntos por conducir con alcohol,
seis por carecer de permiso o de segu-
1o, etcétera. Cuando un conductor ha
totalizado nueve puntos, recibe una
advertencia. A los catorce debe hacer
un examen y a los dieciocho se le re-
tira el permiso. Los puntos negativos
se van borrando cada dos aiios, siem-
pre que en este periodo no haya co-
metido una nueva infraccién. Unica-
mente los puntos anotados por condu-
cir bajo los efectos del alcohol no se
borran nunca. Llevar a cabo esta ex-
periencia en Francia supondria un pe-
riodo entre dos y tres afos, ya que ha-
bria que proceder a la informatizacién
de 35,5 millones de permisos.

Por otra parte, los familiares de las
victimas de los accidentes se han diri-
gido al gobierno para que se impon-
gan restricciones y controles a los
constructores de automdviles, entre
los que se podria contar la introduc-
cién de una «caja negra» en la que
quedaria registrada la velocidad del
coche en el momento del accidente, o

y. algunos departamentos. El sistema el segundo afio de todo recargo si no relojes de control en las entradas y sa-

-E:;S b o_sEELI-Eg e  PAdCEET AR R v AAC consiste en que los jovenes en-  ha tenido ningiin accidente. lidas de las autopistas que permitieran

‘. tre 16 y 18 afios estdn autorizados a  Por otra parte, un portavoz de la penalizar a los conductores que hubie-

CONCEPTO S Al g;p:::g;%?ag;n;& conducir automdviles, siempre y cuan-  Direccién de Seguridad y Circulacién ~ ran hecho una velocidad media supe-
Multa Perinico Cércel Tiea tribunal de policia dp hayan tomado veinte horas de lec- Vial francesa ha manifestado a estare- rior a la autonzqda. ]

; e : : ciones en escuelas de conduccién y va-  vista que, a partir de ahora «los exa- La preocupacién por la seguridad
Infraccién de peatones y estacionamiento | 600 a 5.000 No No si No yan acompafiados de un conductor minadores tienen la posibilidad de en Francia es tal que el gobierno ha
E‘;n;u':g}é:ta;cg; ;f.?r",',%rﬁi’?r'ﬁ."é‘l |at?::.. Lo A s G 5 i ::;Jel; g;g;nigd\;ﬁg;) ge(:)sdec{u;ce mas de aceptar a dos aspirantes en el mismo aumentado_ en un 50 por 100 el presu:

e : _ . 4s, no podran circular  vehiculo, con lo que no es necesario puesto dedicado a seguridad en carre
ﬁ?ﬁ:ﬁliméf’g?rileﬁﬁf it T S R NG g 3 o a mas de 90 kilémetros por hora y volver al punto de partida y permite  tera, que pasara de los actuales 282
VR e sandioias. op, nunca por autopista. Con esta expe- una prolongacién significativa y una millones de francos a 412 en 1989. Pre-
priorided ; ! 26.000 a 50.000 s si No si niencia, al cumplir los dieciocho afios, diversidad mas amplia de los circuitos  tenden eliminar 70 de los 85 puntos

3 afos 5 dias los jévenes han pasado de una tasa de de examen». Asimismo, ha afiadido negros que todavia quedan en el pais.
Carecer de permiso de conducir (1.* in- i ] aprobados del 50 por 100, al 80 por que se estd considerando una reforma  Aunque, como sefialaba el ministro de
A iy RPN 4 10 dies v : 100 y se ha constatado que sufrian me-  de la obtencién del permiso para con- Transportes, Michel Delabarre, lo
a 30 dias nos accidentes, por lo que las compa-  ducir vehiculos pesados, que podria mads dificil, pero lo maés eficaz, serd
Hariks iessalintariaa (16 ApOnQaD UNA e fias asegura_dgras_ han acordadq con- entrar en vigor en el primer trimestre  cambiar la me_ntalidad de_ los conduc-
capacidad de trabajo menor de tres meses | 50.000 a 100.000 L iy si No Si diciones privilegiadas: reduccién a de 1989, basada en un mayor conoci- tores con medidas educativas y repre-
conighoeeian || 18 e menos de la mitad del recargo aplica- miento de los 6rganos mecdnicos y de  sivas que entrardn en vigor este oto-

ble al nuevo conductor y supresion en seguridad de esos vehiculos, asi como fio. W
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N grupo de jovenes en sillas de ruedas aguarda en el patio exterior
del Centro Nacional de Parapléjicos de la Seguridad Social de To-
ledo. Esperan al instructor de una autoescuela especializada en la

enserianza a minusvdlidos. Desean el permiso de conducir, a pesar de que
muchos de ellos se ven confinados en la silla de ruedas a causa de algiin
accidente de carretera. La paradoja se resuelve con claridad en las pala-
bras de Manolo, 27 aiios, parapléjico por «un fallo de conduccién»: «No
podemos seguir temiendo al coche —dice—. En nuestra condicién actual
no nos podemos desplazar en transportes publicos. Y si te acobardas, te
tienes que limitar a ir en la silla de ruedas o quedarte en casa. Ahora si

necesitamos un coche adaptado».

De la misma opinién es Nicolas, 54
anos, que lleva atado a la silla de rue-
das nada menos que veinticinco afios
tras un aparatoso accidente de moto:
«Eso si —indica—, ahora tienes muy
claro que si marcan sesenta de veloci-
dad limite, hay que ir a esa velocidad.
En un tramo de cincuenta kildmetros
la diferencia entre ir a cien o ciento
veinte es de treinta segundos... Y tam-
bién es muy distinto tener un accidente
a noventa que tenerlo a ciento veinte».

En el centro monogréfico de Tole-

16 IEfias

do son tratados casos que evidencian
el peligro que se esconde detras de
cada curva. Ricardo, de 24 anos, lle-
vaba una moto a 40 kilémetros por
hora. Le acompanaba su novia. Tomo
una curva cerrada, aparecié un coche
y los dos jovenes cayeron por un terra-
plén. Ella sali6 ilesa y Ricardo sufrio
una lesién media que le mantiene pa-
ralizado de cintura para abajo. «Ten-
go mucho dolor en las extremidades
—dice—, y eso me confirma que la mé-
dula sigue viva. Pero aqui nadie te ex-
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C.aﬂas 35 afos e inmévil:

tomar una curva y ser @es%umhnda

plica nada.» Para Ricardo aquellos
momentos cambiaron su vida. El acci-
dente fue decisivo para su porvenir:
«Mi novia no ha vuelto a verme. Todo
se ha acabado. Ahora quiero cambiar
mi vida. Hace un mes que saqué el car-
né de conducir, porque un coche adap-
tado me dard mayor independencia. Y

voy a tratar de rehacer mi vida. Es una.

guerra que no quiero perder».
Manolo, en su silla de ruedas, ojea

una revista del motor. «Hay quien des-

pués de un accidente como el que yo

Como actuar con un herido

Un mal traslado,
®
peor que el accidente

18 Jalsiet

sufri en la carretera se niega a coger de
nuevo el volante. Pero si hace eso es-
tard condenado a recluirse en su casa
y todo serd peor.»

MEJORAR LA CALIDAD DE VIDA

Se va a crear una unidad especifica
para atender pacientes en lista de es-
pera en el Centro de Toledo. Habra
una veintena de camas nuevas para
dar entrada a esos casos que a diario

pléjicos. Los
en la vida

van surgiendo y cuya tinica esperanza
es el tratamiento en Toledo. Sefala el
doctor Jests Mazaira, subdirector mé-
dico del centro, que «hay un treinta
por ciento de lesiones incompletas, en
las que cabe la recuperacion de sus fun-
ciones. Luego, estin las que denomi-
namos completas, con lesion de minus-
valia irrecuperable. Cuando se dan es-
tas lesiones, todo funciona andrquica-
mente. Las ordenes cerebrales estin se-
paradas de la médula y se producen
movimientos incontrolados, incluyen-

Maricruz quedo parapléjica tras un accide
conducia. Ahora es animadora de 0

A importancia del traslado de
I los lesionados medulares es
enorme. Lesiones incomple-
tas se vuelven irreversibles a causa
de movilizaciones incorrectas. Segin
el doctor Mendoza, «el diez por cien-
to de los lesionados medulares pre-
sentaria una fractura vertebral sin
mayores consecuencias Si fueran re-
cogidos y transportados correctamen-
te». Asi, resulta una vez mas basico
y vital el establecimiento de un buen
sistema de medicina de urgencia,
puesto que —de acuerdo con la cita-
da fuente— mds del 60 6 70 por 100
de los traslados se realiza en condi-
ciones totalmente desaconsejables.
Senala el doctor Mendoza que «lo
ideal es el transporte en ambulancia
medicalizada o en helicéptero; lo me-
nos malo podria ser el remolque de
un tractor, la furgoneta o la camione-
a..., pero lo que debe evitarse a toda
costa es trasladar al lesionado en un
turismo, porque al doblarle se le per-
judica mds que se le ayuda».
Y por si esto fuera poco, fuentes
médicas del Hospital de Parapléjicos
de Toledo comentan que «no se lle-

gan a conocer entre el treinta y el cua-
renta por ciento de las lesiones medu-
lares porque las victimas mueren an-
tes de que lleguen al diagndstico. Es-
tamos hablando de entre dos y tres
por cada cien mil habitantes, o de
cuarenta por cada millén. Pero hay
mds casos de los que estin conta-
bilizados».

De como se recoja y traslade al he-
rido va a depender en gran medida
el porvenir de éste. Asi, conviene
advertir al accidentado ya «in situ»
de que no se mueva por si mismo.
Mientras se aguarda una asistencia
médica en condiciones, un minimo

do la vejiga, el intestino y los esfinte-
res. Por eso tratamos de mejorar la ca-
lidad de vida de los pacientes, ddndo-
les mayor independencia y rehabilitan-
do estas funciones».

En Ia sala de rehabilitacion, decenas
de lesionados se esfuerzan por mover
partes de su cuerpo que estdn paraliza-
das. Carlos, de 35 anos, se halla boca
abajo sobre un colchdn de gimnasia.
«Entré aqui —dice— sin poder mover-
me en absoluto. Me estrellé contra un
poste al tomar una curva deslumbrado
por otro coche. Llevo aqui casi un
ario.» Ahora, Carlos puede comer con
un adaptador que suple sus limitaciones
de movimiento. Antes, ni eso.

Los pacientes son entrenados en
cursos de terapia ocupacional. La idea
es que alcancen un cierto nivel de in-
dependencia en actividades de la vida
diaria y para fortalecer y potenciar la
habilidad de las manos, a menudo
bajo los efectos de la paralisis. Una jo-
ven, ya madre, trata de vencer las di-
ficultades que suponen sus dedos rigi-
dos. Tuvo un accidente de carretera y
ahora s6lo puede mover las muiiecas.
Lleva cinco meses en el Centro de To-
ledo y ha conseguido utilizar cucharas
y tenedores adaptados. Es una batalla
segundo a segundo contra la adversi-
dad implicita en este tipo de lesidn.
Sus armas: esperanza, entrenamiento
y enormes dosis de afin de supe-
racion.

de tres personas —pero lo ideal son
cuatro o cinco— deberd mover y le-
vantar al accidentado hasta un lugar
donde se encuentre mejor para esta
espera. Al levantar al lesionado es
fundamental no doblar ni rotar al pa-
ciente hacia adelante o atrds. Cual-
quier rotacién del cuello puede re-
sultar altamente peligrosa en el caso
de que se sospeche una lesién cervi-
cal (caso de los saltos de plinto, per-
cances en zambullidas y accidentes
de motocicleta). Conviene tener pre-
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Maricruz tiene 23 afos. Lleva un
afo y siete meses en una silla de rue-
das. Maricruz trabaja como ATS vy
animadora de grupo en el Centro de
Parapléjicos de Toledo. En una curva
salié despedida del vehiculo que con-
ducia un acompanante. Desde enton-
ces se ha sobrepuesto a las circunstan-
cias y trabaja para superarse mas cada
dia, al tiempo que ayuda a los demés
en la misma tarea. «Lo pasé muy mal
—explica—. Quien conducia el coche
no ha venido ni a verme. Esto me ha
servido para pensar que si la amistad
era asi, no quiero mds amigos.» Una
vida trastrocada dramdticamente por
un movimiento de volante incorrecto.

«UN INMENSO PAQUETE DE
CABLES»

El Centro de Toledo, el tnico de-
pendiente de la Seguridad Social en su
género, cuenta con 226 camas. «Se re-
cibe a los agudos pronto y vienen de
toda Esparia, ya que llegan a nuestro
helipuerto con urgencia —indica el
doctor Mazaira—. Pero los lesionados
crénicos fienen que estar en lista de es-
pera durante mas de un ario.» Un equi-
po multidisciplinal se ocupa de los pa--
cientes: hay médicos, psicdlogos, fisio-
terapéutas, ATS, en una dificil labor
de rehabilitacion.

Segun el doctor José Mendoza, jefe
del Departamento de Rehabilitacion
del Centro, «hay que tener en cuenta
que la médula espinal es como un in-
menso paquete de cables telefonicos
con microamplificadores, que serian
las neuronas, a lo largo de todo el ca-
mino. Y estamos hablando de dos o
tres millones de neuronas por centime-
tro ciibico y de unos cuantos millones
de cables. Cuando esto se secciona, el
problema es pricticamente irrecupera-
ble. No hay forma de suturarlo».

Segin el doctor Mendoza, a media-
dos de los afios 60 los lesionados eran
un tercio por accidentes de trifico y
dos tercios por accidentes de trabajo.
«Hoy —indica—, el setenta por ciento
o mds son accidentados de trdfico, el
veinte por ciento, por accidentes de ira-
bajo y entre el cinco y el diez por cien-
to, accidentes casuales. Y lo mds fre-
cuente son accidentes de automovil, se-
guidos por los de moto, que son mds
graves. Casi todos producen tetrapléji-
cos (pardlisis en las cuatro extremida-
des) al romperse la columna cervical.
Y, segtn un estudio que realizamos
hace aios, estd comprobado que el cin-
turdn de seguridad disminuye la grave-
dad de las lesiones, que el punto mds
peligroso es el asiento del copiloto ¥
que se producen generalmente en sali-
das en curvas con vuelcos.»

Esa delicada estructura del sistema

nervioso llamada médula que se aloja
en el canal cervical no puede reempla-
zarse ni unirse cuando resulta seccio-
nada. Es la gran tragedia de estos le-
sionados. Se dan en Espana unos
1.200 nuevos casos al ano, unos 840
derivados de accidentes de tréfico.
Eso supone una incidencia de 24 a 30
nuevos lesionados por cada millén de
habitantes. Personas que sufrirdn se-
cuelas permanentes, de por vida en
una silla de ruedas. Fuentes del Cen-

tro de Toledo estiman en alrededor de
15.000 el nimero de postraumaticos.
Se ha observado que las lesiones cer-
vicales muy altas (y cuanto mds altas
mids graves son) estdn sujetas a com-
plicaciones respiratorias, lo que difi-
culta mucho las perspectivas de re-
habilitacién.

En accidentes de origen traumadtico
se da un 60 por 100 de casos origina-
dos por accidentes de trafico, y destaca
el hecho de que van aumentando los le-

sionados cervicales en motocicleta (al-
rededor de un 40 por 100). Aparte del
accidente aparatoso con victimas despe-
didas, va siendo cada vez maés frecuen-
te la discopatia producida por un frena-
zo brusco que genera lo que los exper-
tos llaman «movimientos de latigazo».

LA TRAGEDIA DE NINOTSCHKA

El paciente estarda una media de seis
a sicte meses en el centro. Primero, dos
O tres meses en cama, mientras se con-
solida la fractura. Después, en el perio-
do de rehabilitacion, fuera de la cama,
donde se le ensena el manejo de las si-
llas, aparatos para andar y para valerse
en su vida diaria, asi como cursos pre-
vocacionales y sesiones de rehabilita-
cion sexual. La reinsercion laboral es
virtualmente un imposible. Desde no-
viembre de 1974 el Centro de Toledo
trabaja para acercar a los discapacita-
dos a la vida normal en plena integra-
cion; un objetivo que dista mucho de
estar al alcance de la mano.

Pero lo que mantiene en marcha la
maquina es el entusiasmo de un equi-
po de especialistas que dedican su
tiempo al tratamiento y recuperacion
—dentro de lo posible— de este tipo
de lesionados. Y en casos tan compli-
cados como el de Ninotschka, la nifa
pamplonica que resulté arrollada por
un automovil cuando, con siete anos

eee

sente que al lesionado hay que ma-
nejarlo como un bloque rigido y de
forma simultdnea por todos los so-
corristas o personas que lo cojan
para cambiarlo de posicion o levan-
tarlo en una camilla.

En este sentido, todo accidentado
que esté consciente debe ser coloca-
do en posicion supina —tendido boca
arriba— si habia quedado en otra pos-
tura, ya que ni de costado ni boca
abajo se protege la médula del lesio-
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nado. En el caso de que el paciente
haya perdido el conocimiento conven-
drd ponerlo en posicion lateral, semi-
lateral o semiprona (parcialmente
boca abajo) para evitar la aspiracion
de secreciones por el aparato respira-
torio. Pero nunca, estando incons-
ciente, se le ubicard boca arriba. Los
socorristas que asistan al paciente de-
beran actuar al unisono bajo las orde-
nes del mas experimentado de entre
ellos. En las lesiones de cuello, la per-

sona de este grupo que tenga mas ex-
periencia tomara la cabeza del lesio-
nado entre sus manos y realizard una
ligera traccién cervical, teniendo un
exquisito cuidado de no flexionar, do-
blar o rotar el cuello y la cabeza en
ninguna direccion.

LA COLUMNA, SIEMPRE
RECTA

El paciente, segdn los consejos re-
cogidos por el Centro Nacional de
Rehabilitacién de Parapléjicos de

Toledo. debe tener siempre la co-
lumna recta y su cabeza perfecta-
mente alineada con el eje del cuer-
po.
La propia chaqueta del accidenta-
do. una almohada o una toalla enro-
llada servirdn para colocarse bajo el
lugar donde se sospeche que hay
fractura, en orden a restaurar las
curvaturas normales de la columna
vertebral cuando se ponga al herido
en el suelo.

Hay que retirar los objetos duros,
tales como llaves o monedas, de los
bolsillos del accidentado para evitar
que hieran su piel durante el trasla-
do. Durante la espera conviene abri-
gar al herido con mantas o coberto-
res, pero jamas poner bolsas de agua
caliente que puedan causar quema-
duras.

También se aconseja colocar al-
mohadas o algo blando entre los to-
billos y rodillas. asi como vendar de
forma holgada las dos piernas juntas.
al tiempo que se pone algo blan-
do debajo de las pantorrillas para
evitar que los talones puedan ul-
cerarse.eee
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de edad, jugaba delante de su casa.
Hoy Ninotschka cuenta doce afos y
no puede jugar con las otras nifias. No
puede moverse porque tiene quinta-
plejia, el cuadro mas grave que puede
presentarse en las lesiones medulares.
Para respirar necesita una pila que su
madre debe cargar a diario. Porque
Ninotschka lleva implantados dos
marcapasos diafragmadticos, uno en
cada pulmén, que hacen las funciones
simuladas respiratorias. Esta pequena
ha entrado en la galeria de casos ni-
cos de la medicina a causa de aquel co-
che que, a 90 kilémetros por hora, se
la llevé por delante, machacando par-
te de su bulbo raquideo y proyectan-
dola a una distancia de 50 metros. Asi
le sobrevino el corte de sus funciones
respiratorias y la quintaplejia. Su ma-
dre, Yolanda Merino, indica que «esto
es lo peor que nos ha pasado. Mi hija
es una muerta en vida. Solo un caso en-
tre cien sobrevive. Si fallo un minuto y
no atiendo al estado de sus pilas se me
muere. No puede hablar y se expresa
con mimica. Van a implantarle un mar-
capasos que le dejard siempre abierta
una cdnula en el cuello, con un tapon-
cito, para que pueda hablar. Serd una
voz entrecortada, pero serd Su voz».
Yolanda dice que su hija ha estado dos
afos en el hospital, que ha pasado sie-
te meses en la UVI, otros seis meses
en casa y ahora de nuevo en el Cen-

tro de Toledo. «Mi hija tiene mucha vi-
talidad, a pesar de que no se puede mo-
ver en su silla. Estudia quinto de EGB,
pinta con la boca y toca el érgano con
un punzon. Ahora esperamos que los
programas de ordenador para minus-
vdlidos le permitan hacer mds cosas.»

Y Ninotschka Moral, postrada en
una silla con bateria que la dota de mo-
vilidad mecdnica, mira al cielo y busca
el calor del sol sobre su rostro. «No
existen las amistades —senala Yolanda,
su madre—. Hasta los familiares van fa-
llando. Quedamos ella y yo.»

Quintaplejia mas afeccién bulborra-
quidea mas neuronas destruidas. Ese es
el diagndstico de la pequefia de Pam-
plona, de la nifia que aun tiene pesadi-
llas con aquel Seat Panda rojo y la mu-
jer que lo conducia. «La mato, la
mato!», balbucea Ninotschka cuando
despierta de una de estas noches in-
fernales.

«Haria falta un milagro para que mi
hija se recuperara —comenta Yolanda
con amargura contenida—. Ella tiene
mucha vitalidad natural y quiere apren-
der contabilidad. Pero no es justo que
la mujer que la atropell6 siga conducien-
do.» Un drama vivido a diario por una
familia victima de la carretera.

Juan GIRON ROGER
Fotos: Miguel GARROTE
(Enviados especiales)
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José Manuel Alvelo, jugador del
RC Celta, fue una de las noticias tris-
tes del verano. Un accidente en la
autopista Pontevedra-Vigo acabd
con su carrera de futbolista y cambi6
radicalmente su vida, que va a con-
tinuar unida a una silla de ruedas.
José Manuel, de 26 anos, se encuen-
tra internado en el centro toledano,
afectado de tetraplejia, y su estado
animico «es muy bueno», segin ex-
plicaba a TRAFICO el doctor Men-
doza. Y anadia que «ha mostrado
una excelente actitud, sigue el fiitbol
a través de los medios informativos
y se mostro feliz y emocionado cuan-
do hace unas semanas lo visitaron to-
dos sus companeros de equipo».

eo0

La camilla en que sera transporta-
do el lesionado medular tiene un pa-
pel decisivo en la prevencién de
complicaciones. Asi, el herido debe-
ra ser trasladado en una camilla fir-
me que dificulte que su columna
pueda flexionarse. Si no se cuenta
con camilla, una tabla, un tablero
duro o incluso una puerta sacada de
sus goznes pueden hacernos un buen
servicio.

Hay que colocar un soporte tipo
almohada o rollo debajo del sitio
probable de fractura, segin el nivel
de lesion, con objeto de producir
una ligera hiperextension de la co-
lumna en esa zona. En el caso de
que no pueda determinarse el sitio
de la fractura, se colocardn rollos o
almohadas de grosor adecuado para
mantener las curvaturas normales
de la columna a nivel de la ensilla-
dura lumbar y de la nuca. Del buen
traslado se derivard un mejor trata-
miento y mayores perspectivas de
recuperacion.

J. G. R.

Salon del
Automovil
¥ L2

Para los fabricantes de automaoviles, el
comienzo de un nuevo aino se fija en los meses
de septiembre y octubre. Las gamas 89 de
Seat, Ford o Renault son ya realidad y se estan
vendiendo en los concesionarios. Es el
momento de plantearse una nueva compra
para aprovechar las mejoras que habitualmente
se introducen en todos los modelos. A nivel
europeo y en los afnos pares, es el Salén de
Paris el escaparate elegido por los fabricantes
para dar a conocer sus novedades. De él nos
habla en este reportaje Alberto Mallo,
subdirector de la revista Motor 16.

Bajo la panordamica del
Salon, silueta del Coupé
Volkswagen Corrado y
microcoches que pueden
conducirse en Francia a
partir de los 16 anos.
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' La moda pasa
por PARIS

En el Salén de Paris, convertido
este afo por sus organizadores en
«Mondial de I"Automobile» para con-
memorar su setenta y cinco aniversa-
rio, se han podido apreciar desde los
nuevos Renault 19, Opel Vectra,
Volkswagen Corrado o Audi V-8, has-
ta el supereconémico Citroén AX die-
sel, que antes de finalizar el ano esta-
rd a la venta en Espafa, o el aparen-
temente invariado Ford Escort, que,
sin embargo, tiene un motor capaz de
superar las mas estrictas normas an-
tipolucién y que ya se puede adquirir
en nuestro pais. Junto a estos coches
de produccion, el Salén de Paris ha te-
nido otros protagonistas: los prototi-
pos futuristas de Citroén, Peugeot y
Renault, que adelantan soluciones
técnicas a incorporar en sus préximas
novedades.

Dos modelos de tipo medio, el Re-
nault 19 y el Opel Vectra (sustitutos
del R-11 y del Opel Ascona), se han
disputado el interés general. Si los
prototipos antes citados han causado
estupor entre los visitantes, el Vectra
y el 19 son los que han lograde ma-
yor aceptacion. En toda Europa han
sido 50.000 los pedidos de Opel Vec-
ta, antes de iniciarse su venta a me-
diados de este mes. En cuanto al R-19,
Renault tiene depositadas en él todas
sus esperanzas, aungue no va a serle
facil hacer olvidar las cifras récord lo-
gradas con el R-11, durante varios
anos el coche mas vendido en Espa-
fia. El 19 tiene una arquitectura simi-
lar, una carroceria de nuevo disefo y
una nueva familia de motores, entre
los que se cuenta uno de dieciséis val-
vulas y alto rendimiento, que sustitu-
ye a los turbo. El Vectra va mas alla,
con una version de cuatro ruedas mo-
trices, sistema antibloqueo de frenos
y dos tipos de carrocerias, con o sin
porién posterior. El R-19, por el mo-
mento, sélo ofrece modelos con por-
ton posterior; los equivalentes al R-9,
de maletero diferenciado, aln tarda-
ran unos meses en llegar.

Dos modelos esclusivos del grupo
aleman VAG eran las otras novedades
que se mostraban por vez primera
ante el gran publico. Uno es un de-
portivo, el Volkswagen Corrado, y
otro un modelo de lujo, el Audi V-8.
Ambos estaran a la venta en Espana
en los primeros meses del 89. El
Corrado es un coupé de dos puertas
y portén posterior, pero con capaci-
dad para cuatro personas y su equi-
paje. Dispone de un motor sobreali-
mentado por un compresor tipo G, ex-
clusivo de Volkswagen, con el que de-

Alfa Romeo 164.

sarrolla una potencia de 160 caballos
y puede alcanzar los 225 kilémetros
por hora. Pero su precio es de cuatro
millones. A Espafa vendrd una ver-
sién mas barata y menos potente, de
139 caballos de potencia, el mismo
motor del Golf GTi 16 valvulas.

El Audi V-8 es practicamente un
Audi 200, con dos motores de Golf 16
valvulas unidos para formar su plan-
ta motriz de ocho cilindros en V. Fren-
te a los modelos grandes de las mar-

cas competidoras (BMW Serie 7 o
Mercedes Serie 5) tiene la ventaja de
sus cuatro ruedas motrices y la des-
ventaja de unas prestaciones menos
brillantes.

Las novedades francesas no son tan
espectaculares, pero si muy intere-
santes. Por ejemplo, el AX diesel es el
modelo que menos gasta: sélo 3,6 li-
tros cada cien kilémetros a una velo-
cidad mantenida de 90 kilémetros por
hora. Y alcanza una velocidad maxi-
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Renault 19 16 valvulas.

ma de 155 kilémetros por hora, gra-
cias a su nuevo motor de 1.360 centi-
metros cubicos. Otra novedad de Ci-
troén es el BX con traccion a las cua-
tro ruedas. En los Peugeot, destacar
los motores TU (los que montan los
Citroén AX) en los 205. Una mejora
mas notable todavia para los usuarios
espanoles que podran comprar el 205
con dicho motor en la version GT.
Hasta ahora, los 205 espanoles, a ex-
cepcion del GTI, montaban sélo el
motor de origen Simca. Hablando de
motores, citar el nuevo 1.300 de Ford
para el Escort, un motor de los |lama-
dos de «mezcla pobre» con bajo nivel
de emisiones de humo. Este motor
funciona a medio régimen con 19 par-
tes de aire por una de gasolina. Gra-
cias a ello, no tiene que recurrir al ca-
talizador para superar los valores de
contaminacion que entraran en vigor
en 1992.

El resto de las novedades han sido
obra de carroceros o constructores
artesanales que no se veran en Espa-
na, salvo las nuevas versiones del
Seat Ibiza Disco y Confort, versiones
baratas de tres y cinco puertas res-
pectivamente, a partir de 930.000 pe-
setas.

En cuanto a los fabricantes japone-
ses, esta vez fue sé6lo Nissan el que

El futuro

Los coches del futuro se llaman
Citroén Activa, Peugeot Oxia y Re-
nault Megane.-Cada uno en su gé-
nero son auténticos fuera de serieg,
modelos cargados de tecnologia y
soluciones vanguardistas. El Ci-
troén tiene las suspensiones mas
avanzadas. Al sistema hidraulico
ha sumado el control electrénico y
el resultado es excelente. El Peu-
geot es un coche de carreras sin
serlo y el Renault es lo mas con-
fortable que pueda pedirse en ber-
linas de cuatro plazas.

El Citroén Activa tiene también
un sistema de direccién a las cua-
tro ruedas. En maniobras, el Acti-
va es sumamente manejable. Su
diametro de giro es de 8,8 metros
frente a los 12 metros de un mo-
delo convencional, de tamafno
equivalente. Sus cuatro ruedas son
directrices, independientemente
unas de otras. Cada una tiene un
motor que acciona el giro a través
de una central electrénica, en fun-
cion de diversos parametros,
como la velocidad del coche, la ra-
pidez con que se gire el volante, et-
cétera. El volante no va unido a
una columna de direccién conven-

* cional, sino a un cable, que trans-
mite los deseos del conductor a la
centralita electrénica. Las suspen-
siones estan controladas electréni-
camente y su funcionamiento lo
determina una computadora en
funcion de diversos parédmetros.

El Peugeot Oxia es un superde-
portivo de 680 caballos de poten-
cia. La velocidad maxima es supe-
rior a los 300 kilémetros por hora,
pero ello no quita para que en su
interior haya un teléfono y un or-
denador personal para satisfacer
cualquier necesidad. El Oxia em-
plea materiales avanzados como la
fibra de carbono o el kevlar y un
motor de seis cilindros en V, vein-
ticuatro valvulas, cuatro arboles de
levas y doble turbo.

Por ultimo, el Renault Megane
ofrece sobre todo un maximo con-

Citroén Activa.

Renault Megne.

fort a los ocupantes. Sus asientos
son auténticos sillones con am-
plias posibilidades de regulacion y
en el techo hay dos pantallas de vi-
deo. El cambio puede manejarse
manual o autométicamente y el
conductor dispone de la ayuda del
sistema de navegacion Atlas para
conocer itinerarios alternativos o
datos de interés de la carretera por
la que circula.

aporté novedades, como un nuevo
Prairie y el 200 SX. El Prairie es un ve-
hiculo monoveolumen, tipo Renault
Espace, con tres filas de asientos,
puertas correderas y traccion a las
cuatro ruedas. Es un vehiculo ideal
como taxi y seguramente se vera bajo
esta configuracion en la Barcelona del
92. El 200 SX, de momento, ho pare-
ce que vaya a venderse en Espana.

Una pena, porque es un deportivo de
gran belleza y avanzada tecnologia.

En cualguier caso, el volumen de
novedades que apareceran en el mer-
cado en los proximos meses va a ser
considerable. jQue usted lo elija bien!

Alberto MALLO
Fotos: A. J. NIETO

(Motor 16)
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|Luces

interiores

™ N una hipotética lista de averias
por orden de importancia, las
luces del interior del habitaculo,
motor y maletero casi todo el mundo
las pondria en udltimo lugar. Como
hacer una pequena reparacion
también exige un cierto periodo de
tiempo, cuando deja de lucir una
lampara del interior, o la luz del
maletero o del motor (si nuestro coche
cuenta con ellas), lo mas frecuente es
que la averia, por intrascendente,
quede sin repararse. Pasados los dias,
semanas 0 meses, sin que esta falta
nos moleste lo mas minimo, se
presentara la ocasion en que
tendremos gue mirar la hora o
consultar un mapa de noche, mirar el
nivel de aceite a oscuras, o meter y
sacar bultos del maletero cuando se
ha fundido la luz del garaje. Para
consultar la hora siempre podremos
levantar la muneca en el momento en
gue nos cruzamos con otro vehiculo,
pero para ver el mapa tendremos gue
detenernos. Las luces auxiliares
interiores no nos parecen importantes
hasta que no podemos contar con
ellas. Su presencia pasa inadvertida,
pero su ausencia se hace molesta.
Practicamente el cien por cien de los
fallos de las luces interiores se
producen bien porque se funde una
bombilla, o bien porgue falle un
contacto. Ambas contingencias son
de facil solucidn, aunque en el
primero de los casos necesitamos el
repuesto para solucionar la averia.
Tampoco es esto un gran problema,
dado gue en todos los juegos de
repuesto de luces se suele incluir una
lampara de este tipo (que hoy estan
normalizadas en un alto porcentaje y
sirven, por ello, para todo tipo de
instalaciones y para todas las
marcas). Respecto a los contactos, es
relativamente frecuente que la
bombilla se salga de su encaje como
consecuencia de un golpe, bache,
etcétera, y lo normal sera que el paso
del tiempo acumule 6xido y suciedad,
impidiendo el paso de corriente.

Juan A. DE LA RICA

E forma universal, las tulipas de las
famparas de luces interiores son de
pléstico traslicido. No es normal que se rompa
o deteriore, salvo en el caso de recibir un fuerte
golpe, y, por otra parte, se trata de un repuesto

barato y facil de encontrar.

NTANO la sujecion de

las tulipas se solia

hacer mediante tornillos,
pero en los coches
modernos se prescinde, por
sencillez y coste, de los
mismos. La sujecién se
hace simplemente por
presion; la punta de un
destorniflador plano suele
ser la herramienta ideal

para soltarlas.

N ocasiones encon-
traremos que la

lampara se ha fundido y en
otras veremos gue se ha
desprendido de sus
soportes; esto Ultimo,
normalmente como
consecuencia de algun
golpe, paso por un bache,
etcétera. Colocar en su
posicion nuevamente la
bombifla es sumamente
sencillo.

ON el paso de los arios

es mds frecuente que

se deterioren los contactos
gue encienden las luces
que el que éstas mismas se
estropeen. El empleo de un
desoxidante y una somera
limpieza dardan nuevos anos
de vida a la luz.

A luz del maletero pasa

tan inadvertida que

muchos propietarios
ignoran que su automovil la
posee; por ofra parte, se
encuentra mucho mas
expuesta a los golpes que
las del habitaculo, por lo
que es igualmente mas facil
que se estropee.

STAS luces suelen
encajarse a presion
mediante un clip, facil de
soltar, pero la operacién se
debe realizar con cierta
prudencia para no forzar y

danar el pldstico de la tulipa.

N algunos vehiculos se
coloca una luz de

cortesia en el capé motor.
Su utilidad sélo se pone de
manifiesto en ocasiones
excepcionales, pero éstas
se presentan igual de dia
que de noche. En este
ultimo caso se agradece
enormemente esta pequena
ayuda.

NA de las herramientas
mds practicas para

llevar en el automovil es
una lampara portatil
conectable a la bateria, o
simplemente una linterna,
aungue en este ultimo caso
suele ocurrir que el dia que
la necesitamos la
encontramos sin pilas (no
S€ por qué es asi, pero

| siempre ocurre).

PARTE de las luces
estandar, hay

modelos, principalmente
los mejor equipados, que
cuentan con luces de
apertura de puertas, de
guantera, etcétera. Si
hacemos un repaso
general, conviene
igualmente no olvidarlas,
aunque su importancia sea
menor.

| ademas de las luces
interiores nos

encontramos
simultaneamente con otros
mecanismaos eléctricos que
no funcionan, antes de
realizar ninguna otra
operacion debemos
comprobar que ninguno de
los fusibles se ha fundido o
estd mal conectado.

Transmision
continua

AN sido muchisimas las
H ocasiones en que los in-
genieros del automévil
se han planteado el empleo de
un sistema de variacién conti-
nua que acople las ruedas y el
motor. En las actuales cajas de
cambios de 4 6 5 relaciones exis-
ten otras tantas posibilidades,
pero con un hipotético sistema
de variacién continuo, éstas se-
rian casi infinitas. Es necesario
advertir que esto Ultimo no es lo
mismo gque una caja de cambios
automatica, que, en definitiva,
es un sistema con tres o cuatro
relaciones, en el que es posible
que éstas se seleccionen de for-
ma automatica.

De las varias e ingeniosas so-
luciones buscadas para estable-
cer una transmision continua, a
lo largo de la evolucion técnica
del automoévil ha tenido cierto
éxito un sistema consistente en
una doble polea (una solidaria
con el motor y otra con las rue-
das) y una correa gue transmite
el movimiento de una a la otra.
Mediante un sistema automatico,
las dos paredes que forman cada
polea se pueden unir o separar
variando el radio de giro de la
correa y de esta forma la relacién
de transmision.

Actualmente son muchisimas
las motos, sobre todo velomoto-
res, que circulan con una trans-
misién de este tipo, pero cuando
se ha ensayado en automoviles
se ha comprobado que una
correa elastica es dificil que ret-
na las condiciones necesarias
para transmitir una elevada po-
tencia, tanto de traccion como de
freno.

Llegados a este punto y dado
que el par de poleas maviles si es
sumamente practico, los investi-
gadores se han centrado en la
correa creando una que funda-
mentalmente no trabaja a trac-
cién, sino a compresién. Con una
transmisidn de este tipo se en-
cuentran en el mercado en estos
momentos varios modelos de pe-
quefio tamano, dotados de algo
mucho méas completo alin que
las cajas de cambio automaticas
y al mismo tiempo méas barato.

La correa especial capaz de
transmitir un alto par y potencia
estd formada por un conjunto de
diez anillos concéntricos, que
unidos forman dos cintas flexi-
bles y 300 piezas de acero solida-
riamente unidas a las cintas.
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Alimentacion: Carburador de doble cuer-
P C . Comentario.—Fiat es, con el Tipo, el primero en dar Comentario.—E| Fiat Tip
Carb'ul:ante: G.asmma super. la batalla en un segmen'to que va a tener muc?lw_s com- revolucion dentro del mel ,___1
Depésito: 55 litros. petidores cuando se establezca el mercado Unico eu- tro metros. En esta categor
Potencia maxima: 83 CV a 6.000 r.p.m. ropeo. Esté en |a garréa é]e los turisrlnos del tipo (rjnegllo otro mog:ll(;g;;g;;?gas:g \
familiar, que en realidad va a ser el sector que dara a sajeros : _
TRANSMISION cada constructor su peso especifico. Fiat, con el Tipo, gitud;_nal, que soélo encontr_l.
Traccion: Delantera. ‘ y concretamente con esta version 1.6, tierlw mut:.l'::lasI Is_lépgrlor. Su alspecio Z:ﬁ;{.{
i ios: i - osibilidades de colocarse en los primeros lugares de idad, especialmente
hca'a R e e R o Eénking europeo, aunque no cabe duda de que aun tie- han adoptado soluciones pf
g : ne que cambiar muchas cosas en este vehiculo, espe- len de los caminos tradicio ‘ g
Embrague: Monodisco en seco. cialmente en lo que a su presentacion interior se refie- jora la capacidad interior & |
FRENOS re. En su exterior se distingue perfectamente de sus delo al que sustituye}, sind J J
: competidores porque su disefio es personal y caracte- pension mucho mejor :_:hssﬁ _r
De disco en las rUEdaS_ delanteras y de ristico y, ademas, le da un excelente coeficiente aero-. tras, que le confieren, junto
tambor en las traseras, sistema en X con dinamico, por lo que sus prestaciones, pese a que le fort, un excelente comporti '_]
servofreno. ABS opcional. sobran kilos, son realmente brillantes. Otros de los fac- se ha buscado un motor er I i
tores a destacar son su equipamiento y su precio, real- ticidad y la buena respuesi
SUSPENSION mente bajo. termedios sobre la pcc)’teﬂcﬂ
i N nica permite una conduccl
Independiente a las cuatro ruedas. el bene.fng
DIRECCION confort de marcha.
Tipo: De cremallera. -
Diametro de giro: 10,3 m. LO BUENO L_O BUEN. 5 Ot
%N Miguel GARROTE
mf_fgﬁfs. 5B x 13" H — Aerodinamismo. = fg::g; rilgsrtégm i
H ' — Precio. B SUMD : el . 1 9 i - ] .
Neumaticos: 165/70 R 13. — Prestaciones. — Habitabilidad y confo Distintos medios de comunicacion, prensa y labor difusora del periddico. La Educacién Vial
Peso: 970 kg. : radio, vienen interesdndose, cada dia mas, por ha de valerse de cualquier medio para llegar a
k‘:‘gﬂﬁ:’:'13'7%5f?nq1r?' LO MALO LO MALO llevar a los jévenes, a través de las ondas o del su principal destinatario: el nifio, presente y
Altura: 1.445 mm. — Acabado mejorable. — Direccion dura en pét papel, noticias sppre el mundo del tréfico y de futuro de la sociedad. Prensa y radio atnan sus
Maletero: 350 dm”. = Eresanticinn Jtetion — Estética povi iy la circulacién. Por otro lado, el convenio esfuerzos y aportan su grano de arena, siendo,
Precio final: 1.735.000 ptas. o PR REaNR prensa-escuela va permitiendo paulatinamente una vez mas, un complemento de apoyo a la
1 que desde el colegio se empiece a estimar la ensefanza.
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LA EDUCACION VIAL,
MATERIA DE PRENSA

La inquietud de las em-

presas editoras de publica-
ciones por fomentar la lec-
tura, traida de la mano de
aquello tan conocido de
que «en Espana se lee muy
pocon», hace que surjan
convenios como el de
prensa-escuela, por el cual
dichas editoras confian en
introducir el habito de la
lectura entre las generacio-
nes mas jovenes, conoci-
do, ademas, el hecho de
que los escolares que «es-
tudian» el periodico son
mas. participativos y se
muestran mdas interesados
en la actividad escolar, se-
gln datos del MEC.
. Dados estos anteceden-
tes, son variados los me-
dios de comunicacién im-
presos que insertan suple-
mentos escolares, que, de
forma monogréafica o por
medio de entregas, llegan
a los centros escolares
como un material didéctico
mas.

TRAFICO-CHICO ha que-
rido conocer la opinion de
estos medios, que, ade-
mas, introducen en su su-
plemento paginas dedica-
das a la Educacion Vial, de
manera sistematica, como
una seccidén mas.

Prensa y Educacién Vial

Para Manuel Angel Cas-
tafieda, director de «El Dia-
rio Montarés», de Santan-
der, «la inclusién de temas
de Educacion Vial en las
paginas del suplemento es-
colar, que sale todos los
miércoles, constituye un
hecho muy positivo. Este
curso que ahora comienza
constituye para nuestro su-
plemento el tercer aniver-
sario. Ahora consta de cua-
tro paginas, pero pretende-
mos duplicarlas y conse-
guir, ademas, que sean los
centros escolares quienes
confeccionen su propio pe-
riodicon.

En términos similares se
pronuncia Fernando Altés,
director del diario «El Nor-
te de Castilla», de Vallado-

|| W alG =04

lado, el programa prensa-
escuela consigue que ésta
sea mas Gtil y abierta a la
realidadn».

£} Melanto

Formidable acogida de los
lid: «'El Norte de la Escue- chavales
la’”’, titulo de nuestro suple:
mento, tiene una gran aco-
gida en los centros escola-
res y estamos muy satisfe-
chos de nuestra labor»,

Una constante que se re-
pite de manera invariable
es la estrecha colaboracidén
de estos medios de comu-
nicacién con las Jefaturas
de Trafico de sus respecti-
vas provincias, las que, a
través de sus animadores
de Educacion Vial, sirven a
los periddicos los trabajos
o temas de actualidad,
como concursos, noticias,
etcétera, que los medios se
encargan de difundir.

«El Adelanto», de Sala-
manca, es otra publica-
cién que semanalmente y
desde hace tres anos vie-
ne sacando sus paginas de
actividad .y tematica vial.
Antonio Checa, su direc-
tor, apunta: «La publica-
cién del juege-concurso;
en colaboracién con Tréfi-
co, ha constituido un ver-
dadero éxito, refrendado
porla masiva respuesta de
los escolares. Por otro

Tienen los escolares ara-
goneses, a través de las pa-
ginas de «El Heraldo Esco-
lar», la oportunidad de tra-
bajar tanto en sociales
como en matematicas por
medio de las noticias del
periédico. José Luis Traso-
bares, del zaragozano «He-
raldo de Aragdn», afirma:
«Estamos muy satisfechos
del suplemento escolar,
que va ya por su cuarto
afno», y ahade: «Con el
apoyo de los animadores
de Trafico confeccionamos
fichas de trabajo para los
profesores, que, a su vez,
interesan a los alumnos en
esta materia. Nos toma-
mos muy en serio este su-
plemento didactico, y la
respuesta obtenida es muy
satisfactorian.

La buena acogida por
parte de los alumnos vy el
deseo de superacion de la
prensa constituyen un de-
nominador com(n en esta
relacion periddico-educa-
cién wvial, y asi viene a
corroborarlo Ignacio Esar-
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Los estudios de Radio Alcoy durante el programa «Seguriad Vial Radiofénica». Cientos de es-
colares participaron activamente.

te, responsable de las pagi-
nas de motor del diario «La
Rioja», de Logrono, quien
asegura: «Todas las sema-
nas insertamos informa-
cion sobre la problematica
del trafico y sobre seguri-
dad vial, y el eco alcanzado
entre padres y maestros es
unanimemente favorablen.

IRnaki Irizar, de «El Correo
Espanol-El Pueblo Vasco»,
de Bilbao, destaca, asimis-

- mo; la-importancia de es-

tos temas de trafico, y pun-
tualiza: «Nuestro suple-
mento, denominado
“Correo Escolar’’, tiene
muy buena acogida entre
nuestros-lectores, Trabaja-
mos en estrecha colabora-
cién con la Jefatura de Tra-

fico, v colabora también el
Centro de Educacién Vial
de Salamanca. Trafico edi-
ta, ademds, anualmente,
un nUmero con caracter es-
pecial»,

Disponen los estudiantes
gallegos de «La Voz de la
Escuela», que cada miérco-
les destina ocho péaginas a
los chavales, de las cuales
una o dos, segin la oca-
sion, les sirven material de
trabajo con motivo de la cir-
culacion y sus elementos.
Para Soledad Patricio, de
«La Voz de Galician, de La
Coruna: «La publicacién de
este suplemento, que nacid
hace ocho anos, representa
un esfuerzo continuado que
tiene su premio en el éxito

que consigue en los cole-
gios. En las paginas de Edu-
cacion Vial colabora el co-
lectivo Padres y Maestros,
con sede en esta ciudad».

Doblando el mapa vamos
desde Galicia a Malaga,
donde cuentan los escola-
res andaluces con las ocho
paginas que cada jueves
publica «El Sur Escolars,
donde se tratan las activida-
des y trabajos de la escue-
la. Francisco Rengel, redac-
tor de «El Sur», nos explica:
«De esas ocho paginas, dos
como minimo se emplean
en informacion sobre dife-
rentes aspectos de la Edu-
cacion Vial. Pretendemos
gque el suplemento sea ela-
borado en su totalidad con
las colaboraciones de los
chavales y el éxito es tre-
mendo. Las cartas de res-
puesta al concurso de Trafi-
co que nos llegan al perio-
dico pueden contarse por
miles. Nuestra intencion se
encamina a la motivacién
de los profesores, y vemos,
ademas, que ellos compar-
ten nuestro interés»,

El trafico en la radio

El hecho de que los me-
dios de comunicacién se
complementan viene a re-
flejarse en la labor radiofé-
nica que, con el lema de la
Educacién Vial, se realiza en
diferentes emisoras. A ve-
ces en forma de cufias pu-
blicitarias y otras, como en
este caso, con la emision de
programas realizados casi
en su totalidad por sus pro-
tagonistas: los ninos.

Informabamos ya en es-
tas paginas de TRAFICO-
CHICO, en junio de 1987,
que fue Radio Balear, de
Inca, la que comenzd esta
andadura, ahora ya en su
segundo ano de «La Educa-
cion Vial en el Cole» en an-
tena, de la mano de los ani-
madores de Trafico balear
José Martorell y Maria del
Carmen Gonzalez.

Martorell confirma el éxi-
to del programa vy la alta
audiencia alcanzada:
«Todo ha funcionado muy
bien, y tanto profesores
como alumnos estan en-
cantados con la experien-
cia. Se emitieron ocho pro-

gramas de quince minutos
de duracién, a las 16,30 de
los viernes. Cerca de cien
alumnos de distintos cen-
tros participaban en la ela-
boracién de los programas,
y las perspectivas de pro-
seguir con esta idea el cur-
SO que comienza son in-
mejorables».

Con el titulo de «Educa-
cién Vial Radiofénican se
ha venido emitiendo un
programa-concurso desde
las antenas de Radio Alcoy,
de Alicante, de media hora
de duracién, todos los mar-
tes del mes durante el cur-
so lectivo. Eduardo Catali-
na, policia local, al frente
durante anos de las labores
educativas del Parque In-
fantil de Trafico alcoyano,
enterado de la iniciativa ra-
diofénica balear, se propu-
s0 realizarlo en su locali-
dad y, segun su testimonio,
«ha sido un verdadero éxi-
to; los chavales participan-
tes, entre 5.° y 8.° de EGB,
animaban el programa con
sus voces y simpatia». Ca-
talina, auténtico «disc-joc-
key» de la Educacion Vial,
promete continuar con
ello: «Hasta que el cuerpo
aguante».

Por otro lado, los saba-
dos, entre las 12 y las 13
horas, Radio Rioja ha emi-
tido 16 programas encami-
nados a orientar y distraer
a los chavales riojanos en
materias y comentarios
alusivos a cuestiones de
tréfico. José Miguel Este-
ban, portavoz de la citada
emisora, comenta: «Los
chavales participantes de-
mostraron un alto porcen-
taje de conocimientos al
contestar |los test prepara-
dos por la Jefatura de Tra-
fico. Al mismo tiempo,
pudo constatarse el interés
demostrado por la audien-
cia. Es maés, a veces los
concursantes se desplaza-
ron desde mas de 90 kil6-
metros, al ser el programa
de caracter r2gional».

Los medios son diversos,
pero el propésito final con-
siste en aproximar mas y
mejor aquellos conoci-
mientos necesarios para el
mejor desarrollo humano y
social de las nuevas ge-
neraciones.
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Me he decidido a escribirles por-
que este verano, viajando con mis
padres y mis hermanos, hemaos vis-
to en muchas ocasiones animales
muertos en la carretera.

Ya hemos hablado en casa de
@sas personas que en vacaciones
abandonan a los perros o gatos
que tienen en su casa, y eso es algo
verdaderamente horroroso, e im-
propio de gente que se considera
persona.

Nosotros, que viajamos con
nuestro perro lobo Job, de ocho
afos, no entendemos cémo puede
haber tantos animales muertos en
las carreteras, y lo peor del caso es
que seguramente llevan alli dias y
dias. ;Por qué alguien no los reco-
ge? ;No existe alguna empresa o
personas que se dediquen a esto?

_"Alberto Torres. Trece afos. Se-
villa.

Respuesta.—Coincidimos conti-
go en que hay duefios de animales
gue demuestran muy poco sentido
humanitario. En cuanto a tu pre-
gunta, la recogida de animales y
objetos de las carreteras la realiza
la Agrupacién de Trédfico de la
Guardia Civil.

]

Un sefior se pone a trabajar en una
empresa de las que pintan las rayas de
la carretera. El primer dia pinta 15 kil6-
metros de linea del centro de la calzada.
El segundo dia, pinta 7 kilémetros. Al
otro, 2 kilémetros, y al siguiente, 200
metros. Entonces, le llama el encargado
y le dice:

- —jOiga! ;Puede usted explicar este
bajén en el trabajo?

A lo que replica el pintor:

—iPues claro! {Comprenda que cada
dia me pilla el cubo mas lejos!

Luis Delgado. Catorce afos.
Jaén.

Dos galgos, con la lengua colgante,
galopan detrés de un vehiculo de Servi-
cio Publico. Corren como desesperados,
y cuando le dan alcance, uno de los
perros se vuelve al otro y le dice:

¢Ves, ves? jMira como pone LIBRE y
no LIEBRE!

Petra Escudero. Doce ainos.
Valladolid.
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CHICO-TEST

¢Qué forma tienen las se-
nales informativas?

GO R =

Triangular.
Cuadrada.
Redonda.

;Es siempre obligatorio
para los vehiculos deter-
nerse ante una sefial de
stop?

No, Gnicamente si tienen intencién de
marchar al frente o a la derecha.

La detencién siempre es obligatoria.
Unicamente si se aproximan vehiculos
por la via transversal.

¢Qué significa esta senal?

La proximidad de una plaza, donde
obligatoriamente debo hacer un cam-
bio de sentido.

Peligro, por la proximidad de una in-
terseccion donde la circulacion se
efectia de forma giratoria.

Que en la préxima interseccion puedo
girar a la izquierda.

;Estén autorizados los c¢i-
clistas para utilizar una
via sefalizada como obli-
gatoria para peatones?

W=

Si, si no hay ningan peatdn.
Si, en todo caso.
No.

;{Cuadndo pueden atrave-
sarse dos lineas: longitu-
dinales adosadas, una
continua y otra disconti-
nua?

oo i

Nunca.

Siempre.

Cuando la discontinua es la primera
que hay que atravesar.

Si vas conduciendo una
bicicleta o un ciclomotor,
a la vista de esta senal,
;puedes adelantar?

No, porgue indica la prohibiciéon de
adelantar a otros vehiculos.

Si, porque a los vehiculos de dos rue-
das no les afecta.

Si, porgue lo que prohibe es que ade-
lanten los vehiculos de cuatro ruedas
solamente.

(Esta permitido conducir
un ciclomotor sin haber
cumplido 14 anos?

ki

Si, en cualquier caso.
No.
Si, si mi padre me lo permite.

(Esta permitido a los ci-
clomotoristas circular
uno al lado del otra?

Si, si las condiciones del trafico lo
permiten. ¥
No.

Si, si no son mas que dos.

(Cuando debe el ciclista
hacer un signo con la
mano?

Solamente antes de girar a la izquier-
da.

Cuando vienen vehiculos en sentido
contrario.

Antes de cada cambio de direccion.

;Esta permitido adelantar
a un vehiculo que circula
por el carril marcado con
flecha de giro a la izquier-
da?

WA =

No.

Si, por la izquierda.

Si estd haciendo intencién de girar a
la izquierda, si, pero solamente por la
derecha.
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«AUTOPISTAS, AUTOVIAS Y CARRETERAS»

Muchas veces, cuando circulas con tu bicicleta, habrés notado que no todas la carreteras son iguales. Unas son més
anchas que otras, algunas tienen arcén, otras tienen varios carriles, ;Pero sabrias decir cuéles son las diferencias

que existen entre carreteras, autovias y autopistas? ;Qué limitaciones de velocidad hay en ellas? ;Por dénde deben
circular las bicicletas y ciclomotores? ¢Cuél de ellas es la mas conveniente para realizar una excursién en bici?
Haciendo las actividades que te presentamos a continuacién lo podras descubrir t mismo. :

NO ES UNA AUTOPISTA,
£S5 UNA AUTOVIA,

B & B ¢

Muchas cosas se parecen, son casi iguales, pero si nos fijamos encontramos unos «pe-
querios detalles» que las hacen diferentes.
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Fijate en las ilustraciones y contesta.

— ¢Las autopistas tienen uno o varios carriles? ...
— ¢A qué velocidad méxima se puede circular? ...
¢Cémo estan separadas las calzadas de la autopista? ..

¢Hay seméforos y pasos de peatones? ...
— ¢Serfa posible cruzar una autopista? .
— ¢Por qué? .

— ¢Pueden circular por ella toda clase de vehiculos? ...
— ¢Las autovias tienen uno o varios carriles? ...
— ¢A qué velocidad méaxima se puede circular? ...
— ¢Cémo estan separadas las calzadas de la autovia? ...

— ¢Hay seméforos y pasos de peatones?
— ¢Pueden circular por ella toda clase de vehiculos? ...

D OO 000 O DA

Escribe un texto en el que se recogen las semejanzas y dife-
rencias que encuentras entre una autopista y una autovia.

VI iz
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Tabla de las limitaciones de velocidad:

— En zona urbana 60 km/h.

— En carretera 90 km/h.

------

— En carretera con arcén minimo de me-
tro v medio 100 km/h.

— En autovia 100 km/h.

— En autopista 120 km/h.

/

Nuestros amigos ya saben que hay que adaptar la velocidad
al estado de la carretera. Pero Juan dice: «si la carretera esta”
bien asfaltada y la autovia tiene doble calzada, ¢por qué no
pueden circular los coches a 120 kms/hora?».

¢Podrias explicar a nuestros amigos las razones de la limita-
cién de velocidad en carreteras, autovias y autopistas?
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De la rapidez y de la seguridad de los transportes por carretera dependen el comercio
v la industria de un pais y por tanto su bienestar social. _

Las autopistas unen importantes nicleos industriales. El trafico en.ellas es muy rapido,
por eso, para evitar posibles accidentes los peatones, ciclistas y otros vehiculos lentos

tienen prohibido circular por ellas.

Si en alguna ocasién te ves obligado a andar en bici por una autovia, hazlo por el arcén,
sujeta con fuerza el manillar de tu bicicleta para protegerte del «<remolino» que producen
los vehiculos que te adelantan, y recuerda que muchas veces es preferible soportar
algunos baches y circular por carreteras que tengan menos trafico.

EVALUACION DE LOS CONOCIMIENTOS PREVIOS

1 ¢Sales a jugar con tus amigos a la

i3

VI /e

|
calle? HOJA DE RESPUESTAS DEL CUESTIONARIO DE CONOCIMIENTOS PREVIOS |
2 jHaces recados ti solo a tu madre?
3 ;Cruzas t solo la calle? PREGUNTAS NUNCA| A VECES| SIEMPRE |
4 ;Te llevan de la mano para cruzar - 3 =
la calle? 1 | Jugar sélo con tus amigos Nunca A veces Siempre ]
5 ¢Vas solo al colegio o te llevan? %
6 ;Cémo vas? a pie, en autobus o en 2 | Recados a tu madre Nunca A veces Siempre I
coche. 5 ]
7 ;Tienes que cruzar la via del tren? 3 | Cruzar solo Nunca A veces Siempre
8 Cuando tienes que cruzar una ca- N . |
lle, ¢te paras en la acera, proximo | 4 | T€ llevan de la mano unca A veces Siempre |
I i i :
gl Dordillo. para mirar a los dos "5 [ go]q al colegio o te llevan Solo | Me llevan |
9 Si hay un coche aparcado en el lu- . c - . -
gar por donde vas a cruzar, ¢miras 6 | Como vas A pie | En autobus| Coche papa |
gz:::g;’e' coche por si hay alguien | 7 | Tienes que cruzar via de tren Nunca A veces Siempre |
10 Si hay alguien dentro del coche, | g | Parar préximo al bordillo Nunca A veces Siempre [
¢buscas otro sitio para cruza_r?
11 iTe paras en el borde exterior del | g | Mirar dentro del coche Nunca A veces Siempre |
coche para mirar a los dos lados?
12 Antes de cruzar, /miras a los dos |10 | Buscar otro sitio Nunca A veces Siempre J
lados, a la izquierda y a la derecha? - =
13 Cuapdc:j cruzas la calle, ¢lo haces |11 | Parada borde exterior Nunca A veces Siempre ]
corriendo
14 ;Miras los semaforos antes de cru- |12 | Mirar a los lados Nunca A veces Siempre J
zar la calle?
15 ;Buscas los pasos de peatones |13 | Cruzar corriendo Nunca A veces Siempre |
para cruzar una calle? : 3 : |
16 Cuando vas 4 pasar por un cruce |14 | Miras los semaforos Nunca A veces Siempre
de varias calles, ¢te fijas en los in- = |
termitentes de los coches? 15 | Buscas pasos de peatones Nunca A veces Siempre |
17 Cuand o lii - me . . s
g0 oruzas, epasas enlinea rec \1g | Te fijas en los intermitentes Nunca A veces Siempre |
17 | Cruzas en linea recta Nunca A veces Siempre |
PRIMER OBJETIVO: CRUCE CON SEMAFOROS (laminas 1 a 5)
NORMAS A SEGUIR EN LA SITUACION ENTRENAMIENTO EN CLASE @
QUE SE ENTRENA Cada una de las laminas se va mostrando a los
1.¢ I T ninos, contando el contenido de las mismas y ha-
b - el ; ciendo hincapié en los estimulos relevantes de cada
1. Pararse en la acera, proximo al bordillo. situacién. En el reverso de cada ficha figuran las
2. Mirar el seméforo: instrucciones verbales que hay que dar a los ninos.
— Rojo: parar. Para el entrenamiento por observacién y ejecu-
— Verde: mirar a izquierda y derecha. cion, los semaforos pueden representarse con dos
— Verde intermitente: parar. trozos de papel de los colores rojo y verde, porta-
2 C 5 I - dos por los nifios. Los coches en movimiento son
Hhee s s ed - representados tambien por nifos que van y vienen.
HOJA DE REGISTRO PARA LOS PADRES. ENTRENAMIENTO EN SITUACION REAL
TAREAS FECHA 1. FECHA 2. FECHA 3.° FECHA 4.:
1| CRUCE CON SEMAFORO
2001 Pararse en la acera, proximo al
bordillo
3| 2  Mirar el seméforo
4 | 2.1 Verde: cruzar mirando a izquierda
y derecha
5| 2.2 Rojo: parar
2.3 Verde intermitente: parar
7| Cruzar sin correr y en linea
recta
e S R R S e R e e |
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HOJAS DE REGISTRO PARA LOS PADRES.

INSTRUCCIONES

Las hojas de registro que se acompafan con
cada una de las partes de que consta el programa,
cuya publicacion se inicia ahora, son para que us-
tedes las lleven consigo a la calle cada vez que va-
yan a ensefar a su hijo conductas de seguridad
vial. Deben ustedes tomar nota siempre que rea-
licen estos ejercicios. Esto les ayudara a percibir
los progresos de su hijo y a que el nifio se tome
en serio este tipo de actividades.

En los apartados «Normas a seguir en la situa-
cién que se entrenan, de cada parte del programa,
se enuncian las secuencias que el nino debe rea-
lizar para la ejecucion de las conductas viales que
se imparten en el programa de educacion vial en
la escuela.

Durante el fin de semana ustedes deben practi-
car con el nifio aquella conducta o conductas que
se han aprendido en la escuela: nunca se debe in-
cluir una conducta nueva. Se pretende que la coor-
dinacién entre las actividades de educacién vial
que se llevan a cabo en la escuela y los ejercicios
que ustedes realizan en la calle mejore el aprendi-
zaje del nino.

Hay cuatro registros a realizar que corresponden

Lémina n.* 1

Se representa una calle
transitada donde un adulto
y un nifio se disponen a

a las cuatro semanas en las que los nifios recibi-
ran el curso en la escuela. Deben cumplimentar
siempre, en primer lugar, la fecha en que se lleva
a cabo la observacién de la conducta en cuestion.
A continuacién, después de cada una de las se-
cuencias, debe poner un signo + si el nino realiza
la conducta correctamente o un signo — si la rea-
liza de manera incorrecta.

Durante la primera semana podran evaluar las
conductas de cruzar calles con semaforos y calle
con pasos sefalizados para peatones; en la segun-
da semana se practicaran, ademas, las conductas
de cruzar puertas de garaje y calles sin coches
aparcados; durante la tercera semana, el cruce de
calles con coches aparcados y el cruce de intersec-
ciones de calles; en la dltima semana se le ense-
fiara el cruce de la via del tren, junto con un repa-
so de todas las conductas anteriores. Este peque-
fo programa puede servirles de guia para las con-
ductas que deben ir afadiendo sucesivamente en
cada una de las evaluaciones.

Si el maestro de su hijo/a organiza el curso con
otro ritmo, él mismo les indicara las fechas en las
que se realice cada uno de los objetivos del curso.

_cruzar un seméaforo. Se su- &
braya que ambos estan pa-
rados, que el adulto no lle-
va de la mano al nifo, que
es el nifio el que tiene que _
responsabilizarse de la ac-
ci6n de cruzar, que el se-
mdforo estd en rojo y que -
eso significa la prohibicion
de pasar, es decir, que hay ,
que {PARARSE! /

Instrucciones para
el niio

1. Por la acera no se
corre, siempre hay que an-
dar, nunca correr.

2. Hay que pararse
siempre en la acera, cerca ¥§
del bordillo. :

3. Hay que mirar el co-
lor de las luces. )

— Rolo: jPARAR!

— Verde; iMIRAR! y
PASAR.

— Verde intermitente:
iPARAR!

Ldmina n.° 2

Se le indica al
nifio que el color
del semdforo ya ha
cambiado y que hay
que pasar, pero an-
tes se debe mirar
para asegurarse de
que efectivamente
no viene ningdn co-
che.

Instrucciones
para el niiio

1. (MIRA! el
color verde.

2. iMIRA! a la
izquierda. '

O

Ldmina n." 4,

Se le explica al
nifio que ésta es ya
la situacién de cru-
ce, en donde se ha
comprobado, como
se indicd en las 13-
minas anteriores,
que no venian co-

|
|
|
|
|
|
|
ches, o que los co- |
| :
|
|
|
|
|
|
|

ches estan parados
y, por tanto, ya se
puede cruzar.

Instrucciones
para el niio

1. jCRUZAR
ANDANDOQ!, nunca
corrienda.

2. L Cnhal
siempre en. linea
recta, nunca en dia-
gonal.

3. No pararse
en medio de la ca-
Ile.

L.
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Se le explica al 0 o et A L LI B e LA a . |
nifio que es la : j

= ' L f
misma : , o Lk N
situacion en : ‘ |

realiza la
comprobacian
de que no
vienen coches
por el lado
derecho y que
el semaforo
sigue estando
en verde.

Instrucciones
para ei niiio

1. |MIRA! el

color verde.
2. iMIRA!

a la derecha.

SEGURIDAD

= WEstabilidad ...
0 BSuspension ...
Frenos ........-
Direccion . C
Ruadas ..... .
EHICBS ,covvsibinicle

\
|
|
|
|
! B
1 | donde se
|
|
|
|
|
|
I
|
l
|

~J =~~~ 0 oo

NOTA MEDIA: 7,4
INOTA

MEDIA
SEGURIDAD: 7,3

) viene a ser una pequena

Sado de los coches de cua-
ila no encontramos ningun

0 espacio interior. Los pa-

& disfrutan de una cota lon-

~Imos en vehiculos de nivel
91 tiene una gran persona-

“darte trasera, en la que se
acticas con formas que sa-
nales. El Tipo no solo me-
9N respecio al Ritmo {mo-
que dispone de una sus-
da, con brazos tirados de-
con un buen nivel de con-
Imiento. En la versién 1.6
el que predomina la elas-
'8 a regimenes bajos e in-
A final. Este tipo de meca-
N relajada y poder utilizar
ndo:;e el consumo y el

Lamina
n's

Se indica que
la sefiora y 1a
nifa estan
paradas porque
el semaforo
estd en verde
intermitente y

|

|

|

|

|

|

| inem
l se senala que
|

|

|

|

|

|

|

l

‘hay que
pararse.

Instrucciones
para el nifo

1. H
semaforo esld
en verde
intermitente.
Hay que
iPARARSE! y
ESPERAR.

Estética SEGURIDAD

Velocidad punta
Aceleracion .......
Consume ..........

NOTA
MEDIA
SEGURIDAD: 8,2

5
Acabado .. R :
Habitabilidad ... 10 Estabili‘df.i'd ......... 9
Maletero .. g Suspension ... 9
Confort ..... Ve EREN0S il 8
Instrumentacion 8  Direccion 7
Equipamiento ... 8 Ruedas ... 8

| Potencia ...... 6/ Elgesioit et 8

Elasticidad 6
Cambio ....... 8 NOTA MEDIA: 7.6

8

6

7.

Comentario.—Con el Fiat Tipo, los ingenieros de la
marca italiana han buscado mas la perfeccién tecno-
légica que una estética fuera de duda, aungue esto
siempre es discutible, ya que «sobre gustos no hay
nada escrito». El motor de 1.580 c.c. es una derivaciéon
del 1.300 c.c. ya conocido del Uno, que arroja una po-
tencia de 83 CV, que nos parecen algo escasos para
las aceleraciones y reprises del coche, notandose me-
nos en la velocidad méxima, que es del orden de los
170 km/h. E| cambio, de nuevo disefno, se maneja per-
fectamente, con una buena sincronizacion de las mar-
chas. La direccidn asistida resulta agradable, y en
cuante a los frenos, no hay problemas. Lo mas sor-
prendente es el interior, con una habitabilidad por en-
cima de lo normal en un vehiculo de esta categoria. El
confort es bueno y el compromiso entre comodidad y
estabilidad también esta bien resuelto. En resumen, un
coche con el que Fiat quiere repetir el éxito del Uno,
y que creemos cuenta con los atributos necesarios
para conseguirlo.

LO BUENO

— Extraordinaria habitabilidad.
— Suspension excelente.
— Confort adecuado.

LO MALO

— Consumo algo alto.
— Linea discutible.
— Falta de potencia.

ESBHCA .oiimemisors 8 SEGURIDAD
Acabado ............ 6 T
Habitabilidad ... 9 Establlld?d ......... 8
Maletero .......... 9 Suspension ... 8
Confort ............... 8 Frenos ... 4
Instrumentacion 7  Direccién ... 4
Equipamiento ... 7 Ruedas .. 8
Potencia ............. 8 9
Elasticidad 8

Cambio ............ 4 NOTA MEDIA: 7,1
Velocidad punta 7 NOTA

Aceleracion ....... 7  MEDIA

Consumo ........... 7 SEGURIDAD: 6,8

Comentario.—E| primer fabricante europeo tenia un
hueco evidente en el segmento de los coches medios,
que el Ritmo ya no cubria. Un ambicioso proyecto téc-
nico e industrial ha dado como fruto el Fiat Tipo, que
a los seis meses de su presentacion en ltalia llega aho-
ra a nuestro pais. Con una linea ciertamente revolucio-
naria, el Tipo acusa algunos defectos de juventud que
ya no suelen padecer los automoéviles de otras mar-
cas, cuyos productos salen al mercado en su casi com-
pleta madurez. Unos frenos demasiado faciles de ca-
ientar y una direccion excesivamente pesada son fac-
tores de demasiada importancia como para olvidar los
innegables aciertos de un excepcional disefno de carro-
ceria. Con un motor de 83 CV, la version 1.600, la mas
alta que por ahora ofrece el modelo, tiene un equipa-
miento completo en el que destaca un cuadro de ins-
trumentos digital, algo confuso en su interpretacién.

LO BUENO

— Excelente habitabilidad.
— Comportamiento razonable.
— Consumos ajustados.

LO MALO

— Frenos escasos.
— Cambio poco ajustado.
— Direccion algo dura.
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Street de 1929 tuvo un efec-

to devastador en la econo-
mia del mundo entero, pero tuvo
igualmente algun aspecto positi-
vo. El disminuido poder adquisiti-
vo de sus clientes obligé a las fa-
bricas de automéviles a acelerar la
renovacion de la gama de sus mo-
delos con la vista puesta en los
que serian unos dificiles anos
treinta. En el caso de algunas fir-
mas, este empeno renovador su-
puso un decisivo paso adelante en
la bisqueda de un automovil mas
eficiente, aun cuando se plantease
reducir las cilindradas. Este fue
exactamente el caso del Lancia As-
tura, destinado a suceder al Di-
lambda como vehiculo almirante
de la flota Lancia en 1931. La re-
duccién de cilindrada fue drastica
—de 3.960 a 2.604 c.c.—, pero al
mejorar la potencia especifica y el

E L crack de la Bolsa de Wall

LANCIA ASTURA
Cabriolet Pininfarina

rendimiento, se consiguié una me-
jor relacién peso/potencia y con
ello un ligero incremento en las
prestaciones. Mas adelante se au-
mento la cilindrada hasta los tres
litros, que mas o menos puede
considerarse como la estandar de
los coches de lujo en Europa en
esas fechas. Sin embargo, los

ejemplares histéricamente mas in-
teresantes son los de menor ci-
lindrada.

El Astura que vemos en la foto-
grafia es un cabriolet con carroce-
ria construida por Pininfarina, aun-
que era vendido directamente por
la fabrica, como si saliera de sus ta-
lleres. Posee una sobria elegancia y
un estilo senorial que hoy dia es
cada vez mas apreciado y, sin em-
bargo, no es un vehiculo caro, ha-
biéndose realizado transacciones
del mismo en cifras entre el millén
y millén y medio de pesetas.

Juan A. DE LA RICA

B Mercado millonario. Ocasional-
mente trasciende hasta la prensa dia-
ria la noticia de alguna venta millona-
ria de vehiculos histéricos de singular
interés. Son muy conocidos |0s €asos
de los dos Bugati Royal vendidos en
mil y mil doscientos millones de pese-
tas, y aunque estas cifras de vertigo
s6lo se han alcanzado en dos ocasio-
nes, ya son relativamente frecuentes
las subastas en que modelos Merce-
des, Ferrari, Cadillac, Alfa-Romeo, et-
cétera, llegan a cotizarse por enci-

| ma de los doscientos millones de pe-

setas. ’

Lo que hace que se dispare |a coti-
zacion en las subastas es el interés de
grandes colectividades (museos,
ayuntamientos, corporaciones, fabr]-
cas, asociaciones profesionales, etce-
tera), detrés de las cuales es facil adi-
vinar que existe un interés popular
que empuja a sus directivos a adqui-

MUNDO HISTORICO

rir lo que cada vez es considerado con
mas razén como un objeto cultural de
especial importancia.

B XXVAniversario. Es grato poder
felicitar a los organizadores de un
rallye que cumple sus bodas de plata
con los aficionados. Esto es lo que ha
logrado el Motor Club de Gerona con
su Rallye Costa Brava.

Recorriendo puntos de la costa tan
conocidos como Lloret de Mar o Pla-
ya de Aro, y del interior de Gerona,
como Pals o Figueras, a lo largo de
cuatro dias una caravana de 43 co-
ches historicos, todos en excelente
estado de marcha y presentacion y
con ejemplares de gran interés, los
participantes acometieron un recorri-
do no muy extenso, pero con puntos
particularmente sufridos.

En un septiembre meteorolégica-
mente extrano, el rallye se celeb_rc':
con sol y un calor mas propio de ju-

lio, aunque nada mas terminar cayo
una tromba de agua, que de adelan-
tarse 24 horas hubiera convertido en
baneras a numerosos cabriolets.

B Rallyes de octubre. Como hemos
comentado en otras ocasiones, el
mes de octubre es prédigo en con-
centraciones y pruebas de vehiculos
histéricos, éstas son algunas de las
que se celebraran:

VI Concentracién Internacional de
Automéviles Clasicos Deportivos, en
Zaragoza, 30 de septiembre, 1y 2 de
octubre. | Concentracién Internacio-
nal de Clasicos Deportivos, en An-
dorra, 7, 8 y 9 de octubre. Rallye Fi-
namersa de Vehiculos Histéricos, en
Madrid, 8 y 9 de octubre. Encuentro
Anual en la Sierra de Prades, Clubs de
Lérida y Reus de Vehiculos Histéri-
cos, 23 de octubre. Autorretro, en
Barcelona, 29 de octubre al 6 de no-
viembre.

30 riEs

TRAS LAS VICTORIAS CONSECUTIVAS DE PROST EN PORTUGAL Y JEREZ

LAIN Prost puso todo
de su parte en los
Grandes Premios de

Portugal y de Espafia y ain
mantiene aspiraciones para
obtener su tercer titulo mun-
dial de pilotos en Férmula-1.
Mientras tanto, el brasileno
Ayrton Senna sélo pudo ser
sexto en Portugal y cuarto en
Espana. Quedan dos grandes
premios, Australia y Japon, y
al brasilenc Senna le basta
unicamente con ganar uno de
los dos para obtener el titulo,
independientemente de lo que
haga Prost. El francés necesi-
ta las dos victorias, que, tras
ganar en Portugal y Jerez, no
parecen tan dificiles. En el pla-
tillo del francés pesa la expe-
riencia y su frialdad como pi-
loto; en el del brasileno, su ve-
locidad: Ayrton Senna es el pi-
loto mas rapido del Mundial,
con record de «poles posi-
tion» no sélo en el Campeona-
to de este ano, sino de la his-

Gigi CORBETA

: La emocién del desenlace
toria. bres: Prost y Senna. Entre dos companeros anda el titulo.

El titulo de F-1
sigue en el aire

En Portugal, Prost se impuso
por delante de un sorprenden-
te Ivan Capelli (March) y Bout-
sen {Benetton). Sobre el circui-
to de Estoril, Pérez Sala logro
el mejor resultado de su Minar-
di, al clasificarse octavo, la me-
jor clasificacidn de un piloto es-
panol desde 1958. En Jerez,
Luis Pérez Sala sélo pudo ser
duodécimo, mientras que Alain
Prost «jugé» con Nigel Man-
sell, gue se mostro totalmente
recuperado de cara a su ficha-
je en el 89 por Ferrari. Por de-
tras, Nannini, ex-companero
de Adrian Campos en Minardi,
logré su primer podio y Senna
tenia que hacer grandes es-
fuerzos en las Gltimas vueltas
para adelantar a Berger y a
Patresse.

El titulo de pilotos se decidi-
r4 en Australia y Japon entre
los conductores de MclLaren.
El Mundial de Constructores

oo ya es de MclLaren (que tendra
correrd a cargo de estos dos hom-

el afio que viene el motor Hon-
da en exclusiva).

MOTOCICLISMO: ALCANZARON UN EXITO HISTORICO EN 250 C.C.

Pons y Garriga ya piensan en los 500

minado el Mundial de Moto-

ciclismo 88 de forma casi to-
tal. Sélo la categoria de 500 c.c. se
ha escapado a su asalto. En las res-
tantes, los pilotos espanoles obtu-
vieron el titulo: doblete de Jorge
Martinez «Aspar» en 80 y 125 c.c. y
«Sitor» Pons en 250 c.c.,, con emo-
cion hasta el ultimo gran premio.
Alex Crivillé y Juan Garriga fueron
subcampeones en 80 y 250 c.c. res-
pectivamente.

«Sito» Pons obtuvo un resultado
histdrico, ya que fue el primer espa-
fol que logra un titulo en la catego-
ria «reinan, si no por cilindrada si por
competitividad entre pilotos y ma-
quinas. Curiosamente, el maximo ri-
val de Pons para obtener el titulo fue
otro espafol, Juan Garriga, quien te-
nia opciones hasta la Ultima prueba
de ganar el Mundial. En Brasil, alti-
ma prueba tras la desaparicion de
G.P. de Argentina, Garriga solo pudo
hacer un quinto puesto —perjudica-
do por una maniobra de Martin
Wimmer— mientras que «Sito» Pons
hacia su carrera con comodidad y
ganaba la prueba y el titulo.

Ambos pilotos fueron recibidos

L OS pilotos espanoles han do-

Miguel GARROTE

en olor de multitudes en Barcelona,
a donde llegaron procedentes de
Brasil. Igualmente, los dos han teni-
do la tentacion de pasarse, o simul-
tanear, a los 500 c.c., prueba verda-
deramente reina; en esta categoria,
Juan Garriga ya tiene experiencia,
aungue Yamaha quiere un piloto de
garantias en los 250 c.c., donde
quiere presentar batalla a su eterno
rival, Honda. «Sito» Pons quiere pa-
sarse a los 500 c.c., pero también ha
declarado que «me hace mucha ilu-

El titulo de «Sito» en Brasil completé una
temporada sin parangén para nuestros
pilotos.

sién lucir el nimero 1 en el carena-
do de mi moto». En cualquier caso,
ambos desean hacer un papel im-
portante en una categoria en la que
ningun espafnol ha tenido un papel
destacado, una vez que han demos-
trado que a los pilotos espanoles
sélo les hace falta tener motos com-
petitivas para estar «arriba».

El ano malo ha sido para «Tiriti»
Cardis y «Champi» Herreros. Los
dos han tenido muchos problemas
de lesiones durante las primeras
pruebas y nunca ha podido sacar el
maximo rendimiento a sus montu-
ras. En 80 c.c., Alex Crivillé aprove-
¢hd la situacion para hacerse con el
subcampeonato, al que estaba
«abonado» Herreros. Cardus, tras el
accidente en su cabeza en el Jara-
ma, ha terminado por romper con
el equipo de Nieto. Tampoco ha
sido buen afio para Luis Miguel Re-
yes, a quien su maquina no ha res-
pondido nunca. Regular, por el con-
trario, para Julian Miralles, quien ha
alternado buenas carreras con re-
sultados regulares, sobre todo en
las Gltimas pruebas.

J.M. M.
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PARQUE AUTOMOVILISTICO AL DIA

Matriculas concedidas
Provincias .

Ultimas Ultimas Total vehfculos Total Licencias

DRSS | soptambrets | saptarminads | oupodd dincion preocupan a
Alava (V1) 8827-J 9508-J 681 476 68
Albacete (AB) 5527 57281 575 577 766 ’a DGT
Alicante [A] 2622-BF B433-BF 381 3004 1623
Almeria (AL) TII0L - 8695-L 985 579 336 ]
Asturias (0] F662AP | BROA-AP 7032 7849 322 La Direccién General de Trafi-
S Ol = T % e = co esté preocupada por los resul-
adajo; s i L B
Balealres PM) AB99-AV ~7635AV 7.736 1630 1012 tadqs de la investigacion sobre
Barcelona (B) 5207-JK B8786-JL 13576 9.095 3.480 los infladores de neumaticos de
Burgos (BU) 9::3‘5 gf‘gg; gg: ;;g 1;; las gasolineras, llevada a cabo
sl Lii i n un informe
Cadiz (CA) 50382 B2852 7247 7837 7284 por esta revista g 4
Cantabria (3] 59765 B2765 1,298 7038 315 Qubllcado el pasado mes de sep-
Castellén (CS) 2124-T 3502-T 1.378 951 567 tiembre, en el que se demostra-
Ciudad Real (CA) 3473-5 ;g;gs 1;23 1;2; gg‘é ba que el 76 por 100 de los mis-
Cordoba (CO) 0921 : E <
Coruna, La (C) TBU5-AL 4043 AL 2238 7474 620 mgs S% eran fiables. O
Cuenca (CU) 7084-E TATI-E 393 301 56 ebido a su trascendencia en
Gerona (GE) B150-AD 0410-AF 2.260 1.230 800 la seguridad de los vehiculos y a
e T Lk r 1o - & pesar de que se trata de un am-
Guadalajara i 2 _
Guipizcoa (55 5876-AC TE12AC 7,696 1.392 281 bito en el que no tiene C.O'_'”peterl‘
Fuelva () 34471K Z150K 709 548 281 cias, la DGT se ha dirigido a la
Huesca (HU) 5606-H 6161-H 555 427 151 Asociacion Nacional de Empresa.
sl AL LLALEN cal L = rios de Estaciones de Servicio
Ledn (L a g
Ténda (1) 34930 45060 T013 768 94 para mostrarles los resultados ‘II
Tugo (LU} 0754K 397K 643 505 183 pedir una especial a‘tenmén ene
Madrid (M) 1503-JC 4050-JD 12.547 5.935 1.598 cuidado de |os manometros_ As|-
Malaga (MA) 3035-AM 5395-AM 2.956 2.039 1147 mismo, se ha puesto en contacto
Murcia (M) AABIAG 7034-AG 2552 7743 1347 | Eeiro Eapatiol de Motro-
Navarra (NA] 2562-W. A173W 1601 1301 222 con el Lentro Espano
Orense [OR) 51460 5637-J 691 513 168 logia —dependiente del
Palencia (P} 2470-F 2795F 377 402 49 MOPU—, para que acelere la pu-
Falmas, ;ast(P%C,' L L] -] e = blicacién de la normativa que re-
ontevedra . ; i *
Riofa, La (LO) 6385 £992 504 545 149 gule los citados infladores.
Salamanca (SA] 5804~ 6378-J 574 767 84 Por otra parte, en el informe a
Sta, Cruz Tenerife (TF) 4702-AF 7385—1?: 2:(9)(75 152; Zgg que aludimos se deslizdé un pe-
Segovia {SG) 3427-E 37344 - 3 I f r
Sevilla (SE] 9TTAW Z300AW 3359 2480 351 quefio baile de cifras (cfgad o
Saria (50] 0811-D 1046-D 235 230 RE] pag. 15). Por lo que se refiere a
Tarragona (T} 5401-W 7116W 1.714 836 517 la marca Istobal, donde dice «se
TemelTE) 17825 m’*f ;fl‘g gsg 273; ajusta» 1 debe decir 0, y donde
Toledo (10} 6627-L 7531 : ; :
Valencia (V] 567305 T076CT 5403 3801 7553 2'09 “"‘7 se aJUStaln;’l 3 debe %EC"
Valladolid (VA) 2250F 5179-P 929 831 12 , ¥ en la marca Inflamatic, don-
Vizcaya (BI) 3577-AW 5764-AW 2.187 1.511 314 de dice «se ajusta» 1 debe decir
Ao 2 = B%f;:c - > o 2, y donde dice «no se ajusta» 1
Zaragoza (Z) 7661 j 5 i D
Ceuta (CE) [PV EE) 1613-D 702 793 E%) d'ebe dECIr 0. Talesl errorestnodva
Melilla (ML} 2376-C 2467-C 92 169 42 rian, no obstante, los resultados.

TOTALES 94.489 68,693 26.801
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ALAMANCA 71

Continuando con la Nacional 630, la conocida Ruta
de la Plata, partimos desde Zamora capital para
atravesar, mds adelante, Salamanca y terminar en
Cdceres. En total, doscientos setenta kilometros, en
los que, ciertamente, hemos encontrado de todo: desde
rectas con buen pavimento y perfecta sefializacion
hasta curvas muy pronunciadas en zonas donde el
Piso no era el mds deseado por el automovilista. En el

lerinas
ZnRzh DE
GRANTEILLE

camino, también, maravillosos monumentos que hay
que visitar casi forzosamente y, por qué no decirlo,
excelentes productos de la tierra que hay que
degustar. Poblaciones famosas, caso Béjar o
Plasencia, estdn en ruta y no hay que olvidar el
pantano de Alcdntara, donde se dan la mano el Tajo y
el Almonte. En resumen, una bonita zona que merece
la pena recorrer.
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Salida de Zamora, por el peculiar Puente de Hierro sobre el rio

Duero.

AMORA, que forma parte de

la Comunidad de Castilla-

Ledn, situada en la zona oc-
cidental de la submeseta superior, al
NO de la peninsula Ibérica, con unos
setenta y cinco mil habitantes, ha sido

el inicio de este reportaje, que ya co-

menzara en Gijén.

Km. 275.—La capital zamorana va
forzosamente ligada al rio Duero, que
cruza la ciudad de Este a Oeste, bor-
dedndola. Constituye la primera esca-

Salamanca estd cerca. La carretera, como puede apreciarse, es per-
fecta, con carriles para vehiculos lentos.

Peleas de Arriba @
El Cubeo de
Tierra del Vino

o7,
R et ., o

[

Calzada
_de Valdunciel

Tormes
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estado e, incluso, quitamiedos en de-
terminadas curvas. Los mojones que
indicaban el antiguo kilometraje estin
pintados de blanco para no confundir
al automovilista.

Km. 295.—Corrales del Vino. Con-
tindan las rectas, pero ahora con subi-
das y bajadas que nos hacen caminar
con precaucion.

Km. 299.—Peleas de Arriba. A la
salida tenemos un carril para lentos,
que es el primero que nos encontra-
mos desde la partida de Zamora.

Km. 307.—Cubo del Vino. Otra
travesia en ruta. Aqui comienzan las
obras de la variante. Son, desde lue-
go, necesarias. Dos kilémetros mds
adelante, en el p.k. 309,400 comien-
za la provincia de Salamanca y para
llegar a la capital nos restan solamen-
te 31 kilémetros. Advertimos ya los

campos de pastos y se ven reses a de-
recha e izquierda de la carretera. Las
obras nos han hecho ver kilometraje
antiguo y méas adelante, ninguno.
Pero se da por bien empleado, por-
que la zona va a quedar de dulce. Lle-
gando a la ciudad, antes de ver el es-
tadio Helmantico y un cementerio de
coches, el piso es muy bueno, con
carril para lentos incluido. Y yaenla
capital, control de velocidad. Si us-
ted va a mds de la permitida, se le en-
ciende el semaforo en rojo. [Cui-
dado!

RAIGAMBRE UNIVERSITARIA
Km. 341.—Situada en la orilla de-

recha del rio Tormes, Salamanca es
ciudad universitaria de raigambre his-

la para los emigrantes de los pueblos
vecinos. Su vida urbana est4 caracte-
rizada por la estabilidad social y pro-
ductiva de una economia basada en las
actividades terciarias, basicamente ad-

!
k) Banos de
L. . AyMontemayor,

Obras de mejora en la provincia de Salamanca, poco después de abandonar la de

ministracién y comercio, con un fuer-
te componente agricola.

Atravesando la capital salimos a la
630, que, bien es cierto, no se pierde.
Podemos llegar al km. 279 por la pro-
pia nacional o por la autovia, que, con
s6lo tres kilémetros, evita el centro.
Desde el Puente de Hierro, que re-
corremos para enfilar hacia Salaman-
ca, vemos el Puente Romano. Se pre-
tende que la autovia se complete y asi
se evitaré totalmente pisar la ciudad a
quien no lo desee, ganando tiempo en
el recorrido.

A raiz del km. 281, en que se sefa-
la «Salamanca, 60», el kilometraje es
correcto y estd ya marcado con los
nuevos postes. Sin embargo, en la pro-
vincia salmantina hemos encontrado
dificultades al existir muchas zonas sin
los puntos concretos y otras todavia
con la vieja sefializacion.

Km. 285.—Morales del Vino. Des-
de su entrada ya vemos limitaciones
de velocidad a 80 y 60, lo que es 16gi-
co teniendo en cuenta que vamos por
una travesia con rectas, piso en buen
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El trdnsito de maquinaria agricola, un inconveniente ariadido e

la zona del puerto de Vallejera.

Charo LAIZ

Zamora.

Partiendo desde la capital zamorana,
en su provincia los balances no son
todo lo buenos que se desea, aungue
bien es cierto que el trifico es tan fuer-
te que sus cifras estdn en la media de
los paises europeos. La intensidad es de
2.998 vehiculos-dia. Por tanto, los 36

_accidentes, con un total de siete muer-
tos, preocupan, pero, repetimos, son
balances de acuerdo con ese movimien-
to. Las obras no afectan a la circulacién
y la mds importante es la variante del
Cubo del Vino, que no molesta al
conductor.

Atravesando Salamanca, enfilando
el camino de Ciceres, hay aforos que
demuestran bien a las claras la intensi-
dad en esta Nacional 630, conocida por
la Ruta de la Plata. En Guijuelo los ve-
hiculos estan en los 4.709, pero la ma-
yor cantidad estd en el km. 344, con
8.965. Luego, en otros puntos, las can-
tidades van desde los 3.226 de Canta-
gallo hasta los 2.697 del cruce de Her-
vds. Y en cuanto a las mejoras, nece-
sarias a todas luces, ya existen diversos

Accidentalidad y mejoras

proyectos. La variante de Guijuelo y el
acondicionamiento con modificacién
de trazado y variantes en Nava de Bé-
jar, Vallejera, Béjar y Cantagallo son
lo més importante. '

Por tltimo, el tramo desde el limite
de la provincia de Salamanca hasta Ca-
ceres capital también lleva sus mejoras.
Al final, ya lo verdn, la 630 estard a la
altura exigida. Para ello se pelea. Y si
no, vean: ensanchamientos de calzada,
reparaciones y escalones laterales. Es-
tas son por poblaciones: Bafios de
Montemayor, Plasencia y Cariaveral.
No hay muchos problemas de circula-
cién, aunque, estando de obras, es 16-
gico pensar que a veces nos entor-
pecen.

La intensidad de este tramo va des-
de los 11.000 vehiculos de Plasencia
hasta los 2.777 del kilémetro 83,200,
sin olvidar, aunque no entran en la
zona, los casi 20.000 del cruce de Ba-
dajoz. Para cerrar, otros datos: 15 pun-
tos negros con un total de 122 ac-
cidentes.
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Plasencia. Las modernas edificaciones contrastan con la linea de su hermoso acueducto.

térico que ha conservado el sabor y
tono que le imprimieron a sus antiguas
edificaciones los maestros del arte pla-
teresco. Conserva su tipismo.

A la salida vemos ya la moderna se-
fializacién. Continta el kilometraje,
que nos dejo al llegar desde Zamora
a la provincia salmantina. Después de
recorrer siete kilémetros vemos la in-
dicacién «Céaceres, 207» y «Béjar, 66».

Km. 357.—Tenemos un desvio para
Alba de Tormes que vuelve a tener
otra entrada posterior. La carretera es
buena, con amplios arcenes y carril
para lentos. Vamos por travesias
—caso Belefia— y vemos desvios de
entrada a poblaciones como Buenavis-

ta, Fresno, Pedrosillo, Montejo y Pi-
zarral.

Km. 388.—Guijuelo. Famosa por
sus embutidos, sobre todo el jamén.
Es una travesia bien indicada, con ve-
locidad limitada a 70 y 50. A su sali-
da, en el km. 392, tenemos una curva
peligrosa, sobre un puente. Mas ade-
lante, Santibianez de Béjar, Sorihuela,
Piedrahita, Nava de Béjar...

Km. 405.—Comenzameos la subida“

al puerto de Vallejera, con una altitud
de 1.202 metros. Todo perfectamente
sefalizado, con consejos. Las curvas
son muy pronunciadas, tanto las de su-
bida como las de bajada. Es zona muy
transitada por maquinaria agricola, lo

que entorpece la circulacién. La baja-
da tiene quitamiedos.

Km. 412.—Béjar. Con anterioridad
a la llegada de los romanos, estas
tierras estuvieron habitadas por los
vettones, pueblo de origen indoeuro-
peo, cuya principal ocupacién era la
ganaderia. De la denominacion roma-
na nos quedan como muestra mas sig-
nificativa los restos de la Calzada de
la Plata, via de comunicacién que unia
Meérida con Astorga y atravesaba esta
comarca de Norte a Sur, siguiendo un
trazado més o menos paralelo a la ac-
tual Nacional 630, Gij6n-Sevilla. Du-
rante la dominacién drabe, Béjar fue
una plaza fuerte muy importante, ro-
dedndose de una gran muralla que atn
se conserva en su parte occidental.

Abandonando ya Béjar, seguimos
con una bajada con limitaciones a 60
y 40. El el km. 415 hay un puente y ve-
mos el ferrocarril Salamanca-Plasen-
cia. En el 423, unas pequefias obras de
arreglos y numerosas lineas continuas
sobre el asfalto nos prohiben ade-
lantar.

Km. 425.—Provincia de Céceres.
Desde el inicio hay peligrosas curvas
cerradas. Anuncio de radar a 40, pero
la obligacién es de circular a 30. Indi-
cacién de que estamos a 127 kiléme-
tros del término del trabajo. Caceres
es el destino. Vemos Bafos de Mon-
temayor. Es lugar donde la venta de
articulos de mimbre acapara la aten-

Hay que visitar...

La génesis y evolucién de Zamora medieval se desarro-
lla entre los siglos X al X111, por lo que siendo éste el auge
del rominico, es el estilo mas representativo de la ciudad.
En el recorrido no podemos dejar de ver su catedral, cuya
fundacién e inicio de obras corresponden al obispo Ber-
nardo, aunque el grueso de su ejecucion es del obispo Es-
teban, que la consagré sin estar terminada. Hay que visi-
tar la iglesia de San Claudio, de Santiago el Viejo, de San
Isidoro, de San Pedro y San Ildefonso, de la Magdalena,
de Santa Maria la Nueva, San Cipriano, Santiago el Bur-
go, San Juan, el Palacio de los Momos y el Ayuntamiento
viejo.

 Salamanca es toda ella monumental, por lo que
ciertamente no sabemos qué recomendar. Dos catedra-
les, tres universidades... Bueno, por citar algo mas con-
creto, la iglesia de San Marcos, la Casa de Santa Teresa,
Palacio de Monterrey, Plaza Mayor, Casa de las Conchas,
Universidad, catedral vieja, Casa Museo de Unamuno,
catedral nueva, puente romano... Ya decimos, inter-
minable.

En Ciceres no hay que dejar de ver, entre otros, la Casa
de las Veletas (Museo Provincial), el Palacio de las Cigtie-
fias, Casa de Toledo Moctezuma, Palacio Episcopal, Torre
del Horno, del Postigo, Redonda, de la Hierba, Puerta de

Salamanca, ciudad monumental donde todo es digno de ser
visitado.
Mérida, Hosteria del Comendador, Palacio de Justicia,
Arco del Cristo, del Socorro, Casa de la Generala, de los
Pereros...

La ruta es conflictiva en cuanto al tréfico. Es la Ruta de
la Plata, una via muy transitada. Pero los monumentos me-
recen la pena cualquier sacrificio.
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ta, que concluird el mes proximo en Sevilla.

i

Acceso a Cdceres, final de este segundo tramo de nuestro recorrido por la Ruta de la Pla-

Hay que degustar...

Multiples son los platos tipicos
de la zona. Vamos, que es casi im-
posible degustarlos por més tiempo
que se eche. Por ello vamos a enu-
merar algunos de los mds sobre-
salientes.

En Zamora, la sopa de boda, con
ajo, pan frito y huevo escalfado; el
monje de Aliste, con tomate, atin,
pimientos rojos, cebolla, aceitunas
y huevos cocidos; los «dos y pinga-
da», con huevos fritos y jamén; la
Salantonada, con judias blancas es-
tofadas, tocino y chorizo; el baca-
lao a la tranca, cocido en salsa de
pimentén, ajo y huevo duro, y el
asado «Dios nos libre», con pierna
de cabrito en su jugo. Para postre,
el rebojo sasdro, con bizcocho ca-
sero en almibar, azidcar glasé y
canela. ;

Por lo que respecta a Salamanca,
éstas son parte de sus especialida-
des: la chanfaina, el calderillo, los
huevos fritos con farinato, el asado

de cochinillo, el cabrito, el horna-

zo y los quesos de Hinojosa del

Duero.

Para cambiar el sabor de la boca,
los «chochos», el maimoén, las al-
mendras de Alba de Tormes y las
rosquillas de Ledesma. Los mejo-
res vinos son, aparte el de Toro, en
Zamora, el tinto de la Sierra y el
clarete de Ia Ribera, sin olvidar
mas adelante los de la Tierra de
Barros, Montdnchez, Miajadas y
un largo etcétera.

En la extremena Caceres, los
guisos hacen mella. Su eje bésico
es el cerdo ibérico. En torno a él
gira su famosisimo embutido. Pero
no olvidemos el gazpacho, con sus
especialidades, como el ajo blanco,
la trincaya y el cojodongo. Los que-
sos son de primera fila. Y para re-
lamerse, un buen postre: desde la
técula de Olivenza hasta las monu-
menteras de Alcdntara. ;Hay quien
dé mas?

cién. Pero no podemos decir lo mis-
mo del nuevo kilometraje. No hay
quien lo vea; pero como la via del
ferrocarril acompana, se da por bue-
no el viaje. Eso si, hay que tener cui-
dado con los puentes.

TIERRA DE TOROS

Km. 130.—Plasencia. No nos he-
mos equivocado al poner el 130. Es
sencillamente que solo tenemos kilo-
metraje antiguo. Y corresponde a este
nimero. Estamos en Plasencia y deja-
mos el desvio a Trujillo. La perspec-
tiva es maravillosa, con dos carriles,
que desde luego van a durar poco. Si
acaso, medio kilometro. Y a continua-
cion, el ferrocarril Salamanca-Cace-
res, con su paso a nivel y todo. Es
tierra de toros, donde seguimos vien-
do el kilometraje antiguo y pueblos
importantes: Grimaldo, Ciudad de los
Castanos, Canaveral... Las recomen-
daciones de velocidad son cada vez
mas infimas: 60, 40, 20... Un puente,
de construccidon moderna, el cruce de
Coria, Arroyo Guadancil de la Cabre-
ra, Arenero, antes Caracera, y en el
km. 180 indicacién de sélo 31 km.
para llegar a Caceres y desembocadu-
ra de estos arroyos al Tajo, que se da
la mano, en el pantano de Alcantara,
con el Almonte.

Caceres.—En el km. 209,500 esta,
siempre y cuando nos guiemos por el
kilometraje antiguo, el estadio Princi-
pe Felipe. Por tanto, abandonados los
kildmetros anteriores, con sus nume-
rosos arroyos, entramos en la capital.
Hay un cartel anunciador de Sevilla y
Portugal y, por supuesto, senales que
nos prohiben circular a mds de 80 para
pasar luego a 60. Es lo ldgico. Esta-
mos en la capital, Caceres, famosa por
multiples razones, pero sobre todo por
su Ciudad Medieval. Es algo que no
se puede narrar. Hay que verlo, pero
con detenimiento y sosiego. El mismo
que debemos usar en carretera para
arribar a este punto, el de llegada, que
nos situaba en Céceres, a 493 metros
de altitud y con una poblacién cerca-
na a los 75.000 habitantes. Si mezcla-
mos su parte moderna con la ciudad
monumental, llena de palacios, igle-
sias y casas solariegas, estamos ante
una verdadera reliquia artistica en una
tierra llena de historia. Sus gentes lo
saben, y el mundo también. Por eso
es patrimonio de la Humanidad.

Nono HIDALGO
Fotos: José RUBIO
(Enviados especiales)
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Resultados de la
encuesta de la
empresa EDIS
sobre «Trafico
y Sociedad
en Espana»
v2)

En esta segunda parte del
estudio elaborado por la
empresa EDIS, los
conductores espainoles se
autoanalizan y expresan sus
opiniones sobre si mismos.
Los resultados contrastan
fuertemente con la imagen
que tienen de los demas
conductores: mientras se
juzgan a si mismos con
bastante benevolencia e,
incluso, generalizan un
calificativo de muy bueno
sobre su comportamiento
al volante, a los restantes
conductores los
consideran agresivos,
violentos y poco habiles.
También hablan, estos
conductores, de
infracciones graves,
leves, ciclomotores,
Ccascos...
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Miguel GARROTE

o

)s'conductores
tienen buena
imagen de si
mismosy
‘negativa de los
‘demas

E L prototipo de conductor espafiol

lleva mas de diez afos al volan-
te y realiza mds de 13.000 kilometros
al afo, indistintamente por ciudad y
carretera, circulando mayoritariamen-
te en turismos.

Es significativo, sin embargo, que
los conductores con menos de un ano
de experiencia no sélo sean quienes
menos kildémetros recorren al ano,
sino que los hacen principalmente en
ciudad, mientras que la mayor expe-
riencia al volante lleva aparejado un
mayor ndmero de kilémetros anuales.
En general, la mayoria (62,3 por 100)

gusta de conducir, aunque al segundo
colectivo mas importante (17,6 por
100) no le gusta en ningiin caso, sien-
do la resistencia a conducir mayor en-
tre las mujeres que entre los hombres.
Los jévenes, los que recorren mas de
30.000 kilémetros al afio y los condu-
cen indistintamente por ciudad y
carretera, son quienes mas disfrutan
conduciendo. También se demuestra
que los conductores tienen un mayor
nivel de estudios que la poblacién en
general.

El conductor medio espaiol se con-
sidera bastante bueno. Esta encuesta

T e &
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puso de manifiesto que la mayoria se
otorgaba una calificacién de 7,54 so-
bre 10 en correccién y respeto hacia
los demas; de 7,96 en respeto al Co-
digo; de 7,41 en experiencia y habili-
dad, y de 8,01 en seguridad. Por regla
general, las mujeres se conside-
ran mds respetuosas que los

0,0

03 0,2 0,2 0,1

0.2 0.7 K 0,4

1,5 1,6 2,6 1,4

10.4 6,0 1,2 5,9

13,7 10,5 12,7 9,5

20,5 14,2 21,7 15,9

24,2 24,9 22,2 21,3

13,1 18,9 14,2 22,5

15.4 22,2 13,4 21,9

0.4 03 0,4 0,4

E; 7,54 7,96 7,41 8,01
*. 0,221 0,216 0,235 0,213

criticos consigo mismos, reconociendo
menor respeto hacia el Cddigo; los de-
mds, menor habilidad y seguridad,
aunque, conforme avanzan en edad,
van acercdndose a los valores medios.

Autovaloracion
de los conductores

en cuanto a las
revisiones del vehiculo
Nota media

<

Niveles
de aceite
y agua: 7,74

T

Estado de los
neumaticos: 7,46

Sistema de
frenado: 7,76

hombres, tanto respecto a los
demds como al Cédigo; los hom-
bres se ven mds expertos, habiles y se-
guros que ellas.

La juventud y los afios de experien-
cia van modificando esta autoimagen.
De hecho, los jovenes suelen ser mas

Estado de las luces: 7,30

Puesta a punto
(en general): 7,61

LA PAJA EN EL OJO AJENO

Curiosamente, esta autoimagen
sumamente positiva del conductor
espafiol contrasta con la imagen bas-
tante més negativa que tiene de los
restantes conductores. Utilizando el
refranero, seria aquello de «la paja
en el ojo ajeno y la viga en el pro-
pio». Respecto a los demds conduc-
tores, los encuestados consideran
que son «muy agresivos y desconsi-
derados con los demds» (32,8 por
100), o «mas desconsiderados que
respetuosos» (32,3 por 100). S6lo un
18,2 por 100 considera que los con-
ductores son «mayoritariamente res-
petuoso y considerados». La encues-
ta sefiala que estas diferencias entre
la valoracién propia y la ajena «pare-
cen ser reflejo de un mecanismo de
autoexclusién cominmente generali-
zado». Es curioso que los juicios ne-
gativos sobre los restantes conducto-
res provengan, principalmente, de
colectivos como las mujeres, los no
conductores, los jovenes o aquellos
gue hicieron menos de 3.000 kilome-
tros el dGltimo ano.

La buena imagen que los conducto-
res tienen de si mismos s¢ proyecta
también sobre las revisiones que ha-
cen a sus vehiculos. De hecho, casi el
25 por 100 considera que hace perfec-
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tas las revisiones (al menos de niveles
de aceite, agua, neumAticos, sistema
de frenado, luces y puesta a punto ge-
neral). Esta imagen contrasta con el
estado real de los vehiculos. La mayor
preocupacién parece ser por el siste-
ma de frenado, aunque esta variable
adquiere especial importancia entre
los conductores de vehiculos de dos
ruedas. En general, el cuidado de ve-
hiculos parece asociarse a largos des-
plazamientos y a «profesionales del
volante», incluido el mayor nimero de
kilometros realizados por afio.

Un apartado de la encuesta destaca
los motivos por los que el usuario es-

Numero de accidentes segun vehiculos/conductor

CONDUCTOR
CICLOMOTOR

CONDUCTOR
MOTOCICLETA

CONDUCTOR
TURISMO
{oCIO)

1,00
1;25
Zl 1,23
|

4 1,65
L

[m)

CONDUCTOR [
PROFESIONAL ==

=

coge su vehiculo. LL.a mayor preocupa-
cién es por la cuestién de estabilidad:

¢/Qué caracteristica es
mas importante

para elegir

un vehiculo?

Comodidad .................. 3
Calidad ot 3
RODUSIEZ o tivasinirssnmineat . 19
Estabilidad ................... 35
Linea deportiva ............. 3
2
6
1
3
0

-

UrbovoborD

Elegancia . i b meiivnen
Manejables en ciudad .....
Gran tamano ...........
Bajo consumo ............. gl

-

Que sean de importacién
Originalidad ................. 0,
N e R e R

Total i b sl My RS 100

un 35,4 por 100 se decantdé por este
factor como fundamental a la hora de
elegir un coche determinado. Por de-
trds, y por orden de preferencia, estin
la robustez (19 por 100), la comodidad
(13,6 por 100), el bajo consumo (12,6
por 100) y la manejabilidad en ciudad
(6,6 por 100). Es curioso, por ejem-
plo, que el factor calidad s6lo sea prio-
ritario en un 3,8 por 100 de los casos.

En cuanto a las situaciones con pro-
babilidad de convertirse en causas de
accidente, los encuestados dieron ma-
yor importancia a deficiencias de sue-
no o presiones de tiempo para alcan-
zar el destino mds que a determinados
estados de alteracién emocional (dis-

Grado de peligrosidad atribuido a diversas situaciones de

trafico (En porcentajes y puntuacion media)

Poco o nada | Bastante y | Calificacion
peligroso muy pelig. media (*)
Conducir durante largo tiempo en
CHTAVATIEA] 2o suetihe ot s gy St 38,7 61,3 2,67
Conducir después de una gran
COTIaT T MR e i) 38,2 61,8 2,69
Conducir después de todo un dia
STR AOTIMIL i vasionsitinss bvns arins 2.2 97.8 3,65

Conducir después de una grave
discusién con su familia o en el
trabajo (muy alterado emocional-
Mente) B S e 257 74,3 2,97
Tener que realizar un trayecto
largo en un tiempo limitado o te-
niendo que llegar a una hora fija 12,0 88,0 3,27

(*) Para establecer la calificacion media se utilizan las siguientes equivalen-
cias: Nada = 1, Poco = 2, Bastante = 3, Mucho = 4.
s

cusiones, etcétera). Los factores ex-
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Opinion sobre el
deber de
cumplir las normas
de trafico

Se deben cumplir todas las|
normas de la circulacion,
aunque no se esté total-
mente de acuerdo con
LR e el 80,4
Hay normas que son ab-
surdas. Solo se deben
cumplir aquellas que tie-
nen una explicacion clara
y l6gica de acuerdo con la
seguridad vial ............... 17,6
Cumplir las normas tiene
muy poco que ver con la
seguridad. Cada uno debe
buscar la forma de adap-
tarse al trafico lo mejor
posible en cada circuns-
CATICI AN et iw e T 2,0

MOTA s 7 AR LS 5 100

1 estacables, entre

A otros muchos, del informe
cuya segunda entrega se publica
en este nimero, sea el de la esca-
sa capacidad autocritica de los
conductores espafioles respecto a
su practica de conduccién.

Mientras se describen a si mis-
mos COmO expertos, Seguros y
cumplidores de las normas, valo-
ran negativamente el comporta-
miento de conduccién de los de-
mas.

No es éste, por otra parte, un
dato aislado. El analisis factorial,
derivado de los resultados sobre
las posiciones de la poblacién ge-
neral (conductores y no conducto-
res) ante los accidentes de trafico,
mostraba que si bien existe una ac-
titud generalizadora o universali-
zadora («me puede ocurrir a mi,
como a cualquier otro»), buena
parte de los entrevistados se au-
toexcluian de la posibilidad de ac-
cidente. Parece subyacer una in-
terpretacion, segin la cual esto de
los accidentes de trafico fuera una
especie de loteria en la que, afor-
tunadamente, a uno nunca le va a
tocar.

Esta posicién, ademds, contri-
buye fuertemente a la normaliza-
cion y asimilacién de la accidenta-
lidad de trafico como un fenéme-
no inevitable ante el que poco se
puede hacer.

La tolerancia social de los acci-
dentes de trafico se sustenta, por
ello, no sélo en la aceptacién de
un fenémeno que se produce de
manera regular y en una interiori-
zacion fatalista de su inevitabili-
dad, sino en una asimilacién por

reflexiones de
caricter mas o menos teérico, sin
consecuencias de orden practico;
afectan, sobre todo, a las campa-
fias de sensibilizacion de la Direc-
cién General de Trifico y a sus
programas de educacion vial.

En general, de las diversas con-
sultas realizadas se deduce que
existe poca confianza en la efecti-
vidad de un incremento o endure-
cimiento de las sanciones por in-
fraccion de las normas de circula-
cién, insistiéndose, por el contra-
rio, fuertemente en la necesidad
de educacion vial, valorandose po-
sitivamente la actuacién de la Ad-
ministracién en este campo.

Pero, en materia de comunica-
cion, mas importante que el men-
saje que se transmita es la carac-
terizacion del piblico objetivo a
que el mensaje vaya destinado. Y
el problema reside en que los men-
sajes encuentran un colectivo de
conductores, del que una buena
parte son autocomplacientes con
su préactica de conduccidn.

Tal vez, ademads de las que es-
tan en marcha, habria que pensar
en otras camparfas destinadas a in-
crementar la propia autocritica y
orientadas a convencer a los con-
ductores espafioles de que —todos
y cada uno— no somos tan exper-
tos, tan seguros y tan cumplidores
de las normas como creemos.

(*) Director del Equipo de
Investigacion Socioldgica
EDIS

ternos, como caravanas, inquietan en
menor medida que aquellos otros as-
pectos que limitan el perfecto estado
fisico o animico.

INFRACCION GRAVE,
INFRACCION LEVE

Aunque en teoria la mayoria de los
encuestados se muestra partidaria

(80,4 por 100) de cumplir las normas,
la distancia entre la teoria y el cumpli-
miento efectivo de las mismas es im-
portante.

La experiencia en conduccion hace
incrementar la conviccion de cumplir
todas las normas; sin embargo, con-
forme crece el nivel de estudios des-
ciende el cumplimiento de estas nor-
mas cuando no presentan una clara 16-

gica. Pese a la aceptacion tedrica ma-
yoritaria, la mitad de los conductores
se suspenden al valorar su cumpli-
miento de las normas.

La misma encuesta realiza una va-
loracién de las infracciones, que, a jui-
cio de los conductores, son «muy gra-
ves» (llevarian aparejada la retirada
provisional o definitiva del permiso),
«graves» (multa elevada y retirada
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provisional) y «leve» (amonestacién o
pequeiia multa). En el grupo de «muy
graves», y por orden de gravedad, se
incluyen: conducir en sentido contra-
rio, conducir después de haber bebido
en exceso, no respetar los «stop», ade-
lantar en cambio de rasante y circular
a velocidad muy superior a la permi-
tida en poblacién y travesias urbanas.
Entre las «graves» los encuestados in-
cluyeron: impedir o dificultar el ade-
lantamiento y circular a velocidad muy
superior a la permitida en carretera.
Por dltimo, en el apartado de «leves»:
velocidad muy reducida y dificultando
la circulacién y circular por el arcén.

Es curioso que los conductores con
mayor nimero de kilémetros se mues-
tran mds exigentes con las infraccio-
nes incluidas en el apartado de «gra-
ves»,

Dos de cada diez espaioles se han
visto implicados en algin accidente (y
siete de cada diez accidentados, en un
accidente grave). Quienes mayor inci-
dencia sufren son los «profesionales»,
con una incidencia proporcionalmente

Opinion sobre la necesidad de introducir determinados

requisitos para el uso de ciclomotores

Utilizar un  (Pasar una pequeﬁa‘ Registrar oficial-

casco ligero prueba/examen |mente el ciclomotor
Poco o nada conveniente .... 22,8 12,8 23,2
Bastante 0 muy conveniente 58,0 63,4 53,8

772 87,2 76,8

Imprescindible .................. 19, 23,8 23,0
e A e o 100 100 100
Puntuacién media* 3,30 3,59 3,35

(*) Para obtener la puntuacion media, las equivalencias son las siguientes: Nada = 1,
Poco = 2, Bastante = 3, Mucho = 4, Imprescindible = 5.

grave en los vehiculos de dos ruedas.
No obstante, no es posible distinguir
nitidamente entre el nimero de acci-
dentes y la seguridad del conductor.
Sin embargo, segiin los datos de la en-
cuesta, los conductores que mayor ni-
mero de accidentes sufren tienden a
autocalificarse més alto en baremos de
seguridad. Por supuesto, en esta linea,
el 58,7 por 100 de los accidentes sufri-
dos son, a su juicio, culpa de otros.

Igualmente, los accidentados consi-

deran que la causa de aquél fue una
distraccion momentdnea (23,7 por
100) o el exceso de velocidad (11,5 por

Circunstancias presentes en el accidente mas grave

% total % accidentados
accidentados responsables
|

Cansancio excesivo (por llevar mucho
tiempo conduciendo) ............ccoocoeeeenn. 4,9 9,4
B alta Aers RO okt st s e Bevapiresig s ooy 3.5 6,8
Distraccién momentdnea ..................... 23,7 459
Exceso de velocidad ........cccovvveinieninnnn, 11,5 22.3
Imprudencia temeraria (saltarse un STOP,
adelantar en cambio de rasante, etcétera) 355 6,8
Exceso de‘alcahol ... ..., vreeeriveesienn 1,7 33
Situacion personal de gran tension y '
st R LS R e e e 2.8 5,5
No fue responsable/no contesta ............. 48,4 —

B 1 | e A R S A 100 100

42 JFrlEEs

100); curiosamente, el alcohol no es
responsable, a su juicio, de mas del
1,7 por 100 de los accidentes.

En cualquier caso, cabe preguntar-
se si estos accidentes han servido para
modificar la conducta al volante de
quienes los han padecido. El 37,6 por
100 considera que no han influido de
ninguna forma o, simplemente, ahora
procura conducir més despacio (17 por
100), procura no distraerse (22,6 por
100) o respetar mas las senales de tra-
fico (4,8 por 100).

EL PELIGRO SE LLAMA
CICLOMOTOR

Tanto la parte estadistica como las
entrevistas personales han detectado
un importante movimiento de opinién
favorable a determinados cambios en
el tema de los ciclomotores. Desde
afirmaciones como «eso de que con la
vespino no se necesita carnet es una
burrada» hasta un 87,2 por 100 de opi-
niones favorables a un examen para
conducir estos vehiculos (un 23,8 por
100 lo considera imprescindible), la
mayoria de las opiniones se muestran
favorables a introducir la utilizacién
de un casco ligero obligatorio, el paso
por un pequeiic examen y el registro
oficial del ciclomotor.

La verdad es que estos datos se ma-
tizan de diversas formas, segiin el en-
cuestado y su estado, pero el 77,2 por
100 es partidario de la utilizacion obli-
gatoria del casco ligero, un 87,2 por
100 del pequeiio examen y un 76,8 por
100 del registro oficial del vehiculo.

J- M. M.

Grificos: Charo LAIZ
Dibujos: Sebastian

AMOS a comenzar a ocupar-
nos este mes de las fracturas
de los miembros superiores, que, si
bien no suelen representar en gene-
ral un gran riesgo para la vida, si
son muy importantes por la fre-
cuencia con que se dan y porque, si
-dejan secuelas, éstas son de mucha
trascendencia por las invalidaciones
de tipo laboral y social que pro-
ducen.

FRACTURAS DE
CLAVICULA

Las fracturas de clavicula se pro-
ducen por una caida sobre el hom-
bro o por un golpe directo sobre
ella, siendo muy raro que dicho tipo
de_fracturas presenten complicacio-
nes.

Los sintomas que denuncian la
presencia de una fractura de clavi-
cula son: un dolor intenso, la impo-
sibilidad de mover el hombro y una
apreciable deformidad de la propia
clavicula.

En cuanto a la forma de actuar,
diremos que lo primero es aliviar el
dolor inmovilizando el hombro.
Esto lo podemos conseguir:

a) Pasando un palo por la fle-
xura de los codos y la espalda (ver
fig. 1). ‘

b) Pasando un panuelo o toalla
por las axilas y por los hombros,
para anudarlo finalmente a la espal-
da (ver fig. 2).

¢) Con un pafuelo sujeto al
cuello, sobre el cual descansara el
peso del brazo para que éste no tire
de la clavicula fracturada.

Lo fundamental es conseguir que
los hombros queden inmovilizados
y, si es posible, llevarlos hacia
atrds, con el fin de que tiren de la
clavicula rota y ésta no se mueva.
De este modo se evitara el dolor.

Precauciones.—Una vez inmovi-
lizado el herido, hay que trasladar-
lo a un servicio médico, pero antes
hay que comprobar los pulsos en las
dos mufiecas, ya que si no hay pul-
so, es posible que exista una lesidn
de los vasos sanguineos, lo cual es
un indicio de gravedad y hay que
trasladar al herido urgentemente a
un hospital. -

Dr. Angel DEL AGUILA

~ FRACTURAS
'DE CLAVICULA
Y DE BRAZO

Fig. 2

A Abes iy

Otras veces podemos ver que las
manos empiezan a ponerse mora-
das y que el herido nota hormi-
gueos en los dedos. Esto puede ser

ebido a que el vendaje estd muy
apretado, por lo que hay que aflo-
jarlo un poco, y si los sintomas no
desaparecen, hay que llevar al en-
fermo al hospital lo antes posible.

Por regla general, siempre debe-
mos tener la precaucién de no su-
ministrar comida ni bebida a los he-
ridos, ya que, una vez en el hospi-
tal, podrian precisar una operacion,
que se veria dificultada simplemen-
te por haber bebido agua. Es con-
veniente saber a qué hora ha toma-
do la dltima comida o bebida, pues
es una pregunta que posiblemente
nos hagan en el hospital.

FRACTURAS DEL
BRAZO

También se dan con frecuencia
las fracturas en los brazos, bien por
un golpe directo o por caida sobre
los mismos. Los sintomas son: do-
lor en la zona de fractura, imposi-
bilidad de mover el brazo y, por lo
general, gran deformidad.

Hay que actuar con mucho cui-
dado para no mover el brazo. Si es
posible, colocar algodén o un almo-
hadillado blando en la axila y otro
en el brazo, para evitar que toque
la piel una tablilla que colocaremos
en la cara exterior o posterior del
brazo. Dicha tablilla ira desde el
hombro al codo y fijaremos el bra-
zo sobre el almohadillado. El ante-
brazo se flexiona 90 grados y se co-
loca sobre el pecho, descansando
sobre un panuelo fijo al cuello de la
forma mds cdmoda para el herido.

Precauciones.—En estas fractu-
ras, dado que la arteria y los ner-
vios discurren casi pegados al hue-
so, el riesgo de lesionarlos es eleva-
do, por lo que no hay que tocar
nunea las referidas fracturas, ni in-
tentar reducirlas.

Siempre debemos comprobar el
pulso, y si éste no se coge, el tras-
lado al hospital debe ser inmediato.
Si hay pulso, la urgencia es menor.

Dibujos: Sebastian
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El Ministerio
convoca nuevos
examenes de
capacitacion

en noviembre

L préximo mes de noviembre,
E el Ministeric de Transportes
realizara la segunda convoca-
toria de exdmenes para que aquellos
que quieran acceder, por primera vez,
a la profesién de tramsportistas supe-
ren el requisito de capacitacion profe-
sional. Previamente, el BOE habra pu-
blicado la fecha exacta del examen y
habra dado un plazo de quince dias
para presentar la instancia y los docu-
mentos necesarios para realizarlo.
Este requisito de capacitacién pro-
fesional viene exigido por nuestra in-
corporacién a la CEE. Dos directivas
comunitarias (74/561 y 74/562), que
obligan a ajustarse a ellas a la norma-

Los tran
espaiiol
a Evrop

tiva de los paises miembros, incorpo-
raban este requisito para aquellos
transportistas que desearan acceder,
por primera vez, a esta profesion. Sin
embargo —y esto es importante—,
aquellas personas que ya estuvieran
trabajando en esta actividad a la fe-
cha de entrada en vigor de la Ley de
Transportes (es decir, el 1 de agosto
de 1987) no tienen que pasar ninguna
prueba. Automaticamente se les reco-
noce este requisito.

A partir de este afio —que se ha
realizado la primera tanda de exame-
nes— todos los que quieran ser trans-
portistas, entendiéndose por esto a
quienes vayan a trabajar con vehicu-
los pesados (de més de 6 toneladas de
peso méximo autorizado ¢ 3,5 tone-
ladas de carga 1itil), deberdn superar
tres requisitos: honorabilidad, que se

i

les supone; capacidad econdmica, que
cumplirdn constituyendo las fianzas
correspondientes y demostrando te-
ner disposicién sobre los vehiculos
que vayan a utilizar; y capacitacion
profesional, que deberan acreditar su-
perando el examen correspondiente.

CUESTION DE
TRANSFERENCIAS

Debido a la constitucidén autono-
mica de Espana, esta materia estara
préoximamente transferida a las Co-
munidades Auténomas. No obstan-
te, se trata de unas transferencias de-
legadas que ain no han sido efecti-
vamente realizadas, por lo que la pri-
mera convocatoria la ha debido ha-
cer el Ministerio de Transportes.

Incluso en esta primera convoca-
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toria, Transportes ha tratado de que
las autonomias participasen en estos
exdmenes. El Ministerio unicamente
realiz6 una base de preguntas, clasi-
ficadas en faciles y dificiles, y exi-
giendo que hubiera un porcentaje
determinado de cada categoria. Las
Comunidades Auténomas han elegi-
do las preguntas, formando los tribu-
nales, etcétera. Mas adelante, cuan-
do la materia esté efectivamente de-
legada, Transportes tnicamente
marcard las pautas generales y ellas
correran con todo.

ASI ES EL EXAMEN

Las preguntas del examen se sacan
del Programa de Capacitacion, pu-
blicado en el BOE el 16 de marzo de
1988 (Real Decreto 216/1988). La

prueba se realiza por escrito y cons-
ta de cincuenta preguntas tipo test
(de respuesta marcada o corta) y
diez cuestiones mas amplias. Segin
fuentes del Ministerio de Transpor-
tes, «no hay que tener una formacién
anterior muy fuerte. Lo tnico que
pedimos es que demuestren que, si
van a dirigir una empresa de trans-
portes, aunque sea de un sclo ca-
mioén, sepan de qué va la cosa, que
cada vez es mas compleja».

Segin regula una orden ministe-
rial, los exdmenes deberan realizar-
se «una vez al afio, al menos, en cada
Comunidad Autdnoma». No obstan-
te, al ser éste el primer afo en rea-
lizarse estas pruebas, el Ministerio
de Transportes ha convocado dos
examenes.

La primera convocatoria, realiza-
da en jumio pasado, ha arrojado
aproximadamente un 56 por 100 de
aprobados en la Capacitacién Profe-
sional de Transportistas, y porcenta-
jes algo mas bajos en Agencias y
Transitarios. Segun Pilar Garrido,
directora de programas de la D. G.
de Transportes Terrestres, «se ha
notado mucha diferencia en las Co-
munidades Auténomas en las que las
asociaciones se han preocupado y
han impartido cursillos preparato-
rios». No obstante, su opinién es que
los porcentajes de aprobados se
igualaran en todos los territorios, ya
que actualmente se han generalizado
los cursillos preparatorios facilitados
por las asociaciones y porque el pro-
pio Ministerio ha publicado un libri-
to sobre esta capacitacion.

En realidad, lo que Transportes
pretende lograr es que los transpor-
tistas «conozcan todo aquello que les
incumbe: normativa sobre transpor-
tes, derecho civil, derecho fiscal, im-
puestos, derecho del trabajo, legisla-
ciéon mercantil, algo de contabilidad,
etcétera». Cuanto se abran las fron-
teras europeas, tedricamente en
1992, las empresas espanolas debe-
rin competir con empresas muy
fuertes, empresarialmente hablando,
especialmente de Holanda y Alema-
nia. Mientras tanto, las estructuras
de las empresas espafolas son pe-
quefias, generalmente autopatrona-
les. De hecho, desde instancias ofi-
ciales se han facilitado vias para la
unidad de estos transportistas, agru-
pandose en cooperativas, por ejem-
plo. Como dato, sefalar que las em-
presas europeas de transporte tienen
que cumplir estos requisitos desde el
ano 1974,

ninguna prueba.

tacién profesional.

Los que trabajaran en esta actividad antes del 1 de agosto de 1987 no tienen que pasar

La convocatoria de junio fue aprobada por un 56 por 100 de los aspirantes a capaci-

ESTAS SON
LAS PREGUNTAS

Los programas de los que se
sacan las preguntas para los exa-
menes estan publicados en el
BOE. Concretamente, el Pro-
grama para Transportistas en el
RD 216/1988, publicado el 16 de
marzo; y el Programa para
Agencia de Transportes, Transi-
tario y Almacenista-Distribui-
dor, en OM de 21 de abril, pu-
blicado en el BOE del 27 de
abril de 1988.

No obstante, conviene poner-
se en contacto con las asociacio-
nes profesionales, que realizan
‘cursillos preparatorios.

MENOS TEORICOS

Tras la correccion de los primeros
examenes, los técnicos del Ministe-
rio de Transportes han detectado
una serie de pequefios errores que
quieren pulir. Fundamentalmente, el
defecto mds importante es que se
trata de un examen demasiado te6-
rico. «Habra que darle un caracter
mas practico —dice Pilar Garrido—.
No sabemos si la gente sabe calcular
unas tarifas.»

De momento, sin embargo, no va
a haber cambios. Quiza se proponga
Unicamente alguna cuestion de ca-
racter préctico, tipo problema. No
obstante, «quizd cambie mas a largo
plazo, cuando veamos cémo van los
examenes».
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Por RAMON y MENA

Soo FALTA cUE “\ B, (7
NO HAYA HABITACION |

Y TENGAMOS UE DRMIK
N EnN LA ﬁiC[CLEm

PERDONE.-- PERO HE
PUESTO UN LITRO DE MAS...
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Ponferrada, capital del Bierzo, ha celebrado su Primera
Semana del Peaton, durante los tltimos dias de
septiembre. Las jornadas, organizadas por la Jefatura de
Trafico de Ledn y el Ayuntamiento ponferradino, han
contado con la colaboracién de diferentes estamentos

Durante los dias 26 de septiembre
al 1 de octubre se ha celebrado en
la localidad de Ponferrada la Prime-
ra Semana del Peat6n, organizada
por la Jefatura Provincial de Trafico
de Leén y el Ayuntamiento pon-
ferradino, contando asimismo con la
colaboracién de diferentes asociacio-
nes, Educacién y Ciencia, Inserso,
Cruz Roja y del Centro Superior de
Educacién Vial de Salamanca, ha-
ciéndose eco de los actos los diver-

- sos medios de comunicacidén locales

y provinciales.

Para Emérita Garcia, animadora
provincial de Educacién Vial, «la
alta participacién escolar y el apoyo
de las autoridades locales nos hacen
pensar en el éxito de esta semana;
pero no debe quedar sélo en esto,
sino en la progresiva concienciacion
de los ciudadanos en la problemati-
ca de la Seguridad Vial.»

Ponferrada, capital del Bierzo, su-
pera los 60.000 habitantes y posee
un parque automovilistico cercano a
los 22.000 vehiculos, lo
que arroja una cifra de
un vehiculo por cada 2,4
habitantes, que supone
una media alta. En 1987
registré 230 accidentes
en el casco urbano, con
30 atropellos de los que
resultaron 3 muertos y
29 heridos de cardcter
leve.

José Luis Iglesias,
concejal coordinador de
Transportes, Policia Lo-
cal y Protecciéon Civil,
demuestra su satisfac-
cion por el desarrollo de
estas jornadas y anade:
«Ponferrada es una ciu-
dad de mucho paso, lo
que agrava nuestros
problemas. Las obras
que vamos a realizar
para evitar el paso de
camiones por la pobla-
cién aliviardn nuestra
circulacion.»

La Primera Semana
del Peatén en Ponferra-

PONFERRADA: UNA MARCHA POPULAR CERRO LA PRIMERA SEMANA DEL PEATON

oficiales y locales. La Casa de la Cultura ha sido la sede,
durante la Semana, de charlas-coloquio dirigidas a
padres, nifios, jévenes y tercera edad. Los escolares
ponferradines realizaron una marcha peatonal como
cierre colorista de las jornadas.

La calle fue
- de todos

da se ha caracterizado por la gran
asistencia de escolares a la Casa de
la Cultura, donde mas de 5.000
alumnos de diferentes centros,
acompanados de sus maestros, con-
templaron la exposicion de carteles
y fotografias alusivas a la Educacién
Vial, remitidas a concurso desde di-
ferentes regiones espafiolas. Al mis-
mo tiempo, podian asistir a proyec-
ciones de videos y visitar las instala-
ciones del Parque Infantil de Tréfi-
co situado en las inmediaciones.
Todas las tardes se celebraron en
la Casa de la Cultura charlas-colo-
quio dirigidas a todos los estamen-
tos de la poblacion: padres, nifios,
jovenes y tercera edad tuvieron su
mesa redonda a la que asistieron ex-
pertos en cada materia a tratar.
«Podemos sentirnos satisfechos
con el desarrollo y la acogida veci-
nal hacia estas jornadas», comenta
Celia Isabel Rodriguez, pedagoga
del Centro de Salamanca, que afa-
de: «Los escolares han participado
en gran numero y con
mucha ilusién. No obs-
tante, es una actividad
que debe repetirse y
trasladarse a otras mu-
chas poblaciones.»
Bajo el lema «Pea-
tén: la calle es de to-
dos», se cerraron estas
jornadas con la realiza-
cién de una marcha pea-
tonal a la que asistieron
mas de 600 escolares,
acompanados de padres
y miembros de asocia-
ciones de vecinos, que
recorrieron las principa-
les vias de la ciudad,
portando carteles y pan-
cartas. La originalidad
de éstas fue premiada
con obsequios y trofeos
entregados al final del
itinerario ante la facha-
da del Ayuntamiento.

Alejandro G. VADILLO
Foto: José RUBIO
(enviados especiales)
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Psicologia y trafico (15)

A actividad de la conduccién no sélo

esta afectada por las condiciones de
la situacion y del vehiculo, sino también
por el estado fisico y las funciones psico-
I6gicas del propio conductor. Para con-
ducir con seguridad el sistema nervioso
tiene que estar bastante activado, pero el
conductor no dispone de un caudal de
energia ilimitado, por lo que debe racio-
narlo. La fatiga es, precisamente, un es-
tado psicofisico que produce una dismi-
nucion de la capacidad energética por la
accion de cansancio, y que se manifiesta
claramente en toda una serie de sinto-
mas, de los que posteriormente hablare-
mos. La fatiga normalmente esta asocia-
da a un trabajo prolongado y monétono,
y tiene efectos nocivos sobre la calidad y
precision de las maniobras. Existe por
ello un grave peligro potencial para la
persona que, fatigada, continia ejecu-
tando una actividad tan compleja como
conducir.

FACTORES QUE POTENCIAN LA
APARICION DE LA FATIGA

Muchos de los errores —tanto en la
bisqueda y seleccién de la informacién
pertinente como en el subsiguiente pro-
ceso decisional y en la ejecucién de la
respuesta— que pueden llevar a un acei-
dente tienen en su base ese peculiar es-
tado psicofisico de cardcter transitorio
que produce la fatiga. Esta puede verse
facilitada por una serie de factores exter-
nos o situaciones, como la monotonia de
la carretera y la carencia de estimulos de
exteriores, firme defectuoso, elevada
densidad de trafico y retenciones, las
obras en la carretera, los cambios de lu-
ces del amanecer o atardecer, la lluvia,
niebla o nieve, etcétera. La fatiga tam-
bién estd ligada a factores relacionados
con el vehiculo que se conduce: ruido ex-
cesivo del motor, deficiente diseno ergo-
nomico de los mandos v asientos, proble-
mas en la direccidn o suspension, defec-

Conducir es una compleja actividad
humana en la que intervienen la casi
totalidad de las capacidades fisicas y

psiquicas de los individuos. Si la
ejecucion fuera perfecta, no habria
problema, pero esto no es asi
siempre. Multiples son los factores
que provocan los errores humanos
que preceden al siniestro. De entre
ellos, la fatiga del conductor se ha
demostrado que es la cara oculta que
explica miles de muertos y heridos en
las carreteras.

tuosa ventilacidn, exceso de calefaccion,
acumulacion de humo provocado por ci-
garrillos o escape de gases, defectuosa
iluminacién, vibracienes en el vehiculo,
etcétera. También depende de factores
relacionados con el propio conductor,
como una atencion y concentracién per-
‘manente, largos periodos de conduccién,
mala colocacion en el asiento del vehicu-
lo, periodos prolongados de excesiva ac”
tivacion y alerta, mantener constante-
mente una velocidad elevada, necesidad
imperiosa de cumplir un horario, existen-
cia de alteraciones fisicas o psicoldgicas,
conducir con hambre o sueno, alteracio-
nes del ritmo vital habitual, ejecucion
previa a la conduccidn de tareas mong-
tonas o que exigen un elevado gasto
energético —fisico o mental—, ingerir al-
cohol o realizar comidas copiosas, et-
cétera.

ALTERACIONES
PSICOFISIOLOGICAS
PRODUCIDAS POR LA FATIGA

La fatiga estd producida —como se ha
visto— por intermedio de una amplia va-
riedad de factores fisioldgicos y psicolo-
gicos que actian sobre el ser humano,
bien aisladamente, bien en combinacion.
Una vez que ésta aparece, causa un cam-
bio global importante en la eficacia de la
ejecucion de maniobras, debido a los
desgastes nerviosensoriales y psicologi-
cos que produce. Entre los sintomas mas
importantes a que da lugar la fatiga y que
deben ser tomados como serio aviso por
los que manejan un vehiculo, cabria des-
tacar los siguientes:

1. Cambios fisiolégicos transitorios.
La fatiga se manifiesta por la aparicién
de cambios corporales, ajustes de postu-
ras y una cierta estereotipacién de los ac-
tos, que se traducen en continuos movi-
mientos y cambios de postura, asi como
parpadeo constante, sensacién de pesa-
dez de cabeza, cefaleas, restregarse la

Una buena
postura, qgite
favorezca la
circulacion
sanguinea, es
fundamental
para evitar la

fatiga.

cara, estirarse, etcétera, a la vez que hay
una mayor tensién muscular, rigidez con
falta de flexibilidad y fluidez en los mo-
vimientos.

2. Deterioros en la actividad util, o, lo
que es lo mismo, reduccion en la canti-
dad, calidad o eficacia en la ejecucion de
maniobras. A nivel observable se puede
apreciar torpeza, una cierta dificultad para
mantener y concentrar la atencién, menor
numero de correcciones de direccién, au-
mento del tiempo de reaccion de las res-
puestas, lentificacion del pensamiento, di-
ficultad para integrar y evocar ideas, hay
lentitud en la recogida y procesamiento de
la informacion, disminuye la capacidad
para realizar dos tareas simultdneamente,
etcétera. Suele aparecer también un fuer-
te decaimiento, que puede acabar en som-
nolencia o suefio profundo.

3. Surgimiento de estados personales
desagradables, tales como: aburrimiento,
ansiedad, inestabilidad, aturdimiento, ma-
yor aceptacion del riesgo, etcétera. En de-
finitiva, toda una constelacion de factores
que originarian actitudes negativas y agre-
sivas, experimentadas, a menudo, en tér-
minos de sentimientos de hostilidad, dis-
conformidad y antipatia hacia los demds
conductores, llegando incluso en ocasio-
nes a estados de colera. Todos estos sin-
tomas aumentan progresivamente en fre-
cuencia e intensidad conforme el conduc-
tor se aproxima a su destino.

Precisamente hace unos anos el profe-
sor Dantin Gallego comentaba los curio-
sos datos obtenidos en una encuesta,
aplicada a un amplio grupo de conducto-
res de camion, con el fin de averiguar
cudles eran, en su opinién, las alteracio-

nes psicofisiolégicas mds importantes
que producia la fatiga. Los profesionales
del volante destacaban, entre otros, los
siguientes sintomas: Ojos: parpadeo, do-
lores, pesadez, vista turbia, disminucién
de la agudeza visual, mala fijacion, visio-
nes alteradas de objetos y peatones,
troncos de drbol, anillos, luces veladas,
sombras extranas, una cama recién he-
cha, la carretera «flotando». Menciona-
ban también alteraciones en los oidos,
como ligero resonar, fallos de audicién,
sensibilidad a los ruidos y zumbidos ano-
malos. Existian también, segin ellos,
otro tipo de alteraciones, como aumento
de la presion arterial, presion en cabeza
y sienes, sed, cansancio de espalda, bra-
zos dormidos, bostezos, hambre, dolor
de estémago, dolor de nuca, picor de na-
riz, sensacion de frio, pies frios, cabeza
pesada, picores en la cabeza, imposibili-
dad de mantener la cabeza erguida, can-
sancio corporal, rigidez, calambres, falta
de aire, cansancio de estar sentado, olea-
das de calor, latido doloroso de sienes,
somnolencia, sudor en las manos, sentir-
se rigido, tirantez en la nuca, reacciones
dolorosas, estado contractual, sobresal-
tos injustificados. A mivel psiquico des-
cribian sintomas como divagacion de
pensamiento, disminucion de la concen-
tracion, sentirse ausente y desatento, fa-
tiga mental, excitabilidad, indiferencia,
nerviosismo, pérdida de interés, tristeza,
falta de atencién, intranquilidad, impa-
ciencia, falta de voluntad, asustarse.
También hablaban los conductores de ca-
miones de otros efectos relativos a la mar-
cha del viaje: reacciones lentas, automa-
tismo, no ir recto, disminucién o aumen-

Miguel GARROTE

to injustificado de la velocidad, pérdida
de la sensacion de velocidad, no ver ade-
cuadamente las senales de circulacion,
tendencia a ocupar el centro de la calza-
da o a torcerse a la izquierda, infravalo-
racién de las distancias, cansancio en el
cambio o no cambiar a tiempo, circular
en zig zag, etcétera.

Estos datos obtenidos de hombres que
posiblemente han conducido muchas ho-
ras bajo los efectos de la fatiga son lo su-
ficientemente explicitos. Todas las alte-
raciones y cambios descritos, y algunos
otros que se podrian afnadir, muestran el
enorme desajuste a que el individuo se
ve sometido en las situaciones de cansan-
cio con conduccién prolongada y expli-
can de manera evidente la predisposicion
al accidente del conductor fatigado.

ALGUNAS RECOMENDACIONES

Un conductor fatigado es un riesgo
para si mismo y para los restantes usua-
rios de las vias, ya que la fatiga produce,
como se ha visto, un significativo incre-
mento en el nimero y amplitud de erro-
res en la conduccion, con disminucién de
la atencion e importante decremento en
el nivel de activacion necesario para ma-
nipular un vehiculo. De hecho, numero-
sos estudios han demostrado de manera
rigurosa que aproximadamente el 40 por
100 de los accidentes de circulacion tienen
su explicacion, entre otros factores, en
una excesiva acumulacién de fatiga.

La mejor manera de evitar la fatiga es
descansar y en todo caso conocer gue
existe una amplia serie de factores que

pueden paliar sus perniciosos efectos.
Veamos algunos.

® Interrumpir el viaje come ninimo
cada 150 6 200 kilometros y pasear du-
rante unos quince minutos, tomando re-
frescos o agua fresca.

® Realizar una alimentacion adecua-
da, para no potenciar la fatiga o favore-
cer el sueno.

® | avarse con agua fria o incluso dor-
mir si la fatiga es intensa.

® Tener en cuenta que determinados
estados emocionales como los disgustos,
la excitacién, las preocupaciones, etcéte-
ra, facilitan la aparicion de la fatiga.

® No recurrir a la ingestion de toxicos
como alcohol, tabaco, estimulantes, et-
cétera.

® Abrir las ventanillas del vehiculo
para que haya ventilacion y entre aire
fresco, ya que la temperatura elevada au-
menta la fatiga.

® Tener un especial cuidado con los
largos recorridos a los que no se estd ha-
bituado: fines de semana, puentes y va-
caciones.

e Evitar en el vehiculo los ruidos y vi-
braciones, sobre todo de las ruedas.

® Tener presente que la fatiga se mul-
tiplica con la edad.

® Evitar que las emanaciones de ga-
ses queden retenidas dentro del vehiculo.

® Prever que entre la media hora y la
hora de conduccion la atencion se relaja
y comienza a aparecer la fatiga.

® Evitar las malas posturas, dejando
separacion entre el asiento y los muslos
para que se favorezca la circulacién, pro-
curando no llevar los brazos y dedos ex-
cesivamente rigidos y teniendo bien apo-
yada la parte baja de la espalda. Esto es
especialmente importante para los profe-
sionales del volante, ya que las posturas
inadecuadas, aparte de tener repercusio-
nes sobre la fatiga, pueden dar lugar a
otros problemas. De hecho, sabemos que
mas del 30 por 100 de ios camioneros y
el 65 por 100 de los taxistas tienen lesio-
nes de espalda y de columna.

En la actualidad los efectos de la fati-
ga estdn muy paliados por los avances er-
gonomicos en el diseno de los vehiculos
0 por el supuesto buen estado de las vias,
dos de los principales responsables del
surgimiento de la fatiga. Sin embargo, en
muchas ocasiones es el propio conductor
el que con sus prisas no pone los medios
adecuados para evitar la fatiga, sin tener
en cuenta que la vida no es una carrera
continua contra el reloj. El precio que se
puede llegar a pagar por alcanzar la meta
cuanto antes puede ser demasiado eleva-
do. Posiblemente un «descanso obliga-
do» mads prolongado de lo previsto.

Dr. Luis Montoro

Dr. Francisco Torlosa

Dr. José Solar

Unidad de Investigacion en Seguridad
Vial. Facultad de Psicologia
(Universidad de Valencia).
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LA LOCURM DEL MES

Fotografias captadas desde los helicépteros de la Direc-
cién General de Tréfico. Sirven de base para la tramita-
cion del correspondiente procedimiento sancionador.

Reformas de
importancia
en vehiculos

Con objeto de actualizar la
tramitacion de las reformas
que se efectidan en los vehicu-
los, remolques o semirremol-
ques, previas o no a su matri-
culaciéon, el Real Decreto
736/1988, de 8 de julio, del Mi-
nisterio de Relaciones con las
Cortes y de la Secretaria del
Gobierno, publicado en el
«BOE» de 16 de jll]i() de 1988,
viene a modificar el articulo
252 del Cédigo de la Circula-
cién, tipificando el cardcter de
las reformas y haciéndolas ex-
tensivas a los ciclomotores.

El titular de un vehiculo que
desee efectuar en el mismo una
reforma o reparacién de im-
portancia deberd solicitarlo
previamente a la Delegacién
de Industria de su provincia,
aportando la documentacién
necesaria. Una vez realizada la
reforma en el vehiculo, éste de-
berd pasar una inspeccién téc-
nica para comprobar la correc-
ta ejecucién de la obra.

La Delegacién de Industria,
tras la inspeccion favorable, re-
mitird la tarjeta de Inspeccién
Técnica de Vehiculos a la Jefa-
tura de Tréfico provincial, don-
de serd recogida por el intere-

sado. Trafico expedira, si pro-

cede, un nuevo Permiso de Cir-
culacién a la vista de las anota-
ciones en la tarjeta ITV.

En cuanto a las reformas o
reparaciones de importancia,
el Real Decreto contempla
hasta 32 casos, tales como la
sustitucién del motor por otro
de distinta marca o tipo, o su
modificacién; cambio total o
parcial del bastidor; variacio-
nes en pesos, capacidades o
uso al que se destina el vehicu-
lo, y, en general, cualquier re-
forma o reparacién que pueda
afectar a las condiciones de se-
guridad o modifique las carac-
teristicas técnicas del vehiculo.
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LA CUNETA

Enrique MIRET MAGDALENA

El mito de la velocidad

L hombre dificilmente

E esta en reposo. Y menos
lo estd en nuestra época.

Desde que se descubrid que la
velocidad de la luz era de
300.000 km. por segundo, y que
—segun el sabio Einstein— no
se puede sobrepasar, parece
enteramente que el hombre no
para en su afan de acercarse a
esa meta casi imposible.
Los anunciantes del automovil
saben que uno de los acicates
mayores para su compra es la
velocidad. Y lo mismo les ocurre
a los fabricantes. Por eso
inventan y desarrollan los
mayores avances de la técnica,
para hacer que esté al alcance
de cualquier bolsillo la velocidad
creciente de nuestros vehiculos.
Incluso el conductor cada vez
tiene menos miedo al riesgo de
la velocidad, y parece que vive
enganosamente protegido por la
coraza de la carroceria de su
automovil, y casi llega a
imaginarse que nada le puede
pasar porque se siente dentro
de su coche como un
«superman».
El gran socidlogo Mircea Eliade,
lo mismo que Andrew Greeley,
hablan «del culto al coche
sagrado». El auto se ha
convertido en algo-que tiene su
culto y el salon del automovil
—o el anuncio— es casf una
manifestacion religiosa con sus
colores, musica, imagenes
flamativas, la pompa con que se
presenta y las sacerdotisas del
culto, gue son las maniquies

femeninas que rodean esa
deslumbrante presentacion casi
cultural.

Estamos en la época del
adorador del automovil. jPor
qué? Porque dentro de él, el
ciudadano del mundo presente,
aplastado por la competencia
inhumana, la violencia, su
soledad, sus frustraciones,
supera todo esto
engafosamente, sintiéndose
poderoso dentro de él, ya que lo
puede manejar a su antojo, y
alcanzar unas cotas que él no
puede alcanzar en su vida
corriente o profesional.

ODO esto tiene su lado
T bueno vy su lado malo.
Porque la velocidad
puede embriagar, lo mismo que

la sensacién de poderio que

siente dentro del auto, y
entonces el hombre que posee
y conduce un coche es
dorminado por él, en vez de ser
él quien domine a la poderosa
técnica del avanzado vehicuio de
nuestro tiempo.

Que nosotros tengamos la
satisfaccion de disfrutar de ese
poder técnico que da el coche,
con su rapidez desconocida
hace pocos anos, es bueno.
Pero que esto nos lleve a la
embriaguez de correr por correr
y de arriesgarnos
irresponsablemente, es malo.

El hombre debe usar y disfrutar
de Jos avances técnicos, pero
no puede ser que la técnica se
apodere de nosotros y nos haga
victimas de ella.

La técnica debe ser para el
hombre, y su gran conquista,
que es la velocidad, también. La
antigua sabiduria biblica lo dijo
con el lenguaje de su tiempo:
«no es el hombre para el
sabado, sino el sabado para el
hombren. Y hoy podiamos decir:
«no es el hombre para el
automovil y su técnica, sino el

automovil y sus cualidades
ténicas para el hombre».

L olvido de estas sencillas
E reflexiones nos estd
llevando no al desarrollo
del hombre, sino a su
desaparicion. Porque el numero
de accidentes que esta
obsesion por la velocidad
produce es cada vez mayor. Y si
bien se ponen medidas para
evitar en parte sus excesos y
peligros, sin embargo, no todo
estd en frenar externamente esa
neurosis de la velocidad y ese
mito enganoso del poderio
técnico del automaovil,
Se trata de que sea el hombre
mismo educado para saber usar
de su aumento de poder
material y de su escape de la
realidad. De nosotros depende
gue haya el necesario equilibrio
entre técnica y sentido humano,
entre afan de velocidad y
respeto a la vida, entre poder
mecanico y equilibrio del
espirftu.
Quiza sea ésta la mejor
campana que se puede hacer
desde arriba, la de educar el
sentido responsable del que
conduce y hacerle ver que nada
impide mas su propio afan de
velocidad, que el sentirse
deshocado por nuestro afan
incontenido de ser mas que el
otro o de ir mas deprisa que el
otro.
Velocidad si, pero sin peligro
para uno mismo ni para los
demas.
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A los presentadores
de «Sabado noche»
no les gustan

las carreteras
espanolas

punto de «di-
vorciarse»,
como pareja

televisiva, Bibi Ander-
sen y Carlos Herrera
han llevado a la peque-
fna pantalla, desde el
mes de abril, una fér-
mula de presentacién
atipica, en la que la iro-
nia desplegada ha sido
el hilo conductor de un
especticulo musical
como «Sdbado noche».
Bibi y Carlos, que ya planifican nue-
vOs proyectos para televisién, consi-
deran en cuanto al trifico que en Es-
pafia tenemos muy malas carreteras y
que las infracciones dificilmente desa-
parecerdn por el efecto de las multas.

En «Sdbado noche» sorprendié la
férmula con que Bibi Andersen y
Carlos Herrera presentan las actua-
ciones con desapasionamiento y una
gran carga de ironia: «Es que yo con-
cibo la vida con ironia y sarcasmo; es
decir, con distanciamiento y escepli-
cismo», afirma Carlos Herrera,
quien se cri6 en Mataré y estudi
Medicina, aunque su objetivo fue
siempre dedicarse a la comunica-
cién: «A mi me gusta contar cosas y
para eso éste es el mejor trabajo que
hay. Existen otros, como portero o
bedel, que estin a la misma altura,
pero elegi éste porque estd mejor pa-
gado».

BIBI, DE «VEDETTE» A
PRESENTADORA

Bibi, Bibi o Bibiana (como la lla-
man algunos de sus amigos —entre
ellos Carlos—) nacié y pasé su infan-
cia en Tanger: «Es una ciudad cos-
mopolita en todos los sentidos, con
un caracter muy abierto, lo que me
marcé mucho. Luego, en mis prime-

ANTENA SEMANAL

ros anos de adolescencia, llegué a
Milaga y alli me impregné de Ia idio-
sincrasia del caracter andaluz: alegre
y abierto, aunque poco trabajador,
como me sucede a mi. A los veintitin
anos entré en el mundo del especta-
culo, aunque hasta entonces no me
lo habia planteado».

Bibi Andersen, que se inicio en te-
levisién precisamente con «Sdbado

adios en diciembre

noche», se muestra muy contenta
con el balance de su paso por el pro-
grama, que finaliza para ambos pre-
sentadores en el mes de diciembre:
«Siento preferencia por el directo y
por la sala; aunque television tiene la
posibilidad de crear una mecdnica
para romper la frialdad que existe y
llegar, por supuesto, a un niimero in-
finitamente superior de personas; lo

que es muy estimulante. He trabaja-
do en equipo, cosa a la que no esta-
ba acostumbrada, y con un magnifi-
co profesional como es Carlos. Cuan-
do terminemos en diciembre, me to-
maré ungs vacaciones y me gusiaria
volver mds tarde a television para ha-
cer un programa magazines.

HERRERA, COMUNICADOR DE
RADIO

Carlos Herrera llegé a «Sdbado
noche» con cierta experiencia televi-
siva, y principalmente radiofénica,
que irénicamente apunta el presen-
tador: «Hacer telediario era una refe-
rencia, porque ya se sabe que no
daba tuerto, ni con granos, ni tengo
una imagen insultante. Sirvid tam-
bién haber hecho “La tarde”; pero
sobre todo, la radio». En radio, Car-
los Herrera obtuvo en 1987 el Pre-
mio Ondas, con «Coplas de
mi Ser»: «No tengo inconve-
niente en decir que estoy
mds ligado por raices a "La
Lirio” que a las canciones
de Bob Dylan, y ademds me
gusta la copla porque soy un
recreador de la ironia; v no
hay mayor ironia que relan-
zar ""No te mires en el rio”,
en 1988. La television te le-
gitima, me ha aportado que
mi portera me llame de don,
cosa que no ocurria antes, y
constitiye una aventura pla-
yera, de verano, pero lo que
pasa es que tu seriora es [u
sefiora y a mi me gusta mu-
cho la radio».

Tras la pareja Bibi-Carlos
se encuentra un tercer vér-
tice, Antonio Guerrero, el
guionista de «Sdbado no-
che» que ha aportado una
férmula chocante en la pre-
sentacién de programas mu-
sicales. Es el complemento
de una pareja atipica a la
que Carlos considera que
«hace aros era imposible
que encajase, porque estiba-
mos todavia en el pleistoce-
no. Ahora estamos ya en el
paleolitico y aunque hay
quien se cuestiona determi-
nadas tonterias, creo que
con tiempo y un poco de es-
fuerzo estaremos a una altu-
ra normal en moral y li-
bertades».

Conductor desde los die-
ciocho anos, Carlos Herre-

ra sufrié en Barcelona, en 1979, un
tremendo accidente a consecuencia
del cual ha padecido ya dos opera-
ciones de cirugia estética en la cara
y atn le queda otra: «Fue por la im-
prudencia de otro conductor y a la
persona que venia conmigo le pusie-
ron doscientos puntos en la cara».

Carlos considera que existen va-
rios elementos fundamentales en la

problemaética del trafico: la existen-
cia de ciertas normas, carreteras en
mal estado, adelantamientos indebi-
dos y, principalmente, la creencia de
que las infracciones no se solucionan
poniendo multas: «Hay algunas nor-
mas que las considero muy absurdas,
como limitaciones de velocidad a
cuarenta en una carretera de dos
carriles, algo que es de risa. Por otro
lado, en la mayoria faltan carriles, se-
paracién de ambos sentidos, y estdn
en muy mal estado. Los responsables
de Obras Publicas han tenido veinte
aros para prever esto. La invasion de
calzada, y eso lo dicen las estadisti-
cas, es lo que produce mds acciden-
tes y la separacidn en ambos sentidos
deberia existir en todas las autopistas
y autovias; asi se evitarian los adelan-
tamientos indebidos en los que se in-
vade el sentido opuesto. Las infrac-
ciones no se solucionan poniendo las
multas a 200.000 pesetas y haciendo
del agente de trdfico una es-
pecie de juez, una jurisdic-
cion paralela, administrati-
va.»

Bibi Andersen nos seiala
que, al no conducir, su pers-
pectiva sobre los temas de
trafico es mds distante:
«Pero debido a mis constan-
tes viajes observo ausencia
de civismo en el automovi-
lista espafiol; posiblemente
porque, masivamente, se
incorporé hace tan sélo una
década o dos. Por eso, la in-
tolerancia entre los propios
conductores es lo peor.
Luego, hay cosas que estdn
desmesuradas; como, por
ejemplo, las enormes canti-
dades por infracciones, que
creo que en modo alguno
serviran como medida para
que baje el indice de morta-
lidad. Y hay cosas muy de-
ficientes, como son las
carreterass.

Los focos se encienden.
En «Estudios Roma» co-
mienza una de las dltimas
grabaciones de «Sdbado
noche», cuya presentacién
finalizan en el mes de di-
ciembre Bibi Andersen y
Carlos Herrera, una pareja
que ya piensa en nNuevos
proyectos; aunque como
ellos mismos dicen; «Sin
prisas, con el acelerador a
medio gas».

Luis NIETO
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PASATIEMPOS . Por Antonio A. ARIAS

CRUCIGRAMA
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HORIZONTALES.—1: Sorprendente, asombrosa. Consonante. 2: El que
estd encargado de la administracién de una casa. Reparar, advertir. 3: De-
masiado escrupulosos. Rodete de lienzo que se pone en la cabeza para lle-
var pesos. 4: Danos los colores del arco iris. Emplead, utilizad. 5: Simbolo
quimico del tantalo. Adverbio de lugar. Lengua provenzal. Nombre de le-
tra. 6: Género de insectos himendpteros euménidos. Dicese del hueso del
pomulo. 7: Penascosa. Preposicion. Cuerpo flotante usado para la senali-
zacion maritima. 8: Vocal. Simbolo gquimico del osmio. Mujer que padece
cierta enfermedad contagiosa de la piel. 9: Municipio de Filipinas en la pro-
vincia de Albay. Consonante. Hijo de Adan y Eva. Vocal. 10: Pulieran, des-
bastaran con la lima. Quinto hijo de Sem. 11: Cuerno del toro. Armonia fi-
sica que produce placer. 12: Querer, estimar. Dicese de los dias de descan-
so. 13: Venciéralos. Altar, piedra consagrada. 14: Echame de menos. Ir ca-
minando de un lugar a otro. 15: Raleza de un tejido. Dioses bienhechores

en la mitologia escandinava. Agarradero.

VERTICALES.—1: Digno de premio. Dar a uno lo que se le debe. 2: En sen-
tido figurativo, fuerte, resistente. Animal danino para la caza menor. 3; Aza-
frén bastardo. Naturales de una antigua ciudad africana, hoy Argel. 4; Echa-
nos en el agua cierto licor para darle su sabor. Habitara, residiera. 5: Que
devoran con avidez. Alimento basico. Divinidad egipcia. 6: Imantaras, mag-
netizaras. Consonante. Reputacién, voz publica de una cosa. 7: Barro que
forma la lluvia en el suelo. Vocal. Termineles, finaliceles. 8: Letra numeral
romana. Animal plantigrado. Tramposo, embustero. Vocal. 9: Isla adyacen-
te a la provincia de Pontevedra. Simbolo quimico del curio. Conjuncién co-
pulativa. Llanas, sin obstaculo. 10: Matricula espanola. Vocal. Acreditala,
dala por buena. Abreviatura de punto cardinal. 11: Ligaselos con cuerdas.
En sentido figurado, y familiarmente, grupo de maleantes que se apresan
de una vez. 12: Torre en lugar alto para vigilar. Conturbas, sobresaltas. 13:
Prado muy fértil que se puede segar. Hiciera masa de harina, yeso o tierra
con algun liquido.

JUEGO DE
LOS NUEVE
ERRORES

Trate de
descubrir los
nueve errores
que
diferencian a
estos dos
dibujos,
aparentemente
iguales.

JEROGLIFICO

¢Qué puerta es del pasillo?

SOLUCIONES
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SOPA
DE LETRAS
ILUSTRADA

En este cuadro de
letras figuran los
nombres de doce
paises americanos.
Se leen de arriba
abajo, de abajo
arriba, de derecha a
izquierda, de
izquierda a derecha
y en diagonal,
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teniendo en cuenta
que una misma letra
puede formar parte
de dos 0 més
nombres. Con las
letras sobrantes se
podra leer una frase
relacionada con este
mismo tema.
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USTED TIENE CEREBRO, USELO.

Cuando salga en moto,
use el cerebro: pongase el casco.
Es un signo de inteligencia:
De saber.
Porque el casco es una pieza
imprescindible
para vigjar en moto.
Para llegar lejos.
Y evitar que los pelos
se pongan de punta.

% Direccion Cral de Trdfico
MinisTerio DeL INTERIOR

UTILICE EL MEJOR SEGURQ DEL AUTOMOVIL: LA PRECAUCION.




FORMULAS

PARA RENTABILIZAR
SU DINERO CON

EL BANCO EXTERIOR:

DEFENSA Y JUEGO
PARA SU AHORRO.

Saque rentabilidad a su ahorro o al
de su empresa en el Banco Exterior
de Espafia: con Renta Rapida, para
cobrar fuertes intereses mensuales y
poder retirar rapidamente su dinero.
Con una Cuenta Vivienda, para
obtener altos intereses y ventajas
fiscales en la compra de su piso.
Con Depositos a Plazo o Super
Renta, para conjugar seguridad y
rentabilidad.

0, a través de la Gestion de su
Patrimonio, para encontrar
inversiones a su medida.

Conozca todas las opciones y alter-
nativas en la oficina mas proxima
del Banco Exterior.

iEL EXTERIOR TE DA JUEGO! ‘
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