











EN poRriada

La conduccion
nocturna
supone

un riesgo

tres veces
superior

a la diurna

L 5 B

CIIANDO TODO
“LOS GATO
N PARDOS...

En el ultimo trienio se ha venido constatando que
menos del 40 por 100 del total de accidentes con victimas
que tienen lugar durante la noche y el crepusculo,
originan mas del 50 por 100 de los muertos y del 40 por
100 de los heridos. En términos relativos, la circulacion
nocturna durante 1986 supuso un riesgo 2,71 veces
superior a la diurna; fue 3,63 veces mas elevado su
numero de accidentes mortales, 2,93 el de victimas y 3,60
veces mayor el numero de muertos. Estos datos
configuran el perfil de un riesgo —el de conducir de
noche— que es preciso aminorar, no sélo adaptando la
velocidad al alcance de nuestros faros, sino teniendo muy
en cuenta nuestras propias limitaciones fisiologicas: se
dilatan las pupilas, se produce una disminucion de la
agudeza visual, el campo visual se reduce, se aprecian
peor los obstaculos, el relieve y la percepcion del
movimiento, y el sentido cromatico se perturba hasta
hacer realidad el dicho de que, de noche, todos los gatos
son pardos.

Informe de José Ignacio RODRIGUEZ






















Por RAMON y MENA

ACEITUNMNAS
PATATAS BRAVAS,
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Solo se
descubre un
tercio de los

partes
falseados

Las compaiiias
aseguradoras Gnicamente
descubren entre el 10 y el
30 por 100 de los fraudes
que se producen en los
seguros del automovil.
Aunque resulta dificil
evaluar el volumen
econémico que estos
fraudes suponen para
dichas entidades, sdlo
durante el mes de
septiembre de este ano y
en una sola compania
(aunque bastante
representativa del sector)
se descubrieron 256 casos
de fraude, lo que le supuso
un ahorro de 16,5 millones
de pesetas. De hecho, la
previsién de ahorro para
esa compania durante 1988
por fraudes descubiertos se
cifra en torno a los 300
millones de pesetas.
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Asi ven el...

DPEL VEGTRA 2.01GD

DATOS TECNICOS

MOTOR
Posicion: Delantera trans-
versal.
Cilindros: 4 en linea.
Cilindrada: 1.998 c.c.
Alimentacion: Inyeccion.
Carburante: Super.
Depaosito: 67 litros.
Potencia maxima: 1715 CV a
5.200 r.p.m.

TRANSMISION

Traccién: Delantera.

Caja de cambios: Manual
de cinco velocidades.

Embrague: Monodisco en
seco, sin amianto, con muelle
tipo Belleville.

FRENOS
Doble circuito con servofre-
no.

SUSPENSION

Independiente, tipo
McPherson, en las delanteras,
y semiindependiente de rue-
da tiradas en la trasera.

DIRECCION
Tipo: De cremallera.
Diametro giro: 10,95 me-
tros.

RUEDAS
Llantas: 5,5 x 14",
Neumaticos: 7195/60 x 14.
Peso: 1.645 kg.
Longitud: 4,3/4,4 m.
Anchura: 1,7 m.
Altura: 7,4 m.
Maletero: 460/530 dm”.
Precio final: 2.250.000 ptas.
(IVA incluido en version 4p.)

autopista

Estética ......... B SEGURIDAD
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Cambio ... 8 NOTA MEDIA: 83
Velocidad punta 8 NOTA
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Consuma —........... 9 SEGURIDAD: 8.1
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Comentario.—E| Opel Vectra sustitu-
ye al Ascona, mejordndolo practica-
mente en todos sus apartados. Al au-
mentar ligeramente de tamafo y de
distancia entre ejes, se dispone de ma-
yor espacio para los pasajeros y de un
maletero con una capacidad impresio-
nante. Otro punto en el que hay una
mejora notable es en la aerodinamica,
disminuyendo el CX con respecto al
Ascona en un 23 por 100, siendo el res-
ponsable del aumento de la velocidad
méxima y de la disminucion del con-
sumo.

El motar de dos litros y 115 caballos
ha sido ligeramente retocado. Con

idéntica potencia, se dispone de mejor |

elasticidad, lo que hace que su utiliza-
cion sea realmente agradable, enmas-
carando en gran parte los desarrollos
claramente largos de la transmision.

Por dos millones doscientas cincuen-
ta mil pesetas, Opel ofrece una de las
mejores berlinas dentro de la categoria
de dos litros.

LO BUENO

— Mecénica agradable.
— Excelente acabado y ajuste.
— Comportamiento en buen firme.

— Desarrollos largos.
— Mandos de los elevalunas.
— Amortiguacion floja.

Estética ... ... 8 SEGURIDAD
Acabado ... 9 =
Habilabiidad . g Estabilidad ... 8
Maletero .. g Suspension ... 8
Confort g Frenos ... 8
Instrumentacign .. 7 Direccion ... 6
Equipamiento ... 8 Ruedas . o8
Polencia . 8 LUCES s T
Elasticidad ... 9

Cambio ... . ... 7 NOTA MEDIA: 7.8
Velocidad punta . 8 NOTA

Aceleracion ... 8 MEDIA

Consumo ... 8 SEGURIDAD: 75

Comentario.—E|l Opel Vectra es el
sustituto del Ascona, pero con mayo-
res ampliaciones que éste. Para ello se
ha mejorado de forma sustancial la
carroceria, haciéndola mas aerodina-
mica, y se han aumentado las presta-
ciones, gracias a motorizaciones nue-
vas, a la vez que se ha cuidado con de-
talle el interior para un mayor confort
de los pasajeros. El modelo que anali-
zamos esta vez es el Opel Vectra 2.0 i,
cuyo motor resulta suficientemente po-
tente para arrastrar el vehiculo; el cam-
bio tiene unos desarrollos demasiados
largos, especialmente para la conduc-
cién en nuestro pais; los frenos se
muestran suficientes en todo memen-
to, sin sintomas de fatiga, a lo que ayu-
da el sistema ABS que monta esa uni-
dad; la direccién, por su parte, resulta
demasiado suave, pero todo es proble-

ma de acostumbrarse, y la suspensidn,

ha mejorado considerablemente con
respecto a su antecesor.

Como cosas negativas podriamos in-
cluir la disposicion de los mandos, tipi-
camente alemana, y la falta de eficacia
de la ventilacion. Sin embargo, se tra-
tra de un excelente coche con el que
General Motors puede aumentar el éxi-
to ya conseguido con el Ascona.

LO BUENO

— Mecanica excelente.
— Acabado muy cuidado.
— Compromiso estabilidad y confort.

— Mandos tipicamente alemanes.
— Direccion mejorable.
— Desarrollos del cambio largos.
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Trafic

J. RUBIO

" La Primera Semana del Peaton, celebrada en
Ponferrada (Ledn), ha tenido entre los escolares
de esta poblaciéon una acogida ferviente. Han
demostrado estar al dia en el conocimiento de
normas y senales, atentos a las ensenanzas que la
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Policia Municipal imparte en los centros escolares
desde hace varios afos. Colegios como el de La
Asuncién o el MSP tienen como norma el realizar
trabajos en materia de educacion vial. Una visita a
los centros asi lo demostro.
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Ya sabes que al circular en bici hay que tener en cuenta el estado de las carreteras, el trifico y
maniener una distancia de seguridad con el vehiculo que nos precede. Pero también es muy importante
fijarnos en los vehiculos que nos adelantan o con los que nos cruzamos. Sigue leyendo y veras lo que

les ocurrié a Daniel, el Mochuelo, y a sus amigos.
M o ggr-t:::ege estas o 1. La marcada con u)(_n. ‘ ! : s e 2 s : ; : ooy o) £
i ) S Lasa | —— «EEREMOLINO»
Vue“a? —— l < a-a T 3 s
‘ X Y - ' : . _
iHola!, me presento: Soy una chi- g |
ca de Zamora, tengo trece anos, es- 1. Los coches y los camio |
toy en 8.° de EGB y me llamo Rosa. o Ante esta sefal, nes. ok 4
Les escribo para pedirles que no Jqué vehiculos 2. Las bicicletas. ki i
dejen nunca de publicar la revista, ni podrian circular? 3. Los autobuses y las bici- |
el suplemento de TRAFICO CHICO, cletas.
pues a mi me gusta y me sirve de mu-
cha ayuda.
Ademés me gustaria decirles q_u.le
me gusta mucho la educacion vial, ! b . 3
pero en mi colegio no hacen nada de 1. dlrecmor) qb||gator|a_ :
ello. He montado en kart en un par- Esta senal 2. plazg proxima. i ¥
que que hay en Zamora, porque en la se llama de... 3. sentido giratorio obligato-
radio hicieron un programa sobre rio. 2
educacién vial y hacian preguntas so-
bre peatones y conductores de,bu_:l-
cletas y el que acertaba podia ir. % ‘
Pero desde entgnr;:as ya nodhe te:n- :
do oportunidad de hacer nada mas. )
Rosa Maria Garcia Ferraz. Zamora. o T ; ’ ﬁ:’z)c:zn;zgt\if\e::g &
Respuesta—En primer lugar, gra- circulares son... 3. de peligro. 7 «UUN TREN DEMASIADO RAPIDO» =
cias por tu atencion y después decir- J ; .‘ ;
ta qua él interés que demuestras por K . Tampoco Roque, el Moriigo, acertaria a explicarse en qué regién de su cerebro se
la educacion vial ya es algo positivo. ] - : o s ’
Ten en cuenta que tu ejemplar com- ) generd la idea estrambdtica de esperar al rapido dentro del tinel con los calzones
portamiento como peaton o conduc- 1 e Ren \ bajados. Otras veces habian aguantado en el tinel el paso del mixto o del tranvia inter-
;‘y:cgi?é‘,’,m"”-g? i:f,gf,f:,:,g‘: ’,;T,ﬂ”gﬂ ° Esta senal 2 ge” gro. ; i provincial. Mas estos trenes discurrian cachazudamente y a su paso. en la oscuridad del
tu colegio no interese este asunto, es de... 3. informacion. ) agujero, apenas si les producia ya emocidn alguna. Era preciso renovarse. Y Roque, el
pe':‘o gia!g e'yﬁgggﬁ v;:ls rﬂﬁm%ﬁs— s Moiiigo, les exigié este nuevd experimento: aguardar al rdpido dentro del tinel y hacer
gzo gamino recorrido. , los tres, simultaneamente, de vientre, al paso del tren.
: Daniel, el Mochuelo, antes de aceptar, apunté algunos sensatos inconvenientes.
1 i 2 _ diio—
1. circulacién prohibida. ! ¢Y el que no fenige: garias: dijo—.
o Esta es 2. sentido obligatorio. ] , El Monigo arguyo, contundente:
la senal de... 3. entrada prohibida. A — Las sentird en cuanto oiga acercarse la maquina.
_ El detalle que descuidaron fue el depdsito de los calzones.
4 ¢Quién pensaba, en ese momento, en la suerte de los calzones estando en juego la
. 1. peligro, por la existencia - propia suerte? (...). Trataban tnicamente de autoconvencerse de su propio valor (...).
de tres curvas peligrosas. El rapido entré en el tunel silbando, bufando, echando chiribitas. haciendo trepidar los
o Esta senal 2-t p_(;llgro, por circulacion gi- ' montes y las piedras. Los tres rapaces estaban palidos, en cuclillas, con los traseritos
indica... ;a O(r;bl.igacién e | i desnudos a medio metro de la via. Daniel, el Mochuelo, sintié que el mundo se disloca-
SR T G ‘ sentido giratorio. 4 ba bajo sus plantas, se desintegraba sin remedio y, mentalmente. se santiqué. La loco-
Un conductor circula por una carre- i motora paso bufando a su lado vy una vaharada célida de vapor le lamié el trasero.
tera-a bordo de un deportivo, y en- 1. los vehiculos de escuela i Retemblaron las paredes del tiinel, que se llené de unas resonancias férreas estruendo-
cuentra un cartel indicador que reza: de conductores. . sas. Por encima del fragor del hierro y la velocidad encajonada. llego a su oido la
«Reduzca a 80 km.». El com_:luc;ori)res- o Esta senal 2. los veljgzlglos destinados a 1 advertencia del Moiigo. a su lado:
petuoso, reduce la velocidad. Poco la llevan... servicio publico. | s -
después aparece otro indicador que 3. vehiculo con conductor gAgarrarle’a.las rodillas! -
dice: «Reduzca a 60 km.». «Eso es que novel. Y se agarr¢ avidamente. porque lo ordenaba el jefe y porque la atraccion del convoy
hay obras», piensa el conductor. era punto menos que irresistible. Se agarré a las rodillas, cerrd los ojos y contrajo el
Al rato, «Reduzca a 40 km.»; en se- vientre. Fue feliz al constatar que habia cumplido ce por be lo que Roque les habia
'gum:'a, ;(Redttngca_ltoa 33'_""(;0;2'1?2}15' 1. peligro, paso de peatones. exigido. 2
. r nito, - = imi 2 . . . ; |
;ZZOUEig 'r.s:bcér qué ocurre Esta senal M g pr?"fémf:g ?,2#:,,?:129;2 Se refan atn cuando Roque, el Monigo, dio la voz de alarma.
' g ;I ica... . vehi i . o . 5
Y otro indicador: «Bienvenidos a indica colar. P’g:g:g:: — No estan aqui los pantalones — dijo— .
- Reduzcan. S. Ocio Cedieron las risas instantaneamente. .
o v = i Simé — Ahi tenfan que estar —corroboro el Mochuelo, tanteando en la oscuridad —
e g e 200 : EMEWZBEIEBPEDILGIACNOONOS |
oslada (Madiri
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P que aunque circules a una
velocidad adecuada el <remolino de
aire» que producen los vehiculos que
te adelantan o con los que te cruzas
puede hacer que pierdas el equilibrio.
Conduce tu vehiculo con seguridad.
No quites las manos del manillar a no
ser que vayas a indicar alguna manio-
bra, v no te olvides de escuchar a los

thiculos que van a adelantarte. J

- Nommas de seguridad para conducu‘
bicicletas.

Roque, el Moiiigo, y sus amigos teman miedo de ser castlgados ¢ThG qué crees que les
sucederia al llegar al pueblo? Escribe un final a esta narracién.

VIIL i riflicta

SE ENTRENA

moto o bicicleta.
Volver a mirar.
Cruzar sin correr y en linea recta.

b N 2

Cruzar pasos de peatones sefializados.

Pararse en la acera, préximo al bordillo.

Mirar a la izquierda, derecha e izquierda.
Esperar si viene algln coche, autobus, camién,

NORMAS A SEGUIR EN LA SITUACION QUE

Segundo objetivo: cruce con pasos
de peatones senalizados (laminas 6 a 10)

El objetivo concreto de
esta situacion es
aprender a cruzar en
ausencia de semaforos,
pero por el paso
senalizado para
peatones con rayas

HOJA DE REGISTRO PARA LOS PADRES. ENTRENAMIENTO EN SITUACION REAL

TAREAS

FECHA 1.° | FECHA 2.* | FECHA 3. | FECHA 4.

8 | CRUCE POR PASO SENALIZADO
PARA PEATONES

9 | 1. Pararse en la acera, proximo
al bordillo

10 | 2. Mirar a izquierda y derecha

11 3. Pararse si viene un coche u
otro vehiculo

12 4. Volver a mirar

13 | 5. Cruzar sin correr y en linea
. recta

| Lamina n.° 7. Se subraya que hay
que mirar si vienen coches y

esperarse si vienen deprisa o

| estan excesivamente cerca. En
esta lamina la mirada de los

| personajes se dirige a la izquigrda
y estan en situacion de esmﬂ
puesto que viene un coche. U

s

ez

Instrucciones para el nino

1. iMirar! a la izquierda.
2. jEsperar! si vienen coches.

&

blancas de gran anchura.
Se le debe explicar al
nino gue este paso es
seguro, pero menos que
el anterior, puesto que
los coches no tienen una
luz que les obligue a
parar, sino gue paran
cuando ven que alguien
va a pasar. Es esencial
que el nifo sepa que el
conductor del coche
tiene gue ver al nino que

va a cruzar. |
=

Los pasos senalizados
para peatones se
representan poniendo
tiras blancas de papel en
el suelo en donde esta
pintada la calle.

Los coches en
movimiento son
representados por nifos
que van y vienen.

==
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Lémina n.° 6. Se le explica

al nifo cémo reconocer

los pasos senalizados de
peatones por las rayas o
blancas que hay en la DU
calzada. Se le hace notar

DOOLOOO VOO UL OO
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Lémina n.° 9. Se le explica Instrucciones para el nifio
al nino que ambos

personajes miran a 1. iMirar! a la izquierda.
izquierda y derecha 2. iMirar! a la derecha.
esperando que pasen los 3. |Esperar! a que pasen
£ coches. o s coches. g
0
0

i
|
|
|

E

|
|

—_— 3 JT 43!
i T e

Instrucciones para el nino

1. Andar por |a appuesz
correr. ;
2. Pararse cerca del
bordillo.

——— — — — — — — — — — — — e o m— —— p— — — — — — —

Lamina n.° 8. Se le indica
al nifo que en este caso
los personajes miran a la

derecha y de nuevo estapn™

parados, porque hay un

ROCTTG S

Lamina n.° 10. Se indica
que, puesto que ya no hay
coches préximos, las dos
personas inician el cruce
de la calle. =

()

Instrucciones parpglgidg
1. iMirar! a la derecha.
2. iEsperar! si vienen
coches.

Instrucciones para el nifo

1. jCruzar! siempsg

andando. Nunca

corriendo.

2. jCruzar! siempre en
ecta.

X IrElfiEs

Trraifiee X1
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Psicologia y trafico (16)

En materia de seguridad vial, son muchos
los esfuerzos, trabajos e inversiones
realizados en todo el mundo encaminados
a evitar los accidentes. Expertos de
diversos paises han propuesto, a lo largo
de los anos, polémicas teorias y han

llevado a término numerosas

investigaciones para determinar un
problema clave: intentar demostrar si

existe o no en las personas una

predisposicion al accidente y poder tomar
las pertinentes medidas preventivas.

La propension al accidente

o miés que el taengl C *para el

la 1nverslér1- parece Ser la «piedra an-
gular» del problema, y de ahi el enorme

volumen de investigaciones que ha ge-

nerado.

Una linea de investigacion habitual en
el ambito de la seguridad vial es aquella
en que se estudian las caracteristicas per-
sonales que permiten distinguir al con-
ductor «seguro» del «proclive al acciden-
te». El objetivo es evidente: identificar a
los conductores de «alto riesgo» y tomar
medidas que erradiquen o moderen este
riesgo, una pretension a la vez preventi-
va —deteccion precoz del posible con-
ductor peligroso—, e interventiva —mo-
dificacion de aquellos factores que resul-
tan ser un problema para la seguridad—.
En esta precisa direccién, un tema que
ha provocado abundantes investigacio-
nes, encendidas polémicas, agrias dispu-
tas y torrentes de tinta es el de la llama-
da «propensién al accidente». Ldgica-
mente, si se pudiese identificar con faci-
lidad a las personas «propensas» al acci-

Las primeras investigaciones sobre ac-
cidentalidad se realizaron en el dmbito

‘de la industria. Allf se generd la convic-

cion de que, mds que las méquinas —mas
o menos complejas y peligrosas en si—y
los factores ambientales —iluminacion,
ruido, espacio vital, etcétera—, eran pre-
cisamente los operarios los responsables
maximos de la aparicién de los acciden-
tes, y asi premsamente se acufio el con-
cepto de «propension al accidente». Efec-
tivamente, este concepto es ya antiguo y
surgio de los trabajos realizados por
Greenwoodm, en Inglaterra, sobre la
distribucién de los accidentes entre las

trabajadoras de una fabrica de municio-

nes durante la Primera Guerra Mundial.
Se constaté que los accidentes no se dis-
tribuian aleatoriamente entre las traba-
jadoras, sino que algunas tenian muchos
accidentes, mientras que otras no sufrian
ninguno. Todo indicaba, pues, que esta-
disticamente unas personas tenian mayor
probabilidad y proclividad al accidente
gue otras, 0, lo que es lo mismo, tenian
mas facilidad para cometer errores o no
adoptar las precauciones necesarias en su
tarea.

(Por qué se daba ese fendmeno en de-
terminadas personas y no en otras? Para

J. |. RODRIGUEZ

da radicalmente esta vieja idea con ca-
racteres de predestinacién, de tanto ca-
risma popular, se ha demostrado que es
anticuada y que carece de fundamento
cientifico.

Frente a esta concepcion surgen otros
planteamientos —por ejemplo, en nues-
tro pais, Germain (1961) o mds recien-
temente Blasco y Casas (1985)— que
muestran que las «personas predispues-
tas al accidente» lo que tienen es una
disminucién en la aptitud de atencion y
dificultades para controlar la conducta
motora, en la mayoria de los casos como
resultado de una mala coordinacién
perceptivo-motriz. Asimismo, serian
sujetos que manifiestan impulsividad,
impaciencia, indeterminacion en la ac-
tividad y dificultades de concentracién,
falta de control de la tensidn, escasa ca-
pacidad de respuesta frente a situacio-
nes imprevistas y una especie de hiper-

llas familiares, falta de respeto a las
normas, problemas laborales, defectuo-
sas relaciones humanas, etc.

Otros autores, por ejemplo McKenna,
prefieren hablar de «implicacion diferen-
cial en los accidentes», y postulan el es-
tudio exhaustivo de las diferencias indi-
viduales involucradas en las situaciones
de accidente, en el convencimiento de
que un adecuado conocimiento de esos
factores diferenciales llevaria a un mejor
conocimiento de los procesos psicolégi-
cos y concomitantes personales, sociales
y ambientales que pueden facilitar el
error humano. Todo parece apuntar a
que el problema clave seria la identifica-
cién de la constelacion de factores que
pueden hacer que un determinado indi-
viduo sea mds vulnerable al accidente, y
los momentos o periodos temporales en
los que es mas facil que una persona pue-
da verse involucrada en accidentes.

ed’ﬁ_esrart"rm,_ 1do su divore

nado por

fuerte disputa o una discusi6n grave, ha-
ber recibido un diagndstico médico nega-
tivo, estar sometido a una cura de des-
habxtuamdn a drogas, etcétera. En estos
casos, dependiendo de su estructura ba-
sica de personalidad y del apoyo y ayuda
que pueda encontrar en los demés duran-
te ese periodo, lo més probable es que
la persona pueda manifestar todo un con-
junto de conductas peligrosas para la
conduccion, tales como descuido, desa-
tencion a las sefales, ideas obsesivas y
recurrentes totalmente ajenas a lo que se
esta haciendo en el coche, desobediencia
a las normas, irritabilidad inusual con
hostilidad manifiesta y altas velocidades,
etcétera.

No obstante, toda esa peligrosa cons-
telacion de factores tiende normalmente
a desaparecer una vez que la persona ha
superado la crisis, con lo que la persona
vuelve a su estado habitual de ajuste y,
consecuentemente, desapareceria su pro-
pensién al accndente Este periodo de
tiempo, obviamente, es de duracién muy
variable, segiin las personas y situaciones
concretas.

Las criticas a algunas investigaciones
expuestas sobre la propension al acciden-
te se han centrado en los procedimientos
metodolégicos —meétodo de los porcen-
tajes, comparacién de las frecuencias

Efectivamente, un mrfiucmrepeamn, que.

mas ﬁhanmeros acabar de tener lma

como muy blen sefala Pinillos
(1985), la conduccién es un problema
social y personal sumamente complejo,

que desborda los planteamientos psico-
métricos y predictivos de aquellos pri-
meros tiempos de investigacion. La con-
duccidn hunde sus raices en diversos es-
tratos —bioldgicos, psmo!oglcos bio-
graficos y socioculturales— del ser hu-
mano, considerado como un ser bio-psi-
co-socia], a cuyo servicio quedan los
rasgos habitualmente medidos por los
test mds tradicionales. Todos esos com-
plicados factores modulan las coordina-
ciones psicofisicas de la conduccién y
las «propensiones» temperamentalés,
con lo que el problema adquiere una luz
nueva, mucho mas compleja que la exis-
tente en el viejo problema de la «pro-
pension al accidente». El analisis pre-
dictivo que va de la personalidad a la
conduccion —dice Pinillos— es insufi-
ciente y debe complementarse con una
investigacion ecoldgica que, partiendo
del medio ambiente y de las circunstan-
cias vitales o existenciales de la persona,

tome en consideracion la importante me-
diacion que supone el propio vehiculo.
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