su coche :

W Asi se debe conducir

W Los defectos habituales
de los conductores

W Centros de informacién
para el usuario '

B Técnicas para
arrancar en frio

W Expertos
pilotos nos

accidentalidad
invernal

W Y una

- completa guia
sobre el
estado en el
que encontrard

l las carreteras

Cam

controlard
los

durante estos S oy
meses v Este ano,
- mas de un millén
- _ de vehiculos
E— - matriculados

MAPA DE 0BRAS

EMNERARIDS
% MAS CONFLICTIVOS { | |

| “ Encuesta: Lo que esperan del 89
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Aunque no
parece un
sistema a
descartar
totalmente

En un relativamente corto periodo de tiempo, los
motores de 16 valvulas (cuatro por cilindro) han
desbancado claramente a la turboalimentacién en
el campo de los vehiculos de turismo y,
principalmente, en aquellos alimentados por
gasolina. Una potencia similar, pero con mayor
fiabilidad y menores consumos y complejidad
técnica, podrian ser las razones de esta primacia
de los nuevos motores multivalvulas. No
obstante, técnicos consultados por TRAFICO han

L senalado que «en cuanto a los modelos de

gasolina, el turbo ha sido una moda y muchos
consumidores se hubieran quedado satisfechos
solamente con una pegatina con la palabra
turbo’’ aplicada en un lugar bien visible del
coche. Aunque, sin lugar a dudas, hay quien
busca un maximo de prestaciones». Pese a sus
actuales inconvenientes, el turbocompresor ha
encontrado dos campos donde sus ventajas
superan a los problemas y en los que seguira
siendo aplicado: el deportivo y el de los
vehiculos diesel.
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DATOS
MOTOR TECNICOS
Posicion: Delantera transversal.

Cilindros: 4 en linea.

Cilindrada: 1.390 c.c.

Alimentacion: Carburador de doble cuerpo.
Carburante: Gasolina stper.

Depadsito: 55 litros.

Potencia maxima: 80 CV a 5750 r.p.m.

TRANSMISION

Traccién: Delantera.

Caja de cambios: Manual de cinco velo-
cidades.

Embrague: Mando mecanico.

FRENOS
pisco/tambor con servoasistencia.

SUSPENSION

Independiente con muelles helicoidales y
amortiguadores hidraulicos (en las delanteras) y
brazos oscilantes en planos paralelos (detras).

DIRECCION
Tipo: De cremallera.
Diametro de giro: 10,4 metros.

RUEDAS
Llantas: 5 x 13 pulgadas.
Neumaticos: 165/70 RT 13",
Peso: 940 kg.
Longitud: 4,155 m.
Anchura: 1,694 m.
Altura: 1,416 m.
Maletero: 386 dm®.
Precio final: 1.485.000 ptas.

NOTA MEDIA: 7,8
NOTA

MEDIA
SEGURIDAD: 7,8

%ﬂﬂw@ﬂ@ﬁﬁﬂﬂ@ﬂ

Comentario.—E| R-19 es el nuevo modelo que
viene a sustituir al R-11. Esta versién GTS es la ba-
sica de la gama, con un equipamiento normal. Lo
més destacado es su nuevo motor denominado
«energy», que viene a sustituir a los «ancestrales»
grupos propulsores que utilizaban los Renault an-
teriores. Este motor, con sélo 1.400 centimetros cu-
bicos, tiene unas prestamones muy brillantes y un
consumo bajo. La carroceria del R-19 tiene un coe-
ficiente de penetracion en el aire de solo 0,30, va-
lor hasta hace pocos meses poco utilizado en ve-
hiculos de esta categoria. En el interior, la ampli-
tud es mayor que la del modelo precedente, y el
acabado es el propio de los modelos de la marca,
o sea, excelente.

LO BUENO

— Carroceria aerodinamica.
— Nuevo motor.
— Comportamiento.

LO MALO

— Visibilidad en tres cuertos trasera.
— Rueda de repuesto facilmente accesible.
— Asientos un tanto blandos.

Ins«umemaérén )
Equipamiento .....
Potencia .....
Elasticidad ..........
Eamblo aiiens
Velocidad punta ..
Aceleracion ........ !

e

Comentario.—E| Renaul

El nuevo modelo es unfan
pacto, mane;able y termit
coche de precio competit
juego en el mercado espi.
la luz el motor «energy®,
vanguardista en la que &
la fiabilidad. Gracias al &l

motor se puede circularp

quinta sin problemas y
carretera sin sobresaltos,

reserva de potencia bajo ¢

fuerza y consume muy k.

mejorables solo caben ait

dad trasera, que no es Né
lentitud de la direccion.

LO BUENO

— Confort de marcha.
— Consumos bajos.
— Buena habitabilidad.

LO MALO

— Direccién lenta. o0
— Visibilidad trasera rég4
— Ventilacién mejorable

—al
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SUPLEMENTO
PARA
ALUMNOS

Y
PROFESORES
NUMERO 21

Coordinacion:
Alejandro G. VADILLO

Insuficiencias
en vista y oido
reducen

su seguridad

L
e

Miguel GARROTE

La escasa talla del nifio y su falta de madurez le colocan ante el tréfico en situaciones de inferioridad y peligro.
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Les escribo para contarles algo
que veo a diario cuando voy y ven-
go de casa al colegio. Lo veo todos
los dias y por eso al final he decidi-
do que lo debian saber. Yo vivo en
Alcorcon, y para llegar al colegio
tengo que cruzar la carretera de Ex-
tremadura, que a todas horas tiene
mucho trafico. Frente al colegio hay
un paso elevado que también sirve
para cruzary coger el tren; yo siem-
pre cruzo por el paso, y aunque hay
que andar mas, es mucho mas
seguro.

Me gustaria que vinieran por agui
y que hicieran fotos como las de
«La locura del mes», pues desde
arriba se ve muy bien la cantidad
tan grande de personas que se jue-
gan la vida por ahorrarse unos cuan-
tos metros. Mi madre me ha dicho
gue costd mucho trabajo y muchas
peticiones conseguir gue hicieran el
paso elevado, y ahora casi no se
usa. Si vienen por agui pueden ha- -
cer unas fotos aterradoras.

Emilio del Agua Ruiz. Catorce

anos. Alcorcon (Madrid).

R e TR,

Un senor llega a la autoescuela para

dar su primera clase de conducir. El pro-

fesor le explica donde esta el freno, el
embrague, etcétera, y cuando ha termi-
nado de senalar los mandos del coche,
le dice al alumno:

— iHala! iMeta la primera y salga des-
pacio!

El alumno mete la primera, y luego
muy despacio, muy despacito, abre la
puerta y sale del coche.

Miguel Nifo. Catorce afos. Madrid.

Un paleto recién llegado a la capital
monta en el autobus y le dice al co-
brador:

—Oigal, jcuanto vale esto?

El cobrador le responde: Sesenta pe-
setas, caballero.

__jPues que se bajen todos, gue me lo
quedo!

Lucio Santamaria. Once afos.
Valladolid.

IV lrifiEe
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o /Qué indica la

siguiente
senal?

Vehiculo de transporte pesado.
Vehiculo blindado.

Transporte de mercancias pe-
ligrosas.

o /Qué piensas

sl ves esta
senal?

Que hay un cambio de sentido.
Carril para vehiculos lentos.
Desvio obligatorio por obras.

Esta senal
indica...

Circulacion prohibida a toda cla-
se de vehiculos.

Circulacion prohibida a todos
los vehiculos automaoviles.
Circulacion prohibida a las mo-
tos y coches.

veo de frente
esta senal,
sabré...

Que cerca hay un cruce pe-
ligroso.

Que la calle estd cerrada por
una barrera.

Que la calle no tiene salida.

o Si circulando

Esta senal es

Cruce con prioridad.
Cruce sin prioridad.

ae:z Ceda el paso.
o Esta senal es Balizamiento.
de... Direccion.
Provisional.

Esta senal se
coloca
normalmente...

A la entrada de las guarderias
unicamente.

En los lugares donde suele
haber muchos ninos.

Los dias en que hay clase.

o Esta senal
obliga a
circular por la

via donde esté
colocada a...

&

Los ciclomotores y bicicletas.

Las motocicletas sin sidecar. .

Todos los vehiculos de dos
ruedas.

/Qué indica
esta senal?

Velocidad obligatoria.
Fin de limitacion.
Velocidad aconsejada.

¢ Qué indica
esta senal?

O

Circulacién prohibida.
Prohibido camiones.
Esta aun sin determinar.
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8 .DIARIO DE UN
I CONDUCTOR>

Se acerca el invierno. El buen tiempo
se acaba. Comienza a llover, a nevar,
hace mucho viento... Conducir se hace
muy dificil, v a veces peligroso. Es
necesario tomar muchas precauciones
como hace el cazador del texto que vas
a leer a continuacion.

«DIAS DE CAZA...»

15 septiembre, lunes.

No veo el momento de que esto termine para dar gusto al dedo. Fuera de ayer, que

subi con Melecio a lo de Aniago, no salgo desde el dia 4. Yo le tenia mucho hablado a

Melecio de lo de Aniago v le conté lo del nido de la liebre, pero lo que son las c¢sas,

el domingo no vimos nada. Se conoce que lo habian pateado otros (...).

El cielo se cargé por la noche y se puso de nublado. No nos dio ni tiempo ni de llegar

a las bicicletas. Nos metimos en el chozo de un melonar. Melecio se santiguaba a cada

| descarga y yo le pregunté si tenia rilis (...).

= _ Ciertamente daba rilis aquel cielo negro y el brillo de los reldmpagos (...). Luego se pasé

Al el nublado y empezaron a cantar los sapos. Estaba oscureciendo y olia bien el campo.

! En la bicicleta, Melecio no hacia méas que rajar. Parecia como si quisiera que me olvidara

E 1] de que le habfa visto pasar rilis. A mi me gibaba su run run porque me gustaba escuchar

- el ruido de las llantas sobre la carretera mojada.

14 diciembre, domingo.

. Ha caido una nevada de érdago. Teniamos todo hado para ir a lo de Presa, pero hubo
- que desistir. Las maquinas quitanieves anduvieron todo el dia afanando en la estacion.

Por la tarde estuve en el café (...).

_ 1 febrero, domingo.

B Subimos Melecio y yo a lo del Marqués en las burras*. El viento pegaba de cara y le

dije a Melecio que era mejor asi porque a la vuelta, con el aire de culo, ni tendriamos

que dar pedales. De regreso nos daba de cara otra vez. Nos ha hecho la santisima (...).

& ol MiGUEL DEeLIBES: «Diario de un cazador».

* Buma: bicicleta en lenguaje popular. ' Pedagogo:

Eugenio
S. Ocio Simd
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*SINCIONTOS

La obra de Miguel Delibes «Diario de un ca-
zador» es una novela escrita en forma de
diario.

El «cazador» escribe en un cuademo lo que
le ha pasado a lo largo del dia.

‘BIB0E Bj 21q0s Opeosede BUIOD

‘eiaoe B| Jod UjjEdouCW US OUjN

‘ofo ua oJojpwes |a asopuesed ayson
‘S8O00 50| BjUB DPLEZNIO OUIN

‘00 B OPUBASY| B18|0I0Iq US OPEIUOL DUl
*SNGoINe LN Ua Blieq e| ap asopue6joa oujn

CONTESTA: _

* SEl texto estd escrito en 1.2 0 en 3.” per-
sona?

* ;Cémo es el lenguaje que utiliza «el ca-
zador» en su diario?
— ¢Es un lenguaje muy culto y refinado?
— ¢Emplea palabras técnicas propias de }

una profesién u oficio?

— ¢Es la forma de hablar que se usa con

los amigos?

*seuojesd so| B OpUB/oW A S02.eLD 21G0S PEPIOORA UBIB B OpUB|NoIIS 84000
‘O|Ipiog [P esen) sa|d S| LUOD 8|[ed BUN Jeznio B opleiedsa ou|N

‘uoioebiqe ap [euss B| Jod OPEDIPUI (B B1US.B)|P OPNUBS UB OPURIB OJNoILBA
‘seuojead ep OSed [8p BIBN} OPUEZNIZ OUIU UN UDD BIOUSS

¢ Crees gue podras encontrar los diez errores ¢ situaciones incorrectas que se
hallan en este dibujo? Inténtalo y, segun los vayas localizando, escribe lo que debe

* ;Qué nombre recibe esta forma de len-
QURAJE? o

hacerse o haber en su lugar en las lineas punteadas que tienes a continuacién.

* Escribe algunas «expresiones» del texto
que justifiquen tu respuesta.

* Explica el significado de esas expresiones.

EL CRUCE DE LOS DIEZ ERRORES

VI Fdfhea
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REGLAS
DEL JUEGO

Cada jugador tendra
un dado y una ficha
.de un color
diferente.
— Si tu ficha cae en
un stop diras: «De
stop a stop y tiro
por repeticion».
— Si caes en una
sefal, quedaras un
turno sin jugar.
— Sicaes en un
puente, pasards o
retrocederés al otro
puente.
— Si tu ficha cae en
un escalera, subirds
o bajaras segun
indique la senal.
— Sillegas a caer
en el niumero 27,
permanecerds alli
hasta que otro
jugador caiga en esa
casilla.
i — Sicaesenla
casilla nimero 48,
volveras a empezar
el juego.
— Para ganar el
juego debes llegar a
la dltima casilla con
una tirada exacta.

Autor: Colegio
Publico de
MARTIMPORRA
{Bimenes).
Asturias.

e Como preparar su coche ® Asi se debe conducir ® Los defectos
habituales de los conductores ® Centros de informacion 2
para el usuario ® Técnicas para arrancar en frio \l@& .ase' 25
® Expertos pilotos nos cuentan sus : ot
experiencias ® La accidentalidad invernal
e Y una completa guia sobre el estado en
que encontrara las carreteras

durante estos meses

\' | | Wall 0
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En invierno, las condiciones climatologicas

pueden transformarse en un serio enemigo para su seguridad.

Sea especialmente cuidadoso cuando conduzca con lluvia, niebla, hielo o nieve.

Si ve que puede correr un riesgo innecesario, opte por quedarse en casa. Pero si su viaje es
imprescindible, lleve consigo este teléfono. Le mantendra informado las veinticuatro horas
del dia y le ofrecera auxilio mecanico y sanitario de modo permanente.

E@@@f@i o8 Trafice

Ministerio del Interior

= Direccisin

TrElEEE X



C. P. uJuan Calvon
Sorzano. Logrofioa.

Fin de autopista.
Estacionamiento.
Circulacion paralela.
Carril reservado para
autobuses.

Hospital.

Velocidad méaxima
aconsejable.

Lugar reservado a
remolques.

Paso de peatones.
Estacionamiento de
taxis.

Cambio en el sentido de | puwm

la marcha.

Prioridad respecto al
sentido contrario. .
Carril obligatorio para
trafico lento.

Presenalizacién de giro a |

e la izquierda.
mssn ' — Autopista.

(Dibuja

junto al texto

la senal
correspondiente)

— Todas las motos sin sidecar.
— Para los caminones.

— Para bicicletas.

— Para animales de montura.

— Para peatones.

— Direcciones Unicas permitidas.
— Cadenas de nieve.

. — Parada obligatoria.

— Prohibicién de pasar sin detenerse.

— Obligacion de circular en el sentido que
senalan las flechas.

— Obligacién de circular en sentido giratorio.

— Todas son sefales de
informacién, pero...

Taller y surtidor.
Camping.

Teléfono.

Puesto de socorro.
Taller de reparaciones.
Surtidor de gasolina.
Fin de prioridad.

Fin de via para
automoviles.

Calzada con prioridad.
Via para automoviles.
Calzada de sentido
dnico.

— Servicios
complementarios.

JI8/18118 <l 2 e 18
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El cazador se desplaza en bicicleta a los lugares
donde practica su deporte favorito. Como es un
ciclista experimentado siempre tiene en cuenta
las condiciones climatoldgicas.

* :Qué tiempo hacia el dia 15 de septiembre?

* :Qué ocurrio el dia 14 de diciembre? ...

* El dia 1 de febrero hacia viento, squé dijo el
cazador @ SU aMIGO? ...

* ¢Se cumplieron las previsiones del cazador?

La lluvia, la nieve, el hielo influyen en las condi-
ciones del pavimento, por eso debes reducir la
elocidad, «conducir» més despacio tu bicicleta.
Un semaéforo en rojo o un coche que se cruza en

tu camino, frenas, el suelo esta mojado y...

COMO FRENAR CON:

LLUVIA. Dar frenadas seguidas hasta detener

i completamente el vehiculo.

NIEVE. Evitar circular los dias de nieve. Si te
ves obligado a frenar sobre nieve procede con
mucho cuidado como en situacién de lluvia.
HIELO. Es el elemento méas deslizante. Circula
muy despacio vy frena sélo cuando haya zonas sin
hielo. _

lrenlas con VIENTO sujeta con fuerza el mani-
llar de tu bici, sobre todo cuando te adelantan
otros vehiculos o te cruzas con ellos. Si tu bici es
de «carreras» utiliza el plato pequefio v las coro-
nas grandes del pifién.

g8 |
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Todos los dias tienes que recorrer la carretera de la ilustracién. Escribe en forma de
diario tus sensaciones y lo que te sucedié en el trayecto.

3 diciembre, martes. 17 agosto, jueves.
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NORMAS A SEGUIR EN LA SITUACION
QUE SE ENTRENA

1. Cruzar por puertas de garaje
1

Ensefar al nifio a discriminar las sefiales gue indi-
can gue hay una puerta de garaje.

. Pararse en el borde de la puerta.

. Mirar hacia adentro.

. Esperar si sale un coche.

. Volver a mirar.

. Cruzar la puerta de garaje si no sale ningun coche.

ENTRENAMIENTO EN CLASE

En esta situacion se le explica al nifio que la ace-
ra es un lugar seguro, pero que existen unos pun-
tos concretos por donde pueden pasar coches por
medio de la acera, y que esto puede resultar peli-
groso. Estos puntos concretos son las puertas de
los garajes.

Se le ensefa a reconocer los estimulos discrimi-
nativos de estos puntos, que son las senales verti-
cales colocadas a un lado o a ambos de las puertas
de los garajes, la mayor anchura de las mismas vy
los bordillos rebajados.

HOJA DE REGISTRO PARA LOS PADRES. ENTRENAMIENTO EN SITUACION REAL

TAREAS
14 CRUCE POR PUERTAS DE GARAJE
15 1. Discrimina senales verticales, anchura de
puertas v bordillos rebajados.
16 2. Pararse en el borde de la puerta.
17 3. Mirar dentro.
18 4. Parar si sale coche.
19 5. Volver a mirar,
20 6. Cruzar la puerta si la acera esta libre

_——— —_— e —— — . — e o — e e — — s s — o — e s —

Lamina n.® 12.—Se indica
al nino que debe pararse en el
borde de la pueria del garaje.

Instrucciones para el
nifio.—1. jPARARSE! en el
o borde de la puerta.

Tresee X1
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g? para que el nifio atienda a las senales
verticales colocadas a los lados de las

00000000000 L

Lamina n.° 11.—Esta ldmina se utiliza

puertas de los garajes, asi como el resto de
estimulos discriminativos que pueden existir
(mayor anchura de las puertas y bordillos
AL rebajados).

Instrucciones para el nifio.—1. Andar

a_porror
GOTroTT

2. iMIRAR! las sefiales.

DOOOOOOOL O

Instrucciones para™

el nifo.—1. Si sale

¢l coche. jESPERAR!

Lamina n.’ 13.—Se subraya
- Que el nifio debe mirar al

sale alglin coche.

- Instrucciones para el
- niflo.—1. Sin moverte del

At - sifio {MIRA! hacia adentro.

interior del garaje para ver si -

’e

Lamina n.* 15.—Se le explica al
nifio que cuando no sale ningdn

- coche y la acera estd libre es el

momento oportuno para cruzar por

delante de las puerlas de los j .
garajes. B

Instrucciones para el nifio.—1. Si

no salen coches, [PASAR!

2. Siempre andando. Nunca corriendo.
3. Siempre en linea recta.

TreldiEs XV
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't 19 ha dado en el clavo.
Jiliar de tipo medio, com-
nado a la perfeccion, un
ivo que va a dar mucho
inol. El R-19 GTS saca a
Lina mecénica de diseno
|dz-n la mano la fuerza y
Tpuje constante de este
01 ciudad en cuarta o en
'se puede adelantar en
‘siempre con una buena
i{l’pie derecho. Frena con
loco. Entre los aspectos
#r dos puntos: la visibili-
ida del otro mundo, vy la
|

|
|

|

Yatloz de Gralicia

Estética ............. 7 SEGURIDAD
Acabado ............ 8

Habitabilidad ....... g Estabilidad ... 7
Maletero ........... 7 Suspension ... 8
Confott ............... 9 Frenos ... 7
Instrumentacion .. 8 Direccién .. 6
Equipamiento ... g Ruedas . - 7
Potencia . D e Sl R
Elasticidad .......... i

Cambio ............... 8 NOTA MEDIA: 7,5
Velocidad punta.. 8 NOTA

Aceleracion ........ 8 MEDIA

Consumo .......... 9 SEGURIDAD: 6,6

Comentario.—Aunque su linea no sea realmente
atractiva, ya que no es un coche que llame la aten-
cidn por sus innovaciones técnicas, no cabe duda
de que este nuevo Renault puede alcanzar un pues-
to importante entre los primeros de un segmento
en el que se incluyen los Opel Kadett, Peugeot 309,
Golf, Alfa 33 y, sobre todo, el recién incorporado
Fiat Tipo. Renault juega con el 19 una buena baza,
principalmente en Europa, y aprovecha el vehiculo
para lanzar definitivamente el nuevo motor
«energy», producido en Espafa, y que tiene un ren-
dimiento realmente excepcional. Por lo demas,
este coche, sustituto del R-11, tiene una buena ha-
bitabilidad, es suave en la conduccién, confortable
como la préactica totalidad de los Renault y llega al
mercado con un precio realmente competitivo, cua-
lidades que le hacen ser un candidato a tener en
cuenta en la concesion de los titulos de Coche del
Ano, tanto en Europa como en Espana.

LO BUENO

— Habitabilidad.
— Mecanica.
— Confort.

LO MALO

— Linea clasica y conservadora.
— Escasa visibilidad trasera.
— luminacion,

Estética ............... g SEGURIDAD
Acabado ......... g
Habitabilidad ....... 7 Estabilidad ... 7
Maletero ........... 7 Suspension .. 8
Confort .............. 8 Frenos ... 8
Instrumentacion .. 7 Direccion . . 6
Equipamienta ... 7 Ruedas ... i
Potenecia .o g Luces i il
Elasticidad ......... 8 i
Cambio ........... B8 NOTA MEDIA: 7,5
Velocidad punta.. 9 NOTA

Aceleracién ......... 8 MEDIA :
Consumo ........... 8 SEGURIDAD: 7,3

Comentario.—El Renault 19 tiene como misién
sustituir a un modelo como el R-11, de gran éxito
en nuestro mercado. Aunque basicamente el R-19
sigue el mismo esquema que el modelo al que sus-
tituye, nos encontramos con interesantes noveda-
des mecéanicas y una carroceria que, aunque atrac-
tiva, juega con la ventaja de tener una capacidad in-
terior claramente mejorada. No en vano, el R-19
crece tanto en longitud como en anchura.

El motor que mueve al GTS se trata de un 1.390
centimetros cubicos de disefo completamente
nuevo, con el que Renault se pone al dia en la ci-
lindrada pequena. Dotado de un arbol de levas sin
culata, tiene un rendimiento y comportamiento ex-
celente, responsable del buen andar del Renault 19
GTsS.

LO BUENO

— Mecénica actualizada.
— Buena habitabilidad.
— Consumos ajustados.

LO MALO

— Asientos delanteros.
— Linea impersonal.
— Falta de aplomo en recta.

e 27






Autobuses
de dos pisos

ON frecuencia en estas pagi-
nas presentamos grandes
modelos que han marcado

una época en la historia del auto-
movil o que han despertado la ad-
miracién en las calles por su elegan-
cia y distincién. Hoy comentamos,
sin embargo, un tipo de vehiculo
muy distinto, pero que despertard

recuerdos muy queridos en nume-
rosos lectores: el clasico autobus de
dos pisos que desde los anos cua-
renta a los sesenta realizo transpor-
te urbano en nuestras principales
ciudades.

El de la fotografia presto sus ser-
vicios en la ciudad de Barcelona
entre los afos 1948 y 1967. Estaba

dotado de un motor Diesel de 125
CV y contaba con 65 asientos. Su
chasis y motor eran AEC-ACLO. En
la actualidad este vehiculo se en-
cuentra en Cataluna, restaurado y
en perfecto funcionamiento, y la
fotografia del mismo fue tomada
por Josep Miguel hace ya algunos
anos. Estos simpaticos autobuses
de origen inglés formaron parte de
nuestro paisaje urbano sobre todo
durante la década de los cincuen-
ta, siendo retirados de la circula-
ciéon a lo largo de los sesenta,
como en el caso del matricula de
Barcelona que hoy comentamos.
Aungue no todos los modelos eran
iguales, lo normal era que su puer-
ta de acceso no existiera, lo que
permitia a los pasajeros «apearse»
en cualguier semaforo e incluso
subirse en marcha cuando la velo-
cidad era reducida en el momento
del arranque, en una cuesta, etcé-
tera. Esta maniobra estaba estric-
tamente prohibida y disgustaba
mucho al cobrador, pero a sus
clientes mas jovenes la verdad es
que les encantaba tanto esto pri-
mero como el viajar en la platafor-
ma asomando la cabeza fuera.

Aungue desaparecidos de nues-
tras ciudades, este tipo de autobu-
ses continda prestando servicio en
numerosas urbes inglesas y en cier-
to sentido se han convertido en sim-
bolo de lo inglés y reclamo turistico
por excelencia sobre su ambiente
urbano.

J. A. DE LA RICA

® Jarama 1988. Fiel a su cita anual,
la Asociacion Espanola de Clasicos
Deportivos ha reunido a casi un cen-
tenar de automéviles de estas carac-
teristicas en el circuito madrilefo.
Los triunfadores de cada categoria
fueron Carlos Omedes, con Ferrari
365 GT; Luis Saladich, Alfa Romeo
GTV; Tito Sierra, Austin Healey
3.000; James Parson, Triumph TR 3;
Julio de Santiago, Aston Martin Le
Mans, y Joaquin Folch, Lotus B-23.
La reunion tuvo un caracter rabiosa-
mente deportivo y hubo nombres
ilustres en el mundo del deporte del
automévil que se quedaron sin su-
bir al podio. En cuanto al segundo
aspecto de la reunién, el histérico,
se pudo ver en accién a vehiculos
tan interesantes como un Pegaso
(s6lo por verle correr merecia la

MUNDO HISTORICO

pena acudir y felicitamos sincera-
mente a su propietario por esta ini-
ciativa), un Triumph Gloria, o dos
barquetas Lotus B-23, junto a una le-
gion de vehiculos interesantes,
como Triumph, MG, Porsche, Alfa
Romeo, Jaguar, Lancia, etcétera.

® V Rallye Barcelona Internacional
de Clasicos Deportivos. El otofio es
época de clasicos y, coincidiendo
con la feria Auto-Retro, se organizo
por los alrededores de Barcelona la
quinta edicién de este evento, que
este ano fue ganada por T. Flaguer.
Al rallye siguié un desfile por las ca-
lles céntricas de Barcelona de una
caravana de automdéviles y motos
histéricas que, desde la plaza de San
Jaime, se trasladaron al Pueblo Es-
panol en Montjuich, sede de la Au-
to-Retro.

® VI Concentracién de Clasicos De-
portivos de Zaragoza. La Asocia-
cion Aragonesa de Clasicos Depor-
tivos ha tomado ya la sana costum-
bre de realizar una concentracion
de caracter internacional coinci-
diendo mas o menos con las fies-
tas del Pilar, en Zaragoza. Se reme-
moré la subida a La Muela en ple-
no estilo anos sesenta, prueba ga-
nada por Carlos Omedss, y se cele-
bré un circuito urbano cuyo vence-
dor fue Jorge Serra.

® Nueva revista. Una nueva publi-
cacion, especializada en el automé-
vil histérico, antiguo, clasico y mo-
derno, ha salido a la luz. Se trata de
«Autoestilo», revista que dirige
nuestro colaborador Juan Antonio
de la Rica y a la que deseamos toda
suerte de venturas.

kiometro [a\ kKiometro
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Monumento a la
lechera gallega, en un
irama de la carretera
de la provincia de
Lugo, en perfecio
estado. Es de lo mejor
de aquellos parajes.

ECORRER las carreteras
gallegas es encontrarse con la

historia viva de una region
replete de raices. La N-VI recorrida
por esta revista —y parte de la nueva
N-651—, es decir, desde Lugo a El
Ferrol y La Corufia, es una muesitra
de parte de esos tipismos que también
lleva consigo el asfalto: malas
carreteras, muchos puntos negros y
peligrosos, peatones en las mismas,
casas «espallades», etcétera, pero
también un evidente cambio en la red
viaria, que se deja notar
Sfundamentalmente en el tramo
correspondiente a la provincia de
Lugo, con buenos firmes y trazados
bastante aceptables. Hasta los efectos

de las temidas Huvias y las traicioneras

nieblas se mitigan con los modernos
pavimentos antideslizantes en algunos
puntos del trayecto. Un frayecto en el
que el paisaje es, como no, principal
protagonista, perfectamente
acompanado por una gastronomia que
no necesita presentaciones.

N-VI y N-651:
Lugo-El Ferrol-La Coruna

Las obrasl d_e' la variante de Lugo cambiardn sensiblemente
este conflictivo punto.

TrEsEe 31
















' captar 1dénnﬁcar ¥y mgaxmr
informaciones que nos llegan del medio

40

En terminos absolutos, en Navidad

r~
-—
—
o
R
—
0
—
.“
=)
\E
=]
S
o
2
w
(-

'wﬂfﬁlas

ambiente. Sin embargo, son muchos los
estimulos que nos invaden mientras ma-
nejamos un vehiculo: senales de trafico,
estado de nuestro organismo, un nifio
que cruza la calzada, la musica de la ra-
dio, la velocidad, los olores de los gases,
las vibraciones del volante, etcétera. El
ser humano que conduce se veria peligro-
samente inundado por tanta Tiqueza es-
timular si no escogiera de manera preci-
sa en cada momento las informaciones de
interés y despreciara de su campo per-
ceptivo lo irrelevante. Precisamente me-
diante la atencion, lo que hace el con-
ductor es seleccionar estimulos clave,
dando entrada y procesando sélo una pe-
quena porcion de la enorme informacién
sensorial recibida, quedando el resto de
los estimulos maés difusamente percibi-
dos. Una correcta conduccion depende
asi, en buena medida, de realizar adecua-
damente ese proceso de seleccién de
«mensajes» y tomar postenorme:nte la
decision adecuada.

ALGUNOS IMPORTANTES
ATRIBUTOS DE LA ATENCION

1. La actividad. Para atender correc-

tamente, el sistema nervioso tiene que
estar bastante activado, ya que la aten-

no se producen demasiados
accidentes. Sin embargo, los

siniestros navidenos se caracterizan
en general por ser de consecuencias
extremadamente graves. El alcohol,
F veloc:dad exceswa una atenclon

multaneamente se sitda entre seis y once,
siempre que sean de distinto tipo, que no
se excluyan entre s y que alguno no po-

larice toda la atencion. El conductor dis-

pone asi de un caudal de atencién muy li-
mitado que debe de dirigir de manera
precisa, solo a aquelio que esta relacio-
nado con su seguridad.

3. La selectividad. Dado que, como
se ha visto, no se puede atender a la vez
mas que a unos pocos estimulos, es ne-
cesario realizar una seleccion de los inte-
resantes, desestimandose los demds. Pre-
cisamente la fatiga que normalmente

aqueja al conductor novato es debida a

que presta atencion a demasiados esti-
mulos, a veces poco significativos y rele-
vantes para la conduccion. Posterior-
mente, con el tiempo y la practica, mu-
chos procesos se automatizan, lo que trae
como consecuencia una considerable
economia de energia y atencién para el
conductor.

4. Organizacién y directividad. Ele-
gidos los estimulos relevantes cuando se
conduce, el sujeto tiene que integrarlos,
organizarlos y dirigirlos de manera ade-
cuada hacia un objetivo.

ATENCION Y FATIGA

La atencién mantenida durante largos
periodos produce en ocasiones una fati-
ga elevada. Todo conductor experimen-
tado sabe que cuando se conduce inin-
terrumpidamente varias horas, o en si-

len producir tambxen importantes
s en el tono muscular de los indi-

Mﬂ;ﬁs que conducen con una atencién

mantenida.
4. Alteraciones de tipo circulatorio.

Aumenta la irrigacion sanguinea en el ce-
rebro —se dilatan los vasos sanguineos
cerebrales— y puede disminuir en los
miembros inferiores.

5. Cambios en el ritmo respiratorio y
cardiaco. La atencién puede dar lugar a
importantes modificaciones en el ntmo
de la respiracion y en el ritmo cardiaco.

Todos estos fendmenos descritos, y
otros muchos que se podrian afadir, po-
nen claramente de manifiesto que no es
recomendable conducir durante periodos
demasiado largos, con el fin de que el or-
ganismo pueda recuperarse y evitar con

i e

sometidos a fluctuaciones seglin momen-
tos y circunstancias. Existe, asi, una
gama variada de factores que pueden dar
lugar a una atencién inadecuada o pro-
vocar la aparicion de distracciones. Unos
proceden del propio individuo (internos)
y otros tienen su origen en el medio am-
biente que circunda al conductor (exter-
nos). Veamos algunos:

Agentes externos provocadores de dis-
tracciones: ® Una senalizacion incorrec-
ta 0 una excesiva concentracién de sena-
les en la via —hecho, por cierto, bastan-
te frecuente—, que impide una distribu-

importancia. Los pasos a nivel, por ejem-
plo, son mucho méas peligrosos —siete
veces mas— cuando el tren se aproxima
por la zona trasera de la visién del con-
ductor, quedando asi mas alejado dei
campo atencional del que maneja un ve-
hiculo. ® A estos habria que anadir otres
factores, como la novedosidad o rareza
de los estimulos, su color —luminosidad,
su tamano, la repeticion de una senal, et-
cétera—, que contribuirdn a atraer y
mantener, en mayor o menor medida, la
atencion del conductor.

Factores internos que originan distrac-

Miguel GARROTE

gra-
do de activacién que se necesita para
der correctamente. ® Problemas fi-
sicos, como deterioro cerebral o altera-
ciones sensoriales. ® La-edad elevada,
que hace que se tenga un menor control
de la atencin, mientras que, por contra,

~acelera la aparicion de la fatiga y las

distracciones, ;

En resumen, se puede decir que el
conductor es un procesador de informa-
cion en el sistema de tréfico, que busca
y selecciona mensajes potencialmente
utiles para su seguridad, tanto en el en-
torno como en el vehiculo e incluso en si
mismo. Sélo una correcta atencién per-
mitird un adecuado procesamiento y una
ajustada toma de decisiones, que se plas-
mardn en maniobras apropiadas, para
realizar la conduccién dentro de unos
margenes aceptables de seguridad. Den-
tro de este contexto, una deficiente aten-
cion significara, en definitiva, un menor
riesgo percibido y, por tanto, una mayor
aceptacion del mismo.

Dr. Luis Montoro
Dr. Francisco Tortosa
Dr. José Soler

Unidad de Investigaciéon en Seguridad
Vial. Facultad de Psicologia
(Universidad de Valencia)
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FORMULAS

PARA RENTABILIZAR
SU DINERO CON

EL BANCO EXTERIOR:

DEFENSA Y JUEGO
PARA SU AHORRO.

Saque rentabilidad a su ahorro o al
de su empresa en el Banco Exterior
de Espania: con Renta Rapida, para
cobrar fuertes intereses mensuales y
poder retirar rapidamente su dinero.
Con una Cuenta Vivienda, para
obtener altos intereses y ventajas
fiscales en la compra de su piso.
Con Depositos a Plazo o Super
Renta, para conjugar seguridad y
rentabilidad.

0, a través de la Gestion de su
Patrimonio, para encontrar
inversiones a su medida.

Conozca todas las opciones y alter-
nativas en la oficina mas proxima
del Banco Exterior.
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