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52 UN
HOMBRE
NORMAL

Antonio Resines, ese
actor que es la
naturalidad misma,
que habla en pantalla
como si estuviera
charlando con uno en
el cuarto de estar, en
la calle o en el bar, se
acerca a nuestras
pdginas de famosos. Y
bien podria decirse
que lo hace en moto,
el vehiculo que emplea Ji v
y que adora. Un {
vehiculo del que opina
que ofrece a sus
usuarios un «algo»

Miguel GARROTE

- UNQUE la secuencia permite
observar que, efectivamente, se
‘trata de una recta, presumible-

- SE «algo» imprevisto aparece
~ por fin: un seméforo que podria
- dar paso a un cruce 0 a una sa-

23 F-1: EN PARRILLA DE
— SALIDA

especial. ’Z’ug’;’é“g"d‘f“f;gg’;};ﬁ:ﬁf’e'i‘;fa:";;'fde"“}g B ‘mente con visibilidad, la senal i ; -; lida de vehiculos —la secuencia
Férmula 1. El redactor jefe de Motor 16, Gigi it " de limitacién de velocidad au- S no lo permite aclarar—. Por
Corbetta, nos ofrece uﬂﬂpmpecﬂ";de lo que gura «algo» imprevisible para el conductor, cnerto que Ia reiteracion de la sefal de pro-
5};ﬁ;jig“;ff§;:;;j;’;:"e,ym;g;‘;;’;’;g pese a la visibilidad. Por suerte, nadie venia hibido adelantar es innecesaria: ya existia
recuerdos. en direccion contraria al infractor. ; una senal vertical con anterioridad.
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La
observacion
(retrovisores)
es preceptiva
antes de toda
maniobra, vy
previa a su
sefializacion.

L hecho de que los demads, los que
E comparten con NOSOLros mismos
el acto de circular, estén informa-
dos de las maniobras que pretendemos
realizar antes de que las llevemos a cabo,
figura entre los aspectos importantes a la
hora de ofrecer a las vias piblicas una ma-
yor seguridad vial. ;Qué forma hay de que
reciban esa informacién por nuestra parte
y de que estén prevenidos de nuestros mo-
vimientos? Indudablemente, nuestra pro-
pia sefializacién, que hemos de realizar
bien por medio de los indicadores de di-
reccién, bien mediante los brazos.

El uso de los indicadores de direccién,
esos populares intermitentes que algunos
parece como si desconociesen su existen-
cia por el escaso empleo de ellos que sue-
len hacer, debe ser siempre: a) posterior a
la comprobacién de que podemos realizar
la maniobra; b) suficientemente anterior a
la realizacién de la misma, y c) preciso y
mantenido durante el tiempo de toda la
maniobra, extinguiéndose en cuanto ésta
‘haya concluido.

Para explicar sencilla y graficamente ese
uso en la préactica hemos repasado diver-
sas maniobras con José Antonio Garcia
Prieto, asesor técnico de formacién vial de
la DGT. Son las de iniciacién de la mar-
cha, estacionamiento, parada, marcha
atrds y averia, en cuyo tratamiento no pre-
tendemos ser exhaustivos. Simplemente,
reflejar aspectos importantes que ningin
conductor debe olvidar.

Iniciaciéon de la mar-

cha.—una vez comprobado que pode-
mos emprender la marcha (observa-
cién = retrovisores), hay que accionar el
indicador de direccién correspondiente,
«siempre con la suficiente antelacién para
que los demds prevean nuestra accién, y
jamds como hacen algunos, que accionan
el intermitente cuando el coche comienza
a andar». Garcia Prieto hace unas matiza-
ciones: «No debe sefializarse una manio-
bra que no puede efectuarse, excepto en
el caso de vias muy saturadas de circula-
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Los
indicadores
de direccion
deben
accionarse
con la
antelacion
suficiente
para que los
demas
prevean
nuestra
accion.

El intermitente encendido y/o la
mano en esta posicion senalizan |a
iniciacion de la marcha desde el

“lado derecho de la calzada.

El brazo levantado en forma de L,
un sistema convencial y practico
para indicar que se va a parar 0
estacionar a la derecha (o a girar,
pero esta maniobra la
abordaremos en otro capitulo).

cién, en las que, para que los demds sepan
lo que queremos hacer y colaboren con no-
sotros, es necesario que se lo demos a co-
nocer previamente».

La indicacién de comienzo de la marcha
desde el lado derecho de la calzada se pue-
de hacer también extendiendo el brazo iz-
quierdo con la palma de la mano hacia el
suelo. Si la incorporacién es desde el lado
izquierdo —en vias de sentido dnico, 16gi-
camente—, es imposible utilizar el brazo,
porque los demés no lo verian. La tnica
sefalizacién posible son los indicadores de
direccién derechos.

Nunca debemos, por otra parte, sefali-
zar una maniobra antes de mirar, de com-
probar que podemos efectuarla. «Muchos
lo hacen y lo tinico que logran es crear en
otros usuarios de la via precauciones inne-
cesarias y perjuicios originados por su
mala concepcién de la sefializacién». Por
eso, el «primero comprobar y después se-
fializar» debe tomarse como una regla de
oro para esta y otras maniobras.

Si en la via se ha comprobado que no
existen otros usuarios (jojo!, conductores
y peatones), puede obviarse la sefaliza-
cién. Y es que debe quedarnos muy claro
que su tinico objetivo es advertir a los de-
mds. En consecuencia, si los otros no es-
tan... huelga la sefializacién.

Estacionamiento.—Tras
comprobar (hay que insistir en esta pala-
bra) que podemos estacionar, la maniobra
la sefalizaremos con el indicador de direc-
ci6én correspondiente y, después, la ejecu-
taremos. Hay que recordar que la sefali-
zacién ha de hacerse siempre con antela-
cién suficiente, aunque no excesiva. Si va-
mos a estacionar a la derecha, también po-
demos indicarlo mediante el brazo izquier-
do flezionado por el codo (en forma de L);
si a la izquierda, con el brazo izquierdo ex-
tendido con la palma de la mano hacia el
suelo. Esta indicacién con los brazos, aun-
que no la recoja el Cédigo, es considerada
por Garcfa Prieto como de «uso conven-
cional, muy habitual y prictico».

Recuerda también el experto que «cuan-
do vayamos a reducir la velocidad para pa-
rar o buscar estacionamiento, es conve-
niente avisar a los demds con el brazo iz-
quierdo extendido y efectuando movi-
mientos del mismo hacia arriba y hacia

Forma de sefalizar con el brazo la
marcha atrds (foto de la izquierda)
y forma mds segura de realizar la

maniobra, en |a opinién autorizada
del técnico.

abajo, o mediante el uso a intervalos muy
pequeiios de las luces de frenado».

Respecto al uso del brazo hay que re-
cordar que las sefales hechas con él pre-
valecen sobre las realizadas con los indica-
dores de direccién.

Parada.—si no se trata de esta-
cionar, sino de una simple parada (para su-
bir o bajar un viajero, por ejemplo), el C6-
digo permite hacerla en doble fila, pero
siempre que no haya espacio libre en las
proximidades y no se interrumpa la marcha

Las luces de
averia no
justifican jaméas
un
aparcamiento
en doble fila,
interrumpiendo
como en la
grafica un carril
de circulacion.

de otros vehiculos (invadir un carril siem-
pre es entorpecer esa marcha de los otros,
como estamos demasiado habituados a
contemplar en las ciudades). En tal caso,
no es preciso mantener encendido ningin
indicador de direccién, ni tampoco las lu-
ces de averia, como suelen hacer muchos.
La iluminacién de averfa no est para eso
y s6lo estdn obligados a utilizarla en tal
sentido —de ahi quizé la confusién de al-
gunos— los vehiculos destinados al trans-
porte escolar, cuando estén subiendo o ba-
jando nifios.

Marcha atras.—La marcha
atrds, por su parte, puede indicarse me-
diante las luces blancas que llevan ya casi
todos los vehiculos y se iluminan al mane-
jar el cambio, o mediante el brazo izquier-
do extendido con la palma hacia atrds. No
obstante, para Garcia Prieto, el uso del
brazo dificulta la maniobra: «<Hoy, que casi
todos los vehiculos llevan iluminacién de
marcha atris, lo mis seguro es coger el vo-
lante con la mano izquierda y, al tiempo
que se mira hacia atrds por la luneta pos-
terior, sujetarse con la derecha apoyada en
la trasera del respaldo del asiento del
acompanante».

(Hay que tener en cuenta que la marcha
atrds es de uso muy retringido. Recomen-
damos, en tal sentido, consultar el c6digo
de la circulacién, articulos 27 y 115.)

Averia.—La seializacion de ave-
ria (de uso opcional en los vehiculos) s6lo
debe emplearse en caso de averia, tanto
con el vehiculo inmovilizado como en mo-
vimiento, para sefialar y advertir el peligro
momentdneo que supone el mismo por
causa de una emergencia. Su empleo para
«justificar» una parada en doble fila es in-
correcto, como antes hemos indicado, lo
mismo que para avisar de una reduccion de
velocidad.

Para mayor informacién sobre aspectos
de sefializacién, consultar TRAFICO mi-
mero 32 (sefializacién de maniobra, pag.
51) y nimero 33 (luces de averia y frena-
do, pdg. 50).

Fotos: Miguel GARROTE
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José Luis
SERRANO

(profesor
autoescuela)

w' e

José Luis Serrano Santiburcio es
profesor de auto-escuela y, por tan-
to, goza de una posicién privilegia-
da para opinar sobre los defectos en
la sefalizacion de las maniobras.
Primero, porque tiene que corregir-
los en sus alumnos; segundo, por-
que puede observarlos en los con-
ductores en sus muchas horas de cir-
culacién callejera, mientras imparte
clases précticas. i

«El primer defecto que he obser-
vado —explica— es que los con-
ductores suelen pensar que por se-
falizar la maniobra ya tienen pre-
ferencia de paso, lo que no es cier-
to». Sin embargo, no piensa que se
senalicen poco las maniobras en la
mayoria de los cases, sino que
«como norma general lo que
ocurre es que senalizan tarde».
También ocurre que no se aplican
—piensa Serrano— las normas de
observacién en las que tanto insis-
ten la Direccion General de Trafi-
co y los propios profesores de au-
toescuelas. Para este profesor, «el
mayor problema es la mala sefiali-
zacién o la mala observacién por
parte del conductor».

Serrano opina que, fundamental-
mente, las motocicletas adolecen de
senalizacién, cuestién esta que se
agrava en los casos de jovenes con-
ductores de ciclomotores. Estos, al
no tener que pasar obligatoriamen-
te un examen teérico (excepto los
que se encuentran entre 14 y 16
afios), «o no saben senalizar o rea-
lizan mal la sefializacién, lo que in-
duce bastante a error».

Para José Luis Serrano basta con
observar y sefalizar la maniobra
con los intermitentes en los casos de
iniciacién de la marcha y con la luz
correspondiente en la marcha atrés.
Igual ocurre en los giros a derecha
e izquierda, aunque Serrano apunta
que ha observado un defecto bas-
tante habitual en esta maniobra:
«En los casos de calles de dos direc-
ciones, pero sin sefalizacién hori-
zontal, suele existir una mala colo-
cacién del conductor que va a reali-
zar €l giro, que se acerca demasia-
do a la izquierda, molestando a los
que vienen de frente». No asi en el
giro a la derecha, que no ofrece esta
dificultad.
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PELIGRO EN LA
C-1411

Soy representante de una
importante empresa y, debi-
do a ello, utilizo diariamen-
te la carretera comarcal
1411, en direccién a Tarrasa
(Barcelona). En ella existe
un tramo de unos cinco kilo-
metros muy peligroso, en el
gue no pasa una semana que
no haya accidentes con victi-
mas mortales.

En estos cinco kildmetros
fatidicos valdria la pena mo-
dificar un aspecto que, a mi
entender, es bastante absur-
do: en dicha carretera hay
tres carriles, y tanto el que
sube como el que baja pue-
de hacer su adelantamiento,
debido a que no se encuen-
tra la linea continua. Y a
esto hay que atribuir mi re-
ferencia a los accidentes
mortales. El trafico que hoy
circula por la C-1411 es de
bastantes camiones con di-
reccion a Manresa y de mu-

chos jovenes que se dirigen.

a la Universidad de Bella-
terra.

Mi sugerencia es que se
estudie bien esta carretera y
que en un plazo corto de
tiempo puedan aportarse so-
luciones, por la vida de to-
dos nosotros.—Doménec
Ciurd Casas. Manresa (Bar-
celona).

ILUMINACION EN
TUNELES

Hace unas semanas, en
un viaje en automovil por
toda la zona norte de Cata-
luiia, tuve una desagradable
sorpresa cuando, al intro-
ducirme en el tinel de Vie-
lla para acceder a dicha lo-
calidad, aparte de las obras
de acondicionamiento que
se estaban efectuando a la
entrada de dicho tiinel, tuve
que detener totalmente el
vehiculo a los pocos metros
de entrar. La iluminacién
era inexistente y no habia
una zona previa de acondi-
cionamiento de la vision
que permitiera al ojo ir
adaptandose paulatinamen-
te al cambio brusco de ilu-
minacién. De la luz solar a
las trece horas pasé a la os-

CRITIQUE,
SUGIERA.

curidad total en cuestion de
segundos y de manera brus-
ca. Conectar el alumbrado
de cruce no sirvié para
nada, pues no se notaba su
presencia.

Este es un hecho que
vengo constatando en bas-
tantes tineles, tanto de
carretera como urbanos, ¥
creo que se deberia reme-
diar lo antes posible, ya que
en dichos tineles se necesi-
ta tener una vision perfecta
del lugar por el que vas.
Aparte de ser bastante es-
trechos, se pierde en gran
parte el sentido de la distan-
cia y de las proporciones, al
no existir puntos de refe-
rencia y la senalizacién ho-
rizontal pricticamente de-
saparece de nuestra vista
—si es que aquélla existe—
cuando nos cruzamos con
otro vehiculo que viene en
sentido contrario.

Espero que esta situacién

se mejore lo antes posible,
ya que considero muy peli-
groso circular por estos ti-
neles intentando adivinar si
vas por tu carril o, por el

contrario, estds invadiendo
el sentido opuesto, y sin sa-
ber si poco mds adelante
has de girar a derecha o iz-
quierda.—Antonio Llorens
Martinez. Valencia.

AURICULARES
MUSICALES

No sé¢ cdémo la Guardia
Civil en carretera, o la Po-
licia Municipal en el caso de
las ciudades, consienten
que haya conductores que,
mientras conducen, llevan
auriculares en los oidos, es-
cuchando muisica.

Creo que estos conducto-
res anulan totalmente su
sentido auditivo y se dis-
traen mas de la cuenta,
pues van ensimismados aje-
nos a todo cuanto les rodea,
poniendo en peligro la vida
propia y la de los de-
méis.—Antonio Esquinas
Consuegra. Sevilla.

Respuesta: Evidentemen-
te, estamos de acuerdo con
usted en que el conductor
debe evitar todo aquello que
limite su permanente aten-
cion a la conduccion. Esta
claro que los aparatos a que
usted se refiere no sélo pue-
den distraer la atencion,
sino que limitan —cuando
no eliminan— la relacién
auditiva del conductor con
el medio ambiente. El hecho
podria se constitutivo de
una conduccién negligente o
temeraria y, légicamente,
sancionable.

«BANDAS
SONORAS»

Por decisién municipal se
han establecido las llama-
das «bandas sonoras» re-
ductoras de velocidad en
varias calles de Guadalaja-
ra. Como saben, estdn for-
madas por lomos rugosos
de asfalto, que sobresalen
unos centimetros del pavi-
mento, y son colocados en
parejas, con unidades sepa-
radas entre si alrededor de
medio metro.

Creo que estas «bandas
rugosas», también llamadas
«guardias dormidos», asi
como otras de asfalto y de
clavos metdlicos, fueron
una moda hace algunos
afos en los recorridos de la
Costa del Sol y suprimidos
—creo recordar— por su
ilegalidad en relacién con el
Codigo de la Circulacion.

He intentado hablar con
el concejal de Tréfico, pero
no ha querido recibirme.
Me ha remitido al jefe de la
Policia Municipal, para que
me informase de que existe
una Orden Ministerial de
Gobernacion, del afio 1961,
por la cual las cuesticnes de
trifico en las ciudades son
de competencia exclusiva
de los ayuntamientos.

Me permito consulta si
estas «bandas sonoras» son
o no legales y si realmente
existe esa OM cediendo su
jurisdiccién a los ayunta-
mientos en el limite de sus
municipios.—Romén Gar-
cia Andrés. Guadalajara.

Respuesta: En principio,
la instalacion de tales ban-
das rugosas no esta prohibi-
da expresamente, pues exis-
te de hecho una laguna legal
al respecto en nuestro orde-
namiento. El articulo 39 del
Cédigo de la Circulacién
prohibe poner obstaculos en
las vias puablicas, que entor-
pezcan la libre circulacion
de los vehiculos. Incluso el
hecho de poner obsticulos a
la circulacidon estd contem-
plado como delito en el Cé-

digo Penal, pero evidente-

mente, estos preceptos no
estan pensados para los ra-
lentizadores del trafico, que
solo en el caso de que su de-
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tos».

Facilitar la

Acabo de leer la carta de don Julio Lo-
renzana, que publicaban ustedes en su ni-
mero 37, referida al uso del carril para ve-
hiculos lentos, y no puedo por menos que
subrayar la respuesta que le dieron en la par-
te que dice que «se recomienda a los demas
vehiculos utilizar también este carril, espe-
cialmente para facilitar los adelantamien-

Debe entender el sefor Lorenzana que,
por encima de las leyes y articulos del Co-
digo, hay una norma superior que es, siem-
pre, facilitar al maximo la circulacién y la
marcha de los otros vehiculos; que los con-
flictos se producen porque todos tenemos
los mismos derechos y diferentes intereses,
y que debemos solucionar lo mejor posible.

Yo también me he encontrado en ambas
situaciones: teniendo que frenar por culpa
de vehiculos que no ceden el paso mediante
la utilizacién del carril para lentos —a pesar
de las advertencias con luces y claxon—, y

Coruiia).

circulacion

teniendo que desviarme al carril para lentos
para ceder el paso a un vehiculo més rapi-
do, aun circulando yo a la velocidad maxi-
ma permitida en esa carretera.

Pero hay més conflictos en el uso del carril
para lentos: camiones que se ponen a ade-
lantar faltos de aceleracién y taponan a una
fila de coches, o vehiculos parados en me-
dio del carril, con la intencién de girar a la
izquierda, que te los puedes encontrar cir-
culando td a 80 6 90 y en una curva sin vi-
sibilidad. Esto es un gran peligro y creo que
se deberia controlar més.

Asimismo, propongo que se dupliquen las
sefiales de velocidad, colocindolas a ambos
lados de la carretera, al igual que lo estdn
las de prohibicién de adelantamiento. A mi
me pusieron una multa en Segovia, cuando
no habia visto la sefal, puesto que me coin-
cidi6 con el adelantamiento a un ca-
mién.—Quico Souto Martinez. Melide (La

fectuosa colocacién crease
un peligro, encajarian en di-
chas normas.

Por otra parte, los pre-
ceptos del Cédigo de la Cir-
culacién son obligatorios en
todas las vias prblicas (aqui
estdn incluidas, clare, las
urbanas) en virtud del arti-
culo 1.” del mismo, aungue
los alcaldes puedan, con po-
testad delegada segiin la Or-
den de 22 de julio de 1961,
ordenar el trifico en el na-
cleo urbano de sus poblacio-

~ nes, pero siempre de acuer-

do con lo establecido en el
mencionado cédigo.

SENAL EQUIVOCA

Aprovecho la oportuni-
dad que me brinda su revis-
ta para hacerles una pre-
gunta sobre un tema al que
nadie, de las personas con-
sultadas por mi, me ha dado
una respuesta convincente.
En la pagina 40 de su ni-

mero 38, y dentro del re-
portaje titulado «Las nue-
vas sefales», existe una que
no es nueva, aunque se le
ha dado, eso 'si, nueva re-
daccion: Entrada prohibida
a vehiculos destinados al
transporte de mercancias.
Yo les pregunto: ;prohi-
be la entrada a fodos los ve-
hiculos que estén destina-
dos a este fin? Sin entrar en
demasiadas definiciones y
tecnicismos, una motocicle-
ta puede estar destinada al
transporte de mercancias
por sus caracteristicas, pero
Jle queda prohibida la en-
trada? Si fuera asi, como
parece desprenderse del
texto, la seiial no esta nada
clara. Y algo asi incumple la
premisa de toda senal: ex-
presar una idea inequivoca
en su texto.—Francisco Co-
nejo Redondo. Madrid.

Respuesta: La referida se-
ial afecta a fodos los vehicu-
los destinados al transporte
de mercancias. En tal senti-
do, cualquier vehiculo con
este destino, independiente-
mente de su peso o catego-
ria, tiene prohibido el acce-
so. Piense que acaso la pro-
hibicion pudiera venir como
consecuencia no del peso o
categoria, sino del destino

para el que es utilizado el
vehiculo. Por ejemplo, en
caso de que no se desee que
en determinada via se efec-
tden labores de carga y des-
carga de mercancias,

EN DESACUERDO

Les agradeceria publica-
sen esta critica o discrepan-
cia, relativa a la respuesta
que ustedes daban a una
consulta sobre vado perma-
nente, publicada en el nu-
mero 37 de su revista. Di-
cha respuesta me parece no
fundamentada y no puedo
estar en absoluto de acuer-
do con elia.

En efecto, el articulo 45,
b, en su parte primera,
prohibe la «parada»...
«frente a la entrada de ve-
hiculos en los inmuebles».
No distingue entre calles
con o sin aceras, y no indi-
ca qué senalizacion han de
tener. En consecuencia,
basta que de cualquier for-
ma, pero con la suficiente
claridad, se distinga que se
trata de un acceso para ve-
hiculos. No importa que
exista o no la placa muni-
cipal de vado, puesto que
ésta es una cuestion de ca-
racter fiscal que no todos

los ayuntamientos tienen
establecida, y de legalidad
muy discutible.
. Creo que esta cuestién de
las placas municipales no
existe en ninglin pais euro-
peo y se respetan a rajata-
bla las entradas de vehicu-
los.—José A. Olivert Rodri-
guez. Cullera (Valencia).

Respuesta: Efectivamen-
te, el articulo 45, b nada
dice de que la entrada de co-
ches ha de estar sefalizada,
pero entendemos que para
distinguir con absoluta cla-
ridad cudndo estamos fren-
te a una entrada de coches
en inmuebles, es necesario
«algo» que con caricter de
permanencia nos dé noticia
de ello. Y para eso entende-
mos que nada mejor que la
correspondiente seiial.

CINTURON Y
APOYACABEZAS

Como todos los conduc-
tores bien sabemos, el uso
del cinturén de seguridad es
obligatorio en todas las
carreteras espafiolas, segin
lo senala el articulo 16,
apartado III, del vigente
Codigo de la Circulacién.

Es muy cierto que este
elemento sujeta el cuerpo al
asiento del automdvil, evi-
tando asi los desplazamien-
tos laterales y hacia adelan-
te en el caso de un posible
choque o frenazo brusco.
Pero ;y la cabeza? Esta no
estd sujeta y tiende a mo-
verse hacia adelante y hacia
atras. De ahi la importancia
del apoyacabezas, pues en
caso de accidente puede
producirse una lesién de
vértebras. Y esto en el me-
jor de los casos, porque in-
cluso puede ser una circuns-
tancia mortal.

Pienso, entonces, que los
vehiculos que no llevan
apoyacabezas no deberian
tener tampoco la obligacion
del cinturdn, pues es prefe-
rible salir despedido que
morir desnucado en el
asiento del vehiculo. Y, si
no puede hacerse esto, hay
que hacer obligatorio el
apoyacabezas en todos los
vehiculos.—Enrique San-
chez Rodriguez. Olmedo
(Valladolid).
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ADELANTAMIENTOS

JUNTO A
GASOLINERAS

Les ruego que, si la esti-
man interesante, estudien
Ia sugerencia que les ofrece
este aficionado al automo-
vil, con cuarenta y cinco
anos de posesidn del permi-
s0, mas de 1.250.000 km.
recorridos y —en buena
hora lo diga—, con un solo
accidente, cuyos dafos tuvo
que pagar la compainia de
seguros del contrario...

Gracias a mi experiencia
vengo observando que en
las cercanias de las estacio-
nes de servicio no hay sefia-
les de prohibicién de ade-
lantar, lo que supone un
gran riesgo de accidente. El
conductor del vehiculo que
acaba de repostar lo prime-
ro que hace es mirar a su iz-
quierda, desatendiendo
priacticamente la derecha,
al salir de nuevo a la carre-
tera. Esto se hace casi como
norma. Y aqui es donde
estd el peligro de accidente,
ya que puede venir Otro ve-
hiculo adelantando de for-
ma perfectamente regla-
mentaria y se produce la co-
lision.—José de Herrera
Amudtegui. Granada.

Respuesta: Agradecemos
mucho su sugerencia, al
tiempo que le recordamos
que el conductor que sale de
una gasolinera, o de otro in-
mueble, a la via piblica,
debe respetar lo que dispone
el articulo 28 del Cédigo de
la Circulacién. Segin éste, el
conductor que salga del in-
mueble se halla obligado a
efectuar la maniobra necesa-
ria sin peligro para los demés
usuarios de la via. En conse-
cuencia, deberi efectuar las
comprobaciones precisas, mi-
rando a ambos lados.

SENAL ESPECIAL
PARA TRACTORES

Con ocasién de un viaje
pPOI numerosas carreteras
francesas, de primero, se-
gundo y tercer orden, he te-
nido la oportunidad de
comprobar un hecho que
me ha llamado la atencién
y que creo deberia aplicar-
se en Espana.
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Todos los tractores que
circulan por esas carreteras,
vayan solos o con remol-
que, cargados o en vacio, si-
gan la carretera o la crucen,
de noche o de dia, llevan
obligatoriamente un pérti-
ga, elevada unos 150 centi-
metros por encima del vehi-
culo, y en el extremo supe-
rior de la misma una luz in-
termitente de color amarillo
dmbar, en perpetuo funcio-
namiento cuando el vehicu-
lo discurre por caminos.
Advertir la presencia de un
tractor a una considerable
distancia es un alivio consi-
derable para todo conduc-
tor.

Expuesto lo anterior,
creo que seria un acierto y
mereceria el aplauso de los
conductores espanoles el
hecho de incorporar esta se-
nal a nuestros tractores,
porque emular las mejoras
siempre es importan-
te.—Armando Barredo Vi-
gala. Barcelona.

RELACION DE
COMPRESION

Les escribo para plantear-
les una cuestion mecdnica
que hace tiempo me tiene in-
trigado y no sé si aplicarla a
mi vehiculo: en un vehiculo
de motor «cuatro tiempos»,
chasta qué limite puedo au-
mentar la relacion de com-
presion?; al aumentarla,
(disminuye el consumo?, y
;qué vida consideran uste-
des tendria el motor al au-
mentar la relacion de com-
presion?—José Roca. Bada-
lona (Barcelona).

Respuesta: El gran pro-
blema de aumentar la rela-
cion de compresion es la
tendencia a la detonacion,
que también aumenta. Lue-
go el limite viene dade por
la gasolina que se utiliza: a
mayor octanaje, mayor re-
lacién de compresion. Exis-
ten otros factores que influ-
yen en la detonacién y que
hay que tener en cuenta a
la hora de tocar el motor
para variar la relacion de
compresién, tales como ni-
mero de revoluciones, gra-
do de admisién, presidn,
temperatura, humedad,
punto de encendido, tempe-
ratura de refrigeracién, re-
corrido de la llama, etcéte-
ra. Hoy en dia se ha conse-
guido una relaciéon de com-
presién 11:1 (gasolina su-
per) con un motor en el que
se han estudiade todos los

factores referidos. En
cuanto al consumo, si se au-
menta la compresién, tam-
bién aumenta. Y, respecto
a su consulta sobre la vida
del motor, tiene que tener-
se en cuenta que al aumen-
tar la relacion de compre-
sibm, van a aumentar la
temperatura y las presiones
interiores, asi como la fuer-
za de la explosién, por lo
que los desgastes de los ma-
teriales serdn mayores vy,
por tanto, la vida del motor
disminuird. Pero no se pue-
de dar un valor cuantitati-
vo a tal disminucién de su
vida.

RETROVISORES

Quiero discrepar de lo
expuesto por don José Ma-
nuel Blizquez en el nliimero
de diciembre sobre los re-
trovisores. Ni todos los pro-
fesores de auto-escuela de-

~ben ser considerados in-

competentes, ni valen las
descalificaciones globales.
Es iitil observar una peque-
iia parte del costado del ve-
hiculo, a través del retrovi-

sor exterior izquierdo, ya

que da idea de la posicién
de otros vehiculos, permi-
tiéndonos calcular su
aproximacién, velocidad,
distancia, etcétera, sobre
todo en curvas am-
plias.—José Manuel de De-
las Gémez, profesor de au-
to-escuela. Miranda de
Ebro (Burgos).
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Juventud y fin de semana

ECORDARAN ustedes, como deciamos recientemente, que entre las
R causas de accidentalidad en las carreteras que mas preocupaban a
los organismos competentes, entre ellos, Iégicamente, ala DGT, es-
taba en destacado lugar la de los jovenes. Y muy especialmente esa acci-
dentalidad que se produce los fines de semana. Hay cifras incuestionables
que le harén comprender facilmente esta preocupacion: uno de cada tres
muertos en la carretera corresponde a jovenes de menos de 25 afios, cifra
que es altamente elocuente si tenemos en cuenta que en el conjunto de
la poblacion conductora del pais representan Unicamente el 17 por 100. Ade-
maés, hay otros datos tan significativos como el ocurrido en las pasadas fies-
tas navidenas en Cataluna, donde se produjeron 15 muertos en 13 acciden-
tes, siendo esas victimas menores de 26 anos.

mes TRAFICO es suficientemente elocuente, como elocuentes son

algunas afirmaciones de determinados jovenes habituales en las sa-
lidas nocturnas, que aun reconociendo su culpabilidad en muchos de los ac-
cidentes de los que son responsabales y victimas, hacen afirmaciones tan
sinceras como espeluznantes: «Te dan el carné y te crees el duefio de la
carretera»; «Pisar el acelerador me tranquilizan o «Lo peor es cuando, con
unas copas en el cuerpo, a alguien se le ocurre decir que a ver quién llega
antes». Una postura bastante generalizada que debemos multiplicar por los
miles de jovenes que cada fin de semana, dos dias en muchos casos, sa-
len a tomar unas copas con los amigos a la discoteca o el disco-pub de
moda.

EI_ informe sobre este aspecto de la seguridad vial que publica este

estd ese indudable peligro que supone coger un coche, a cuya com-

binacion, ya de por si explosiva, hay que anadir algunas caracteristi-
cas tipicas de este binomio: la inexperiencia de muchos de estos conduc-
tores —la mayoria con muy pocos kildmetros de carretera y hasta con des-
conocimiento bastante pronunciado del coche que llevan entre manos—,
sobrevaloracion, competitividad, exhibicionismo y unas grandes dosis de
inconsciencia.

SON unas salidas en las que ademas del alcohol y hasta las drogas,

quier juventud que se precie y parece poco menos gue imposible pre-

tender hacer una juventud distinta y responsable al maximo hasta
en sus momentos de ocio. No obstante, entendemos que si cabe la adop-
cion de algunas medidas tendentes a hacerles ver los peligros que supo-
nen los desplazamientos cuando éstos se hacen en coches abarrotados y
con conductores con varias copas de mas y poco preparados en muchos
casos. Hay que hacerles ver que los anuncios de determinadas marcas pu-
blicitarias estan realizados por expertos en la conduccion y, desde luego,
sin una gota de alcohol en el cuerpo, y que siempre puede haber uno de
la pandilla que se abstenga de tomar alcohol y hacer de canguro de los de-
mas. Desde luego, parece claro que no nos podemos quedar cruzados de
brazos. Y en esto juegan un papel fundamental los padres cuyos hifos es-
tan en tramos de edad en los que se produce este alto indice de acciden-
talidad. Deben saber valorar realmente si su hijo o hija estan preparados de
verdad como para dejarles el coche para salir a divertirse con los amigos
en estas fechas fatidicas; si son conscientes de que la conduccion esta re-
nida con la ingesta de alcohol o si, por el contrario, no seria mejor afiadir a
su «minutar semanal algun dinero mas para que vaya y venga en taxi. Una
cuestion para meditar. Un amigo de uno de los jévenes que murieron en
Barcelona recientemente se salvé precisamente porque, al ver el estado de

su amigo, decidié no montar con €l y coger un taxi... a0,
T O e Sl R G e Y g

TDDOS estos aspectos son légicos y absolutamente normales en cual-
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Seguridad vial:

e 3
: algun.
nonde con la realidad.

En tono coloquial, y empleando el simil, se le otorga a
la Direccion General de Trifico la misién de llevar la ba-
tuta marcando la pauta, ordenando el movimiento, impo-
niendo disciplina y creando el ritmo mas apropiado en cada
fase de la obra interpretada. Por otro lado, la Direccion
General de Carreteras aporta «el auditorium», habilitan-
dolo para una mejor audicién, aun a costa de poner patas
arriba el pais, realzando su figura un tanto decaida y bas-
tante parcheada. Mostrando una gran ilusién en propagar
esta misica a través de su nuevo Plan General de Carre-
teras. El sector de Transporte por Carretera, al igual que
el de Fabricantes de Automdviles, se suman a este movi-
miento «musical» poniendo a punto sus instrumentos, re-
novando sus flotas los primeros y afinando sus tecnologias
los segundos; ofreciendo una mayor seguridad activa y pa-
siva en la busqueda de un sonido méds armdnico de este con-
cierto vial.

Los ayuntamientos, patrocinando campafias de educa-
cién vial en Centros Culturales, Asociaciones de Vecinos,
etcétera, engrosan la orquestacién con aire renovado. Los
colegios de EGB, después de un largo letargo, apoyan con
sus «Voces Blancas» el buen hacer de los misicos, adqui-
riendo correctamente los conocimientos y aptitudes nece-
sarios para no ser atrapados por ritmos enloquecidos y fue-
ra de tono que nos invaden. Hasta aqui, todos y cada uno
de ellos, con mejor o peor acierto, desarrollan el penta-
grama y, arropados por una extraordinaria «coreografia»
integrada por conductores y peatones, tratan de culminar
con éxito la compleja y dificil interpretacién que muchas
de las veces suena triste y lenta.

Sin embargo, en esta magnifica partitura se nota la falta
de apoyo instrumental de las autoescuelas. Este colectivo
estd sufriendo una profunda crisis de credibilidad en mu-
chos estamentos sociales y administrativos. Quiza sea nues-
tra la culpa, o posiblemente no se hayan templado bien las
cuerdas y carezcan de resonancia suficiente para estar en
la onda. Las autoescuelas deben estar en total sintonia con
la mas reciente actualidad y participar de lleno en la mag-
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car una mordaz critica hacia nuestra profesién. Y es asi, y

Juan José
LLUCH DIAZ (*)

letra y musica

2las. Un mal empleo del
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retrovisor puede ser motivo suficiente para provo-

nos duele saberlo. Es fécil suponer que, aun siendo tan
s6lo por exigencias del guion, las autoescuelas se ven obli-
gadas a ensenar todo lo concerniente al correcto manejo
de los mandos de un vehiculo.

Enseifiar a conducir es una tarea ardua y compleja don-
de no sélo se contemplan los retrovisores, sino un sinfin
de aspectos mecinicos, de control, emocionales, afectivos,
culturales, sociales y un largo etcétera que configuran a
cada hombre y, por consiguiente, a cada alumno que, préc-
tica a prictica, hora a hora, reciben nuestra ensefianza. So-

bre la tarea constante del ajuste de estos niveles planea la -

sombra pertinaz de personas con nombres y apellidos que
desde todos los foros, televisidn, radio, prensa, etcétera,
dado su facil acceso, dejan caer en sus intervenciones de
gran contenido, eso es cierto, alguna que otra alusion a
nuestro trabajo, apoyandose, claro estd, en esa gran labor
que realizan, no exenta de ciertos tintes de «elitismo», en
circuitos del Jarama, escuelas de automovilismo, revistas
especializadas. {Qué lejos esta todo esto de la realidad co-
tidiana! ;Quiénes de los que asi nos califican se acuerdan
de los examenes semanales, de los alumnos dificiles, de los
nervios, de los frios sudores, de los suspensos? Una cosa
es predicar y otra dar trigo. g

Quiero que nadie olvide que en Espana existen muchos
pueblos sin voz, alld arriba, en los montes, agarrados a una
peiia, de estrechas callejuelas, hundidos en los valles a los
que se llega por tortuosas carreteras, donde también hay
hombres y mujeres a los que habra que ensenar a condu-
cir. Y hasta ellos llegan las autoescuelas, sin bombo ni pla-
tillo, sin complejas intersecciones ni modernas autovias,
pero con una enorme voluntad que llena el maletero de
nuestros vehiculos, de hacerles posible el derecho a obte-
ner el permiso de conducir. e

Y al final, un solo conductor puede derrumbar nuestra
obra y «salirse por peteneras» en contra de la «letra y mu-
sica» que aprendid en nuestras aulas.

{*) Director y profesor de autoescuela.
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BUSQUE, COMPARE, COMPRE

BIEN.—Se acerca el 92. A estas alturas
dudo si serd posible hacer todo lo que
pretenden. Naturalmente, mucho menos si que-
dard algo por hacer después de la fecha. Para en-
tonces —fuera bromas— lo que esté claro es que
podremos acceder a vehiculos que hasta ahora
son inasequibles para la mayoria de los bolsillos.
No obstante, a tres afos vista, la guerra comer-
cial ha comenzado. Y en serio. Aunque la elimi-
nacién de los aranceles no sera total hasta que
esos dos digitos se pongan por primera vez en el
calcndario,%o cierto es que determinadas marcas
prestigiosas han comenzado a hacer «rebajas» y
otras se comienzan a poner europeas con ofertas
muy ventajosas en el terreno de la financiacién y
con anadidos como el ABS. Mucha gente comien-
za a hacer cibalas sobre si esperar con el coche
que tienen hasta el 92 o comprar «lo gue sea» has-
ta entonces, Una «guerra» comercial que benefi-
cia, ya era hora, al usuario, al conductor. No sélo
porque tendra posibilidad de acceder a vehiculos
indudablemente mejores —aunque, no nos enga-
femos, no estarin a precio de 600—, sino por-
que eso comienza a obligar a los demis, hasta
ahora con menos competencia, a mejorar sus pro-
~ ductos. La ley de la oferta y la demanda. Cada
vez tendrd mas posibilidades de buscar, compa-
rar y elegir. Higalo bien. Que no hay gangas
que valgan. Ni aunque ven%an de paises con
prestigio automovilistico. Sobre todo con la se-
gunda mano.

Negocio en Montecarlo

IE El Principado, ya lo saben, es el reducto fiscal para

quienes mas tienen. Preglntenselo a famosos y a
nuestro antipatiquisimo Ballesteros. Ademds de ser la pa-
tria y lugar de residencia de esas dos preciosidades que
son Carolina y Estefania de Mdnaco es, sin duda, un lugar
propicio para los grandes negocios. Quizd por eso, también
el Rallye de Montecarlo-es afamado y prueba en la que las
marcas acuden en masa. Asi lo ha debido entender el pi-
loto italiano Alessandro Fiorio, que el domingo dia 22 habia
arrollado a varios espectadores, y ello no le impidi6 seguir
en carrera. El dia 23 atropellaba de nuevo a otro grupo, ac-
cidente del cual resultaron dos victimas mortales. Fiorio es-
taba probando un nuevo embrague electrnico. Ante prue-
bas de tal trascendencia, ;qué mas da un muerto méas o
menos? Que lo carguen en el debe de la técnica. El pres-
tigio de una marca es, indudablemente, mucho mas iinpor-
tante. El préximo contrato también. Por algo el Principado
es el santuario de los negocios.. Es lo Unico que vale.

ENFRIAMIENTO DE VEN-

TAS.—Claro que, también es cierto, los
fabricantes y concesionarios estin teme-
rosos por los efectos que tendra en los compra-
dores el encarecimiento de los créditos. Porque

estd claro que las tltimas medidas adoptadas en
materia econémica, enfriamientos y calentamien-
tos al margen, suponen un «jarro de agua fria
para los usuarios ge a pies. Los bancos y las fi-
nancieras se ponen mis caros y los fabricantes de-
berin recurrir al' maximo ingenio para seguir ven-
diendo como en los tltimos afios. Los més pesi-
mistas creen que las medidas de «chogue» pues-
tas en marcha por el Gobierno harin casi impo-
sible que el «<boom» del automévil continde en la
linea ascendente que llevaba. «Subird, pero me-
nos», me comentan. Si, segun dicen, gastamos
mucho, es evidente que dltimamente se estaba
gastando bastante en coches, lo que de forma in-
directa estaba propiciando, ademis de otras co-
sas, un rejuvenecimiento del parque. Que falta
hacia. Si ahora hay que gastar menos, la senora
seguro que dird aquello de «x: se te ocurra
pensar en coche nuevo; lo primero, el gar-
banzo». Y a callar. Todo sea por el en-
friamiento econdmico...

PREDICAR CON EL EJEM-

PLO.—Me alegro sobremanera
que la Administracién central
haya decidido, a peticién del Presiden-

te, poner los medios para solucionar los | ]
graves problemas de trifico que sufre >
Madrid. Me imagino que mis de uno Jesgi?eggrRlA

pensard que ya estamos otra vez a vuel-

tas con el centralismo. Creo que es in-

justo. Mis muchos afios como informador mu-
nicipal me han permitido conocer los entresijos
de la «factura» que esta capital, esta Comuni-
dad, paga anualmente, que pagamos todos los
que aqui vivimos, en «gastos de representacion».
Por eso, nadie se debe sonrojar si las soluciones
vienen a golpe de talonario. Creo que lo han en-
tendido muy- bien Leguina y Barranco que,
codo con codo, no han dejado escapar esta
oportunidad. No obstante, esta claro que el pe-
liagudo problema de la circulacién no se solu-
ciona solamente con dinero. Buenos proyectos,
visién de futuro y lograr calar en el ciudadano
son fundamentales. Pero también lo es el con-
cienciar a determinados funcionarios y contra-
tados municipales, pues algunas de sus actua-
ciones, en ocasiones muy poco edificantes, tie-
nen un efecto mucho mas negativo que las rea-
lizadas por cualquier ciudadano. Por ejemplo,
alguna contrata que se permite el lujo de hacer
tareas en calles y horas de mixima afluencia,
cuando se podria hacer perfectamente en otros
momentos. Por ejemplo, algiin que otro policia
municipal que debe pensar que cualquier cir-
cunstancia y momento es bueno para hacer con
los coches lo que le venga en gana. Y no les di-
gas nada! Ya sé, senor Horcajo, senor Morales,
teniente coronel Lobo, que sélo tengo que lla-
marles y denunciarlo. Ya lo sé. ¢ Pero que hace-
mos con los ciudadanos que, aunque sélo sea de
tarde en tarde, ven estas cosas como las veo yo?
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Los jovenes hicieron una autocritica constructiva sobre su 7
comportamiento al volante, en debate organizado por TRAFICO. ':/
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NO de cada tres
fallecidos en
accidente de

trafico tiene menos de
veinticinco anos, a pesar
de que los conductores
comprendidos en ese
grupo solo representan el
17 por 100 de la poblacion
total con permiso de

o R
-

conducir. Cuando llega el
fin de semana y la noche
es aun joven, comienzan a
dispararse los accidentes
en los que se ven
involucrados chicos y
chicas que van o vuelven
de una fiesta. Coches
repletos que
habituaimente no
conducen, inexperiencia,
sobrevaloracion de la

propia capacidad,
competitividad, conducta
exhibicionista, alcohol y
un elevado nivel de riesgo
estan a menudo presentes
en este drama. Asi lo ha
reconocido, ademas, un
grupo de jovenes
convocados por esta
revista para debatir un
problema que afecta a
toda la sociedad.

José Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: Miguel GARROTE




L trinomio juventud-madruga-
E da-accidente estd ocupando
cada vez mis, y por «mérito»
propio, un destacado lugar en las tablas
estadisticas de accidentes. Quiza el
ejemplo mds claro se ha registrado en
las carreteras catalanas durante las pa-
sadas Navidades (15 muertos en 13 ac-
cidentes, desde la noche del dia 23 a las
cero horas del dia 26), en las que la to-
talidad de los conductores fallecidos
respondian al mismo patrdén: tenian
menos de veintiséis anos, iban deprisa
y todos murieron de madrugada. Inclu-
so tres de los cuatro peatones muertos
fueron atropellados a esas horas. Tam-
bién hay que destacar la violenta coli-
sién de dos ciclomotores, a las once de
la noche, que cost6 la vida a uno de los
conductores, de catorce anos. En cada
uno de estos vehiculos viajaban, an-
tirreglamentariamente, dos personas. Y
no falta la anécdota del compafiero de
una de las victimas que salvé la vida,
porque decidié regresar en taxi a Su
casa, debido al deplorable estado en
que se encontraba su amigo.

En definitiva, la noche-madrugada
se configura como el escenario tempo-
ral de la muerte de los jévenes con-
ductores. Sin salirse del ejemplo cata-
lan, que no es excepcional, el 78 por
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Cristina Muiioa,
de veintidds afios, es-
tudia Informdtica y
hace dos afios que se
sac6 el Permiso. Uti-
liza el coche de su
madre y en fodo ese
tiempo habrd hecho
unos 2.000 kildme-
tros. Se siente segura
como conductora
—«|as mujeres con-
ducimos mejor»— y
cree tener suficiente
experiencia: «Debe-
rian impedir que los
motores de los co-
ches- fueran capaces
de sobrepasar la ve-
locidad autorizada».

José Luis Rodri-
guez tiene veintiin

_afios y es estudiante.

En los ocho meses
que lleva conducien-
do ha hecho unos
10.000 kilémetros en
viajes largos, con el
coche de su padre.
No ha tenido acciden-
tes, se siente seguro
y no prueba el alco-
hol.. «Cuando sali-
mos los fines de se-
mana, el que va a
conducir se mentaliza
y no bebe».

Elena Victoria, de
veinte afios, (rabaja
como secrefaria en
una autoescuela, por
lo que tiene una sen-
sibilidad especial en
todo lo concerniente
a seguridad vial. No
ha tenido ningun ac-
cidente —-«algln
susto si me han
dado»—, a pesar de
que utiliza mucho el
coche. «Guando llevo
pasajeros, voy mds
despacio, sobre todo
cuando nos desplaza-
mos varios coches a
otro pueblo, de fiesta,
y el viaje se convierte

David Lagunilla,
veinte afos, compa-
gina el estudio con el
trabajo. En enero ob-
tuvo el Permiso, «a la
segunda~», por lo que
atn no ha tenido oca-
sign de conducir.
«Yo ¢reo que el pro-
blema de los fines de
semana es la mezcla
de alcohol y drogas».
Y afiade; «Se hace
mds caso a la sefial
de velocidad aconse-
jable que a un limite
prohibido».

Rosa Maria Rodri-

guez tiene veinte

afos. Obtuvo el Per-
miso «a la primera»
hace dos afios y uti-
liza el coche a diario.
Ha tenido algin pe-
quefio golpe de cha-
pa, uno de ellos con
la Policia, «porque se
saltaron un ‘semafo-
ro». Se confiesa de
caracter nervioso, «y
lo pago con el coche,
pisando el acelera-
dor».

Luis Donoso Ro-
drigo es, con sus
veintiséis anos, el
més experimentado.
Tiene carné desde
hace ocho afos y
suma unos 38.000 ki-
[6metros anuales.
Ahora esta en paro.
En un par de ocasio-
nes ha regresade a
casa en faxi, «porque
habia bebido y me
sentia mal». Ha pro-
bado la sensacion de
los 200 por hora
como pasajero,
«gbligado y asusla-
do», y los 150 con-
duciendo él.

Maria Teresa Gar-
cia tiene veintitrés
afos y es universilta-
ria. Obtuvo el Permi-
50 hace ftres afos y
utiliza a menudo el
coche que le deja su
padre. Se siente se-
gura cuando conduce
y ademds le relaja,
pero tiene amigos
Que «en unos pacos
melros pegan un ace-
lern y se clavan de-
tras de otro coche...,
no sé si se quieren
exhibir o es que son
asi».

¥ _J
A menudo minimizan los efectos del alcohol sobre su capacidad conductora.

100 de los menores de veinticinco anos
accidentados y muertos en 1988, du-
rante los fines de semana, lo fueron
entre las 20 horas y las 6 de la manfa-
na. Un horario que, es evidente, coin-
cide con los habitos de diversion y es-
parcimiento de la poblacién juvenil.

Un estudio mas general de los acci-
dentes, exclusivamente mortales, acae-
cidos durante 1988 en Espaiia, consta-
ta el grado de implicacién del tramo de
edad de dieciocho a veinticinco afios,
de modo especial en los conductores
presuntos responsables: el 31,45 por
100 en el conjunto del afio y el 31,97
por 100 a lo largo de los fines de sema-
na. Igualmente, se observa un fortisimo
incremento, durante los fines de sema-
na, entre los menores de dieciocho
afos, pasando del 2,49 por 100 en su
presunta responsabilidad en accidentes
mortales en el conjunto del afio, al 8,20
por 100 en los fines de semana.

Otro aspecto de los accidentes de fin
de semana, ademds de que tienen como
protagonistas a menores de veinticinco
afos, muchas veces con importantes
dosis de alcohol, en vehiculos ocupados
por otros jévenes de similares edades,
y en horas nocturnas o de madrugada,
es que doblan en mimero a los que se

. originan en dias laborales.

En cualquier caso, uno de cada tres
muertos en accidente de tréfico es me-
nor de veinticinco afios, a pesar de que
el grupo de conductores con esa edad
tan sdlo representa el 17 por 100 del
total de conductores. Llama la aten-
cién —aparece el concepto de inexpe-
riencia— que los conductores menores
de veinticinco afos, con una antigiie-
dad del permiso de conducir de un afno
0 menos, lo mismo que entre uno y
dos afios, tuvieron un indice de impli-
cacién en los accidentes superior al del
resto de conductores.

Opinan los jévenes

La revista TRAFICO ha querido
conocer, de boca de los propios pro-
tagonistas, lo que los jévenes piensan
de si mismos como conductores. Para
ello ha seleccionado aleatoriamente,
con la ayuda de varias autoescuelas, a
jévenes de uno y otro sexo, que obtu-
vieron el permiso de conducir en fe-
chas no lejanas, procedentes de distin-
tos barrios madrilefios y de su drea
metropolitana, y los ha sentado alre-
dedor de una mesa para debatir un
problema que no es otro que el de sus
salidas en la madrugada los fines de

en un rallye».

«Somos mas irresponsables,
pero menos agresivos»

NA encuesta reciente, realiza-

: | I da por la empresa EDIS para

la Direccién General de Tré-

fico sobre «Trafico y Sociedad en Es-

pafia» (ver TRAFICO, nimeros 36 y

37), aborda el tema de la juventud

como factor de riesgo, partiendo de la

hipétesis de la coincidencia de una fase

de aprendizaje y de una mayor acepta-
cién del riesgo.

El trabajo presenta dos perspectivas
derivadas de un didlogo generacional, en
el que los hijos se muestran autocriticos
y asumen una destacada participacién de
los jovenes en los accidentes, que podria
resumirse en la frase «somos mds irres-
ponsables, pero menos agresivos». El
didlogo de la poblacién adulta es pater-
nal: comprensién junto a acusacion, ri-
gidez junto a tolerancia. No obstante, las
afirmaciones mds comprensivas son de
origen maternal y las més acusatorias, de
procedencia paterna.

En general, la peligrosidad potencial
de los j6venes se asocia a situaciones
especificas, muy ligadas a su edad,
como diversion, menor control, atrevi-
miento, inconsciencia, etcétera, mien-

tras que otras serian asociables a carac-
teristicas personales, sin limites ni ma-
tizaciones de edad.

Por otro lado, el 73 por 100 de los en-
cuestados cree en la existencia de con-
ductores especialmente dados a provo-
car accidentes, y se cargan las tintas so-
bre los jovenes, aunque las estadisticas
demuestran que, mas que a la edad, los
encuestados asocian al conductor-acci-
dente con cuestiones como el alcohol,
las personas nerviosas, la juventud y el
alcohol, la agresividad, la falta de res-
peto, la imprudencia, la falta de educa-
cién, la inexperiencia o la tension.

Asimismo, conviene recordar (ver
TRAFICO, num. 30), cémo estian or-
denadas las causas que los encuestados
atribuyen como origen de la accidenta-
lidad de los jévenes, en la encuesta na-
cional de Trafico-85: suelen correr més,
consumen mas alcohol y drogas, suelen
ser mas irresponsables, respetan menos
las normas, son novatos, conducen ve-
hiculos més viejos, conducen més de
noche, hacen méas kilémetros y, por
tanto, estin mds expuestos y, por dlti-
mo, tienen peor suerte.

semana, alifiado con factores tan ne-
gativos como el alcohol, la inexperien-
cia, la velocidad, su conducta exhibi-
cionista en grupo y su predisposicién
para asumir un alto nivel de riesgo.

Todos coinciden en sefalar que el
alcohol, en mayor o menor grado, estd
presente en sus esparcimientos de fin
de semana; si no en algunos casos per-
sonales, si en el grupo en el que estan
integrados y en el ambiente general en
el que se mueven. «Sobre todo salimos
los fines de semana —sefala Rosa Ma-
ria Rodriguez— y nos montamos in-
cluso siete y ocho personas en el mis-
mo coche..., y se bebe, aunque procu-
ramos que lo conduzca el que estd mas
sereno». Este mecanismo de autopro-
teccion lo suscriben todos, aunque no
siempre da resultado. Segin David
Lagunilla, «salimos en panda y bebe-
mos todos, pero los conductores insis-
ten en que van bien y, aunque hemos
intentado disuadirlos diciendo que no
nos vamos a montar, ellos no ceden, -
se encierran y no lo aceptan. Al final
no tienes mas remedio que montarte
y asumir el riesgo. Pero el principal
problema viene al mezclar alcohol y
drogas junto con el cansancio».

Pero hay més soluciones, aunque
quizé hace falta una cierta dosis de hu--
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mildad y buen criterio para saber
cuindo hay que renunciar al volante.
A Luis Donoso no le duelen prendas
al confesar que en dos ocasiones,
«aunque no acostumbro a beber mu-
cho, estaba hecho una pena y he re-
gresado a casa en taxi». He aprendido
una dura leccién: «El dia de Noche-
buena, un amigo intimo conducia be-
bido, se salid de la carretera y se
matd..., esto te hace pensar».

Elena Victoria no bebe, pero consi-
dera que, en general, no se da la su-
ficiente importancia al alcohol en la
conduccién, ademds de que a todos
nos les afecta por igual. «<En una chi-
ca es méas normal que no beba, pero
si un chico va a una fiesta y pide sim-
plemente una coca-cola, dices: «Pero
bueno, chico, ;qué pasa? Y termina
bebiendo, a pesar de que después tie-
ne que conducir, porque no siempre

En coches a los que no estdn habituados, a plena capacidad,

van de fiesta en fiesta.

hay taxi». También conoce experien-
cias de gente cercana, como aquellos
seis amigos que regresaban de madru-
gada y se mataron dos.

«Yo debo ser un caso excepcional
—sefiala José Luis Rodriguez—, por-
que no bebo nada; pero no porque
tenga que conducir, sino porque no
me gusta». En su grupo, el que va a
conducir se mentaliza y no bebe «por-
que no gusta dejar el coche a otro»,

A Cristina Mufioa no le gusta llevar
su coche cuando salen los fines de se-
mana, «porque es una responsabilidad
mds y porque el que lo lleva tiene que
hacer al final de chéfer, llevando a
todo el mundo a casa». Y narra una
anécdota aleccionadora: «El amigo
que conducia se encontraba muy mal,;
le dijimos que no ibamos a montar con
él, pero esperamos una hora a ver si
se le pasaba; el tio sabia que no podia

Perfil psicologico del joven

Un equipo de investigacién de segu-
ridad vial de la DGT est4 realizando un
andlisis profundo de las miltiples cau-
sas que intervienen en los accidentes, y
ha elaborado un perfil psicoldgico del
grupo joven, comprendido entre los
dieciocho y veinticinco anos, después
de numerosas entrevistas con conduc-
tores accidentados. Es el siguiente:

® Necesidad de autoafirmacién, que
expresan siendo competitivos, enfren-
tindose y negando las normas y la au-
toridad. Temen mucho al fracaso, por-
que les confirmaria su inmadurez.

® Sobrevaloran su propia capacidad,
precisamente para compensar su inse-
guridad, poniéndose metas altas que
rayan con la temeridad. Una forma de
sobrevaloracién seria minimizar los
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efectos del alcohol y/o drogas sobre su
forma de conducir.

® Conducta exhibicionista en grupo.
En su fantasia, el grupo espera de €l
que sea el mejor, el mas capaz, y ne-
cesita demostrarlo usando la temeri-
dad, afrontando riesgos. Esta temeri-
dad la autoafirma de nuevo ante el gru-
po y ante si mismo.

@ Sensibles al mensaje publicitario
de los fabricantes de vehiculos, puesto
que dicho mensaje refuerza su necesi-
dad de autoafirmacion (le estdn dicien-
do que serd un triunfador).

® Asumen un alto nivel de riesgo.
Psicol6gicamente, estin mdas predis-
puestos que ningtin otro grupo de edad
para asumir un alto nivel de riesgo.

La conducta en grupo suele ser exhibicionista.

conducir, asi es que al final presiona-
mos mucho y el coche lo llevé otro.
Con ese chico no se ha vuelto a repe-
tir esa situacién, porque se dio cuenta
de que quedd en ridiculo..., daba
penax.

La pasion de la velocidad

Muchas veces es imposible separar
la velocidad del alcohol, aunque los
jévenes admiten que les gusta correr.
A Rosa Maria no le hace falta beber
para pisar el acelerador: «Soy una per-
sona muy nerviosa y lo pago con el co-
che; pisar el acelerador me tranquili-
za». Confiesa que a veces pone su co-
che a 160, y es que «te dan el carné y
te crees la duena de la carretera; me
gusta correr porque soy asi».

Luis, aunque no es habitual, ha

puesto el coche a 150, «porque la ma-
quina te lo pide; pero lo peor es cuan-
do se viaja en varios coches, de ma-
drugada, con unas copas y a alguien
se le ocurre decir que a ver quién lle-
ga antes».

Para David todo depende de cada
persona: «Uno que tenga buen domi-
nio del coche, por ejemplo, con un de-
portivo, corre igual en carretera que
en ciudad, va haciende virguerias;
ademds, yo creo que se hace mas caso
a la sefal de velocidad aconsejable
que a un limite prohibido». Esta ob-
servacion la suscriben también sus
contertulios. Sefala Elena: «Si te po- .
nen un aconsejable a 60 dices: “por
algo sera”, pero si te ponen un prohi-
bido, como te ponen tantos prohibi-
dos a lo largo de la carretera, ya no ha-
ces ni caso». Incluso José Luis cree
que los limites estdn a posta, que dan

por hecho que te los vas a pasar. «5a-
ben que si te prohiben una cosa, por
regla general, no la respetas». La mis-
ma consideracién hace Maria Teresa
Rodriguez: «Estds en una recta y te
vas encontrado un seméforo rojo y
otro y otro, y al final terminas no ha-
ciendo caso».

Estas manifestaciones corroboran
algunos rasgos del perfil psicoldgico
de los jévenes, que, segin Teresa Pé-
rez-Fragero, psicéloga de la DGT, se
traduce en una fuerte necesidad de au-
toafirmacién, expresada, entre otras
formas, en el enfrentamiento y nega-
cién de las normas y la autoridad que
ellas suponen. Sin embargo, resulta
curioso comprobar que algunos
——como José Luis— digan que es ne-
cesaria una mayor presencia de la
Guardia Civil en carretera: «Y en si-
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En este grupo, la conductora bebe agua.

tios distintos a los de siempre, que ya
nos los sabemos». Y es que, como se-
nala Elena, la dnica forma de que la
gente se controle mas es el miedo:
«No es igual que te saltes una prohi-
bicién a que te pillen borracho, te qui-
ten el carné y te la puedas cargar; el
miedo no es el mismo». Incluso, Cris-
tina sugiere que deberian limitar la po-
tencia de los motores, para que no se
corriera tanto, «asi habria menos ries-
g0».

Las chicas no quieren
exhibicionistas

Aunque para Cristina el respeto a la
velocidad no es sélo un problema de
los jovenes, «éstos quieren demostrar
que aqui estoy yo, que puedo mas,
que es un coche que puede». Y Maria

Se les aguo la fiesta

E los distintos accidentes in-
vestigados por el equipo de
seguridad vial de la DGT

hemos apartado aquellos protagoni-
zados por menores de veinticinco
anos y relacionando los mds repre-
sentativos. Todos venian de disfrutar
de una fiesta, finalmente aguada por
el accidente; era fin de semana, de
noche o madrugada, habia alcohol y
velocidad de por medio, pero, afor-
tunadamente, lo pudieron contar.

Y lo que le contd el primero de
nuestros protagonistas a la psicéloga
de la DGT, con la premisa de la con-
fidencialidad de la investigacion, es
que en la noche de aquel sdbado re-
gresaba de una discoteca con dos
amigas y un amigo, que no tomod mas
de dos cervezas, que no conocia la
carretera y por esa razén no iria a
mds de 40, y que, al tomar una cur-
va, el coche le derrapé y volco. No
llevaba cinturén y sufrié una ligera
conmocion. Como causa del acciden-
te cita todo tipo de motivos, como la
mala senalizacién, sin hacer nunca
referencia a su impericia (un mes de
permiso de conducir), ni a nada que le
implicase a él mismo. La impresion
de la psicéloga es que miente con
descaro y la observacién de sus pupi-
las y brazos indican una toxicomania
por opidceos. Ademds de estas cir-
cunstancias, otra probable causa
coincidente es el mal estado del ve-
hiculo y de las ruedas, todas de dife-
rentes marcas y desgastadas.

Con dos «cubatas» y un amigo re-
gresaba otro de nuestros protagonistas
desde un «pub» de la sierra madrile-
fia, e iria a 130, «por lo menos»; notd
que el coche se le iba de atras al ini-
ciar una curva limitada a 80 y le dio
tiempo a ver el brillo de los ojos de
un animal que cruzaba la carretera.
Quedé conmocionado debajo del co-
che (no llevaba cinturén), después de
que éste diera varias vueltas de cam-
pana. Parece divertirle la entrevista y
sélo le incomoda su piema escayola-
da, «porque me mantiene en casa y es
aburrido». Le gusta mucho correr y no
siente ninglin temor tras el accidente:
«Como no recuerdo nada, es como si
nada». A juicio de la psicologa, las
causas coincidentes del accidente, ade-
mas del exceso de velocidad, el desco-
nocimiento del coche, con el que s6lo
habia recorrido 900 kilémetros, y el
punto negro que representa la curva
tras una larga recta, eran la ingesta de
copas y estimulantes.

ALCOHOL: UNA CONSTANTE

El alcohol sigue siendo una cons-
tante, como en este otro accidente de
un muchacho de dieciocho anos, a las
5 de la madrugada, acompanado de
cuatro amigos con los que se habia
tomado «siete copas», aunque no
cree que eso le afectara a su forma
de conducir. Eniré a demasiada ve-
locidad en una curva «porque no sa-
bia que era tan pronunciada», frend
y el coche se estrellé contra la bion-
da. Considera que el coche estaba en
buen estado, aunque no sabia que
una de las ruedas estaba completa-
mente lisa. No era el primer acciden-
te. En el anterior, conducia sin per-
miso.

«Mi mejor amiga me hizo una fae-
na con el chico con el que asisti a la
fiesta; habia tomado cuatro copas y
me fui completamente furiosa, fue-
ra de mi; eran las cinco de la madru-
gada y habia estado lloviendo, pero
no pensé en nada, ni en mi insegu-
ridad ni en nada». A partir de ahi,
esta joven de algo mds de veinte
afos no recuerda mds; sélo que en
el hospital le daban tortas en la cara
y le hacian preguntas. Las causas de
este caso parecen ser: estado emo-
cional, inexperiencia en la conduc-
cion, mal estado de un neumatico
trasero y, presumiblemente, la utili-
zacion del freno de mano con rotu-
ra de uno de los cables y, por tanto,
su accién en una sola rueda, que
provoco el trompo.

Todos los casos se parecen mucho.
En otro serian las seis de la madru-
gada y el conductor volvia a casa des-
pués de tomar unas copas en una fies-
ta. «Iria a 120 y se me quedo la men-
te en blanco». No recuerda nada mas
del accidente. Llevaba despierto
veintidds horas y el suelo estaba mo-
jado cuando se salié de la calzada y
arranco una farola, quedando empo-
trado contra un drbol siete metros
mads adelante.

Las causas coincidentes que pre-
sumiblemente provocaron este acci-
dente fueron: exceso de velocidad
para las condiciones ambientales,
gue pudo provocar el «acquapla-
ning», el estado de cansancio y som-
nolencia del conductor, aunque in-
siste que «no se durmio», asi como
el alcohol ingerido y, todo ello,
agravado por el exceso de confianza
derivado de su perfecto conocimien-
to de la carretera.
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La edad en los conductores accidentados

(Accidentes de carretera, 1987)

e Conductores Censo conductores Tasa por mil censados
Edad (afios)
Victimas Muertos Nimero % Victimas Muertos
De 16 y 17 1.068 53 24.029 0,18 44,44 2,20
De 18-24 12.915 614 2.148.031 16,79 6,01 0,28
De 25-44 19.341 1.100 6.903.870 53,98 2,80 0,15
De 45-64 8.034 578 3.254.441 25,44 2,46 0,17
De 65-74 1.099 102 409.731 3,20 2,68 0,24
De 75 y mas 281 34 50.501 0,39 5,56 0,67

Alcohol y musica en las madrugadas de los fines de semana. Pocos se dan cuenta que

fuera espera el coche y, con él, el riesgo.

Responsables de accidentes mortales (1988)

Conductores responsables

siempre me quedo la dltima, porque,
sobre todo, si llevo gente, me gusta ir
mds despacio.

Coémo se puede llegar a los jéve-
nes, como persuadirles de los riesgos
que implican determinadas conduc-
tas? José Luis es categorico en su res-
puesta: «La publicidad no llega, ni si-
quiera aunque se utilizara a otro joven
para transmitit el mensaje». «Que
pongan el nimero de muertos en
anuncios, a ver si asi nos damos cuen-
ta del peligro que hay», seiiala Elena.
Para Luis, todo depende de cada uno,
de su forma de ser: «Si eres agresivo
en la vida, al coger el coche lo eres
mads; pero, aunque no lo seas, el co-
che te transforma. De todas formas,
aunque la publicidad no nos “llegue”
mucho, hay que seguir haciendo hin-
capié».

David considera que el mensaje de
la publicidad se pierde pronto: «Inclu-
so si has oido que un amigo ha tenido
un accidente y te cuentan que iba be-
bido, que iban un montén en el coche,

Una nueva senalizacion identifica nuestras principales carreteras

con las de todo el continente |

Edades piensas y te das cuenta del peligro de
Todo el afio (%) Fin de semana (%) la situacion; pero dices: a mi nunca se
, = me va a dar esa situacion de ir bebi-
No especificada 2,86 3,28 do; sin embargo, cuando llega el mo-
Menores 18 afios 2,49 8,20 mento ni te lo planteas». Recuerda ,
De 18 a 25 afios 31,45 31,97 perfectamente las campanas de vera-
De 26 a 30 afios 15,02 - 15,57 no, el nifio en una silla de ruedas, la
De 31 a 40 anos 19,46 13,11 serie sobre gente importante que iba
De' 41 a 60 afios 22,51 19,67 contando su accidente..., «a la gente
Mis de 60 afios 6,20 8,20 eso le llegaba mucho'y te lo comenta-
TOTALES 100,00 100,00 ban, pero en seguida se te olvida».

Teresa asegura que tiene amigos que
«€N unos pocos metros pegan unos
acelerones tremendos y se clavan de-
trds del coche que estd delante; no sé
si se quieren exhibir o es que son asi,
pero en cualquier caso que no piensen
que asi van a impresionar favorable-
mente a una chica». Al menos no es
asi como la ha conquistado su novio,
ya que «no hace ese tipo de tonterias;
incluso, como tiene mas experiencia,
prefiere que conduzca yo y asi corre-
gir fallos».

Luis reconoce que se presume de
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coche deportivo, de que corre mis, de
que se tiene mas valor. «Un amigo se
empefid en que tenia que poner, por
narices, su GSI a 200 por hora; le de-
ciamos que no, pero no fbamos a qui-
tarle el volante; casi me cuesta una en-
fermedad del susto y le dije que no
volveria a montarme con él».

Elena, que vive en el extrarradio
madrilefio, se suele desplazar los fines
de semana a otros lugares: «A veces
vamos toda la panda en diez o quince
coches, y es horrible, porque aquello
se convierte en un rallye, entonces yo

Para Cristina es como cuando te ha-
blan de los nifios que se estdn murien-
do de hambre en Etiopia: «Desgracia-
damente no te llega, quizd porque lo
ves muy lejano». :

Sin embargo, Rosa Maria opina
que, aunque te pille de cerca, no sir-
ve: «Mi cunado sufrié un accidente
hace dos meses; iba bebido 'y asegur6
que no volveria a correr con el coche;
ahora ha llegado un momento en que
sigue pisando el acelerador, y, yo mis-
ma, que podria estar influida por ese
caso cercano, no he cogido miedo y
digo: “Porque le haya pasado a él no
me va a pasar a mi...”». W

Se habrd preguntado usted, o
quizd fue su hijo, qué
significado tenia esa senial
con fondo verde y nimeros
misteriosos. No hay tal. Se
trata inicamente de indicar
que esa ruta por la que viaja
se incluye dentro de un
recorrido europeo, que quizd
tenga su final en Bulgaria, o

procede de Gran Bretana. En
un mapa trataremos de
explicdrselo, pero desde luego
todas las fuentes consultadas
coinciden en afirmar que tal
senalizacion redundard en
una mejora del viaje, tanto de
asueto como profesional. Y
otro paso mds para el
hermanamiento europeo. .
Wl 19




De un tiempo a esta parte han «flo-
recido» en algunas de nuestras carre-
teras m4s importantes unas sefiales de
orientacién que, si bien no tienen
nada de novedosas, pues nuestro Co6-
digo de la Circulacién las contempla,
si implican cierta extrafieza ante el sig-
nificado de unos guarismos de color
blanco sobre un fondo verde, acompa-
fiados de la letra E, que se superpone
a la senalizacién convencional.

Se trata, en definitiva, de una se-
falizacién que indica que esa carre-
tera, o ese tramo, corresponde a un
itinerario internacional, y en este
caso mds concretamente de un re-
corrido europeo. Arranca esta sefa-
lizacién de un acuerdo europeo cele-
brado en Ginebra en 1975, que trata
los principales itinerarios del trifico
internacional. La primera enmienda
de este acuerdo establece que este
tipo de sefalizacién entrara en vigor
en septiembre de 1986.

En el mapa europeo aparecen cer-
ca de 180 rutas con denominacién in-
ternacional, que a veces pueden ser
de enlace y, por tanto, muy locales,
pero en otros pueden ser de largo re-
corrido, atravesar diversos paises y
llegar a los cuatro o cinco mil kiléme-
tros de longitud.

Por lo que respecta al mapa de
carreteras espaiol, encontraremos
que algunos de nuestros ejes de co-
municacién principales, y otros de
enlace, ostentan denominacion euro-
pea, hasta un total de trece carrete-
ras internacionales. Tal seria el caso
de la denominada carretera E-15,
que partiendo de Greenock, en Gran
Bretana, desciende por Francia y en-
tra en Espaia por San Sebastidn,
buscando Algeciras, donde muere
después de recorrer nuestro litoral
mediterrdneo. Otro ejemplo lo cons-
tituye la carretera E-901, que sirve de
enlace entre Madrid y Valencna olo
que en términos europeos seria enla-
zar la E-90 y la E-15.

Descifrando los digitos

La distribucién y clasificacién de las
carreteras europeas empieza por fijar
la importancia de las mismas como
grandes rutas, pasa por otras que se-
rin denominadas intermedias, y llega,
finalmente, a las carreteras de enlace
o bifurcacién. Después vendra la no-
menclatura de las mismas, verdadera
tarjeta de identidad, y que servird
para ubicar la carretera dentro del
mapa europeo.

Comenzaremos hablando de las «
carreteras principales o recomenda- =
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Mapa de las trece rutas europeas que afectan a Espana. En la foto inferior, otro aspecto
de la senalizacion.

das, que tienen orientacién Oeste-Es-
te. Su matricula constara de dos digi-
tos y terminard en cero y dicha cifra
se ird incrementando en direccién
Norte-Sur. Tendriamos asi que la
carretera que nace en Calais (Francia)
y se dirige hacia Bruselas —es decir,
hacia el Este— tiene denominacién
E-40; mientras que la carretera que
nace en Lisboa y se encamina hacia
Barcelona se denomina E-90, al tener
_una latitud Sur mayor que la anterior.
Veamos ahora el caso de las carre-
teras también principales, pero que
discurren en direccién Norte-Sur: Su
numeracion contard también dos digi-
tos, y tendrd terminacién en 5. Su ci-
fra ird en aumento a medida que el eje
de la carretera se sitiie mas hacia el
Este. Aclararemos con un ejemplo: la
carretera denominada E-05 desciende,

[ SEVILLA sur

eE"J

(A-49] Hue!va

SEVILLA
centro-norte

4 @ Madrid
MALAGA

hablando en términos de mapa euro-

peo, desde Gran Bretafia hasta Espa-
fa; citaremos, sin embargo, el caso de
la carretera que figura como E-55, que
desciende desde los paises nérdicos
hasta Italia, y tiene, por ser su eje méas
proximo al Este, una numeracién ma-
yor.

Vendran despues las rutas interme-
dias, que, sin dejar de ser principales,
constar4n también de dos digitos, pu-
diendo acabar en nimero par o impar,
dependiendo de la carretera de la que
toman referencia. Asi cabe hablar en-
tonces de la carretera E-82, que dis-
curre entre Oporto (Portugal) vy Tor-
desillas (Valladolid), o de la E-07, que
desde Pau (Francia) llega hasta Za-
ragoza.

Para terminar, resta hablar de las
carreteras de enlace o bifurcacién. Es-
tas figurardn con tres digitos, estando
compuestos del siguiente modo: el pri-

El cartel verde de carretera internacional sirve de gran ayuda al turista o al camionero.

mero de los niimeros lo tomard de la
ruta principal que tenga més cerca por
el Norte; el segundo, de la principal
mds cercana que tenga por su Oeste,
y el tercer digito es un nimero de se-
rie. Tal seria el caso de la E-901 entre
Madrid y Valencia.

Viajes mejor planificados

Se ha escrito mucho acerca de la

bondad y el apoyo que representa
para cualquier conductor encontrarse
en el camino una sefalizacién adecua-
da. Cabe insistir ahora en ello al tra-
tarse de recorridos a través de diferen-
tes paises, con variados idiomas y di-
versas costumbres, pero con un nexo
comiin que proporciona la placa ver-
de y la letra E.

Cualquier excursién o viaje podré
planificarse mejor y realizarse mas c6-
modamente. Podriamos asi escoger un
viaje a Bulgaria para practicar ese
idioma. Arrancariamos por ejemplo
de La Coruna, comienzo de nuestra
ruta internacional E-70 hacia Bilbao y
San Sebastidn, para dejar Espafia
atras por la frontera de Irin. Atrave-
sando Francia, una parada €n Bor-
deaux para llevarnos un «souvenir»,
una botellita de vino después, en
Lyon, una fotografia junto al Rédano.
Ya en Italia, un breve alto en Vero-

na, donde resuena el eco de Montes- .

cos y Capuletos. Luego, Yugoslavia;
en la Croacia, Zagreb y pronto Bel-
grado, la capital de la repiiblica ser-
via. Ahora en Rumania, y hacia Bu-
carest, recordando la Transilvania del
cine. Por fin, Bulgaria, y en seguida

Varna, donde procede un bano a la-
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despistes.

La serializacién europea, superpuesta a la nacional, confirma la ruta a seguir y evita

Orientacion Oeste-Este

E-70.—(E) La Coruina. Bilbao. San
Sebastidan. (F) Bordeaux.
Lyon. (I) Turin. Verona.
(YU) Zagreb. Belgrado. (R)
Craiova. Bucarest. (BG)
Varna. -

E-80.—(P) Lisboa. Coimbra. (E) Sa-
lamanca. Burgos. San Sebas-
tian. (F) Toulouse. Niza. (I)
Génova. Livorno. Roma. Pes-
cara. (YU) Dubrovnik. Tito-
grado. (BG) Sofia. (TR) Es-
tambul (para terminar en
Iran). '

E-90.—(P) Lisboa. Setiibal. Elvas. (E)
Badajoz. Madnd. Zaragoza.
Lérida. Barcelona. (I) Paler-
mo. Messina. Regio Calabria.
Brindisi. (GR) Igoumenitsa.
Alexandropoulos. (TR) Ipsala
(para terminar en Iraq).

Carretera intermedia

E-82.—(P) Oporto. Braganca. (E)
Zamora. Tordesillas. \

Orientacion Norte-Sur

E-05.—(GB) Greenock. Glasgow.
Birmingham. Southampton.

Carreteras espanolas con
denominacion europea

(F) Le Havre. Paris. Poitiers.
Burdeos. (E) San Sebastidn.
Burgos. Madrid. Cdrdoba.
Sevilla, Cadiz. Algeciras.

E-15.—(GB) Invernses. Edinburgo.
Londres. Dover. (F) Calais.
Paris. Lyon. Narbonne. (E)
Gerona. Barcelona. Tarrago-
na. Castellon de la Plana.
Valencia. Alicante. Murcia,
(Almeria. Madlaga). Algeci-
ras. :

Carreteras intermedias

E-01.—(GB) Larne. (EIR) Dublin.
Rosslare. (E) La Coruia.
Pontevedra. (P) Oporto.
Coimbra. Lisboa. Faro. (E)
Huelva. Sevilla.

E-07.—(F) Pau. (E) Jaca. Huesca.
Zaragoza.

E-09.—(F) Orleans. Limoges. Tou-
louse. (E) Barcelona.

Carreteras de bifurcacion o
enlace

E-803.—Salamanca. Mérida. Sevilla.
E-804.—Bilbao. Logrono. Zaragoza.
E-901.—Madrid. Valencia.
E-902.—Jaén. Granada. Milaga.
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orilla del Mar negro. Fin de un viaje
de 3.600 kilémetros siguiendo la placa
verde E-70 a modo de estrella de
Oriente.

La ayuda de la seializacion

En el hecho de que una buena se-
nalizacién supone una ayuda y una
mejora en la conduccién, han venido
a coincidir las fuentes consultadas.
Mariano Gullén, ingeniero jefe de la
Direccién General de Carreteras del
MOPU, apunta hacia la seguridad que
se alcanza al discurrir por una via bien
equipada de sefalizacion, ya que toda
ayuda o informacion prestada al usua-
rio es algo prioritario.

De igual modo se pronuncian los
profesionales ruteros, como José Luis
Olivella, apoderado de una empresa
de transporte, quien muy frecuente-
mente viaja a Italia a lo largo de la
E-80; aunque José Luis llega a mati-
zar: «No se puede negar que esta se-
fializacién contribuye a una mejora
del viaje, pero el caballo de batalla
esta en la carretera; quizd como pro-
fesionales, prefeririamos una mejora
en las carreteras y después este tipo de
senales».

Otro profesional, con miles de kilo-
metros a sus espaldas —por las rutas
turisticas de Europa— es Jesiis Cha-
mizo, quien comentaba: «Sin duda
que esta sefalizacién supone una gran
ayuda. Si en algiin momento estas du-
doso del camino, la sefal te confirma
la ruta. Es una buena cosa».

Si esta confirmacion de la ruta a lo
largo de grandes recorridos interna-
cionales sirve de ayuda al viajero de
ocasién o de profesion, no le serd de
menos utilidad a la colonia de traba-
jadores emigrantes, marroquies o
portugueses, que cada ano regresan
a sus pais en la época estival. Asi lo
ve Ahmed Mejdoubi, agregado para
Asuntos Sociales en la Embajada de
Marruecos, quien augura: «Puede co-
laborar a un mejor transito de nues-
tra colonia y ayudarles en su largo re-
corrido», y aiade: «Cuando dispon-
gamos de una informacién mas pun-
tual, la comunicaremos a nuestras
embajadas, para que conozcan la po-
sibilidad de mejorar de este modo el
trayecto». La puesta en marcha
de esta sefializacion supone un paso
mas en la unién de la Europa sin
fronteras.

Alejandre G. VADILLO
Fotos: Miguel GARROTE
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El 26 de marzo, .

""“en Brasil, comienza

el primer mundial
sin turbo © 1

. g

La temporada de 1989 g

marcara un hito en la his- - e
toria de la Férmula 1 y € '™ )
pasard a los anales de

este peculiar deporte

como el principio del regreso a lo humano, a lo ra-
zonable y, sobre todo, los coches no seran tumbas de
millones de ddlares. A parlir de ahora y durante por
lo menos diez aios, el turbocompresor descansard en
las vitrinas de los museos como simbolo de potencia

y de lo irracional. Los pilotos no volveran a correr te-
niendo a sus espaldas dos masas incandescentes, si-
nénimos de la potencia brutal y del peligro extremo.

*

Miguel GARROTE

\

[aciona

Segiin el parecer de muches, el abandono del siste-
ma de alimentacién con turbocompresor ha significa-
do un paso atrds; sin embargo, eso no es cierto, ya
que la era «turbo» hubiese terminado por convertir la
Férmula 1 en un deporte imposible de soportar eco-
némicamente. S6lo el binomio Honda-Senna era par-
tidario del motor turbo. Todos los demés deseaban
perderio de vista como el gato al agua.
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En repetidas ocasiones se ha vaticina-
do que el regreso a los motores aspira-
dos devolveria cierta igualdad entre los
equipos que luchan en la Férmula 1. Sin
embargo, el tiempo demostrara que los
«grandes» seguirdn siendo mas grandes
y los «pequenos» seguiran siendo pe-
guenos, aungue ambos a un nivel razo-
nable, en el que los costes no se calcu-
lardn en miles de millones.

A pesar de los rezos por parte de to-
das la escuderias y de los muchos cirios
encendidos a San Cristobal, la McLaren
sequird siendo el equipo a ganar en 1989
y. a la vista de los primeros ensayos, su
superioridad se presenta como un es-
pantapajaros invencible a los ojos de los
demés equipos.

El trabajo de Neil Qatley —responsa-
ble del MclLaren MP5— se ha visto re-
forzado por Steve Nichols vy, a la vez, su-
pervisado por Gordon Murray. Al alcan-
ce de estos tres ingenieros se han pues-
to todos los medios necesarios para que
el MP5 sea un monoplaza tan invencible
como su antecesor el MP4. Por si esto
fuera poco, la colaboracién con Honda
ha fortalecido a la MclLaren de forma de-
finitiva. En la actualidad, el trabajo de
Senna y Prost consiste simplemente en
buscar la maxima perfeccién en el coche
y elucubrar sobre los posibles retoques
para alinearse en la parrilla de salida de
Jacarepagua a los mandos de un coche
decididamente superior a todos los de-
mas. A un mes vista del inicio de la tem-
porada, ya nadie se plantea la duda de
si MclLaren volvera a ser campeon del
mundo, sino que se preguntan sobre
quién de’los dos campeones del mundo
volvera a revalidar su titulo. Frente a la
fogosidad de Senna esta el pragmatis-
mo de Prost, que encuentra su peor ri-
val en el talento desmesurado del joven
brasilefio.

FERRARI, DE NUEVO SEGUNDON

A la vista de los ensayos llevados a
cabo en Jerez de la Frontera y en el cir-
cuito de Paul Ricard, esta claro gque a
Ferrari le vuelve a tocar el papel de se-
gundén, siempre y cuando Williams o
Benetton no se saquen un as de la
manga.

El coche disefado por Barnard no es
~ revolucionario, pero si muy raro. Al pa-
recer, en el tinel de viento ha dado unos
resultados satisfactorios y el mismo Bar-
nard, con su caracteristica austeridad,
dijo: «Estoy dichoso con este coche,
sdlo queda trabajar mucho». Aparente-
mente, el «invento» del cambio automa-

Ayrton Senna, vigente campedn del mundo,
se perfila de nuevo como candidato nimero
uno... con permiso de Prost.

—
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ren. Solo la fogosidad de su companero Sen-
na puede vencerle,

tico presenta gran numero de ventajas;
sin embargo, Nigel Mansell lo detesta y
Gerhard Berger no se aclara con él. A
todo esto se suma el bajo rendimiento
del motor que, a pesar de la invencion
de Ralph Hahn —ex Porsche— sigue sin
ser potente ni fiable. A la vez, éste esta
disenando un nuevo propulsor con diez
cilindros por considerarlo mas competi-
tivo, cosa con la que no coinciden los
técnicos de Honda, que estan también
trabajando en el proyecto de un doce ci-
lindros. Después de los primeros ensa-
yos con el F-1/89, Mansell dijo: «No me
podia imaginar que este coche estuvie-
se tan lejos de ser campeodn del mun-
don. Y anadio: «Todavia nos queda una
montana de trabajo».

Una vez terminada la cuaresma por la
gue Williams se vio obligada a pasar por
estar sin motores Henda, todo parece in-
dicar, por su contrato con Renault, que

las musas del éxito vuelven a la factoria

Alain Prost, un favorito del gran duo de McLa-

de Ducot. Actualmente Patrick Head
—director técnico de Williams— esta di-
sefiando un coche totalmente diferente
al FW-12. No se sabe nada al respecto,
aungue los ensayos llevados a cabo por
Thierry Boutsen y Riccardo Patrese con
el FW-12, «laboratorio» eguipado con el
motor Renault RS-V10, han sido total-
mente satisfactorios. El propulsor galo
de diez cilindros, «relleno» de la mas
avanzada tecnologia, es la baza que a
Williams le faltaba a raiz de su divorcio
con Honda.

EL ABURRIMIENTO DE PIQUET

Lotus fue el gran enfermo de la pasa-
da temporada. El quehacer de su direc-
tor técnico, Gérard Ducarouge, desqui-
cio los nervios de Peter Warr, director
deportivo, y aburrié a Nelson Piquet has-
ta el punto de que bromeando dijo:
«Este coche no funciona y he pensado
hacer un hijo a Catherine para no aburrir-
men.

Ducarouge se ha marchado a la escu-
deria Lola y Piguet ha logrado arrancar a
Willlams el apreciado ingeniero Frank
Dernie, gue ademas de disenar un nue-
vo coche dispondra del motor Judd con
culatas de cinco valvulas por cilindro
construido por Tickford.

Si no se rompe la buena racha que
dura desde hace cuatro temporadas, Be-
netton volvera a dar guerra y Rory Byrne
—director técnico— volvera a demostrar
que sus teorfas aerodinamicas son origi-
nales y acertadas. Por una parte cuen-
tan con el apoyo oficial de Ford, que sig-
nifica disponer de motores Cosworth ofi-
ciales. Al respecto, los Benetton estre-
naran un nuevo propulsor de ocho cilin-
dros dispuestos en V a-sesenta y cinco
grados, conservando las cuatro valvulas
por cada cilindro. A los mandos de los
dos Benetton estaran el rapidisimo Ales-
sandro Nannini vy el novel Johnny Her-
bert, que se ha repuesto totalmente de
su accidente, sufrido en Brands Hatch.

El viejo Ken Tyrrell, «el tramposo», ha
logrado atraer a los «cerebros» huidos
de la quema de Ferrari. Harvey Postlet-
waite y Claude Midgeot estan trabajan-
do duramente para realizar el nuevo mo-
noplaza, a los mandos del cual estaran
Jonathan Palmer y Michele Alboreto.
Por lo visto, en la sede de la escuderia
Tyrrell disponen de mas medios que

‘nunca y el tindem Postletwaite-Midgeot

pone en practica lo gque han visto del
Ferrari de Barnard. Puede que les visite
el éxito. )

El March 881 constituyo la mayor sor-
presa de la pasada temporada y dio a
Ivan Capelli la oportunidad de demostrar
su valia. Para 1989, todo parece perfilar-
se a favor de la escuderia angle-japone-
sa y Adrian Newey —director técnico—

Miguel GARROTE

Nuestro Perez Sala ensayara con Martini el
nuevo propulsor disenado por Carlo Chiti.

CALENDARIO 89

Fecha Gran Premio
26 de marzo Brasil
23 de abril San Marino
7 de mayo Mdnaco
28 de mayo Meéxico
11 de junio Canada
9 de julio Francia
16 de julio Gran Bretaria
30 de julio RFA
13 de agosto Hungria
27 de agosto Bélgica
10 de septiembre Italia
24 de septiembre Portugal
1 de octubre Espana
22 de octubre Japdn

5 de noviembre Australia

.

No parece que Berger esté satisfecho con el «inventor del cambio automdtico de Barnard
para Ferrari.

dispondra del nuevo motor Judd con los
cilindros dispuestos en V de angulo su-
mamente  estrecho y que permitird ha-
cer un coche muy afilado en la parte tra-

- sera. A la vista de los éxitos cosechados

en la pasada temporada, se han confir-
mado Ivan Capelli como primer piloto y
Mauricio Gugelmin como segundo.

LA LABOR DE PEREZ SALA

También parece que soplan vientos de
buen augurio en la escuderia Minardi, en
cuyo plantel figura el técnico britanico
Nigel Copertwaite —ex Lotus—, que ha
disefiado unas nuevas suspensiones y
modificado ampliamente el Minardi
M188. Por el momento se utilizaran mo-
tores Cosworth DFR vy, a su vez, Luis Pé-
rez Sala y Pierluigi Martini ensayaran con
el nuevo propulsor Subaru-Motori-Mo-
derni de doce cilindros contrapuestos,
disefado por Carlo Chiti. Si dicho motor

se mostrara mas competitivo que el
DFR, serad sustituido para 1990. Actual-
mente, en el seno de la escuderia, Luis
Pérez Sala desempena la labor de pro-
bar los nuevos coches, ya que es sabida
su capacidad para la puesta a punto. Por
otra parte, Pérez Sala ha roto su contra-
to con la multinacional Philip Morris, que
durante afos figuré como su fiel patro-
cinador, y ha pasado a defender los co-
lores de Camel.

Después de un ano de ausencia, la
escuderia Brabham volvera a los circui-
tos. Con la ayuda econdémica de un ano-
nimo millonario suizo, el equipo britani-
co alineara dos coches en la proxima
temporada, que seran pilotados por
Stefano Modena y Martin Brundle. Al
frente del equipo figuran Jock Brab-
ham, John Windsor y Walter Brun, que
desempenara el papel de asesor finan-
ciero. Como director técnico vuelve a
ocupar el sitio Sergio Rinland, gque ha
dejado su puesto en BMS Dallara para

regresar a la Brabham. A su vez, Wal-
ter Brun seguira conservando su escu-
deria, la Eurcbrun, en la que figura
como piloto Gregor Foitek.

A pesar del mal papel desempenado
la pasada temporada, Guy Ligier ha lo-
grado mantenerse con la presencia de
René Arnoux y del deburitante Olivier
Grauillard, que por primera vez entra a
formar parte de la Formula 1.

Pocas novedades en el seno de
Arrows, donde Ros Brown se ha man-
tenido como director técnico y Eddie
Cheever y Derek Warwick como pilo-
tos, con iguales condiciones para am-
bos.

Con la llegada de Aguri Suzukj a Zaks-
peed ha aumentado la presencia japone-
sa entre los conductores. Después del
divorcio con Ferrari y posteriormente
con Rial, Gustav Brunner ha pasado a ser
el responsable técnico de Zakspeed, cu-
yos monoplazas se veran equipados con
motores Yamaha OX88 de ocho cilindros
y cuarenta valvulas.

Milagrosamente, Ezio Coloni ha logra-
do encontrar una seria financiacion para
Su equipo, hasta tal punto de poder ali-
near dos monoplazas que pilotardn Ro-
berto Moreno —probador de Ferrari has-
ta primeros de ano— y el francés Pierre
Henri Raphanel. Algo similar ha ocurrido
en AGS, donde dispondran de dos mo-
noplazas. Después de la ruptura con Phi-
lippe Streiff seran Christian Danner vy
Joachims Winkelhock los nuevos pilo-
tos. Contra viento y marea, Enzo Osella
seguira en el «Gran Circo» con un coche
disenado por Antonio Tommaini —ex
Ferrari— y gue sera confiado a Nicola La-
rini. Vistos los pocos medios de que dis-
pone habitualmente esta escuderia, se
puede suponer que los esfuerzos de
Tommaini se verdan mermados seria-
mente.

Después de mucho «vagabundeary,
Andrea de Cesaris sera companero de
Alex Caffi con el BMS Dallara. Al pare-
cer, los componentes del equipo no te-
men por la seguridad de los coches, y
han situado a De Cesaris en el lugar de
primer piloto.

Si por un lado el regreso de los moto-
res atmosféricos va a significar una rees-
tructuracion economica para todos los
equipos, el hecho de tener que pasar por
la preclasificacion, a la que se tendran
gue someter todas las nuevas escude-
rias y pilotos, ha condicionado de forma
drastica la confianza de muchos patroci-
nadores. Para todos los que se tienen
que preclasificar se plantea el riesgo de
no poder tomar la salida en la mayoria
de los dieciséis grandes premios, ya que
el nivel de dichos equipos suele estar
bastante equiparado.

Gigi CORBETTA
(Redactor jefe de «Motor 16»)
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compresion

L punto neurilgico de un auto-
movil es su motor y dentro de
éste sus cilindros. En el interior

de los mismos es donde tiene lugar el
proceso de combustién del combustible
y por ello se encuentran sometidos a las
mayores presiones y temperaturas. Para
comprobar, por tanto, el estado del mo-
tor, una de las operaciones mads intere-
santes es verificar la compresion de cada
cilindro. En cuanto que una valvula
cierre mal, alguno de los segmentos esté
roto, pegado o simplemente gastado, la
estanqueidad del cilindro se vera afecta-
da, disminuyendo el valor de la compre-
si6n medida en ese cilindro. Por el con-
trario, si todo funciona correctamente
en los cuatro (o seis, etcétera) cilindros,
la lectura de la compresion serd muy pa-
recida en todos ellos. Esta uniformidad
de lectura es lo que nos da principalmen-
te el estado del motor. En un motor

sano, aungue tenga muchos kilémetros,

todos los cilindros deben dar valores pa-
recidos. Luego si estos valores son altos,
ello indica que el motor estd nuevo. Si
los valores son medianos o bajos, ello
significa que el motor tiene ya muchos
kilémetros, aunque estd en buen estado,
so pena de que las mediciones sean
anormalmente bajas, lo que indicaria
que todos los cilindros estdn mal.

Para medir la compresiéon conviene
que la bateria esté en buenas condicio-
nes y que desconectemos el sistema de
encendido, aunque con independencia
de ello quitemos todas las bujias. De
esta forma descargamos de trabajo a la
bateria y evitamos posibles chispazos
molestos. Otra precaucion interesante,
aunque no imprescindible, es que nume-
remos los cables de las bujias para mon-
tarlos luego en el orden correcto, pues
puede ser relativamente facil cometer
errores en el montaje.

En cuanto a los valores, cada modelo
tiene su propia relacién de compresion
teorica, y los resultados que el compre-
simetro nos dard seran los reales, que
deben estar dos o tres kilos por encima.
De esta forma, con una relacion de com-
presion tedrica de 9:1 es normal que ob-
tengamos una medicion de 12:1. Es im-
portante resaltar que cuanto mayor s la
compresion tedrica, mds alta es la dife-
rencia, aunque esto hay que decirlo en-
tre comillas y a titulo orientativo sim-
plemente.

Juan Antonio DE LA RICA
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ARA medir la
compresion de los cilindros
es necesario contar con un

compresimetro, aparato que §
no es caro y dura mucho 58
tiempo, y una llave
cualquiera de bujias. No
todos los coches tienen las
bujias iguales, por lo que en
caso de comprarla se debe
comprobar que es la |
adecuada a nuestro modelo.

/_.A compresion se
mide sin que se produzcan
explosiones ni en el cifindro -

medido ni en todos los |
demds. Fara elfo podemos
desconectar previamente el
cable de alta de la bobina al
' distribuidor, aunque

posteriormente
desconectemos los cables
de bujias.

L ,0S buenos
mecdnicos jamas conffan en
su memeoria y por ello antes |

de extraer las bujias |
numeran los cables, si es
gue en el propio vehiculo no
figura ya esta numeracion.
En muchos modelos la
longitud de cada cable es
distinta y no es posible el
error, pero esto no ocurre
en todos.

.(;J

e ‘ A que para medir la
‘_)ACAH una bujia puede costarnos cierte trabajo, sobre compresion es imprescindible
todo porque en muchas ocasiones se aprietan mas desmontar las bujias, no debemos

de lo debido. La colocacién de las bujias impide, olvidar el realizar una revision del

ademds, la softura de movimientos. En estos casos estado de los electrodos. Una bujia
siempre podremos recurrir a aumentar el brazo de palanca  puede durar muchisimos kilémetros,
de la llave prolongandolo con lo que tengamos a mano, pero en mal estado y haciendo que
como por ejemplo con dos llaves de estrella. se gaste mads gasolina.

—

! L terminal de los
compresimetros cuenta con
roscas para todas las
medidas de bujias. Su
colocacion se realiza con la
-mano, bastando con la
fuerza de esta para apretar
de forma que no queden
fugas (que son cerradas por
una junta de goma).

J’ ESPUES de i

ajustado el terminal del
compresimetro, accionamos
el motor de arranque
durante unos segundos y
con el acelerador pisado a
fonde. Es de recordar que
tenemos anufado el
encendido v quitadas todas
las bujias para que el
esfuerzo de la bateria sea
menor.

J’ ESPUES de accionar

el motor de arranque, el |

aparato nos dara la
medicién de la compresién
real. Esta cifra no tiene por
qué ser igual a la tedrica,
que normalmente sera
muchao mas baja.

/ ESPUES de efectuar

la medicion y antes de
desconectar el aparato
conviene ponerlo a cero, so
pena de desvirtuar la lectura
del siguiente cilindro.
También puede ser
interesante efectuar la
medicion de cada cilindro
dos veces seguidas.

Suspension
inteligente

La suspension inteligente no es
més que la aplicacién de la electré-
nica en el sistema de suspensién de
un vehiculo. Méis que suspensién
inteligente, el nombre adecuado es
suspensidén activa, pues de esto es
de lo que realmente se trata: de una
suspensién cuyos parametros pue-
den ser variados de forma continua
y extraordinariamente rdpida, lo
que no se puede hacer si no es con
el auxilio de la electrénica y los or-
denadores; de aqui el nombre con
que se la ha bautizado.

Una suspensién inteligente es
fundamentalmente una suspensién
hidrdulica, en la que los resortes de
suspension pasan a temer una mi-
sién secundaria (evitar que el coche
se desplome cuando el circuito hi-
driulico no tiene presion), y en la
que la dureza de cada elemento hi-
drdulico de suspension es regulada
por una computadora de acuerdo
con las condiciones de- marcha. El
objetivo es mantener siempre una
distancia uniforme entre el chasis y
el suelo, e incluso modificar la in-
clinacién oponiéndose a las fuerzas
centrifugas. (Por ejemplo, para
conseguir que en una curva las rue-
das interiores soporten el mismo es-
fuerzo que las exteriores, con lo
que se gana en adherencia.) La
computadora, variando la presién
sobre los cuatro elementos hidrdu-
licos, segiin datos suministrados por
sensores de aceleracién, lineal y la-
teral, posicién de las ruedas direc-
trices y velocidad, evita la extensién
de la suspensién al acelerar, la com-
presion al frenar y el balanceo en
las curvas o en paso de baches o
irregularidades del suelo. Estas sus-
pensiones suprimen, entre otras co-
sas, las barras estabilizadoras.

En un rapidisimo anélisis de las
condiciones de marcha, la compu-
tadora decide el reparto de presion.
S6lo un ordenador es capaz de re-
solver las miles de operaciones ne-
cesarias en una fraccién de segun-
do y, por su parte, las vilvulas elec-
trénicas que regulan la apertura de
los elevadores de nivel actiian en
centésimas de segundo.

Naturalmente, el sistema es hoy
por hoy carisimo y sélo 1itil en el
campo de la experimentacién vy,
mas concretamente, en la F-1. Pero
con el paso de los afios sera perfec-
tamente factible que se adapte a tu-
rismos normales, elevando el nivel
de seguridad de los mismos.
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DATOS TECNICOS

MOTOR

Posicion: Transversal inclina-
da 6° hacia delante.

Cilindros: 4 en linea.

Cilindrada: 1.360 c.c.

Alimentacion: Diesel, inyec-
cion indirecta con camara Ri-
cardo. .

Carburante: Gas-oil.

Depésito: 43 litros.

Potencia méaxima: 53 CV a
5.000 r.p.m.

TRANSMISION

Traccion: Delantera.

Caja de cambios: 5 velocida-
des, manual.

Embrague: Monodisco en
Seco.

FRENOS

De circuitos independientes,
de disco, los delanteros, y de
tambor, atras. Con servofreno
de depresidn.

SUSPENSION

Amortiguadores hidraulicos
telescopicos con muelles heli-
coidales (delante) y barras de
torsion (detras).

DIRECCION

Tipo: Mecénica, por pinon vy
cremallera.

Diametro giro: 10,51 m.

RUEDAS
Liantas: 4,56B13 FH3-25.
Neumaticos: 145/70 R 13
MXL. i
Peso: 710 kg.
Longitud: 3,495 m.
Anchura: 1,555 m.
Altura: 1,35 m.
Maletero: 210 dm?>.
Precio final: 1.279.000 ptas.

BN

ANNSNRl

Sa @oz de Galicia

Estética.............. 8 SEGURIDAD
Acabado ....... i B

Habitabilidad ........ 9 Estabilidad ......... 7
Maletero ... 7 Suspension ... 7
Confort .............. 7 Frenos .. 2
[nstrumentacién ... 7 Direccién .
Equipamiento ....... 8 Ruedas s
POtNCIA ...oovoioe 1 LUCES i
Elasticidad g

Cambio ............ 7 NOTA MEDIA: 7.5
Velocidad punta ... 8 NOTA

Aceleracion ........ 8 MEDIA

Consumo ............ 9 SEGURIDAD: 7

Estéfica .............. 8 SEGURIDAD
Acabado ............ 6 i

Habitabilidad ........ g Estabilidad .......... 6
Malelero ... g Suspension ......... 1
Confort ............., 8 FrEAOS oo T
Instrumentacién ..., 6 Direccidn ........... !
Equipamiento ...... g Ruedas .... 7
Potencia ............. 9 Luees ... 7
Elasticidad ......... &

Cambio .....cvveeocs 9 NOTA MEDIA: 74
Velocidad punta ... 9 NOTA

Aceleracion ......... 9 MEDIA

Consumo ........... 9 SEGURIDAD: 68

Comentario.—Después de las diver-
sas versiones que han ido apareciendo
del Citroén AX, era mas que ldgico que
llegara una con motor diesel. La marca
del doble chevrdn ha realizado un mo-
tor partiendo de la base del de gasoli-
na. Aunque es el de menor cilindrada
en el segmento del AX, eso no le impi-
de proporcionar prestaciones como el
mas potente, garantizando al mismo
tiempo unos consumos realmente ex-
cepcionales, que lo sitdan como el mas
econdémico. Tampoco puede olvidarse
el precio de adquisicién de esta ver-
sién, muy asequible, por lo que su aco-
gida en el mercado seré notable entre
el publico que busca este tipo de vehi-
culo. Citroén sélo comercializa la ver-
sién mas alta, dotada de un buen equi-
pamiento, con carroceria de tres y cin-
co puertas.

LO BUENO
— Consumos muy bajos.

— Muy buenas prestaciones.
— Precio muy interesante.

LO MALO
— Capacidad del maletero.
— Cuadro de instrumentos poco
atractivo. '
— Paosicion de conduccion.

Comentario.—Citroén inicid hace dos
afios la revolucion con su modelo AX,
al menos en lo que se refiere a la gama
de vehiculos utilitarios de peguefo por-
te, sustituyendo al Visa, del que queda-
ba solamente en el mercado la version
diesel, que desaparece ahora, al incor-
porar este modelo a la gama AX. El AX
Diesel monta un motor de 1.360 c.c. que
hace posible que con una potencia de
53 CV se obtengan espectaculares pres-
taciones con un consumo que es todo
un récord, ya que no llega a los cuatro
litros cada cien kildmetros.

Pero es que, ademds, este motor pre-
senta una novedad importante como
es el que sea el primero del mercado
derivado directamente de una versién
de gasolina, que le permite tener un
peso mucho menor vy, sobre todo, me-
nos volumen, lo que hace posible que
entre en un vano motor tan reducido
como el que tiene este modelo.

Acerto indudablemente Citroén con
esta gama de vehiculos, tanto por su
concepcién como por su comercializa-
cion, ya que lo hace con precios real-
mente competitivos y versiones de 3 y
5 puertas, cubriendo asi todas las de-
mandas del mercado.

LO BUENO
— Consumos.

— Prestaciones.
— Confort de conduccién.

— Ligeramente subvirador.

— Acabado mejorable.
— Equipamiento.
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Los actos de la” Semana [fueron conocidos en muchos: paises| gracias a los radioaficionados toledanos,

__El Colegio. Publico «Garcilaso de_la Vega», de
Toledo, ha organizado la Il Semana de Circulacion
“Vial. Una completa programacion ha permitido a

los escolares conocer de cerca, cuando no ser

protagonistas, los distintos estamentos gue

‘configuran el trafico: desde la construccién de

una carretera hasta la evacuacion de un herido, -

-pasando-por la regulacién del tréfico,
experiencias todas formativas e inolvidables.

Mientras, desde el centro escolar, una emisora
de radioaficionados daba a conocer a Espana y al

resto-del mundo-la-actividad de-este colegio
toledano.

ALUMNOS

. Coordinacion:
Alejandro. G. VADILLO
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Al iy
del tréfics,
BASH @ PASS

«Eco Delta Cuatro Sierra Charly
Victor, otorgando diploma especial
con motivo Il Semana Circulacion
Vial en CP "'Garcilaso de la Vega”,
Toledo.» Este era el mensaje de ra-
dioaficionados que, partiendo del
centro escolar, hacia saber a toda
Esparia y al resto del mundo el con-
tenido vy la celebracién de los actos
desarrollados en el colegio durante
las jornadas de Educacion Vial.

Como colofdn a la semana del 16
al 20 de enero se organizd la emi-
si6n de radio en colaboracion con la
URE {Unién de Radioaficionados Es-
panoles), de Toledo, y la confeccion
de una tarjeta QSL o confirmacion
de contacto. «lLa tarjeta QSL, obra
de Maria Ludena, alumna del cole-
gio, fue escogida entre varios dibu-
jos —comenta Felipe Tello, profesor

y radioaficionado—, y cada uno de -

los contactos hechos, que pueden
llegar a los 1.400, recibird su corres-
pondiente tarjeta.» Toda Espafa en

Y AOLOBOVOBOOGOLLH

general y numerosos paises como Ge - i i ‘
Portugal, Francia, Alemania o Yugos- £/ simulacro de evacuacion de un herido llamd Ia atencion de los chavales.
lavia, entre otros, tuvieron conoci- ;

Los escolares de 5.° tras las jornadas, elaborardn un periddico con las experiencias y practicas realizadas.
1

miento directo de la actividad vial de
este colegio toledano.

Cuando mas tarde se reciban los
QSL remitidos por los diferentes
contactos. establecidos, «como es

~ practica comun entre radioaficiona-
dos —apunta Felipe Tello—, confec-
cionaremos un mapa que dara fe del
alcance de nuestra actividad».

Una semana muy completa

Puede decirse que todos los esla-
bones que forman el entramade del
fendmeno - trafico fueron desmenu-
zados y presentados ante l0s €sco-
lares del Colegio «Garcilaso de la
Vegan. En las charlas-coloquio que
se desarrollaron a lo largo de la 1l Se-
mana de Circulacién Vial tuvieron los
chavales la oportunidad de conocer
los pareceres y consejos de los re-

presentantes de la Jefatura de Tra--
fico, de la Concejalia de Circulacion |

y del jefe de Policia Local, del Hos-
pital Nacional de Parapléjicos, de la
Delegacion-del MOPU, de la- Guar-
dia Civil, Cruz Roja y Proteccion Civil.

|\ WGali=0 ' -

-contacte, cuya autora,

«Si bien la programacién de estos
actos supone un quebradero de ca-
beza —comenta Rufino Gutiérrez,
director del centro—, la colaboracion
de estas personas e instituciones
nos llena de satisfaccion y agradeci-
miento, y Nos anima a continuar con
esta labor.» Estas charlas, celebra-
das en el centro escolar, se han vis-

I strmsy ¢ e
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La tarjeta QSL, o
confirmacion de

Maria Ludena, confia en
que llegue al mundo
entero.

to potenciadas con otras actividades
como visitas de los alumnos a las
instalaciones de la-Guardia Civil de
Trafico, de Policia Nacional y a la es-
tacion de Inspeccion Técnica de Ve-
hiculos, asi comno practicas de dirigir
el trafico en la ciudad acompanados
por la policia local y de circulacion en
bicicleta. Al tiempo;-un parque infan-
til de trafico funcionaba permanen-

“temente en el patio del colegio.

Los protagonistas y actores mas
directos de estas actividades fueron
los dos grupos de 5.° de EGB, que
seran, -segun Rufino Gutiérrez, «los
monitores de sus companeros mas
pequenos en futuras actividades.
Pero todo el colegio, desde preesco-
lar a octavo, ha sido mas o menos di-
rectamente protagonista de esta se-
mana.

Su propia carretera
«Lo gue mas me gusto fue cuan-

do nos hicieron la carretera —con-
fesaba Laura Galvez a TRAFICO

CHICO con ojos encendidos—. La
maquina parecia que devoraba la
tierra y...» En efecto, todos los co-
legiales coincidieron en ello. Lo que
maés les impresiond fue el desplie-
gue de maquinaria que el MOPU
realizé para gue vieran con sus pro-
pios cjos coémo se construye una
carretera. ]

Ingenieros, excavadoras, nivela-

‘doras, obreros vy hasta un camion

taller se citaron en el Cristo de la
Vega. Aqui cerca —orientaba Bar-
bara Collan—, y afirmaba: «En un
momento estaba la tierra dura con
la apisonadoran». Un auténtico tra-
bajo de campo y una actividad muy
hermanada con el trafico. Felipe Te-
llo, su profesor, lo confirmaba:
«Fue una experiencia que siempre
recordaran. Vieron construir en
unas horas casi un centenar de me-
tros de firme de carretera, sélo para
ellos». _ i

Los chavales manifestaban su
impresion de las actividades reali-
zadas con la naturalidad propia de

sus diez anos. Para Alvaro Carbo-

nell lo mas emocionante fue «cuan-
do me pusieron el collarin en el si-
mulacro de la Cruz Roja»; para Mar-
ta Martin, sin embargo, lo mas-im-
presionante de todo estuvo «en la
visita que hicimos al Centro de Pa-
rapléjicos»,

Acabo la semana con sus charlas
y visitas, pero no cesa la actividad
de la Educacién Vial, porque de es-

“tas experiencias, maduradas y ela-
“boradas en clase, «haremos un pe-

riédico en la escuela», matizaba
Fernando Sierra, uno de sus redac-
tores. Mientras, en el taller de ce-

~ramica, aplicando la técnica de

ucuerda seca», seguiran confeccio-
nando en azulejo sefales de trafi-
co. Y aun esperan impacientes la
llegada de las tarjetas que les con-
firmaran que Espana vy el resto del
mundo fueron testigos de su Se-
mana de Circulacion Vial. Una labor
gue no cesa.

Alejandro G. VADILLO

Fotos: José RUBIO
(Enviados especiales)
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Hola, les envio un saludo y
guisiera que me aclararan una
duda. He visto que en los anun-
cios de los coches de juguete,
pero que parecen casi como de
mayores, que tienen marchas y
luz, dicen que no puede llevar-
se por las vias publicas. En casa
hemos pensado si podra llevar-
se por la acera, como hacen las
bicicletas, ¢ podria hacerse eso?
Dionisio Pascual Ruiz. Once
anos. Madrid.

Respuesta.—En efecto, la pu-
blicidad de los vehiculos de ju-
guete a los que te refieres deja
claro que no se pueden utilizar
en las vias piiblicas, pero te re-
cordamos que la acera, segun
el Codigo de la Circulacion, es
«la zona de las calles o carrete-
ra reservada a la circulacion de
peatones». Por tanto, ni estos
coches de juguete ni las bicicle-
tas deben circular por la acera.

DOVOGOLOGOODOLEL

Busca la
diferencia, si la
hay, entre estas
senales.

;Sabrias ponerle
texto a esta
senal?

;Qué significa
esta senal?

00>

Distancia a la préxima
poblacion.

Velocidad maxima.
Velocidad minima.

Esta senal te
indica...

que hay un aeropuerto
cercano.

vuelo rasante de aviones.
que estds dentro de un
aerodromo.

Esta es

ARGANDA

una
informativa,
pero...

de direccion coincidente.
complementaria de
direccion.

de direccion propia.

Un matrimonio :s:a"leij de hacer una visita™
_ja_un salén donde se expone el dltimo gri-

‘to en materia de automoviles El marido le

‘pregunta-a la-mujer:-

. —Ovye, carifo, jte gustana wa]ar en un
'vehmulo de grandes dlmensmnes con te-

umformado de varlos metros de Iong|tud
~eteétera:— -~

—iClaro gue si, es uno de mis mayores
deseos! Lresponde la mujer.

—Pues voy a hacerlo realidad. jCorre,

que perdemos el autobusl

‘Adelina Navarro
_Torrent {Valencia)

Un senor se/dispone a comprar un mo-
~delo de automovil, y antes le pregunta al
wvendedor: b

—¢Olga este coche sera bueno?

Allo que. rresponde. eI vendedor:

—;Bueno? Es fabuloso! Mire cémo seréa

~que usted monta aqui, en Barcelona, alas
‘ocho de laitarde v a Ias cuatro de Ia ma-

‘nana esta en Madrid.

—iEntonces no lo quierol —exclama el -
futuro comprador—. jA ver qué hago yo a

“las cuatr'o* de la-manana en Madrid!
g Jose Félix Guarra Mureno Trece anos

IV

Escribe la m

diferencia entre
estas dos placas.

¢ Qué significado
tiene esta senal?

Aparcamiento.
Peligro indefinido.
Carretera preferente.

Si ves esta senal,
sabrds que...

hay un paso subterrdneo de
peatones.

hay precaucion por obras.
existe direccidn obligataoria.

JQué significan
estas senales? Eﬁ
CERRADO

Pasos de peatones.
Transitabilidad en tramo o
puerto de montana.
Acceso a autopista.

Esta senal te
indica... l

Wh=

que esta prohrbfdo aparcar
fin de zona azul.
que se permite aparcar.
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INFRACCIONES DE LOS PEATONES VICTIMAS,
SEGUN EDADES

b0 0 (
COMO Y DONDE
SE PRODUCEN

LOS ACCIDENTES

Si ya estds en 7.° u 8.° curso de E.G.B., podrds
continuar el estudio de accidentalidad iniciado
el mes pasado, completarlo con gréficas vy
obtener mds datos sobre vehiculos, como la
bicicleta v el ciclomotor, implicados en
accidentes de trdfico.

de barras.

La Direccion General de Trafico ha pu-
blicado los datos sobre los accidentes que
se han producido en Espafa a lo largo del
afio pasado. Juan y Pedro estén trabajando
con ellos para saber la edad de los acciden-
tados, dénde y cémo se produjeron.

Para poder sacar las conclusiones mas
facilmente Juan y Pedro deciden represen-
tar los datos graficamente en un diagrama

¢Serias capaz de terminarlo? Consulta la
tabla siguiente.

3.000,

INFRACCIONES

Edad Peatones

04 5-14 | 15-24

EN CARRETERA

No respetar sefial de semaforo
No utilizar paso de peatones

mentariamente

tariamente ...
Marchar por la calzada antirregla-
Ninguna infraccion .......ccceveieeeenecns 19 64| 149 232

........ 90 | 596| 579(1.265

3 18| 136| 157

EN ZONA URBANA

No utilizar paso de peatones

........ 11 | 145| 113| 269
........ 120 | 631 294|1.045
Irrumpir en la calzada antirreglamen-|

No respetar sefial de trafico ...

BAATHEME  susvndmmmsmviyg 523 [1.857| 474|2.854
Marchar por la calzada antirregla-
mentariamente  ..........cocceereenn 19 58 82| 159

Ninguna infraccién ........ccceeeneennd 103 | 620| 476|1.199

........ 776 |3.311| 1.439| 5.526

- 2.800
| 2.600

2.400
- 2.200
2.000
Total 1.800
1.600
1.400

2| 22| 8| 32 1.200
Irrumpir en la calzada antirreglamen- 1

........ 66 | 483| 280| 829 .

800
600
400
200

o respetar sefial de tréfico. |

ntirreglamentariamente.

No utilizar paso de peatones.
rumpir en la calzada
inguna infraccién.

- antirreglamentariamente.

" Marchar por la calzada
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¢Dénde sufren mas accidentes los peatones, en camretera o en zona urbana?
Consulta la siguiente tabla:

¢Cudl es la principal causa de accidentes en camretera? . ... ...

VEHICULOS DE DOS Y TRES RUEDAS IMPLICADOS EN ACCIDENTES CON VICTIMAS

Y enciudad? oo U, | St & CARRETERA ZONA URBANA

BRI Bk e e S 1 Con un sélo Con dos o mas Con un sélo Con dos o mas
¢En qué edad se registra el mayor nimero de accidentes? ... o | vehiculo vehiculos vehiculo vehiculos

¢Cudntos anos tHenes? .. ... .o e el e Bicicleta 110 944 221 1.182

] Ciclomotor 971 2766 2.098 6.260
Coche de invélido 2 -8 ‘ 3 9
Moto 935 1.579 2.352 5.227

LAS SENALES
TE Axupam...
RES PETALAS.

ORDENA DE MAYOR A MENOR LAS CAUSAS DE ACCI-
DENTES QUE SUFREN LOS PEATONES EN ZONA URBANA.

- Calcula la media de accidentes que se producen en zona urba-
na y en carretera en los que intervengan varios vehiculos.

SACA TUS PROPIAS CONCLUSIONES

~Zona urbana ... ...
Carretera ...

¢Quién tiene una media
¢Eso qué significa? ...

VII
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ENTRENAMIENTO EN CLASE
NORMAS A SEGUIR EN LA SITUACION La diferencia de esta situacion respecto al rto obj

al cuarto obje-
QUE SE ENTRENA tivo es el hecho de que en ésta se trata de una calle don-
de hay coches aparcados. El estimulo discriminativo mas
importante es por tanto el coche aparcado.

Hay que alertar al nifo de que un coche aparcado re-
presenta para €l dos peligros: en primer lugar, que el co-

: ( Elabora un poligono de frecuencias con los datos de la siguiente tabla:

5. Cruce con coches aparcados
1. Parer en la acera proximo al bordillo.
2. Mirar si hay gente dentro de los coches.

TOTAL DE ACCIDENTES

Volver a mirar a los dos lados.

) > Por tanto, hay que atender a los coches aparcados vy a
Cruzar sin correr y en linea recta.

si hay o no conductar dentro.

Bicicleta 2.457 3. (?c?épqzlfr de punto para cruzar si hay gente dentro de los che le tapa porque es bajito y los coches que pasan por
Ciclomotor 11.095 : . : la calle no ven a los nifios en la acera y no se preparan
1 125 4. Parar en el extremo exterior de los coches. _para frenar ni aminoran la marcha; en segundo lugar, si el
Bus ogcolar 5. Mirar a la izquierda y a la derecha. coche aparcado tiene dentro un conductor, puede iniciar
Moto 10.093 6. Esperar si viene un coche, autobls, moto o bicicleta i
7
8

Ordénalos de menor a mayor

HOJA DE REGISTRO PARA LOS PADRES. ENTRENAMIENTO EN SITUACION REAL

TAREAS FECHA 1.2 FECHA 2.2 FECHA 3.# FECHA 4.
27 | CRUCE DE CALLES CON COCHES APARCADOS '
Parar en la acera, proximo al bordillo.

Mirar si hay gente dentro de los coches.
Cambiar de punto si hay gente.

una maniobra que atropelle al nifio al no verle. I

w
iS]
o e S B=ph Sl s 2 Beed il B

} ? ! 31 Parar en el extremo exterior de los coches.
; O | — ¢Cu-':’1] es el valor central de estos datos? i Mirar a la izquierda y a la derecha,
} Me (mediana) = . } o 33 Esperar si viene algun vehiculo.
O — ¢Qué vehiculo es el que registra mayor | 34 Volver a mirar.
} . nimero de accidentes? | - ] 35 Cruzar sin correr y en linea recta.
O 12000 Mo {Mode] = comcos s scssmmsnsns ' G L e oo o e e e T SRR R
En_o()() : — Calcula el recorrido de los datos ante- F Mt A S N, S g FCON TR SO S ) ey ) S |
_ o 1 10.000 HEBE umssssanibimnnisans : O A e i
| i
' 9.000 |
O I | Q
| 8000 |
@) } 7.000 e S
i |
6.000
O | | () —
i Il 5.000 :
O | 4000 : 0
_ I 3,000 i i
O | 2000 : O
|
1.000 I
o | - B3N
- | 0 l f
1
R _
O I BUS ESCOLAR _ BICICLETA MOTO  CICLOMOTO ; O
| ;
o | 1o
L 8 T RO -SN GONe Dol o U S g2 . | Pl
RECUERDA: Los accidentes de trafico no sélo ocurren en la carretera. CAMI-

NA POR LA ACERA Y NO INVADAS JAMAS LA CALZADA, COMO NO SEA

1 : i
LA Instrucciones para el nifio. |
\ ‘ == 1. {PARARI! en la acera, 1 |
l ! 7 AN : proximo al bordillo. - |

VI (i ) PP X il
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5;?{2;@2533' Se |e explica al nifio gue en l
los personajeEae:ﬁszr;dlgspg?clgegc?a;r]:mados : l
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Instrucciones para el nifo.
1. jANDAR! por la acera. Nunca correr,

Lamina n.° 26.,5¢ le explica que los v .
dos personajes estan andando por la : Instrucciones para el nifo.
acera buscando otro sitio para cruzar, SR 1. Buscar otro sitio para cruzar.
dejando atras el coche con el o

conductor _dentro. J

Ldmina n.° 25. Se indica al
nifio que debe mirar en el
inferior de los coches
aparcados para comprobar si
hay conductores dentro.

A

[amina n.° 27. Se indica al nino que éste es un buen sitio para cruzar,
puesto que en ninguno de los dos coches hay conductor dentro. En esta 1. {PARARSE! en el borde exterior de los coches.
situacién hay que pararse en el borde exterior de los coches aparcados. : :

Instrucciones para €l nifio.

B T
% 2. Fijarse si hay alguien dentro.

~ 3. Si hay alguien dentro, no es un buen sitio para cruzar. !
| B S SN e e el el e S SO e S A e R G | S ] _ l e La presente entrega finalizara en el nimero de marzo. J :

X JpfiEs | ‘ TaiEs X1
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AMER, HETTOR JQuE” #ARIAS
S1 vAS A CRUZAR,Y TE £N-
CLun7RAS £ SEMARBRO RaJO!

-

a1l 1

(Yo, E5EErARIA A JUE S
| SEPUSIERA EN VERDE i
\ Y B PASARA

e

750 5 MEIOR . FERG NO OLVIPELS
QUIE ALNGUE EL SEMUFORO ESTE VERDE
JHAY QUE r1124R ANTES LE C2u0ZAR |

IIE HS M .

v
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PoDEIS JALR
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-

PRz HOY Jyert |

T

PUES. .. PASARIA
CORRIENDO, PARA
QLE Ao rfE Pl-
LLARA NINGLA.
COCHE

JCHISSS... 1 Mo

oS RAISA VR S

CARLITAS T
QU ARIAS T

Estética .............. 8 SEGURIDAD
Acabado ............. 7 »

Habitabilidad ........ g Estabilidad .......... 7
Maletero ... 7 Suspension ... 7
Confort ............ .7 Frenos ... o 1
Instrumentacién ..., 7 Direecion ........... 7
Equipamiento ....... 7 Ruedas ... 7
Potencia ............ 8 LUCES .o,
Flasticidad el

Cambio .............. 8§ NOTA MEDIA: 75
Velocidad punta ... 8 NOTA

Aceleracion ......... 9 MEDIA

Consumo ............ 9 SEGURIDAD: 7,2

Estéfica ........... SEGURIDAD
Acabado .......... 5
Habitahilidad Estabilidad ..........
Maletero . ; Suspension .
CORMDNE .c..c.,. oo Frenos .....

L e e e e R |

7

7

8

7
Instrumentacion .. 6 Direccion ............
Equipamiento ... 8 Ruedas ... 0
Elasticidad ......... 9 -
Cambio .......... 8 NOTA MEDIA: 7,7
Velocidad punta .. 9 NOTA
Aceleracion ....... 9 MEDIA
Consumo .......... 10 SEGURIDAD: 7,2

Estética ............ — SEGURIDAD
Acabado ..... Gl ;

Habilabifidad ... 7 Estabiidad .......... B
Maletero ............. § Suspension ... 8
Confort v 1 FIBNOS oiiiiviany 8
Instrumentacidn ... 7 Direceion ........... §
Equipﬂmjemﬂ Coriee! 7 Huedﬁs =0 e 7
POtencia ..o, 8. LOees e B
Elasticidad .......... 8

Cambio ............ 8 NOTA MEDIA: 7.6
Velocidad punta ... 9 NOTA

Aceleraciin ........ . 8 MEDIA _
Consumo . 9 SEGURIDAD; 7.8

s
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Guién: Centro Superior de Educacion Vial. Salamanca.

Comentario.—Citroén ha hecho un
excelente trabajo transformando el
motor de gasolina de 1.360 centimetros
clbicos en diesel. Ha bastado con ha-
cer una culata nueva y retocar algun
elemento del blogue, como cilindros y
bielas, para disponer de un motor de
gascil de buen rendimiento, con un
comportamiento muy parecido al de un
motor de gasolina.

Comao en el resto de las versiones del

AX, la ventaja de este modelo, con res-
pecto a sus rivales, estd en su peso re-
ducido, lo que le permite disfrutar de
unas excelentes prestaciones con un
motor de 53 CV. Su buena aerodinami-
ca le permite alcanzar una velocidad
punta alta y el reducido peso ayuda a
conseguir unas buenas cifras de acele-
racion. Estos dos factores influyen po-
sitivamente en los consumaos.

En cuanto al comportamiento, el AX
Diesel no se diferencia mucho del res-
to de sus hemanos; sélo se nota un
poco en la direccion el aumento de
peso en el tren delantero. El confort se
ve ligeramente empeorado, debido al
hecho de que el motor es un poco maés
ruidoso que los de gasolina.

LO BUEN
— Prestaciones y consumo.

— Precio ajustado.
— Frenos mejorados.

LO MALO

— Asientos demasiado blandos.
— Ajuste interior mejorable.
— Espejos dificiles de regular.

Comentario.—Citroén presume de
ofrecer al mercado el automdvil que
menos consume del mundo. Segun las
cifras oficiales, el AX Diesel gasta, a
una velocidad estabilizada de 90 km/h.,
solo 3,6 litros cada 100 kildmetros, dato
que ningdn modelo de produccién en
serie habia conseguido hasta ahora, y
récord que debe figurar en el famoso li-
bro «Guinness». Aungue para una uti-
lizacion normal es dificil conseguir di-
cho valor, lo cierto es que el consumo
del Citroén AX Diesel es bajisimo.

La causa hay que buscarla en una
mecanica brillante, un peso reducido y
una aerodindmica favorable. Se trata
de un pequeno motor derivado del que
montan sus hermanos mayores que
proporciona un 6ptimo rendimiento. Si
no fuera por el ruido caracteristico de
los motores de gasoil, que en este mo-
delo es tirando a alto, un usuario poco
experto no sabria diferenciar si es un
gasolina o un diesel sin ver las siglas
traseras. El coche tiene, ademas, otra
ventaja: es el diesel mas barato de su
categoria y del mercado. En el lado ne-
gativo, un cuadro de instrumentos de
la época del Samba es uno de los apar-
tados criticables.

LO BUENO
— Consumo bajisimo.

— Prestaciones.
— Precio.

— Motor ruidoso.

— Cuadro de instrumentos anticuado.
— Asientos delanteros mejorables.

Comentario.—E| Citroén AX Diesel
acaba de entrar en el mercado con tres
argumentos contundentes: Su precio
competitivo, un precio que se mueve
entre 1.279.000 pesetas para la versién
de tres puertas y 1.326.000 pesetas
para la de cinco puertas. Sus consumos
minimos, que son impresionantes, tan-
to en ciudad, terreno en el que se con-
forma con cinco litros a los cien kilg-
metros, como en carretera, en donde
es dificil pasar de siete litros. Y sus
prestaciones espectaculares, con una
velocidad punta del orden de los 155 ki-
Iémetros a la hora y unas aceleracio-
nes enérgicas. E| AX Diesel es el coche
ideal para las personas gue cubren mu-
chos kildmetros cada dia, para los
usuarios que necesitan un vehiculo
agil, capaz de pasar por los recovecos
mas inverosimiles. El ultimo Citroén
tiene un comportamiento noble, frena
bien y su direccion es bastante suave;
los tGnicos inconvenientes de este die-
sel hay que buscarlos en el claqueteo
del motor cuando esta frio, en las incli-
naciones laterales de la carroceria y la
estrechez de los asientos delanteros.

LO BUENO

— Consumos.
— Prestaciones.
— Precio.

LO MALO
— Motor ruidoso en frio.

— Balanceo de la carroceria en curvas.
— Butacas delanteras estrechas.
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Pilain 1911

La marca Pilain, de origen francés, nacié
de la mano de Frangois Pilain, hijo de un
molinero, pero particularmente dotado
para la mecanica. Pilain, que fue uno de
los pioneros del automovilismo francés,

abrio su propio taller de automaéviles en el ano 1834 y en él
comenzd a construir coches de dos cilindros. Como muchos
otros constructores de la época, conocio tiempos buenos y

malos y abrio y cerré su empresa en varias ocasiones. La
Gltima de ellas ocurrié en 1909, fecha en que el constructor
tuvo que dejar su propia fabrica en otras manos y
establecerse nuevamente por su cuenta. El vehiculo que
hoy presentamos, que pertenece al museo
Rochetadie-Sur-Saone, fabricado en 1911, fue construido
por la sociedad dos afios después de que su fundador la
abandonara. Se trata de un bonito cuatro cilindros en dos
grupos de dos, dotado de carburador Zenith y encendido

por magneto. Con una potencia
maxima de 20 CV, lograba

- alcanzar los 64 km/h., velocidad
" muy respetable para los
primeros anos del siglo.
Al igual que otras
muchas marcas poco
conocidas, la Pilain
tuvo una vida azarosa,
con frecuentes
cambios de
propietarios, lo que no
fue obstaculo para que
produjera interesantes
vehiculos que luego,
por una u otra
circunstacia, no
conocieron la fama.

J. A. DE LA RICA

NDO HISTORICO

Galicia: Dos conceptos del automovil clasico

A lo largo del afo pasado, casi to-
das las ciudades gallegas tuvieron su
manifestacion de automéoviles clasi-
cos. Todas ellas, sin excepcién, tuvie-
ron un comun denominador: el de la
maxima simpatia y aceptacion po-
pular.

La primera manifestacion fue la de
Orense, desarrollada entre la capital
y los alrededores. Tienen los orensa-
nos la gran ventaja de su vecindad
con Portugal, de manera que los por-
tugueses acuden a sus llamamientos
trayendo coches absolutamente im-
presionantes y restaurados total y ab-
solutamente en conformidad con las
normas originales. Cuando indican el
afo, marca y modelo, lo hacen con
absoluta exactitud. Los espanoles, en
ocasiones —no siempre—, presentan
coches pintados de colores insdlitos
o restaurados con mas fantasia que
rigor.

En Santiago de Compostela se die-
ron cita practicamente los mismos
coches, con el anadido de la presen-
cia de un Renault de 1902 conducido
por un agradabilisimo chéfer de ese
mismo ano, lo que merecio el respe-
to y la simpatia de publico y concur-
santes. En Compostela ya hubo me-
nos portugueses y practicamente es-
taban los mismos coches que en

Orense, con sus mismas virtudes y
defectos.

La manifestacion de Pontevedra
también contd con el pargque mdvil
orensano, pontevedrés y portugués.
Hay que destacar entre los coches de
esa ciudad los que ambientaron el ro-
daje de «Los gozos y las sombras»: el
Ford de 1933 de Dona Mariana (que en
la serie aparece matriculado en Ponte-
vedra en el afno 1929, unos cuarenta
meses antes de su comercializacion),
el Citroén Rosalia de la madre de Ca-
yetano y el Bugatti del propio Ca-
yetano.

Se celebrd también la primera exhi-
bicién que como tal se hacia en La Co-
rufia, la cual presentaba notorias dife-
rencias sobre las antes descritas: en
primer lugar, los coches eran inscritos
y presentados conforme a criterios del
Comité de Seleccion, el cual, manejan-
do bibliografia amplia, acordaba mar-
ca, modelo y fecha de fabricacién con
toda exactitud (aun en contraposicion,
a veces, con el criterio de los duefos).
En segundo lugar, los automoéviles
eran presentados como en los desfiles
de modelos; es decir, se ordenaron
cronolégicamente y un presentador
les hacia salir uno por uno, de modo
que dieran una vuelta completa a la
Plaza de Maria Pita, en cuyos laterales

se situd el plblico, a golpe de altavoz
y con la colaboraciéon de la Policia Mu-

nicipal, de tal modo que el distinguido
podia fotografiarlos, filmarlos y admi-
rarlos, mientras el presentador iba di-
ciendo marca, modelo, equivalencia

en coche actual, afio de fabricacién, ci-

lindrada, potencia y otras caracteristi-

cas de interés.

Como se ve, en Galicia, sintetizando

y generalizando, hay dos concepcio-

nes distintas sobre el automévil clasi-
co: los lucenses y corufeses, junto
con algunos orensanos, pontevedre-
ses y el senor Pestana, de'Vigo (el ma-

yor coleccionista de coches de Galicia
con diferencia), pretenden ejercer una

accion educativa y divulgadora, no in-

teresando especialmente la antigle-

dad de los vehiculos, sino mas bien el

valor histérico de cada uno, funda-

mentalmente en atencién a lo que re-
presentan como hitos en la historia del
automovil. Y existe otro grupo, muy
respetable, con algun representante
en Lugo, Orense y Pontevedra, que
restaura los coches con excesiva fan-
tasia, y demuestra, al presentarlos, no
conocer con exactitud el vehiculo que
conduce.

En suma, dos conceptos sobre el au-
tomévil clasico. Validos ambaos, pero
interesante sélo el primero.
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La prueba
millonaria la
decidio, al final, la
calderilla

Paris-Dakar:
cada vez menos
aventura

La postura de Jean Todt, director deportivo de Peugeot, de decidir el triunfador
del rallye Paris-Dakar por medio del lanzamiento de una moneda de 10 francos al
aire, no ha puesto en peligro el futuro de esta prueba. Unicamente ha sido la gota
que ha colmado el vaso. Lo que verdaderamente ha puesto en solfa la continuidad
de esta carrera-aventura ha sido, precisamente, la pérdida de ese segundo adjetivo,
la aventura, de lo que la victoria de Ari Vatanen, por el capricho de una moneda,
sobre Jackie Ickx solo ha sido el mas claro reflejo.

Cuando Peugeot llegd al Dakar fue
para ganarlo. Y puso todos los medios
para conseguirlo. Montd un eqguipo con
grandes figuras al volante, lo dotd de un
presupuesto millonario y le acompand
de un equipo de asistencias infinitamen-
te superior a los de los restantes equi-
pos. Jean Todt, su director deportivo, no
quiso dejar nada al azar ni a la aventura.

Junto a este factor, la muerte hace
unos afos del creador del rallye, Thierry
Sabine, en plena prueba; la asuncion de
la direccién del Dakar por su padre, que
lo entiende como un gran negocio, Y las
criticas que sufrid la prueba en su edi-
cion de 1988, han llevado al Paris-Dakar
a perder, en buena parte, la dosis de
aventura, que era, precisamente, lo gue
lo hacia tan atractivo y lo diferenciaba de
los demés.

CLARAS DIFERENCIAS

Ademas, la superioridad de Peugeot,
merced a un presupuesto rico en millo-
nes, llevo a otros patrocinadores tradi-
cionales del rallye a abandonarlo, como
el caso de Camel: esto hizo mas dificil
a muchos participantes encontrar el apo-
yo econdmico necesario para su partici-
pacion. De hecho, antes de entrar Peu-
geot en el Dakar (por cierto, que ha
anunciado que ésta ha sido su dltima
participacion), cualguier participante con
un equipo medianito, buena conduccién

- y algo de suerte podia estar en primera

linea. Peugeot, todos estos afnos, desde
la primera etapa ha marcado bien las di-
ferencias: ellos ganarian; los demaés, dis-
putaban otro Dakar.

La edicién 1989 no ha sido distinta.
Desde el primer momento quedo claro
que ganaria un Peugeot. La duda entre
Ickx y Vatanen la decidié finalmente Todt
con el lanzamiento de una moneda para
evitar el desgaste innecesario de la me-
cénica de ambos, que podria haber pues-

Carlos Mas, nuestro mejor representante, alcanzo
un séptimo puesto.

to en peligro la victoria final por un im-
previsto. En motos, al final se impuso
Lalay (Honda) sobre Picco (Yamaha) y
Morales (Honda), aunque oscurecidos
por la prueba de coches.

MAS, EL MEJOR ESPANOL

Para los espanoles, la edicién 89 del Pa-
ris-Dakar ha sido una de las peores. En
motos, donde Carlos Mas (Yamaha) par-
tia como une de los favoritos a priori, los
espanoles sufrieron un verdadero calva-
rio. Carlos Mas volvié a ser el mejor y lo-
gro encabezar la clasificacion tras una eta-
pa; luego, los problemas le llevaron bas-
tante atrds, recuperando posiciones tras
dos buenas Ultimas etapas, y culmind en
séptima posicion. Sélo Agustin Fernan-
dez, en motos, logré acompafar a Mas
en Dakar, en la decimoctava plaza. Los
demas se quedaron en el camino; inclu-
so Jordi Arcarons tuvo que vender la
moto, por 120.000 pesetas, a un jefe de
tribu, para poder ser rescatado.

En coches, Miguel Prieto, con Nissan
Patrol, volvié a ser el mejor, pese a los
innumerables problemas que tuvo que
superar. (Entre otros, el desmayo de su
copiloto y su sustitucion por un saco de
dormir.) Al final, Prieto termind vigésimo
primero. Por detras, Juvanteny, también
con Nissan Patrol, fue vigésimo sépti-
mo; Babler (Nissan), 49°; Regas, 84.°; con
un Range Rover, y Torras, con otro Nis-
san, 88.°.

Quiza el Paris-Dakar sea, en 1990,
més aventurero de lo que ha sido este
ano. El abandono de Peugeot y su equi-
po multimillonario y la concesion, por
parte de la FISA, de mas dias de dura-
cién —lo que le permitird hacer etapas
maés cortas— quiza haga que el Paris-Da-
kar vuelva a ser lo que fue, lo que Thierry
Sabine quiso que fuera: una aventura.

J. M.

Rallye de Montecarlo

Sainz,
a la altura
de los mejores

El rallye de Montecarle, en su edi-
cion 1989, ha servido para demostrar
qgue Carlos Sainz —«El Matador»,
como le bautizé Ari Vatanen— en el
momento en que tiene un coche
competitivo estd a la altura de los
mejores. Asi, durante las primeras
jornadas —hasta su abandono por
salida de la carretera sin poder vol-
ver a ella—, Carlos Sainz estuvo
cuarto con su Toyota, solo por detras
de los Lancia Integrale del equipo ofi-
cial, que a la postre se hicieron con
las dos primeras posiciones del ra-
llye, y del otro Toyota de Juha Kanku-
nen, quinto en la clasificacion final.
«El Matador» estuvo por delante de
varios campeones del mundeo, mien-
tras duré en carrera y, desde luego,
a la altura de los mejores.

Por otra parte, el rallye de Monte-
carlo también dejo claro gue los Uni-
cos vehiculos capaces de hacer som-
bra a los Lancia Integrale (de traccion
total a las cuatro ruedas) son los nue-
vos Toyota, aungque todavia queda
mucha temporada y habra que ver si
los Toyota, gracias a la pericia de sus
pilotos, pueden superar la mecanica,
invencible en los Gltimos afos {espe-
cialmente sobre tramos helados), de
los Lancia.

Al final, en Montecarlo, el ganador
fue el italiano Massimo Biasion, se-
guido de sus companeros de equipo
Didier Auriol y Bruno Sabi. En cuarta
posicion entrd el finlandés Hannu
Mikkola, con un Mazda, quien se be-
neficié del abandono, por accidente
en la ultima jornada, del «africano»
Ari Vatanen (Mitsubishi), reciente ga-
nador del Paris-Dakar. En guinto lu-
gar, como queda dicho, Juha Kanku-
nen, companero de Carlos Sainz en
Toyota. Tras estos resultados vy la fi-
nalizacion de la prueba sueca, el
mundial esta encabezado por Biasion
y Carlsson, seguidos por Eklund y
Auriol. Por marcas, Lancia encabeza
la clasificacién, con 20 puntos, segul-
da de Toyota, con 12.

Esta edicion del rallye de Monte-
carlo estuvo marcada por el acciden-
te de la segunda jornada. La salida
del italiano Fiorio caus6 dos muertos
(uno de ellos el piloto sueco Torph)

y tres heridos.
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EL PARQUE AUTOMOVILISTICO, AL DIA

Matriculas concedidas
Uktimas Ultimas Total vehiculos Total Licencias
Provincias matriculas matriculas matriculados permisos de
= diciembre 88 enero 89 enero 89 sxpedidos conduccion

Alava (V1) 1951-K 2735-K 784 582 37
Albacete (AB) 8082-| 8949-| 867 666 128
Alicante (A) 9962-BG 4595-BH 4.633 2.980 815
Almeria {AL] 2387-M 3750-M 1.353 870 240
Asturias (0) 3358-AS 5665-AS 2.307 1.846 269
Avila (AV) 2377E 2771-E 394 769 73
Badajoz (BA) 1000-M 2132-M 1.132 1.090 255
Baleares (PM) 6888-AW 0060-AX 3.172 1.538 471
Barcelona (B) 4439-JU 2397-JW 17.958 9.552 2.158
Burgos (BU] 3381-L 4369-L 988 553 34
Céceres (CC) 1577 2344 767 661 105
Cadiz (CA) 6302-AB 9112-AB 2810 1.798 904
Cantabria (S) 2565-T 4050-T 1.485 828 169
Castellon {CS) 8283-T 9962-T 1.679 856 306
Ciudad Real {CR) 6936-K 8009-K 1.073 1.023 216
Cordoba (CO) 7436-U 9211-U 1.775 1.655 379
Caruna, La (C) 2015-AM 4668-AM 2.653 1.648 403
Cuenca (CU) 8815-E 9336-E 521 457 a1
Gerona {GE) 8063-AF 0535-AG 2.472 1.650 353
Granada (GR] 5621-S 7514-S 1.893 1.848 428
Guadalajara (GU) 9541-D 9923-D 382 239 45
Guiptizcoa (S5) 3127-AD 4997-AD 1.870 1.457 171
Huelva (H) 7418-K 8608-K 1.180 520 191
Huesca (HUJ 7895-H 8505-H 610 352 46
Jaén (J) 6138-L 7425-L 1.287 1.122 285
Leon (LE) 9691-0 0779-P 1.088 979 66
Lérida (L) 8110-0 9317-0 1.207 639 81
Lugo (LU) 3746-K 4681-K 935 556 95
~ Madrid (M) 5977-JK 3342-JM 17.365 11.324 1.004
Malaga (MA) 5958-AN 9441-AN 3.483 2.945 772
Murcia (MU) 6147-AH 9276-AH 3.129 2.014 897
Navarra (NA) 9188-W 0874-X 1.686 1.037 85
Orense (OR} 8140-J 8886-J 746 553 79
Palencia (P] 3947-F 4403-F 456 350 11
Palmas, Las (GC) 6227-AK 9739-AK 3512 1.387 446
Pontevedra (PO) 8860-AD 0952-AF 2.092 1.276 285
Rioja, La {LO) 9085-1 9815-] 730 . 472 49
Salamanca [SA} 8580-J 9348-J ! 768 678 37
Sta. Cruz Tenerife (TF) 6781-AG 0162-AH 4 3.381 1.624 265
Segovia (SG) 4911-E 5335-E ¥ 424 277 23
Sevilla (SE) 8 7094-AX 1931-AY 4837 2.901 1.015
Soria {S0O) 1774-D 2018-D 244 136 9
Tarragona (1} 3371-X 8377-X 2.006 675 251
Teruel (TE] 2884-E 3224-E 340 223 34
Toledo (TO) 1106-M 2406-M 1.300 696 138
Valencia (V) 0644-CV 7854-CV 7.210 3.952 1.314
Valladolid (VA) B8706-P 9672-P 966 1.068 46
Vizcaya (BI) 4304-AX 6833-AX 2529 1.953 159
Zamora (ZA) 4417-F 4801-F 384 334 24
Zaragoza (2Z) 6447-AD 8586-AD 2.139 1.505 172
Ceuta (CE) 2291-D 2494-D 203 108 35
Melilla {ML) 2935-C 3106-C 7 149 22
TOTALES A 119.386 75.871 15.887

NOTA—EI mes pasado, por error, figuraron 10.000 matriculaciones mas en la provincia de Sevilla.

CERRADO EL CUPO DE

SUSCRIPCIONES

Desde el pasado mes de noviembre, se ha cerrado el cupo de suscrip-
ciones para la revista TRAFICO, al haber alcanzado el nimero de salicitudes
nuestra tirada (350.000 ejemplares). Por este motivo, no podemos atender
ninguna nueva solicitud de suscripcién, aunque logicamente sequiremos tra-
mitando los cambios de domicilio, las modificaciones en los datos, correc-
ciones y bajas. Sin embargo, no recibirdn revistas aquellas personas cuya
solicitud haya llegado a nuestro poder después del cierre de la suscripcion,
ya que carecemos de ejemplares para enviarlos.

Los cambios de domicilio deberdn, a partir de ahora, ir dirigidos al de-
partamento de suscripciones de la revista, especificando claramente en el
sobre que son cambios de domicilio. Igual ocurrird con las bajas y modi-
ficaciones de datos o correcciones.

Por ltanto, fuera de estos casos, no atenderemos ninguna nueva peticion.

Aquellos colegios o profesores que necesiten recibir el suplemento de
educacidn vial (Trafico Chico) o la revista, puesto que para ellos hemos re-
servado determinado nimero de ejemplares, deberdn framitar su suscripcion
a través de un escrito con membrete o sello oficial del colegio correspon-
diente, incluyendo el teléfono para realizar la correspondiente comprobacion.
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codigo postal -

provincia ............. . :
l Revi itada por 'a D;re:;;:ar'w ll
5 y 2 e :
Deseo recibir '.a. e Zais
eneral de Trafi
: de 1088, |

De no venir avaladas por un impreso oficial, tampoco s tramitarén estas

peticiones. :

Por ulti[no,. no mantendremos /ista de espera, ya que no existe, por el
momento, indicio de que vaya a procederse a una ampliacion inmediata del
ndmero de ejemplares. Por tanto, aquellas solicitudes que hayan llegado fue-
ra del plazo, serdn destruidas. En el caso de una nueva ampliacion, avisa-
riamos de una nueva apertura del plazo y se realizarian las nuevas inscrip-
ciones por riguroso turno de recepcidn.

Un sector que se ha visto reducido en los dltimos
anos, el de los conductores de automdéviles de
alquiler, se debate en medio de multiples
dificultades, y, sobre todo, en medio del mas
absoluto aislamiento en el terreno asociativo y
sindical. Se trata de un gremio heterogéneo,
formado por alrededor de 4.000 empresas en todo

E==—1

el Estado. Curiosamente, se considera empresa al
mero conductor auténomo, lo que da una idea del
caricter de esta profesién. «Trabajan muchas
horas en el coche, a menudo mds de doce, y no
tienen un horario fijo», asevera Antonio Durin,
secretario federal del sector de carreteras y
urbanos de la Unién General de Trabajadores.
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L panorama para estos pro-
E fesionales del volante resul-
ta un tanto caético. «Esto es
un desastre —explica Carlos, un
conductor que lleva en el oficio mas
de veinte afios—. Los auténomos te-
nemos que trabajar mucho y muy
duro para amortizar nuestro vehicu-
lo y poder pagarnos unas vacaciones
al cabo del ario. Porque mes que no
trabajas, mes que no cobras. Y esio
es muy esclavo.»

De diversas fuentes consultadas
en el medio de los conductores de
vehiculos de alquiler se infiere que
lo que se les hace mds cuesta arriba
es no disponer de horas de comida
regulares, asi como los problemas
de insommio (debido a que tampoco
duermen todos los dias a la misma
hora, especialmente cuando tienen
que realizar un servicio durante la
noche), de cervicales (a causa de las
muchas horas al volante y de la ten-
si6n acumulada en hombros y espal-
da), hemorroides y falta de contac-
to con la familia (puesto que a me-
nudo no coinciden los horarios con
los de sus familiares). «La verdad es
que malvivimos —comenta Eduar-
do, otro profesional experimentado
en el oficio—. Es muy raro el que tie-
ne un servicio fijo y complementa sus
ingresos con otras actividades, como
un contrato fijo con Television o
asi. La mayor parte de las veces
dependemos de las agencias tu-
risticas y muchas veces estamos en
precario.»

Las condiciones econémicas son
dificiles para estos trabajadores. «EI
salario es bajisimo —indica Pruden-
cio Cabezali, uno de los escasos en-

La edad de estos
conductores oscila, en
términos generales, entre
los cincuenta y cinco y
sesenta afRos.

laces sindicales que hay en el sec-
tor—. No existen categorias. Y eso a
pesar de que tenemos carné de pri-
mera, al menos un idioma y también
la cartilla municipal obligatoria para
prestar servicio publico. Ademads,
hacemos gala de mucha mano iz-
quierda para tratar a nuestros clien-
tes, que van desde un particular has-
ta la aristocracia. Turistas, actores,
grupos... Y los horarios son siempre
imprevisibles. Empiezas a recoger a
los clientes a las siete de la mariana
y puedes terminar a las dos de la ma-
drugada o mds tarde. Solo en algu-
nos casos consigues que te paguen
horas extras. Y es a partir de las sie-
te de la tarde, a partir de las diez de
la noche o simplemente no te las pa-
gan en absoluto.»

«EL 20 POR 100 ES PARA
LAS AGENCIAS»

De acuerdo con fuentes sindica-
les, el sueldo base del conductor
asalariado es de 47.233 pesetas, con
un 12 é 15 por 100 sobre los servi-
cios efectuados. «Lo malo es que el

20 por 100 se lo lleva la qgencia o el *

conserje del hotel en concepto de co-
misién. Y eso significa que se estd lle-
vando el 8,4 por 100 del importe de
nuestro salario», aclara el represen-
tante de Comisiones Obreras, Pru-
dencio Cabezali.

Cuando se es asalariado, los gas-
tos de las comidas corren por cuen-
ta de la empresa. Asi, en el caso de
que el servicio se deba prolongar en-
tre las dos y las tres de la tarde, la
dieta para la comida viene a ser de

1.200 pesetas; mientras que si el tra-
bajo se alarga hasta mas alld de las
diez de la noche, se consigna la mis-
ma cantidad para la cena. A partir
de las siete de la tarde, a veces co-
bran horas extraordinarias a razon
de 450 pesetas por hora, pero eso es
bastante eldstico y no siempre se
cumple, dependiendo de las empre-
sas. «En teoria —afirma Cabezali—,
debe haber un dia y medio libre fijo
a la semana. Pero, a menudo, eso
sélo queda en el papel. Se dan casos
de trabajar un mes seguido sin librar.
Y, aunque el horario establecido es
de9.15a 13 horasy de 15.30 a 19 ho-
ras, la verdad es que terminas a cual-
quier hora..., sobre todo si te toca
acompanar a un turista a la discote-
ca, situacion en la que te quedas fue-
ra aguardando hasta la madrugada.
Y piensas que no ves a tu familia.
Eso te quema. Si trabajas a este rit-
mo, estds cabreado. Y si no lo haces,
también..., porque sélo cobras el sa-
lario base y no te da ni para comer.
Para ganar, digamos, 122.000 pese-
tas tienes que tirarte un mes entero
trabajando y no librar mds que un
dia. Es muy duro.»

LOS F1JOS SON MINORIA

Coinciden estos profesionales en
senalar que pasan entre diez y doce
horas al dia en el automévil. «Y no
compensa —indica Julidn, quince

afios en el sector—, porque cada vez
se gana menol. Antes, conseguias un
sobresueldo con las propinas de los
turistas y las comisiones en las tien-
das..., pero ahora es diferente.
Abundan los chéferes de empresa y
los particulares, y hay menos turis-
tas. Ademds, los taxistas estdn traba-
jando mds barato que las empresas,
y eso va a acabar con nosotros.»

Segin datos suministrados por
fuentes sindicales, los conductores
de automdviles de alquiler que
cuentan con un puesto fijo son mi-
moria. Su edad oscila entre los 55 y
los 60 afios, aunque se dan casos de
jovenes con idiomas que aprove-
chan la menor ocasién para cambiar
de empleo. Abandonan asi un sec-
tor que va haciéndose poco a poco
marginal, aunque las grandes firmas
del alquiler de automoviles recurren
a este tipo de servicios con otras em-
presas concertadas al carecer ellas
de chéferes en plantilla.

«Tenemos conocimientos de idio-

mas, la cartilla municipal y carné de

primera—comenta Angel, diez afios
en el sector y el convencimiento de
que las condiciones de trabajo no
van a cambiar—. Pero, a pesar de
todo eso, cotizamos con el grupo 9,
exactamente igual que las chachas.
Es triste ver como no nos consideran
ni en ese sentido. Nos tienen como
conductores de tercera division.»

Este gremio dispone de la licencia
de clase B, ya que la clase C —que
se referia a los coches de punto en
hoteles— desaparecié para dejar
paso a los vehiculos ya contratados
previamente. Los precios, segin
UGT, no estan del todo especifica-
dos y se viene cobrando una tarifa
por kilémetro mds una compensa-
cién horaria. «/No existe un convenio
nacional para asalariados —explica
Duran, de la central ugetista— y se
estd aplicando el convenio regional
en provincias o el convenio de trans-
porte de viajeros regulares de cada
provincia. Se da mucho el trabajo
subterrdneo. Hay quien tiene la li-
cencia y el coche aparcado..., asi,
trabajan el taxi y en verano usan el
coche para este tipo de actividad de
alquiler. Hay pocos que lleguen a ju-
bilarse en el oficio, porque su obje-
tivo consiste en hacerse con la licen-
cia y ser duenos del turismo.»

SE VENDEN TARJETAS VT

La obtencién de la tarjeta VT que
faculta para realizar servicios fuera
de la provincia y por todo el territo-
rio nacional, resulta dificil de obte-
ner, a causa de la contingentacién

de lujo.

que se ha aplicado a las mismas. Se-

gin Duran, de UGT, «existe venta
de estas tarjetas, y si por una licen-
cia de taxi se estdn pagando seis u
ocho millones de pesetas, porla VT se
piden tres millones y medio. Pertene-
cen a hombres mayores que pueden
traspasarlas mediante un documento
privado, en el que también venden el
vehiculo. Ahi hay menos control,
pese a que los ayuntamientos exigen
que la empresa o concesionaria esté
registrada con su C.I.F. correspon-
diente..., pero a veces eso se lo sal-
tan a la torera, dependiendo del
ayuntamiento de que se trate. Y se da
la paradoja de que hay ayuntamien-
tos pequerios con veinte licencias
concedidas. Esas licencias trabajan
luego en Madrid y alrededores».

Afiade a este extremo el enlace
sindical de CC.00., Cabezoli, que
«estos coches tienen licencias a extin-
guir y para comprarlas y venderlas
solo puedes entrar en una cooperati-
va, porque el coche por lo general no
se pone a nombre de nadie».

A veces tienen que conducir coches que les son desconocidos, la mayoria de ellos

La problematica del sector no
acaba ahi. Se dan casos de compe-
tencia desleal, en que los conducto-
res se ofrecen por menos dinero del
habitual a las agencias. Luego, esta
el conflicto introducido por el ries-
go de accidente. «Algunos auténo-
maos tienen su propio seguro —sena-
la Duridn, de UGT—, pero si sobre-
viene un accidente, el seguro casi no
aporta nada. Y si el coche no traba-
ja, el conductor no cobra, pero si tie-
ne que seguir pagando a la Seguri-
dad Social. »

El representante de CC.0O0. va
mads lejos y afirma que «hay casos de

. jubilados que trabajan seis meses y

firman contratos en blanco. Porque
cuando se da un apretdn de trabajo,
hay mds licencias que conductores.
Y es entonces cuando llaman a taxis-
tas y a gente de la calle. El intrusis-
mo es bestial».

La mecinica no se practica mucho
en este sector, puesto que si surge
la averia, se llama al garaje y pasan
a recoger al vehiculo, que suele ser
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un modelo lujoso con pocos proble-
mas. «Rara vez nos dan un raspon
—indica Miguel Angel, diecisiete
afios en el oficio—. Porque aquf eres
un esclavo del coche. No puedes de-
jarlo en cualquier sitio y en el aero-
puerto, por ejemplo, hay que hacer
filigranas para que el cliente al que
esperas pueda localizarte sin que el
guardia te meta una multa. No te de-
jan estar en carga y descarga y le ves
obligado a dar vueltas y mds vuel-
tas.»

EL CLIENTE, ANTES QUE LA
SEGURIDAD

Las especiales condiciones de su

trabajo influyen decisivamente en
en el mismo y en su seguridad como
conductores. La longitud de la jor-
nada, que en muchos casos comien-
za a las siete de la mafiana y puede
terminar a las dos de la madrugada,
no favorece en nada sus posibilida-
des ante el volante. «A veces te tiras
tres o cuatro Horas esperando a la
puerta de una discoteca —comenta
Julidn, conductor con amplia expe-
riencia en esta actividad—, y cuan-
do salen estds medio dormido...
Pero te toca conducir adn un rato
hasta que los dejes, aunque vayas
que se te cierran los ojos.» Esto sin
contar con que los reflejos, a altas
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Una profesién sin horario fijo: «Puedes empezar a las siete de la mariana y terminar de madrugada».

horas de la madrugada y tras una
jornada de ocho horas de trabajo,
no son los mas adecuados.

La presion psicoldgica del cliente
tampoco beneficia la seguridad en la
conduccion de estos profesionales.
«Hacerse un Madrid-Burgos deprisa
y corriendo, porque el cliente tiene
prisa, y volverte a Madrid con sélo
un bocadillo en el cuerpo puede ser
peligroso. Nosotros somos profesio-
nales y dominamos el vehiculo, pero
también somos humanos», comenta
Carlos, con mis de veinte afios de
experiencia. «Ademds —apostilla
Julidn—, si vas por carretera con un
cliente y tienes suerio, no puedes pa-
rar y descansar, Sino que tienes que
continuar conduciendo o pedirle,
por favor, que si puedes parar a to-
mar un café. Pero el cliente es el que
manda y si tiene prisa, tienes que se-
guir conduciendo.» En muchos ca-
sos, estos profesionales denuncian
que los clientes les presionan con un
«/no puede ir mds deprisa? » o frases
similares, que les pueden provocar
algunos fallos de conduccién.

Un problema menor es el vehicu-
lo. A veces tienen que conducir co-
ches que les son desconocidos, con
lo que el acoplamiento hombre-ve-
hiculo no es perfecto. Estas defi-
ciencias las suplen a base de profe-
sionalidad y de experiencia. Pero el
problema mayor es de cansancio. Al

tratarse de una profesion bastante
insegura, los trabajadores tienen
que aceptar encargos «a destajos.
«Como hay poco trabajo, durante al-
gunas temporadas coges todo lo que
te ofrecen y conduces hasta doce y
trece horas seguidas... La verdad es
que terminas conduciendo verdade-
ramente cansado, pero somos bue-
nos profesionales y podemos supe-
rarlo.»

Al margen de lo expuesto por es-
tos conductores, la incidencia en el
dnimo diario de semejante trabajo
se deja notar. «Conozco casos —in-
dica Prudencio Cabezali— de com-
paneros que poco después de jubilar-
se murieron de infarto. Y es enorme
el estrés y la ansiedad que se genera
cuando piensas que no puedes estar
casi nunca junto a tu familia, cuan-
do preguntas al cliente cudnto tiem-
po va a tardar en cenar en el restau-
rante y ti te vas de vuelta al garaje y
te tomas un simple bocadillo en al-
gun bar cercano. Es una vida nada
fdcil.» Y por delante quedan muchas
jornadas de trabajo, de clientes que
mantienen las distancias con el ché-
fer, de horas y horas al volante y de
espera, en empresas muy pequefias,
donde resulta casi imposible obte-
ner mejoras laborales.

Juan GIRON ROGER
Fotos: Jusé RUBIO
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Funciona de modo experimental en Berlin y Londres

Salir de casa por las marianas y llegar al trabajo va a dejar de ser un
auténtico infierno para quienes viven en grandes ciudades si se cumplen los
propésitos y prondsticos de los «cerebros» en tecnologia del trdfico. El
«sistema de guiado», presentado recientemente en Madrid, permitird en un
futuro mds o menos préximo, que cada automovilista, a través de un
miniordenador colocado en su vehiculo y una red de balizas situadas en
puntos estratégicos de la ciudad, tenga la informacién necesaria para saber
por dénde debe ir y por qué lugar no debe circular para llegar con
prontitud a su destino. Incluso para ser materialmente guiado, sin necesidad
de conocer calles o atajos. «Gire a la derecha, prepdrese para girar a la

izquierda...», asi de fdcil.

El sistema estd siendo experimenta-
do en la actualidad en Berlin y Lon-
dres y es un paso que supera con cre-
ces el sistema actual, la regulacién del
trafico. Es decir, no se trata de regu-
lar el tréfico sino que, a través de una
informacién que llega a un ordenador
central y otra que tiene acumulada

(hist6rica), este «supercerebro» con--

duce al vehiculo por aquellos lugares
en los que la circulacién es mds fluida.

Para lograr esto es necesario insta-
lar en determinados puntos de la ciu-
dad (seméforos), balizas de infrarrojos
que se intercomunican con los distin-
tos vehiculos en los que estd instalado
el «sistema de navegacién». Con ello y
el emisor-receptor que por medio de
infrarrojos intercambia informacién
con las balizas, se elabora una informa-
cién que pasa a la sala de control don-
de el computador central analiza el es-
tado de la red viaria y establece la es-
trategia mds adecuada a cada momen-
to en funcién de la posicién de cada ve-
hiculo. Es decir, un sistema de inter-
cambio e informacién entre vehiculos
y balizas (mapa de la zona, tiempos de
viaje, tiempos invertidos en recorridos
parciales, etcétera) que permiten a un
supercerebro «decidir por el conductor
el camino éptimo por el que circular
hasta [levarle a su destino. Todo ello
con mensajes ficiles, que permiten ser
utilizados incluso por quienes descono-
cen completamente la ciudad».

A juicio de Etra y teniendo en cuen-
ta que para la puesta en marcha de este
sistema se puede utilizar «parte de la
infraestructura de trdfico», la instala-
cién podria hacerse en nuestro pais con
«una exclente relacion coste-prestacio-
nes». Estudios realizados en Alemania
Federal hablan de unos recursos de 400
millones de marcos alemanes para con-
seguir una red completa de balizas de

-~ B3

El coche con el sistema instalado da informa-
cidn continua al control central, y recibe aque-
ila que el conductor necesita en funcion del des-
tino programado.

r —"\-n..,.____..{
Receptor y transmisor de infrarrojos, situad
en la parte posterior del espejo retrovisor in-
terior.

infrarrojos que cubriria la totalidad de
su territorio, red viaria urbana e inte-
rurbana, «lo que represenia el 10 por
ciento del presupuesto anual de mante-
nimiento y poco mds del 1 por 100 del
presupuesto actual dedicado a la solu-
cion de los problemas del trdfico». Por
lo que respecta a equipo a instalar en

los coches, se calcula que tendria un
coste equivalente «a un buen autorra-
dio».

EUROFA UNIDA

Varios grupos industriales europeos
han firmado un acuerdo de colabora-
cién para llegar a un estandar de auto-
guiado que poner en marcha en toda
Europa, entre los que se encuentra la
empresa valenciana Etra y que son
concretamente Siemens (RFA), Ples-
sey (Reino Unido), Alcatel/CGA
(Francia) e Ttaltel (Italia). Este consor-
cio internacional quiere llevar adelan-
te un proyecto que costard casi cinco
millones de ECUS, financiado en mads
del cincuenta por ciento por la CEE a
través del programa Drive, cuyo obje-
tivo bésico es «optimizar la integracion
de los sistemas de autoguiado con los
sistemas de control del trdfico». El pro-
yecto que se inicia en estas fechas fi-
nalizara a finales de 1991 «y debe estar
en condiciones de mostrar sus resulta-
dos en 1992». i

«A estas alturas no nos basta con re-
gular el trdifico, hay que guiar al con-
ductor, convencerle con informacién
del camino que debe seguir para evitar
las congestiones» aseguré uno de los
responsables de la compaiiia espaiiola,
Gregorio Martin, quien apunté tam-
bién el esfuerzo de la tecnologia para

Con el sistema de autoguiado, usted podrd
evitar atascos como éste.

solucionar estos problemas que tienen
planteadas las grandes ciudades y los
accesos a muchas ciudades.

Los propios técnicos de Etra infor-
maron igualmente de las muchas apli-
caciones que el sistema puede tener,
tal como informacién complementaria
a los conductores que circulen por’
carreteras donde esté montado el sis-
tema y que permitird conocer dénde
puede comer, qué hospital tiene mas
cerca, donde puede revisar cualquier
problema de su vehiculo. Toda una
amplia gama de informacién que el or-

‘denador central suministrard al con-

ductor que la solicite.

Segin explicé José Balaguer, presi-
dente de Etra, es probable que para el
1991 estén instalados, a modo de ensa-
yo, sistemas de este tipo en ciudades
como Madrid, Barcelona y Sevilla, al
menos en alguna de ellas, para lo que
actualmente se estin manteniendo con-
versaciones con la Administracién Cen-
tral y los propios responsables munici-
pales. «Vamos a hacer un gran esfuerzo
empresarial para poner este proyecto en
nuestras calles», afirmé Balaguer.

Miguel Muiioz Medina, director ge-
neral de Tréfico, asegurd, tras la pre-
sentacion de este proyecto, que «todo
esto no es ya ciencia-ficcion y estamos
hablando de algo que estd al alcance de
la mano».

S. H.

Migusl GARROTE
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Ensayos técnicos en la autopista

Bilbao-Behovia

Mas confort, mas

seguridad

o

Detalle de la malla antideslumbrante colocada en la mediana de la autopista.

La utilizacién de un pavimento drenante y de una malla antideslum-
brante son las dos dltimas incorporaciones técnicas que la empresa con-
cesionaria de la autopista Bilbao-Behovia ha realizado en una parte del
trazado de esta via. El pavimiento drenante estd aplicado en cerca de 67
kilémetros de via y consiste en una mezcla que deja mayores huecos en-
tre los componentes, lo que permite al agua filtrarse a través del asfalto
y salir por debajo de esta capa; de esta manera se consigue evitar las sal-
picaduras, especialmente de los vehiculos pesados, el brillo de la super-
ficie al incidir las luces sobre ella y reducir la pesibilidad de aquaplan-
ning. Ademads, se consigue un efecto adicional: reduce el nivel sonoro de

esta superficie.

La segunda incorporacién es una
malla antideslumbrante. Se trata de
un elemento de fibra de poliéster,
de aproximadamente 80 centime-
tros de altura, que se coloca sobre
la mediana, con lo que queda con
una altura total de 1,30 metros.
Esta malla estd instalada en cerca
de cinco kilémetros de forma expe-
rimental. El elemento fundamental
es el poliéster, lo que permite que
esta malla absorba, tratindose de
una luz que incida de forma per-
pendicular, alrededor de un 50 por
100. Segin José Antonio Garzon,

de Iberpistas, esta malla «no pro-

duce sensacion de encajonamiento
al no ser alta, ni quita la luz».

Para José Antonio Garzon, estas
incorporaciones no se hacen, en
realidad, para mejorar la seguri-
dad, sino fundamentalmente el
confort y la comodidad. El nivel de
adherencia de este pavimento dre-

nante es ligeramente superior al an-
terior, aunque, segin Garzon, esto
no garantiza nada de momento, y
hay que esperar a ver cémo evolu-
cionan los indices de siniestralidad.
No obstante, el propio José Anto-
nio Garzén reconoce que «todo re-
dunda definitivamente en seguri-
dad», aunque ellos lo apliquen «por
nivel de servicios», por cuestiones
de confort que los usuarios agra-
decen.

En cualquier caso, la intencién
de esta empresa es que, en plazos
sucesivos, el pavimento drenante se
aplique en los aproximadamente
200 kilémetros de que consta esta
autopista. La malla antideslum-
brante; sin embargo, estd a expen-
sas de los estudios experimentales
que se estdn realizando y de las di-
ficultades de mantenimiento, repa-
racién y conservacion que conlle-
ven.
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N el nimero 36 de nuesira revis-
E ta, correspondiente al mes de
septiembre del pasado afio, se
comentaba el proyecto de la Direccion
General de Trafico de iniciar un nuevo
procedimiento para la revisién del per-
miso de conduccién, admitiendo que este
tramite pueda realizarse por correo.

Las particularidades que presenta este
proyecto aconsejan facilitar la maxima
informacién posible no sélo para hacerlo
facil y transparente, evitando errores y
consiguiente devolucién de expedientes,
sino también para que el conocimiento
exacto de dicho procedimiento soslaye
sorpresas desagradables y actuaciones de
intermediarios desaprensivos.

El procedimiento se inicia con el en-
vio al interesado de un impreso, exac-
tamente igual que el que reproducimos,
que consta de tres cuerpos separados
por lineas de puntos. El primer cuerpo,
con la frase «Aviso Revisién Permiso de
Conduccién», esti destinado a la ano-
tacion del nombre y domicilio del in-
teresado.

En el segundo cuerpo, titulado «Auto-
rizacién temporal para conducir vehicu-
los automdviles», figura la informacién
relativa a la revisién del permiso, tanto
si se quiere realizar persondndose en las
oficinas de la Jefatura Provincial de Tra-
fico como si se desea efectuarla con el
nuevo procedimiento por correo.

Por dltimo, el tercer cuerpo es la pro-
pia solicitud de revisién del permiso de
conduccién y con esa misma leyenda se
encabeza el mismo.

Debe advertirse especialmente que en
el segundo cuerpo del impreso figuran,
con una trama o fondo verde claro, los
datos relativos a «Clase de permiso»,
«Fecha de caducidad permiso conduc-
cién» y «Datos del titular». En el tercer
cuerpo ese fondo o trama, del mismo co-
lor, se encuentra en las casillas corres-
pondientes a «Fecha caducidad permiso
conduccién», «Datos del titular», «Ni-
mero DNI» y «Fecha de nacimiento».

En la parte superior del segundo cuer-
po figura, impreso por ordenador, ¢l im-
porte de la tasa de revisién, que para
todo el afio 1989 es de 1.400 pesetas. En
este punto conviene advertir que el alu-
dido importe sélo es valido si se presen-
ta la solicitud de revisién dentro del afo,
dado que el importe de la tasa puede mo-
dificarse con la aprobacidn de la Ley de
Presupuestos Generales del Estado para

el afio de que se trate.

‘FORMA DE ACTUAR

Conforme indica el impreso reprodu-
cido, la persona que esté interesada en
solicitar la revision por correo debera ac-
tuar del modo siguiente:
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1. Enviar un giro postal, por el impor-
te de la tasa que se indica, a la Jefatura
de Tréfico de la provincia en la que so-
licite el tramite, haciendo constar, en el
«Taldn para el destinatario», su ndmero
de DNI y especificando que es para la re-
visién del permiso de conduccién.

2. Cumplimentar la solicitud que figu-
ra en la parte inferior de este escrito, a
ser posible a miquina o a mano con le-
tras mayisculas, haciendo constar en el
recuadro correspondiente el mimero de
‘giro y la fecha de imposicién del mismo,
enviandola junto con los documentos re-
glamentarios y que se especifican en el
aviso, a la Jefatura de Trafico donde so-
licite el tramite.
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3. Asimismo, acompafiard un sobre
debidamente franqueado, con su nombre
y direccién, en el que recibiri el permiso
de conduccién ya revisado, pudiendo
mientras tanto conducir con la autoriza-
cién provisional que figura en la parte
izquierda.

Resta sefalar que el procedimiento
descrito estd funcionando, desde sep-
tiembre de 1988, para los titulares de
permisos de conduccién cuyo domicilio
radique en Madrid y Valladolid, dnicos
que pueden recibir el aviso de revisién
del permiso de conduccidn y que, a par-

" tir de enero del presente ano, tal proce-
dimiento se ha extendido a los titulares
con domicilio en las provincias de Bada-
joz, Ciudad Real y Teruel.

También debe advertirse que el aviso
se recibe con un mes, aproximadamente,
de antelacién a la fecha de caducidad del
permiso de conduccién y nunca con un
plazo superior a los dos meses de la ci-
tada fecha.
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Cada individuo tiene su propia forma
de conducir. Ello se debe a que son
muchos, diferentes y variados los

factores que influyen en el

comportamiento de las personas y en
sus actuaciones al volante. Unas de
las variables mas importantes para
explicar las distintas formas de actuar
y reaccionar cuando se maneja un
vehiculo son esas caracteristicas
estables de nuestro comportamiento,
a las que conocemos con el nombre

de personalidad.

La personalidad,
implicada en la conduccion

C ONDUCIR es una tarea que im-
plica procesos sensoperceptivos
para buscar, seleccionar, codifi-
car e interpretar la informacién disponi-
ble. A su vez, requiere una actividad mo-
tora compleja para coordinar movimien-
tos diversos. Y es también un proceso de-
cisional frente a situaciones inciertas y
ambiguas, en las que las atribuciones jue-
gan un papel clave (ver TRAFICO N.°
33). Todo ello se da en un peculiar esta-
do de interaccién social, modulado por
la peligrosidad que conlleva tomar deci-
siones a una gran velocidad.

En esa tarea influyen, pues, numerosos
factores del propio conductor, y sobre
todo lo que se ha venido llamando perso-
nalidad, un constructo que postula la exis-
tencia de unas determinadas caracteristi-
cas estables —aunque dindmicas— en los
sujetos y que afectan de manera notable
a su modo habitual de comportarse y con-
dicionan su manera de enfrentarse a ta-
reas concretas, como es la conduccién.

Son numerosos los enfoques y las teo-
rias de personalidad existentes y numero-
sas también las variables de personalidad
senaladas como influyentes en el estilo de
conduccién. Entre las teorias de persona-
lidad mas conocidas cabe destacar la de
H. J. Eysenck, en la que se propone la
existencia de dos dimensiones basicas en
la personalidad: introversidn-extraversion
y neuroticismo-estabilidad emocional. Es-
tas dimensiones estdn compartidas por to-
dos los individuos en mayor o menor gra-
do, y sirven para explicar muchas de las
diferencias del comportamiento indivi-
dual. Légicamente, las personas se orde-
nan en forma de distribucién normal, ocu-
pando la mayoria la zona intermedia y los
casos mas extremos los polos.

INTROVERSION-EXTRAVERSION
NEUROTICISMO-CONTROL

En lineas generales, la extraversion y la
introversién se definen en funcién del
«arousal» o activacion cortical; la excita-
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cién y la inhibicién corticales constituyen
su base, Las personas en que la inhibicién
reactiva se genera deprisa y desaparece
despacio tienden a desplegar modelos de
conducta extravertida. Por el contrario,
aquellas personas que desarrollan inhibi-
ci6n con mas lentitud, la disipan con ma-
yor rapidez y alcanza en ellas una menor

intensidad se muestran como introverti-"

dos. Las consecuencias conductuales son
diversas y afectan de manera directa o in-
directa a la forma de conducir.

El extrovertido es mas «buscador» de
emociones fuertes y de riesgos; es mds
impulsivo y muy activo; puede atender a
muchos estimulos a la vez, pero tiene un
periodo breve de concentracién en uno
solo; suele ser despreocupado y poco exi-
gente o preciso en sus tareas, prefirien-
do la cantidad a la calidad. Son poco in-
hibidos, buscando y necesitando ambien-
tes bulliciosos en donde los estimulos
sean plurales y cambiantes; muestran
una gran facilidad para exteriorizar sus
sentimientos, emociones y estados de
animo. Pueden perder facilmente el con-
trol sobre si mismos y sus emociones, lle-
gando a mostrar conductas agresivas; asi-
mismo, pueden desarrollar conductas
andmicas, pues su nivel de obediencia de
lo establecido no suele ser alto. Se ha en-
contrado repetidamente una correlacion
positiva entre la extraversién y el no ate-
nimiento a las normas de trafico y los ac-
cidentes (Eysenck, 1977).

El introvertido, por el contrario, con-
centra la atencién con gran facilidad,
condiciona fécil y rdpidamente, huye de
la estimulacién fuerte y plural, se ve muy
afectado por los estimulantes, pero reac-
ciona poco a dosis pequefias de drogas
depresivas. Son previsores y relativa-
mente cautelosos, y al enfrentarse a una
situacién nueva buscan el maximo de in-
formacién posible. Manifiestan poca in-
clinacién por el azar, las emociones fuer-
tes y la novedad, prefiriendo los ambien-
tes y las actividades tranquilas exentas de
riesgos. Poseen una tendencia a no exte-

Miguel GARROTE

riorizar sus sentimientos y emociones, no

son expansivos y controlan sus senti-

mientos e impulsos, por lo que dificil-

‘mente se encolerizan y rara vez llegan a

comportarse de forma agresiva. Ademas,
suelen ser personas que dan una gran im-
portancia a los criterios éticos, por lo que
no son habituales en ellos comporta-
mientos anémicos.

El continuo neuroticismo-control hace
referencia al grado de control o descon-
trol emocional en la conducta. Se puede
interpretar que el nivel de control depen-
de del mayor o menor «drive» o impulso
emocional que las estimulaciones produ-
cen en los individuos; es decir, de la ac-
tivacién vegetativa. La persona neurdti-
ca amplifica las respuestas emocionales,
mientras que el controlado reduce su in-
tensidad. Por tanto, aquellas personas
que se sitiien en el polo del neuroticismo
mostraran una alta labilidad e hipersen-
sibilidad emocional que les lleva a acu-
sar intensamente determinados eventos
vitales de tipo emocional. Tienen alta
vulnerabilidad para la neurosis; elevados
niveles de ansiedad frente a situaciones,
personas y objetos de muy diversa indo-
le, baja tolerancia frente al estrés psiqui-
co (p.e., situaciones conflictivas o de
frustracién) y/o fisico (p.e., situaciones
dolorosas); un alto nivel de impulsividad

Parece incuestionable que la extraversion o el
neuroticismo pueden incrementar la
probabilidad de sufrir accidentes.

y, en ocasiones, un bajo auto-concepto y
sentimientos de inadecuacién personal.
En cambio, el controlado es poco emo-
tivo y muy estable, soporta bien el estrés
y la ansiedad, mostrando una baja. ten-
dencia a generar neurosis. Tanto la eje-
cucion como el aprendizaje de una tarea
no son una mera cuestién cortical, sino
que juega un papel fundamental el mun-
do emocional. Se ha encontrado una alta
correlacion entre sujetos inestables emo-
cionalmente y accidentes de tréfico.

INFLUENCIA DE LA
PERSONALIDAD

Diversos autores —el propio Eysenck
entre ellos— han investigado los compor-

INTROVERTIDO
pasivo tranquilo
cuidadoso insociable
pensativo reservado
pacifico pesimista
controlado soberbio
fiable flemdtico melancélico rigido
ecudnime ansioso
calmado taciturno
INESTABL
susceptible

intranquilo

colérico agresivo

excitable
variable
impulsivo
optimista
activo

RTIDO

tamientos viales desde el punto de vista
de los tipos psicolégicos, y sostienen que
estas dos dimensiones de personalidad
(introversion-extraversion y neuroticis-
mo-estabilidad emocional), en confluen-
cia con otros factores ambientales, situa-
ciones, biogréficos, etcétera, pueden in-
crementar considerablemente el riesgo
de accidente. Los muy extravertidos apa-
recen como sujetos con baja condiciona-
bilidad y con dificultades para diferir la
gratificacion —dos condiciones que im-
piden un buen aprendizaje de reglas que
limitan la conducta inmediata y pospo-
nen a un problematico futuro la explicita
aprobacién social de sus comportamien-
tos—, factores que podrian llegar a pro-
ducir una mayor tendencia a transgredir
las normas y, como es bien sabido, el no
atenimiento a las normas es causa direc-
ta de accidente. También los niveles de
ejecucion se ven afectados por esta di-
mension: los extravertidos son veloces en
la ejecucién de cualquier tarea, aun a
riesgo de incrementar el nimero de erro-
res; asimismo, el nivel de ejecucién dis-
minuye rdpidamente en tareas que exi-
gen un alto nivel de vigilancia o atencion
prolongada, acusando considerablemen-
te las condiciones de monotonia y aburri-
miento.

Precisamente, el exceso de velocidad,
la falta de atencidn, la resistencia vigilan-
te a la monotonia y la falta de precisién
en la ejecucién de las maniobras son cau-
sa frecuente de accidente. Son personas
que buscan estimulos nuevos e intensos
y estdn dispuestas a aceptar mayores ries-
gos. La distribucién de los extravertidos
en la poblacién varia segiin la edad y el
sexo: la tasa de extravertidos parece ser
mds alta en las poblaciones de sujetos jé-
venes y es menor en la de los sujetos de

mas edad (la madurez produce una ma-
yor introversién en las personas). A su
vez, en las mujeres existe una menor in-
cidencia de la extraversién que en los
hombres. Curiosamente, las estadisticas
sobre accidentes muestran que los hom-
bres y los mas jovenes constituyen los
grupos més vulnerables. Asimismo, Ey-
senck afirma que la tendencia a ingerir
drogas y alcohol es mayor entre los ex-
travertidos. Como puede apreciarse, esta
variable de personalidad puede facilitar
la aparicion de patrones de conducta que
dan lugar normalmente a estilos de con-
duccién de mds alto riesgo.

Por otra parte, las personas que pue-
den incluirse en el polo del neuroticis-
mo poseen un elevado nivel de activi-
dad emocional, un factor que las hace
propensas al estrés, y que suele produ-
cir un descenso en la calidad de la eje-
cucion y un incremento en el nimero de
errores, con un aumento de la fatiga
que, incluso, puede llegar a perturbar
la adecuada percepcién de los estimu-
los y producir un descenso en la capa-
cidad de procesamiento de la informa-
cién. Asimismo, son inferiores al pro-
medio en agudeza sensorial y estdn me-
nos adaptados para ver en la oscuridad
que los demds. Su hiperreactividad
emocional general les hace muy vulne-
rables frente a las situaciones de estrés,
como es el caso de la conduccién. Ma-
nifiestan una fuerte tendencia a la ines-
tabilidad emocional y a la tensién psi-
colégica, siendo sugestionables y lentos
de pensamiento y de accién, dubitativos
e indecisos. Suelen responder mds in-
tensamente a los estimulos, muestran
mayor variabilidad en la respuesta y, en
particular, necesitan mds tiempo para
volver a sus niveles bdsicos anteriores a

la estimulacién —es decir, necesitan
mas tiempo de recuperacién—. Curio-
samente, muchas de las caracteristicas
que aparecen con mayor frecuencia en
sujetos con alta tasa de accidentes pue-
den relacionarse con la presencia en
ellos de una emocionalidad excesiva
(neuroticismo).

EL «CONDUCTOR IDEAL»

La combinacién de estos dos ejes nos
mostrarfa como «conductor ideal» al tipo
introvertido-controlado, dadas sus carac-
teristicas personales de buen nivel aten-
cional, resistencia vigilante a la monoto-
nia, alta capacidad de condicionamiento,
precision en la ejecucidn, perseverancia,
escasa reactividad y elevado control con-
ductual y emocional, evitacion del ries-
go, baja ingesta de alcohol u otras subs-
tancias téxicas, resistencia al estrés y
gran valoracién de las normas éticas, et-
cétera. Todo ello les llevaria a aprender
mas correctamente la tarea de conduc-
cién y a desempenarla con seguridad. En
el polo opuesto tendriamos al exiraveri-
do-neurdtico, cuyas caracteristicas son;
escasa condicionabilidad, veloces en la
ejecucion, pero distraidos y poco preci-
s0s, con busqueda y aceptacion del ries-
go, ldbiles emocionalmente, ansiosos y
susceptibles al estrés, irritables y agresi-
vos, proclives a la ingestion de toxicos,
etcétera. Tales caracteristicas les con-
vierte en un grupo mas dificil como alum-
nos y de mayor riesgo ya como con-
ductores.

Parece incuestionable la tesis de que la
extraversion o el neuroticismo pueden in-
crementar la probabilidad de tener acci-
dentes. Precisamente, el hecho de que és-
tos y otros rasgos de personalidad se
muestren como factores de riesgo permi-
te un cierto nivel predictivo del compor-
tamiento que un sujeto va a desarrollar
al volante y ello, a su vez, puede ser util
para desarrollar planes y camparas de
prevencion, rehabilitacidn, informacién
o modificacién de comportamientos, tan-
to a nivel individual como a nivel de gru-
pos de alto riesgo.

En definitiva, si es cierto que las so-
ciedades conducen como viven, no es
menos cierto también que los individuos
conducen de acuerdo con su forma de
ser. El estilo de conduccién sirve asi para
mostrar de alguna manera cudles son las
caracteristicas de personalidad de los in-
dividuos. Y ello porque, como dijera Pi-
nillos, «conducir es una actividad en la
que se expresa la personalidad entera del
conductors,

Dr. Luis MONTORO GONZALEZ
Dr. José SOLER PEREZ

Dr. Francisco TORTOSA GIL
Unidad de Investigacién

en Seguridad Vial

Facultad de Psicologia
(Universidad de Valencia)
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Manometros
bajo control

La denuncia del mal
funcionamiento de la
mayoria de los man6-
metros de las gasoline-
ras, hecha desde esta
revista en su nimero
del pasado septiembre,
ha tenido una acogida
positiva en distintos or-
ganismos responsables. ©
Por un lado, Campsa se
ha comprometido a
realizar una inspeccion seria y periédica de los mismos, mientras que Me-
trologia ha publicado en el <BOE» del pasado 24 de enero una orden por
la que se regulan los manémetros para neumdticos de los vehiculos
automoviles.

Ahora sélo falta que el usuario se mentalice de la necesidad de revi-
sar, lo mas frecuentemente posible, la presién de sus ruedas.

| GARRO'

iguel

M

Penas de impacto
en California

Un nutrido grupo de jueces
californianos, convencidos de
la maxima de que «la letra con
sangre entra», estan imponien-
do penas a los malos automovi-
listas que rayan con lo maca-
bro: la visita obligatoria a los
depésitos de los caddveres que,
en muchos casos, estan alli a
causa de la imprudencia de los

José RUBIO

Buenas noticias para las carreteras : s
riojanas. conductores inculpados. Aun

no se tienen datos del resulta-
do practico de estas penas de

Medida
contra listos

‘stos» que Cir-
uellos «l1sto i
uﬁ% por nuestras carrcterzn
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nto vislu e
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~ s de Trafico pa
6n d o turismos
sin identi-

4 bordo

jCuidado
con los neumaticos
«Danubiana»!

Graves anomalias se han detecta-
do en una partida de neumiticos fa-
bricados en Rumania y comercializa-
dos con el nombre de «Danubiana».
Se ha podido comprobar que estallan
cuando ruedan a cierta velocidad. La
venta de estos neumdticos ha sido
prohibida por el Ministerio de Sani-
dad y Consumo y la partida serd reex-
pedida al fabricante. quien se ha
comprometido a retirarlos del merca-
do. Mejor seria que dejara de fa-
bricarlos.

La Rioja, mas segura impacto.
La Rioja ha conseguido reducir en

casi un 23 por 100 el nimero de muer- i

tos en accidentes de trafico, después Alirén

de una intensa campafa promovida
por el delegado del Gobierno y en la
que particip6é un grupo de expertos
de las distintas 4dreas relacionadas
con el trafico. La campafia iba dirigi-
da fundamentalmente a conductores
jovenes.

Ademis de la actividad divulgativa
desarrollada durante 1988, con la ce-
lebracién de numerosos debates en
radio y television, se subrayé la es-
tricta aplicacién de la reglamenta-
cién, realizandose controles de alco-
holemia —ya se sabe que es tierra de
buen vino— en las madrugadas de fi-
nes de semana y, selectivamente, en
las proximidades de localidades que
celebraban sus fiestas patronales.

a Trafico

Es la tercera
vez que el equipo
de futbol de
TRAFICO parti-
cipa en el Cam-
peonato de Liga
Interministerial,
y parece hacerlo 3
con buen pie.y
Dieciocho equi- =

pos de centros oficiales, excepto «Cambio 16», participan en esta quinta
edicién de la liga. En la pasada temporada TRAFICO qued6 en segundo
lugar de la tabla, empatado a puntos con el primer clasificado. En la ac-
tual campaiia los colores de la DGT aguantan en cuarto lugar, siendo el
equipo menos goleado. Si siguen asi, habra alirén. Seguro.

A4 JrEfiEs

N-110:
San Esteban
de Gormaz-

Villacastin

Desde San Esteban de Gormaz (Soria) hasta Vi-
llacastin (Segovia), la N-110, que une la vieja Casti-
lla con Extremadura («Soria Pura, Cabeza de Extre-
madura» reza el escudo de la provincia que cantd
Machado), es una carretera que busca nueva vida.
Una via con sabor a trashumancia gque se halla en
pleno proceso de renovacién, especialmente desde
las tierras sorianas hasta Arcones, dejado ya muy

atras el cruce que supone el eje de la N-I. Una carre-
tera, en suma, que puede ser el importante enlace
Sur de la Comunidad de Castilla y Leén, pues no en
vano une ciudades como la citada Soria, Segovia y
Avila, antes de correr hacia extremenas,
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San Esteban de Gormaz, punto de partida en tierras sorianas. Al fondo, el
pequerio puente donde arranca el recorrido por la N-110.

La N-110, una carretera con aforan-
zas de trashumancia que conduce des-
de las tierras de Soria hasta las de Ex-
tremadura, ofrece, en términos genera-
les, un estado bastante irregular en el
tramo recorrido por los redactores de
esta revista (San Esteban de Gormaz-
Villacastin). Las deficiencias afectan en

mayor medida al trazado entre San Es-

teban y Arcones (kilémetros 70 a 150),
buena parte del cual se halla en plenas
obras de mejora. Estas incluyen, entre
otros aspectos, la eliminacién de varias
travesias poblacionales mediante opor-
tunas variantes. Se evitard, asf, uno de
los principales problemas de una ruta
que vimos de este modo, paso a paso,
kilémetro a kilémetro:

Km. 70.—Iniciamos nuestro ca-

mino en la interseccién de la
N-110 con la N-122, justo en el puen-
te que sobre el rio Duero da salida —y
entrada, claro esti— a San Esteban de
Gormaz. Al pie del mismo conoce el
viajero que estd a 46 kilémetros de
Riaza, a 170 de Madrid y a 120 de
Segovia.

(Sorprende al periodista que, mien-
tras el fotégrafo busca encuadres ade-
cuados para su trabajo, un coche efec-
tie una parada peligrosa en la estre-
cha travesia que ofrece la N-122 junto
al arco que permite acceder a la plaza
principal de San Esteban. Conductor
y pasajera descienden. El unico obje-
to es que la sefora acuda a la compra
con su carrito, una vez extraido por él
del maletero. Ha sido un corto minu-
to de peligro, a pesar de las Iuces de
averia. O acaso menos. Tal vez lo su-
ficiente. Lo peor es que quien condu-
cia estaba obligado a dar ejemplo.)

Cruzado, pues, el Duero, el primer
tramo de nuestra carretera hay que re-
conocer que es malo, con un minimo
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arcén que luego «crece» a base de do-
sis de gravilla y con cierta abundancia

e... digamos bachecitos. Eso si, la via
es recta y cuatro mil metros méas ade-
lante ya ha mejorado el piso, aunque
pierda totalmente el «arcén»,

Km. 75,500.—La travesia de la

pequeria Aldea de San Esteban’

refleja un patente estado de obras. El
pasado noviembre comenzaron las de
mejora de plataforma —falta hacia—
y de curvas entre la citada poblacién
y Piquera de San Esteban, variante de
Aldea incluida. La senalizacién es la
adecuada, con limitacién de velocidad
a 40 km/h., aunque alli no parece ha-
ber llegado el fondo amarillo que in-
forma que se circula por una zona en
reformas.

OASIS DE PERFECCION

Km. 77,800.—El piso cambia

como de la noche al dia. Pasa a
ser perfecto, pero apenas dura 300
metros. Un oasis antes de arribar a Pi-
quera (km. 81), pueblo que queda ala
izquierda, poco antes del inicio de los
Altos de Ayllén. Es el anuncio previo
a la entrada en la provincia de Se-
govia.

Kms. 84-86.—Un par de kiléme-

tros de curvas peligrosas enca-
minan hacia el alto del puerto (1.100
metros). Desaparece por completo la
relativa diferenciacién entre calzada y
arcén, porque aquélla se hace una con
los matojos de la cuneta. El piso es
malo antes de encontrarnos con los
llanos, antes de que mil metros mds
alld reaparezcan las obras y antes de
que el kilémetro 88 nos regale otros
500 metros de perfeccién.

Por aqui se entra a Cerezo de Arriba. Un despiste
podria costar caro...

Riaza, una poblactén del ayer en el
camino del siglo XXI. -

Km. 90,200.—-C0n el cambio de

provincia, de Soria a Segovia,
varia también el estado de la carrete-
ra, que mejora en cuanto a firme, aun-
que se torne mds estrecha y descar-
nada. :

Km. 92.—Entramos en un tra-

mo de curvas peligrosas, bien
sefalizadas (velocidad maxima acon-
sejable a 50 km/h.). En realidad se tra-
ta de un anticipo de lo que veremos
mds adelante.

Los estrechamientos, las preferen-
cias de paso y las recomendaciones de
no pasar de 60 y 40 se suceden hasta
las puertas de Ayllén.

Una interseccion peligrosa, por el denso trifico: la que da acceso a la N-1

desde Cerezo de Arriba.

Kms, 96-97.—EIl paso por la in-

comparable belleza de Ayllén
estd limitado a 40 km/h. sobre el rio
Aguisejo, que discurre plcido junto
al cruce con la C-144. Esta conduce a
Aranda de Duero por la derecha y a
Atienza-Sigiienza por la izquierda.

A la salida de Ayllén la carretera es
‘ancha, recién asfaltada y, en el mo-
mento de nuestra visita, todavia a fal-
ta de recibir la pintura de la senaliza-
cién horizontal.

Contindlan las curvas al paso por
Santa Maria de Riaza, antes de que se
reproduzcan los estrechamientos, de
que el piso recupere su estado desigual
y diga de nuevo adids a la seguridad
que confiere al arcén.

Km. 103.—La carretera, en un

juego nada extrafio, sino causa-
do por las obras que la han mejorado
aqui y alla en singular loteria de asfal-
to y bache, ofrece un buen aspecto al
paso por Saldafia de Ayllén, si bien no
es precisamente ancha. Y en términos
similares puede hablarse del paso por
la interseccién con la local que lleva a

Ribota (p. k. 107,300) y por Gomez-
narro (km. 111).

Km. 115.—Otra vez las curvas

peligrosas, las limitaciones de
velocidad méxima aconsejada y los es-
trechamientos hacen presencia antes
de llegar a Riaza, cuya travesia se ha-
lla limitada —légicamente limitada—
a 40 km/h. Se estrecha la via y el es-
piritu hace lo propio al contemplar la
singularidad de una poblacién que
parece haber llegado a los albores
del siglo XXI por un tinel del
tiempo que la hubiese envia-
do desde el Medievo. En
eso se hermana con Ay-

D Km. 119.—Desde la salida de

Riaza (km. 117) el firme no es
bueno, aunque los baches han recibi-
do remedio. Mafiana es de prever que
todo habra cambiado, porque aqui co-
mienzan las obras que concluirdn en
Arcones (km. 150), como se verd mas
adelante. Existe, cuando es necesario,
una posibilidad de desvio por Castille-
jo de Mesleén y la N-I. A nosotros no
nos fue preciso el recurso.

Las curvas, limitadas a 60 y 40, pa-
recen jugar con las tierras de fuerte
color rojizo. Muchas de ellas perderédn
el juego para siempre, lo mismo que

de Gormaz

. R IO N-122

Sta Mana de Riaza

Saldaiia ™ '~.
de Ayllon “--,_\

li6n, lo lgismo que en  sigueruelo del Puertd ¢,
tipismo de la vieja W\
Cgstilla. : o P 9-'[2‘ »
’ "‘“ i
Pedraza rcones

Torrecaballeros *\‘ ~
_ e
g & -
Q\* i
, i S 4
Perogordo u ,‘
Madrona

Riofrio

Guijasalbas

4 N-VI N
W &
N-501ilacastin =

Parque de Riofrio |
Q

P

S.Esteban
de Gormaz

Villacastin

Charo LAIZ

algunos estrechamientos. La trashu-
mancia también las ha olvidado.

ENTRE LOS DOS CEREZOS

Km. 125.—No es de carretera

nacional la entrada a Cerezo de
Arriba, cuya travesia ha obligado a
una limitacién a 30 km/h. Menos mal,
porque de otro modo se correria el pe-
ligro de empotrarse materialmente en
el primer edificio de la calle Real, que
conduce al centro del pueblo, tras una
curva de casi 90 grados.

Km. 129.—L as obras nos acom-
pafian hasta la interseccién con
la N-I, a 104 km. de Madrid y 135 de
Burgos. Un lugar peligroso, pese a la
perfecta sefializacién, a causa del den-
so trifico de la radial. La N-110 se
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Un ano en
obras

Buena parte del recorrido que he-
mos realizado por la N-110 entre
San Esteban de Gormaz (Soria) y
Villacastin (Segovia) se encuentra
en la actualidad en obras de mejora
o tiene previstas distintas actuacio-
nes de cara a un futuro inmediato.

Mientras las obras de mejora de
plataforma y eliminacién o reduc-
cién de curvas en el tramo de la pro-
vincia de Soria finalizardn en el mes
de junio, incluyendo en ellas la va-
riante de Aldea de San Esteban que
se cita en el reportaje, las previsio-
nes de conclusién en la provincia de
Segovia son las siguientes:

— Finalizada ya la variante de
Guijasalbas, el préximo junio que-
daran concluidas las de Sigueruelo
y Matabuena.,

— Las obras de acondiciona-
miento de los tramos limite provin-
cia de Soria-Riaza-N-I y Cerezo de
Abajo-Arcones finalizardn en di-
ciembre del presente afio.

— Todavia no se han iniciado las
obras de construccién de la varian-
te de Fuentemilanos, aunque el pla-
zo para su conclusién estd también
marcado en diciembre de 1989.

Por otra parte, en un plazo de tres
meses estdn previstas obras de ins-
talacién de hitos de arista entre Se-
govia y Villacastin. Tales hitos se-
ran instalados también en el resto
de la carretera a medida que finali-
cen las obras en cada tramo.

ACCIDENTALIDAD

Por lo que afecta a la accidentali-
dad en el tramo de la N-110 estu-
diado, en el periodo 1986-1988 se
produjeron en el mismo 188 acci-
dentes, que ocasionaron once muer-
tos, 75 heridos graves y 152 heridos
leves. Ni en el tramo de la provin-
cia de Soria ni en el de Segovia exis-
ten puntos negros.

Aldea de San Esfeban. Se amplia la
carretera y se construye la variante.
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La senalizacion
horizontal brilla
por su ausencia en
este tramo enire la
N-1y Arcones. Y
eso que hay curvas
que se las traen...

Ast estd la travesia
de Sigueruelo.
Menos mal que la
variante pondrd fin
al peligro.

ve solapada por ella hasta el término
municipal de Santo Tomé del Puerto
(km. 134), desde donde continiia ha-
cia Segovia, que dista 57 km. Atrés

quedan Cerezo de Abajo (km. 131) y -

la confluencia con la C-112, que lleva
a Cuéllar.

Km. 134,500.—Ya en la genui-

na N-110, la via no dispone de
sefializacion horizontal ni arcén. Algo
problemético, sobre todo durante la
noche, porque abundan las curvas en
descenso, con maximas aconsejadas a
50 y 60. La situacién se mantiene has-
ta Siguero (km. 137) y Sigueruelo
(km. 139). Este iltimo pueblo presen-
ta una estrechisima travesfa, limitada
a 30 km/h., aunque la variante se ha-
lla en ejecucién.

D Km. 141.—La bajada desde los
Carpetanos es estrecha y peli-
grosa junto al rfo Castilla, que busca
unirse al Duratén en Sepilveda para
dar juntos sus aguas al Duero cerca de
Penafiel. La pequeiia Casla es testigo
del paso de tan minimo rio con tan
gran nombre. El piso es malo y des-

carnado, peor que el de una comarca
o local. .

Km. 145.—También la travesia

de Prddena es peligrosa, entre
curvas y estrechamientos limitados a
30 km/h. Después, mas y mds curvas,
todavia sin sefalizacién horizontal.
Una tipica carretera serrana, si es que
las serranas han de ser asf o han de es-
tar en tal abandono hasta que llegue
la obra recuperadora., '

ARCONES: UN NUEVO MUNDO

D Km. 150.—Se acabaron las pe-

nas. Arcones, con travesia limi-
tada a 50 km/h., es el final de la carre-
tera tercermundista. Alli comienza
una nacional auténtica, como no ha-

biamos visto en todo el camino —si se

exceptia, claro, la coincidencia con la
N-I—, si bien los arcenes todavia es-
peran la mano de la mejora.
Matamala (km. 153) y Matabuena
(km. 154) lo que esperan es la varian-
te. Como la de Sigueruelo, estd pre-
visto que entre en servicio este afio.

|:| Kms. 158-169.—Largo camino

de curvas, constantes y bien se-
falizadas, con maximas recomendadas
a 70 km/h.

La Salceda, Collado Hermoso,
Torrecaballeros, La Lastrilla y el rio
Eresma nos anuncian la entrada en
Segovia.

Acueducto de Segovia. La historia, convertida en cruce de caminos.

Kms. 190-192.—Segovia —Acue-

ducto, Catedral y Alcizar— se
nos queda atrds sin poder disfrutarla
una vez més. El trabajo es el trabajo
y hacia él continuamos por la avenida
de Fernandez Ladreda. En adelante,
la carretera es perfecta, si se excep-
tian los siguientes puntos y aspectos

Km. 205.—La travesia de Fuen-
temilanos tiene el piso en mal
estado, al tiempo que es muy estrecha.

Km. 216.—Las curvas en des-
censo hacia Zarzuela del Monte
salpican de peligro la ruta, aunque se
recomienda no exceder los 50 km/h.

Km. 220.—Los hielos —los en-

contramos— hacen extremar la
prudencia en una zona de curvas, a
cinco kilémetros escasos del final de
nuestro recorrido.

Km. 225.—Villacastin, entron-

que con la N-VI (km. 84), nos
devuelve al trafago de las grandes vias
interurbanas. Toda precaucién parece
poca en el acceso al pueblo, a pesar
de la minuciosa indicacién existente.
La N-110, que hasta Avila se unird a
la N-501, sigue su camino hacia Extre-
madura, buscando acaso de nuevo la
paz de los campos de la vieja Castilla
y, mas alld, el destino de los tras-
humantes.

Adrian GUERRA
Fotos: Miguel GARROTE
(Enviados especiales)

Hay que degustar...

La gastronomia soriana destaca
por su caldereta pinariega, su ter-
nera, sus embutidos, sus migas a
la pastora, sus asados, etcétera.
En San Esteban de Gormaz bien
puede pedirse un buen plato de
los famosos alubiones'de El Bur-
go de Osma, para continuar con
una buena racion de ternera.
Todo ello hay que regarlo con vi-
nos de La Langa antes de pedir un
postire a base de mantecadas, ye-
mas y paciencias de Almazdn o, lo
mads propio en la zona visitada en
esta ocasién, sobones de El Bur-

Si algo distingue a la magnifica
cocina segoviana por encima de
otras y de modo muy especial es
el incomparable cochinillo asado.
A su fama hay que afadir la del
lechazo, las alubias y los judiones
de La Granja, asi como la sopa
castellana. En la zona recorrida
en este reportaje, ademds de las
excelencias gastronémicas que
pueden hallarse en la capital de la
provincia, hay que hacer referen-
cia a las terneras de Priddena y de
Villacastin, de exquisito paladar.
En cuanto a vinos, hay que pro-
bar los de la Nava, Rapariegos y
San Cristébal de la Vega, y, entre
los postres, queso fresco, tarta-
ponche y yemas.

Iglesia romdnica de San Mildn.
Segovia posee algo mds que el

Acueducto, la Catedral y el Alcdzar,
sus atractivos artisticos mds conocidos.

En San Esteban de Gormaz, las rui-
nas del castillo 4rabe, el puente roma-
no y las iglesias romdnicas de San Mi-
guel (s. XI) y de Nuestra Senora del
Rivero (s. XII).

y del castillo medieval, las ruinas del
convento de San Francisco (s. XIII), el
abside romdnico de San Juan y la fa-
chada gética del palacio de Contreras.
Eso sin olvidar su plaza mayor y su her-
moso conjunto.

En Riaza, todo el pueblo en su con-
junto, con especial atenci6n a la plaza
mayor, circular y con soportales, asi

Hay que visitar... ‘

En Aylidn, los restos de las murallas -

como la iglesia parroquial, de estilo g6-
tico y reformada en barroco.

En Pedraza (cercanias de Arcones),
la plaza mayor, la iglesia romdnica de
San Juan y el castillo de los Condesta-
bles, en cuyo torreén tuvo un estudio
el pintor Ignacio Zuloaga.

En Collado Hermoso, las ruinas del
monasterio de Santa Maria de la Sierra.

En Sotosalbos, el museo parroquial,
con tallas roménicas y esculturas géti-
cas, y la iglesia de San Miguel (s. XII).

En Segovia..., toda Segovia, con es-
pecial atencién al Acueducto, el Alcd-
zar, la Catedral (s. XV) —llamada «la
Dama de las Catedrales»—, las iglesias
de San Martin (s. XII), Vera Cruz
(templarios, s. XII), San Esteban
(s. XII) y San Milldn (s. XII) y la
«Casa de los Picos» (s. XV). Ademas,
otras muchas iglesias y edificaciones
civiles.

En las cercanias de Madrona, a nue-
ve kilémetros de Segovia, el Real Sitio
de Riofrio, donde se encuentra el pala-
cio que ideé Isabel de Farnesio a la
muerte de su esposo, Felipe V. Encla-
vado en un hermoso parque natural, en
él residieron Alfonso XII y Alfon-
so XIII. Posee obras de Zurbarin y
Claudio Coello (capilla) y tapices de
Goya y Bayeu (museo de la caza).

En Villacastin, la iglesia gética del
s. XVI, asi como sus casas blasonadas.
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N la pierna poseemos dos

E huesos: la tibia y el pero-

né. La fractura del peroné

sola tiene, por lo general, poca im-

portancia e, incluso, permite que el

herido pueda andar. La fractura de

la tibia, por su parte, tiene una im-

portancia mucho mayor y se da con

mucha frecuencia en los accidentes
de trafico.

Este tipo de fracturas presentan el
inconveniente de ser fracturas abier-
tas, pues como la cara anterior de la
tibia estd practicamente recubierta
s6lo por la piel, es muy facil que ésta
se rompa y comunique el hueso con
el exterior, lo que afiade un riesgo
posterior de infeccion que complica-
ria la propia fractura.

También sucede con cierta fre-
cuencia que el pie queda aprisiona-

do entre los pedales del coche tras -

un accidente. Aqui es fundamental
extraerlo sin tirar de la pierna, lo
que agravaria las lesiones ya exis-
tentes y el herido sufriria dolores
intensisimos. Es preferible intentar
separar los pedales con gatos o
barras, aunque se tarde un poco
mas en la accidn.

Una vez extraido el herido del
vehiculo, se le protege la pierna

con tablillas, las cuales no deberan

estar nunca directamente sobre la
piel, o con periddicos enrollados y
sujetos con cinta adhesiva, como ya
hemos explicado en alguna otra
oportunidad. Es muy importante
no apoyar nunca ese pie ni intentar
reducir la fractura.

Se debe efectuar el traslado del
herido a un centro de urgencias.
Puede ir sentado, con la pierna es-
tirada, siempre buscando la posi-
cién que menos molestias le pro-
duzca. Hay que comprobar el pul-
so en el pie correspondiente, lo que
se hace palpando entre el primero
y el segundo dedos. También se
puede observar si el color de las
unas y dedos es o no el normal, ya
que de no serlo puede indicar un
problema vascular. Existiria enton-
ces un riesgo mayor, por lo que el
traslado al hospital no debe demo-
rarse ni un instante.

Dr. Angel DEL AGUILA

LI :
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Las fracturas de tobillos son tam-
bién unas lesiones muy frecuentes.
En muchas ocasiones se trata de
fracturas abiertas a causa del im-
pacto con los pedales del coche, en-
tre los que puede quedar atrapado
el pie.

Cuando el herido queda atrapa-
do, como siempre en estos casos, lo
mejor es tomarse el tiempo necesa-
rio para que por medio de palan-
quetas, gatos, etcétera, se le pueda
extraer sin tirar de su cuerpo, tan-
to para evitarle mas dolor como
para no correr ¢l riesgo de agravar
sus lesiones. '

Para atender esas lesiones,
mientras un socorrista sujeta con
una mano la pierna y con la otra
los dedos del miembro lesionado,
otro socorrista debe poner una
venda que sujete el pie y el tobi-

llo. Si se dispone de algodén, es
mucho mejor poner una buena
cantidad del mismo alrededor del
pie y del tobillo, pues esto permi-
te una mejor sujecioén al poderse
apretar més el vendaje. Si la heri-
da sangrase, colocarle el vendaje
suele ser suficiente para cortar la
hemorragia. ;

/ SEBASTIAN

El transporte del herido se pue-
de hacer con el mismo sentado y
con el pie herido, légicamente,
que esté descansando sobre un
asiento.

Las fracturas del pie y de sus de-
dos no revisten, en general, grave-
dad. Pero a pesar de ello es total-
mente necesario saber qué hacer
si se producen. ‘

~Si afectan al pie hay que tratar

al herido lo - mismo que hemos ex-
plicado con relacion al tobillo. Si
se producen en los dedos, pode-
mos utilizar los dedos no danados
a modo de férula. Pondremos al-
goddn entre los dedos y uniremos
los dafiados a los sanos con cinta
adhesiva.
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1 L senor Foselénez miré a su alrededor y ob-
servd, como cada mafana, las mismas ca-

I ras adustas: los mismos insomnios, idénti-
[_q cas inquietudes, resignaciones parecidas.
La historia se repite diariamente desde

hace siglos, aunque los protagonistas han cambiado,
tanto en su aspecto exterior como en la capacidad de
que disponen para enfrentarse al medio ambiente. A
pie, a caballo o en coche, cada manana el ser humano
abandona su hogar para dirigirse en busca de su destino.

Solamente la indumentaria es distinta; por dentro, so-
mos exactamente iguales a los primeros descendientes
del <homo-sapiens»: el sexo, la sangre y el dinero con-
tindan siendo los motores que nos mueven hacia una fe-
licidad que se persigue con ahinco, desde la cuna hasta
la tumba.

Mientras conduce su vehiculo medio, el sefior Fose-
1énez se repite las mismas preguntas: ;A donde voy cada
manana? ;Hacia qué lugar se dirigen los hombres y mu-
jeres que veo a mi alrededor? ;Qué se espera de mi y
qué espero yo de esta jornada particular que, por lo de-
mas, va a ser tan mondétona como
cualquier dia de mi existencia? Cla-
ro que quizd hoy cambie la historia
y comience el primer dia del resto
de mi vida, o de la vida de otros.

Y Foselénez continiia con el so-
liloquio mientras permanece aten-
to al cambio de su vehiculo en me-
dio del atasco de entrada a la gran
ciudad: primera y segunda, segun-
da y primera. Sin descuidar el vo-
lante, atento al espejo retrovisor y
a la luz de los frenos del coche que
le precede, vigilando las posibles
retenciones bruscas y con el sonido
de fondo de las noticias matutinas,
Foselénez vuelve a sus pensamientos: esta mafiana, al-
guien encontrar4 un nuevo trabajo, mejor pagado y con
mejores posibilidades de futuro; pero hoy, también, ha-
bra un despedido por mor de la reconversién y un ju-
bilado con la anticipacién indebida... hoy, igualmente,
el amor llamara a la puerta de un corazon solitario,
mientras el desamor, desgraciadamente, esperara a otro
en el despacho de un abogado matrimonialista: «;No
creen ustedes que puede haber un arreglo después de
tantos afios de casados? Hoy, en fin, alguien asistira al
nacimiento de una nueva vida y, por el contrario, éste
de ahora puede ser el dltimo viaje para una persona me-
nos afortunada.

Es el soliloguio del atasco de cada mafiana. Cada dia
se reproduce tanto en la mente de Foselénez, como en
la de miles de conductores, encerrados en un solo ju-
guete, a la entrada de las grandes ciudades, o en las zo-
nas céntricas de las pequenas poblaciones: es el simbo-
lo de nuestro tiempo y el progreso nos obliga a perma-

Basilio ROGADO

Encerrados
en un solo
juguete

necer atascados al menos una hora diaria, cinco dias a

la semana, cincuenta y dos semanas al afo, descontan-
do, por supuesto, el mes de vacaciones, donde el atasco
no desaparece, pero se hace més llevadero.

Yo también, como Foselénez, como cualquier lector,
soy de los conductores afectados por los atascos. En esta
década de los 80 es cuando los espafioles hemos sentido
de forma tangible el problema del trdnsito por calles y
carreteras.

Como casi todo, los atascos nos han llegado inevita-
blemente, pero lo han hecho con varios afios de retraso
con respecto a Europa y a los Estados Unidos. Eso que
hemos ganado no nos sirve de consuelo porque el pro-
blema nos ha venido de golpe y para muchos se ha con-
vertido en un asunto dificil de soportar.

Desde luego, no hay férmulas magicas para solucionar
el problema del tréfico en las grandes ciudades, ni en las
pequeiias. Y no solamente no existen férmulas mégicas
sino que, simplemente, no existen férmulas. Las mejoras
en las condiciones del trdnsito de vehiculos pasan por la
educacion de los automovilistas y es necesario que trans-
curra toda una generacion para que los nuevos conduc-
tores, los que han accedido al volan-
te de un coche con los atascos como
companeros de viaje, tomen buen
conciencia de cémo y cudndo deben
usarse los automdviles. Mientras los
transportes individuales sean, como
ahora, mejores, mds limpios, mas
rapidos y mas confortables que los
colectivos, ni el tren ni los autobu-
ses pueden ganar una batalla perdi-
da de antemano y no pueden ni pen-
sar en iniciar una guerra. La cohe-
rencia en la filosofia de un transpor-
te piblico adecuado, cémodo y ve-
loz; la creacién de aparcamientos di-
suasorios en las estaciones de ferro-
carril, asi como diversas medidas de ampliacién de carre-
teras y mejoras de las redes viarias, unidas a la educacion
ciudadana y a la constatacién de que resulta méas rapido,
cémodo y barato utilizar el transporte piiblico, pueden
acercarnos a hacer mas leve el problema.

La prohibicién debe quedar descartada porque nada
tiene arreglo con medidas drésticas, de castigo, si lo que
se pretende es buscar la colaboracién ciudadana para sua-
vizar el problema.

Mientras tanto, paciencia, una buena instalacién de
sonido en el coche, con la radio extraible, por supues-
to, aungue sea un latazo llevarla de un sitio a otro al sa-
lir del vehiculo y, como Foselénez, una intensa vida in-
terior aunque sin apartar la atencién de lo fundamen-
tal: la conduccidn, el cambio, los frenos y las reaccio-
nes imprevistas de los demas conductores. El tréifico es
cosa de todos. Yo también sufro los atascos, pero los lle-
vo con resignacién y los utilizo para informarme de lo
que pasa por el mundo y, por supuesto, lo confieso y en-
tono la palinodia, para hurgarme la nariz.

: : i e R T
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ANTONIO
RESINES, un
hombre normal
y corriente que
viaja en moto

-t

T

Erase una vez un gran bigote que, como es natural,
se encontraba en el labio superior de un caballero. Y
que con el paso del tiempo se nos ha ido haciendo
familiar, e incluso caracteristico de aquel que lo
porta, y, precisamente, no es Groucho Marx, ni
Charlot. Pero mucho tiene que ver con ambos, ya
que también él es un actor de los pies a la cabeza,

Y a Antonio Resines le formulamos la
primera pregunta, con esa forma directa
que él mismo tiene para decir las cosas.

—¢ T conduces?

—No. Bueno..., sélo la moto.

Por tanto, ante nosotros un motorista.

—¢Y qué nos dices de los que vais en
moto y os metéis por todos los sitios, joro-
bando muchas veces a los demas?

—Bueno, eso son las malas lenguas. Hom-
bre, yo creo que para ciudad no se impon-

dréd del todo esa solucién, porgue la moto
no es tan cémoda como un coche, se pasa
mas frio, etcétera. Pero como no se solucio-
ne el problema... Desde luego, ahora mis-
mo es mejor ir en moto que no llegar a nin-
giin sitio. Yo con ella llego a todos los sitios,
aunque incluso con motos hay atascos. Me
viene muy bien, aunque yo no la uso para
carretera, ya que cuando tengo que viajar
lo suelo hacer en tren o en avién.
—Entonces, no se te puede pedir que nos

aunque no viese la luz por vez primera ni en los
Estados Unidos ni en la Gran Bretaria, sino en
nuestro pais, y en uno de los lugares mds fastuosos:
Cantabria. Es Antonio Resines, ese actor de aquella
generacion nueva que ya no lo es tanto —segiin él
mismo—, y que nos sorprendio con su -
espontaneidad ante las cdmaras.

cuentes alguna experiencia tuya en carretera.

—Bueno si, ya que mi mujer tiene coche y
voy con ella, y, claro, conduce ella. Lo que
pasa es que a los coches les tengo miedo, por
eso no conduzco. Me pegué un golpe gordo
cuando tenia veinte anos, en Italia, estando
de excursion, y me destrozaron enteras las
piernas; después de eso le cogi miedo al co-
che, y me pone nervioso. Curicsamente, la
moto no, y es mds peligrosa; pero, como el
accidente fue en coche, les he cogido miedo.

e
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«UN SEXTO SENTIDO»

—¢Y como se siente uno como acompa-
fiante, o como sefior de su sefiora que le lle-
va y le trae en coche?

—En mi caso, bien. Pero crec que des-
pués del accidente me quedé un sexto senti-
do, y cuando me subo a un coche —igual
también es un poco de literatura, y me lo es-
toy inventando— yo sé si la gente conduce
bien o mal. De todas maneras, yo con mi
mujer voy seguro, probablemente, porque
me he acostumbrado a su forma de condu-
¢cir, y lo hace con soltura, normalidad y me
es una persona tensa. Pero hay veces que lo
paso muy mal cuando voy con ofra genmte
que veo que no sabe conducir bien.

—Tan mal lo has pasado que has llega-
do, incluso, a bajarte del coche, ;no?

—Si, yo me he bajado. ;Hombre!, no te
voy a decir en casos extremos de ir por
carretera, pero en ciudad si que me he ba-
jado, aunque procurande no enfadarme si
era gente conocida. Y en trabajos de peli-
culas que vas con conductores profesiona-
les, que suelen hacerlo muy
bien, a algunos les he llama-
do la atencién —rara excep-
cibn— y les he dicho que
aminorasen la velocidad o
que no hicieran el barbaro,
porgue no habia prisa. Y si
no ha sido asi, he pedido
que cambiasen, porque lo
paso muy mal ¥y me pongo
muy nervioso.

—Evidentemente, tu ex-
periencia fue muy mala y te
hard recordar siempre
aquellos malos momentos
que viviste...

—iClaro!, y se me viene
todo aquello a la cabeza,
pese a que hace catorce afos

TP PEETOEOTRT

Terree

que sucedié. Tanto es asi M =

que cuando voy por carrete-
ra, a veces, voy imaginan-
dome accidentes. Es un
poco horroroso, pero ague-
llo me dejé marcado.

—Y en la moto te sientes bien? ;No tie-
nes miedo de meterte entre los coches, ya
que tienes menos defensas o proteccion que
ellos? i

—S8i, es cierto. Procuro tener cuidado,
aunque también me he dado algiin golpe pe-
queio, sin importancia; alguna caida, pero
yo tengo una moto pequefia, una Vespa de
125 c.c. He tenido alguna moto grande, pero
ya me empiezan a dar miedo, ya que te atre-
ves a mas cosas, sales a carretera, etcétera,
y tienes que saber manejarlas muy bien.
Pero en ciudad, una Vespa de tamaio me-
dio no es peligrosa. Si tienes que tener cui-
dado que la gente no te abra las puertas de
los coches, aunque a mi, como a todos, me
las han abierto y lo tinico que te puede pa-
sar es que te des algiin golpe en la rodilla;
pero nada grave. Y las caidas en moto, por-
que esté el suelo mal, con aceite, agua, are-
nilla, nunca son a mas de cuarenta por
hora; vamos, que tienes que temer mala
suerte para romperte la cabeza...

De hecho, yo cree que estadisticamente
hay muchos menos accidentes de moto, en
ciudad, que de coche. Yo con la moto estoy

cémodo. Claro que en invierne no la cojo,
pero luego en primavera y verano es um
gustazo.

—¢Qué diferencias ves tui entre los con-
ductores de coche y los de moto, si es que
las hay?

—iHombre! No sé, en el coche van todos
y hay de todos los caracteres. Lo que si
puede decirse, y es generalizar mucho, es

que la gente de la moto es algo especial,

quiero pensar yo. Es gente —aunque sea
una tonterfa lo que vaya a decir— que creo
que les gusta mds vivir a su aire; bueno,

tampoco te lo puedo especificar, pero si

creo que son bastante diferentes. La gente
de la moto nos hablamos, cosa que la de
los coches no hace, y cuando nos paramos
en un semaforo intercambiamos, a veces,
opiniones sobre nuestras motos, etcétera.
Sin embargo, nunca he visto hablar a na-
die de un coche con el de otro y preguntar-
le qué tal le va el coche. Entre la gente de
la moto existe una cierta solidaridad, ya
que puede pensar todo el mundo gue como
se pasa mal y se tiene frio... Serd por eso,

a lo mejor es mentira, pero creo que algo
de eso si que hay.

«MI TRABAJO ME DIVIERTE
MUCHO»

Le pedimos a Antonio que nos haga un
balance de 1988 y que nos cuente, también,
sus previsiones para 1989, en el plano
profesional.

—Bueno, pues el ochenta y ocho ha esta-
do muy bien para mi, ya que lo acabé con
cinco peliculas rodadas, y que se estdn es-
trenando en el comienzo del ochenta y nue-
ve. Por tanto, ha sido un buen ano de tra-
bajo, al igual que en el terreno personal,
donde no he tenido demasiados problemas.
Y el ochenta y nueve ha comenzado bien, ya
que tengo que intervenir en dos capitulos de
dos series de TV.

—Vamos, que estds en pleno auge...

—Si, parece que si; pero lo importante es
que dure. jTocaremos madera!

—Dentro de las nuevas generaciones del
cine espafiol, ti posiblemente seas de los

que més asentados estdn, debido a la gran
cantidad de trabajos que vienes realizando,
¥ que cada vez tienen una mayor rele-
vancia.

—Si, es una cuestién que yo tampoco en-
tiendo muy bien por qué se ha producido,
pero bueno. Y es verdad que entre la gente
joven, cada vez menos jévenes, que empe-
zamos en esto hace unos ocho o nueve anos,
yo estoy bien colocado. Vuelvo a tocar ma-
dera para que no falle. Me imagino que he-
mos conectado con un tipo de publico, que
las cosas que contamos les gusta a una serie
de gente; creo que serd por esto.

—Tu éxito puede radicar en que en la
mayoria de tus papeles apareces como un
cindadano corriente, y el piblico se puede
ver reflejado en esa normalidad y sencillez
con que actdas. Y que, como decimos, es
la misma que tienes tanto con cimara como
sin ella. Y eso siempre transmite y gusta.

—Pues se agradece el piropo, si lo es, y
espero que siempre sea asi. No veo por qué
tenga que cambiar. El hecho de que ahora
me conozca mis gente por mi trabajo no tie-
ne que cambiar mi forma de
ser; bueno..., algo siempre
te cambia, evidentemente,
pero no en lo fundamental.
Y en ese sentido siempre me
he comportado com cierta
normalidad, como todo el
mundo.

—Tanto es asi, que hasta
la Administracién solicit
tus Servicios para aconsejar
a los esparioles, en un anun-
cio de TV, la forma de co-
locar su dinero. Seria por tu
buena conexién con la gen-
te...

—S8i, eso es lo que debie-
ron ver. Y de hecho los pu-
blicitarios esas cosas las es-
tudian mucho y no lo hacen
casualmente, porque al-
guien les caiga bien o no. Y
parece que la gente me co-
nocia, y a la pregunta —su-
pongo yo— de que si le cae
bien Resines, la gente debi6é responder que
si, y pensaron gue transmitia cierta confian-
za. jYamos, que mo les iba a enganar!

—Antonio, cuéntanos cudles son tus afi-
ciones y pasatiempos, ya que de la conver-
sacion se desprende que el mundo del mo-
tor, precisamente, no te apasiona.

—Asi es. Pues, ademés de mi trabajo, que
a mi me gusta y me divierte mucho, supon-
go que como el resto de la gente: hacer de-
porte, el fitbol —verlo y jugarlo—, ir al
cine, tomar copas con los amigos, salir a ce-
nar, leer.

—En fiitbol, ;eres aficionado de algiin
equipo en especial?

—Del Racing de Santander, por paisana-
je, y del Real Madrid. Bueno, me gusta més
que gane el Madrid que otros, pero tampo-
co me molesta mucho si pierde.

Asi es Antonio Resines, un actor que
estd mas cerca de la realidad, de lo cotidia-
no que del cuento o de la ficcidn que por
su trabajo conoce muy bien... Porque An-
tonio Resines es..., jtal cual!

Miguel Angel YANEZ
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CRUCIGRAMA
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HORIZONTALES.—1: Certidumbre en la realizacién de un proyecto. Hueso de
la cadera. 2: Chiflado, perturbado. Relativo o concerniente a nuestra Peninsula.
Consonante. 3: Acontecimiento desdichado inevitable. Nave, barco. 4: Munici-
pio de la provincia de Barcelona. Aromaética, que exhala perfume. §: Abreviatura
de punto cardinal. Extrafio, poco comun. Preposicion. En la cirugia antigua, li-

¢Qué llevas en el maletero?

SOLUCIONES
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l A guido que procede de las Ulceras. 6: Terminara, pusiera fin. Utilicela, empléela.
2 7: Nota musical. Inundaralas las tierras de agua. 8: Conjuncion disyuntiva. Sim-
X £ bolo quimico del astatinio. Divinidad egipcia. Cloruro sédico. 9: Espuelas de una
3 sola punta. Exista. 10: Perfecciénanos, enséfianos conocimientos culturales.
¢ Consonante. Simbolo de tonelada. 11: Insegura, poco cierta. Compusiera con
4 curiosidad y limpieza. 12: Nombre propio de mujer. Fogosos, muy animosos.
s 13: Gran extension de agua salada. Rectos, fieles a una causa determinada.
L4 L g Nombre de letra. 14: Vocal. Asperos al paladar. Oxido de calcio. 15: Os resta-
6 blecieseis de una enfermedad. Neta, que no estd mezclada con nada.
7 A VERTICALES.—1: Molusco lamelibranquio de cabeza no diferenciada y provis-
8 A A A A to de manto. Ciertos tumores blandos. 2: Tiempo transcurrido desde e:l naci-
miento. Simbolo quimico del cobalto. Halaga con fin interesado. Vocal. 3! Filtra-
9 X g3 cion de agua en el techo. Vendran. 4: Vocal. Vientos ocasionados por corrientes
A Al A de aire caldeado. Matricula espafola. 5: Temblaran, tiritaran de frio. Uneles en
= INLE matrimonio. 6: Municipio de la provincia de Alicante. Sistema montanoso en la
meseta de Castilla la Nueva. Nombre de letra. 7: Extremidad de la mano. Ter-
mino con una cosa. Familiarmente, babero, bata. 8: Labrala. Hablando de los ca-
e bos de las velas, tensarlos. 9: Hija del rey de Tiro, fundadora de Cartago. Patria
A A de Abraham. Consonante. Afirmaciones. 10: Letra numeral romana. Manifesta-
= ciones ruidosas de alegria. Acusados de un delito. Consonante. 11: Quiero que
A sepas guiénes son, que no te sean desconocidas. Primero, preeminente. Sim-
bolo quimico del cobre. 12: Vocal. Arrasale, destriyele. Tomar para si con vio-
& lencia lo ajeno. 13: Remolcaras una embarcacion. Ligasela con cuerdas.
JUEGO DE
LOS NUEVE
ERRORES
Entre estos dos
dibujos,
aparentemente
iguales, hay
nueve errores
gue los
diferencian.
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En este cuadro de
letras figuran doce
nombres propios de
varon. Se leen de
arriba abajo, de abajo
arriba, de derecha.a
izquierda, de
izquierda a derecha y
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en cuenta que una
misma letra puede
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formar parte de dos
o méas nombres. Con
las letras sobrantes
se podré leer una
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en diagonal, teniendo -
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En invierno, las condiciones climatolégicas

96/ 42’ 3 pueden transformarse en un serio enemigo para suseguridad.

Sea especialmente cuidadoso cuando conduzca con lluvia, niebla, hielo o nieve.
Si ve que puede correr un riesgo innecesario, opte por quedarse en casa. Pero si su viaje es
imprescindible, lleve consigo este teléfono. Le mantendra informado las veinticuatro horas
del dia y le ofrecera auxilio mecanico y sanitario de modo permanente.

%Dlr:::lin Conoral de Traéfico

Ministerio del Interior




FORMULAS
PARA RENTABILIZAR
SU DINERO CON
EL BANCO EXTERIOR:

DEFENSA Y JUEGO
PARA SU AHORRO.

Saque rentabilidad a su ahorro o al
de su empresa en el Banco Exterior
de Espafia: con Renta Rapida, para
cobrar fuertes intereses mensuales y
poder retirar rapidamente su dinero.
Con una Cuenta Vivienda, para
obtener altos intereses y ventajas
fiscales en la compra de su piso.

Con Depositos a Plazo o Super
Renta, para conjugar seguridad y
rentabilidad.

0, a través de la Gestion de su
Patrimonio, para encontrar
inversiones a su medida.

Conozca todas las opciones y alter- _
nativas en la oficina mas proxima 1
del Banco Exterior. |
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{EL EXTERIOR TE DA JUEGO!
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BANCO EXTERIOR DE ESPANA ’






