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~ AJUSTEDE
- LOS RETROVISORES

A utilizacion de los retrovisores

es fundamental en la conduc-

cién. No solo porque una mira-

da al retrovisor es requisito pre-

vio a cualquiera maniobra (in-

—! Cluso a su sefalizacién), sino un

héabito recomendable, de cara a cono-

cer frecuentemente qué ocurre detras

de nuestro vehiculo y poder actuar en

consecuencia. Precisamente por estos

motivos es fundamental una correcta

colocacion de los espejos retrovisores,

ya que su correcta utilizacién es esen-

cial para la necesaria seguridad al
volante.

La normativa vigente exige, al me-

nos, dos retrovisores: el interior y el

exterior izquierdo. No obstante, algu- .

nos casos especiales de conductores
con minusvalias deben incorporar
obligatoriamente un tercer retrovisor
en ¢l lado derecho. Ademés, cada vez
se estd convirtiendo en mas frecuente
la inclusién de este retrovisor derecho
en algunos modelos de coches, espe-
cialmente en las versiones mejor equi-
padas.

Interior

El primer espejo retrovisor que de-
bemos graduar es el interior. Una vez

4 Jpeislie

sentados correctamente frente al vo-
lante, debemos situar este retrovisor
centrado con el parabrisas trasero y
abarcando el mayor campo de visidn
posible. ;Por qué? Jaime Sornosa,
«Correcaminos», monitor de la Escue-
la de Pilotos Emilio de Villota, lo ex-
plica: «Porque al estar centrado signi-
fica que, en linea recta, el conductor
va a ver bastante lejos. Si estd mal co-
locado, no se verd en linea recta, sino
hacia un lado, pero a alguien que ven-
ga rapido por detras, o dando luces, si
estd mal colocado quizd no se le vea».
Naturalmente, para mirar este espejo
retrovisor debe hacerse sentado
correctamente y sin necesidad de mo-

&£a posicion correcta
del retrovisor lateral
€s justo aquella en la
que acaba de dejar
de verse nuestra
earroceria. Eso
permite ver el
vehiculo que viene
desde atras por el
espejo, o casi por el
rabillo del ojo.

ver la cabeza («asomarse»), sino sim-
plemente moviendo los ojos.

Exterior izquierdo

El espejo retrovisor izquierdo debe
regularse una vez colocado correcta-
mente el interior, ya que se trata de
un complemento de la visién del inte-
rior. Jaime Sornosa explica asi cémo
colocarlo de forma correcta: «Se co-
mienza con el espejo enfocando la
propia carroceria y se va moviendo
justo hasta el momento en que deja de
verse ésta. No que se vea un poquito.

El espejo retrovisor —
interior debe colocarse
centrado con el :
parabrisas trasero,
abarcando el mayor
campo posible.

Si el retrovisor
lateral izquierdo
permite ver una
parte de la carroceria
del propio vehiculo,
esta mal colocado;

y, ademas,
incrementa el
«angulo muerto» de
vision.

Que no se vea la carroceria nada. En
el momento en que dejas de verla, el
retrovisor estd perfectamente orienta-
do y te cubre la continuacion de la vi-
sion que observas con el retrovisor in-
terior». De esta forma puede quedar
un pequeno espacio sin vision, lo que
se conoce como «dngulo muerto»,
pero éste «siempre serd infimo, com-
parado con el campo que quedaria si
el espejo estuviera mal colocado».
Ademds, cuando el vehiculo que se
acerca por detrds queda fuera de la vi-
sién de los retrovisores interior e iz-
quierdo, como explica Jaime Sornosa,
«se encuentra en un lugar que se ve

por el rabillo del ojo». Igual que en el
caso del espejo interior, el retrovisor
izquierdo debe alcanzarse con un sim-
ple movimiento de los ojos, sin mover
la cabeza de forma ostensible. «Si ne-
cesitas mover la cabeza —sefiala Sor-
nosa—, que sea un movimiento nor-
mal, no forzado, involuntario, suave vy
no violento».

Exterior derecho

El espejo retrovisor derecho no es
obligatorio, salvo en algunos casos es-
peciales, aunque resulta aconsejable
su utilizacién. La colocacidn de este
retrovisor derecho es idéntica al del
lado opuesto, en funcién de la vision
del retrovisor interior. Es decir, se co-
loca justo en el punto en que deja de
verse la carroceria.

Un punto interesante es la distinta
visién que ofrecen los espejos retrovi-
sores interior y exteriores. Con un co-
che que se acerca por detrds en la mis-
ma posicidn, con el retrovisor exterior
(espejo convexo) se observa mads leja-

no y pequefio que con el interior (es-
pejo plano). Resulta, pues, conve-
niente un cierto «entrenamiento» para
determinar la posicion verdadera del
vehiculo visto por los retrovisores, de
cara a nuestra circulacion o a posibles
maniobras que vayamos a realizar.
Por dltimo, sefialar que la mirada al
retrovisor (sea interior o exterior, o
ambos consecutivamente) es siempre
el primer paso a la realizacion de una
maniobra, segliin «manda» la regla co-
nocida como RSM: retrovisor, senali-
zacién de la maniobra y ejecucién de

ésta.
Fotos: MIGUEL GARROTE

Alfonso
Garcia
de Vinuesa |
(ex piloto
Formula
3.000)

Como experto en la conduc-
cidn, Alfonso Garcia de Vinuesa,
un piloto que llegé hasta la For-
mula 3.000, dice tener muy claro
«que, en términos generales, la
gente no coloca bien los espejos
retrovisores». Y se explica: «Pue-
de decirse que el interior si se sue-
le reglar de forma adecuada, coin-
cidiendo su visibilidad con los li-
mites de la luneta trasera del co-
che. Sin embargo, los exteriores
no son colocados de modo perfec-
to por el 90 por 100 o mas de los
conductoies. La causa del mal uso
estd en que por ellos suele verse
una parte de la carroceria del pro-
pio coche. Casi como una forma
de admiracién del propio vehicu-
lo. Esto, que puede quedar muy
bonito a la hora de aparcar, por-
que permite dejar la rueda bien
pegadita al bordillo, es un riesgo
a la hora de conducir, puesto que
con la visibn de nuestro coche
ocupamos al menos una tercera o
cuarta parte de la panoramica que
deberiamos ver por esos espejos
exteriores; en consecuencia, res-
tamos a nuestra vista un campo
importante. Y esto origina sustos
como el ponerte a adelantar des-
pués de haber comprobado por €l
espejo que no viene otro coche
haciendo la misma maniobra y, de
repente, encontrarte con la sor-
presa de que tienes un coche pe-
gado al tuyo».

Asi, pues, para Garcia de Vi-
nuesa, que confiesa haber tenido
un dia el mismo «vicio», un regla-
je adecuado de los retrovisores
exteriores evitard la formacion de
los llamados «dngulos muertos».
En una semana es facil reacos-
tumbrarte... «aunque al principio
es como si no supieras muy bien
dénde estas..., porque tu propia
carroceria te servia un poco de
referencia».
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CARRETERAS DE
CACERES

A veces oimos por distin-
tos medios las ventajas que
conlleva el servicio de ITV
implantado recientemente en
nuestro pais, con cardcter
obligatorio para determina-
dos vehiculos segin su edad,
ya que todo esto —es obvio—
garantiza la seguridad vial al
evitar un gran ndmero de ac-
cidentes. Hasta aqui estamos
todos de acuerdo.

Pero de lo que nunca se ha-
bla, o se habla poco, es de lo
dificil que es mantener por

| mucho tiempo dichos vehicu-

los en condiciones Optimas
después de esa inspeccion, ni
del motivo que causa esto no
s6lo a vehiculos de cierta
edad, sino también a los nue-
vos. Es el mal estado de las
carreteras en ciertos puntos
de nuestra geografia, como
es, por ejemplo. Extremadu-
ra, y mas concretamente al
norte de Caceres. Para ir dia-
riamente al trabajo tengo que
pasar 14 kilometros de penas.
fatigas y sufrimientos. No
menos de los que pasa mi co-
che, que tiene ahora tres afos
y al que ya tuve que sustituir
la direccién, la amortigua-
cion, los frenos. etcétera.
Todo ello debido al gran na-
mero de pozos (no baches
vulgares) que existen.

Desde aqui quisiera invitar
a quien le interese a que se
dé una vuelta por esta zona
con su propio vehiculo. Posi-
blemente cuando termine el
recorrido no supere las prue-
bas de la ITV.—José L. Pé-
rez Ballesteros. Coria (Cace-
res).

A VUELTAS CON
LA PRESION

Os escribo para reafirmar
la investigacién que realizas-
teis por toda Espana sobre
los infladores de neumdticos;
es decir, sobre los dichosos
manometros de servicio gra-
tuito.

La cuestidn es que lei ese
tema de los mandmetros y
desde entonces suelo ser asi-

CRITIQUE,
SUGIERA,

duo en la comprobacidn de la
presién de los neumaticos de
mi automdvil. Como ademds
me gusta la mecdnica, suelo
revisar el coche los fines de
semana, y entre otras cosas
compruebo dicha presién. En
una gasolinera vi que estaba
bien por medio del manéme-
tro de servicio gratuito. Pero
luego me fui a otra gasoline-
ra ¢ hice lo propio con el apa-
rato de la monedita. La dife-
rencia era cOmo para preocu-
parse y desconfiar. Pero cuil
no seria mi sorpresa cuando
al comprobar las ruedas tra-
seras se apagd el mandmetro
digital. Lo consulté y me res-
pondieron que habia tardado
mucho en la operacién y que
si queria seguir debia echar
otra monedita.

Creo que hemos de tomar
conciencia de un asunto que
puede resultar realmente pe-
ligroso para la circulacién en
general.—Ino Carrasco.
Huelva.

ILUMINACION EN
TUNELES

Coincido totalmente en la
apreciacion que sobre ilumi-
nacién en los tineles de
carretera hacia don Antonio
Llorens Martinez, de Valen-
cia, en el nimero 41 de su re-
vista, correspondiente al pa-
sado mes de febrero. Yo he
comprobado igualmente, en
algunos de los tineles que
existen en la carretera de Va-
lencia, junto al pantano de
Alarcon, las mismas deficien-
cias que expone en su carta el
senor Llorens.

Seria bueno, creo, que la
DGT tomara cartas en el

asunto o que, si el mismo no
es de su competencia, lo hi-
ciera llegar a quien corres-
ponda antes de que haya que
lamentar alguna desgracia.
En uno de mis dltimos viajes,
por la dicha falta de ilumina-
cion y a pesar de la luz de cru-
ce —que, dicho sea de paso,
no soluciona el problema—,
llegué a rozar el muro de la
derecha en el sentido de mi
marcha, con grave riesgo
para los que viajabamos en el
coche. Afortunadamente,
todo quedd en el susto.

Nosotros, los lectores, sélo
denunciamos las deficiencias.
Los organismos correspon-
dientes deben subsanar-
las.—Emeterio Vaquero Ba-
llesteros. Madrid.
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RESPETAR EL
AMBAR

Soy una joven de diecinue-
ve afos y llevo sélo unos me-
ses con el permiso de condu-
cir. Al introducirme en el
mundo de la carretera, nuevo
para mi, me encuentro con al-
gunos problemas, ya que es
triste ver cémo la mayoria de
las cosas que aprendes en la
autoescuela no se cumplen.
Pero, sobre todo, hay un tema
que me preocupa especial-
mente: el de los semdforos.
Tal y como aprendi en la au-
toescuela, cuando me encuen-
tre ante un seméforo en am-

bar deberé detenerme, al igual
que cuando esté en rojo. Sin
embargo, me sorprende ver
c¢omo la mayor parte de los
conductores no tienen la cos-
tumbre de detenerse, y en va-
rias ocasiones casi me arrollan
los vehiculos que me ‘seguian
por detenerme yo. Por ello les
pregunto qué debo hacer:
(Detenerme, cumpliendo asi
las normas del Cédigo, aun
corriendo el riesgo de ser
arrollada, o, por el contrario,
saltarme el &mbar y continuar,
para evitar asi un acciden-
te?—Susana Cano Grande.
Pinto (Madrid).

Respuesta: El habito de re-
basar un semaforo cuando
éste se encuentra en su fase de

luz amarilla fija es, en efecto,
una mala costumbre. Estamos
de acuerdo con el criterio que-
usted mos expone, criterio que
es conforme con lo dispuesto
en el articulo 174 b) Semaifo-
ros, 2.2.1, del Cédigo de la
Circulacion, que dice textual-
mente: «Una luz amarilla fija
significa que los vehiculos de-
ben detenerse en las mismas
condiciones que si se tratara
de una luz roja fija, a no ser
que, cuando se encienda, el
vehiculo se encuentre tan cer-
ca del lugar de detencién que
no pueda detemerse antes del
mismo en condiciones de se-
guridad suficientes».

Buzon |
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 leen articulos como éste,

| Velﬁcidad y estupidez

Bespu de lear los mf:)rmes de su re-

‘dumse y }a Gpamon favorable de la gran
mayﬁna de los: cﬂnductorcs y peatones

i lmlttf:s de Velemdad mé Vi muy sor-
dldt) al Ieer un arnculo publlcade por

un‘ "utome 1dep@mv0 estn—

hacia las cifras prohibidas por Trafi-
co. Le basta la segunda marcha para salir-

'ﬁe a de la estipida ley limitadora de

- velocidad».

Yo me pr‘cgunto de qué sirve que en las
re istas o se puedan pub]xcar anuncios
inciten a la velocidad, si en ellas se
' que invitan cla-

el acelerador».

“de la gran mayoria de los espanoles, des-

.. el velocimetro se dis-

contra el asnento z el veloc mﬂuo

NclY | 'se dispara hacia las cifras prohi-
e b Tt e boa L
ggﬂld_aL_Lmbmnme—ﬁm-
de la estupida ley limitadora de
la velocidad. Pero es entonce

ando comienzan a surgi
@s sensaciones,

un

odidad o econo-

nientes de co

: f'Pm 1o visto, este sefior ignora la opinion-

carnes la triste experiencia de no respetar
esa «estupida» ley, como quedo reflejado

en un nimero anterior de la revista TRA-
FICO, en el que se incluia un reportaje so-
bre el Centro de Parapléjicos de Toledo.
Quiz4 el seiior De Miguel piense que los

coches deportivos se fabrican para «pasar-

se» la mds estricta y necesaria‘ley de trd-
fico. Pues bien; en mi opinion, estd total-
mente equivocado..—David Sote Domin-

taeando aqucllos que han sufrido en sus

guez. Sevilla.

CICLISTAS EN
PELIGRO

Anos atras fueron las bici-
cletas y sus fugaces conducto-
res quienes sembraron el
terror entre los peatones. Le-
jos quedan ya las impresio-
nantes velocidades de esta
mdquina de peso ligero frente
a los turbos con musculos de
gasolina. Desgraciadamente,
ni el automdvil, ensordecedor
rumiante de malos humos, po-
see la delicadeza de la bicicle-
ta, mindsculo «estorbo» com-
puesto por cuatro radios, tres
tubitos y dos pedales, ni el
conductor, feroz agresor.a
bordo de su loco corcel, pue-
de compararse con el ciclista,
presa indefensa y sujeta a
todo tipo de atropellos.

Después, un veloz automo-
vil pasara a escasos centime-
tros de una de esas bicicletas.
Si ésta queda en pie, aun le
serdn ofrendados claxon, ré-
fagas y miradas a través del
retrovisor. El ciclista, a falta
de bocinas, continuard en el
indefenso acto de silencio, sin
poder resistir muchas veces la

tentacién de reconstruir el 4r-
bol geneal6gico de su amigo

menos afertunado, podrd tra-
tarse una vez mas de aquel
que fue confundido por un
automovilista que dias des-
pués dijo: «... de lejos pare-
cia solamente un perro».
;Cuando aprenderemos tam-
bién que hay que tener mas
cuidado con los anima-
les?—Miguel Garcia Cacho.
Madrid.

«ETERNA DUDA»

Les escribo esta carta para
ver si me podrian aciarar por
fin la «eterna duda» de la que
he sido objeto en dos ocasio-
nes a causa de la actuacidn de
los agentes de la circulacién.

Soy profesor de autoescue-
la y durante la préctica de mi
ejercicio en las ocasiones ci-
tadas he sido detenido para
ser denunciado por el hecho
de llevar dos personas en los
asientos traseros. Los agentes
aludieron a que durante la

realizacidn de las practicas no

el conductor. Pero, si fuese | fesor.

podian ir dentro del coche

mds que el alumno y el pro-
En ambas ocasiones
presenté recurso y en ningin
caso fui objeto de sancién al-
guna, pero los agentes insis-
ten. Ruego me aclaren esta
duda, que seguramente ten-
drin buena parte de mis com-
paferos de profesion.—Juan
Garcia Pizarro. Madrid.

Respuesta: No existe nin-
giin precepto que prohiba lle-
var tres alumnos —une al vo-
lante y dos en los asientos tra-
seros— en un vehicule de au-
toescuela, mientras éste se ha-
lle en misiones de ensefianza.
Una circunstancia que incluso
podria ser beneficiosa, ya que
no sélo aprende el alumno que
va al volante, sino también los
que van observando la con-
duccién y siguiendo las ins-
trucciones del profesor.

INSPECCION Y
TAPICERIA

No hace mucho tiempo
compré un coche de determi-

nada marca y modelo, tipo
furgoneta. Es decir, que no
tenia asientos ni cristales tra-
seros. Pero decidi pasarlo a
turismo, por lo que le puse
los correspondientes cristales
y asientos traseros, para lo
que, a causa de la transfor-
macidn, acudi a pasar [aITV.
En ella no me admitieron el
coche diciendo que los asien-
tos traseros estaban «destro-
zados».. Pero ahi no quedé la
cosa, sino que ademas pongo
en duda la educacién del se-
for que inspeccionod el coche,
en la estacién del Poligono
Industrial de Jaén, puesto
que me tratd a voces.

Pero, ;saben cudl era el
destrozo que tenian los asien-
tos? Pues que no coincidia la
tapiceria trasera con la delan-
tera y, ademds, que la tapice-
ria tenia una fisura de unos
cinco centimetros.

Decidi poner una tapiceria
nueva a todos los asientos y
volvi a la ITV. Esta vez si la
pasé! Entonces, me pregun-
to: ;Hasta qué punto puede
influir en la seguridad un roto
de cinco centimetros en la ta-
piceria? ;Verdaderamente se
estd haciendo una inspeccion
técnica?’—Antonio Angel La-
torre Valenzuela. Ubeda

(Jaén).

;POR QUE
ARTICULO ME
SANCIONAN?

El motivo de mi carta es
pedirles que me aclaren un
par de dudas. La primera es
relativa al estacionamiento,
puesto que dentro de una
misma ciudad y siempre por
el mismo motivo (dejar esta-
cionado el vehiculo en un lu-
gar prohibido por senal verti-
cal) me han denunciado por
distintos articulos: 48.1,
48.1V y 171. Me gustaria me
aclarasen cuil de los tres ar-
ticulos es el correcto. ;Acaso
se pueden aplicar los tres in-
distintamente?

La segunda pregunta es si
efectuar un adelantamiento y
pisar la raya continua sin
crear ningun peligro es de-
nunciable por el articulo 30,
f) o por el 171.

Quisiera manifestar que no

|
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estoy en contra de dichas
aplicaciones, puesto que las
asumo con todo respeto. Lo
que me motiva a escribirles es
la variacién de los articulos
por los que puedo ser sancio-
nado.—Gotzue Ayarza. Amo-
rebieta (Vizcaya).

Respuesta: La sancién pre-
vista en el articulo 48.1 es
aplicable a aquellos supuestos
en que se han infringido las
normas contenidas en los ar-
ticulos 44 y 45 del Cédigo de
Circulacién sobre paradas,
siempre y cuando el tiempo de
duracion de las mismas las
transformen en estaciona-
mientos.

El articulo 48.1V no tiene
sancion en el cuadro de mul-
tas del Cadigo. No obstante, si
la autoridad competente regu-
la los estacionamientos, debe-
ra hacerlo usando las sefales
establecidas en los articulos
171 (que regula las senales
preceptivas de prohibicion o
restriccion) o el 174.4 (que re-
gula las marcas viales sobre
paradas y estacionamientos).
En ambos casos la sancion a
aplicar lo sera por alguno de
estos articulos, segiin se haya
utilizado una u otra sefali-
zacion.

Por lo que al asunto de ade-
lantamiento se refiere, depen-
de del lugar donde esté colo-
cada la linea longitudinal con-
tinua. Si se encuentra en una
curva de reducida visibilidad
o dentro de los cien metros
antes de los cambios de rasan-
te que impiden la visibilidad
de los vehiculos que circulan
en sentido confrario, tal he-
cho (pisar o rebasar la raya)
constituye infraccién al arti-
culo 30, d) del Cédigo. Si la li-
nea se encuentra en lugar dis-
tinto a los indicados, el pre-
cepto a aplicar sera el conte-
nido en el articulo 174 del
mismo texto legal.

NO FUE AL
DESGUACE

Yo tenia un viejo coche
que decidi cambiar en di-
ciembre de 1987 por otro
nuevo. Aunque estaba viejo
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pesetas y me dijeron que ib
para el desguace. Hice Ia
operacion y al cabo de cinco
meses recibi una multa del
Avyuntamiento de Dos Her-
manas (Sevilla) por estar el
coche aparcado sobre una
acera. Me puse en contacto
con la casa a la que le entre-
gué el coche para desguace,
Como era de esperar, nadie
me atendié ni se me dio nin-
guna explicacion. Sélo me di-
jeron que dejase la multa,
que ellos se encargarian de
arreglarlo todo.

Como ya me habian enga-
fiado una vez, no les dejé la
multa y me puse en contacto
con el Ayuntamiento. Me di-
jeron que hiciese un escrito
contandolo todo y lo hice, es-
tando a la espera de que me
contesten. Seguro que el
Ayuntamiento se habra pues-
to en contacto con el nuevo
propietario del coche para
cobrarle la multa y nada mas.

Pienso que se deberia exi-
gir a los concesionarios que
firmasen un documento en el
que se demostrase que los co-
ches han sido entregados
para desguace. Les puedo de-
cir que el mio fue vendido en
125.000 pesetas.—Oscar Ro-
driguez Aramburu. Monte-
guinto (Sevilla).

PUBLICIDAD EN
LAS SENALES

De siempre he tenido la
certeza de que son perfecta-
mente legales todas las sena-
les que estén definidas en el
Cédigo de la Circulacién vy,
por tanto, recogidas en el
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servando el uso indebido que
para mi se hace de algunas se-
nales de trifico, sobre todo
de las informativas, en cuya
parte inferior se han inscrito
leyendas con referencia a
cierto tipo de negocios. Le-
yendas que yo entiendo por
cometido propagandistico de
un determinado estableci-
miento. Me estoy refiriendo,
sobre todo, a las sefales in-
formativas con el simbolo de
restaurante o gasolinera.
Pienso que un disco de trafi-
co, aun siendo informativo,
es algo muy serio como para
utilizarlo con otros fines que
los contenidos en el Cédigo
de la Circulacion.

Desearia me diesen su opi-
nion al respecto y legislacidn
concreta, si la hubiere, pues
el Codigo ne especifica nada
al respecto..—Vicente Alva-
rado Gil. Monévar (Alicante)

Respuesta: Las seiiales in-
formativas a las que usted se
refiere son perfectamente lega-
les, siempre que correspondan
a lo dispuesto en el articulo 173
del Cédigo de la Circulacion.
Otra cosa es que aprovechan-
do las senales existentes y so-
bre ellas se indiquen ¢ anumn-
cien cosas concretas, como res-
taurantes, cafeterias, talleres,

etcétera, lo que evidentemente
no esta permitido y entraria de
lleno en el campo de la publi-
cidad en los miérgenes de la
carretera.

AMARILLO Y
BLANCO

Habiendo observado que
en este municipio alicantino
existen bordillos pintados de
color amarillo y blanco, y te-
niendo en cuenta que esos co-
lores conjuntamente no se
contemplan en el Cédigo de
la Circulacién, quiero pre-
guntarles a ustedes si es san-
cionable parar junto a un
bordillo pintado de tal for-
ma..—Eusebio Jiménez San-
chez. Ibi (Alicante)

Respuesta: La senal a que
usted hace alusion —es decir,
bordillos pintados de color
amarillo y blanco— es an-
tirreglamentaria, al no estar
prevista en el Codigo de la
Circulacion. Por consiguien-
te, mo debe ser sancionable el
hecho de parar junio a un
bordillo asi seializado.

Para prohibir el estaciona-
miento o la parada junto a un
bordillo ha de recurrirse a la
senalizacién vertical, a marcas
viales 0 a ambas conjuntamen-
te, tal como indica el articulo
174 4.1, 4.2 y 4.3 del Cédigo
de la Circulacién. Estos apar-
tados se refierem, respectiva-
mente, a linea en zig-zag, linea
continua y linea discontinua,
todas ellas de color amarillo.

Por otra parte, la ordena-
cion del trafico por la autori-
dad municipal en materia de
paradas y estacionamientos
debe hacerse de acuerdo con
lo dispuesto en el articulo
48.1V del Cadigo, utilizando
las sefales previstas en el mis-
mo texto legal.
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Esperanza, no relajamiento

ARTIENDO de la base de gue un Unico muerto en la carretera
nos seguird pareciendo mucho, la verdad es que nos llena de
esperanza ver como eh la Ultima operacién Semana Santa,
probablemente la de mayor densidad de trafico y mas concen-

trado que durante el verano, se han reducido sensiblemente las cifras
de accidentalidad: veinte victimas mortales y treinta y siete heridos gra-
ves menos que en las mismas fechas del 88. Todo, pese a un comien-
zo del periodo vacacional ciertamente preocupante, pues en los prime-
ros dias, probablemente debido al mal tiempo reinante en toda nuestra
geografia, las cifras de accidentes y victimas se dispararon con respec-
to a anos anteriores, aungue, afortunadamente, las tendencias se invir-
tieron en los dias sucesivos. Una circunstancia que fue aprovechada por
alglin sector para atacar por atacar —estan en su derecho, por supues-
to— sin esperar a resultados finales y definitivos, que son los que, en
definitiva, cuentan y son validos.

STA tendencia a la baja en la accidentalidad ya se produjo el ve-
rano pasado y ya entonces habldbamos de una inversién es-
peranzadora gque mas gue llevarnos al relajamiento nos obliga
a luchar cada dfa mas y mas por lograr seguir ganando terre-

no a este mal de nuestra época. Ademas, hay datos significativos que
dan mucho mas valor a este descenso en la accidentalidad, como es el
aumento de vehiculos'y, por tanto, la mayor presencia de éstos en las
carreteras, como lo confirma el aumento de un 20 por 100 en el con-
sumo de gasolina. Légicamente, la mejora de las carreteras —todavia
falta mucho por hacer——, la presencia en las vias de coches cada dia
ma&s nuevos, y consecuentemente mas seguros, y la propia sensibiliza-
cion de los conductores —el regreso de la Ultima Semana Santa ha sido
probablemente mas escalonado que nunca— a la hora de afrontar un
problema como la seguridad vial, estan contribuyendo decisivamente en
este descenso de la accidentalidad que, esperemos, se confirme en los
proximos meses.

STOS vy otros factores estamos todos en la obligacion de se-
guir puliéndolos para que estas situaciones, que todavia no
son méas que coyunturales, se consoliden y la tendencia alcis-
ta, que preocupa en todos los paises europeos y que ha obli-

gado a la propia CEE a estudiar medidas para mitigar la accidentalidad
en el Viejo Continente, comience a remitir. Es una labor principal de las
autoridades el adoptar las medidas cada dia mas adecuadas para que
esto ocurra, pero, como hemos repetido muchas veces, también es una
tarea de todos, de la sociedad, contribuir y colaborar para que esto sea
posible. Conseguir cada dia mejores conductores, mejores carreteras,
propiciar la paulatina retirada de la circulacion de vehiculos viejos, etcé-
tera, son medidas que contribuirdn, sin duda, a mejorar este panorama
cada dia menos sombrio; pero también lo es que ustedes no perma-
nezcan impasibles, que procuren salir a la carretera concienciados de lo
que llevan en las manos, preparados para adaptar su velocidad a su pro-
pia capacidad, la de su coche y la via, que sean respetuosos con las nor-
mas y saber exigir a los demas que las cumplan. Ser consciente de que

el automavil es un instrumento maravilloso que en cual-
guier momento nos da la espalda. FFIEE
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nente y }a busqueda de solumones 1magmatwas y ripu-‘

con gran perspectiva de las necesidades reales, son una
encia ineludible. I
‘Veamos algunos de los principales elementos que estdn fa-
voreciendo o condicionando la evolucién estratégica del sec-
tor: y

José CERCOS
MARTINEZ (*)

vsnes al uso de los a 10viles,  pr
terminantes del alto nimero de accidentes que se pr
el 1m;mnante coste de los mismos, no solamente en cifr:
nomicas, sino en vidas humanas.

Esta sﬂuamén, preocupante por su dimensién negativa, tien-

de a crecer constantemente y la solucidn, respecto al seguro, no

EL CONDUCTOR.—Erala presenta-

ci6n de un libro sobre conduccion. Juan

Arnella, director de un centro de per-
feccionamiento en la conduccién, el autor de la
obra, explicaba como se gestd el libro («una
gota de lo que sabe», dijo alguien) cuando un
companero preguntd desde el fondo de la sala:
«De los tres factores que estdn presentes en to-
dos los accidemes, coche, carretera y conduc-
tor, jen qué proporcidn participa cada uno de
ellos en un siniestro?». ]uan Arnella, frio y con
reflejos incluso cuando estd de pie, contesto en
sélo un par de segundos: «Siempre el conduc-
tor». Arnella contestd lo que pensaba. Asi me
lo habia manifestado en mds de una ocasion
——colabora en nuestra seccion «Conducir me-
jor»— y sabia que su respuesta no es lo que
mas suena por ahi. Es, entendimonos, como
la postura oficial. Lo que segin algunos hay
que «vender». Alguien a milado, un buen pro-
fesional, me susurrd ante tal respuesta: «No
habrd més preguntas». Y no las hubo. Juan Ar-
nella mantiene que aun con carreteras malas

RESPUESTA SEGURA

NO ES ORO TODO...—En los ulti-

mos uempos hemos sido testigos de los

«avisos» por parte de determinados fa-
bricantes de automéviles de ciertas deficiencias
en algunos de sus modelos. Que si frenos, que
si direccion. Los taxistas de toda Espana estdn
a la grena ahora mismo con la Renault por una
supuesta deficiencia en su modelo 21, concreta-
mente en el tren trasero. El «falfo» se detectd
hace tiempo y parece que se avisé a los afecta-
dos —a los taxistas, por aquello de las sobre-
cargas— para subsanarlo. Meses después, sigue
la guerra. Soy de los convencidos que en la ac-
tualidad —hay personas que aseguran que du-
rante toda la vida— de las factorias salen mag-
nificos coches y que, cada dia mas, los fabri-
cantes ponen mds empeno en poner en las ca-
denas de montaje vehiculos seguros y
fiables. Sin embargo, estas pequenas de-
ficiencias no vienen mas que a demos-
trar que no es oro todo lo que reluce y
que cada hijo de vecino tiene sus ver-
gienzas que esconder.

PARQUES Y AULAS.—Los

parques infantiles de trifico

consiste solamente en el aumento de prima. Aunque esto es ine-
vitable, en parte por la adaptacion del Seguro Obligatorio de
Vehiculos a nuestro compromiso con la Comunidad Economica

cumplen en estos dias veinticin-
O anos. Son necesarios, pero también
_una parte mis de la educacién vial. Y

- Que mientras las emisoras de radio difundian las ci-
|| fras més pesimistas sobre la accidentalidad en las carre-
teras durante la Semana Santa dltima —cifras alarman-

Jesus SORIA
-Director

Temas estructurales

® El desarrollo econdmico que disfruta el pais, el impulso
empresarial, el incremento del nivel de vida y una mayor de-
manda por parte de la sociedad, son catalizadores que influ-
yen poderosamente en el desarrollo pleno de la actividad ase-
guradora. Este dltimo hecho se ve ademas influenciado por la
baja concentracién de pdlizas y, por tanto, gran vacio de ase-
guramiento todavia existente en Espafia.

® Es notorio el interés de las compariias de seguros extran-
jeras, que estdn tomando posiciones en ¢l territorio nacional,
lo que, junto con las dos razones expuestas, mas la aporta-
cién de nuevas modalidades y nuestra presencia en el Merca-
do Conmin, llevan al perfeccionamiento de los modelos de ges-
ti6n y a una competencia de productos y precios; ello redun-
da en beneficio del usuario.

@ Asistimos también a una elevacién de la competencia y
profesionalidad de todos los integrantes del servicio asegura-
dor, asi como una constante formacién por parte de los mis-
mos. Esto es natural, si consideramos la complejidad que com-
portan las nuevas garantias y modalidades que estdn surgien-
do, como planes de pensiones, responsabilidad civil, seguros
de empresas, etcétera... Todo ello requiere unos conocimien-
tos profundos para el mejor asesoramiento de un publico cada
vez mas exigente y mejor informado.

® Las entidades de seguros tienen una madxima preocupa-
cién por la prestacién de unos servicios de mayor calidad, que
la demanda impone y son debidos. Esta calidad de servicios y
la reduccién de gastos de gestién son los empefios mds impor-
tantes que deberdn acometer las entidades aseguradoras en los
préximos anos; en muchos casos su viabilidad empresarial de-
pendera de ello.

1

0 I7rifhas

Europea, y en parte por los aumentos del coste de los sinies-
tros; se hacen precisas soluciones que repartan mds equitativa-
mente la carga del seguro, y favorezean a los conductores mas
prudentes y expertos, con el agravamiento econémico concor-
dante del mal conductor.

Ya se encuentra implantado el recargo para conductores me-
nores de veinticinco anos. La justificacion del incremento hay
que buscarla en las estadisticas, que demuestran que este grupo
de conductores causan la cuarta parte de todos los accidentes
de circulacién que se producen en Espafia. En Catalufia se ha
detectado que el 84 por 100 de los accidentes ocurridos de ma-
drugada son personas menores de veinticinco anos.

® Jgualmente se vienen aplicando diferentes tarifas por zo-
nas del pais, en funcién de la peligrosidad vial y del coste de
las reparaciones.

® Estd comenzando la implantacién en Espafa de la moda-

lidad de seguro denominada «Bonus-Malus», que viene a ser un. .

seguro a medida de cada conductor, y con el que se espera re-
ducir sensiblemente el nimero de accidentes. Esta férmula, en
sintesis, consiste en bonificar a los conductores sin siniestros, y
penalizar a los asegurados con reiteracion de accidentes, me-
diante la modificacién de las primas.

Se calcula, con vistas a los archivos de las campanas asegura-
doras, que el 70 por 100 de los conductores no suelen tener ac-
cidentes, siendo solamente un 30 por 100 los que recargan la si-
niestralidad. En la actualidad, este 70 por 100 esta pagando la
falta de cuidado de los integrantes del grupo menor.

La aplicacién de los niveles correctores que se introducen por
esta variante, junto con la necesaria baremizacion de las indem-
nizaciones para evitar su descontrol, pueden resultar muy bene-
ficiosas para el usuario del automdavil.

(*) Presidente del Centro Informativo del Seguro

tes que luego no se confirmaron, sino todo lo contrario— haya
una fabricante de vehiculos, Volvo, que emite por TVE (en ho-
ras de méxima audiencia) ese anuncio tan magnifico en el que
solamente recomienda seguridad, es digno de todo elogio. So-
bre todo viene a demostrar que la calidad no necesita de mu-
chos adornos y que las cosas bien hechas perduran. Incluso
en el campo publicitario, donde hay tantos miles de millones
en juego, ojos que buscan novedades y compelencia que no
perdona. Claro que cuando las respuestas son seguras...

===

de por medio —que no son pocas— o con ve-
hiculos en mal estado —que tampoco son es-
casos—, el conductor siempre es el principal
culpable. No saber adaptarse al medio y no lle-
var el coche en condiciones tiene un respon-
sable. Obviamente, si1 no hubiera baches im-
previstos, si hubiera una excelente senaliza-
cién, si hubiera una mejor preparacién, si no
nos «obligara» al accidente el loco de turno,
todo iria sobre ruedas. Pero... Y Arnella va a
mds. Segin dice, «los coches son miquinas que
obedecen 6rdenes y responden mal cuando se
les ordena mal». Lo que parece claro es que el
factor humano no sélo existe para determina-
dos organismos, sino también para expertos.
Por eso, es curioso ver la distinta respuesta
cuando quien dice lo mismo es una u otra per-
sona: o bien levanta ampollas o bien provoca
el silencio. Seguridad...

como tal, hay que entenderlos. Es l6gi-

-co que a los crios sea lo que mis les

atraiga, pero parece obvio que no debe

ser lo que mis debe atraer a los mayores, o al
menos unicamente. Y pasa en algunos centros.
La educacién vial es algo mucho mis complejo
que un kart, un trazado mis o menos original,
unas senales de trifico y una agente de la cir-
culacién. Y lo cierto es que mientras en los co-
legios, los propios educadores, Educacién y to-
dos no pongamos el suficiente empeno en esta
materia, las cosas no podrin ir como debieran.

José Maria Martin, rector de la Universidad de
Malaga, aulas en las que sus futuros maestros si-
guen cursos sobre educacién vial para adquirir
una base que trasladar luego a los pequenos, me
decia hace no mucho que «el trifico debe ser
una disciplina mds» e, incluso, que «la educa-
cién vial es tan deficiente que podria decirse que
practicamente no existe». Me asegurd que to-
maria cartas en el asunto para, dentro de lo po-
sible, sensibilizar «a quien corresponda» para
que cambien las cosas. Reforma de las ensenan-
zas, preparacion del profesorado, etcétera, son
tareas probablemente dificiles —la alacena no
estd para muchos bollos—, pero no insalvables.

Aunque se me antoja que el principal obsticulo
es convencerse de que gran parte del problema
de la Seguridad Vial, con mayisculas, es de edu-
cacion. Y como la educacién se mama en los co-
legios... Es decnr, parque si (perfecto, fenome-
nal, necesario.. ), pero ni mucho menos lo es
todo.
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Neumaticos d
- segunda mane-

N ensayo reciente realizado en un laboratorio oficial sobre

una partida de 98 neumaticos usados, que,
aparentemente, estaban en perfectas condiciones,

ha permitido establecer, con un 95 por 100 de

confianza, que entre el 0,8 y el 9,4 por 100 de los
neumaticos usados espafnoles tienen una probabilidad de
fallo. Los que a simple vista presentaban anomalias se
rompian todos. De ahi la importancia del proyecto de Real
Decreto, que estd quemando sus Ultimas etapas, por el
que se prohibira la comercializacion de neumaticos usados
para su instalacién en los vehiculos. Con ello dejaremos de
engullir nuestra propia chatarra y evitaremos que Espana
se convierta en el sumidero de Europa. Pero, lo que es
mas importante, nuestros coches dejaran de ser chicos
con zapatos viejos.




José RUBID

que una larga vida de los mismos.

URANTE los tres dltimos
anos Espana ha importado
més de 28.000 toneladas de

neumdticos usados. Estas partidas,
junto con las de produccidon nacional
se aprovechan de distintas formas:
para utilizarlas de nuevo en el auto-
mévil mediante el recauchutado,
como combustible, para fabricar sue-
las de zapatos, en el granulado de los
pavimentos, etcétera. Pero, aunque
se desconoce en qué medida, se sabe
que muchos de esos neumaticos, con
escasas garantias de seguridad, se es-
tdn comercializando y se venden o se
alquilan en algunos desguaces, pues-
tos ambulantes en carretera e, inclu-
so, en los propios talleres de neu-
maticos.

De ahi que las autoridades hayan
preparado una reglamentacién, a
cuyo borrador ha tenido acceso la re-
vista TRAFICO, en la que se prohi-
be, de forma taxativa, la comerciali-
zacion de neumaticos usados para su
instalaciéon en vehiculos-automovi-
les. La propuesta de este proyecto la
ha realizado un grupo de trabajo de-
legado de la Comisiéon Asesora de
Reglamentacion e Inspeccion de Ve-
hiculos del Ministerio de Industria,
en el que han intervenido fabricantes
de vehiculos y de neumdticos, el La-
boratorio Oficial de la ETS de Inge-
nieros Industriales de Madrid, talle-
res, Consumo, DGT, comunidades
auténomas, etcétera.

Un reglamento sin precedentes

Después de tres afios de trabajo, el
proyecto de decreto sobre las condi-
ciones que deben cumplir los neuma-
ticos que se instalen en los vehiculos-
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De una correcta presion de los neumdticos depende algo mds

neumaricos.

La ITV y la Guardia Civil se encargardn de que el usuario cumpla las condiciones de buen uso de sus

DIAGNOSTIQUE EL DESGASTE

Y DETERIORO DE SU RUEDA

Aspecto
o presentacion

Causas

Consejos

Desgaste en hombros. «En
conon

Inflado insuficiente. Exceso
de carga.

Verificar la presion.
Verificar la carga.

Desgaste en el centro.
«En hondo».

Exceso de inflado.

Verificar la presion.

Rebabas en los lados de

las aristas de la escultura.

Peérdida de paralelismo entre
ruedas o entre ejes.

Controlar el paralelismao.

Desgaste creciente de un
borde a otro.

Carrozaje o0 contracarrozaje
excesivos. Flexion sobre el
eje producido por sobrecar-
ga. -

Evitar cargas excesivas.
Dar la vuelta a la cubierta so-
bre la llanta.

Desgaste localizado.

Punto duro de freno blogueo
por frenado excesivo. Averia
en el sistema de frenado.

Verificar y reparar el sistema
de frenado. Evitar el blogueo
de los neumaticos.

Desgaste en facetas o en
olas.

Desreglaje u holguras de 6r-
ganos de suspension o direc-
cion. Montajes incorrectos,
Desequilibrios en los conjun-
tos rodantes.

Revisar sistemas de direc-
cion, suspension, frenos. Ve-
rificar montaje y equilibrar.

Desgaste maxi-mini

Descentrado de cubierta so-
bre llanta o de rueda sobre
buje. Desequilibrio conjunto
rodante o irregularidad de
frenado.

Verificar que el neumatico
gira correctamente, sin ala-
beo, descentrado o desequi-
librio. :

Deterioro circular,

La banda de rodamiento en-
tré en contacto con una par-
te fija del vehiculo.

Verificar los espacios mini-
mos en carga y en giro.

Cortes multiples.

Rodaje en suelos pedrego-
sos, malas carreteras, obras,
canteras, etcetera.

Adaptar presion a condicio-
nes de rodaje, evitando el so-
breinflade. Montar la cubier-
ta mas adecuada a las condi-
ciones de rodaje.

Desgaste mas rapido de
un neumatico gemelado.

Diferencia de desarrollos, de
presion o de cargas.

El gemelado se debe realizar
con cubiertas de la misma
marca, dimension, tipo y gra-
do de desgaste y misma pre-
sion de inflado.

Separacion de la goma.

Rodaje a presion insuficiente
o con sobrecarga. Neumatico
mal refrigerado o diferencia
de presiones muy elevada
entre neumaticos gemelos.
Cubierta no adaptada a con-
diciones de rodaje.

Verificar presién adaptandola
a la velocidad y carga. Cuidar
presion de neumaticos ge-
melados. Utilizar la dimen-
sion y el tipo de cubierta
adecuadas.

automoviles parece estar listo. La
principal dificultad, segin ha senala-
do a esta revista Francisco Aparicio,
jefe del Laboratorio de la menciona-
da ETS, que ha presidido la comisién
asesora, hay que atribuirla a que es
un intento novedoso, porque los pai-
ses mas avanzados no utilizan los
neumdticos usados y, por tanto, no
han necesitado reglamentacidn;

. mientras, los menos avanzados ni se
lo han planteado.

El proyecto al que aludimos con-
templa el recauchutado o renovado
de neumaticos usados, para lo que las
empresas que se dediquen a esta ac-
tividad tendran que solicitar la homo-
logacién de su procedimiento de re-
cauchutado o renovado.

Asimismo, se especifican las con-
diciones minimas de utilizacién por
los usuarios de los neumadticos, que
deberdn tener una profundidad en su
escultura no inferior a 1,6 mm.; no
deben presentar ampollas, deforma-
ciones, roturas u otros signos que evi-
dencien el despegue de alguna capa
o de la banda de rodamiento; no se
apreciaran en el exterior o el interior
cables al descubierto, ni sintomas de
rotura o dislocacién de la carcasa; no
tendrdn ninguna zona atacada por
grasa-u otros productos quimicos; no
deberdn presentar sintomas de enve-
jecimiento, como la generalizacién
de grietas en los flancos; en caso de
reparacién, no tendran ninguna zona
despegada o en mal estado, y los ta-
lones no estaran deformados, rotos,
con el aro al descubierto o presentan-
do grietas o cortes profundos.

Por otra parte, el usuario estard
obligado a observar un correcto man-
tenimiento de los neumdticos. Por
ello, no podra montar en vehiculos

60
km/h.

1.4 bar

70
km/h.

1.4 bar

El acquaplanning, paso a paso

Cuando hay mucha agua retenida en
la calzada y la velocidad del coche es
excesiva, hasta el punto de producir el
despegue de los neumaticos, los cana-
lillos del dibujo no son capaces de eva-
cuar todo el agua situada entre el neu-
mitico y el suelo. Entonces se forma
delante de las ruedas una bolsa de agua
a presion, capaz de levantar el neuma-
tico de la calzada. El coche no est4 uni-
do ya al suelo, y, literalmente, flota,
haciéndose incontrolable. Asi pues,
profundidad del dibujo, presién, velo-
cidad y cantidad de agua, ademads de la
pericia del conductor, que lo dnico que
puede hacer es sujetar el volante, son
las principales variables de un posible
accidente. 2

Arriba, a la izquierda, un aeumdtico
deficientemente inflado (1,4 bar),

mientras que el otro tiene una presién
correcta (2 bar), ambos sobre un suelo
mojado y en reposo. La superficie de
contacto es mayor en el de la izquierda.

Sin variar la presion, pero a 40
km/h., se aprecia en el de la izquierda
una pelicula de agua que comienza a in-
vadir la superficie de contacto. A la de-
recha, la superficie de contacto tam-
bién ha disminuido. '

A 60 km/h., mientras la superficie de
contacto en el de la derecha apenas ha
variado, en el de la izquierda se obser-
va que la pelicula de agua ha invadido
casi totalmente la superficie.

A 70 km/h. el neumitico de la iz-
quierda flota sobre el agua, mientras en
el otro se puede apreciar perfectamen-
te que alin mantiene contacto con el
suelo.
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® No solo Ia
falta de dibujo
influye en la
seguridad de
una rueda. El
envejecimiento
puede provocar
su rotura.

de Ingenieros.

de menos de 3,5 toneladas neumati-
cos que no sean equivalentes o de
igual dimension en su mismo eje, ni
ruedas diagonales en el eje trasero,
si el delantero las tiene radiales; de-
bera revisar en frio la presion de in-
flado, segin la recomendacién de
cada fabricante, y esa presion siem-
pre debera ser la misma en neumati-
cos del mismo eje.

Por dltimo, los drganos de inspec-
cién de las Administraciones central
y autondémica velaran por el cumpli-
miento de esta normativa, vigilando
especialmente los talleres y locales
que se dediquen a la venta, montaje
y reparacion de neumaticos. Asimis-
mo, las estaciones ITV y los agentes
de trafico vigilardn que los neumati-
cos instalados en los vehiculos cum-
plan con los requisitos anteriores. Su
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incumplimiento sera sancionado tan-
to por el Cdédigo de Circulacidn,
cuando se circule por las vias publi-
cas, como por infraccién de los fabri-
cantes, distribuidores o montadores
de neumdticos, en materia especifica
de proteccion al consumidor (articu-
los 19 y concordantes del R. D.
1457/86).

La prueba del peligro

El Laboratorio de automdviles de
la ETS de Ingenieros Industriales de
Madrid ha realizado recientemente
un ensayo de la resistencia de los
neumdticos usados. Para ello se to-
maron cien muestras de forma alea-
toria, las cuales fueron sometidas a
las mismas condiciones exigidas para
los neumaticos nuevos. De la mues-

Comprobacion de la resistencia de los neumdticos usados en el Laboratorio de la Escuela

tra dos neumdéticos mostraban algin
tipo de deficiencia con una simple ob-
servacion ocular. Ambos se rompie-
ron en la prueba. De los 98 restan-
tes, que no presentaban averia inter-
na aparente, se produjeron cinco fa-
llos. En definitiva, unos resultados
preocupantes que el catedratico
Francisco Aparicio comenta en un ar-
ticulo, en estas mismas paginas.

Tampoco se tiene constancia de la
seguridad que ofrecen los neumaticos
recauchutados o renovados, por mas
que quienes se dedican a esa actividad
cuenten las excelencias y ventajas de
su producto. Por eso, el mencionado
laboratorio tiene previsto realizar un
ensayo sobre los mismos en los préxi-
mMOS IMEeses.

No obstante, para Agustin Mayor,
que regenta un taller de neumiticos,

——

RESISTENCIA DE LOS NEUMATICOS USADOS

Francisco APARICIO I1ZQUIERDO (*)

ECIENTEMENTE finalizaron
los trabajos relacionados con
una investigacion experimental realiza-
da en el Laboratorio de Automdviles
de 1a Escuela Técnica Superior de In-
genieros Industriales de Madrid. En
ella fueron ensayados 100 neumdticos
de turismo, usados, en las mismas con-
diciones y con el mismo método esta-
blecido en el Reglamento n.° 30 de Na-
ciones Unidas (Ginebra).

Este trabajo surgié como consecuen-
cia del incremento que viene experi-
mentando el comercio de neumdticos
importados usados, especialmente el
de neumdticos importados, y la casi au-
sencia de datos sobre el comporta-
miento de este tipo de neumaticos.
Cuando un neumatico usado es comer-
cializado, el cliente que los monta en
su vehiculo ignora su «historia»: calen-
tamientos excesivos, golpes contra
bordillos o en accidente, etcétera. De
la observacion externa del neumatico
puede deducirse el estado de su banda
de rodamiento y flancos: despegues,
enganchones, etcétera, pero no su es-
tado interno y cémo éste puede modi-

ficar la resistencia y la fiabilidad del

neumadtico.

Con esta investigacion se ha preten-
dido analizar el comportamiento de
neumaticos usados, al ser sometidos a
una prueba de resistencia andloga a la
que se aplica a los neumaticos nuevos.

En las tablas de referencia se ofre-
cen los resultados, agrupando los fallos
existentes segin fabricante, afo de fa-
bricacidn, tipo de desgaste y profundi-
dad media de desgaste.

Conclusiones

Del total de neumaticos ensayados,
gue no presentaron averia interna apa-
rente (98), se produjeron cinco fallos,
lo cual supone una proporcion del 5,1
por 100.

Distribuidos los neumdticos de la
muestra por fabricantes, se observa
una diferencia significativa entre el fa-
bricante A (8,3 por 100 de fallos) y los
fabricantes B (3,2 por 100 de fallos) y
C (3,33 por 100 de fallos). La concor-
dancia entre los resultados relativos a
los fabricantes B y C es casi absoluta.

Aungue el ano de fabricacidn, es de-
cir, la antigiiedad, puede ser un factor
que afectase a la resistencia del neuma-
tico usado, de los resultados de los en-
sayos —limitados a neumaticos fabrica-
dos en tres afos consecutivos—, no

pueden extraerse conclusiones significa-
tivas, a pesar del mayor porcentaje de
fallos en la submuestra del afo 82.

La localizacion del desgaste sobre la
banda de rodadura parece ser un fac-
tor que afecta significativamente a la
resistencia del neumatico. Los resulta-
dos de los ensayos ponen de manifies-
to lo siguiente:

— Los neumdticos ensayados con
desgaste homogéneo o en la zona cen-
tral resistieron en su totalidad.

— El maximo porcentaje de fallos
(10,52 por 100) se obtuvo en la sub-
muestra de neumaticos con desgaste si-
métrico lateral (rodadura prolongada
con presion inferior a la recomendada).

— Los neumaticos con desgaste asi-
métrico presentaron, igualmente, un

porcentaje de fallos significativos (5,76
por 100). (Desgaste mayor hacia uno
de los bordes de la banda de roda-
miento.)

Los neumdticos que bajo presion
presentan deformaciones, aunque sean
pequenas, indicativas de averias en su.
estructura, rompen todos (en la mues-
tra ensayada s6lo dos presentaban es-
tas caracteristicas) y con tiempos de
ensayos relativamente pequenos.

Las anteriores conclusiones deben
valorarse teniendo en cuenta el nime-
ro de neumadticos ensayados y el tipo
de ensayo a que se han sometido.

(*) Catedratico de Transportes del Dpto. de
Ingenieria Mecdnica y Fabricacion
ETSII de la Universidad Politécnica de Madrid

Estado en que quedd un neumdtico usado después de someterlo a las mismas

condiciones que uno nuevo.

DISTRIBUCION DE FALLOS Y LIMITES DE CONFIANZA

Probabilidad de fallo
s N.* de N.* de . :
“Begin néuméticos | fallos | TOFeentai€ | Minima (%) | Méxima (%)
= A 36 3 8,3 0 17,36
£ | B 2 1 3.1 2.8 9,07
= C 30 1 33 3,1 9,69
82 40 3 7,5 0 15,62
| 83 23 0 0 0 0
84 35 2 34 0 9.4
Asimétrico 52 3 5,7 0 12,07
Central 14 0 0 0 0
§' Lateral 19 2 10,5 0 24,25
Homogéneo 15 0 0 0 0
¥ [<1,6 mm. 41 1 2.3 0 6,8
% 1,6-2,5 mm. 30 2 6,6 0 15,54
> 2.5 mm. 27 2 7.4 0 17,23
Total 98 5 3.1 0,8 9,4

los recauchutados no ofrecen confian-
za: «La goma es muy mala, y como las
carcasas son viejas, si no se examinan
bien, pueden ser més peligrosas que
las ruedas usadas; incluso he encontra-
do un clavo en un neumitico recau-
chutado sin estrenar».

Precisamente el examen de la car-
casa por parte de un profesional es
fundamental para determinar si vale o
no, segin ha manifestado a esta revis-
ta José Cortés, técnico de Michelin,
por mds que se estén utilizando siste-
mas de verificacién con rayos X y ul-
trasonidos. «Lo que nunca puede lle-
gar a saberse es qué ha hecho el ante-
rior usuario con esa cubierta, pero
para mi el neumatico recauchutado es
mucho mds seguro que un neumdtico
usado en malas condiciones.» En de-
finitiva, el recauchutado depende de

Esta imagen es cada vez menos frecuente.
La mayoria de las ruedas son «tubeless»,
es decir, sin cdmara.

la profesionalidad del hombre, y los
que no sean serios van a quedar en
evidencia cuando acudan a homologar
su producto.

Para el mencionado técnico, «desde
el punto de vista de la seguridad hace
mucho dano que se vendan neumati-
cos, tanto importados como del pue-
blo de al lado, si no estin en buenas
condiciones, pero entre medias hay
otro problema que es el de la adecua-
da utilizacién de los mismos, aunque
hayan sido comprados nuevos». Con-
viene recordar las pruebas realizadas
por Michelin (1985-86) sobre mas de
13.000 neumadticos. Solo el 14 por 100
de los mismos tenia una presién
correcta, mientras que en el 15 por 100
era necesario un cambio urgente debi-
do a su mal estado.

Y segin se desprende de las pala-,

WreilEe 7




® Se prohibira
Ia comerciali-
zacion de
neumaticos
usados para su
instalacion en
‘los vehiculos.

bras de Agustin Mayor, el usuario no
sabe o0 no se preocupa demasiado de
las ruedas. «Hay muchos que tienen
una rueda de cada marca, y més de la
mitad de los clientes que vienen al ta-
ller no se preocupan de verificar la
presion, y encontramos diferencias de
hasta 400 gramos; tendrian que mirar-
la cada mes, porque en ese tiempo el
neumaético suele perder unos 100 gra-
mos». También recomienda que se
acuda a verificar los neumaticos cada
ocho meses para realizar el paralelo,
que se descentra por baches y bordi-
llos, «ya que por dos mil pesetas no
sOlo se evitardn desgastes innecesa-
rios, sino también mds de un susto por
inestabilidad del vehiculo».

Carmelo Olmo, presidente de la
Confederaciéon de Talleres, considera
que el taller —estima en 10.000 el na-
mero de los que se dedican a esta ac-
tividad—, «moral y legalmente, esta
obligado a ofrecer garantias al usuario
sobre lo que monta o repara, y lo con-
denable es que no informe al cliente
—que es inexperto— de lo que le ven-
de». Aunque matiza que no todo neu-
‘mdtico usado es malo, a la organiza-
cién que preside «han llegado denun-
cias sobre neumdticos viejos que se al-
quilan para poder pasar la inspeccion
de las ITV, que incluso implican a
grandes flotas, sobre todo de vehicu-
los industriales, e incluso piblicos,
que , supuestamente, practican ese
fraude, que me atrevo a calificar de
suicida».

Segiin el catedratico Francisco Apa-
ricio, un factor del neumdtico que
afecta de forma importante a la segu-
ridad es su resistencia a los esfuerzos
estaticos y dindmicos. Las condiciones
de trabajo son realmente severas, y la
constitucién del neumdtico y los me-
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Restos de la mitad delantera del turismo.

Seis vidas por una rueda

D ECLINABA la tarde de un pre-

cioso domingo de primavera,
Habia una gran afluencia de vehiculos
cuando la rueda trasera de aquel tu-
rismo teventé conm gran estruendo.
Sus seis ocupantes debieron sentir
bastante pdnico al comprobar que el
vehiculo, después de dar un bandazo
a la derecha, se desplazaba irremedia-
blemente hacia la zona izquierda de la
calzada. De frente, un camién con re-
molque se les echa encima, arrastra al
turismo y lo secciona en dos mitades.
En unos segundos, seis cuerpos sin
vida yacen sobre el asfalto ain ca-
liente.

El Laboratorio de la ETS de Inge-
nieros Industriales de Madrid analizd,
a peticion de la DGT, las ruedas tra-
seras del turismo. Ambas eran de dis-
tinta marca, lo que pudo influir en el
deterioro de los dos neumadticos, por
estar situados en el mismo eje.

Por lo que se refiere a la rueda de-
recha —la que revent6—, llevaba una
cubierta disenada para montar sin ca-
mara, pero, debido a que la llanta no
era estanca, llevaba camara. No obs-
tante, después del accidente se obser-
v6 que, en parte, cdmara y cubierta es-
taban sélidamente pegadas, probable-
mente porque rodd con poca presion,
y esto ain contribuyé mas a la gene-

-racion de calor. Asimismo, el neuma-

tico mostraba signos evidentes de en-
vejecimiento en zonas proximas a los
hombros y mayor desgaste de la ban-
da de rodamiento en esas zonas, lo
que también indica que debidé rodar
con una presién de inflado inferior a
la adecuada durante largos periodos
de tiempo.

Con anterioridad al accidente, se
debid producir el desprendimiento de
la banda de rodamiento y de las capas
superiores del cinturén, como conse-
cuencia de una pérdida de adherencia
entre las capas (por el envejecimiento
de las gomas), un fuerte calentamien-
to y, posiblemente, alguna accién di-
nimica debida al esfuerzo de frenado,
irregularidades del relieve, viento la-
teral, etcétera.

Otra conclusién a la que ha llegado
el mencionado laboratorio es que la
pérdida de buena parte del cinturén
originé una reduccidén drdstica de la ri-
gidez de deriva del neumdtico y, en
consecuencia, del conjunto del eje tra-
sero. Precisamente, esto acentud el
comportamiento sobrevirador del ve-
hiculo y una reduccién de la velocidad
critica que pudo situarse en valor in-
ferior al de circulacidon. A partir de
este momento, el vehiculo pudo mos-
trar inestabilidad y un comportamien-

to direccional imposible de controlar

por el conductor.

El frenado del vehiculo, circunstan-
cia bastante probable dada la situa-
cion de alarma que la rotura del neu-
matico debié producir en el conduc-

tor, pudo ocasionar un momento de

giro hacia la izquierda que se anadio
al citado anteriormente.

En definitiva, parece muy probable
que la causa directa del accidente fue-
se el desprendimiento de la banda de
rodamiento del neumdtico posterior
derecho y las causas indirectas proba-
bles, el mal estado de dicho neumaiti-
co, la rodadura prolongada con pre-
sion de inflado inferior a la adecuada
y una cierta sobrecarga del vehiculo.

® Elija el neumdtico adecuado,
con las dimensiones previstas por el
fabricante, teniendo, ademas, en
cuenta el tipo de vehtculo sus po-
sibilidades de velocidad, estilo de
conduccién, naturaleza del suelo
por el que va a rodar y época del
afio. Cada neumatico esta disenado
para alcanzar unos determinados li-
mites de velocidad.

® Vea que todos los neumiticos
sean del mismo tipo y, a poder ser,
de la misma marca. Desde luego, a
mismo eje, neumadticos iguales.

® [ os mejores neumdticos deben
colocarse en el eje trasero.

e Compruebe la presién cada
mes, con los neuméticos en frio. Si
lo hace en caliente, afiada, bajo su
responsabilidad, 200 gr/cm a la
presion fijada por el fabricante.
e Mismo eje, igual presién. Com-
pruebe la rueda de repuesto.

® Una deficiencia de presién dis-
minuye el confort, desgasta mas la
rueda y aumenta el riesgo de reven-
tén a medida que la velocidad y la
carga son mayores.

® Una presion exagerada disminu-
ye la adherencia, favorece los ries-

El riesgo de acquaplanning aumenta con el desgaste del dibujo de las ruedas y el exceso
de velocidad.

Consejos (

gos de cortes y provoca una fatiga
excesiva de la carcasa.

® Eltapén de valvula es imprescin-
dible para asegurar la estanqueidad
del neumitico.

® Vigile el estado general de las
ruedas, como cortes, grietas, etcé-
tera. Si las encuentra, acuda a su
taller.

® [os desgastes anormalmente ra-
pidos o irregulares indican un uso
anormal del neumatico o un desa-
juste mecédnico del vehiculo, como
defectos del paralelo, holguras en
rodamientos, suspension en mal es-
tado, etcétera.

® [os principales factores que in-
fluyen en el rendimiento de los
neumaticos son:

— Velocidad: Un neumaitico se
desgasta aproximadamente dos ve-
ces mas rapido a 120 que a 70 km/h.

— Conducciéon: La deportiva en
carreteras sinuosas, con fuertes
aceleraciones y frenazos, origina
tensiones que hacen disminuir el
rendimiento.

— Temperatura ambiente: El
desgaste depende en gran medida
de la temperatura de su utilizacion.

— Su“hre_cargaa Un nemtiw-

_sobrecargadn el 20 por 100 pierde

del orden del 30 por 100 de su
rendumento.

— Bajo inflado: Un bajo inflado
del 20 por 100 provoca una reduc-
cién en el rendimiento del orden
del 30 por 100.

— Muchos de los deterioros de
los neumaticos son debidos a las di-
ferencias de presion entre neumati-
cos gemelados.
® Limpie la grasa de las ruedas;
puede hacer envejecer las gomas en
cuestion de dias.
® Si una rueda pincha o revienta,
notard que la suspension se endu-
rece, el volante vibra y el coche se
va hacia un lado. En ese caso, pro-
cure corregir la direccién y no fre-
ne, deje que el propio motor vaya
reteniendo el vehiculo.
® Si ha rodado con la cubierta sin
aire, no se fie; lo mas probable es
que ya no sirva.
® La profundidad minima del di-
bujo del neumético tiene que ser de
1,6 mm., y cuanto mas desgastada
esté la rueda mds inestable sera
con calzada himeda.

canismos de reaccién ante las exigen-
cias a que esta sometido, complejos.
Por eso resulta dificil predecir fallos o
roturas, y si éstos acontecen durante
el movimiento del vehiculo. La modi-
ficacién brusca de ciertas caracteristi-

' cas mecénicas puede producir condi-
ciones de muy alto riesgo. De ahi la
importancia de la fiabilidad de esos
neumaticos, que, en el caso de los
nuevos, estd garantizada por las altas
tecnologias desarrolladas para su dise-
no y fabricacion.

Sin embargo, en el caso de neuma-
ticos usados han sufrido desgaste, cier-
to envejecimiento de gomas e, inclu-
so, calentamientos que pueden haber
originado desprendimientos de lonas o
golpes que hayan dafado su estructu-
ra. Y todo eso no puede apreciarse
exteriormente.

Precisamente porque es imposible
conocer la vieja historia de esos neu-
madticos importados, lo mismo que la
de nuestros desechos nacionales, la
legislacién que se estd ultlmando
evitard que Espafa se convierta en
el sumidero de la chatarra de Euro-
pay, por ende, aumentaran los nive-
les de seguridad de nuestros vehicu-
los, por fin calzados con zapatos

nuevos. »
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Los expertos
consideran que el
estado de las
carreteras es el
causante de
muchos accidentes

Miguel GARROTE

El mal estado de las carreteras es causa directa, en muchas ocasiones, de un accidente.

Distintos técnicos en materia de trifico coinciden en la importante incidencia
del estado de la carretera en la accidentalidad, al igual que hay coincidencia
en afirmar que el actual Plan General de Carreteras, dadas las enormes
carencias de muchos anos, se quedard pequefio y necesitara retoques, Fueron
dos de los principales argumentos de una jornada informativa organizada por

la Asociacion Espanola de la Carretera.

José Jerez. gerente de la Asociacién de So-
ciedades Espanolas Concesionarias de Auto-
pistas, Tuneles, Puentes y Vias de Peaje, ase-
guré que desde 1972 a 1987 se habia produ-
cido «una falta tremenda de inversidn», que
se debian haber invertido alrededor de dos
billones de pesetas y que en la actualidad «se
necesita que la inversion permanezca durante
un largo periodo de tiempo para poder recu-
perar todo el terreno perdido». lgualmente,
reconocio que en el ano 1988 se batio el ré-
cord de inversién y que probablemente este
afo se volverd a batir. pero denuncié que el
resto de las carreteras, las no pertenecientes
al MOPU., «estdn en una penuria muy gran-
de, y, por tanto, el pais no estd avanzando.
El Plan General se centra en los grandes tra-
mos que son los que se llevardn gran parte del
presupuesto, y a la vez se olvida bastante el
campo de la conservacidn». Censuré el que
en algunos casos se estd haciendo un parale-
lismo «absurdo», como es el caso de la auto-
via Zaragoza-Barcelona (por Lérida), «cuan-
do ya existe la autopista entre ambas ciuda-
des», asi como el que «en realidad se estén ha-
ciendo autopistas a las que se llama autovias».
Por ultimo, calificé el Plan General de Carre-
tera como «vdlido, pero insuficiente».

En esta misma linea se pronuncié Rafael
Izquierdo, catedritico de Economia del
Transporte de la Escuela Técnica Superior de
Ingenieros de Caminos y asesor de las Co-
munidades Europeas: «El trdfico estd crecien-
do y se requerirdn inversiones mds importan-
tes; estamos en vias de poderlo alcanzar, pero
todavia no».

20 JrElflEe

Izquierdo sefalé que seria bueno, como

hacen paises como Alemania, Bélgica u Ho-

landa, que parte del impuesto recaudado al
transporte se destine directamente a carrete-
ras, a la vez que aseguraba que la Adminis-
traciéon Publica es un organismo «muy rigi-
do» y que las carreteras «se podrian gestio-
nar mejor con un drgano especial». Igualmen-
te anuncio que hay en marcha un estudio en
nuestro pais para que los transportistas pa-
guen una tarifa por el uso de infraestructura
-y que dado que es un tema que se estd estu-
diando actualmente en la CEE, «deberia pa-
rarse, pues adelantarnos podria crear proble-
mas de armonizacion posteriormente. Es un
poco absurdo que se instrumente ahora. Es
un tema politico y habria que detenerlo».

Por otra parte, hizo hincapié en el interés
de la propia CEE por desarrollar una impor-
tante red de comunicaciones y que esta po-
niendo en contacto a las grandes constructo-
ras y bancos para poner los proyectos en mar-
cha. Se mostré contrario a imponer nuevos
impuestos y propuso utilizar y apoyarse en
las ayudas comunitarias «para mejorar nues-
tra red», asegurando que las autovias eran el
doble més seguras que las carreteras norma-
les, y las autopistas, el triple.

Enrique Fernindez-Laguilhoat, director
general de la Asociacién Esparfiola de Fabri-
cantes de Automdviles (ANFAC), incidio
fundamentalmente en el tratamiento fiscal
del automovil en nuestro pais, «ya en claro
desuso en el resto de Europa». Por otro lado,
censurd «la desproporcion existente entre la
recaudacion procedente de los automdviles y

Miguel GARROTE

Las autopistas y las autovias reducen sensible-
mente la accidentalidad. Algunos técnicos
creen que aqui ya se hacen aulopistas con norm-
bres de autovias.

el dinero que se emplea en infraestructura
para el propio automdévil. La recaudacion
anual permitiria construir una nueva red de
carreteras completa cada seis anos mientras
que la red fundamental se podria rehacer sis-
temdticamente cada cuatro ejercicios», dijo.
Pese a todo, se mostré optimista con la ar-
monizacidn fiscal prevista para el afio 1992,
«que puede ser la ocasion de oro para que la
Administracién espanola realice una adecua-
cion en la relacion impuestos/gastos en mate-
ria de carreteras, reduciendo los primeros e
incrementando los iiltimos». Como punto fi-
nal rechazd de plano la responsabilidad del

Las obras del Plan General estdn cambiado sustancialmente nuestra red, aunque muchos exper-

tos consideran que todavia serds claramente insuficiente.

HABRA UN NUEVO PLAN HASTA EL 2000

La Asociacion Espanola de la Carretera considera que la tnica red en la que
las necesidades y previsiones de la Administracién estdn acompasadas es la per-
teneciente al MOPU, mientras que las carreteras correspondientes a las autono-
mias «requieren un incremento de la dotacion presupuestaria de alrededor de un
ciento cincuenta por ciento superior al actuals.

Por otra parte, dicha asociacion asegurdé que ya se ha comenzado la elabora-
cion de un segundo plan de carreteras, que se desarrollard desde 1992 a 1999,
con una especie de «plan puente» entre 1992 —arnio en el que concluira el actual
Plan— y 1993 y el nuevo Plan General, que ira de 1994 a las puertas del ano
2000. Para Manuel Veldzquez, presidente de la Asociacion Espanola de la Carre-
tera, este nuevo plan supondrd un gran esfuerzo «por cuanto su realizacién va a
requerir un ritmo de actuacion superior al previsto en el programa de autovias del
actual Plan General, que prevé la construccion de 3.250 kilometros cn ocho arios,
con un promedio de alrededor de 400 kilometros/afio, mientras que el nuevo plan
requerird la construccion de 500 kilometros por anualidad».

Por lo que respecta al estado del firme, el estudio que anualmente realiza esta
asociacidn refleja que tanto la red dependiente del MOPU como la autonémica
y la delas diputaciones cuenta con un firme «calificable como regular».

vehiculo en la siniestralidad: «Parece general-
mente aceptado que la mala utilizacion de los
vehiculos y el inadecuado y escaso espacio
vial estdn en la raiz de gran parte de los ac-
cidentes. La industria del automdvil hace
fuertes inversiones en seguridad».

Por su parte, Alfredo Irisarri, secretario
general de la Confederacién Espafiola de
Transportes de Mercancias, analizé la impor-
tancia de la carretera en el conjunto del
transporte y la influencia de su estado en los
costes. Ofrecid datos tan significativos como
que por carretera se transporte diez veces
mds que por ferrocarril, muy por encima de
los demds paises europeos, asi como que las
«deficientes infraestructuras» han llevado a
crear un vehiculo especial. A su juicio, esta
situacion hace que el nimero de averias sea

muy importante al igual que la acciden-
talidad.

Fernando Falcé, presidente del Real Au-
tomévil Club de Espaina (RACE), y Victor
Sanchez Blanco, ingeniero de caminos, fue-
ron los dos ponentes que mas directamente
abordaron la incidencia de la carretera en la
accidentalidad. El primero hizo un andlisis de
los datos de accidentalidad tanto en carrete-
ra como en micleos urbanos para llegar final-
mente a una conclusién tajante: «El estado
de la red vial espaniola tiene una gran influen-
cia en la elevada accidentalidad». A su juicio,
el factor intensidad de trafico —«por ¢l can-
sancio que se produce»— y la luminosidad,
son bdsicos también para conseguir una ma-
yor seguridad en las carreteras.

Tras un andlisis de los accidentes en rela-

Miguel GARROTE

cién con Europa, sefalé que es clara la im-
portancia que tiene el mal estado de la red
viaria en Espafia con respecto a la mayor par-
te de los paises de la CEE en la elevada ac-
cidentalidad. «Bruselas no quiere que las
carreteras sigan siendo la primera causa de
muerte no natural en la CEE ni que los acci-
dentes de trifico sean la principal causa de
muerte para los jovenes entre 18 y 25 arios.»

Abogé por la «necesidad de aumentar la
dotacion de la Agrupacion de Tréfico de la
Guardia Civil, que es la misma desde 1974 y,
por tanto, a todas luces insuficiente», y de-
nuncié que «una parte importante de la red
viarig secundaria no tiene ni siquiera serali-
zacion horizontal lo que hace imposible la
conduccidn en condiciones de visibilidad re-
ducida», y también criticé que el firme «es
sélo aceptable en la red principal pero de ab-
soluta descalificacion en la red secundaria».
A su juicio, estas carreteras, al igual que las
aglomeraciones, producen un estado en el
conductor que le llevan a producir un acci-
dente, «pero del que es cuipable el estado de
la carretera. La maniobra mds peligrosa es el
adelantamiento, pero si hubiera desdobla-
miento de carreteras éstos se evitarian». Por
lo que respecta al Plan General, aseguré que
estaba mejorando la situacion «pero vd con
retraso, es insuficiente y pediria que se exami-
naran algunas cosas como la utilizacion de las
viejas vias».

Victor Sanchez Blanco, por su parte, ex-
plicé de principio la enorme dificultad que
existe a la hora de cuantificar la incidencia
del estado de la via en la accidentalidad.
«Los mismos coches, las mismas carreteras,
conductores preparados de igual forma y con
la misma educacidn y las posibilidades de ac-
cidente varian enormemente de un tramo a
otro. ;A qué se deben estas diferencias? En
cualguier caso —dijo—, aunque hay grandes
deficiencias en muchas carreteras, pero se es-
tdn mejorando sensiblemente con el Plan Ge-
neral, lo cierto es que si todos los conducto-
res fueran perfectos habria muy pocos acci-
dentes. Seria muy dificil que ocurrieran és-
10§.»

En el estudio que hizo sobre la accidenta-
lidad y el estado de la carretera, diferencio
los indices de accidentes entre carreteras or-
dinarias y autopistas. En Espaiia, el indice de
las carreteras por cada cien millones de ve-
hiculos/km. es de 56 mientras que en auto-
pistas desciende a 26 «y el factor fundamen-
tal en esta diferencia es el control de accesos
que existe en la autopista».

También, segiin su opinién, el empleo de
caracteristicas mas amplias que las recomen-
dadas (carriles o arcenes mas amplios, radios
mas grandes, etcétera) «no reduce los indices
de accidentes, mientras que si se utilizan ca-
racteristicas mds pobres dichos indices au-
mentan sustancialimente».

Sénchez Blanco considera muy importante
la coherencia entre las distintas caracteristi-
cas de un tramo, «evitando la aparicion de
tramos con caracteristicas inferiores que cons-
tituyen una sorpresa y tienden a convertirse en
un punto de acumulacion de accidentes. Tam-
bién es bastante frecuente que tramos consi-
derados peligrosos por las dificultades de tra-
zado no registren indices tan altos como otros
que parecen mds sencillos. La razén puede es-
tar en que se presta mucha mayor atencién a
la conduccidn en esos tramos considerados di-
ficiles y con ello disminuye la posibilidad de
cometer errores». =i
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ARLOS Sainz fue bautiza-
do por Juha Kankkun-
nen, doble campedn

mundial, como «El Matador» du-
rante sus esporadicas aparicio-
nes en los rallies del Mundial
cuando, el afo anterior, corria
con un Ford Sierra con sdlo dos
ruedas motrices. Campeon de
Espaina de Rallies, Carlos Sainz
fiché este ano, casi sorprenden-
temente, por Toyota para hacer
el Mundial entero con equipo
oficial, un coche con cuatro rue-
das motrices y Juha Kankkun-
nen por companero de escude-
ria.
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Era su gran oportunidad y Carlos
Sainz, en las dos pruebas transcurridas

hasta ahora, ha dejado claro que puede

estar arriba, junto a los mejores, solo
por detris de los hoy por hoy inalcan-
zables Lancia cuatro ruedas motrices, y
en mas de una carrera por delante de
varios pilotos campeones mundiales.
—¢Cudl es tu objetivo este afio?
—Coger la experiencia que nos falta.
Este afio es la primera vez que participo
en rallies como Montecarlo o Acropolis,
por lo que el objetivo es obtener expe-
riencia en estos rallies que nunca he
corrido y, poco a poco, coger esa expe-
riencia, intentar conseguir un resulta-
do bueno.
—¢Has notade una diferencia clara
respecto al Campeonato de Espana?
—La diferencia es muy grande. En el
Mundia! estin los mejores medios, los
mejores pilotos, los mejores equipos...
Este aiio, el objetivo principal es el Cam-

peonato del Munde y con un equipo cien

por cien dedicado a esta prueba. Para
mi es una meta importante hacer, por
primera vez, todo €l Mundial completo.

—En Toyota te has encontrado como
compainero de equipo a Juha Kankku-
nen, dos veces campeon del mundo,
ise puede aprender mucho de é1?

—Ademsds de Kankkunen, tengo como
compaiieros a Waldegard, campeén del
mundo, y Kenneth Eriksson, un piloto
experimentado y con victorias en rallies
del Mundial. Indudablemente, si se
aprende; luego, cada uno tiene su pro-
pio estilo, pero como experiencia es im-
portante fijarse en la gente que ya la tie-
ne. Juha Kankkunen, para mi, es el
mejor piloto del mundo, y estar con él
dentro del equipo es importante, porque
te ensenia y es una garantia.

—Hay quien dice que, a igualdad de
coches, lo que marca la diferencia es la
experiencia del piloto, cuatro ruedas
motrices a un lado.

—Hoy en dia, para poder optar a ga-
nar tanto el Mundial como una sola
prueba, es indispensable que sea un cua-
tro ruedas motrices. Desde luego, el pro-
blema que teniamos el afio pasado con
Ford —que era un buen coche, con un
motor fantdstico— era que sélo tenia dos
ruedas motrices. Ford era consciente y
para el afo que viene estin preparando
un coche con traccion a las cuatro rue-
das. En cuanto a qué marca la diferen-
cia, lo importante es tener experiencia,
conocer los rallies, saber en cada rally

dénde conviene no atacar, donde es mas

dificil (por ejemplo, en la Acrépolis, la
cuestién de los pinchazos), saber que en
tal rally suele aparecer niebla o que hay
tal o cual cosa. Eso te lo da la ex-
periencia.

—Hablando también de los coches,
vuestro Toyota es el tinico que parece
poder hacer frente a los Lancia. jEs
asi?

—El problema con Lancia es que ellos
siempre estin trabajando, siempre me-
jorando. Para el Mundial de este aiio ya
van a tener el nuevo Lancia Integrale,
con un motor de 16 valvulas por cilin-
dro, que aumentard ain mas su poten-
cia, mientras que nosotros no vamos a
tener coche nuevo hasta mediados del
préximo. Va a ser todavia mas dificil.

MALA SUERTE

—;No estdis arriesgando, Kankku-
nen y ti, demasiado, quiza para supe-
rar la diferencia de casi cien kilos y de
caballos en favor del Lancia respecto a
vuestro coche?

—LEstamos arriesgando, pero también
estamos teniendo mala suerte. Quizi
esta mezcla de las dos cosas sea la que
estd ilevando a que nos salgamos. Ho-
nestamente, creo que tampoco esta-
mos arriesgando tanto. Lo gque
ocurre es que estamos detras de los
Lancia, tratando de gamarles; el

problema es que nosotros estamos yen-
do siempre a remolque y cuando vas re-
cuperando, siempre es mas ficil tener un
fallo.
—Al gran piblico, que no sigue los
rallies, le extrané tu fichaje por Toyota.
—Hasta cierto punto les puede extra-

. fiar. Soy un piloto joven (el segunde en

el Mundial), sin experiencia y espaiol,
que, para mas inri, nunca ha habido
ninguno en el Mundial. Es mucho mas
facil para un italiane o un francés, pero
no tengo complejos en este sentido. Mi
presencia en el Mundial puede servir
para que se hable de los pilotos espaiio-
les o para que se nos abran las puertas
cuando algiin otro piloto espaiiol intente
dar el salto, o incluso que se piense que
en Espana hay buemnos pilotes. Una de
mis grandes satisfacciones o de mis me-
tas sera que la gente sepa que en Espa-
fa se corren rallies y que hay buenos
pilotos.

—Esta especie de representatividad
de los pilotos espafioles, ;supone, como
le supuso a Adridan Campos en F-1, al-
gin tipo de presion?

—Del exterior no siento ninguna pre-
sién. Sélo la que yo me quiero poner,
porque me gusta ganar. Cuando corro
un rally me gusta ganar, estar lo mas
arriba posible. Estoy muy tranquilo con
las actuaciones que he tenido este afio y
si_hubiese visto que mis resultados hu-
biesen side malos y que con un coche

igual que el de Kankkunen estaba a un
segundo por kilémetro, estaria preocu-
pado. En concreto, en Portugal estuvi-
mos todos los tramos por delante de él;
es0 no quiere decir que sea mejor gque
€l, ni muchisimo menos, pero demuestra
que estamos ahi. En este sentido, no ten-
go ninguna presion. Solo la que yo me

Durante el Rally de Portugal, Car-
los Sainz se salié de la carretera por-
que, debido al fallo de un mandme-
tro, su rueda llevaba mas presion de
la debida. Carlos Sainz cree que en
su caso fue simplemente mala suer-
te, pero que la presion de los neu-
maticos es algo que la gente no

* cuida.

«Mas importante que la sobrepre-
sién es justo lo contrario. Y es im-
portantisimo, no sdlo en competi-
cidn, sino en la calle. jCuantas veces
la gente te dice que su coche tiene
la direccion pesada o que se “suje-
ta” mal! Y piensas: “jComo se va a
sujetar si tiene las llantas en el sue-
lo!”. Normalmente la gente suele
llevar menos presién en las ruedas
de lo que deberia. Ademas, es algo
de lo que la gente no se preocupa.
Aparte de esos inconvenientes, es
que te puedes dar un bofeton tre-
mendo.»

Carlos Sainz también se ha fijado
que en muchas ocasiones «la gente
lleva una presion distinta en cada
rueda; otras veces, sodlo llevan un

kilo o medio kilo de presién en el
neumatico. El problema no es sélo
lo pesada que pueda estar la direc-
cidn, sino que, con las ruedas des-
hinchadas, el coche se “sujeta”
mal».

Un dato importante es la diferen-
cia de presion entre los neumaéticos
delanteros y traseros: «Esta es una
opinion personal —sefala Carlos
Sainz—, pero si miras la presién que
recomiendan los fabricantes, nor-
malmente en coches medios (tipo
R-5, Peugeot 205, Opel Corsa, etcé-
tera) con traccion delantera, indican
mas presion en las ruedas traseras
que en las delanteras. Técnicamen-
te no sé cual sera el moiivo, pero
desde el punto de vista de conduc-
cién normalmente habria que tener
mas presion delante que detras. Asi
el coche es mas facil de conducir,
muche mas direccional y mas segu-
ro. Para mi, una presién buena es
llevar 2.2 kilos delante y 2 kilos, o
1.9, detras, dependiendo del peso
que lleves. Pero, en ninglin caso,
mas presion detrds que delanten.

pongo para estar arriba, como en todos
los deportes que he practicado.

ESPANOLES Y NORDICOS

—Y volviendo a los pilotos espano-
les, ;ti crees que hay pilotos en Espa-
fia preparados para afrontar el Mun-
dial? ;Qué les recomendarias?

—Yo les recomendaria que, cuanto
antes, tratasen de adquirir experiencia
en tierra, porque normalmente el Mun-
dial se corre sobre tierra. Por supuesto,
el piloto espaiiol tiene un hueco. En Es-
paia hay pilotos que, con un poco mss
de experiencia, podrian estar en el Mun-
dial.

—¢Y por qué han dominado los ra-
llies pilotos nérdicos?

—FEn el Sur de Europa, en Francia e
Italia, siempre ha habido buenos pilotos,
pero los jefes de competicion, como la
mayoria de los rallies se disputaban en
tierra o sobre tierra-nieve, siempre se in-
clinaban por confiar en pilotos del Nor-
te. Esto estd cambiando y lo que impor-
ta no es ser nérdico, sino ser buen pilo-
to. Ultimamente, los pilotos latinos, so-
bre todo los de la nueva ola (Biasion,
Fiorio, Auriol y yo mismo), estamos des-
bancando a'los nérdicos.

— T en qué superficie te encuentras
més comodo?

—FEste afio es la primera vez que con-
ducia en nieve en el Mundial, en Mon-
tecarlo. Me encontré bien, sin ningin
tipo de problemas, y los tiempos eran
buenos. En tierra me encuentro perfec-
tamente. Quizéd donde mas disfrute sea
en tierra y en nieve. La conduccion so-
bre asfalto es més delicada, debe ser mas
precisa y se pasa peor.

—;Cémo es tu forma de pilotar den-
tro y fuera de la competicion?

—Es dificil definirse a uno mismo;
quizd deberia ser otro el que lo hiciera.
Quiza lo més destacable, en la competi-
cién, es que yo no tengo gue pensar para
conducir. Cuando termino el rally, sue-
lo estar lo bastante cansado de conducir
rapido, por lo que suelo ir tranguilo.
Comeo estoy todo el dia yendo répido,
luego lo que me apetece es ir, simple-
mente ir. Para mi es importante el tema
de la prudencia, pero también hay otras
cosas. Normalmente soy critico conmigo
mismo, con los demds y con las carrete-
ras. A la gente se le pide que conduzca
despacio y con mucha prudencia, pero
es muy importante que existan carrete-
ras y autopistas, y que estén bien sefa-
lizadas, porque algunas carreteras estin
muy mal sefializadas. Antes viajaba mu-
cho por Espaiia y la sefalizacion deja
mucho que desear.

Juan M. MENENDEZ
Fotos: Jesé RUBIO
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Voltaje de

far incorporade en un conjunto medidor

de otras funciones —como ahora es fre-
cuente encontrar comercializado de cara al brico-
laje por parte de los propielarios de automnoviles,
interesados en el funcionamiento de los mis-
mos—, se puede comprobar la tension de la ba-
terfa, su tension de trabajo en circunstancias i-
mites y la tension de abastecimiento de termina-
les tales como faros, bocina, etcélera.

Una de las mediciones mds interesanies es la
comprobacidn de [a tensidn de la bateria bajo car-
ga de corriente de arranque. La verificacion de la
caida de tensién que se produce al accionar el
motor de arranque nos proporciona un dato muy
interesante sobre el estado de la bateria. Si des-
pués de efectuar la medicion, tal como indicamos
en la parte gréfica de estas paginas, la caida de
tension supera por debajo la indicacién de 9 vol-
tios, conviene que la baterfa sea revisada por un
técnico, pues su estado no es bueno o estd
descargada.

En condiciones normales la tension indicada
por el voltimetro antes de accionar el motor de
arranque se encontrard en las proximidades de
los 13 voltios, e incluso més. Aunque tedrica-
mente el voltaje de fa bateria es de 12 voltios, la
realidad es que el real es algo superior, y no es
nada infrecuente que algunas baterias den una
lectura de 13,5 e, incluso, 14 voltios. Hay que te-
ner en cuenta que al superior voltaje, que ya he-
mos comentado que es habitual, se pueden su-
mar dos factores: uno, un ligero error del aparato
de medida y, otro, un nuevo error proviniente del
calibrado del aparato por parte del usuario.

Mientras accionamos el motor de arrangue,
unidad que tiene un consumo de electricidad muy
alto, la lectura del voltaje bajard a los 11, 10,5 0
10 voltios, considerdndose estas lecturas como
normales. Si la bateria esta algo descargada, la
lectura puede variar entre los 9 y 10 voltios, y si
la misma es inferior a 9, como deciamos ante-
riormente, estamos ante una situacion de deficien-
cia por las causas que sean.

Otra interesante medicion es la caida de ten-
sion a o largo de un conductor cualquiera. En
este caso se conecta el borne negativo del apa-
rato al negativo de la baterfa, 0 a masa, y el po-
sitivo del aparato al positivo del consumidor. Si
haciendo funcionar éste y leida en la escala la ten-
sion correspondiente ésta es demasiado baja, ello
indica que en el cable de alimentacion existe una
anormal y propia caida de tensién. Como refe-
rencia, la caida de tension en circuitos de faros,
intermitentes, bocina, etcétera, puede oscilar en-
tre 0,1 y 0,5 voltios. Superiores caidas de ten-
sidn implican fugas o calentamientos por mala
conduccidn.

C ON un voltimetro, que muy bien puede es-

- Juan Antonio DE LA RICA
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A influencia
de la electricidad
en el automovil no

ha dejado de
aumentar desde ~

gue en el primer

motor de |

combustion interna
se utilizara para
inflamar la mezcla.
De todas formas, y
con la llegada de la
electronica, el
usuario cada vez
puede intervenir
menos en su
automovil.

’._..J

N fa
actualidad se
comercializan

nNUMerosos
aparatos de medida
de diversas

magnitudes 4l

electricas del
automdvil; con
ellos la primera
operacion consiste
en calibrarlos, es
decir, hacer que la
aguja coincida
exactamente con el
cero en la posicion
de reposo.

_DE las

miultiples escalas *

con que podemos
contar elegimos la
del voltimetro,
colocando el dial en
la posicion
correspondiente a
Ia medicion que
efectuaremos, que
serd la tension y
caida de tension de
la bateria.

(‘..)
__Jomo
medida previa
desconectamos el
encendido sacando
el enchufe del
negativo de la
bovina, o su
equivalente, fécil de
encontrar por ser el
negativo de los
encendidos
electronicos.

-

«__~/ONECTAMOS
a continuacion la
pinza negra del
aparato con el
terminal negativo
de la bateria. Los
terminales de
bateria siempre
vienen senalizados,
y existe un
convenio por el que
fos terminales
negros de los
aparatos
corresponden a los
negativos. No hay
posibilidad de
error.

f/ E la misma

forma, siempre se
da el color rojo a
los terminales
positivos de los
aparatos de
medids. El nuestro,
con independencia
del aparato que
usemos, lo
conectamos al
positivo de Ia
bateria.

continuacion
hacemos funcionar
el motor de
arranque, para lo
que normalmente
necesitaremos el
auxilio de otra
persona, mientras
nosotros
realizamos la
lectura en el
voltimetro.

I__I

JN una bateria
sana el voltaje
bajaré a las .
proximidades de
los 11 voltios. Si la
bateria esté algo
descargada, bajard
alos 106 9,5, y si
Ia lectura es inferior
a 8, la bateria no se
encuentra en
buenas
condiciones.

Teoria del aire
acondicionado

ARA entender cémo funcio-

P na el aire acondicionado es
necesario conocer varias le-

ves bésicas sobre el flujo del calor.

La ley de entropia establece que
siempre habrd un flujo de calor en-
tre los objetos que estan a diferen-
tes temperaturas. El calor del mas
caliente de estos objetos fluird ha-
cia el mas frio.

Esta teoria dice que durante un
cambio de estado un material pue-
de absober o rechazar calor sin
cambiar su temperatura. Un mate-
rial esta cambiando de estado cuan-
do se esta congelando, hirviendo o
condensando. Los cambios de es-
tado se diferencian del calenta-
miento o enfriamiento comunes en
que ocurren sin que cambie la tem-
peratura de la sustancia, a pesar de
gue causan un cambio visible en la
forma de la sustancia.

Como ejemplo, cuando coloca-
mos un recipiente con agua sobre
una estufa encendida el calor viaja
del guemador caliente al recipiente
con agua, que estan relativamente
mas frios. Cuando el agua alcanza
su punto de ebullicién, su tempera-
tura dejara de elevarse, y todo el ca-
lor adicional que recibe el quema-
dor prendido serd utilizado para
convertir el material liquido en un
gas (el vapor). Por tanto, el gas con-
tendrd un poco maéas calor que el
material liguido. Cuando el vapor
entra en contacto con la superficie
mas fria de metal, el calor se le ex-
trae y es transferido al metal. Este
calor es el que originalmente se ne-
cesité para hacer el cambio al va-
por, y, por tanto, se convierte de
nuevo en liquido.

Un refrigerante puede existir tan-
to como un liquido o como un gas a
la misma termperatura si estd en su
«punto de ebulliciény». Un refrigeran-
te a su punto de ebullicién hervira y
absorbera el calor de todo lo que le
rodea, si lo que lo rodea esta mas ca-
liente que el refrigerante. Un refrige-
rante a su punto de ebullicién se
condensara y se volvera liquido, per-
diendo su calor o transfiriéndolo a lo
gue lo rodea, si lo que lo rodea esta
mas frio que el refrigerante.

Esto es lo que hace un aparato
de aire acondicicnado; por decirlo
asi, hierve en el habitdculo toman-
do calor del mismo, y se condensa
en el radiador exterior, cediendo ca-
lor. De esta forma, y en un proceso
continuo, el sistema roba calor del
habitaculo.
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Cilindrada: 1.799 c.c.

Alimentacidn: Inyeccién
electroénica.

Carburante: Gasolina super.

Depdsito: 49 litros.

Potencia maxima: 122 CV a
5.500 r.p.m.

TRANSMISION

Traccion: Trasera.

Caja de cambios: Manual, 5
velocidades. .

Embrague: Monodisco en
SEco. -

FRENOS
De disco en ruedas delante-
ras y traseras.

SUSPENSION
Independiente, la delantera, y
de eje De Dion, la trasera.

DIRECCION
.Tipo: De cremallera, asistida.
Diametro giro: 10,1 m.

RUEDAS:

Llantas: Chapa 5,5 J x 13.
Neumaticos: 185/70 HR 13.
Peso: 1.100 kg.

Longitud: 4,330 m.
Anchura: 1,630 m.

Altura: 1,400 m.

Maletero: 500 dm®.

Precio final: 2.068.540 ptas.
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EUTITE
Estélica ............... 7 SEGURIDAD Estética ............... 7 SEGURIDAD
Acabado ... b Acabado .... ol
Habitabilidad 6 Estabilidad ........... Hahltablltdad ........ 8 Estabilidad ............ 8
Maletero . 8 Suspension ... Maletero ... . 8 Suspension 7
Confort .... .. [ Frenos ... Confort ..... 7 Frenos ...
Instrumentacion ... 8 Direccion .. Instrumentacion ... 8 Direccidn ...
DATOS TECNICOS Equipamiento ... B RUEd3S ............ Equipamiento ..... 8 Ruedas..
Potencia........ B RS i Potencia .... BB e
Elasticidad EAR Elasticidad T
MOTQF!, . ) Cambio ............. 5 MNOTA MEDIA: 7,3 Cambio .......c....n. 6 NOTA MEDIA: 7,5
_Posicion: Delantera longitu- Velocidad punla . 8 NOTA Velocidad punta . 8 NOTA
dinal. Aceleracion .......... 7 MEDIA Aceleracion 7 MEDIA
Cilindros: 4, en linea. Consumo ........... 8 SEGURIDAD: 7,3 Consumo .. . 8 SEGURIDAD: 7,5

Comentario.— La version 1.8 i del”

Alfa 75 mejora notablemente con res-
pecto a la anterior, gracias a la utiliza-
cion de inyeccion electrénica. Con los
dos carburadores dobles se disponia de
una buena respuesta al acelerador,
pero los consumos no eran lo que se
dice un ejemplo de economia y el ra-
lenti tenia cierta tendencia a perder su
ritmo normal de marcha.

Esta version del 75 es una de las que,

mas nos han gustado; su motor dispo-
ne de buena respuesta a cualguier ré-
gimen de giro, sus consumos estan a
un buen nivel y al comportamiento no
se le pueden poner muchas pegas. Por
otra parte, parece gue Alfa ha hecho un
pequeno esfuerzo a la hora de cuidar
los acabados, no habiendo notado en
esta version los pequenos ruidos y de-
sajustes habituales en la marca. En
este panorama sélo el manejo de la pa-
lanca de cambios pone un punto nega-
tivo; el escalonamiento de las marchas
y los desarrollos finales estan bien ele-
gidos, pero la insercién de las marchas
podria ser mas precisa y rapida.

LO BUENO
— Mecanica muy versatil,

— Consumos ajustados.
— Buen comportamiento.

LO MALO
— Visibilidad trasera.

— Cambio hosco en frio.
— Aerodinamica desfavorable.

Comentario.—El nuevo 75 es un co-
che eminentemente familiar, con una
buena habitabilidad y un buen malete-
ro, Capaz para viajar cinco personas sin
agobio. El motor es conocido vy lo que
ha cambiado es el sistema de alimen-
tacién: antes equipaba carburadores y
ahora inyeccién electrdnica. Con ella,
los consumos han disminuido, sobre
todo en ciudad. Las prestaciones si-
guen siendo bastante buenas, salvo en
las recuperaciones, donde el coche ha
perdido algo de «punch». La conduc-
cién es cémoda y relajada. Una buena
direccién, suave y precisa, junto con
unos frenos correctos que desfallecen
cuando abusamos de ellos, y una muy
buena estabilidad, hacen que pasen los
kilbmetros de forma cémoda, v, sobre
todo, segura. En cuanto al acabado, es
correcto, si bien algunos ruidillos de
ajuste deberfan ser suprimidos.

LO BUENO

— Consumos.
— Equipamiento completo.
— Frenos potentes.

LO MALO
— Balanceo lateral de la carroceria.

— Manejo del cambio.
— Calidad de acabado.
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——PROFESOE Pz |'ES‘Y
ALUMNOS DEL COTEGIt
«BLASCO VILATELA», DE

ACUERDO:

y de un modo mas concreto ante la
educacion vial, de cuyo entramado
forman parte, TRAFICO CHICO ha
elegido un colegio y ha reunido a
los tres grupos en una mesa
redonda.

Con la intencién de efectuar un sondeo que mostrase de algin d
modo el sentir de padres, profesores y alumnos ante el trafico diario,

5466664

SUPLEMENTO
PARA
ALUMNOS

by
PROFESORES
NUMERO 24

< Coordinacion:
Alejandro. G. VADILLO

Situaciones como ésta
pueden ser corregidas
con un buen
conocimiento de las
normas y su posterior
puesta en practica.
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LA EDUCAGION,
BASE DE LA SEGURIDAD

Para que el didlogo resultase veraz,
huyendo de pronunciamientos faciles
y poco comprometidos, nada mejor
gue expresarse en igualdad de condi-
ciones, todos escuchando a todos y
con oportunidad de debate. El colegio
escogido fue uno que habia recibido la
visita de una unidad del Parque Infantil
de Tréfico, y tenia, por tanto, a su po-
blacién escolar un tanto mentalizada.
El centro publico «Miguel Blasco Vila-
tela» reunia este requisito y, ademas,
por encontrarse ubicado en las cerca-
nias de una via con fuerte circulacién,
gque muchos alumnos han de atravesar
—la calle Hermanos Garcia Noblejas,
en Madrid—, disponia de un cuadro de
profesores interesados en la educa-
cién vial y de una APA con animo de
colaboracién.,

Dicho todo esto, el debate sobre el
trafico estaba servido.

Las diferentes opiniones, conver-
gentes en un punto comun, vinieron a
ofrecer no un resultado negativo, sino
un reconocimiento de la realidad de un
problema manifiestamente mejorable
y con posibilidades de ser llevadas a
cabo por las partes encuestadas.

Los ensenantes

Una de las partes mas importantes
en el entramado de trafico, si no la pri-
mera, la constituyen los profesores,

pues a ellos compete la ensefanza y
direcciéon de los contenidos que en el
area de sociales tiene la educacion vial.
Por tanto, y desde su papel en el de-
bate que nos ocupaba, tanto el direc-
tor del centro, Julian Martin, como su
‘companera y tutora de'uno de los gru-
pos de alumnos, Maria Luz Jorque, vi-
nieron a convenir que la educacioén vial
deberia tener una mayor extension
tanto en contenidos como en temas a
tratar. Y esta profesora anadia: «La
educacién vial, en los textos, parte casi
siempre de la utilizacién por el nifo de
la bicicleta o el ciclomotor, y pienso
que deberia estar méas a la altura del
nino como peatdn. No es, ni debe ser,
una-asignatira “'‘maria’’, sino muy al
contrario, de mayor profundidad». Ma-
ria Luz, que realiza cuatro viajes diarios
y conduce desde hace tiempo, insiste:
«No-se respetan los pasos de peato-
nes, y ves muchas veces a jévenes en
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supuesto, respetar sus normas.

'*\\* TR
; L

oot oot anio oases

o %

El consenso neraf defo claro que la educacion vial debe ptenci.arse v, por
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Padres y profesores ponen de manifiesto sus puntos de vista ante el tema del -

trafico.

ciclomotor o en moto que circulan
prescindiendo de todo tipo de nor-
mas». -

Por su parte, el director del colegio
observé que la ubicacién del centro es-
colar hace que los alumnos hayan de
tomar las légicas precauciones ante el
cruce de la via rapida y densa de trafi-
co que representa la calle Hermanos
Garcia Noblejas, «donde méas de un
atropello y algunos sustos se han pro-
ducido en estos afos».

Padres, representantes de la Asocia-
cién de Padres de Alumnos v los pro-
pios alumnos coincidieron con este co-
mentario de la dificultad afnadida del

cruce de esta calle en el itinerario
casa-colegio,

Los padres

Si bien la educacién vial es una mate-
ria méas, y de ensefanza obligatoria en
la escuela, también es cierto que la la-
bor ejemplarizadora del padre y la ma-
dre ante esta cuestién es un tema que,

aunque no recogido en los libros, no por

eso deja de depender directamente de
la funcién de los padres como educado-
res permanentes fuera del horario es-
colar.

FUADEESASA |

RUADEESIASA |

Nifos y
mayores
reconocieron
que no
siempre sus
comporta-
mientos son
del todo
correctos.

Miriam
reconocia:
«Alguna vez
gue otra he
conducido un
ciclomotors.

Milagros Buchd, madre de alumno,
reconocié ante nuestra pregunta que

cuando ha de cruzar sola, quiza aungue

el semaforo esta rojo, si no viene nin-
gun coche, pues cruza; pero cuando va
acompanada de alguno de sus hijos va-
ria_su actitud, Ademas, reconoce Mila-
gros: «El efecto del ejemplo del padre
0 madre ante el nifio, al cruzar o condu-

«cir, me parece fundamental».

Reyes Bueno, otra madre de la APA,

gue coincidia plenamente con su com-

pafiera, anadia ademaés: «Recuerdo que
ami hijo pequefio, cuando tenfa dos afi-
tos, le colocaba ante un semaéforo y le
explicaba el color de los munecos vy su
significado. Y recuerdo con pena que
habia gente a mi alrededor que se reia
de mi actitud. Sin embargo, considero
que esos consejos, repetidos con el

“tiempo, han servido para que el chico

cruce y se desenvuelva con mayor se-
guridad».

Los representantes de los padres, en
esta mesa redonda, admitian su respon-

sabilidad en el tema y confesaban su no

demasiada formacién en materia de

educacién vial y «hacer cosas no dema-
siado bien hechas». Victoria Arceredillo,
madre de uno de los chicos asistentes,
manifestaba: «Soy conductora y creo
gue mala, o por lo menos lenta, porque
creo que llevar un volante entre manos
es algo serio y que exige una responsa-
bilidad». Victoria también pensaba que
«cuando viajas con los nifios en el co-
che, de algin modo adoptas un compor-
tamiento mas ejemplar».

Ante la pregunta: «;de qué modo
aceptan las recomendaciones o criticas
de sus hijos ante un error o un despis-
te?», los padres admitieron que a veces
estas criticas fundadas se aceptan es-
toicamente, pero muchas otras «te ca-
breas y mandas callar al chaval».

... Y los ninos

Los alumnas reunidos, que exponian
sus ideas libremente y eran testigos en
todo momento de las opiniones de los
demds asistentes, padres, compaferos
0 maestros, a veces discrepaban y en
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otras coincidian en los comentarios. Un
nexo comun flotaba en el ambiente; to-
dos podian entonar el «mea culpa». Los
mayores por un lado, y ellos por otro,
llegaban a la conclusién de su mayor o
menor incorrecto cumplimiento de las
normas de trafico.

José Israel, Maria y Ana formaban un
frente. comin en el sentido de que
cuando viajan-con su padre, tic o her-
mano mayor, y corrigen alguna actua-
cién con buenos modoes, a veces se les
responde con el socorrido «nifio, no
seas plasta», aungue reconocen que no
ocurre asi siempre.

Miriam nos confesaba haber conduci-
do algunas veces, «pocas», segun ella,
«un ciclomotor de los pequenos», sa-
biendo, desde luego, que no tiene edad
para ello; no'obstante, su profesora Ma-
rfa Luz mediaba diciendo: «Miriam re-
solvié un problema que teniamos: nos
indicé la proporcion de la mezcla en el
carburante del ciclomotor». Por otro
lado, Miriam, haciéndose eco del pen-
samiento de Sergio, su comparero, de-
fendia la necesidad de senalizar todo
tipo de maniobras cuando circulan con
la bicicleta, entendiendo que «para nada
es vergonzoso sefalizar con el brazo al
girar a derecha o izquierda; esa falsa
verglenza ayuda en la circulacion y es
una seguridad nuestra». -

Alberto, por otro lado, denunciaba
gue muchas veces los mayores, tanto
en su condicidn de peatones como de
conductores, ofrecen un ejemplo muy
poco a tener en cuenta, y que tal acti-
tud puede calar en la actuacién de los
nifos en general. Aungue todos los
chavales, en mayor o menor medida,
consideraban que la educacién vial es
una necesidad para su desenvolvi-
miento en ciudad, como peatones,
como conductores o como usuarios
del transporte publico. Alonso, otro
chaval que entiende que la educacién
vial es positiva y conveniente, denun-
ciaba «la falta de respeto de ciertos
conductores en los pasos de peato-
nes, y por qué no, la de muchos pea-
tones que cruzan con |uz roja v, lo que
@s peor, sin mirar», ' '

La mesa redonda dio como resultado
positivo y alentador que las partes re-
presentadas admitieran sus errores de
manera constructiva, comprometiéndo-
se a eliminar vicios y comportamientos
incorrectos, buscando mayor seguridad
ante la realidad del trafico.

Alejandro G. VADILLO

Fotos: J. L. HODRIGUEZ
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Seguro que ti, como nuestros amigos, tienes coches,
camiones e, incluso, trenes a escala, y también quisieras tener
una maqueta en la que tus vehiculos pudieran circular. En el

colegio de nuestros amigos han hecho varias. Vamos a ver
cémo es la de sexto curso. Si quieres hacer una igual, sélo
fienes que seguir las instrucciones que apareceran a partir
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Escolares de Arganda del Rey (Madrid) encuentran
solucion a los problemas de trafico

COMO CONSTRUIR SENALES
VERTICALES

«SENTIDO
COMUND»

pocos kilémetros de
A la capital, Arganda

del Rey no sdlo es
famosa por el dicho de su
tren, «que pita mas que
anda», y por sus vinos con
denominacién de origen. Es
una localidad madrilefia pu-
jante e industrial, a orillas de
la N-lll. ¥ en ella, un centro
escolar, el CP «Carretas»,
gue entré en contacto con
TRAFICO CHICQ, pues su in-
terés por la educacion vial es
grande.

Su director, Antonio Maria
Claret Saez, comentaba el
entusiasmo de sus alumnos
por los temas viales, tras la
visita al centro del Parque In-
fantil de Trafico. «El colegio
al completo vivié con gran in-
terés el desarrollo de estas
jornadas de trafico —expli-
ca—, calando en los chicos la
necesidad de avanzar en el
estudio de la educacién vial.»

Un punto conflictivo

La ubicacion del centro es-

colar en una zona antigua de
la poblacién, con calles estre-
chas, representa un punto
conflictivo, tanto a la entrada
como a la salida del colegio,
y asi lo denunciaba el colec-
tivo de alumnos. Elena Pérez
y Beatriz Ruiz, alumnas de 8.°
curso, dibujaban en la pizarra
alguna posible solucién y
afiadian: «El paso de peato-
nes estd mal colocado, y en-
cima de que la calle es estre-
cha, es de doble direccién».

Aurora Sanchez, tutora del
grupo, lo definia como un
equipo de muchachos trabaja-
dores y efectivos en sus es-
tudios, asi como interesados
en todas aquellas labores o
actividades que envuelven a

Acera estrecha, calzada de doble direccién y coches aparcados dan

como suma un paso de peatones conflictivo.

con Proteccién Civil, ejercien-
do como «patrulleros» y
echando una mano en los cru-
ces y «donde haga falta»; Je-
sls Enrigue Villaverde, que re-
conocia haber sido atropella-
do un par de veces por su cul-
pa, entendia que la educacién
vial pretendia «conseguir el
mejor comportamiento de
peatones y conductores».

El sentido comin

Buscaban soluciones a la
agresividad en la conduccién

Las chicas de la pizarra buscaban soluciones a la ordenacion del
tréfico en las cercanfas del colegio.

gue no se entiende, puesto
que luego hay limites de ve-
locidad». Barajando frases e
ideas con el &nimo de encon-
trar un lema de trabajo, se
opté por elegir «El sentido co-
mun», porque tal sentido, lle-
vado al 4nimo de todos los
que forman el conjunto del
trafico, puede proporcionar
muy pronto una mejora visible
ante los problemas de la cir-
culacién. Estos chicos de Ar-
ganda del Rey han apostado
fuerte por el sentido comun,
Yy NO parece una apuesta mal

B BURGOS: CURSO PARA
PROFESORES.—Con la colabora-
cién del Centro de Profesores de
Burgos, de la Jefatura de Trafico, del
Centro Superior de Educacién Vial
de Salamanca y de la Policia Local
burgalesa, se ha desarrollado en
esla ciudad castellana el | Curso de
Educacién Vial para Profesores. Cer-
ca de sesenta ensefiantes se reunie-
ron durante una semana, para unifi-
car crilerios y con un objetivo fun-
damental: ser los transmiscres de
los contenidos y programas que lue-
go hardn llegar a sus alumnos, para
que éstos alcancen una mejora en
sus hébitos de comportamiento pea-
tonal y como futuros conductores.

B CALAFELL: SEGURIDAD
PARA EL NINO.—Unas jomadas de
educacion vial se han llevado a cabo
en Calafell (Tarragona), en el colegio
plblico «Santa Creu de Calafell»,
donde un parque infantil de Trafico
reprodujo la realidad de la circulacion.
Mientras, en otros talleres de trabajo
se buscaba, por medio del dibujo o
de la dramatizacién, el reforzamiento
de los habitos en el comportamiento
vial, y el incremento de la seguridad
del nifo ante el tréfico. Peatones, bi-
cis y ciclomotores ocuparon capitulo
de atencion preferente.

@ SALAMANCA: VIA DE INTE-
GRACION.—En el colegio puiblico
de educacion especial «Reina So-
fia», de Salamanca, tuvo lugar la |
Semana de Educacién Vial, donde
los escolares recibieron ensefianzas
tedrico-practicas acerca del compor-
tamiento peatonal, sefalizacion y
normas como usuarios del transpor-
te piblico o privado. El programa
presentado tenia como objetivo el
conseguir de estos alumnos una
mayor seguridad e independencia en
Su circular por las vias publicas, lo-
grando ademés una mayor integra-
cién en la sociedad.

H RIPOLLET: MEMORIA DE LA
GUARDIA URBANA.—La Guardia
Urbana del Ayuntamiento de Ripo-
llet (Barcelona) ha publicado la me-
moria de su gestion en el drea de la
educacion vial. Como en cursos an-
teriores, esta actividad abarca a los
alumnos comprendidos entre 5.° y
8.° de EGB de la totalidad de los
centros publicos y privados de esta
villa barcelonesa, cuyo censo en es-
tas edades ronda el millar. Esta ac-
tividad, iniciada hace cuatro afios,
hace tomar al nifio conciencia del

Eugenio Ocio Simo
Pedagogo del Centro

de este mes en TRAFICO-CHICO.

Hoy vas a construir sefiales verticales. jManos a la obrg

Ya has hecho los edificios y con ellos puedes formar una ciudad. ;Pero podrian
circular por ella tus coches con seguridad? ¢/No te falta algo?

Ya habras descubierto que nos referimos a las senales de trafico. Ellas son las que
nos protegen vy las que regulan el trafico.

En las paginas siguientes encontraras las instrucciones para construirlas. Unicamente
necesitaras cartulina o papel, palillos de dientes y un poco de plastilina.

NOSOTRAS SOMOS
LAS SENALES VERTICALES

-

Las sefales de trafico o de circulacién tienen por objeto que
el usuario (conductor de automéviles, peatones, ciclistas, con-
ductores de ciclomotores, etc.) comprendan con facilidad y rapi-
dez las distintas situaciones que se dan en las vias pablicas.

la sociedad. Hasta tal punto v a la publicidad gue anuncia hecha. peligro que supone las infracciones Eﬁﬁﬁ;‘;{a fﬁ b :
es asi que Andrés Navarrete  coches muy veloces, que se- a las normas de Tréfico. | Sl ‘

y Juan Carlos Rivas colaboran  gun Mobnica Mojarro «es algo Fotos: José RUBIO i

’
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Fijate en la ilustracion.

Vamos a construir una sefial triangular, Como sabes, las sefiales con forma de trian-
gulo indican peligro. ;Te acuerdas lo que significan las sefiales que tienen forma rectan-
gular? ;Y las que tienen forma de circulo? ;Tienen todas el mismo color?

Las sefales que indican peligro tienen forma de
triangulo equilatero, por lo tanto sus tres lados son
iguales. ;Te acuerdas cémo se construfa un tridngulo
equildtero?

Vamos a repasarlo:

1. Traza una circunferencia de 1,5 cms. de radio.

2.° A partir de cualquier punto, lleva sobre ella

cuerdas iguales al radio. La circunferencia
quedaré dividida en seis partes iguales.

3.° A continuacién une los puntos alternos.

Recorta el tridngulo y pégalo sobre una cartulina.
Dibuja y pinta los simbolos y la orla. Si tienes duda
consulta las lecciones de Educacién Vial en tu libro de
Sociales. .

Un palillo de dientes servird para construir el poste
de la sefial. Cértalo por la mitad y pégalo como se
indica en la figura. Como bases puedes utilizar un poco
de plastilina. '

VI

conv LAS SENALES

REGULAR EL TRAFICO

VERTICALES PODREMOS

DE WNUESTRA "CiupAD!

jHOLA SONIA |
VOy A CASA PE JUAN.
YAMGS A CONSTRUIR
SENALES YERTICALES.
¢ QUIERES VENIR?

Las sefiales informativas tienen forma

__________________________________________________ fondo de color ... .. ... .y las letras
y simbolos de color

Para construir estas sefiales tienes que dibujar un
rectangulo de 2 cms. de base y 3 cms. de altura. Utiliza
la regla y la escuadra.




OO0 OOOLLOHY

Para construir las sefiales que indican
PROHIBICION u OBLIGACION tnicamen-
te has de dibujar un circulo que tenga 1,3
cms. de radio. Las sefiales prohibitivas tie-
nen la orla del disco de color rojo con el
fondo blanco vy los simbolos de color negro.
Las de obligacién son de color azul con los
simbolos en blanco.

Hay una serial de obligacién que no es circular, tiene forma octogonal e indica
detencién obligatoria. ;Sabes a qué sefial nos estamos refiriendo? ;Serfas capaz de
dibujar su orla y sus simbolos?

e

VIII 77Efhes
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ARCADQS»,

Lamina n.° 28. Siluddos en el borde exterior de los coghes, [os ninos deben mirar alla izquierda para comprobar
tamente igual que en [a situacion de cruce sin coches aparcados. X .
Intrucciones para el nifio. 1. iMIRAR! a la izquierda. 2. Si vienen coches, |ESPERAR! i ; -

—E—— —— —— — e e R =

Lémina n.° 30. Se jfidica al nifo que antes de cruzar gebe volver a mirar rapidamerlte ala izquierda y a la derecha para pumpmbarm vienen
0 no vienen coches. '

Instrucciones para el nifio. 1. jMIRAR! a la izquierda. 2. jMIRAR! a la derecha.
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;Qué forma tienen las 1. Triangular.
sefales de obligacion? 2. Redonda.
3. Pueden adoptar varias formas.

1. El giro a la izquierda.
2. La carga y descarga.
3. El estacionamiento.

Si ves esta
sefal, estara
prohibido...

¢Podrias
explicar la
diferencia entre

estas senales?

La aparicion en nuestro numero Es una senal 1. Desprendimientos.
39, correspondiente al pasado mes de peligro, 2. Obras.
de diciembre, del dibujo titulado «el’ pero, ;qué 3. Escaldn lateral.
cruce de los 10 errores» ha puesto significa?
en evidencia otro «error», descu-
bierto habilmente por nuestros lec-
RN e st v e (IR Iy e a e tores. Al no ser posible prestar ani-
|a mirada en esa dirﬁGEiéﬂ. macién a tal esceﬂ?, hemos _de re.* ;008 1. Taller cercano.
conocer que el vehiculo amarillo, si- éi ificad 2 Uso de cadenas.
Instrucciones para el nifo. 1 jMIRAR! a la derecha. 2. Si vienen coches, jPARAR! tWaco cotcatdo] seimaftm, setil ddlel 3. Peligro de pinchazo.
estacionado incorrectamente. tiene esta
Asi, «El coche amarillo que esta senal?

aparcado en la esquina, pisando el
paso de peatones», corresponde a s
la observacion de Maria Angela ;/Qué tippde 1. De peso.
Alonso, seis anos, de La Rioja. limitacién te - 2. De longitud del vehiculo.
Abunda en este tema Rubén Tarri- indica esta ' 3. De anchura del mismo.

: fo, once anos, de Santa Coloma de sefal? :
Gramanet (Barcelona), quien ade-
mas matiza: uEIIniﬁo que cir%ula en

3 monopatin por la acera puede ser ; i

: g g?ambe?ra G npo ) %Recuerdas el color de 1. Amarillo.

3 15t ondo de la senalizacion por 2. Azul.

3 ~| correccién de traficon. borkanee & Verds

: Enhorabuena a ambos por esa h A

. agudeza visual.

Encuentra y

escribe el
- . significado de
‘ I esta senal.

] AT T RN
' Un sefior va conduciendo el coche, le para . - ¢

la policia y le dice: Si \:’BS esta 1. Peligro sin determinar.

—Venimos siguiéndole hace dos horas v, sefal, sabrés 2 Ceda el paso.
como no ha cometido ninguna infraccion, le que te indica... 3. Vehiculo con remolque.

vamos a dar una gratificacion de 10.000. pe-
setas.

_ | —jHombre, qué bicn! —exclama el con-
ductor—. jAsi podré sacarme el carnet de

conducir! 2

Alo-que su muijer replica: 1. O‘f‘ transporta mercancias

—No le hagan ustedes caso, cuando va peligrosas. _ _

borracho no sabe lo que dice. : 2. Que es de nacionalidad

Amina n o/le_explica al nifia que en esta [Awina s inicia la accign de ar_desn de haher comntehada aue no Para rematar, la suegra, algo sorda, anade: ¢/Qué indica esta sefal en la esp.s’mola.

coches por fa izquierda ni por la derecha. . pogairnaossai?li%oy(?:iiglon un coche robado no taseta 5 Lin carBi? 3 ge;rcu;o de més de 12 metros ‘
) i ; . ! : : e largo.

Instrucciones para el nifo. 1. Cruzar siempre andando, nunca corriendo. 2. Cruzar siempre en Iinea recta, no en diagonal. 3. No entretenerse : - |

|_ nunca en mitad de la calle. I ' Miguel Agudo Orozco. 12 afios

Villacarrillo (Jaén) €lien!LBigyiz8 L ple g Z e NOIDNIOS
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Guién: Centro Superior de Educacion Vial. Salamanca.

EL PERiODIcO

Sa oz de Galicia

Estéica ...... — SEGURIDAD

Acabado ...... 7

Habitabilidad ....... 7 Estabilidad .......... 9
8 Suspension ... B8
8 Frenos ... B8

Instrumentacion ... 9  Direccion ... e

Equipamiento ... 9 Ruedas .. il

Polencia ...... B LUCES bt

Flasticidad .. 6

(ambio . 4 NOTA MEDIA: 7,5

Velocidad punta .. 8 NOTA

Aceleracién .......... 8 MEDIA

Consumo ........... 7 SEGURIDAD: 7,8

7 SEGURIDAD

.. B Eslabilidad ........... 8
.1 Suspensidn ..........

7 Frenos ...
Instrumentacion ... 7 Direccion
Equipamiento 8 Ruedas ...

— =] = =~ =

Potencia ....... T LURES...oomscisirnssios
Elasticidad ........... 8

Cambio .........o...., 7 NOTA MEDIA: 7,2
Velocidad punta . 7 NOTA

Aceleracién ........ 7 MEDIA

Consumo ............ 8 SEGURIDAD: 7,2

Estética .............. 6 SEGURIDAD
Acabado ........... B

Habilabilidad ....... 8 Eslabilidad .......... 9
Maletero ............. 8 Suspension ........ 8
Confort ............... 7 Frenos ... g
Instrumentacion ... 7 Direccidn - i
Equipamiento ........ 7 Ruedas .... s
Potencia ............... B LUCBS .....cooirerrr B
Elasticidad .......... 7

Cambio .......oerne 7 NOTA MEDIA: 7,5
Velocidad punta .. 8 NOTA

Aceleracion ......... 8 MEDIA

Consumo ............. 8 SEGURIDAD: 7,2

Comentario.—El Alfa 1.8 i.e. ofrece
buenas prestaciones y consumos redu-

_ cidos por un precio que ronda los dos

millones de pesetas. El Ultimo Alfa es
un coche 4gil, gue funciona con preci-
sién gracias a un sistema de inyeccion
electrénica de carburante. Ese disposi-
tivo de inyeccién, probado ya en cien-
tos de modelos, permite rodar con ale-
gria no sélo en ciudad, sinc también en
carretera, sin gue los consumos se dis-
paren en cualguier momento. Unos fre-
nos muy eficaces, una direccion tan
suave como rapida, una postura de con-
ducciéon comoda y un equipamiento
completisimo son los factores distinti-
vos de un modelo familiar con estilo ju-
venil, un coche al que se le puede cri-
ticar por su cambio, poco preciso, y por
las inclinaciones laterales de su carro-
cerfa, algo que se aprecia en todas las
zonas dé curvas.

LO BUENO
— Comportamiento.

— Consumo.
— Motor eléstico.

LO MALO
— Cambio.
— Visibilidad trasera.
— Fallos acabado.

Comentario.—Alfa Romeo ha queri-

- do sumarse a la lista de fabricantes que

ofrezcan un motor de 1.8 litros con in-
yeccién. De ahi la aparicion de esta ver-
sién, que sustituye a la ya existente de
carburadores y que fue la primera que
se comercializé. La presencia de la in-
yeccién electrénica ha comportado una
notable mejora en el comportamiento
del vehiculo, méas suave y mas silencio-
s0, y también una sensible reduccion
en los consumos. Por lo que concierne
al apartado de prestaciones, aqui la di-

. ferencia es muy poco apreciable y prac-

ticamente puede decirse que son las
mismas. Por el contrario, hay que resal-
tar que el equipamiento es mas com-
pleto, alcanzando unos niveles muy
apreciables, sobre todo si se tiene en
cuenta que Alfa Romeo, siguiendo su
politica de precios agresivos, comercia-

liza esta versién a un precio muy inte-

resante frente a la competencia.

LO BUENO

— Equipamiento muy completo.
— Consumos muy racionales.
— Funcionamiento muy suave.

LO MALO
— Tacto del pedal de freno.

— Aceleraciones poco brillantes.
— Balanceo de la carroceria.

Comentario.— Sin duda, lo més im-
portante de este vehiculo Alfa es lo mu-
cho que ofrece a un precio realmente
bajo, ya que sobrepasa en poco los dos
millones de pesetas, y escasos coches
en su categoria se encuentran en el
mercado por este precio. Pero a esto
hay que anadir, ademas, que los con-
sSumos son muy ajustados, gue se me-
jord notablementeé la habitabilidad y que
el comportamiento de este modelo de
inyeccion con respecto al de carburado-
res es también superior. No se mejord
la aerodinamica y esto se nota, sobre
todo a cierta velocidad, ya que el coche
es excesivamente ruidoso, aungue
para los clientes de Alfa, en muchos ca-
S0Ss, esto es un atractivo mas, ya gue
quieren notar ese ruido caracteristico
de los deportivos. El Alfa-Romeo 75
1.8, que es el uUnico de la gama gue
conserva |a traccién a las ruedas trase-

ras, tiene un gran comportamiento en .

carretera, cuenta con una excelente ilu-
minacién y esta llamado a ser, al me-
nos en nuestro pals, uno de los mas so-
licitados en el segmento de los vehicu-
los de la gama media-alta.

LO BUENO
— Comportamiento.

— Habitabilidad.
— Consumo.

LO MALO
— Visibilidad trasera.

— Frenos mejorables.
— Excesiva rumorosidad.
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MUNDIAL DE
MOTOCICLISMO

En Japdn, solo Pons pudo estar’
a la altura de lo esperado

inquieto aficionado valenciano. De
sus manos paso a las de Miguel
Antequera, su propietario actual,
que esta verdaderamente
enamorado de su coche.

Este 14 CV es una version de lujo,
con detalles tan curiosos como la
incorporacion de cuatro gatos
hidraulicos, uno junto a cada
rueda, que permiten levantar el ,
coche total o parcialmente de |
forma sencillisima y en soélo unos !
momentos. Por lo que respecta a |
su interior, se comprende .'
perfectamente que fuera elegido \
por una autoridad eclesiastica,
porque sin tener el lujo y el precio
de otros modelos ingleses, como
Rolls Royce o Bentley, cuenta con 1
un semejante nivel de confort y es |
un vehiculo sumamente cémodo.

AY muchas marcas inglesas
poco conocidas en Espana

en razén de su, quiza, exagerado
caracter inglés. Una de ellas es
Wolseley, una firma que, sin
embargo, se ha mantenido en
actividad desde el ultimo afo del
siglo pasado hasta 1976, fecha en
la que en plena decadencia de la
industria inglesa del automovil los
altimos Wolseley fueron
rebautizados con el nombre de
Princess. (Entre otras cosas,
construyo en Inglaterra el motor
de aviaciéon Hispano-Suiza, de
arbol de levas en cabeza, que
influyé mucho en su produccion
de la posguerra.)
La unidad que hoy presentamos

Wolseley

cuenta con un excelente y fiable
motor de 6 cilindros y 1.800 c.c.,
que con 108.000 kilometros nunca
ha sido reparado hasta ahora y
continuda funcionando como un
reloj. Su primer propietario fue el
obispo de Granada (el vehiculo
aun conserva su placa obispal),
que lo adquirié en 1941. En el 70,
el obispado dio de baja al
automovil, comprandolo entonces
«Pepe Tomas», un conocido e

Juan A. DE LA RICA

les en la primera prueba del Tras Kocinski y Pons, Luca Cadalora, ron un duelo casi suicida y muy emo-

Mundial de Motociclismo, el japonés Honma y Jean Phillipe cionante que gané Schwantz. Por de-
celebrada en Japén, en la que s6lo Ruggia, todos con Yamaha. tras, Lawson, este afio con Honda, y
«Sito» Pons dio la auténtica medida La carrera de 500 c.c. fue «superes- Wayne Gadner (Honda). Freddie
de sus posibilidades, al hacer segun- pectacular», comparandola muchos Spencer, tras una salida fulgurante,
do en los 250 c.c,, tras el joven e im- con el mitico duelo entre Kenny abandond, en una categoria que este
pulsivo norteamericano John Kocins- «Marciano» Roberts y Freddie «Fast» ano promete ser tan espectacular
-ki (Yamaha). Los demas, entre caidas Spencer de hace anos. Schwantz (Su- como antafo.

M ALA suerte para los espafo- do de los neumaticos se lo impidié. zuki) y Rainey (Yamaha) protagoniza-

Museo sobre ruedas.—La XXXI
Edicidn del Rallye Internacional Bar-
celona-Sitges ha sido, segun pala-
bras del coordinador del mismo, Fer-
min Sulé, «no solamente una mani-
festacién deportiva, sino un hecho
imprescindible de la cultura catalana
actual. Este afo hemos tenido una
demostracion verdaderamente eu-
ropea de la cultura del automovil; el
siglo XX se identifica con la misma
y este rallye es la manifestaciéon que
permite observarla a todo el mun-
do».

Esta intencién de acercar al hom-
bre de la calle el automavil histérico
es la que ha presidido la dltima
edicién de un rallye que ya se
ha convertido en tradicion en la
provincia de Barcelona. Todos los

vehiculos participantes fueron ex-
puestos en la Plaza de Catalufia el
dia anterior al rallye e igualmente
fueron nuevamente exhibidos en el
Moll de la Fusta el dia posterior, lu-
nes laborable, con la expresa inten-
cién de que los escolares de nume-
rosos centros se acercaran a con-
templarlos.

En cuanto a los vehiculos . partici-
pantes, éstos se agruparon en cuatro
categorias: hasta 1909, de 1909 a
1915, de 1915 a 1921 y de 1921 a
1927. Siendo todos los participantes
interesantes, llamaron maés la aten-
cién los del primer grupo —es decir,
los mas antiguos—, que por razones
de su inferior movilidad es dificil en-
contrar en otros rallyes. De estos ve-
hiculos, todos con mas de 80 afos

en sus ruedas, cualquiera merecia fi-

gurar en un museo.
Ronda Fallera del Antigor—Un afo
mas, la Comisién de Vehiculos Histo-
ricos del Real Automdvil Club de Va-
lencia ha puesto en marcha su rallye
fallero. Esta es la XIX Edicion, lo que
ya implica una auténtica tradicion, y
los vehiculos participantes le han
dado verdadera categoria. No es fre-
cuente ver reunidos dos Auburn jun-
to con varios Hispano-Suiza, un Lan-
cia Lambda, Rolls Royce, Packard,
Mercedes muy interesantes, un SS
100 coupé y un largo etcétera que
por razones de espacio no podemos
mencionar. Sin haber disparado nin-
guna traca, esta Ronda Fallera ab Co-
ches de L'Antigor ha constituido una
interesantisima manifestacion.

30 Wreifies

y averias, no pasaron de discretos.

La primera carrera, los 125 c.c., dis-
ponia de la emocion adicional de ver
la reaccion de las Hondas ante la su-
premacia que Derbi impuso en el an-
terior campeonato. No hizo falta. El
abandono de «Aspar» en la primera
vuelta, por rotura de la varilla del
cambio (posiblemente dafada tras la
caida de los entrenamientos oficia-
les), y de Julian Miralles (rotura del
escape), a la que hubo que sumar la
no comparecencia de Alex Crivillé
por su rotura de clavicula, dejo el
campo expedito para las Hondas.
Ezio Gianola no desaprovecho la oca-
sién y gand la prueba con autoridad,
por delante de un largo pelotén de
«Hondas» (Unemoto, Takada, Hirose,
Yoshida). De los espanoles, solo Luis
Miguel Reyes, decimocuarto, con un
fallo en la chicane que le impidié ob-
tener mejor plaza.

En los 250, Cardus realizé una in-
mejorable salida, pero perdié gas du-
rante la prueba, para acabar octavo.
Juan Garriga, subcampedn del mun-
do, fue el peor del equipo Yamaha, al
fallar su maquina desde la salida, por
lo que sdlo pudo ser décimo. Y «Sito»
Pons, segundo (Unica Honda entre
los cinco primeros), tras una carrera
inteligente, en la que fue el Unico en
responder al fortisimo ataque de Ko-
cinski. Incluso intentd adelantarle y
ganar la prueba, aungue lo degrada-

Espectacular triunfo del Ferrari de
Nigel Mansell en el circuito de Jaca-
repagud, en el que se celebrd el
Gran Premio de Brasil, primera
prueba del Mundial de Férmula 1.
Tras una salida azarosa, en la que
Berger (Ferrari) y el campedn Ayrton
Senna (MclLaren-Honda) —que ha-
bia obtenido la pole position— se ro-
zaron, quedando sin posibilidades,
Nigel Mansell adelanté a Prost
(McLaren) y domind la prueba de
principio a fin.

El nuevo Ferrari que ha puesto a
punto Barnard, con cambio de mar-
chas semiautomatico y un motor de
12 cilindros (frente a los 10 de McLa-
ren y Williams), dio una muestra de
su poderio y amenazé la suprema-
cia del motor Honda del afio pasa-
do. Prost, pese a que lo intentd, no

| F-1: Tras una accidentada
' salida entre Berger y Senna

El Ferrari de
Mansell sorprendio
en Brasil

pudo en ningun momento con Man-
sell, e incluso al final de la carrera
se vio acosado por el March de Gu-
gelmin. Esto demuestra la igualdad
gue la desaparicién del turbo va a
producir en la F-1.

Luis Pérez-Sala, con Minardi, se
clasificé para esta primera prueba
del mundial, pero no pudo finalizar
la carrera por un «toque» con el Li-
gier, motor Coswaorth, de Grouillard.
Minardi tampoco tuvo suerte con su
otro piloto, Pier Luigi Martini, que
tuvo que abandonar en las primeras
vueltas.

La clasificacién la encabeza Man-
sell (Ferrari), 9 puntos; seguido por
Prost (McLaren), 6 puntos; Gugel-
min (March), 4; Herbert {Benetton),
3; Warwick (Arrows), -2, y Nannini
(Benetton), 1 punto.
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Matriculas concedidas
Provincias 5 = =
Ultimas Ultimas Total vehiculos Total Licencias
matriculas matriculas matriculados permisos ds
fabrero marzo B9 marzo 83 sxpedidos conduceién

2va V1] 3634-K 4601 K 567 542 47
Albacete (AB) 9820 0718-J 898 682 170
licante (A] 9427-BH 5404-B] b5.977 3.100 781
merfa (AL} 4978-M 6529-M 1,551 902 190
Asturias {O) B211-AS 1076-AT 2866 1712 212
Avila (AV] 3144-E 3523-E 379 306 40
Badajoz (BA] 3196-M 4571-M 1.376 1.178 269
Baleares (PM) 3621-AX 75371-AX 4010 1.562 453
Barcelona (B] 2424-JY 3835-KB 21471 8640 2.184
Burgos (BU) 52971-L 6367-L 1.076 567 37
Caceres {CC] 7 3078-1 3832 814 660 106
adiz [CA) 1B01-AC 48371-AC 3.030 1.986 734
Cantabria (S] 5564-T 7271-T 1.707 : 1.198 171
Castelldn (CS) 1743-U 3654-U 1197 890 358
Ciuded Real [CR] 9069-K 0203-L 1.934 696 177
Cdrdoba (CO} 1037V 3039V 20:002 1.235 364
Coruna, La (C) 7232-AM 0070-AN 2.838 2.275 309
Cuenca {CUJ 9773-E 0341-F 568 382 42
Gerona (GE 3089-AG 6002-AG 2913 1.260 270
Granada (GR] 93155 1668-T 2253 1.645 355
Guadalajara (GU]J 0314-E O717-E 403 243 59
Guipazcoa (S5) 7229-AD 9497-AD 2.268 (k) 124
Huelva {H} 9795-K 1109-L 1.314 581 211
Huesca (HU) 9111-H 9739-H 628 336 58
Jaén (11 86561 0010-M 1362 7.007 W
Ledn (LE] 1985-P 31853-P 1.204 802 87
Lérida (L) 0540-P 2004-P 1.484 707 90
Lugo (LU} 5503-K 6401-K 898 659 86
Madnd (M) 47169-JP 88/8-JT 24719 10.171 1.131
Malaga (MA] 2460-AP 7488-AP 5.028 2565 686
Murcra (MU] 2501-AJ 6025-AJ 3.5624 2.160 681
Navarra {(NA] 2694-X 4636-X 1.942 1.030 113
Orense [OR] 9649-] 0532K 883 664 96
Palencia (P) 4834-F 53256-F 491 369 32
Palmas, Las (GC) 2554-AL 5845-AL 3.291 1.466 322
Pontevedra (PO] 2972-AF 5294-AF 2327 1.806 345
Rioja, La (LO} 0625-] 1547-J 922 513 87
Salamanca (SA] 0167-K 1046-K 879 649 53
Sta. Cruz Tenerife (TF) 912-AH 6504-AH 3592 1.746 237
Segovia [SG) 5718E 6158-E 440 282 47
Sevilla [SE} 6884-AY 2788-A7 5.404 2.995 808
Soria {SO] 2249-D 2504-D 255 176 12
Tarragona (1] 7589-X 9B38-X 2.249 1.185 299
Teruel [TE} 3662-E 3B99-E 347 252 31
Toledo (TOJ 3737-M 5133-M 1.396 773 159
Valencia (V) 5091-CW 2937-CX 7.846 4.049 1.347
Valladolid [VA] 1007-5 2462-5 1.-455 876 79
Vizcaya (VI) 0078-AY 3467-AY 3.389 1.848 162
Zamora(ZA) 5192-F 5635-F 443 372 28
Zaragoza (Z) 1288-AF 3924-AF 2.636 1.399 187
Ceuta (CE]} 26800 79330 243 149 17
Melilla (ML) 3279C 3416-C 137 161 15
TOTALES 142.323 74613 15,233

Educacion Vial en los paises de la CEE, la Educacion Vial en i
Espaiia (DGT, Universidades, municipios, centros educativos) y
actividades en experiencias en este campo. La Direccién Gene- |
ral de Trafico pretende alcanzar con este encuentro «una efec- |
tiva implantacion de la educacién vial en todos los niveles de la |
educacion y su extension a los distintos colectivos que integran
0 se encuentran implicados en el tema». Se espera una repre-
sentacién de los distintos paises que componen la Comunidad. |

Para todos aquellos profesionales interesados en participar |
en las mismas, les adjuntamos un boletin de inscripcién (la asis- |
tencia a las jornadas es gratuita), que debera haberse recibido
en el domicilio de la DGT como fecha tope el dia 28 del presen-
te mes para poder ser atendida la solicitud.

Tema de la misma

En Salamanca, del 21 al 23 de junio

PRIMERAS JORNADAS INTERNACIONALES SOBRE CEE Y EDUCACION VIAL

Salamanca sera sede, del 21 al 23 del préximo mes de ju- | A4 J )
nio, de las Primeras Jornadas Internacionales sobre la Europa [ 00 0 ¢
Comunitaria y la Educacion Vial. En las mismas se desarrolla-
ran conferencias de caracter general, ponencias marco, presen- |— — — — — — R i
tacion de experiencias y debates, etcétera. Las areas propues- JVEEI T B = AP et o b o Serm ety A A el S b L L |
tas a desarrollar inicialmente seran tres fundamentaimente: 1a | Nombre ... !

(e TR L[] o R W P R BT g CLIE L & L oeth £ (R RS TH |
Presentard comunicacion SI NO (Tachese la que no proceda) I

Dirigir a: DIRECCION GENERAL DE TRAFICQ. Consejeria Técni-
ca de Relaciones Externas e Institucionales. C/ Josefa Valcarcel,
28. 28027 MADRID (Espana)
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Estabamos alli: Carretera de
Andalucia, en las proximidades
de La Carolina (Jaén). Un

i turismo cruza la carretera, desde
un taller a otro, cuando dos
camioneros que circulan en
sentido contrario se le echan
encima. Los tres vehiculos se

abrazan mortalmente. Solamente
el conductor del turismo salvo su
vida. Nuestro redactor grdfico
José Rubio tuve la oportunidad
de captar la instantanea de la
tragedia, en visperas de la
Semana Santa.

Por primera vez se invierte la tendencia alcista de la accidentalidad -

Desciende el nUmero de muertos

A tendencia creciente del mi-
I mero de accidentes mortales y
de victimas, que se venia re-
gistrando en los altimos anos, se ha in-
vertido durante la pasada Semana
Santa, en la que, a pesar de todo, se
produjeron 155 siniestros, con 176
muertos y 123 heridos graves.

Este balance significa, comparando-
lo con el mismo periodo del afno ante-
rior, una.reduccién del 3,1 por 100 en
cuanto al mimero de accidentes mor-
tales; del 10,2 por 100 en el de muer-
tos, y del 23,1 por 100 en el de heri-
dos graves.

Por otra parte, se constata un tras-
vase de la accidentalidad de las carre-
teras nacionales hacia las secundarias.
Mientras en las primeras ha disminui-
do en un 17 por 100, en las vias co-
marcales ha aumentado en un 8,3 por
100, al igual que en las locales (6,6 por
100) y vecinales (3 por 100).

Las principales causas de los acci-
dentes han sido, por este orden, dis-
traccién del conductor (32 por 100),
velocidad inadecuada (31 por 100), in-
vasion de la izquierda (25 por 100) e
irrupcidn de los peatones en la calza-

da (24 por 100). Mientras que, en
cuanto al tipo de accidente, el 31 por
100 fueron choques frontales, el 28
por 100, atropellos; el 27 por 100, sa-
lidas de la via con choque posterior, y
el 20 por 100, salidas con wvuelco.

Por lo que respecta a las victimas
mortales, el 50 por 100 eran conduc-
tores; el 33,5 por 100, pasajeros, y el
16,5 por 100, peatones.

Al contrario que durante el pasado
ano, la operacion salida se efectué con
mal tiempo, con presencia de lluvia,
niebla e incluso nieve en provincias
como Albacete, Murcia, Castellén,
Teruel y Cantabria, a lo que habria
que afadir la coincidencias con las
fiestas falleras valencianas. De ahi el
incremento vertiginoso de la acciden-

ACCIDENTALIDAD EN SEMANA SANTA

Nimero| Nimero

= Nimero
Ano :
accidentes

1988 160 196 160
1989* 155 176 123

* Contabilizados desde las 15 horas del 17 de
marzo hasta las 24 horas del 27 de marzo.

talidad durante los primeros dias. Sin
embargo, la segunda fase de la opera-
cion salida y el retorno se caracteriza-
ron por el tiempo seco y soleado, asi

-como por un escalonamiento genera-

lizado de los desplazamientos. Todo
ello contribuyd a una circulacién més
segura y fluida, salvo las excepciones
habituales localizadas en determina-
das intersecciones y travesias. No obs-
tante, hay que tener en cuenta que en
el dltimo afio el parque de vehiculos
ha aumentado en casi un millén y me-
dio de unidades, y que el consumo de
gasolina ha crecido en un 20 por 100,
lo que se traduce en un mayor movi-
miento de los mismos.

Ademais de las camparfias de men-
talizacion de la DGT, otro factor que
ha contribuido a mejorar la situacién
ha sido la prohibicién de que circula-
ran camiones y vehiculos de mercan-
cias peligrosas en determinadas
carreteras y dias, aunque esto supu-
so un problema afadido durante el
Lunes de Pascua, en el que se regis-
tré una mayor presencia de estos ve-
hiculos que llevaban varios dias sin ,

salir a la carretera. .
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El polen del olivo es de gran potencia. Por su alta concentracicn es muy activo, aun en pequerias

Es, seguramente, una de las afecciones mds extendidas de nuestro
tiempo. Aunque probablemente las alergias acomparnan al hombre
desde sus origenes, fue hace algo més de ochenta afios, a caballo con
el nuevo siglo, cuando los médicos apuntaron las posibles causas y
empezaron a probar las primeras vacunas antialérgicas. Por sus efectos,
las alergias suponen, muchas veces, un peligro para el conductor, en el
que convergen varias situaciones adversas.

Las alergias se producen cuando el or-
ganismo humano responde de manera exa-
gerada ante el ataque de determinados
agentes externos —los alergenos—, que:
son perfectamente inocuos para otras per-
sonas. «Es la propiedad que el individuo
tiene para enfadarse con lo de fuera», se-
giin la definicién gréfica del doctor Te6fi-
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lo Sainz, jefe del Servicio de Pediatria
Alérgica del Hospital Ramén y Cajal, de
Madrid.

En el caso de las personas alérgicas, el
contacto con determinadas sustancias con-
lleva una reaccién defectuosa de su siste-
ma inmunolégico en tal medida que supo-
ne en si misma la reaccién alérgica.

DISTINTAS CLASES DE ALERGIA

Las alergias mas comunes en nuestro
pais pueden ser causadas por varios tipos
de agentes: los pélenes, de los que existe
un amplio abanico, son los mds generali-
zados. También tienen cierta importancia
los hongos y los dcaros, que no son am-
bientales, ya que se dan con mas facilidad
en el interior de las casas, mientras las pi-
caduras de algunos insectos y el pelo de los
animales son las causas que pueden afec-
tar a los conductores de forma mds comiin.

Las mds preocupantes, fundamental-
mente en las mesetas, con clima seco, son
las alergias causadas por los pélenes. Es-
tos pblenes pertenecen a plantas grami-
neas —que tienen grano—, ya sean culti-
vables o no. Asi, encontramos pacientes
con alergia al trigo, al centeno o la ceba-
da, de la misma forma que hay personas
sensibles a los céspedes de las ciudades o
a otras hierbas productoras de grano. En
nuestro pais existe, ademds, un 4rbol es-
pecialmente peligroso para los alérgicos: el
olivo, utilizado tanto en la industria como
en la ornamentacién. Por eso, estos alér-
gicos notan su efecto al paso por Jaén, ya
que la concentracién del polen producido
es muy alta.

Para el conductor existen una serie de
factores que pueden hacer de la alergia un
peligro al volante. «El conductor alérgico
a los pélenes —el mis comin— puede su-
frir sintomas como hinchazén de ojos y la-
grimeo, obstruccién de nariz y, consiguien-
temente, disminucién de su capacidad de
audicion, con lo que se inhiben algunos re-
flejos —comenta el doctor Sainz—. Ade-
més, como cabe pensar que ha sentido los
efectos de la alergia con anterioridad a em-
pezar a conducir, lo mas probable es que
no haya dormido bien, con lo que estard
cansado, agravado este estado si ha toma-
do antihistaminicos, firmacos utilizados
para combatir los efectos de la alergia.
Puede verse que no es la mejor situacion
para conducir.» ;

Es dificil, ademas, huir de estos pdlenes,
ya que, por su ligereza, se mueven perfec-
tamente con una simple brisa, atravesan-
do grandes distancias sin ninguna dificul-
tad. «Encontramos a menudo enfermos
alérgicos a pdélenes que vienen de Toledo
o de Cuenca y que estdn instalados en Ma-
drid», comenta el doctor José Maria Bar-
tolomé, del Hospital Clinico. «Si estas bo-
litas no se levantasen del suelo, las conse-
cuencias serian nulas, puesto que a través
del contacto directo con nuestras vias res-
piratorias es como se produce la alergia.»
Muchas de estas sustancias estdn a las ori-
llas de las carreteras o en los parques de
las ciudades. Con el arie que el coche pro-
duce al pasar se ponen en movimiento, res-
pirdndolas el conductor inmediatamente.
«Por ello es importante viajar con las ven-
tanillas cerradas y a una velocidad relati-
vamente baja», indica el doctor Barto-
lomé.

En las ciudades que se encuentran a la
orilla del mar no se dan casos de alergia a
los pélenes, porque la humedad del am-

Algunos consejos practicos

SPECIALMENTE pensando en el conductor, el doctor Subiza, alergélo-
E go, nos eshoza unos consejos practicos. Las soluciones dependerdn del
tipo de alergia que se padezca y, en todo caso, deberdn ser planteadas a
un alergdlogo, que podra hacer las pruebas pertinentes y recetar los medicamen-
tos a tomar. De forma general, podriamos establecer lo siguiente:
® Agquellas personas que sufran la llamada «fiebre del heno», causada por pé-
lenes, y cuyos efectos son inflamacién de la mucosa nasal y de la conjuntiva de
los ojos, deberin saber que la época mds alta es la de los meses de abril, mayo
y junio. Lo mejor que se puede hacer, cuando es posible, es evitar las salidas al
campo. Si hay que hacerlo, mejor viajar en coche que en motocicleta. Las ven-
tanillas del automdvil siempre cerradas, y la velocidad moderada, porque a mds
velocidad, mayor inhalacién de particulas de polen. También son muy ftiles las
gafas de sol, ya que suponen una barrera para el polen que impacta sobre los
ojos y los protege de la luz, que suele ser bastan- |

te molesta. Cumpliendo esa misma funcién, sue- |
le ser practico llevar pequefios algodones en la
nariz. En todo caso, es muy conveniente lavar |

frecuentemente ojos y fosas nasales al primer |

sintoma.

Los sprays, las pomadas y las gotan son bue-
nos preventivos que pueden usarse al no tener
efectos secundarios. También son ttiles los 1la-

mados «Corticoides en aerosol».

@ Para quienes sufren de asma polinico, es s

util lo anteriormente dicho, asi como la utiliza-
cién de una mascarilla que cubra la nariz y la
boca. Deberdn llevar siempre consigo su medica-
¢ién preventiva, que, en su caso concreto, habra
recetado el médico. De forma general, el uso de
un spray bronco-dilatador e inhalador puede ser

muy importante.

® Para las personas sensibles a los dcaros,
conviene tener en cuenta que la lana y la felpa
son un buen clima para estos insectos microsco-
picos. Por ello, deberdn evitarse las fundas de los
asientos que tienen pelo, a la vez que se tendrd
especial cuidado con la limpieza de las alfombri-
llas. También se han detectado reacciones alér-
gicas cuando, por ejemplo en el caso de un cazador, se han llevado animales en
el cap6 del coche. También en este caso habrd que extremar la limpieza interior

del vehiculo.

® Por dltimo, cabe destacar la reaccién alérgica producida por la picadura de
himendépteros —avispas y abejas—, que pueden causar lesiones de diversa grave-
dad en personas alérgicas, llegando, en casos extremos, a poder causar la muer-
‘te. Sintomas més leves son los mareos y dificultad para respirar, asi como impor-
tante hinchazon de la zona de la picadura. Ante un caso de estas caracteristicas,
se debe consultar al médico alergélogo, pues de repetirse la situacién una segun-
da vez, las consecuencias pueden ser graves. La solucién a esta alergia pasa por
la vacunacién contra el veneno de estos insectos.

biente hace que no estén en suspensién y
no puedan introducirse a través de la na-
riz y la boca.

Existe, en opinién del doctor Sainz, otro
factor que agrava el problema de las aler-
gias: el rapido ritmo de vida propio de las
grandes ciudades, la polucién y el stress ha-
cen que el nivel de defensas sea menor.
«Podemos decir que a mayor ritmo de ac-
tividad, mas posibilidades de manifestar la
enfermedad. Creo que no he visto nunca a
un “pasota’ alérgico. Junto con la contami-
nacion, el aire acondicionado en los sitios
cerrados y los cambios bruscos de tempera-

tura y humedad que sufrimos constante-
mente hacen que las mucosas respiratorias
se dafen, dejandolas secas y resquebraja-
das, en muy malas condiciones de lucha
contra la agresién. Ademds, el cansancio
nos obliga a utilizar corticoides —hormonas
segregadas por el organismo—, fundamen-
tales en la defensa contra las alergias.»

VACUNAS: LA MEJOR ARMA

Las vacunas contra la alergia siguen el
mismo mecanismo que cualquier otra va-

cuna. Es decir, se introducen en el orga-
-nismo los agentes alergenos a los que se es.
sensible. La diferencia es que, puesto que
el individuo al que se vacuna ya muestra
una previa predisposicién en contra, las
cantidades que se utilizan deben ser mu-
cho menores que en los casos de las vacu-
nas antiviricas, con lo que el tratamiento,
por fuerza, se alarga considerablemente.

Hay que decir, por otra parte, que si el
tratamiento es correcto —es decir, si estd
bien definido el agente al que se presenta
la alergia— y se sigue hasta el final, los re-
sultados son satisfactorios en el cien por
cien de los casos. «Suele suceder que no
se tiene suficiente paciencia y se abando-
na antes de tiempo. Asi no se consigue cu-
rar la enfermedad», apunta el doctor

Viajar con lus ventanillas cerradas evitard un ma-
yor contacto con el polen situado al pie de la
carretera.

Sainz. «De la misma manera, no nos po-
nemos en manos de un alergélogo hasta
que no tenemos sintomas serios, habiendo
padecido la enfermedad en estados leves
con anterioridad, sin haberle hecho ningin
caso.» Hay que sefialar, por dltimo, que
las posibilidades de sufrir la predisposicién
hacia las alergias son hereditarias. «Por
es0, si empezamos con sintomas de estor-
nudos, picores de ojos y otros procesos
que generalizamos siempre como gripes,
deberemos mirar si hay algin caso de aler-
gia en un familiar cercano. Si es asi, tene-
mos muchas posibilidades de ser alérgicos
también.»

El tiempo que tarda un alergeno en ha-
cer reaccién es variable. «En el caso de
medicamentos o de la picadura de un in-
secto, por ejemplo —comenta el doctor
Bartolomé—, la reaccién puede ser inme-
diata, y en algunos casos muy grave». En
otros casos, especialmente ante la «fiebre
del heno», la reaccién es dia a dia, sin dar-
nos apenas cuenta, y el organismo respon-
de a la agresién mientras puede hacerlo.

Juana SANCHEZ -
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REGULADOS LOS CARRILES DE DOBLE USO

ESDE el pasado 1 de marzo,
en que el Boletin Oficial del
Estado publicé el Real Decreto al
efecto, el Cddigo de la Circulacién
sufri6 las modificaciones que ga-
rantizan las normas legales para cir-
cular por los carriles eventualmen-
te abiertos en sentido contrario al
que se utilizan con normalidad.

El empleo de estos carriles, de
cada vez més frecuente instalacién
en los accesos a las grandes ciuda-
des durante las operaciones de en-
trada y salida, con el fin de buscar
un méiximo aprovechamiento de la
calzada y de dotar a la via de la
méxima fluidez posible, queda re-
flejado en el nuevo articulo 21 bis
del Cédigo. Dicho articulo sefala
textualmente que «cuando la calza-
da disponga de dos o més carriles
destinados normalmente a la circu-
lacién en el mismo sentido, la au-
toridad encargada de la regulacion
del trifico podra habilitar, por ra-
zones de fluidez de circulacién,
carriles de utilizacién en direccién
contraria a la habitual, debidamen-
te sefalizados, con arreglo al arti-
culo 174 de este Cadigo y en la for-
ma que se indique en las instruccio-
nes que se dicten».

Anfade, asimismo, el referido ar-

José RUBIO

ticulo, la normativa a que deberin
someterse los conductores que uti-
licen los mencionados carriles, que
afecta a estos puntos:

a) Alumbrado.—Los usuarios
que utilicen un carril en estas con-
diciones deberan circular con alum-
brado de cruce.

b) Velocidad maxima.—L a velo-
cidad méaxima permitida en estos
carriles y en el carril o carriles de
sentido contrario al habitual serd
de 80 kilémetros por hora, o infe-
rior si estuviera especificamente se-
nalizado.

¢) Desplazamientos prohibi-
dos.—Tanto los usuarios de este
tipo de carril como los que circulen
en sentido contrario por el contiguo
no podran desplazarse lateralmen-
te invadiendo los destinados al sen-
tido normal de la circulacion, y
pondran especial cuidado en evitar
alterar los elementos de baliza-
miento permanentes o méviles.

SENALES DE PROHIBICION

En cuanto a la sefnalizacién, el

referido Real Decreto incluye una.

modificacion del articulo 171 b) A
del Codigo de la Circulacién, la
cual hace referencia a las senales de
prohibicién o restriccién. Segin la
nueva redacciéon del texto legal,
«las sefales de prohibicién tendrdn
una orla roja con el fondo blanco y
los simbolos en color negro, salvo
las excepciones que se citardn.
Cuando la sefial se coloque debido
a obras, el fondo debera ser ama-
rillo. Cuando se trate de sefales lu-
minosas, podrd admitirse que los
simbolos aparezcan iluminados en
blanco sobre fondo oscuro no lumi-
noso (...)».
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«Ve despacio»,
parece indicar el
agente. «Hay que
dominar el
vehiculo en todo
momento». La
nina le escucha
con toda
atencion.
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Los parques infantiles de trafico llegan a las bodas
de plata, manteniendo una actividad que all4 en sus
origenes fue complicada de poner en marcha. Hoy,
cuarenta parques fijos en diferentes poblaciones y 16
‘unidades méviles contindan ensefiando al escolar la
préctica de la circulacion.

Esta primavera, en Albacete, el XXV Campeonato
serd un digno hito para celebrar el cuarto de siglo
con la satistaccién del trabajo realizado.
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Es un dia cualquiera en alguna ciu-
dad espaiola. En un determinado
centro escolar los monitores de una
unidad mévil de Parque Infantil de
Trafico (PIT) proceden a instalar
una ciudad en miniatura. Bordillos
de plastico delimitardn los hipotéti-
cos edificios, senales de trafico daran
sentido a las calles, los seméaforos re-
gulardn los cruces, mientras que la
sefializacién horizontal y la posible
presencia de un agente de policia lo-
cal completardn el decorado urbano.

Los vehiculos serdn karts, de baja
velocidad, transportados por la uni-
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Ario 1964. Los coches de
pedales dieron paso mds
tarde al vehiculo de motor.
Pero la esencia de la

educacidn vial permanece.

dad movil, y aun la suma de bicicle-
tas y/o peatones y la simulacién del
trafico real serd completa. Los alum-
nos de ese centro escolar podran re-
producir en la prictica diferentes su-
puestos y situaciones que se dan en la
circulacién por las calles. Desde no
rebasar la linea de detencién ante un

‘paso de peatones hasta senalizar con

la debida correccién y antelacién un
giro, pasando por la interpretacion
adecuada de las sefiales del agente,
Para llegar a lo que es hoy la activi-
dad de la educacién vial hay que re-
montarse bastante atras en el tiempo.

En las pruebas de
campeonato puntian el
conocimiento de las
normas y la rapidez en
resolver los problemas
prdcticos de trdfico.
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FRAGILES COMIENZOS

La década de los sesenta represen-
ta para este pais un despegue en di-
ferentes campos: en lo econémico,
en lo musical que tanto se recuerda
ahora; en definitiva, un despertar
que se vislumbraba alld en el hori-
zonte, La Jefatura Central de Trafi-
co, denominacién primitiva de la
DGT, acaba de ser instituida, y, den-
tro de su competencia en la ensefian-
za de la educacién vial, envia a un
funcionario, Vicente Carredano,
para asistir en Niza a una demostra-
cién de material educativo, organiza-
da por la Prévention Routiére Inter-
nationale (PRI), bajo el patrocinio
del Consejo Europeo de Ministros
de Transportes (CEMT).- «Me ena-
moré perdidamente de la idea —co-
menta Carredano, ahora jubilado—
al ver aquellos cochecitos de peda-
les, conducidos por los nifios, jugan-
do a respetar las normas del trafico,
y pensé en hacer en nuestro pais un
montaje similar.»

Fueron inicios humildes y compli-
cados. Recuerda Carredano, con
buena memoria, cémo el mayor pro-
blema lo constituia la fabricacién de
un modelo de vehiculo apto para la
ensenanza. «Los vehiculos de que
disponiamos eran muy fragiles y no
aguantaban dos asaltos.» Los fabri-
cantes con los que entramos en con-
tacto, al conocer nuestro limitado
pedido, no se interesaban por el
asunto. Al final uno elaboré un ver-

' dadero prototipo, con un motor que

no sobrepasaba los 20 kilémetros por
hora.

En este punto arranca la andadu-
ra del equipo mévil del PIT, que dis-
ponia de un furgén con remolque
donde iban instalados los karts; con
€l un equipo de funcionarios realiza
una campaifa de promocion de esta
actividad de educacién vial, que se
extiende por la geografia del pais y
que en el periodo comprendido en-
tre 1962 y 1970 arroja una cifra de
500.000 nifios de distintas regiones,
que han pasado por esta instalacién
desmontable.

El resultado de esta politica de
promocion es importante porque en
este tiempo se van inaugurando has-
ta un total de 50 parques de trifico
fijos en otras tantas localidades de
mas de 50.000 habitantes, cuya titu-
laridad recae normalmente en el
Ayuntamiento del municipio, finan-
ciando la Jefatura Central de Trafi-
co un porcentaje del montante final.
El primer parque fijo que se llega a
inaugurar es el de Jaén, en el afio
1962, con un coste aproximado de
medio millén de pesetas.

NINISTERIC | GOBERNACIZN

- educativa,
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JUAN ALFARO

Mas de una vida se
habra salvado

Juan Alfaro, suboficial de la
Policia Local de Albacete, es
profesional de esa plantilla des-
de hace treinta y tres afos, vein-
ticinco de los cuales los vive
como responsable del parque
fijo del municipio. Dentro de
unas semanas Albacete serd la sede del XXV Campeo-
nato de Espana de PIT, y Alfaro estd contento de poder

ser anfitrién y poder despedirse de la vida activa con el

homenaje, que dice no merecer, y de las visitas que com-
paieros policias de otras localidades y companeros de
muchas fatigas van a hacerle en su casa.

Comenta Alfaro su satisfaccion por permanecer un
cuarto de siglo codo con codo con la educacién vial y su
«amor siempre demostrado hacia los muchos miles de ni-
fios que por estas instalaciones han pasado, tratando de
inculcar en ellos la atencién continua ante los peligros de
la circulacién, procurando ser un buen herrero en esta
fragua de peatones y conductores, y contando con un
buen equipo colaborador».

Juan Alfaro se jubila, pero no olvida que gracias a la
labor desarrollada en el parque infantil «mds de una vida
puede haberse salvado, y eso me llena de total sa-
tisfaccion».

Reverdeciendo detalles de la his-
toria del PIT, otro funcionario, Ma-
nuel Iglesias, dedicé muchos afios,
hasta su jubilacién, como responsa-
ble de esta actividad, a que la labor
se ensanchase. Iglesias viene a recor-
dar: «Carredano liegé de Niza entu-
siasmado y pusimos rapidamente
manos a la obra. Tras encontrar un
vehiculo més itil, una vez que los
parques fijos van proliferando y de
acuerdo con la legislacién vigente,
entramos en la celebracién de los
Campeonatos de Espaifia de PIT y de
la Copa Escolar Internacional orga-

El viejo autobiis con remolque que inicid la andadura y la presentacion de la actividad ~Nizada por la PRI».

: Dada la proliferacién e importan-
3 cia de los parques fijos, la Orden de
: 11 de enero de 1967 establecia las ba-
ses por las que se regulaba su crea-
cion y reglamentacién, derogada
ahora al entrar en vigor la Orden de
31 de enero de 1989, publicada en el
BOE del 7 de marzo del mismo ano,
en la que se disponen los esquemas
a los que han de adaptarse los regla-
mentos de los PIT.

CAMPEONATO ESPANOL Y
COPA INTERNACIONAL

«Ademds dé la actividad normal
de cada parque fijo —comenta Igle-
sias—, se convoca el Campeonato de
Espana de PIT, en el que pueden
participar los parques instalados,
presentando un equipo de cuatro ni-

La nueva versién del furgén auténomo, que alberga los karts. Ademds, es oficinay  fios ganadores en su fase local. Lue-
taller ' ;

FRANCISCO VELASCO

La culpa fue del
hockey

Francisco Velasco Palacios, sar-
gento jubilado de la Policia Muni-
cipal madrilenia, es un veterano
colaborador y ensefiante en los
parques infantiles de trafico y asi-
duo comparnero de los equipos es-
pafioles en sus salidas al extranje-
ro. De su anecdotario hemos tomado un par de ejemplos,
sabrosos como todos, y que hacen pensar en aquellas situa-
ciones lejanas.

«Llegamos a Lisboa, afio 1978, y en el pabellén de depor-
tes en que ibamos a actuar se habia celebrado el dia ante-
rior un encuentro de hockey sobre patines entre Espafia y
Portugal, y vencié Espana dentro de un clima de maxima ri-
validad. Al salir nosotros a la pista, representando a Espa-
fia, el publico, pendiente del dia anterior, empezé a insul-
tarnos y a llamarnos de todo. Tuvimos que aguantar apelan-
do a toda la diplomacia del mundo.»

Velasco reconoce su miedo a viajar en avién y lo mal que
lo pasaba en estos viajes, en uno de los cuales ocurri6 un he-
cho que tuvo su gracia: «Los chicos del equipo viajaban con
un uniforme que regalaba una conocida firma comercial.
Pues bien, uno de los chavales cogié una racién de mante-
quilla envuelta en papel y se la metié en el bolsillo. Cuando
el calor hizo efecto no sabiamos dénde meter al chico, por-
que la mancha de grasa era aterradora».
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g0, en la nacional, los equipos se so-
meten a una triple prueba: una teé-
rica, respondiendo a un test de su-
puestos de circulacién; otra prictica,
circulando en kart por un circuito, y
otra tercera de habilidad en bici-
cleta.»

El primer certamen de 4mbito na-
cional se celebré en Madrid, en abril
de 1965, en las instalaciones del Pa-
lacio de los Deportes, y en €l parti-

ciparon 52 nifios, entre ocho y quin-

ce anos, que representaban a los 14
parques fijos que existian entonces.
Cuatro nifios son los ganadores en
las pruebas que se realizan en jorna-
da de mafana y tarde. Premios en
metdlico, donados por diversas fir-
mas comerciales, contribuirdn al
mantenimiento del parque infantil
de las localidades triunfadoras, que,
ademds, reciben trofeos y obsequios.

OCA-COL
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El parque de Albacete, dispuesto para ser escenario de las

bodas de plata de este aula abierta.

Con la excursion al Valle de los Cai-
dos quedaba finalizado el campeo-
nato.

Mientras, los cuatro ganadores
quedaban convocados para viajar a
Hamburgo y participar en la III
Copa Escolar Internacional, compi-
tiendo con chavales de 14 paises. De
este certamen recuerda Iglesias:
«Ademads de ser la primera vez que
saliamos al extranjero, y por tanto
con poca experiencia, resulté que
nuestros chicos eran muy bajitos,
comparados con alemanes o finlan-
deses, y ocurrié que los nuestros no
sabian manejar unas bicicletas tan
grandes y, ademds, de piién fijo,
por lo que el resultado no fue el mas
apetecido».

Van pasando los afios naturales.
Los Campeonatos de Espana van su-
mando su nimero ordinal correspon-

El conocimiento de
las sefiales, en este
caso de las
luminosas, es la
base de una
conduccion que
refleja el respeto a
los demuis.

EUGENIO RUIZ HELLIN

El orgullo de
ensenar a los ninos

diente, y otro tanto ocurre con las
copas internacionales. Cambian las
localidades anfitrionas y los escola-
res participantes, pero la actividad
permanece. Asi, Copenhague,
Roma al siguiente afio..., y en 1968
el equipo espanol queda campeo6n in-
ternacional en Berna (Suiza), entre
18 equipos participantes, integrados
por muchachos de lenguas tan dispa-
res como el alemén o el japonés,
pero todos compitiendo en el cono-
cimiento del trafico y en la habilidad.

«Fue un premio importante —re-
cuerda Manuel Iglesias—, y queda-
mos muy satisfechos porque fuimos
aprendiendo de nuestros propios
errores y del comportamiento de
otros paises. Al afio siguiente, en el
encuentro internacional de Madrid,
volvimos a quedar campeones...,
creo que estabamos en buena ra-
cha.»

BODAS DE PLATA

Mucho tiempo ha pasado y ha llo-
vido desde que aquel furgén de Mi-
siones Educativas de la Jefatura
Central de Trafico, como catedra
ambulante, recorria los rincones del
pais, presentando a los municipios la
idea y la posibilidad de construir un
parque fijo para que los nifios de la

Eugenio Ruiz Hellin, otro vetera-
no del parque infantil, que junto a
Iglesias, Cotarelo y otros companie-
ros inicié el rodaje de los parques
infantiles, desde su actual puesto
como animador de educacién vial en
la Jefatura de Trafico de Madrid si-
gue impulsando una actividad que vio nacer hace un cuarto
de siglo. .

Coincide Eugenio en lo peculiar del trabajo en parques in-
fantiles y «la especial adiccion que supone el trabajo con los
chicos. Te sientes mds 1til al ayudar a los chavales a ser me-
jores ciudadanos». Por supuesto, insiste en que las condicio-
nes primitivas del trabajo eran ciertamente incémodas, «via-
jando por los caminos en aquella furgoneta que dejaba mu-
cho que desear».

Muestra, ademads, su satisfaccién por el hecho positivo que
supone el que millones de chavales hayan pasado por las ins-
talaciones de parques fijos o méviles, «sin tener ningin acci-
dente digno de mencién en los veinticinco anos de funciona-
miento de esta actividad».

Destaca, por otro lado, la ardua labor de «los parqueros»,
que, en innumerables ocasiones, han de poner buena cara al
mal tiempo, y «porque cudntas veces hemos tenido que ade-
cuar la instalacién del parque, barrida por el viento, o enchar-
cada, pero procurando no suspender las clases, salvo casos de
fuerza mayor, pensando siempre en la ilusién de los chavales
y nuestra obligacién como profesionales».

)

localidad tuvieran a mano un aula
abierta para conocer y estudiar los
problemas del tréfico.

Veinticinco afios de educacién
vial, con millones de nifios-alumnos
en su haber, con un indice de acci-
dentes rayano con el cero de la esta-
distica, con la dedicacién pedagdgi-
ca de monitores y policias locales,
que han dejado anos‘de su vida, y a
veces en condiciones duras, pero
siempre con ganas y con esa especial
vocacién que dicen tener «los par-
queros».

Alejandro Martinez, miembro de
la Unidad Mévil de Madrid, piensa:
«El parque tiene que gustarte, ya
que a veces los viajes y el trabajo re-
sultan duros». Antonio Gil, vetera-
no conductor del parque, coincide
con su compafiero: «El frio y el ca-
lor son compaiieros de trabajo. Via-
jas y dejas a la familia, pero bue-
no..., forma parte del trabajo en el
parque». Otro veterano policia ma-
drilefio, Aurelio Herranz, que ya
desde Gijon, en 1968, es inseparable
del parque infantil, recuerda: «En
una ocasion estibamos Cotarelo y yo
en el parque, llegaron unos gitanillos
que querian montar, les dijimos que
sin conocer las sefniales y su significa-
do no era posible, les dimos unas
guias para que las aprendieran, y

- nuestro asombro fue ‘que, sin saber

RAMON S. COTARELO

Un trabajo que
engancha

leer, se presentaron a los dos dias y
las conocian de corrido. Por supues-
tos que montaron en los karts».
Pedro Telsa es otro policia local,
con sede en Elche, con el que hay
que contar en cualquier campeona-
to, porque siempre, durante muchos
afios, ha acaparado los primeros lu-
gares de la clasificacién. Pedro, res-

¢ .3'[/'({’!!.0”(

Hamburgo, en 1965, es la primera vez
que un equipo espariol compite a nivel

internacional.

Ramoén Sudrez Cotarelo es un
gallego afincado en Madrid que
pasa a prestar funciones en el
parque infantil desde que éste se
crea. Los primeros ninos que
practican en los karts y las bici-
cletas pueden ver a Cotarelo con
veinticinco afios menos. Es otro enamorado del parque
infantil, porque, segin sus palabras, «es una actividad
que engancha. Y el trato con los nifos es un hecho
especial».

Cotarelo, junto a Iglesias, da los primeros pasos en una
actividad naciente, que ahora se extiende por todo el pais.
Ambos viajan presentado la idea, y ésta obtiene fruto. Tie-
ne anécdotas Cotarelo para dar y tomar, pero, puesto en
el brete de escoger, se decide por ésta: «<En un colegio del
barrio de Moratalaz, de Madrid, al llegar por la mafiana
nos encontramos el parque desprovisto de todo tipo de se-
fial. Las tenia el conserje recogidas porque se las habia en-
tregado la Policia Municipal, que las habia retirado de la
via publica, donde los chicos del colegio las habian colo-
cado de tal modo que habian cortado el acceso al barrio».

Ahora, cuando le llega la jubilacién, cuando Albacete
serd su ultimo campeonato en activo, siente Cotarelo «esa
doble sensacién agridulce de la marcha, por un lado, con
la satisfaccion del trabajo cumplido y la nostalgia de no po-
der continuar en la brecha con los‘companeros».

ponsable del parque infantil ilicita-
no, reconoce: «Me gusta este traba-
jo y la relacién con los chicos. Son
muchos miles de nifios los que han
desfilado por nuestras instalaciones,
y pienso, ademads, que la educacién
vial es algo prioritario». Y aiade
sonriente: «Este afio, en Albacete,
veremos a ver, porque Alfaro juega
en casa y es un serio competidor».
La actividad del parque infantil
permanece, y 43 instalaciones fijas
cumplen su labor docente en otros
tantos municipios, siendo de desta-
car su mayor densidad en la costa le-
vantina y en las islas Baleares. Su es-
pecial climatologia les permite ma-
yor nimero de horas lectivas. Por
otro lado, la DGT dispone de 16 uni-
dades mdviles, dos de ellas de lti-
ma adquisicioén, que, con sede en di-
ferentes provincias, intentan llegar a
aquellas poblaciones cuyos ninos en
edad escolar no tienen tanta facili-
dad para conocer esta actividad. Por-
que, seglin Sudrez Cotarelo, «El par-
que infantil supone el colofén de una
serie de teorias dadas en clase, y
como préctica la evolucion en una
ciudad miniatura. La visita de la uni-
dad mévil requiere planificacién y un
tiempo de estancia en el colegio, se-
gin las necesidades del mismo».

Alejandro G. VADILLO

DE TRAFICO
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L estudio cientifico de los ritmos
E biolégicos (cronobiologia) y de los
ritmos psicologicos (cronopsicolo-
gia) es un fenémeno relativamente antiguo
(Sanctorius —S. XVII— y Linneo —S.
XVIII—), pero que sélo actualmente es un
hecho reconocido y aceptado por todos los
investigadores. Quedan ya muy lejanos,
por ejemplo, los estudios de Beau (1836) y
Feré (1888) sobre las crisis epilépticas y su
periodicidad en funcion de las horas del
dia, los trabajos de Lombard (1887), en los
que demostraba las variaciones en los re-
flejos en ciclos de veinticuatro horas, o las
investigaciones de Von Bechterew y Krae-
pelin (1893), que sefialaron diferencias, se-
gun la hora del dia, en la velocidad y la ca-
lidad de ejecucién de determinados proce-
sos psiquicos, como la atencion o la toma
de decisiones.

Hasta épocas recientes se pensaba que
las variables fisiologicas de caracteristicas
ritmicas rdpidas (tasa cardiaca, respiracion,
EEG, etcétera) eran innatas y, por tanto,
no podian estar afectadas por factores tem-
porales mds amplios. También se interpre-
taba que el ciclo suefio-vigilia reflejaba sim-
plemente las respuestas del organismo a
cambios ambientales externos, como la al-
ternancia luz-oscuridad. Sin embargo, esta
interpretacion cambio radicalmente cuando
se pudo observar que la periodicidad del ci-
clo suefio-vigilia, asi como la de otros rit-
mos, persistia a pesar de mantenerse cons-
tantes las condiciones externas. Este hecho
llevé a postular la existencia de ritmos en-
dogenos, generados internamente, llama-
dos también relojes osciladores bioldgicos.
Cuando tales ritmos tienen una frecuencia
o ciclo completo, aproximadamente cada
veinticuatro horas, se les llama ritmos cir-
cadianos.

Estos ritmos pueden estar influenciados
por la existencia de variaciones ciclicas de
ciertos factores del ambiente, denominados
sincronizadores. El principal sincronizador
circadiano es la alternancia luz-oscuridad
cada veinticuatro horas, pero también pue-

den intervenir otros sincronizadores como:
variaciones de temperatura, ruido, olores,
humedad, etcétera. Asi pues, aunque los
ritmos bioldgicos estan generados biologi-
camente, su regulacion depende de los
sincronizadores.

Esta ritmicidad psicobiolGgica tiene una
gran importancia para la actividad humana
general, y en especial para la conduccion.
Nuestros estilos de vida estin alterando
continuamente los ritmos naturales, con la
posibilidad de trabajar, conducir o realizar
algin tipo de actividad a lo largo de las
veinticuatro horas del dia, Por ello, el co-
nocimiento de los mismos tiene una impor-
tancia crucial para la optimizacién de nues-
tra conducta, disminuyendo con ello el po-
sible riesgo de accidente.

Algunas variables afectadas

Existen numerosas variables, tanto bio-
l6gicas como psicoldgicas, importantes
para la conduccién y que manifiestan un
patrén circadiano. Entre los aspectos psi-
coldgicos que pueden verse afectados en la
conduccion se encuentran: las capacidades
cognitivas (percepcion, atencién, alerta-vi-
gilia 0 memoria), la coordinacién motora
(fuerza muscular, tiempo de reaccién, et-
cétera) y los estados emocionales (nivel de
activacion, actividad cardiovascular, secre-
cion de adrenalina y noradrenalina, et-
cétera).

Cada una de estas variables tiene un
méximo y un minimo de actividad, segin
diferentes momentos, a lo largo de las vein-
ticuatro horas del dia. Por ejemplo, algu-
nas variables bioldgicas (como la ACTH)
tienen su maxima actividad hacia mitad de
la noche, mientras que otras dimensiones
bioldgicas (actividad cardiovascular o fuer-
za muscular) y psicoldgicas, presentan su
méximo hacia la mitad del dia o al atar-
decer.

Diversas investigaciones muestran la
existencia de un patrén general de variabi-

lidad circadiana, con valores maximos en-
tre las catorce y las veinte horas, y valores
minimos entre las veinticuatro y las seis ho-
ras, Ello significa claramente que tanto la
actividad fisica como psicoldgica pasan por
un minimo hacia las tres de la madrugada.
Esto resulta especialmente curioso si se tie-
ne en cuenta que la proporcién mayor de
accidentes graves de trafico debidos a error
humano (teniendo en cuenta el flujo de ve-
hiculos) ocurre entre las dos y las cuatro de
la madrugada, precisamente en el periodo
en el que la actividad fisica y psicolégica se
encuentra en su punto mas bajo.

En definitiva, la ritmicidad biolégica no
constituye una variable controladora de la
conducta, sino que es mas bien una varia-
ble moduladora. Esto es, una variable que
interactia con otros factores, que facilitan
o dificultan diversos procesos comporta-
mentales, muchos de los cuales estdn bas-
tante implicados en la conduccion.

Diferencias individuales y turnos de
conduccion

También se ha observado que existen di-
ferencias individuales en la organizacion
temporal de las fases de algunos ritmos:
unas personas tienen la mejor fase en las
horas mds proximas a la mafiana y otras en
la zona mds préxima a las horas de la tar-
de. Nos referimos aquf a los «madrugado-
res» (aquellas personas que se levantan
temprano sin gran esfuerzo, pero que, en
consecuencia, sienten la necesidad de acos-
tarse temprano), y los «trasnochadores»
(aquellos que permanecen activos sin es-
fuerzo en horas tardias, pero que, en cam-
bio, tiene mas dificultad para madrugar).
Se ha observado que, habitualmente, los
primeros son sujetos mas «introvertidos»,
mientras que los segundos manifiestan un

FICO N:° 41). Ello da lugar a diferencias
individuales en los ritmos de ejecuciéon mo-
tora, capacidad de procesamiento psicold-
gico y toma de decisiones, variables que

- afectan de manera importante a la con-

duccidn. ; :

Estas diferencias individuales son rele-
vantes en el caso de la conduccién diurna
y nocturna, y especialmente en el cambio
de turno. Afectan sensiblemente a los pro-

fesionales (conductores de camion, autobis

o taxi) que tienen que realizar su actividad
durante la noche. El problema con el gue
se encuentra este grupo son las alteracio-
nes en los turnos de trabajo, ya que se re-
quiere un minimo de cuarenta y ocho ho-
1as —en cambios moderados en el turno de
trabajo— para producir una acomodacion
de, por ejemplo, los ritmos de actividad y
alimentacién. Sin embargo, los periodos de
rotacion de turnos —en el caso de cambios
bruscos— deben ser de un minimo de un
mes. Estd demostrado que, en general, los
periodos de una semana son los mas perju-
diciales, ya que producen un mayor desgas-
te fisioldgico y psicologico. En todo caso,
el sentido de rotacién de turnos que ha de-
mostrado ser mas adecuado, es ¢l de ma-
fnana-noche-tarde. Finalmente, es necesario
subrayar que aunque mediante el aprendi-
zaje se adquiere un cierto control sobre los
ritmos y sus modificaciones, en general a
partir de los cuarenta y cincuenta afios se
produce una peor adaptacién a los cam-
bios, sobre todo por la gran incidencia de
trastornos del suefio que suele haber a par-
tir de esas edades.

Pero el mayor riesgo lo constituyen los
conductores no profesionales sin entrena-
miento, que utilizan las horas de la noche
para viajar. Si a esto se le anaden los efec-
tos de la fatiga (ver TRAFICO N.° 37) pro-
ducida por la acumulacién de horas de ac-

comportamiento «extrovertido» (ver TRA-

tividad, se comprendera que el riesgo de

accidente aumenta de una manera impor-
tante, ya que ésta se combina con los peli-
gros de la conduccion nocturna, y en mu-
chas ocasiones con la ingesta de alcohol u
otras drogas o farmacos (ver TRAFICO
nimeros 26, 34 y 40), cuyos efectos en el
organismo, por lo general, también estdn
mediatizados por cierta ritmicidad, aumen-
tando su influencia en las horas nocturnas.

El alcohol, por ejemplo, como otras mu-
chas drogas y fairmacos —autorizados y no
autorizados—, tiene un marcado impacto
sobre el Sistema Nervioso Central, afectan-
do a procesos psicolégicos y comportamen-
tales, en mayor o menor grado, en funcién
de la dosis y de la fase del ritmo circadiano
en la que se encuentre el organismo. Asi,
por ejemplo, el metabolismo del alcohol se
acelera entre las dos de la tarde y las pri-
meras horas de la noche. En consecuencia,
el consumo de bebidas alcohélicas durante
este periodo tendra un menor efecto intoxi-
cante. Por el contrario, el consumo del al-
cohol a partir de medianoche y hasta las
primeras horas de la manana tiene unos
efectos sobre el conductor especialmente
notables, dado el enlentecimiento de su
metabolizacion.

La cronofarmacologia ha demostrado, en
este sentido, que los efectos de una sustan-
cia o firmaco no son idénticos si se varia el
momento de su administracién. La misma
dosis de un determinado producto puede
tener una accion beneficiosa, o un cierto
efecto toxico, en funcién de la hora del dia
en que se ingiera.

El ciclo menstrual y su influencia en la
conduccién

El ciclo menstrual es un ejemplo en el
que también se dan cambios psicoldgicos y

«... El mayor riesgo lo
constituyen los conductores
no profesionales sin
entrenamiento, que utilizan
la noche para viajar...»

fisiolégicos segiin una cierta periodicidad.
En este sentido debe subrayarse la impor-
tancia del denominado sindrome premens-
trual, que puede traer asociado, en algunas
mujeres, reacciones tan variadas como: do-
lores de diversos tipos, que provocan ma-
lestar y cansancio; disminucién de la capa-
cidad de concentracién; reduccién de ren-
dimiento y la eficacia en tareas complejas
como la conduccion; reacciones autonomi-
cas como mareos, niuseas o sofocacion;
cambios de humor que incluyen desde un
aumento de la ansiedad o la irritabilidad,
hasta la aparicién de depresiones mas o me-
nos ligeras. Algunas investigaciones han
correlacionado incluso este sindrome con
criterios personales, encontrandose relacio-
nes significativas con accidentes, conductas
violentas, faltas escolares o alteraciones
psicoldgicas.

Como indica Vila (1980), estos datos
muestran la existencia de cambios psicolé-
gicos asociados al ciclo menstrual, que pue-
den se relevantes para la conduccion; esta-
do emocional negativo, respuestas defensi-
vas incrementadas ante estimulacion audi-
tiva intensa, peor percepcion visual y audi-
tiva, etcétera. Todo ello sugiere la posibi-
lidad de tener en cuenta esta varabilidad,
como un factor modulador o interactuante
mas, en relacién a una optimizacion de la
seguridad vial y la prevencion de acci-
dentes.

Biorritmos y ritmos biolégicos

En el contexto de los ritmos bioldgicos y
sus aplicaciones practicas se ha desarrolla-
do en los dltimos afos una teoria llamada
«biorritmica». Muy sintéticamente, esta
teoria propone que todo lo que ocurre a
una persona, tanto fisica como psicolégica-
mente, estd fuertemente influenciado por
la relacion de tres ritmos, universales e in-
variables, que empiezan en el momento del
nacimiento y que contindan hasta la muer-
te. Los tres ritmos son: el fisico de veinti-
trés dias, el emocional de veintiocho dias y
el intelectual de treinta y tres. Estos ritmos
interactiian entre si, apareciendo fases po-
sitivas y negativas en cada ritmo, y dias cri-
ticos cuando coinciden momentos negati-
vos en varios ritmos. Estas teorias no po-
seen aparentemente ninguna base cientifi-
ca que las sustente y responden a la misma
efectividad predictiva que los hordscopos.
No deben confundirse tales biorritmos con
los ritmos biolégicos y psicoldgicos descri-
tos, cuya influencia en el conductor parece
mas que probada por numerosas inves-
tipaciones.

Dr. Luis MONTORO GONZALEZ
Dr. Francisco TORTOSA GIL

Dr. José SOLER PEREZ

Unidad de Investigacion

en Psicologia y Seguridad Vial
Facultad de Psicologia
(Universidad de Valencia)
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Baltasar de
la Hera, asi-
duo lector de
nuestra revis-
ta, nos ha re-
mitido esta fo-
tografia, cap-
tada en la po-
blacién burga-
lesa de Villa-
diego. Toda
una joya del
ingenio litera-
rio castellano
y toda una in-
vitacién, como
nuestro comu-
nicante afir-

De Villadiego

B MEDITA CON HUMILDAD &

CUANDG AW APARQUESEL COCNE

S1EN BESTREZA KAGES DERROCHE
{ ALARDE ENVELOCIDAD
MODERA TU VANIDAD

IRVATE DE CONSUELD

(UE SOBRE ESTE MISHD SUEL

ma, a reflexionar sobre la prudencia y la moderacion,
de las que tanto se alejan en ocasiones los sofisticados

... A Canarias

No, no es éste el burro
del abuelo al que se refe-
rian los versos de Villadie-
go. Ofenderiase el blanco
equino si en estas torpes
lineas quisiéramos reba-
jarle la casta. Acaso por
eso, porque siempre hubo
categorias entre los cua-
dripedos, el propietario
de éste lo ha querido dig-
nificar asiéndolo a la sefial
de prohibicién de aparca-
miento. La grafica nos la
envia otro amigo de nues-
tra revista, Miguel Angel
Abad, desde Canarias, y
ha sido tomada a las puer-
tas del Ayuntamiento de
Tegueste (Tenerife). Cas-

medios de transporte actuales. Indefectiblemente, los
potentes vehiculos de muchos caballos van a aparcar al
mismo lugar donde ataba el burro el abuelo...

tilla y Canarias... tan le-
jos, pero tan cerca.

Irregularidades
en los talleres

Cada vez mas, los ciu-
dadanos, y en particular
el usuario del automévil,
hacen valer sus dere-
chos. La Oficina Munici-
pal de Informacién al
Consumidor de Madrid
(OMIC) atendi6é durante
el pasado aio dieciocho
mil reclamaciones rela-
cionadas con los talleres
de reparacion de auto-
méviles. De los 1.200 ta-
lleres inspeccionados,
622 fueron objeto de ex-
pediente sancionador
por un total de 2.000 in-
fracciones.

La mayoria de las de-
nuncias se refieren a la
falta de carteles informa-
dores del precio de la
hora de trabajo, la no
realizacién de presu-
puesto previo, no entre-
gar al cliente el resguar-
do de depdsito del vehi-
culo, utilizacién de pie-
zas de recambio usadas y
la ausencia de garantia
en la reparacién.

La aldea

eterna juventud
Roma. l
chudad ablerta L
Alcohal

carretera

Bienvenidas

El Grupo 16, editora de la revista «<Motor 16», acaba de sa-

@ car a la calle una nueva publicacion, «Gran Auto 16», que, como

&
-
-

Incendio

: su nombre indica, estd dedicada a esos grandes coches que des-
‘% \ piertan el interés, incluso, de los menos interesados por las cua-

tro ruedas. Los mejores coches del mercado que, aunque inase-

quibles para la mayoria, siempre gusta por lo menos ver.
\ Y como conducir un coche siempre implica un riesgo, el Cen-
tro Informativo del Seguro acaba también de poner en la calle
su revista, « Riesgo», dedicada a todo el mundo del seguro, a toda
aquella informacién que requiere €l usuario, en general, y, na-

turalmente, al conductor, en particular.
Ya se editaba como revista técnica des-
de 1956, pero ahora con tirada millona-
ria y magnifica presentacion.

Y seguros, seguros, pretende Juan
Arnella que conduzcamos todos. Es el
autor del libro «Técnicas Automovilisti-
cas de Conduccién» y director de una
escuela de perfeccionamiento en Cata-
luiia, ademds de colaborador de esta re-
vista en la seccién «Conducir mejors».
Un gran experto en la materia cuyos
consejos son mds que utiles para profe-
sionales del volante y todos en general.

El falso encuestador

Su inspiracién debia estar a caballo en-
tre la picaresca del Lazarillo de Tormes
y la rudeza de bandidos como El Tem-
pranillo. Sélo tenia que adaptarla a los
nuevos tiempos, llamé en aquel piso pre-
sentdndose como «Encuestador de Segu-
ridad Vial». Tan rimbombante presenta-

cién debib ofrecer «seguridad» a la em-
pleada de hogar, quien le franqueé la
puerta. No pudo contestar a las pregun-
tas del falso encuestador, porque éste la
amordazé e introdujo en un armario
mientras se dedicaba, durante tres tran-
quilas horas, a desvalijar la casa.
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N-I:
Burgos-Tolosa

X

La Ertzantza vigila en lo alio de

Burgos, cabeza de Castilla, y la guipuzcoana Tolosa
marcan el principio y fin del itinerario recorrido por
TRAFICO a través de la carretera N-l. Si la carretera
es amplia y sus arcenes generosos, No menos lo es
la cifra de accidentes —maés de 600— que jalonaron
su kilometraje durante el pasado ano. Hemos
circulado acompanados por ejércitos de camiones
gue se mueven con prisa por esta ruta europea;

Echegdrate. E desemo hacia

hemos pasado desde las tonalidades ocres de La
Bureba y las profundidades del desfiladero de Pancorbo,
a las «llanadas» alavesas y al verde prometedor de los
valles vascos, donde se asientan ciudades industriosas.
Se prevén algunos tramos de autovias, aungue el que
ya existe desde hace ahos no ha conseguido erradicar
algunos peligros del camino. Peligros que vamos a
procurar senalar a lo larao del viaje.
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URGOS es el punto de arran-

B que del dltimo tramo de la N-I
que nos va a llevar hasta la in-
dustriosa localidad guipuzcoana de To-
losa. En su dia —ver TRAFICO nime-
ros 2, 10 y 28— se analizaron otros tra-
mos de la Madrid-Irin, que, no obstan-
te, estan sufriendo una transformacién
notable por las obras que se realizan
para convertirla en autovia.
Es el recorrido por un eje bdsico de
comunicacién que soporta un trifico
denso y «pesado» —mads del 30 por 100
son camiones— sobre un trazado que,
si exceptuamos las llanuras alavesas,
padece las servidumbres orogrificas del
terreno. Otras circunstancias, como la
de atravesar zonas muy pobladas e in-
dustriales que generan gran afluencia
de trafico en los numerosos accesos y
salidas; de tipo meteorolégico, como el
hielo y la niebla, y otras mas puntuales
a las que se hard referencia, hacen del
recorrido cubierto por miembros de
esta redaccién un viaje dificil por mas
que la sefializacién parezca adecuada,
el pavimento en buen estado y la cal-
zada amplia y con arcenes generosos.
Y si no, para corroborar esa dificultad,

te nudo ferroviario. De ahi la afluencia
masiva de vehiculos y, por ende, el con-
flicto de su travesia. No obstante, la
DGT ha instalado en la misma un sis-
tema de regulacién y control de trifico.

Km. 326.—Poco después de pa-

sar sobre el rio Ebro, a la altura
de Rivabellosa, comienza un tramo de
autovia que nos va a llevar hasta la ca-
pital alavesa. En el punto que resena-
mos se produce la interseccion con la
N-232 a Logrofio y acceso a la A-1, y
ello en ambos sentidos. En el conjunto
se produjeron seis accidentes.

Km. 333,5.—La Puebla de Ar-
2 ganzoén, en el Condado de Tre-
vino, ha quedado dividida por los dos
brazos de la autovia. En medio de la
isla, un conocido restaurante. una ga-
solinera y varias viviendas provocan un

Nanclares
de la Oca

La Puebla y
de Arganzon !-ﬂ

\

Miranda de Ebro
N-625

Ameyugo
N-232 Pancorbo
Calzada
de Bureba @,

&

A-68 |

trafico continuo de vehiculos desde y

hacia la autovia. A pesar de que se ha [Tolosale
hecho un paso elevado, la incorpora- N-280.
ci6n a la autovia se realiza tras un stop /_r ;
y cuesta arriba. Incluso, tanto la incor- v.""79°"°"’ 2
poracion como la salida desde el citado d8 g,;‘.-'gf;’ ‘}
punto hay que realizarlos por el carril . ’
répido de 1 25 Beasain @
pido de la autovia. Por eso es punto of v
negro, y por ello se produjeron siete ac- o\ Olaberria \
cidentes con un muerto. Idiazabal ¥
i
Pto. de Echegarate S, '____,vl-
, [ >
B s dfiania 2
'9-53 & = ""‘-"—\'-"-:—_-\ \ Alsasua
: -2
Azlin: Ozaeta Surtidor™ = 4240
H-240 S~ de Asparrena Olazagutia
s Y
| & |larraza - '--’
ZHE Salvatierra v

T

Briviesca

Wi

El primer punto peligroso de la autovia Mi-
randa-Vitoria es la interseccién con la N-232
y acceso a la A-1.

basta con fijarse en los 604 accidentes
registrados el pasado ano en tan sélo
199 kilémetros y en sus resultados: 62
muertos, 232 heridos graves y 355 le-
ves.

DESDE LA BUREBA, POR
PANCORBO

Km. 239-245.—L a travesia de la

N-I por la ciudad de Burgos es
compleja por la propia estructura urba-
na del trayecto y los mas de 33.000 ve-
hiculos que la recorren a diario. Entre
la Plaza del Rey y Villafria se produje-
ron durante 1988 (todas las estadisticas
de accidentes se refieren a ese afo) 84
accidentes, afortunadamente sin victi-
mas mortales. Por otro lado, el trafico
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procedente de Madrid tiene la posibili-
dad de utilizar la circunvalacion de Bur-
gos hasta Villafria, e incluso tomar la
autopista A-1 hasta Miranda de Ebro
y, desde alli, la A-68 a Bilbao o Lo-
grofio-Zaragoza.

Km. 304.—Pancorbo es una po-

blacion pintoresca al pie de un
profundo desfiladero. Marca el final de
una comarca, La Bureba, por donde
viene discurriendo la N-1 a través del
puerto de La Brijula (ojo con las sali-
das de los camiones que frecuentan los
restaurantes) y entre curvas y contra-
curvas hasta Calzada de Bureba, consi-
derada punto negro. La propia travesia
de Pancorbo, a la que se llega tras dos
curvas simples, y el enlace con la N-232
a Logrono son puntos negros.

D Km. 318.—Miranda de Ebro es,
después de Burgos, el mas im-
portante enclave industrial y poblacio-
nal de la provincia, ademas de relevan-

Pancorbo, centinela
de su estratégico
desfiladero, estd
flanqueado por dos
puntos conflictivos.

BURGOS

S =i = ¥
/‘;y/ ARLANZOMN l

N-120

N-620 4

Pto. de la Brujula

Villafria
N-120

Charo LAIZ

|
)

El riesgo de
atravesar la
calzada
contraria
para dirigirse
a Nanclares
es evidente.

CIERTOS PELIGROS EN LA
AUTOVIA

Las autovias, al disponer de una cal-
zada de doble carril para cada sentido
de circulacion, han eliminado el tipo de
accidente por colisién frontal. Pero per-
siste el peligro al efectuar cambios de

carril y en las incorporaciones apuradas

que dan lugar a los alcances. Asi, en el
tramo de autovia desde Rivabellosa a
Vitoria (en ambos sentidos) se produ-
jeron 54 accidentes, con seis muertos y
26 heridos graves. s

De ellos, 31 fueron salidas de la via,
11 alcances, cinco atropellos, cuatro al
efectuar la incorporacién y tres por
vuelcos.
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Entrada a la circunvalacion de Vitoria, en la que se registraron 205 accidentes.

dard fluidez y reducird los numerosos accidentes.

i

El paso elevado que se construye en Olaberria para permitir el desvio a Beasain

ACCIDENTES 1988

Niim. Nim. Heridos | Nidm. ' ace.|N.® muert.
TRAMO kilél:::. acci::‘ntes Blncctos graves purmldlém._ por _kile":m.
Burgos-limite Alava &3 182 16 62 2:19 0,19
Lim. Burgos-Vitoria (aut.) | 27 66 10 30 2,44 0,37
Circunvalac. Vitoria 7 205 — 60 | 29,28 (S
Vitoria-limite Navarra 33 71 16 30 2.15 0,48
Tramo de Navarra 14 25 11 20 1,78 0,78
Lim. Navarra-Tolosa 35 55 9 30 1555 0,25
TOTAL 199 604 62 232 3,03 0,31
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Km. 340,9.—Una prueba mds de

los defectos de la autovia es el
cruce con la L-622, a Nanclares. La sa-
lida o entrada hay que efectuarla bien
desde el carril rapido o atravesando un
sentido de la calzada y esperando en el
centro para incorporarse luego por el
carril rapido. El peligro es evidente. En
las proximidades de este punto se pro-
dujeron 11 accidentes.

Km. 342,7.—Actualmente se es-

tan realizando obras que afectan
a ambos sentidos de circulacién y a
donde se llega de improviso tras una
marafna de senalizaciones que aturde.
En este lugar se construye una autovia
que circunvalard Vitoria y, después de
enlazar con las dos vias que se dirigen
a Bilbao, saldrd a la N-I, mads alla de

fa, se construird una autovia que se unird a
la ya existente hasta San Sebastidn.

Vitoria, a la altura de Ilarraza. La pri-
mera fase podria estar lista para finales
de este ano, mientras que hasta 1990
no se espera la resolucién de la se-
gunda. A
Km. 346,6.—Surtidor y cimping

de Ibaya. El peligro es maximo
cuando los vehiculos en direccién Ma-
drid se detienen en la gasolinera e in-
tentan regresar a Vitoria, para lo que
tienen que atravesar ambas calzadas.
En las proximidades de la capital se re-
gistran intensidades superiores a los
17.000 vehiculos.

Km. 349-354.—L a circunvalacion

de Vitoria es especialmente con-
flictiva y la prueba es que fue escena-
rio de 205 accidentes, afortunadamente
sin victimas mortales.

Km. 355,8.—Se trata de un nue-
vo punto negro, situado en la
recta que después de Elorriaga lleva a

Desde el otro lado del tiinel, hasia Legorre- o tierra, formada por una extensa curva

Arcaute. Este tramo alavés es conside-
rado como muy peligroso y soporta un
trafico muy intenso de vehiculos proce-
dentes de la Comunidad Europea. En
¢l se produjeron 71 accidentes, con 16
muertos y 30 heridos graves. No obs-
tante, la Diputacién Foral de Alava ha
aprobado el proyecto de su desdobla-
ngl)igeélto’ cuya finalizacién se prevé para
1992.

Km. 385.—Ya en el limite con
Navarra, se encuentra el surtidor
de Asparrena, que, como el anteror,
es punto negro. No obstante, en todo
este tramo hay muchos badenes y hay

_ que extremar la precaucién en las in-

tersecciones a Azta, Alegria, Ozaeta,
tramo de la Cuesta del Perro y, sobre
todo, en la circunvalacién de Salva-

continuada en la que se pueden efec-
tuar adelantamientos y se falsean los
célculos de distancia.

Km. 388,5-401.—Este breve tra-

yecto por tierras navarras, al lado
de Olazagutia y Alsasua, registré 25 ac-
cidentes, con 11 muertos y 20 heridos
graves. Proximos se avistan los celajes
de la sierra de Urbasa, hogar de Tasio,
el carbonero que Moncho Armendiriz
llevé a las pantallas.

ECHEGARATE DESCIENDE HACIA
EL MAR

Km. 405-417,7.—En direccién
Irin, apenas nos hemos percata-
do del puerto de Echegarate, pero la
bajada es pronunciada y, segin miem-
bros de la Ertzantza que lo patrullaban,

especialmente dura para los camiones:

«Hay dos curvas muy malas en las que

es facil volcar si se baja muy rapido;
ademds, hay que tener mucha precau-
cién con el hielo». No obstante, la su-
bida fiene un carril para vehiculos len-
tos, aunque no existe arcén. Al finali-
zar el puerto existen dos intersecciones
a Idiazabal, de famosos quesos, con seis
accidentes.

Km. 419,7.—En Olaberria, ade-

més de ser punto negro, con nue-
ve accidentes, hay que mencionar la
construccion de un paso elevado para
acceder a Beasain. Las obras finaliza-
rdn antes del verano y con ello se su-
primird un auténtico cuello de botella.

Km. 422.—Montafias y valles
verdes se salvan gracias a diver-
sos tuneles. Desde Villafranca de Ordi-

cia hasta Legorreta se pretende desdo-
blar la carretera, uniéndose a la auto-
via que ya existe hasta San Sebastidn.
No obstante, hay que indicar la peligro-
sidad de las intersecciones a Ordicia,
Zaldibia, Legorreta y Tolosa. Esta dl-
tima, a un «tiro grande» de piedra de
La Concha, marca el final de nuestro
itinerario. Un itinerario también fre-
cuentado en periodos vacacionales por
emigrantes portugueses y marroquies
que afiaden mas conflictividad al ca-
mino.

José Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: Miguel GARROTE
(Enviados especiales)

El desvio a Tolosa, que marca el final de nuestro recorrido, viene regisirando gran niimero
de accidentes.

Quizi porque en nuestro «Kilome-
tro a kilémetro» de otras veces nos
ha tocado cantar ya las excelencias de
la cocina burgalesa y los miltiples te-
soros monumentales, vamos a pasar
de largo por la zona, por mas que
nuestra boca se haga agua al pensar
en las carnes asadas. Pero sepa usted
que la carretera por la que transita
pasa al lado de Briviesca, donde se
preparan las mejores almendras
garrapinadas.

Asi pues, y también de pasada, va-
mos a recordar las habas a la vitoria-
na, con jamén; el revuelto de perret-
xicos, las alubias pochas con codor-
nices, el cordero de Penacerrada, los
caracoles en salsa y los dulces de Vi-
toria. Un buen vino de la Rioja ala-
vesa es imprescindible en la mesa.

Comer es un placer

En definitiva, la cocina vasca se
precia de ser una de las mejores del
mundo. La variedad de productos, de
la tierra y de la mar, junto a una tra-
dicion secular en su preparacion,
convierten la necesidad de comer en
un arte. Hay que resaltar la costum-
bre, muy extendida en estas tierras,
de agruparse en sociedades gastron6-
micas integradas casi exclusivamente
por hombres (para disgusto de ellas),
que se reiinen para cocinar ellos mis-
mos sus meriendas.

Pero habria que anadir algunos
pldtos mis, tributo del mar, como la
merluza «koskera», las «kokotxas»,
el besugo asado a la brasa o el «mar-
mitako» (bonito con patatas), los chi-
pirones en su tinta, las lubinas, los
besugos y las angulas.
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- AS fracturas de la columna
I vertebral son lesiones serias
y de consecuencias muy la-
mentables. Por eso es muy importan-
te que todos conozcamos un poco la
estructura y funciones de la colum-
na, para saber cudles son los riesgos
que se corren. '

La columna vertebral tiene como

funcién permitir la postura erecta
de la persona y, por medio de una
serie de articulaciones, los movi-
mientos del tronco. Otra de sus fun-
ciones es la de proteger el sistema
nervioso. Partiendo del crianeo y
por dentro de la columna, por el lla-
mado canal medular, discurren los
nervios que van a permitir todas las
funciones de nuestro cuerpo. Estos
nervios, partiendo de la médula, sa-
len por pequefios orificios interver-
tebrales a lo largo de toda la colum-
na vertebral.
PELIGRO DE LAS LESIONES. Sa-
biendo todos que la médula discurre
dentro de un estrecho canal y que los
nervios salen de ese canal por los ci-
tados pequeios orificios, es facil
comprender que cualquier lesion, ya
sea la fractura de una vértebra o la
producida por un movimiento brus-
co, como un «latigazo», puede pro-
ducir una reaccién de la médula o el
enclavamiento de algin fragmento
0seo.

Esto, en definitiva, lo que va a
producir es una pardlisis de toda la
parte inferior del cuerpo, desde el ni-
vel donde se haya producido la le-
sién. Si la fractura esta al nivel de la
primera vértebra —la que permite
los movimientos de la cabeza—, pue-

NO MOVER

MOMENTO

A LOS HERIDOS
EN EL PRIMER

3 Dr. Angel DEL AGUILA

FRACTURAS DE

LA COLUMNA
VERTEBRAL

de llegar incluso a producir la muer-
te stibitamente. _
PRECAUCIONES. Con cierta fre-
cuencia se ve que la fractura no ha
llegado a producir la seccion de la
médula y que es después, como con-
secuencia de un inadecuado movi-
miento, cuando un fragmento 6seo
produce la seccién medular. Esto es
lo que hay que evitar siempre: que
si no se ha seccionado la médula, a
causa de un mal movimiento vaya-
mos a producir o aumentar la lesion,
puesto que el resultado puede ser el
fallecimiento o una parélisis de por
vida.

FORMA DE ACTUAR. Ante un ac-
cidentado, antes de tocarlo, lo pri-
mero que hay que hacer es hablar
con él para saber el grado de cons-
ciencia que tiene. Muchas veces, en
estos primeros momentos, los heri-
dos no sienten ni dolor a causa del
aturdimiento que tienen. Por eso es
mejor tranquilizarlos y que no se
muevan.

Otras veces estan inconscientes o
bajo el efecto del alcohol o las dro-
gas. En estos casos hay que conside-
rar que tienen una lesién en la co-
lumna, para evitar asi males mayo-
res, sobre todo si vemos heridas en
cara, cuero cabelludo, etcétera.

El peligro mayor para estos heri-
dos es el de un mal movimiento, pero
no el tiempo. Es preferible tardar lo
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que sea necesario para mover ade-
cuadamente al herido que, a causa
de las prisas, producirle una lesién
fatal.

EXTRACCION DEL VEHICULO.
A este tipo de accidentados hay que
sacarlos del vehiculo entre varias

‘personas, coordinando bien los mo-

vimientos de todos los socorristas.
Uno solo se encargard de sujetar la
cabeza de la victima, para que no se
mueva en absoluto. Si se puede, se
le extrae junto con el asiento, ya que
esto va a permitir sujetarle bien la
espalda y la cabeza. Lo ideal es con-
tar con el nimero suficiente de so-
corristas, para que uno de ellos su-
jete la cabeza y el cuello, otro la es-
palda, y un tercero se encargue de
los miembros. Pero todos deberin
efectuar los movimientos de una for-
ma coordinada.

TRANSPORTE. El traslado del he-
rido se efectuard en una ambulancia,
o en un vehiculo que permita acomo-
darlo tumbado. Se le debe colocar
un cojin a la altura de los rifiones,
mientras alguien le sujeta la cabeza,
de modo que ésta no se mueva nada
durante el trayecto hasta el hospital.
La conduccién debe ser muy suave,
procurando evitar que el herido su-
fra movimientos.

Dibujo: SEBASTIAN

[ No flexionar nunca el cuello ni la
espalda.

Evitar cualquier movimiento de
la cabeza, cuello o espalda.

! No apresurarse

en la extraccién
del heride
del vehicu-

lo.

[ Tranmns-
portar al he-
rido tumba-

do y sin ha-
cer manio-
bras

brus-
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& AS carreteras roma-

nas, las mejores y me-

jor trazadas del mun-

do antiguo, eran de-

_I masiado estrechas

: para dos direcciones;

siempre me he preguin-

tado qué pasaria si dos columnas

militares, en sentidos opuestos, se

tropezaban en la misma, por ejem-

plo, con un barranco a un lado y

una ladera escarpada al otro. A me-

nos que, dado lo bien organizado

que estaba el ejército romano, las

autoridades militares supieran siem-

pre cudndo y por donde iban a pa-

sar columnas rodadas, haciendo im-
posible el encontronazo.

El primer caso documentado de
division de una carretera en dos sen-
tidos contrarios lo cita Dante en su
Infierno, canto dieciocho: «Como
los romanos, por la gran muche-
dumbre, el afio del jubileo, puente
arriba, han pensado manera de que
la gente pase: de un lado todos dan
la frente al castillo, camino de San
Pedro, y del otro van hacia el mon-
te». El Papa Bonifacio VIII, paraha-
cer frente a la avalancha de mds de
doscientos mil peregrinos a Roma
con motivo del jubileo del ario 1300,
habia hecho dividir la carretera que
conducia a San Pedro en dos pistas;
una de ida y otra de vuelta. Nunca,
hasta entonces, que se sepa con cer-
tidumbre, se le habia ocurrido esta
idea a nadie. Luego, por cierto, na-
die la mejord. ‘

Y ya que de precedentes estamos:
la primera medida que se tomé en
Europa contra la embriaguez al vo-
lante (en este caso, mds exactamen-
te, al pescante) fue por obra de Isa-
bel la Catélica, que legislé que los
carreteros que iban por los caminos
de Castilla tenian que tomar con
cada vaso de vino un pedazo de car-
ne o embutido lo bastante grande
para tapar el vaso que bebian, de
donde la palabra «tapa»; asi evita-

Buscandole
las vueltas
a la carretera

ban emborracharse y conducir mal
en medio del trifico agobiante'de la
Castilla rural del siglo XV

Viviendo yo en Londres, recuerdo
la introduccion del llamado «breat-
halyser», un aparatito que los poli-
cias ingleses aplicaban a la boca del
conductor sospechoso de embria-
guez. El «breathalyser» llevaba una
bolsita llena de un gas que se volvia
verde si el sospechoso tenia alcohol
en el aliento; hubo al principio mu-
chas protestas: la gente decia que
aquello era indigno, pero nadie te-
nia obligacidn de someterse a la
prueba, sdlo que, rehusando, se
confesaban a si mismos culpables.

Ahora los ingleses han cogido
una costumbre algo cara: el conduc-
tor que no se siente lo bastante se-
reno contrata dos taxis; uno, para
volver a casa; el otro, para que su
taxista vaya detrds conduciendo su
coche. Si se contratan a través de
una empresa o cooperativa de taxis,
se les hace una rebaja automdtica
del 25 por 100, con lo que, dicen los
londinenses, «la propina sale gra-
tis».

Nunca he visto tanto respeto a las
leyes antialcohdlicas como en los
paises del telon de acero: en Buda-
pest, el anfitrion invariablemente no
bebe, y atin recuerdo la larguisima
cara del dnico que no bebia en un
populoso y alcohdlico banquete de
que fui objeto en la Georgia sovié-
tica; pregunté quién era el desdicha-
do y me dijeron: «Es el conductor
que te va a llevar al hotel cuando
termine esto». La excepcion es Po-
lonia, donde se dice que tal es la ob-
sesion de los polacos por llevarle la

contraria al Gobierno, que la mejor
manera de conseguir que nadie con-
duzca borracho seria hacer obliga-
torio que los conductores beban.

Albania, dicen los expertos, es el
pais donde menos borrachos hay al
volante, la razén es muy sencilla: no
hay casi ningiin automovil particu-
lar. EI problema alli, como en Chi-
na, es de ciclistas borrachos: «Em-
briaguez al maniliar», lo llaman en
albanés.

La primera medida que se tomé
contra el libertinaje por carretera
fue, al parecer, en Inglaterra, don-
de a primeros de siglo se legislé que
todo vehiculo privado debia tener
un nimero de matricula. Las pro-
testas fueron estentoreas: «;Qué es
eso de ponerle niimero al vehiculo
de un caballero!», se lee en carta de
un lector al «Times», «como si fue-
ra una cabeza de ganado». La tini-
ca excepcion era, y sigue siendo, el
coche del rey, que no lleva matricu-
la si es el rey quien lo conduce, no
si lleva chéfer. Y, entonces, legal-
mente, la matricula es del chéfer, no
del monarca. Al rey en Inglaterra
no se le matricula nada: no ya el co-
che, ni siquiera las rentas, pues es el
tinico inglés cuya fortuna no esid
gravada por el fisco.

Los ingleses dicen que la medida
de conducir por la izquierda no se
introdujo por levarle la contraria al
resto de Europa, como aseguran las
malas lenguas, sino para crear caos
entre los invasores franceses si Na-
poledn conseguia desembarcar en la
isla. Luego lo dejaron por si acaso,
y la verdad es que habria sido muy
util contra los alemanes de Hitler.
Ahora que Europa se ha unido a In-
glaterra, como interpretan los ingle-
ses la entrada de Inglaterra en la
CEE, se estd empezando a pensar

-en conducir por la derecha: «Asi los

europeos se dardn cuenta —dicen
los ingleses— de que no queremos
invadirles».
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IRMA SORIANO,

RMA Soriano, o la sefiorita Soriano para muchos televidentes,

es esa chica-Hermida, como si de una chica-Bond se tratase.

Ha sabido brillar con luz propia, traspasar, comunicar, con los
que mafana a mafana la ven por TVE. Ella misma se autodefine
como «comunicadora», y lo que si es cierto es que su trayectoria ha
estado marcada siempre por los medios de comunicacién: 40
Principales-SER, Radio Intercontinental-FM. Su llegada a
Televisién se produce hace cuatro afos; los dos primeros los pasa
como presentadora y reportera en el Centro Regional de Madrid de
TVE, pero su gran oportunidad se presenta cuando Jesis Hermida
se encarga de realizar un programa matinal, ¢ Irma Soriano, tras
pasar las pruebas exigidas, entra a formar parte del equipo de «Por
la mafiana con Jestis Hermida». De esto hace ya dos afios, la vida
que tiene el programa, de los que le pedimos que nos haga un
balance.

P EIRS
£l Qo

—Yo creo que el mejor balance gue po-
dria hacer es decir que es le mejor que
me ha pasado profesionalmente. Es de lo
gque més orgullosa me siento; me parece
gue todes los dias en este programa
aprendes muchas cosas, él (por Jesis
Hermida) te ensefia muchisimo y es una
experiencia muy positiva.

—Y hablando de aprender, ;ti sabes
conducir?

—iNo! ;Es horrible! No sé. El afie pa-
sado dije: «Ya del afio que viene no pasa;
cuando llegue septiembre tengo que ha-
cerlo», pero nada. Ademds, yo soy uma
mujer muy nerviosa y gue me muevo mu-
cho, y a veces me siento que me falta li-
bertad. Porque, si pudiera, en un deter-
minado momento, coger un coche para ir
a hacer una compra ma4s le-

jos, o poder salir a algin
sitio determinado, serfa
fantdstico. De esta ma-
nera, tengo gue ufili-
zar siempre taxi,
metro o autobis;

aunque tampoco estd tan mal, ya que en
este Madrid que vivimos, de circulacion
y atascos, siempre es bueno hacer uso de
los transportes colectivos. Pero promefo
aprender a conducir.

—Estd bien eso de viajar en los trans-
portes urbanos, pero suponge que tam-
bién se quedardn algo sorprendidos el
resto de los usuarios cuando se percaten
de tu presencia.

—Normalmente, me suelo poner um
sombrerille que lleve todo el invierno, y
gafas. Pero no pasa nada, que si la gente
te dice algo cuando vas por la calle o en el
metro, a mi no me sienta mal, me gusta.
Porque, un poco, es el reflejo de lo que
ocurre en el programa, y para lo que es-
tamos en 6l. Si ha ganado en audiencia es
por algo, y es la gente que va en autobils,
metro, taxi, que estd por la calle, la que te
ve. Lo que ocurre también es que cuando
voy al mercado a comprar un kilo de pa-
tatas, es hora y media lo
que tardo, y pierdes un
poco de tiempo. Pero
todo el mundo te quiere
preguntar. Si antes era
el K.O., K.O. y la seiio-
rita Soriano, ahora es el
nuevo concurse gue
hago de la paga. Nor-
malmente se refieren a
lo que ven, y me pre-
guntan por el sefor
Hermida, por Curro,
por los demés compaiie-
ros, por lo que hace-
mos, etcétera. La ver-
dad es que es un poco
de aceso, pero yo sigo;
y si voy en el metro o en
el autobis, cuando llego
a mi parada me apeo Yy
no hay problema.

UNA BUENA
COPILOTO

—Cuando tienes
que viajar, ;jlo sueles hacer en coche?

—Si, me gusta mucho el coche. Nor-
malmente me acompaia siempre mi ma-
rido, y voy muy segura cuando él condu-
ce; es un buen conductor y yo soy una co-
piloto impresionante; eso si es verdad. Yo
creo que conduciré bien porque’ tengo
muchos reflejos y voy siempre pendiente
de la ruta y de lo que se debe hacer en
los adelantamientos, etcétera. Yo le acon-
sejo que haga esto o lo otre, en momen-
tos determinados; asi que cuando me de-
cida a aprender a conducir supenge que
lo haré bien. También establezco una
comparacién entre ¢l conducir y cuando
yo estaba en la radio, en FM, donde tie-
nes que pinchar los discos, abrir micrd-
fono, pomer los «jingles», etcétera. Y
pienso que si no me costaba trabajo esto,
supongo que el conducir tampoco, ya que
es tener ritmo, como bailar.

—;Nos puedes contar alguna anécdo-
ta que te haya ocurrido viajando en
coche?

—Pues si. Fue una anécdota curiosa y
graciosa la que nos sucedié a mi marido
y 2 mi. Iba José Antonio conduciendo y
nos dirigiamos a Toledo. De repente, el
que iba delante frené en seco. Paré tam-
bién José Antonio y se quedé quieto. El
es muy tranquilo y cuenta siempre hasta
diez antes de hacer mada. Luego dijo:
«Bueno, pues no ha pasado nada». Sin
embargo, yo, de los nervios que tenia, me
sali y comencé a pegarle gritos al sefior

de delante, pero que casi me pego con él..

Y el hombre, al verme, comenzé a reirse
diciendo: «Pero si es la Soriano; oye, qué
genio tiene». Y mos hicimos tan amigos
que nos fuimos a comer juntos.

—7Ya que por tu trabajo y compromi-
s0s tienes que viajar mucho, dinos tu opi-
nién sobre la red de carreteras con que
contamos en Espana.

—Yo, como soy de Jaén, veo que la
carretera de Andalucia estd fantastica. No-

sotros a Jaén, sin correr demasiado, tar-
damos unas tres horas; asi que a mi me pa-
rece que se estd haciendo mucho por las
carreteras més importantes de Espaiia. Di-
cen que fodo va a ser para el noventa y
dos, y yo creo que esto es verdad, y serd
algo bueno. Todo muy bien, con respecto
a las carreteras de primer orden; sin em-
bargo, otras de inferior categoria mo son
tan buenas y dejan mucho que desear.

—Y tus referencias en cuanto a medio
de transporte para tus viajes, ;cudles
son?

—Cuando son viajes muy larges, pre-
fiero hacerlo en avién, ya que no me pro-
duce ningdn miedo y es mucho més répi-
do y cémodo. Pero, normalmente, coge-
mos el coche.

CONTAR HASTA DIEZ

—Ahora demuestra, una vez mas, tus
dotes persuasivas y de comunicacion des-

de estas paginas de la revista TRAFICO,
y dirigete a todos aquellos automovilis-
tas que se ponen en carretera en los fi-
nes de semana, vacaciones o a diario.

—Pues gue antes de hacer algo de lo
que luego se tengan que arrepentir, cuen-
ten hasta diez; me parece que ésta es una
buena técnica. Y yo les pido a todos los
conductores que, sobre todo, en carava-
nas, adelantamientos, estados de méxima
tension, etcétera, que se lo piensen bien y
que antes de meterle «cafa» al coche que
cuenten hasta diez, porque en una mala
maniobra se pueden dejar la vida y no
merece la pena. - )

—Dinos, ahora, cudl es tu visién de fu-
turo para ti, profesionalmente hablando.

—Bueno, yo tengo ganas de seguir em
television. A mi me gusta el mundo de la
comunicacién, ya sea radio, televisién o
haciendo cine. Yo creo que en estos cam-
pos se comunica y si td tienes capacidad
de comumnicaciém, es
importante seguir en
esto. No sé qué me de-
parara el destino, pero
tengo ganas de seguir
trabajando aqui, en te-
levisién.

—Has hablado de
cine, y en tu programa
de televisién también
actias en la telenovela
que, en clave de hu-
‘mor, realizdis. ;Te ves
como actriz sobre un
escenario?
| —Ya te dige que me
| -gusta comunicar.

—Pero, ;no te ves
interpretando encima
de un escenario de un
teatro, ya que en tele-
visién lo haces bien?

—Si, lo que pasa que
lo hago aqui abajo, en
el platd, donde no tene-
mos ninguna tarima ni
escenario. A lo mejor,
si algiin dia me subo a
un escenario me da un «telele». Pero
siempre cabe una posibilidad de que
ocurra.

—Irma, se te nota muy a gusto, muy
feliz y satisfecha con tu trabajo.

—Estoy muy feliz, de verdad. Ahora
mismo me siento muy feliz, porque tengo
la suerte de que todo, por lo menos un po-
quito, me estd acompanando.

Y nosotros te deseamos que sigas en
compaiifa de esa naturalidad que tu tie-
nes, y con la que sabes llegar a todas las
personas que te ven a diario. Y que si-
gas conectando no sélo a través de la pe-
quefia pantalla, sino con esa gente que
te rodea en el metro, autobis, mercado,
platé; en todos los sitios donde estds y a
los que vas. Gracias a tu popularidad te
das cuenta de que eres un ser entrafable
para ellos, y que ese carifio que pones en
tu trabajo es correspondido por todos en
justa reciprocidad.

Miguel Angel Yanez
Fotos: TVE
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GRAN CRUCIGRAMA HORIZONTALES.—1: Desafia a duelo, Apuntar el dia. 2: Copidramas, remeds-
ramos. Nombre de letra. 3: Individuos de cierta raza ndmada que parecen pro-
I 2 3 4 5 6 7 8 9 IO " |2 |3 ceder del norte de la India. Consonante. Numero par. 4: Uno de los nueve pla-
T -netas. Ermitano. 5: Consonante. Advirtiéralo, reparéralo. Siglas de actores tea-
@ trales. 6: Simbolo guimico del osmio. Extraiia, poco frecuente. Arbol muy co-
& mun en los rfos uruguayos que se usa para lefa. 7: Astro rey. Consonante. Fa-
miliarmente, hombres afeminados. 8: Porciones de agua de regadio que se re-
@ @ | parten por turno. Paleta para remover la lumbre. 8: Nombre que se aplica a los
® vocablos con una misma o semejante significacién. Vocal. Matricula espanola.
10: Especialista en el cuidado de los pies. Emplee. 11: Rechazaramos a una per-
@ @ sona por carecer de aptitud. Consonante. 12: Concejal de un Ayuntarhiento. Mu-
® ; nicipio de la provincia de Barcelona. 13: Composicién métrica hecha para ser
® cantada. Atrévales. 14: Vocal. Letra numeral romana. Conjuncion disyuntiva. Vo-
@ @ cal. Conjunto de particulas disgregadas de tierra. 15: Mamifero felino carnicero.

® Meciesen al nific.

VOO WwhN=—

@ @ VERTICALES.—1: Rigidas, muy severas. Aparejo para la pesca del cangrejo de
agua dulce. 2: Caudillo o principe musulman. Mamifere ungulade de extremi-
0[] @ dades terminadas en casco. Vocal. 3: Gigante mitolégico que quiso tomar el cie-
® lo por asalto. Accién de propercionar o encubrir un amor ilicito. 4: Cafieria para

la conduccion de agua. En musica, pasa de una a otra tonalidad. Consonante.
. 5: Apuntaranos en una lista. Nota musical. 6: Cerco de madera o hierro. Termi-
nacion verbal. Sonido articulado de un solo nucleo fonico. Preposicion. 7: Arte-
© sas grandes para amasar. Dilacién en cumplir un pago. Lengua provenzal. 8: Sim-
@& ) @ & bolo quimico del arner\’ci'o_. Divinidad egipcia. En sentido figurado, intercesor o

medianero. Vocal. 9: Refiriera un suceso con forma o apariencia de novela. Mez-
® clan agua y harina para hacer ¢l pan. 10: Existe. Casa o habitacion habitual. Per-
cibird una fragancia o hedor. 11: Consonante. Nota musical. De esta manera.
Utilizéles. 12: Hablando de libros, publicérales. Nifio muy pequefic. 13: Narras,
refieres un hecho. Examinan la obra recién pintada para corregirla,

JUEGO DE
LOS NUEVE
ERRORES

Entre estos dos
dibujos,
aparentemente
iguales, hay
nueve errores
que los
diferencian.
Trate

de encontrarlos.

JEROGLIFICO
s - SOPA DE
FURGONETAEAJ i) LETRAS
CLERC QEUIT R : ILUSTRADA . - y
Ol LEBUESHNUE ") ; * Antes de ponerse en carretera, llame a nuestros teléfonos. Le facilitaremos informa-
: 'S EAE GIESOE G ! En este cuadro de cién precisa sobre el itinerario que piensa seguir ofreciéndole, a la vez, la posibili-
IRTRLCJGRC |C A el el dad de otras rutas alternativas cuando asi lo exijan o aconsejen las condiciones del
‘ o
ODAIORDRYNI n vehiculos muy trafico. | o -
LOCPUMRAECC F , EAREcIs Fe e t Podemos prestarle, ademas, auxilio mecanico y sanitario las veinticuatro horas del
¢ Televisan hoy el spot de Trafico? EIITFSAOCCAQ = arriba abajo, de abajo dia.
BRRSUBOTUAT arriba, de izquierda a
SOLUCIONES UILTRACTORO B SRR Ie peeet k
i e R pen ISENO IMACSRM} — diagonal, teniendo en .
-1108(@ esn SNAIeA [3» (3SVH 'ssnac:;;?n ,E\ngfnm ‘B19|0I00} , [ g . |
-ouw ‘eyeucBinj ‘ugbin) 'ayooo ‘010D ‘OLED “UgiIeD B} ; ; - cu_enta que una | )
-9pIg ‘'sNQOINY [ YAYHLSNT SYHIIT 3d VdOS V1 v ' ‘ misma letra puede | f
R S ) (R :OOI:IFIDOHE}?';:'-B 7 e ——— - : . formar parte de dos .
X SOAel ap oleledy (g "oydal & . o mas nombres. Con
|3 :g "euidsa Bun :/ "eueraiquoy |ap B1R)y 19 lojpi NS g | las letras sobrantes
i falla s o Rt ouodead 1 g e8on ; N se podra leer una i -~
i muasgdr&:)f ~3u%g$ ?3;3-23;}3 %"-}ﬁf‘é’ aa;nga-r;so frase re_zlamonada con ( TA L N A
‘epeuo] gl ‘euojepeg "|Ip3 gL 4 ‘SOWeIRsSNdaY :LL 85N este mismo tema. | 93
eBojopod 0L 10 'Y OWIUQUIS 1§ ‘|peg ‘SBWSs(y g 'Sesel |
-BS 'Y '|0S £ "lely 'BiRY ‘SO 9 1y OJRIZION 'Y G ‘BIWRI]
"OUBIM i JIIA] “A "SOUBMD) if '&( ‘SOWRIZW| 1Z JadsuBWy |
®aY (| SAEWOZUOY CPS IWINVUDIONED NVHO v |
|
|
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GIHNS HAIRS

USTED TIENE CEREBRO, USELO.

Cuando salga en moto,
use el cerebro: pongase el casco.
Es un signo de infeligencia:
De saber.
Porque el casco es una pieza
imprescindible
para viajar en moto.
Para llegar lejos.
Y evitar que los pelos
se pongan de punta.

=‘=:= Direccion Cral. de Trafico

UTILICE EL MEJOR SEGURO DEL AUTOMOVIL: LA PRECAUCION,





