Saldaitd 1

| Jornadas
Europeas

de Educacion
Vial |




Sumario

19

: g

g & «PAPELES»
i IMPRES-
: : CINDIBLES

NEriones tecuicas Pimopicas

Son muchos los conductores que
desconocen exactamente qué
documentacién —qué «papeles», dicho en
término popular— estin obligados a
llevar cuando se encuentran a bordo de
su vehiculo. Se lo detallamos en nuestra
habitual seccion de «Tréfico del motor»,
en la que reflejamos tanto la
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de las playas, el lugar preferido por la mayoria de los espaiio-
les para disfrutarias. Una seguridad que se ve reducida junto a
la arena, porque aumentan los accidentes y los heridos, aun-
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vida —salir por la puerta grande de Las
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Por eso, convinieron todos en que es
necesario educar la responsabilidad y el
Pasatiempos .......... 49 respeto a los demads y en que tal tarea
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maestro, como de la forma en que él ve asfalto
ese otro paseillo que durante la
temporada realizan las grandes figuras:
el del asfalto.
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Fotografias captadas por los helicopteros de la Direccion General de Trafico. Sirven de base
. para la tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador.

ADA parecia impe-
dirselo —no habia
senales verticales u

horizontales que se lo prohi-
bieran— y comenzé a ade-
lantar. Sélo que un objeto
rodante, perfectamene
identificado, se aproximaba
veloz a su encuentro.

AS distintas secuencias
que se observan en las
fotografias hacen pen-

sar que el adelantamiento,
ademas de antirreglamentario,
se efectiia con evidente riesgo
y de una manera muy lenta.
Todo lo contraric a como hay
que realizarlos: con seguridad
y rapidez.

A culminacién de la
maniobra —ahora si
tiene prisa— es

brusca y cierra el paso al
vehiculo adelantado. Afor-
tunadamente, el coche que
se acercaba en sentido
contrario ha sido conscien-
te, en todo momento, de la
gravedad de la situacion y
se ha «echado» al arcén.
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CARRIL LENTO
Y «CEDA EL PASO»

Quisiera hacerles una pre-
gunta: ;Por qué al final de un
carril lento, existiendo una
senal de «ceda el paso», la
mayoria de los automovilistas
se la saltan a la torera, sin
contar con las consecuencias,
puesto que hay otros coches
que vienen por la via rapida?

.Por qué Trifico no san-
ciona a esos infractores? ;Y
por qué no sanciona también
a esos conductores que al cTu-
zarse con uno en la carretera
le hacen senales con las luces
avisando que estd cerca la
Guardia Civil?

Llevo cuarenta v seis anos
de camionero, circulando por
varios pafses. y parece que
solo en Espana se consienten
estas cosas.—Emilic Torres.
La Coruna.

Respuesta.—FEl conductor
que circula por un carril para
- trafico lento, al reincorporar-
se al carril normal —exista o
no senal de «ceda el paso»—
debera tener muy en cuenta a
los vehiculos que circulan por
él, puesto que el desplaza-
miento lateral que realiza
debe hacerlo sin obstaculizar
su marcha, Por supuesto que
el incumplimiento de esta nor-
ma es sancionable.

En cuanto al segundo as-
pecto de su carta, el referido
a las rafagas, es sancionable
en virtud de lo que expone el
apartado II, pirrafo primero,
del articulo 149, del Caédigo
de la Circulacion.

VELOCIDAD Y
SEGURIDAD

Alabo la preocupacion de
su revista por la seguridad, la
cual comparto plenamente,
aunque con distinta orienta-
cion. '

Respecto al alcohol, mas
que cuestion de sanciones es
de educacién. En este senti-
do, una felicitacion a la DGT
por sus campanas, bastante
bien planteadas. Lo triste es
que las noches de fin de se-
mana los municipales no ten-
gan alcoholimetros, pues asi
muchos joévenes se malacos-
tumbran a conducir en malas
condiciones.
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CRITIQUE,
SUGIERA,

Por lo que se refiere a los
limites de velocidad, con los
coches que se venden hoy en
dia no habria ningin proble-
ma en poner un maximo re-
comendado en autopista de
140. Esto haria que estas vias
fueran mas utilizadas y ani-
maria a los duefos de coches
antiguos a modernizarse.
Ademds, se comprueba que
son mucho mas eficaces las
senales de velocidad aconse-
jada que las de prohibicion,
que siguen siendo necesarias
para las travesias y algin tipo
de cruces.

Lo que no me termino de
creer es que pueda haber al-
guien capaz de pedir la colo-
cacion de esos rompesuspen-
siones tan peligrosos. Mas
eficaces son los semiforos
con radar, aunque tal como
suelen estar regulados (en al-
gunos casos so0lo se ponen en
verde a menos de 30) si el trd-
fico es elevado, suelen produ-
cir atascos de campeonato.
Pero por lo menos la idea es
buena. !

También a veces parece
que hay un dedo acusador se-
fialando a los fabricantes de
automoviles, cuando es de
agradecer que cada vez hagan
coches mas seguros, también
en la llamada seguridad acti-
va: adelantamientos mucho
mads breves, capacidad de
mantener una buena media a
pesar de las cuestas pronun-
ciadas, etcétera, aunque esto
conlleve también la elevacion
de la velocidad mdxima, que
casi nunca se suele alcan-
zar.—Esteban Iraburu. Pam-
plona.

PREEMINENCIA
DE SENALES

Soy un asiduo lector de su
revista y quisiera que me in-
formaran qué debo hacer
ante las senales del cruce de

la fotografia que les adjunto.
Estén situadas en la calle An-
gel Blanc, en el cruce con la
Gran Via, en mi ciudad.—Je-
sé Maria Caro Martinez. Ca-
ravaca de la Cruz (Murcia).

Respuesta.—La fotografia,
como podemos comprobar,
presenta una cuestion de
preeminencia entre la sefial de
«stop» y el semiforo. A este
respecto, le recomendamos
repase el Cédigo de la Circu-
lacién, cuyo articulo 168 se-
nala que «el orden de preemi-
nencia entre los distintos tipos
de senales de circulacidn es el
siguiente: 1.° Senales de los
agentes de la circulacién. 2.°
Senales de balizamiento. 3.

Semaforos. 4.” Senales verti-
cales de circulacién. 5.° Mar-
cas viales. En el caso de que
las prescripciones indicadas
por diferentes senales parez-
can en contradiccién entre si,
prevalecerd la preeminente,
segiin el orden anterior, o la
mas restrictiva, si se trata de
seiiales del mismo tipo». En
consecuencia, en su caso con-
creto prevalece el seméforo
sobre la senal de «stop».

DESVIOS
PROVISIONALES

No sé hasta qué punto la
acostumbrada frase que ve-

mos por nuestras carreteras
de «desvio provisional» pue-
da ser real. Por razones de
trabajo me veo obligado a pa-
sar dos veces por semana por
la carretera N-324, Granada-
Almeria, y desde Gérgal al
cruce con la carretera de
Murcia todo son «desvios
provisionales» mal sefaliza-
dos y pésimos de suelo. Hay
hoyos de gran profundidad y
dimensiones, que obligan
muchas veces incluso a meter
la primera velocidad y a tra-
gar polvo. En pleno verano
hay que cerrar los cristales
del coche, teniendo en cuen-
ta las altas temperaturas que
suele haber por esta zona...

Cuando paso por alli me da
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la impresién de que tanto yo
como otros conductores esta-
mos contribuyendo a apiso-
nar la carretera, ahorrdndo-
les el trabajo a las maquinas
del MOPU vy, como conse-
cuencia, perjudicando a
nuestros vehiculos en cuanto
a amortiguacién, direccidn,
ruedas y otros elementos. Si
uno llega con bien al destino,
el coche parece haber salido
de una expedicion por el de-
sierto o de un rallye de tierra.

Espero que un dia el
MOPU se digne asfaltar o
arreglar estos «desvios provi-
sionales» después de tan lar-
ga espera. Muchos lo agrade-
ceriamos.—Alfonso C. Gal-
vez Martin. Granada.
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gra. Mostoles (Madrid).

Respuesta.—Son muchas las cartas re-
cibidas en nuestra redaccion mostrando-
se en desacuerdo con la recomendacion
de colocar las mejores ruedas en el eje

LOS MEJORES NEUMATICOS, ATRAS

Les agradeceria me aclararan el mo-
tivo por el que los mejores neumadticos
deben colocarse en el eje trasero. tal y
como afirman en los consejos ttiles del
informe sobre neumaticos, publicado en
el nimero 43 de la revista TRAFICO.

Al margen de que mi opinion y la de
los conductores que. con mayor o me-
nor experiencia, CONOZcO sea contraria,
en todos los talleres en los que he efec-
tuado algun cambio de neumadticos
siempre han puesto los mejores en el
eje delantero.—Juan J. Bracho Villa-

trasero. Segiin un experto de Michelin,
José Cortés, «todos los fabricantes coin-
cidimos en sefialar que los mejores neu-
maticos deben ir en el eje trasero, al con-
trario de lo que la casi totalidad del pu-
blico piensa. La razén es que el eje de-
lantero se domina con el volante, mien-
tras que el trasero tiende a desplazarse
en sentide contrario a la direccion que
se marca con el volante, Por tanto, don-
de se debe evitar el problema es en el eje
trasero, ya que si, por ejemplo, éste se
va hacia la derecha, la solucién es girar
el volante hacia ese mismo lado, pero el
cuerpo te pide hacerlo a la izquierda. En
definitiva, es preferible tener el proble-
ma en las ruedas delanteras y esta pro-
bado que un reventon es mucho més pe-
ligroso si se produce en el eje trasero».

ADELANTAMIENTOS
CON RAYA
CONTINUA

En un tramo de carretera
con raya continua, ;se puede
adelantar a un vehiculo si
éste nos deja espacio sufi-
ciente para hacerlo sin pisar
la raya o sin invadir el carril
izquierdo?—Maria Jesis
Garcia Rodriguez. La Coru-
na.

Respuesta.—En un tramo
de carretera con linea longi-
tudinal continua estd permi-
tido el adelantamiento, siem-
pre gque al efectuarlo no se re-
base la citada linea y se deje
la separacion suficiente tan-
to con relacién al vehiculo
adelantado como con los que
pudieran circular en sentido
contrario.

UN PEQUENO
MATIZ

Hay una cierta opinidn se-
gun la cual cualquier limita-
cién de velocidad es inatil y
represora de la libertad. Un
«caballero» que estaba prac-
ticando esta curiosa manera
de entender la libertad casi
me matd. Estuve muchos,
muchos meses, en un hospi-
tal y alli pude comprobar la
inmensa magnitud de la tra-

gedia que se esconde bajo las
frias estadisticas.

El placer de correr nunca
puede justificar tanta deses-
peracién, tanto dolor, tantas
vidas rotas. La mayorfa de
los accidentes. graves son
provocados. directa o indi-
rectamente, por el exceso de
velocidad, por esas ansias Jo-
cas de llegar antes a cual-
quier parte para no hacer
nada, de arriesgar la vida
para ganar unos pocos minu-
tos indtiles.

Tenemos derecho a disfru-
tar del viaje. a llegar vivos a
nuestro destino, y el Estado
debe protegernos de esos pi-
lotos frustrados. Ellos dirdn
que es cuestion de opiniones.
y yo anadiria que de acuerdo,
PEro con un pequeno matiz:
su opinién nos puede costar
la vida; la nuestra a ellos,
no.—Joan Vila Grau. Manre-
sa (Barcelona).

CONTAMINACION
POR GASOIL

Sabido de todos es lo con-
taminante y molesto que re-
sulta el hecho de que un ve-
hiculo de gasoil, ya sea ca-
midn, autobus, turismo, etcé-
tera, se encuentre parado,
pero con el motor en marcha.
Todos vemos a diario los au-
tobuses en ciertas paradas, o
los camiones de reparto que

permanecen largo tiempo con
los motores en marcha y, por
supuesto, contaminando en
cantidad.

Pues bien: en paises verda-
deramente integrados en Eu-
ropa esto no sucede, ya que
tienen unas normas que pro-
hiben a los conductores per-
manecer con su vehiculo pa-
rado en tales circunstancias
durante un tiempo superior a
«equis» minutos. Con ello se
evita gran parte de la conta-
minacion existente en las ciu-
dades. asi como la molestisi-
ma inhalacion de gases por
parte de los transeuntes.

Por todo le expuesto, insto
por medio de esta carta a las
autoridades competentes
para que, si lo creen oportu-
no, tomen medidas para re-
solver este problema.—Ber-
nardo Centeno Ramos. Lagu-
na de Duero (Valladolid).

LUCES
DE AVERIA

He visto muchas veces que
cuando el trifico en carrete-
ra ha de ser detenido, por
obras o por cualquier otro
obstaculo, bastantes conduc-
tores avisen al que viene por
detrds con la senalizacidén de
luces de averia. Segin creo,
tal sefializacion sdlo es regla-
mentaria cuando el vehiculo
estd detenido. Quisiera saber

si esta situacidn estd contem-
plada en el Cédigo de la Cir-
culacion.—Angel Gonzalez.
Manzanares (Ciudad Real).

Respuesta.—De acuerdo
con lo dispuesto en el articu-
lo 149, V del Codigo de la
Circulacion, «ios conductores
de los vehiculos dotados con el
dispositivo de senalizacién de
averia deberan utilizarlo tni-
camente para senalar el peli-
gro que constituye momenta-
neamente el vehiculo». Por su
parte, el articulo 51 establece
que la sefalizacion de averia
se utilizara cuando, con moti-
vo de accidente o averia, que-
de inmovilizado un vehiculo,
0 su cargamento caiga total o
parcialmente sobre la via. Por
tanto, la utilizacion de la se-
nalizacién de averia en los ca-
sos gque usted indica no es
correcta.

Por otro lado, dicha seiali-
zacion, en los casos en que
estd permitido su uso, puede
utilizarse tanto si el vehiculo
estd immovilizado como en
movimiento.

CARGA QUE NO
ES EQUIPAJE

Poseo un vehiculo conside-
rado en el correspondiente
permiso de circulacidn y ficha
de caracteristicas técnicas
como «turismo», que cuando
lo matriculé pagd el Impues-
to de Lujo —ahora pagaria el
33 por 100 de IVA—. y quie-
ro saber si puedo llevar en €l,
sin sobrepasar el peso maxi-
mo autorizado ni transportar
materias peligrosas o infla-
mables, cualquier carga para
uso particular, como puedan
ser lena, patatas, cajas, etcé-
tera, o algin objeto que no
sea equipaje (si se considera
como equipaje exclusivamen-
te maletas). Creo que casi to-
dos los espanoles que condu-
cimos nuestros turismos sole-
mos llevar carga que no es
s6lo equipaje.—José Enrique
Altemir Diaz. Barbastro
(Huesca).

Respuesta.—En los vehicu-
los de turismo, que estin des-
tinados al transporte de per-
sonas, estd permitido ademas
llevar equipaje —que no sélo
son maletas—, concepto en el
que es dificil incluir algunos
ejemplos como los que usted
cita (lefia, patatas, etcétera).
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BENEVOLENCIA
CON LOS
TURISTAS

Soy un conductor de taxi y
deseco romper una lanza en
favor de los conductores es-
panoles, ya que tenemos muy
mala fama —no sé si mereci-
da 0 no—, y hay muchos que
nos consideran los peores de
Europa, si no del mundo. Di-
cen que no respetamos nada,
ni semaforos ni sefales. Pero
yo vengo observando aqui,
en Benidorm, que los con-
ductores extranjeros nos su-
peran con creces a la hora de
infringir las normas de trafi-
co. Repito que soy taxista y
esto lo veo todos los dias.

Yo no sé si hardn lo mismo
en sus paises, pero cuando
vienen aqui hacen lo que les
viene en gana, con la benevo-
lencia de la Policia Local. Y
no es que yo quiera criticar la
labor de dicha policia, pero
como son turistas, les pasan
un poco las cosas por alto. A
nosotros, en cambio, a la mas
minima nos estan denuncian-
do. Siempre pagamos los pla-
tos rotos los mismos: taxistas,
repartidores, camioneros, et-
cétera. Concretamente, los
«currantes», los que vivimos
aqui y vamos a pagar.—Juan
Gonzilez. Benidorm (Alican-
te).

EL AUMENTO
DEL PARQUE

Llegd el verano y con él
tendremos hasta la saciedad
cifras de seres humanos que
dejan su piel en el asfalto.
(Causas? Las hay para todos
los gustos, pero yo voy a de-
tenerme en una —ni siquiera
sé si serd considerada como
tal— que me produce escalo-
frios: el aumento del parque
automovilistico.

Si, porque a primera vista
este hecho se considera un in-
dice de prosperidad, pero lo
cierto es que este avasallador
aumento hace que no dé
tiempo a preparar carreteras
adecuadas, aparcamientos,
controles técnicos, vigilancia
policial suficiente y un largo
etcétera. Tenemos autos has-
ta en la sopa; si no, véase la

M.

televisién a la hora de las
comidas.

Huimos de la ciudad, as-
fixiados por humos y estre-
checes, y nos encontramaos en
la ruta, donde potentes mo-
tores parecen jugar a batir ré-
cords estadisticos de acciden-
tes. Existe una descompensa-
cién evidente entre el nime-
ro de coches fabricados al dia
y los medios dispuestos para
que no sean un arma de do-
ble filo. Mientras esta balan-
za no se equilibre, yo no
acierto a ver donde estd el
avance en el bienestar social.
Creo que dependemos de for-
ma desmedida del coche, y en
esta sociedad de vordgine
consumista en que nos encon-
tramos no estaria de mas pen-
sar en el tren y en la bicicle-
ta. Claro que para esto ten-
drian que cambiar tantas co-
sas...—José Rodriguez Infan-
te. Sevilla.

TORDESILLAS
Y MEDINA

El tema que me inclina a
escribirles es la ansiada auto-
via de la N-VI, Madrid-La
Corufia. Va muy lenta, sobre
todo las circunvalaciones de
Tordesillas —la mis avanza-
da— y de Medina del Cam-
po, que todavia no ha comen-
zado. El pasado 27 de marzo,
lunes, les puedo asegurar que
para entrar a Tordesillas, en
sentido Madrid, habia una
caravana de 40 kilémetros.

Asi que, fijense los proble-
mas de un padre con ninos
pequenos. Un trastorno. Sigo
manteniendo por ello la idea
de intentar agilizar las obras,
o bien hacer caminos de
tierra que sirvan momenta-
neamente para salvar estos
escollos, al tiempo que pien-
so que & los agentes de Tré-
fico no les podemos echar la
culpa de estos problemas.

Otro aspecto que queria
expresarles es si podria ser
sancionable que, estando los
vehiculos parados en carava-
na, vengan los cldsicos listi-
llos y adelanten a quinientos
vehiculos, metiéndose des-
pués en un hueco. Los que
cito lo hacen por la izquier-
da, y no por el arcén, como
otros.—Fernando Viazquez
Valifio. Madrid.

Respuesta: El Codigo de la
Circulacién no prohibe expre-
samente el hecho de adelantar
a una caravana de vehiculos.
No obstante, quienes realizan
uno de estos adelantamientos
suelen infringir el articulo 30
a) y ¢) e incurrir, en la mayo-
ria de los casos, en las prohi-

biciones de tiempo y espacio
del articulo 98 del texto legal
citado. Por otra parte, como
usted bien sabe, la Direccion
General de Trifico recomien-
da no efectuar ese tipo de ade-
lantamientos a causa del ries-
go potencial que suponemn.

LUCES DE
MARCHA ATRAS

Cuando fui a la autoescue-
la para obtener mi permiso
de conducir, hace ya diez

afos, me ensefiaron que la

luz indicadora de marcha
atras en los coches no es obli-
gatoria, pero que en caso de
tenerla, deberian ser dos, una
a cada lado de la parte trase-
ra del vehiculo y a la misma
distancia de sus extremos, y
que en caso de ser una sola,
deberia ir situada en el cen-
tro. Sin embargo, veo que
hay muchos modelos de co-
ches que salen de fabrica con
una sola luz blanca, colocada
a un solo lado de la trasera
del coche.

Quisiera me aclarasen si es
que ha cambiado la normati-
va al respecto, o bien, silain-
formacién que me dieron en
la autoescuela era incorrec-
ta.—Angel Ramos Santana.
Puerto Real (Cadiz).

Respuesta: La luz indicado-
ra de marcha atras, de acuer-
do con lo que dispone el arti-
culo 147, III b) del Codigo de
la Circulacién, no es obligato-
ria, sino facultativa, excepto
en las motocicletas, para las
que estd prohibida. El niime-
ro de luces puede ser de una
o dos, de color blanco, de-
biendo estar situadas en la
parte posterior del vehiculo, a
una altura comprendida enfre
250 y 1.200 milimetros sobre
el suelo.
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Apuesta por el futuro

L interés de la mayoria de las ponencias y trabajos presen-

tados en las recientes Jornadas Internacionales sobre la

Europa Comunitaria y la Educacién Vial, celebradas el pa-

sado mes en Salamanca, viene a ratificar la enorme impor-

tancia que a esta materia se le comienza a dar desde distintos es-
tamentos de la sociedad y la preocupacion gue sobre el asunto hay
no solo en Espafa, sino en todo el marco de la Comunidad. En el
mismo lugar en el que Unamuno grité en favor de la cultura y la
vida, los responsables de la Administracidn, técnicos de trafico, pro-
fesores, policias municipales y demas expertos en la materia, con-
vivieron durante tres dias dando a conocer sus teorias, sus expe-
Itlienciass, sus estudios y, cd6mo no, sus sinsabores, que también los

ay. '

S obvio que algunos organismos vienen luchando con se-
riedad desde hace tiempo por poner en marcha realizacio-
nes en materia de Educacian y Seguridad Vial; en defini-
tiva, medidas de cara a conseguir una mayor seguridad en

nuestras carreteras, actuaciones que en todo lo relacionado con los
ninos suponen trabajar de al futuro de forma inequivoca. Aun-
que alguien pueda dudar c;e la rentabilidad de estas iniciativas, en
las que los protagonistas principales son nuestros hijos, no cabe la
menor duda que es una de las mejores aportaciones que en este
momento les podemos legar y con el Unico animo de ir ganando
terreno a ese mal que emana de la carretera. No olvidemos que los
pequeios son ya peatones hoy y que, a la vuelta de la esquina del
tiempo, estardn conduciendo una motocicleta o un coche y que de
su formacidn, responsabilidad, civismo, educacidn en definitiva, de-
pendera en gran manera que la seguridad vial sea entonces otra
cosa que ahora nos parece tan dificil de obtener.

L margen de los importantes datos de accidentalidad re-
feridos a determinados tramos de edad entre jovenes, to-
dos los organismos internacionales responsables de esta
materia estan en la labor de afianzar cada dia mas la en-

senanza de esta «asignatura» a todos los niveles posibles, incluida
Iégicamente la escuela, eslabén fundamental en esta cadena. Y para
obtener los logros perseguidos es absolutamente necesaria la co-
laboracion y apoyo de los demés estamentos de la Administracién
implicados en este proyecto, hoy todavia joven. Hay instituciones
como los Ayuntamientos, las Comunidades Auténomas, los propios
colegios, las asociaciones de padres y vecinales, las de padres y
profesores, por supuesto, sin cuya colaboracién todo programa y
trabajo quedaran huérfanas. Y es un trabajo de todos, en el que
aun gqueda mucho por hacer.

ENEMOS que ser conscientes de que el inadecuado com-
portamiento de algunos de nosotros cuando tenemos en
nuestras manos un volante o caminamos por cualquier
acera, no es mas que el reflejo de una forma de ser, de

una forma de ver la vida, de una educacién. De ahi la importancia
de que los nifios, desde temprana edad, reciban una educacién ade-
cuada también en estas materias, para que mafana no se rian cuan-
do alguien no respete alguna norma de trafico, sino que mas bien
se averglencen y lo censuren. Entonces estaremos en el camino

mejor y el mas seguro. T ics
i =
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Celia Isabel
RODRIGUEZ
MARTINEZ (*)

Educacion Vial y
medicina preventiva

. duce a con-
ccidente de acién con vic-
mas. Pero dejando aparte un tema tan delica-
do como subjetivo, observamos la existencia de
mecanismos que, en términos cuantitativos, re-
flejan los dafios econémicos que ocasionan a la
sociedad en general, o a un pais determinado,
este tipo de accidentes. :

Las investigaciones realizadas lo atribuyen,
principalmente, a una disminucion o pérdida de
la.actividad laboral al afectar, mayormente, a in-
dividuos que se encuentran en el desempeiio de
sus funciones y, por tanto, en plena produc-
tividad.

Por un lado, las causas mas importantes que
originan este desajuste econémico se encuentran
en el elevado indice de accidentes mortales que,
en gran parte, dejan al descubierto el sustento
econémico de una unidad familiar, dando lugar
a las consiguientes prestaciones de proteccion fa-
miliar que pagamos todos y cada uno de los ciu-
dadanos. Por otro lado, y no menos importante,
debemos valorar el excesivo gasto sanitario que,
en el mejor de los casos, se deriva de un acci-
dente de circulacién y que igualmente todos de-
bemos afrontar. :

La pregunta, aunque fria y 9alcu_1adora, 1o Sin
grandes dosis de realismo, €s m53v1t_able: (;Cuflq-
to nos cuestan, entonces, en t€rminos numeri-
cos, los accidentes? Segin el amplio informe que
publicé esta misma revista en el niimero del mes
de mayo, alrededor de un billén de pesetas en

1987.

8 MEIE

que curar». :
Es por ello por lo que surge la Educacién Vial
que, utilizando componentes meramente 1nstruc-
tivos, formativos y administrada en pequefias do-
sis desde la mas temprana edad, actia como un
farmaco que, a modo de medicina preventiva,
preserva la integridad fisica y la salud mental de
las generaciones venideras.

Hay que tener en cuenta que la tecnologia au-
tomovilistica es un producto que consumimos to-
dos, aportdndonos grandes beneficios sociales y
materiales tales como la comodidad, rapidez, ac-
tividad laboral, desarrollo econémico, etcétera,
pero también hay que resaltar los multiples in-
convenientes y desventajas, asi como los graves
riesgos que conlleva su mala utilizacion.

Es necesario, pues, que para paliar esos efec-

tos negativos nos volquemos en el lanzamiento ,

de un producto basico y fundamental como es la
Educacion Vial que, estamos seguros, contiene
todos los ingredientes necesarios para que, lle-
vado de forma correcta y con el esfuerzo y cola-
boracién de los diferentes organismos oficiales,
entidades, padres y profesores, se obtengan unos
resultados 6ptimos, a medio y largo plazo, en be-
neficio de toda la sociedad, constituyendo la in-
versién mas rentable, no sélo econémica sino
también a la hora de obtener una convivencia
mas agradable, mejor calidad de vida y sobre
todo mayor SEGURIDAD.

(*) Pedagoga del Ceniro Superior
de Educacién Vial. Salamanca.

MadalkL(AR @ 4222

SOLUCIONES CONJUNTAS.—uUn

reciente congreso internacional cele-

brado en Paris, en el que han parti-
cipado expertos en materia de seguridad vial
de distintos paises, ha llegado a una serie de
conclusiones que no vienen m4s que a con-
firmar otras teorias anteriores, no por ello
menos discutidas: que es necesario incre-
mentar la investigacion y colaboracién entre
especialistas de distintas ciencias; mas cola-
boracién entre los paises; se insiste en los
riesgos de la velocidad y el alcohol; el alto
riesgo de los peatones y conductores de mo-
tocicletas; la necesidad de las campanas in-
formativas e, incluso, «se ve imprescindible
incrementar la dureza en las sanciones para
los que transgreden el Codigo de la Circu-
lacién». Es decir, todos parecen estar de
acuerdo en los males, en c6mo se producen
esos males, incluso en como atajarlos. Pa-
rece, pues, el momento de unificar todas las
fuerzas, olvidarse de complejos, ir al grano
y actuar de forma comin. Los dimes y dire-
tes de un pais que va a lo suyo o las criticas
de quienes defienden intereses particulares
o quieren patentes de corso, no deben ser
obstaculo para arrancar. ;De verdad puede
molestar a alguien que se adopten medidas
severas contra quienes no respetan a los de-
mas y van poniendo en peligro las vidas de
otros ciudadanos? Europa tiene un reto
que pide soluciones conjuntas ya. ;Esta-
mos en un espacio comun? ;Tenemos los

ORGANIZACION

El pasado mes esiuve en Berlin. Querfa conocer el funciona-
. miento del sisiema de auteguiado. Tenia interés en conocer real-
mente como se puede circular por una ciudad en la que un pe-
querio ordenador te va indicando el lugar idéneo por el que debes ir.
Saber que te van a alejar de los atascos, que te evitaran la calle en
obras, que no vas por camino equivocado, que, incluso, puedes elegir
la ruta mas corta y darle al botoncito y decirle el monumento que quie-
res visitar. Y esperar ordenes. La pena es que el sisiema sélo funcio-
naba a medias. ¢Malentendido? Querfamos hacer unas pruebas para ver
realmente |a operatividad del sistema; si puede ser mds o menos il
en ciudades tan atascadas como Madrid, Barcelona o Valencia; si los
tiempos de los trayectos se acortan tanto como aseguran. Pero no pudo
ser. Es un proyecto muy ambicioso que, sin embargo, no pudimos ver

en su justa medida. Los alemanes lo tienen todo muy planificade, pero

no se puede decir lo mismo de su representacion en Espana. Nosotros
somos ofra cosa. Pero se o contaremos cuando podamos hacer la prue-
ba de verdad. Lo organizaremos y lo coordinaremos desde aquf.

T

problemas comunes? ;Por qué no entra-
mos en comunidad en firme?

LOS NINOS TIENEN EL REME-

DI0.—En una misma linea podria

decirse que estamos en materia de
Educacion Vial. En realidad, 1a falta de una
educacion vial y bastante educacién
de la otra es, en buena parte, la
consecuencia de que las cosas estén
como estan. Es cierto lo de las ma-
las carreteras y otras cosas mas
—sil—, pero también lo es que los
conductores muchas veces no sabe-
mos estar a la altura de las circuns-
tancias. Por eso es tan importante
que los nifos, desde muy peque-
fios, aprendan todo lo relacionado
con este mundo, lo que seguramen-
te les llevara a comportarse de otra
manera a como muchos lo hacen
ahora. Es cierto que hay muchos

Jesus SORIA
Director

factores que inciden en la acciden-

talidad, pero no lo es menos que NOsotros
mismos podriamos mitigarlos enormemen-
te. De ahi la importancia de la cultura vial
de nuestros hijos, que seran los ciudadanos
sobre los que dentro de dos dias recaeran to-
das estas responsabilidades. Porque respon-
sabilidad es llevar un coche, responsabilidad
es cruzar una calle y responsabilidad es lle-
var a un nifio de la mano.

En las jornadas celebradas en Salamanca
pedi el apoyo de todos los centros escolares
y demds responsables de la educacién vial,
porque yo veo mucho impulso personal pero
poco apoyo colectivo. Hay estamentos de la
Administracién que ponen todo su empeno,
con errores, lagunas y lo que quieran, pero,
seamos justos, otros dejan todavia mucho
que desear. Como dejan que desear muchos
centros, como dejan que desear muchos
educadores... Los coches se cobran méas de
cinco mil vidas anualmente y esta «maria»
no llega en muchos sitios casi ni a eso. Eso
si, nos preocupamos mucho mds por el
SIDA y por mil cosas que no tienen ni mu-
cho menos la incidencia de la accidentalidad
en las carreteras. Y lo peor de esto es que
son muchos los convencidos de que educan-
do a tiempo unido a los avances de las tec-
nologias, si tiene bastante remedio. Pero...

U N cumplia el primer aniversario del
£5 accidente que segd sus vidas,
ANO se celebrd en la iglesia parroquial de Val-
demanco (Madrid) un funeral en sufra-

SIN gio de la directora general de Trafico,
Rosa de Lima Manzano; del diputado

ELLOS por Palencia Alberto Acftores, del critico
de Arte Santiago Amon y de los pilotos

E L 30 de junio, fecha en que se

de la DGT Santiago Aizpurta y Manuel
Moratilla, que tripulaban el helicoptero
en el que perecieron todos ellos. Antes
de la ceremonia religiosa, la unidad de
helicopteros de la DGT realizo un vuelo
para depositar una corona de flores en
el Pico de la Miel, lugar del accidente.

Vaya para todos ellos nuestro mejor
y mas entranable recuerdo.
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José RUBIO

TRIBUTO
DEL SOL

El incremento de accidentes y victimas en época veraniega, respecto
al resto del afo, viene siendo una constante fija con unos porcentajes,
referidos a 1988, del 17,2 y 26,4 por 100 respectivamente. Sin embargo,
esos incrementos en los accesos a las playas y carreteras costeras son
muy superiores: del 36,9 en cuanto accidentes y del 52,3 en lo que a vic-
timas (heridos y muertos) se refiere. Precisamente en esos pequenos tra-
yectos, al lado del mar, murieron durante el verano pasado 170 personas
y otras 3.381 resultaron heridas en los 2.381 accidentes registrados. El es-
tado de esos itinerarios, los puntos conflictivos y las causas mas comu-
nes de los accidentes seran analizados en este reportaje, a partir de los

datos facilitados por las jefaturas de trafico de las 22 provincias espano-
las banadas por el mar.

José Ignacio RODRIGUEZ




INCREMENTO DE LA ACCIDENTALIDAD VERANIEGA

RESPECTO AL RESTO DEL ANO (1988)

-

Miguel GARROTE

forto, la localidad gallega de Vivero.

AS carreteras seleccionadas
I para este estudio sobre acci-

dentalidad veraniega son
aquéllas que tienen una relacién di-
recta con el mar, bien porque lo bor-
dean o porque a través de ellas se ac-
cede a sus playas. En ese escenario
se produjeron, durante los meses de

julio y agosto del pasado ano, 2.381.

accidentes, con 170 muertos' y 3.381
heridos. Ello supone unos incremen-
tos, respecto al resto del afo, del
36,91 por 100 en cuanto a accidentes,
el 22,30 por 100 de muertos y el 54,38
por 100 de heridos.

Si comparamos el incremento de
los promedios mensuales de sinies-
tralidad del verano en relacion con el
resto del ano, entre las carreteras
playeras y el total de las carreteras
del pais, se puede observar que la in-
cidencia es considerablemente supe-
rior en las primeras en cuanto al nui-
mero de accidentes, heridos y el to-
tal de victimas, mientras que el incre-

Las vacaciones junto al mar originan un intenso trasiego diario de vehiculos. En la

R #

Una explicacidén posible de este ferd-
meno es que, en los entornos de ve-
raneo junto al mar, se producen
grandes aglomeraciones de vehiculos
que no permiten practicar velocida-
des altas y, por consiguiente, las con-
secuencias de los accidentes son mas
leves.

Sin embargo, proporcionalmente,
se producen mds accidentes y mas he-
ridos y a ello, presumiblemente, con-
tribuye ese relajo habitual del vera-
neo y esa forma de conducir poco or-
todoxa bajo un sol de justicia, en ba-
nador y chancletas en busca de un
trozo de arena o de un restaurante ti-
pico. Incluso esa premura por atrave-
sar a pie la franja de asfalto que se-
para el apartamento de la linea de
playa.

Pero no todas las provincias tienen
la misma problemdtica, que oscila
desde Cantabria, donde se produjo
un incremento de la accidentalidad
en verano del 1.650 por 100, a la nula

José RUBIO

Victimas
Zona Accident. | Muertos | Heridos | muertos y heridos
(%) (%) (%) (%)
En el entorno de las playas| 36,91 22,30 54,38 52.35
En el total del pais 17,21 32,64 26,20 26,43

nucién en un 11 por 100 en Barcelo-
na y del 35 por 100 en Las Palmas.

De las Rias Bajas a la Costa
vasca

Las carreteras pontevedresas
C-550 y PO-325, que conducen a pla-
yas como Chancelas, Govelo, Porto-
novo, La Lanzada, Isla de Arosa,
Sanxenxo, Canido y playa de Améri-
ca, se encuentran en buen estado,
salvo por las obras que se realizan en-
tre Vigo y Bayona. Las dificultades
estriban en la alta densidad de circu-
lacidn, accesos a Pontevedra y cruces
a Las Sinas, Isla de Arosa y La Ra-
mallosa. El incremento de accidentes
en el pasado verano fue del 106,5 por
100, y hay que destacar cinco atrope-
llos a peatones, de los cuales fallecie-
ron dos.

En La Corufa, las carreteras que
tienen influencia para el acceso a las
playas de Sta. Cristina, Bastiagueiro,
Sta. Cruz, Mera, Mifio; Perbes, Pon-
tedeume, Cabafas, Rianxo, Boiro y
Ribera presentan buenas condiciones
de vialidad y en ellas no se tuvieron
que lamentar accidentes mortales du-

El aiuendo de la playa
—bariador, chancletas, etc.—
no es el mds idéneo para
realizar una conduccidn

rante el pasado verano. Las travesias
de Perillo, Puente Pasaje, Mifo,
Pontedeume y Padrdn suelen presen-
tar problemas de saturacion.

Ninguna de las carreteras lucenses
presenta conflictividad especial en
verano, aunque las obras que actual-
mente se realizan en algunos tramos
obligan a una mayor precaucion.

El trazado de las carreteras astu-
rianas, por su orografia, es general-
mente peligroso, por mas que la se-
nalizacién y el pavimento sean satis-
factorios. LLas causas mds frecuentes
de los accidentes, que durante el pa-
sado verano se incrementaron en un
31,46 por 100, y el de victimas mor-
tales en un 71,81 por 100, fueron la
velocidad peligrosa para las condicio-
nes existentes, distraccién del con-
ductor e irrumpir el peatdén antirre-
glamentariamente en la calzada, si-
tuacion por la que se produjeron cin-
co atropellos. Como puntos conflicti-
vos se consideran los de Rodiles, cru-
ce a Infiesto, Gijon, Avilés, Piedras
Blancas, intersecciones a playas des-
de Soto del Barco, cruce de El Por-
tazgo, accesos de las playas de Riba-
desella y Llanes, interseccion a Can-
gas, Luarca, salida de la playa de Per-
lora, e intersecciones de la N-632 con
las 0-612 y O-613.

El 77 por 100 de los accidentes pro-
ducidos en las carreteras del litoral

mento de la mortandad es inferior. incidencia en Guipizcoa, o la dismi- T : ‘ % ee\Em _ segura. cantabro fueron en verano, lo que su-
S T S T i A e S I ISR L 4 o T e Tl 0 S S S | \ T = A = P R S R B IR o i SR iy s T SRR
PONTEVEDRA LA CORUNA CANTABRIA VIZCAYA
Periodo N:° AchMuertos Heridos [ Periodo N Acc|Muertos|Heridos Periodo N. Acc/Muertos Heridosh Periodo [N Acc]Muertos|Heridos
Julio/agosto 76 2 |103 Julio/agosto 2 0 4 Julio/agosto 141 0 10 | Julio/agosto 67 8 112
Resto del ano 184 17 | 198 Resto del ano 7 0 2 ; Resto del afio al 0o 3 Resio ddlana 266 12 lam
* Incremento (%) | 106,5| —41,1 | 160,1 * Incremento (%) | 4285 O 900 * Incremento (%) | 1.660| 0 |[1.566,6 * Incremento (%) | 25,93 333,33 | 26,98
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GUIPUZCOA
' N.- Acc

Periodo N.° AccMuertosHeridos

Periodo N Acc/Muertos|Heridos Periodo N Acc{Muertos|Heridos Periodo Muertos|Heridos

Julio/agosto 38 4 45 Julio/agosto 122 | 1 123 Juliofagosto 1 4 0 Julio/agosto 156 a |185
Resto del ano 185 238 (187 Resto del afo 464 | 32 427 Resto del afio 0 0 0 Resto del afio 331 17  |412

* Incremento (%) 2,7|-1304( 20,32 * Incremento (%) | 31,46 71,87 | 44,02 | * Incremento (%) | — - S8 * Incremento (%) |135,64] 164,70 | 124,51

= =1 g -_._.
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ceso a playas de las provincias costeras, el incremento en porcentaje se refiere a la
media mensual de los dos meses de verano respecto al resto del ano 1983. ‘



pone un incremento del 1.650 por 100
respecto al resto del afio, aunque
afortunadamente ninguno de ellos
fue mortal. El estado de las carrete-
ras puede calificarse s6lo de regular
y por las mismas acceden vehiculos
en gran cantidad hacia las playas de
Mogro, La Maruca, Virgen del Mar,
Pechén, Noja, Castro Urdiales y La-
redo. '

Las carreteras vizcainas, en gene-
ral en buen estado, que conducen a
las playas de La Arena, Laida, Laga,
Pedernales, Lequeitio, Plencia, Ba-
quio, Bermeo, Mundaca, Algorta y
Sopelana presentan retenciones vera-
niegas en Muskiz, Amorebieta,
Guernica, Neguri y Algorta. Destaca
un incremento de las victimas morta-
les en verano del 333 por 100.

En ninguna de las carreteras que
dan acceso a los litorales playeros
guipuzcoanos de Orio, Zarauz, Gue-
taria, Zumaya, Deba, Motrico y
Fuenterrabia se producen accidentes
con victimas. Unicamente destacar el
atropello y muerte el pasado verano
de cuatro personas, en el transcurso
de una prueba ciclista en Zumaya.
Las carreteras son buenas y, en cuan-
to a dificultades, destacar el cruce de
Amute y las propias de la escasez de
aparcamiento en las citadas pobla-
ciones.

Costa catalana

El estado de las carreteras en las
tres zonas gerundenses de la costa
Brava se considera bueno, aunque no
son capaces de absorber con fluidez el
trafico veraniego. Los principales in-
convenientes son el acceso a las loca-
lidades costeras en las horas punta de
cada dia y la falta de variantes. En la
zona norte, N-260, se considera con-

T N B I STy A e T o S

BARCELONA

Miguel GARROTE

ITEL O L5

= S

La travesia alicantina

flictivo el tramo Figueras-Port Bou
por la entrada de turismo extranjero,
asi como el cruce al casino de Perela-
da, donde se produjeron el pasado ve-
rano siete accidentes con victimas.
También se producen retenciones en
el tramo Figueras-Rosas de la C-260 y
en la GE-614, de trazado sinuoso, a la
altura de Cadaqués. En la C-253, ya
en la Costa Brava Centro, se produ-
cen retenciones en Palamos, Playa de
Aro, Santa Cristina, L'Alcu y Llagos-
tera, por afluencia masiva a playas y
zonas de diversién. A la altura de Vi-
dreras se forman retenciones durante

Periodo - |N° AccMuertos|Heridos
Julio/agosto 377 21 838
Resto del ano 212 161 |3.176
* Incremento (%) -11,12) -34.78 | 31,92

Periodo N.° Acc/Muertos|Heridos
Julio/agosto 66 2 81
Resto del ano 128 10 135

* Incremento (%)

157,81 0 200
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de Torrevieja sufre grandes aglomeraciones durante el verano.

L e O P e LR S LA e SR T

TORREVIEJA |

{ TORREVELLA |

los fines de semana. por afluencia ma-
siva a la costa o retorno a Barcelona.
Precisamente, Barcelona es una de las
pocas provincias costeras en las que ha
-disminuido la accidentalidad veranie-
ga. No obstante, se consideran conflic-
tivos, bien por las intersecciones o por
las retenciones que se producen, Vila-
nova de la Roca, Arenys de Mar, sa-
lidas de la A-19 hacia las playas de
Montgat, El Masnou, Premia de Mar,
Vilassar y Matard; travesia de Corbe-
ra, Cornelld, Sant Boi Viladecans,
Castelldefels, Garraf, Sitges, Cube-
lles, Granollers, Argentona, Llinars,

TARRAGONA

Periodo [N Acc)Muertos|Heridos
Julio/agosto 267 11 296
Resto del afo 792 59 896

* Incremento (%) | 68,56 —6,77 | 65,17

o as e ——
VALENCIA

Periodo N> Acc]Muertos|Heridos
Julio/agosto 130 23 220
Resto del afio 368 56 |619

* Incremento (%) | 76.63| 105,35 | 77.70

El tramo Torrelavega-Bilbao es especialmente conflictivo.

Dosrius, Arenys de Munt y San Pol de
Mar.

Tarragona presenta, en las carrete-
ras proximas a las playas, numerosos
puntos conflictivos. No hay que olvi-
dar que la N-340, de intensisima cir-
culacién, transcurre paralela al litoral,
y desde ella se efectia el reparto a las
distintas playas. En el tramo Vande-
llés-Bellvei existen 45 puntos negros,
entre los que hay que destacar Miami
playa, Cambrills, Tarragona, Altafu-
lla, Torredembarra y Comarruga.

En la C-246 (Barcelona-Valls, por
la costa) se registran intensidades de

hasta 20.000 vehiculos diarios, con es-
pecial conflictividad en Cunit, Cala-
fell, Segur y el Vendrell. Ademas hay
otros puntos, en carreteras de segun-
do orden, como Ermita de la Pineda
y cruce de Riudoms. En la TV-3147
entre Cambrils y Salou, de seis kilo-
metros, se produjeron seis atropellos
y en ella coinciden la circulacién pea-
tonal con la motorizada. También es
conflictiva la carretera que se interna
por Deltebre, en el delta del Ebro, por
la que circulan muchas bicicletas y ci-
clomotores. Serfa prolijo seguir enu-
merando la conflictividad de las carre-

Miguel GARROTE

ﬂ‘: ﬂ

teras tarraconenses que dan acceso a
la Costa Dorada, a pesar de lo cual el
incremento de la accidentalidad en ve-
rano no es de los mas altos; incluso se
aprecia, ligeramente, un descenso del
nimero de muertos. Si conviene des-
tacar que se produjeron 11 atropellos
a peatones, frente a 40 durante el res-
to del afio.

Sin salir del entorno de la Costa Do-
rada, pero ya en la provincia de Cas-
tellon, se registra igualmente una gran
intensidad de trafico con las consi-
guientes retenciones y pérdida de flui-
dez en horas determinadas de accesos
a playas. No obstante, la mayoria de
los accidentes se produjeron en carre-
teras despejas y en horas nocturnas.
Donde mis se hace notar el flujo y re-
flujo de las playas es en las carreteras
y vias cercanas a la capital, fundamen-
talmente en el drea de Benicasim, lu-
gar de residencia veraniega de muchos
castellonenses.

Distraccion o somnolencia, adelan-
tamientos antirreglamentarios y velo-
cidad excesiva son las principales cau-
sas de los accidentes. Por otra parte,
se produjeron nueve accidentes por
atropello a peatones que cruzaban la
carretera antirreglamentariamente. Es
el caso de carreteras como la CS-501,
que discurre entre Benicarld y Penis-
cola, paralela a la linea de playa y flan-
quedada por urbanizaciones y apar-
tamentos.

Del Azahar a la Costa Blanca

Las carreteras valencianas. al mar-
gen de los tramos de autopista, pre-
sentan un pavimento y senalizacién
buenos, aunque la capacidad es insu-
ficiente y su trazado presenta numero-
sas curvas, intersecciones y estrecha-
mientos de calzada, fundamentalmen-
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s ALICANTE
Periodo N.° Acc/Muertos|Heridos
Julio/agosto 212 10 281
Resto del ano 537 46 636
* |ncremento (%) | 97,39 8,69 | 120,91

2y,

ALMERIA

£ T .
Periodo N.> AccMuertos|Heridos

Julio/agosto 49 2 62
Resto del afo 150 7 225
* Incremento (%) | 63,33| 42,85 | 37,77

GRANADA

MURCIA

Periodo N° Acc[Muertos|[Heridos

Julio/agosto 92 14 150

Resto del ano 31 82 b28
47,901 118,75 41,77

* Incremento (%)

Periodo ~ [Ne Acel Muertos|Heridos
Julio/agosto 189 9 220
Resto del afio 630 | 38 636
* Incremento (%) 50 | 18,42 | 72,95
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te en la Gola de Pujol, Perellonet y
Perellé en la VP-1041. Las causas de
los accidentes que experimentan ma-
yor incremento sobre los diez meses
restantes son las de dormido o somno-
liento (233,3 por 100), prioridad (189
por 100), asi como adelantamiento y
reventén (150 por 100).

En época estival, el incremento de
la intensidad circulatoria en el litoral
alicantino de la Costa Blanca es espec-
tacular. Durante el pasado afio se lle-
garon a medir medias de 2.000 vehi-
culos a la hora. Segin el informe re-
mitido por la Jefatura Provincial de
Trafico de Alicante, la mayor sinies-
tralidad no se produce en los grandes
desplazamientos hacia la playa desde
los lugares de origen, «sino en los pe-
quenios trayectos en la zona de las pla-
yas, cuando el conductor se relaja vy,
desgraciadamente, abusa del alcohol,
tal v como demuestran las estadisti-
cas». Por otra parte, aunque las cau-
sas de los accidentes suelen ser las mis-
mas que en el resto del afo, el nime-
ro de los mismos se llega a duplicar en
la N-332 y hasta a quintuplicar en
carreteras secundarias de accesos a
playas.

Al contrario que la media general,
en Murcia el porcentaje de victimas
mortales sufre un incremento superior
—del 118,75— al de heridos y nime-
ro de accidentes. En el tramo de la
N-332 entre Cartagena y la provincia
de Alicante, se consideran conflictivos
los accesos a La Manga y las travesias
de Los Alcazares, San Javier y San Pe-
dro del Pinatar, mientras que desde
Cartagena hasta la provincia de Alme-
ria hay que tener especial precaucién
en Puerto de Mazarrén y Aguilas. En
la N-301, para acceder a las playas de
Cartagena y La Manga del Mar Me-
nor, son conflictivos el empalme con
la B-34 a Lorqui, travesias de Molina

[5on. 7 S AR it S0 O} gD :_—fv—i_a—#—-{.‘t_ S 1 b i A

MALAGA

Javier Coromina *

' A primavera, ademds de alte-
I rar la sangre, suele transfor-
{ mar estas islas en un valle de
lagrimas poblado por vacas flacas so-
bre las que vuelan aves carrofieras y
donde, aunque no llueve ni gota, se
divisan negros nubarrones, se vis-
lumbran orejas de lobo y se otean
barbas de vecino pelandose. Los au-
gures y agoreros turisticos vocean es-
caseces, anuncian crisis y proclaman
penurias para la inminente tempora-
da. Todo se presenta negro, negrisi-
mo. Pero el profeta Jeremias —que
es el patrén del sector turistico por
lo de las lamentaciones— se compa-
dece, echa un cable y acaba trayen-
do cantidades ingentes de individuos
dispuestos a beberse todas las garra-
fas del mundo, a berrear en las cali-
das noches mediterraneas, a arrasar
discotecas, a apalear taxistas, a ori-
narse en las farolas, a tirarse vesti-
dos a la piscina del hotel, a vomitar
en los pasillos y a arrojar algiin mue-
ble por la ventana, que todo eso y
mucho mds les serd consentido a
nuestros ilustres visitantes con tal de
que cada ano vengan mas para col-
mar una suicida oferta creciente has-
ta el gigantismo.

La mayoria de estos conspicuos tu-
ristas llegan tiesos, para ahorrarse la
comida de mediodia se ponen mora-
dos de desayunar en el bufet del ho-
tel y permanecen toda la jornada ale-
targados en la playa, cargando
baterias para sus algaradas

nocturnas; pero algunos afortunados
traen cuatro o cinco mil pesetas.
Para estos iltimos, veinticinco mil
relucientes coches de alquiler y un
nimero mayor de motos y ciclomo-
tores esperan para salir a recorrer las
insuficientes carreteras baleares en
perfectas condiciones técnicas, pero
conducidos por gentes muy respe-
tuosas con las normas en sus paises
de origen y que, a veces, no lo son
tanto aqui, porque les ataca el sin-
drome de vacaciones, consistente en
que, bueno, esto es otra cosa, hace
mucho calor, las bebidas son bara-
tas, los nativos parecen gentes indo-
lentes y tolerantes, y los conductores
disponen de las excusas de no domi-
nar estas maquinitas espanolas y de
no conocer las vias insulares, ademas
de que, al parecer, llegan convenci-
dos de que todo el monte es oréga-
no y se han aprendido bien eso de
ancha es Castilla y vivalavirgen.

Aqui, en las islas, no tenemos que
sufrir los agobios de sobreutilizacion
de las vias en unas fechas muy con-
cretas, pero, a cambio de no aguan-
tar entradas y salidas masivas en dias
fijos, debemos permanecer toda la
temporada turistica con los sentidos
bien alertados para defendernos de
esos conductores foraneos afectados
por el sindrome de vacaciones, sin-
drome cuyos efectos suelen agravar-
se si el paciente le ha dado al codo
previamente.

Pero lo peor del sindrome

de vacaciones es que es de naturale-
za contagjosa y, como los espafioles
nos hemos vuelto muy senoritos,
también nos vamos unos dias al ano
a otros lares, pues parece ser que lo
que cuenta es poner tierra—o mar—
por medio, y, entonces, podemos
vernos afectados por tal sindrome.

En el recorrido hasta el lugar ele-
gido para cambiar de ambiente no
pasa nada, porque vamos muy men-
talizados y con los 0jos bien abiertos
gracias a los consejos, proclamas,
advertencias, estadisticas, consignas
y monsergas —oficiales y privadas—
con que nos obsequian los medios de
difusién en las proximidades de las
fechas clave. Lo malo es que al lle-
gar a la sierra, a la playa, o al pue-
blecito pintoresco e incémodo es
cuando nos puede atacar el sindro-
me de vacaciones. La Direccion Ge-
neral de Trafico desempolvé del
ahora proscrito mundo del boxeo lo
de no bajar la guardia y nuestra vas-
ta culturaza televisivo-publicitaria
nos permite conocer a todos que en
las distancias cortas es donde un
hombre se la juega.

Pero, atacados por el sindrome de
vacaciones, conducimos en banador
y fumamos sin pensar en las chispas
que pueden caer sobre la infamante
curvita de nuestro estomago; o tra-
tamos de echar a manotazos al insec-
to que se cuela sin permiso en nues-
tro querido coche; o llevamos a toda
la familia unida de excursién, mas
los tres revoltosos nifios y los dos
simpdticos perros del matrimonio ve-
cino, que estd con diarrea estival,
porque total son pocos kilometros y

Miguel GARRQOTE

nuestro automovil puede con todo
eso y mucho mas que le eches; 0 nos
acercamos a recoger la sandia y el
melén encargados por la dulce pa-
rienta sabiendo que no llevamos fre-
nos, ya que la tienda esta ahi al lado,
a la vuelta de la esquina y podriamos
ir a pie, pero no vamos a volver car-
gados como burros, claro.

Hay que sentarse al volante rela-
jado, of course, pero tal vez sea con-
veniente recordar que la tia de la
guadana es una trabajadora incansa-
ble —vaya por Dios— y que jamas
se toma vacaciones; al contrario,
cuando los humanos sestean, ella
produce mas, como los japoneses.

* Jefe Provincial de Trdfico de Baleares

Periodo N. Acc]Muertos|Heridos
Julio/agosto 360 19 428
Resto del ano 1.651 108 [1.669
* Incremento (%) 16,09 —12,03 | 28,22
Periodo N.° Acc{Muertos|Heridos
Juliofagosto 37 1 36
Resto del ano 103 7 114
* Incremento (%) | 79,61| 42,85 | 57,89
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BALEARES

Periodo N Acc{Muertos|Heridos
Julio/agosto 30 2 36
Resto del ano 88 3 84
* Incremento (%) | 70,45 (233,33 | 78,57

ST e T Y T

HUELVA

Periodo N-= Acc)Muertos|Heridos
Julio/agosto 18 0 26
Resto del ano 42 3 50
* Incremento (%) |114,28 — 160

S. CRUZ DE TENERIFE

Periodo N. AccMuertos|Heridos
Julio/agosto 43 13 75
Resto del afo 162 29 |240
* Incremento (%) | 32,71(124,13| 56,25

LAS PALMAS
Periodo N.° Acc.Muertos|Heridos

Julio/agosto 35 5 50

Resto del afio 2N 35 (280

* Incremento {%) |—35,42|—28,57|—10,71

La provincia de La Corura
fue una de las pocas que no

registro accidentes
mortales durante el verano.

de Segura, de Murcia y El Palmar, en-
laces a San Javier y La Manga y cir-
cunvalacion de Cartagena.

En las carreteras almerienses se
produjeron incrementos moderados
de la accidentalidad veraniega, asi
como de sus victimas. En el tramo Al-
meria-Parador, que da acceso a la pla-
ya de Poniente, se registran intensida-
des de hasta 33.000 vehiculos diarios,
lo que origina retenciones en la trave-
sia de Aguadulce. Lo mismo que en la
AL-410, en la travesia de Roquetas.
En el tramo Almeria-Alquian, para
dirigirse a la playa de Levante, son
conflictivas las travesias de La Cana-
da y Alquian.

Por la Costa del Sol hacia
Portugal

En el tramo de la N-340 que recorre
la Costa del Sol granadina son conflic-
tivas las travesias de Almunécar, cru-
ce con la N-323, Torrenueva, Cala-
honda, Castell de Ferre y La Rdbita.
Las causas mas frecuentes de los acci-
dentes son velocidad inadecuada, ade-
lantamiento antirreglamentario e in-
vasion de la calzada de forma antirre-
glamentaria en los cinco atropellos a
peatones registrados.

También en la provincia de Malaga
hay que referirse a la N-340 en cuanto
a la conflictividad veraniega. Diversos

UrelEnes 17




José RUBIO

fue del 36,9 por 100.

tramos de la misma se encuentran en
obras, aunque es previsible que estén
finalizados a finales del mes de julio.
Se trata de una carretera que discurre
paralela a la costa y separa las playas
de las zonas de ocupacién hotelera y
de apartamentos. Esto da lugar a que
los peatones tengan que cruzarla en su
trasiego a la arena, asi como a nume-
rosos atropellos de los mismos, sobre
todo en las travesias de Benalmadena,
Calahonda y Las Chapas. Otros pun-
tos conflictivos son, en Torremolinos,
el tramo Azucarera-La Colina para di-
rigirse a las playas de Playamar y La
Carihuela; términos municipales de
Fuengirola, Mijas, Marbella, Estepo-
na y Manilva.

Aunque por su ubicacién geografi-
ca no deberia presentar excesivos pro-
blemas veraniegos, la realidad es que
se producen auténticas avalanchas de
vehiculos en busca de las playas gadi-
tanas, a lo que hay que unir el paso de

ACCIDENTES ACCESOS A PLAYAS (1988)

Mientras que en el total del pais los accidentes veraniegos se incrementarop en un 17,2 por 100, en el entorno del mar

vehiculos marroquies que se dirigen a
Algeciras para embarcar. Los princi-
pales puntos conflictivos son el Puer-
to de Santa Maria (N-IV), Chiclana
(N-340) y Sanlicar de Barrameda
(C-441). Por esta ultima carretera ac-
ceden muchos sevillanos para dirigir-
se a las playas de Sanlicar, Chipiona
y Rota. Las causas principales de los
accidentes son colisién por alcance y
no respetar prioridad de paso.

La dltima de las provincias peninsu-
lares costeras, rayando con Portugal,
Huelva, presenta unas carreteras ge-
neralmente buenas, a excepcion de la
HV-4116 de acceso a La Antilla, don-
de existen varias curvas peligrosas.
Aunque durante el pasado verano no
se produjeron victimas mortales, para
acceder a las playas de La Antilla, Isla
Cristina, Mazagon, Matalascanas y
Punta Umbria existen algunos puntos
conflictivos como Lepe, Bollullos vy
Almonte.

Accidentes Muertos Heridos
Periodo N~ N° % N %
Julio/agosto 2381 21,50 | 176 19,65 | 3.381 | 23,67
Resto ano 8695 | 7850 | 695 80,35 [10.959 | 76,43
Total 11.076 | 100 865 | 100 14.340 | 100

18 trelfes

Las islas

La Espana insular tiene unas carac-
teristicas propias. Tanto en Mallorca y
Menorca como en Ibiza, todas las
carreteras conducen a las playas. No
existen grandes concentraciones de ve-
hiculos en fechas concretas, por produ-
cirse las llegadas y salidas por via aé-
rea. Sin embargo, la flota de vehiculos
de alquiler sin conductor, que asciende
a 25.000 turismos, estd ocupada en su
totalidad en los dos meses veraniegos.

En las Islas Afortunadas, dada la
bondad y uniformidad del clima a lo
largo de todo el afio, la intensidad cir-
culatoria es similar en cualquier tem-
porada. Sin embargo, el incremento
de las victimas mortales en los dos me-
ses de verano fue del 124,13 por 100
en la isla de Tenerife.

Por su parte, Las Palmas registra un
significativo descenso en verano, tan-
to de accidentes como de victimas. Las
corrientes de tréfico se reducen a un
solo itinerario con dos carreteras, con
tramos de autopista, autovia y carre-
tera comarcal, que van desde la ciu-
dad de Las Palmas hasta las playas del
sur de la isla. La conflictividad, ade-
mds de la gran intensidad de circula-
cién, la representan las intersecciones
localizadas en los puntos kilométricos
54, 56,5 y 57,2 de la C-812.

Miguel GARROTE

Mas de un conductor, ante la peticion por parte de un agente de la Guar-

dia Civil de Trafico de los papeles del vehiculo, ha sacado una gruesa car-
tera llena de documentos y le ha pedido que los busque el propio agente,
ya que él desconoce qué le esté pidiendo. Esta cartera, con los documen-
tos del coche, algunos la llevan en la guantera del vehiculo, pero otros la
dejan en casa, celosamente guardada, sin saber cuéles son obligatorios lle-
var cuando uno circula con su vehiculo. Las vacaciones, que muchos con-
ductores toman en este mes, pueden ser un excelente momento para re-
visar esta carpeta y meter en el coche los documentos imprescindibles.

mentos, en torno a este as-

pecto. Primero, los que hacen
referencia al vehiculo; segundo, los
que habilitan al conductor. Asi, por
un lado, es obligatorio llevar siem-
pre el Permiso de Conduccidn, para
el conductor, el Permiso de Circula-
cion del Vehiculo y la Tarjeta de Ins-
peccidn Técnica, por lo que se refie-
re a los requisitos exigidos por Tré-

E XISTEN dos tipos de docu-

fico, mas la Péliza de Suscripcion del
Seguro, aunque sdélo sea imprescin-
dible el de caracter obligatorio, y el
Gltimo recibo de esta pdliza.
Ademads, por otra parte, resulta re-
comendable llevar algin documen-
to que acredite la propiedad del ve-
hiculo o, si no se es el propietario
del mismo, una autorizacion —lo
ideal es hacerla a través de un do-
cumento plblico, legalizado ante un

notario—, acompafada del Docu-
mento Nacional de Identidad (DNI)
del propio conductor,

La razén de esta recomendacién
es sencilla. En caso de la existencia
de dudas sobre la propiedad del ve-
hiculo o la personalidad del conduc-
tor, los agentes de la autoridad pue-
den inmovilizar el vehiculo, en tanto
se solucionan tales dudas. Esto
siempre supone una molestia para
el conductor, que se agrava cuando,
por ejemplo, hemos salido de vaca-
ciones, y que se puede evitar con la
simple precaucién de portar esta au-
torizacién para conducir el vehiculo.

J. M. MENENDEZ
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LOS “PAPELES” QUE HAY QUE LLEVAR

PERMISO DE CIRCULACION

Es una tarjeta de color gris, con unas medidas de 105 X 148 milimetros. Tie-
ne caracter internacional y debe incluir la matricula del vehiculo (letras y nu-
meros), que debe coincidir con la que porte el coche, la fecha de matricula-
cién, nombre, apellidos y domicilio del titular, marca y categoria del vehiculo,
asi como el modelo vy tipo, el nimero de plazas, el peso maximo autorizado y
el servicio al que se le va a destinar, asi como la serie y el nimero del bastidor.

Este documento se obtiene en las Jefaturas Provinciales de Tréafico y no
solo es obligatorio poseerlo, sino llevarlo {articulos 106 y 209 del Cddigo de la
Circulacién).

Las multas que pueden imponerse por circular en un vehiculo matriculado
sin este Permiso de Circulacién, poseyéndolo, son de una cuantia de 10.000
pesetas; si se tiene, pero no se lleva en ese momento, seran 1.000 pesetas.

TARJETA DE INSPECCION TECNICA

Es una tarjeta de color azul claro, con un tamafo de 105 x 148 milimetros,
que contendra los datos técnicos del vehiculo y la certificacién de que retine
las condiciones exigidas por el Cadigo. En la portada debe figurar la matricula
asignada al automévil y en el interior dispondrd de los espacios necesarios
para anotar las fechas de inspeccién periddica (ITV) y el plazo de validez de
las mismas.

Al igual que el anterior, este documento no sélo es obligatorio haberlo ob-
tenido, sino lievarlo para poder circular. En caso contrario, puede ser sancio-
nado con multas de 10.000 pesetas, si no se ha obtenido, y de 1.000 pesetas
si teniéndolo no se lleva en ese momento. i

Para el caso de los ciclomotores esta tarjeta es sustituida por una certifica-
cién, que debe estar expedida por la Delegacion de Industria correspondiente,
que acredite que aquél redne las condiciones exigidas a estos vehiculos: El con-
ductor debe llevar siempre que circule con el ciclomotor este documento.

PERMISO DE CONDUCCION

Es un carton, de color rosdceo y doblado en tres partes. Debe consignar la
categoria o categorias de vehiculos a cuya conduccién autoriza, fecha hasta
que tiene validez, nombre, apellidos, fecha de nacimiento y domicilio del titu-
lar, la Jefatura Provincial de Trafico que lo expide, la fecha de expedicion y el
nimero que se le asigne. Debe llevar una fotografia del titular y su firma, y
podria llevar las anotaciones necesarias por parte de Trafico (limitaciones, obli-
gacién de utilizar aparatos especiales, etcétera).

En cuanto a las multas imponibles por este apartado son las siguientes:
por conducir sin haber obtenido el permiso, 29.000 pesetas, méas la posibilidad
de suspension o revocacion del mismo (articulos 289 y 291 del Cédigo); igual
cuantia si el permiso esta suspendido, intervenido, revocado, anulado o se esta
conduciendo un vehiculo para el cual no se estd autorizado; por conducir con
el permiso caducado de fecha, 5.000 pesetas; si se conduce, teniéndolo con-
cedido, pero sin portarlo fisicamente, 2.500 pesetas; si poseyéndolo no se lle-
va, 1.000 pesetas; si se conduce incumpliendo las condiciones restrictivas que
figuran en él {por ejemplo, una limitacién de velocidad por defecto fisico), en-
tre 5.000 y 15.000 pesetas. Igualmente, el Cédigo fija otras cuantias para per-
misos que no lleven fotografia o no sea del titular, no estén firmados o tengan
datos no ajustados a la realidad (por ejemplo, cambios de domicilio no recti-
ficados o notificados). :

POLIZA DE CONTRATACION DEL SEGURO

Unicamente es obligatoria la suscripcion y el hecho de llevar en todo mo-
mento cuando se circule la péliza correspondiente al Seguro de Suscripcién
Obligatoria. No obstante, conviene, en general, llevar a mano las pdlizas de
otros seguros del automdvil contratados. Resulta muy conveniente llevar a
mano una autorizacion si el titular de la péliza no es el conductor, aunque no
es obligatorio; en general, segin José Luis Garcia Casado, director del CIS
(Centro Informativo del Seguro), las companias «suponen que se trata de un
conductor autorizadon.

La poliza de contratacién es la (inica forma de demostrar que se ha contra-
tado el seguro obligatorio del autémovil, exigido por los decretos 1.301/86 y
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2.641/86. Las multas por circular un vehiculo careciendo de este seguro son
las siguientes: ciclomotores, entre 35.000 y 150.000 pesetas; motocicletas, en-
tre 50 y 150.000 pesetas; tractores, turismos y camiones hasta 3.500 kilos, en-
tre 75.000 y 200.000 pesetas; camiones de hasta dieciséis toneladas, éntre
150.000 y 200.000 pesetas; autobuses con capacidad hasta veinticinco perso-
nas, entre 125.000 y 250.000 pesetas, y camiones de mas de dieciséis tonela-
das, vehiculos articulados y autobuses de mas de veinticinco plazas, entre
175.000 y 250.000 pesetas.

RECIBO DE PAGO DEL SEGURO

El recibo de pago del seguro es la tinica forma de acreditar que la péliza
sigue viva y de que no ha caducado. El recibo varia con la compafiia asegu-
radora, pero en él deben figurar los datos basicos de la péliza, del contra-
tante y del automdévil (nimero de péliza, matricula, marca y tipo de vehicu-
lo, nombre del contratante, etcétera).

Las multas que pueden imponerse por circular con el seguro caducado
dependen de los dias que se circule con él fuera de plazo. Asi, y por poner
solo el ejemplo més habitual —los turismos y camiones de menos de 3.500
kilogramos—, si es menos de quince dias, 50.000 pesetas; si es entre quince
y treinta dias, 65.000 pesetas; si es por un periodo superior a un mes, la mul-
ta puede oscilar entre las 75.000 y 200.000 pesetas.

Segun José Luis Garcia Casado, director del CIS, «las companias se ha-
cen cargo de los siniestros, aunque, en el momento, no se lleven los pape-
les. Conviene llevarlos por razones préacticas, porque siempre es importante
dar las referencias, e incluso por tener a mano el teléfono de la compaiiia,
por si es necesario un abogado, etcétera». En cualquier caso, al margen de
la sancién impuesta por la ley, las companias aseguradoras no imponen nin-
giin tipo de sancién por no llegar estos documentos.

No se trata de un documento obligatorio, sino simplemente conveniente,
si el propietario del vehiculo y el conductor habitual no coinciden. Se trata-
ria de un documento publico ante notario, preferiblemente acompanado del
DNI del conductor, que acredite suficientemente la identidad del mismo. De
lo contrario, en alguno de los casos previstos en el articulo 292 del Cédigo
de la Circulacién, los agentes de la autoridad podrian inmovilizar el vehicu-
lo, con los consiguientes inconvenientes.

Si el propietario es la misma persona que el conductor, basta con la trans-
ferencia realizada para acreditar la propiedad.

Fotocopias, no

Las fotocopias de los distintos En el caso de un ciclomotor al-

documentos obligatorios para po-
der circular y/o conducir un vehi-
culo no son validas, por regla ge-
neral. Sélo existen tres casos ex-
cepcionales: vehiculos de alquiler
sin conductor, camiones con re-
molques o semirremolques y ci-
clomotores alquilados.

En el primero de los tres, vehi-
culos de alquiler sin conductor, si
son admitidas las fotocaopias, pero
deben ser cotejadas. Las fotoco-
pias deberan ser del anverso del
Permiso de Circulacién y de am-
bos lados de la Tarjeta de Inspec-
cidn Técnica. Todo esto deberd ir
acompanado del contrato original
de arrendamiento.

quilado sirve una fotocopia, sim-
pre cotejada, del certificado de ca-
racteristicas. Debe ir acompanada
por el original del contrato de al-
quiler, en el que deben figurar
marca y nimero de bastidor del
vehiculo.

Ligeramente distinto es el caso
de camiones con remolques o se-
mirremolques. En ambos casos
debera llevarse la documentacion
original de la unidad tractora. Jun-
to a esto, es vélida la fotocopia co-
tejada del Permiso de Circulacién
{GUnicamente anverso) del remol-
que o semi-remolque, asi como de
ambas caras de la Tarjeta de Ins-
peccién Técnica.
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SUPLEMENTO
PARA
ALUMNOS

Y
PROFESORES
NUMERO 27

Coordinacién:
Juana SANCHEZ

Los escolares de ToMm
compitieron por iniciativa

‘.Q’il Z:Tni de lell‘l‘d @/71 : de Ia Palicia Municipal
Estetica it 8 SEGURIDAD 4 S 7
Acabado ................. 7 Acabado ........ Al
Habitabilidad ............ 7  Estabilidad .............. 6 Habitabilidad ... 7
Maletero ... T Suspensign’ ... 6 Maletero ........ 8
Funlort s ; Sranosm ..... ? Confart ..... - 6
nstrumentacion irecclén Instrumentacidn 5
DATOS TECNICOS Equipamiento ... 6  Ruedas ik Equipamlento .. 6
Potencia ... ) R UBRS I it s v 7 Potencia ..... 8
MOTOR: Elastgcidad 8 Elasllcidad _i} !
PRI ambio . 7  NOTA MEDIA: 7 ambio ...... 1
Posicién: Delant’era transversal. Velocidad p 8§  NOTA Velocidad punta 7
Cilindros: 4 en linea. Acsleracion ..., 8 MEDIA Aceleracidn ... ]
Cilindrada: 1.488 c.c. Consumo ..... 8 SEGURIDAD: 6,5 Consumo ... 8

Alimentacién: Inyeccién. 1
Carburante: Gasoil.

Depésito: 52 litros. Comentario.—Estamos

polivalente, conocido por

Comentario.—Por propios méritos, este modelo
Opel es el mas vendido en Europa, parque a su li-

Potencia méaxima: 72 CV a 4.600 r.p.m.

TRANSMISION:

Traccion: Delantera.

Caja de cambios: Manual de 5 velo-
cidades.

Embrague: Monodisco en seca, sin
amianto, con muelle tipo Belleville.

FRENOS:
De disco los delanteros y de tambor en
las ruedas traseras.

SUSPENSION:

Independiente, tipo McPherson, en el
tren delantero, y semiindependiente de
brazos tirados en el trasero.

nea —que pese a los anos sigue siendo moderna
y aerodindmica— hay que afadir su gran calidad y
sus prestaciones, ademas de contar con una am-
plia gama que cubre la préactica totalidad de las ne-
cesidades del mercado. Ahora le llega la remode-
lacién y Opel ha incorporado a este diesel un nue-
vo motor, el Isuzu, que es el mismo del Corsa, al
que ha aplicado un turbocompresor y un «intercoo-
ler», con lo que se mejora ostensiblemente el ren-
dimiento, ganandose seis caballos de potencia y
consiguiendo un motor con arranque practicamen-
te instantdneo y con muy poco ruido. Por otra par-
te, el habitadculo es amplio y |la economia estd ase-
gurada por su bajo consumo, a lo que hay que ana-
dir una gran autonomia, ya que se pueden recorrer
mas de mil kildmetros sin repostar. En resumen,
que este coche se sitlia en un terreno en el que casi
no tiene competidores; pero aunque los tuviera se-

que lleva en el mercado.
modo y su acabado corré

to austero. El tablero de in

informacién realmente ast
locimetro, indicador de g¢

del agua, estando el resto

cecitas. El motor de 72 C\

dimiento, con la potencia
go de toda la gama de rev
muy abajo. La amortigua
da, lo que ocasiona exces

Los frenos funcionan cafl
tacto y potencia suficienté
un problema ‘para ellos. E
manejo y los desarrollos i¢
estas caracteristicas. Suse
su bajo consumo hacen ¢
para quienes viajan muchi

guiria en cabeza, porque es uno de los que mejor
resultado dio al fabricante aleman y, sin duda, pa-
sara 2 la historia del automovilismo mundial.

LO BUENO

Torrején de Ardoz,
localidad cercana a
Madrid, quienes,
gracias a una iniciativa

Cuando alguien se
propone obtener el
permiso de conduccién
sabe que, antes de

DIRECCION:
Tipo: De cremallera, asistida.
Diametro giro: 10,5 m.

LO BUENO

Rli'EaDgs.l 55 x13" c i acceder a la parte de su Policia Municipal,

ntas: 5, : — Consumo. — Prestaciones. 4ctica, debera han medido sus
Neumaticos: 155 x 13", — Prestaciones. — Con PIRCHRY, [dEbe o |

oNsSuUmMos. l

Peso: 980 kg — Comportamiento. enfrentarse al conocimientos en e

«tedrico», seguramente Primer Campeonato

Longitud: 4,218 m.
Anchura: 1,658 m.
Altura: 1,4 m. ]

’ — Instrumentacion.
Malqter_o: 550 dm?®. — Situacion de la palanca de cambio,
Precio final: 1.915.000 ptas. ~ — Calentamiento de los frenos.

Local de Educacion
Vial, celebrado
en el municipio

entre los dias
1y 9 de junio.

lo més arduo en
opinidrr de muchos
conductores. Sin
embargo, no piensan
asi los alumnos de

LO MALO"

— Instrumentacién escé
— Suspensién muy blal
— Asiento posterior abl

LO MALO

et
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EL “CESTA
Y PUNTOS”
DEL TRAFICO

I preguntaramos-a mu-
chos padres, o si nos

. fijamos en las estadis-
ticas, parece gue pocos de
nuestros alumnos de la uiti-
ma etapa de EGB encuentran
en el estudio una actividad
grata, un trabajo que les inte-
rese mds alld de la obligacidn
impuesta. Sin embargo, los
jovenes estudiantes de Torre-
jon de Ardoz (Madrid) han de-
mostrado que determinadas
wasignaturas», incluso a nivel
tedrico, despiertan su aten-
cion suficientemente como
para hacerles estudiar en
tiempo de recreo.

Esa es una de las conclu-
siones a las que ha llegado la
Policia Municipal de la citada
localidad madrilena. «Tras

~todo-un afo de trabajo en
materia de educacion vial,
con un programa elaborado
en funcion de los distintas
edades de los chavales, el re-
sultado es muy positivo: he-
mos conseguido salvar la dis-
tancia que se mantiene con el
policia o el profesor, desper-
tando su interés y demos-
trando que se trata de una
“materia importante y los chi-
cos son los primeros en opi-
nar asi», asegura Santiago
Romero, policia municipal de
~ Torrejon dedicado por entero
a esta actividad.
-La «estrellan que ha servi-
do para cerrar el presente
“cursolescolar ha sido un con-
. _curso sobre normas y sefa-
les de tréafico. La estructura
‘del campeonato recuerda a
los «mas viejos del lugar»
aquel televisivo «Cesta |y
~Puntos», aunque nuestros
jévenes lectores no han teni-
do ocasién de conocerlo.
—-Cada -equipo,- formado por
tres delanteros, dos defen-
sas y un pivot, respondio a
las_preguntas que, por sor-
teo, se le iban formulando. El
—alto nivel de conocimiento
de los equipos, demostrado
en cada eliminatoria, hizo di-
-ficil el desempate. «Estamos
encantados, a la vez que ad-
‘mirados,  de |los conocimien-
~tos de los chavales. No pen-
sabamos que la cosa fuera
~tan renida. Ver tanto entu-
|_siasmo_por su_parte_anima
mucho a seguir hacia ade-
~lante», comenta Pilar Pastor;

urdf -

Las dudas gue surgian se consultaban entre los componentes
del equipo.

El «San Juan Bosco», vencedor

José Luis Fernandez es el profesor del colegio «San
Juan Boscow, cuyos alumnos han conseguido llegar
hasta el primer puesto. Comenta que lo han prepa-
rado mucho sin perder por eso un minuto de clase,
ya que se han ocupado de ello en ratos libres. Des-
taca una reflexion sobre el trabajo de estos meses:
«Ademas de lo que han aprendido sobre la materia,
veo con mucha satisfaccion el tesén con el que han
trabajado y la solidaridad que se ha despertado en el
resto de la clase, que ha apoyado en todo momento
al equipo que participaba, superando, incluso, las pe-
quenas diferencias que existian entre algunos gru-

pos, cosa normal en estas edades».

~._CUADRO DE HONOR

1.° puesto: Colegic San Juan Bosco.
2.° puesto: Colegio Miguel de Cervantes.
3. y 4.° puestos: Colegios Alba y Buen Gobernador.

_ LOS PREMIOS 5

1. premio: Una bicicleta y una licencia de conduccién
de ciclomotores para cada componente del equipo.

2.° premio: Placa conmemorativa para los colegios cla-
sificados en 2.°, 3.° y 4.° lugar.

3. premio: Diplomas acreditativos y camisetas para to-

dos los componentes de los cuatro finalistas.

pales que ha participado en
la experiencia.

En la-actualidad, Torrejon
de Ardoz cuenta con treinta y
cuatro colegios de EGB. De
ellos, veintidés han seguido
esta campafa municipal y
mas de doce mil nifos, de
distintas edades, han partici-
pado en los distintos progra-
mas. Los agentes municipa-
les confiesan que «nos gusta-
ria llegar a los mas pequenos,
los de preescolar y, por-su-
puesto, a los de BUP, pero
para ello necesitarfamos per-
sonal e infraestructura de los
que, desgraciadamente, n
disponemos». -

ENFRENTARSE
A LA TEORIA

Cuando se convoca a los
chicos a pruebas de circula-
cidn en bicicleta o karts, siem-
pre se espera gue respondan
con entusiasmo. Pero conse-
guir que en tiempo de recreo,
o al finalizar la jornada esco-
lar, los chavales «hinquen el
diente» a las normas de cir-
culaciéon y memoricen la de-
finicién de cada sefial, parece
harina de otro costal. Sin em-
bargo, ellos confiesan que
han-realizado este trabajo fa-
cilmente y con gusto: «Tanto
yo como el resto de mi equi-
po nos hemos divertido pre-
parando eston, asegura Sonia
Garcia, perteneciente al equi-
po del colegio Alba. «Ademas
—anade—, me gustan mucho
las motos; por eso me intere-
sa todo lo del trafico». En opi-
nion de esta futura conducto-
ra, es muy importante que a
los chicos les impartan nocio-
nes de seguridad vial, porque

«a veces vemos que los ma-

yores hacen cosas mal cuan-
do conducen y a lo mejor eso

se evita aprendiéndolo desde |

pequenos»,

Este interés de los chayales
se ha irradiado a sus profeso-
res, que han «adelantado» los
temas que dedican los libros
de texto al trafico dentro de
las Ciencias Sociales, siempre
colocados al final del progra-
ma. Pedro de la Fuente, pro-
fesor del colegio Alba, desta-
ca gue ha trabajado con sus
alumnos utilizando la l6gica,
«haciéndoles ver que las nor-
mas no -son-arbitrarias, sino
que responden a determina-
das razones. Asl, los argu-
mentos se recuerdan durante
mas tiempo de lo que una
simple definicién permanece
en la memoria».

3

. LD =
El publico infantil llend el Salon de
Plenos del Ayuntamiento.

A la hora de evaluar los re-
sultados, los responsables
piensan que un ano es muy
poco tiempo para que haga
verdadera mella en los cha-
vales, ya que nunca antes de
esta iniciativa de la Policia
Municipal se habia trabajado
el tema en los colegios. «No
es lo mismo dirigirse por pri-
mera vez a un chico de cator-
ce anos, cuando finaliza la
EGB, que empezar con los
chiquitines en primero vy, afo
tras ano, ir ahondando en las
distintas vertientes: en el pri-
mer ciclo hacemos una toma
de contacto con el entorno,
como peatones, que se de-
sarrolla también en el ciclo
medio, para acabar en el ci-

Los dos equipos ganadores, felices por la victoria,

posan con los jueces-arbitros.

clo superior, teniendo como
protagonistas la bicicleta y el
ciclomotor, préximas en ese
momento a los chicos», co-
mentan José Santiago y
Claudio, los «policias-profe-
sores».

UNA CONCIENCIA DETRAS

Gracia Dominguez, repre-
sentante de los padres, ase-
gura gue desde que empeza-
ron la experiencia, los chava-
les estan muy sensibilizados
y «llevamos una conciencia
sentada en el asiento de
atras, que te avisa cuando
cometes alguna infraccién.
Me parece esto 'muy impor-

tante para la seguridad de
nuestros hijos». Tomas Prie-
go, director del colegio Mi-
guel de Cervantes, apoya
plenamente esta opinién-y
quiere «dejar constancia del
importante papel realizado
por la Policia Municipal, por-
gue a ellos debemos tanto la
motivacion como la organi-
zacion de la campana. Ade-
mas, me parece fundamen-
tal destacar que su acertada
forma de llegar a los chava-
les ha sido lo que ha desper-
tado su gran interés y lo que
ha creado la preocupacion
en los colegios».

Juana SANCHEZ
Fotos: Miguel GARROTE

. Babilafuente (Salamanca)

Todos trabajaron por la educacion vial

Alumnos del C.P. «Filiber-
to Villalobos», de Babila-
fuente, en la provincia de Sa-
lamanca, trabajaron desde
diversas perspectivas toda la
tematica que de la iniciativa
de los chavales fue surgien-
do en torno al tema de la
educacién vial. Mientras en-
tre los cursos de preescolar
y ciclo inicial de EGB, los chi-
cos ornamentaron los pasi-
lios de acceso a las aulas, si-
mulando en ellos una carre-
tera y haciendo sus ceches
con cajas de cartén, los del
ciclo medio organizaron un
«taller de costura» en el que,
sobre un telar, reprodujeron
la-plaza del pueblo. Las can-
ciones, trabalenguas y poe-
sfas anadian la nota festiva
al resto de los trabajos ma-
nuales. Otra de las activida-
des que mds aceptacion en-
conirg entre los chavales fue
la visita a un taller de repa-
racién de automoviles.

Por ultimo, destacar que
en el dltimo ciclo se hicieron
grupos de alumnos que, di-
rigidos por un profesor, es-
cribieron novelas, guiones

teatrales y poesias, buscan-
do sinénimos y anténimos y
analizando el vocabulario
utilizado en la normativa de!
trafico.

~ de circulacion peatonal real

o TORO: SEMANA DE
EDUCACION VIAL.—Entre
los dias 8 y 12 de mayo se
celebrd en Toro (Zamora) la
«ll Semana de la Educacion
Vial». Esta semana fue el co-
lofén de todas las activida-
des realizadas durante el
curso por parte de chavales
de 6.°, 7.y 8. de EGB de
distintos colegios de la loca-
lidad. Se realizaron maque-
tas, murales y dibujos, asi
como varios cuadernos di-
dacticos sobre el tema del
peaton.

» BARCELONA: JUEGO
DE ORDENADOR.—En es-
tos dias aparecerd en el mer-
cado un nuevo juego de or-
denador que tendrd como
tema central el trafico. Se
llama «Juega... seguro», y
se trata de un peatén que
debe saber las reglas bésicas
de la circulacion mientras va
por las calles. Debido a unas
baldosas que se mueven,
también deberd contestar al-
gunas preguntas. En princi-
pio, se difundird a través de
los colegios.

«HUELVA: JORNADA DE
EDUCACION VIAL.—Se
celebrd el pasado 10 de ju-
nio una jornada de educa-
cion vial, como clausura de
todas las actividades realiza-
das durante el curso, que
congrego a unos doscientos
chavales de la ciudad de
Huelva y que ha consistido
en talleres, juegos y paseos,
de cara al aprendizaje del
gir‘:jo para circular por la ciu-
ad .

oSANTIAGO DE COM-
POSTELA: TEORIA Y
PRACTICA.—Durante el
pasado trimestre, en la bella
ciudad gallega se celebraron
varias actividades, tanto de
aprendizaje de sefales como

por distintos tramos sefiali-
zados de la ciudad, parque
infantil de trifico y realiza-
cion de murales. Fueron
convocados cerca de 1.200
alumnos de |a localidad.
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Hola, amigos. Soy una chica de doce
anos y estudio 7.° de EGB. Vivo en
Santander y estoy muy preocupada
porgue veo que la gente cada vez esta
mds nerviosa y va mas deprisa. Para
ir al colegio vamos en autobus y re-
corremos varias calles importantes de
la ciudad y todos los conductores to-
can en seguida el claxon y algunas ve-
ces se insultan. Y cuando los peatones
quieren cruzar no les dejan que vayan
tranguilos, y eso que yo siempre cru-
z0 por los pasos de peatones y por
donde hay semaforos. Ademads, yo
creo que antes la gente iba a més si-
tios andando, pero ahora siempre va
en coche y falta sitio para todos. A mi
me gusta que la ciudad sea mas gran-
de, porque hay mé&s parques, pero a
lo mejor es malo porque se necesita ir
en coche para tardar menos. Y tengo
unos primos que viven en Madrid, cer-
ca de la fuente de la Cibeles, y me di-
cen que alli hay muchos més coches
que aqui. A lo mejor dentro de unos
anos no cabremos todos,

SUSANA GONZALEZ, Santander

Este mes van de gasolina..., y de empujar

Uno de Lepe: Dos leperos gue vienen de
una boda, vestidos con trajes muy elegan-
tes, van empujando un coche por una carre-
tera y un vecino que les ve les pregunta:

—¢Por qué empujais el coche?

—Porque no tiene gasolina —responden.

—¢Y por qué no le habéis echado en esa
gasolinera de ahi atrés?

—No nos dejarian entrar vestidos asi. Hay
un letrero que dice «NO SMOKING».

Pedro Valenzuela. Huelva

Un conductor tiene que circular por la no-
che por una carretera local y muy poco tran-
sitada, de la que cuentan que suele apare-
cerse Dracula. A la mitad del camino se le
pincha una rueda y no tiene gato. Decide
esperar a que pase otro coche y, de repen-
te, ve que se acerca uno muy despacito.
Cuando llega a su altura se da cuenta que
no lleva conductor. Un poco mosqueado
decide subirse y, al momento, una mano le
toca en el hombro. Muerto de miedo, em-
pieza a gritar:

—{Por favor, Dracula, no me muerdas!

A lo que alguien responde:

—iPero qué Drécula ni qué porras! No le
eches tanta cara y empuja conmigo, que me
he quedado sin gasolina.

Maria Fernandez. Madrid

IV el
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o Observa si es correcto este 1. Semaforos.
orden de preeminencia en 2. Agentes.
las sefales. 3. Marcas viales.
4. Senales verticales.
5. Balizamiento.
o ;Sabrias distinguir entre
los conceptos velocidad li-
mitada genérica y especi-
fica?
o {Qué te prohi- 1. Pasar sin detenerme.
be esta senal? 2 Aparcar_
3. Cambiar de sentido de marcha.
i Qué vehicu- 1. Los de escuela de conductores.
o los llevan esta " 2. Los matriculados en Luxembur-
senal? go.

3. Los de conductor novel.

detenerse siempre, menos lo por la via transversal.

cuando... 2. Un agente de la circulacién, que
la esté regulando, nos dé paso.

3. Cuando haya visibilidad sufi-

° La sefal de «stop» obligaa .| 1. No se aproxima ningun vehicu-

ciente.
(Sabes qué 1. Préximo cambio de sentido.
sng_nlflca esta 2. Unainterseccién donde la circu-
senal de peli- lacion se efectua de forma gi-
gro? ratoria.

3. Giro a la izquierda en la préxi-
ma interseccidn.

o ¢Quién tiene prioridad en . Los vehiculos méas pesados.
un cruce sin sefializar? 2. Los que llegan por la izquierda.
3. Los que llegan por la derecha.

=

{Qué forma tienen las se- . Cuadradas.
fales informativas? 2. Triangulares.
3. Circulares.

—_

{Qué significa-
do tiene esta
senal?

1. Distancia a la proxima pobla-
cién.

2. Velocidad minima.

3. Velocidad méaxima.
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Lamina n° |
Desarrollo del cubo

Os ofrecemos aqui las ldminas 1, 2 y 3,
que complementan la entrega del mes pa-
sado, titulada «Cémo construir edificios»,
v la nimero 4 (Desarrollo de la piramide),
que sirve para una proxima entrega. Os lo
recordaremos en su momento.

FIJATE TODOS LOS CIRCUITOS QUE PUEDES MONTAR
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Lamina n" 2
. Desarrollo del ortoedro
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CONVOCATORIA

La Direccién General de Trafico, tras el éxito educacional del Con-
curso Nacional de Educacién Vial y en el Concurso de Dibujo Infantil y
Juvenil de Trafico, desea ampliar su cobertura a todos los nifios espario-
les, para lo que convoca el I Concurso Nacional Infantil de Cuentos so-
bre el Trafico, con arreglo a las siguientes

BASES

Podr4n participar todos los nifios menores de
15 afios.

Los cuentos deberdn ser originales; versaran
sobre alglin tema relacionado con el tréfico
(normas, itinerario casa-colegio, sefiales, pre-
vencién de accidentes, etcétera) y tendran
como uno de sus personajes a la ardilla em-
pleada por la Direccién General de Tréfico
en sus campaiias divulgativas. Asimismo, po-
drédn acompaiiarse de uno o varios dibujos.

Los cuentos podréan ser realizados por uno o
varios autores, coordinados o no por un adul-
to: padre, profesor, educador, monitor, et-
cétera.

Cada participante o coparticipante podra en-
viar tantos cuentos como desee, bien inde-
pendientes entre si, bien formando una his-
torieta o comic. En la portada de los mismos
deberin constar, muy claros, los siguientes
DATOS:

Nino/a(s) Nombre y apelli-
| S GOF A
Direccion: T A
e

Locahidad: .........

Provincia: ..CP .

Adultos Nombre y apelli-
_ : T
Direccion: 20 T 2 S
Salles o

Localidad: .........

Provincia: . .CP .

Se establecen las siguientes categorias, de
acuerdo con la edad de los concursantes:

I categoria: Hasta 5 afos.
II categoria: 6 y 7 afos.

I11 categoria: 8, 9 y 10 afos.
[V categoria: 11 y 12 afios.
V categoria: 13 y 14 anos.

Los premios que se otorgardn para cada ca-
tegoria serdn los siguientes:

1.« premio: Una bicicleta para cada uno de
los firmantes del trabajo.

Accésit: Un radio-cassette para cada uno de
los firmantes del trabajo.

* Entre todos los concursantes presentados
se sorteardn también juegos o material sobre
Educacién Vial.

El plazo de presentacién queda abierto des-
de 1a fecha de esta convocatoria hasta el 1 de
octubre de este ano.

Durante este plazo se podrén enviar los ori-
ginales a la Jefatura de Trafico de la provin-
cia del concursante o a la revista TRAFICO:
calle Josefa Valcarcel, 28. 28027 MADRID.

El jurado estard compuesto por personalida-
des en el campo de la Educacién, la Cultura
y Tréfico.

El fallo del jurado ser4 inapelable, publican-
dose en la revista TRAFICO, en el nimero
de enero de 1990, donde se indicard la fecha
de entrega de los premios. ’

Los cuentos presentados quedardn en pose-
sion de la Direccién General de Tréfico para
lo que estime opotuno: investigaciones, pu-
blicaciones, etcétera.

No se mantendra correspondencia sobre los
originales enviados.

El hecho de concursar implica la aceptacion,
por el concursante, de las normas estable-
cidas.

HAY UNA ARDILLA
AL BORDE DEL CAMINO

Habia una vez una ardilla, para ser mas exactos un «ardillo», joven, vivo,
activo, listo y amigable, que habitaba en un bosque no lejos de la gran
ciudad.

_ Este joven animal, que tenia una cola larga, unos dientes grandes y unos
ojos despiertos, tenia ain mds vivaz la mente y el corazén y, subido ahora
en un irbol ahora tras una rama, contemplaba de lejos a los humanos y les
queria.

Se daba cuenta de que aquellos hombres que los fines de semana pasea-
ban despacio por el bosque, que tenian jévenes cachorros juguetones que
intentaban alcanzarle, eran buenos y que también le querfan. Se reian al ver-
le, e intentaban darle de comer, algunas veces cosas disparatadas. Otras les
veia pasar veloces, ensimismados, dentro de sus coches o en sus rugientes
motos por la carretera que partia en dos el bosque.

De lejos atisbaba la ciudad y los veia entrar y salir de
sus casas. Llego a la conclusion de que los humanos eran
como las ardillas, carifiosos con sus hijos, que, a su vez,
" eran juguetones y traviesos como las pequenas ardillas.

Y asi vivia feliz en su verde bosque.

Pero un dia, un estrépito horroroso, anormal, casi
insufrible, llegé hasta sus sensibles orejas; nunca ha-
bia oido nada igual. Corrid, salt de rama en rama se-
guro hacia el punto donde se habia producido tal es-
trépito. Lo que vio le dej6é asombrado, no entendié
nada. Uno de aquellos veloces artefactos en los cua-
les el hombre viajaba, estaba al borde de la carretera,
roto, humeante, irreconocible y junto a él, yaciendo
junto a una enorme encina, un humano. parecia dor-
mir... y no entendié nada.

Entre las confusas luces del crepitsculo de la tar-
de, distinguid en un arbol al viejo buho que meneaba
conmiserativamente la cabeza. Dirigié su mirada a sus
grandes ojos, interrogindole con la misma y el buho
le dijo:

—El hombre es el mis sabio de todos los anima-
les; fabrica maravillas, pero a veces no sabe usarlas.

Después, asustado y curioso, tras unas matas,
contempl6 un movimiento nunca visto de parpadean-
tes luces azules y amarillas, un ir y venir de vehiculos que lanzaban gritos
ululantes, unas voces imperiosas de hombres con extrafios trajes todos igua-
les y, después, otra vez la calma y el silencio de la noche. El joven «ardillo»
quedd tan impresionado que durante las siguientes semanas siguié pregun-
tando al buho, a la esquiva lechuza, al gorrién golfo, al asustadizo topo, a
la altiva cigliefia y a la feliz golondrina, qué es lo que ocurria en el mundo
de los humanos y por qué, a veces, podian ser tan infelices, porque él habia
podido comprender que la desgracia y la infelicidad imperaban en aquel pa-
sado suceso.
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Asi supo lo que era un coche, pues el viejo buho sabia
hasta mecénica; para qué servia aquella cinta larga y gris
que atravesaba el bosque, pues la gricil golondrina la ha-
bia recorrido de punta a punta; por qué los hombres via-
jaban, pues la vieja cigilefia sabia de sus vidas, las atisbaba
tras las ventanas desde su nido en el alto campanario.

Y el topo de ojos abultados y fino hocico le habia
explicado las conversaciones oidas a los humanos
desde su oscuro escondite. - P

Asi supo que habia unas reglas que los huma-
nos guardaban para poder viajar sin accidentes y, 5
durante meses, preguntando a todos, pasando lar- B~
gas horas sentado sobre las sefiales de vivos co-
lores en los margenes de la carretera, todo lo
aprendi6 y todo lo comprendié.

El joven «ardillo», que no tenia nombre, pues
era eso s6lo, el joven «ardillo» que queria a los
hombres, que refa con los nifios y que deseaba su fe-
licidad, tuvo una tarde una luminosa idea y se le ensan-
ché el corazén en su alegria.

«Hasta ahora —pens6— s6lo me he dedicado a comer, ju-
gar, dormir y preguntar, pero desde ahora, ya que tanto he apren-
dido, me voy a poner vigilante a los bordes del camino y les voy a
recordar a los humanos, por si alguno lo olvidase, las reglas de seguridad.
Tienen tantas cosas en qué pensar que, a veces, s¢ les va el santo al cielo.
Es tan complicado ser humano...» '

Y tal cual pensé, tal hizo.

A la mafana siguiente, el conductor de un viejo camion cargado de le-
cheras contemplé sorprendido a una ardilla sentada encima de una sefial de
limitacién de velocidad y creyé entender que con sus manos le indicaba que
fuera mis despacio.

Dia a dia, coche tras coche, moto tras moto, el joven «ardillo» se hizo
famoso entre los que por las cercanias del bosque circulaban. Se hizo tan
famoso que, jinevitable!, como todos los famosos, terminé saliendo en la
tele.

Le quisieron hacer un contrato, pero, con gesto altivo, dijo que no, que
él no cobraba, que él seguiria dando consejos porque amaba a los hombres
y sus vidas y porque, jcarambal, era su amigo.

Asi pues, cuando veiis a este joven «ardillo» donde quiera que sea dan-
doos un consejo, cuando oigdis sus palabras, recordad siempre que es un
vivo, inteligente y despierto animal que, porque os quiere, siempre Os dara
un buen consejo. '

2 v .
7 Pireccion Cral. de Trafico

I I Ministerio del Interior
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Lamina n" 3

Desarrollo del prisma
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Lamina n° 4

Desarrollo de la piramide
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Séptimo objetivo: «Cruce de pasos a nivel» (s5)
(Laminas 41 a 46)

| |
| |
| |
[ Cruzar pasos a nivel ’
| Fijarse en barrera, semaforo y campana. Se pone de relieve la |
Barrera baja, seméforo y/o campana sonando, parar. peligrosidad que
| Barrera bajando, parar. representa un paso a |
Semaforo apagado y barrera alta, parar y mirar a un lado y a otro. nivel en la ciudad y
| Cruzar si no viene ningun tren. gue por ello hay que |
| ser enormemente |
| |
| |

il R e

cuidadoso en las
proximidades de las
vias del tren.

TAREAS FECHA 1.2
44 | CRUZAR VIA DE TREN

45| 1. Fijarse en barrera, semaforo y
campana.

46| 2. Barrera baja, semaforo rojo inter-
mitente, campana sonando: parar.

47| 3. Barrera subiendo: parar.

48| 4. Semaforo apagado y barrera alta:
parar y mirar ambos lados.

491 5. Cruzar si no viene tren.

Lamina n.° 42. Se resalta que cuando ’
todos estos elementos se dan es
indicativo del paso del tren, como se ’
visualiza en la ldmina y que el tren es
muy peligroso, no solo por el l
impacto, sino por el aire que desplaza

a su airededor. Uno no debe est

cerca de la via porque puses: ‘ - | l
arrollado por la fuerza del aire'que > (R & l

|
|
|
|
|
| desplazan los vagone. :

a gran velocidad. ‘
|
|
|
|
|
|
|
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Instrucciones para el E ;
‘o, i, (ESPERARIa o=
: il siempre : ‘

dos de las vias. ~— T F—=—m e
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Lamina n.° 41. Se explica en esta lamina que 0s
semaforos de los pasos a nivel son distintos de los
semaforos para coches. Tienen solo el color rojo
intermitente. Hay que senalar también en esta lamina |a
existencia de la barrera y la ana, que en la mayor
parte de las ocasiones do con las luces y con

la barrera. La situacién de peligro maximo es seméforo
rojo, campana sonando y barrera baja.

Instrucciones para el nino. 1. jPAR

en el borde de la barrera. 2. Campana
sonando: {ESPERAR! 3. Semaforo rojo
intermitente: jESPERAR! 4. Barrera
bajada: jESPERAR!

Lamina n.® 43. Se indica en esta
lamina los cambios que se
producen cuando no va pasar
ningtn tren. La barrei= sube, el
sonido de la campanz c2sa y las
luces rojas del semaforo se

dpagan.

—==

271 i ] @

Instrucciones paraﬁel
nino. 1. jESPERAR! a :
que suba la barrera. 2. T

iESPERAR! a que se
apague el semaforo. ¥ < <

X Tretfie

Lamina n.® 44. En esta lamina se subraya
que, a pesar de gue la situacion es de cruce
(semdforo apagado, barrera subida y
ausencia de sonido de |a campana), se debe
mirar a la derecha.

'_-l /)/I/ ﬂi/ @I/ .. .f.'j_
P

Instrucciones para el R
nifio. 1. jPARARSE! en =

el borde de la barrera.

2. (MIRAR! a la derecha%

Ldmina n.° 46. Se senala que |a situacion ya
es de cruce y que se debe hacer con rapidez,
aunque sin precipitacion.

Instrucciones para el nifo.
1. jCRUZAR! andando.
2. jCRUZAR! en linea recta.

3. iNO PARAR! en madia,g_g;lgp_)e_\
via del tren. 7 =

mx‘

===
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L4mina n.° 45. En la misma situacion que e
la l4mina anterior, se subraya |a necesidad dt
mirar hacia la izquierda para cerciorarse de
que el tren no viene.

L e h s s T PR
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Instrucciones -
para el nifo. 1.
a la izquierda.

Finalizada ya la publicacién del programa de Educacién Vial

' Infantil elaborado por la sefiora del Barrio para la
| ciudad de Valencia, se sefalan a continuacnc’mllas
modificaciones que se han introducido en el mismo
con el fin de adaptarlo a todo el territorio nacional. Dichas

modificaciones sobre el original son:

SEMAFOROS

PARA PEATONES

I En el original constan de
‘ tres luces (verde, ambar y
rojo), dado que en

| Valencia, asi como en
alguna otra ciudad

‘ espanola, existen aun
semaforos que tienen

| estos tres colores sin la

| silueta del peaton.

|

CRUCE DE

PASOS A NIVEL

En la ciudad de Valencia
dichos cruces estén
regulados por semaforos con
luces rojas y ambar
intermitentes. Los semaforos
reglamentarios y los mlés
frecuentes, por tanto, tienen
una o dos luces rojas
intermitentes que se apagan
cuando no pasa ni se
aproxima ningun tren.

Por esta razon se ha optado
por incluir estos Gltimos en
las l&minas publicadas.

SENALIZACION

Y OTROS

Se han introducido
igualmente pequenas
modificaciones en otra
sefalizacion vial, en algun
vocablo concreto y en el
orden de observacidén a
seguir antes de cruzar (en el
programa de la sefora del
Barrio se establece el orden
derecha-izquierda-derecha),
que no afectan
sustancialmente al trabajo
original.

1 Frenos

| SEGURIDAD

Estabilidad
Suspension

Direccidn
Fuedas

4 NOTA MEDIA: 6,9
NOTA

MEDIA
SEGURIDAD: 6,7

ante un coche familiar y
los lectores por los afios
L interior es amplio y co-
o, pero de equipamien-
strumentos contiene una
iasa. Solo cuenta con ve-
Isolina y de temperatura
‘confiado a chivatos y lu-
I'tiene un excelente 1en-
‘bien distribuida a lo lar-

lién es demasiado blan-
‘vos balanceos en curva,
- eCtamente, tienen buen
1. El uso intensivo no es
I cambio es comodo de
l6neos para un coche de
~%celentes prestaciones y

@ &l un coche indicado

da,
#tible, pero no por partes,

Estética ... SEGURIDAD

Acabado .., . B

Habitabllidad . B Establlidad
Maletero ... . 8  Suspensién ...
Confart .... . &  Fmenos ...
Instrumanta . 7 Direccién ..
Equipamiento .7 Ruedas ....
Potencia ... gl

Elasticidad G

Cambio . . B8 NOTA MEDIA: 7.5
Velocidad pu 8 NOTA

Aceleracion . 8 _ MEDA

Consumo ... . B SEGURIDAD: 7,5

Comentario.—E| Opel Kadett Turbo Diesel tiene
el estilo de los buenos rodadores; es un coche pre-
parado para cubrir cientos y cientos de kildémetros
sin que se produzca el menor problema. Una me-
canica enérgica, unos frenos eficaces, una direc-
cién suave y un comportamiento impecable en
cualquier circunstancia son los argumentos clave
de un coche amplio y facil de conducir. El motor
turbo-diesel del Kadett es algo ruidoso, pero este
defecto no empafia los resultados finales, muy po-
sitivos tanto en el capitulo de las prestaciones
como en el capitulo de los consumos. Este Kadett
Turbo Diesel sale al mercado con un precio cerca-
no al 1.860.000 pesetas, un precio competitivo para
un coche que deberfa mejorar en dos aspectos: por
un lado, la calidad de acabado, que no es nada del
otro mundo; y, por otro lado, la postura de con-
duccion, que no es demasiado buena para los
usuarios de menor talla,

LO BUENO

— Prestaciones y consumos.
— Comportamiento.
— Facilidad de manejo.

LO MALO

— Ruido mecénico.
— Postura de conducci6n.
— Acabado mejorable.

Estética SEGURIDAD

Acabado
Habitabilidad Estabilidad
Suspensidn

Malstero
Confort Frenos
Direccién .

Instrumentacién ........
Equipamiento ........... Ruedas ....

POBOCH. . . oo is s

Elasticidad .............. 7

Camblal oo ivaninian 7  NOTA MEDIA: 7,5
Velocidad punta ........ 9 NOTA

Aceleraclon ............. 8 MEDIA

Consumo ................ 9 SEGURIDAD: 7,3

Comentario.—Evidentemente, la novedad princi-
pal de este vehiculo es su motor diesel turboali-
mentado. La versidn diesel atmosférica del Kadett
nunca se ha distinguido ni por sus prestaciones ni
por la suavidad de su funcionamiento. Para mover
al turbodiesel, Opel ha recurride a la mecédnica de
uno de sus socios japoneses; en este caso, se mon-
ta un motor Isuzu de 1.488 centimetros cubicos en
el que, gracias a la presencia del turbocompresor
y de un intercambiador de calor, la potencia dispo-
nible es de unos 72 caballos, suficientes para que
el coche sea capaz de alcanzar una buena punta de
velocidad. Otro aspecto destacable es el bajo con-
sumo que se consigue con esta mecanica, al que
no es ajena la buena aerodinamica del Kadett. Las
diferencias en prestaciones con la versién atmos-
férica son suficientes como para justificar el au-
mento de precio para aquellos conductores que
quieran consumir gasoil y no renunciar a una bue-
na movilidad en carretera.

LO BUENO

— Consumos ajustados.
— Habitabilidad y maletero.
— Buenas prestaciones.

LO MALO

— Vibraciones al ralenti.
— Incémoda posicién del acelerador.

— Amortiguacion floja.
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N muchos automdviles el mando de la
bocina se encuentra en el propio vo-
lante, y en el resto, en el conjunto de

los mandos agrupados detras de él. La boci-
na es un elemento eléctrico al cien por cien,
que, en caso de tener fallos, suelen ser pro-
ducidos por suciedad o desgaste de los con-
tactos, dandose la circunstancia de que en
muchas ocasiones el defecto de conexion se
localizara en el sistema interruptor.

En algunos modelos de coches, para acce-
der con facilidad y comodidad —o simple-
mente para poder acceder— a los mandos si-
tuados detras del volante, es necesario des-
montar éste. Quitar un volante es una opera-
cion sencilla, pero que reguiere conocer un
par de trucos y pensamos que serd un buen
tema para hablar mas adelante. Hoy, sin em-
bargo, nos limitaremos, no a desmontar el vo-
lante, sino a dejar al descubierto los mandos
de la bocina situados en él, igualmente a in-
tervenir en los mandos de la columna de di-
reccion, sin tener que quitar el volante.

En casi todos los volantes el sistema de ac-
cionamiento de la bocina es de tipo de pre-
sion. Normalmente, al empujar en determina-
da zona del volante se cierra un circuito, ha-
ciendo masa, con lo que se hace circular la
corriente directamente por la bocina o a tra-
vés de un relé, que es lo mas frecuente en los
coches modernos. El uso del relé hace que por
el sistema de accionamiento pase muy poca
corriente y que, en consecuencia, el desgaste
de los terminales sea minimo. En los coches
modernos dotados con este relé, las averias
en el volante tienen una incidencia mucho
menor. En estos casos, cuando la bocina no
suena al accionar su interruptor, debemos
acudir al relé, que es quien tiene las mayores
posibilidades de haber fallado. Se puede in-
cluso llegar a decir que los relés se ponen
para que se estropeen ellos, evitando que se
estropeen los otros elementos. (Esto es una
cuestion de filosofia de construccion; no quie-
re decir que los relés sean malos.)

En otros casos el mando se encuentra en la
columna de la direccién, lugar que es mas
susceptible de averias, porque una palanca de
mando siempre es mucho mas delicada que
un sencillo sistema de presion, y ademés por-
que la proteccién contra el polvo y la sucie-
dad en este lugar es peor que la que ofrece el
abrigo del volante, lugar a donde igualmente
llega el polvo, pero en mucha menor cantidad.
En este tltimo caso suele ser delicado quitar
los tornillos que soportan las carcasas protec-
toras, porque, en primer lugar, por disimular-
los, y, en segundo, por falta de espacio, llegar
a ellos puede ser dificil.
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@ bocina en

los volantes suele
situarse en el
centro, aungue nNo
siempre, y debajo
de los
embellecedores que
normalmente
representan la
marca de cada
automdvil. Ei
sistema de
contacto siempre
es del tipo gi'e
presion.

JU
ara no

estropear la
estética del
volante, es comuin
que el sistema de
sujecion del (o de
Ios) embellecedor
se encuentre
oculto. Antes de
quitar esos
embellecedores,
que siempre se
colocan a presion,
es conveniente
fijarse bien en
como se
encuentran sujetos,
para retirarlos sin
danarios.

[_1

jn algunos

casos, quitando el
embellecedor se
llega directamente
hasta el sistema de
contacto; en otros,
el embellecedor
deja accesibles los
tornillos que fijan el
sisterna del claxon.
En ambos casos la
operacion delicada
es la de quitar los
embellecedores sin
danarlos.

=

il sistema de
contacto tendra
siempre dos partes:
una fija al volante y
otra maovil, que es
la que se
desplazara con un
muelle de
recuperacion. Hay
numMerosisimos
sistemas de
contacto, tantos o
mas como Mmarcas
de automdviles,
pero por norma
general todos son
igual de sencillos.

105 fallos en el mecanismo accionador de
fa bo_cma o son provocados por la suciedad
que tfnpide el contacto metal-metal, o por el
propio desgaste de éste, o porque las
conexiones se quedan flojas. En los tres casos
la reparacion es sencilla.

]

«_~uando la bocina se encuentra en
los mandos de Ia columna de direccion,
es mds frecuente que su reparacion, o
simplemente su revision, revistan méds
dificultad. Retirar el embellecedor de un
volante suele ser mucho més sencillo
que quitar una de las carcasas de la
columna.

o

—In este caso
particular, cuatro
tornillos de estrella
fijaban las dos
carcasas entre si y a la
columna, y era muy
fécil retirarios. En
otros, pueden
hacernos falta
destornilladores de
mango corto 0 muy
largo, porque estos
torniflos se disimulan
muy bien, o porgue
tengamos muy poco
espacio para trabajar.

m
_/— _! etiradas las

carcasas, la primera
operacidn debe
consistir en comprobar
que ef mecanismo de
la palanca funcione
bien y sin nada que le
estorbe. En muchas
ocasiones, el causante
de un problema es
cualquier objeto
extraiio que
accidentalmente llegue
hasta alli.

{__J

|l paso siguiente
consistiria en
comprobar el buen
estado de las
conexiones y la
limpieza de las
mismas.
Frecuentemente
podremas, ademés,
aprovechar para
repasar las de los
intermitentes u otros
mandos situados en la
columna de Ia
direccion.

Laserjet: mas alla
de la inyeccion

La inyeccién mecanica fue
adoptada como alternativa a la
carburaciéon y tuvo més o me-
nos fortuna hasta que el recur-
so a la electrénica permitié la
inyeccién electrénica, que res-
pecto a la carburacion tradicio-
nal permite un control superior
de la mezcla. Con la inyeccién
electrénica se reduce el consu-
mo de forma efectiva y se au-
menta el control sobre los ga-
ses emitidos, lo que cada dia
tiene mas importancia (aunque
también hay que decir que con
la inyeccion se pierde el nervio
y la respuesta que un buen sis-
tema de carburadores propor-
ciona).

Aunque supone un eficaz
avance sobre la carburacion, la
inyeccidon electrénica no esta,
sin embargo, exenta de proble-
mas, siendo el principal su su-
periqr coste y su complejidad
mecanica, a causa de lo ajusta-
do de la misma. Por esta razdn,
se investiga en soluciones al-
ternativas para el futuro, y una
de las mas interesantes es la
del laserjet. ;En qué consiste
este invento? Sencillamente:
un rayo laser es proyectado so-
bre una determinada dosis de
combustible que absorbe la
energia del mismo y de esta
manera se evapora casi instan-
tdneamente. Al evaporarse la
gasclina aumenta en volumen
del orden de 50 veces; esto su-
pone un enorme aumento de
presion sobre las paredes del
receptaculo que contenga la
gasolina, por lo que la idea del
laserjet consiste en hacer que
una de estas paredes sea preci-
samente la boquilla de un in-

yector. El rayo laser evapora y
crea la presion de inyeccion ne-
cesaria justo en el momento en
que ésta debe producirse..

Naturalmente, el laserjet se
encuentra alin en fase de expe-
rimentacion, pero apunta hacia
algunas ventajas importantes,
como puede ser la sencillez me-
canica del conjunto, que ten-
dria muy pocas partes moviles.
Respecto a los costes, todo es
un problema industrial. Cuando
nacieron los primeros ldser na-
die podia pensar que en el pla-
zo de unos pocos anos se po-
dria tener uno en casa para es-
cuchar musica.
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Tres espaiioles aspiran a tit

RES pilotos espafioles —«Champi»
T Herreros, en 80 c.c.; Alex Crivillé,
en 125 c.c,, y «Sito» Pons, en 250
c.c.— podrian proclamarse campeones
del mundo de motociclismo en lo que se-
ria la mejor temporada de este deporte
para Espafia en todos los tiempos. Los
tres dependen en sus propias actuacio-
nes, aungue quien mas fécil lo tiene es
Pons. Detrés, pilotos como Julidn Mira-
lles, Herri Torrontegui o Carlos «Tiriti» Car-
dds estan completando temporadas muy
positivas, mientras que «Aspar» por lesio-
nes y averias, y Juan Garriga, por la poca
competitividad de su montura, han dado
la nota negativa.

Herreros, en 80 c.c., es co-lider de la ca-
tegoria, junto al aleman Oetl, que le aven-
taja por ndmero de victorias, Queda una
Unica carrera, y quien la gane sera cam-
peén del mundo. A favor del piloto de Der-
bi, la experiencia, su temporada, que va a
maés, y las ayudas que recibira de Miralles
y, posiblemente (pese al enfrentamiento
personal), del ndmero uno de las «balas
rojas»: «Asparn,

Descartado «Aspar», Gianola crefa te-

ner el campeonato de 125 c.c. al alcance

de la mano.
Crivillé parece dispuesto a amargarselo
y se encuentra doce puntos por delante

MOTOCICLISMO

Pons, mds cerca del triunfo que nadie. Puede
ser campedn en Inglaterra, a falta de cuatro
grandes premios.

del italiano, quien cayo en Assen (Ho-
landa).

Seis carreras quedan para terminar el
mundial de 250 c.c., en el que «Sito» Pons
cuenta con casi todas las papeletas para
renovar el titulo y pasarse a los 500 c.c.
como bicampedn mundial. De momento,
«Siton lleva 81 puntos al segundo (Roth),
64 al tercero (Cornu) y 65 al cuarto (Rug-
gia). Ademas, su Honda se ha mostrado
muy superior a las Yamaha y su pilotaje,
por encima del de los demés pilotos. De
hecho, Pons podrfa proclamarse campeon

ulo mundial

del mundo, mateméticamente, en Ingla-
terra, el 6 de agosto.

Por Ultimo, en los 500 c.c. Rainey (Ya-
maha) y Lawson (Honda) siguen disputan-
dose las carreras vy el titulo mundial, con
esporadicas apariciones de Schwant (Su-
zuki) para alegrar las carreras.

EN SPA, SOLO SITO Y CARDUS

El circuito belga de Spa, tltimo en alber-
gar un Gran Premio hasta el cierre de este
nimero, no fue propicio para los espano-
les, si se exceptua a «Siton y Cardds. Am-
bos subieron al podio en 250 c.c. —segun-
do y tercero, respectivamente— y mien-
tras el primero tiene el titulo mas cerca,
Cardls aspira seriamente a la segunda o
tercera plaza. En 126 c.c., «Aspamn, gue
en principio no querfa tomar la salida a
causa de la lluvia, se retird en la segunda
vuelta sin haber sufrido averfa, mientras
Alex Crivillé, que rompio en el quinto giro,
hubo de abandonar. El beneficiado fue, so-
bre todo, Gianola, que encabeza la clasifi-
cacidn, aunque tanto Crivillé (tercero)
como Miralles (cuarto) mantienen aspi-
raciones.

J. M. MENENDEZ

Asistio a ella el que pertenecié a Don Juan Carlos

propietario, Pedro Molina.

cisd la instatacién de un astento especial,

| Concentracio

i | Organizada por el Club Espa-

n de Minis de Espana

los asistentes. Las prestacio-

EIl Mini que pertenecié al Rey de Espana, junto a su

Dada la estatura de don Juan Carlos, el vehiculo pre-

‘ fiol del Mini, se ha celebrado re-
cientemente en Madrid la pri-
mera concentracion de este tipo
de coches, a la que asisti6 casi
medio centenar de los mismos,
procedentes de muchos puntos
de la geografia nacional, asi
como de Portugal y Gran Breta-
fa. El objeto de la reunién no
fue otro que la confraternizacion
entre los amantes del Mini, asi
como intentar dar ejemplo a
otras firmas de vehiculos clési-
cos para mantener con vida una
serie de modelos que, induda-
blemente, forman parte de la
historia més reciente del au-
tomovilismo.

La concentracion se inicid en
el Madrid de los Austrias y fi-
nalizé en San Lorenzo de El Es-
corial, a la sombra del Monas-
terio, aungue posteriormente
hubo ascenso hasta la cima de
Abantos, donde se celebrd una
comida de hermandad entre

nes de todos los coches fueron
perfectas y uno de los mas
atractivos fue, sin duda, el que
pertenecio al Rey de Espana,
del que hoy es propietario Pe-
dro IMolina. Precisamente este
Mini recibid el primer premio
de conservacion, mientras el
segundo recay6 en un Mini bar-
celonés de 1969 en estado de
origen, y el tercero en el de Fe-
lipe Torres, presidente del
club, que dispone de una com-
putadora de seguridad. Sino se
teclea en ella correctamente
una determinada clave, no es
posible arrancar el vehiculo.

El Club Espanol del Mini, fun-
dado en noviembre del pasado
afno, cuenta ya con cerca de un
centenar de socios y busca una
mayor expansion. Su direccion
es: Espronceda, 22. Madrid.
Tel. (91) 441 16 76.

Fotos: José RUBIO
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Herederos de esa larga tra-
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desde la Universidad debemos
. también contribuir a paliar el
grave problema de los acci-
dentes de trafico, los psicolo-
gos de la Unidad de Investiga-
cion en Seguridad Vial de la
Facultad de Psicologia de Va-
lencia hemos analizado, a lo
largo de veinticuatro meses,
algunos de los factores impli-
cados en el comportamiento
del conductor o que pueden
ser causa de accidente como:
los efectos del estrés en la con-
duccién, la influencia de los
farmacos, el alcohol y las dro-
gas en la capacidad de condu-
air, la conducta agresiva al vo-
lante, las caracteristicas del
conductor depresivo, el exa-
men psicotécnico, la epide-
miologia de los accidentes de
tréfico, la percepcién del ries-
go, los modelos de toma de
decisiones, la atribucién en la
conduccién, la influencia de
los ritmos biolégicos, la con-
duccién bajo los efectos del sueno, el altruis-
mo de los conductores, los peligros de la fa-
tiga al volante, la propensién al accidente, la
atencion y las distracciones, el problema de
aprender a conducir, la influencia de la per-
sonalidad y los estilos cognitivos en la con-
duccién y las caracteristicas del trafico en la
gran ciudad.

Algunos de los datos expuestos muestran
que una persona no siempre estd en Optimas
condiciones psicofisicas cuando se sienta a los
mandos de su vehiculo. También es induda-
ble que el disefio de las vias y la sefializacién
no son siempre las mejores o que la puesta a
punto del vehiculo es en muchas ocasiones
inadecuada. En definitiva, los accidentes de
tréfico no son el resultado de un factor sim-
ple, sino mas bien el producto de una con-
juncién de muchos factores, en donde no to-
dos ellos tienen la misma importancia.

En este contexto, numerosas investigacio-
nes senalan que los agentes de riesgo mas im-
portantes se asocian con el llamado factor hu-
mano, un dato que coincide plenamente con
las propias atribuciones de los conductores
que, segin muchas encuestas, consideran las
conductas de los demds como la mayor fuen-
te potencial de peligro. Y precisamente por-
que el factor humano es el que parece expli-
car la mayor parte de la varianza en la acci-

José RUBIO
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Un problema de dimensiones sociales que rebasa el limite de accién de
los grupos y los individuos.

dentalidad, hemos querido contribuir a lo lar-
go de las paginas de Psicologia y Trafico a un
mayor esclarecimiento de los procesos fisicos
y psicologicos implicados en la actividad de
conducir, asi como informar de los factores,
agentes y situaciones que dan lugar a una con-
duccion de alto riesgo, o que llevan a un fa-
lio humano en el desempeno de las habilida-
des requeridas para una conduccién segura.

Y ello porque creemos que la informacion
es una de las mejores vias para prevenir el ac-
cidente. De hecho, en el drea de la psicolo-
gia de la salud se ha venido insistiendo de ma-
nera constante en la necesidad de que una
persona conozca las fuentes potenciales de
riesgo para su salud, con el fin de que pueda
prevenirlas. Las propias percepciones de sus-
ceptibilidad a los problemas predicen accio-
nes conductuales de tipo preventivo, de modo
que cuanto mas consciente esté una persona
de sus posibles o actuales factores de tiesgo,
mas conductas de tipo preventivo realizard
(Commings y cols., 1979). Desde esta posi-
cién de realismo se puede intensificar —como
ha senalado Wilde (1985)— la seguridad en
el trafico, incrementando el deseo de Ia gen-
te de no tener accidentes. Son, asi, las medi-
das de tipo motivacional, junto a las técnicas
y legislativas, las que méis pueden ayudar a
que los conductores controlen los niveles de

riesgo a los que estn dispues-
tos a exponerse.

En todo caso, la Segurida
Vial requiere, necesaria-
mente, una intervencion gu-
‘bernamental, porque esta-
mos ante un problema de di-
mensiones sociales que reba-
sa el limite de accion de los
grupos y los individuos; exi-
ge una accién social, porque
el estilo de conduccién de-
pende, en buena medida, del
medio ambiente en donde
vive el conductor y hunde
sus rafces en el estilo de vida
social, por lo que son nece-
sarios nuevos 'modelos de
comportamiento; y, por ulti-
mo, exige una accion profe-
sional de car4cter multidisci-
plinar, en la que la psicolo-
gia puede desempefiar un
importante papel, ya que po-
see conocimientos, métodos
y técnicas que pueden ayu-
dar en este importante obje-
tivo social comun: mejorar
los niveles de seguridad y de
calidad de vida. Pero todo ello sélo se po-
drd conseguir si, junto a intervenciones
tecnologicas y legislativas, se crea en la so-
ciedad la necesidad percibida de una ma-
yor seguridad en las carreteras y se dota a
los responsables de la Seguridad Vial de
nuestro pais de mayores medios econdémi-
cos, materiales y humanos, acordes con la
dimensién del problema.

Después de estos dos’afios de presencia
ininterrumpida en las piginas de la revista
TRAFICQO, queremos, finalmente, expresar
nuestra gratitud a los lectores, por las mu-
chas muestras de aliento y agradecimiento
que nos han manifestado a través de sus car-
tas, También a la Direccion General de Tra-
fico y en especial a la revista TRAFICO, a
su director y a todo el equipo profesional
que la hace posible, por el espiritu de cola-
boracién y ayuda que siempre mostraron
con las paginas de la seccion Psicologia y
Trifico.

Dr. Francisco TORTOSA
Dr. José SOLER

Dr. Luis MONTORO
Unidad de Investigacion
en Seguridad Vial
Facultad de Psicologia
(Universidad de Valencia)

£ pureccion Gra

Son muchos los aspectos que inciden en una
mayor seguridad a la hora de conducir. El grado
de educacion vial de los conductores es uno de
esos aspectos, quiza el mas importante. Y
debemos entender por educacién vial aquellos
conceptos que van mas alld del mero
conocimiento de las normas y pasan por la propia
conciencia y responsabilidad del conductor, para si

i De Trafico

mism_o y para el resto de los conductores. Estas
han sido, entre otras, algunas de las conclusiones
de las | Jornadas Internacionales sobre la Europa
Comunitaria y la Educacion Vial, celebradas en
SaIaman_ca entre los dias 21 y 23 de junio, y que
han sgarvu_io para poner en comun las distintas
experiencias de algunos de los paises de la
Comunidad Econémica Europea.
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Las jornadas sirvieron de punto de encuentro de muchos especialisias naciona

o

es que los prograimas acomparien al nifio durante toda su vida escolar.

STAS primeras Jornadas
de Educacién Vial han
constituido el punto de en-
cuentro de diversos espe-

L= cialistas, tanto espafoles
como de otros paises de la Comunidad
Europea, quienes han analizado los dis-
tintos aspectos que convergen en un
problema cada dia mayor, que son los
accidentes de trifico. La solucién, a to-
das vistas, pasa por la realizacién de
programas que comiencen en la escue-
la y acompafien al nifio durante el pe-
riodo escolar, haciéndole consciente de
su responsabilidad.

EDUCACION DESDE LA ESCUELA

Es fundamental, en opinién de todos
los ponentes, que la educacién vial se
empiece a impartir en la escuela prima-
ria para que el nifo, lo antes posible,
sea critico con el entorno que le rodea.

A lo largo del periodo preescolar y,
sobre todo, en los cursos de EGB —en
el caso espaiol— el nifio debe entrar
en contacto con todos aquellos compor-
tamientos que, obligatoriamente, le
exige la vida en la ciudad. Primero
como peatén, luego como ciclista y des-
pués como conductor de ciclomotores y
automéviles, el nifio de hoy vive inmer-
so en el trafico rodado. Por esta causa,
las experiencias mds importantes en el
ambito de la educacién vial se sitdan en
el entomo de la escuela y la Uni-
versidad.
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José Luis Rodriguez Diéguez, cate-
dratico de Didéctica de la Universidad
de Salamanca, justificé la utilizacién
del término «educacién vial», en con-
traposicién a «ensefianza vial», ya que
no se cife tinicamente al conocimiento
de las normas y sefiales de tréfico, sino
que trasciende esta perspectiva y se
orienta hacia una sensibilizacién para
lograr una postura solidaria y la acep-
tacién, como un valor social, de este
comportamiento. «Un ejemplo lo cons-
tituye la experiencia de los conductores
holandeses frente a los ciclistas. Su ac-
titud no es s6lo de cumplimiento estric-
to de las normas, sino que refleja un
sentimiento positivo ante “las reglas del
juego” que, en este caso, dan prioridad
absoluta a los ciclistas». En esta linea,
el profesor Rodriguez destacé que las
autoescuelas, tinico sitio en que se tra-
ta el tema con adultos, son tinicamente
centros de ensefanza vial, en que sélo
se prepara a la persona para que apren-
da determinados conocimientos.

Victoria del Barrio, profesora de Psi-
cologfa de la Universidad de Valencia,
analizé el hecho de que siendo los ac-
cidentes de trafico la tercera causa de
muerte, la media de edad de las victi-
mas es de 27 afios, mucho menor que
en los otros dos supuestos (la de muer-
tes por fallo cardiaco es de 74, y la de
cancer, de 65). Otro aspecto a destacar
es que, estadisticamente, el mayor por-
centaje causal en los accidentes viene
dado por el factor humano y que la ac-
cidentalidad infantil se ha convertido en

les y extranjeros, cuya preocupacién comin

la primera causa de mortalidad, con un
45 por 100 de las muertes, lo que supe-
ra las de cualquier otra enfermedad en
los paises desarrollados. «Estos datos
recomiendan el seguimiento de un pro-
grama preventivo que, tratindose de
conducta vial infantil, parece obvio que
se desarrolle en la escuela». No debe-
mos olvidar, por otra parte, que «todo
proceso educativo que afecte a un nifio
ha de contar con el apoyo y la colabo-
racion de los padres», ya que éstos
constituyen el entorno mas cercano al
nifio y son los que mantienen una ma-
yor relacién emocional con €l, sirvién-
dole de modelo.

MOTIVAR A LOS PROFESORES

La preparacion de los profesores en-
cargados de impartir en las escuelas los
programas de educacién vial, debe si-
tuarse en el marco de la Universidad.
Para ello, se han realizado cursos mo-
nograficos en distintos centros de nues-
tro pais, seguidos en cada convocatoria
por la plena aceptacién de los alumnos.
Luis Ayala, director de la Escuela Uni-
versitaria de Formacién del Profesora-
do de Malaga, expuso los buenos resul-
tados obtenidos en estos cursos y lanz6
a debate la posibilidad de que la Edu-
cacién Vial sea tema interdisciplinar en
vez de, como en la actualidad, estar in-
cluida dentro del area de Ciencias So-
ciales, ya que «existen dreas de conoci-
miento tales como la Fisica Aplicada,

La educacion vial, una de las principales
misiones de la DGT para formar a los con-
ductores del marana.

la Didactica del Lenguaje y otras que
pueden aportar un amplio bagaje de
experiencias utiles en este teman.

Por otra parte, dirigidos por profeso-
res de la Universidad de Salamanca, se
estan realizando en la actualidad varios

trabajos experimentales con alumnos.

de EGB —y con sus padres y profeso-
res— para llevar a cabo la medicién de
actitudes hacia las normas de seguridad
vial y los cambios positivos que se van
produciendo en estos grupos de es-
tudio.

ECHARLE IMAGINACION

La experiencia de quienes trabajan
con los chavales en el campo de la edu-
caci6n vial es totalmente positiva y tre-
mendamente motivadora para seguir
curso tras curso. Gran cantidad de co-
legios de EGB de nuestro pais, tanto
puiblicos como privados, siguen cada
afio los programas y concursos marca-
dos por la Direccién General de Trafi-
€O y otros que se deben a su propia
preocupacion ¢ inventiva. En este as-
pecto, hay que destacar la importante
labor de las distintas policias locales de
nuestros municipios, que en muchos ca-
sos son los auténticos motores de las ac-
tividades realizadas. Quedo constancia,
ademds, del amplio abanico de posibi-
lidades que pueden hacer atractivo para
el nifio el trabajo de esta materia: des-
de las manualidades hasta trabajos de
carpinteria, cerdmica o de radioaficio-

MASS MEDIA Y
EDUCACION VIAL

Cada fin de semana los medios
de comunicacién dan a conocer el
nimero de accidentes producidos
en las carreteras. De la misma ma-
nera se hacen eco de las distintas
campaiias lanzadas para aumentar
la seguridad del conductor, ya sea
desde la DGT o desde cualquier
otra entidad. La posible influencia
que estos «mass media» tienen so-
bre el receptor es, a menudo, mo-
tivo de debate. En opinién de José
Luis Martinez, profesor de la Fa-
cultad de Ciencias de la Informa-
cion, «esta influencia es mucho me-
nor de lo que se piensa, ya que los
cambios producidos a través de los
medios son de indole individual y
mds bien refuerzan actitudes que
las modifican. Si tienen los medios,
sin embargo, la posibilidad de con-
seguir despertar en el receptor el
interés por un tema determinado.
Asi, no fijardn una opinién en un
sentido u otro, pero si conseguirdn
que se produzca una motivacién.
De esta manera, si los medios di-
funden a menudo informacién so-
bre trifico, concienciaran al recep-
tor de la importancia del tema».

Hay que tener en cuenta, ade-
mds, que no todos los medios sir-
ven para todos los objetivos. Asi,
en la prensa caben reportajes infor-

mativos, de denuncia o articulos de
opinién; la radio cuenta con la in-
mediatez de recepcién del mensaje
por lo que su utilidad mayor es para
una informacién puntual, mientras
que la television puede tener su
gran papel en el area educativa,
tanto para adultos como para ni-
nos.

Destaco el profesor Martinez,
por ultimo, «que es légico que los
medios se ocupen mas de los suce-
sos trdgicos que de los alegres por-
que, por la psicologia humana,
aquéllos despiertan un mayor inte-
rés y “venden mas”».

ESPACIOS
EDUCATIVOS

Por otra parte, distintos profesio-
nales de la comunicacién analiza-
ron la situacién actual en sus res-
pectivos medios. Asi, Eduardo
Araujo, de TVE, sefal6 la poca
continuidad de los programas edu-
cativos, tanto para el piblico infan-
til como para adultos. Destacé,
ademds, la dificultad que entrana
cambiar el comportamiento de los
mayores siendo mucho més senci-
llo educar al nifio. Otro dato a te-
ner en cuenta es la importancia del
medio televisivo, aun considerando
que ofrece, en la misma programa-
cién, médulos educativos y anun-
cios publicitarios que pueden con-
tradecirse.

Por otra parte, Eduardo Garcia
Matilla, de RNE, aseguré que no
se han estudiado todas las posibili-
dades del medio, lo que resta efi-
cacia a algunas campafias realiza-
das. «Ademads, en otros paises se
trabaja con medios mds sofistica-
dos, que permiten una informacién
puntual rdpida. Aqui la informa-
cién del trafico no es buena». En
su opinién, «se deben utilizar todo
tipo de estrategias, pues cualquier
comportamiento puede modificar-
se».

Por 1ltimo, Jesis Soria, director
de la revista TRAFICO, explicé las
razones para incluir en ella un su-
plemento dedicado a los nifios que
reflejase las actividades realizadas
por los colegios en este drea, a la
vez que pidié la colaboracién de
personas y organismos relaciona-
d'os1 con el dmbito de la educacién
vial.
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La ponente de Portugal, seriora Castro, dijo que en su pais se trabaja intensamente en la

preparacion de los profesores.

nado, cada profesor puede dirigir a sus
alumnos tomando como base sus pro-
pias habilidades. «Ademds, sin libros
de texto se trabajan otras asignaturas:

es necesario hacer cilculos, se apren-

den palabras nuevas, se trabaja con
herramientas, se realizan aulas de na-
turaleza, teatro, etcétera. Todo es cues-
tion de echarle imaginacién», en la opi-
nién de Felipe Tello, profesor de To-
ledo.

Los nifios no presentan ningin pro-
blema para integrarse en estas activida-
des, incluso fuera del horario escolar, y
«lo importante no es sélo que aprendan
normas y seiiales, sino educar en el res-
peto a los demds para conseguir menos
accidentes. Para ello, predicar con el
ejemplo es fundamental», afiade Gui-
llermo Ojambarrena, profesor de EGB
y veterano de la Educacién Vial.

ESPANA Y EUROPA

El alarmante mimero de accidentes
de trafico es una preocupacion crecien-
te en todos los paises industrializados.
«En la sociedad espanola —sefialé Es-
trella Rivera, subdirectora general de
Circulacién Vial— el coche se introdu-
ce como un intruso. En un principio, el
medio le es hostil y el ciudadano de en-
tonces no duda en hacérselo saber. Sin
ninguna duda, el peatén es el primero.
Mas tarde, sin embargo, esta situacion
se invierte; la técnica avanza y el auto-
mévil, poco a poco, va haciéndose
compariero, y a veces enemigo, exigien-
do sitio que hasta ese momento era
propiedad tnica del viandante».
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LAS EXPERIENCIAS
DE PORTUGAL,
FRANCIA E ITALIA

El camino recorrido en materia
de Educacién Vial es muy distin-
to en los paises comunitarios.
Mientras en Portugal, dentro de
una reforma general de su siste-
ma educativo, se estd tratando de
incluir como obligatorias estas
materias —que sélo lo son en la
ensenanza primaria— y se traba-
ja intensamente en la preparacion
de los profesores, la experiencia
francesa pasa por tener esta ense-
fianza integrada de forma multidis-
ciplinar en cada asignatura. Asi,
cada profesor sitiia en su progra-
ma diversos ejemplos de circula-
cién vial nacidos de la propia ex-
periencia de los alumnos. Por otra
parte, los Parques Infantiles de
Trafico no son utilizados en el
pais vecino, al centrarse los pro-
gramas de educacién vial en situa-
ciones reales.

Una tercera experiencia, la ita-
liana, lleva a cabo desde hace cua-
tro afios una campaiia con escola-
res, haciendo hincapié en el res-
peto hacia los demds y en la ne-
cesidad de solidaridad entre los
conductores, inculcdndolo a los
ninos desde la escuela.

La Direccion General de Trafico
nace en 1960 con el objetivo, entre
otros, de difundir las reglas de circu-
lacién. Es el primer paso en la educa-
cién vial, que ya recogia el Cédigo de
la Circulacion al establecer la difusion
de las normas y los posibles peligros
que de la circulacién podian generar-
se. Muchos son los pasos andados, al-
gunos por medio de los Parques Infan-
tiles de Tréfico, «la cara mds conoci-
da de 1a educacién vial», hasta la crea-
cién en 1985 del Centro Superior, ubi-
cado en Salamanca.

Joaquin Diaz Pardo, Administrador
Principal de la Direccién General de
Transportes de la CEE, coment6 que
«dentro del 4mbito de la Comunidad
Europea, ademads de la actuacién que
cada pais desarrolla a nivel nacional,
se estan poniendo en prictica, desde
comienzos de los afios setenta, distin-
tas normativas, uno de cuyos objeti-
vOS €s conseguir una accién comun en
todos los Estados miembros». Asi, la
primera legislacién se produce para
controlar el estado técnico de los ve-
hiculos.

Tras designar 1986 como Afio Eu-
ropeo de la Seguridad Vial, se llevan
a cabo estudios que, refiriéndose a los
nifios, concluyen que «el nivel de ac-
cidentalidad infantil, aunque en ligera
disminucién, debe ser objeto de
méxima preocupacion al constituir el
tramo de cero a cuatro afnos, aproxi-
madamente, el veinte por 100 de la
poblacién europea». Aunque si existe

una preocupacién compartida, no hay
en la Comunidad un programa comun
a todos los pafses en materia de edu-
cacién vial. Se imparten conocimien-
tos de forma obligatoria en la ense-
fianzan primaria en la mayor parte de
los Estados miembros (aunque no en
todos) y son los profesores, en la ma-
yor parte de los casos, los encargados
de impartir esta ensefianza, cuyo con-
tenido estd basado en aspectos reféri-
dos a circulacién peatonal, comporta-
miento como viajeros, utilizacién del
transporte escolar y conduccién de ve-
hiculos de dos ruedas (bicicletas y ci-
clomotores). En cuanto a los métodos
pedagégicos, existe una gran diferen-
cia de unos paises a otros, aunque
coinciden en la idea de superar una
ensefianza aburrida, alejada de la ex-
periencia practica. Cabe destacar el
deseo de los distintos paises de conse-
guir una mayor cooperacién interna-
cional, de las que estas I Jornadas pue-
den ser un buen comienzo.

Juana SANCHEZ
(enviada especial)

José RUBIO

La conduccion, influida por
el contexto social

Ha tenido lugar en Paris un congreso internacional sobre Seguridad Vial, con-
vocado bajo el nombre de «International Symposium on Driving Behaviour in a
Sotial Context». La reunion ha sido organizada por la Prévention Routiére fran-
cesa y patrocinada por la Comisién de las Comunidades Europeas, la Conferen-
cia Europea de Ministros de Transportes y la colaboracién de la Organizacion

Mundial de la Salud.

La reunién se celebré en el Palacio de
Congresos parisiense y a ella asistieron re-
presentantes de veinticinco paifses de todo
el mundo. Se presentaron en la misma cer-
ca de setenta trabajos, dos de los cuales
eran de procedencia espanola: uno de in-
vestigadores adscritos a la Generalitat de
Cataluna sobre «El perfil de los conducto-
res infractores del Cédigo, implicados en
accidentes en Barcelona», y otro de miem-
bros de la Unidad de Investigacién en Se-
guridad Vial de la Facultad de Psicologia
de Valencia —colaboradores habituales de
esta revista— sobre «Las diferencias inter-
culturales en la percepcién del riesgo por
parte de los conductores».

En las sesiones cientificas del congreso
se analizaron extensamente diversos temas
monogrificos previamente establecidos,
como la influencia de los estilos de vida en
el estilo de conduccién; la importancia de
las nuevas tecnologias al servicio de la se-
guridad vial; la importancia y problemati-
ca de la supervisién policial del trifico; las
caracteristicas de la conduccién de perso-
nas de elevada edad, etcétera.

La reunién se clausur6é con una sesién
dedicada a realizar una sintesis de las prin-
cipales conclusiones. De entre ellas cabe
destacar las siguientes: Los accidentes de
trifico en particular y la seguridad vial, en
general, son uno de los mayores proble-
mas y retos de la moderna civilizacién. Es
imprescindible incrementar las investiga-
ciones y colaboracién entre especialistas
d_e distintas ciencias, para encontrar solu-
clones que mejoren la seguridad vial en el

mundo. Es necesaria también una mayor
colaboracién entre los investigadores de
los diversos paises y entre éstos y los res-
ponsables gubernamentales de la seguri-
dad vial. Se pone de manifiesto la enorme
preocupacién existente a nivel mundial por
las altas tasas de accidentalidad entre con-
ductores jévenes. En numerosas interven-
ciones e investigaciones presentadas se in-
siste en los riesgos derivados de la veloci-
dad y el conducir bajo los efectos del al-
cohol u otras drogas. Se presentan datos
de enorme interés sobre los peatones y los
conductores de motocicletas como grupos
de alto riesgo, sobre los que se considera
sen’a_ necesario actuar con campanas pre-
ventivas especificas. Se insiste en la nece-
sidad de aumentar las campanas informa-
tivas y formativas dirigidas a los conducto-
res, a la vez que se ve imprescindible in-
crementar la dureza en las sanciones para
los que transgreden el Cédigo de la Circu-
lacién. Se pone de manifiesto, en numero-
sos trabajos e intervenciones, la dificultad
y reticencia por parte de los responsables
politicos de la seguridad vial de algunos
paises, de poner en practica algunas medi-

das que contribuirian a disminuir la acci-

dentalidad. Finalmente se insistié en que

los sistemas de valores y las costumbres

positivas y negativas de las sociedades re-

percuten notablemente en el estilo de con-

duccién. Ello significa —como indica el ti-

tulo del congreso— que la forma de con-

ducir estd, en buena medida, influenciada

por el contexto social en el que se desen-

vuelve la vida del conductor.

El concurso
del verano

Todos aquellos suscripto-
res que deseen participar en
el concurso que publicamos
en el nimero anterior debe-
rén dirigir su postal al apar-
tado de correos 24.001 de
Madrid, especificando igual-
mente el codigo postal 28080.
Este iltimo dato, que no se
pedia en la nota que publica-
mos con las normas del jue-
go, no impide que las posta-
les enviadas a tal fin lleguen
a su destino, pero es conve-
niente hacerlo.

Asi pues, las personas que
hayan podido enviar ya su
participacién sin consignar
este dato no deben preocu-
parse, pues no habra proble-
mas para que concursen.

En ningun caso un concur-
sante podra recibir méas de un
premio.

Trafico y
relaciones
publicas

Bajo el titulo «Trafico 89»,
la IX Promocion de Relaciones
Publicas del Centro de Estu-
dios Sol, de Madrid, organizd
unas jornadas en las que ana-
lizaron la realidad de este fe-
noémeno bajo sus distintas ver-
tientes.

Como invitados y ponentes
asistieron personalidades tan
diversas como Daniel Victoria,
presidente de la Confedera-
cion de Autoescuelas; Antonio
Artero, representante de la
Asociacion Espanola de la
Carretera; Manuel Nifio, sub-
director general de Carreteras
del MOPU; Francisco Herre-
ra, ex concejal de Trafico del
Ayuntamiento de Madrid; la
psicéloga Fermina Sanchez, el
letrado Honorato Albir y Jests
Izarzuaga, estos tres ultimos
en representacion de la DGT.
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El sector del automdvil y los organismes
piiblicos directamente relacionados con la
automocién podrian disponer, a la vuelta
del verano, de una moderna pista de
ensayos —iinica en Europa por sus
caracteristicas— donde homologar
nuevos vehiculos y sus componentes y
verificar los distintos sistemas de
seguridad en condiciones précticamente
iguales a las de la circulacién real.

AS obras de construccién de
I una pista de ensayo para auto-
moviles, a raiz de un convenio
firmado por el INTA (Instituto Nacio-
nal de Técnicas Aeroespaciales), Minis-
terio de Industria y Direccién General
de Trafico, podrian estar culminadas a
la vuelta del verano.

La construccién de esta pista de en-
sayos, en el marco del rapido creci-
miento de nuestro parque automovilis-
tico y del reto tecnolégico que supone
la incorporacién de Espaia a las Co-
munidades Europeas, obedece a una
serie de demandas especificas y urgen-
tes. Por un lado, la Administracién ne-
cesita instalaciones adecuadas para
efectuar los ensayos reglamentarios que
garanticen las prestaciones exigibles a

los diferentes vehiculos, especialmente -

las que tienen que ver con la seguridad.
Asimismo, tanto los fabricantes de au-
tomoéviles como su industria auxiliar
precisaban una pista adecuada donde
experimentar sus nuevos productos. Y,
por tltimo, la Universidad y centros in-
vestigadores pueden desarrollar en ella
proyectos de investigacion y de forma-
cién que permitan disponer de medios
basicos para estudios y ensayos en el
campo de la automocion.

Por otra parte, la pista de ensayo que
se estd construyendo en los terrenos
que dispone el INTA en Torrejon de
Ardoz (Madrid), bajo la direccion téc-
nica del jefe de Area de Circulacién de
la DGT, Jesiis Diez de Ulzurrun y en
la que este organismo ha invertido 350
millones de pesetas, servird para reali-
zar las homologaciones necesarias para
garantizar la libre circulacién interna-
cional, de acuerdo con los reglamentos
de Ginebra, los de la Comunidad Eu-
ropea y los especificamente nacionales.

NO HABIA PISTAS

En la actualidad, los ensayos de ho-
mologacion vienen realizindolos diver-
sos laboratorios acreditados por el Mi-
nisterio de Industria y Energia, como el
ya mencionado del INTA, el Laborato-
rio de Electrotécnica del Patronato de
Laboratorios Industriales de la ETS de
Ingenieros Industriales de Madrid, asi
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La DGT la inaugurara en breve,

en terrenos del INTA en Madrid

como los Laboratorios de las Catedras
de Transportes de las ETS de Ingenie-
ros Industriales de Madrid y Barcelo-
na. Sin embargo, ninguna de estas en-
tidades dispone de una pista de prue-
bas adecuada, por lo que no se podian
realizar los pertinentes ensayos previs-
tos en algunos reglamentos, como es el
caso de las pruebas de frenado, consu-
mo de combustible, ruidos, etcétera.

Por otro lado, los fabricantes de ve-
hiculos y empresas auxiliares de la au-
tomocién tampoco cuentan, en general,
con instalaciones adecuadas para reali-
zar ensayos. Incluso algunos fabrican-
tes nacionales se ven obligados a reali-
zar ensayos de homologacién fuera de
Espaiia, lo que supone soportar costes
muy elevados.

Segin un informe de la ETS de In-
genieros Industriales de Madrid, una
pista de ensayos para vehiculos estd
concebida primariamente para la reali-
zacién en la misma de inspecciones,
mediciones y comprobaciones cuantita-
tivas y cualitativas que por su inmedia-
ta relacion con la seguridad y la pertur-
bacién del medio ambiente en el que
se mueven los vehiculos y sus conduc-
tores, precisan una reproduccion casi
idéntica de las varadas circunstancias
de la circulacién real. Igualmente, sir-

La estructura anular y el
peralte permitira
desarrollar una velocidad
de 180 kilémetros por
hora, sin necesidad de
sujetar el volante.

Utilidad de la pista

En la pista de ensayos de
Torrején de Ardoz pueden
realizarse las siguientes pruebas y
verificaciones:

e Frenado y retencion en
pendientes.

e Aceleracion.

@ |nscripcidn en curva.

@ Maniobrabilidad y radios de giro.
e Neumiticos.

@ Salpicaduras.

@ Resonancia.

@ Suspensidn.

® Vados.

@ Ruidos.

® Antiparasitarios.

e Velocidad méxima.

e Consumo de combustible.

e Velocimetro.

® Resistencia de componentes
mecanicos.

® Avisadores aciisticos.

® Retrovisores (campo de visidn).
® Esfuerzo de direccidn.

@ Desarrollo de proyectos de
fabricantes.

ve para la comprobacién de la idonei-
dad de los vehiculos y su mejora en re-
lacién con otros criterios de valoracién
como velocidad, fiabilidad, resistencia,
maniobrabilidad, manejabilidad, capa-
cidad de superacién de obsticulos, lar-
go ‘periodo entre revisiones y todos
aquellos que precisan una cuantifica-
cién cada vez mas exacta y, por tanto,
una reproduccién casi idéntica de la cir-
culacién real.

PRIMERA PISTA EUROPEA DE
AGLOMERADO

Por otra parte, el INTA ha efectua-
do en los dltimos afios numerosos en-
sayos de consumo y de velocidad méxi-
ma, lo que ha permitido conocer la
préctica totalidad de pistas de ensayo
existentes en Europa que, basicamen-
te, son de tres tipos: rectilineas, anula-
res y tipo hipédromo. Todas ellas, por
una u otra causa, presentan inconve-
nientes. No obstante, los inconvenien-
tes de la pista anular —como es el
caso— desaparecen con un didmetro y
peralte adecuados. Estas dos circuns-
tancias condicionan que el vehiculo no
tenga que girar las ruedas para conse-
guir una trayectoria cerrada en si mis-
ma, y que el valor de la reaccién nor-
mal al suelo sea lo mas préxima posi-
ble al peso del vehiculo. Incluso la de
Torrejon serd la primera pista de aglo-
merado en Europa —las existentes son
de hormigén—, lo que hace més real
cualquier tipo de prueba.

Ademis, la eleccién de pista circular
reduce en gran parte los riesgos inhe-
rentes a los ensayos de velocidad maxi-
ma y permite un mejor trabajo de de-
sarrollo de vehiculos por parte de los
fabricantes, al no sobrecargar, apenas,
las suspensiones ni los neumaticos, y
mantener el vehiculo en condiciones
constantes de carga.

En definitiva, el trazado y caracte-
risticas de la pista de pruebas han sido
adaptados, tras numerosos estudios, a
los diferentes tipos de ensayos que se
pretenden realizar. Se trata de un ani-
lio circular de 450 metros de radio,
con un desarrollo total de 2.827 me-
tros. Estos casi tres kilémetros de cal-
zada ininterrumpida tienen una an-
chura de nueve metros, con tres carri-
les. Su seccidn transversal es una pa-
rabola cibica empleada en este tipo de
pistas porque cumple la condicion de
que el espaciamiento de las trayecto-
rias es proporcional al incremento de
las velocidades. Aunque atin no esta-
ban totalmente rematadas las obras,
miembros de esta revista pudieron
constatar este fenémeno, de tal mane-
ra que el vehiculo, con el volante li-
bre, iba ocupando progresivamente el
espacio peraltado a medida que se in-
crementaba la velocidad.

El peralte se ha calculado de forma
que su tangente, en el punto mas bajo,
tenga una pendiente del 1,5 por 100, y
del 57,73 por 100 en el més alto. El des-
nivel entre ambos bordes de la calzada
es de 1,812 metros, lo que permite al-
canzar, en condiciones de seguridad,
los 180 kmv/h.

Respecto al trazado en alzado, se ha
adoptado una pendiente maxima del 1
por 100, situandose los dos puntos
—mds alto y mas bajo— en los extre-
mos de un didmetro que coincide con
la configuracién del terreno, consi-
guiéndose una simetria que favorece la
realizacion de los ensayos con los ve-
hiculos.

Tanto el tramo ascendente como el
descendente tienen la misma longitud y
pendiente constante (1.413,7 metros y
1 por 100, respectivamente), y estdn
unidos por los acuerdos parabdlicos
que cumplen ampliamente las normas
a aplicar para el trazado de carreteras
y autopistas, con las velocidades mas
elevadas.

La pista anular tiene un tramo recto
en su interior de 400 metros de longi-
tud y 24 metros de anchura, unida al
anillo con los correspondientes ramales
de entrada y salida, que servird de pis-
ta de frenado.

José Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: Miguel GARROTE
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La fijacién de unos baremos orientativos en las indemnizaciones por darios corporales, fundamentales para su efectividad.

A valoracién de las indemni-
zaciones por dafios corpora-
les derivados de accidentes
de trafico es uno de los ele-

mentos més preocupantes en la actua-
lidad para las compafiias de seguros y
para los propios asegurados. De he-
cho, este tipo de indemnizacién tiene
una incidencia en torno al 25 por 100
del coste individual de las pélizas de
automéviles, con lo que cualquier in-
cidencia al alza de este capitulo tiene
un importante reflejo en el coste del
seguro. Asi, en los dltimos tiempos,
los usuarios hemos tenido que sufrir
varias subidas de las cuotas del segu-
ro, obligatorio y voluntario, en fun-
cién de la adaptacién espaola a los li-
mites indemnizatorios de la CEE.
Este problema, las consecuencias que
estd provocando en compaiias y usua-
rios y sus posibles soluciones fueron el
objeto del V Congreso de Derecho de
la Circulacién, que organizé en Ma-
drid el Club de Ejecutivos de Seguros
y el Instituto de Estudios Superiores
de Seguros.

Todos los ponentes han coincidido
en sefalar la actual ausencia de técni-
cos especializados preparados adecua-
damente para la tasacién pericial de
este dafo. Igualmente, todos coinci-
dieron en la actual situacién de injus-
ticia surgida de las sentencias judicia-
les, que no siempre, ante supuestos
muy parecidos, conceden iguales in-
demnizaciones.

Miguel GARROTE

Para determinar las indemnizaciones por
accidentes con dafios corporales

CENTRAL INTERCOMPANIAS

Asi, Javier de Agustin, director
técnico del grupo Victoire, se lamen-
t6 de la escasez de acuerdos entre le-
sionados y companias aseguradoras
del conductor, que, segiin sus datos,
apenas alcanzan el 40 por 100, la cual
achacé a la ausencia de unos baremos
fijos. Ademas, debido al colapso de
la Justicia, buena parte de la eficacia
de la indemnizacion se pierde y sugi-
rié la creacion de una central inter-
compaiiias, a la que irian directamen-
te los partes de la Guardia Civil so-
bre accidentes, lo que permitiria una
rdpida puesta en accién de las com-

panias y la asistencia de éstas a los
lesionados.

Mientras el doctor Vicente Moya,
catedratico de Medicina Legal de la
Universidad Complutense de Madrid,
realizaba una perspectiva de los dafios
por accidente en los ultimos anos, su
importancia y previsiones para el fu-
turo, José Maria Sotomayor, secreta-
rio general de SEAIDA, centrd su in-
tervencion en las diferencias existen-
tes entre casos similares y la desigual-
dad que esto conlleva, debido a «una
valoracién estimativa, muy discutible
siempre y con muchas cargas subjeti-
vas por parte del juez. Esto explica
—sefalo Sotomayor—, pero no justl-

Las aseguradoras proponen crear un centro que centralice los partes de la Guardia Civil para una

indemnizacion rdpida.

fica en modo alguno las desigualda-
des». En su opinién, estos problemas
se superarian con la determinacion de
unos baremos en los que basarse.

Clemente Auger, magistrado del
Tribunal Supremo y presidente de la
Audiencia Territorial de Madrid, se-
fialé que «la inexistencia de una valo-
racion material que permita determi-
nar con criterios matematicos precisos
la cuantia de la indemnizacién crea en
esta materia grandes vacilaciones e in-
seguridades», y se mostré partidario
de que, dentro de la discrecionalidad
otorgada a los jueces para la fijacién
de la indemnizacion, éstos no caigan
en el error de fijarlas en funcién del li-
mite de responsabilidad del seguro,
como en la actualidad se estd de-
tectando.

VALORACION HOMOGENEA

Joaquin Alarcén, vicesecretario de
SEAIDA, no sélo pidi6 la interven-
cién de médicos especialistas y actua-
rios en la informacién al juez previa
a dictar sentencia, sino que concluy6
la necesidad «de que el juzgador dis-
ponga de criterios o puntos de refe-
rencia preestablecidos que le permi-
tan orientarse, con el fin de homoge-

neizar las indemnizaciones de casos

similares». Para ello pidi6 la creacién
de una valoracién bésica, a nivel na-

cional, de los dafios, que se basaria
en la experiencia y que se modifica-
ria con determinados factores de
correccion aplicados en funcién de
criterios subjetivos. Alarcén porme-
norizé apuntes para la fijacién de las
indemnizaciones.

Por su parte, Jaime Santos Briz,
magistrado del Tribunal Supremo,
analizé el dafio moral y su dificultad
de indemnizacién «por la imposibili-
dad de valorar en dinero entidades pu-
ramente ideales, alejadas de toda con-
sideracién econdmica, como los dis-
gustos, los dolores fisicos, el resenti-
miento, las preocupaciones, etcétera».
No obstante, el magistrado realizé un
exhaustivo repaso a la jurisprudencia
en torno al dafio moral y destacé la au-
sencia de una rama que se dedique al
derecho de la circulacién, lo que difi-
culta el estudio de este perjuicio en los
casos derivados de circulacién de ve-
hiculos.

Se compararon también las expe-
riencias espafiola, portuguesa, italiana
y francesa en torno a estas indemniza-
ciones. Por parte espafola, Ricardo
de Angel sefaldé que «la discrecionali-
dad judicial entrafa el riesgo de diver-
gencias (...)», también puntualizé que
«esas grandes oscilaciones en materia
de valoracion de dafos hacen dificiles
los arreglos amistosos (pues cada una
de las partes alberga confianza sobre
la posibilidad de una tendencia judi-

cial a su favor), lo que redunda en es-
timulo y crecimiento de la litigiosi-
dad». Ademads, en su opinién —bas-
tante generalizada— «ese fenémeno
complica los calculos de las compaiiias
aseguradoras y distorsiona los elemen-
tos conducentes a la fijacién de las
primas».

TRIBUNAL UNIFICADOR

Dos son los problemas esparioles, a
juicio de Ricardo de Angel: la ausen-
cia de un tribunal unificador de los dis-
tintos criterios indemnizatorios y la
ausencia, también, de baremos badsi-
cos, lo que se agrava con la inexisten-
cia de expertos en la valoracién de los
dafios producidos por este tipo de ac-
cidentes y sus consecuencias futuras.

Especial interés tuvo la intervencién
de Claude Rousseau, director del
Centro Francés de Documentacién del
Dafo Corporal, dado que las evalua-
ciones francesas fueron estimadas muy
convenientes en un cCongreso €uropeo
celebrado en 1988 donde se senald
«que deberian servir de guia para
los doce paises de la Comunidad».
Claude Rousseau entré a pormenori-
zar los datos que en Francia se tienen
en cuenta a la hora de fijar la cuantia
de la indemnizacién por este dafio y
que se centran, béasicamente, en dos
fases: la evaluacion del dafio en térmi-
nos por un lado econémicos y otros no
econdmicos. Igualmente, Francia «ha
previsto la publicacién regular del im-
porte de las indemnizaciones judicia-
les y transaccionales» a través de un fi-
chero ficilmente accesible, lo que uni-
fica las indemnizaciones. Igualmente,
sefialé que las compafiias francesas
planifican un congreso en el que se
retinan los especialistas de todo el
mundo para contrastar los distintos
métodos y criterios para fijar las in-
demnizaciones.

Por iltimo, Enrique Ruiz Vadillo,
presidente de la sala segunda del Tri-
bunal Supremo, clausuré estas jorna-
das con una valoracion, desde el pun-
to de vista judicial, del dafo corporal.
Ruiz Vadillo sefialé que hay que evi-
tar las desigualdades y afiadié «que se-
ria bueno encontrar un asidero legal,
o reglamentario, o incluso por la via
de la Fiscalia General del Estado, para
armonizar ¢l montante de las indem-
nizaciones tanto por causas de muerte
como en los supuestos de incapacidad
absoluta y relativa, asi como en los ca-
sos tragicos de gran invalidez».

Juan M. MENENDEZ
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diestro madrilefio, hizo por fin rea-

lidad sus suefios y las expectativas
que el mundillo taurino habia creado en
torno a su persona. Dicen que «a la ter-
cera va la vencida», y asi ha sido, ya que
en su tercera temporada como matador
de toros ha conseguido salir por la puer-
ta grande de la Monumental de las Ven-
tas y durante la feria taurina méas impor-
tante, la de San Isidro.

—¢ Qué sentias cuando estabas traspa-
sando a hombros la puerta grande de las
Ventas?

—Senti una sensaciéon dificil de expli-
car. Y, como he dicho en diferentes oca-
siones, era el suefio de mi vida; pero no
pensaba que me pudiese suceder tan
pronto, ya que es muy dificil. No obstan-
te, nunca habia perdido la ilusién, y cuan-
do ocurrié no sabia qué hacer, si llorar o
reir de alegria. Estaba muy emocionado.
Ha sido una de las cosas mds maraville-
sas de mi vida.

—Ahora, las siguientes puertas a abrir
supongo que seran la del Principe, en la
Maestranza, y la de la Monumental de
México. Y con tu juventud y tu fuerza

J OSE Miguel Arroyo «Joselito», €l

arrolladora, esto puede suceder en poco
tiempo...

—S1, desde luego Sevilla es mi reto. Es
el reto que me gueda por conseguir, ya
que es muy importante ir a Sevilla y abrir
la puerta del Principe. Y luego, claro
estd, en el continente americano, México
es la plaza mds importante; aunque aGn
no he actuado en ella, cuando lo haga in-
tentaré abrirla.

—Hablando de México, jse te vino el
mundo encima cuando sufriste la corna-
da en Aguascalientes? 5

—En el primer momento si, ya que los
médicos me dijeron que tendria que estar
un mes inmovilizado, y a partir de aqui
comenzar a hacer ejercicios y la recupe-

racién. En seguida me acordé de Ma-
drid, les pregunté si podria actuar
en San Isidro, y me dijeron que
lo veian muy dificil. En aquel
momento me vine um poco
abajo. Pero luego, cuando sali
del hospital, saqué fuerzas no
s¢ de donde, comencé a entre-
nar como un loco y pude to-

rear en Madrid, que era mi

ilusién. )

—E] primer compromiso
tuyo se suspendié por la
lluvia, y tu apoderado,
Enrique Martin
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Arranz, recibi6 la mayor alegria, ya que
no querfa que toreases ese dia, con ob-
jeto de dar mds margen a tu recupe-
racion.

—Si, él no queria. Estaba muy en con-
tra de que torease en aquella fecha, pero
mi ilusién era reaparecer y hacerlo en
Madrid, que es mi tierra. Al final, sus-
pensién, afortunadamente para las pre-
tensiones de Enrique y desgraciadamente
para mis ilusiones.

UNA FINCA Y UN MERCEDES

—Tu sueio, como ya has dicho, era sa-
lir por la puerta grande de las Ventas y
eso ya lo has conseguido. Pero el suefio
generalizado de todos los toreros es com-
prarse una finca y un buen coche. ;Tam-
bién lo has conseguido?

—Si, la finca ya la temgo, v el coche
también, me lo compré el afio pasado: un
Mercedes, aunque no es por el tépico de
que los toreros tienen que comprarse un
Mercedes, sino porque es un coche muy
seguro, y la verdad es que hacemos al afo
70, 80 6 100.000 kilémetros. Yo me paso
durante el verano muchos dias y muchas
noches metido en él, incluso durmiendo;
por tanto, hay que llevar un automdévil lo
més cémodo y seguro posible.

—José Miguel, ti eres un hombre jo-
ven y posiblemente tengas mas experien-
cia en torear que en conducir, pero ;dén-
de te sientes mas a gusto, frente a un toro
o ante el volante de tu coche?

—Delante de un toro, algunas veces.
En el coche es otra responsabilidad; tie-
nes que tener cierta ldgica y precaucién.
Pero delante del toro tienes que contar
con el animal que tienes enfrente, y aun-
que indudablemente pasas mas miedo, yo
me encuentro mejor, ya que es mi profe-
sién y es lo que mis me gusta.

—Habitualmente, ;cémo realizdis los
viajes, vas con tu cuadrilla?

—Antes iba con ellos, ya que teniamos
una furgoneta y viajdbamos todos juntos.
Pero ahora tenemos un coche de campo y
no cabemes todos en él; asi que se vienen
dos o tres conmigo en el coche y también,
a veces, voy yo con ellos en el todo-
terreno.

—Para viajar, en tu profesién, lo mds
cémodo es el coche; pero si tuvieses que
hacer un viaje de placer, ;cémo lo rea-
lizarias? ;

—A mi me gusta el coche, y no es que
el avién me dé miedo, pero no me agrada
mucho; y el tren tampoco. Prefiero ir en
coche; me distraigo mas, y si conduzco
yo, también. Asi que, el coche por enci-
ma del tren y del avién.

—Vosotros, que viajdis mucho en ve-
rano, cuando més cantidad de coches se
mueven por nuestras carreteras, veréis
cometer muchas locuras e impruden-
cias...

—Yo pienso que muchas de las muer-
tes y accidentes de los que hay son por im-
prudencias que se cometen. Nosotros, que
andamos muche por las carreteras, tam-

bién hacemos alguna vez las cosas mal,
pero procuramos respetar siempre las se-
nales e indicaciones, ya que haciendo esto
siempre es mds dificil que ocurra algo. Ne
obstante, las peores consecuencias vienen
de los adelantamientos indebidos y de los
que conducen sin estar en perfecto esta-
do. Eso es lo mds peligroso.

«LAS SUPERSTICIONES SON
TONTERIAS»

—El mundo del toro se encuentra lle-
no de supersticiones, ;td también lo
eres?

—A veces si, pero luego pienso que son
tonterfas las supersticiones y que no va-
len para nada, ya que lo que tenga que
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ocurrir va a suceder igualmente, sea un
dia u otro, o lleves el color que sea. Si lo
pienso, pero al final veo que no sirve para
nada, y lo que tenga que ser va a ser...

—Precisamente de colores te quere-
mos preguntar, ;cudles son tus preferi-
dos para tus vestidos de torero?

—Me visto bastante de claro, pero tam-
bién me encantan los colores oscuros,
muy series, como el azul marino, bur-
deos, etcétera. En realidad, me gustan
todos.

—¢Pero con oro o con negro?

—Con ore —rotundo en su afirma-
cién—. Con negro tengo uno sélo, que es
un verde oliva preciose, y éste ¢s un co-
lor que combina perfectamente con el
azabache.

—¢Qué cambios se han producido en
«Joselito» desde aquel muchacho que fue
alumno de la Escuela Taurina de Madrid
¥ que, en cierta medida, se dio a conocer
—0 al menos yo te descubri— en aquel
festival benéfico pro-damnificados del Ne-
vado del Ruiz (Colombia), donde alter-
naste con Antonete, El Cordobés, Palo-

mo Linares, Andrés Hemando y otro jo-
ven novillero colombiano, Macareno de
Colombia, y donde el iinico que triunfé
fuiste tii, pese al ganado y la lluvia?

—Ciertamente alguno, ya que con el
tiempo siempre vas madurando tanto per-
sonal como profesienalmente.

—¢Y qué sentiste al verte rodeado de
parte de la historia viva de nuestro to-
reo?

—Antes del festival tenia una gran res-
ponsabilidad, porque era Madrid y esta-
ba liena la plaza. También estaba conten-
to, porque siempre me ha gustado parti-
cipar en actos benéficos, ya que es una
buena manera de ayudar a la gente, y ese
dia se habia conseguido el principal obje-
tivo, que era llenar la plaza. La verdad,
como te venia diciendo, me sentia respon-
sabilizado porque yo estaba empezando,
no era nadie en esto de los toros; y luego,
poder actuar al lado de El Cordobés, An-
toiiete, Palomo Linares y Andrés Hernan-
do. Para mi era una responsabilidad tre-
menda y'a la vez una ilusion grandisima.
Y cuando al final triunfé, me senti muy
contento, porque ademas fue la primera
vez que sali por la puerta grande de Ma-
drid, y aungue era un festival también fue
maravilloso.

CUESTION DE EMPENO

—¢Qué les dirfas a todos esos chava-
les que se entrenan dia a dia, que sue-
fian con vestirse de luces, y que, como
td, cuando estabas en la escuela taurina,
desean triunfar?

—Unicamente lo que me decian a mi
cuando estaba en la escuela, que para ser
torero sélo hacen falta tres cosas, que son:
querer, querer y guerer. Cuande uno lo
quiere de verdad, pienso que lo consigue
y si uno tiene aficion y se propone ser to-
rero, lo sera.

—¢Y a aquellas personas con las que
te vas a cruzar en coche por las carrete-
ras, qué les pedirias?

—Que sean cuidadosos y que cometan
el menor mimero de imprudencias posi-
ble. También, que cuando uno esté un
poco «alegre», mejor no conducir y espe-
rar a estar bien. En definitiva, que ten-
gan mucho cuidado y mucha prudencia.

—Esta temporada hay una pareja de
toreros a los que el aficionado ha enfren-
tado, profesionalmente hablando, Joseli-
to y Espartaco. ;Qué te parece?

—Pues mada, ahi estamos para dar
guerra. Yo lo que quiero es ser el mejor,
¥ ya que él estd em cabeza del escalafén,
lo que me propongo es alcanzarle e inclu-
so desbancarle de su sitio, de su trono, y
ocuparlo yo.

Asi es, asi piensa y estos son los de-
seos de un hombre muy joven, tan sélo
veinte afos, y de profesién torero: José
Miguel Arroyo «Joselito». jSuerte,
maestro!

Miguel Angel YANEZ
Fotos: José RUBIO
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N esta ocasién quiero

E narrarles un accidente que

presencié hace pocos dias

en una calle de Madrid y que pue-

de ser un buen ejemplo de lo que
no debe hacerse.

Los hechos comenzaron con el
frenazo de un coche, que obligd a
hacer lo propio a una moto que le
seguia. Esta derrapé y sus ocupan-
tes cayeron por los suelos. Como es
frecuente observar en la ciudad,
uno de ellos no llevaba casco y el
otro lo tenia perfectamente coloca-
do en el codo. Pues bien: tras los
consiguientes frenazos y quiebros
de otros coches, uno de los moto-
ristas se incorporé mientras el otro
quedaba tendido en el suelo, in-
movil.

Paramos varios automovilistas y
nos acercamos a prestar ayuda,
pero del gran tumulto que se for-
mo en un principio, sélo dos perso-
nas nos acercamos a explorar al he-
rido. El resto simplemente miraba,
aunque lo peor eran los comenta-
rios: «jNo lo toquen!», «jLIévense-
lo rapidamente!», «Hay que apar-
tarlo, porque no deja pasar», «Esta
reventado por dentro», «jCon lo
que cuestan hoy las motos...!» Y la
insistente pregunta: «;Cémo ha su-
cedido™ :

Tras comprobar que no tenia
ninguna herida externa que san-
grase, le tomamos el pulso y poco
a poco fue recuperando la cons-
ciencia, lo que me tranquilizo en
cierta medida, mientras los «miro-
nes» insistian en sus comentarios
desagradables y poco estimulan-
tes. Le dijimos que no se moviese
todavia y me dijera si le dolia el
cuello, la espalda o las manos. No
era asi. Después, las piernas. Y
me confesé que le dolia la derecha
y no podia mover ese pie. Intenté
ver el estado de esa pierna, pero
el pantalén, muy justo, me lo im-
pidié. No obstante, como no vi
sangre, desisti.

Dijimos al herido que, apoyén-
dose en nosotros, fuera levantan-
dose lentamente. Lo consiguid y
lo sentamos sobre el capé de un
coche, momento en que llegd la
Policia Municipal, a la que dimos
a conocer que habia un herido.
Los agentes le pidieron a éste que
se fuera al coche policial con ellos,
pero les insistimos en que no po-

Dr. Angel DEL AGUILA

Un ejemplo

de lo que no
debe hacerse

dia andar, puesto que acaso sufrie-
se una fractura en la pierna. Pero
los agentes insistian, tirando del
brazo del accidentado: «Vamos,
que estas cosas se quedan frias y
£§ peor».

Ante nuestra insistencia y las ex-
presiones de dolor del herido, ce-
saron en su empefo. Avisaron a
otros comparieros y entre todos lo

Miguel GARROTE

llevamos al coche, en el que fue
evacuado. Como ven, la actuacién
de los agentes no fue precisamente
acertada, aunque me consta que
esto no es habitual.

COMO ACTUAR

Pero lo importante es que todos
saquemos conclusiones practicas de
como actuar:

1. Asegurarnos de que alguien
se encarga de avisar a los demds
conductores, para evitar un nuevo
accidente.

2. Comprobar el estado del he-
rido, tomdndole el pulso y viendo
si estd consciente, aunque muchas
veces soOlo estd aturdido y va res-
pondiendo lentamente.

3. Tranquilizarlo en lo posible.

Al herido hay que preguntarle su
nombre de pila y llamarlo por €l,
anadiendo frases como «tranquili-

zate, que estamos para ayudarte en
todo», «no te muevas todavia y
dime dénde te duele» (se explora la
zona que nos indique, para ver qué
lesion existe). Hay que asegurarse
de que no le duele el cuello ni la es-
palda (para descartar, en todo
caso, una lesién en la columna), pe-
dirle que mueva los miembros su-
periores y, a continuacion, los infe-
riores, y si se halla con fuerzas, le-
vantarlo con nuestra ayuda, pero
sin obligarle ni tirar de él.

Deben evitarse comentarios - so-
bre otros heridos que pudieran es-
tar peor que él, reproches en torno
a su culpabilidad en el accidente,
interrogatorios innecesarios €n ese
momento, lamentaciones sobre

El uso del
casco es
fundamental
para la
seguridad; no
|| hay que
" llevarlo ni en
el codo, como
muchos, ni

. como el

| segundo de

estos
h - motoristas.

cémo quedo el vehiculo y, en gene-
ral, todos esos comentarios de los
que sélo se dedican a mirar.

Confiamos en que todo lo ex-
puesto sirva de orientacion para sa-
ber c6mo podemos ayudar a un ac-
cidentado también animicamente,
ya que los primeros momentos son
los mas terribles para é€l.

También hay que tener muy pre-
sente el no mover a los heridos has-
ta que no sepamos qué les sucede.
Un ejemplo muy claro puden ser
los recientes accidentes vistos por
television en la Férmula 1 y en el
‘Mundial de Motociclismo. Todos
comprobamos que, a pesar de estar
los servicios médicos en el lugar del
accidente, los heridos suelen estar
bastante tiempo sin ser movidos, en
la misma pista, hasta saber real-
mente el alcance de sus lesiones.
Ya dijimos un dia a nuestros lecto-
res que esto es basico para no au-
mentar el dafo sufrido.
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HORA lleva
/ minifaldas
diminutas, como
/— todas las chicas de
y - su edad, y apenas

se advierte algiin rastro de aquel
episodio sobre su piel tensa de
adolescente, pero yo atin la
recuerdo ensangrentada, con los
ojos hinchados de ldgrimas y la voz
borboteante, apenas capaz de
expresar entre suspiros el terror de
una nifia asustada.
En cierto sentido, he empezado a
tener una hermana hace muy poco
tiempo. Hasta ahora, ella que nacié
once afios después que yo, se habia
limitado a pasar sucesivamente por
las fases de bebé encantador,
juguete vivo, curiosa miquina
parlante, cria pesadisima y tonta de
remate con la peor edad del pavo
conocida. Ahora por fin es una
hermana, alguien con quien hablar
y recordar cosas insignificantes, a
quien se puede llevar al cine y de
compras, en quien se puede confiar,
a quien se puede pedir ayuda, de
guien se puede estar segurc de
recibirla. Pero no la quiero ni méds
ni menos que entonces, aquella
horrible tarde en que recibid el peor
susto de su vida.
Siempre hemos veraneado en la
sierra de Madrid, en una casa vieja
y grande, situada cerca de lo que
antafio era un pueblecito apacible
de casas de granito con cubiertas de
pizarra, entre pinos viejos y
caminos estrechos flanqueados por
hileras gemelas de chopos blancos
de tronco frigil. Nuestro jardin
lindaba con unas eras, y en
septiembre, poco antes de volver al
colegio, mi madre, que habia
veraneado alli antes que nosotros y
tenia muchos amigos entre los
vecinos del pueblo, me encaramaba
sobre el trillo para que diera un
paseo sobre la paja recién cortada,
el simple rito que ponia punto y
final a los largos y maravillosos
veranos de mi infancia.
Moénica nunca monté en el trillo, no
llegé a tiempo. Un buen afio, al
llegar a Becerril, nos encontramos

Almudena GRANDESE

Prestigio
social

con que habian vendido las eras. Ya
no habria més siegas, y el casi
imperceptible ritmo que marcaba el
paso de los animales de tiro por el
sembrado se vio reemplazado antes
de que nos diéramos cuenta por la
enloquecedora sinfonia de un
auténtico ejército de camiones y
hormigoneras, que hicieron brotar
urbanizaciones enteras de chalés
unifamiliares como por ensalmo,
hasta borrar el idltimo rastro de mi
aforado circuito de carreras.
Agquel nuevo paisaje fue el
escenario de los veranos infantiles
de mi hermana, para quien el
desarrollo inmobiliario del entorno,
que convirtié el emplazamiento de
nuestra casa en un lugar casi
céntrico con respecto a un pueblo
que cada vez lo parecia menos,
resulté una auténtica bendicién,
pues le permitié integrarse en una
enorme pandilla de nifias de su
edad cuyas casas estaban todas muy
cerca entre si. Nosotros, los
mayores, nos acostumbramos
pronto a perderla de vista. Todas
las tardes, cuando mds calor hacia y
con el dltimo bocado del postre en
la boca, desaparecia corriendo por
el nuevo camino para ir a buscar a
tal o cual amiga, exactamente igual
que mis hermanos y yo misma
habiamos hecho en otros tiempos,
como nuestros padres hicieran antes
que nosotros, sin pensar en que
pudiera sucederle algo mds grave
que arafiarse las piernas entre las
piedras del rio o caerse montando
en bicicleta, como, por otra parte,
nos habjamos caido todos.
No contdbamos con la irreparable
imbecilidad de unos padres que al
parecer son capaces de arriesgar la
vida de sus hijos y la de los hijos de
los demds en aras del dudoso
prestigio social expresado por el
nimero de motores de explosién
que sea capaz de albergar su garaje,
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siempre, por supuesto, en relacién
con el garaje del vecino. Y asi, una
tarde cualquiera, cuando una nifa
de unos siete afios, mi hermana,
caminaba tranquilamente por un
sendero peatonal, otro nific de diez
u once anos, encaramado a duras
penas sobre una motocicleta mas
grande que €l, la arrollé en la
misma puerta de su casa y salié
corriendo.
Ménica regresé maltrecha y
ensangrentada, mi madre se llevé
un susto de muerte, y yo, con la
vehemencia propia de la edad
—pues entonces era yo la
adolescente—, me ofreci para ir
inmediatamente al cuartelillo del
pueblo a poner una denuncia contra
el padre de aquel peligro piblico, al
que conociamos de vista. Pero io
primero era ir al médico. Cuando
regresamos, con mi hermana
vendada y todavia llorosa, recibimos
la visita de aquel vecino ejemplar
que, ante la mirada estupefacta de
mi madre, que le reprochaba el
haber dejado la moto al alcance de
un nifio tan pequefio, nos comunicoé
que el vehiculo en cuestién
pertenecia a su hijo —€l tenia una
moto mucho més potente— y que
no comprendia cémo habia ocurrido
todo aquello porque el crio
conducia estupendamente. Nos
pedia perdén, en cualquier caso, y
nos rogaba que no le
denuncidramos, pues el juicio podia
costarle la pérdida del carné de
conducir.
Mi madre dejo correr aquel asunto,
invocando la necesidad de estar a
bien con los vecinos y el hecho de
que, al fin y al cabo, todo se habia
quedado en un susto. Yo nunca
estuve de acuerdo con esa decisién
y traté en vano de ponerla de mi
parte. Quince dias mas tarde, aquel
nifo sacé de nuevo la moto, y si no
atropell6 a nadie mds fue por una
pura cuestién de suerte. Sus padres,
imagino, volverian entonces a
respirar tranquilos, satisfechos al
ver c6mo sus pesetas cabalgaban
nuevamente ante las narices de sus
vecinos.

.
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HORIZONTALES.—1: Rey legendario de Micenas y de Argos. Parte poste-
rior de la nave. 2: Extraer. Perezosas, negligentes. 3: Rey de Epiro, esposo de
Antigona. Diera noticia. 4: Adverbio latino que significa ademas. Tramposas, em-
busteras. 5: Quitaselas el pellejo a las reses. 6: Matricula espanola. Sobrino de
Abraham, cuya esposa fue convertida en estatua de sal. Lugar donde se trilla
la mies. Lengua provenzal. 7: Punto de la nave donde coinciden la cuadra v la
amura. Antiguo gorro militar. Consonante. En numeracién romana, quinientos
cincuenta y uno. 8: Vocal. Ligo con cuerdas. Rama del érbol que cae hacia el
suelo. Consonante. 9: Nombre infantil de la nifera. Cerveza inglesa. Maltratar,
deslucir. 10: En este lugar. Inundabalo de agua. 11: Colocéramos por encima
el cabello. Consonante. 12: Dé en el blanco. Aromas, fragancias. 13: Vertiente
de una montana. Terminacion verbal. Flor heréldica. 14: Labras la tierra. En sen-
tido figurado y familiarmente, chistoso, festivo. 15: Aparejo de mallas para la
pesca. Recipientes de madera para el transporte de liguidos. Consonante.

VERTICALES.—1: Silicato de alimina y de magnesia con hierro, sosa y po-
tasa. Alero del tejado. 2: El que toca cierto instrumento musico de viento. Tri-
butaré homenaje de sumision. 3: Ciertas medidas agrarias inglesas. Desdicha,
infortunio. 4: Piedra caliza muy dura capaz de hermoso pulimento. Simbolo gui-
mico del tantalo. Nombre propio de mujer. 5: En Aragon, conjunto de tablas de
huerta. Papagayo. Hijo de Jacob. Consonante. 6: Abreviatura de punto cardinal,
De elevada estatura. Medida antigua de longitud. Condimento culinario. 7: Re-
zara. Gracia, donaire. Prefijo que denota privacion. 8: Cayese nieve. Certifique
la legitimidad de un documento. 9: Maguina pequena de imprimir, Dicese del
que no tiene moral. 10: Péngala el pie encima. Costado izquierdo de la embar-
cacion mirando desde la proa. Nota musical. 11: Se atreviera. Abandonasele a
su suerte. 12: Especie de sombrilla para protegerse del sol. Matricula espanola,
Tratamiento de nobleza inglesa. 13: Agarraderos. Nubes gue presentan el as-
pecto de una masa de filamentos. Llamada de auxilio.

JUEGO DE
LOS NUEVE
ERRORES

Trate de
descubrir los
nueve errores
que diferencian a
estos dos
dibujos,
aparentemente
iguales.

6 ATON

;Sabes que dice gue la culpa es tuya?

SOLUCIONES
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DE LETRAS
ILUSTRADA

En este cuadro de
letras figuran diez
sindénimos de la
palabra «accidente».
Se leen de arriba
abajo, de abajo arriba,
de izquierda a
derecha, de derecha a
izquierda y en
diagonal, teniendo en
cuenta que una
misma letra puede
formar parte de dos o
mas palabras. Con las
letras sobrantes se
podra leer una frase
é relacionada con este
mismo tema.
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BCK/ALLIANCE

EL CASCO ES LA VIDA,

CUANDO VIAJES DEJA
LOS NERVIOS EN CASA,

LAS SENALES Y TU SEGURIDAD
MARCAN LA VELOCIDAD.

1

EL CINTURON ES EL
MEJOR SALVAVIDAS.

EN RISAS,FIESTAS Y DEMAS...
ALCOHOL Y COCHE NO.

B N A RETIRADA A TIEMPO
mm ES UNA VICTORIA.

ENTACION CANPANA
01

0JO. gt
TE LO DICE UN AMIGO.
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BCK/ALLIANCF

Esta es
< lamejor

Cuando te vayas a poner de viaje,esta Recuerda.La llamada es gratuita y la
es la mejor direccion,llama antes al respuesta es auténticamente
personalizada.

900' 1 23 505 La mejor direccion a tomar en tu viaje es
llamar primero al 900423 505
y GRATIS podras conocer toda la

Informacion del trafico de toda Espania,
desde el punto en que estés:

-Situacidn real de la circulacion.

-Estado del tréfico en el itinerario que
pensabas hacer,ofreciendote las oportunas
rutas alternativas,si fuera preciso.

-Adytllc(ija sanitaria y mecanica,las 24 horas ,

el dia.

-Informacién Administrativa,para todo tipo QJO. o6t
de documentacion relacionada con Tréfico. TE LO DICE UN AMIGO.
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~ Ji. FRONTERA DE IRUN
o

" TUNEL DE
VIELLA

o b

e

L

Ver ampliacidn

DE GOR

Vel ampliacicn

Ulg® " M  MOLINA DE
" ALCOLEA ARAGON
! : VALENCIA Y ZONA DE INFLUENCIA

‘DEL PINAR 4 W

"2, 00T " .
TN N-234
6 fiv TERLUEL

Mavalcan -'-'.‘ -
Wnﬂo
Sta. Cruz de Retam.
Sta. Olalla

R

NAVAL MOR &
DE LA MATA

MOTILLA DEL
PALANCAR

CIUDAD REAL
GRAJA DE
INIESTA

CRUCE DI
SAN JUAN  VILLARROBLEDO

;4 BARCELONA Y ZONA DE INFLUENCIA

EL PUERTO
DE SANTA MARIA

PUNTOS CONFLICTIVOS
= OBRAS
=== OTROS ITINERARIOS






