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Prisa
y desconsideracién
las estan
generalizando

en las ciudades

MANIOBRAS
INCORRECTAS
MAS HABITUALES

UNDAMENTALMENTE la
prisa, generalizada en la vida
moderna en las ciudades, y la

desconsideracién hacia los demads con-
ductores estin convirtiendo en habi-
tuales una serie de infracciones a las
normas de circulacion. Y, lo que es
mds peligroso, precisamente -por la

asiduidad en este proceder, los con-

ductores, pese a ser conscientes de
que son infracciones —a veces muy
graves y muy peligrosas—, les estin
restando importancia: estin —esta-
mos— acostumbrindose a ellas, asu-
miéndolas y, lo que es peor, cayendo
en las mismas.

En este capitulo de «Conducir me-
jor» vamos a mencionar algunas de
las mas corrientes en nuestras ciu-
dades.

En préximos capitulos continuare-
mos con otras, ya en ciudades, ya, in-
cluso, en vias interurbanas. .

La linea de detencion

Una de las infracciones mis
corrientes es la invasién, en los pasos
de peatones regulados con semfifo-
ros, no sélo de la linea de detencién,
sino incluso del propio paso de pea-
tones. La prisa y la rapidez —mal en-
tendidas— hacen que algunos con-
ductores crean que desde esta situa-
"cién incorrecta favorecen el tréfico o
van a poder salir mds deprisa cuando
se abra el semaforo. Con este com-
portamiento estin obligando a los
peatones a sortear los vehiculos que
se sitian sobre su paso.

En este sentido, el Cédigo de la
Circulacién no sélo advierte de lo
inadecuado de pisar el paso de pea-

4 W

Muchos conductores cometen la infraccion de detener su vehiculo sobre el paso
de peatones, molestando a éstos en su cruce.

" Luz roja significa detenerse, aunque no haya nirigiin peaton intentando cruzar.
Infringir este precepto estd convirtiéndose en norma habitual.

tones propiamente dicho, sino, inclu-
s0, de que el automovil (o su carga,
si la llevase por la parte delantera)
sobrepase la linea de detencién: no
se trata, pues, de que las ruedas que-
den al borde de la linea blanca, sin pi-
sarla, sino de que la parte mas delan-
tera del vehiculo no sobrepase la ver-
tical de esa linea, bien llamada de
detencion.

Entre la prisa y
la desconsideracién

La siguiente infraccién es, si cabe,
la suma de prisa y desconsideracion
elevada a la enésima potencia: la do-

ble fila habiendo algin hueco para
aparcar en las proximidades. Esa pri-
sa —por entregar algiin objeto o reco-
ger cualquier encargo de esos «de un
minuto»— lleva a determinados con-
ductores a estacionar su vehiculo en
doble fila, justo delante del lugar al
que acuden, cuando existe algiin espa-
cio de aparcamiento préximo. Ain
mas: en algunas oportunidades, se
deja el automévil incluso delante del
hueco, por no perder tiempo en apar-
carlo, tapando, incluso, la posibilidad
de que otro ciudadano lo utilice.
S6lo cabe recordar la absoluta pro-
hibicién existente de aparcar en doble
fila, sea cual sea el tiempo que se vaya
a estacionar. Aunque a efectos de in-

La desconsideracién es mayor (la infraccion es exactamente igual) si se aparca en

doble fila cuando existe hueco para aparcar correctamente.

\

La flecha de direccion obligatoria hay que respetarla, aunque hacerlo pueda supo-

ner. dar una vuelta a la manzana. Asi, no, desde luego.

fraccién sea igual, a los de desconsi-
deracion hacia los demds, es mds gra-
ve cuando existen aparcamientos cer-
€anos.

Semiforos para
peatones

Aunque no es lo habitual, existen
una serie de semaforos que se ponen
en rojo para los conductores, sin ha-
ber cruce, para permitir el paso de los
peatones. Se estd convirtiendo en ha-
bitual que los automovilistas se salten
este tipo de seméforos, en algunos ca-
sos basdndose en que no hay ningiin
peatén preparado para cruzar en ese

momento y, en otros, sin esa comn-
sideracidn.

En ambos casos se comete una in-
fraccién. Una luz roja de semaforo
significa que los vehiculos deben dete-
nerse, haya o no peatones dispuestos
a utilizar ese paso; la justificacién de
que no se encuentren peatones «a la
vista» no es, de ninguna manera, va-
lida.

Por tanto, tampoco tienen razén
aquellos automovilistas que pitan al de
delante para que se salte el seméforo;
ni éste debe sentirse incémodo ante la
situacién, ni, por supuesto, saltarse el
semaforo mientras éste mantenga la
luz roja. Esperara a que esté verde o
ambar, si no hubiera peatones.

Ahorrar camino; sumar peligro

La justificacién de ganar tiempo no
es nunca suficiente para no respetar
las senales de trafico, pero mucho
menos para incrementar las cuotas de
peligroé que se soportan al conducir;
y mas si lo que hacemos es poner en
peligro a los demas. Un caso tipico es
cuando, en una salida de garaje a una
calle de un solo sentido y con una se-
fial de direccién obligatoria, el auto-
movilista, por ahorrarse camino y
tiempo hacia el proximo cruce, circu-
la en sentido contrario durante un
tramo, hasta un cruce mas cercano a
sus intereses. La maniobra correcta
es, claro esta, hacer caso a la sefal
de direcci6én obligatoria y llegar a la
calle deseada dando la vuelta a la
manzana.

Esta maniobra entrafia un riesgo es-
pecial, porque si circula en sentido
correcto otro vehiculo, éste puede ha-
llarse «al tanto» de otras circunstan-
cias, pero mucho més dificilmente
pensara en la posibilidad de encon-
trarse con un coche circulando en sen-
tido contrario. No sélo se trata de una
maniobra incorrecta, sino de un in-
cumplimiento grave de las normas de
trifico, y muy peligrosa, tanto para el
mfractor como para el conductor ino-
cente.

Ademds, pueden darse circunstan-
cias en que lo que iba a ser una ma-
niobra para ganar tiempo se convierta
en desencadenante de un «tapén» o
atasco. Porque si el infractor se en-
cuentra con alguien de frente que cir-
cula correctamente, aquél deber4 re-
troceder hasta el cruce anterior (el que
deberia haber tomado) circulando
marcha atrés, con el consiguiente pe-
ligro y realizando una serie de manio-
bras desaconsejables o prohibidas (en-
trar marcha atrds en un cruce) y, en
cualquier caso, dando lugar a una cir-
cunstancia andémala para el trifico,
lenta —para el infractor y para los de-
mds— y peligrosa.

Todas estas maniobras —y algunas
mas que mencionaremos en proximos

" capitulos— pretenden muchos consi-

derarlas como «justificadas» por la
prisa de la vida moderna en las ciuda-
des. Pero, en muchas ocasiones, el re-
frén de «visteme despacio, que llevo
prisa» adquiere un significado especial
y cierto para el trafico.

Fotos: Miguel GARROTE
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CONTROL DE
VELOCIDAD

Como asiduo lector de su
revista, que recibo desde el
primer nimero, quisiera dar a
conocer unas observaciones y
mi opinién sobre un par de te-
mas. Respecto a los seméforos
que controlan la velocidad,
hay uno a la entrada de Porri-
fio (Pontevedra) que abre tan
pronto que hay quien dice que
se puede pasar a una veloci-
dad constante de 75 km/hora,
cuando el limite es de 60. Hay
otro a la entrada de Cerdedo,
en la misma provincia, que
abre tan tarde que obliga a ir
a menos de los 60 por hora
preceptivos. ;jQuiénes progra-
man estos semdiforos? Otro
problema relacionado directa-
mente con el semiforo de
Porrifio es que en verano,
cuando uso bastante el ciclo-
motor —y todos sabemos que
no puede rebasar tedricamen-
te la velocidad de 40 por
hora—, el sensor no me reco-
ge. Me quedan, consecuente-
mente, tres posibilidades: sal-
tarmelo en rojo; detenerme y
pasar como peatén, con el ci-
clomotor portado por mi mis-
mo, o detenerme y esperar a
que pase un vehiculo mayor,
que lo podré abrir. En cuanto
al radar, todos sabemos que
las limitaciones de velocidad
estin para mayor seguridad
vial y que, si rebasamos las
*mismas, Nos eXponemos a Ser
merecidamente sancionados.
También sabemos que en una
sociedad democritica la pri-
mera funcién de la policia no
es capturar a los criminales
(sancionar a los infractores),
sino evitar que se cometan cri-
menes (infracciones). ;Por
queé, entonces, nos encontra-
mos siempre con el radar se-
miescondido, veinte metros
dentro de la limitacién, y no
veinte metros antes y a plena
vista? ;Serd por un motivo pu-
ramente econémico?

Quiero reconocer también
que la Guardia Civil de Tréfi-
co tiene un trabajo de lo més
dificil y que en casi todos los
casos lo realiza con mucho
tacto y gran eficacia, por lo
que les envio mi més profun-

do agradecimiento.—Adam
James McKay. Mos (Ponte-
vedra).

CONDUCTORES
DESAPRENSIVOS

Quiero dedicar estas lineas
a los conductores que, al esta-
cionar su coche, no respetan
los vehiculos que se encuen-
tran estacionados correcta-
mente. En mi caso concreto,
estacioné mi coche durante 15
minutos y al regreso lo encon-
tré con un golpe en la puerta
izquierda. Por lo visto, el con-
ductor que me lo dio continud
su trayectoria sin preocuparse
lo més minimo del dafio. De-
sapareci6é sin responsabilizar-
se, por lo que es evidente que
su identidad la dejo escrita en
la carroceria de mi coche.

Hay que verlo para creer-
lo: jExisten personas que van
por el mundo con esta triste
mentalidad y con permiso de

_conducir!

Por otra parte, con respec-
to a una carta que publicaron
en el nimero 43, titulada «No
fue al desguace», somos va-
rios los conductores que he-
mos pasado por similar expe-
riencia, referente al cambio
de nombre del nuevo propie-
tario y a la recepcién de mul-
tas. En algunos paises de Eu-
ropa al cambiar de coche no
se cambia de matricula. Se si-
gue teniendo la misma. ;No
seria ésta una forma de evi-
tar ese «modus faciendi» de
algunas personas poco escru-
pulosas?—Carmen Martin
Martin. San Pedro de Vila-
major (Barcelona)

«CEDA EL PASO»

Hace unos dias, antes de
llegar a la poblacién de Puer-

tollano (Ciudad Real), me
encontré con una sefial de
«ceda el paso a 150 metros»
antes de iniciar una curva de
dicha carretera. Una curva
cerrada que, cuanto termina,
te encuentras con la sefnal de
«ceda el paso» cuando ya
practicamente estds metido
en el carril de acceso a una in-
terseccién, como puede apre-
ciarse en el testimonio grafi-
co que les adjunto.

Parece mentira en una po-
blacién que, segln tengo en-
tendido, ha obtenido uno o
més premios a la seguridad
vial.—Santiago Rodrigo Ala-
fi6n. Ciudad Real.

Respuesta.—Segin queda
reflejade en las fotografias
que nos remite, una de las
cuales publicamos junto a es-
tas lineas, la sefalizacién pa-
rece correcta, ya que, como
usted mismo dice, la sefal de
preaviso se encuentra 150 me-
tros antes, lo que es una ante-
lacién suficiente.

OPINION SOBRE
LAS ITV

Les escribo para darles a
conocer una opinién sobre
las ITV dimanada de diver-
sas experiencias de distintas
personas por estos lares. Les
ruego no ensalcen demasia-
do a esas ITV, pues en-
cierran defectos humanos y

legislativos, entre los que
nos encontramos nosotros,
«cabreados» por esta falta
de tino.

No es tan maravilloso te-
ner que pasar todos los afios
la inspeccién de un vehiculo,
como se nos quiere hacer
creer. Lo racional y légico
seria cada dos afios, porque
hay vehiculos que cada 500
kilémetros estdn obligados a
pasar la ITV, como un «cla-
sico», un «veterano» o sim-
plemente los que se usan
poco. 5

El control, en ocasiones,
raya lo subjetivo, cuando no
se admite una pieza que no

sea de origen, aunque tal
pieza no se encuentre. Un
volante, aun siendo del mis-
mo didmetro, se rechaza;
otro claxon, aunque sea mo-
nof6nico, también; neumati-
cos de otramedida son re-
chazados, aunque otra ver-
sién del mismo modelo de
coche los llevara, e indicios
de oxidaci6n en puertas y
aletas, sin afectar a la estruc-
tura rigida, se rechazan tam-
bién, porque el vehiculo
debe estar bien.

El Cddigo tiene sufiente
articulado como_ para evitar
que una «piltrafa» circule,
como todavia se ve, lo que
me hace pensar que esto es

un problema de control poli-

cial, no resuelto por esa via.
Yo soy de los persuadidos

1 especial

carreteras.

Yo quisiera, mediante esta carta, ha-
cer una llamada a todas las personas
para extremar la precaucion en materia
de seguridad vial, para que entre todos
nos mentalicemos de que los riesgos y
accidentes que se suceden en carreteras
y nicleos urbanos se deben principal-
mente al factor humano, o al menos éste
es el lnico responsable de ellos. Aun-
que bien es cierto que los problemas de
infraestructura, defectos de vehiculos o
adversidades climatolégicas cuentan a la
hora de buscar explicaciones, habria que

LLAMADA A LA PRUDENCIA

Soy un joven de veintitrés anos, re-
cientemente convertido en propietario
de un vehiculo de turismo, y desde el
primer dia que he hecho uso de él me
he ido dando cuenta del riesgo potencial
que existe por el mero hecho de condu-
cir un automévil y de la cantidad de im-
prudencias que se cometen en nuestras

empezar culpando al individuo que no
supo adaptarse a las particularidades del
terreno, o a aquel otro que no se preo-
cup6 de llevar el coche al taller cuando
era necesario. '
~ Pero todo esto es minimo a la hora de
juzgar los adelantamientos de algunos
«locos del volante», que muchas veces,
bajo la influencia del alcohol, adelantan
sin importarles quién les venga de fren-
te, o salen «espectacularmente» de las
discotecas sin ni siquiera respetar al pea-
tén que tienen delante. ]
Por favor, seamos prudentes y conse-
cuentes a la hora de conducir; repase-
mos, tanto los expertos como los inex-
_ pertos del volante, las normas de circu-
lacién y hagamos uso de los consejos,
sobre todo en épocas de gran afluencia
de vehiculos, como son los desplaza-
mientos en periodos vacaciona-

les.—Lauis A. Herrero Andrés. Zamora.

de que todo esto obedece a
una necesidad mercantil,
pues desde que las ITV fun-
cionan hay mds coches nue-
vos y mas accidentes morta-
les y a todos nos gustaria sa-
ber cudntos vehiculos de mas
de diez afios estdn implicados
en ellos.—Juan Brodin. Va-
lencia.

Respuesta.—Le rogamos

repase detenidamente la lec- -

tura de los diversos reporta-
jes que hemos publicado en
nuestra revista sobre las ITV,
en los que vera reflejade
cudntos fallos importantes en
los sistemas de seguridad de
los vehiculos se han detectade
gracias a las mismas, las cua-
les, por otra parte, no son pri-
vativas de nuestro pais. Se
trata, por tanto, de una poli-
tica de prevencién, en evita-
cién de mas accidentes, aun-

que en muchos aspectos se |

pueda estar ¢ no de acuerdo.
Por eso respetamos totalmen-
te su opinién, que incluimos
en nuestras pdginas con mu-
cho gusto. No obstante, per-
mitanos decirle que la afirma-
cién de que todo obedece a
una necesidad mercantil, tal
como usted indica, nos pare-
ce totalmente gratuita.

PERMISO MILITAR
TIPO «F»

Durante el periodo de
cumplimiento del Servicio
Militar consegui obtener el
permiso de conducir tipo F
que dice: «Para vehiculos es-
peciales de naturaleza tipica-
mente militar, de ruedas, ca-
denas, mixtos y otros, que no
deberan circular por vias pi-
blicas de forma aislada, sino
que lo hardn en columna, no
siendo nunca cabeza ni cola
de la misma, o que si por cir-
cunstancias excepcionales tu-
vieran que circular aislados,
lo hardn con un vehiculo se-
fializador delante y otro de-
tras».

Intenté canjearlo por el
correspondiente en la vida ci-
vil, y en la Jefatura Provincial
de Trafico me dijeron que es-
tos vehiculos estaban inclui-
dos en el tipo D, que dice:
«Automdviles destinados al
transporte de personas y que
tengan, ademds del asiento
del conductor, mas de ocho
asientos. Pueden arrastrar un
remolque cuyo peso no exce-
da de 750 kilos», lo cual me
indica que este tipo de permi-
so no incluye el que me inte-
resa, por lo que me inclino a

pensar que la persona que me
atendié no lo sabia o se qui-
so librar de mi de un modo
educado y atento, que todo
hay que decirlo.

He leido todos los diferen-
tes tipos de permisos que hay
en el Cédigo de la Circula-

cién y no he conseguido en-.

contrar el que a mi me inte-
resa. Les ruego me indiquen
qué tipo es equivalente al que
me interesa (F) y si puedo
canjear el que ahora tengo
por algin permiso civil, como
el de gnias, orugas, retroex-
cavadores, etcéte-
ra.—J. L. B. C. Valladolid.

Respuesta.—El permiso de
conduccién militar de Ia clase
F, al que usted hace referen-
cia, no es canjeable por ningu-
no de los establecidos en el ar-
ticulo 262 del Cédigo de la Cir-
culacién, al no existir equiva-
lencia. Se trata de un permiso
que sflo autoriza a conducir
vehicules especiales de natura-
leza tipicamente militar.

SENALIZAR LA
BP-2151

Quiero hacerles una con-
sulta respecto a dénde me he

de dirigir para formular la si-
guiente queja:

Cada fin de semana transi-
to por la local BP-2151, de
San Sadurni de Noia a S.
Pere de Riudebitlles. Esta
carretera fue pavimentada y
ensanchada hace mis de me-
dio afio, dejandola perfecta-
mente en su firme, pero no se
han pintado las rayas longitu-
dinales en el suelo, y al ser
una carretera muy oscura Yy
no estar sefalizada, es pro-
pensa a accidentes.—Carlos
Alfonse Durdn. Cornelld
(Barcelona).

Respuesta.—Para hacer
constar su queja, que por otra
parte queda reflejada en estas
péginas mediante la publica-
cién de su carta, deber4 usted
dirigirse al organismo del que
dependa la titularidad de la
referida carretera. Teniendo
en cuenta la identificacién de
la misma que usted nos preo-
porciona, presumimes que di-
cha titularidad correspondera
a la Generalidad de Catalufia,
0 acaso a la Diputacién Pro-
vincial correspondiente.

GIROS A LA
IZQUIERDA

Aprovechando la ocasion
que me brinda su revista,
quisiera incidir sobre el peli-
gro circulatorio que supone
la posibilidad de girar a la iz-
quierda desde un carril rapi-
do en vias con carril para ve-
hiculos lentos. Vivo en Ga-
licia, al lado de la N-VI, y he
visto no pocos accidentes
motivados por la detencién
de un vehiculo que circula
por un carril rdpido, para ha-
cer un giro a la izquierda, y
que es alcanzado irremisi-
blemente por el que le sigue,
ya que dificilmente prevé la
maniobra. Yo me pregunto
si no es posible la reforma
del Cédigo de la Circulacién
en este sentido, en el de pro-
hibir los giros a la izquierda
en estos puntos.—Manuel
Castro Santamariiia. Guiti-
riz (Lugo).

Respuesta.—Maés que pro-
ceder a una reforma del Cé-
digo de la Circulacién, y con
independencia de la posible
reserva de carriles para efec-
tuar esos giros cuando las ne-
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cesidades del trifico lo de-
mandan, algo muy importan-
te es que el conductor que
vaya a girar se cologue y se-
nalice la maniobra con ante-
lacién suficiente para que los
que le siguen tengan tiempo
de reaccionar conveniente-
mente.

ANIMALES
INCONTROLADOS

Les escribo para denunciar
piiblicamente un hecho que
estd sucediendo diariamente
en nuestras carreteras. Por
motivos laborales, mis com-
paiieros de trabajo y yo tene-
mos que desplazarnos casi a
diario por carreteras comar-
cales que nos llevan desde Sa-
lamanca hasta el Salto de Al-
deaddvila. La mayor parte de
nuestros viajes son noctur-
nos, sobre todo en esta épo-
ca, en que la noche llega muy
pronto.

Pues bien: nuestro gran
problema son los animales
domésticos, bien sean vacas,
ovejas, caballos, perros, etcé-
tera. Como muestra, les diré
que durante el pasado mes de
septiembre se han producido
tres accidentes como conse-

calzada por parte de ganado
totalmente incontrolado.

Ante este problema que
estamos sufriendo diaria-
mente, quisiera preguntarles
qué hay legislado al respec-
to, qué responsabilidad civil
tienen los duefios de esos
animales y si seria posible
obligaries a poner un dispo-
sitivo reflectante que deno-
tara su presencia.

Pienso que no es cuestién
de agravar la situacion de los
dueiios de tales animales, que
ya tienen bastantes proble-
mas, pero si de tratar de evi-
tar un peligro evidente.—Ce-
lestino Peralo Garcia. Sala-
manca.

Respuesta.—En principio,
todo animal debe estar al cui-
dado de personas. El Cédigo
de la Circulacion, ademas de
lo que dispone en su articulo
3, segiin el cual se considera-
ré como conducter a la perso-
na a cuyo cargo esté el animal
o animales, vaya montada o
desmontada, ya empuiie ¢ no
las riendas o ronzal, regula la

cuencia de invasiones de la

materia en les articulos 70 a
75, ambos inclusive.

Ahora bien, teniendo em
cuenta que se trata de anima-
les sueltos, el conductor, sabe-
dor de tal circunstancia, de-
ber4 tener precaucion y circu-
lar a velocidad moderada, con
el fin de poder reaccionar a
tiempo.

. En cuanto a posibles res-
ponsabilidades se refiere, no
se pueden determinar nunca a
priori. En caso de accidente,
serd la autoridad judicial la

. competente para ello.

CUATRO
PREGUNTAS

Les escribo para rogarles
hagan el favor de contestar-
me a las siguientes cuatro
preguntas: -

1.* ;A qué se denomina

~ arcén? El Coddigo de la Circu-

laci6n habla de que estéd pro-
hibido estacionar en la parte
afirmada del arcén. ;Qué es
la parte afirmada? ;Lo que
estd asfaltado?

A partir de la linea blanca
que sefiala el borde de la cal-
zada, jcudntos metros se con-
sideran arcén? Nos encontra-
mos con carreteras que de la
linea blanca hacia afuera tie-
nen asfaltado medio metro y
el resto —otro medio metro
o incluso dos metros— son
piedra, tierra, etcétera. ;Esto
que no esta asfaltado se pue-
de considerar arcén?

2.* (Es obligatorio que
los conductores de ciclomoto-
res utilicen casco?

3.» ;Es obligatorio que
los camiones que transportan

chatarra utilicen red? Me
gustaria me dijeran qué arti-
culo del Cédigo dispone que
los camiones deben usar red
o toldo.

4. ;Qué articulo se po-
dria aplicar a un camién que
desprende gran cantidad de
barro de las ruedas? Me re-
fiero a los camiones que tra-
bajan en obras, por ejemplo,
y que salen a la calzada man-
chandolo todo.—Modesta
Ferndndez. Galddcano (Viz-
caya).

Respuesta.—1. De acuer-
do con lo dispuesto en el arti-
culo 5, t) del Cédigo de 1a Cir-
culacién, «arcén designa la
zona longitudinal de la via
comprendida entre el borde
de la calzada y la arista
correspondiente de la plata-
forma, no destinada normal-
mente a la circulacién». Por
su parte, el articulo 48 prohi-
be estacionar en la parte afir-
mada del arcén, debiendo en-
tenderse que tal parte afirma-
da puede estar o no asfaltada
en todo o en parte. Ademés,
no existe norma general que
determine la anchura del ar-
cén, que depende de la cons-
truccion de cada carrefera.

2. Actualmente no es obli-
gatorio el uso de casco por
parte de los conductores de ci-
clomotores, aunque si reco-
mendable por cuestiones de
integridad fisica en caso de
accidente.

3. Respectoalared en ca-
miones, debe tenerse en cuen-
ta lo dispuesto en los articulos
59 a 65 del Cédigo de la Cir-
culacién, el dltimo de los cua-
les establece que «el transpor-

te de materiales que produz-
can polvo, malos clores o pue-
dan caer, tales como escom-
bros, cemento, yeso, harina,
estiércoles, etcétera, debe
efectuarse siempre cubriendo
total y eficazmente los mate-
riales con lonas de dimensio-
nes adecuadas».

4. El articulo 17 del Cédi-
go sefala que los conductores
de vehiculos estin obligados a
moderar su marcha o incluso
a detenerla cuando «el afir-
mado o la superficie de roda-
dura se halle mojado, en mal
estado de conservacién o lim-
pieza y pueda salpicarse lodo
o proyectarse guijarros sobre
los demas vehiculos o vian-
dantes». ‘

EL ATASCO DE LA
N-V

Ante la situacién que se
produce a diario en la carre-
tera de Extremadura, en las
cercanias de Madrid, donde
existen momentos en que la
caravana llega incluso hasta
Leganés, me pregunto si los
conductores que circulan por
el arcén —y no precisamente
a velocidades moderadas—
serdn conscientes de la infrac-
cién que cometen, ya gue no
hay sefial alguna que lo auto-
rice. Por desgracia, la tinica
sefial que respetan estos con-
ductores es la de los agentes,
quienes nunca hacen acto de
presencia.

" Aparte de lo expuesto, me
parece que se crean situacio-
nes de peligro graves, tales
como atascar el arcén, que en
casos de urgencia podria ser
utilizado por bomberos, am-
bulancias, etcétera. Y, ade-
mas de todo esto, me indigna

sobremanera la falta de res-

peto a los conductores que
cumplimos las normas del
Cédigo y nos tragamos los
atascos «doblaos». Y di-
go«doblaos» porque, ademads
de soportar el atasco en si,
aguantamos también el origi-
nado por estos jconductores?
al tener que incorporarse a la
circulacién normal.

Aunque ya no frecuento
esta autovia, les agradeceria
publicasen esta carta para
que se hiciese lo posible por
subsanar estas situacio-
nes.—Angel Cortés Bustos.
Leganés (Madrid).
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Editoricil

Precaucion, es invierno

AS lluvias, las nieblas, los hielos y hasta las nieves se nos
han vuelto a meter en casa, en nuestras vidas. Los agen-
tes atmosféricos complican un poquito nuestra existencia

y nuestros movimientos se vuelven torpes, ingratos, incomodos
y hasta imposibles a causa de cualquiera de ellos, caido de for-
ma desaforada. Pero es ley de vida: estamos en pleno invierno.

NA de las actividades que més se ven perturbadas por

esta climatologia es, precisamente, la conduccién. Si ya

_ de por si es complicada, dificil, arriesgada y digna de
«tra_bajarse» con la maxima atencién, cuando los suelos estan
mojados, cuando el hielo aparece —o puede sorprendernos—,
cuando la nieve nos adorna —aunque sea peligrosamente— la
carretera, o cuando la niebla nos impide ver mas allé, eso de con-
ducir se convierte en una asignatura dificil de superar de modo
aceptable. Es, indudablemente, otra forma de conducir. Porque
hay medidas de caracter general que sirven o merecen «reto-
ques» cuando conducimos en esta circunstancia, pero también
es clerto que existen otros detalles que hay que cambiar radi-
calmente cuando la lluvia, la niebla, el hielo o la nieve nos acom-
panan. Y todo ello tratamos de explicérselo a usted en el suple-
r)?gnto que, como cada ano, nuestra revista dedica a esta esta-
cion con el enfoque Iégico de nuestro tema: la seguridad vial.

N esa misma linea se inscriben todas aquellas informacio-
nes que no buscan otro objetivo que mejorar y preparar
todos los aspectos relacionados con el coche y los con-

~ductores que hagan una conduccién mas segura: desde los con-

sejos de un piloto tan experto como Carlos Sainz (pocos tan ca-
pacitados como él para pedir més prudencia que nunca), a los
conocimientos de expertos en mecanica, quienes nos explican
como preparar el coche para estos tiempos de frio.

es que los rigores del invierno requieren una preparacién
especial de todos, especialmente de aquellos que habi-
tualmente tienen que dejar sus hogares y adentrarse en
carreteras y montanas. Y, como no siempre es facil seguir el con-
sejo mas util, es decir, quedarse en casa, no esta de méas que in-
sistamos, desde aqui,*en la necesidad de «profesionalizar» al
maximo nuestro comportamiento al volante en estos meses y
pensar detenidamente cuales son las reacciones que el coche
p_uede tener ante determinadas situaciones. En estas circunstan-
cias no basta con estar seguros de nuestra capacidad y reflejos
o del propio estado del vehiculo: a un magnifico conductor y a
un coche excepcional también les cuesta frenar mucho més
cuando el suelo esta mojado.
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DIS

Amparo
ALMARCHA (*)

Con faldas
y al volante

: los temas que mas me ha sorprendido es la
conducta transformada y, con frecuencia, agresiva de
una buena parte de conductores y conductoras que yo
observo. Desde mi punto de vista, que confirman di-
versos estudios, se da una problemdtica que diferen-
cia el modo y las maneras de la conduccion entre va-
rones y mujeres. Aunque esto sea un topico, la varia-
ble sexo prefija actitudes diferentes entre los conduc-
tores. Varios estudios han puesto de relieve que la fa-
tiga, el alcohol y las drogas constituyen las pfincipales
" causas de los accidentes en los que intervienen hom-
‘bres, mientras que la inexperiencia parece ser la cau-
sa principal de los accidentes en los que intervienen
mujeres, si bien yo creo que la inexperiencia de las mu-
jeres, como causa de accidentes, ira desapareciendo
en la medida en que aumente el nimero de las que se
incorporan al mundo laboral y a la utilizaci6n del co-
che. Hasta ahora, las mujeres se sirven del coche para
ayudarse en las tareas de apoyo en el hogar: llevar o
traer los nifios del colegio, hacer la compra o trans-
portar a algunos de los miembros de la familia en fun-
cién de sus necesidades (hospital, visitas a familiares,
fallo del coche principal, etcétera). A lo mas que lle-
gan algunas de estas mujeres «privilegiadas» es a usar
un coche de segunda mano o el més viejo, que se deja
precisamente para esta finalidad. Adn son pocas las
que usan el coche como objeto de consumo para sus
propias finalidades, de trabajo u ocio. '
Evidentemente, la mayoria de las situaciones antes
descritas produce un desajuste y una gran parte de esas
mujeres no se interesan vivamente por aprender meca-

la velocidad o se dispone a competir conduciendo. Des-
de mi perspectiva, la inseguridad femenina, el titubeo

en la conduccidn, es s6lo una manera diferente de con-

ducir, un mito popularizado por algunos varones y dis-

tintos medios de comunicaciéon. Yo he visto titubeos y
errores frecuentes en varones que se inician en el arte

de conducir y son ellos, precisamente, los mas osados,

los que respetan menos las sefiales, conducen bajo los

efectos del alcohol o drogas, o exceden la velocidad per-

mitida. Una mujer puede no saber aparcar y, si lo hace
mal, miradas airadas, palabras de reproche e insultos
son el estimulo a sus dificultades. Pocos esperaran pa-
cientemente a que esa persona vaya adquiriendo las des-
trezas necesarias. A veces, ni las personas mas proxi-
mas, familiares o amigos, son benevolentes con ese len-
to aprendizaje. Para nosotras no creo que la conduccion
deba suponer ni suponga de hecho ningidn tipo de reto;
se trata, sencillamente, de utilizar un instrumento para
unos fines determinados. _

Pienso que uno de los principios fundamentales en los.
que deberian basarse las campanas de educacion vial
tendria que ser el de la «fragilidad», es decir, la con-
cienciacién de todos los conductores o candidatos a ser-
lo de que el coche es un elemento sumamente fragil, en
si mismo y por factores externos. Seria bueno, por tan-
to, huir de tantos topicos en.la atribucién de maneras
buenas y malas de conducir en funcién del sexo, sien-
do, claro est4, las buenas las de los varones y-las malas
las de las mujeres... - '

(*) Profesora titular del Departamento de Teoria Soéiolégica.
Facultad de CC. Politicas y Sociologia. Universidad Complutense
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LA «COMARCAL» ZARAGOZA-
MADRID.—FE] Plan General de
Carreteras agota etapas, gana

tramos, apura miles de millones y co-
mienza a ponernos a pie de coche mu-
chas vias de calidad. Nos estamos acer-

obras comienzan a palparse y los me-
jores trazados se pisan por todas par-
tes. Pero es evidente que ain queda
mucho por hacer. Probablemente, in-
cluso cuando el Plan en marcha toque
a su fin. Deficiencias tan notables no
se corrigen en dos dias. De hecho, ya
hay uno nuevo sobre el papel. Porque
todavia quedarin dﬂa-aq.uiligrﬁ%. Sirva
de e_{empl-a de los actuales la anécd
que les cuento ahora, con una par
extranjeros, que vino a pasar unos dias
aqui, como protagonistas. Llegan a
Barcelona a través de la A-7. Se trasla-
dan hasta Zaragoza por autopista. Y
enfilan la carretera hacia M

drid. Al
llegar aqui, alguien les pregunta sobre
el viaje. Respuesta: «Muy bien hasta
Barcelona y desde alli hasta Zaragoza.
Lo peor fue hasta Madrid; nos eq ive
camos de carretera y nos me
una comarcal...». Sobran con
Menos mal que estamos en i
de acabar con buena parte de esas «co-
marcales». ST e

AL OTRO LADO DEL MURO

En junio pasado estuve en Berlin. Era inevitable la

visita al muro. En la parte de la RFA, pintadas-graf-

fiti por lodas partes; al otro lado, la limpieza que
denotaba |a imposibilidad de hablar. En un lado probdba- |
mos ¢l sistema de autoguiado, ya saben, los coches que en
no mucho tiempo nos diran por donde debemos ir para evi-
far el atasco; al otro, un tréfico fan escaso gue no necesita
de tecnologias punta. En la RFA, los mejores caches del mer-
cado en manos de la clase media; en la RDA, los peores
coches qel mundo en manos de unos pocos, las suficientes
para dejar un horroroso olor a sabe Dios que tipo de ga-
solma. Con la apertura del muro, los alemanes «democra-
ticos= recobraron su libertad. Incluso para comprar. Desde
camas a coches. Se abre, pues, un magnifico mercado. Carl
Hahn, el presidente del grupo Volkswagen, habil él, o ha
mchp: ._«Ellns vienen por dos cosas: libertad de opinion y
movimiento; y el movimiento es precisamente eso: libertad,
movilidad». Es decir, a vender coches. Lo malo serd buscar
g:aucles de financiacion. Porque no todos los marcos son
iguales...

metros a los malos firmes y penosos

cando a Europa a través del asfalto. Las

n ll;l&,l.ﬂ IMAGEN, MAL EJEM-
L0.—Sigo con obras. Las que se

~_ realizaban en una calle cuaftlluiera
de Madrid y de bastante envergadura. Los
colocan unas placas, que rapida-
nente tapan adosamente. Nadie sabe
cuindo serd el dia «D». Los trabajadores
y vecinos de la zona comprueban cada ma-
fiana que esas placas siguen tapadas y que
nadie ni nada les avisa qué deben hacer.
Aparcan. Unas horas después habian sido
retirados los papeles de las placas y —joh,
casuali '

alidad!— eran de prohibicién. Natu-
rente, todos los coches son sanciona-
dos por «aparcar en zona prohibida». Va-
mos, la mejor forma para ganarse el res-
peto de los ciudadanos. Lo dejamos
en que sea un error. Algo asi como
los _dﬁ aﬁfm que otro coche de la
‘Policia Municipal que no duda en
aparcar en doble fila, subirse a la

hacer giros sin sefalizar
nada. Los demis companeros
—que no hacen esto y son la ma-
yoria— deberian corregirles. Hay
que predicar con el ejemplo. Infor-
mando y cumpliendo las normas.

Jesis SORIA

Director

TELEVISORES PARA CO-

L

CHES.—Segtin parece, han inven-

tado un televisor para coche. Es de

un tamafio semejante a una caja de cerillas
y con una visién que, segin su inventor,
no molesta. En defensa del aparato, Jay
Schiffman asegura que «debido a la curva-

&l aparent:

1 conduciendo
ven un partido de fat-
al de una pelicula de

-uando aparecen en

ron q e tampoco se
‘en los coches... En
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Si las autovias son las perlas que adornan
la «corona» del Plan General de
Carreteras, luego restan todas las
actuaciones en las demas carreteras
dependientes del MOPU, la red primaria, y
en el medio urbano. Estas, divididas en
tres capitulos (acondicionamiento, mejora
de plataforma y firme y actuaciones en
medio urbano) son, quiza, menos
espectaculares, pero fundamentales para

1@ S

la seguridad vial. Con todas estas
realizaciones, el MOPU no solo pretende
tener una red principal adecuada a la
realidad europea, sino que se pueda
circular comodamente, como norma
general, a una velocidad media de

80 km/h, por estas vias. :

Juan M. MENENDEZ
Fotos: José RUBIO

DEMAS del capitulo de auto-
A vias, al que dedicamos la pri-
mera parte de este reportaje
en nuestro nimero anterior, el Plan
General de Carreteras (1984-1991) tie-
ne otras tres actuaciones mas: acondi-
cionamientos, mejora de plataforma y
pavimento y actuaciones en medio ur-
bano. Estas tres fases suponen upa in-
version de 491.531,7 millones de pese-
tas, que se sitian en un 41,6 por 100
de los 1.181.998,1 millones de pesetas
de que consta el plan.
Sin embargo, estos tres capitulos su-
ponen actuaciones sobre 12.255,8 ki-
Iometros de los 15.359.9 sobre los que

el plan tiene previsto trabajar (79.8
por 100).

La intencion de la Direccion Gene-
ral de Carreteras del MOPU es que en
las carreteras de la denominada red se-
cundaria se circule en torno a una ve-
locidad media de 80 km/h.. excepto en
determinadas zonas de montana (ade-

~ mas, claro esta, de curvas, etcétera).
 Bajo este principio general, aquellos
tramos que necesitaban dnicamente

una mejora del firme se han incluido en

el capitulo correspondiente, mientras

aquellas otras vias que necesitaban para
adecuarse a esa velocidad media desea-
da ensanches de plataforma, cambios

de trazado. etcétera, se han incluido en
el capitulo de reposicion. Al margen se

encuentran las actuaciones en el medio

_urbano (variantes vy circunvalaciones,

asi como redes arteriales de las princi-

pales ciudades); la idea del MOPU es
l1a de realizar variantes, al menos, en to-
das aquellas poblaciones de mas de
50.000 habitantes, ademads, natural-
mente, de todas aquellas en las que
exista una autovia.

Asi, entre los cuatro capitulos del
Plan General de Carreteras (autovias,
acondicionamientos, mejora de plata-
forma y pavimento, y actuaciones en
medio urbano) se actuard sobre
15.359,9 kilometros, que viene a ser
aproximadamente el 85 por 100 de la
Red de Interés General, quedando sin
actuacion unos 2.640 kilometros de esta
misma categoria.

L ] Fon

En este sentido, resulta sintomdtico
que Jla Asociacion Espanola de la
Carretera calificase como aceptable el
estado del firme de las carreteras espa-
folas en su estudio anual correspon-
diente a 1988. Este estudio, realizado
anualmente desde 1985, sobre los fir-
mes y s6lo sobre carreteras —no sobre
autovias—, senala que el nivel de las
carreteras espanolas es aceptable, nivel
en el que también se encuentran Astu-
rias, Aragon, Cantabria, Cataluiia,

_Castilla-La Mancha, Castilla-Leon, Ex-

tremadura, Galicia y Madrid. Como
clasificados en Ia categoria de «buen es-
tado» solo se encontraban los firmes de

PRECAUCION
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Andalucia, La Rioja, Murcia y Valen-
cia, no estando ninguna autonomia
dentro de la categoria de «deficiente».
Segiin un estudio comparativo de los
trabajos realizados por la Asociacién
Espafola de la Carretera entre 1985 y
1988, la red de todas las comunidades
auténomas ha experimentado una evo-
lucion favorable; es decir, que los fir-
mes ¢stan en mejores condiciones en el
88 que en el 85. La excepcidn la cons-
tituyen los firmes de la Comunidad de
Madrid, cuya evolucién ha sido desfa-
vorable. (Naturalmente, debe tenerse
en cuenta que estos trabajos no inclu-
yen aquellas autonomias con compe-
tencias en materia de carreteras.)

|
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Las variantes son
uno de los planes
que mds afectan a
la seguridad. El
MOPU quiere
realizarlas en todas
las ciudades de mds
de 50.000
habitantes.

DRENSE
Puebla de Sanabria

Cluded Béjar_ 3
Redrigo

Plasencia

de Alcan E‘rg
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e=== PROYECTOS A CARGD DE AUTOVIAS

EN SERVICIO ANTES DE ENERD DE 1990

. SANTA CRUZ DE
TENERIFE

La Laguna

LAS PALMAS

FECHAS CONCRETAS

La primera intencién de estos dos reportajes —el de autovias del nimero
anterior y el presente— era dar fechas concretas de finalizacién de las obras.
Dificultades técnicas (dado que existian m4s de 900 obras puntuales) impidie-
ron al MOPU facilitdirnoslas y, consecuentemente, a nosotros publicarlas.
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Por autonomias, ¢l mejor estado de
los firmes se encuentra en Murcia,
mientras que el peor es el de Galicia.
En cuanto a esta misma comparacion
efectuada por provincias, la palma se la
lleva Alicante, mientras que el dltimo
lugar lo comparten Lérida y Ponte-
vedra.

A 40 millones por kilémetro

Dentro del programa de acondicio-
namientos, se encuentran ya en Servi-
cio (con fecha 1 de octubre de 1989)
2.575,7 kilémetros; es decir, el 47 por
100.de las obras previstas. Ademas, es-
tan ejecutdndose 1.627 kilémetros (33
por 100), que se entregardn en un pla-

(9 por 100) y estin aiin en proceso de
expropiacién 413,6 kilémetros (10,7
por 100). El programa ha supuesto una
inversién total de 209.407.9 millones de
pesetas, que representa el 17,7 por 100
del dinero presupuestado en la totali-
dad del Plan General de Carreteras.

zo de entre uno y dos afios, mientras
que restan por contratar 682 kilémetros

LAS
VARIANTES,
ESTRELLAS
DE LA
SEGURIDAD

ANDALUCIA

En Almeria, variantes de
Tabernas (N-340, en servi-
cio), Benahadux-Rioja
(N-340) y Carboneras
(N-341). En Cadiz, variantes
de San Fernando (N-IV, en
servicio) y Tarifa (N-340, en
servicio), Chiclana (N-340) y
Puerto Real (N-IV). En Cér-
doba, variantes de Belmez
(en servicio, N-432), Montilla
(N-331), Fernan Nifez
(N-331), Aguilar de la Fron-
tera (N-331), Encinas Reales
(N-331), Montoro (N-420),
Baena (N-432), Pueblo Nue-
vo (N-432), Espiel (N-432) y
Fuenteovejuna (N-432). En
Granada, variantes de Cam-
potejar-Venta de la Nava (en
servicio, N-323), Torrenueva
(N-340) y Velillos y Pinos
Puente (N-432). En Huelva,
variante al Puerto de Aya-
monte (N-431), Valverde del
Camino (N-435), Jabugo
(N-435) y Santa Olalla
(N-630). En Jaén, variantes

Resulta curioso que, mientras que el
kilémetro de autovia construido supera
los 222,5 millones de pesetas, el coste
del kilémetro de acondicionamiento
tinicamente alcanza los 40 millones,
aproximadamente. Si tienen curiosi-
dad, este programa incluye actuaciones

En muchos casos, aunque ain no se hayan presentado los vehiculos de obras, el MOPU
ya ha adjudicado el proyecto. 5

de Linares (N-322, en servi-
cio), Ubeda (N-322) y Villa-
nueva del Arzobispo
(N-322). En Milaga, ninguna
dentro de este capitulo de
acondicionamientos. En Sevi-
lla, variante de la Cuesta de
la Media Fanega (N-630, en
servicio), Los Palacios
(N-1V) y El Ronquillo
(N-630).

ARAGON

En Huesca, variantes de
Sabifanigo (N-330, en servi-
cio), Nueno-Arguis (N-330),
en servicio), Jaca (N-330),
Benabarre (N-230), Binéfar
(N-240), Siétamo (N-240) y
Puente Aurin-Cartirana
(N-330). En Teruel, variantes
de Hijar (N-232) y Azaila
(N-232). Y en Zaragoza, va-
riante de Calatayud (N-234),
paso sobre el ferrocarril en
Zuera (N-330), Magallén
(N-122), Borja (N-122), Ta-
razona (N-122), Casetas
(N-232) y Caspe (N-211).

ASTURIAS

Variante, con puente sobre

Nava (N-634), Infiesto
(N-634), Arriondas (N-634) y
Salas (N-634).

CANTABRIA

Variante de Reinosa
(N-611, primera calzada en
servicio), Ronda de Torrela-
vega (N-634) y de Limpias y
Ampuero (N-629).

CASTILLA-LA MANCHA

En Albacete, variante de
Hellin (N-301, en servicio),
Tarazona (N-320), Munera
(N-430), Pozo Canada
(N-301), Tobarra (N-301) y
Caudete (N-301). En Ciudad
Real, variante de Brazatortas
(N-420), Argamasilla y To-
melloso (N-310), Fernanca-
ballero (N-401), Malagén
(N-401), Poblete (N-420),
Herencia (N-420), Campo de
Criptana (N-420), La Solana

(N-430) 'y Ruidera (N-430).

En Cuenca, Minglanilla
(N-III, en servicio), Alcazar
del Rey (N-400), Villalgordo
(N-420), Saelices (N-III),
Carrascosa del Campo

(N-400) y Fuentes (N-420).
En Guadalajara, ninguna
dentro del programa de acon-
dicionamientos. Y en Toledo,
variante de Ajofrin (N-401),
Villarrubia de Santiago
(N-400), Burguillos de Toledo
(N-401), Orgaz (N-401), Son-
seca (N-401), Los Yébenes
(N-401), Rielves (N-403),

‘Torrijos (N-403), Almorox

(N-403) y Escalona (N-403).

CASTILLA-LEON

En Avila, las variantes de
Villatoro. (N-110) y de El
Tiemblo (N-403). En Bur-
gos, variantes de Quintani-
lla-Escalada (N-623), Villa-
franca-Montes de Oca
(N-120), Villagonzalo-Vi-
llalvilla (N-120), Melgar de
Fernamental (N-120), Rede-
cilla del Camino (N-120),
Zuzones y La Vid (N-122),
Fuentecén (N-122), Horti-
giiela (N-234) y Salas de los
Infantes (N-234). En Leén,
variante nudos V-VII de la
Red Arterial (N-601), Man-
silla (N-601), carreteras
afectadas por el embalse de
Riano (N-621), Sahagin
(N-120), Villadangos del P4-
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sobre 5.298,4 kilémetros; una simple
multiplicacién y saldré el resultado.
Mucho més barato resulta el coste
del kilometro de mejora de plataforma
y del pavimento, que apenas alcanza los
16 millones de pesetas. Claramente,
éste es el motivo de que la inversi6n

sea significativamente inferior, pese a
que el kilometraje sobre el que se ac-
tia es mayor (6.609,7 kilometros de
via). La inversién total de este capitulo
sélo llega a los 105.429 millones de pe-
setas, del que casi el 39 por 100 del pre-
supuestio ya se encuentra ejecutado.

Carlos Falco, presidente del RACE

«Las obras estan causando

muchas molestias»

«El Plan General de Carreteras se
encuentra en estos momentos en una
fase critica, porque las obras estan cau-
sando muchas molestias a los usuarios.
De hecho, éstos no se estdn benefician-
do de los tramos desdoblados, porque
tras aquéllos vuelven las retenciones, y’
todo por una mala planificacion. Des-
graciadamente, la mayor parte de las
valoraciones qwue se pueden hacer son
negativas. Asi, es grave que se hayan
dejado de lado otras problemaiticas,
por ejemplo, las variantes: es inacepta-
ble que una carretera general pase por
un pueblo; ademas, con el agravante de

e los alcaldes estdn poniendo semd-
oros y velocidades limitadas a 40 km/h;
si son de su competencia, perfecto,
pero yo como ciudadano lo considero

_inaceptable.»

Nada menos qu 600 kilometros mejorardn su plataforma o l e e 3. '
kilometros ya estdn en servicio.

ramo (N-120), Astorga
(N-120) y Puente de Villa-
rente (N-601). En Palencia
tampoco se realizan varian-
tes dentro de este capitulo.
En Salamanca, variante de
Guijuelo (N-630), Santa
Marta de Torres (N-501),
Sancti Espiritus (N-620),
Ciudad Rodrigo (N-620) y
Béjar (N-630). En Segovia,
variante de Guijasalvas
(N-110, en servicio), Sigue-
ruelo (N-110), Matabuena y
Matamala (N-110), Fuente
Milanos (N-110), Collado
Hermoso (N-110), Riaza
(N-110) y Ayllén (N-110).
En Soria, variante de Penal-
ba de San Esteban (N-110,
en servicio), San Esteban de
Gormaz (N-122, en servi-
cio), Almazdn (N-111),
Garray (N-111), Langa
(N-122) y San Leonardo de
Yagiie (N-234). En Vallado-
lid, variante de Boecillo
(N-601), Olmedo (N-601),
Villalén de Campos
(N-610), Villacid de Campos
(N-610), Becilla de Valdera-
duey (N-610) y Valdunquillo
(N-610).. Y en Zamora, va-
riante norte de Benavente
(N-VI, en servicio), acceso
al Puente de Santa Cristina

(N-620, en servicio) y del
Cubo de la Tierra del Vino
(N-630).

CATALUNA

En Barcelona, variantes de
Santa Margarita y Monjos
(N-340) y de Villafranca del
Penedés (N-340). En Gerona,
San Jaime de Llierca (N-260,
en servicio), Olot (N-260),
Ripoll (N-260), Castellfullit
(N-260) y de Besala (N-260).
En Lérida, circunvalacién a
Seo de Urgell (N-145), va-
riante de Borjas Blancas
(N-240) y Vinaixa (N-240). Y
en Tarragona, variantes de
Valmoll (N-240, en servicio),
Vendrell (N-340, en servi-
cio), San Carlos de la Rapita
(N-340, en servicio), Valls
(N-240), Fontscaldes
(N-240), Montblanc (N-240),
Altafulla (N-340) y Falset
(N-420).

EXTREMADURA

En Badajoz, variantes de
La Albuera (N-432) y Santa
Marta (N-432). En Céceres,

variante de Plasencia
(N-630), Banos de Montema-
yor (N-630) y Canaveral
(N-630).

GALICIA '

En La Coruina, variantes
de Betanzos y Miifio (ambas
en la N-V1 y en servicio). En
Lugo, variante de Los Noga-
les-Becerrea (N-VI, en servi-
cio), Mondofiedo (N-634),
Guntin (N-540), Chantada
(N-540) y Villalba (N-634).
En Orense, variantes de Ve-
rin y Ginzo de Limia (ambas
en la N-525). Y en Ponteven-
dra, variante de Porrifio y
La Caniza (N-120), Caldas de
Reyes (N-550) y La Estrada
(N-640).

MADRID

Variante de Collado Me-
diano (M-701, en servicio),
asi como muchas variantes
dentro de los programas de
autovias y actuaciones en el
medio urbano.

o3

Variante de Cieza (N-301,
en servicio), Alumbre
(N-321, en servicio), Montea-
gudo (N-340, en servicio),
Alguazas, Yecla (N-344), La
Unién y El Algar (N-332),
Los Alcdzares (N-332), San
Pedro del Pinatar (N-332),
San Javier (N-332) y Jumilla
(N-344).

LA RIOJA

Variante de Gimileo
(N-232), Casalarreina
(N-232), Alfaro (N-232),
Lardero (N-111), tinel de Vi-
guera (N-111) y Santo Do-
mingo de la Calzada (N-120).

COMUNIDAD VALENCIANA

En Alicante, variante de
Benidorm (N-332, en servi-
cio), Torrevieja (N-332), Be-
nisa (N-332), Villajoyosa
(N-332), Ondara (N-332) y
Jijona (N-340). En Castelion,
variante de Jerica (N-234, en
servicio), Oropesa (N-234 en
servicio), Someja (N-234),
Almenara (N-340) y de San-
ta Magdalena de Pulpis
(N-340). Y en Valencia, va-
riante de Gilet-Soneja
(N-234), Cofrentes y Cuesta
de Chirrichana (N-330) y

 Gandia (N-332).

16 e has

el rio Eo (N-634, en servicio),
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Por lo que se refiere a las obras,
3.748,2 kilémetros (56,7 por 100) del
total sobre el que actuara este capitulo
se encontraban ya realizados y en ser-
vicio, y otros 1.906,6 (un 28,8 por 100)
estaban en fase de ejecucion, con pla-
zos de entrega més o menos breves, se-
gin el punto concreto. Solo el 9,5 por
100 de las obras (631,9 kildmetros) se
encuentran en la fase de contratacion y
restaban atin un 4,8 por 100 de tramos
pendientes de expropiacion (323 ki-
I6metros).

En ciudad, las mas caras

Las actuaciones en el medio urbano
son, porcentualmente, las mds costosas,
dentro del Plan General. El coste total
de este programa asciende a 176.694,8
millones de pesetas para solo 347,7 ki-
l6metros, con lo cual el coste medio por
kilémetro supera los 508,2 millones de
pesetas, mas del doble que el coste me-
dio de construccién de una autovia.
Una primera diferencia surge, natural-
mente, del distinto coste del precio del
terreno rural y el urbano, claramente
superior en este segundo caso. '

Existe la intencién, por parte del
MOPU, de eliminar todas las trave-
sfas de poblaciones superiores a los
50.000 habitantes; de hecho, la Di-
reccion General de Carreteras tiene
estudios realizados para construir
vias de circunvalacion en todas estas
ciudades. No obstante, ademas se

A2 5

El MOPU ha eliminado los obstdculos (curvas, cambios de rasante, etcétera) para que por

sus carreteras se pueda circular, como media, a 80 km/h.

Ayuda del
Automovilista, S. A.

«También en red viaria
hemos de ser Europan»

«Somos conscientes —senala
ADA, por medio de Virgilio H. Ri-
vadulla, su responsable de Prensa—
de que el problema gravisimo de la
red viaria no se puede resolver de
la noche a la manana, ya que viene
arrastrandose desde hace décadas,
pero también creemos que hay que
atacarlo con decision y visién de fu-
turo. Todo lo que se haga en mejo-
rar el sistema de comunicaciones,
carreteras, ferrocarril o aviacién es
bueno para Espana, pues toda co-
municacién repercute en las otras;
pero dado que es la carretera la que
utiliza el mayor nimero de viajeros,
el mayor esfuerzo gubernamental
debe recaer en las carreteras, y
dado que ya «somos Europa» desde
hace unos anos, lo tenemos gque ser
también en nuestra red viaria.»

N el Pais Vasco, las carreteras
E son competencia transferida,
por lo que las inversiones no
las realiza la Administracion Central,
sino las diputaciones forales de los tres
territorios histéricos, por delegacion
del Gobierno auténomo. El plan de ac-
tuaciones contempla realizaciones en
alrededor de mil kilémetros de vias,
con una inversién superior a los
134.700 millones de pesetas, divididas
en tres capitulos: obra principal, acon-
dicionamiento y variantes urbanas.
Las principales realizaciones afectan
a la N-I (desdoblamiento en todo su
trazade en esta comunidad auténoma),
variante de Vitoria, Puerto de Arlabén,
Zambrana, Amurrio y Luyanto, en
Alava; variantes de Mondragén, Ver-
gara, Eibar, Renteria, Andoain, Urnie-
ta, Pasajes, Orio, Zumaya y Hernani,

rebieta y Lanestosa, en Vizcaya. Se
acondicionardn casi todas las carreteras
y habré obras en los tiineles de La Des-
carga y Kampazar, asi como conexio-
nes con todas las obras de autovias (ver
nimero anterior revista TRAFICO).

La comunidad auténoma de Navarra
tiene en funcionariento un plan cua-
trienal de carreteras que se extiende
hasta 1991, con una inversién superior
a los 47.800 millones de pesetas. Las
realizaciones en materia de autovias ya
fueron comentadas en el dltimo name-
1o de esta revista, por lo que solo ha-
remos referencia a las principales obras
en las restantes vias: circunvalacién de
Pamplona (finalizara antes de 1990),
desdoblamiento de los 14 kilémetros de
la N-I que pasa por Navarra (conclu-
sién en 1992), asi como obras de mejo-
ra en la red de interés general de Na-

en Guipuzcoa; y de Ochandiano, Amo-

Las carreteras de las autonomias

varra, especialmente en los tramos
Pamplona-Zaragoza, Pamplona-Logro-

fo, Pamplona-Behovia, Pamplona-Al--

duides y Pamplona-Huesca.

También las Islas Canarias tienen
competencias sobre sus carreteras, por
lo que'las obras e inversiones corren de
su cuenta. La inversién serd superior a
los 20.000 millones de pesetas, de los
que aproximadamente la mitad proce-
den de un crédito del Banco Europeo
de Inversiones. Las principales actua-
ciones, en las diversas islas del archi-
piélago, al margen de autovias (ya
mencionadas), son: acceso norte a Las
Palmas (Gran Canaria); el tramo Gla-
diolos-El Tablero, Orotava-Los Reale-
jos, ronda de La Laguna y avenida ma-
ritima en Santa Cruz (Tenerife); cir-
cunvalacion del Puerto del Carmen
(Lanzarote); Pozo Negro-Tarajalejo
(Fuerteventura); San Sebastidn-tiinel
de La Cumbre y accesos al valle Gran
Rey (La Gomera); carretera de Cruz
del Castillo a Llano Negro y el tramo
Tenagua-Los Sauces (La Palma); y el
tramo entre Valverde y San Andrés (El
Hierro). El plazo previsto para la ter-
minacién de estas obras es de tres anos.

El plan de la Comunidad Auténoma
de las Islas Baleares es a mds largo pla-
zo (diez afnos), debido a la escasez de
recursos (2.500 millones/ano) y la lon-
gitud de las vias (1.350 kilémetros).
Los puntos principales serdn Mahén
Ciudadela (en Menorca), la red arterial
de Palma y el tinel de tres kilémetros
en el Coll de Soller (dos anos, aproxi-
madamente, de plazo para entrar en
servicio), asi como varias realizaciones,
mencionadas en nuestro nimero ante-
rior en materia de autopistas y au-
tovias. ’ J
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han concluido acuerdos con diferen-
tes ayuntamientos y comunidades au-
ténomas para obras en grandes ciu-
dades. Asi, por ejemplo, existen con-
venios firmados para colaborar en las
redes arteriales de Madrid (7.031 mi-
llones de pesetas), Barcelona
(8.527), Sevilla (10.994), Mailaga,
Granada, Zaragoza, etcétera.
Dentro de este capitulo, un 40 por
100 de las actuaciones ya se encuentra
en servicio. En ejecucién se encuen-
tran 249,72 kilémetros, con una inver-
sién superior a los 100.256 millones de
pesetas, quedando en torno a 80 kilg-
metros en fase de contratacién
(44.340,9 millones de inversién) y
otros 18,7 kilémetros atin pendientes,

x

Actualmente 1.627 kilometros se encueniran en obras de

acondicionamienio,

incluso, de las expropiaciones (con un
coste estimado de 3.798,8 millones de
pesetas).

Mas dinero para la
conservacion

Segiin fuentes de la propia Direc-
cién General de Carreteras, «irreme-
diablemente» se incrementardn las
partidas de dinero destinadas a la con-
servacion de carretras, por una cues-
tién tan simple como el hecho de que
habrd més carreteras que conservar,
No obstante, el director general de
Carreteras, Rafael Ferndndez San-
chez, confia en que el dinero destina-

i,

Las variantes (como la de la foto, en Alcdzar del Rey, Cuenca) se
estdn construyendo con cargo a varios programas.

do a la construccién de nuevas vias se
mantenga en cifras andlogas, e inclu-
so, ligeramente crecientes. La razén
es que existe un plan «puente», para
aprovechar al maximo las ayudas pro-
cedentes de los planes FEDER (que
desaparecen en 1992), y ya estd en es-
tudio un segundo Plan General de
Carreteras. Ademads, el coste de man-
tenimiento y conservacién de una au-
tovia es superior al de una carretera
convencional; y-al haber mds auto-
vias...

Aunque ain no hay datos sobre el
dinero previsto para nuevas inversio-
nes en materia de carreteras, la exis-
tencia de ayudas procedentes de los
fondos europeos FEDER, para el de-

Manuel Velazquez,
presidente de la
Asociacién Espanola de
la Carretera

«El mei.or- j_ilan que
podia abordarse»

«Nuestra opinién sobre el Plan
General de Carreteras es, sin duda,
positiva. El Plan intenta dar res-
puesta a dos retos, a cual mas tras-
cendente: resolver los problemas de
atraso que la red principal venia so-
portando y encarar la adecuacion de
nuestras carreteras a la red europea.
Naturalmente, este plan es, como
toda obra humana, mejorable, y
cuenta con errores; pero es, hoy por
hoy, el mejor que este pais puede
abordar con los medios de que dis-
pone. El programa de autovias, una
vez cumplimentado, colocard a Es-
pana en un lugar destacado.»

José Luis Pertierra,
presidente de FENEBUS

«Crecera la seguridad y
ahorraremos tiempon

«Para quienes nos ocupamos del
transporte de pasajeros por carrete-
ra, toda accién que redunde en su
beneficio ha de parecernos necesa-
riamente positiva. Especialmente
interesantes son los programas de
actuaciones en el medio urbano y el
de autovias. El primero, porque al
climinar travesias incrementard la
seguridad en poblacién —medio en
el que se mueve un porcentaje im-
portantisimo de nuestro parque— y
conseguirdn economizar tiempo, as-
pecto fundamental para quienes he-
mos de trabajar con sujecién a ho-
rario. El de autovias es especial-
mente importante para los servicios
de recorrido medio.»

_Esteban Benitez,
camionero profesional

«Que se acuerden de
algunas comarcales»

«A mis cincuenta y cuatro afos, lle-
vo practicamente la mitad de mi vida
en la carretera, soportando de todo, y
creo que ya era hora de que, por fin,
se tuviera una red un poco adecuada.
Lo de las autovias ha sido muy impor-
tante, porque yo pienso que asi po-
dremos trabajar con mas comodidad
y tendremos menos problemas con los
conductores de turismos. Estos ven
muchas veces en nosotros a unos “ri-
vales”, sin darse cuenta de que esta-
mos ftrabajando. Ahora nos podrin
adelantar sin tanto problema; cada
uno, a su marcha. Y en cuanto al res-
to de las carreteras, me parece bien
que se arreglen y que se hagan varian-
_gas-, a;icro a ver sl se acuerdan también

e algunas comarcales, que parecen
caminos rurales. ;Que sfl habra mas
seguridad? En mi opinién, si, pero lo-
cos habra siempre y ahora se pasardn
a la hora de correr...» .

|
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nominado «plan puente», y la anun-
ciada aprobacién de un segundo plan
de carreteras estatal (del que ya se han
anunciado las principales actuaciones
—ver numero anterior de TRAFI-
CO—, especialmente en lo que se re-
fiere a las autovias), hacen suponer
que el capitulo de nuevas inversiones
no sélo no disminuird, sino, aunque
s6lo sea por el incremento de los cos-
tes, que también se incrementara.

Y Ia red secundaria

Si bien sélo quedan sin actuacién
2.640 kilémetros de carreteras perte-
necientes a la Red de Interés Gene-
ral del Estado, dependiente del
MOPU, lo cierto es que el mismo
MOPU no tiene nada claro lo que
ocurrird con la llamada «red secun-
daria». Estas vias, que en su momen-
to pasaron a depender de las diputa-
ciones y las comunidades auténomas,
suponen en torno a 22.000 kilémetros
de carreteras.

En este sentido, el informe de la
Asociacion Espaiola de la Carretera
sefiala que, en general, el estado de
los firmes (este informe no estudia los
trazados ni otras variables) es simple-
mente aceptable. No obstante, hay
que sefialar que el estudio de esta aso-
ciacion es meramente visual y no hace
mds comprobaciones.

Respecto a esta red secundaria, el
director general de Carreteras opina
que «a lo mejor no estd en condicio-
nes buenas». Pero esto, como diria
Rudyard Kipling, «es otra historia».

Segiin la Asociacién Espaiiola de la
Carretera, el estado general de los firmes
en Espafia es aceptable.
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«La red de alta capacidad
estara a nivel europeo»

Rafael Ferndndez Sdnchez es el actual titular de la Direccion
General de Carreteras del MOPU y, por tanto, nadie mejor que él
para analizar la situacion del Plan General de Carreteras. Ade-
mds, a su privilegiada posicion oficial une un curriculum profe-
sional siempre vinculado a las carreteras: ingeniero de caminos,
investigador en el campo del cemento y sus aplicaciones a las carre-
teras y, especialmente, a la construccion de firmes y en la actua-
lidad vocal representante espaiiol en la IPCR (Asociacion Interna-
cional de Carreteras) en el Comité de Firmes de Hormigon.

—;Esta usted- satisfecho con el
cumplimiento del plan?

—Si. A lo mejor a la opinién pi-
blica le puede parecer que ha ido
despacio, pero es que un plan tan
complejo requiere unos estudios
previos muy profundos y, luego, un
consenso con las sociedades afecta-
das (Ayuntamientos, ‘Asociaciones
de Vecinos, Comunidades Auténo-
mas, hoteleros, transportistas. etcé-
tera). Hay que negociar, someterlo
a informacidn piiblica, expropiacio-
nes... La construccién es la parte
mas facil.

Y toda la parte previa es la que
ya ha habido en afios anteriores;
por eso, ahora se va a ver una sen-
sible aceleracion. Pero no es que
hayamos acelerado. El programa
estaba asi previsto, adaptado a las
dificultades l6gicas.

—¢Se queda
satisfecho con el
nivel de las
carreteras que
tendremos, al
término del
PGC, los espaiio-
les?

—Siempre las
necesidades del
trafico hardn que
las previsiones
haya que am-
pliarlas. En li-
neas generales,
creo que la red
estd bastante
adecuada, aun-
que quizd en al-
gunas de las pri-
meras actuacio-

nes podria haberse hecho alguna
previsiéon mejor para el futuro. En
las ultimas actuaciones ya se con-
templan posibilidades futuras de
ampliacién (se dejan sitios en las
medianas para pasar de dos a tres
carriles...). Desde ese punto de vis-
ta, hemos mejorado y ya estamos en
condiciones adecuadas; actuales y
con vision de futuro.

—Sin embargo, ha habido al-
gunas voces criticas que han seiala-
do que las vias remodeladas por este
plan estarin anticuadas al poco
tiempo de entrar en servicio.
;Qué tiene usted que decir a esta
critica?

—Que en absoluto. No es verdad
que estas carreteras estardn anti-
cuadas en cuanto a que se queden
sin capacidad de tréfico: estas carre-
teras estardn con capacidad sufi-
ciente, sin necesidad de ampliarlas,
por lo menos quince afios. Y dentro
'de esos aiios, se ampliard un carril,
si es necesario. En cuanto a que el
plan sea insuficiente, éste puede
serlo en el sentido de que quedan
regiones con deficiencias de comu-
nicacidn. :

. Pero no se ha podido llegar a ellas
porque no se ha podido hacer todo
al mismo tiempo. El segundo plan,
que continda las lineas generales
del primero, completara la red. El
tema son las prioridades en la asig-
nacién de recursos, que son siempre
escasos, a tareas prioritarias. Esta
es una. labor del Gobierno, en fun-
cién de toda una serie de conside-
randos y de intereses sociopoliticos
Yy economicos. ‘

—¢Qué tal ha funcionado la coor-

dinacion con aquellas autonomias
con competencias en materia de
carreteras?

—Tenemos reuniones periddicas
con los directores de carreteras o de
transporte de las distintas Comuni-
dades Auténomas para intercam-
biar informaciéon y realizar una

' coordinaciéon de las actuaciones.
Ademis, los entes autonémicos co-
nocen perfectamente cual era el
programa de actuaciones en la Red
de Interés General del Estado vy,
por tanto, cuando ellos han realiza-
do sus programas regionales de
carreteras ya tenian en cuenta ese
dato. En el momento actual, con el
segundo plan, volverd a pasar otro
tanto: cuando el Gobierno apruebe
el IT Plan General de Carreteras, lo
daremos a conocer para que las au-
tonomias puedan tener en cuenta
las perspectivas que hay, y en fun-
cién de eso, que hagan sus planes
en concordancia con éste.

—¢;Qué importancia han tenido
las ayudas provenientes de los fon-
dos FEDER para el Plan General de
Carreteras?

—Las ayudas a regiones en
«zona-1» han sido de cuantias muy
importantes, que, efectivamente,
han colaborado en la financiacién
del Plan en un grado importante.
Pero yo creo que, independiente-
mente de las ayudas FEDER, el I
Plan General de Carreteras se ha-
bria realizado exactamente igual.

§ S

«Las
carreteras
seran ;
suficientes
por lo
menos
durante
quince
anos»

—¢Cudles han sido los criterios
que se han utilizado para determi-
nar las vias remodeladas por este
PGC? .

—Uno de ellos ha sido, evidente-
mente, el trafico que circula. Otro,
la evolucién del mismo; es decir, el
crecimiento de ese tréfico, asi como
el grado previsible de aumento de
ese trafico por otra serie de condi-
cionamientos: establecimiento de
industrias, integracion en el Merca-
do Comiin y enlaces de determina-
dos tipos de mercancias... Otro cri-
terio ha sido la propia demanda que
pudiera existir de comunicacién por
regiones que necesitan a la fuerza
esa mejora para poder desarrollar-
se y no sentirse constrefiidas por
una falta de vias adecuadas. O sea,
por vertebrar regiones, que tam-
bién es importante. Fundamental
para el primer plan, estos han sido
los criterios: estaban «cantados»,
casi por cudles eran las prioridades.

En la red secundaria lo que se ha
considerado, para optar entre acon-
dicionamiento y reposicién, ha sido
el estado del trazado de cada carre-
tera. Es decir, se intenta que en to-
das las carreteras se circule a velo-
cidades adecuadas de, por lo me-
nos, 80 kilémetros por hora, excep-
to en algunas zonas de montafia. En
las zonas que, por esas considera-
ciones, requeria mejora del traza-
do, se ha hecho. En las restantes,
era un simple trabajo de conserva-

cién y refuerzo del firme, sin nece-
sidad de realizar ensanche de la pla-
taforma o cambios de trazado para
eliminar curvas, etcétera; estas vias
se han incluido en el programa de
reposicién.

—Una cuestién a la que desde la
DGT se esta dando bastante impor-
tancia es la de las variantes o circun-
valaciones a cindades. ;Cudl es su
opinién al respecto?

—Se han hecho inversiones muy
fuertes en el medio urbano, porque
el primer plan ha tratado, practica-
mente, de ir eliminando las trave-
sias de las ciudades importantes. De
hecho, pricticamente en todas las
poblaciones de mds de 50.000 habi-
tantes estdan contempladas las vias
de circunvalacion. Aparte de este
criterio global, esta el de las gran-
des ciudades, que merece un capi-
tulo aparte. Se han hecho convenios
con ayuntamientos y Comunidades
Autdénomas y se han previsto actua-
ciones en las principales ciudades
en desarrollo: Madrid, Barcelona,
Sevilla, Mélaga, Granada, Zarago-
za, etcétera. Y existen un montén
de convenios con esas ciudades para
resolver todo el tema de las cir-
cunvalaciones y de las propias pe-
netraciones en la red arterial de la
ciudad.

—Por iltimo, seior Fernindez, y
por resumir un poco, tras este plan,
cuando se haya concluido, ;estare-
mos a nivel europeo, en lo que a
carreteras se refiere al menos?

—Desde luego, la Red de Alta
Capacidad queda, con este plan, a
nivel absolutamente europeo. Tras
este primer plan tendremos una
RAC (Red de Alta Capacidad) de
seis mil kilémetros; y con el segun-
do llegaremos hasta los 10.000 kils-
metros, que es una cifra que yo con-
sidero que estd a un nivel bastante
bueno. Francia, ahora mismo, no
tiene esa red; ni Italia.

Otra cuestién es que la red secun-
daria, la red autonémica, siga el
mismo ritmo de crecimiento en las
inversiones que la red estatal. Por-
que muchas veces se critica al Esta-
do por las carreteras y puede que,
alo mejor, la red secundaria no esté
en buenas condiciones. Pero la red
primaria, la Red General del Esta-
do, esta bastante aceptable.

-
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Se incrementaron

en un & por 100
entre enero
y octubre

Pese a los esfuerzos-
desplegados por el
Ministerio de Economia
para enfriar la economia
espanola, las ventas de
automdviles volvieron a
arrojar un balance
positivo. Tras contabilizar
el mes de octubre, el
crecimiento de los diez
primeros meses del ano se
ha situado en un altisimo
8,21 por 100, mucho més
satisfactorio si se tienen
en cuenta los datos que
estan obteniendo las
marcas, tanto en Europa
como en los Estados
Unidos.

Miguel GARROTE
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L mes de octubre supuso en
E Espana unas ventas de

93.089 unidades, con un
crecimiento respecto al afo ante-
rior del 8,43 por 100, muy respe-
table, teniendo en cuenta que el
ano 88 ya fue un afno récord en
ventas en nuestro pais. La marca
gue mas unidades vendio en ese
periodo fue el Grupo Volkswagen
—que agrupa a VW, Seat y
Audi—, con 18.657 unidades, se-
guido muy de cerca por Renault,
con 18.629. Mas lejos, pero tam-
bién con escasa diferencia entre
si, se encuentran el grupo PSA
(Peugeot, Citroén y Talbot), con
14.971 unidades vendidas, y Ford,
con 14.747. Por su parte, Opel,
con 12.308 unidades, es la quinta
marca.

En este sentido, es destacable la

subida, respecto a las ventas de

segundo puesto en el ranking.

Opel conocié un moderado descenso en octubre, pero su Kadett mantiene el

El Renault 19 ocupa el liderato en lo que va de ario.

1988, de Nissan (213 %), Audi
(162 %), Mercedes (64,5 %)y el 26
por 100 de Ford y del grupo VW.
Por el contrario, el descenso mas
pronunciado es el que se ha produ-
cido en Peugeot, cuyas ventas tu-
vieron una caida del 20,5 por 100,

y, ya mas moderados, los de Opel
(11 %) y del grupo PSA (12 %).

En cuanto al reparto del merca-
do, entre los grupos PSA, VW y

. Renault, se repartieron aproxima-
- damente el 57 por 100 con varia-

ciones de apenas un punto entre
los tres. Y, por marcas, el lideraz-
go de Renault es indiscutible, con
una guinta parte del «pastel»,
mientras que la marca mas cerca-
na a él, Peugeot, apenas sobrepa-
sa el 10 por 100.

EL 19, NUMERO 1

El Renault 19 es el modelo mas
vendido, tanto durante el mes de
octubre como a lo largo de los
diez primeros meses de este ano.
El 19 vendid 8.528 unidades du-
rante octubre pasado, muy por
encima de su inmediato seguidor,
el Opel Kadett, con 6.606 unida-
des. Igual ocurre a lo largo de los
diez primeros meses del 89, en
que este modelo de Renault des-
taca, con mas de 10.000 unidades
de diferencia sobre el de Opel.

El liderazgo de Renault por mar-
cas se demuestra con la inclusion
de tres de sus modelos (19, 5y 21)

.entre los diez mas vendidos del

ano. Lo mismo puede decirse de
la espectacular subida de ventas
de Ford, también con tres mode-
los (Fiesta, Orion y Escort) entre
los diez primeros, aunque con
ventas mas moderadas. En este
sentido, el primer puesto en el
ranking de ventas del grupo
Volkswagen se basa, en buena
parte, en el numero de medelos
de importacion vendidos por el
grupo, sin que, sin embargo, nin-
guno de sus modelos particulares

alcance un |ugar excesivamente
privilegiado en el ranking de ven-
tas, excepcion hecha, claro est3,
del Seat Ibiza, instalado comoda-
mente en la tercera posicidn (tan-
to durante octubre como en ven-
tas anuales). Por cierto, que este
modelo, igual que el R-5 y el Fies-
ta, lleva bastantes anos siendo
uno de los diez mas vendidos.
También en este sentido habria
que destacar la ausencia de este
ranking de diez del Peugeot 205,
un asiduo modelo de la misma
durante mucho tiempo.

J. M.

Ningiin
modelo ha
vendido
tanto, dentro
del grupo

Volkswagen,
como el Seat
1biza.

El Ford
Fiesta, al

- U v [ )
Marca Ventas Dif. 88-89 (%) | Penetracion (%)
GRUPO YW 186.972 16,1 19,6
— Seat 91.607 —-0,78 9,6
— Volkswagen 77.928 26,7 8,2
— Audi 17.437 142,7 1.8
RENAULT 181.270 -1.4 19,0
GRUPO PSA 174.007 5,8 18,3
— Peugeot 101.137 4,4 10,6
— Citroén 72.689 7,8 7.6
— Talbot 181 58 0,0
FORD 134.630 15,9 14,1
OPEL 130.198 3,9 13,7
OTRAS 145.097 10,9 15,2

igual que el
R-5, lleva
miuchos anos
ya entre los
modelos
lideres del
mercado.

Ventas por modelos

24 rtel5ies

Modelo Ventas octubre Ventas enero-octubre
Renault 19 .......cccvevecvennnnn 8.628 77.876
Opel Kadett .........cc.cceeune. 6.606 65.220
Seatibizali .. .. i 6.344 58.779
Ford Fiesta ......c.ccecverennas 5.224 50.212
Renaultb ......ccovicnicennie. 4.991 57.451
Citroén AX ...cceecreerienenns 4,644 49.351
Opel Corsa 4,157 45,375
Ford Qrion 3.908 34.220
Ford Escort 3.860 31.564
Renault 21 ......coceeiiniiinnns 3.833 30.530

Recesion a nivel
mundial

La caida de ventas de au-
tomoéviles no es una cues-
tiébn exclusiva de ningln
pais. En Estados Unidos, los
tres principales fabricantes
estan sufriendo una fuerte
recesidn, e incluso han deci-
dido cerrar algunas de sus
factorias; la caida de un 44
por 100 en los beneficios de
esas tres empresas es un
dato mas que significativo y
no sélo achacable al «peli-
gro amarillo» de los nuevos
turismos japoneses. Ford es
el més afectado de los tres
(General Motors, Ford vy
Chrysler), ya que, por prime-
ra vez desde 1982, perdio
méas de 4.000 millones de
pesetas.

En Europa, las ventas dis-
minuyeron en septiembre
en un 4,2 por 100, y las ma-
triculaciones, respecto a
agosto, fueron un 21 por 100
menos. La tasa de creci-
miento interanual se sitla,
segun los expertos, en torno
al 5 por 100 y los fabricantes
se conformarian con un in-
cremento del 3 por 100 al fi-
nalizar el afo. La caida més
importante se produce en el
mercado aleméan, con un
descenso del 17 por 100,
aungue este descenso se
atribuye en buena medida a
las medidas anticontami-
nantes aplicadas por el Go-
bierno federal.
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especiales

A mecanica reguiere una ha-
bilidad especial por parte de
guien la practica, pero ésta

no es tan acusada como normal-
mente se piensa. Quien no se sien-
te particularmente dotado para la
mecanica tiene tendencia a consi-
derarse, a si mismo, como mucho
mas torpe de lo que realmente es.
En la mecanica de un automovil
hay, por supuesto, operaciones de
gran dificultad que requieren cono-
cimientos teoricos importantes,
pero la realidad es que estas son
las menos, y fundamentalmente la
mecdnica se aprende con la prac-
tica. Ahora bien, no se puede prac-
ticar sin herramientas. En realidad
esta ultima palabra es el auténtico
secreto de la mecanica. La mano
del hombre es habil, pero no es
fuerte ni dura. Cuando un determi-
nado dia nos enfrentamos con un
motor que no funciona, lo primero
gue constatamos es gue con nNues-
tras manos solas apenas podemos
hacer nada. Esto es asf porque en
primer lugar un motor ha sido crea-
do y montado con herramientas.
Cada pieza, cada elemento, cada
cable, ha sido colocado con la ayu-
da de una herramienta, y no hay
nada mas sencillo que retirarlo con
la ayuda de la misma herramienta,
ni nada mas dificil qgue hacerlo sin
ella.
iSe podria decir que con la
herramienta adecuada, en realidad,
podemos de forma sencilla des-
montar el coche entero? Pues si,
se puede decir, aungue esto tiene
una validez relativa, porgue un
usuario normal no puede tener en
su casa, ni muchisimo menos
transportar en su coche, toda la
herramienta que necesitarfa para
ello. Como, por otra parte, las ave-
rias no se producen de forma pro-
gramada y cuando a nosotros nos
viene bien, es interesante tener a
mano un pequeno equipo gue sea
facil de transportar, gue no sea
caro y que no ocupe mucho volu-
men. Una buena seleccion de co-
sas interesantes se la ofrecemos al
lector en nuestra parte grafica. No
estan todas las que son, pero son
todas las que estan.
Juan A. DE LA RICA
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UN juego de llaves planas
no permite todo tipo de
operaciones, pero sf un

numere importante de ellas,

contando con la ventafa de
ocupar muy poco espacio.

Completarlo con un juego de

llaves de tubo, o acodadas,

puede ser muy interesante,
pero si se debe elegir uno de
los tres, quiza el mas Util sea
el primero.

F\UN mads importante que
fas llaves son los
destornilladores. Uno de
estrella y otro plano son
absolutamente
fundamentales. A partir de
aqui también es interesante el
tamano de las cabezas y por
ello su fuerza. Una eleccion
util puede ser la de un juego
con cabezas intercambiables.

/;RCEH elemento de un
equipo basico es el alicate. El
alicate realiza directamente
muy pocas funciones, no
aprieta ni suelta tornillos, ni
tuercas, etcétera, pero como
elemento auxiliar es el mas
utifizado. Muy interesante
también es gue lo
completemos con un trozo de
alambre fuerte,

/ \/ O podemos olvidar que
casi todo en un automovil
funciona gracias a la
electricidad. Cinta aislante,
contactos, terminales,
etcétera (aparte de las
lamparas de repuesto y
fusibles que es obligatorio
llevar), no ocupan apenas
espacio y se utilizan con
mucha frecuencia.

D EJAMOS ahora las

herramientas mds conocidas
para comentar otros
elementos de utilidad muy
elevada. Uno de ellos es la
flave de mordaza. Lo practico
de este tipo de llaves sdlo lo
conocen aguellos que se han
acostumbrado a utilizarlas.

A
Comemamos ahora algo
extraordinariamente modesto
y sencillo, que no pesa ni
ocupa apenas lugar: (as lijas.
Limpieza de terminales, de
cables, de bujias, etcétera,
son algunas de las
posibilidades de las lijas. Su
mision fundamental es
precisamente la limpieza y
esto las hace imprescindibles.

/_,A llave de bujias tiene una
mision especifica, pero la
importancia de la misma
justifica mas que de sobra su
posesion. Si las llaves planas,
los destornilladores y alicates
son el «ABC» de la mecanica,
la lfave de bujias es la D.

/_.A luz es un elemento del
gue siempre nos olvidamos.
Se puede decir que durante el
invierno, particularmente,
todas las demas herramientas
1o nos sirven de nada s! en
carretera no tenemos uz.

P
OCOS son ya los

automovilistas que utilizan su
 propio medidor de presion,
entre otras cosas por la
mejora de la calidad de los
neumaticos, pero la realidad
es que mas del 50 por 100 de
los conductores llevan sus
neumaticos incorrectamente
hinchados.

(“)
i de las que podemos
considerar como heframientas
especiales, que se utilizan
solo ocasionalmente,
tuviéramos que seleccionar
una, lo hariamos con estos
alicates de puntas, No se
utilizan demasiado, pero para
muchas operaciones son
imprescindibles.

ABS

Aungue ABS es un nombre
comercial, con el mismo se co-
noce popularmente a cualguier
sistema antibloqueo de frenos.
El funcionamiento del ABS es,
en teoria, sencillo y, también en
teoria, muy préactico. El giro de
las ruedas es seguido por sen-
sores electronicos; si éstos de-
tectan una parada (momento
en el que se bloguea una rue-
da), envian una senal a una
central electrénica que, a su
vez, reduce la presién del siste-
ma hidraulico sobre los frenos.

Desde el mismo momento en
gue se presentd, el ABS fue con-
siderado un gran avance en lo
que a seguridad se refiere, pero
el andlisis mas sereno que el
tiempo permite ha puesto de
manifiesto que el optimismo ini-
cial sélo estaba muy parcial-
mente justificado, y en muchas
circunstancias era peor el reme-
dio que la enfermedad. Hoy se
habla de sistermas antibloqueo
de frenos de tercera generacién
que no alargan innecesariamen-
te la frenada, y esto naturalmen-
te implica la general aceptacién
de que los de segunda y prime-
ra generacion si lo hacian. A
continuacidn, se nos debe plan-
tear la reflexion sobre qué auto-
moviles cuentan con sistemas
antibloqueo de primera, segun-
da o tercera generacion,

El antibloqueo de frenos es
fundamentalmente un sistema
creado para mejorar la frenada
en muy malas condiciones de
suelo: hielo himedo, hielo seco,
barro, nieve, agua, etcétera. So-
bre hielo, la sensibilidad del con-
ductor puede ser superior a la
de una maquina, pero su cons-
tancia no. En este caso el siste-
ma antibloqueo mejorara la for-
ma general de frenar de una co-
lectividad de conductores. Pero,
a medida que las condiciones
del suelo son mejores, la nece-
sidad del antiblogueo se hace
més discutible. Hay que tener en
cuenta que el antibloqueo dis-
minuye la accidn del freno en las
cuatro ruedas, no sélo en la que
empieza a frenar mal, porgue de
otra forma el automaovil se dese-
quilibraria, y de esta forma to-
das las ruedas pasaran a frenar
igual que la que peor frena. En
este caso lo gue tendremos es
un sistema, no para que el co-
che frene mejor, sino para que
se conduzca mejor. )
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DATOS TECNICOS

MOTOR:

Posicion: Transversal delantera.

Cilindros: 4 en linea.

Cilindrada: 1.905 c.c.

Alimentacion: Carburador de doble
cuerpo.

Carburante: Gasolina super.

Depésito: 66 litros.

Potencia méaxima: 107 CV a 6.000
r.p.m.

TRANSMISION ;

Traccion: A cuatro ruedas motrices
permanentemente.

Caja de cambios: Manual de 5 ve-
locidades.

Embrague: Monodisco en seco.

FRENOS 1
De disco en las cuatro ruedas, con sis-
tema ABS de serie.

SUSPENSION
Independiente en las cuatro ruedas,
con sistema hidroneumatico.

DIRECCION:
Tipo: Cremallera asistida.
Diametro giro: 11,2 metros.

RUEDAS
Llantas: 5 x 14",
Neumaticos: 165/70 R14T4.
Peso: 1.105 kg.
Longitud: 4,230 m.
Anchura: 1,660 m.
Altura: 1,361 m.
Maletero: 384 dm?3.
Precio final: 2.499.812 ptas.

Sa oz de Galicia
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Comentario.—Esta version, con traccion a las
cuatro ruedas, era en realidad la que faltaba en esta
gama para cubrir la practica totalidad de la deman-
da del mercado. Citroén trabajo largo tiempo en
esta transmision integral, la primera que este fabri-
cante adopté en un vehiculo de gran serie, consi-
guiendo un coche que se adapta perfectamente a
las condiciones para las que fue creado. Se ha con-
seguido un coche agil, con un buen comportamien-
to rutero, que cuenta con una suspension seguray
agradable para los ocupantes, aunque la mecanica
sea realmente ruidosa y el consumo se dispare. El
vehiculo ya ha obtenido una respuesta altamente
satisfactoria en el mercado espanol desde el mis-
mo dia de su lanzamiento, lo que puede animar a
Citroén a intensificar el ritmo de produccion de este
modelo.

i 1
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— Comportamiento rutero.
— Suspension.
— Frenos.

— Mecénrca ruldosa

— Consumo.
— Asientos mejorables.

Comentario.—De loable
Citroén de sacar al mercl
ruedas motrices del BX, ya
ta existente, con la ventaja
quirir un coche con traccidl
necesariamente ha de usil
que cuenta con la posibilidi
de todo el ano sin necesidat
plear ruedas de clavo y au
genes de seguridad. Y tod
te asequible, ya que sale al
de dos millones y medio de
nada mal si tenemos enﬂ‘l{
lleva de serie, en el que vair
tema ABS antibloqueo defi

El compertamiento del
mente con relacion a su ht
mente delantera, ya que lé
inaccesibles para otros cot
un margen de seguridad sU

Es un vehiculo de gran ull
nas que habitan o frecuental
de las condiciones climafo!
nieve, el barro o el hielo sol

— Excelente motricidad.
— Frenos potentes y cofl:
— Estabilidad a toda pri@

MALO [

e o

— Nivel sonoro alto.
— fFallos de acabado.
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SUPLEMENTO
PARA
ALUMNOS

Y
PROFESORES
NUMERO 31

Coordinacion:
Juana Sanchez

LOS ESCOLARES ESCRIBEN A LOS REYES MAGOS

Ya estan muy préximas las fiestas
navidenas. Y, a pesar de que Papa

Noel ha ido adquiriendo

protagonismo vy su figura re_gq_rdeta y
escarlata aparece, como en las
peliculas, al doblar cualquier esquina
de cualquier ciudad en estas fechas,
nuestros entranables Reyes Magos,
aquellos exoéticos personajes

orientales que visitaron al Nino en el
pesebre ofreciéndole regalos, siguen
siendo los preferidos de nuestros
pequenos a la hora de expresar sus
deseos y pedir sus juguetes. La
revista TRAFICO ha sustituido; en
esta ocasion y en boca de varios
grupos de chavales, la peticion de
coches de plastico por la de ;

semaforos y senales en situaciones
de tréafico, rural o urbano, que ellos
mismos analizan. Son los deseos
que, en materia de seguridad vial y
con el dnimo de ver cumplidos,
expresan a Sus Majestades de
Oriente los seis grupos de chicos
ganadores del V Concurso Nacional
de Educacién Vial.
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C.P. Comarcal
Sucina (Murcia)

«Que se
acuerden de
nosotros»

Queridos Reyes Magos:

Somos un grupo de oche ni-
fos, alumnos del C.P. Comar-
cal de Sucina, y hemos resul-
tado ganadores del tercer pre-
mio del V. CONCURSO NACIO-
NAL DE EDUCACION VIAL
ESCOLAR. Os escribimos por-
gue gueremos gue CONOZCAIS
nuestros problemas-y el de
otros muchos companeros
que, como nosotros, asisten

diariamente a nuestro colegio..

' Sucina es una pedania del
término municipal de Murcia,
no_tenemos Ayuntamiento
propio, sino que dependemos
de la capital, situada a 30 kilo-
metros de nuestro pueblo.
Nuestro colegio es comarcal,
porlo que muchos-de nuestros
companeros y parte de noso-

tros mismos, somos recogidos

diariamente por tres autobu-
ses que nos trasladan hasta el
colegio, Ahi radica nuestro pri-
mer problema.-Las carreteras
por las que nos llevan son muy

peligrosas, con muchisimas

curvas, -estrechas, llenas de

‘baches y en algunos tramos-

carecen incluso de asfalto. Ya
hubo hace dos ‘afios un acci-
dente provocado por el vuelco
de up autobus, en el que, por
fortuna, solo resultaron varios
nifos heridos, pero que pudo
ser de consecuencias tragicas.
| Otro gran problema es la cir-
culacién dentro del propio pue-
blo.- Este -esta- atravesado por
la carretera de Murcia a San
Javier, y dentro del mismo hay:
varias curvas sin_ visibilidad y

donde los autobuses no pue-

den pasara la par que otro ve-
hiculo, cen los |consiguientes
frenazos' cuando se produce
*-un-enpcuentro. Para colmo' de
males, el colegio esta situado

en las proximidades de esta

carretera. Los nifos de la loca-
lidad hemos de atravesarla va-
rias veces al dia. Hace tiempo
pintaron 'un paso de peatones
que ahora esta completamen-

te-borrado:-Seria-conveniente.-

José RUBIO

una sefalizacidn mas adecua-
da y, mucho mejor, la presen-
cia-de guardias urbanos a las
horas de entrada y salida de
clase que cuidasen de los ni-
nos y que vigilaran a los con-
ductores que no respetan las
‘pocas sefnales que hay. Otras
pedanias de Murcia si que tie-
nen estos agentes municipa-
les.

Un tercer problema consiste

en gue las aceras de este pue-:

blo-estan sin pavimentar vy las
calzadas en'un estado lamen-

table. No hay semaforosenlos

cruces vy la senalizacién es es-
_casa.

Aln hay mads, vivimos prac-
ticamente-incomunicados con
los pueblos vecinos y con la
capital. Solo pasa un autobuis
de linea a horas intempestivas.

Cuando nuestras familias han!

de resolver cualguier problema
en Murcia, han de! perder un
dfa entero o bien desplazarse
‘por medios propios a una ciu-
dad en la que aparcar es todo
un milagro. Las demas peda-
-nias de - Murcia si cuentan con
autobuses urbanos y nasotros,
¢por qué no los tenemos?

- Nuestros padres pagan sus im-

puestos, nunca hemos sido
ciudadanos  conflictivos, ¢por
qué  este abandono? |;Hasta

cuando seguiremos siendo

marginados? :
Nosotros pensabamos,

cuando realizamos el trabajo

gue mas tarde fue premiado,
que con él dariamos a conacer

nuestros urgentes problemas,
y éstos se resalverian. Empe-

zamos a perder la esperanza,

pues no s6lo no se solucionan,

sino. que empeoran dia a dia.
Tal vez este afo volvamos a
participar; pero gueremos’ pe-

de hacerlo gue se acuerden al-
guna vez de los que aqgul vivi-
mos. Gracias de antemano.
Permitidnos que también
demos las gracias a cuantos
nos han agasajado y felicitado
por nuestro trabajo y- a ague-
llos otros que nos animaron a
realizarlo, sobre todo a nues-
tros companeros y profesares.
Recibid un fuerte abrazo de |
estos ninos que confian en vo-
SOtros para Vivir un poco mas |
dignamente. l

Carmen Martinez Martinez
Oscar Mofino Saura
Maria José Olmos Garcia
Juan Mercader Inglés
Estela Martinez Pefafiel
Lidia Plana Sanchez

Lidia Ortiz Gonzalez
Esperanza Garcia Avilés

diros, Majestades, que si voso-
tros no podéis solucionarlos, al
menos recordéis a guienes si
pueden y tienen la obligacién

José RUBIO

Toledo

«Peatones y
conductores mas
correctos»

C.P. Garcilaso de la Ves;

C.P. San Fernando
Aranjuez (Madrid)

«Queremos juguetes y
precaucion»

11 e .

Queridos Reyes Magos:

Os gueremos pedir los chi-
cos Y chicas de 5.° lo de siem-
pre —juguetes, ropa, libros—y
también estas otras cosas:

1. Queremos que a los pi-
lotos suicidas se les queme el
motor antes de cometer sus
infracciones.

2. Asimismo, deseamos
que a los bebedores se les
convierta el alcohol en agua
cuando lo tomen en carretera.

3. Si es posible, les man-
dais a los nerviosos varios sa-
cos de tila con una senal que

diga: «Obligatorio tomarla an-
tes de conducir».

4. Y a esos que se creen
que la carretera es suya, que

' piensen también que hay mas

gente y vehiculos en la carre-
tera, y si es posible, procurad
que vean antes de viajar algu-
na pelicula de accidentes de
coches donde haya heridos vy
muertos.

5. Siveéis que alguien se va
a saltar un semaforo, haced
que se le pinchen los neuma-
ticos, asi no volvera a repetirlo.

6. Y ahora gue todo el

mundo cruza las calles por

donde quiere y como quiere,
vosotros, que todo lo podéis,
haced que se les peguen los
zapatos a la acera a los infrac-
tores durante unos segundos.

7. A todas las personas
que pongan sus zapatos se los
llenais de PRECAUCION. No-
sotros, los nifos, pondremos
varios pares, pues somos los
mas indefensos.

8. En cuanto a los ciclistas
gue no van en fila india, procu-
rad gue se les pinchen las ca-
maras o se les salga la cadena
y asi no interrumpirén a los au-
tomovilistas en la carretera.

9. ' Finalmente os pedimos
que, a los gue conocen la Edu-
cacion Vial y no la practican
correctamente, les salgan ore-
jas de burro vy bien grandes.

A cambio de todo esto, no-
sotros, los ninos del C.P. San
Fernando, de Aranjuez, nos
aplicaremos en el estudio de la
Educacién Vial e intentaremos
practicarla con respeto y es-
mero.

Angel Luis Martinez Sanchez
Alejandra Villalta Elez
Cristina Marcos Aguilar
Javier Pérez Lopez

Marcos Sanz Solanilla

Israel Martin Aguado

F. Javier de los Santos Zarao
Laura Ramos Montoro

= . - hn

Queridos Reyes Magos:

Somos un grupo de chicos que
les escribimos esta carta para pe-
dirles una serie de cosas sobre la
circulacion vial, no sélo para noso-
tros sino para toda la gente que
usa la calzada vy la acera como Iu-
gar para desplazarse.

En primer lugar, y con bastan-
te importancia, es la mejora de
las carreteras, autopistas, etcé-
tera, pues aungue se van mejo-
rando y modernizando, todavia
guedan bastantes por ser asfal-
tadas, ensanchadas, etcétera.
Esto es muy importante para
nuestras vidas: que tanto el con-
ductor como el peatén respeten
las senales viales.

También pedimos que los
conductores de automovil lleven
siempre cinturén de seguridad y
los de motos y ciclomotores lle-
ven el casco.

Otra cosa que. les queremos
pedir a Sus Majestades es que
cuando vayamos en coche no
creamos que somos los mas ra-
pidos y cometamos impruden-
cias. También pedimos a los
conductores de automoviles gue
vayan mas despacio y mas aten-
tos en la carretera y que los pea-
tones crucen la calzada por don-
de es debido y por los sitios des-
tinados a ellos. Y, resumiendo,
pedimos a todos los peatones y

. _conductores que actlen lo me-

jor y mas correcto que puedan
en la circulacion vial.

Ménica Pedraza
Laura Gélvez
Marta Martin
Beatriz Blanco
Laura Mecereyes
Javier Gonzéalez
Rubén Gelado

Fernando Liena

C.P. Cervantes. Munera (Albacete)

«Semaforos en las
cuatro esquinas»

SS.MM. de Oriente:

Somos un grupo de nifios de
Munera, pueblo manchego de
la provincia de Albacete. Una
tarde de otono decidimos em-
prender la hermosa aventura
de realizar actividades de Edii-
cacién Vial en nuestro pueblo
y en el colegio. Durante mu-
chos meses vivimos una gran
experiencia con nuestro profe-
sor, de la cual nos sentimos or-
gullosos, ya gue hemos apren-
dido cosas que nos han sido de
una gran utilidad. Nos gustaria
que todos los ninos espanoles
tuvieran una experiencia simi-
lar a fa nuestra, ya que consi-
deramos que la Educacion Vial
es muy necesaria para todos.

A punto de finalizar el curso
pasado, nos llegé la noticia de
que nuestro trabajo, que refle-
jaba todas nuestras activida-
des, habia obtenido el PRIMER

PREMIO NACIONAL, y os po-
déis imaginar la gran alegria
que nos produjo.

A pesar de los regalos que
hemos recibido hasta ahora, a
nosotros lo que de verdad nos
gustaria mucho es que los ni-
fios de Munera se beneficia-
sen de la gran utilidad de los
semaforos, ya que Munera es
un pueblo que, al igual que
otros muchos de nuestra re-

gién, no tiene instalados sema-

foros en los cruces de calles
con mas trafico.

Hemos pensado que son
muchos los cruces donde se-

rian necesarios estos aparati-
tos, pero como nos imagina-
mos gue en vuestro viaje des-
de tan lejos traéis demasiada
carga, 0s vamos a pedir que
nos dejéis en Munera, como
regalo, la instalacion de unos
semaforos gue regulen el cru-
ce de las calles de José Anto-
nio y calle Mayor, conocido por
todos los munerefos como el
cruce de las «cuatro esqui-
nas». También nos gustaria
que a vuestro paso por Mune-
ra, vuestros «pajes» nos fue-
sen dejando pintados varios
pasos de peatones, sobre todo
por los cruces de las calles
mas frecuentadas por todos
nosotros cuando vamos al co-
legio.

No queriendo molestaros
mas, ya que seran muchas las
cartas que tendréis que leer,
0s deseamos buen viaje y que

no faltéis nunca a la cita que
esperan todos los nifios de Es-
pana por estas fechas. jAdios!

Maria Garcia Morcillo
Matilde I. Morcillo Milla
Nuria Maria Morcillo Milla
Esther Lopez Lépez

Carmen Moya Fernandez
Carmen M. Arenas Villora
José Manuel Blazquez Fdez.
José Luis Blazquez Fdez.
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- un lugar-de convivencia y-ar--
__monia, y para ello queremos

- van-despacio-y comprendan
que no se debe acelerar el

C.P. San Viator. Huesca
«Suefios
e ilusiones»

Queridos Reyes Magos:
--Siempre gue 0s hemos es-
crito ha sido para pediros

‘algo. Ahora no va a ser me-
- nos, sino quiza mas. QUERE-

MOS muchas cosas. Algu-

nas-son solo ilusiones, sue--

nos, pero otras sabemos que
estan al-alcance de vuestra
mano.

El'mundo no es perfecto,

pero_puede serlo un poguito.
mas. Puede convertirse en

pediros:

— Mas triciclos para que

nuestros mayores se mue-

" tiempo y la vida.

_—Mas paisajes amplios 'y

1 descongestionados que po-

-—der-mirar- por la- ventanilla: -

— Mas (carriles unicos y

~ seguros, donde no se tema

_ al que viene de frente, sino

que se ayude al que viene

contigo.

__— Mas tiempo para cono-

cer nuestra tierra, nuestras
gentes, nuestro-mundo. -
— Mas areas de descan-

'S0 para liberar la tension al |

L conducir._ |}

José RUBIO

— Mas interés en el trafi-
‘€0, Mas Comprensiony preo-———-
cupacion.

— Mas bastones y menos

.cambios de marcha, mas pa-

labras y menos bocinas, mas
pasos y menos ruedas.

— Menos humos, mengs
gritos, menos choques y me-
nos indiferencia.

— Mas verdes gue te in-
viten—a pasar, mas senales-

gue te aconsejen y te ayuden

Yy Que no necesiten prohi-

bite._ I |

SABEMOS que todo esto

es-demasiado. Pero-tenemos:
la ilusion de que, al cambiar

nuestra bicicleta y nuestro co-
' che de juguete por una moto

o un coche de verdad, algo de

esto habra pasado, quizd esta—-

misma Navidad. Por eso este
ano dejaremos, junto a las ga-
lletas vy la leche, unos calceti-
nes muy, muy grandes, don-
de guepa-todo esto. —

FELIZ NAVIDAD.

~.  PD3 Si hos vais a dejar

combustible ecoldgice.

= _Raimundo Babe Naya

Sergio Ferrer Mallor
~Rafael Ferrer Sanz
Fernando Gracia Ferrero

~ | Alejandro Quintilla
L. ! _Martinez
Roberto Sampietro

. José Maria Seral Arnal

= ——— Romén-

José RUBIO

. aista Champagnt
Salamanca

«Coches que no
corran tanto»

Queridos Reyes Magos:

Ya pas6 otro ano. jQué lar-
go nos ha parecido! Creia-
mos que nunca iba a llegar el
6 de enero. Suponemos gue
aunque ya tengamos once
anos, no 0s importara que
volvamos a escribiros. Nos
siguen gustando los jugue-
tes, en especial, ya sabéis,
los coches. Todavia conser-
vamos, y muy bfen, los co-
ches teledirigidos que nos
trajisteis el afo pasado. {No
sabéis qué servicio nos han
hecho! No os riais, nos han
valido de verdad. Hicimos
con el profesor, don Alejan-
dro, un trabajo sobre veduca-
cion vial» y con nuestros co-
ches practicabamos en una
pista que hicimos en clase.
Lo pasamos «guay». Apren-
dimos por donde teniamos
que circular, cuando debia-
mos ceder el paso, las sefna-
les... jTodo! A lo mejor
«todo» es exagerar mucho,
pero s creemos gque lo mas
importante. Sobre todo he-
mos aprendido a ser pruden-
tes, a tener paciencia, a res-
petarnos, a no creer que la
calle o la carretera es solo
nuestra... y cremos que mu-
chos mayores todavia no lo
saben. Quizd no han tenido
quien se lo ensene, como no-
sotros, pero a lo mejor no

han guerido hacer caso. Asi
que aprovechamos esta car-
ta para pediros todas estas
cosas para ellos. Nos da mu-
cha pena cuando ocimos en la
television que tantas perso-
nas mueren en la carretera.
Quiza muchas de ellas tenian
hijos. -

Traedles prudencia, co-
ches gue no corran tanto por
nuestras calles salmantinas y
también carreteras mas se-
guras para que todos poda-

mos disfrutar mejor de nues-

tras vacaciones.

Y, para nosotros, no de-
seamos nada mas porque
todo lo que queriamos nos lo
disteis en el premio de EDU-
CACION VIAL ESCOLAR: Ia
bicicleta, el video-test y cade-
na musical, aunque no nos
vendria mal un Ferrar Testa-
rosa o un F40 o un Sca-
lextric.

Os prometemos’ respetar
todas las normas de trafico.

iMuchas gracias! jHasta el
ano que viene!

Ricardo Hernandez Martin
Jeronimo Calvo Sanchez
Alejandro Martin Parada

. Carlos de Arriba
José Maria Riesco Lopez

Alejandro Garcia Sanchez
David Alonso Borreguero
David Gonzalez Sanchez
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sefalizacién que hacen los conductores de
coches y bicicletas para advertir giros a

la-derecha,a la-izquierda, cambios de
direccién y otras maniobras.

A " OS A GIRAR A...»

scurcapo!

La maqueta ya esta terminada: edificios,
sefiales, marcas viales, semaforos, etcétera.
Vameos a circular en-ella. Pero antes, para
evitar problemas, vamos a observar la

Bueno, ya esta terminada la maqueta y en ella hemos colocado las senales verticales,
semaforos, marcas viales, incluso Juan ha construido un agente de tréfico. ¢Pero, no
nos olvidamos de algo? ‘

PUES ESTAN TODAS
LAS SENALES.

[ PERO S| TENEMOS
HASTA UN SEMAFORo/

/YA Lo sE! & cicuista
NO HA SENALIZADO
LA MANIOGRA.

Ya te habras fijado que los coches, camiones, autobuses cuando van a girar o a cambiar
de sentido anuncian la maniobra que van a realizar con los «intermitentes» de su vehicu-
lo. Tu cuando circules en tu bici también has de advertir a los demds conductores de la
maniobra que vas a hacer. Pero ;cémo hacerlo? La bicicleta no tiene intermitentes. Eso
es lo que vamos a aprender en ésta ficha.

.
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El trafico, sobre todo en las zonas urbanas, cada dia es mas complicado, pues son
muchos los vehiculos que comparten simultdneamente las vias publicas. Hay que tener
mucho cuidado al realizar cualquier maniobra, no olvides que el menor roce con otro
vehiculo podréd ser la causa de un posible «percance», y recuerda que ti no llevas
ninguna carroceria que te proteja.
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¢Serias capaz de dibujar dos sefiales por las que deberias detenerte o ceder el paso a
los demés vehiculos y otros dos que indiquen que circulas por una via que tiene prio-

ridad?

La regla general es que gozan de prioridad, en los cruces e intersecciones de vias
aquellos vehiculos que se aproximan por la derecha SIEMPRE QUE NO HAYA
NINGUNA SENAL QUE INDIQUE LO CONTRARIO.

Fijate en la ilustracién:

— ¢Hay alguna sefal que indique preferencia de paso? : Expertos en mecanica de las distintas

marcas de automoviles explican c6mo preparar el

— ¢Hay alguna senal que indique que se debe ceder el paso o detehérse?

- coche contra el frio. = Asi es la con ion : I | -
B invernal Carlos Sainz, supercampeon ?jed:jaclﬁec; @ Mapa deln puntnstm;i
— ¢Quién tiene preferencia en esta situacién? JEl coche o el ciclista? - p : ; : D conflictivos de las carre
: . SN nos cuenta como conducir en condiciones adversas. A. lia informacion de las
i Las zonas de nieve, hielo, nieblas o lluvias ® e hielo 0 nieve, los

| ras, zonas de WeD
R R AT R nh pueﬂﬂs ptuhlemaﬂﬂﬂsv Ll
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«"«"<' para nieve o hielo, manta y

i que La ‘puestu a punto® que ac
" incrementan

‘, o TEMPER LIMPIAPARABRISAS
|aS VlSltaS al ControIeE A Tanto delante
esfa aguja como detrds,

< taller

que vayan
correctamente.

en su vehiculo.

El invierno ya estd aqui y BATERIA

< para los conductores es una En invierno
{ - G e 3 €s necesario
época propicia para revisar lovarla

determinados elementos del
vehiculo: desde una puesta a
' punto general a las pastillas
del freno, el anticongelante o
la bateria. Para ello hemos
consultado a expertos de
distintas casas de coches y

«@n su puntox.

GASOLINA
Si va a salir
de viaje,
llene

. cambiarle, de las horas de

' trabajo... En cualquier caso,
no olvide darle un «repaso» a
su coche para evitar sustos y
disgustos y recuerde llevar en
el maletero otros elementos,
como unas cadenas y, si viaja
habitualmente, una rasqueta
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22 en la que se
% incrementan
» las visitas al
% taller

‘ L elevado porcentaje de con-
ductores despreccupados y

Una época

reacios a las revisiones periog-
dicas que los vehiculos requieren para
su buen mantenimiento, es el factor
que propicia en esta época del ano el

;  ; . incremento de la demanda en los ta-

leres. Con la llegada del invierno y las

, primeras heladas, la carretera se con-
» vierte en marco de desesperadas situa-
¥, ciones que protagonizan los usuarios
< del volante tirados en la cuneta. Ao

! tras ano, estos casos reflejan la falta
_ de previsién entre muchos miembros

de este colectivo. La sustitucion del li-

=) quido anticongelante y la revisién del
“y circuito de carga, baterfa, frenos, lu-
% ces, meumdticos y amortiguadores,

son, entre otras, las operaciones que
se deben llevar a cabo en el automo-

vil para combatir los efectos del frio y
, las nevadas. Asi nos lo recomiendan

especialistas de las principales marcas

. que componen el mercado automovi-
= = listico espafol, quienes nos brindan la
. posibilidad de paliar estos problemas

con ttiles consejos que les ofrecemos
en este reportaje.
Las revisiones oportunas que con-

.". viene realizar en el vehiculo para com-

°. batir los efectos de las bajas tempera-
“.".' turas, no s6lo suponen el buen man-
_=_= tenimiento del coche, sino que tam-

bién transcienden a la persona del
conductor y a su propia seguridad. To-

“.' dos los profesionales del motor con-
= sultados por TRAFICO coinciden en
° resaltar la importancia de este aspec-
' to a la hora de realizar estas operacio-

nes. Los neumadticos, las luces, los fre-

= nos, los amortiguadores y las escobi-

llas del limpiaparabrisas son los ele-

.' mentos que maés se tienen en cuenta
' para garantizar la integridad fisica de

los automovilistas.

Importancia de neumaticos y frenos

Lorenzo Casero, responsable de un

' servicio postventa de Seat, hace hinca-

pié en la cuestion de los neumdticos
cuando el uso que se hace del vehiculo

" es excesivo, y sobre todo, si se sale de

viaje. «Cuando vamos a utilizar el co-
che en un lugar donde estan muy com-
prometidas las condiciones para el ro-
daje, debemos plantearnos utilizar neu-
maticos especiales que puedan afron-

@ Controlar estado y presién
de los neumaticos.

@® Comprobar el estado de los
amortiguadores.

@ Sustitucién del liquido an-
ticongelante.

@® Reglaje de faros.

@® Controlar desgaste de pasti-
llas y frenos de disco.

® Comprobar el estado de la
bateria.

® Controlar el circuito de car-
ga.

@ Sustituir liquido anticonge-
lante (s6lo en caso necesario).

@ Revisar neumdticos y amor-
tiguadores.

@® Cambiar liquido de frenos.

@ Revisar el sistema de en-
cendido.

® Engrasar las bisagras de las
puertas.

@ Cambio de aceite y filtro.
@ Sustitucion de la bujia.

® Comprobar bateria y siste-
ma de carga.

@ Controlar el estado de lu-

Julidn

fosé Luis Acebes (Opel).

Las recomendaciones,

RENAULT

-
iez (Renauli),

@ Revisar el estado de carga
de la bateria.

@ Controlar el circuito de
carga.

@ Comprobar el encendido y
las bujias en el caso de los ve-
hiculos de gasolina.

@ Controlar la estanqueidad
del circuito de refrigeracion y

dm Gomez (Citroén).

la dosificacion del anticon-
gelante.

@® Comprobar el funciona-
miento de los motoventila-
dores.

@ Controlar el nivel de acei-
te del motor.

® Reglaje de los faros y re-
visar las luces.

@® Control vi-
sual del estado
de los neumati-
cos y puesta en
presién correcta.

@® Controlar los
mandos de cale-
faccion y de la
luneta térmica.

® Engrase de
las bisagras y
cerraduras.

@® Control de
las escobillas
limpia-lunetas.

@ Controlar el
nivel del liquido
del lavalunetas y
afiadir anticon-
gelante.

tarlas. Al circular por alta montafia to-
das las precauciones a tomar son pocas.
En esos casos es conveniente que nos
asesore un entendido en la materia.»

Dejando a un lado estas circunstan-
cias extremas, y centrandonos en el
caso estdndar que nos incluye a todos,
es aconsejable controlar el estado de las
cubiertas, comprobando el dibujo de
las mismas y asegurdndonos de que los
canales para la evacuacién del agua no
excedan de una profundidad minima.

o

Entre los muchos argumentos que
fundamentan la importancia que entra-
fia el cuidado de estos elementos, figu-
ra el comentario que nos hace Julidn
Diez, jefe de taller de Renault, basan-
dose en el hecho de que el estado de
los neumdticos va ligado a la capacidad
de frenado de los vehiculos: «Unas cu-
biertas deterioradas sobre agua, hielo o
nieve, hacen que la capacidad de fre-
nado se reduzca a un 20 por 100 de sus
posibilidades».

Los frenos también son- elementos
decisivos que hay que incluir en la lista
de observacién de que es objeto el ve-
hiculo. Segin Diez, y refiriéndose a la
marca que representa, el liquido de fre-
no se debe cambiar cada 50.000 kilo-
metros, salvo casos excepcionales. Sin
embargo, el resto de las marcas consul-
tadas (Peugeot, Seat y Ford) realizan
esta operacion en las revisiones que re-
comiendan a sus clientes, y que llevan
a cabo entre los 7.500 y 20.000 kiléme-

.

tros, dependiendo de la marca y del uso
que se le haga al coche. En esta rela-
cién de piezas claves que deben ser re-
visadas, no olvidemos tampoco los
amortiguadores, procurando que la sus-
pensién del automoévil sea la idénea.

Visibilidad en la conduccién

En lo referente al factor visibilidad,
y dentro del capitulo de la seguridad fi-

sica en la conduccién, es necesario .
prestar atencion al estado de la luneta
térmica y a las escobillas del limpiapa-

rabmsas, asi como al funcionamiento de

los lavaparabrisas y lavafaros, vigilando
la concentracion del liquido de cada o
uno de ellos. No obstante, por encima
de todas estas operaciones destacamos
el repaso general que merecen los fa- |
ros del coche, més aiin durante la esta- ¢
cién invernal, en la que los factores cli-
matoldgicos que la caracterizan, como

la lluvia y la niebla, dificultan la visibi- S

lidad en las carreteras.
Juan Antonio Garrido, responsable °

del control de la flota de homologacion
de Ford, no vacila al sefialar la revision ("4
de las luces, que, a pesar de la impor- L
tancia que entrafa, pasa inadvertida """
para la mayoria de la gente. «Desde el =
punto de vista de la seguridad en el ve- &

hiculo, pienso que tan importante es

que le vean a uno como el poder ver, %'

sobre todo en estas fechas que anoche-

ce en seguida. Por ello, ademds de ve- &

rificar la altura de las luces de cruce y
el funcionamiento de todas las ldmpa-
ras, nunca viene mal comprobar el es-

tado de las luces de posicion, de frena- O«

do ¢ intermitentes.» -
Lorenzo Casero (Seat) se considera =

un manidtico en lo que se refiere tam- /%",
bién a la cuestion de luces. «No creo (= =
que s6lo haya que revisarlas en invier- "

no, sino permanentemente.» Dicha in- =
sistencia queda igualmente constatada °
en Julidn Diez (Renault), que, siguien-

do la misma linea que adoptd en el ca- |
pitulo de los neumaticos, vuelve a ar-

gumentarnos el porqué de esta necesi- \"»"."

dad: «El desgaste de las opticas y del

plateado interior supone la pérdida de
visibilidad en un 70 por 100, lo cual es =

bastante peligroso tanto para el con-
ductor descuidado como para los que
circulan a su alrededor.»

Mantenimiento del antomdvil

Una vez analizadas las operaciones *
que contribuyen a mejorar la seguridad
del conductor, entramos de lleno en el
mantenimiento propio del vehiculo y en
los aspectos mecénicos del mismo, que
pueden verse afectados por el cambio
de estacion.

Los liquidos refrigerantes y anticon-
gelantes juegan un papel fundamental
en la lista de elementos contra los agen-
tes climatologicos que obstaculizan la
puesta en marcha del automévil. Con
la llegada del invierno, la sustitucién de
esta sustancia imprescindible depende
de las circunstancias en el manejo del
coche. En el caso extremo de que que-

ramos desplazarnos a zonas donde las .-

temperaturas estén muy por debajo de




V' 4
2 Una epoca
22 en la que se
&% Incrementan
= las visitas al
: taller
») cero grados, es importante controlar
% que la concentracién del liquido sea la
*{ adecuada, de acuerdo al lugar al que
X nos dirijamos. Segin nos explica Lo-
) renzo Casero (Seat), es recomendable
“w'w reforzar la accién anticongelante del li-
# % quido de refrigeracion en dichas situa-
. ciones. «El vehiculo debe llevar siem-
. pre anticongelante, ya sea invierno o
< verano. Pero, a pesar de ello, es reco-
., mendable reforzarlo cuando las condi-
ciones son extremas.»
Desde ese punto de vista, los auto-
« moviles Renault superan esos inconve-
" nientes, ya que salen de fabrica con an-
_ ticongelantes que aguantan los 20 gra-
! dos bajo cero. No obstante, cualquier
. tipo de accidente puede dar lugar a la
", sustitucién del citado liquido, pues el
' minimo golpe puede provocar la pérdi-
da de sus propiedades.
. Por lo que respecta a la duracion de
sus efectos, Opel es «la que mejor tie-
. ne preparados a sus coches», segin in-
. dicaciones de José Luis Acebes, jefe de
'\ servicio de un concesionario de la mar-
v ca. Mientras Juan Antonio Garrido
. (Ford) aconseja sustituir el liquido de
. refrigeracién en esta época —en fun-
| cion siempre del usuario y de la aten-
1 cién que le preste al vehiculo—, los au-
. toméviles Opel usan un anticongelante
. con un periodo de caducidad que alcan-
', za los dos afios.

= La bateria, esa olvidada

Parad6jicamente, . podemos afirmar

- que la bateria, a pesar de ser una de
.° las piezas mas importantes del coche,
.“. es la que menos cuidado recibe por par-
==, te de los automovilistas. «La gente se
“.".".' preocupa mas de controlar el nivel del
.*.*.°, aceite y del agua en el motor. Sin em-
«"«"." bargo, de la bateria solo se acuerdan
. cuando le dan a la llave de contacto y
_= se percatan de que el coche no arran-
.°.°.*. ca.» Estas palabras de Juan Antonio
«_»_» . Garrido (Ford) refuerzan lo que Loren-
* zo Casero (Seat) nos cuenta con cierta

- indignacion: «Es frecuente que los fa-

*. bricantes aconsejen revisar los niveles

de los electrolitos cada quince dias.

' Apoyado en mi experiencia, me atrevo

a decir que no hay usuario que cumpla

eso. Los que trabajamos en el mundo

. del automévil sabemos perfectamente

" que €l 90 por 100 de las baterias se cam-

@ Nivel del liguido de fre-
 nos, dependiente del des-
 gaste de las. pastillas.
@ _Instalacion de frenos:
Iprobac

p"' ibles daﬁas / fugas

& npro
narm nto de xlwmnamén,...

bian en el periodo de octubre a diciem-
bre. Son muchas las sorpresas que nos
encontramos cuando, después de una
noche fria, intentamos arrancar el co-
che y no hay forma de hacerlo».

Entre las recomendaciones de los es-
pecialistas al respecto destacamos la de
eliminar periédicamente la sulfatacion
que puede generar la bateria y procu-
rar deshacernos de ésta si ha cumplido
mas de tres afios.

Aunque la revisién de correas no es

6 [

i6n visual de

Iluce:s de

Juan Garcia (Peug -t)

tan fundamenta] en las operaciones en-
marcadas en la campana de invierno,
dado que la mayoria de los vehiculos ya
disponen de un sistema eléctrico, si
conviene tenerlas en cuenta cuando nos
referimos al sistema de carga. Esta 16-
gica observacion de Juan Antonio
Garrido (Ford) nos hace comprender
que una correa que patina es un alter-
nador que no carga bien y que puede
generar problemas eléctricos, sobre
todo en esta época en la que los dias

son mas cortos y el abuso del sisterna
eléctrico es mayor (calefaccion, limpia-
parabrisas, luces, luneta términa, et-
cétera).

Es importante que el distribuidor de
encendido nunca se moje. Si dispone
de algiin tipo de proteccidn, intentemos
que siempre esté limpio y seco, ya que
de lo contrario puede perjudicar el
arranque.

Por 1ltimo, Lorenzo Casero (Seat)
no quiere dejarse en el tintero que, de

@ Controlar el estado de
neumaticos.

@ Revisar los frenos y -
~ amortiguadores. ‘
@® Comprobar el estado de
luces.

@ Revisar el funcionamiento de
las escobillas del :
limpiaparabrisas.

@ Sustituir liquido del
lavaparabrisas y lavafaros.

® Comprobar el estado de la

bateria y el sistema de
encendido.

@ Sustitucion del liquido
anticongelante. ‘

@® Comprobar el estado del
liguido anticongelante.

® Controlar el estado de las
cublertas.

@® Revisar ¢l estado de la luna
térmica

del hmpmparabnsas """

@ Revisar el sistema de
calefaccion. |
@ Controlar el estado de los

frenos y la bateria.
: ,. Reglaje de faros.

® Comprobar el funcmnanuento

‘de la instalacién de encendido.

cara al invierno, siempre debemos te-
ner la seguridad de que el motor esté
perfectamente puesto a punto. Con ello
se refiere a la faceta de alimentacién y
encendido. «Asegurémonos siempre de
que la alimentacién esté revisada, al
igual que el encendido, ya sea eléctrico
o convencional.

Teniendo perfectamente revisados
estos dos puntos, la puesta en marcha
del motor serd mejor y consumiremos
menos bateria.»

71'

La actitud del usuario

Muchas son las personas que sélo se

acuerdan del agua cuando llueve. En

este sentido, existe diversidad de opi- '
niones entre los profesionales a los |

que hemos consultado.

Juan Garcia, agente oficial de Peu- !
geot, considera que el usuario normal |

unicamente se preocupa de su vehiculo
cuando llueve y ve que algo no funcio-

na. «Con la llegada de las primeras he- 3"
ladas, el nimero de clientes aumenta. (s
Por estas fechas se dispara la afluencia i

al taller de conductores desesperados,

con problemas de bateria, encendido y %1
calefaccién. Las personas que con més {0
frecuencia suelen acudir a su cita con el W

mecénico son los que recorren muchos X,

kilometros, como es el caso del repre- (o
sentante. Curiosamente, si se da el tipo "

de cliente que sélo se preocupa de los &,
detalles superficiales y de embellecer el
automdvil con accesorios complemen- .
tarios que dnicamente sirven de ador- x

no.»

pania,

Por otro lado, Pedro Gémez, respon- !
sable de calidad-cliente de Citroén-His- »
seflala que en esta época no Po%®
aprecia una mayor demanda de con- %
ductores que reclamen la puesta a pun- '«
to. Ello, desde su punto de vista, de- "
muestra que el usuario de Citroén acos- ',

tumbra a realizar las revisiones periédi- '«"="

cas establecidas para su automovil.

Realmente, uno de los factores que =«

influyen en los conductores a la hora de '

despreocuparse de las revisiones perig- == =
dicas que recomienda el fabricante ra- ="
dica en la visién que tienen de dichas '.".'

operaciones. El usuario normal suele -

definirlas de «sacaperras»; es decir,

considera que es un método ingeniado ',

por los concesionarios para exprimir al = ="
méximo posible el bolsillo del con- "."."

surmidor.

Lorenzo Casero (Seat) estd conven- = = s

cido de que, en ese aspecto, la postura
del cliente va cambiando cada vez mas:

«Poco a poco los usuarios realizan mds '+"-°
a menudo los servicios marcados por el *,

fabricante. Este cambio se ha debido a
que los concesionarios nos preocupa-
mos de que los conductores se convier-
tan en clientes integrales y no en aquel
que matriculaba su coche y perdia todo

contacto con nosotros. El cliente pro- -
gresivamente va entendiendo que es °

mads barato mantener el coche como es-
tablece el libro de uso y mantenimien-

to que gastarse el dinero en las averias

inoportunas.

Alvaro PONCE .

Fotos: Jos¢ RUBIO -~



El fenémeno mds habitual durante
el invierno es, sin duda, la lluvia. El
primer efecto, en funcién de la canti-
dad caida, es la disminucién de la vi-
sibilidad, y no sélo por la propia pre-
cipitacién, sino por el agua levantada
por otros vehiculos que circulen por
delante. Con unas escobillas del lim-
piaparabrisas en buen estado no sélo
podremos paliar esta pérdida de visi-
bilidad, sino que evitaremos también
esas manchas producidas por zonas
deterioradas de la escobilla.
El momento mads peligroso, en cuan-
to a disminucién de visibilidad, es una
vez finalizada la precipitacion. En ese
momento, el agua que levantan los ve-
hiculos es una mezcla de ésta con el
barro (y restos de goma de los neumnia-
ticos) depositados sobre el asfalto. Si
tiene en cuenta que los vehiculos pesa-
dos (camiones, autocares, etcétera) son
los que mas agua de esta clase levan-
tan, y guarda una mayor distancia res-
pecto a ellos, obtendra una mejor vi-
sion. También es conveniente tener
agua en el deposito del «limpia», para
mejorar el limpiado de este barrillo.
La pérdida de adherencia es, si cabe,
mds peligrosa todavia. El agua caida
—especialmente cuando se mezcla con
la tierra y restos de gomas— provoca
una importantisima pérdida de adhe-
rencia entre el neumdtico y la carrete-
ra. Esta pérdida de adherencia se incre-
menta con la mayor caida de agua o la
mala conservacidn del neumatico (falta
de presién y dibujo insuficiente). Cuan-
do el neumético pierde totalmente la
adherencia se produce el fenémeno lla-
mado «acquaplanning»: el neumético,
en vez de ir tocando el asfalto, patina
".°."." sobre una pelicula de agua, perdiéndo-
=_= =+ se el control de la direccién.
.°.".°. Para evitar este fenémeno —que
_+_+_+ puede terminar con la total pérdida de
control de la direccidn del vehiculo—,
.*.* la primera precaucién es montar unos
neumdticos con suficiente profundi-
dad en su dibujo, para que evactien el
agua de forma adecuada. La segunda,

procurar no atravesar charcos ni rode-
ras llenas de agua —aunque la casca-
da de agua que se levante sea muy es-
pectacular—, pues es en estos puntos
donde puede producirse el «acqua-
planning». Al margen de que el char-
co puede tener mayor profundidad de
la prevista y quedar atrapados en él.

No obstante, en el caso de que se
produzca el «acquaplanning», conduz-
ca con suavidad; no trate de frenar
bruscamente, sino que debe aminorar
su velocidad soltando el pedal del ace-
lerador hasta que note suavemente que
su automovil recupera la adherencia.
Tenga en cuenta que si toca el freno

puede producirse un bloqueo de las

ruedas y el «patinazo» serd mayusculo.
La tercera consecuencia es la nece-

Pérdida de adherencia y disminucién de visibilidad,
problemas comunes a todos ellos

Efectos de lluvia,
niebla, hielo y nieve

sidad de un mayor nimero de metros
para, asi, poder frenar nuestro vehi-
culo, en proporcién directa al agua
caida y la cantidad de barrillo exis-
tente en la via. Tenga la precaucion
de dejar una mayor distancia de se-
guridad entre su vehiculo y el que cir-
cula delante: se evitard, cuando me-
nos, un susto ante cualquier frenada
repentina.

En este sentido, es conveniente
también vigilar los frenos. La hume-
dad puede llegar a impregnar sus
pastillas, haciéndoles perder efica-
cia. Resulta recomendable probar-
los, con pequefos «toques» —lige-
ros y suaves—; ademds, de esta for-
ma, el roce de aquéllos con los dis-
cos producird un poco de calor que

—

:

«secard» las pastillas, haciéndolas
recuperar su eficacia.

Por dltimo, extreme el cuidado ante
charcos, curvas, adoquinado, asfalto
brillante, zonas de barro o de hojas de
arboles caidas: todas encubren el pe-
ligro de patinar.

NIEBLA
T R B0 SR AT

Aunque no se trata de un fenémeno
exclusivo del invierno, si tiene en él su
periodo de mayor aparicién. Al igual
que la lluvia (la niebla, en definitiva,
no son mds que diminutas gotas de llu-
via suspendidas), produce una reduc-
cién de la visibilidad y de la adheren-
cia. Respecto a este segundo apartado,
conviene seguir las mismas recomenda-
ciones que en el capitulo de lluvia.

Por lo que se refiere a la pérdida de
visibilidad, es mds acentuada en el
caso de la niebla. Evite las luces lar-
gas, que «rebotan» contra el espejo en
que se convierten las gotas que forman
la niebla, inutilizando aquéllas y ce-
gando al propio conductor. Utilice las
luces de cruce y, caso de que el vehi-
culo lo posea, el alumbrado de niebla.
Ver y ser vistos —no se olvide— es lo
mds importante.

También influyen en la visibilidad

las gotas de agua que se irdn deposi-

tando sobre el para-
brisas, que se elimi-
nardn con un limpia-
parabrisas en buen
estado. Igualmente
suele producirse el

fendmeno del empafiamiento: para
eliminarlo es mejor dirigir los chorros
de aire de la ventilacién y utilizar la lu-
neta térmica. Pasar un pafio limpio y
seco es siempre lo mas eficaz.

Durante su caida, la nieve produce
una disminucién en la visibilidad, cli-
minable con el limpiaparabrisas, y
después de caida, una pérdida de ad-
herencia. Ante una nevada hay que
conducir suavemente, sin brusqueda-
des ni aceleraciones ni frenadas sibi-
tas. Al igual que con el agua, convie-
ne probar los frenos y secarlos, por si
se han humedecido. También se debe
circular con cadenas, al menos en las
ruedas motrices (salvo el uso de neu-
maticos especiales). Si se produce un
derrapaje, hay que girar la direccién
suavemente hacia el lado al que se
deslice la parte trasera del vehiculo,
para intentar corregir su trayectoria.
Pero no intente hacer pruebas, a ver
si le sale bien tal maniobra...

Circule por las roderas dejadas por
otros vehiculos, pero con la precau-
cion de que, si son profundas y la nie-
ve se ha convertido en hielo, éste pue-
de perjudicar los bajos de su auto-
movil.

Por tltimo, dos consejos relaciona-
dos con la visibilidad. Durante la ne-
vada, las luces largas deslumbrarin al




-

» conductor, pues los copos se compor-
%" tan como espejos. Después, los rayos
# 7 solares pueden reflejarse en la nieve
caida y molestar: unas gafas de sol so-
lucionarén la cuestion.

=8 HIELO
SR i S

"« El hielo se produce por la congela-

. cion del agua, ya sea de lluvia o de nie-

. ve, y es el elemento més traicionero

. para el conductor, ya que no se detec-

« ta hasta estar sobre €él, casi sin tiempo

. para evitar el patinazo. El hielo con-

vierte la calzada en una pista de pati-

. naje; la pérdida de adherencia del

« Tneumatico es total y el uso de cadenas

, solo permite la circulacién incremen-

) tando las precauciones. Pero lo mas

. peligroso son las placas de hielo, que
- pueden permanecer durante dias y

» dias en zonas de umbrias, puentes, et-
) cétera. En caso de patinazo por hielo,

. suele notarse como si la direccién «flo-

« tara». Reduzca la velocidad levantan-

do suavemente el pie del acelerador,

pero sin tocar el freno (a lo sumo, al-

« gun toque ligero), para evitar que se
bloqueen las ruedas. -
Tenga en cuenta que sus mejores se-

| guros contra todas estas circunstancias

son una velocidad moderada y una dis-

tancia de seguridad respecto al vehi-

“ culo anterior superior a lo normal.

i Por iltimo, un consejo para el

= arranque, especialmente en rampas:
utilice una marcha

-mdas larga (segun-

da), acelere suave-

mente y suelte len-

tamente el embra-

gue. jAh! Y si uti-

. liza cadenas, no ol-

- vide quitarlas nada

*, mds abandonar la

. ZONa en que sean °

.| necesarias, pues

= perjudican nota-

.". blemente a los

neumaéticos, amor-

tiguacion, transmi-

- sién e, incluso, al

"".%." pavimento.

RigeTs, J.M.M.
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Algunos consejos

@ Si existe viento de costado, vigile el lado de 1a calzada desde don-

»:

al otro vehiculo, un fuerte‘ embate.

5 frente
An Tt s6lo contra el sol de -
de sol le serdn utiles no s nira | i
S Lacin%tarfi:‘?os molestos reflejos de la nieve. Si utll‘l:f)f:l g;]f?(s)r% it
Sc,;:: consulte sobre 12 posibilidad de suplementos
rayos solares.

i : : jircular por zonas
s si prevé que vaac 2 :
llevar las cadenas $ - que o
e Rec_uer;lseo donde pueda haber precipitaciones c%e mfli?i’e e
montla;;logl dia sea soleado. También para el hielo p
aung
utiles.

@ Una rasqueta y un bote con alcohol pueden salvarle el problema

del hielo en el parabrisas.

i fiami los cris-
@ Un pafio es un buen remedio para el empanamiento de

inconveniente.

e combus-
@ Si existen posibilidades de atascos, prevea; eliagasto de :
tible, no se vaya a quedar bloqueado por su falta.

@ No abuse de la calefaccion: puede pr

: ifi la
@ Vigile su indumentaria. No conduzca con ropa que dificulte
121 -

conduccion. Visita co
moleste. : |
: itales de su ve-
imi neral de las partes vitales

n reconocimiento ge _ . e
:’ }}zgi:uméticos, filtro del aire, ant1f:ongelante, gggode neum%_ s

dlczlulitﬁpiapafabrisas escobillas del «limpia», pre

e | ]

cos, frenos, etcetera.

oducir dolores de cabeza.

n ropa comoda y que abrigue, pero que no e =

Carlos SAINZ (*)

L invierno es la estacion
- del afio mds peligrosa
para los conductores, con

sus lluvias, con sus nieves, con sus
placas de hielo en las carreteras,
con sus nieblas, etcétera... Todos
estos fendémenos meteorolégicos
dificultan en gran medida la
conduccion segura de su
automovil.

Con las primeras lluvias se
produce sobre el pavimento una
especie de barrillo, mezcla de
grasas, aceites y la propia agua,
que convierten el asfalto en una
auténtica pista de patinaje; por
tanto, hay que esmerar la
prudencia haciendo todas las
maniobras del coche con gran
delicadeza, para evitar la pérdida
de control del vehiculo. Esto
quiere decir que a la hora de
frenar utilicemos la caja de
cambios bajando marchas y
pisando el pedal de freno
con suavidad, para evitar que

. e ’:17

Carlos Sainz, un experto en situaciones dificiles, que pide la mdxima precaucién.

las ruedas se bloqueen.

En cualquier caso, la conduccion
sobre una superficie mojada
deberd siempre ser mucho mds
lenta. Yo diria que el paso por
curvas debe hacerse en una
marcha mds corta de lo que se
haria si estuviera seco y el freno
hay que utilizarlo con extrema
delicadeza.

En superficies nevadas, el asunio
se complica mds y todas las
acciones deberdn hacerse antes;
por tanto, frenaremos mucho
antes, giraremos el volante mucho
antes, aceleraremos antes y todo
esto procurando que nunca sea de
una forma violenta. La niebla es
otro fendmerno que en el invierno
nos podemos encontrar y que, por
sus caracteristicas, nos impide ver
con claridad el trazado de la
carretera. Mi consejo es poner la
luz en la posicién de cruce y,
mirando las rayas centrales y
laterales pintadas sobre el suelo de

La estacién
| mas peligrosa
| pura los conductores

la carretera, podremos ir
adivinando cudndo viene una
curva y cudndo se termina ésta.
De todas formas, lo mds peligroso
de esta época invernal son las
placas -de hielo, que generalmente
no se ven y que se presentan por
sorpresa, haciendo que nuesiro
coche pierda todo tipo de
adherencia. En esta circunstancia
deberemos seguir acelerando y, en
ningun caso, frenar, ya que las
ruedas quedarian bloqueadas y el
coche, gracias a su propia inercia,
aumentaria la velocidad vy se haria
incontrolable.
Y, para terminar, recomendamos
prudencia siempre, pero en esta
época del afio mas. Y, sobre todo,

-repetir que todas las acciones

deben hacerse con mucha
delicadeza, ya que de lo contrario
podremos fener sorpresas
desagradables.

(*) Pilote de rallies.
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Acelerador pisado,
acelerador svelio

Técnicas
de
arranque
en frio

AS bajas temperaturas
ambientales reinantes
en la mayoria de los lu-
gares durante el invier-
no provocan en los mo-

. tores de los automéviles dificultades
“ para arrancar. La causa fundamental

es el déficit de gasolina dentro de la
cédmara de explosion del carburador.

; . Este déficit se produce por la conden-
- sacién, debida al frio, de pequeiisi-

mas gotas de gasolina en las gélidas

. partes metalicas y en los conductos
= de admision: no entran en el carbu-
» rador normalmente y dificultan la

arrancada. :
Para tratar de paliar este efecto del
frio, la préctica totalidad de los vehi-

.*. culos han incorporado un mecanismo
“ de enriquecimiento de la mezcla

combustible que mueve el automoévil.

“.' Este mecanismo —denominado

«starter» o estrangulador— corta

“.°. parcialmente la entrada de aire y, por

tanto, enriquece la proporcion de ga-

"' solina en la mezcla. Es precisamente
.- este exceso de gasolina el que hace

que la mezcla penetre en el carbura-
dor y sea posible el arranque.

Sin embargo, las caracteristicas
técnicas de cada automévil modifican
algunos de los aspectos de esta ope-
racion de arranque en frio. Asi, por
ejemplo, la forma de arrancar es dis-
tinta segln el coche sea de gasolina
o diesel, posea o no inyeccién y ten-
ga o no dispositivo manual de «star-

Cuestion de temperatura

Los vehiculos de gasolina, por regla
general, no deben pisar el acelerador
para arrancar en frio, sino dejar este
pedal suelto. La tnica excepcién a
esta norma es si el automovil lleva va-
rias jornadas sin funcionar; en ese
caso, puede resultar util dar un par de
pisadas al pedal del acelerador antes
de arrancar. En los vehiculos dotados
de carburador, no se toca el acelera-
dor y se tira del mando del «starter»,
que se ird devolviendo a su posicion
normal segin el motor vaya calen-
tandose.

Algunos expertos recomiendan es-

perar a que el coche se caliente (alcan- -

ce una temperatura adecuada) antes
de circular; otros, por el contrario, re-
comiendan iniciar la marcha en segui-
da. En cualquier caso, lo que no se
debe pedir al coche es grandes presta-
ciones antes de transcurrido un tiem-
po (aproximadamente diez o quince
minutos). Naturalmente, en los coches
que incorporan un dispositivo automa-
tico de arranque en frio, el conductor
no debe preocuparse de nada, ya que
un mecanismo electrénico regula la
entrada de gasolina y aire de acuerdo
a la temperatura.

Un poco distinto es el arranque de
los vehiculos dotados de inyeccion, en
los que son totalmente necesarios los
«pisotoncitos» previos al arranque:
una electrovdlvula suministra la canti-
dad adicional de gasolina necesaria y
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se va cerrando conforme el motor va
alcanzando la temperatura justa.

Con diesel, acelerador pisado

Los motores diesel tienen una téc-
nica totalmente distinta. Para arrancar
conviene mantener pisado el pedal del
acelerador, naturalmente, tras haber
dado tiempo a que la bujia de preca-
lentamiento haga su labor. Cuando la
luz-testigo del cuadro de mandos indi-
que que se puede arrancar el motor,
puede accionarse la llave, mantenien-
do pisado el pedal del acelerador.
Caso especial es el de los motores tur-
bo-diesel, en los que debe tenerse es-
pecial cuidado de que el turbo no «se
embale» en vacio, sin tener asegurada
la lubricacién perfecta; se debe soltar
el pedal justo en el momento- del
arranque, 0, si a uno le cabe duda de
su pericia, soltarlo antes de producir
el arranque.

Dos cuestiones generales, que sir-
ven de ayuda para todos los motores,
son el mantener pisado el pedal del
embrague durante el arranque, para
soltarlo gradualmente una vez obteni-
do aquél. La segunda es no insistir in-
mediatamente en el arranque si la pri-
mera tentativa falla: debe darse tiem-
po a la bateria para recuperarse (me-
dio minuto bastard), tampoco debe
prolongarse el arranque durante mas
de diez segundos, ya que la bateria
puede sentirlo o el motor «ahogarse».

J. M.M.

Como se e

Las condiciones de vialidad de nuestras carreteras
pueden ser mds o menos dificiles en funcién de la
bondad o crudeza de cada invierno. Independientemente
de que el hielo y la nieve pueden sorprendernos en
cualquier momento y lugar, existen unas constantes que
se repiten cada aro, a las que iremos haciendo
referencia, asi como actuaciones puntuales de obras en
otros tramos y los posibles itinerarios alternativos.

_ nnmm'm
 las carreteras
CITS—

o LR

LA CORUNA.—En la red principal de
carreteras corunesas se pueden producir
nevadas entre los puntos kilométricos 555
y 564 de la N-VI, y entre Betanzos y
Ferrol en la N-561. En la zona urbana de
Fene se estdn realizando obras. También
la N-550 tiene problemas de hielos entre
el p.k. 16 al 21, y se estdn realizando

Servand g e i




obras entre La Corufia-
Palavea y entre Santia-
go y Padrén. El tramo
corufiés de la N-547, que,
parte desde Labacolla,
direccién Madrid, pre-
senta obras desde el
p-k. 43 al 91.

LUGQO.—Las carrete-
ras lucenses registran
. con mas intensidad los rigores invernales.
“ En la N-VI puede haber problemas de
) nieves y/o hielo, especialmente en los

. puertos de Piedrafita y Campo del Arbol,
' yademas se estdn realizando obras a la al-

! tura de San Pedro de Hermo. En la N-540
. hay que tener especial cuidado en el Alto
* del Picato. En la N-634 se estdn realizan-
do muchas obras (entre Villalba-Baa-
monde, Mondonedo-La Xesta, Porto-
Barreiros y La Xesta-Abadin) y puede ha-
ber problemas de nieve y/o hielo en el
puerto de La Xesta. En la N-640 puede ser
necesario el uso de cadenas en el puerto
de Marco de Alvare.

ORENSE.—Sin obras dignas de men-
cién, los problemas invernales en esta
provincia se centran en la existencia de
los puertos de La Canda, Estivadas, Alla-
riz y Navallo, en la N-525; los de Vieiro
y Vilanova de los Infantes, en la N-540,
y Alto Parafio, en la N-541.

PONTEVEDRA.—Se estdn realizando -

obras entre el Alto de Puxeiros y Vigo
(N-120), y entre el limite de provincia de
, Orense y Lalin. Por lo que a nieves y/o

‘hielos se refiere, hay que extremar la pre-
caucion en el Alto de Fuentefria (N-120),
zona de influencia de Dozén (N-525),
Soutelo de Montes (N-541), asi como los
Altos de Marco y de Xindiriz, en la
N-640.

ASTURIAS

El Principado de Asturias, de orogra-
fia montanosa, presenta muchas dificul-
tades invernales, pero vamos a referirnos
a las principales carreteras. En la N-625
(Ledn-Santander) puede haber hielos y/o
nieves entre Sames y Arriondas. En la
N-630, entre Las Segadas, el puente de
los Fierros y la zona del puerto de Paja-
res. Aunque la autopista A-66 (Campo-
manes-Ledén) se configura como alterna-
tiva, en el tramo de Las Segadas-Baifia se
estdn realizando obras. :

En la N-632 (Llovio-Luarca), a las di-
ficultades invernales que pueden surgir
entre Ribadesella y Gijén y entre Pifiera
y Cadavedo, hay que afadir las obras que
se realizan en los tramos Llaranes-Ve-
garrozada, variante de Avilés, y entre Ca-
davedo y Queruas.

En la N-634 es posible encontrar hielo
y/o nieve entre Grado y Cornellana y en-
tre Salas y Las Rubias, con especial aten-
cién al puerto de La Espina. Pero lo que
- si es seguro encontrar son obras en la va-
-+ riante de Omediana, La Ufia-Requesada,

«

variantes de Nava e Infiesto, asi como en
Pola de Siero (autovia de Oviedo), va-
riante de Salas y entre Trevias y Canero.

En la red comarcal se realizan obras
entre Pola de Allande y el embalse de
Grandas de Salime —C-630— y algunas
dificultades invernales en los puertos de
Palo y El Acebo, que, en ocasiones, pue-
den verse cerrados. En la C-631 el puer-
‘to de Leitariegos puede ofrecer los mis-
mos inconvenientes y encontrar proble-
mas de hielo y obras entre Florida y Can-
gas de Narcea. También puede haber hie-
lo en ambas vertientes de la subida a los
tineles de Riafo (C-634), asi como entre
Pola de Laviana y Tarna, cuyo puerto
puede verse cerrado por la nieve, en la
C-635.

CANTABRIA
R W S e o T A D

También la Cordillera Cantabrica pro-
voca en esta region numerosos problemas
invernales: en la N-611, el tramo que va
del limite con Palencia a Pie de Barcena
de Concha con el puerto del Pozazal; en
la N-621, entre Potes y Fuente Dé, don-
de, ademds, se realizan obras; en la
N-623, entre el limite con Burgos y San
Andrés de Luena, con el puerto de El Es-
cudo, que puede evitarse por la C-6318 a
la N-611, siempre que este acceso esté
despejado; en la N-629, entre el limite
con Burgos y Lanestosa —puerto de Los
Tornos—, que puede evitarse desvidndo-
se por la localidad vizcaina de Carranza;
en la C-628, entre Espinilla y la estacién
invernal del Alto Campéo.
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VIZCAYA.—La conflictividad invernal
en esta provincia vasca se centra, funda-
mentalmente, en el drea de influencia de
los puertos de Areitio (N-634), Bardzar
(N-240), Sollube (C-6313) y Urquiola
(C-6211). Se recomienda la utilizacién de
la autopista A-68. Por lo que a obras se re-
fiere, se estd trabajando entre Amorebie-
ta y El Gallo, asi como entre esta locali-
dad y Yurre. En la N-625 se estdn hacien-
do trabajos de refuerzo del firme entre
Arrigorriaga y Rezola.

GUIPUZCOA.—Pueden encontrarse al-
gunas dificultades invernales en los puer-

tos de Echegarate (N-I), Descarga

(C-3222) y Arlaban (C-6213).

ALAVA.—FEn la N-I pueden plantearse
problemas de nieve y/o hielo en las inme-
diaciones de Gaceo, Salvatierra, Eguilaz y
San Romdn Urabdin. Para evitar el puer-
to de Orduna —N-625— se puede tomar
la N-I a Vitoria, C-6210 y A-68 a Amurrio
y Llodio. En el caso del puerto de Azace-
ta, en la C-132, que va desde Vitoria a Es-
tella, se puede ir por la N-I a Pamplona.
Lo mismo que en el caso de los puertos de
Altube y Alto de Inoso, en la C-6210, ya
que existe la alternativa de tomar la A-68
hasta Amurrio. e

NAVARRA

En Navarra abundan los puertos en los
que es necesario el uso de cadenas, como

PUERTO
Altos Ayllon
Brijula
Cabrejas
Campo de Arbol
Cantd, El
Caiizo, El
Coll de Espina
Coll de Fadas
Cotefablo
Escudo, El
Esquinazo
Leones

Lubia, Altos
Madero, El
Manzanal
Maranchén
Menga

Mojon Pardo

" Monrepos

Pajares
Paramera
Paramo de Masa
Pedraja
Perves

Pico
Piedrafita
Piqueras
Pontén
Padornelo y Canda
Pozazai

San Glorio
San Just
Somport
Tornavacas
Tornos, Los
Torremird
Tosas

Viella
Villatoro
Zona Carrales

PROVINCIA

Soria
Burgos’
Cuenca
Lugo

Lérida
Orense = .
Huesca
Huesca
Huesca
Cantabria
Teruel
Madrid/Segovia
Soria

Soria

Leén
Guadalajara
Avila

Soria
Huesca
Ledn/Oviedo
Avila
Burgos
Burgos
Lérida

Avila

- Lugo

La Rioja
Leén
Zamora/Orense
Cantabria
Leodn
Teruel
Huesca
Avila
Cantabria
Castellon
Gerona
Lérida
Avila
Burgos

CARRETERA

N-110
N-I
N-400
N-VI
N-260
N-525
N-260
N-260
N-260
N-623
N-420
N-VI
N-111
N-122
N-VI
N-211
N-502
N-230
N-330
N-630
N-403
N-623
N-120
N-260
N-502
N-VI
N-111
N-625
N-525
N-611
N-621
N-420
N-330
N-110
N-629
N-232
N-152
N-230
N-110
N-623

HORAS DIURNAS
CON CADENAS

10,40
7,30
2.20

13,30

72.10
4,45

25.00

31.50

48.20

15,15
520

15,05
5,40
2.25

10,15
2,10

61,00
6,00

33,20

27.20

37.45
8,30
225

42,10

46,25

14,50

109,40
102,15

24.00

5.30
134,00
8,00

86,30

20,10

15,00

22,15

24,25

65,45

21,55
2.10

FUENTE: Tele-Ruta (MOPU). Ademais, durante el dia se vieron cerrados los puertos de Pdramo de
Masa (5 horas), Pedraja (7.30), Pontén (17,30), San Glorio (49), Tornavacas (3,30) y Carrales (2,20).

gty b

El Carrascal (A-15 y N-121), el Perdén

(N-111), Velate y Otxondo (N-121), Azpi-
roz (N-240), Erro, Mezquiriz e Ibaneta
(C-135), y Loiti (N-240-A). Por otra par-
te, se estan realizando obras en la curva
del Ulayar (N-I) y en diversos tramos en-

tre Puente la Reina y Villatuerta (N-111). ;

ARAGON ' 2
R

HUESCA.—La influencia pirenaica acre-
cienta las dificultades invernales en esta
provincia. Asi, én la N-230 hay que circu-

lar con precaucién entre Vilaller y el tinel o

de Viella; lo mismo que en la C-240, por

el puerto de Santa Barbara, evitable por .-

la N-330, N-240, Huesca, Jaca y Puente la

Reina. En la N-260, entre Noales, Coll de
Espina, Coll de Fadas y Castejon de Sos, .-

puede haber nieve y/o hielo y tiene como '
alternativa las HU-940 y C-139 por Cape- «
lla-Graus-Campo; entre Navarri y Samper |,
esta el Collado de Foradada, evitable por
las C-139 y C-138 (Graus-El Grado-Ain- |
sa), y también, en el tramo Linas de Bro-
to-Gavin, de la N-260, con el puerto de )
Cotefablo y los accesos al tinel. P
En la N-330 debe extremarse la precau-
cién en los tramos tiinel de Manzanera-Be-
larra-puerto Monrepds y en el Villanda- |
frontera francesa con un puerto, el de
Somport, que puede evitarse por la C-136
por Portalé y la HU-640, por el tinel de |
Bielsa, siempre que estén despejadas. Pre- .
cisamente la C-136 presenta dificultades
entre Escarrilla y la frontera. j
Por otro lado, se encuentra en obras el !
tramo Monzén-Barbastro, de la N-240, y ',
desde Jaca a la frontera, en la N-330.

ZARAGOZA .—Las dificultades inverna- |
les en esta provincia se registran habitual- =
mente en los puertos de Cavero, El Fras- ©
no y La Muela (N-II), segundo itinerario |’
radial en el que se ejecutan obras de la au-

tovia de Aragén entre el limite con Soria '_°,
y La.Almunia. En la N-122, problemas de '."."
hielo, nieve y niebla en el puerto de las '»"-
Lanzas Agudas; en la N-234, el puerto de = «_

la Birgonia y sus accesos, y en la N-330,

los puertos de Retascon, Mainar, Huevay “."
Paniza, con el anadido de obras entre Pa- -

niza y Muel. Ademds de la presencia de

niebla en todos los tramos senalados, sue- ' .°
le aparecer también en otros como el Za- '."."

ragoza-Pina de Ebro (A-2), Alagén-Zara-

goza (A-68), Caspe-Mequinenza (N-211) y = =

Pina de Ebro-Alagén (N-232).

TERUEL.—Toda la provincia, excep-
tuando el Bajo Aragdn, suele presentar di-

ficultades invernales, por lo que sélo indi- ~ .

caremos los principales puertos: Las Tra-
viesas (N-211), Escandén (N-234), Honte-

nar, Esquinazo y San Just (N-420). Por .°

otra parte, se estdn realizando obras entre
Alcaniz y Valdealgorfa y entre Alcafiz,
Hijar, La Puebla de Hijar y Azaila, todas

en la N-232: en la N-420, desde Ventas de - -
Valdealgorfa y el puente sobre el rio Ma- *.

tarrafia, y entre éste y el limite con la pro-
vincia de Tarragona, y en la C-232, entre
Rubielos de M. y Puebla Valverde.
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Il Tramos con NIEVE Y HIELO
© PUERTOS CON CADENAS
PUERTOS QUE SUELEN ESTAR CON CADENAS Y CERRADOS

Il oBRAS

LERIDA.—En esta provincia, afectada
por la climatologia pirenaica, existen pro-
blemas de hielo entre Seu d’Urgell y An-
dorra (N-145); de hielo y nieve, desde
Pont de Suert a Viella (N-230), desde el li-
mite con Gerona y Adrall y en el drea de
influencia de los puertos de Cantd, Perbes
y Viu de Llevata (N-260); ademas, entre
Esterri d’Aneu y Viella (C-142) y entre
Ponts y Adrall (C-1313).

GERONA.—Pricticamente todas las
carreteras gerundenses pueden verse afec-
tadas en algiin momento por el hielo y, es-
pecialmente, en la C-151, desde San Juan
de las Abadesas y la frontera de Mollo.
También hay que destacar la especial inci-
dencia de la niebla, tanto en la A-7 como
en la N-II, en la zona de influencia de Ge-
rona capital.

En el capitulo de obras, en la N-152 se
producen cortes esporadicos entre la carre-
tera de Campdevanol y Ribes de Fresser.
Teniendo también en cuenta que la colla-
da de Tosas anade dificultades, existen
desvios por la GE-401 y GE-402, por la
B-402, C-1411 y GE-L-0000. Igualmente,
se realizan cortes esporadicos en la N-260
por las obras que se llevan a cabo entre
Puigcerdd y el limite con Lérida, con des-
vios por la N-152, GE-L-0001, L-P-4033 y
C-1411-N-260. -

BARCELONA.—Salvo en los puertos de
la N-II —La Panadella y el Bruch—, El
Ordal, en la N-340; tinel de Cadi, Baga,
Berga y Puda-Viaducto, en la C-1411, y los
tramos de la N-152, Figaré-Aiguafreda y
San Hipélito-Montesquius, es raro encon-
tar situaciones invernales debido al clima
mediterrdneo de esta provincia. No obs--
tante, se realizan obras entre Barcelona y
Hospitalet (C-246), entre Igualada y Mar-
torell (N-11I-Sur) y en Rieras (N-II-Norte).

TARRAGONA.—En esta provincia ca-
talana suelen surgir problemas de hielo en-
la N-420, desde el limite con Teruel hasta
Riudecols, pero especialmente en la Teixe-
ta y Coll 'd% Falset. Ademas, se realizan
obras con escasa incidencia en la circula-
cién entre Falset y Riudecols. Como itine-
rario alternativo se establece el de la N-340
6 A-7, hasta Hospitalet de I'Infant y
C-233.

También problemas de hielo en la
C-230, de Cherta a Gandesa; en la C-233,
de Vandellos a Tivissa; en la N-340, el Coll
de Balaguer; en la N-240, desde Fontscal-
des al limite con Lérida, y, ademas, desde
Valls a Montblanc se ejecutan obras con
escasa incidencia en la circulacién; en la
(C-246 estd el Coll de Santa Cristina, entre
El Vendrell y Valls. :
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El descenso del puerto de Piqueras, en
la N-111, marca el inicio de la conflictivi-
dad invernal en La Rioja, donde, ademds, . et




se producen cortes por obras desde Lum-
breras a San Andrés. También puede ha-
ber problemas de nieve y/o hielo en el Alto
de San Antén y Degollada, en la N-120,
Altos de Buicios, en la N-232, y Alto d
San Felices, en la A-68. . ;
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BURGOS.—Esta provincia, cabeza de
Castilla, presenta problemas invernales.
En la N-I, entre Sarracin y Burgos, donde
ademds se ejecutan obras, y al norte de la
capital hasta el limite con Alava; en la
N-120, desde el puerto de La Pedraja has-
ta Ibeas de Juarros, y desde Villanueva de
Arganio a Olmillos de Sasamén (también
obras desde Las Quintanillas hasta Osor-
no); en la N-232, entre Incinillas y Sonci-
llo. Ademads, es preciso extremar la pre-
cauciéon en los puertos de Mazariegos
(N-234), Portillo de Fresnos, Paramo de
Masa, Carrales y El Escudo (N-623) y Los
Tornos (N-629).

SORIA.—Ademas del invierno soriano
en los puertos de Piqueras (N-111), E] Ma-
dero (N-122) y Mojo6n Pardo (N-234), hay
que sefialar las obras que se realizan entre
Aldea de S.E. y Piquera de S.E. (N-110),
desde Golmayo a Villaciervos (N-122), en-
tre Abejar, Navaleno y San Leonardo
(N-234) y entre Cardejon, Almenar y la in-
terseccion con la N-122 (N-234).

SEGOVIA.—Ademads de las obras que se
realizan entre la interseccién con la N-110
y Milagros (N-I), puede haber riesgo de
nieve y/o hielos entre Santo Tomé del
Puerto y Cerezo de Abajo (N-I); en la
A-6, desde el p.k. 57 al 68; en la N-VI,
desde El Espinar hasta Villacastin; en
la N-603, en el puerto de Porta-

La DGT y Tele-Ruta le dan a conocer

( : ONOCER el mayor nimero po-
sible de datos sobre la ruta que
se va a recorrer cuando se em-

prende un viaje es la mejor forma de eli-

minar las posibles incidencias. De esa
forma, usted podra tomar la mejor carre-
tera, ir equipado con los accesorios ne-

cesarios —por ejemplo, para la nieve o

el hielo— o evitar congestiones de trafi-

co, propias de las salidas masivas en las
fechas festivas que se avecinan. Para co-

nocer estos datos, usted puede acudir a

dos organismos diférentes: la Direccion

General de Trafico (DGT) y Tele-Ruta

(MOPU).

El Centro de Informacién de la DGT
le atenderd de forma personalizada du-
rante las veinticuatro horas del dia si,
desde cualquier punto del pais, usted
marca el teléfono, de llamada gratuita,
900-123 505. Este servicio, reforzado en
sus recursos humanos durante los dias de
mayor solicitud, como «puentes», Sema-
na Santa, verano o Navidad, ha recibi-
do, desde principios de afio hasta el mes
de octubre inclusive, mas de 155.000 lla-
madas, siendo los meses de marzo y ju-
lio los que mayor nimero arrojan. Un

todas las incidencias
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amplio abanico de informacién que in-
cluye datos sobre las obras que afectan a
las carreteras, las previsiones de condi-
ciones climatoldgicas adversas para la
conduccion, el camino mas corto entre
dos localidades o, incluso, el sitio donde
se encuentra el taller de la marca de su
coche mds cercano o la gasolinera mas
proxima. Igualmente, puede informarle
del nivel de saturacion en que se encuen-
tra una ruta en un momento dado —gra-
cias al seguimiento constante de los agen-
tes de la Agrupacién de Trifico de la
Guardia Civil, que suministran datos a
este Centro de Informacién por un cir-
cuito cerrado de telex—, o enviarle ser-
vicio técnico o sanitario en caso de emer-
gencia.

Existe, ademads, en Barcelona un cen-
tro de iguales caracteristicas, que atien-
de las llamadas efectuadas desde Catalu-
fia y para Catalufia, en el mismo nimero
de teléfono.

También Tele-Ruta

Por otra parte, en el teléfono
535 22 22 de Madrid, Tele-Ruta le ofre-

chuelo; en la CL-601, ademds del puerto
de Navacerrada, las inmediaciones de la
Granja de San [ldefonso.

Tanto para la A-6 como para los tramos
resenados de la N-VI y N-603, se estable-
ce como itinerario alternativo el de la
CL-601, y viceversa.

AVILA.—Pricticamente toda la provin-
cia plantea problemas invernales. En la
N-110, desde Villacastin a Avila, en el
puerto de Villatoro y desde Tornavacas a
Casas del Puerto de Castilla; en la N-501,
desde Avila a Aveinte; en la N-403, entre
Sonsoles y La Paramera y entre Avila y
Mingorria; en la N-502, desde la Hija de
Dios al puente de Maragato y desde el
puerto del Pico a Cuevas del Valle (en
obras desde Solosancho-puerto del Pico-
Ramacastanas); en la C-305, desde el limi-
te con Madrid hasta Avila capital, con es-
pecial incidencia en el Alto de Valdelavia.

VALLADOLID.—Ademas de destacar
la posibilidad de nieblas intensas en las in-
mediaciones de las cuencas fluviales de
esta provincia, es posible encontrar hielos
desde San Miguel del Arroyo hasta el li-
mite con Segovia. Asimismo, se realizan

obras de desdoblamiento de la N-VI en
toda la provincia; en la N-601 se trabaja
en la entrada de Valladolid y en la inter-
seccion con la N-610.

PALENCIA.—Posibles nieves y/o hielos
en la N-611, desde Aguilar de Campéo
hasta el limite de Santander, con especial
incidencia en Pozazal. Por otra parte, se
efectiian obras en la variante de Palencia,
en Osorno y Aguilar de Campéo.

En la N-620 puede haber hielos en Due-
fias, Quintana del Puente y Torquemada,
y obras en Villodrigo y Magaz; en la
C-615, nieves y/o hielos entre Saldaria y el
limite con Ledn, pero especialmente en
Las Portillas. En esta ultima carretera se
realizan obras en Guardo y Velilla.

LEON.—Todas las carreteras situadas en
el norte leonés —muy montanoso— se ven
afectadas por la climatologia invernal,
aunque las principales dificultades estriban
en los puertos de Manzanal y Piedrafita del
Cebrero (N-VI), San Glorio (N-621), Pon-
tén (N-625), Pajares (N-630), Monteviejo
y Las Portillas (C-615), Piedrafita Babia
(C-623), Leitariegos (C-631), Somiedo
(C-633) y Tarna (C-635).
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atencion personalizada. :

ce toda la informacién que afecta a las
carreteras: cortes por obras, incidencias
de lluvia que impidan la circulacién por
algin tramo o puertos cerrados por nie-
ve, entre otras. Estos datos se ofrecen al
conductor mediante un mensaje grabado
en una cinta magnética y se detallan, por
orden alfabético, las provincias espano-
las cuyas rutas presentan algiin proble-
ma. Se omiten, por razones de economia
de tiempo, aquellas que no tienen inci-
dencia alguna o en las que tales inciden-
cias suponen una retencién del conduc-
tor por un tiempo menor a diez minutos.
El hecho de que Tele-Ruta pertenezca al
MOPU le confiere la inmediatez con que
los datos que afectan a las carreteras lle-
gan a este centro. En la época invernal,

Los Centros de Informacion de la DGT (en la grdfica, el de Barcelona) ofrecen una

Miguel GARROTE

uno de los problemas mdas importantes
que puede sufrir el conductor es encon-
trar puertos cerrados por nieve o hielo
en determinados tramos de la ruta a se-
guir. Al ser también competencia de este
Ministerio el acondicionamiento de la
calzada tras estas inclemencias, Tele-Ru-
ta puede disponer de los nuevos datos en
un tiempo muy breve desde que comien-
za la operacién de las maquinas qui-
tanieves.

La informacién que se ofrece se actua-
liza, logicamente, cada vez que un dato
nuevo llega hasta este centro, situacién
que sucede a menudo en los meses de in-
vierno cuando la nieve o la lluvia hacen
numerosos estragos en las carreteras.

J. S.
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Por otro lado, se of
efectian obras en la
N-120 —desde Virgen
del Camino a San Jus-
to de Vega— y en la
N-625, desde Mansilla
a Sahechores.

ZAMORA.—En las
proximidades de Bena-
vente (N-VI) puede

haber hielos y también nieve en los puer-

tos de Padornelo y La Canda (N-525), asi
como niebla en la zona circundante a la ca-
pital y salidas hacia Toro y Salamanca.
Ademas, hay obras en la N-122 (p.k. 460

al 479 y del 483 al 519) y en la N-630 (del "

km. 307 al 309-y del 218 al 256).

SALAMANCA.—Los problemas de |/

vialidad invernal se centran en el tramo @ =

de la N-501, desde el limite con Avila has-

ta Ventosa del Rio Almar (hay obras des- ("
de Pefnaranda y Ventosa); en la N-620,

entre Castellanos-Salamanca y Cruce
Barbadillo-Fuente San Esteban, zona 7 »

que, ademads, se encuentra en obras, lo
mismo que entre Ciudad Rodrigo y Car-
pio; en la N-630, desde el limite con Za-

mora a Salamanca, Mozarbez, Cuatro ..

Calzadas, Belefia y entre Fresnedoso y
Béjar, con especial incidencia en el puer-
to de Vallejera. '

'MADRID
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Los problemas invernales en la N-I |

pueden surgir desde El Molar hasta Ce- :__‘-
rezo de Abajo, fundamentalmente en el = =
puerto de Somosierra; en la N-VI, desde “,*

Las Rozas hasta San Rafael, con el puer-

to de Los Leones; en la N-320, hielosen "= =

las proximidades de Cotos de Monterrey; ',
lo mismo que en la M-501, en el puerto '.°
de San Juan y desde el km. 65 al 70; en =’

la N-601, Navacerrada; en la M-604, Los ;

Cotos; en la M-505, la Paradilla; en la
M-601, La Morcuera; en la M-629, Ca- “
nencia y puerto de la Cruz Verde. Por
otra parte, se estan realizando obras en '

la N-I en los tramos Manoteras-Alcoben- .

das, Venturada-La Cabrera, La Cabrera-

Buitrago-Cerezo de Abajo; en la N-III,

desde el kilémetro 10 hasta Arganda y

desde el kilémetro 40 al 80; en la N-IV, *.°.

desde el kildmetro 36 al 53; en la N-401,
en Getafe; en la N-VI, entre Puerta de

Hierro y La Zarzuela y conexién con la _*_"_"

carretera de El Pardo; en la M-500, carre-
tera de Castilla; en la M-501, variante de
Villaviciosa de Odén.

CASTILLA-LA MANCHA
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TOLEDOQ.—Poco puede hablarse en esta
provincia de problemas invernales, pero si
de las numerosas obras que actualmente se
realizan. En la N-V, desde Talavera al li-
mite con Caceres; en la N-IV, desde Ma-

dridejos al limite con Ciudad Real y va- e




£ riante de Tembleque;

en la N-403, desde To-
ledo a Almorox; en la
N-400 podrian dar co-
mienzo las obras de
ensanche, desde el
p-k. 1 al 41; en la
C-302, desde Corral de
Almaguer al limite con
Cuenca; en la C-400,
desde el kilémetro 6 al
17 y del 40 al 44; en la C-502, entre Ce-
bolla y la N-V y desde Carpio de Tajo a
Puebla Montalban.

CIUDAD REAL.—También aqui vamos
a referirnos exclusivamente a las obras: en-
tre Puerto Lédpice y Manzanares, entre Al-
muradiel y limite provincial (N-IV); las de

Brazatortas a Puertollano, en la N-420, po- | |

drian finalizar en diciembre; lo mismo que
las de Puebla de Don Rodrigo a Luciana,
en la N-430; en cambio, comenzardn con
el nuevo ano, en la misma carretera, des-

'-f de Piedrabuena a Ciudad Real, y, por ul-

timo, mencionaremos las que se realizan

. entre Argamasilla de Alba y Manzanares,
. en la N-310.

CUENCA.—M4s hielos que nieves pue-
den afectar a las carreteras conquenses. En
la N-III, los tramos de Saelices, Villares
Saz-Cervera Llano, Hinojosa-La Almar-

*cha, Honrubia-Motilla del Palancar y Min-

"% glanilla-limite con Valencia (puerto de

&
Lo e d W a4, wi % B o8 B & & 8 @ &

Contreras) y, ademas, se efectdan obras en
Graja de Iniesta; en la N-320, el puerto de
la Térdiga; en la N-400, problemas inver-
nales en el puerto de Cabrejas y obras en
Alcizar del Rey y Naharros; en la N-420
puede haber hielos entre Villar de Olalla
y La Parrilla, entre La Almarcha y Villal-

" gordo y entre Fuentes y limite con Teruel,

y obras en puente de El Castellar; en la
N-310 puede haber hielo en las proximida-
des de Vara de Rey.

GUADALAJARA.—En la N-II puede
haber hielo o nieve desde Trijueque hasta
el limite provincial, y se efectiian obras en-
tre Taracena y Trijueque y desde Sauca a
Alcolea; en la N-211 puede. haber hielos
en todo su recorride provincial y obras
desde Mazarete hasta Anquela; en la
N-320, entre Horche a Villaflores, puede
haber hielo y/o nieve, y, por dltimo, en la
C-114 se efectiian obras desde Alcolea del
Pinar a Estriégana, por lo que se encuen-
tra cerrada al trifico.

ALBACETE.—En la N-301 puede haber

hielo en Pozocaniada y obras entre La
Roda y Albacete; en la N-430, hielo en Los

Altos de Bonete, y obras desde el limite

con Ciudad Real y Munera; en la C-415,

hielo en Riopar.

Sl COMUNIDAD VALENCIANA
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CASTELLON.—Las dificultades clima-
tologicas del Maestrazgo y sus estribacio-
nes se hacen sentir en los puertos de Torre
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Miré y Querol (N-232) y entre Jérica y
Barracas (N-234). :

VALENCIA.—Puede haber dificultades
invernales en el tramo limite de Cuenca-
Bufol (N-III), entre Utiel y Sinarcas
(N-330) y en los puertos de Albaida
(N-340) y Almansa (N-430).

Por otro lado, se efectiian obras desde el
p.k. 311 al 339 de la N-III; en la N-340-Nor-
te podrian terminar a finales de afio, pero,
mientras tanto, la alternativa es tomar al fi-
nal de la A-7 E-6 la carretera de la Planta
Sidenirgica y al finalizarla tomar direccién
Teruel cruzando por paso inferior de la
N-340-N; en la N-340-S se ejecutan obras
de la variante de L’Alcudia de Carlet y de
desdoblamiento de la variante de Silla.

ALICANTE.—En esta provincia, tan
solo nos vamos a referir a las obras que se
realizan entre Torrevieja y Alicante y en
el tramo Campello y Villajoyosa (N-332),
asi como los tramos=Alcoy-Cocentaina y
Las Aparecidas-limite con Murcia
(N-340).

En esta comunidad uniprovincial pue-
den surgir algunos problemas de hielo en
la N-301, desde el p.k. 340 hasta el limite
con Albacete, y en la N-344, desde Jumi-
lla hasta el limite con Albacete. Asimismo,
hay que destacar las obras de desdobla-
miento de la calzada que se realizan desde
el enlace de San Javier hasta Albujén, en
la N-301. Lo mismo que en la N-340, des-
de Alhama hasta Alcantarilla.

EXTREMADURA
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CACERES.—Aunque no es muy procli-
ve al riesgo de nevadas, el norte extreme-
o las registra algunas veces en el puerto
de Tornavacas (N-110), y hielos en la N-V,
en los tramos Jaraicejo-Rio Almonte y Ca-
sas-Puerto Miravete. También se pueden
producir heladas en la N-630, entre el li-
mite de Salamanca y Bafios de Monte-
mayor.

Abundan las obras en las carreteras de
esta provincia. En la N-110, travesia de
Plasencia; en la N-630, desde el p.k. 466
al 468 y desde el 554 al 598; en la N-521,
entre Malpartida y Aliseda y de Herrerue-
la a la frontera; en la N-502, en las proxi-
midades del Pantano de Cijara, y en la
C-501, entre Jarandilla y el limite con la
provincia de Avila. :

BADAJOZ.—En esta provincia no sue-
len darse problemas invernales ni se efec-

. tian obras en sus carreteras.

ANDALUCIA

GRANADA.—F! invierno se hace reali-
dad en los accesos a Sierra Nevada. Ade-
mas, en la N-342, desde el puerto del Lobo
hasta Diezma (p.k. 245 al 268). Por lo de-
més, vamos a referirnos a las obras que se
efectiian en la N-323, en.los accesos a Gra-
nada y entre Benar y Vélez; en’la N-324,
entre Moreda y Darro y el tramo Guadix-
Alcudia de Guadix; en la N-342, en la va-
riante de Loja y desde Huétor Santilldn a

Baza (itinerario alternativo por la N-324,
desde el p.k. 239 de la N-342 hasta enla-
zar con la N-323 en el kilémetro 97, y des-
de aqui a Granada); en la N-432 se reali-
zan obras en las variantes de Cuesta de Ve-
lillos y de Pinos Puente,

JAEN.—La problemaética invernal es
prédcticamente inexistente en esta provin-
cia, lo mismo que en la mayor parte de An-
dalucia. Sin embargo, si se estdan llevando
a cabo varias obras en las carreteras. En
la N-IV, los tramos Santa Elena-Guarro-
man, de Bailén a Anddjar y Andijar-limi-
te con la provincia de Cérdoba; en la
N-321, desde Alcaudete hasta el final de
la carretera en su interseccién con la
N-432; en la N-322, desde Villanueva del
Arzobispo hasta Arroyo del Ojanco; en la
N-420, entre la N-IV y el kilémetro 0,5;
en la C-325, desde el kilémetro 2 al 22 (J6-
dar), y en-la C-336, desde el kilémetro 66
al 70. : :

CORDOBA.—Los problemas de las
carreteras cordobesas también vienen da-
dos por las obras, fundamentalmente las
que se realizan en varios tramos de la
N-331, fuera de la calzada, puntos kilomé-
tricos 20, 28 y 30; Ronda de Montilla, p.k.
47 al 50, del 54 al 57 y del 92 al 99. En la
N-432, del p.k. 280 al 314, y en la locali-
dad de Castro del Rio. .

MALAGA.—En la N-331 se estd proce-
diendo a la pintura de las marcas viales en-
tre el kilometro 103 al 169; en la N-334,
en las inmediaciones de la travesia de Hu-
milladero; en la N-340 hay varios tramos
en obras: travesia de Nerja, cruce del Ae-
ropuerto, cruce de Churriana, travesia de
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Benalmadena, tramo Marbella-Fuengirola
y desde el p.k. 157 al 170.

CADIZ.—En la N-IV, obras en Jerez, y
en la N-340, entre Algeciras y El Toril.

SEVILLA.—Las obras que se efectian
en la A-49 podrian finalizar este afo; en
la N-IV, obras de desdoblamiento desde el
limite provincial de Cérdoba hasta Sevilla
capital; en la N-334, también desdobla-
miento desde el kilémetro 9 al 15,5 y des-
de el 98 hasta el limite con Mélaga; en la
N-433 se estd procediendo a rectificar el
trazado y ampliar la calzada entre Casti-
llos Las Guardas al limite con Huelva; en
la N-630 se realizan obras desde el limite
con Huelva a la variante de la Cuesta de
la Media Fanega, con posibles interrupcio-
nes de trafico, asi como en el tramo San-
tiponce-Camas.

HUELVA.—Sélo obras en las carreteras
onubenses. En la A-49, desde el kil6me-
tro 33,5 al 47; en la N-431, travesia de
Lepe; en la N-433, desde el limite de Se-
villa hasta Aracena y desde Cartagena has-
ta el Rosal de la Frontera; en la N-435,
desde Valverde del Camino hasta Zalamea
y desde el cruce con la N-433 hasta el li-
mite con Badajoz; la N-442 estd cortada
desde el cruce con la N-441 hasta la ave-
nida Francisco Montenegro, por lo que se
establece el desvio por la N-441.

ALMERIA.—En esta provincia sélo hay
que mencionar las obras que se llevan a
cabo en la C-3326, desde la intersecci6n
con la N-340 y Gergal, por lo que puede
evitarse a través de la N-324.
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COMUNIDAD CANARIA

Mientras que en la isla de Gran Canaria '
no existen inconvenientes invernales, en
las carreteras de Santa Cruz de Tenerife
puede ser necesario el uso de cadenas en |
los puertos de Boca de Tauce y Portillo.

COMUNIDAD BALEAR
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Salvo el tramo Artd-Puerto de Alcudia,
donde puede haber alguna nevada, no pa-

rece probable la aparicién de problemas °

invernales. Sin embargo, se realizan obras
en la Ronda de Ibiza; en la Autovia Cen-

tral, entre Marratxi y Consell; en la Via '.°.

Cintura, entre la PM-104 y la autopista
PM-1, a la altura de Génova, y en la
C-710, entre Exporlas y Banyalbufar.

Esta informacion ha sido elaborada a
partir de los datos facilitados por las Je-
faturas Provinciales de Trifico de toda
Espafia y con el asesoramiento de la Sub-
direccion General adjunta de Circula-
ciém.

Les recordamos que toda la informa-
cién puntual con vistas a su viaje se la fa-
cilitara la Direccién General de Tréfico
a cualquier hora del dia o de la noche,
con una simple llamada al teléfono
900-123-505.




Circular con un vehiculo que esté desprovisto de cadenas o de neumdticos

El mercado ofrece modelos
de neumdticos que evitan su uso

especiales, en aquellos lugares en los que sea obligatorio su uso, puede dar Iugar
a la inmovilizacién del mismo. Los inconvenientes de las caderas y de los

neumdticos de clavos, que sélo son prdcticos cuando hay nieve y/o hielo, estdn ya
superados por el uso de neumdticos de laminillas —las M+S5—, que no necesitan

ser cambiades aunque haga buen tiempo.

Practicamente todas las marcas tie-
nen en el mercado, desde hace diez
anos —la experiencia en nuestro pais
solo es de un lustro—, los neumaticos
de laminillas. Obligatoriamente deben
llevar las siglas M+S, que correspon-
den a las iniciales en inglés de las pa-
labras barro y nieve. Sin necesidad de
cadenas, permiten un perfecto agarre
en terrenos helados o nevados, un per-
fecto y rapido drenaje de la escultura
en suelos mojados y un comporta-
miento en seco similar al de los neu-
méticos radiales convencionales, tipo
MX. De hecho, se han realizado prue-
bas en carreteras secas y con buen
tiempo y se ha podido demostrar que
la duracion de los neumaiticos de lami-
nillas es similar a la de los neumaticos
normales.

Los neumaticos de laminillas han
sido disefiados para calzar simultanea-

mente los dos ejes, por lo que una

monta parcial no ofreceria suficientes
garantias en el comportamiento del
vehiculo, similar en ese caso a si se lle-
varan cadenas o ruedas de clavos. Por
otra parte, desde el punto de vista de
la reglamentacién, el Reglamento 30
de la CEE los considera neumadticos
especiales y, por tanto, la Guardia Ci-
vil de Tréfico los equipara a las cade-
nas alli donde su uso sea necesario por
las condiciones climatoldgicas.

Lo peor, el hielo mojado

La situacion mas peligrosa, desde el
punto de vista del riesgo de desliza-
miento, es cuando existe hielo moja-
do, a una temperatura que puede os-
cilar entre —2° y +2° centigrados. La
presencia de ese agua lubrica la super-
ficie y provoca la peor condicién de

adherencia. Curiosamente, aqui si son

mds eficaces las ruedas con clavos.
Pero, en general, si se rueda con cla-
vos en suelo seco, cambian las condi-
ciones de estabilidad del vehiculo y el
coeficiente de adherencia es menor.
Asimismo, aunque en nuestro pais
estd permitido el uso de ruedas con
clavos, éstas deterioran el asfalto.
Por eso, muchos de los modelos de
neumaticos de laminillas presentan
unos alveolos para incorporar clavos
opcionalmente, de quita y pon. Esto,
anadido a la movilidad de las lamini-
llas —entre 900 y 2.000 en cada ban-
da de rodamiento— asegura una per-

. fecta estabilidad transversal y un buen

agarre.
Por otra parte, este tipo de ruedas

permite alcanzar altas prestaciones y

con un rodaje silencioso, sean cuales

fueren las condiciones meteoroldgi-

cas, puesto que son perfectamente
eficaces y duraderos en suelos
SECOoS. i :

Por 1ltimo, pero esto en cualquier
tipo de circunstancia, es conveniente
recordar que la verdadera eficacia de
un neumatico sélo se consigue cuando
rueda con la presién recomendada por
su fabricante.

J. L R.

La meteorologia invernal, caracterizada fundamentalmente por la
presencia de nieve y hielo, ocasiona perturbaciones al transporte por las
carreteras, que se ven afectadas por esos fenomenos. Para luchar contra
tales inconvenientes, que muchas veces afectan a la propia seguridad, se
emplean una serie de técnicas y medios de mantenimiento invernal sobre
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los que el MOPU ha realizado un estudio pormenorizado.

URANTE el pasado invierno
500 operarios estuvieron a
pie de carretera para com-
batir las inclemencias del tiempo,
empleandose cerca de mil toneladas
de fundentes. Ademds de los 110 ca- |
miones esparcidores, se utilizaron
106 quitanieves de empuje, 34 quin-
tanieves dindmicos y 90 vehiculos es-
peciales (todo-terreno y furgonetas).
La Direccién General de Carreteras |
ha realizado un informe sobre las
ventajas ¢ inconvenientes de las dis-
tintas técnicas y medios que se utili-
zan en la lucha invernal, asi como las
distintas experiencias que se estdn
llevando a cabo.

En primer lugar, se han estudiado
las caracteristicas de los fendmenos
meteoroldgicos y las técnicas que se
emplean actualmente para el mante-
nimiento invernal. Asimismo, se han
evaluado los medios necesarios y
cémo hay que utilizarlos. A continua-
cién se han analizado los efectos per-
judiciales de los actuales métodos so-
bre el entorno, los vehiculos y la pro-
pia carretera, asi como la forma de
paliarlos. Y, por iiltimo, se analizan
las nuevas técnicas que ain se estan
experimentando y sus posibilidades
futuras.

Antes de que nuestras carreteras se
vistan de blanco o se formen en ellas
esos espejos helados y deslizantes, es
posible poner en marcha una serie de =
actuaciones previas-encaminadas a
reducir, incluso a eliminar, los pro-
blemas de vialidad invernal. Por
ejemplo, al redactar un proyecto de
carretera hay que procurar evitar las .
zonas de umbria, que exista un buen |,
drenaje subterraneo y superficial,
eliminar obsticulos de las margenes
de la carretera proclives a acumular
nieve, construccién de paranieves,
viseras de proteccidn contra taludes,
tuneles, etcétera. En definitiva, una
serie de medidas sencillas y no muy
costosas, con las que es posible com- ',
batir la nieve y el hielo antes de que :
se produzcan. .

Fundir el hielo y la nieve

En el mantenimiento invernal pro-
piamente dicho se utilizan fundentes
que tienen la propiedad de impedir,
de manera preventiva, que se forme
hielo o de fundirlo si ya se ha forma-
do. Los productos que se vienen uti-
lizando como fundentes, bien de for-
ma generalizada, en actuaciones pun-
tuales o en fase de experimentacion,
son los cloruros sédicos, calcicos y
magnésicos, la urea, alcoholes y gli-




coles y el acetato
de calcio magnési-
co. Un estudio
pormenorizado de
los mismos indica
que los mas acon-
sejables son los
dos primeros, ya
que los otros sélo
se pueden emplear
en actuaciones es-
peciales por su alto coste.

Por otra parte, hasta hace ‘unos
afios se aplicaba en nuestro pais la ex-
tension de abrasivos sobre las carre-
teras para mejorar el coeficiente de
rozamiento entre las ruedas y la cal-
zada, pero se ha desechado porque
presentaba mds inconvenientes que
ventajas.

En cuanto a las mdquinas quitanie-
ves, se emplean en los tratamientos
curativos con el objeto de limpiar la
nieve, y el sistema de intervencién
depende, fundamentalmente, del es-
pesor de la capa de la misma, asi
como de su naturaleza y consistencia.
En el estudio al que hacemos referen-
cia se establecen los tipos de maqui-
nas mas adecuados a cada circuns-
tancia.

En cualquier caso, la rapidez de ac-
tuacion es fundamental. Como la ten-
dencia es que la nieve no se acumule
en la calzada, para que no afecte a la
circulacién, se recomienda la utiliza-

cién de méquinas de empuje, mien-

tras que las dinamicas —que absor-
ben y lanzan lejos la nieve— deben
destinarse a climatologias excepcio-
nalmente duras y como auxiliares de
las. primeras.

En cuanto ala metodologla del tra-
bajo a realizar con estas maquinas,
en las calzadas de dos carriles se re-
comienda que la anchura minima que
se debe limpiar oscilard entre cinco
(s6lo en casos de grandes nevadas) y
siete metros y debe hacerse simulté-
neamente en los dos sentidos. En au-
tovias y autopistas, lo ideal es que se
limpien simultdneamente los dos
carriles para cada sentido. Por orden
de preferencia se establece: el carril
rapido, un carril de accesos, segundo
carril, dreas de servicio,
carriles y accesos, arcenes y apar-
camientos.

Prevision y alerta

Uno de los principios bdsicos en
que debe basarse la eficacia de 1a lu-
cha invernal es la previsién anticipa-
da de los fenémenos meteoroldgicos.
Aunque esto no siempre es posible y,

resto de.

a veces, hay imprecisiones, las venta-
jas que se obtienen parece que com-
pensan sobradamente los posibles
errores. Previsiones que, l6gicamen-
te, se complementan con sistemas de
alerta mediante agentes que avisen
de las situaciones que se estdn produ-
ciendo y observadores acreditados.

Los centros de operaciones reciben
periodicamente las previsiones me-
teoroldgicas del Instituto Nacional
de Meteorologia, pero los datos se
refieren a zonas muy amplias y es ne-
cesario conocer el microclima de la
zona donde esta situado un determi-
nado tramo de carretera. Para ello se
estd procediendo a la instalacién de
estaciones medidoras en determina-
dos puntos que permitan conocer da-

tos como la temperatura de la calza-
da, temperaturas minima y mdxima,
velocidad y direccién del viento, pre-
sion, humedad y pluviometria.

Por otra parte, se tiende a la insta-
lacion de detectores de hielo en
carreteras con problemas invernales,
los cuales permiten prever y detectar
la formacién de aquél. La utilizacién
de estos detectores tiene la ventaja
de que informan, en tiempo real, la
posibilidad de formacién de hielo,
con lo cual se puede alertar a los
equipos para que actien preventiva-
mente. Con ello sélo se utilizan fun-
dentes cuando realmente hace falta
¥y, por tanto, se reduce la contamina-
cién del medio ambiente provocado
por el extendido de sales. Y, final-

mente, se mejora la informacién al
piblico.

Precisamente, la informacién al
usuario de la carretera se ha conver-
tido en algo fundamental en el man-
tenimiento invernal y, para su efica-
cia, debe ser rapida y puntual para
que describa la situacion existente en
cada momento en todos los tramos de
la red; ademas debe ser exacta, clara
y concisa, y de fécil transmisibilidad
y cémoda recepcion.

Para facilitar esta transmisién de
informacion - directa al usuario se
puede utilizar la sefalizacion fija y
variable y a través de la radio local.
La primera no se considera muy efi-
caz, mientras que la variable tiene
mayor impacto sobre el usuario por-
que le estd dando informacién pun-
tual del estado en que se encuentra

_ la carretera. Este tipo de sistema ha

evolucionado con la utilizacién de
paneles electrénicos accionados a
distancia, y la mayoria de los paises
lo han generalizado para informar de
la existencia de hielo, la necesidad de
usar cadenas, si estd abierto o cerra-
do un tramo y si existen problemas
de circulacién. Conviene que estos
paneles se sitiien en intersecciones de
itinerarios alternativos, a la salida de
las ciudades, en las estaciones de ser-
vicio, etcétera.

No hay que olvidar dos servicios de
informacidon, a nivel nacional, como
el de Tele-Ruta y el Servicio de In-
formacién de la Direccién General
de Trifico, que permiten al usuario-
planificar adecuadamente sus viajes
tras una llamada telefénica.

Lo malo del mantenimiento
invernal

El conjunto de medios y técnicas
que se utilizan en el mantenimiento
invernal produce, no obstante, efec-
tos perjudiciales sobre la carretera,
sobre el medio ambiente y sobre los
vehiculos. En el primer caso, el des-
gaste de las carreteras se produce por
las maquinas quitanieves, el empleo
de cadenas y de neumidticos con cla-
vos y la utilizacién de abrasivos y
fundentes.

En cuanto a los efectos producidos
sobre el medio' ambiente, se estdn
realizando investigaciones para de-
terminar la influencia de la utiliza-
cion de fundentes quimicos, ya que

las sales empleadas quedan disueltas

en el agua y afectan a los cultivos y a
los animales. No obstante, los efec-
tos son diferentes en funcién de la
proximidad de la vegetacién a la
carretera.

Se cree que es dificil que se den ni-
veles de salinidad peligrosos en el
medio ambiente, pero se tiende a
reducir el consumo de fundentes,
aunque sin olvidar que son im-
prescindibles para la seguridad inver-
nal.

-Por iltimo, los propios vehiculos
pueden verse afectados por los efec-
tos corrosivos de las sales, por lo que
se recomienda un lavado en profun-
didad de los mismos.

J. L R.

Expenmentos en marcha

- Las- mvesngacrﬁnes que se ﬁstﬁn llevando a cabo en el
campo del mantenimiento invernal buscan, por un lado, la
maxima automatizacion posible de los equipos y la mejora

en el empleo de fundentes para reducir las dosificaciones.
Pero también se investigan otros fundentes menos perju-

diciales para la carretera y el medio ambiente, y otros sis-
temas alternativos en los tratamientos contra el hielo.

Por otro lado, se estudia la mejora de los sistemas de ges-
tion, adaptando las técnicas actuales de comumcacmnes y

. ’pl'E«VLSlOI] y alerta a la vialidad invernal. Y, por iltimo, se
quiere mejorar el funcionamiento de los detectores de hie-

lo y de las previsiones meteoroldgicas, mediante el empleo

- de estaciones meteorologlcas, mapas térmicos, etcétera.

En cuanto a las nuevas técnicas que estan en fase de ex-
pemnentacmn ‘hay que citar el uso de acetato de calcio mag-
nesio como fundente. También es novedosa la incorporacion

~ de laminillas de cloruro de calcio en la fabricacién de aglo-

merado asfaltico, de manera que el producto se mantiene di-
suelto en los huecos y capilares y aflora a la superficie o se

retira en funcion de la humedad atmosférica. Después de ex-

- perimentar ese sistema, se ha visto que las acciones objeto
- de estudio necesitan menos tratamientos con fundentes y,

aunque el coste de la capa de aglomerado es mas del doble,
hay cierto optimismo en que este sistema se podra emplear
en el futuro en aplicaciones especiales.

- Otro sistema, cuyos resultados hasta ahora no han sido

muy Sattsfactorlos es el de un tratamiento prevemlvo per-
manente para que la sal permanezca durante varios meses
sobre la calzada.

La calefaccién en la calzada, mediante resistencias o tu-
berias bajo el asfalto, se ha mostrado como muy eficaz,

aunque su coste, tanto de instalacién como de funciona-
miento, es muy alto. Por tanto, su aplicacion estaria li
tada a puntos muy concretos, como salidas de (un
puentes, viaductos, etcétera.

"El uso de instalaciones fijas para extendido de §
ras, de forma manual o automdtica, no ha 2
satlsfac;tunas
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URANTE los
meses del afio
que se conside-

ran temporada invernal,
tanto el conductor profe-
sional como el particular
habrdn tenido que en-
frentarse, en mas de una
ocasién, a esos compafie-
ros de viaje tan poco de-
seados pero asaz frecuen-
tes, como son la nieve y el
hielo.

A los antes menciona-
dos, anadiremos la nie-
bla, aunque este agente
atmosférico pueda apare-
cer en cualquier época del
ano.

La accidentalidad en
otras estaciones del afo se
suele producir por fallos o
errores en la infraestructu-
ra, por las condiciones del
vehiculo o por el compor-
tamiento del conductor.
Ahora bien, cuando el en-
torno se agrava a causa de
los agentes externos, el
comportamiento del vehi-
culo es diferente y el con-
ductor, normalmente, se
encuentra en situaciones
criticas y de ignorancia,
cometiendo mayores erro-
res y dando motivo al ac-
cidente.

Pasemos revista a los
tantas veces repetidos consejos para
este tipo de viaje y que, por desgra-
cia, olvidamos, tanto a la hora de po-
nernos en marcha como cuando esta-
mMos en camino.

Compaﬁerds de viaje

En primer lugar, deberemos infor-
marnos del estado de las carreteras
por las que pensamos transitar, si hay
nieve, hielo, niebla, etcétera, para
posteriormente, en caso de existir al-
glin agente de éstos, pensar si es ne-
cesario el viaje, intentar un itinerario
alternativo, utilizar otro medio de lo-

comocidn o, en dltimo caso, posponer

el viaje. Si a pesar de esto se inicia el
viaje, permitanme*presentarles a sus
posibles compafieros:

La nieve es el agua en solucién en
la atmdsfera, cristalizada en formas
geométricas y es una mezcla de crista-
les de hielo y aire en relacién de uno
a diez. Las clases de nieve, segin su
caracteristica, pueden llegar a dos-
cientas, aunque aqui nos limitaremos
a dividirla en nieve recién caida seca,
nieva recién caida himeda y nieve he-
lada, denominando a las dos primeras
«nieve blanda»,

En cuanto al hielo, su formacién
puede ser natural o artificial. Para que
se forme naturalmente, debe existir un

grado de humedad determinado y un
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cidn.

mantenimiento de la tem-
peratura por debajo de los
cero grados centigrados.
Dentro de esta forma-
cién natural del hielo, estd
el denominado «verglass»
o hielo espejo, constituido
por una fina pelicula de
hielo, no superior a dos
milimetros de espesor. Su
formacién es debida a la
congelacion de una ldmina
" de agua, cuyo origen pue-
de ser la lluvia y, en otras
ocasiones, la condensa-
cién de la humedad atmos-
férica en contacto con el
pavimento, al existir tem-
peraturas proximas a los
cero grados centigrados.
Como anteriormente se
ha dicho, el hielo se forma
en la calzada cuando el
agua existente en ella pasa
de estado liquido a sélido,
formandose una capa del-
gada intimamente unida a
la calzada, que se hace su-
mamente deslizante. El
hielo se forma, por regla
general, en vaguadas don-
de pueda almacenarse
agua, en zonas de arbolado
y en desmontes, donde los
rayos de sol es mas dificil
que lleguen a la carretera.
La niebla estd formada
por un conjunto de peque-
nas gotas de agua, debidas a la con-
densacién del vapor de agua de la at-
mosfera, que quedan suspendidas en

- el aire a una distancia muy pequeiia

de la calzada. La visibilidad, cuando
existe este agente, disminuye segiin su
intensidad, haciendo la conduccién su-
mamente peligrosa y a la vez muy
cansada. '

Red de carreterﬁs

Espaiia tiene una orografia muy va-
riada y unos microclimas muy diferen-
ciados. Pasemos revista a la red de
carreteras que atraviesa nuestra na-

La peninsula cuenta con una red de
carreteras de 85.500 kilémetros de
longitud, correspondiendo a la Red de
Interés General del Estado un total de
20.564 km., de los cuales 1.700 son au-
topistas de peaje. De los 20.564 km.
de RIGE, aproximadamente 1.100 es-
tdn considerados como puertos de
montafia, con posibilidad de que exis-
ta nieve o hielo en ellos.

La Direccion General de Carreteras
del MOPU, para mantener abiertos al
tréfico los tramos mencionados en
temporada invernal, cuenta con 106
camiones quitanieves, 34 mdquinas di-
ndmicas, 106 extendedores de funden-
tes y 40 turismos todo-terreno, todos

ellos con la dotacién humana corres-
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pondiente. Cada vehiculo o méquina
estd dotado con radioteléfono, que en-

laza con su centro operativo.

Rodar sobre nieve o hielo

Por iltimo, pasemos revista a las
normas y consejos mds usuales, que
no debemos olvidar al iniciar un viaje
con condiciones adversas:

Cuando la circulacién se realice so-
bre la nieve blanda, se puede rodar sin
cadenas, siempre y cuando el estado
de los neumadticos esté en perfectas
condiciones. La conduccién deberd
ser suave, sin cambios bruscos tanto
de velocidad como de direccién y pro-
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curando seguir las huellas dejadas por

vehiculos que pasaron anteriormente.
El inicio de la marcha sobre este tipo
de nieve deberd hacerse en segunda
velocidad y con el freno de mano
apuntado, para que se produzca un
mayor agarre sobre ella.

Cuando el itinerario que tengamos
que recorrer se realice en algiin tramo
sobre pavimento con hielo, las precau-
ciones en la conduccién deberian au-
mentarse al méximo y utilizaremos ca-
denas, ruedas con clavos o neumaticos
especiales que sirven para todo tipo de
firme.

Las ruedas con clavos de tugsteno
son incomodas si rodamos sobre pavi-
mento libre de hielo, y en las frenadas
el vehiculo pierde adherencia en con-
tacto con la capa de rodadura si se en-
cuentra limpia. Son muy précticas si el
itinerario estd al cien por cien cubier-
to de hielo o nieve.

Las dificultades que los fenémenos
atmosféricos mencionados presentan
para la conduccién pueden paliarse
mediante un conocimiento, por parte
del usuario, de las medidas a adoptar
en cada caso.

Para ello, el conductor que circule
por tramos que estén afectados por al-
guno de estos agentes atmosféricos de-
bera recordar: i

— Que es siempre necesario llevar ',
cadenas adecuadas a las medidas de
sus neumaticos.

— Que las cadenas se ponen en las
ruedas del eje motriz.

— Que los vehiculos de traccién |
delantera son mas aptos para rodar so-
bre hielo o nieve que los de traccién
trasera. ;

— Que el freno se deberd utilizar
lo menos posible y cuando se haga uso
de €l, se hard con la mayor suavidad
posible.

— Que existe la obligacién de uti-
lizar el alumbrado de cruce cuando
nieve, llueva o exista niebla, aunque
sea de dia.

— Que no debe encender la luz lar-
ga por la noche cuando esté nevando
o haga niebla, porque se refleja la luz
en los copos o gotas de agua y nos
deslumbra.

Y, como ultimo consejo, precau-
cién, puesto que al encontrarnos con
estos compaieros de viaje, el cansan-
cio, la tensién nerviosa y el estado de
ansiedad por llegar aumentan y, con.
ellos, el posible accidente.

J. L. FERNANDEZ RODRIGUEZ
Ingeniero Técnico de Obras Pﬁ_bl‘icas,
Jefe de Seccién del Servicio de
Conservacion. Direccion General

de Carreteras
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La niebla, las heladas, las Iluvias y la nieve
marcan la pauta de un invierno desigual segiin
la regién y zona de que se trate. Fenémenos me-
teorolégicos unas veces bienvenidos y otras cul-
pables de no pocos sinsabores y hasta tragedias.
Unas incidencias muy de estas fechas, que pue-
den condicionar nuestra conduccién, que con-
dicionan nuestra vida y que nos obligan a ser
mds precavidos que nunca. Este es un somero
repaso a las zonas mas habituales de estos fe-
némenos en nuestra geografia, que complemen-
tan unos mapas suficientemente significativos.

HELADAS.—L as heladas son probablemente
el fenémeno invernal més peligroso para la
conduccién por aquello de su aparicién impre-
vista. Inocencio Font, autor del libro «Clima-
tologia de Espana y Portugal», asegura que
«de forma convencional se ha dade en llamar
dias de helada a aquéllos en que la temperatura
minima ha sido igual o inferior a cero grados
centigrados, dato de gran interés tanto bajo su
aspecto puramente climatoldgico como el hu-
mano, dadas las muchas repercusiones que el
fenomeno de la congelacion del agua tiene en
las mas diversas actividades de la sociedad».

En précticamente todo el pais son posibles
las heladas, salvdndose de ello unicamente al-
guna estacién de la costa sur mediterrdnea; en
el litoral las heladas son muy poco frecuentes,
en general menos de tres dias al afio, e incluso
de un solo dia en el litoral atldntico y en la cos-
ta sur mediterrdnea. Los meses de diciembre
a febrero son los de mayor frecuencia de he-
ladas, con valores medios del niimero de dias
muy similares en cada uno de estos tres me-
ses, pero correspondiendo el maximo a enero
en toda la Peninsula, con la excepcién de la pe-
riferia cantdbrica y atlantica, donde las pocas
heladas tienen lugar preferentemente en fe-
brero.

NIEBLAS.—Las nieblas también son dignas
de tener en cuenta a la hora de viajar por
carretera. También ante esta circunstancia
puede uno encontrarse sin ninguna visibilidad
0 con ésta'muy mermada para la conduccién.
La complejidad climdtica y orogréfica de la Pe-
ninsula se traduce en que la distribucion de la
frecuencia con que se presenta este fenémeno
sobre su geografia «sea muy irregular». Hay
pocos datos de observacién disponibles, limi-
tandose en general a aquéllos en que se ha ob-
servado €] fenémeno independientemente de
su intensidad, duracién y origen. Los méximos
absolutos de niebla se registran en las zonas
montafosas, debido, fundamentalmente, a la
frecuencia de las llamadas «nieblas de monta-
ia», las que, por lo que a su origen se refiere,
no son tales, ya que las nieblas propiamente di-
chas s6lo se dan en los valles; cuando se for-
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Dias de hielo.
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Dias de lluvia.

Diciembre, diente con diente.

Niebla en diciembre, lluvia o solano viene.

Diciembre, mes de hielos y nieves.

‘Dias de diciembre, dias de amargura; apenas amanece,
ya es noche oscura. :

Enero, frio y sereno. i

Enero friolero, entra soplandose los dedos.

Por San Vicente, el invierno pierde un diente.

San Sebastidn, mocito galdn, saca las niflas a pasear.
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Febrero, cara de perro.
En San Blas, la cigiiefia veras.
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Dias de niebla.

Por San Matias, igualan' las noches con los dias.
En febrero, busca la sombra el perro.
Aifio de nieves, afo de bienes.

En marzo, marzadas: frio, viento

y granizadas.

En marzo, la veleta, ni dos horas esta

quieta.

Marzo que comienza bochornoso, pronto se
convierte en granizoso.

El viento, del tiempo es arriero.

Sale marzo y entra abril, nubecitas a llorar
y campitos a reir.

man en las laderas y cumbres es debido a que
las formaciones nubosas entran en contacto
con la superficie de la montaia, lo que en los
lugares mas favorecidos ocurre con muchisima
frecuencia. Asi, vemos que en el Montseny se

‘superan los doscientos dias de niebla al afio y

en la Sierra de la Estrella casi se alcanzan los
ciento cincuenta dias; también se producen
frecuencias muy altas en los sistemas monta-
nosos, sobre todo el de la Cordillera Cantdbri-
ca y en los Pirineos. Por lo que respecta a las

“«niebla maritimas», las maximas frecuencias se

presentan en las costas cantabrica y atldntica
noroccidental. :

Es digno de tener en cuenta todas aquellas
Zonas cercanas a rios, pues éstos influyen mu-
cho en la frecuencia de las mismas, como son
los casos de Salamanca (treinta y nueve dias
al ano), Valladolid (cuarenta y ocho) o Sevi-
lla, con sesenta dias.

LLUVIA.—Dicen los libros que la lluvia es el
elemento climatolégico mas popular, el que
mds interesa y el que mdas preocupa. También
es noticia casi siempre, unas veces por su es-
casez y otras por su abundancia: ejemplo de
esto ha sido la lluvia en las tltimas semanas,
deseada en algunas regiones y aborrecida en
otras. En cualquier caso, una precipitacién que
también conviene tener muy en cuenta a la
hora de conducir cualquier vehiculo. Las tres
formas principales de precipitacion son la llu-
via (cuando el didgmetro de las gotas es mayor
de medio milimetro), llovizna («orballo» en
Asturias, «xirimiri» en el Pais Vasco y «cala-
bobos» en otras regiones) y chubasco (cha-
parrén o-aguacero), que es cuando empieza y
termina de forma sibita.

En cuanto a los dias de precipitacién en la
Peninsula, los valores varian desde los ciento
sesenta y hasta cienco ochenta de la cornisa
cantdbrica y Galicia, a los escasos veinte en
areas del sudoeste. No obstante, los dias de
precipitacion dependen no sélo de su nimero,
sino también de la cantidad caida. Asi, consi-
derado dias de precipitacién importante aque-
llos en que la cantidad iguala o supera los diez
milimetros, nos encontramos con que sus va-
lores medios varian desde mads de sesenta dias
en dreas como Galicia, Cordillera Cantéibrica
y Pirineos, a menos de diez en el sudoeste.

NIEVE.—La nieve es la forma de precipita-
cién mis atractiva, fundamentalmente para los
«urbanos». A efectos de la conduccién, pre-
senta graves riesgos € impide en no pocas oca-
siones el acceso a determinados puntos de
montafna. Juega con la ventaja de que se ve
perfectamente y su llegada se puede predecir
con bastante exactitud. Junto al granizo, tam-
bién peligroso, forma parte de la precipitacién
solida.

La nieve constituye un elemento de gran im-
portancia, particularmente en la mitad norte
de la Peninsula y en las montaias. Las neva-
das son frecuentes en los meses de enero y fe-
brero, aunque en las dos mesetas el mes con
mayor frecuencia es marzo, coincidiendo con
el inicio del méximo primaveral de preci-
pitaciones. i

En las altas cimas de los Pirineos puede ne-
var en cualquier mes. En altitudes superiores
a los 2.500 metros existe nieve entre noventa
y ciento veinte dias al afio.

J. 8. H.




OS que nacimos en el '~
tristisimo ario del hambre
0 en sus alrededores
(convendrd datar el asunto para
los jovenes: en 1942-44)
sentimos un paraddjico sentimiento
de amor y de odio hacia las
castarias. Me refiero, desde luego,
a los que nacimos en tierra de
castanias o en sus cercanias. Y no
hablo por viejos papeles o
cuentos ajenos: cuando yo mismo
abandoné la teta de mi madre
—muy tarde por esas mismas
razones de hambre furiosa—,
me pasé un par de inviernos,
segiin me han contado,
alimentdndome con sopas de leche
y castanas en un fantdstico
rincon de la montaria leonesa que
hoy lamen las aguas
empantanadas de Riario. De lo
cual me siento muy orgulloso,
pues me salieron los huesos fuertes
por el calcio y una estatura.
suficiente como para no librarme
de la mili.
El Nobel Cela, al retratar aquellos
arios en La colmena, pone a
algunos de sus personajes
madrilefios alimentindose con
esfuerzo gracias al concurso de las
castarieras que se apostaban en
las desamparadas calles, con su
frio invernal en la espalda 'y las
manos asadas por los fogoncillos
de carbén.
De tal modo, pues, nos hartamos
de castarias, de las que ahora
reconocemos sus muchos
beneficios, pero frecuentamos
poco las vitaminadas proteinas con
que pueden regalarnos. La
generacion siguiente, hundida ya
en hamburgueserias y en

Frutas de
carretera

comidas envasadas, tampoco
manifiesta aprecio alguno a ese
don generoso que en los umbrales
del invierno deposita en los
suelos del norte una de las mds
hermosas razas de drboles que
crecen en nuestro suelo. En cuanto
a los ninos, me temo que solo
conozcan las castafias por haber
escuchado de ellas en los

dibujos animados de la television y
quizd como referencia a

tortazos, bofetones y golpes
diversos o a asuntos penosos,
feos y aburridos.

Tamarnio desdén habrd podido
deducir quien estas tiltimas
semanas haya recorrido las
estrechas y curvosas carreteras

del noroeste peninsular. Cunetas y
asfalto aparecian alfombrados

de abultados frutos y de sus
espinosos envoltorios, la

placenta de los castafios en donde
nacieron. Muy poca gente se

" veia afanarse en su recogida.

Unicamente en la vecina region
portuguesa de Tras Os Montes
algunos solitarios viejos
luchaban contra su artrosis de
columna para llenar el morral,
sabiendo que se regalarian mds
tarde con el alimenticio dulzor
de las castarias asadas o bien
hervidas en leche, e incluso con
anises.

Ningiin otro fruto se ofrece tan a
la mano y con tanta

|30 |

abundancia; ninguno estalla tan
generosamente en las carreteras.
Si en Ledn, Asturias y Galicia
siguen celebrando el Magosto o
Maguestu, con grandes juergas,
danzas y comilonas que festejan
alrededor de las hogueras la oferta
del castariar (como, por

ejemplo, hacen en la India cuando
llega el Mango time o estacidn
del mango), en cambio han
desaparecido casi por completo
aquellos cosechadores de las
cunetas. Adultos con poca
ocupacion y nirios sin escuela
viajaban de una aldea a otra
rebuscando entre las hierbas
agostadas el rico don de la
naturaleza.

La gente ahora quiere ser guapa y
en su enloquecida dedicacion a

la finura, a la posmodernidad y a
los lamentables ejemplos que

ven en las revistas del corazon,
considera sin duda a estos

frutos de carretera como pobre
cosa en la mesa e indigna de
sentimientos piadosos. Como
tampoco se imitan ya los

habitos franceses, nadie presta
mucha atencion al aprecio que
tienen alli al regalo de los
castanios. Ignoro lo que dirdn

los gastrénomos, los
bromatélogos, los dietistas y los '
esteticistas de las artes cisorias.
Ninguno conseguiria, en todo
caso, apartarme de mi entusiasmo
por las castarias y de la
admiracion que siento por la
belleza del drbol en que nacen y

engordan. Una carretera invernal

me parece un jardin cuando veo
en ella aquel prédigo alimento de
mi infancia. ;

PON LA RADIO
T QUE YA sOLO
FALTAN CUATRO
MJNUTO_S-

N

¥ A PUEDES
SALIRTE DE

CARRETERA,MANOLD.
. /S E ACERCA
LA HORA.”

W m M

JES LA PRIMEF
VEZ QUE LOGRO

{ TOMARME LAS 42
} UVAS CON LAS 12 |
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- Ayuda sanitaria y mecanica, las 24 horas del dia.
- Informacion Administrativa, para todo tipo de
documentacion relacionada con Tréafico.

Cuando te vayas a poner de viaje, esta es la mejor

direccion, llama antes al

900-123 505

y GRATIS podras conocer toda la informacion del

Recuerda. La llamada es gratuita y la respuesta es

autenticamente personalizada.

trafico de toda Espana, desde el punto en que estés:

- Situacion real de la circulacion.

La mejor direccion a tomar en tu viaje es llamar

primero al 900-123 505.

- Estado del tréfico en el itinerario que pensabas hacer,

ofreciendote las oportunas rutas alternativas, si fuera

Preciso.
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Cral. de Trdfico

”

Ireccion
I l Ministerio del Interior
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En efecto, el ciclista tiene preferencia, pero cuidado, detras de él se acercan otros vehi-
culos y hay que avisarles de la maniobra que se va a realizar para evitar posibles pe-
ligros.

- |
COMO GIRAR A LA DERECHA:

Acercarse lo més posible, y con anticipa-
‘¢ién, al borde derecho.

Reducir la velocidad y mirar bien a la iz-
quierda por si se aproximan vehiculos por
la via que vamos a tomar, y si es preciso
detenerse y esperar a que-pasen.

Hacer la advertencia extendiendo el bra-
zo izquierdo v doblado hacia arriba des-
de el codo con la mano abierta. s,
Mirar a la izquierda, vigilando los vehicu- Y
los procedentes de la otra via. e
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Fijate en el dibujo y contesta:
— ¢Antes de iniciar la maniobra qué hace el ciclista?

— El ciclista advierte de la maniobra que quiere realizar a los vehiculos que vienen
detras. ;Cémo lo hace?

TFEAEE VI
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— Te das cuenta, poco a poco se ha situado en el centro de la calzada sin sobrepasar
su eje y observa a los vehiculos que se aproximan por .
v si esta sefializado o es conveniente se detiene y espera a que pasen sin dejar de
advertir la maniobra.

— El ciclista se desplaza desde el punto A hasta el punto B. ;Qué hace ahora?

=

e e o

.77..
Cruzar una plaza es una de las manicbras mas peligrosas, debes recordar que LAS
PLAZAS NO SE CRUZAN EN LINEA RECTA; HAY QUE RODEARLAS DEJANDO
EL CENTRO A LA IZQUIERDA.

Fijate en la ilustracién y explica a nuestros amigos como se ha de cruzar una plaza.
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Los escolares expu5|eron sus dibujos y

trabajaron en talleres

== L Palacio Real de Ma-
E drid fue escenario,
entre los dias 6y 12

de noviembre, de una ex-
posicion de dibujos sobre
circulacidn vial correspon-
dientes a ta XXl edicién

__del Concurso Nacional. Los

escolares, que llegaron al
Palacio acompanados de
sus profesores, tuvieron
oportunidad de conocer,

~ademds, la Farmacia y la
~‘Real Armeria, pudiendo

comparar los coches de

sus dibujos con las repro-

duciones de caballos y ar-
maduras que utilizaron los

. reyes espanoles y gue se
.conservan.en esta estancia.

Mientras, en el taller de °
“plastica, los chavales trata-

ban-de reproducir las sefha-
les verticales que mas les
afectan —como la de «cir-

-culacién prohibida a bicicle-

tas» 0 «peligro: escuelas»—

'y coloreaban los dibujos
-que muestran- -una-escena

urbana, una profesora co-

‘mentaba que «todo lo rela-

cionado- con la educacion
vial resulta interesante para
los chavales, porque pue-

-den-analizar las situaciones

que viven en la calle, en la

que pasan mucho tiempo,
‘ya sea jugando o mientras
van y vienen al colegio.

_Ademas, abordar estos te-

mas supone un relax en los

programas mas estrictos de
. otras materias, por lo que

siempre son muy bien aco-
gidos».

También los ninos expre-

saban su opinion favorable
al respecto, apuntando que
«a veces tengo que decir a
mi padre que tenga cuida-
do, porque hay un colegio
cerca, aunque él conduce
muy bien. Yo procuro res-
petar las sefales cuando

'voy en bicicleta y creo que

MUESTRA INFANTIL EN PALACIO

las conozco casi todas».

El ordenador, con un
programa que reproducia
un circuito en el que el chi-
co era conductor de bicicle-
ta, llamé la atencién de to-
dos, que se guejaban de te-
ner que marcharse o dejar
el puesto a un companero.
El alegre danimo que refle-
jaban los rostros de los es-
colares dejaba claro que
aquella actividad les intere-
saba y divertia.

Fotos: José RUBIO

I ALBACETE: CONCURSO DE CAR-
TELES.—Dentro de las Il Jonadas
de Educacién Vial en Munera (Alba-
cete), estd convocado el | Concurso
Provincial de Carteles sobre Seguri-
dad Vial. La celebracidn de estas jor-
nadas, que tienen como escenario el
C.P. Cervantes, agrupard a seiscien-
tos escolares —de ocho a catorce
anos— en torno a diversas activida-
des, que toman sus propias actua-
ciones como peatones y ciclistas y
las del resto de los conductores de
motocicletas o automdviles como re-
ferencia para la oportuna refiexion
sobre seguridad vial. Junto a los pre-
mios del concurso de carteles, las
jornadas ofrecerdn la oportunidad de
conseguir otros para la bicicleta mas
antigua, |a mejor equipada, etcétera.

il SALAMANCA: PREESCOLAR Y
EGB.—Los escolares de diversas lo-
calidades de la provincia salmantina
—LCandelario, Cantalapiedra, Pefia-
randa de Bracamonte y Calvarrasa de
Abajo, por el momento— han sido
protagonistas de diferentes trabajos
sobre educacion vial, que han varia-
do en funcidn de cada ciclo. Mieniras
los chavales de 5. a 8.° curso han po-
dido’ experimentar la conduccion de
«karts» en el Parque Infantil de Trfi-
©0, los més pequeios —de preesco-
lar, con 4 y 5 afos— se han servido
de materiales diversos como la arcilla
0 la plastilina o, incluso, de la drama-
tizacidn (juntando dos ninos, tres o
los necesarios en cada casa), para si-
mular los distintos vehiculos implica-
dos, como motos, coches y autobu-
ses, para poder «rodar». Teoria so-
bre normativa, diapositivas, maguetas
y demostraciones de Cruz Roja y
Guardia Civil han servido para com-
pletar estas actividades.

Il VEGUELLINA DE ORBIGO: JOR-
IIADAS DE EDUCACIDN VIAL.—Con
el dnimo de extender la conciencia
de que la educacién vial es un pro-
blema que debe implicar, fundamen-
talmente, a padres, profesores y ni-
fios, se han celebrado en el C.P. Co-
marcal de Veguellina de Bvrhtga
(Ledn), unas Jornadas de Educacion
Vial dirigidas a toda la comunidad
educativa de la localidad. En colabo-

racion con el Ayuntamiento, la Jefa-

tura Provincial de Tréfico y la Cruz
Roja, las actividades puparadas al
efecto han cubierto un amplio abani-

co, abarcando proyeccion de pelicu-
las, charlas, maquetas y otras ma-
nualidades, trabajos sobre normati-

| va, participacién de los escolares en

las pistas de karts», efcétera. La
participacién ha sido masiva, con-
tando con cerca de quinientos nifios,
pertenecientes a veinte municipios
de la zona.
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Celia I.
RODRIGUEZ
MARTINEZ

Pedagoga del Centro
Superior de Educacién Vial

intento de reducir el nimero de
= accidentes, estd llevando a cabo
numerosos planes de trabajo, dirigidos a
| los diferentes estamentos sociales, a fin de
conseguir su objetivo. Con un esfuerzo sin
precedentes, hace poco mds de cuatro
[0 | afos se inicid un despliegue de fuerzas
i encaminadas a abordar de forma individual,
I . pero coordinadas entre sf, un tema tan
== preocupante como es el de la Seguridad
i Vial. Acercarse a esa seguridad conlleva
una labor ardua y continuada de varios
- afos. Una labor basada, principalmente, en
[ crear unas actitudes adecuadas y unos
|\ comportamientos correctos en todos los
ciudadanos, como principio de convivencia,

L A Direccidén General de Tréfico, en su

1' : las normas-establecidas sean el pilar

i | fundamental de nuestra sociedad.

I; Por eso se estd trabajando para que desde

la mas temprana edad, los nifios de hoy,

H protagonistas de la historia del manana, se

I preparen y conozcan las ventajas e

! inconvenientes del fendmeno circulatorio.

‘ Ensenarles todo lo relacionado con la

educacidn vial es el mejor sistema de

defensa que les podemos ofrecer. La

: educaeidn vial va dirigida a los nifos,
aunque la tratemos, también, a través de

| los mayores (padres, profesores,

ayuntamientos —Policia Municipal—,

tercera edad, etc.).

! 1'. Pero, en este punto, es necesario que nos

b detengamos en un sector de vital

b importancia en el logro de esa seguridad

1] que todos anhelamos. Aludimos,

j " directamente, a |la Administracion Local, a

i los propios ayuntamientos y a su Policia

I Municipal. Esta dltima representa la ley'y el

if orden a través del revestimiento de

autoridad que se le confiere para que vele

por la seguridad ciudadana, en el mas

amplio sentido de la palabra, donde se

encuentra, légicamente, la Seguridad Vial. -

Nos hallamos, pues, ante un medio que

parece el mas idéneo para dar una

respuesta coherente y aportar soluciones a

la problematica concreta que presenta la

accidentalidad vial. Y no solamente porque

esté dentro de sus funciones especificas, ni

se den, precisamente, dentro de los cascos
| urbanos o rurales, sino principalmente
1) porque son los ayuntamientos los que
! conocen con mds detalle todas y cada una

. §/a /=04

donde |a adaptacidn al medio y el respeto g

tampoco porque gran nimero de accidentes

POLICIA MUNICIPAL

de las caracteristicas, respecto al trafico,
de su localidad.

En nuestro pais se observan grandes
diferencias a nivel local, tanto por su
ubicacién geogréfica como por su
infraestructura urbana y vial, asf como por
la climatologia, densidad de tréfico rodado,
recursos personales y materiales, etc.,
dando lugar a diversas formas de conducta
vial, que responden, de manera
consecuente, al conjunto institucional
establecido en cada pueblo o ciudad.

El policia municipal es observador directo
de ese comportamiento vial, es controlador
de todos y cada uno de los actos del
ciudadano, sea éste peatén, conductor o
viajero; es, por tanto, conocedor
indiscutible de las caracteristicas y

dificultades reales que representa el trafico

en su entorno, sea éste un medio rural o
urbano.

Precisamente es aqui, teniendo en cuenta
esta observacion, donde nuestra reflexion
adquiere un cardcter meramente activista,
adoptando medidas tendentes a crear y
fomentar en el individuo, de forma
generalizada, el «sentido vial». Estamos
seguros de la inversién rentable que
supone, a‘largo plazo, la educacion vial
dirigida a la'edad escolar, pero no debemos
olvidar el apoyo, refuerzo y celeridad que
representaria, en la consecucion de
nuestros objetivos, la accion directa sobre
los conductores y peatones adultos que
cuentan con unos habitos ya creados,
excesivamente consolidados y que
responden, a veces, de forma inadecuada a

las necesidades y problemas que el

vertiginoso desarrollo tecnolégico ha
planteado, de repente, a Ia sociedad.

En la actualidad son muchos los
ayuntamientos que estén tomando cartas en
el asunto, llegando a considerar, dentro de
sus lineas de trabajo, la educacién vial
como- una funcién mds a la-que hay que
dedicar tiempo, dinero y esfuerzo si se
quiere conseguir una labor seria y eficaz.
Cada vez son mds los agentes de Policia
Municipal que se acercan a las aulas y a
los parques infantiles de tréfico, y, con:
gran ilusién y voluntariedad, colaboran y
participan en la mayorfa de las actividades
que se desarrollan sobre educacidn vial. Es
légico pensar que, ademds de los
conocimientos que se transmiten en estas
intervenciones de gran utilidad para el nifio,

se establece una conexion entre éste y el
agente, de naturaleza educativa, tendente a
alejar esa idea tan extendida de asociar al
policia municipal con una figura
exclusivamente represora y sancionadora.
Creemos que el agente municipal puede y
debe participar mdas en la vida activa de su
localidad, en todo lo relacionado con la
prevencion de accidentes, utilizando
campanas de concienciacién ciudadana,
informando regularmente a través de los
medios de comunicacion (prensa, radio y
televisidn), interviniendo en charlas y
conferencias dirigidas a padres, jovenes,
ancianos. y nifos; creando y fomentando el
uso de los parques infantiles de trafico;
promoviendo cursos, exposiciones,
concursos, excursiones, etc,, y elaborando
Sus propios recursos y materiales -
didécticos.

Pero aunque ésta es una labor
estrictamente necesaria y la valoremos de
forma muy positiva, hay que tener en
cuenta que, para obtener una respuesta
verdaderamente eficaz, es absolutamente
necesario sefialar, una vez mds, el papel
que tendria que desempefar,
ineludiblemente, |a Policia Municial en la
calle, consiguiendo que fodas las
ensefianzas que estd recibiendo el nifo en

la escuela tengan una base practica y

visible en el entorno exterior, donde los. .
mayores den ejemplo y constituyan un
modelo de comportamiento correcto en el
que los pequenos se puedan reflejar.

Nos damos cuenta de que ésta es Ia parte
mds delicada y dificil de conseguir. Pero,
¢por qué no pedir la colaboracion de todos
los ciudadanos? ;Por qué no empezar por
hacer pequenas-llamadas de atencién, de
forma cortés —por supuesto—, a aguellas
personas que se comportan en la calle, a

-veces, incorrectamente? En este sentido,

no debemos olvidar que el policia municipal
representa el principio de autoridad local,
debiendo mantenerlo en un primerisimo
lugar para que, cuando desempefe este
tipo de funciones en la via publica y en

defensa del orden circulatorio, el ciudadano

le-respete y admire como la persona que
defiende y vela por el bienestar social en
materia de trafico.

Vemos, asi, que dentro de la
preocupacion constante que suponen para

- los responsables de la Seguridad Vial, y

para |a poblacion en general, los
accidentes de tréfico, nos quedan,.
todavia, muchas cosas por hacer y
algunas realmente importantes..
Esperamos, sinceramente, que esta
reflexién sea bien recibida por los
responsables a los que va dirigida y por el
ciudadano en general.

e

Soy una joven de diecisiete afos vy,
por tanto, carezco del permiso de
conducir. Pero me gusta mucho ob-
servar los guehaceres de mi conduc-
tor mas cercano: mi padre. Y les es-
cribo esta carta para explicarles el mo-
tivo que produce en él una tensién
nerviosa siempre que pasamos por la
provincia de Valladolid. Vivimos en
Barcelona y pasamos a menudo por
esa provincia. Y para atravesarla hay
que dar muchas vueltas, y estédn muy
mal sefalizadas: o bien no hay sefa-
les, o bien estas senales estan muy
escondidas y esta mala visibilidad
ocasiona a los conductores los tipicos
nervios al verse perdidos dentro de la
ciudad.

Por eso me gustaria que se hiciera
algo en contra de ello. Creo que la so-
lucién seria poner mas senales y mas
altas. jPor favor, mas sefalizacién en
Valladolid!

Isabel Martin Garcia. Barcelona

mos circulan-
do en bicicleta
vy veamos esta
senal tendre-
mos que...

estar atentos, porque el
proximo cruce estd regula-
do por semaforos.

ir mas deprisa para poder
pasar mas facilmente el se-
méforo.

parar ante el seméforo.

En una via de sentido Unico,
;debe el ciclista situarse en
el carril de la izquierda antes
de girar a la izquierda?

1. - S,

2. No.

3. Unicamente si hay flechas
pintadas.

°Estas dos sefales indican el ((((‘ 1. La azul.
sentido de una curva. ¢Cudl 2. Laroja.’
lo hace provisionalmente? (((( 3. Las dos.
Las sefiales informativas tie- 1. circulo.
nen forma de.., 2. cuadrado o recténgulo.
3. triangulo.

.

|—OQye, /no te parece que tienes un co-
che demasiasdo viejo?

—Ya lo creo. Cada vez que saco la mano

para indicar un viraje, me dan una propina.

~C. P. Reina Sofia

Ceuta

El-agente detiene a una automovilista
que sobrepasa la velocidad reglamentaria:
| —Seforita, ;por qué conducia a 130 por
hora? e -
—Porque no me funcionan los frenos y
queria llegar antes de que me ocurriese un
accidente. :
José Lopez
La Coruiia

| El conductor se ha dejado las llaves

-puestas dentro del coche cerrado. Con mu--
cho esfuerzo consigue abrir una rendija en

la ventanilla, pero no le llega la mano. Su
mujer le dice: : |
—jHombre! Pues mete un alambre do-
blado y tira de la manivela. A lo gue &l
responde: . }
—jClaro! Es muy fécil dar soluciones es-
tando dentro. -
M.* Dolores Sanchez
Madrid

WOEsta sefal...

1. permite circular a mas de
40 km/h.

2. no permite circular a mas
de 40 km/h.

3. obliga a circular a 40 km/h.

Este cono es
una sefal de...

1. hito.
2. obras.
3. balizamiento.

ogAnte cual de estas

sefales sabré que
no pueden circular
las bicicletas?

ogSe puede aparcar una bici-

cleta en un lugar en que esta
prohibido estacionar?

1. LaA.
2. LaB.
% 3. Las dos.
1. Si.
2. No.
3. Solamente un cuarto de
hora.

03 Puede un vehiculo atravesar

una sola linea continua que
divide la calzada?

1. Si, cuando adelanta a otro.

2. Si, cuando no viene trafico
en sentido contrario.

3. No, nunca.
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5‘!13;,- que calificar la idea de

do una version con cuatro

ue con ello amplia la ofer-
e que ahora se puede ad-
integral. Un coche que no
se como todo-terreno, ya

4d cde conducirlo a lo largo
1 de ponerle cadenas o0 em-

%
inundo,.a su vez, los mar-
a:llin- por un precio bastan-

ercado por un poco mas

’E:;es etas, precio que no esta
lenta el equipamiento que

i

cluido, por ejemplo, el sis-

fenos.
?X 4 x 4 mejora notable-

rmano con traccién sola-

| permite pasar por sitios
hes, sin problemas y con

erior.

llidad para aquellas perso-
‘n normalmente sitios don-
Ogicas son adversas y la

' habituales.

pos

SEGURIDAD

Estabilidad
Suspensién
Frenos .

Direccién .
Ruedas ... i
L e A

00 LN 00 WD W W

NOTA MEDIA: 7,6
NOTA

MEDIA
SEGURIDAD: 8

Comentario.—E| Citroén BX 4 x 4 pone la trac-
cion total a un hivel econdmico bastante asequible:
el nivel correspondiente a un precio final que ron-
da los dos millones y medio de pesetas. El ultimo
BX llegado al mercado espanol llama la atencion
por su seguridad activa, una seguridad que se con-
sigue a través de un comportamiento nobilisimo,
de unos frenos de impresion y de una direccidon
suave y precisa. La traccion integral, la traccidn a
las cuatro ruedas, permite olvidarse de las «tram-
pas» de la carretera: de los rellenos de agua a la
salida de las curvas dificiles, de las placas de hielo
en-zonas umbrias o de las nevadas que entorpecen
cualquier puerto de montana. El BX se agarra al
suelo como una ventosa. Entre los puntos mejora-
bles del ultimo Citroén hay que situar el ruido de
marcha, algo elevado por culpa de una transmisién
bastante complicada, y el acabado final del conjun-
to, que no es nada del otro mundo.

LO BUENO

— Facilidad de manejo.
— Comportamiento.
— Sistema de frenos.

LO MALO
— Ruido mecaénico.

— Calidad de acabado.
— Visibilidad posterior.

Acabado ...
Habitabilidad
Maletero
Confort ...
Instrumenta
Equipamiento
Potencia .........
Elasticidad 8
Cambio ._........... 6 NOTA MEDIA: 7
Velocidad punta ....... 6 NOTA
6
6

Aceleracion ............ MEDIA
Consumo ............... SEGURIDAD: 8

Comentario.—E| BX 4 x 4 es un modelo un tanto
peculiar y orientado a usuarios que no son legién, pero
que si merece la pena tenerse en cuenta. Desde el mé-
dico rural, que no puede ni debe detenerse ante nada,
hasta un aficionado a los deportes de invierno, que
nunca pisa un simple camino de tierra, pero si muchos
kilometros de nieve, son muchos los que pueden in-
teresarse por un 4 X 4 utilitario. En firme muy desli-
zante, la relacidn precio/seguridad que proporciona
este modelo es su mejor baza. Junto a la traccidon to-
tal, que le proporciona una «estabilidad total», nos en-
contramos con sistemna ABS de serie, unos frenos efi-
cacisimos y direccion asistida. ;Hay quien dé maés? Por
lo demaés, el 4 x 4 es un BX como otro cualquiera, con
sus ventajas e inconvenientes. Su motor de 1.905 c.c.
y 107 CV destaca por su buena elasticidad y propor-
ciona unas prestaciones, si no fulgurantes, si suficien-
tes. El confort es de primer orden y sélo una sonori-
dad algo elevada lo empana ligeramente. En resumen,
por medio millén de pesetas extra sobre un BX 19 TRS,
este 4 X 4 nos proporciona una movilidad y una segu-
ridad en terreno deslizante a un nivel muy superior.

LO BUENO

— Estabilidad a toda prueba.
— Frenos eficaces y con ABS.
— Suspension comoda y polivalente.

LO MALO

— Sonoridad elevada.
— Linea algo gastada.
— Acabado mejorable.
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N el arte de hacer pequefios
coches deportivos, los ingleses

son verdaderos maestros. El
enfoque que en las Islas Britanicas
se da al caracter de sus muchas
realizaciones varia, sin embargo,
desde lo lujoso y refinado hasta lo
espartanamente deportivo, en
donce todo se supedita a la
ligereza y estabilidad. El tfpico
constructor de este Ultimo estilo es
Colin Chapman, el creador de
Lotus, y una de sus realizaciones
mas puramente deportivas fue el
modelo Europa, de finales de los
sesenta y principios de los setenta.
Dotados de motor central, centro
de gravedad bajisimo y muy poco
peso, los Europa nacieron
practicamente como coches de
férmula con carroceria. En un
principio, el motor elegido por
Chapman fue el 1.500 c.c. del
Renault 16, y por esta razén el

B VI Feria AutoRetro. Nuevamen-
te, Barcelona ha sido escenario de
la Feria AutoRetro, méximo aconte-
cimiento comercial del pequerio,
pero interesante, mundo del auto-
movilismo histéfico. En esta oca-
sion, AutoRetro, ademas de concen-
trar a los compradores y vendedo-
res de coches y motos antiguas, li-
bros, revistas, piezas, juguetes y mil
otras cosas diferentes, todas rela-
cionadas con la historia del automo-
vil, ha tomado dos iniciativas de cara
al gran pablico. La primera es rendir
un homenaje al primer automévil es-
pafiol, el La Cuadra, que este afo ha
cumplido su primer centenario. Con
este motivo, se reunio en el Pueblo
Espafiol, lugar elegido para la Feria,
una interesante coleccién de auto-
maviles nacionales, desde los des-
conocidos Eurcort hasta los popula-

LOTUS
EURORPE-
EUROPA

nombre con el que fo bautizo fue
«Europe», con la E final
afrancesando la palabra.
(Recordemos la polémica, en
aquella época reciente, entre
Concorde y Concord, que fue un
obstaculo para el nacimiento del
avién supersoénico, un obstaculo
mucho mayor que los muchos
miles de millones de francos y
libras que se gastaron de maés.)

Mas adelante se vio la
conveniencia técnica y comercial
de volver a los motores con blogue
Ford y culatas Lotus, con lo que el
Europe recibio el tradicional motor
Lotus de 1.600 c.c., que ya se habia
utilizado en los Elan y otros
modelos. En ese momento y
discretamente, se cambid la E final
por un A, naciendo el Europa,
version de motor Lotus que es la
mas buscada y apreciada por los
aficionados. El motar del Europa
evolucioné rapidamente, ~
apareciendo en seguida un doble
arbol de levas en cabeza de 105
CV, y finalmente una evolucién de
esta ultima culata, denominada Big
Valve, més potente y que recibio el
nombre de Europa Special. Esta

dltima version, muy interesante, es -

la que aparece en nuestra
fotografia, y petenece a Manuel
Diez Alegria, gran aficionado y
buen conocedor del automovilismo
deportivo inglés de todas las
épocas.

MUNDO HISTORICO

res Seiscientos. La segunda iniciati-
va, de caracter algo distinto, consis-
ti6 en traer a AutoRetro todos los ve-
hiculos utilizados por James Bond
en sus diferentes peliculas. Dos ini-
ciativas, en definitiva, de un interés
cultural muy distinto, pero en cierta
medida complementarias.

B Comité Espaiol para el Auto-
movil Histérico. Este comité ha
sido creado recientemente con la fi-
nalidad de representar a nuestro
pais en la Comision Historic Interna-
tional de la Federacion Internacional
de Automovilismo. Su objetivo in-
mediato de trabajo es la elaboracion
de la parte espanola de un catélogo
mundial de marcas de automoviles
que el CHI estd llevando a cabo.
A largo plazo, la razon de ser del
comité es la de actuar como érgano

consultivo dentro del mundo del
automovilismo histérico, que desde
los puntos de vista econdmico
y juridico tiene planteados numero-
sos problemas que directamente
chocan con el interés cultural
del mismo. El comité lo forman
16 «hombres huenos» del automo-
vilismo histérico espanol, que
bajo la presidencia de Fausto
Saavedra integran expertos en dis-
tintos aspectos de la historia del au-
tomévil. A la reunién fundacional del
comité, realizada en Barcelona,
coincidiendo con AutoRetro, asistie-
ron, ademas de su presidente,
Salvador Claret, Julio de Santiago,
Joaquin Folch, Val Pascucci y dos
periodistas que compartimos la
estoica aficion por los viejos
cacharros, Mario Chavalera, y el que
suscribe estas lineas.

LAS CITAS ESPANOLAS, EL 13 DE MAYO Y EL 30 DE SEPTIEMBRE

Calandaddos da p v Wotoslellsige

Ya se han aprobado, aungue sea
de forma provisional, los
calendarios oficiales para la
temporada 1990 de los mundiales
de Férmula 1 y Velocidad de
Motociclismo. Ambos constan de
16 pruebas (aungue en
motociclismo las categorias de 125
y Sides soélo estaran integradas por
14 grandes premios puntuables) y
tendran escalas en Espana:
concretamente, los dias 30 de
septiembre (F-1) y 13 de mayo
(motos).

Por lo que se refiere a novedades,

Miguel GARROTE

Los bdlidos rugiran en Jerez el 30 de septiembre.

mencionar que se altera el orden FORMULA 1
habitual de los grandes premios,
retrasando el de Brasil —que solia Gran Premio Circuito Fecha
abrir la temporada— en la F-1. En Estados Unidos Phoenix (urbano) 11 marzo
el Mundial de Motociclismo, Brasil Piquet-Jacarepagua 25 marzo
anunciado «boicot» de pilotos San Marino Imola 6 mayo
—_encabezados por su presidente, Ménaco Montecarlo (urbano) 27 mayo
el espanol «Sito» Pons— al circuito E/Iagﬁgg g'ri‘gg \ngrr‘gt‘; ;2 }32:8
: de gndlerstorpddet Suecna.dAI Francia g Paul Ricard 8 julio
terimifio a6 i pasacd Leinpaia s, Gran Bretana Silverstone 15 julio
los pilotos exigieron una serie de Alemania Hockenheim 29 julio
mejoras en la seguridad, mejoras Hungria Hungagoring 12 agosto
gue no se han realizado, ante lo Bélgica Spa-Francorchamps 26 agosto
que los pilotos votaron el «planten. Italia Monza 9 septiembre
Tampoco se ha homologado aun el Portugal Estoril 23 septiernbre
circuito de Sidney, sobre el que Espafia Jerez 30 septiembre
debera celebrarse el Gran Premio Japén Suzuka 21 octubre
de Australia, a la espera de lo que Australia Adelaida (urbano) 4 noviembre
la FIM decida.
MUNDIAL VELOCIDAD MOTOCICLISMO
v Fecha Pais-GP Cilindradas
25 marzo Japén 125-250-500
1 abril Estados Unidos 250-500-Sides
21 abril Brasil 250-500-Sides
13 mayo Espaia 125-250-500-Sides
20 mayo ltalia 125-250-500-Sides
27 mayo Alemania 125-250-500-Sides
10 junio Austria 125-250-500-Sides
17 junio Yugoslavia 125-250-500-Sides
30 junio Holanda 125-250-500-Sides
8 julio Bélgica 125-260-500-Sides
22 julio Francia 125-250-500-Sides
5 agosto Gran Bretana 125-250-500-Sides
12 agosto Suecia 125-250-500-Sides
26 agosto Checoslovaquia 125-250-500-Sides
_ . N 2 septiembre Hungria 125-250-500-Sides
«Sito» Pons tendra mas dificil subir al 16 septiembre Australia 125-250-500

podio en 500 c.c.
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Matriculas concedidas

Uktimas Uttimas Total vehiculos Total

Provincias matriculas matriculas matriculados permisos

septiembre octubre 89 octubre expedidos
Alava (V1) 9648-K 0150-L 502 812
Albacete (AB) 5924-J 6830-J 966 672
Alicanta (A) 5586-BM 0798-BN 5.212 3.263
Almeria {AL) 4708-N 6044-N 1.336 913
Asturias (0) 8304-AU 1140-AV 2.836 2171
| Avila {AV) 5753-E 6135-E 382 473
Badajoz (BA) 1872-N 3198-N 1.326 1.198
Baleares (PM) 1770-BB 5066-BB 3.296 1.934
Barcelona (B) 4706-KS 4349-KU 19.643 10.465
Burgos (BU} 2123-M 3058-M 935 880
Cécaras (CC) 8599-| 9475-| 876 800
Cadiz (CA) 2457-AF 5680-AF 3.223 2,277
Cantabria (5) 7384-U 8983-U 1.599 1.152
Castellon (CS) 4765-V 6577-V 1.812 1.044
Ciudad Real (CR) 6579-L 7671-L 1.082 977
Cérdoba (CO) 4540-W 6519-W 1.979 1.631
Corufia, La {C) 6928-AP 9635-AP 2.707 3.085
Cusnca (CU) 3499-F 4056-F 557 625
Gerona (GE} 1331-AJ 3941-AJ 2.670 1.202
Granada (GR) 4067-U 6141-U 2074 1.347
Guadalajara (GU) 3093-E 3538-E - 439 278
Guipuzcoa (SS) 1738-AG 3730-AG 1.992 1.748
Huslva (H) 8380-L 9628-L 1.248 681
Huesca (HU) 38524 45734 721 458
Jaén {J) 7760-M 9024-M 1.264 1.043
Ledn (LE) 0596-S5 1847-§ 1.251 1.130
Lérida (L} 9905-P 1334-5 1.429 886
Lugo (LU) 1832-L 2722-L 830 731
Madrid (M) 2163-KJ 0169-KL 18.006 9.311
Mélaga (MA) 1131-AU 4841-AU 3.710 2,577
Murcia (MU) 5666-AL 9195-AL 3.529 2721
Navarra (NA) 5480-Y 7377-Y 1.887 1.141
Orense {OR) 5528-K 6384-K 856 853
Palencia {P) 8016-F B505-F 489 532
Palmas, Las {GC) 3292-AN 6105-AN 2.813 1.317
Pontevedra (PO) 8912-AG 1203-AH 2,291 2,299
Rioja, La (LO) 6381-J 7184-J 803 . 663
Salamanca (SA) 5804-K £568-K 764 980
Sta. Cruz Tenerife (TF) 2715-AK 5577-AK 2.862 1.637
Segovia (SG) 8582-E 9025-E 443 387
Sevilla (SE) 1334-BD 6562-BD 5.228 3.122
Soria (SO) 4095-D 4343-D 248 202
Tarragona (T) 3584-Z '5737-Z 2.153 1.313
Terual (TE) 5926-E 6363-E 437 285
Toledo (TO) 2855-N 4127-N 1.272 854
Valenicia (V) 8602-DC 6233-DD 7.631 4703
Valladolid (VA) 0016-T 1554-T 1.538 901
Vizcaya (Bl) 2525-BB 5540-B8 3.015 2107
Zamora (ZA) B133-F 8598-F 465 466
Zaragoza (Z) 8452-AG 0732-AH 2.280 1.417
Ceuta (CE) 4583-D 4834-D 241 189
Maelilla (ML) 4502-C 4649-C 147 152
TOTALES 127.295 83.805

Dado que estamos recibiendo
dltimamente muchas peticiones de
suscripcion a nuestra revista,
queremos recordar que la
inclusidon de nuevos suscriptores
quedo cerrada hace un afio-
aproximadamente, como ya
anunciamos en su dia. Por tanto,
y dado que cada una de las
revistas que editamos tiene ya su
destinatario, rogamos a posibles
interesados se abstengan de hacer
su solicitud. Y, por otra parte, les
comunicamos que no existe lista
de espera con vistas a una posible
ampliacion de la tirada. No nos
remitan, pues, ninguna solicitud
de suscripcién.

COLEGIOS

A quienes si atenderemos ser4 a
los distintos colegios de EGB y
BUP, siempre que no dispongan
ya de una suscripcién. Pero para
ello serd requisito indispensable
que cursen la referida solicitud en
un escrito oficial del centro
correspondiente.

CAMBIOS DE DOMICILIO

En cuanto a los cambios de
domicilio, insistimos en que es
preciso que nos indiquen la
residencia antigua y la nueva y
que hagan la peticién por escrito,
absteniéndose de intentarlo por
via telefonica. ' ‘

N-340:
Almeria-
Puerto
Lumbreras

- (Murcia)

La Nacional 340 (Cddiz-Barcelona), a su paso por Almeria
camino de Murcia, entre naranjos y chumberas, es por el
momento sueiio para muchos —los que ya ven la autovia en

marcha— y pesadilla para otros —quienes tienen gque llevarla a la.

realidad—. Pero mientras llegan a buen término los proyectos que
han de poner casi en un pedestal a la Comunidad Andaluza de
cara al 92, esta carrelera ya se ha visto beneficiada con mejoras
importantes que han suprimido el paso por poblaciones, lo que,
sin duda, ha influido en que el niimero de accidentes se rebaje.
Partiendo de Almeria capital hemos atravesado Benahadux, Rioja,
Tabernas, Sorbas, Los Gallardos, Vera y Huércal-Overa, antes de
entrar en la provincia de Murcia, con Puerto Lumbreras abriendo
itinerario dentro de su region. Bellos rincones y parajes que el
cine convirtio en escenarios del «western» espaiiol.

‘ %1 :
Las chumberas ponern und

Un paraje
desértico, que
posibilité el rodaje
de films del Oeste.

cial al bo'rde
del camino.

ota espe
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LMERIA capital fue final del
ultimo reportaje que nuestra

revista realizé de la Nacional
340, Cadiz-Barcelona. Primero se ana-
liz6 el tramo existente hasta Mdlaga y

mis adelante Madlaga-Almeria, por

Torredelmar, Nerja, La Herradura,
Almufiécar... hasta llegar a ese «Es-
pejo de Mar», Al-Mariyya, con que
los drabes bautizaron a esta ciudad an-
daluza, que en esta ocasién ha sido el
comienzo del trabajo, rendido en
Puerto Lumbreras, ya en tierras de la
regién murciana. Un trayecto que ha
mejorado notablemente pero que ain
tiene tramos malos con estrechamiern-
tos de la calzada y piso que no estd en
el estado que requieren los tiempos
actuales.

Km, 434.—Almeria. La entrada

a la capital almeriense corres-
pondia hasta hace poco al kilémetro
106 de la Nacional 340, pero a partir
de ahora comienza en el 434, ya que se
ha kilometrado desde Cadiz, que es
donde tiene su nacimiento esta carrete-
ra. La llegada desde Aguadulce es por
el puerto, en el paseo de palmeras. Se
atraviesa la capital sin tener que entrar
muy de lleno en el casco urbano, aun-
que hay que superar varios semdforos
antes de volver a lo que es la nacional,
que ya encontramos mds libre por el ki-
Iémetro 445, donde estdn los carteles
que anuncian el término. Almeria, si-
tuada al sureste de la peninsula Ibéri-
ca, a orillas del Mediterraneo, tiene
8.774 kilémetros cuadrados de superfi-
cie, con contrastes geogréficos, combi-
nando extensas playas con calas peque-
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La belleza plastica de Sorbas domina sobre el asfalto.
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Accidentalidad
y «puntos
negros»

Un total de 173 accidentes se
han producido hasta septiem-
bre-89 en la Nacional 340, desde
Almeria (km. 434) hasta el limite
de su provincia (km. 567). Curio-
samente en las rectas a las que ha-
cemos referencia se produjeron
86, mientras que el resto fueron
en curvas e intersecciones. Cien-
to noventa y siete turismos se vie-
ron implicados en estos acciden-
tes, mientras sélo 58 fueron ca-
miones y tres autobuses. Ciento
trece fueron colisiones y cuatro
atropellos, mientras 53 se salieron
de la calzada y 11 volcaron. La ve-
locidad fue la principal causa de
estos accidentes, en los que per-
dieron la vida 24 personas, nueve
mas que en el 88 y 13 mds que en
el 87. Sin embargo, en estos dos
anos hubo mas accidentalidad,
con 209 y 217 siniestros respec-
tivamente.

En cuanto a los «puntos ne-
gros» hay que indicar que duran-
te anos lo han sido los kilémetros
462, 464, 467 y 469, en las inme-
diaciones del cruce hacia Grana-
da por Gérgal y Murcia, por Puer-
to Lumbreras.

BMURCIA
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El kilometro 446, en Benahadux, ofrece el
desvio hacia Gador y las Alpujarras.

nas; zonas desérticas con otras de va-

- riada vegetacion, y elevadas montafas

con amplias llanuras.

Km. 446.—Ya en plena carretera,
abandonando la capital, una vez
superado el término de Almeria, nos
encontramos el cruce del Campamento
de Viator, «cuna» de reclutas durante
afnos. Vemos una estaciéon de ITV y
curvas que impiden la visibilidad, por
lo que esta prohibido adelantar. Inclu-
so en alguna de ellas hay quitamiedos.
A continuacién, un cartel nos divide el
camino: a la izquierda, Gador, un be-
llo pueblo almeriense con una bonita
plaza; a la derecha, Murcia, camino a
seguir para llegar a Puerto Lumbreras
por la 340. En la interseccion se nota
todo el movimiento que tiene este pun-
to kilométrico, con estacién de servicio,
talleres, restaurantes...

RIO ANDARAX: SE SUPRIMIRA EL
PUENTE

: Km. 450.—Benahadux. Atravesa-
mos un pequefio puente sobre el

Este estrecho puente sobre el rio Andarax serd suprimido.

ferrocatril Linares-Almeria y otro ma-
yor, sobre el rio Andarax, éste dema-
siado estrecho, que obliga a detenerse
a quienes salen de la capital. Existe ya
un proyecto para eliminar el puente so-
bre el rio Andarax, en zona de naran-
jos donde contrasta la belleza del pai-
saje con. el peligro de la carretera.

paso por la poblacion, hay que extre-
mar el cuidado por esta localidad, ya
que hay zonas escolares, bien sefali-
zadas, desde luego, en las que es pre-

Km. 455.—Rioja. Mientras se
ejecuta el proyecto que anula el

Venta de los Castafios " ——

Mojécar
Sorbas L

Murcia g \

;i
{Pto. Lumbreras
\.

Charo LAIZ

Almeria
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La autovia de los suenos

Mientras Andalucia llega a ese cénit que ha de ser la
Expo, sus carreteras van mejorando considerablemen-
te, aunque algunas, y sobre todo determinados tramos,
no llegan a la minima exigida. La Nacional 340 no es ex-
cepcion en puntos estrechos, con mal asfalto y cuantos
malos calificativos existen. Sin embargo, las metas son
grandes y los proyectos hacen sentirnos optimistas.

Desde el pasado afio ya se transita por la variante de
Tabernas, al igual que por la de Alfaix en Los Gallardos,
que han evitado el paso por el centro de la poblacién,
con el consabido peligro. Pero es que hay planes para rea-
lizar la que ird desde Benahadux Sur hasta Rioja Norte,
con lo que quedara suprimido el puente de Rioja, mien-
tras las variantes de Vera y Huércal-Overa han pasado a
la informacién piiblica y estdn a punto de adjudicarse.

Todo ello evitard puntos conflictivos en esta Nacio-
nal desde Almeria hasta Huércal-Overa, pero es que
ademads hay pensamientos de realizar una autovia, que
por esta zona se ha dado en llamar la autovia de los sue-
fios, por cuanto su proyecto es ambicioso. Se trata de
continuar la autovia del aeropuerto con la variante del
Alquidn y seguir por Nijar. Como ya se estd ejecutando
por Venta del Pobre a Los Gallardos, la idea quedaria
completa en el momento en que se haga la parte de Vera
y Huércal-Overa. En una palabra, que desde Adra has-
ta Huércal-Overa seria autovia, lo que haria la felicidad
de muchos, al poder unirse con la de Sevilla-Granada-
Baza... Un suefo que, si se consigue, hard pasar a me-
jor vida la 340 en su caminar por la provincia al-
meriense.
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La precaucion ha de ser total en la onuenci con la N-324, a Gua-

dix, y la C-3326, hacia Gérgal.

ciso circular a 40, que es lo que indi-
can los letreros. Hay un desvio a Pau-
lenca y, una vez atravesado el pueblo,
podemos disfrutar de una carretera
amplia, con dos carriles hacia Alme-
ria, aunque s6lo uno en direccién
Murcia. Rioja, junto al valle del rio
Andarax, rodeado de una fértil zona
de naranjales, da paso a los terrenos
desérticos del campo de Tabernas.

Km. 463.—Al llegar a este pun-
to kilométrico, justo donde la
carretera divide a los que van a Gra-
nada, por Gérgal, o a Murcia, por
Puerto Lumbreras, el viajero ha de
detenerse para contemplar el contras-
te paisajistico que ofrece Sierra Alha-
milla: encinas en las cumbres, terreno
desértico en las laderas y un verdade-
ro oasis a los pies de la montaia. El
aspecto desértico de la zona posibilito
la industria del cine y la construccién
de viejos poblados del Oeste america-
no, que se contemplan desde la Nacio-
nal 340. El més significativo estd a la
derecha del cruce de la 340 con la 324.
A partir de este poblado se inicia el ca-
mino que conduce hasta el Colativi, en
la cima de la sierra Alhamilla. Las di-
ficultades del trayecto se ven recon-
pensadas al contemplar la panoramica
del Campo de Tabernas, el Campo de
Nijar y toda la costa desde sus 1.387
metros de altura.

Km. 470.—Tabernas. Estamos

en zona donde los carriles do-
bles, bien de ida o de vuelta, prolife-
ran. En todos observamos que antes
de su terminacidn, se indica la misma a
100 metros. Su entrada estd bien se-
fializada, al igual que kilémetros antes
estaban los indicadores de Alicante,
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Vera ofrece una travesia estrecha, con limitacion de velocidad a

60 y, mds adelante, a 40.

Valencia y Madrid. La villa estd encla-
vada en la vertiente de un cerro cul-
minado por los restos de una fortale-
za arabe. En su municipio estd el pa-
raje Los Retameros y por la elevada
insolacién que se padece se ha insta-
lado una central electrosolar. En su
término municipal, un aerédromo en-
tre prolongadas rectas, que culminan
en el km. 488 con el desvio a Nijar.

Km. 496.—Sorbas. Situada sobre
la meseta de un monte total-
mente aislado y rodeado por el rio
Aguas, sus habitantes son grandes al-
fareros y ceramistas. Por la zona, la
cortijada de Los Molinos y la Venta
del Pobre. A la entrada observamos el
cartel prohibiendo circular a mas de
60. Hay espacios en la calzada seriala-
dos expresamente para los giros. Tam-
bién, ya a la salida, el desvio a Carbo-
neras y el paso por el puente del rio
Aguas. La carretera tiene a continua-
cion dificultades por su trazado y por
el mal estado del asfalto.

VUELTA A LA NORMALIDAD

Km. 507.—Después de estas vi-
cisitudes, volvemos a la norma-
lidad, incluso con dobles vias en uno
u otro sentido. Hay una vista bonita
de la carretera, en un paseo de édrbo-
les que adornan pero que a veces son
un peligro. Se anuncian derrapes y pa-
samos por Los Castafios, donde las ba-
jadas son con quitamiedos. En el km.
515 estd el desvio a Alfaix. :

Km. 518.—Los Gallardos. Un
kilémetro antes esta el desvio a
Turre y Mojacar, una verdadera ma-
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Sobre este puente derruido transitaba la an-
tigua carretera, sobre el rio Almanzora.

ravilla de la zona. Mojécar se une por

.la costa con Garrucha, que posee un

puerto pesquero donde cada tarde se
hace la subasta del pescado. Pero la
carretera que une estas poblaciones es
propensa al corte por cuanto los tem-
porales, que desbordan la zona, hacen
que se haga intransitable. Estamos a
tan s6lo 13 kilémetros de Vera, los
mismos que hay desde este punto ki-
lométrico de la Nacional 340 a Moja-
car, la ciudad de las casas escalonadas
sobre un cerro de la sierra Cabrera.
Una belleza, sin duda.

Km. 521.—Atravesamos un es-
trecho puente, impropio de una
nacional, antes de entrar en una zona
donde la carretera parece ser la anti-
gua por las dificultades que entraria,
con un piso malo, estrechez 'y arbole-
da a derecha e izquierda. Se han qui-

La serial vertical de pohibicio’n de adelan-

tar estd tapada por los drboles en el cami--

no hacia Vera.

tado por aquf algunas curvas y queda
el antiguo trazado junto al moderno,
que no da adn la medida de seguridad
que es necesaria. Antes de llegar a
Vera atravesamos el rio Antas.

Km. 531.—Vera. Maxima veloci-
dad a 60 y 40 y control por ra-
dar. Todo esto lo anuncia a su entra-
da, para que luego no haya sorpresas.
Es ciudad rica en edificios monumenta-
les y trabajos de alfareria. A sélo 6 ki-
Iometros estd Antas, muy bien sefali-
zada, en zona de naranjos por excelen-
cia, y donde se han encontrado yaci-
mientos prehistdricos de los mds impor-
tantes de Espaia (El Argal y El Gar-
cel).

Km. 547.—Atravesamos el rio

Almanzora y nos encontramos
una nueva indicacion. Por la Comarcal
323, a Baza. Luego se continda a Gua-
dix y Granada. Continuando por Ia
340, seguimos hacia Murcia por un lu-
gar donde hay quitamiedos en curvas
peligrosas y muy cerradas, que impo-
nen respeto en la bajada hasta Huércal-
Overa. :

EN BUSCA DE MURCIA

Km. 553.—Huércal-Overa. Tam-
bién hay grandes carteles de pro-
hibicién a mas de 60 kilémetros hora y
travesia. Las fiestas que se celebran en
Semana Santa han sido declaradas de
interés turistico. Desde aqui podemos
desviarnos por carretera local a las in-
mediaciones de Vélez-Rubio, a donde
también se llega por la Nacional, aten-

Hay que visitar...

A pesar del impetuoso desarrollo
urbanistico dado en Almeria, pasean-
do aiin podemos disfrutar de tipicos
rincones, afejas calles y placenteras
plazas. Entre sus edificios histéricos
destacamos La Alcazaba, enclavada
sobre un cerro que domina la ciudad,
construida en 995 por Abderraméan III
y terminada por el rey taifa de Alme-
ria, Hairan. La fortaleza se divide en
tres recintos donde estdn las torres del
Homenaje, de la Justicia y de los Es-
pejos. Desde allf parten gruesas mura-
llas con torreones que atraviesan el
valle de la Hoya hasta el cerro de San
Cristébal.

También destaca la catedral, de esti-
lo renacentista y gético, entremezcla-
dos con el barroco y neoclésico. Igual-
mente hay que visitar las iglesias de San
Pedro, San Sebastian, Santiago el Vie-

joy el santuario de Santo Domingo. En
cuanto a otros monumentos, hay que
senalar el Hospital Provincial, Circulo
Mercantil y Ayuntamiento, asi como la
plaza de Campomanes, Careaga Vieja,
la puerta de Purchena, el paseo y el
puerto.

Continuando el viaje, en Tabernas
hay que ver la iglesia parroquial del si-
del siglo XVI, con caricter de fortale-
za, y la plaza de toros, construida en la
centuria anterior. Y en Huércal-Overa,
za, y la plaza de toros, construida en la
centuria anterior. Y en Huércal Overa,
su iglesia parroquial, del siglo XVIII, y
el paraje de Overa, donde se pueden
adquirir las harapas tejidas por sus
habitantes.

Los rincones de Sorbas y Mojdcar no
pueden quedar ausentes en la visita
turistica.

diendo a la indicacién que existe a la sa-
lida de Huércal-Overa. Luego, un
puente con preferencia para los que van
hacia Almeria, rectas buenas, las mejo-
res en todo el camino, chumberas en
abundancia y una carretera que da en-
vidia al recordar otros tramos muy es-
trechos v con problemas. Hay indica-
ciones a El Saltador y Las Labores y,
en el kilémetro 567, el limite con la
provincia de Murcia.

El trabajo estaba culminado, pero
continuamos hasta Puerto Lumbreras,
para comprobar el estado en que se
encuentran estos primeros kilémetros
de la Comunidad Murciana, los cuales
se asemejan a los que antes habiamos
recorrido. Faltaban 80 kilémetros a
Murcia, que serdn objeto de otro re-
portaje. La Nacional 340, Cédiz-Bar-
celona, parece inagotable.

Nono HIDALGO
Fotos: José RUBIO

Hay que degustar...

A la hora de sentarse a la mesa
el Mediterraneo marca de modo
importante el arte culinario de es-
tas tierras: olivos, pescados, ma-
riscos y carnes. Pero la riqueza de
la gastronomia almeriense estriba
precisamente en su configuracion
geografica. Frente al Mediterra-
neo costero nos encontramos zo-
nas interiores de montana en don-
de se deriva a otros platos mas
fuertes. En contraste con ellos,
las uvas, los frutos subtropicales y
las verduras. En resumen, una co-
cina rica de la que sefialamos el
pimentén (de cazon, boquerones
0 raya), arroz abanda, escabeche
de sardina, moraga de sardinas y
almejas, gamba roja, cigalas, cho-
pitos, choto al ajillo, perdiz, lomo
en adobo, berzas, trigo, migas y
gurullos.

Concretamente en Vera, los
gurullos se cocinan con perdiz,
liebre o conejo. Luego, las torti-
cas de avio y las pelotas, el acom-
panante del ajo colorao, razén de
existir de las migas con tropezo-
nes. También la olla de trigo, la
de col, el caldo pimentén... Todo
regado con vinos de Laujar y Al-
bondén antes de dar paso al pos-
tre, la tarta borracha, una receta
inédita en memoria de los Padres
Minimos, a base de cabello de an-
gel, chocolate pastoso, crema pas-
telera y ron, en lugar de la zitra,
zanahoria, aguardiente y bizco-
cho con que sus inventores hacian
la tarta.
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o GRUPOS FINANCIEROS
" FRANCESES PRETENDEN LA
P CREACION DE UNA
AUTOPISTA ENTRE
ESCANDINAVIA Y GIBRALTAR
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Recientemente se han celebrado en Burdeos
‘unas jornadas para promover un proyecto de
construccion de autopistas que enlacen, desde
Escandinavia hasta Gibraltar, todas las
regiones europeas de la fachada atldntica.
Este gran eje, que podria estar en servicio
para 1996 y estd impulsado por diversos
grupos comerciales e industriales, forma parte
del intento de definicion de una red viaria
europea, a partir de las regiones. Otros
intenios globales promovidos por organismos e
instituciones internacionales parecen
condenados al fracaso mientras no se cree
una agencia europea que asuma la
planificacion, financiacién, construccion y
explotacion de una red europea.

Charo LAIZ

La Au.'opum Atddntica unird, en 1996, a
través de 3.500 kilémetros, Escandmav:a
con Marruecos, pasando por Madrid.

Vfa rapida
transeurapea.

 ——— CONEXIONES

El eje atldntico, en suelo espanol, ya tiene su au-
topista desde Irin a Burgos. Desde agqui, hasta

Madrid y Cdadiz, falta mucho por hacer.

- ESDE comienzos de los
D afios cincuenta se vienen
realizando grandes esfuer-
zos para crear una red europea més
o menos homogénea. Bajo el patro-
cinio del Comité de Transportes In-
teriores de la Comisién Econdmica
para Europa de las Naciones Uni-
das, se firmo, en 1950, la «Declara-
cién sobre la Coustruccmn de las
Grandes Carreteras de Tréafico In-
ternacional», con el objeto de selec-
cionar y definir la normativa de la
primera red de carreteras —itinera-
rios «<E»—. Después de este primer
intento de configurar una red euro-
pea, en 1975 se firma en Ginebra el
«Acuerdo Europeo sobre las Gran-
des Carreteras de T aflco Interna-
cional». T
Posteriormente han surgido distin-
tas organizaciones e instituciones in-
ternacionales para promover la crea-
cién de una red de carreteras de in-
terés europeo que contribuya a la
unificacién de Europa, a la disminu-
cién de los desequilibrios territoria-
les, a la recuperacidn de regiones ais-
ladas y a la integracion de zonas pe-
riféricas. Asimismo, han surgido dis-
tintas asociaciones o entes, en su ma-
yoria de dmbito regional o privados,
que estin impulsando proyectos de
ejes de caricter internacional, con
objetivos mas localizados espacial-
mente.

Miguel GARROTE

Red Europea de carreteras :
de interés comunitario.

Estamos asistiendo a un intento de definicién de una red viaria europea, por

partes, y no de forma global.

La propia CEE, que en teoria po-
dria tener capacndad para tratar de
implantar una politica unitaria de co-
municaciones, ha iniciado proyectos
que luego han quedado fallidos de-
bido a la gran globalidad que supo-
ne una obra de ese tipo y, como con-
secuencia, de que siguen prevale-
ciendo los nacionalismos frente a un
enfoque comunitario y europeo.

LA EUROPA DE LAS REGIONES

La tendencia actual, a juicio del
catedréatico Rafael Izquierdo, exper-
to espanol en materia de transportes,
se basa en la iniciativa de los pode-
res locales y regionales europeos que
intentan una construccién de Euro-
pa a partir de las regiones, gracias a
que existe un mds claro nexo de

unién entre zonas proximas que en-
tre las propias naciones. De esta for-
ma estamos asistiendo a un intento
de definicién de una red viaria euro-
pea, por partes, y no de forma glo-
bal. «Y lo estan llevando a cabo gru-
pos de presién y sociedades con in-
tereses econdmicos concretos, como
es el caso de Francia».

Esta parece la Gnica alternativa
viable hasta que no se produzca una
transferencia de competencias en
materia de infraestructuras. Es una
linea de la que se viene hablando: la
creacidon de una agencia €uropea que
se encargara de toda la planificacion,
financiacion, construccién y explota-
cién de una red europea, aunque ha-
bria que esperar quince o veinte afios
para hacerlo realidad.

En este escenario de iniciativas re-
gionalistas, las Cadmaras de Comer-

38 EiiET

Ve 39




N

PROYECTOS
DE INTERES
EUROPEO

A Comunidad Europea estd in-
I tentando, desde 1972, el de-
sarrollo de una politica comiin
de infraestructura de transporte, basa-
da principalmente en la creacién de
instrumentos financieros que permitan
conceder ayudas a los Estados miem-
bros para cofinanciar proyectos de in-
terés comunitario.
Por su parte, la Comisién Econdmica
para Europa (Naciones Unidas), inde-
pendientemente del Acuerdo de Gine-

Miguel GARROTE

Eurépolis; relaciones del centro de Eu-
ropa con las Islas Britdnicas, a través
del Canal de La Mancha; relaciones
del centro de Europa con la peninsula
de Escandinavia, a través de Dinamar-
ca, y enlaces entre las regiones perifé-
ricas creando un gran eje de autopis-
tas europeas a lo largo de las costas del
continente.

OTRAS VIAS

La carretera Centro Europa-Atlin-
tico (ARCEA) tiene como objetivo la
unién del centro de Europa con la cos-
ta del Atldntico y el Sur-Oeste euro-
peo. Este proyecto tendria como ven-
tajas el enlace de los tres puertos del
Atlantico con Alemania, Suiza e Iia-
lia; el enlace con la peninsula Ibérica,

Lyon y Burdeos buscan un descenso geo-
grdfico en el equilibrio europeo mediante
nuevos ejes de comunicacion.

bra sobre las Grandes Carreteras de
Trafico Internacional, desde 1977 viene
I impulsando la autopista Transeuropea

a través de la carretera de los Estua-
rios; enlazar Europa occidental con la
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cio e Industria de Burdeos y Lyon
han configurado un grupo de presién
muy activo, comandado por el presi-
dente de la Camara de Burdeos,
Jack Negré, y por Chaban-Delmas,

antiguo primer ministro francés que.

en la actualidad preside la Comuni-
dad de la region de Aquitania.

Desde hace tiempos estos grupos
pretenden convertir a Burdeos en
una especie de plataforma hacia Eu-
ropa, para lo que quieren completar
una red de carreteras y autopistas al
margen de la influencia de Paris,
buscando salidas hacia el Norte y el
Este.

Ciertamente, Francia esta mal co-
municada de modo transversal, por
lo'que Burdeos pretende lanzar una
serie de ejes que arranquen de esa
ciudad, se unan con el eje de Lyon
y penetren transversalmente en Eu-
ropa. :

De hecho, ya han conseguido que
en el esquema director de carreteras
de Francia se incorpore una autopis-
ta que una Burdeos con el eje cen-
tral. Pero, ademds, estin promocio-
nando otros ejes, pues el antérior co-
mienza a estar congestionado en el
area de influencia de Paris. Asi, hay
otros proyectos como el eje Bayona-
Calais, otra carretera que se incor-
pora al plan francés como autopista.
De tipo transnacional, el proyecto
VENESO —via Oeste-Suroeste—
intenta enlazar el drea de los paises
escandinavos con ‘Espana y Africa,
pero pasando por la zona Este en vez
de Oeste de Parfs. Y también el pro-
yecto de los Estuarios, una autopis-

Via europea NE-SO (VENESO).

ta que bordearia toda la costa at-
léntica.

INICIATIVA FRANCESA

En definitiva, la mayoria de estos
proyectos estan impulsados por
Francia, que busca un descenso del
centro de gravedad de Europa, lo
que implicaria un equilibrio més ho-
mogéneo del territorio europeo. Evi-
dentemente, esto beneficiaria a
Francia, en primer lugar, pero tam-
bién Espafa se veria positivamente
afectada. De hecho, los franceses se
han dado cuenta de que el eje Bayo-
na-Calais recibe una gran afluencia
de trafico espanol y, con buen crite-
rio, quieren promocionarlo hacia el
Sur y hacia el Norte.

Asi, se ha llegado a un intento de
unién de once paises —Noruega,
Suecia, Dinamarca, Holanda, Ale-
mania, Bélgica, Francia, Gran Bre-
tana, Espafa, Portugal y Marrue-
cos— mediante un eje homogéneo,
con caracteristicas de autopista, que
surcaria Europa por la fachada atlan-
tica. Aunque el principal acuerdo de
la reunién mantenida recientemente
en Burdeos por los principales agen-
tes econdmicos que se verian afecta-
dos por este eje ha sido la creacién
de una sociedad gestora, y aunque,
segin Rafael Izquierdo, «ese tipo de
foros tienen poco de serios debates
cientificos, es conveniente estar alli,
porque crean un ambiente positivo y
ayudan a buscar soluciones». En las
mencionadas jornadas de Burdeos,

Carretera de los Estuarios.

para promocionar la autopista atlin-
tica, el catedratico espaifiol propuso
la creacién de una agencia con com-
petencias propias, transferidas por
los distintos gobiernos, para que se
encargara de todo el eje.

Por lo que a Espafa se refiere, se
aprovecharian infraestructuras ya
existentes. Aunque en la actualidad lo
que se esta haciendo en el trayecto
Irin-Madrid es una autovia, el
MOPU ya ha preparado el antepro-
yecto de la autopista Madrid-Burgos,
con una serie de cldusulas para que
las concesionarias puedan abordar su
construccién en plazos no fijos, a me-
dida que el tréfico lo demande. Por el

‘momento, los tramos Madrid-Sevilla

y Madrid-Lisboa no quedarian con ca-
racteristicas homogéneas respecto al
desarrollo de este eje.

En cuanto al enlace con Marrue-
cos, a juicio de Rafael Izquierdo, el
méds interesado es el gobierno
marroqui, con unos' tintes mas poli-
ticos que practicos, ya que ni por ra-
zones econdmicas ni de demanda de
trafico estaria justificado el proyecto
a corto y medio plazo.

Lo que si estd en marcha es el ti-
nel bajo el Canal de La Mancha,
también asociado al proyecto del eje
atlantico. Se trata de la mayor obra
publica puesta en marcha en Euro-
pa, exclusivamente con financiacién
privada, aunque los costes se han
disparado, desde menos de un billén
inicial, a casi un billén y medio de
pesetas. : i

José Ignacio RODRIGUEZ

i Iﬁ = —F-.-—(-_s'-— T Fw‘f R “- =

oo T ORI T
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Tanto la Ruta de los Estuarios como la Autopista del Atldntico beneficiarian las co-
municaciones de Portugal con el resto de Europa.

N-S' que, partiendo de Gdansk, en la
costa baltica de Polonia, y atravesando
diez paises europeos, llega, por Tur-
quia, hasta las fronteras de Irdn y Siria.

La Conferencia Europea de Minis-
tros de Transporte (CEMT), constitui-
da por 19 paises europeos, no ha esta-
blecido ningilin esquema de carreteras
de interés europeo y sus trabajos se en-
caminan mds bien hacia la organiza-
cién del mercado de transportes. La
Conferencia Europea de Ministros de
Ordenacion del Territorio (CEMAT)
viene colaborando, desde 1977, con la
CEMT y ha elaborado la Carta Euro-
pea de Ordenacién del Territorio, en
fa que los ejes de comunicacién son
considerados elementos esenciales.

El Consejo de Europa, a través de
su Asamblea Parlamentaria, ha venido
realizando una serie de estudios sobre

los problemas de los grandes ejes de
comunicacién. Por otra parte, en 1971
solicité a la Conferencia de Poderes
Locales y Regionales de Europa
(CPLRE) un primer informe sobre la
posible organizacién de una red euro-
pea de grandes ejes en el contexto de
la ordenacion del territorio en Europa.

La citada CPLRE, después de diver-
sos estudios, recomienda como de in-
terés europeo, y con caracter priorita-
rio, las relaciones del centro de Euro-
pa con el Sur-Oeste europeo; el enla-
ce de la costa atldntica y del Sur-Oeste
francés e ibérico con el centro de Eu-
ropa; relaciones de ese centro con la
Europa meridional y del Sur-Este, a
través del arco alpino; enlace ultrarra-
pido entre las sedes de las institucio-
nes europeas (Bruselas-Luxemburgo-
Estrasburgo-Ginebra), llamado enlace

oriental por el centro de Francia, y
atravesar y desenclavar el Macizo Cen-
tral.

La via Transeuropea enlazaria Bur-
deos con Lyon a través de Clermont-
Ferrand, atravesando el Macizo Cen-
tral de Este a Oeste, y permitiria el ac-
ceso a la peninsula Ibérica, por un
lado, y al arco alpino y Balcanes por
otro. Esto permitiria la configuracién
del eje Bucarest-Burdeos-Madrid-Lis-
boa. )

La Via Europa NE-SO (VENESQO)
tiene como objeto la'unién del estre-
cho de Kara con el de Gibraltar, per-
mitiendo una mayor relacién e integra-
cién de las regiones nérdicas con el res-
to de Europa.

La autopista Transeuropea N-S
(TEM) conectaria, a través de 10.000
kilometros de autopistas, el Baltico
con el Adridtico, el Egeo y Turquia, y
mejoraria, a finales de siglo, el incre-
mento de las relaciones de los diez pai-
ses afectados.

La carretera de los Estuarios asegu-
raria €l enlace de las regiones periféri-
cas del Atldntico, e incorporaria la
zona cantdbrica espafiola y el eje cos-
tero portugués.

Junto a los anteriores proyectos de
grandes ejes de interés europeo se es-
tdn estudiando y promocionando otros
que implican el paso de barreras natu-
rales, como los enlaces transpirenai-
cos, transalpinos, el enlace Scanlink
(enlace por carretera y ferrocarril en-
tre Oslo y Liibeck, en Alemania Fede-
ral), y los enlaces fijos del Canal de La
Mancha y del Estrecho de Gibraltar.

J. L R.
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‘greso Iberoamericano so-

A confirmacién de que el abu-
I so del alcohol por parte de los
conductores es un problema
gravisimo a nivel mundial —se calcula
que es la segunda causa de pérdida de
afos de vida y que se encuentra en la
génesis del 50 por 100 de los acciden-
tes de trdfico con muertos—; la suge-
rencia, por parte de los estamentos mé-
dicos, de que se reduzca de forma in-
mediata la tasa de alcoholemia permi-
tida del actual nivel de 0,8 g. por litro
de sangre a s6lo 0,5 g., y la peticion de
que la Administracién actie también
sobre la utilizacién durante la conduc-
cién de otras sustancias toxicas (no solo
las drogas, sino la mezcla e
de sustancias) y no dnica-
mente sobre la ingestion
de alcohol, son las conclu-
siones mds importantes de
una mesa redonda que,
con el titulo de «Drogas,
aleohol y trifico», se cele-
bré en el curso del V Con-

bre drogodependencias y
alcoholismo.
Comenzaron centran-
do el tema José Maria
Altozano, presidente de
la Comisién Nacional de
Seguridad Vial, -y José
Antonio Penas, jefe del

Miguel GARROTE

drea de Formacion Vial . TS
.de la DGT. Mientras

José A. Penas realizaba
una exposicion sobre la
legislacion espariola, José M.* Alto-
zano se cenia mds a los aspectos de
accidentalidad, sobre todo en rela-
cion con Europa. Asi, realizd una
consideracion interesante respecto a
la peticion médica de reducir la tasa
permitida de alcoholemia: si bien la
tasa de 0,5 supone el doble de riesgo
y el 0,8 el cuadruple, respecto a la no
ingestion de alcohol, si dicha tasa se
redujera, el nimero de infractores se
multiplicaria por diez. Y, como bien
senald, las leyes deben hacerse para

o

que se cumplan. El doctor Antoni
Gual, psiquiatra, presenté el avance
de un amplio estudio realizado en
hospitales de Barcelona sobre la in-
fluencia del alcohol en los accidenta-
dos alli ingresados. En este sentido,
también resultaron dignas de elogio
las comunicaciones presentadas por
los doctores Sesma y Martinez-Cana-
vate sobre alcohol y conduccién en
Estella (Navarra) y Sevilla.

DROGAS Y CAFEINA

Mas interesantes, por ser un cam-
po menos trillado, resultaron los

Los médicos se cuestionan el actual limite de alcoholemia espariol,
situado en 0,8, y proponen bajarlo hasta el 0,5.

trabajos del doctor Benzunegui,
también de Estella, sobre la influen-
cia de algunas drogas en los acciden-
tes, especialmente de circulacién.
En este sentido, aunque la sustancia
no tenga esa consideracién, resulté
francamente original la ponencia ex-
puesta por el doctor Navarro —pro-
fesor e investigador de la Universi-
dad de Comillas— sobre los efectos
(positivos y 'negativos) de la inges-
tion de cafeina (es la sustancia mds
consumida a nivel mundial y se en-

cuentra en bebidas como el café, co-
las refrescantes, etcétera) en labo-
res como la conduccién. No obstan-
te, el doctor Navarro quiere seguir
adelante con su trabajo, estudiando
los efectos de mezclas de cafeina y
otras sustancias.

También resulté ilustrativa la po-
nencia del doctor Manuel Repetto
—director del Instituto Nacional de

Toxicologia— sobre la influencia de'’

los farmacos, tomados como sustan-
cias curativas y en dosis adecuadas;
en este sentido, el doctor Repetto
presenté una pequeiia lista de for-
mulas y sus consecuencias, durante
varios dias, en la con-
duccién, para recomen-
dar, finalmente, mayor
informacién a los usua-
rios de medicamentos
sobre los peligros que
entranan.

El doctor Donnewald
presentd un amplio es-

rias zonas de Argentina,
sobre la ingestion de al-
cohol y su influencia en
los accidentes de trafi-
co, diferenciando los
dias (festivos, sabados,
Navidad, laborables, et-
cétera). Este estudio

confirmar las cifras faci-
litadas anteriormente
sobre este problema en
otros paises y a nivel mundial. Por
ultimo, la presidente de la mesa
—Estrella Rivera, subdirectora de
la Direccién General de Trafico—
dio paso a una comunicacién pre-
sentada a tltima hora sobre contro-
les de alcoholemia y una campaiia
de informacidn con la Guardia Mu-

nicipal de Vic (Barcelona), tras lo

que se dio por concluida la mesa
redonda. ‘

. J. M. M.

tudio realizado en va- .

vino, en definitiva, a -
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¢Y la seguridad?

Si alguien dijo que la in-
ventiva de los espafoles no
conoce limites, estaba en lo
cierto. Somos capaces de las
adaptaciones mds insospe-
chadas, como lo demuestra
este sefnior de Casas Ibédnez,
en la provincia de Albacete,
que bien podria presumir de
haber inventado el ciclo-co-
checito. Ni corto ni perezo-
s0, ha incorporado a su ci-
clomotor un cochecito de
bebé, buscando sin duda la
proteccidn contra los frios
que suelen azotar aquella
parte de Espafa. Como
anécdota, muy bien. Lo
malo es que pone en peligro
su integridad, puesto que
reduce casi absolutamente
la visibilidad lateral. Mejor
buen casco y buena pelliza.
El testimonio grafico hemos
de agradecérselo a Dori De-
fez, de la misma poblacion.

J.J. RODRIGUEZ

México:
«Hoy no
circula»

La mas que preocupante
contaminacién ambiental
que soporta la ciudad de
Meéxico ha motivado la me-
dida adoptada por los res-
ponsables municipales de
restringir la circulacion de
vehiculos a motor. La cam-
pana, denominada «Hoy no
circula», supone el paro for-
z0so, cada dia, de 500.000
de los tres millones de auto-
mdviles que transitan por
las calles de la capital azte-
ca. De esta forma, las auto-
ridades mexicanas piensan
reducir en un 25 por 100 el
indice de contaminacién del
aire, aunque para algunas
organizaciones ecologistas
tal medida serd a todas lu-
ces insuficiente.

Las bicis son
para Barcelona

La Barcelona olimpica esta de
enhorabuena, al menos en lo
que al deporte del ciclismo se re-
fiere. Su alcalde, Pascual Mara-
gall, acaba de hacer piblico un
bando para promocionar el uso
de la bicicleta entre los barcelo-
neses, en el que dicho vehiculo
es considerado como «elemento
de movilidad en la ciudad, que
ayuda a mejorar la forma fisica
y no contamina el ambiente».
En consecuencia, el Ayunta-
miento de la Ciudad Condal va
a adoptar diversas medidas para
promocionar ¢l uso de las «bicis»,
como el acotamiento de algunas
calles para las mismas durante
dias festivos, la creacién de
aparcamientos «sélo bici» y la

permisividad de su circulacion

por zonas peatonales. Otra for-
ma de forjar campeones; al me-
nos, si se atreven a subir a
Montjuich...

El cruce de la muerte

La interseccion de la N-120, en la
riojana localidad de Néjera, con la
(C-113, es uno de esos lugares que se
han ganado el apelativo «de la
muerte» a pulso. En su corta vida
—se trata de la variante de Najera,
puesta en servicio en 1984— ha sido
escenario ‘de 24 accidentes, en los
que perdieron la vida seis personas
y otras 49 resultaron heridas. Fun-
damentalmente, el peligro estriba en
que los que vienen por la comarcal,
direccion Ndjera, avistan el casco ur-

bano y pierden toda perspebtiva del
cruce, a pesar de que la sefalizacidn
es adecuada y un cartel avisa de la
peligrosidad del cruce.

El clamor del peligro se ha deja-
do oir incluso desde los piilpitos de
las iglesias vecinales. Afortunada-
mente, la solucién ya estd en fase
de proyecto para convertir el cruce
en enlace, con un paso superior
que, a finales de 1991, alejara de
ese lugar a la siniestra figura de la
guadana.

B
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-M IS COCHES

«MAURICIO»

A explicaba yo hace un mes cuales
son los méviles que provocan en mi
ese irrefrenable deseo de ponerles
nombres humanos a esas cosas que
nos rodean y que el general de los
mortales considera inanimadas. Esa
nuestra compaiiia en soledad es
= posible que no sea mas que un
refugio frente al agobio diario del que
—sobre todo, los pusxlammes— quieren guarecerse
como sea. Creo que no sea més que un intento, tal
vez fracasado desde el principio, de retornar al
claustro materno o, mas de acuerdo con modernas
teorias acerca del comportamiento de los animales
—entre los que nos incluimos, no vaya usted a pensar
otra cosa—, la constante ansia por introducirnos en
el nicho ecolégico que nuestra propia formacién o
nuestros deseos ancestrales han conseguido crear
cerca de nosotros. :
Pero es que, ademas, cada vez me doy mas cuenta de
que, a medida que van pasando los anos, mas son
los elementos cotidianos que, con nombre humano o
sin él, para lo que nos sirven en primer lugar es
para traernos recuerdos. Normalmente, son agradables
—por la sencilla razén de que la especie humana
desecha automaticamente lo desagradable, como
sistema de defensa frente a las agresiones que
diariamente sufrimos—, aunque no tienen por qué
faltar los desagradables.
Entre los primeros, debo contar, sin duda, €l de una
de las muchas profesoras de inglés que he tenido a
lo largo de mi vida. (Por cierto, ;cuantas veces ha
empezado usted a estudiar inglés, pagando, por
supuesto, un pastén, que se dice ahora, sin que haya
llegado a ser capaz de decir ni mu, onomatopeya
que supongo que las vacas espanolas e inglesas
pronunciaran igual?) Pues bueno, una de ellas —de
la que siento no recordar su nombre— se sinceré en
determinada ocasi6n conmigo, tras una hora de
tediosa clase, para reconocer que su coche también
tenia un nombre humano. Por aquella época
Federico y yo compartiamos aventuras juveniles y se
me habia ocurrido comentar —en inglés, claro—
que habia llegado hasta el portal del edificio de la
academia a bordo de mi Federico, con lo que no
tuve mas remedio que explica
curse/— que Federico no era mas —ni menos— que

un Seiscientos gris. El coche de la profesora se llamaba ‘

Marie y era un escarabajo amarillo. A su vez, ella
me tuvo que explicar que car, por lo menos en’
Estados Unidos, es femenino y no masculino. Su
relacién con ella, deduje, era tan fuerte como la mia
con éL

Con Federico y con Guillermo, como ya expliqué en
su dia, me dediqué a hacer unas cuantas burradas

DN
O

de las que hoy no sélo me arrepiento, sino que pienso
que puedo sentirme un privilegiado de seguir
contandome entre los vivos. Pero lo cierto es que yo
ya tenia mi experiencia como conductor, la :
suficiente, por lo menos, como para sentir ese miedo
irracional que se apodera del conductor en el
momento en que no es €l quien ase con fuerza el
volante y hace —se supone— lo que quiere con el
vehiculo, sino que hay una tercera persona —segunda
para aquellos que no acepten todavia la

personalidad del coche— encargada de los mandos y
que, claro, siempre lo hace mal; por lo menos, de
forma distinta a como lo hubiera hecho uno.
Mauricio fue mi tercer coche. Yo ya tenia, como he
dicho, la experiencia suficiente como para poner
verde a otro conductor. De hecho, lo hacia. En cierta
ocasién, conduciendo a Mauricio —que, dicho sea

de paso, fue mi tercer Seiscientos— por una céntrica
calle, un coche que iba delante de mi frené
bruscamente. Creo que fue una diezmillonésima de
segundo lo que mi cabeza tardo en salir por la
ventanilla y mi boca en escupir un «gilipollas» que
estoy seguro alcanzé la capa de ozono esa que yo

no sé bien cOmo vamos a conseguir conservar para
seguir manteniéndonos por lo menos, Virgencita,
como estamos. El brusco frenazo no tenia otro objeto

LT

que ¢l de conseguir un lugar de aparcamiento,
atisbado casi de soslayo, justo en el momento en el
que el aspirante a desaparcador —toma ya,
palabreja— ponia el motor de su coche en marcha.
Mientras éste realizaba la correspondiente
maniobra, el conductor del coche protagonista del
brusco frenazo tiré con fuerza del freno de mano,

abrié la puerta y, parsimoniosamente, descendié del

vehiculo. Cuando observé la maniobra, me

arrepenti inmediatamente del insulto recién lanzado.
Tal vez fuera porque temia ver aparecer a una mole
humana que, sin duda, hubiera respondido a la
agresion verbal con otra mds contundente, fisica.

Sin embargo, quien descendi6é del coche era un sefor,
en toda la acepcidn de la palabra; perfectamente
trajeado y sin signos externos visibles de que mi
improperio hubiera hecho mella en él. Con extrema
parsimonia y tranquilidad se dirigi6 hacia la ventanilla
izquierda de Mauricio —la duda me asaltaba: no
sabia si cerrar ¢l cristal o esperar acontecimientos. Me
limité a esperar acontecimientos— y, con sosegada
voz, me dijo: «Por favor, disculpe el susto que le he
provocado por mi violenta maniobra; ahora espero

yo sus disculpas». Por supuesto, me deshice en mil
explicaciones, que si los nervios del trafico, que si
tenia prisa, que si... El sefior, en toda la acepcion de

la palabra, aparcé y yo segui mi camino con un no
s€ qué de culpa mordiéndome la lengua.

Mauricio, decia, era blanco, nuevecito, coquetuelo y
hacia poco que habiamos comenzado nuestra
relacion, que yo esperaba larga y fructifera, cuando
decidi desprenderme de él. No, ningiin desarreglo
mecanico ni cosa por el estilo me obligaba a decir
adios a un amigo recién descubierto. Simplemente,
dos circunstancias me impulsaron a ello. Por un lado,
mi nivel adquisitivo habia subido
extraordinariamente a partir de un nuevo empleo y me
hacia ansiar, cuando menos, un coche mas grande
—que recibioé el nombre de Bautista, como veremos
en otra ocasién—, con mas potencm —aunque s6lo
fuera aparente— y que me permitiera presumir algo
mads de lo que el humilde —sic— Seiscientos me
dejaba. Por otro, mi madre estaba deseando desde
hacia ya tiempo convertirse en una més de las
muchas mujeres liberadas —si es que el coche es
simbolo de liberacién, tanto para un hombre como
para una mujer— que se lanzaban ya por aquel
entonces a esas carreteras de Dios. La propuesta de
traspasarle a Mauricio fue, como esperaba,
espléndidamente acogida. Ripidamente, mi madre
se puso a sacarse el carné de conducir —s6lo lo
consiguid a la sexta intentona— mientras yo

recorria los concesionarios de automéviles dispuesto a
escoger el que mejor se adaptara a mi nueva
situacion econémica y a mis ansias de presuncion.

El coche fue para ella una especie de liberacién. Ya
no tenia que convencer a mi padre para que la
llevara a tal o cual sitio, ni hacia falta rogar mucho
para que el domingo salieran al campo. Al fin y al
cabo, como ella también conducia y tenia su propio
coche..

Pocas veces me senté yo a la derecha de mi madre
estando ella al volante de Mauricio. Pero cada vez
que lo hacia me agarraba con fuerza al asiento y mi
boca no paraba no ya de soltar tacos sino

auténticas quejas lastimeras acerca de sus habilidades
como conductora, salpicadas con muchos «cuidado»
y no pocos suspiros de alivio cuando la comprometida

. situacion habia ya pasado. Mi madre,

definitivamente, no sabia conducir.

Y sigue sin saber hacerlo. Pero €50 no es Obice para
que, tal vez, sea la mas arriesgada de las conductoras
espanolas que surcan el mundo. Ahora, eso si, lo hace
precedida de toda clase de senales acisticas que ella
justifica plenamente con un «asi se enteran de que
estoy aqui» que debe ser motivo mas que suficiente
para que un juez, en caso de litigio, te dé la razén.

Mi madre no tiene ni idea de lo que es el coche
—aunque no sea ya a Mauricio al que conduzca— ni
de cudles son sus potenciales reflejos para ejercer tal
actividad. Si, es cierto, la adecuacién del conductor al
vehiculo no se realiza por el simple hecho de que se le
ponga un nombre humano.

Muchas veces, cuando veo conducir a mi madre, me
acuerdo de la cancién aquella de Luis Aguilé que
decia algo asi como: «Habia un peligro en la carretera.
No me importaba porque era yo».

4 Wil
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Dr. Angel DEL AGUILA

Atencion especial con los ninos

ON frecuencia vemos que lle-
gan al hospital nifios que
han sufrido un accidente, los

cuales son portados en los brazos por
adultos sin haber tenido en cuenta la
posibilidad de que sufran una lesion
en la columna vertebral. Y es que no
hay que olvidar que los nifnos pue-
den tener las mismas lesiones que los
mayores, por lo que nunca hay que
precipitarse y salir corriendo con
ellos en los brazos. Hay que ser muy
cauteloso a la hora de recogerlos y
trasladarlos.

Cuando explicibamos la forma de
movilizar a un herido entre varios so-
corristas, no lo haciamos por como-
didad de éstos, sino para mayor se-
guridad del accidentado. Se trata,
por tanto, de unas reglas que hay
que aplicar exactamente igual cuan-
do se trata de ninos, sin dejarse lle-
var por la carga emotiva que siem-
pre rodea a un pequefio victima de
un accidente.

Antes de mover al nifio hay que
explorarlo, para intentar conocer el
alcance de sus lesiones. A diferencia
del adulto, con los ninos de corta
edad ocurre que, aunque no estén in-
conscientes, puede ser imposible
conseguir alguna colaboracién o co-

municacién con ellos. Siempre que
estén inconscientes o no estemos se-
guros del alcance de sus lesiones, hay
que actuar como si existiesen éstas
en la columna vertebral, evitando los
movimientos de cabeza, cuello y
tronco, y principalmente no flexio-
narles la columna vertebral.

Si el nifio estd consciente, debe-
mos fijarnos en los siguientes tres
aspectos: a) que su llanto sea vi-
goroso; b) que mueva los miem-
bros superiores por propia iniciati-
va (nunca debe ser forzado por el
socorrista), y c¢) que mueva ‘los
miembros inferiores. Con estos tres
puntos conseguiremos, en buena
medida, darnos cuenta del estado y
evolucién del pequeio. Asimismo,
es muy importante tratar de calmar-
lo, para lo que sin duda la persona
m4és adecuada es la madre o, en su
defecto, un familiar, ya que estas
circunstancias producen siempre un
«shock» emocional en €.

Si se presentasen hemorragias,
fracturas o cualquier otra lesion, de-
bemos actuar sobre ellas igual que
hemos explicado en los correspon-
dientes articulos, pero sin caer en el
error de hacer un torniquete y si un
vendaje compresivo sobre la herida.

José RUBIO

ALGUNOS CONSEJOS

Ofrecemos a continuacion algunos
consejos importantes para prevenir o
minimizar los accidentes de los ni-
Nos: 3

1. Que viajen siempre en los
asientos traseros del coche. Es la-
mentable, en este sentido, ver como
accidentes de poca relevancia, y en
trayectos muchas veces cortos, tie-
nen consecuencias terribles para los
ninos por ir en el asiento delantero.

2. Con frecuencia se ven ninos
sujetos por una persona mayor, que
los lleva sentados sobre sus rodillas.
No hay que olvidar que la fuerza con

su valiosa colaboracion.

atengan a las siguientes normas:

Desde nuestro préximo nimero, la seccién de «Pri-
meros Auxilios» va a cambiar de estructura, siendo
realizada a partir de las experiencias vividas por nues-
tros propios lectores, a los que una vez mds pedimos

A todas aquellas personas que alguna vez se hayan
encontrado ante un accidente y tengan alguna duda so-
bre si su actuacién fue correcta, o que, simplemente,
quieran saber con mds detalle como actuar si se ven
ante un caso que precisa su auxilio, les rogamos nos
cuenten su experiencia y nos hagan la consulta perti-
nente, que serd contestada por nuestro doctor.

Por otra parte, les rogamos que para escribirnos se

1. El contenido de la carta o consulta debera ser

CONSULTORIO SOBRE
PRIMEROS AUXILIOS

exclusivamente médico, sin entrar en otros aspectos
(juridicos, de responsabilidades, etcétera).

2. El escrito, que no deberd exceder de un folio,
preferiblemente mecanografiado, no es imprescindible

que recoja los datos del remitente.

3. Las cartas deben remitirse a: Revista TRAFI-
CO. «Primeros Auxilios». C/ Josefa Valcarcel, 28~
28027 MADRID. '

El doctor Del Aguila contestard en estas paginas las
consultas recibidas que se consideren de interés de cara
a la educacién de los ciudadanos, y a los conductores
en particular, con la intencion de ofrecer una informa-
cién adecuada para prestar ayuda a los demds.

No se mantendra correspondencia particular alguna
respecto a los casos expuestos.
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Siempre en los asientos
posteriores..., aunque,
preferiblemente, sentados.

la que salen despedidos en el caso de
una colisién, aunque no se vaya a
mucha velocidad, hace imposible
una sujecion eficaz.

3. Otras veces se ven nifos suje-
tos al cinturén de seguridad, junto a
un adulto. Esto tampoco es util, ya
que el peso del segundo aplastaria al
nino en caso de colision. Y tampoco
deben ir solos, con el cintur6n pues-
to, dado que los anclajes no estin
pensados para los nifos y el cinturén
les pasa justo por €l cuello.

El sitio ideal para los chavales son
los asiéntos traseros y, si son muy pe-
quefios, sujetos en sillitas. Ademas,
seglin recientes estudios, parece que
si van colocados en sentido contrario
a la marcha, en caso de accidente las
lesiones pueden Ser MENOS graves.

4. Hay que evitar transportar en
el habitdculo del coche objetos con
aristas y otros que, en caso de acci-
dente, puedan suponer un peligro
para los ocupantes.

5. Las puertas traseras deben ir
con el seguro puesto, para evitar que
los chicos puedan abrirlas.

6. Las personas que, como peato-
nes, llevan a nifos en carritos o silli-
tas de paseo, deben tener mucha pre-
caucion a la hora de cruzar una calle,
porque en ocasiones, al buscar el
campo visual necesario para compro-
bar si se puede cruzar, se mete mate-
rialmente dicho carrito en la calzada,

46 JfrisED

Miguel GARROTE

Barcelona: jornadas para profesionales de la
comunicacion y gestores del trafico

N e )

El usuario puede elegir el tipo de transporte que mds le conviene, si dispone de informa-

cidn previa sobre el estado del irdfico.

La informacion es la clave

Tanto las medidas tradicionales de ingenieria de trdfico, como la aplicacion
de modernas tecnologias tendentes a regular y ampliar la oferta de trdfico,
tienen que auxiliarse de un sistema de informacion eficaz para que el
usuario decida, en cada situacion concreta, qué es lo que mds le interesa.
Precisamente, «Trifico e informacion» ha sido el tema central de unas
Jornadas recientemente celebradas en Barcelona, dirigidas a los
profesionales de la comunicacion, de la publicidad y a los distintos

responsables del trdfico. ;

publicas dispusieran de una in-

formacién adecuada del estado
del trafico, de la situacién de las dis-
tintas vias, de las posibilidades de
aparcamiento, de qué transporte pu-
blico disponen y cuanto tiempo van a
tardar en su desplazamiento, podrian
decidir en cada situacién concreta qué
medio de transporte les conviene. La
palabra clave, por tanto, es informa-
cién, y esa es la principal linea de ac-
tuacién de las distintas administracio-
nes de los paises mas avanzados.

Las iniciativas que se estdn desarro-
llando en diferentes lugares estan de-
mostrando la validez. En Barcelona,
concretamente, se estan llevando a
cabo experiencias en este campo: in-
formaci6n a las emisoras de radio del
estado del trafico desde los centros de
control urbano e interurbano, crea-
cién de Radio Tréfic, paneles que dan
informacién, en tiempo real, del nivel
de ocupacién de los aparcamientos en
el centro de la ciudad, etcétera.

Aunque estas experiencias se estin
desarrollando en otras muchas ciuda-
des espafiolas, Barcelona ha servido
de escenario de unas jornadas dirigi-
das especialmente a los profesionales

S I todos los usuarios de las vias

de la comunicacion, de la publicidad y
a los responsables de trafico de las di-
ferentes administraciones, tanto en su
vertiente politica como técnica, donde
se han abordado y debatido estos te-
mas y se han aportado las experiencias
desarrolladas en otros paises.

La inauguracion de estas jornadas es-
tuvo a cargo del espafiol Eduardo Pefia
Abizanda, director genmeral de Trans-
portes de la CEE, quien versé sobre la
Politica Comunitaria del Transporte.
Sobre las distintas experiencias y expec-
tativas participaron miembros de la
DGT y del Ayuntamiento de Barcelo-
na, lo mismo que responsables de Ra-
dio Trafic y Radio France.

Por su parte, Fotis Karamitsos, di-
rector general de Tecnologias de la
CEE, hizo una exposicién de las nue-
vas tecnologias de informacién del
proyecto DRIVE, y se realiz6 una de-
mostracion préctica del sistema RDS.
Se abordaron otros temas como la fi-
nanciacion y gestién de la informacién
del tréfico y del transporte, y la infor-
macion y sistemas de transporte. Asi-
mismo, se llevaron a cabo dos mesas
redondas para debatir, entre otras co-
sas, la publicidad y los comportamien-
tos en el trafico.
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IVE en el corazén de Madrid,

\ / en el castizo barrio de Cham-
beri, desde hace mis de vein-

te anos. Las calles que rodean su casa
sufren, como corresponde a cualquier
centro urbano, la congestién de trafi-
co y los problemas de aparcamiento.
Sin embargo, el 4tico que habita Julie-
ta Serrano ignora estos problemas y
ofrece tranquilidad desde la silueta de
la ciudad recortada en sus tejados.
«Esta ha sido mi primera y inica casa,
de la que, lamentablemente y

por razones de espacio, tem-
dré que mudarme proéxima-

rADSDS
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Aunque asegura sentirse mas comoda trabajando en
el teatro, Pedro Almoddvar la incorpord a su equipo
cinematogrdfico cuando a principios de los ochenta
rodo su primer largo, «Pepi, Lucy, Bom y otras
chicas del montén». Repetida la experiencia en
sucesivas peliculas del director manchego y tras el
éxito de «Mujeres al borde de un atague de nervios»,
que la convirtio en «chica Almoddvar», en la en autocar.

mente. Pero me gusta estar en el cen-
tro de la cindad, porque te puedes mo-
ver con mas comeodidad. Yo siempre
voy en transporte colectivo o en taxi, y
no me agobian los problemas de trafico
porque no tengo coche.» .
Comenta que tiene permiso de con-
ducir desde hace muchos afios, pero no
ha conducido nunca con asiduidad,
«porque nada més sacar el carnet es
cuando tienes que comprar un coche.
Si no lo haces asi, se te olvida lo apren-
dido. Y lo cierto es que si no te acos-
tumbras al coche, nunca lo echas de
menos. Ademis, siempre hay un amigo

actualidad compagina el trabajo televisivo con la
preparacion de diversos proyectos con el grupo
teatral «<Piamonte», del que es presidenta.

Tiene permiso de conducir, pero no lo hace y, aunque
confiesa ser «muy poco némada», asegura

que le encantan las giras, a pesar del cansancio extra
que suponen los viajes, que, normalmente, hace

“motorizado” cuando necesitas ir fuera
de Madrid».

—Por cierto, que una de las escenas
mas espectaculares de «Mujeres al bor-
de de un ataque de nervios» es aquella
en la que viajas, a toda velocidad, en
una moto de gran cilindrada. ;Cémo
se rod6 esa escena?

—Se rodé tal y como se ve en la pe-
licula. Y lo curioso es que todo el mun-
do me dijo después que se habia asus-
tado mucho, porque inciuso habia sol-
tado las manos para coger la pistola
—que me era imposible empunar con
una sola mano—, pero la verdad es

Tiene permiso de conducir,
pero prefiere el transporte
‘colectivo

que yo nunca temi caer de la moto,
que, todo hay que decirlo, iba muy
bien conducida; sobre todo a esa ve-
locidad...

Julieta Serrano es una de nuestras
actrices dramadticas que, con toda pro-
piedad, puede contar a través de su
«curriculum» los dltimos afios de la
vida de nuestro teatro. Asegura que las
condiciones laborales de los actores
han mejorado mucho, «al mismo ritmo
que ha evolucionado el resto de la so-
ciedad. Se ha ido superando esa ima-
gen del actor como un personaje bohe-
mio, que iba de pueblo en pueblo re-
presentando la funcidn».

—Recientemente han terminado
una gira por distintas cindades de nues-
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tro pais. Trabajar asi supone hacer mu-
chos kilémetros de coche antes o des-
pués de la representacion. ;No es ago-
tador?

—Depende. En principio a mi. me
gusta mucho viajar, porque eso te ofre-
ce la posibilidad de salir de Madrid y
de conocer sitios nuevos. Por eso me
gustan las giras. Claro que, como ya he
dicho, yo no conduzco, con lo que ese
esfuerzo extra mo lo tengo. Habitual-
mente estos trayectos suelen hacerse en
autocar y, a veces, en tren. Lo ideal se-
ria el avién, pero no en todos los sitios
hay aeropuerto. La verdad es que cuan-
do tienes que viajar después de la_fun-
cién y no puedes dormir, la carretera
es una incomodidad y un peligro ana-
dido.

Cine, teatro y television

La institucién teatral «Piamonte», a
la que pertenece y preside, trata de en-
caminar aquellos proyectos que supon-
gan nuevas experiencias en el mundo
del espectaculo. Julieta se queja del

poco apoyo y las muchas dificultades

que este tipo de iniciativas tiene para
mantenerse en pie. «Todos los aios or-
ganizamos cursillos e invitamos a pro-
fesionales del cine ¢ el teatro para que

|

los impartan. El afio pasado estuvo Co-
lomo y este vendra Fernando Trueba.
Tenemos entre manos, ademéds, una
obra de Alvaro del Amo y otro proyec-
to mds ambicioso para el afio préximo,
animados por el éxito que tuvo «Orqui-
deas a la luz de la luna», lo primero
que hicimos en el teatro Maria Guerre-
ro, de Madrid. Por eso creo que este
tipo de iniciativas deberian contemplar-
se y apoyarse desde los medios ofi-
ciales.»

—Esta inquietud teatral no esta re-
fiida con el trabajo cinematograifico ni
con el de television. §Como se compa-
gina todo?

—Cada medio tiene su encanto. Y el
trabajo, en todos, mejora a medida que
se tiene mas experiencia. Yo me siento
mis segura en teatro, porque es donde
mas he trabajado, pero también me
gusta hacer cine. Ademds, la experien-
cia con Almoddvar —al que conoci hace
muches aiios en una representacion de
«LLa casa de Bernarda Alba», en la que
él encarnaba a uno de los personajes fe-
meninos— es tremendamente intere-
sante, porque Pedro da la vuelta a mis
mejores facultades, que yo creo drama-
ticas, y las plasma en escenas comicas
con muy buenos resultados.

También tiene un papel en «Ata-
me», la dltima pelicula que acaba de

rodar Almoddvar: «Si, es un papel pe:
queiio. Soy la mujer de Paco Rabal,
que hace de director de cine. Y mi
nombre, Alma, es un homenaje a la
mujer de Hitchcock, que se llamaba
igual. Es un personaje serio, aungue
con ligeros toques comicos, muy suti-
les. Yo diria que Ia pelicula esta a mi-
tad de camino entre el dramatismo de
“La ley del deseo” y la comicidad de
“Mujeres al borde de un ataque de
nervios”».

Optimista de cara al futuro

Antes de la experiencia americana
de «Mujeres...», también fue el cine
quien, en los afios setenta, llevo su tra-
bajo hasta Hollywood, con «Mi queri-
da senorita», de Jaime de Armifin.

—ILa televisién y el video han comi-
do mucho terreno a otros especticulos,
porque suponen, sobre todo, comodi-
dad. Ellos han cerrado muchas salas de
teatro, aungue soy optimista en cuanto
al futuro y pienso que eés una situacién
pasajera, que la gente acabari cansin-
dose de estar en casa. Por eso, estos dos
medios —cine y television— son los que
mis proyeccién tienen dentro y fuera
de nuestro pais. Sin embargo, el cine
nunca ha bastado para cubrir las nece-
sidades de los actores espafnoles —y
probablemente los de ningin pais—,
porgue no hay suficiente produccion.
Creo que los actores viven, fundamen-
talmente, de la television, y quien tiene
suerte hace cine o teatro.

—En el teatro existe una comunica-
cién directa e inmediata entre el actor
y el piblico. ;Cémo sientes esta rela-
ci6én cuando ruedas una pelicula?

—;Hombre! No se parecen mucho.
El cine tiene esa magia de Ia imagen,
de poder ver desde fuera lo que has he-
cho, como si fueras una tercera perso-
na. En cuanto a la reaccién del pibli-
co, nunca se me ha ocurrido asistir a
una proyeccién comercial para ver si se
rien o lloran en cada momento. Séle
veo, normalmente, el pase que se hace
para todo el equipo 0, como muche, el
estreno.

—¢ Proyectos de televisién?

—Si, una serie que dirige Fernando
Colomo y que se llama «Las chicas de
hoy en dia». Mi papel es el de la direc-
tora de un «gimnasio-escuela» al gue se
dirigen las protagonistas, dos jovenes,
que, con la ambicién de ser artistas, lle-
gan a Madrid. Es un personaje muy hu-
mano, bastante entranable.

Juana SANCHEZ
Fotos: Miguel GARROTE
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CRUCIGRAMA
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HORIZONTALES.—1: Naturales de cierta antigua ciudad del norte de Afri-
ca. 2: Me dirigia. Fastidio, aburrimiento. Exclamacion castiza. 3: Frotasen su
piel con las unas. Pieza de artillerfa que dispara granadas. 4: Simbolo quimico
del indio. Virtud e industria para hacer alguna cosa. Carne asada. 5: Flor silves-
tre de los campos bolivianos. Matricula espafola. En Marruecos, cima de una
montana. 8: Dicese de los herejes que niegan el culto a las sagradas imagenes.
7: Perro. Oigas o percibas con el oido. Consonante. 8: Te atrevas. Dicese de
las cosas que son de hueso. Nota musical. 9: Que no tuvieron principio ni ten-
dran fin. Préximo, contiguo. 10: Dicese de dos seres que se aman. Conjunto
de particulas desagregadas de las rocas. 11: Dicese de todo lo que tiene enti-
dad. Consonante. Macizo volcanico de Turquia donde se detuvo el Arca de Noé.
12: Campedn. Regala. Familiarmente, hurtdle, robdle. 13: Consonante. Nom-
brad, citad para un premio. Hacer donacion de algo. 14: Juguete infantil. Gran
rio de Venezuela. Vocal. 15: Simbolo quimico del sodio. Obeso, excesivamente

_ grueso. Modos, costumbres.

VERTICALES.—1: Dicese del alfabeto que hoy usan todavia los esclavos
orientales. Dan fin, terminan. 2: Diésemos aire con el abanico. Grito deportivo.
3: lgualdad de nivel. Lonas delgadas para velas de botes. Negacion. 4: Conso-
nante. Hijo de Adéan y Eva. Asamblea de patricios que formaba el Consejo de
la antigua Roma. Consonante. 5: Ligarlos con cuerdas. Siglas de Reserva Terri-
torial. Pasion que atrae un sexo hacia el otro. 6: En plural, tiempo que dura la
prefez. Pecado capital. 7: Trace, invente. Ofendidos, agraviados. Cierta bebida
alcoholica. 8: Conjuncion copulativa, antiguamente ni. Gatillos de las armas de
fuego. Procuro con anhelo vehemente conseguir una cosa. 9: Rio de la provin-
cia de Lugo. Ciudad italiana en el Piamonte a orillas del Doria Baltea. Cierto ins-
trumento agricola. 10: Consonante. Simbolo quimico del osmio. Pusieran pre-
cio. Nombre de letra. 11: Manosearas algo repetidamente. Fibras de amianto
empleadas para formar las zapatas de los frenos. 12: Evitas una dificultad. Ha-
blando de la tierra, excévala para hacer galerias. Vocal. 13: Masas encefalicas.
Traficantes en vino.

JUEGO DE
LOS NUEVE
ERRORES

Entre estos dos
dibujos,
aparentemente
iguales, hay
nueve errores
qgue los
diferencian.
Trate de
encontrarlos.

JEROGLIFICO
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¢Por qué dijiste que habias lavado el
coche? :
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SOPA
DE LETRAS
ILUSTRADA

En este cuadro de
letras figuran los
nombres de diez
fiestas sefnaladas del
afo. Se leen de arriba
abajo, de abajo arriba,
de izquierda a
derecha, de derecha a
izquierda y en
diagonal, teniendo en
cuenta que una
misma letra puede
formar parte de dos o
mas nombres. Con
las letras sobrantes
se podra leer una
frase relacionada con

>mM-ommoX»mI —
—CmMP>MZCoZMmm
ZOWZZTrmoOM—TI
>MO>PO—<>ZZO
NPHZ—onmo—r»o
BZozZzrC—ZPWn=z

For<ow———T<

este mismo tema.

‘irrumpes en la calzada,

Ante el seméforo estamos:
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Aviso de navegantes

asfalticos

VEJAMEN QUE DA

EL AUTOR

A LOS ANTAGONISTAS CALLEJERQOS

Es la calle de todos, evi

dente.

Y preciso, guardar los buenos modos;
el interés del uno es el de todos,

manifiesto, pues todos s

0mos gente.

El trafico envenena, eso es patente:
aurigas y peones, por los codos

hablan sobre sus padres

con apodos,

heraldos a la busca de ascendiente.

Dos clases de vecinos, desiguales,
colisionan: con los que van andando
los que montan motores como potros.

Lean sus peregrinos memoriales.
Juzgardn en conciencia declarando:
No es la calle el infierno, son los otros.

MEMORIAL DE
AGRAVIADOS POR EL
DESAFIO PEATONAL

La prudencia es principal,
porque en el juego viario
es la linea el hospital

y el bingo, cartén fatal
con premio de obituario.

Entre coches aparcados

jti no mires a los lados
—Ilos coches vienen lanzados—
y cruza como si nada!

Siempre pasas por detrds

del auto que estd aparcando;
entre parados, jamés.
Persiste en ello y verés
como acabas cojeando.

Es desafio tu risa

—cuando con verde arrancamos
los que con rojo esperamos—

y de tortuga tu prisa.

Si te «afeita» un presuroso
conductor, cosa frecuente,

no le grites rencoroso
pues te aplica, por moroso,
la ley del Talién vigente.

Haciendo el tancredo espera
a los «taxis» en la esquina
jno te subas a la acera!
Suicida que persevera

en la calzada, alli fina.

Y termina el memorial

de agraviados conductores:
A veces lo hacemos mal

y deminciese al que tal,
mds vosotros sois peores.

Sed prudentes, no suicidas
transeuntes, y sensatos
ante las ruedas temidas,
pues no tenéis siete vidas
como las tienen los gatos.

e e T,
LETRILLA CENSORIA
CONTRA LOS AURIGAS
BASILISCOS

Nace a pie y luego reniega
de ser peén caminante.
Investido del volante,

en cuerpo al auto se entrega
y en alma, el carnet le ciega

Francisco
CERCADILLO

de su doble condicién:
Memora jagque-matén,
sin ruedas eres pedn.

Por lo que vale un «bocata»
compra coche el conductor
en ciernes, mal pagador

de la rodante hojalata.

Le muda el asfalto en rata,
es en la acera ratén.
Memora jagque-matén

sin ruedas eres peén.

Y, pues rata, no respeta

ni a sus congéneres, todos
blanco de sus malos modos.
Tiene por norma y receta
aparcar donde le peta

y no pagar la sancién.
Memora jaque-matén

sin ruedas eres pedn.

El codigo circulante

es para el chofer papel
mojado, que solo él,
con &nimo protestante,
interpreta a su talante
sin atenerse a razdn.
Memora jaque-maton,
sin ruedas eres peon.

Alerta el bipedo espera
ante el charco, en la calzada:
queda su ropa mojada

por el mévil, que acelera
haciéndose regadera

del ciudadano plantén.
Memora jagque-maton,

sin ruedas eres pedn.

Por los autos ojeados,

en paso-cebra amanecen,
jacos de ajedrez parecen
los viejos, sobre-saltados
para ser jaque-matados.
iEs que no tienes perdén!
Memora jagque-maton,

sin ruedas eres pedn.

De las calles estribillo:

La ambulancia y su sirena
seguidas, como alma en pena,
por el burlador listillo

del atasco y del bordillo.
iSiempre la misma cancién!
Memora jaque-matén,

sin ruedas eres peon.
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Hacia la equiparacién europea del
ProOfESOradO ......cc.coovvovevccrs 44 (32)

CONDUCIR MEJOR

Ajuste de los refrovisores

Cambios de direccion, de senfido y
reduccion de velocidad .............. 47

Cémo colocar las mangs ............. 40°

Desplazamientos laterales y adelan-
tamientos .. O .

El cinturdn de segundad e 42

El cuidado de los neumancos 49

Maniobras incorreclas méds habi-
1771+ RSP P, (O

Posici6n del asiento

Sefalizacion de maniobras

CRITIQUE, SUGIERA, PREGUNTE...
(carias)

40(6); 41(6); 42 (6); 43 (6); 44(6); 45 (44);

46 (4); 47 (6); 48 (6); 49(6) y 50 (6).

DISCO VERDE

Cinturdn de seguridad y accidentes
oculares

Como ganar enemigos ..

Con faldas y al volanie

Educacion. vial y medicina preven-
fiva ..

El mmdo al psncotecmco

El seguro espafial, hoy

Exédmenes, estampitas y otros amu-

 letos .

Noches de vino y sangre

Propuestas en torno al ciclomotor . 49

Sequridad vial: Letra y misica

Una pisia necesaria ...........ceeeeee.

EDITORIALES

Apuesta por el futuro

Educacidn vial: preocuparse es
AN e S A Y

Esperanza, no relajamiento .............

Evacuaciones -

Grandes pilotos, grandes ejemplos 47

ITV: Cumplir la legislacion ............ 44

Juventud y fin de semana..............

La causa de la causa ....

La mejor conquista ..

Minivacaciones

Precaucion, es invierno

EDUCACION VIAL ESCOLAR

Bodas de plata de los parques in-
fantiles de Trafico
Programa piloto de educacion vial . 42 (38)

Trafico Chico
(suplemento especial mensual)

v SRS N L ||
RIS L |

w. N2 43

. nt44

e N0 45

e N2 46

e NOAT7

. ne4g

n.’ 49

n. 50

EL MALETERO
(noticias varias)

40 (39); 41 (44); 42 (37); 43 (44); 44 (50);
45 (34); 47 (49); 48 (47); 49 (46) .50 (43).

FAMOSOS EN MARCHA

3T A ——
Antonio Resines
Duncan DA oo
Federico M. Bahamonies

Irma Soriano

Javier Elorrieta ..

José Sacristdn

JOSBHI0L s
Julieta Serrano .

Luis Suarez
Veronica FOrque ................coueene 40

HUMOR

40 (24), 41 (40); 42 (22); 43(22); 44(22);
45 (18); 46 (27); 47 (22); 48 (22); 49 (50) y
©50(22).

INFORME

Accidenies en accesos a playas: El
tributo del sol

Autovias: Ya son realidad

Coloquio con escolares de EGB .....

Contaminacion acustica: jQué rui-
do! ..

Coste snclal de Ios acmdentes Un
drama de un billan ... BE:}

Juventud, ;divino nesgn7 ...............

Mujeres conductoras: Ni mejores ni
PEONES ..

Neumnaticos de segunda manu Cun
los kilémetros contados ...

Salidas de la via: Morir juritu aI
camino .

Suefio al volanle Hlstunas para no
dormir ..

Una red de carre[eras dlgna

 JORNADAS, CONGRESOS,
CERTAMENES Y CONCURSOS

Barcelona: Jornadas sobre «Tréafico
e Informaciéns .. obesien
Granada: Jornadas Nacionales sobre
Derecho y Tréfico (V) ......ceree 45

Madrid: V Congreso de Derecho de
la Circulacion ..
Madrid: V Cungreso Iberuamencanu

sobre Drogodependencias y Al-
coholismo .. i
Nuestro Concursn del Verano EI co-
che se fue a Granada .................
Paris: Congreso Internacional sobre
Seguridad Vial .. he
Salamanca: IJornadas Internacmna-
les sobre Educacién Vial en |
CEE .. .
I Cnncurso Nacmnal de Gumnes Cl—
nematograficos sobre Seguridad
Vial ..
Sevilla: IV Certamen de Futograna
sobre Seguridad Vial ..

KILOMETRO A KILOMETRO

Almeria-Puerto Lumbreras (N-340)
Avila-Plasencia (N-110) ...
Burgos-Tolosa (N-1) ...

Ciudad Real-Alcaraz (C-415)
Cérdoba-Malaga (N-331) .....c.cc.o.c...
Jerez-Olvera (N-342) ...........ccoeeene..
La Coruna-Pontevedra (N-550) .......
Madrid-Cuenca (N-IIl y N-400)
Pamplona-Huesca (N-240) ..............
S. Esteban de Gormaz-Villacastin

LA LOCURA DEL MES

40(3); 413) 42(3); 43(3); 44(3); 45(4)

46 (3); 47 (3); 48(3); 49.3) y 50 (3).

LA PLUMA EN EL ASFALTO

Almudena Grandes: Prestigio social 46
Basilio Rogado: Encerrados en un .
solo juguete ... iy
Bermardino M. Hemanda Ei arte de
habitar un automovil .................. 42
Cristébal Zaragoza: La energumenia
del conductor ... .. 49

. Faustino F. A[varez El valur de un

instante .. . 48
Francisco Cercadnlu Awso de na-

vegantes asfalticos ............c..... 50 (
Jestis Pardo: Buscéndale las vueltas

a la carretera ... <.~
Manuel Jiménez de Parga Sancm-

nes de lrdfico y derechos fun-

damentales ..........ooocieinnnnnecc 40
Marta Portal; Destellos . 47
Miguel Angel Garcia Juez: Por pa-

ciencia que no quede ............... 49

" Ramdn Sanchez-Ocafia: Asf condu-

CES; ‘351 BIBS it sresmeorromsiasnsmesionrey A4

LETRA PEQUENA

Regulados los carriles de doble uso 43
Renovacidn del Permiso de Conduc-
LIl POTHEOITBE s ssmesan iisasseabastas it

Mi CARRIL (articulos del director)

40 (11); 41 (11); 42(11); 43(11); 44(11);
45(7); 46/(9); 47 (11); 48 (11); 49(11) y
50 (11).

MIS COCHES

e R BIICD = L L et 48. 1(48)
«Guillermo= . - 49 (48)
«MAUMCIO» ...ocviieciinnisiicsiiciiine. 90 (44)

PASATIEMPOS

40 (54); 41(54); 42 (54); 43(54); 44 (54);
46 (42); 47 (54); 48 (54); 49 (54) y 50 (50).

PRIMEROS AUXILIDS

AMPUEACIONES -...oovvivvivaiinimsinrriesons

Atencién especial con los nifios ... 50

Fracturas de fémur y rodilla ........... 40

Fracturas de la columna veriebral .. 43

Fracturas de la_pierna

Lesiones craneales () ...

Lesiones craneales (II) .........ccc.......

Técnicas de resucitacidn cardio-
pulmonar:

Il. Respiraclén artificial y ma-
saje cardiaco ... . 48

| lll.  Esquema para una acluamﬂn
adecuada

Un ejemplo de lo que no debe
hacerse

PSICOLOGIA Y TRAFICO

Elecios de las drogas en la con-
duccion ..

El problema del apfendlzale en Ia
conduccion . ool

Estilos cugnltlvus y esmn de con-
duccion .. ... 42

la personalldad |mphcada en Ia
conduccién .. s, BT

La fensidn de condumr en ias gran-
des ciudades ... SN e

Reflexiones finales

Rilmos hmldglcos y conducta en la
conduccion .. oo aessss

REPORTAJES VARIOS

Alergias: El peligro estd en el aire . 43

Aprobadas las bases para 1a Ley de

Circulacién
Autocares: En busca de un eapacio
SEgufd ... - 49
Balance de Semana Santa 89 . 43
Bases para una Ley de Tréhco I
Carreteras con garantia
Casco més seguro para la Guardia
Civil .. NG . 42
Conduciures de aiquner s
El Plan General de Carreteras se
quedard pequefio .. -
El sistema de autugmadu cada dla
Mas cerca . .. 4
Ensayos en |a autoplsia B|Ibau-Be-
hovia: Mds conforl, méds segu-
ridad ... s
Europa busca soiuciones comra el
frio .. =
Europa en busna de grandes e;es 50
Evacuaci6n de heridos en helicipte-
ros: El cielo puede esperar ... 48
Indemnizaciones por accidentes: Ha-
cen falta baremos orientadores .. 46
Inventario de la red de carreleras:
Recorrer Espaia en videa
ITV: Lo peor, los frenos
La CEE busca mayor seguridad en
las carreleras 42
La Ley de Tréfico, antes de un afio 45




La pdliza del seguro, en funcién de
la siniestralidad ............c..coooevvons
Los coches, nos anogan .................
Los mejores neumaticos, detrés
Los seguros se disparan
Los universitarios estudian el tréfico
Los usuarios apoyan el examen mé-
TS s
Marroquies: Con la casa a cuestas
Por las rutas de Europa .......cccocoe...
Primer cursa para examinadores mi-
litares
| Concentracion de Minis de Espafa
Toledo opla por el autobis graiuito
Tragico verano 89
[Jna pista para ensayar la seguridad

TRAFICO DEL MOTOR
Automovilismo

Carlos Sainz habla sobre el Mundial
de Rallies

Formula 1:
Calendario para 1990
En marzo comienza el Mundial ..
Mansell sorprendié en Brasil
México: Senna, lanzado hacia el
titulo
Prost, tercer titulo mundial .........
San Marino: Se salvo Berger y
dOmina ProSt .....oooovveeecvoeecens
Se mantiene el duelo Prost-
SENNE s

Senna, obligado a ganar en Ja-
pon y Australia ..o
Una F-_1 mas raciona

El parque automovilistico, al dia

40(33); 41(32); 42 (32); 43(32); 44 (32);
 45(28); 47 (32); 48(32); 49 (34) y 50 (32).

Mecénica facil

Ajuste del encendido

Cémo instalar una radio

Filtro de gasoil :
Limpiaparabrisas

Mandos en el volante ...........cccccee..
Manos especiales

Mantenimiento del encendido
Medicion de compresion

Paneles de puertas
Problemas de las bombas ..............
Voltaje de 1a bateria ..........ooo.o......

Motociclismo

Alemania: «Sito» y «Aspar», distin-
18 SUBHE: o5 vrarsts s

Calendario para 1990

GRIANCHIZ o bttt e
En marzo comienza el Mundial ......
Jap6n: Gris comienzo espaiol
Lawson, campedn de 500 c.c. .......
Monopolio espanol ...

«Movida~ de pilotos y marcas
QOtro ano espanol
Tres espanoles aspiran a titulo mun-

Reporiajes

Contaminacién: Europa rebaja sus

Las ventas de coches no paran 50

Lo que aseguran los seguros ......... 47

Los «papeles» que hay que Ilevar . 46
1988 roz6 el millon de coches ven-

Motos y ciclomotores, un incremen-
to especlacular ..o, 44
Paris-Dakar: Cada vez menos aven-
Rally de Montecarlo: Sainz, a la al-
tura de los mejores
Saldn de Francfort: Novedades fin de
] e e e e Sl |
Salon del Automévil de Barcelona . 45

Taller de Opinién

Alia Romeo 75, 1.8 i€ wovvvevvreennes
Citroén AX 14 TRD

Citrogn BX 4 x 4

Fiat Uno 70 SX ie ....

Ford Fiesta C 1.1 ..o

Opel Kadett 1.5 Turbo Diesel
Peugeot 205 junior/3 p. ........
Peugeot 405 GLD
Renault 19 Chamade TXE ...............
Renault 25 TX ..ocovvneee. .
Volkswagen Jetta CL 75 ..o,

Viejas plorias

Chevrolet Corvette

Dodge Carnero ...

Hotchkiss 36 ...

Jaguar XK ............

Lotus Europe-Europa

Pilain 1911

WOISBIBY ...oooveverreeereecnr e

SUPLEMENTOS ESPECIALES

Invierno 89-90
— L3 «puesta a punto.

— Recomendaciones de marcas
automaovilisticas.

— Efectos de lluvia, niebla, hie-
lo y nieve.

 — la esfacion mé4s peligrosa

(Carlos Sainz).

— Técnicas de arranque en frio.

— Coémo se enconlraran [as
carreleras.

— Ruedas sin cadenas.

— Informarse, el primer paso.

— La téenica, contra los ele-
mentos.

— Cuando el tiempo estd en
contra.

— Geograffa del invierno.

— Frutos de carretera (Jesls
Torbado). .

— Humor.

Semana Santa 89 ...
— Mis accidentes nocturnos.
— Grandes itinerarios.

— Un plan de viaje.

— Més riesgos que nunca,

— Més accidentes.

— Lo que debe comprabar en su
coche.

— Operaci6n en marcha:

— Los teléfonos de la «espe-
ranza». :

— Pasatiempos.

— Nuestro concurso del verano:

— Medidas -especiales de tra-
“fico. :

— Conduccion de caravanas.

— Enagosto y a la playa.

— Las vacaciones de’ los fa-
mos0s.

— Humor.

R_E C U E R D A

(| n‘ .,
Correr por enclma de las limitaciones, JJasarse, Cuando la carretera estd llena, en atascos, Beber v no conducir. Conducir vy no beber...
es desplstarse. Las sefiales y tu seguridad te marcan caravanas... mantener la distancla es fundamental. Ser o no ser. La mejor opcldn: jTAXII.
Ia velocidad. Y nunca bajes la guardia.

Una retirada a tlempo es una victoria,

Ir por la vida sln casco es correr un gran riesgo. Es muy triste que el fin de semana, pueda ser

Hazte un gran favor, abréchate el cinturén
de seguridad. Adelante o atras, en ciudad o en En motos y ciclomotores el casco es la vida. el fin de una vida Joven

carretera, el cinturdn es el mejor salvavidas. En risas, fiestas y demas...jAlcohol y coche nol.

“ '.gob‘\; OJ_{
TE LO DICE UN"AMIGO

Diroccidn Cral. de Trdfico

w5
l l Ministerio del Interior

BCK/ALLIANCE




i_l'_ A ULTIMA SE PAGA.

N RISAS; FIESTAS Y DEMAS...
ALCOHOL Y COCHE. NO. =~ |

Los fines de semana, muchos 1o pagan caro.
Uno de cada tres conductores entre 18
25 afos estan implicados, pagan su accidente
de juventud, noche y alcohol.
Podemos dar mds datos, pero este €5
revelador. e
Solo decir, a todos los jovenes conductores
"y alos jovenes acompanantes, gue en coche
la competitividad, el enfrentamiento,
sobrevalorar las propias capacidades, el
liderazgo exhibicionista, 1a temeridad del
inexperto, el grupo amparador, el riesgo
inutil,...en coche, con alcohol v en fin de
semana, todo esto se paga.

% Dweccion Gral #e Trifieo
@. 4
I I Ministerio del Interior

BOK/ALLIANCE





