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12 DERECHOS CONTRA
ABUSOS

El automovilista, como un con-
sumidor mas, es potencial victima
de toedo tipo de abusos relaciona-
dos con el mundilio del automao-
vil. Pero esa avictima» esta prote-
gida por unos derechos, a cuyo re-

+ conocimiento no siempre se llega
rapidamente. El 10 por 100 de las
reclamaciones presentadas
ante las oficinas de Consumo
fienen que ver con el sector
del automévil.

23 COCHES DEL
SOL NACIENTE

Los fabricantes de co-
ches de turismo espaiio-
les van a tener una cada
vez mas dura competen-
cia en sus colegas japo-
_neses, cuya produccion
se estda extendiendo en
todo el mundo con mu-
cha fuerza. Tanta, que la
CEE calcula que dentro
de cinco anos los nipones
dominaran el 18 por 100
del mercado europeo de
fa automocion.

38 m-30:
DEMASIADA
VELOCIDAD

valacion de la ciudad de
Madrid, ha sido analizada
por nuestra revista para
intentar conocer su au-
téntica dimension en
cuanto al peligro que su-
pone circular por ella. To-
dos los técnicos consul-
tados coinciden en que
ese peligro no es la pro-

dad excesiva a que sue-
len marchar por ella los
automovilistas.

La M-30, via de circun-

pia M-30, sino la veloci-

Fotografias captadas por los helicopteros de la Direccion General de Trafico. _S_irve{g%’é base 7 \

para la tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador.
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A técnica es
apurar hasta el

final del trayecto y
quedarse clavado, con
el intermitente puesto,
hasta que alguien
decide dejarle pasar. El
listo de turno ha
conseguido su
propoésito.

A imagen S/

contempla urn. -~
desvio cualquiera en
una autovia cualguiera.
Los carriles se
convierten en carril y,
l6gicamente, la
caravana es casi
inevitable en
determinadas horas.
Pero alguien ha
decidido no esperar...
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Maniobras incorrectas m

Por las prisas llega el peligro

Como explicdbamos en un capitulo
anterior de «Conducir mejor», las prisas
y el estrés generado por la vida en las
grandes ciudades son causa de
numerosas infracciones al Cédigo de la
Circulacién. Y, lo que es peor, se
comienzan a aceptar como normales y,

Bloqueo de
intersecciones

El bloqueo de intersec-
ciones es una de las causas
principales de atascos en
ciudades. Y no sélo es ori-
gen de los mismos, sino que
los agrava en una espiral
casi infinita. :

La maniobra «infractora»
habitual es, cuando se pro-
duce una retencién en una
interseccién, ocupar la zona
en que se cruzan ambas ca-
lles, bloqueando el paso de
los vehiculos de la otra ca-
lle cuando se abra su paso,
pese a que, en muchos cru-
ces, esta zona se halla sefia-
lizada con unas rayas ama-
rillas cruzadas.

La forma correcta de ac-
tuar es detenerse antes de la
interseccién, aunque el se-
méforo esté dando paso (en

4 TritiEe

José RUBIO

bituales (2)

en algunos casos, como necesarias en
aras de mantener la fluidez de la
circulacion. No sdlo no es cierta esta
afirmacién, sino que, al contrario,
causan perjuicios en la fluidez y en la
seguridad. Vamos a seguir con el repaso
a esas infracciones «habituales».

Si se diﬁclta ¢l paso, estd prohibido aparcar en paralelo a otros vehiculos ya éstacionados,

aunque no exista seial especifica.

Aunqgue el seméforo esté
verde, las rayas amarillas
prohiben el paso hasta
que quede sitio lib
otro lado de esta
seiializacidn.

verde), sin penetrar en el
cruce hasta que el dltimo
vehiculo situado en la parte
de enfrente del cruce avan-
ce su posicién. Es decir, que
no se debe penetrar en la in-
terseccién hasta que exista
un lugar en el otro lado del
cruce.

Conviene mencionar aqui
que cuando el seméforo se
encuentra en posicién de
dmbar fijo —es decir, cam-
biando hacia el rojo— no se
debe acelerar para pasar el

cruce, sino todo lo contra-

rio: detenerse. En muchas
oportunidades es precisa-
mente por esta forma de
proceder por la que se for-
man los atascos, que a to-
dos, incluido el infractor,
perjudican.

Estacionar en paralelo

Una situacion muy repe-
tida en ciudad, sobre todo
cuando estdn configuradas
por calles estrechas (debido

a su fundacién medieval),
por la saturacién de vehicu-
los, es el aparcamiento en
paralelo en la acera de en-
frente.

Asi, en calles estrechas y
de sentido unico, aunque no
esté expresamente prohibi-
do estacionar por una sefia-
lizacién vertical, muchos
conductores suelen aparcar
en paralelo con un vehiculo
estacionado anteriormente.
Aunque no esté especifica-
mente prohibido aparcar en
ese lugar, si que existe una
prohibicién general de esta-
cionar si se dificulta el paso
a otros vehiculos; cosa que,
aparcando en paralelo, y
méxime con los retrovisores
exteriores que los modelos
recientes incorperan en am-
bos laterales, se produce
con esta actuacidn.

Debe tenerse en cuenta
que si se dificulta el paso a
los vehiculos que circulen
por la calle, esta prohibido
estacionar aunque no lo
prohiba ninguna sefal es-
pecifica.

Respeto a los carriles
establecidos

Esta infraccion la suelen
cometer frecuentemente los
que muchos denominan
como «fitipaldis», conduc-
tores con prisa y sin respeto
hacia los demds, que no de-
jan de ser unos simples «lis-
tillos». Cuando existe una
interseccién con varios
carriles en un mismo senti-
do, algunos vehiculos se co-
locan «a caballo» entre dos
de ellos, sin respetar el
carril establecido por la se-
falizacién horizontal y, lo
que es mas peligroso, sin
respetar los espacios regla-
mentarios entre vehiculos.
Asi, al reiniciar la marcha
creen que seran los prime-
ros o, al menos, que lo ha-
ran mas rapido. Lo inico
seguro, en estos casos, es
que lo haridn con mas peli-
gro, ante cualquier eventua-
lidad, ya que no existe dis-
tancia de seguridad entre
los vehiculos, con el consi-

guiente peligro de colisién
lateral.

Cabe recordar, en este
sentido, que estd prohibido
circular sobre las lineas que
delimitan los carriles, salvo
en los casos en los que se
esté realizando alguna ma-
niobra (giro, cambio de
carril, etcétera). También
resulta conveniente recor-
dar que no deben convertir-
se de hecho en dos carriles
lo que «de derecho» sélo se
ha sefnalizado como uno
(sdlo se ha delimitado, me-
diante sefializacién horizon-
tal, un carril), puesto que
esta infraccion genera, ade-
mas, un peligro adicional al
reiniciarse la marcha.

Carriles epeciales

En vias con mis de un
carril en un seolo sentido
existen, a veces, algunos
marcados de forma especial
para facilitar una determi-
nada maniobra, general-
mente giros. Una infraccién
que suelen cometer los tu-
rismos es utilizar este carril
especial para una funcién
ne prevista, como es el ade-

No respetar los carriles establecidos no sélo va contra el
Cédigo, sino que incrementa el peligro de colisién al

Los carriles especiales, como el de la izquierda en el esquema,
sélo deben utilizarse para la maniobra para la que estdn
reservados (giro a la izquierda en este caso), y nunca para otras
maniobras (adelantamiento de vehiculos mas lentos, etcétera).

lantamiento de un vehiculo
pesado que circula més des-
pacio. No sélo se trata de
una mala utilizacién del
carril especial (que si estd
disefiado para girar hacia un
lado u otro, por algo serd),
sino que suele ir acompafia-
da de pisar la raya continua
con la que este carril se de-
limita al final del mismo.

El turismo deberia espe-
rar a que el vehiculo mas
lento se apartara hacia el
carril de la derecha para re-
basarlo o, en otro caso, pe-
dirle paso (mediante el
claxon o rafagas luminosas)
y, cuando se apartara, ade-
lantarle, pero sin utilizar el
carril especial.

Pero tampoco con este
segundo capitulo de manio-
bras incorrectas habituales
terminamos nuestro reper-
torio. En préximos capitu-
los veremos mads.

Charo

reanudar la marcha.

Wreifes 5




PERMISOS A-1
y A-2

Soy un joven de dieciséis
anos que estoy realizando
las pruebas practicas para la
obtencién del permiso de
conduccién de la clase A-1.
Pero mi sorpresa ha sido al

.enterarme de que las prue-
bas teéricas y précticas para
obtener el permiso de la cla-
se A-2 coinciden con las de
la clase A-1. En conclusién,
la diferencia para obtener un
permiso u otro estd en dos
afios de edad. Esta medida
la encuentro bien, porque
una persona de dieciséis
afios no tiene ni cuerpo ni
sentido comin para llevar
una motocicleta de gran ci-
lindrada.

Mi propuesta, por si les in-
teresa, es que toda persona
que obtenga el permiso de la
clase A-1 con diecisé€is anos,
al cumplir los dieciocho reci-
ba el permiso de la clase A-2
sin tener que realizar el exa-
men préctico que aprobd dos
afos antes, como sucede en
la actualidad.—Jorge Juan
Tomillero Corachdn. El Prat
de Llobregat (Barcelona).

sa Colmenarejo, a los que
hice claras senas con ambas
manos, tampoco encontré
ayuda. ;Estan estos vehiculos
exentos de auxilio en carre-
tera?

Sin otro particular, espero
que esta carta sirva para que
otros conductores no pasen
por esta amarga experien-
cia.—Maria Jests Garcia
Martinez. Madrid.

Respuesta.—Al no existir
accidente, no puede decirse
gue se incumplan las obliga-
ciones que para esos casos
afectan a conductores y otros
usuarios de la via piblica. Pa-
rece un elemental deber de so-

 lidaridad, no obstante, el
prestar ayuda a otros conduc-
tores que se encuentran con
problemas, maxime si éstos
hacen sefas de peticién de
ayuda, como fue su caso. Pero
tenga en cuenta que el Codi-
go Penal sélo exige la presta-
cién de auxilio a los demés en
caso de accidente.

Respecto al conductor de la
empresa a la que usted hace
referencia, es posible que in-
terpretara que usted preten-
dia utilizar su medio de trans-
porte. Tenga en cuenta, en tal
sentido, que este tipo de con-
ductores sélo pueden recoger
viajeros en los lugares previa-
mente autorizados.

b Respuesta.—Le agradece-
mos mucho su sugerencia,
pero debe usted tener presen-
te que, si bien las pruebas a
realizar son las mismas, éstas
se llevan a cabo con vehiculos
de distintas cilindradas.

AUXILIO EN
CARRETERA

El pasado primero de no-
viembre, cuando regresaba
hacia Madrid a las seis de la
tarde por la autovia de Col-
menar y en el kilémetro
19,100, se me rompid el man-
guito del palier de mi vehicu-
lo, con lo que al serme impo-
sible continuar la marcha, lo
saqué fuera del arcén e inten-
té que alguno de los coches
que pasaban en caravana por
los dos carriles me acercara a
Madrid. Pero tardé hora y
media en parar el primero.
Admito que los particulares
tengan miedo, a pesar de tra-
tarse de una mujer sola, pero
en los autobuses de la empre-

PROHIBICION DE
GIRO Y CAMBIO
DE SENTIDO

Quisiera que me aclarasen
una cuestién sobre la que
existen divergencias de in-
terpretacién: En una aveni-
da urbana con mediana o
jardin central, la sefal de
giro prohibido a la izquierda

José RUBID

(por existir al otro lado una
calle de direccién prohibi-
da), ¢implica también la
prohibicién del cambio de
sentido, aunque no lo prohi-
ba dicha sefial? He observa-
do que se sanciona el cam-
bio de sentido, alegdndose
que todo cambio de sentido
implica un giro a la izquier-
da.

Personalmente, discrepo,
pues parece légico que si se
quieren prohibir ambas cosas
(giro y cambio de sentido), se
sefialice con las sefales res-
pectivas, con una linea conti-
nua o con la de sentido obli-
gatorio.

Lo contrario parece una in-
fraccién al principio de lega-
lidad constitucional (art. 25,
1), al sancionar por algo que
no estd expresamente prohi-
bido, cuando existe medio de
prohibirlo si esa fuera la in-
tencion.—Rafael Moreno Ri-
bas. Palma de Mallorca.

Respuesta.—Debe enten-

derse que la sefial de giro pro-

hibido —que no siempre esti
colocada cuando la calle a la
que se podria acceder sea de
sentido prohibido, sino tam-
bién por razones de fluidez y
seguridad— afecta a todos los
giros, incluido el cambio de
sentido, que no deja de ser
sino un giro de 180 grades.
Por tal razén, el hecho de co-
locar dos seiiales, como usted
apunta, creemos gue seria su-
perfluo.

LIMITACIONES DE
VELOCIDAD

El motivo que me ocupa
son las limitaciones de velo-
cidad que establece el Cédi-
go de Ia Circulacién, que en
mi opinién estdn algo desfa-
sadas. No voy a decir que se
acepten tal como en Alema-
nia, pues seria excesivo, por-
que nuestras carreferas no es-
tdn para esos trotes. Lo que
vengo a decir es que ustedes,
conductores més ¢ menos ex-
perimentados, admitirdn que
en carreteras limitadas a 90
km/h. se pueden llevar me-
dias de 100 a 110 con coches
normales. Y no hay mas que
decir si se trata de coches me-
dio-altos o deportivos. Y ha-
blando de carreteras naciona-

les, autovias y autopistas, li- -

mitaciones de 100 y 120 que-
dan como cifras irrisorias

para muchos coches. Muchos _

de ustedes seguro que no las
respetan salvo en casos de
atasco, caravana o similares.
Y es que la tecnologia del au-
tomévil es hoy muy superior
a la existente cuando se re-
dacté el Codigo.

Sé que el modificar las li-
mitaciones seria viable si en
Espafia se tuviera mds con-
ciencia de las responsabilida-
des que representa el hecho
de conducir un automdvil.
Hay que pensar, y no correr
por correr, sino cuando las
circunstancias lo permitan.

i

[

(Seria viable no sancionar si
se sobrepasan en cierta medi-
da las limitaciones, salvo
cuando esto suponga un gra-
ve peligro?—Jesiis Cabezas
Martin. Méstoles (Madrid).

Respuesta.—El no respetar
los limites maximos de veloci-
dad, una vez aplicadas las to-
lerancias debidas, entre las
que se encuentra el posible
error del indicador de veloci-
dad del vehiculo (articule 216
V del Cédigo de la Circula-
cién), es sancionable. En
cuanto a la existencia o no de
peligro, sera, de acuerdo con
lo dispuesto en el articulo 289
del citado Cédigo, la que de-
termine la imposicién, ade-
mis de la sancién, de la posi-
ble suspensién del permiso de
conducir por un tiempo maxi-
mo de tres meses.

RETIRADAS DEL
PERMISO

Con relacién a un tema ya
tratado en sus paginas por
otras personas en torno al
efecto de las multas por
transgredir el Codigo de la
Circulacién, me permito ex-
ponerles mi opinién.

Efectivamente, el efecto
sancionador de las multas va-
ria enormemente seglin sea
su cuantia y la situacion eco-

némica del sancionado. Lo -

que para unos puede suponer
un cierto quebranto, para
otros serd un gasto mas que
no desequilibra los habitua-
les. Por el contrario, la reti-
rada temporal del carnet de
conducir iria desde un contra-
tiempo a una tragedia, si el
conducir forma parte del me-
dio de ganarse la vida. Pero
ain hay, a mi parecer, un se-
rio reparo a la efectividad de
esa sancion, dada la «sinver-
gonzoneria» reinante. El que
«legalmente» no se pueda
conducir, no asegura que no
se conduzca «ilegalmente».
(Qué garantia hay de que no
siga conduciendo durante el
periodo que dure la retirada
el que se vea desposeido del
carnet por sancién?

Mi casi certeza de inope-
rancia de tal sancién se basa
en la propia experiencia. Lle-
vo muchisimos anos en pose-
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que, por desgracia, ya han puesto en practica o
Ayuntamientos, como el de z y acaso otros mas:
prohibir las practicas de las autoescuelas por la ciudad

o regularlas en dias y horas, porque en su opinién, aun-
que los alumnos vayan con profesores, son un peligro
constante para los residentes. Yo quisiera contestarle.
Como dicho alcalde debe saber, la preocupacién de
todos, gobernantes y ciudadanos, es reducir la cantidad
de accidentes que hay en carreteras y calles. Pero de la
forma que él lo dice, ocurriria lo siguiente:
Si wges los Ayuntamientos tomaran tal postura, a los
alumnos les tendriamos que enseiiar en el campo, don-
de no molestasen a nadie. En el caso de que alli apren-
diesen algo y de que Tréfico los quisiera examinar en
tal lugar, al fin tendrian que conducir por calles y carre-
teras, a no ser que se prohibiese hacerlo asi a quienes
tuviesen menos de tres aios de antigiiedad en el permi-
so. Si se permitiera lo que el alcalde de Almoines pro-
pone, se habria dado un gran paso atrds en materia de
seguridad vial.

En cuanto al peligro de las précticas, le rogaria con-
sultase las estadisticas de accidentes en su ciudad y en
su provincia. Verad como el menor fndice es precisamen-
te el de las autoescuelas en el desarrollo de su trabajo.
Y no porque los coches lleven un profesional especia-

- lizado en ensefianza, sino porque ademds se trata de un
experto en evitar accidentes.

También pregunta el senor alcalde si se puede cobrar
una tasa especial, y yo le digo que las autoescuelas pa-
‘gan todos los impuestos, incluido el municipal de circu-
lacion. ;Es que quieren que seamos como los coches fu-
nebres y paguemos por cada poblacién que pasemos?
Menos mal que es s6lo alcalde, que si fuera ministro de
Hacienda, lo tendriamos claro...—Jesiis Eguibar Mora-
les. Profesor de Formacién Vial. Sevilla.

sion del carnet y ni una sola
vez he sido requerido por la
autoridad para presentarlo.
Ademas, he leido en la pren-
sa que aumenta el descubri-
miento, a causa de acciden-
tes, de automdviles que circu-
lan sin seguro, cosa singular-
mente grave. Quizd puede lo-
grarse algtin «milagrito» de la
electronica, sin necesidad de
parar continuamente a los au-
tomovilistas, lo que serfa
complicado.—Felipe Garcia
de Pesquera Noél. Sevilla.

Respuesta.—Aunque es evi-
dente que no puede existir un
policia por cada posible con-
ductor infractor, para garan-
tizar asi aue no se auebrante
la normativa, la mayor garantia
debe ser la propia responsani-
lidad de cada uno, puesto que

de igual manera que exigimos
gue nos sean aplicadas correc-
tamente las normas, debemos
corresponder con un acata-
miento de las mismas.

Por oira parte, debe temer-
se en cuenta que la conduc-
cion de vehiculos automdviles
durante el tiempo de suspen-
sién del permiso llevari apa-
rejada una nueva suspensién
por tres meses al cometerse el
primer quebrantamiento,
procediéndose al siguiente a la
revocacién del mismo.

CAMPANAS PARA
EVITAR AVERIAS

El motivo de esta carta es
rogarles que, con el fin de
evitar accidentes, realicen us-

tedes campainas de informa-
cién a los conductores para
que puedan evitar averias im-
portantes en sus coches. En
mi caso, llevé el coche al ta-
ller porque observé que al
frenar se desviaba un poco.
El mecédnico me dijo que te-
nia mucha holgura, por lo
que desmontd la barra de di-
reccién, y una pieza que en el
centro tiene una goma tenia
ésta prdcticamente gastada.
Esa era la causa de la holgu-
ra. Pero al mismo tiempo ob-
servaron que el desgaste de
esa goma habia hecho que se
agrietara la pieza que une
barra de direccién y caja de
direccién. Y me indicaron
que, de seguir el coche asi, se
hubiera dafiado la segunda.

Deduzco que si a los con-
ductores se nos avisara de
que una holgura puede llegar
a estropear la caja de la di-
reccién, se podrian evitar
quiza posibles accidentes gra-
ves. Y pienso que tal vez exis-
tan otros tipos de roturas gra-
ves que se podrian evitar al
observar ciertas anomalias,
como la que les acabo de
exponer.

Una campana de prensa,
radio y televisién seria, en
consecuencia, muy importan-
te. En ella habria que expli-
car las averias que pueden
derivarse de ciertas anoma-
lias, aconsejando a los con-
ductores acudir al taller nada
mas detectar la mds minima
de ellas,—Vicente Alonso
Gonzalez. Madrid.

LIMPIEZA EN
AUTOVIAS

Deseo hacerles unas de-
nuncias piblicas sobre el
alumbrado de las autovias y
su mantenimiento o limpieza.
En la de Castelldefels, no sé
a quién le corresponderd el
mantenimiento, pero ya que
tienen farolas instaladas, po-
drian hacerlas funcionar. Me
parece que, seguin las nor-
mas, deben estar iluminadas
y no parecer la boca de un
lobo.

Y lo mismo ocurre con la
limpieza. Los arcenes estdn
més que en malas condicio-
nes, llenos de montones de
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tierra, maderas, piedras y
restos de coches, consecuen-
tes a accidentes. Nadie se
preocupa de quitar nada, sino
que simplemente lo empujan
hacia el arcén.

También quiero referirme
a los coches abandonados.
No ya a los de las calles, que
son muchisimos, sino a los de
las carreteras, la mayoria ro-
bados y abandonados en los
arcenes, en los que no se pue-
de estacionar. En la carrete-
ra de Martorell a Abrera (sa-
lida de la autopista) dejaron
un coche rojo —un color que
se¢ ve bastante bien— antes
de agosto y en mayo del ano
siguiente adn estaba alli lo
que iba quedando de él. Y
ahora, cuando me decido a
escribirles, hay otro coche
abandonado en el cinturén de
Cornelld autopista.—Rafael
Carrillo Dofias. Cornelld de
Llobregat (Barcelona).

PELIGRO POR
DESPRENDIMIENTOS

De entre las sefiales de tra-
fico verticales de peligro des-
taca una por su ambigiiedad
y confusién. Se trata de la
que nos advierte que en de-
terminada zona existe peligro
de posibles desprendimien-
tos. La diferencia entre ésta
y las demds senales de esta
categoria consiste en que
aquéllas (curva peligrosa,
zona escolar, calzada desli-
zante, etc.) van generalmen-
te acompanadas de otra pre-
ceptiva o informativa de re-
duccidén de velocidad, mien-
tras que a la que nos ocupa
no la acompana ninguna otra
que sugiera u obligue al con-
ductor a adoptar una deter-
minada actitud.

Sabido es —o al menos
debe serlo— que toda senal
de peligro lleva implicita una
reduccion de velocidad; asi,
al depender del conductor,
éste puede reducir las conse-
cuencias derivadas del poten-
cial peligro, cuando no evi-
tarlo. Es evidente que éste no
es el caso de la sefial en cues-
tién, por lo que llegado a esta
zona de peligro uno se pre-
gunta: jReduzco la marcha
para poder esquivar lo que
caiga? ;Acelero, para poder
salir cuanto antes de la zona
de peligro? La respuesta, en
la mente de todos, me permi-

José RUBIO

to obviarla. Pero, como tal
sefial, ;seguro que es precisa
tal cual se muestra?—José
Mirquez Rodriguez. Barce-
lona.

Respuesta.—Las senales de
peligro no siempre van acom-
panadas de otra preceptiva de
velocidad maxima permitida
o informativa de velocidad
maxima aconsejada. Sola-
mente es asi cuando las cir-
cunstancias concretas lo exi-
gen, COMO OCUrre, por ejem-

| plo, en determinadas curvas.

Por lo que se refiere concre-
tamente a la sefial de despren-
dimientos, lo légico es que, sin
necesidad de que vaya acom-
painada de seiial de limitacién
de velocidad, el conductor
amolde su comportamiento a
lo que dicha sefal indica: «pe-
ligro por la proximidad de
una zona con desprendimien-
tos frecuentes y la consiguien-
te posible presencia de obsta-
culos en la calzada». Esto exi-
ge concentrar la atencién y
moderar la velocidad, para
estar en condiciones de poder
dar la respuesta adecuada.

PELIGRO EN LA
N-430

El motivo de la presente
carta es ayudar y colaborar a
que sea mejor nuestra red
viaria, que todavia tiene mu-
chos puntos negros. Uno de
ellos se encuentra en la
N-430, a su paso por Ossa de
Montiel, en la provincia de
Albacete. Se trata de un lu-

gar muy peligroso durante el
verano y los dias de fiesta, asi
como en época de caza. Du-
rante el verano tiene mucho
transito hacia las Lagunas de
Ruidera.

La zona no estd muy bien
sefializada y muchos de los
conductores tampoco respe-
tan las senales y circulan a
mas velocidad de la permiti-
da. Han ocurrido varios acci-
dentes graves, principalmen-
te con nifios implicados, pues
la escuela del pueblo se halla
en la misma carretera, que
suele ser un lugar de paseo en
la temporada estival.

Creo que la solucién po-
dria estar en modificar el tra-
zado de la via o colocar se-
méforos, incluyendo el radar
permanente, con sanciones
muy severas.—Alfonso Al-
mansa Lara. Villarrobledo
(Albacete).

RETIRADA DE
VEHICULOS

Les ruego hagan el favor
de resolverme la siguiente
duda; ;Pueden los miembros
de la Policia local inmovilizar .
un vehiculo y retirarlo de la
via publica por carecer de se-
guro obligatorio? Si pueden
hacerlo, ;en base a qué nor-
ma legal?

Yo tengo entendido que di-
cha inmovilizacién y retirada

de vehiculos de la via pibli-
ca, por la causa antes expre-
sada, corresponde a las fuer-
zas competentes dependien-
tes del Ministerio del Inte-
rior, segin el articulo 8 del
Real Decreto 2.641/1986, de
30 de diciembre, publicado
en el «<BOE» n.° 313, de 31
de diciembre del mismo
ano.—Manuel Gémez Fer-
néndez. Policia local. Elche
(Alicante).

* Respuesta.—Nuestro crite-
rio es que la orden de inmovi-
lizacion de un vehiculo, cuan-
do su conductor no acredite
que esté asegurado, se ha de
llevar a cabo por acuerdo de
la Jefatura Provincial de Tra-
fico correspondiente, en la
forma establecida en la Orden
de 19 de diciembre de 1970
(«BOE», 25-1-71).

No obstante, la ejecucién
material del depdsito y pre-
cinto del vehiculo, llegado el
caso, a lo largo del procedi-
miento establecido en la cita-
da orden, puede ser llevada a
cabo por las policias locales
luego de que, en virtud de la

necesaria cooperacion y asis- -

tencia activa que las Adminis-
fraciones deben prestarse a
tenor del articulo 55 de la Ley
7/85, de 2 de abril, regulado-
ra de bases de régimen local,
aquel acuerdo de la Jefatura
Provincial de Trifico sea co-
municado a dicha policia a
través de los érganos corres-
pondientes del municipio.

Autovias: dos aclaraciones

En la redaccién de TRAFICO hemos recibido va-
rios comentarios en torno a una de las informaciones
del reportaje sobre las autovias, concretamente sobre
la titulada «Navarra-Pais Vasco, una autovia amena-
zada». Para clarificar, vamos a realizar la siguiente
puntualizacién: la autovia amenazada recorre el tra-
mo entre [rurzun y Alsasua en territorio navarro, y en-
laza esta comunidad con la vasca a través de la pobla-
cién guipuzcoana de Andodin. Por tanto, quizd la de-
nominaciéon mas correcta de su trazado seria Irur-

zun-Andoain.

A la hora de redactar esta informacién, la Diputa-
cién Foral de Guiptzcoa habia decidido retrasar dos
meses ¢l comienzo de las obras de esta autovia e ini-
ciar conversaciones con el movimiento anti-autovia.

Por otra parte, por un error en la elaboracién de los
mapas que ilustraban el reportaje sobre el Plan Gene-
ral de Carreteras, la autopista del Atldntico (en sus
tramos Ferrol-La Corufa, Santiago-Pontevedra y Vi-
go-Tuy) aparecia marcada en color azul, como corres-
pondientes a realizaciones autondmicas, cuando son,

_en realidad, tramos de autopista y no de autovia.

l
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Editorial

Velocidad y M-30

A M-30 ha vuelto a ser noticia. Ya lo es asiduamente, no pocas
veces injustificadamente, euanto mas cuando en ella sufre un
accidente mortal un jugador tan popular como el madridista
Fernando Martin. Entonces se desatan todas las criticas, los ti-

tulares agresivos y contundentes —no pocas veces no justificados en
el texto— y todo tipo de informaciones.

IN embargo, no parece que esta via de circunvalacion de Ma-
drid merezca tanta atencién y mucho menos parece logico
que se hable de ella como si se tratara de un auténtico pun-
to negro en el que fueran habituales los accidentes morta-

les. Es cierto que se producen muchos accidentes, muchos heridos y
bastantes muertos, pero teniendo en cuenta la intensidad de trafico
que soporta a diario —referencia ésta completamente necesaria en
cualquier andlisis minimamente serio—, estas cifras no son ni mucho
menos espectaculares. Desde luego, estd claro que hay otras muchas
vias en las que los riesgos de accidentalidad y de mortalidad son mas
altos, incluso en la propia ciudad. Mas parece, pues, que estemos ante
un tramo de escasos veinte kildmetros en los que todos tenemos pues-
tos los ojos y que, en consecuencia, cualquier accidente se magnifica
sobremanera.

DEMAS, suele olvidarse con relativa facilidad que esta via de
circunvalacion, calle de Madrid o «autopista», dadas sus ca-
racteristicas de trazado —probablemente con defectos y me-
jorable— esta limitada a 90 por hora, de mutuo acuerdo en-

tre los responsables del Ministerio de Obras Publicas y Urbanismo y
el Ayuntamiento de Madrid, y que a esta velocidad no son pocos los
expertos en la materia que aseguran que raramente se producirian ac-
cidentes graves. No conviene olvidar tampoco que alrededor del 80 por
100 de los conductores que circulan por la M-30 no respetan esta limni-

tacién de velocidad y que un porcentaje importante la sobrepasa en

mucho, dandose el caso de conductores que en los tramos mads peli-
grosos alcanzan velocidades de 180 y hasta 200 km/h. No hay que echar
en saco roto que los mds graves accidentes se producen precisamente
en las horas de madrugada, que es cuando la carretera esta mas ex-
pedita y que, en contra de lo que pudiera creerse, en los accidentes de
fa M-30 no suele estar presente el factor alcohol, lo que refuerza atn
mds la teoria de que gran parte de los accidentes se producen por ex-
ceso de velocidad, por incumplimiento de las normas.

S cierto que hay deficiencias en la senalizacion, que el trazado
no es precisamente el mas idéneo y que, quizd, algunos de-
searian una via con menos servicios —menos entradas y sa-
lidas, tan peligrosas— en pos de una mayor seguridad, pero

no es menos cierto que gran parte de la inseguridad de esta via la cau-
samos los propios automovilistas al utilizar una «calle» como auténti-
ca autopista sin darnos cuenta que, aun en horas en las que no esta
congestionada —no entramos aqui en otras problematicas como la no
puesta en servicio de la M-40 y M-50—, el tiempo que se puede ganar
circulando a 150 en vez de 90 es minimo y méximo el riesgo.
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Dr. MIGUEL
NAVARRO
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Cafeina y conducta agresiva en la conduccion

consumo, el 54 por 100 en forma de café y el 43 por |
¢l de té. Es destacable e] hecho de que el consumo de 1€ y
café sea mayor en aquellos paises mas alejados del lugar don-
de se origina. Sirva como referencia que en Irlanda se consu-
men como término medio 3,44 kilos por persona y ano, mien-
tras que en Thailandia no sobrepasan los 20 gramos.

La dosis de cafeina que preduce efectos nocivos muy pro-
bables esta por encima de 600 mg., y la dosis mortal es de 57
mg/Kg. de peso. La dosis minima estimulante es de 85-250 mg.
Teniendo en cuenta que el contenido promedio de un café es
de 74 mg., no se suelen obtener unos efectos estimulantes muy
marcados en el consumo habitual, si bien depende de los pai-
ses y del modo de preparacion.

La cafeina como estimulante

A pesar de su gran consumo y presencia en alimentos y be-
bidas no alcohdlicas, no se conoce completamente el modo de
accion de este estimulante, aun-

incluso a varias horas, como es el caso del ins: en
se potencian los efectos por consideraciones subjetivas de cada
consumidor. Junto a estos efectos hay que tener en cuenta
otros, como son los incrementos de la conducta agresiva, la
nerviosidad y la angustia, que potencian de manera notable
las acciones conflictivas y el grado de accidentalidad del con-
ductor, especialmente en aquellos individuos susceptibles.
A pesar de todo, la cafeina se muestra cada vez mds como
una sustancia de enorme interés cientifico y puede ser una
herramienta itil para el estudio de los factores atencionales y
perceptivos que intervienen en cualquier proceso cognitivo
—en particular puede ser en este caso la conduccién de vehi-

culos—, y puede ayudar a conocer cémo intervienen estos pro-

cesos en la evitacion de accidentes y céme interaccionan con
sustancias de cardcter depresor del sistema nervioso central
que son muy consurnidas habitualmente por los conductores,
tanto aisladas como asociadas.

En consecuencia, el estudio de los efectos estimulantes de
la cafeina sobre la conducta permite evitar los principales efec-
tos indeseables, en especial los relacionados con la conducta

social y sobre la accidentalidad,

Mi (ARRNIL S

LA «FIEBRE» AMARILLA.— Los
Japoneses, que tienen nuestras ca-
sas repletas de electrodomésticos,
- también quieren ahora llenar nuestros ga-
rajes. Hay quien piensa que lo consegui-
ran si no se buscan medidas para paliar
esta «fiebre». En Estados Unidos han co-
menzado a temblar y a despedir personal
por esta causa. Europa se debate en va-
rias estrategias para que no nos ocurra lo
mismo. El sistema actual de cupos es un
freno que se quedard sin pastillas en el
93, v, a partir de ahi, las marcas del «pais
del sol naciente», buenas y a precios
competitivos, tratarin de hacer sombra a
las grandes firmas. Unas firmas europeas
a las que estd bien que se proteja, pero a
las que tampoco viene mal una firme
competencia. Los consumidores saldre-
mos ganando.

BUS GRATIS.—Las zonas azules
fueron una novedad hace un pu-
nado de afos y luego lo fue la
ORA. La evolucion de las ciudades obli-
ga a cambiar, cada cierto tiempo, las so-
ﬁn:iones para paliar los problemas del

OLVIDOS

Todavia colea la accidentalidad en la M-30 y
el desgraciado fallecimiento de Fernando Mar-
tin, un deportista de élite como pocos. Ambos

hechos, relacionados entre si, han puesto de manifies-
to la falta de rigor informativo de algunos profesiona-
les. He tenido llamadas, y no pocas conversaciones,
guejandose de quienes —al menos en primera instan-
cia— poco menos que culpaban del accidente de Mar-
tin al conductor del otro coche, Ricardo Delgado. Y lle-

trafico. El problema es cuando las calles
no dan mis de si, cuando se acaban los
metros de bordillo para aparcar, cuando
los aparcamientos ponen el cartel rojo de
«ocupado» a primeras horas de la mana-
na o cuando ni seméforos ni guardias ur-
banos, ambos juntos, son capaces de aca-
bar con el nudo. Ahora sorprende que un
Ayuntamiento, el de Castellén, decida
poner todos los autobuses gratis para ver
si asi se deja de usar el vehiculo particu-
lar. Un intento parecido se hizo en To-
ledo. Evidentemente, es la hora de la ima-
ginacién o de las decisiones drasticas sin
temor al «qué diran». Las calles de las
ciudades, con pocas excepciones, no es-
tin para bromas. Pero muchos di-
rigentes no se convencen de que
este malestar se acaba volviendo
contra ellos por mucho que se com-
prenda la situacién... Imaginacién,
senores.

MAS INFORMACION.—Cir-
culaba las pasadas navidades
por Adanero, camino de

by

Jests SORIA

Director

Leén. Una autopista en buen estado,
buen firme, correcta senalizacién.
Para circular con tranquilidad. Llo-
viznaba, acaso aguanieve. Nieve en el ar-
cén. Frio. Diez de la manana. De repen-
te, a la entrada del tanel, parén. En los
primeros minutos, silencio. Poco des-
pués, lo de siempre: «Habrd sido un ac-
cidente», «se habri desprendido algo del
tinel», «segin estd el suelo, habra vol-
cado algin camion», «puede ser que
haya nieve al otro lado del tinel, aun-

que se sabe que actia por meca- [ presente labla recoge las principales plantas que contienen| ~ Potenciando los efectos estimu- . i bl gue en la radio nadie dice nada»... De
nismo simple o complejo, depen- cafeina o principios activos semejantes y dosis en las que estn lantes mds aprovechables cir-. van TEZOF]ES cierto que alguno hubiera HECES_iFHGIO un todo. El u’mel, vacio para evitar 12 coti-
diendo de la dosis ingerida. istir variaciones. dependiendo de los nai-| ~ cunstancialmente' en la conduc- ligerito tiron de orejas cuando hablaba del siniestro Sk Ele I Rl Mo =
presentes. Pueden existir variaciones, dependiendo de los pai ; el taminacion. La espera se alarga. Ya va

Por lo general, suele ser anta- ses y del modo de preparacion. cién. Estos efectos son la conse- para recordarle que fue el coche de Fernando Martin el Tem e P = A ga. 1a
gonista de una sustancia endoge- ' ; : cuencia de la interaccion de la que aparecio un pufado de carriles alld de «su» una hora_._ Siguen los comentarios. La
na cerebral denominada adeno- Contenido de Dosis del alcaloide cafeina sobre miiltiples sistemas carril y que el de Ricardo Delgado circulaba por su cal- gente comienza a ponerse nerviosa. Sur-
sina. De este neurotransmisor se Planta cafeina u otro por racion neuroquimicos cerebrales, una 7ada correctamente. El asunto estd sub judice DETO gen las necesidades y = aguanieve,
sabe que tiene un papel neuro- alcaloide estandarizada de gran parte de ellos conocidos y L bl L=l i Taed o e
protector y anticonvulsivante, y semejante (%) bebida (mg.) que nos proporciona una mane- h.a# mychas b qug pEéI'E(i&n‘ ’“-”Y.c*?"%s- Y”.é‘? te." gauEy s at_.ascp Iﬁ’na"ﬂ i bl E
bajo condiciones extremas de es- Cacao 225 () 50 ra factible de conocer en qué me- nigo HICCESOI a una parte Ié |3 mvesﬂgagt. Ny Se, por c16n. Asi h_:slsta dos horas. .De repente,
trés la adenosina reduce la so- | e 07515 50-100 dida y como actdan éstos en pro- ejemplo, que el jugador estaba muerto cuando el se- la cola empieza a estirarse. Todo el pro-
breexcitacion y la muerte celular | o0 B 25-100 (%) cesos psicobioldgicos que partici- gUﬂdD‘COChB colision6 con él. Es lo mismo que las de- blema era la nieve acumulada al otro
en el cerebro. G 45 ” pan de manera predominante en ficiencias de la M-30. Las tle_ne_. es 0bvio, pero pocos lado del vinel. Allf trabajaban afanosa-

‘Recientemente se ha descu- | o 0515 50-150 la conduccién de vehiculos. han reparado en decir que tanta salida y entrada es obli- mente losobeetos. Laemoress io abia
bierto que la adenosina cumple |7 23 50-100 - (*) Profesor ritular del gada para dar mas servicio, que esa peligrosidad lleve W ek prees S iay
un papel fisiolégico muy impor- |y, 3 ? Departamento de Psicobiologia. precisamente en su dia a limitar la velocidad —princi- e e s e L
tante en los trastornos del sue- Facultad de Psicologia. ;

pal causa de siniestralidad— a 90 kilémetros/hora y s .
que, por ejemplo, la mayoria no la respetan. Olvidos cla—. Esta vez fueron dos horas. Creo
que, a veces, son deleznables. que hubiera dado lo mismo aunque hu-
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- ocurria —mas que nada por deferen-
(**) Bebidas carbonaladas que contienen cola. : g.t ada p : €r

(*) Teobromina.

no, especialmente del suefio Somosaguas. Madrid. |




L automovilista acude en-
tre una y dos veces al afo
a un taller de reparacion,
sin contar con las revisio-
nes periodicas. No es raro
que surjan fricciones por
malas reparaciones, asi como por
supuestos abusos de una amplia
gama de entidades —asegurado-
ras, casas de segunda mano, et-
cétera— que viven en torno al au-
tomovil. Aunque los servicios de
consumo de los Ayuntamientos y
otras organizaciones de consu-
midores estan de su parte y con-
siguen resolver amistosamente
mas del 55 por 100 de sus recla-
maciones, el usuario habra perdi-
do tiempo y, en ocasiones, dine-
ro. Pero, sobre todo, le habran
sustraido, aunque solo sea tem-
poralmente, el disfrute de su pro-
pio coche.
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NTRE una y dos veces al
afio, el automovilista
espariol se ve obligado
a acudir con su vehicu-
lo a un taller de repara-
cién. Eso, sin contar con las revisio-
nes periddicas o cambios de aceite. A
partir de ahi, el desacuerdo con el ta-
ller que le ha reparado el coche, con
la casa que le ha vendido el vehiculo
nuevo o de segunda mano y con la
aseguradora, propia o ajena, se estd
traduciendo en un incremento espec-
tacular de las reclamaciones y quejas,
solo superadas por sectores como el
de la vivienda o los electrodomésti-
cos. Todo ello en un contexto en el
que los talleres pugnan por un servi-
cio mas profesional que les aleje de
la chapuza, los fabricantes prefieren,
muchas veces, dar la razdn al cliente
por mor de una mejor imagen y las
aseguradoras incluso comienzan a re-
gistrar tasas de siniestralidad por en-
cima del 100 por 100.

Le ampare o no la razén, en virtud
de las normas contenidas en el De-
creto de Talleres o en la Ley de De-
fensa de Consumidores y Usuarios,
gane o no los pleitos, o se llegue a

acuerdos amistosos, el automovilista

pierde siempre. Por muchas garan-
tias que le concedan y por muchos de-
rechos que alegue —que a veces los
ignora—, habra perdido tiempo y, en
ocasiones, dinero en ese matrimonio
obligado y no siempre bien avenido
con las entidades que viven en torno
al automovil.

Defensores del usuario

El usuario tiene de su lado, en
principio, la ley, que es imparcial
pero, ademads, el asesoramiento de
una serie de orgamzacmnes de con-
sumidores que, gratuitamente, ac-
tian también de intermediarias. En-
tre éstas hay que destacar el papel de
las Organizaciones Municipales de
Informacién al Consumidor
(OMIC), que se han convertido en un
cauce de respuesta inmediata a las
anomalias de la sociedad de mercado
y que, segun el Instituto Nacional de
Consumo (INC), solucionan alrede-
dor del 55 por 100 de las reclamacio-
nes. Sin embargo, durante el primer
semestre de 1989, aproximadamente
un 22 por 100 de las reclamaciones no
alcanzaron solucidn, e igual porcen-
taje se encuentra pendiente de trami-
te. Aunque en realidad, éstas ultimas
pueden decirse que no van a encon-
trar solucion amistosa, lo que en el
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Los talleres tienen que tener, en lugar visible, el precio

de la mano de obra.

Aungue no es nada recomendable, solo si usted io
autoriza le pueden montar piezas usadas.

sector del automévil supone un 15,6
por 100 de los casos. A partir de ahi,
las OMIC pasan el asunto a los ser-
vicios de Inspeccion y Consumo de la
Comunidad Auténoma correspon-
diente y, a lo sumo, impondrdn una
sancién, pero sin que el usuario se
beneficie de ello. Si aspira a algo
mads, tendrd que acudir a los tribuna-
les de justicia. :

Para Arntonio Farré, subdirector
general de Automocion del Ministe-
rio de Industria, el Decreto de Talle-
res no ha resuelto todos los proble-
mas de queja de los usuarios y del
propio sector: «Nuestra obligacién
era establecer una normativa que ga-

José RUBIO

de auténticos profesionales.

rantizase la calidad del servicio de
mantenimiento del parque automovi-
listico, y dejar via libre a Consumo
en cuanto a las relaciones entre el
usuario y los que facilitan, reparan o
aseguran el vehiculo. Es decir, hubie-
ra sido mas acertado que la normati-
va se hubiera plasmado en dos decre-
tos distintos, porque se trata de dos
cuestiones diferentes».

Tercero en reclamaciones

Segun un estudio realizado por el
INC con datos recogidos en las 473
OMIC existentes en Espana, el sec-

La cada vez mds compleja mecdnica
de los automdviles exige la presencia

Los talleres serios son los primeros
interesados en erradicar la fama de
chapuceros.

te en una especie de tribunal presidi-
do por un representante del Ayunta-
miento, un vocal representante del
sector empresarial del gremio corres-
pondiente y otro vocal que representa
al consumidor. El presidente, después
de escuchar a ambas partes y a sus re-
presentantes, dictara laudo de obliga-
do cumplimiento. El INC ha firmado
un acuerdo por el que la Asociacién
de Vendedores de Vehiculos (GAN-
VAM) se somete al sistema arbitral, y
lo mismo se espera firmar con la pa-
tronal del sector de seguros, UNES-
PA. Existen otras organizaciones
como la Unién de Consumidores de
Espafia (UCE) ante la que se presen-
taron, durante el arno 1988, un total de
365 reclamaciones relacionadas con el

Las OMIC asesoran y resuelven el 55 por 100 de las reclamaciones.

tor del automévil ocupa el tercer lu-
gar en nimero de reclamaciones y ha
pasado de un 4,9 por 100 de quejas,
en el primer semestre de 1988, al 9,5
por 100, en el mismo periodo de
1989. Y es que, mientras en 1988 sélo
tres de cada cien espafoles acudian a
esos servicios municipales, y tan solo
un 21 por 100 de la poblacién las co-
nocia, durante: 1989 han sido visita-
das por 19 de cada 100 y son conoci-
das por el 44 por 100 de los es-
pafoles.

Cuando la mediacién de las OMIC
fracasa, la Ley contempla la posibili-
dad de que ambas partes, libremente,
se sometan al sistema arbitral. Consis-

automovil —una diaria—, entre las
que fue posible mediar y conseguir
una solucién favorable en.el 68,4 por
100 de los casos, mientras que resul-
taron inviables el 26,4 por 100. Segin
Adolfo Varela, portavoz de la UCE,
los derechos del usuario sélo estan ga-
rantizados sobre el papel, pero hay un
gran desconocimiento de cudles son.
Asimismo, destaca la facilitad y agili-
dad que permite el sistema arbitral.
En cuanto al mercado de segunda
mano, muestra su preocupacion en el
aspecto de las garantias. «Hay mucha
disparidad de criterios —dice—, pero
es practica habitual que las casas de
compra-venta ofrezcan una garantia

Miguel GARROTE

que cubre las piezas defectuosas, pero
especificando que no sea debido a su
uso; mas, al ser el vehiculo viejo, ya vie-
nen desgastadas».

En la Organizacion de Consumido-
res y Usuarios de Cataluna (OCUQ),
el 4,5 por 100 de reclamaciones se re-
fieren a talleres, mientras que a com-
pra-venta corresponde el 4,3 por 100,
y a seguros el 2,8 por 100. La causa
mas reiterada de las reclamaciones re-
lacionadas con los talleres de repara-
cidn es, precisamente, la de reparacio-
nes incorrectas o no resueltas. Le si-
guen aquellas no detectadas por el
cliente, pero que el taller repara sin
avisar, y que se traducen en una fac-
tura sorpresa. Aunque raramente se
cobran indebidamente las piezas de
repuesto, a veces se han montado usa-
das por nuevas, lo cual es legal, pero
siempre que el cliente dé su con-
sentimiento.

Reparaciones que causan
accidentes

Segin Susi Torras, de la citada
QOCUC, el exceso de facturacién siem-
pre esta relacionado con el tiempo de
mano de obra «y los talleres chapuce-
ros, cuando extienden factura, no de-
tallan precios, sino que sefialan una
cantidad global y no suelen llevar
membrete ni identificacién fiscal». Sin
embargo, para Susi Torras lo mds gra-
ve son las reparaciones incorrectas
que causan otras averias, ya que al
usuario le resulta dificil demostrarlo y
el taller no suele aceptar responsabili-
dades. Y, no obstante, en la OCUC
se han registrado casos en los que la
reparacion defectuosa provocd un ac-
cidente. Es el caso de Cayetano Mar-
tinez, que, al salir del taller, no pudo
realizar el cambio de marchas debido
a una tuerca floja y fue a parar a un
terraplén. En otro caso, estallaron los
cristales de la luna delantera de un co-
che nuevo, por exceso de presién, pro-
duciendo lesiones al conductor.

También se producen quejas por la
inmovilizacién prolongada del coche
en el taller. «Hay que tener en cuenta
que al cocheadicto cualquier inmovili-
zacién le supone un trastorno». En
otros casos, se han detectado que en
la orden de reparacion figura un re-
cuadro donde se indica que el usuario
renuncia al presupuesto (la revista
TRAFICO ha podido comprobar este
extremo en talleres de marca de dos
entidades), «Eso no es licito, ya que
se puede renunciar, pero no ticita-

mente, sin saberlo».
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Para Susi Torras, los problemas con
el servicio post-venta siempre se pro-
ducen por averias surgidas en perio-
dos de garantia o inmediatamente des-
pués del vencimiento de éstos. «El
usuario no estd conforme por haber
pagado como nuevo un coche defec-
tuoso, lo cual le produce trastornos de
los que, el més inmediato, es la repa-
racién, pero también la desconfianza
en ese vehiculo, un dato subjetivo
pero valido». Segin la representante
de la OCUC, la Ley le da derecho a
que le den uno nuevo, «pero el sector
es un gigante imbatible; habria que ir
por via judicial y son >ntadisimos los
casos en los que un juez da la razén al
usuario». No obstante, se esta estable-
ciendo como norma que, cuando una
marca detecta una averia en sus vehi-
culos, lo comunica a los usuarios para
que acudan a repararla. «Nos parece
una medida muy buena, pero enten-
demos que el usuario esta haciendo de
control de calidad y estos costes los
acarrea el usuario en vez del fabrican-
te, porque, ;quién paga la inmoviliza-
cién de su coche?».

Por su parte, la OMIC madrilefia
gestiond, a 30 de noviembre de 1989,
3.052 reclamaciones relacionadas con
los talleres de reparacion, fundamen-
talmente porque no se realizaban pre-
supuestos previos, no expresaban el
tiempo de trabajo con arreglo a los li-
bros de tasaciones y por no poseer ho-
jas de reclamaciones. Por lo que al
mercado de ocasion se refiere, se re-
gistraron 1.916 reclamaciones, princi-
palmente por incumplimiento de la ga-
rantia, por no especificar los compo-
nentes que entran en la misma, garan-
tia de palabra que no se cumple y
grandes demoras en la tramitacion de
la transferencia del vehiculo.

Probar la razén

Segiin Enrique Torres, responsable
de la OMIC de Madrid, el principal
problema que se plantea en cualquier

reclamacion es la falta de un servicio |

Miguel GARROTE

Todas

wia

las grandes marcas de automdviles tienen un servicio de atencién al cliente, donde
se pueden exponer las quejas y reclamaciones.

Carmelo Olmo, presidente de CETRAA |

Sy

«LA GARANTIA DE LA REPARACION
ESTARA ASEGURADA»

L presidente de la Confe-
E deracion Espanola de Ta-
lleres de Reparacién de
Automoviles (CETRAA), Car-
melo Olmo, anuncia, para media-
dos de 1990, un sistema gratuito
de garantia de todos sus talleres
asociados, amparado por una pé-
liza de seguros. Asimismo, se que-
ja en esta entrevista de la poca
efectividad de los servicios de ins-
peccion.
—;Se na mostrado eficaz la le-

gislacion sobre talleres para solu- .

cionar los problemas del sector?

—Se ha mostrado parcialmente
eficaz, porque una mayoria de ta-
lleres se ha ido esforzando por cum-
plirlo, pero ni por la mayoria de las
_,administraciones competentes
! y —las Comunidades Autdno-

e S 7 mas—, a efectos de inspec-
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cion, ni por los propios
usuarios se ha aprovechado
adecuadamente la ocasion.
—Qué quitaria o afia-

diria a la legislacién?
—Reduciria la carga
burocritica de documen-
tacion en casos de poca
r importancia econémica
y pediria la exigencia de una
titulacion de FP en automocion

para ser responsable de taller —no
para ser propietario—, de forma
parecida a Alemania, Bélgica, Ho-
landa, etcétera, y como se ha regu-
lado en Cataluia. '

—;Se estda erradicando la ima-
gen de chapuceros atribuida a los
talleres?

—Se esta erradicando, pero por
razones muy complejas. El Decre-
to sobre Talleres ayuda, en teoria,
pero la eficacia de las inspecciones
de consumo (y gracias que las
haga) es minima porque se fija sélo
en si ha cumplido el «papeleo» y
no profundiza sobre la correccion
de la reparacion. Indirectamente,
también ayuda la progresiva com-
plejidad técnica de los vehiculos a
los que, o se les conoce de verdad,

‘0 no hay forma de hacerles siquie-

ra un «apafo»; también las esta-
ciones ITV, con su buen hacer,
han eliminado de la circulacién
aquellos vehiculos a los que los ta-
lleres no podiamos hacer otra cosa
que una revision basica de seguri-
dad, puesto que su valor era me-
nor que el de la reparacion, y eso
ha desanimado a algunos desa-
prensivos que decian ser talleres
porque en la ITV no pasan sus
chapuzas. :
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THLLERES \BELCAR

NECANICA  CHAPA PINTURA

En el contexto general de las
reclamaciones, las relacionadas con el
automovil suponen un 9,5 por 100.

José RUBIO

? SI NO VE EL COCHE QUE DESEA [
EN NUESTRA CENTRAL DISPONEMOS

DE MUCHOS MAS

INFORMESE

Desconfie de las garantias que le ofrezcan solo de palabra.

Garantia CETRAA

—¢Ha promovido CETRAA al-
guna iniciativa relacionada con las
garantias de los usuarios de los ta-
lleres de reparacion?

—Estamos ultimando, en este
momento, un sistema de Garantia
CETRAA a nivel nacional. Vendra
amparado por una poliza de segu-
ros para facilitar la solucion de re-
clamaciones y podra ser gratuito
para el usuario, como garantia de
servicio que un profesional respon-
sable ha de ofrecer. Ello aparte de
la garantia que ofrecen los fabri-
cantes de vehiculos o los comercian-
tes sobre sus productos. Esperamos
que los usuarios sepan apreciar lo
que deseamos esté en marcha antes
del segundo semestre de 1990.

—¢En qué estriba el conflicto
entre aseguradoras y talleres?

—Las aseguradoras estin perma-
nentemente presionando a la baja
los precios de los talleres y, dado
que éstos ahora tienen que dar ga-
rantia, ya no entran en el juego de
hacer falsedades em facturas, a lo
que venian abocados.

—Pero el usuario se encuentra
entre dos fuegos y es el que pier-
de...

—1I.a solucién no depende del ta-
ller, sino de la aseguradora, que ha
de hacer mas transparente su actua-
cién; por ejemplo, entregando copia
de su peritaje al asegurado. También
depende mucho del usuario que se

conforma con lo que le dicen y no lu-
cha por sus derechos, pese a que
paga una poliza y en ella unos ser-
vicios que debe prestarle un agente
de seguros. Por nuestra parte, hace-
mos lo que debemos: entregar una
factura totalmente detallada (asi de-
berian hacerse los peritajes) y garan-
tizar por escrito la reparacién, lo
que, por cierto, no hacen esas ase-
guradoras y esos peritos que «reco-
miendan» reparaciones,

—¢Quién impone su criterio a la
hora de reparar o poner una pieza
nueva en caso de siniestro?

—El inico que puede imponer el
criterio de qué se hace a un coche es
su duefio. El perito no es nadie para
imponer su opinion, ya que mo es
apoderado de la aseguradora, a la
que se limita a informar, pero sin
comprometerla, salvo en caso de si-
lencio. Por otra parte, el taller no
puede ejercer de perito, ya que exis-
ten normas de incompatibilidad que
ademds son impuestas por las nor-
mas de desarrollo de la Ley de Or-
denacién del Seguro Privado. Lo
malo es que el asegurado no se con-
ciencia de sus derechos y obligacio-
nes y pretende que sea el taller quien
se ponga a defenderlo. Nosotros no
podemos ponernos en el lugar que no
nos corresponde y nuestra defensa
solo puede limitarse a la informacién
al cliente, no a sustituirle en su po-
sicién. Para su defensa ya paga, por
medio de comision, al agente de se-
guros que le hace su péliza.

o laboratorio oficial donde se pueda
realizar la prueba que determine, téc-
nicamente, si el usuario tiene o no ra-
zon. «Las OMIC son un primer esla-
bén, pero con escasos medios, y en la
Junta Arbitral (actualmente funcionan
22 en toda Espana) estd presente un
especialista que representa al taller o
marca automovilistica de turno y ma-
neja un lenguaje técnico que el resto
desconoce. Ese lenguaje es un medio
de dominacidn, por lo que vamos a in-
tentar suscribir un convenio con servi-
cios de asesoramiento mecanico».

Aunque en abstracto la legislacion
protege a los consumidores, el proble-
ma estriba en como se concretan las
garantias en lo que se refiere a auto-
moviles. De hecho, la Ley de Defen-
sa del Consumidor establece que el ti-
tular de las garantias tiene derecho a
la reparacién gratuita de los vicios o
defectos originarios y de los dafios y
perjuicios por ellos ocasionados; asi-
mismo, en los supuestos en los que la
reparacién no fuera satisfactoria y el
objeto no revistiera las condiciones
Optimas para cumplir el uso a que es-
tuviere destinado, el titular de la ga-
rantia tendra derecho a la sustitucion
del objeto adquirido por otro de idén-
ticas caracteristicas o a la devolucién
del precio pagado.

En este sentido, Enrique Torres
considera que el vendedor es un res-
ponsable solidario con el fabricante,
por lo que éste «dificilmente va a re-
conocer que un modelo tiene defectos
y con el ordenamiento juridico actual
es dificil conseguir una sentencia judi-
cial que sirva para todos los casos». En ,
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Estados Unidos los tribunales de jus-
ticia obligaron a sustituir todos los mo-
delos de una serie que presentaban
anomalias y habian originado acci-
dentes.

Casi un sueno

Y es que conseguir que a uno le
den un coche nuevo porque el recién
comprado «tiene algo raro» es poco
menos que un sueio. Segun José Cli-
ment, de General Motors, «cuando
surge una averfa en un vehiculo nue-
vo la reparamos hasta dos veces, a la
tercera ponemos una pieza nueva,
aunque si es de motor nunca repara-
mos, Sino que ponemos Otro nuevo,
pero, salvo que la averia afecte a la
estructura o que se haya producido
un incendio por culpa del producto,
nunca se da un coche nuevo»,

La mayoria de las grandes marcas
de automdviles tienen un departamen-
to de atencién al cliente. A José Cli-
ment le llaman sus companeros de Ge-
neral Motors «defensor del pueblo» y
parte de la filosofia de que «cuando el

cliente reclama algo es que en el fon-

do tiene razdn y si estuviera equivoca-
do es porque alguien no se lo ha ex-
plicado». Asi, pues, se le ha dado la
razon al cliente en el 87 por 100 de los
casos, aunque las reclamaciones impu-
tables a una mala atencion en la red
de distribucién sélo eran del 0,3 por
100. A noviembre de 1989 se habian
recibido y atendido 3.220 reclamacio-
nes, de las que el 41 por 100 estan re-
lacionadas con el servicio; el 36 por
100, relativas a recambios; ¢l 13 por
100 eran reclamaciones injustificadas,
y el 10 por 100 tenia que ver con ven-
tas y «marketing». En todos los casos
realizan una investigacion «que tiene
como objeto conseguir, prioritaria-
mente, un alto indice de satisfaccidn
al cliente; es una politica que desarro-
llamos en toda Europa y, en caso de
duda, siempre le damos la razén por-
que sabemos que puede haber un po-
sible defecto de producto».

Atencion al cliente

También Peugeot-Talbot tiene su
departamento de atencién al cliente,
cuyo responsable, Joaquin Moreno,
diferencia las reclamaciones que reci-
be en dos grandes apartados: el del
trato con el cliente y los relativos a
malas reparaciones o posibles remesas
defectuosas. «Hasta ahora nunca he-
mos sacado series defectuosas ya que,
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José RUBIO

José RUBIO

Las, a veces, malas relaciones entre aseguradoras y lalleres las paga el cliente.

J:ija que el taller le devuelva las piezas que le han sustituido.

normalmente, se detectarian en los
controles de calidad, aunque si se han
dado casos aislados; incluso en algin
caso hemos devuelto el dinero porque
no qUeremos vernos, con o sin razon,
en juicios o reclamaciones ante Con-
sumo». Asegura que dan mds de lo
que la propia Ley les exige y, cuando
les ha salido un coche rebelde, «nun-
ca hemos tirado la toalla por proble-
mas técnicos, sOlo por razones co-
merciales».

Por su parte, Miguel Angel Aguilar,
de la Asociacion Nacional de Fabri-
cantes de Automdéviles y Camiones
(ANFACQ), ha senalado que cada em-
presa defiende individualmente su
imagen y su atencién al cliente, y que
cada una cumple, sobradamente, la
normativa vigente. «Por eso no hemos

considerado conveniente suscribirnos

al sistema de arbitraje, porque nues-
tro deber es tratar directamente el
problema con el consumidor y no hay
mejor arbitraje que la disposicion de
una empresa para resolver cualquier
reclamacion.»

Otro sector con el que a veces tie-
ne fricciones el consumidor es con las
companias de seguros. Cuando un
coche sufre un accidente, se realiza
una peritacién y el taller efectda la
reparacioén. «Si hay que reparar un
cap6é o hay que ponerlo nuevo, de-
pende del criterio profesional del pe-
rito —sefala Andrés Renato Lopez,
del Centro Informativo del Segu-
ro—, y si no se llega a un acuerdo so-
bre la reparacién, se nombra a otro
perito o se lleva el coche a otro ta-
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reclamacion.

ller, siempre de acuerdo con el pro-
pietario». Por otra parte, no existe
un criterio uniforme entre las compa-
nias sobre sus relaciones con los ta-
lleres, aunque suelen existir concier-
tos. No obstante, en muchos casos los
talleres se han negado a financiar a
las aseguradoras el pago de las repa-
raciones y cobran directamente al
cliente y éste, a su vez, tiene que re-
clamarlo a la compaiia de seguros.

Por otra parte, los asegurados es-
panoles pagan una cifra en torno al 7
por 100 de su prima para compensar
la siniestralidad fraudulenta, segiin
datos de la patronal UNESPA. Un
problema que afecta a los consumi-
dores, talleres, agentes, peritos y
compaifiias y en el que pagan justos
por pecadores. .
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Si no estd de acuerdo con la reparacion, exija las hojas de

El recurso del pataleo

ONTONES de cartas
M y multitud de llama-
das denuncian en

nuestra redaccién la impoten-
cia de los usuarios ante la cha-
puza de un taller, la inhibicién
o el abuso de las aseguradoras,
el «muerto con ruedas» que le
han vendido de segunda mano
o0 el coche nuevo que pasa mas
tiempo en el taller que en la
calle.

Francisco Adrian, de Zara-
goza, y Antonio Martinez, de
la localidad albaceteria de To-
barra, coinciden en que ad-
quirieron sendos vehiculos
—de distinto modelo, pero de
igual marca— equipados con
una serie de extras, como fa-
ros de largo alcance, con los
que no consiguieron pasar la
ITV al no estar homologados
por Industria. Se quejan de
que el concesionario debid
prevenirles.

A Sara Martin le robaron los
asientos delanteros de su coche
y la marca tardé un ano en su-
ministrarle otros, «ademas,
distintos y sin reposacabezas».
Y se pregunta: «;Como es po-
sible que una gran marca no
prevea un “stock” de repues-
tos de un coche que fue com-
prado hace dos anos y me-
dio?».

Desde Alicante, Miguel A.
Santos nos envia un tiron de
orejas para los concesionarios
oficiales de una marca. Cuan-
do acudié a reparar la averia
en un rodamiento delantero,
ademads de decirle «vuelva us-
ted otro dia», le informaron
que entre el importe de la pie-
za y la mano de obra le saldria
por 14.600 pesetas. Santos se
va de mal humor a una casa de
repuestos y alli le procuran la
pieza (es dnica para su modelo
de coche) por 5.500 pesetas y
le indican un taller donde se la
montan por 1.800 pesetas. Va-
mos, que se ha ahorrado 7.300
pesetas y sin tener que volver
otro dia.

José Sanchez, de Llucmajor
(Mallorca), tuvo un accidente
con su Seat 124, «en perfecto
estado de conservacion», y el
presupuesto de la reparacion

era de 170.000 pesetas. «Sin
embargo —senala— la compa-
nia del culpable nos dijo que
nos daba el valor del coche se-
gun la matricula, unas 70.000
pesetas». Nos pregunta dénde
estdn sus derechos.

Seguridad en juego

Por su parte, Hilario Pé-
rez, de Portugalete (Vizca-
ya), quiere denunciar la fal-
ta de atencién al consumidor
a pesar de que a veces estd
en juego la propia seguri-
dad. Al menos, ni el conce-
sionario ni la casa central de
la marca qug le vendio el co-
che se han avenido «ni a dic-
tar criterio» sobre el estado
podrido del puente delante-
10. «Si yo lo he tratado con
esmero y esta asi, ;jqué
ocurrird con otros del mismo
modelo que no se preocu-
pan?». La seguridad esta en
juego, y ni €aso.

A Luis Herrero, de Avilés
(Asturias), le chafaron el co-
che cuando lo tenia aparca-
do. «El conductor del camion
reconoce su culpabilidad, ha-

_cemos los papeles del seguro,

doy parte al mio, tasa mi co-
che un perito de la otra com-
pania, pago bastante mas de
lo tasado —porque si no pago
no me dan el vehiculo— y
aqui comienza el problema.
La aseguradora del camidn
ha quebrado y, después de
cuatro anos, ni he cobrado ni
tengo esperanza de hacerlo».
Ademas, a Luis Herrero le
asalta la sospecha de que mu-
chos vehiculos estén circulan-
do —por circunstancias di-
versas— sin el correspon-
diente seguro.

Y el de Constantino Ni-
fiez, de Valencia, es un caso
con querella y sentencia a su
favor por negligencia de los
talleres a donde llevé a repa-
rar su coche. Pese a que la
Magistratura le concedié la
razon, «desde la averia hasta
la resolucion han pasado dos
anos y mas de 100.000 pese-
tas perdidas de mi bolsillo».
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Mas de mil millones de pesetas en
carreteras pueden suponer los temporales
vividos por diversas zonas de Espana

O se habia visto nada igual
N en mucho tiempo. Las llu-

vias y temporales de los il-
timos dos meses del ano que acaba
de irse atacaron duramente a Espa-
fia, y sobre todo a algunas zonas no
acostumbradas a tales elementos,
como Andalucia. Las provincias de
Malaga, Huelva y Granada, princi-
palmente, se vieron muy afectadas,
y asimismo la Comunidad de Gali-
cia, aunque en esta region las aguas
suelen ser mas prédigas.

B, - (Ve W T AT (vl o JERLS L
Cruce del aeropuerto (N-340), en la provincia de Mdlaga.

Ni los mas viejos
del lugar...

Tales situaciones climatoldgicas
han supuesto importantisimas pérdi-
das en materia de carreteras, que,
aunque no se encuentran evaluadas
en estos momentos, bien podrian al-
canzar e incluso sobrepasar los mil
millones de pesetas. Tal cantidad,
meramente especulativa hoy, podria
incrementarse de continuar el régi-
men de precipitaciones durante el
resto del invierno.

No cabe duda que una de las zo-
nas mas afectadas fue la de Malaga,

1

en la que los temporales de media-
dos de noviembre sembraron el pa-
nico y los desperfectos a causa de
desbordamientos e inundaciones.
Asi, la N-340, que conecta la capital
malagueiia con su aeropuerto y con
las poblaciones de la Costa del Sol,
se vio inundada 'y cortada cuatro ve-
ces. (en los ultimos treinta afios sélo
habia pasado algo similar en dos oca-
siones), mientras en diciembre estu-
vo a punto de sufrir una‘situacién pa-
recida. Se anegé el cruce de la Azu-

Asi afectaron f-lluvias al nudeo de la Azucarera éllg misma N.34g__-
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carera, mientras también el del ae-
ropuerto se veia hecho una laguna.

También dentro de Malaga, la si-
tuacién obligd a realizar escolleras
en diversos puntos de la Costa del
Sol (N-340) para amortiguar en lo
posible los ataques del mar. Y los
desprendimientos y aterramientos
fueron habituales tanto en la propia
N-340 como en la N-331 (a Gra-
nada).

En la provincia de Huelva se vie-
ron muy afectadas la N-431 y la

Otra pfspe

.

ctiva del cruce y acces

N-630, mientras en la de Granada,
desprendimientos y corrimientos de
tierras afectaron a la N-323 (a Mo-
tril) y a la N-340 (La Mamola, La
Rabita).

En Galicia salté a los medios in-
formativos la dificil situacién vivida
por la ciudad de Padrén, donde se
inundé la N-550. También Redonde-
la y Porrifo sufrieron durante algiin
tiempo cortes, desprendimientos y
desperfectos en general en sus carre-
teras.

os al aeropuerto.

Finalmente, y por citar otras de las
muchas provincias afectadas, en Va-
lencia estuvo a punto de ser cortada
la N-III cerca de Bufol, a causa de
los desprendimientos; mientras en
Gerona se veia afectada la N-II, en su
p.k. 767, puente sobre el rio Llobre-
gat. La situacién afecté también a la
N-260, que como otras carreteras de
las provincias citadas sufrié numero-
sos aterramientos y socavones. '

Habra que recurrir a aquel tépico
de «ni los mas viejos del lugar...».
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seglin OS fabricantes japoneses podrian vender, durante 1990, casi 13.000
turismos en Espaiia, lo que supondria doblar las ventas alcanzadas

e durante 1989. Ademas, 1990 ser4 el ltimo afo en que se manten-
prEVISIOHBS de ga el sistema actual de cupos, ya que a partir del 91 comenzara un perio-
I GEE I do transitorio —en el que los cupos se iran eliminando paulatinamente—,
d y 0S que finalizara en 1993 con la liberalizacién total del mercado del automo-

vil para terceros paises, seglin han aprobado recientemente los comisa-

laponeses rios de Mercado Interior (Martin Bangemann) y Relaciones Externas (Franz

5 Andriessen) de la CEE. En este sentido, el comisario Bangemann ha de-
coparan en clarado que «el desmantelamiento de las cuotas es el efecto de la crea-
: cion del mercado interno, sin hacer excepciones para el sector del auto-
1995 el 18 movil. Politica y juridicamente no existe medio para defender esas res-

tricciones que ahora existen».

por 100 del
mercado

automovil l ‘ l.J_.I _}' U
e G LLLU
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Segun estimaciones realizadas por
la CEE, de continuar la demanda eu-
ropea, en 1992 los automaviles japo-
neses coparian entre el 10,5y el 11,5
por 100 del mercado comunitario.
Esta cifra alcanzaria hasta un 15 por
100 a finales de 1997. .

Mientras tanto, en Espana las ci-
fras observarian una tendencia simi-
lar: se calcula que en 1993 los japo-
neses tendrian un 7,3 por 100 del
mercado en sus manos, dato este
que se elevaria hasta el 10 por 100
para el ano 1995.

LOS FRENOS DE LOS CUPOS

La entrada de vehiculos japoneses
en Espana estd regulada mediante
un contingente global fijado en el
Acuerdo General de Aranceles Adua-
neros y de Comercio (GATT). Ade-
mas, el Acta de Adhesion de Espana
a la CEE fija una cuota de 1.200 uni-
dades. No obstante, durante el ano
88 estas cifras variaron, pasando a
7.200.

Durante 1989, los fabricantes nipo-
nes habran colocado en Esparia una
cantidad superior a los 160.000 vehi-
culos, aunque esta cifra tiene carac-
ter provisional. Lo cierto es que en el
periodo comprendido entre enero y
agosto de 1989, las ventas de vehi-
culos japoneses alcanzaron las
107.818 unidades, con una media de
mas de 13.600 unidades vendidas
por mes y una penetracion de mer-
cado superior al 10 por 100.

No obstante, estas cifras deben
matizarse notablemente. Al contabi-
lizarse la totalidad de los vehiculos,
las motocicletas —que desde siem-
pre han mantenido un importante
feudo en determinadas cilindradas—
ofrecen un fortisimo impulso a este
colectivo. Asi, restando las matricu-
laciones de motocicletas japonesas,

los restantes vehiculos procedentes
del «pais del sol naciente» apenas
sobrepasan las 58.700 unidades, y su
cuota de mercado Unicamente alcan-
za un 5,98 por 100.

En cuanto a turismos se refiere, la
subida en las ventas fue espectacu-
larisima durante los afios 86 y 87 (es-
pecialmente en este periodo, en el
gue el incremento alcanzé un 98,6
por 100). Asi, en 1985 las ventas ape-
nas superaron’las 4.200 unidades; en
el 86, las cifras de ventas se situaron
en 6.485 vehiculos; en el 87, fueron
12.882, que en 1988 bajaron ligera-
mente al situarse en 12.387 unida-
des, v, por fin, en 1989, durante los
primeros ocho meses, las cifras con-
tabilizadas definitivamente arrojan
un balance de 10.595 unidades ven-
didas, por lo que las ventas de turis-
mos podrian, al finalizar el escrutinic
de los doce meses, situarse en torno
a los 15.800 turismos. De cumplirse
esta cantidad, el incremento del afo
89 seria moderado (27,8 por 100 en
el sector de turismos), pero bastante

' " T venta turismos | Venta camiones [ oo ‘
Marca Venta turismos y furgonetas Venta autobuses Venta motos Total

RIS A s st ety 62 84 — — 146
32‘.?35‘” ...... B 734 7 rl 19.358 20.099
ISUZU. oiuisnervorinsisnamivasivasnns 44 329 — — 373
Kawasaki .........ocoviereeiannnne, — — — 5.274 5.274
Mazda ......c.iocceeinmenminnmanns 489 116 e C— 605
Mitsubishi ......ccccceevirnnenns 1.800 1.896 — — 3.696
Nissan ........ 3.529 38.461 1 —_ 41.991
Subaru .... 94 30 — — 124
SUUK ioviinssiinine shusnessiasod 868 5.886 — 7.896 14.650
Toyota .... 2,975 1.839 17 — 4.831
Yamaha ....cccoecvevenerennnenens — — — 16.029 16.029

TOTAL Ll e il 10.595 48.648 18 48.557 107.818

favorable, tras la ligera recesion
(— 3,84 por 100) del ano anterior.

«EL PELIGRO AMARILLO»
ESTA EN CASA

Los fabricantes europeos, espe-
cialmente espanoles, franceses e ita-
lianos, y los americanos temen la for-
midable competencia de lo que han
denominado «el peligro amarillo».
De hecho, las grandes companias
americanas (Ford, Chrysler y Gene-
ral Motors) han comenzado a sentir
esta competencia con pérdidas eco-
nomicas, ante las que han reacciona-
do con despidos de trabajadores. No
obstante, los expertos estan de

acuerdo en que el peligro, al menos
para Espana, se encuentra en casa,
en esa casa comun que quiere ser la
CEE

Emilio Godes, jefe de prensa de
Nissan Motor Ibérica, sefala que
«los vehiculos Nissan, merced a la
estrategia global de la marca en el
continente, son totalmente euro-
peos», con factorias en Sunderland
{Reino Unido) y Barcelona. Es mas,
segun Emilio Godes, «sélo se fabri-
can en Europa para el mercado euro-
peox. Par otra parte, el mismo repre-
sentante de Nissan reconoce que
«hoy en dia, y en cifras absolutas, se
venden en Europa mas turismos Nis-
san que de algunas marcas reputa-
damente europeasn».

Victor Juan Asensio, geiente de
Compras-Material de Produccion de
Ford Espana, opiniaba, en una recien-
te conferencia, que «los japoneses del
Japén no representan ninguna ame-
naza para Europa, porque, entre tan-
to, alli también se han incrementado
los costes de produccién y el trans-
porte los hace dificilmente competiti-
vos». El mismo continlia opinando so-
bre los «japoneses americanos», de

los que senala que «en EE.UU. estan
generando importantes capacidades
(del orden de dos millones de vehicu-
los) que necesitan vender. En parte ya
se estan exportando al Japén, pero es
de esperar que también llequen a Eu-
ropa, lo que no hara mas que compli-
car la cuestion». Por ultimo, el repre-
sentante de Ford analizé a los «japo-
neses europeos», manifestando que
«aqui es donde evidentemente esta el
mayor riesgo, maxime si se tiene en
cuenta que, en algunos paises, como
se ha dicho, estan compitiendo en su-
perioridad de condiciones por las ayu-
das y concesiones que les son ad-
judicadasn.

También recientemente, durante la
celebracion de un seminario del INESE
(Instituto de Estudios Superiores de
Seguros), Juan José Diaz Ruiz, director
general comercial de Seat, analizo la si-
tuacion de la siguiente forma: «Como
no podia ser de otro modo, son las
marcas japonesas las que estan reac-
cionando mas rapidamente ante esta
gran oportunidad». La estrategia em-
pleada, segiin Diaz Ruiz, es «ampliar
dramaticamente las versiones y otras
opciones que ofrecen al cliente, au-
mentando las posibilidades de perso-
nalizacion del vehiculo y llenando mu-
chos huecos en el mercado, incluso
con pequenas series, que hasta ahora
se consideraban antiecondmicasn.

En Espana, y de alguna forma en
Europa, los fabricantes japoneses atin
no han mostrado su verdadero poder
por el freno que supone el sistema de
cuotas, aunque en Estados Unidos ya
representan un verdadero peligro.
Quiza éste sea el futuro cuando, en el
93, se elimine definitivamente este
sistema de cuotas.

Juan Manuel MENENDEZ
Fotos: Miguel GARROTE
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sangrado

- de frenos __\

2

La presencia de pequenas bur-
bujas de aire en el interior del cir-
cuito hidraulico de frenos produce
una descompensacion en la fuer-
2a que se ejerce sobre cada rueda,
ya que el aire al eomprimirse pier-
de volumen, cosa que no le suce-
de al liquido del sistema de frenos.
El resultado es que las ruedas fre-
nan de distinta forma y el vehicu-
lo hace movimientos raros al fre-
nar. Otra de las posibles conse-
cuencias de la presencia de aire en
el circuito es simplemente que el
coche frena poco y, finalmente,
que el pedal tiene un recorrido
anormalmente largo.

En el caso de que detectemos
cualquier anomalia del sistema de
frenos, la importancia del mismo
en nuestra propia seguridad impo-
ne que sea solucionada de inme-
diato, bien por un mecanico pro-
fesional o bien por uno mismo, si
se conoce bien de qué se trata y
se sabe poner remedio. El sangra-
do de los frenos, es decir, la elimi-
nacion del aire en el circuito, es
una de las operaciones sencillas
que el propio usuario puede reali-
zar y que interesa conocer, porque
puede ser necesaria en momentos
de emergencia. Cualquier cosa es
mejor que circular con los frenos
mal, e incluso terminar de estro-
pearlos puede ser mas recomen-
dable, porque, entre otras cosas,
habremos de cambiarlos de inme-
diato. De todas formas, el sangra-
do es una operacién sumamente
sencilla para la cual estrictamente
s6lo se necesita una llave plana
{normalmente del 10) y la ayuda de
una persona que pise el pedal del
freno cuando se lo indiquemos.

¢Es muy frecuente la presencia
de aire en el circuito de frenos?
Realmente no, pero tampoco es
una averia rara. Puede entrar aire
en el circuito después de un cam-
bio de pastillas; puede que como
consecuencia de un fuerte calen-
tamiento de frenos hierva una pe-
quena parte del liquido de frenos,
produciendo burbujas que perma-
necen al enfriarse; finalmente
puede, y esto es lo mas normal,
que a través de alguno de los re-

6 Wteifze

tenes entre una pequenisima par-
te de aire que, con el tiempo, se
acumula y crea trastornos.

La técnica del sangrado consis-
te en eliminar a través de los pur-
gadores de cada rueda, colocados
alli precisamente para ello, una
parte del liquido del sistema de
frenos para que ésta arrastre el
aire que pueda haber en el mismo.
La geometria de disefio de los cir-
cuitos de frenos facilita ademas

/

_f~ _ll sangrar los
frenos hacemos que el
liquido del circuito salga
por los purgadores y se
pierda una cierta cantidad.
Antes de comenzar la
operacion debemos, por
ello, comprobar gue en el
depasito el nivel se
encuentre alto. En caso
contrario, llenario
previamente.

f_'

is fdcil encontrar el
purgador de cada rueda,
que se encuentra siempre
en posicion elevada. En
las ruedas delanteras
suele ser suficiente con
girarlas a tope; pero en
las traseras, dependiendo
del modelo que se trate,
quizé si estemos
obligados a desmontarias.

' r
_/_)O.I’ su postura es

normal que el purgador se
encuentre muy sucio.
Antes de manipularlo es
obligado proceder a una
limpieza lo mas intensa
posible. La suciedad no
debe penetrar en el
circuito, porque danaria
los cilindros de los
bombines de empuje y
todo el sistema en
general.

____Jo ideal es realizar el
sangrado disponiendo de

- liquido para reponer, pero
si esto no es posible
podemos colocar un tubo
a la salida del purgador,
que termine en un
recipiente perfectamente
limpio. Después de purgar
cads rueda repondremos
el liquido perdido en el
depdsito.

esta operacion, colocando los pur-
gadores en donde se puede acu-
mular el aire. El liquido que se
pierde en el purgado puede nue-
vamente ser afadido al deposito
de liquido de frenos, caso de ser
necesario, aungue lo mas aconse-
jable es gue si se puede se repon-
ga con liquido nuevo, de las mis-
mas caracteristicas que el que esta
utilizando.

Juan Antonio DE LA RICA

jos purgadores se

aflojan normalmente con
una llave del 3 6 10. Para
realizar el purgado son
neceserias dos personas:
una que manipule el
purgador y otra que actue
sobre el pedal del freno.
En primer lugar, se pisa el
freno hasta el fondo; en
ese momento se afloja el
purgador y se deja salir el
aire mezclado con el
liquido.

nmediatamente

después de que salgan
aire y liquido se vuelve a
cerrar el purgador y
después de cerrado se
levanta el pie del freno. La
secuencia es la siguiente:
pisar, aflojar, dejar salir el
liguido, cerrar, soltar el
freno. La repetiremos
varias veces hasta que no
salga nada de aire.

a que dedicamos
unos minutos al sistema
de freno, no estd de mas

que realicemos una
comprobacion del estado
de los racores. La entrada
de aire se puede producir
por una grieta en los
mismos o por una junta
qgue se encuentre floja.

cJ

:..-‘-h
J hemos quitado la

rueda para hacer el
purgado, elfo nos permite
comprobar el estado del

desgaste de las pastillas

de los frenos de disco,
operacion que se puede
realizar visualmente sdlo
en el caso de los sistemas
de disco. En las zapatas
de los tambores es mads
dificil comprobar su
desgaste.

P
ara hacer un

sangrado sdlo es
necesaria una llave
peqguena, normalmente
del 9 0 10, y disponer de
liquido de frenos. Si no
tenemos liquido de
repuesto, necesitamos un
tubo de seccion pequenria
y un recipiente limpio
para recuperar el que se
pierda.

. zapatas o pinzas actlan sobre

Frenos
hidraulicos

Un automdvil moderno
puede acelerar de 0 a 100
km/h. en 16 segundos y desa-
celerar de 100 a 0 en sdlo 4;
es decir, la cuarta parte. Ello
significa que la potencia de
los frenos es facilmente cua-
tro veces superior a la del mo-
tor. En esencia, la accion de
frenado se produce por el
fuerte rozamiento de unas za-
patas contra el interior de un
tambor solidario a las ruedas,
o de unas pinzas que sujetan
un disco igualmente solidario
a la rueda. Segln cada siste-
ma, estaremos ante unos fre-
nos de tambor o de disco. Por
su parte, las zapatas o las pin-
zas son empujadas por los ex-
tremos moviles de unos cilin-
dros llenos de un liquido hi-
draulico gque es aportado has-
ta los mismos por conduccio-
nes herméticas desde una
bomba que, a su vez, es accio-
nada por el pedal del freno.

¢De dénde procede la gran
potencia de los frenos? Pues
de la gran fuerza con que las

los tambores o discos, que a
su vez se produce gracias al
sistema hidraulico mediante
el siguiente proceso: sobre el
pedal podemos hacer, por
ejemplo, una fuerza de 20 ki-
los. Mediante una palanca,
esa fuerza puede ser de 100
kilos sobre el émbolo de la
bomba, y si ésta tiene dos
centimetros cuadrados de
seccion, la presién Gtil sera de
50 Kg/cm?. Esta misma pre-
sion se transmite a todas las
ruedas, vy si la seccién de los
cilindros que empujan las za-
patas o discos es de, por
ejemplo, 5 cm?, la fuerza que
éstos pueden ejercer es de
250 kilos en cada rueda. La
gran potencia de frenado de
un automovil se debe, por
tanto, en dltima instancia, a la
capacidad de un liquido de
transmitir la presién que se
ejerce en una parte del mismo
a todo él. A través del circuito
cada bombin de freno esta en
contacto con la bomba vy la
presién de ésta se transmite a
lo largo de sus conducciones.
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DATOS TECNICOS

MOTOR:
Posicién: Delantera transversal.
Cilindros: 4 en linea.
Cilindrada: 1.998 c.c.
Alimentacién: Inyeccidon electronica.
Carburante: Gasolina super.
Depésito: 65 litros.

TRANSMISION:

Traccion: Total a las 4 ruedas.

seco.
FRENOS:
y discos en la traseras.

SUSPENSION:

oblicuo. :

DIRECCION:.
Tipo: Cremallera asistida.
Diametro giro: 10,95 m.

RUEDAS:-
Liantas: 205/55 x 15.
Neumaticos: 195/60 HR14.
Peso: 1.175 kg.
Longitud: 4,33 m.
Anchura: 1,7 m.
Altura: 1,4 m.
Maletero: 354 dm?®.
Precio final: 2.825.000 ptas.

Potencia maxima: 129 CV a 5.600 r.p.m.

Caja de cambios: Manual de 5 velocidades.
Embrague: Sin amianto. Monodisco en

Discos ventilados en las ruedas delanteras

Independientes. Delantera, tipo MacPher-
son con triangulos inferiores de efecto anti-
hundimiento; la trasera, con trapecios de eje

Instrumentacién
Equipamiento

~1 =1~ 0o oo @

NOTA MEDIA: 7.7
NOTA

SEGURIDAD: 7.5

Cambio ...
 Velocidad p

“Aceleracion
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Comentario.—El Opel Vectra 2.0 i 4 x 4 es una
de las versiones mas interesantes de esta familia
de vehiculos, contando con la traccién integral, ele-
mento fundamental para la seguridad activa de
cualquier vehiculo en condiciones de piso deslizan-
te. Este modelo cuenta, ademas, con sistema anti-
bloqueo de frenos (ABS), con la particularidad de
estar conectado con la traccién integral, desconec-
tandose ésta (pasando a ser solo delantera) en el
momento que actia el ABS, evitando, de esta for-
ma, cualquier extrafo del vehiculo. Por otra parte,
el diferencial central actia automaticamente repar-
tiendo el par entre las ruedas delanteras y traseras,
dependiendo del estado del piso. En cuanto al mo-
tor, esta a la altura del comportamiento del vehi-
culo, permitiendo un funcionamiento brillante del
coche. El acabado interior es bueno, como suele
ser habitual en los coches de la marca, aunque el
equipamiento es algo escaso, faltando un elemen-
to esencial como es el cuentarrevoluciones. El com-
portamiento en marcha del vehiculo es excelente
ante cualquier condicion del terreno.

— Muy buena transmision integral.
— Motor brillante.
— Compcrtamiento neutro.

— Instrumentacion escasisima.
— Direcci6on demasiado desmultiplicada.
— Posicion mandos de los elevalunas.

B

Confort

Aceleracion ... ~
Consumo ...............
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Comentario.—E| Opel
che seguro y eficaz. Un f

bien hecho y bien acaba
pone la traccion total 3
obligados a conducir grj
teras con suelo muy de
2.800.000 pesetas, se ac
co, con un comportamie
cién eficaz y unos frenos
resultados mejores si se
queo ABS, servido de fo
pesetas. El Vectra GL ha
te que tira con fuerza en
un motor con 129 cabal\
mostrarse bastante comi
a consumo. -

= Compaortamiento implI

— Consumos razonables
— Eficacia en condiciont

— Rumorosidad mecz:'a'“i
— Sistema de climatizd
— Cambio algo imprec!
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Si parece importante que
cualquier escolar, ya viva
en una gran ciudad o en
una localidad pequena,
sepa desenvolverse sin
dificultad en el complicado
mundo del tréfico, en el
caso de aquellos ninos que
presentan algun tipo de
deficiencia fisica o psiquica,
este desenvolvimiento
supone, no sélo un punto a

favor de su propia

El Colegio Publico
«Reina Sofia», de
Salamanca,
celebro su Il

SUPLEMENTO
PARA
ALUMNOS

Y
PROFESORES
NUMERD 32

Coordinacidn:
Juana Sanchez

seguridad, sino una ayuda
mas para su integracion
social. Este ha sido uno de
los puntos mas destacados,
en opinion de padres y
profesores del Colegio de
Educacién Especial «Reina
Sofian, de Salamanca, de la
Il Semana de Educacion
Vial, organizada tras la gran

~aceptaciéon que consiguio la
celebrada el curso’

anterior.
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UANDO en un centro
escolar se llevan a
cabo actividades de

educacidn vial, ya sean de ca-
racter tedrico o por medio del
Parque Infantil de Trafico, la
expectacion que se crea enire
-los chavales suele alcanzar a
todo el abanico escolar, des-
de los alumnos mas peque-
fios hasta los de los ciclos su-
periores. Cuando estas activi-
dades se celebran en un co-
legio de educacién especial,
como es el caso del Colegio
Reina Sofia, de Salamanca,
esta expectacion trasciende
de la simple curiosidad y sir-
ve para conseguir objetivos
pedagdgicos esenciales en la
educacion de estos ninas.
Mas de doscientos cin-
cuenta alumnos forman la
aplantilla» del «Reina Sofian,
divididos en tres niveles, de-
pendiendo de su edad y de su
coeficiente intelectual. Tra-
tando de equiparar sus estu-
dios al Plan General, podria-
mos decir que el temario de
los chavales de coeficiente

uno podria equivaler a un pri-

mero de preescolar; los del
dos, a un segundo de prees-
colar y los primeros anos de
la EGB, y los de coeficiente
tres, el mas alto, al ciclo me-
dio de EGB, teniendo siempre

en cuenta gue estos temas

estan adaptados a sus parti-
culares condiciones, al tratar-
se de alumnos con deficien-
cias psiquicas y algunos de
ellos con plurideficiencias
asociadas. Ilgualmente, se im-
parten materias que podrian
encuadrarse en los Progra-
mas de Formacion Profesio-
nal, fundamentadas en talle-
res practicos. '

TODOS LOS CHAVALES

Dentro de todo este amplio
espectro de alumnado, los
chavales encuadrados en los
grupos uno y dos trabajaron
el aspecto mas tedrico de la
educaciéon vial, analizando
aquellos elementos primarios
que conforman el trafico o el
comportamiento correcto del
peatén y del usuario del

~transporte publico y privado.
«Es importante trabajar con
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posibilidades.

_ellos estos temas, por dos

motivos fundamentales: por
un lado, tienen menor expe-
riencia de situaciones de tra-
fico que los demas nifos,
porgue salen menos —por
ejemplo, los de este colegio,
unicamente los fines de se-
mana, salvo que vivan muy
cerca— y estan, ademas, bajo
una proteccién mayor de sus
padres y familiares; por otro,
los logros conseguidos en
este ambito, de aplicacion a
la vida diaria, suponen un es-
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La préctica con el kart no estd al alcance de todas las
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timulo para ellos por el pro-
pio reconocimiento de su ca-

pacidad en tareas que ven

hacer habitualmente a los de-
mas», explica Juan Sanchez,
profesor del centro.

UNA SEMANA MAS LARGA

La aceptacion por parte de
los chavales es manifiesta.
Antonio Lillo, animador de
educacion vial de la Jefatura
Provincial de Trafico de Sala-
manca, recorre el colegio en-
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tre saludos y abrazos de un.

buen nidmero de chavales.
Todos le reconocen, «incluso
si me encuentro a alguno en
la calle, rapidamente viene a
saludarme desde la celebra-
cian de la Semana del pasa-
do curso, cuyos resultados,
altamente positivos, han pro-
piciado las actuales. Mi expe-
riencia con ellos trasciende lo
profesional y es, en muchos
casos, verdaderamente entra-
nable. Se trata de chavales
extremadamente carifosos,
muy receptivos a realizar ac-
tividades que les conecten
con el mundo “normal” y les
hagan ver de lo que son ca-
paces». .

La opinién de los chicos re-
fleja este mismo entusiasmo.
Si se les pregunta qué es lo
que deberia cambiarse-de
esta Semana, todos coinci-
den en que es poco tiempo y
deberia durar mas. Ninguno
destaca ningun punto negati-
vo. Pedro, de dieciséis anos,
que estudia en el tercer nivel
y participé en las pruebas
practicas, apunta que «al
principio estaba un poco ner-
vioso porgue no habia con-
ducido nunca un kart, pero
luego vi que no era tan dificil
y me gusté mucho». Muchos
de ellos obtuvieron algin
premio tras la realizacién de
estas pruebas, porlo que se
muestran orgullosos: «El pre-
mio es un gran incentivo para

ellos, es una prueba palpable

de su habilidad; por eso les
emociona mas, probable-

mente, que a un nino nor-
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mal», sefiala Hipdlito Barrios;
jefe de estudios. :
Solamente los del nivel tres
—recordemos que es el mas
alto y equivale, aproximada-
mente, a un curso del ciclo
medio de la EGB— participa-
ron en las pruebas practicas
gue ofrecia el Pargue Infantil
de Tréfico instalado en el co-
legio. El resto de los chavales
se integraron en actividades
plasticas, como confeccidn
de maquetas, carteles mura-
les, paneles de senales, etcé-
tera. Las maquetas, por otra
parte, sirvieron para aunar
también a los talleres, exhi-
biendo coches de marquete-
ria, seméaforos realizados con
lana y casas de metal solda-
do y pintado, asi como figu-
ras de cartén y papel, de los
mas pequeiios. La realizacion
de dibujos, que estuvieron
expuestos en el colegio, tam-
bién aporta datos a los profe-
sores. «El coeficiente intelec-
tual de estos chicos no guar-
da una estrecha relacién con
su edad, aunque en los gru-

Los dibujos y su realizacion proporcionan a los profesores datos
sobre el coeficiente intelectual de los chavales. La simetria y el
orden varian segun ese coeficiente. La edad no tiene nada que ver.

pos formados ambos aspec-
tos se intenta que vayan apa-
rejados. De esta forma, mu-
chos de ellos, que por su
edad ya estarian entrando en
la adolescencia, intelectual-

“mente estdn en una etapa

muy inferior en la que domi-
na, por ejemplo, el icono. En
sus representaciones graficas

destacan el orden y la sime-
tria, pertenecientes a un de-
sarrollo muy bdsico. A través
de los dibujos puede verse el
nivel intelectual del nifio y su
progresién, si-se produce»,
senala Fernando Dominguez,
otro de los profesores.

Asi; en los dibujos que pre-
sentaron sobre el tréafico,

mientras uUnNos son puros es-
quemas —«aungue su inten-
cién no es esquematizar,
pues eso supone una abstrac-
cién gue se corresponde con:
un desarrollo superiorn—,
otros dibujos muestran situa-
ciones mas complejas con
variedad de detalles, presen-
tadas con perspectiva, que

)

muestran situaciones de tra-
fico urbano basadas en su
propia experiencia. El mismo
problema se plantea con las
sefales: unas son tajantes y
no admiten réplica, como es
-el caso del STOP, que obliga
a parar en cualquier circuns-
tancia. Son las que antes
comprenden. Auxi, una de las
alumnas, lo tiene muy claro:
«Si te saltas un stop, tendras
un accidente por tu culpans.
Para ella, como para sus
companeros, «los conducto-
res corren mucho y .a veces
no miran por dénde van». Ra-
mén, otro de los alumnos,
estd seguro de que serd un
conductor mas prudente que
los actuales, mientras apunta
que «nuestros padres no han
tenido esta oportunidad de
aprendern.

EL ACCIDENTE, LO QUE
MAS PREOCUPA

Una preocupacién resalta
en un buen numero de cha-
vales cuando se les pide que
representen algo caracteristi-
co del trafico: los accidentes.
Los menos timidos apuntan
que sobre este tema han ver-
sado sus dibujos y alguno, in-
cluso, cuenta una experiencia
cercana sufrida por algin fa-
miliar o conocido. Los profe-
sores.apuntan que «es logico
que resuman. su experiencia
del trafico en un accidente,
puesto que es un tema que
tienen muy fresco y ellos son
especialmente sensibles del
drama que una situacion de
este tipo puede desencade-
nars. Yot

Un dltimo punto favorable
es el acercamiento que activi-
dades de este tipo ofrecen al
resto de la sociedad respecto
a estos ninos. Ha servido
para que la prensa local se hi-
ciera eco y, a este proposito,
Justo Collado, monitor del
Parque Infantil perteneciente
a la Jefatura de Trafico, pien-
sa que wexiste mucho desco-
nocimiento sobre este tipo de
chavales y, al principio, uno
se relaciona con ellos con un
cierto temor. Sin embargo,
en seguida te das cuenta de
que so6lo con un poco de ca-
rino ellos se abren a cual-
quier iniciativa y colaboran
poniendo todo su esfuerzo e
interés».

Juana SANCHEZ
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M. CARMEN

RAMOS
Profesora de
EGB

Murcia

% REO gue todos los que
consideramos gue la
Educacién Vial es una

tarea a incluir dentro de la
formacion integral de nuestros
alumnos, avalamos el hecho de
gue debe- introducirse dentro-de
la programacion de las
actividades a realizar en el
marco de la escuela.

Si partimos del principio de que
la escuela debe ser-una
preparacion para la vida, es facil
comprender la importancia que
la Educacion Vial Escolar tiene
como parte integrante de esa’
preparacion, ya que de logica es
gue la obtencion de una actitud
positiva basada en el
conocimiento y en el respeto
por la normativa que rige el
comportamiento peatonal y el
del trafico, traerad consigo una
conducta mas consciente y
correcta que puede llevarnos (yo
lo creo firmemente asi), entre
otras muchas cosas favorables,
a evitar en mayor medida un
hecho tan preocupante y ;
desgraciadamente tan cotidiano
como el de los accidentes.
Cualguier tarea que se haga
encaminada a lograr este
objetivo es util y loable, vy,
considerado bajo este punto de
vista, el Concurso Nacional de
Educacién Vial lo es.

IV Tefias
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Ahora bien, quisiera aportar
algunas consideraciones, por si
pudieran ser de alguin interés.

El concurso debiera contemplar
la idea de la implicacién del |
mayor nimero posible de
personas del colectivo escolar. -
Pienso que, tal como esta, se
presta quiza excesivamente a
individualismos y de esta
manera no fomenta el espiritu
de lo que debe ser dicha parcela
educativa. Y hemos de tener en
cuenta que cuando salen los
chicos de su casa o del colegio
y se enfrentan con la
problematica de la calle, salen
todos y no sélo determinado
grupo formado por un ndmero
comprendido entre cuatro y
ocho alumnos. | ‘

La tarea compartida de
maestros dedicados a la =
realizacion de actividades
conjuntas (con lo-gue de tarea
comun supone y de llegada a un
nimero muy superior de
alumnos) seria un logro
importante y un avance a

~considerar en las bases de

futuros concursos.

Por otra parte, la gran |
competencia individual (muy
respetable) que a veces suscita,
hace que tanto el maestro como
los nifos tengan que dedicarle
gran parte del tiempo empleado
fuera del horario escolar.
Tiempo que se trabaja sélo con
ese grupo de ninos, sin que
parte de las realizaciones
puedan llegar a todos los
demas.

- Otro factor a considerar es que
' a veces, quiza con la mejor de

‘Sobre el Concurso
Nacional de Educacion

Vial Escolar

las intenciones, buscando lo
mas llamativo y espectacular al
realizar el trabajo, corremos el
riesgo de prestarle mas
atencion a la forma que al
fondo.

Existe una desconexion entre
los resultados de los distintos -
concursos Y la escuela, ya que
los trabajos presentados no son
dados a conocer
posteriormente. Seria de gran
interés gue las ideas

‘innovadoras volviesen por algin
‘cauce (boletin informativo...) a la

escuela. De esta manera, se
obtendrian aportaciones que
podrian ser de gran-utilidad para
el resto de los profesores y
alumnos.

Todos estos hechos creo que

desvirtdan por igual el principio
‘basico del que partiamos. |
‘Acabo diciendo que estas

consideraciones personales
estan hechas con el Unico y
exclusivo fin de conseguir una °

“'mayor efectividad y una mayor

ampliacién del campo de

recepcién de una materia en la .

que es fundamental el apartado

de las propias vivencias, y
‘basdndome igualmente en

aquello de que normalmente

\valoramos y respetamos lo

que conocemos y aprendemos
hacuendolo

\‘
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VER DE DIA,
SER VISTOS
DE NOCHE
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Algunas veces te veras obligado a caminar por la calle o por una
carretera de noche, con niebla o con lluvia. Los vehiculos llevan
sus luces encendidas. Ta los ves venir pero, ;sabes cémo te ven a
ti los conductores?

En las siguientes paginas podrés comprobarlo t mismo.

{

,,
‘

El conductor del camién ve al grupo de chicos y a los coches que se aproximaban y ha
reducido su velocidad. Juan también ve las grandes dimensiones del vehiculo que venia
de frente y da la voz de alarma. Nuestros amigos circulan perfectamente por la carretera,
lo hacen por la izquierda de la calzada, en fila india y no invaden el carril destinado a
coches, camiones, motos, etc. Sin embargo, la situacién es méas complicada de lo que
parece.

¢Podrias explicar qué «peligros» corren los conductores y peatones de la ilustracién?

¢Crees que los p_e_rsonajes de esta historia han reaccionado bien? ;Por qué?

L ]
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Pero muchas veces te sorprende la noche, como les ha pasado a nuestros amigos cuan-
-do venian de pasar unos dias de camping, y no tienes elementos reflectantes a mano.
¢Cémo solucionas el problema? Muy fécil, compruébalo tu mismo.

Todo parece igual, es la misma carretera,
los mismos chicos, el trafico es el mismo,
pero es DE NOCHE. Los peatones ven las
luces del vehiculo que se aproxima, ¢ipero
tu crees que los conductores ven igual a los
peatones y al ciclista?

Fijate en los dibujos siguientes. Asi ven los
conductores a los otros usuarios de la carre-
tera.

¢Te das cuenta? Los peatones VEN al ca-
midn, pero, ¢SON VISTOS por el conductor
con el suficiente tiempo para evitar un posi-
ble problema?

Bueno, pues la situacién del ciclista es mu-
cho mas peligrosa, ¢sabrias explicar por
qué?

Vamos a hacer una experiencia: Pinta la primera silueta con colores oscuros, marrones,
negros, etc.

Ahora haz lo mismo con la segunda silueta pero con colores claros.

Da a la tercera silueta los mismos colores que a la primera, pero ahora dibuja un panue-
lo blanco en el brazo derecho, como si fuera un brazalete. :

Si fueras el conductor del camidn, sa quién verias antes? Escribe tus propias conclu-
siones.

Sin embargo, la solucién es muy facil. «UTI-
LIZA REFLECTANTES», seguro que los co-
noces. Los materiales reflectantes tienen la TR ‘ . ; N
propiedad de reflejar intensamente los rayos {3 ‘
- de luz en direccién a la fuente luminosa de
procedencia. Tu los has visto y utilizado mu-
chas veces en pegatinas adhesivas para la
cartera o para tu bici, incluso muchas pren-
das como anoraks y chandals los llevan in-
corporados.

Fijate que diferencia.

Si sales de excursion o a dar una vuelta en bici procura llegar a casa ANTES DE QUE
ANOCHEZCA, pero por si acaso no te olvides de tener a punto el sistema de ilumina-
cién de tu vehiculo, no sélo el alumbrado de la parte delantera para VER sino también
el de la parte trasera para SER VISTOS, y complétalo con bandas reflectantes en lugares
visibles: guardabarros, pedales, barras de la horquilla. También puedes colocar algtin -
«piloto» en la parte trasera, radios de la rueda, efc.
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¢Dénde te colocarias los elementos reflec-
tantes si fueses el peatén o el ciclista de la
ilustracion? Dibujalas en las siluetas y razo-
na tu respuesta.

Recuerda que la cuarta parte de los accidentes que sufren los peato-
nes ocurren de noche o en vias con mala iluminacién.

Vamos a hacer un resumen. Fijate en los dibujos y escribe en una co-
lumna las normas para circular en carretera.

VIII
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jHola, amigos de TRAFICO!

Acabo de empezar el colegio otra vez.
Hace bastantes dias mi padre recibio
vuestra revista. Me gustaron mucho las
cartas de los chicos a los Reyes Magos
y pensé que yo también podia haber ex-
presado deseos parecidos a los de ellos
porque el tema del trafico me preocupa
cada dia méas. Yo creo que los acciden-
tes importantes podrian evitarse si todo
el mundo tuviese mas cuidado: los ni-
nos no debemos molestar a las perso-
nas mayores gue conducen cuando va-
mos en el coche de nuestra familia, ni
alborotar cuando vamos en el autocar
del colegio. También los conductores
deben tener cuidado con la bebida, por-
que a veces se bebe mucha cerveza y
luego no se puede frenar a tiempo. A ve-
ces también tienen la culpa los peato-
nes, gque no respetan los pasos de ce-
bra y cruzan por cualquier sitio.

Ya sé que los Reyes Magos no pue-
den arreglar nuestros problemas, pero
me gustaria que este ano pudiesen ha-
cer algo para que, por lo menos, ningln
nifio tenga un accidente de trafico.

PALOMA SAN ROMAN. Caceres
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Era una ciudad tan pobre, tan pobre..., que
tenia los semaforos en blanco y negro. )

C.'. SANTA TERESA DE JESUS. DUENAS
(Palencia)

—jCaramba, Luis. Vaya «Seiscientos» rojo
gue tienes!

—;Qué va! Es que se me ha calentado en
una cuesta.

C.P. REINA SOFIA (Ceuta)

Habia una vez una curva muy peligrosa en
cierta carretera y todos los que pasaban «se
la pegaban».

Unas monjas fueron a pasarla y lo consi-
guieron muy habilmente. Entonces un guar-
dia, extranado, les pregunto:

—;Cémo han conseguido cruzar la-curva
sin darse un tortazo?

—Porque llevamos a Jesls con nosotros
—le contesto la superiora.

—Pues multa por ir tres en una moto —le
reprendio el guardia.

C.P. ALONSO CANO. MOSTOLES (Madrid)
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los bomberos y las ambulan- gente, lo indiquen con su

cias, ;tienen prioridad? sefal acustica y luminosa.
, 3. No.

o ¢A quién corresponde la prio- 1. Al que llega: por la derecha.
ridad de paso en un cruce sin 2. Al que llegapor la izquierda.
sefializar? 3. Al que circula por la calle

mas ancha.
Este agente indi- 1. alto a todos los vehiculos.
Cass. 2. via libre.
3. Esta senal de los agentes
no existe.
§Por que razon debe llevar la 1. Porque es reflectante.
bicicleta, ademas de la luz 2. Porque es un adorno.
traserp abligaions, il cald- 3. Ninguna. No es obligatorio.
diéptrico rojo?
/Qué forma tienen las sefa- 1. Redonda.
les de peligro? 2. Cuadrada.
3. Triangular.

iEstan obligados ciclistas y 1. Sl
motociclistas a seguir la pis- 2. No.
ta para bicicletas? 3. Unicamente si hay mucho
trafico en la carretera.
Esta senal se 1. otros peligros.
denomina... 2. cruce. _
3. indicacion de peligro.
Si voy circu- 1. es conveniente reducir la
lando a 30 velocidad y no pasar de 20
km/h. y en- km/h. :
cuentro esta 2. no puedo circular a mas de
sefal, sabré 20 km/h.
que... 3. es aconsejable circular a
mas de 20 km/h.

o 1. No, si el tunel estd ilumi-
¢Debo encender la luz de mi nado. oo
bicicleta en un tunel? 2. Unicamente cuando el trafi-

co es denso.
3. Si, en todos los casos.
g1y 6y le e p iz 2L g YL "B \SINOIONTOS
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COMENZAMOS LA PUBLICACION DE FICHAS SOBRE EXPERIENCIAS

En los proximos numeros de nuestra revista publica-
remos, en sucesivas fichas, distintas experiencias en
materia de educacion vial dirigidas al profesorado y lle-
vadas a cabo por el Centro Superior de Educacion Vial,
de la Direccién General de Tréfico. Fueron desarrolla-
das én la provincia de Salamanca. Estas experiencias,

cuyos resultados se evaluaron como altamente positi-

vos, sirvieron como marco orientativo-practico para las
personas interesadas en esta materia, asi como de pun-
to de reflexian para quienes participaron en dichas

actividades.

Se contd, para realizar
las actividades, con la cola-
boracion de la Diputacién
Provincial Salmantina
—que puso a disposicién
de los asistentes los Cen-
tros de Animacion Cultural

) §/a =) :

distribuidos por toda la
provincia y destinados fun-

damentalmente al ambito-

rural—, al igual que con la
de los coordinadores y mo-
nitores pertenecientes a d|-
chos centros.

OBJETIVOS

El objetivo general que
se considerd como punto
de partida fue el de moti-
var, fomentar y promover
el desarrollo de la educa-
cion vial en el ambito rural
por medio de las activida-
des extraescolares que se
estaban realizando. Otros
objetivos que también se
cubrieron fueron la con-

‘cienciacién de los padres

de la importancia de este

ambito de la educacién, de -

cara a desarrollar una con-
ciencia ciudadana, asi
como -ofertar modelos de
comportamiento adecua-

dos a ninos de edades
comprendidas entre 6 y 14
afnos. Un ultimo objetivo
cumplido fue el de'incitar a
las distintas entidades rela-

_cionadas con la materia en

el desarrollo de experien-
cias de esta indole.

Los bloques didacticos
que se irdn_presentando
seran:

1. Necesidad de la edu-

cacién vial.

2. Conommlento del en-
torno.
3. Peaton: circulacic’m
por calle y carretera.

4. Comportamientos
adecuados del peaton.

5. El viajero,

b & O 4 4

COMARCAS DE
SALAMANCA
PARTICIPANTES

(Division de Aulas de
Cultura-Diputacion de
Salamanca)

— Ledesma.

— Penaranda Bracamonte.
— Salamanca-Armuna.

— Vitigudino.

— Alba de Tormes.
— Guijuelo.

— Béjar.

— Ciudad Rodrigo.
— Las Dehesas.

6. Juegos:
nan.

La intencion de estos con-
tenidos es favorecer y de-
sarrollar los conocimientos,
actitudes y valores relacio-
nados con los primeros pa-

la «gymka-

. sos.del nino en su contacto

con el mundo del tréfica: su
actuacion como peaton y
como viajero. En-un proyec-
to futuro también se ofrece-
ran las unidades didacticas
que hacen referencia al nifno
como preconductor.

ESTRUCTURA GENERAL

La estructura general a la
que responde cada unidad
es la siguiente:

1.  Contenidos y normas
especificas referentes a
cada tema. Ambos seran
desarrolladas de forma ge-
neral, apareciendo Unica-
mente en aquellos bloques
que lo requieran.

2. Ejercicios orientati-
vos para cada uno de los ci-
clos (inicial, medio y supe-
rior) por separado.

3. Actividades de am-
pliacion para cada uno de
los ciclos.

4. Recursos didacticos
{fichas, cuentos, etcétera)
que complementan las dis-
tintas - unidades - didacticas.
No se propone ninglin tipo
de metodologia especifica
al depender ésta, entre
otros, del tiempo y del ma-
terial con que se cuente, del
numero de alumnos con los
que se trabaje, etcétera,
aungue, en lineas genera-

El desarrollo de una conciencia ciudadana entre los nifios de 6 a 14
afos,-a través de uha mayor educacién vial, fue uno de los
objetivos.
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. JORNADAS PROVINCIALES DE
: " FORMACION
EDUCACION DE ADULTOS
BEJAR = SALAMANCA
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Las aulas de cultura de Ia Drputac:on reunieron a personas preocupadas por la educacion
vial. En este caso, el cartel de las jornadas realizadas en Béjar durante el mes de julio de
1989

les, el Centro Superior de

Salamanca cree que debe
~ tenderse «hacia una meto-
dologia ludica y activa, que
desarrolle no sélo los cono-
cimientos, sino también las
actitudes y comportamien-
tos de los nifios». Estos,
puede afirmarse que
aprenderan educacion vial
por medio de juegos.

Se espera y desea, asi-
mismo, que esta informa-
cion sea vélida no solo para
tener conocimiento de su
existencia, sino para abrir
un interrogante de inquie-
tud y preocupacion en el
campo de la educacion vial.
Podrd darse asi el primer
paso —obligado paso—
para conseguir que el mun-
do del tréfico no sea una
amenaza continua, sino un
elemento mas de este tiem-
po que nos ha tocado vivir,

e X1
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yectra GL 4 x 4 es un co-
imiliar de rasgos clasicos,
do; un automovil agil que

alcance de los usuarios
n parte del ano por carre-
lizante. Por poco mas de
‘ede a un turismo enérgi-
nto impecable, una direc-
| de primera, que ofrecen
imonta el sistema antiblo-
rma opcional por 185.000
E gala de un motor poten-
|todas las situaciones, de
os de potencia que sabe
idido en lo que se refiere

zcable.

.

15 dificiles.
\

ta.
ion.
jo.
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Comentario.—El Vecira 2.0 i 4 X 4 es algo mas
que un Vectra normal con traccion a las cuatro rue-
das. Este modelo tiene suficientes diferencias
como para considerarlo muy distinto de su mode-
lo «base». Para comenzar, la suspension posterior
es diferente, mas elaborada que en la traccion de-
lantera, pero también mads voluminosa. Esto reper-
cute en el maletero, bastante mas reducido que en
los demas Vectra. También es mas pesado, lo que
merma sus prestaciones y aumenta el consumo. A
cambio, nos proporciona las ventajas propias de la
traccidn total: la mejor comodidad y seguridad en
condiciones dificiles. -

Salvo que vivamos en una zona de frecuentes
nieves o con carreteras muy resbaladizas y gene-
ralmente hiumedas, lo mejor es que renunciemos a
este 4 X 4 y nos decantemos por el 2.0i GT, con la
opcion de ABS. No perdemos casi nada en seguri-
dad y ganamos una amortiguacion mas enérgica,
una transmisién mas adecuada, mejores prestacio-
nes y consumos, un maletero razonable, ademas
de ahorrarnos unas pesetas. De ir por caminos de
tierra mas vale olvidarse pues este 4 X 4 es muy
bajo e ibamos a ir dejandonos un trozo de coche
en cada bache

) BUENO

— Seguridad: traccién total mas ABS.
— Motor potente y elastico.
— Suspension perfeccionada.

— Maletero escaso.
— Instrumentacion pobre.
— Consumo algo elevado.

S & o £ .

$a oz de Galicia
Estética .. ; SEGURIDAD
Habitabilidad 8 Estabilidad ............. 8
Maletero 7 Suspensibn ... 8
Confort ... 0 NS sz 6
Instrumentacién -7 Direccién 7
Equipamiento .. 7  Ruedas .
Potencia ..... 8  Luces ... 7
Elasticidad 8 s :
Cambio ......... 7 NOTA MEDIA: 7.3
Velocidad punta 7 NOTA
Aceleracion ........... 8 MEDIA :
Consumo ........... 6 SEGURIDAD: 7,2

Comentario.—En el segmento de las berlinas de
tipo medio hay una gran competencia y multiples
posibilidades de eleccion por parte del usuario. Y
esa competencia ha llevado a los fabricantes, y en-
tre ellos, por supuesto, a Opel, a incluir las versio-
nes de traccion a las cuatro ruedas, como es el caso
de este Vectra. Estas versiones, aunque en su filo-
sofia estdn destinadas a todo tipo de terrenos vy,
por tanto, deberian ser adquiridas por los amantes
de la aventura, son, sin embargo, codiciadas por
muchos padres de familia amantes del campo,
quienes, con este vehiculo, pueden remolcar por
cualquier lugar su barco o caravana y a los que, al
mismo tiempo, les cumple en la ciudad y en la
carretera. Aqui, quiza en su versatilidad, esté el éxi-
to de este modelo que sigue manteniendo su atrac-
tiva linea exterior y su gran habitabilidad interior.
También su precio es un argumento importante
para decidirse por este Opel.

LO BUENO e |

— Excelente motor.
— Habitabilidad.
— Comportamiento rutero.

LO MALO L |

— Frenos.
— Ventilacion. -
— Consumo.
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Las dos firmas de
automoaviles con mas
prestigio en nuestra historia,
Hispano Suiza y Pegaso, se
encuentran enlazadas por el
tenue hilo que une el
momento en que la firma
Hispano Suiza cesa en sus

actividades vendiendo su factoria y Pegaso
inicia las suyas comprandola. El objetivo
fundamental de Pegaso no fue nunca el de
construir automaoviles, pero por razones de
prestigio en un determinado momento decidio
construir un deportivo que fuera técnicamente
perfecto y que demostrara de lo que era capaz
Pegaso. No es éste un caso Gnico en la historia

' del automoévil, ya que basta recordar que
Lamborghini, nacida con posterioridad a
Pegaso, es una marca de tractores.

Para disefar el Pegaso, Enasa recurrio a los

Pegaso Z-102

Mil Millas.

servicios de uno de los
mejores ingenieros
mundiales del momento,
Wilfredo Ricart, que ya habia
desempenado el puesto de
responsable del
departamento de disefio de

nada menos que Alfa Romeo
(en donde, por cierto, chocé frontalmente con
Enzo Ferrari). Ricart ha sido, sin duda, uno de
los mejores ingenieros espanoles de todas las
épocas Y su obra, el automovil deportivo
Pegaso, ha pasado a la historia. La excelente
muestra del trabajo de Ricart que hoy
presentamos se trata de un Z-102, propiedad de
un gran aficionado catalén, Joaguin Folch, que
lo mantiene en perfecto estado de
funcionamiento, hasta el punto que el
automovil ha corrido brillantemente las Gltimas

‘ - MUNDO HISTORICO

Jarama, en dos dimensiones

Los aficionados a los automéviles
histéricos tienen desde hace mucho
tiempo una histérica cita en el Jara-
ma, donde se revive por una vez el
original ambiente del automovilismo
histérico. Estas reuniones tienen un
caricter mas nostalgico que competi-
tivo, pero si al automévil se le despo-
jara completamente de esta dltima fa-
ceta, no seria automovil, ni histérico
ni nada. Por otra parte, un grupo de
aficionados, a los que el gusanillo de
la competicién les domina por encima
de cualquier otra consideracion, quie-
ren correr, correr con coches clisicos,
pero correr. En este punto se ha plan-
teado el problema de que si lo que se
quiere por encima de todo es correr,
hay que hacerlo bajo unas normas de
seguridad, y en ese caso hay que

transformar los coches, que pierden
asf su originalidad y gran parte de su
interés. Existen, pues, en este mo-
mento dos corrientes en €l seno de los
aficionados al automovilismo histori-
co: correr como sea y mantener los
automéviles en su estado original
como sea.

Hasta cierto punto esto es bueno
para el automovilismo histérico, pero
ha surgido un problema importante:
los que fundamentalmente quieren
correr no tienen ningdn problema
para hacerlo e incluso cuentan con la
ayuda de la Federacién, pero los que
quieren mantener sus vehiculos tal
como se fabricaron, no tienen més re-
medio que echarse al monte para ce-
lebrar sus rallyes, concentraciones y
pruebas. De esta forma, recientemen-

te hemos visto en el Jarama que con
el intervalo de una semana los hist6-
ricos han celebrado una reunién de
tapadillo y medio a escondidas, mien-
tras que los quemados celebraban una
carrera bajo el amparo de la propia
Federacién y encuadrados en un
Campeonato de Espafia. Natural-
mente que es perfecto que este cam-
peonato se celebre, pero, jhay que
perseguir a los histéricos? ;Hay que
obligarles a que se escondan? ;Qué
pasa en Estados Unidos, en Alema-
nia, en Francia, en Italia, etcétera,
que con normas de seguridad atin mas
rigidas que las nuestras celebran cien-
tos de carreras con los coches sin la
menor alteracién?

J. A. DE LA RICA
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IV Encuentros de Empresarios de Automocion

c

FRECER calidad y
servicio, contro-
lar los precios,
mantener en las

empresas un constante
proceso de aprendizaje vy
olvidar las imitaciones fue-
ron las conclusiones princi-
pales a las que llegaron los
participantes en el |V En-
cuentro de Empresarios de
Automocion, como medios
para sobrevivir a medio y
largo plazo.

Dentro de este encuentro,
organizado por la Confede-
racién Espanola de Auto-
mocién, los participantes
destacaron la preocupacion
generalizada por «lo que ha
de venir» en los préximos
anos a la industria espano-
la, que, por el momento, es-
pecialmente en el mundo
del automavil, se encuentra
inmersa en un periodo de
optimismo, provocado por
los excepcionales resulta-
dos que se van obteniendo
desde 1985.

Como no es posible se-
parar la problematica de la
del resto del mundo, en es-
tos IV Encuentros de Em-
presarios de Automocion
se analizo, como factor cla-
ve para el futuro, la plena
integracion del mercado
europeo, a partir de 1992 y,
concatenada de alguna for-
ma, la llegada a Europa de
los fabricantes japoneses
de automaviles. Por cierto,
que esta ultima trae, en el furgon de
colay alargo plazo, la llegada de pro-
ductores del Este de Europa y otros
paises asiaticos. Quiza los aspectos
positivos del Mercado Comun (mer-
cado de 320 millones de consumido-
res de alto poder adquisitivo, elimi-
nacion de aranceles, armonizacion
del IVA, trafico libre de capitales...)
han quedado un poco ocultos ante
los problemas que para la industria
del automdvil traera aquél.
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DIFICILES PREVISIONES

El principal problema de los préxi-
mos aros, tanto para Europa como

i)
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fipellro Inelar

alidad contra
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El futuro traera importantes reestructuraciones al sector industrial
del automaovil.

especialmente para Espana, serd la
incertidumbre. Aunque es dificil ha-
cer previsiones, los expertos piensan
gue la industria del autemovil se vera
sujeta a reestructuraciones importan-
tes, que ya han comenzado, en deter-
minados casos, con una importante
incidencia de capitales norteamerica-
nos y japoneses.

La llegada de produciores japone-
ses es vista con recelo, sin duda in-
crementado tras los resultados (ne-
fastos) observados sobre la industria
norteamericana del automodvil. No
hay que olvidar, en este sentido, que
el automavil sirvié de punta de lanza
para la entrada en los Estados Uni-
dos de la potente industria electréni-

iJ
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ca y de componentes japo-
nesa, ante la falta de cali-
dad de la estadounidense.

Para Espana, los exper-
tos auguran anos mMenos
brillantes que los prece-
dentes, aunque relativa-
mente estables, si bien con
aspectos preocupantes, de-
rivados, fundamentalmen-
te, de la integracién en Eu-
ropa (diferencial de tasas
de interés, inflacion, falta
de competitividad de las
empresas, bajo nivel de in-
vestigacion, una industria
de componentes atomiza-
da, con series cortas y ba-
jas tasas de eficiencia).

MEDIDAS A ADOPTAR

No obstante, en estos IV
Encuentros de Empresa-
rios de Automocion hubo
unanimidad en cuanto a las
medidas necesarias para
sobrevivir a medio y largo
plazo: la no imitacion fue
una de las conclusiones
fundamentales, puesto que
la imitacién da ventaja al
imitado; control de estruc-
tura de la cuenta de explo-
tacion, proceso de innova-
cion y servicio {(entendido
como dar al cliente aquello
que quiere, donde y cuan-
do lo quiere, y al menor
precio posible); mantener
las empresas en un conti-
nuo proceso de aprendiza-
je y flexibilidad para adaptarse a los
continuos cambios que el futuro, in-
cierto, agolpa a las puertas de la in-
dustria del automaovil.

Asi, fue unanime la concepcion de
gue es necesario controlar los pre-
cios, a base de control de costes, nue-
vos desarrollos, etcetera; de que hay
que ofrecer calidad (entendiendo por
esto lo que el cliente desea), y ofre-
cer servicio (aquello que se quiere, .
donde se quiere y cuando se quiere).
Por dltimo, los participantes insistie-
ron en la formacién de los recursos
humanos y en la necesidad de su
constante preparacion. .

J.M. M.
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PARU A ¢ ] J, F DIEA
Matriculas concedidas
Proi i Uttimas Ultmas Total vehiculos Tohi’Iﬂ Lie:n:hs
;“c;."'b::'g nu“;ml:‘m noviembre 89 expedidos conduccion
Alava (Vi) 0150-L 1307-L 1.157 6815 37
Albacste (AB) 6890-J 7819-J 1929 636 208
Alicanta (A) 0738-BN 5344-BN 4546 3.337 959
Almeria {AL) 65044-N 7333-N 1.289 1.265 256
Asturias (0) 1140-AV 3679-AV 2539 2.018 224
Avila (AV) 6135-E 6512-E 3717 381 40
Badajoz (BA) 3198-N 4427-N 1.229 1.132 270
Balsares (PM} 5066-BB B8327-BB 3261 1.800 538
Barcelona (B) 4343-KU 3760-KW 19411 10,554 . 2.402
Burgos (BU) 3058-M 3354-M 700 45
Céceres (CC) 9475-1 0252-J 777 748 104
Cédiz (CA) 5680-AF 8545-AF 2.865 1.924 809
C. ia (S) 8983-U 0553-V 1.570 1.216 191
Castellén (CS) 6577-V 8195-V 1.618 1.104 285
Ciudad Real (CR} 7671-L B756-L 1.085 915 191 |
Cérdaba (CO) 6519-W B4B0-W 1.961 1.507 384
Coruda, Ls (C) 9635-AP 2273-AS 2.638 2.463 393
Cuenca (CU) 4056-F 4626-F 570 417 49
Gerona (GE) 3341-AJ 6327-AJ 2.386 1.955 703 |
Granada (GR) 6141-U B8208-U 2.087 2876 572
dalajara (GU) 3538-E 3956-E 418 13 43
Guipy (SS) 3730-AG 5685-AG 1:955 1.618 152
Huslva (H) 9628-L 0785-M 1.157 610 206 |
Huesca (HU) 45734 52121 639 365 56
Jaén (J) 9024-M 0316-N 1.292 1.218 279 |
Leén (LE) 1847-S 3010-5 1.163 1.040 a8
Lérida (L) 1334-S 2568-5 1.234 BOS 108
Lugo (LU} 2722-1L 3569-L 847 758 96
Madrid (M) 0169-KM B8547-KM 18.378 10.610 911
Malaga (MA) 4841-AU 7959-AU 3118 2.555 745
Murcia (MU) 9195-AL 2490-AM 3.295 2469 917 l
Navarra (NA) 7377-Y 9234-Y 1.857 1.228 134
Orense (OR) 6384-K 7219-K 835 599 64
Palencia (P) 8505-F 8941-F 436 391 1z
Paimas, Las (GC) 6105-AN 9082-AN 2977 1.608 333
Pontevedra (PO) 1203-AH 3307-AH 2.104 2.0556 412
Rioja, La {LO) 7184-J 7904-J 720 o 535 73
Salamanca (SA) 6568-K 7272-K 704 872 52
Sta. Cruz Tenerife (TF) 5577-AK 8303-AK 2.726 1.705 216
Sagovia (SG) 9025-E 9445 E 420 383 19
Sevilla (SE) 6562-BD 1571-BF 5.009 3.558 1.078
Soria {SO) 4343-D 4581-D 238 151 10
Tarragona (T) 5737-Z 71717 2.040 1.385 311
Teruel (TE) 6363-E 6654-E 29 253 45
Toledo (TO) 4127-N 5393-N 1.272 843 171
Valencia (V] 6233-DD 3744-DF 7.511 5.409 1.518
Valladolid [VA) 1554-T 2808-T 1.254 917 64
Vizeaya (Bl) 5540-BB B359-BB 2819 2177 133
Zamora (ZA) 8598-F 8975-F 377 410 29
Zaragoza (Z) 0732-AH 3196-AH 2.464 1.608 185
Cauta (CE) 4834-D 5061-D 227 174 21
_Malilla (ML) 4643-C 4822-C 173 143 32
TOTALES 123.121 86.328 17.188

Dado que estamos recibiendo
iiltimamente muchas peticiones de
suscripcién a nuestra revista,
queremos recordar que la
inclusion de nuevos suscriptores
quedé cerrada hace un ano,
aproximadamente, como ya ,
anunciamos en su dia. Por tanto,
y dado que cada una de las
revistas que editamos tiene ya su
destinatario, rogamos a posibles
interesados se abstengan de hacer
su solicitud. Y, por otra parte, les
comunicamos que no existe lista
de espera con vistas a una posible
ampliacién de la tirada. No nos
remitan, pues, ninguna solicitud
de suscripcion.

COLEGIOS

A quienes si atenderemos serd a
los distintos centros de EGB,
BUP y FP, siempre que no
dispongan ya de una suscripcion.
Pero para ello serd requisito
indispensable que cursen la
referida solicitud en un escrito
oficial del centro correspondiente.

CAMBIOS DE DOMICILIO

En cuanto a los cambios de
domicilio, insistimos en que es
preciso que nos indiquen la
residencia antigua y la nueva y
que hagan la peticién por escrito,
absteniéndose de intentarlo por
via telefonica.
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El puerto de Velate ofrecia estas
tonalidades cromaticas. La bajada por
esta vertiente es larpa y pronunciada.
Ojo a los frenos.

El Ebro, a su paso por Logroiio, marca la linea
de salida de un recorrido accidentado y en plena
transformacién de la N-111 hasta la encrucijada
jacobea de Puente la Reina. Desde aqui resulta
cémodo acercarse hasta Pamplona. Pero al dejar
la ciudad de los sanfermines por la N-121, se
reanudan las dificultades para serpentear por
valles y puertos sinuosos hasta alcanzar el limite
fronterizo de Dancharinea. Curiosamente, hace
379 anos, una extraiia comitiva de aldeanos de
Zugarramurdi acusados de brujeria abandonaron
para siempre el Baztdn y fueron conducidos a la
hoguera por el auto de fe de Logrono.

Los peregrinos, desde hace varias centurias, siguen afravesando el
Ebro por este puente para entrar a Logrofio.

Atmésfera de leyendas de brujas en Urdax y Zugarramurdi.
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Cruce muy peligroso a la salida de Logrorio.

AMOS a completar el recorri-

\ / do del eje Medinaceli-Pam-

plona (N-111), que un dia de-
jaramos aplazado en Logroio (ver
TRAFICO n.° 30). En esta ocasién,
cruzaremos el Ebro en la capital rioja-
na y rodaremos en sentido contrario al
caminar de los peregrinos jacobeos que
entran por - Roncesvalles y Somport,
por una carretera plagada de curvas y
sobresaltos hasta Puente la Reina y
Pamplona.

Pero no nos vamos a detener en la
capital navarra, sino que vamos a bus-
car el norte fronterizo por Danchari-
nea, para lo que tendremos que dis-
currir por valles bucdlicos, como el del
Baztin, y casi trepar por los puertos de
Velate y Otsondo, desde cuyas laderas,
de verde perenne, es posible av1star el
mar Cantabrico.

En 1610, una extrafa comitiva reali-
z6 el mismo viaje, pero en sentido con-
trario. Los inquisidores de don Juan
Valle Alvarado llevaron apresados a
Logrofio a una cuarentena de parro-
quianos de Zurragamurdi, acusados de
brujeria. Seis de ellos murieron en la
hoguera. Pero volvamos al presente y
realicemos el recorrido, aunque la his-
torias de romeros y leyendas de brujas
van a acompainarnos en el viaje.

Puentes sobre el Ebro

Km. 330.—Desde la capital de

La Rioja tenemos dos opciones
para dirigirnos a Pamplona por la
N-111. La primera, saliendo del casco
antiguo a través del Puente de Piedra
sobre el rio Ebro, que tras siete kilo-
metros nos va a permitir enlazar, des-
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Se construird un paso elevado.

pués de ceder el paso, con el fin de la
circunvalacién Sur/Sureste de Logrofio.

Km. 334,5.—La segunda opcidn,
desde hace cinco anos, es bor-
dear la ciudad en un tramo coincidente
con la N-232. En €l encontramos cua-
tro puntos extremadamente conflictivos,

"en los que se produjeron, durante el

afio pasado, 23 accidentes, con un’
muerto y 59 heridos. Los dos primeros
—el cruce de Las Gaunas y el del
barrio de la Estrella— estdn regulados
por seméforos. En el siguiente —el del
Seminario—, la N-232 sigue su curso
hacia Zaragoza y es preciso realizar un
—a nuestro juicio— peligrosisimo y
confuso ceda el paso. Por iltimo, tras

Viana, la primera localidad navarra del recorrido.

cruzar el rio por el llamado Tercer
Puente, de nueva construccién, nos en-

contraremos con otra interseccion; a'la -

derecha, Mendavia, y a la izquierda, el
poligono industrial de Cantabria. Es
una zona de alta intensidad de tréfico
y la solucién a los numerosos acciden-
tes pasa por la construccion de un paso
elevado, que ya esta proyectado.

Km. 85,5.—Entramos en la Co-

munidad de Navarra. Los hitos
kilométricos pierden el recuento que
se arrastraba desde la Puerta del Sol
de Madrid y adoptan una nueva con-
tabilidad: la que corresponde al caric-
ter radial de todas las carreteras na-
varras, que tienen su kilémetro cero

Obras en marcha

~ Tanto la N-111 como la N-121, am-
bas de titularidad foral navarra, estan
‘sufriendo una serie de mejoras en su
trazado. Las obras, si bien ahora mo-
lesltan ‘afaden peligro a las ya malas
i sticas de estas carreteras, enel
I pemanaxm mads seguridad.
la N-111, entre Pamplona y
ulgmﬁa, se encuentran en ejecucion

zur, Puente la Reina-Maneru-Cirauqui,
Lorca Villatuerta y variante de Los Ar-
cos, con un presupuesto de 3.205,9 mi-
liones de pesetas. Por otra parte, proxi-
mament : se mtmm'é Ia XII fase. de 1a va-

—121 se estdn eje-
a1 eliminar curvas y
mejorar asentanu:ntos en la zona de
Burutain. Recientemente se han reali-

los tramos Pamplona-Echevacoiz-Ci- |

Como en varios tramos del recorrido, la
entrada a Pamplana esui m’acfmcﬂda
por las obras.

zado inversiones para aeefgdmonar Ve-
late y dotarlo de via lenta, asi como en
la variante de Almandoz. Asimismo, se
encuentran en estudio el tramo Irurita-
Elizondo, la variante de Artayoz y el
puente de Dancharinea.

en Pamplona. Observamos que el pa-
vimento estd seriamente deteriorado y
no existen arcenes, situacién que se
prolonga hasta la salida de Puente la
Reina.

Km. 82.—Tras una recta de casi

cuatro kilémetros, jalonada por
cambios de rasante, llegamos a Viana,
ciudad monumental donde estd en-
terrado César Borgia. La carretera cir-
cunvala la poblacién, con dos carriles
para cada sentido, separados por una
valla metélica.

Km. 70.—Desde Viana, la carre-

tera se torna sinuosa, con subi-
das y bajadas pronunciadas y una serie
indefinida de curvas y contracurvas
muy cerradas; tanto, que muchas de
ellas tienen una limitacion de velocidad
aconsejable a 40 km/h. En este tramo

tuvimos oportunidad de presenciar el
trompo de un vehiculo cuyo joven con-
ductor simplemente rodaba un poco
més deprisa de lo aconsejable. Tam-
bién es verdad que la Iluvia, después de
muchos meses de ausencia, habia he-
cho su aparicién y estuvo presente du-
rante todo el recorrido. En el punto ki-

Estella, histérica y monumental, presenta una larga travesia.

lométrico que resenanos hay un cambio
de rasante muy pronunciado, en plena
curva a la derecha y con interseccion a
la izquierda, unos metros mas alld, a
Bargota.

El sobresalto, para primerizos, es
morrocotudo.

Km. 68.—Nos apeamos en San-
sol, situado en un promontorio,
y desde una curva muy pronunciada
contemplamos la bella poblacion de
Torres del Rio, donde se destaca el ma-
jestuoso templo romadnico (siglo XII)
del Santo Sepulcro, lugar de visita obli-
gada para los peregrinos jacobeos.

Km. 63,2.—Continuamos viaje,
bajo una llovizna incesante, por
un tramo sinuoso y pavimento en mal
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estado, hasta encarar una gran recta
con numerosos cambios de rasante, por
la que nos adentramos en la travesia
angosta de Los Arcos. Las obras de la
variante que bordeard esta poblacién
durante casi cinco kilémetros estdn en
marcha.

Km. 52.—Continuamos por una

carretera sin arcenes y mal pavi-
mento, con la aparicién esporadica de’
curvas'y cambios de rasante, hasta llegar
a Urbiola, en cuya travesia hay que res-
petar el limite de velocidad a 60.

D Km. 49,5.—Para salvar Azqueta
hay que tomar una curva a la de-
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En el kilémetro 3,5 de la N-121, a la salida de Pamplona, esta roton-

da viene siendo denominada como «cruce de la muerte».

recha y entrar en un pequefio tinel sin
iluminacion. El contraste de oscuridad
y €l sol vespertino, a la salida del mis-
mo, puede producir deslumbramientos
momentineos. Estamos muy cerca del
complejo residencial de Irache y de los
enhiestos riscos de Montejurra.

Km. 44.—Tras discurrir por la
travesia de Ayegui, limitada a 50
km/h., iniciamos un descenso pronun-

ciado para entrar en Estella, historica y

monumental, en la que existen diversas
intersecciones conflictivas a izquierda y
derecha, en distintos puntos de su lar-
ga travesia.

Km. 40,4.—Villatuerta marca el
inicio de nuevas obras, que, en
distintos tramos, se estan efectuando
hasta Puente la Reina. En todo este

trayecto tuvimos que tener mucho cui-

dado con el barro procedente de las
obras y de la lluvia. Ademds, el traza-
do sigue siendo sinuoso, con una lti-
ma y larga bajada desde Mafieru hasta
Puente la Reina, que provoca, en am-
bos sentidos, muchas retenciones, al no
existir carril para lentos y abundar ve-
hiculos pesados y maquinaria agricola.

Encrucijada del Camino de
Santiago

Km. 24.—Encrucijada de cami-

nos jacobeos, Puente la Reina
marca un cambio en las sefas de iden-
tidad de la carretera que nos va a con-
ducir hasta la capital de Navarra: el dis-
currir del asfalto —en buenas condicio-
nes— se torna casi recto y aparecen ele-
mentos tan fundamentales para la segu-
ridad como son los arcenes. Incluso el
Puerto del Perdon es muy accesible,
por la existencia de carril para lentos,
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aunque la vertiente que mira hacia la
cuenca de Pamplona es mas abrupta.
No obstante, es una zona en la que
puede haber hielos.

Km. 0.—Es el fin de la N-111,
en la Plaza del Castillo pamplo-
nesa, en cuyo recorrido navarro se pro-
dujeron, en 1988, 45 accidentes, con 10
muertos y 71 heridos. A la entrada de

“la ciudad se estdn realizando obras de.
desdoblamiento en el tramo Echeva-

coiz-Cizur y la construccién de un
puente y enlace con la ronda Oeste.
Los desvios y el estado de las obras
obligan a extremar la precaucién.

Km. 3,5.—Discurrimos ahora

por la N-121-A, hasta llegar a
una gran y complicada rotonda, que se
ha venido calificando de «cruce de la
muerte». Los accidentes mortales se
han paliado desde hace cuatro anos, al
instarlarse semaforos. No obstante, la
gran intensidad de trafico en esa zona
sigue provocando «golpes de chapa».
En cualquier caso, durante el pasado
ano se produjeron nueve accidentes,
con un muerto y doce heridos, y es de
esperar que se supriman con la cons-
truccién de la variante Este/Norte.

Km. 20,6.—Venimos circulando

por una carretera con buen pa-
vimento, pero carece de arcenes. Deja-
mos atrds poblaciones como Sorauren
(que tendra su variante), Oricain, Os-
tiz y Burutain, en las que se efectiian
obras. El punto kilométrico que refe-
renciamos corresponde a Olagiie, en
cuya travesia se produce un estrecha-
miento repentino por la presencia de
una casa que, practicamente, se mete
en la carretera.

Km. 28.—Iniciamos la subida,
sorprendentemente suave, del

En Olagiie, una casa sale peligrosamente al camino.

Elizondo, capital del Baztdn, concentra nu-
meroso turismo, sobre todo veraniego.

N

El puente internacional de Dancharinea
marca la frontera con Francia y el final de
nuestro recorrido.

Puerto de Velate, sin carril para lentos
y €n obras desde Ventas de Arraiz. En
época invernal no hay que olvidar las
cadenas. Observamos sefales que avi-
san a los vehiculos pesados del riesgo
de quedarse sin frenos. ‘

Por el valle del’Bazfén

Km. 48,7.—Hemos descendido
tanto, entre verdes y ocres oto-

fiales —incluso blancos nevados en las
cumbres—, que practicamente nos en-

Bajando por Otsondo, préximos a la fron-
fera, encontramos estos paisajes incom-
parables.

contramos a nivel del mar. La tempe-
ratura es suave, pero la llovizna es per-
sistente. En Oronoz-Mugaire dejamos
la N-121-A que se dirige a Inin, y con
ella todo el trifico pesado y, por la
N-121-B, que abre la puerta del valle
de Baztin, nos encaminamos hacia
Dancharinea, la otra frontera navarra
con Francia.

Km. 57,2.—Después de cruzar el

rio Baztdn por un puente muy
estrecho, llegamos a Elizondo, capital
del valle, donde se concentra numero-
so turismo veraniego. Pudimos obser-
var cierta anarqufa circulatoria y de
aparcamientos en esta bella ciudad.

Km. 63.—En Maya de Baztin

comienza el puerto de Otsondo,
también sinuoso, con marcas viales
muy desgastadas. También pudimos
comprobar que las sefiales verticales
que autorizaban el adelantamiento no
garantizaban efectuar dicha maniobra
con seguridad y holgura, por mas que
utiliziramos marchas cortas para reba-
sar a los camiones con mayor rapidez.

Km. 77.—Bajando el puerto he-

mos creido adivinar, entre la
bruma, el mar. Y entre verdes bucéli-
cos llegamos a Dancharinea, cuya fron-
tera marca también al limite de nues-
tro recorrido, frecuentado por france-
ses que buscan la baratura de nuestros
productos y por lugarefos trilingies
que han hecho de la hospitalidad un
buen negocio.

En esta segunda parte del recorrido
desde Pamplona, por la N-211, se re-
gistraron, durante el pasado afio, 58 ac-
cidentes, con dos muertos y 92 heridos.

José Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: Miguel GARROTE

Hay que visitar...

N el recorrido que nos ha tocado

E en suerte es mucho lo que hay

que ver. Desde la exuberante na-

turaleza del valle del Baztin y los miste-

rios legendarios de brujas que aidn flotan

en el aire de las cuevas de Zugarramurdi,

hasta el largo camino jacobeo por tierras

navarras, enriquecido arquitecténica y

culturalmente por mil afos de continuo
trasiego de peregrinos.

El bucélico valle del Baztidn es el ma-
yor municipio navarro y estd organizado,
desde muy antiguo, en régimen de comu-
nidad. De clima benigno, estd salpicado
de caserios y casonas blasonadas, rodea-
das de prados verdes y bosques de hayas,
robles y castafios. Entre Baztdn y la fron-
tera francesa se encuentran los munici-
pios de Urdax y Zurragamurdi. En el pri-
mero existen unas bellas cuevas de esta-
lactitas y estalagmitas, mientras que las
oquedades de una gran pefia, en el segun-
do, dicen que fueron escenario de ritos y
misas negras. Julio Caro Baroja, en su li-
bro «Las brujas y su mundo», se refiere
a los hechos que ocurrieron en 1610,
cuando los inquisidores de Juan Valle Al-
varado llevaron a una cuarentena de lu-
garenos acusados de brujeria hasta Lo-
groiio. El auto de fe que se llevé a cabo
en esa ciudad, y que terminé con la muer-
te en la hoguera de seis personas, tuvo re-
sonancia internacional. De aquellos tiem-
pos viene la palabra aquelarre, del vasco
«akelarre», que quiere decir prado del
macho cabrio, donde el diablo se reunia
con las brujas con forma de ese animal.

HITOS JACOBEOS

Al lado del Camino de Santiago se en-
cuentra la mayor parte del mejor arte mo-
numental de Navarra. Dejando atrds
Roncesvalles, los peregrinos entraban en
Pamplona, que conserva numerosos mo-

numentos, lo mismo que Cizur Mayor y
Menor. Obanos, antigua serie de reunio-
nes de infanzones y donde anualmente se
representa el denominado «Misterio de
Obanos» en el escenario de su plaza me-
dieval, da paso a Puente la Reina, donde
se incorpora €l camino aragonés de San-
tiago. Su puente y las numerosas iglesias
merecen una visita.

Siguiendo la ruta llegamos a Cirauqui,

Puente la Reina, donde se unifican to-
dos los caminos de Santiago.

poblado medieval, y a Estella, donde la
ruta jacobea dejoé su impronta en nume-
rosos templos medievales. A la salida,
hay que hacer un alto en el monasterio
de Irache, antiguo hospital de peregrinos
y Universidad. La iglesia parroguial de
Los Arcos y la iglesia del Santo Sepulcro
(templario) de Torres del Rio, asi como
la monumental y amurallada Viana, aan
en tierras navarras, merecen pausadas vi-
sitas. Poco después, a través del Puente
de Piedra, se penetra en el corazén anti-
guo de Logrofio, con numerosos vestigios
monumentales jacobeos.

Hay que degustar.

AVARRA es una tierra rica en

N productos agricolas y cdrnicos,
y su gastronomia, de las de

mayor calidad y exquisitez. En concre-
to, la baztanesa se manifiesta en platos
de carne de vacuno, ovino y porcino,
hongos, hortalizas y la trucha asalmo-
nada. Tiene fama el «txuri-ta-beltz», un
guisado de tripas de cordero. En agos-
to se celebra en las cuevas de las bru-
jas una fiesta gastronémica, «zikiro-ya-
te», a base de carnero asado, cuya cos-
tumbre la importaron de tierras argen-
tinas los numerosos indianos que regre-
saron después de buscar fortuna en el
Nuevo Continente. No pueden faltar,
en tierra ganadera, los postres de leche
como la gaztambera o cuajada hervida
en los kaikus, y la cendeberena o re-

queson de leche de oveja. En Pamplo-
na, donde confluyen los numerosos
productos de la variada climatologia
navarra, cabe destacar el ajoarriero, la
chistorra o la menestra, tipica de la Ri-
bera. Pero también los pimientos del
piquillo de Lodosa o los esparragos, o
las pochas con anguila o con codorniz.
También son famosos los asados de
«gorrin estellés» o de «cordero de la
Cuenca».

En un rdpido repaso a los postres,
podemos citar la leche frita, la «sopa
cana» pamplonesa, la «costrada» de
Aoiz, las «piperropiles», las «tortas de
txantigorri», las «coronillas» y las «al-
pargatas» de Estella. Y para quesos, los
de Roncal, Urbasa, Ribaforada, Caba-
nillas y Lesaka.
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La M-30 madrileiia ha sido centro de la polémica en las ultimas

semanas. JEs peligrosa? ;Tiene trampas? ;La hacemos peligrosa los
conductores? ;La seiializacion es tan mala como dicen algunos? Esta
revista ha consultado a distintos técnicos y todos coinciden: la M-30
la hacen peligrosa, fundamentalmente, los propios conductores, al so-
brepasar con excesiva frecuencia los limites de velocidad marcados.
La mayoria de los accidentes con victimas se debe a esta causa. Al-
gunos llegan a afirmar que si_se respetara el limite establecido (90
km/h.) seria dificil que se produjeran accidentes mortales. Es mejo-
rable la sefializacion, que serd modificada y mejorada, y son mejo-
rables otros aspectos, pero a tenor de la accidentalidad y la intensi-
dad de trdfico, ningiin técnico la considera peligrosa. Para todos, mu-

Las infracciones son habituales en la
M-30. Aqui puede observarse una de las
mds habituales.

AS ultimas semanas han
sido prédigas en informa-
ciones sobre la M-30, la
carretera de circunvalacién
de Madrid que rodea buena
! parte de la «almendra» de la
ciudad y sin la que la capital serfa un
auténtico colapso circulatorio durante
todo el dia. En algin tramo, y a algu-
nas horas, soporta hasta 400.000 vehi-
culos de intensidad y la mayoria estin
entre 10s 125.000 y los 200.000. El «de-
tonante» de tanta informacion relativa
a esta «calle» no es otro que el acci-
dente sufrido en la misma por Fernan-
do Martin, que le cost6 la vida y puso
en grave peligro al conductor de un
vehiculo que circulaba correctamente

chas calles de Madrid son mds peligrosas que la polémica M-30.

media docena de carriles mas alla del
lugar donde se inicid la tragedia. Un
accidente que ha sacado a la luz nu-
merosas posibles deficiencias, caren-
cias, defectos y demds de esta via que,
sin embargo, los técnicos, en lineas ge-
nerales, no confirman.

Para los miembros del equipo de in-
vestigacion de accidentes de la Policia
Municipal madrilefia, que conocen
perfectamente cada tramo de esta
carretera y con los que varios redac-
tores de esta revista recorrieron la
M-30 en ambos sentidos, «la falta de
respeto a las normas» es la principal
causa de la accidentalidad que se da
en esta via. Ellos achacan a las «altas
velocidades» que se alcanzan en ella la
«causa principal» de los' accidentes
graves que se producen. En su opi-
nién, «la M-30 no creemos que sea mds
peligrosa que cualquier via rdpida de
Madrid», y aseguran que prueba de
que la velocidad es la causa principal
de los accidentes es que «los peores se
producen entre las once o doce de la
noche y las seis de la madrugada, que
es cuando se pueden alcanzar las ma-
yores velocidades», o que «los peores
accidentes se producen en el tramo que
va desde la conexién con la carretera
de Valencia o poco mds alld y la salida
de la carretera de Burgos, que es, pre-
cisamente, donde se suelen producir
menos retenciones;, es un tramo mds
recto y con mds carriles que en ningiin
otro punto».

Para Luis Antona, jefe de drea de
Conservacién y Explotacién del Mi-
nisterio de Obras Piblica y Urbanis-
mo, «estd claro que no hay suficiente
longitud en esta via para llegar a las
velocidades que se aicanzan; no hay
condiciones para correr, por la canti-
dad de entradas y salidas que hay en
la misma, y por eso estd limitada a no-
venta kilémetros por hora». Liberto
Serret, jefe del Servicio de Explota-
cién del MOPU, llega a asegurar que
«si no se sobrepasara la velocidad es-

THE/EIE 39

.




tablecida diria que prdcticamente no se
producirfa ningin accidente mortal en
esta via ».

Para Sebastian de la Rica, director
de Servicios de Circulacién del Ayun-
tamiento de Madrid, «hay calles en la
ciudad que son mds peligrosas, o al
menos fanto como la M-30», a la vez
que considera un tanto absurdo que la
gente corra en esta carretera, «pues et
tiempo que se puede ganar enire ir a la
velocidad correcta y a alta velocidad en
tan pocos kilémetros es insignificante,
mientras que los riesgos si aumentan
considerablemente».

Para Julio Amarillas, ingeniero de
Obras Piblicas y gerente de la empre-
sa Dielse, especializada en proyectos
y sefializaciones de carreteras, «el
principal problema es que no se cum-
plen las velocidades establecidas en ab-
soluto y cuando un accidente se produ-
ce dentro de los limites de velocidad es-
tablecidos se pueden achacar a la via,
pero no cuando estd limitada a noven-
ta y el accidente se produce cuando el
conductor circulaba a ciento cincuen-
ta». Insiste, ademds, en que «es una
calle de la ciudad, con muchos carri-
les, no limitada por semdforos, donde

se pueden alcanzar altas velocidades en

muchos momentos y tramos, y donde
probablemente las normas se respeten
menos que en ningun otro lugar; asi,
se da el caso de que hay zonas en las

que el agarre del pavimento es perfec-

to si se circula a noventa por hora, pero
puede tener problemas de deslizamien-
to si se sobrepasa en demasia esta
velocidad».

ENTRADAS: 31
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ay algunos puntos especialmente peligrosos, como el caso de los semdforos
junto al estadio Vicente Calderdn.

Las entradas y salidas son peligrosas, pero mds si, como es habitual, no se

respetan las sefales.
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LOS ACCIDENTES «SE VEN
MUCHO»

Todas las fuentes consultadas coin-
ciden en afirmar que uno de los pro-
blemas de la M-30 es que «se ven mu-
cho los accidentes», que los conducto-
res se fijan mucho en éstos, pero, sin
embargo, las cifras de accidentalidad
y mortalidad en la misma no lo justi-
fican (ver cuadros de 1987 y 1988).
Para los responsables municipales, los
indices de peligrosidad y accidentali-
dad de algunos grandes ejes de la ca-
pital son mds altos que los de la pro-
pia M-30. Y lo mismo podria decirse
de las autopistas de peaje, cuyo indi-
ce de peligrosidad se situaba en 1988
en torno al 22,0 por 100, frente al
21,12 de la M-30, y el de mortalidad
en torno al 3,20 frente al 1,75 de la
«calle» madrilefia, segin datos facili-
tados por el MOPU.

A juicio de los expertos, teniendo
en cuenta el trafico que soporta esta
carretera de circunvalacién y las nu-
merosas entradas y salidas que ofrece
en su corto recorrido (19,200 kiléme-
tros) —lo que supone que cada esca-
sos quinientos metros el conductor se
encuentra con una salida a una calle,
un desvio a una carretera nacional,
una entrada de cualquier calle o acce-
sos a distintos tramos—, «no puede
considerarse una carretera peligrosas;
insistiendo todos ellos en que, en cual-
quier caso, lo que es evidente es que
«no estd preparada para circular con
seguridad a mds de noventa kilometros
por hora». El propio equipo de inves-
tigacion que recorrié la M-30 con los
redactores de TRAFICO y que esta-
ba compuesto por Francisco Lorente,
Juan José Lopez y Emiliano Rebollo,
fue parando en aquellos puntos (no
pocos) en los que son habituales las in-
fracciones: desde lineas continuas per-
fectamente visibles y que separan unos
carriles de otros, que eran continua-
mente vulneradas por los conductores,
a adelantamientos temerarios aun en
tramos con cierta congestion, farolas
golpeadas con fuerza en tramos com-
pletamente rectos, sin olvidar las in-
fracciones a los limites de velocidad,

El radar de la Policia Municipal no para
de trabajar cuando se coloca en alguno de
los tramos «rdpidos» de la carretera.

aun en un dia poco propicio para
correr lo mas minimo a causa de la
lluvia.

Para Fernando Menéndez, director
general de Transporte de la Comuni-
dad Autonoma de Madrid, «los indi-
ces de accidentalidad y mortalidad de
la M-30 no se pueden considerar altos,
teniendo en cuenta el trdfico que sopor-
ta. Los accidentes son muy espectacu-
lares, pero no por ello se puede decir
que sea peligrosa. A mi juicio, creo que
hay calles de Madrid que son mds pe-
ligrosas y nadie se acuerda de ellas. No
digo que no se pueda mejorar su segu-
ridad con algunas medidas puntuales,
y en ello estamos, pero es injusto decir
que sea una carretera peligrosa», En la
misma linea se muestra Julio Amari-
llas, que cree que «con los datos en la
mano», teniendo en cuenta la intensi-
dad, la forma en que esta disenada,
con continuas entradas y salidas y las
velocidades que en-ella se alcanzan,
«no creo, en absoluto, que pueda ha-
blarse de una carretera peligrosar.
Para Luis Antona, del MOPU, «con
el servicio que ahora presta a la ciudad
y mientras no se respeten mds las nor-
mas, dificilmente se puede conseguir
mejorar su seguridad; claro estd, si le
quitamos entradas y salidas podria
conseguirse una ‘‘autopista” en la que
se autorizara a circular a mds veloci-
dad y ganaria en seguridad, pero lo
que se pretende es dar el mayor servi-
cio posible y ajustar su velocidad a los
limites que permiten que sea segura». ,
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El oficial Rossel, de la Policia Mu-
nicipal, tampoco cree que pueda ha-
blarse de una via peligrosa y desmien-
te rotundamente que en esta carrete-
ra haya «puntos negros», lo que, a su
juicio, confirma que es «la velocidad»
la principal causante de los accidentes:
«No es mds insegura que muchas ca-
lles de Madrid, pues hay que tener en
cuenta las velocidades que en ella se al-
canzan, los coches que a diario circu-
lan por la misma; hay algunos tramos
que tenen caracteristicas de autopisia
y cuando algunos conductores ven via
libre se lanzan y de ahi que algunos de
los accidentes que en ella se producen
sean tan espectaculares».

La sefializacién de la M-30 es habi-
tualmente un tema muy criticado. To-
dos los expertos muestran la «comple-
jidad» en la sefalizacién de una via
como ésta y ninguno encuentra tan
graves defectos como para considerar
que aumentan considerablemente su
peligrosidad. Segin ha podido saber
esta revista, la senalizacion sera modi-
ficada, al menos parcialmente, cuan-
do se ultime la forma en que sera se-
fializada la M-40 (que deberd estar
concluida en 1992) para unificar am-

bas; no obstante, fuentes del MOPU

aseguraron que estas modificaciones
«no serdn muy importantes». El pro-
pio Ministerio, la Comunidad Aut6-
noma de Madrid y el Ayuntamiento
trabajan en estos momentos en esa
«nueva sefalizacion», en la que si po-
demos adelantar que se evitardn las in-
dicaciones de «Norte» y «Sur», pues
parece demostrado que inducen a

A juicio de los
expertos, hay
aspectos mejorables,
como la senalizacion,
pero si se respetaran
mas las normas habria
menos accidentes

Por aqui atravesé el coche de Fernando
Mariin.

error en muchos usuarios al estar los
dos extremos de la M-30 orientados
hacia el Norte del pais, entre otras cir-
cunstancias. También se tenderd a se-
fializar las salidas hacia las carreteras
nacionales de acuerdo a como son co-
nocidas por los conductores (carrete-
ra de Valencia, carretera de Burgos,
etcétera). Simplificar, en definitiva, la
informacién, «aungue, como dice Se-
bastidn de la Rica, no podemos dar
toda la informacion que el piblico de-
searig, pues es malerialmente impo-
sible».

LOS ACCIDENTES, TRAMO A TRAMO (1988)

En cualquier caso, si estd reconocida
la necesidad de mejorar este aspecto y
que actualmente se pueden producir al-
gunos despistes, aunque también insis-
ten los técnicos, como Julio Amarillas,
en que «¢stos también se agravan cuan-
do las velocidades a las que se circula
no son las marcadas». Insiste en que lo
mismo que ya hay en el mercado ma-
teriales mas reflectantes que mejora-
rian la visibilidad de la senalizacién y
que la conservacion de éstos (desde
hace meses actia un equipo de conser-
vacion completamente nuevo, que al
parecer estd dando buenos resultados)
es también fundamental, también es
cierto que la senalizacién (lugar de ubi-
cacién, tamafno de la sefales, etcétera)
«estd en funcion de la propia velocidad
que estd marcada y cuando ésta se so-
brepasa, las funciones que tiene que-
dan evidenternente mermadas».

El oficial Rossel considera que hay
algunos aspectos de la M-30 que «se-
rian mejorables» y cita concretaménte
el caso de la desviacion que hay hacia
la carretera de Andalucia en direccién
N-VI (La Coruiia), que obliga a mu-
chos conductores, incluidos camione-
ros que circulan por Madrid «de
paso», a desviarse hacia la izquierda
en escasos quinientos metros, que es
donde estd sefializado el desvio para
quienes desean salir por esta nacional;
o el acceso desde el carril central al la-
teral a la altura del puente de Ventas,
en direccién hacia O’Donnell. «Pro-
bablemente se hubieran mejorado al-
gunos aspectos si se hublera consulta-
do con otros técnicos en la materia.

Colisiones Atropellos Objeto fijo Vuelco acgdme:ltes hf:’it;lus m'll‘lqe:'talos

T H M T H M T H M T H M :
Puente del Rey-Pte. Segovia 53| 26 0 0 0 0 22 | 20 0 7 ) 0 82 48 0
Puente Segovia-Pte. S. Isidro 8 2] 0 0 0 0| 11 91 0 2 910 21 20 0

Puente S. Isidro-Pte. Toledo 45 Bl 0 2 2 0 30 | 23 % 10 9 0 87 ‘ 617 2,
Puente Toledo-Pte. Praga 17 4 0 1 0 1 9 6 0 9 7 0 32 17 1
Puente Praga-Pte. Andalucia 17 5 0 0 0 6 19)|15%3 2 1|10 26 7 4
Pte. Andalucia-Embajadores 9 | 24 0 & T 1 26 | 25 3 7 B 0 84 57 4
Embajadores-Méndez Alvaro | 62 ] 36 0 0 0 0 1 0 1| 6 3 1 69 39 2
Méndez Alvaro-Avenida Albufera 70| 33 1 4 4 1 10 8] 1 8 810 92 53 3
. Avda. Albufera-Avda. Mediterrdneo| 19 | 17 1 2 1 1 6 8 1 1 2 0 28 28 3
Avda. Mediterraneo-Pte, Moratalaz | 17| 11 ] 0| 0 | 0 | 0 2| 2] @ 6| 3]0 25 16 0
Puente Moratalaz-M. de Corbera Rl 3] @ 0 0 0 15 9 0 2 3 0 55 49 0
Marqués de Corbera-Pte. Ventas 59| 52 0 2 2 0 23| 19| 2 8 6 0 93 "™ 2
Puente Ventas-N-IT 39 |- 24 1 b [ 0 28 | 25 3 18 18 0 86 . 69 4
N-II-Ramén y Cajal 8 7 0 0 0 0 5 1 1 4 3 0 17 11 1
Ramoén y Cajal-Sdos. Corazones 15 12 [ 0 0|0 0 8 i 410 0 26 17 1
Sagrados Corazones-Manoteras 2| 21| of of 0] 0] 13 S ) ] 52 27 Al
TOTAL 548 | 338 4 14 | 12| 4 | 216 |164 | 19 97 | &4 1 874 598 28

T = Total; H = Herido; M= muerto.
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Las continuas entradas, salidas y desvios son zonas en las que hay que tener la maxima

precaucion.
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Bastan unos minutos en el interior de
un coche aparcado en cualquier lugar
de la M-30, en algin momento en el
que no haya atasco, para comprobar la

~velocidad habitual de quienes circulan
por ella. Es suficiente con colocarse en
el carril izquierdo de cualquiera de los
tramos y circular a 90 6 100 kiléme-
tros/hora, para ser victima de fogona-
zos y mds fogonazos de quienes piden
paso con urgencia. La comprobacién
de todo ello viene cuando las infraccio-
nes son detectadas por el radar de la
Policia Municipal. Los propios agentes
afirman que «no son muchos los que
respetan la velocidad y algunos, la ver-
dad, es que nos dan escalofrios por las
velocidades a las que circulan; no nos
extrafia que se produzcan algunos acci-
dentes espectaculares».

Segiin se ha podido confirmar, algin
vehiculo ha sido detectado a mas de 200
km/h., velocidad a la que un vehiculo,
en condiciones normales, necesitara al-
rededor de 400 metros —j400!— para
poder frenar totalmente. Afortunada-
mente, no son muchos los que acostum-
bran a circular a esas velocidades por
esta via madrilefia. Eso si, son bastan-
tes los vehiculos que son «cazados»
cuando circulan a velocidades que os-
cilan entre los 130 y los 180 km/h.
Fuentes de la Policfa Municipal asegu-
ran a TRAFICO que las mayores velo-
cidades se dan, precisamente, en las
horas nocturnas, y asi lo atestiguan la
mayor gravedad de los accidentes
ocurridos en esas horas, «sobre todo
entre las doce de la noche y las cinco o
seis de la madrugada». Normalmente
son accidentes con choque frontal so-
bre puentes, biondas, farolas, etcétera,
«y habitualmente por un exceso de ve-
locidad que, por distintas circunstan-

200 km/h., 400 m. de frenada

cias, les hace perder el control del ve-
hiculo en un momento determinado».

El alcalde de Madrid ha propuesto las
maximas sanciones para quienes sobre-
pasen los limites de velocidad estableci-
dos en esta via, asi como la posible re-
tirada del permiso de conducir. Se habla
de 100.000 pesetas como sancién. Los
cerca de cuarenta muertos que se habia
cobrado la M-30 al cierre de esta edi-
cion preocupa a todos.

R e

Nosotros pasamos nuestros estudios y
opiniones por si pueden mejorar algu-
nos puntos en los que detectamos algu-
na deficiencia».

En la actualidad, un equipo de con-
servacién contratado por el MOPU
cuida diariamente todos los tramos de
la polémica via, labor que es valorada
muy positivamente por los técnicos,
aunque el equipo de investigacion mu-
nicipal insiste en la necesidad de cam-
biar «algunas cosas de la serializacion
para mejorarla y evitar, en lo posible,
despistes que son muchas veces la cau-
sa de accidentes». Es probable que las
salidas de la M-30 sean numeradas .
para facilitar la circulacién.

Por lo que respecta a otros elemen-
tos de seguridad, tales como barreras
de seguridad, vallas metdlicas y otras,
el MOPU considera que probablemen-
te se ampliaran en algunos tramos, pero
niegan que sea necesaria la colocacién
de otras protecciones especiales «en
funcién de la irresponsabilidad» de un
nimero de conductores, «cugndo, sal-
vo casos excepcionales —segura Anto-
na—, la carretera goza, en general, de
buenas medidas de proteccion para las
normas que estan establecidas para la
misma». Liberto Serret, que considera
que es «estrictamente necesaria la limita-
cidn de velocidad, que se hizo de acuer-
do con el Ayuntamienio», asegura
igualmente que «no es Idgico poner
barreras cuando la carretera estd limita-
da a noventa kilémetros por hora; la
propia legislacion europea marca que se
deben poner barreras en aquellos tra-
mos en los que los coches se puedan sa-
lir de la via y que, como consecuencia
del desnivel superior a los tres metros,
puede ocasionarse un accidente grave.
En la M-30 el desnivel es de treinta
centimerros...». !

En lo que si se estd pensando, ade-
mas de en estos «retoques», es el colo-
car vallas en determinados lugares don-
de se ha detectado que algunos auto-
movilistas se saltan de los carriles cen-
trales o los laterales o viceversa, con el
consiguiente peligro que ello encierra.
«Pero tampoco podemos cerrar toda la
carretera para cortar el paso a cuatro
desaprensivos. »

A falta de ultimar los datos defini-
tivos, el nimero de accidentes y heri-
dos habia descendido en 1989 con res-
pecto al afo anterior (835 y 569, res-
pectivamente), pero habia aumentado
considérablemente el de muertos: 38
(incluidos ocho atropellos. Muchos,
desde luego.

J. 8. H.
Fotos: Miguel GARROTE
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PARA GARRETERAS
[SPANDLAS

Los fondos FEDER estdn pagando la mitad de muchas de las
inversiones espariolas en carreteras, al menos en lo que a
infraestructura se refiere. Su importancia es enorme, ya que,
gracias a estas partidas economicas, el Plan General de
Carreteras podrd cumplirse a tiempo. Pero, Jqué son estos

OS fondos FEDER (Fondos
L Europeos para el Desarrollo
Regional) son, como su pro-

pio nombre indica, un dinero que la
CEE dedica a la cofinanciacion de
obras de infraestructura de aquellos
paises miembros que lo soliciten y
que cumplan una serie de requisitos.
El primero, y fundamental, es que
vayan dirigidas al desarrollo no del
pais, sino que la obra tenga interés
para el desarrollo de una determina-
da regién. Una condicion paralela es
que la region solicitante, es decir, el
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fondos y como funcionan?

lugar donde vaya a realizarse la
obra, esté incluida en las denomina-
das «zonas de objetivo 1».

Estas «zonas de objetivo 1» son
las regiones que, en una visién ge-
neral, la Comunidad Econdémica Eu-
ropea (CEE) ha considerado necesi-
tadas de ayudas para el desarrollo.
Concretamente, en Espafa sélo es-
tdn excluidas de esa «zona de obje-
tivo 1» Cataluna (excepcién hecha
de un pequeno territorio en la pro-
vincia de Barcelona), Pais Vasco,
Baleares, Santander, el drea metro-

politana de Madrid, el Pirineo Ara-
gonés y una parte de La Rioja y de
Valencia.

Las carreteras cumplen perfecta-
mente la funcién de apoyar el de-
sarrollo regional, ya que cuando es-
tdn en condiciones se convierten en
eje de las comunicaciones y, por tan-
to, del desarrollo. Quiza por esa ra-
z6n, todos los proyectos presentados
por Espafia como solicitantes de
ayudas de fondos FEDER han sido
.aprobados, mientras que otras obras
de infraestructura, como las hidrau-
licas, han tenido mayores proble-
mas.

Estos fondos FEDER cofinancian,
como se ha dicho, obras de infraes-
tructura; es decir, que aportan hasta
el 50 por 100 del dinero necesario
para obras de creacién y mejora de
carreteras. Esto excluye todas aque-
llas actuaciones que no modifiquen
la infraestructura de la via (por
ejemplo, pintura o sefializacién) y
s6lo aporta la mitad de las cuantias
dedicadas a esas modificaciones. O
sea, que si el presupuesto de una
obra incluye también pintura, sefa-
lizacién, etcétera, los fondos FE-
DER sélo contabilizan la parte de la
inversién dedicada a crear o mejo-
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rar la infraestructura, y de €sa finan-

cian el 50 por 100.

Ademads de la adecuacion a las ca-
racteristicas exigidas por los planes
FEDER, para conceder la ayuda de
estos fondos, la CEE tiene en cuen-
ta algunas otras cuestiones. Asi, por
ejemplo, estudia no sélo la intensi-
dad de tréfico y la futura incidencia
en el posible desarrollo de una re-
gién deprimida, sino que atiende,
también, a la mejora de los denomi-
nados ejes europeos: es decir, la co-
municacién con Portugal, Francia y
el continente africano.

MOPU, Economia, CEE

Algo mds complicado es €l proce-
so para la solicitud de esos planes de
ayudas FEDER. El proceso es el si-
guiente: el MOPU (Ministerio de
Obras Piblicas y Urbanismo) elabo-
ra un proyecto que considera se
ajusta a las caracteristicas exigidas
para obtener fondos FEDER; se lo
envia al Ministerio de Economia y
Hacienda, que es quien ostenta las
competencias de relaciones con la
CEE a estos niveles y quien lo tra-

Los fondos FEDER aportan el 50 por 100 de las inversiones en infraestruciura de vias de interés

mita. El organismo correspondiente
de Bruselas elije uno u otro proyec-
to, o admite todos los presentados;
entonces, se forma una comisién in-
tegrada por representantes de la
CEE, del MOPU y de Economia y
Hacienda; una vez finalizada ésta, se
somete a la consideracién del Comi-
té FEDER, en el que estdn integra-
dos todos los paises, que pueden ex-
presar su opinién sobre los proyec-
tos, y si este comité da el visto bue-
no, en funcion de los fondos presu-
puestarios disponibles en cada mo-
mento, se aprueban o deniegan las
ayudas FEDER a los proyectos.
Previamente, el MOPU, a la hora
de elegir aquellos proyectos que po-
drian optar a las ayudas FEDER,
tiene en cuenta varios criterios: pri-
mero, el esencial de que esté en la
«zona de objetivo 1»; segundo,
aquéllos que vayan a tener una ini-
ciacion inmediata en el tiempo; y
tercero, un cierto reparto entre to-
das las zonas que componen el esta-
do espaniol, teniendo en cuenta, cla-
ro esta, su actual estado de infraes-
tructura de carreteras. También se
tiene en cuenta su inclusién o no en
el Plan General de Carreteras, del

que forman parte un altisimo por-
centaje de obras en carreteras que
han solicitado ayudas de financia-
cion FEDER.

Dos son los puntos a favor con
que han contado los proyectos de
carreteras espanolas a la hora de ob-
tener ayudas FEDER: el actual es-
tado de las carreteras en compara-
cion con las europeas y la inclusién
de un Plan de Autovias coordinado,
coherente y que, segin Irene Cana-
lejo, jefe de la Oficina Presupuesta-
ria del MOPU, «activa el desarrollo
de las regiones. En cuanto a las
carreteras, las peticiones espanolas
de fondos FEDER han sido muy
bien vistas, ya que las espafolas es-
tdn muy por debajo de las euro-
peas».

Por otra parte, dos notas en torno
a las ayudas FEDER vy las carrete-
ras espanclas. Primero, que gracias
a ellas se cumplirdan los plazos del
Plan de Carreteras; segundo, que
durante la presidencia espanola de la
CEE los fondos presupuestarios des-
tinados a las ayudas FEDER se han
multiplicado y, sélo en el periodo
90-92, se triplicardn las cuantias de
esta partida.
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Dinero, dinero...

En el periodo 1988-1992 los fon-
dos FEDER financiaran (cofinan-
ciardn, es un término mds exacto)
obras de carreteras y autovias por
valor de 157.376,2 millones de pe-
setas.

Este dinero se reparte de forma
bastante desigual entre las distintas
autonomias espafiolas.

Asi, Castilla y Ledn, con
19.847,9 millones de pesetas, ocu-
pa el primer lugar en cuanto a in-
version con ayudas FEDER, mien-
tras que el ultimo puesto es para la
parte de la provincia de Madrid in-
cluida en la «zona de objetivo 1»,

Por su funcion de ayudar a desarrollar
regiones, las carreteras han podido
acceder a fondos procedentes de los
planes FEDER.

con s6lo 1.167,9 millones de pe-
setas.

Ademais, sélo entre tres autono-
mias (Casulla y Ledn, Castilla-La
Mancha y Andalucia) retinen el 65
por 100 de la inversidon con ayudas
FEDER, lo-que supone 55.852,6
millones de pesetas de los 86.000
millones que se dedican a carrete-
ras. Naturalmente, esto es debido a
la general precariedad de sus vias y
a la extensién de su territorio. Ra-
zones contrarias (estar fuera de la
zona de objetivo 1, pequeno terri-
torio, etcétera) explican la ausencia
de las carreteras catalanas o na-
varras, asi como la exigua inversion
en las vias madrilefias y valencia-
nas.

Juan M. MENENDEZ
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EL FEDER EN LAS VIAS DE ALTO RENDIMIENTO

N-I Autovia del Norte Provincia Inversidn FEDER
Venturada-La Cabrera Madrid 4.967.000 2.483.500
Buitrago-Inters. N-110 Madrid-Seg. 7.098.100 3.549.050
Sarracin-Burgos Burgos 1.500.300 750.150
Milagros-Lerma Burgos 11.134.900 5.567.450
Lerma-Inters. N-234 Burgos 3.123.743 1.561.871,5
Inters. N-110-Boceguillas Segovia 3.317.293 1.658.646,5
Boceguillas-Carabias Segovia 1.991.130 995.565
Carabias-P.K. 146 Segovia 2.531.903 1.265.951,5
La Cabrera-Buitrago Madrid 2.335.974 1.167.987
N-1l Autovia de Aragdn
Variante Guadalajara Guadalajara 1.882.022 941.011
Guadalajara-Trijueque Guadalajara 4.124.900 2.062.450
Satica-Alhama de Aragdn Guadal.-Zarag. 16.073.600 8.036.800
Alhama Ar.-La Almunia Zaragoza 23.678.200 11.839.100
Autovia de Toledo
lllescas-Yuncos Toledo 2.809.922 1.404.961
Yuncos-Cabanas de la Sagra Toledo 699.310 349.655
Cabafias de la Sagra-Toledo Toledo 1.655.529 827.764,5
Autovia de Levante
La Roda-Albacete Albacete 2.860.049 1.430.024,5
Variante Albacete Albacete 862.170 431.085
Almansa-Villena Alicante 1.265.802 632.901
Variante Villena Alicante 1.438.377 719.188,5
Villena-Elda Alicante 1.777.379 888.689,5
Elda-Novelda Alicante 1.073.644 536.822
Novelda-Monforte del Cid Alicante 1.053.963 526.981,5
Autovia de Andalucia ]
Variante de Tembleque Toledo 731.100 365.550
Ocana-La Guardia Toledo 3.191.140 1.595.570
La Guardia-Madridejos Toledo 1.743.016 871.508
Madridejos-Manzanares Tol.-C. Real 8.723.700 4.361.850
Manzanares-Valdepefias C. Real 3.816.285 | 1.908.142,5
Valdepenas-Almuradiel C. Real 1.351.580 675.790
Almuradiel-Venta Cardenas C. Real 3.523.200 1.761.600
Sta. Elena-Cdrdoba Jaén-Cordoba 24.068.400 12.034.200
N-331-Carmona - Cordoba 14.263.200 7.131.600
Carmona-aerop. S. Pablo Sevilla 3.038.537 1.519.268,5
Enlace aerop. Sevilla Sevilla 703.500 351.750
Variante.Sevilla Sevilla 2.464.578 1.232.289
N-VI Autovia del Noroeste
Adanero-Medina del Campo Valladolid 5.916.745 2.958.372,5
A-49
Acceso a Huelva Huelva 633.000 316.500
Enlace San Juan del Puerto Huelva 170.000 85.000
Enlace de La Nicoba Huelva 131.700 65.850
Autovia Murcia-Alicante ] !
Ronda-San Carlos Alicante 3.101.949 1.550.974,5
San Carlos-Crevillente Alicante 5.223.476 2.611.738
Ronda norte (N-301 a MU-4202) Murcia 953.000 476.500
Ronda oeste Murcia | 2.114.900 1.057.450
Autovia Costa del Sol s
Estepona-Marbella Malaga 2.359.099 1.179.549,5
Autovia Vigo-frontera portuguesa
Porrino-Vigo Pontevedra - 2.610.083 1.305.041,5
Autovia de Asturias : ) g TR
Oviedo-Las Segadas Asturias 1.977.839 - 988.919,5
Autovia del Caniabrico
Limite Vizcaya-Castro Urdiales Cantabria 4.437.923 2.218.961,5
Parayds-Astillero Cantabria 1.298.639 649.319,5
A-67
Cantabria 617.169 308.584,5

Polanco-Torrelavega

JOSE ANTONIO SANCHEZ MEDICO EN PARO 'RECIBIO EL COCHE DE

El gobernador civil de Granada hace enirega del premio al afortunado vencedor. Doble
suerte, porque la matricula es capiciia.

el coche se fue a Granada.
All4, en la capital de La Al-
hambra, donde Boabdil lloré
antes de abandonar definitivamente su

reino, José Antonio Sdnchez Yuste, el

vencedor del concurso Verano-89 que
organizo la revista TRAFICO lo reci-
bié radiante de alegria de manos del
gobernador civil, Gerardo Entrena
Cuesta, quien estaba acompanado del
jefe provincial, Laureano Lindn. Fue
un dia especial para el afortunado ga-
nador de la gigantesca sopa de letras di-
rigida a personas sensibilizadas con los
temas de Seguridad Vial, en la que ha-
bia'que ir descartando dieciséis mensa-
jes o consejos, previamente abordados
por la DGT en sus campanas y que po-
dian ser identificados a través de foto-
grafias que proporcionaban la clave.

—No, no fue facil, ni mucho menos
—nos dijo—. Lo que ocurre es que de
siempre estuve interesado por estos te-
mas y cuando vi la oportunidad, me
dispuse a organizar aquella sopa de
letras.

José Antonio Sanchez Yuste, médi-
co en paro, es un enamorado de los
pasatiempos: «Tengo tiempo para la
lectura y creo que haciendo muchos,
sobre todo si son de interés, adquieres
una cultura general muy importante».
Ahora, el vencedor disfruta ya de su
Seat-Milaga, un capicia que pasea

por las calles de Granada: «Poseo car-
né desde los dieciocho anos y he cum-
plido los treinta. No me considero un
gran experto, pero si un conductor
muy sensato al que pocas veces, por no
decir ninguna, han sancionado y me-
nos por exceso de velocidad».

— Qué solucion apuntaria para evi-
tar accidentes?

—EIl mal es, sencilla y llanamente,
que no tenemos carreteras acordes con
los tiempos que vivimos. Y menos mal
que ahora se van mejorando. Pero
pienso gue esa es la raiz del mal. En
ruta uno se pone impaciente cuando ha
de ir tras un camién o vehiculo lento,
y haces cosas que no son normales. Al
volante somos unos pequefnos energii-
menos que disparamos todos los pro-

blemas hacia el vecino, cuando lo bue-
no seria colaborar, ayudar, darnos fa-
cilidades. Hay que seguir invirtiendo
en la mejora de las carreteras hasta lle-
gar a poder compararnos con otros
paises de la Comunidad Europea a la
gue con tanto orgullo hemos llegado,
pero también en educarnos al volante.

—¢No somos buenos conductores?

—Pienso que no. Civicamente per-
demos los papeles pronto. Quiza el au-
mento del parque automovilistico o no
sé, pero vamos retrocediendo y esto no
es bueno.

—¢El peatén?

—Lo mismo que se intenta una edu-
cacion sanitaria habria que ir a una
educacion vial del peatén. Cuando va-
mos a pie no nos acordamos que lue-
go, en muchos casos, se toma el coche.
Y también ocurre lo contrario.

José Antonio nacidé en Barcelona,
pero «era tan pequefio que no recuerdo
nada de aquello y siempre he dicho que
soy granadino, que es donde me he cria-
do». Continuard haciendo pasatiempos
¥, por supuesto, participard en cuantos
concursos pueda: «Ya me creo un hom-
bre con suerte y voy a seguir probando
fortuna, aunque cambiaré en lo de la
desconfianza». Y es que Sdnchez Yus-
te, el dia que recibié la noticia por me-
dio del teléfono, no se lo creia: «Llamé
inmediatamente a la Jefatura de Trafi-
co de Granada para ver si era verdad.
Cuando me lo confirmaron, descorché
una botella y empecé a dar saltos. Fue
una gran alegria».

Nono HIDALGO
Foto: Corpas

tivamente. Felicidades.

Entregados los ordenadores

Los cuatro ganadores de los ordenadores Amstrad 464 del concurso
convocado por la revista TRAFICO ya han recogido sus premios en las
respectivas Jefaturas Provinciales. Enma Maria Payo Prieto, una joven
de quince anos, estudiante de 2.° de BUP, que vive en Laguna de Duero,
recogi6 su ordenador en Valladolid. No pudo, sin embargo, recogerlo per-
sonalmente, Genaro Mafo Sosa, trabajador del Parador Nacional de Tu-
rismo de Ciudad-Rodrigo, quien envié a Salamanca, pertinentemente
acreditada, a una comparfera. También recogieron sus premios José Blan-
co Fernandez y Olga San Felix Campos, en Pontevedra y Madrid respec-
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-Ms COCHES

«BAUTISTA»

CARLOS BELLVER

. SE acuerdan ustedes de Federico? ;Y de
Guillermo? No creo que vayan a echar al
olvido a Mauricio, por poco que fuera el
tiempo que permanecimos juntos.
Recordarles ahora yo, supone para mi
retroceder algo en el tiempo en el que vivo,
hacer presente la memoria lejana en la que
permanecieron todos ellos hasta el momento
en el que, voluntariamente, los invoqué a mi

lado, como espiritus incorpdreos que antano tuvieron
formas y hasta voluntades propias... Como las
personas.

No. no les voy a dar otra vez la tabarra con mi teoria
acerca de la personificacion de los objetos que nos
rodean. Sélo les voy a recordar, si es que alguna vez
lo olvidaron, aquel oso de peluche que compartio
noches infantiles, la arrugada fotografia de los tiempos
de lejania o la carta —tal vez la primera— que nos
traia noticia y confirmaciéon de amores anorados o
confusos. ;No eran —son— objetos que compartian
con nosotros algo de nuestra propia vida?

Tanto. por lo menos, como el coche, ese que se ha
convertido ya en companero inseparable de nuestra
rutina y en favor del cual abandonamos otros sistemas
de transporte que pudieran llegar a ser tan entranables
como el 0so, la fotografia o la carta. Eso que lei el
otro dia de que el habitante de una gran ciudad se tira
dentro de su coche, al cabo del afio, hasta 35 dias
—=840 horas, si usted lo prefiere— no viene a ser més
que la confirmacion de lo que estoy diciendo. jAnda,
que como para no tener a nuestro automovil como un
companero e incluso un buen_amigo dispuesto siempre
a llevarnos a donde le digamos a cambio del médico
precio de unos cuantos litros de gasolina, algunos de
aceite, un poco de agua y algin que otro cuidado, que
no le solemos dispensar con excesiva generosidad!
Mauricio se vio pronto sustituido en mi particular y
reducida —a un solo coche— escuderia. Eran tiempos
en los que el desahogo econémico llegd a mis
cercanias. Habia pasado las largas temporadas del
pluriempleo y. por fin, me asentaba definitivamente
en la estabilidad de un contrato laboral, con una mesa
y una médquina de escribir para mi solo y unas
pesetillas a final de mes mds que suficientes —aunque
ahora, a casi catorce anos vista, con ese sueldo no
podria ni comprar ¢l periddico por las manianas— para
pagar el piso, acudir regularmente a cines y teatros y
comer todos los dias los cuatro que éramos ya de
familia; eso, sin contar con escapadas de fin de
semana con buenos hoteles incluidos y las sagradas
vacaciones de verano, Semana Santa o invierno.

Pero no se vayan ustedes a creer que porque ya tenia
un puesto de trabajo fijo —por mucho que entonces no
fuera tan dificil de conseguir como ahora— nadabamos
en la abundancia. Por eso, a la hora de escoger el que
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seria mi —ya nuestro— companero inseparable a la
hora de trasladarnos de un lado para otro, busque.
comparé, oi consejos bien o mal intencionados, atendi a
los anuncios que me llegaban y probé algun que otro
coche de algin companero que quedd, claro,
preocupadisimo esperando mi regreso para comprobar
que no le habia hecho anicos su preciado y las mas de
las veces nuevo vehiculo.

Con todo, un come-come me ardia por dentro: estaba
un tanto harto de tener siempre un coche pequeno.
Ahora queria que fuera lo mds grande que mi economia
me permitiera. Sin embargo, ésta no posibilitaba
tampoco excesivas veleidades, si es que queria seguir
yendo al cine, pagar el piso, rascarme la tripa un mes al
ano y, encima, comer todos los dias, lujo, éste iltimo al
que muchos, me consta, prefieren renunciar con tal de
poder presumir del cochazo que se han comprado.

El dificil ten con ten lo encontré en Bautista, el mas
bajo modelo de la gama Mildoscientos, que, sin
embargo, daba el pego de ser un coche grande, al
entender de los que tal pretendian, como era mi caso,
he de reconocerlo. Tenia Bautista cinco puertas, en las
que se incluia el porton trasero; los asientos

reclinables. el cuentakilémetros iluminado por una
débil —para no deslumbrar— luz verde y el color de
su carroceria, un extrano color marron que, por lo
menos durante los primeros meses que compartimos
nuestras existencias. hacia que la gente se volviera por
la calle —cosa que, por otro lade, yo mismo
perseguia— para verlo. Unos lo criticaban. otros lo
admiraban. pero casi todo el mundo que tenia tiempo
suficiente como para perderlo asi volvia la cabeza.

Con aquella carroceria de aquel extrano color caca
conseguia Bautista que los perros ladraran para que yo
mismo pudiera demostrarme que cabalgaba.

Pero no vayan ustedes a creer por lo que digo que
seguia yo con las mismas infulas juveniles que
demostré sobradamente a bordo de Federico. No. Los
dieciocho golpes de mayor o menor intensidad que
recibio su gris carroceria gracias a mi alocamiento al
volante habian quedado ya para la historia personal, la
suya y la mia. Con Bautista me llego el tiempo de la
serenidad. Me habia convertido ya en un sefior
sensato que procuraba conducir en todo momento con
el mayor respeto hacia los demds conductores, hacia
caso de las senales, no rebasaba el limite de velocidad

gue la mera prudencia me aconsejaba, en funcién de
mis caracteristicas personales y de la calle o la
carretera por la que circulara, y si bien las
prohibiciones de aparcamiento las ignoraba, lo hacia
por un consustancial sentido dcrata que se habia
refugiado en el pobre Bautista bajo la apariencia de
un convencimiento de que el Ayuntamiento lo que
pretendia era fastidiar lo mas posible al ciudadano y
obligarle a pagar la correspondiente multa o a utilizar
los servicios de los aparcamientos subterraneos que
eran, claro esta, concesion municipal.

Siempre he dicho que no fue Bautista un buen

‘companero a la hora de reclamar atencion médica. Es

mas, desde entonces he insistido en que los once
embragues que hube de sustituirle eran producto de
un defecto de fabrica mal solucionado desde un
principio. Sin embargo. ahora que lo pienso creo que
la culpa no la tenia ni Bautista ni su fabricante, sino,
simple y sencillamente, su propietario.

Ya he dicho que me habia convertido en un senor
sensato, sereno. Pero habia algo en mi interior que me
empujaba ya a considerar que el coche era un bien a
usar, en el mas literal sentido de la palabra. Y, como
consecuencia, una vez usado habia que tirarlo al cubo
de la basura. Es posible que el mismo nombre que le
di algo tuviera que ver con eso. No en vano, Bautista
era, en la mas estricta literatura negra de la posguerra,
el nombre habitual para un mayordomo: el servicio
por antonomasia. No podia permitir que Bautista me
utilizara a mi y me esclavizara con constantes
atenciones en el taller de turno, ni que reclamara
estentéreamente ruedas nuevas ni una revision a
fondo. El estaba para servirme. Solo llegaba, pues. al
foso del mecanico cuando se habia declarado en una
salvaje huelga y se negaba a caminar. Y los cambios
de aceite le tocaban cuando éste se habia convertido
ya en un viscoso elemento que poco o nada podria
lubricar los interiores del motor.

Bajo estas premisas, facil resultard comprender que
los frenos eran para mi algo que so6lo existia a la hora
de pedirle a Bautista que detuviera su marcha. Pensar
en cambiarle las pastillas de vez en cuando era tanto
como elucubrar sobre la inmortalidad del cangrejo:
algo inatil. ,

Un buen dia —y puede que nunca mejor dicho lo de
«bueno»—, ibamos Bautista y yo por determinada
calle, camino de quién sabe donde. Unos metros por
delante de nosotros, un semaforo decide. de pronto,
cambiar su luz verde por la amarilla, anunciadora de
que pronto se encenderia otra roja que me obligaba a
detener la marcha, justo cuando los que llegaban al
cruce procedentes de la calle que salia por nuestra
derecha reemprenderian su camino al cambiar el poste
correspondiente la luz roja por otra verde.

Yo, sensato y respetuoso, accioné el pedal del freno
de Bautista. Todavia no sé muy bien como, pero lo
cierto es que, de pronto, me vi justo en el lado
opuesto de la calle por el que seguian pasando los
vehiculos que iban en direccion contraria. Cuando
consegui llegar al taller, a base de freno de mano,
Manolo, el mecdnico, me dijo: «Macho, tal cual tienes
los frenos, hoy has vuelto a nacer».
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encuadrados en cinco ca- tados, muchos de ellos de una alta
tegorias segun la edad de  calidad literaria y todos preocupa-
los autores, han concurrido al I dos por el mensaje que la avispada
Concurso Nacional Infantil de ardilla estaba mandando desde los
Cuentos de Tréfico. Los partici- televisores de sus casas. «Te lo dice
pantes, nifios entre 4 y 14 anos, un amigo» ha sido su frase preferi-
que han presentado sus creaciones  da, pero no la dnica; como tampo-
de forma individual o en grupo, co se han cenido a los personajes
han sido dirigidos en algunos casos humanos, prefiriendo, en muchas
por sus padres o profesores, tal y ocasiones, representarlos a través
como contemplaban las bases del de animales o de extraterrestres cu-
concurso, aunque en otros no ha yos vehiculos, entonces, se han con-
sido necesaria dicha colaboracién. vertido en troncos de drbol, en cas-
La ardilla de TRAFICO, que obli- caras de nuez o en sofisticadas na-
gatoriamente debia ser uno de los ves espaciales de complejos nom-

protagonistas del cuento, ha dado  bres. ' _
lugar a que los pequenos escrito- Y un dltimo detalle: los accidentes
res, echando a volar su imagina- han sido una situacion vivida por los
cion, la hayan bautizado con mul- personajes en la practica totalidad de
titud de nombres distintos, ubican- los cuentos. En algunos? casos, con
dola en una gran ciudad, en un pe- un extremado dramatismo y, en
queiio pueblecito o en un frondo-  otros, especialmente de los mds pe-
so bosque. Algunos, incluso, la quefios, con una trivialidad l6gica en
han llevado hasta las mas lejanas  sus escasos anos, delata esta circuns-
galaxias, donde siempre —eso si—  tancia el hecho de que los chavales
y desde la mayor simpatia y ternu- también son receptores de esa cifra
ra puesta de manifiesto por un de accidentes de cada fin de semana.
nifno, ha representado la sabiduria El jurado, compuesto por técnicos
y la solidaridad en la carretera, Yy pedagogos de la Direccion Gene-
cuya falta denuncian los chavales ral de Trafico y del Ministerio dc
en todos sus cuentos. Educacion y Ciencia, y con un repre-
La originalidad ha sido la nota ca-  sentante de esta revista, conto con la
inestimable participacion de la escri-
tora de literatura infantil Montserrat

del Amo.

M AS de dos mil cuentos, racteristica de los trabajos presen-

Juana SANCHEZ

Miguel
GARROTE

Fallado el | Concurso Infantil de Cuentos sobre Trafico

La ardilla descubrio a mas de 2.000 pequeios autores

| Cuadro
de ganadores

1.* Categoria

Primer premio: «Javi y la Ar-
dilla», de Alba Cerdan Medina
(Alicante).

Accésit: «La ardilla comilo-
na», de Isabel Gil Vallés (La Rio-
ja).

2. Categoria :
Primer premio: «El ladrén
suelto», de Laura Herraez Sué-
rez (Segovia).
Accésit: «Eli y el conejo
malo», de Maria Urbina Garcia
{La Rioja).

3. Categoria

Primer premio: «El cuento de
la publicidad vial», del equipo
formado por Aurita Alonso Po-
zuelo, Francisca Gonzdlez NU-
fnez, Raul Garcia Vega, Alberto
Gonzélez Fontano, Jesus Sam-
pedro Morote, Rocio Moréan
Moral, Patricia Benavides Vega,
Marta M.® Iglesias Selva, Cami-
no Lopez Alvarez, Asuncion
Vaca Castro, Juan Carlos Alon-
so Pozuelo y José Miguel Rapo-
so Gallego. Villarejo de Orbigo
(Ledn).

Accésit: «Un verano muy
completon, de Cristina Sofia En-
riqguez. Puertollano (Ciudad
Real).

4. Categoria

Primer premio: «Las senales
son vida», de Laura Gomez
Cuesta. Andujar (Jaén).

Accésit: «Yo tuve un amigo
Milangtrio», de Miguel Angel
Ubeda Nieto, Victor Baén Fer-
nandez y Rafael Martinez-Cam-
pos Martinez. Quintanar de la

"Orden (Toledo).

5.* Categoria
Primer premio: «Vacacio-
nes», de Julia Verdullas Fer-
nandez y Roi Fernandez Mo-
reira (Pontevedra).
Accésit: «El fantasma y
los semaforos», de Iratxe
Moro Mangas y Cristina
Campos Hoyos (Vallado-
lid).
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MOLINA FOIX
W A sospecha de que Ah, pero el que no conduce no es

aquellos afortunados
—o0, seguin otros,
| desdichados— que no
_./ conducimos vehiculos
de motor somos, en razén de ello
mismo, enemigos de la carretera,
es una falacia que me gustaria
destripar aqui.
Yo, y lo confieso sin orgullo pero
sin resentimiento, ni poseo ni
llevo nunca los mandos de
automdviles, motocicletas, jeeps,
camiones, camionetas, tanques
blindados, tractores o
coches-oruga y, aun asi —y esto si
lo proclamo con orgullo y
pasién—, soy un fanatico de los
viajes motorizados por carretera.
(Habra que ver en esta doble
declaracién mia, en apariencia
contradictoria, un desafio a las
leyes de la probabilidad? ;Una
jactancia aviesa? ;Una
provocacion, pura y simple? Mis
sencillo. Mucho mas sencillo.
Quiero, con mi declaracion y por
medio de este articulo, romper
lanzas, dar justificacion, dar
animo e, incluso, sentar las bases
de una nueva filosofia: la filosofia
del «ocupante del asiento de al
lado», ese venturoso sujeto
semipasivo de los transportes
terrestres al que a veces llaman
paquete.
Y yo, que tengo una larga,
inolvidable, internacional
trayectoria de paquete en
numerosas motos de escasa y
potente cilindrada, que he ido en
el asiento proximo al del
conductor en innumerables coches
rodantes, por caminos de piedra y

El que no
conduce

autopistas con y sin peaje de...,
no diré, ay, del mundo entero,
pero si de tres continentes, yo,
repito, quiero no sélo ensalzar los
goces de tan privilegiada posicidn
en los vehiculos, sino salir al paso
de las acusaciones de pasividad y
aprovechamiento capcioso que
esconden términos como paquete
y otros similares.

El que no conduce —por temor,
por desgana, por respeto, por
incapacidad fisca, por incapacidad
metafisica: no diré cudl es mi
caso—, es cierto que hace
dejacion, no de un derecho, pero
si de una posible obligacién
comunitaria. Cuantas veces no
habremos oido a nuestros
fatigados, malhumorados
conyuges, novios, padres o
simplemente companeros de viaje
la queja: «Claro, como yo tengo
que conducir todo el viaje... {Ya
podrias aprender a conducir!».
Quiero senalar aqui, de pasada,
que mi admiracién hacia aquellos
que practican este, para mi
complejo y sutil, elevado arte de
la conduccion de vehiculos de
carga y arrastre es ilimitada.
Como los nifios que no entienden
la rotacion de los astros ni el
milagro de las ondas hertzianas,
yo, hay ocasiones en las que sélo
a duras penas acierto, venciendo
una innata incredulidad, a
comprender ¢como gente prdxima
y querida, de extraccidén y
educacion similares a la mia, es
capaz de conducirme en su coche
con rapidez y acierto, siendo,
ademas, la conduccién segura,
prudente y moderada.

s6lo sujeto de ese no-conducir, de
esa cualidad negativa de su
personalidad. El que no conduce
puede afirmarse a si mismo como
persona y proporcionar a los que
a su alrededor conducen una
asistencia inestimable, casi yo
diria imprescindible, ostentando,
no meramente la pesada carga de
su gravidez, sino ejerciendo el
noble, itil, inveterado papel de
navegante de todos los grandes
viajes.

Es decir, transformarse de inerte
fardo que viaja al lado o detrds,
sin abrir la boca, sin abrir los
ojos, sin abrir las manos, en
activo coprotagonista de ese
apasionante, a veces peligroso,
siempre estimulante acto que es ir
por carretera. ;Y cémo lograrlo?
Su arte, como el de Sherezade en
Las mil y una noches, consistird
en aliviar al conductor, al
monarca de ese reino mintdsculo y
todopoderoso que es el vehiculo,
el paso de las horas al volante. No
habra, necesariamente en este
caso, que inventar historias
abracadabrantes ni misteriosas,
sino, tan sélo, tratar de mantener
despejado y alerta a nuestro guia
y sefor, recurriendo a unos
consejos y direcciones ttiles y
adecuados para el buen resultado
y acabamiento del viaje.

De nuestra habilidad, rapidez,
diligencia y amenidad en esa
cldsica tarea de la co-navegacién
depende, también como en el caso
de la hermosa esclava del cuento
oriental, el final feliz de nuestra
vida.
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Ao 1981. Lugar: «Rock-Ola». Los
espectadores han corrido en la
Universidad delante de los «grises» (o
presumen de ello). Sobre el escenario se
presenta un grupo nuevo: «Buenas
noches —dicen—, nos llamamos
Gabinete Caligari y somos fascistas».
Afio 1989. Lugar: Instalaciones de una
multinacional discogrdfica. Los
espectadores son ejecutivos, gente
guapa, «comunicadores» de éxito...,
comen canapés y beben gratis. Se
presenta, sin palabras porque ya no
hacen falta, «Privado», el quinto elepé
de Gabinete Caligari. Aquellos
mozalbetes agresivos ahora son
profesionales de la miisica y sus discos
venden docenas de miles de copias.

Jaime de Urrutia, guitarra; Ferni Pre-
sas, bajo, y Edi Clavo, bateria, los tres
componentes de Gabinete Caligari, son
un simbolo y un fiel reflejo de lo que ha
sucedido con el pop espaniol en la déca-
da de los ochenta. Para grabar sus pri-
meros «singles» se vieron obligados a
crear su propia compania independien-
te, se dieron a conocer en los «santua-
rios de la movida» («Rock-Ola», «Ca-
rolina», etc.), conocieron las mieles que
proporciona un piiblico multitudinario
en el «Homenaje a Canito» y en «El
concierto de la primavera», dejaron en
la carretera a Eduardo Haro Ibars, Uli-
ses Montero o Eduardo Benavente, fue-
ron los primeros en lograr un «disco de
oro independiente» en el pop espanol y
ahora, en los noventa, como Alaska,

Un grupo rock
al que le gusta
la musica de
Antonio Machin

GABINETE
CALIGARI:

s
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como Radio Futura, como Logquillo,
como unos pocos de sus colegas de en-
tonces, son bandas establecidas, profe-
sionales de la misica.

Al alcance de unos cuantos

— ¢ Por qué se titula «Privado» el dl-
timo elepé de Gabinete Caligari?

Edi.—Supongo que por ¢l concepto; es
un disco negro, duro, privado, sélo al al-
cance de unos cuantos, un poco como las
revistas porno, que te las venden con la
portada negra y no sabes lo que hay den-
tro. En realidad, el titulo salié primero
y luego compusimos la cancion.

—i Solo al alcance de unos cuantos,
cuando sus ventas son masivas?

Jaime.—En realidad, el titulo no tie-
ne mayor importancia. Es la coleccidn
de canciones de Gabinete de este aiio.
Habia que darle un titulo que fuera lo

més sugerente posible y éste nos lo pa-

recia.

—El disco incluye una versién de un
cldsico de los Rolling Stones, que ha-
béis titulado «Ella es dulce», y un par
de temas con aires del rock que se ha-
cia en los setenta.

Ferni.—Es que seguimos siendo fieles
a los grupos que nos han gustado siem-
pre. :

Edi.—Rock macarra: esa es la etique-
ta que nos han colocado. Soen canciones
que no hablan del tipico tema de amor;
son mas cinicas, mds macarroides, mas
de «aqui estoy yo».

Casticismo y
modernidad

—Y, a la vez,
seguis mostran-
do predileccién
por ritmos mas
antiguos, como
el cha cha cha,
por ejemplo.
Jaime.—KEs
que nos gustan.
No somos un
grupo que haga
solo rock.
—¢Y doénde

estd el limite para no caer en la hor-
terada?

Edi.—FEl secreto estd em no ser hor-
tera.

Jaime.—Yo creo que el secreto estid en
ser hortera. Se trata de mezclar un poco
las dos cosas: hacer una miisica bastan-
te comercial, en el sentido de hortera,
pero con un poco de fondo.

—Normalmente, cuando los grupos
espanoles mezclan el rock con el fla-
menco, la rumba o cualquier otro estilo
mads tradicional, suelen crear productos
lamentables.

Jaime.—Yo creo que ahi estd nuestra
habilidad. Todo lo que vivimos, que pue-
de ser flamenco, rock ¢ swing, lo coge-
mos y le damos nuestro matiz, pero sin
caer en lo obvio. Le
damos el toque justo
para que sea comercial
y mantenga la credi-
bilidad.

—;Es también una
forma de provocar?

Jaime.—No sabe-
mos hacer otra cosa,
es nuestra manera de
trabajar y componer
muisica. Nosotros nos
podemos tirar el rollo,
porque sabemos que
hay otros grupos que
no Son capaces y, en
ese sentido, lo lleva-
mos un peco en plan
chuleta. ;A ver quién
lo hace mejor!

Edi.—Somos un
poco los padres de la
criatura y no la vamos
a traicionar. Si nos
sale asi, la vamos ade- |
fender a muerte

Jaime.—A nosotros nes gusta, por
ejemplo, Antonio Machin; tiene unas le-
tras maravillosas ‘

Edi.—Cuando estabamos en la mili, lo
primero que nos llamé la atencién fue,
en las salidas de fin de semana, oir a los
soldados cantar «Soy libre». Eso te afec-
ta. Tampoco vamos a hacer una rumba,
porgue no somos gitanos, pero nos ha in-
fluido todo ese tipo de ambiente, de le-
tras y de temas como la madre o las mu-
jeres que son malas.

—Como se conjuga lo moderno de
Gabinete Caligari y esa reivindicacion
de «lo popular» como Antonio Machin
o los toros?

Edi.—Tan real es el rock and roll
como el mundo de los toros. Hace afios
ningin chaval iba a una corrida; ahora
en la plaza hay mucha gente joven, en-
tendidos, pasotas, etcéiera. Hay de todo.
Unos van a dejarse ver y otros porque
entienden.

—Pero en los iltimos afios, antes de
que volviera la moda, vosotros fuisteis
de los primeros en defender la «fiesta
nacional».

Edi.—No es que nosotros seamos los
portavoces de esa estética; es que ahora

la gente joven hace oiras cosas. Antes,
la inica preocupacion era pelearse con
los «grises» en la Universidad.

Media vida en la carretera

—Supongo que las carreteras espano-
las las conoceréis como la palma de la
mano.

Edi.—Como parte del afio lo pasamos
metidos en una furgoneta y viajando por
Espaiia, sabemos bastante de trafico.
Conocemos todas las carreteras y la ver-
dad es que su estado es bastante lamen-
table. En todos los paises de Europa hay
autopistas; aqui, sin embargo, para
trasladarnos de Madrid a Barcleona, no-

sotros tardamos siete horas o méas. Lo
gue notamos es gue las carreteras estam
llenas de curvas y camiones. Madrid-
Burgos parece de la época de la pos-
guerra, la zona de Milaga es de sa-
fari-park.

Ferni.—Es un problema de paciencia
ilimitada.

Edi.—En el Sur hay sitios que pare-
cen el Paris-Dakar; hay carreteras de
tierra llenas de polvo, y en verano se
pasa de los cuarenta grados a la sombra.

Jaime.—Nosotros, sobre todo, viaja-
mos en verano, y la mitad de las carre-
teras estan en obras, pero luego no se
ven los resultados. Quitando dos o tres
excepciones, como parte de la carretera
de Andalucia, tampoco notas que des-
pués de las obras se cambie mucko

Edi.—Cuando coges una autopista
tipo Zaragoza-Barcelona vas superbién,
tranquilo y muchisimo m#s seguro.
Como la mayoria de las veces se limitan
a anadir un carril a la carretera, dentro
de dos afios volveremos a lo mismo, por-
que el trifico en este pais aumenta mu-
chisimo.

—¢Y cémo es el mundo que existe al-
rededor de cualquier carretera?

Edi.—De hecho, la carretera es como
la ciudad

Jaime.—Hay veces que es muy diver-
tido viajar.

Edi.—Hay sitios nocturnos, de esos
que estén abiertos las veinticuatro horas
del dia, en los que te encuentras uma
fauna.

Coleccionistas de vehiculos antiguos

—Edi, creo que una de tus aficiones
es coleccionar motos antiguas.

Edi.—De toda la vida me han gustado
las motos. Lo que ocurre es que, hasta
gue mo empecé a trabajar con Gabinete
y a ganar un poco de dinero, no me he
podido comprar una.
A partir de ahi, me
gustan, sobre todo, las
motos inglesas anti-
guas, y digamos gque
soy un coleccionista
muy modesto. Tengo
tres ¢ cuatro y en mis
ratos libres, que son
muy pocos, me dedico
a restaurarlas. El
mundo del coleccionis-
mo, tanto de coches
como de motos, esta
por las nubes.

—¢S6lo restauras
los vehiculos?

Edi.—Son piezas de
museo; lo que pasa es
que me gusta condu-
cirlas; pero tampoco
tengo mucho tiempo y,
ademas, es bastante
peligroso, sobre todo
para mi, que vivo de
mis brazos y piernas,
las partes del cuerpo mas vulnerables
del motorista.

—;Co6mo es el mundo del coleccio-
nismo?

Edi.—De diez afios a esta parte ha su-
bide mucho. Se ha centrado en Ingla-
terra, que es la cuna. En Espana existe
fundamentalmente en Barcelona y Valen-
cia, que son los lugares donde hay un es-
piritu mas conservader y respetan mas
sus tradiciones. Todos los coleccionistas
estamos esperando una normativa para
los vehiculos antiguos. Yo, por ejemplo,
tengo un coche del cincuenta y nueve y es-
toy tributando como si lo condujese todos
los dias por las vias piiblicas. Cuando se
nos pregunta, los coleccionistas decimos
siempre lo mismo: queremos una norma-
tiva especial para los vehiculos antiguoes.

Mientras la legislacién llega, los com-
ponentes de Gabinete Caligari y los mi-
sicos que les acompanan seguirdn rodan-
do por la carretera, eso si, en «ca-
charros» mas modernos. Ya han iniciado
la gira que les permitird comprobar si en
1990 ha aumentado la red de autopistas
espafiolas.

Santiago ERICE
Fotos: Miguel GARROTE
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CRUCIGRAMA HORIZONTALES.—1: Que tienen sabor de la hiel o el acibar. Vientos apaci-

bles. 2: Perteneciente al rostro. Ase, coge con violencia. 3: Dicese del animal

v articulado, sin antenas, de respiracién tragueal o pulmonar, como la arafia. Con-

| 2 3 4 5 6 7 8 9 lo “ |2 l3 juncién latina. 4: Conjuncion copulativa. Rio de Suiza afluente del Rin. Ponga es-

palda con espalda. §: Negacién. Colgaduras que cubren los altares y caen por

. detras de ellos. Consonante. 6: Ciertas plantas compuestas cuyas pencas se

comen crudas o cocidas. Atravesar de parte a parte. 7: Vocal. Hambriento, co-

. milén. Composiciones liricas. 8: En sentido figurado, eMbrollaré, enredaré en

. un compromiso. Nombre propio de mujer. Criada de un clérigo. 9: Adérneselos,

engalaneselos. Astro rey, 10: Carril, via férrea. Pequenas alturas montanosas.

. . ) Conozco. 11: Aislar del trato con otras personas. Consonante. 12: Consonante.

. . . Poned la carne al fuego. Tendencia, proposito. 13: Isla de las Ciclades en el mar

| __| Egeo. Cieno, iégamo. Campeon. Consonante. 14: Matricula espanola. Vocal.

. . Compensaba de un dafo. 15: Nativas de cierto pais del Asia antigua. Paséis la
vista por lo escrito.

Cein 109 E——TTTITS | ]AULTIMASEPAGA.

. . " VERTICALES.—1: Anhelo, deseo vehemente. Maguina que produce calor, 2:
. . i Arte de la navegacion maritima. Nombre moderno de Persia. En plural, nombre

|

2
3
4
5
6
7
8
9

de letra. 3: Adverbio de lugar. Relativas a los drganos o a los organismos ani-
males o vegetales. Vocal. 4: Adinerada. Entregarelos, regalarelos. Voz de man-
. . do. 5: Vencedores. Enfermedad, dafno. Letra numeral romana. 6: Fragante, per-
fumado. Evitara, se librard de una dificultad o una cosa molesta. 7: Abreviatura
. de punto cardinal. En plural, nombre de letra. Habitacion donde se reciben las
. . visitas. Periodo de tiempo. 8: Preposicion que sélo se usa aislada en locuciones
latinas. Parcos en el gasto, 9: Bajala de un carruaje. Atribuyo, imputo. Matricula

. . . espanola. 10: Aplicase a los batracios provistos de miembros cortos y cola lar-
T ga. Me restableceré de una enfermedad. 11: Nota musical. Atrevida. Refrega
. . la piel con las ufas. 12: Dioses bienhechores de la mitologia escandinava. Ma-
. nojos de flores. Consonante. Vocal repetida. 13: Tejido de algodon o seda pa-
i recido al raso. En sentido figurado, y familiarmente, divertidas, que tienen gracia

JUEGO DE
LOS NUEVE
ERRORES
Entre estos dos
dibujos,
aparentemente
iguales, hay
nueve errores
que los |
diferencian.
Trate de
encontrarlos.
- JEROGLIFICO
= SOPA ‘3 |
L@@ | B | |
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UNREILATIZL e | - N RISAS, FIESTAS Y DEMAS...
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EMCIAOAUNTN nombres de los '
ZAILERNSNEOL palssh de s ieer Los fines de semana, muchos lo pagan caro.
UREPTPILPAE placas de identidad Uno de cada tres conductores entre 18 y
/Por que siente nostalgia? CCADSENAACA [ que figuran en el 25 anos estan implicados, pagan su accidente
dib Se d t
ibujo. Se leen de de juventud, noche v alcohol.
SOLUCION | AONUE JSUNR arriba abajo; de abajo Podemos dar mas datos, pero este es
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ugoensny 8 op auoeo 30 3wy zaun Asns med wed  (JA S A T NAME LA | derecha, de derecha & y a los jovénes acompanantes, que en coche
-eisny “eewsly :VOVMLSAT SYMLT1 30 VOS VIV T 'dz.q“'erdf‘ y ol ! i la competitividad, el enfrentamiento,
“{oN olés ; g iagonal, teniendo en sobrevalorar las propias capacidades, el acy
-led un ue gisa) ousle sied un ua £1S3 :ODHMDOMIr TV cuenta que-una |IdEFEZg€J EXthICIOﬂISta la temerldad del 20
‘€[210 ] 9p 2121y 1§ "BIGWIOJR €] 3P misma letra puede ; inexperto, el grupo am arador el riesgo 1
09914 :g "UgjeIued |3 ua eAey :/ "ayueqint (3 :g ‘aid 3 iG ‘Op formar parte de dos o |nut|| .en coche, con alcohol y en fin de TE Lo DICE U AMIGO'
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semana, todo esto se paga.
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