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intencion de tomar la carretera de la izquierda.




STABLECE el
Cdodigo de la
Circulacién en
su articulo 174,
apartado a),
epigrafe 2.3, que una serie de
lineas de gran anchura, dis-
puestas en bandas paralelas al
eje de la calzada y formando
un conjunto transversal a la
misma, indica un paso para
peatones, donde los conducto-
res de vehiculos deben dejar-
les paso. Asimismo, el articu-
lo 173, apartado c), del mismo
texto legal, recoge la sefial in-
formativa denominada «situa-
ci6n de un paso para peato-
nes», indicando, de acuerdo
con su mensaje, la existencia
de un paso para peatones en
el que éstos tienen preferencia
de paso.

De ambas senales se des-
prende, pues, con claridad ab-
soluta que los peatones, en sus
pasos. tienen preferencia so-
bre los vehiculos para atrave-
sar la calzada; por lo cual, los
conductores deben detenerse
cuando los observen esperan-
do en dichos pasos para cru-
zar, o cuando ya estén atrave-
sande dicha calzada.

Cuando los peatones no
tengan senalizadas las zonas
destinadas al cruce de la cal-
zada, pasardan por los extre-
mos de las manzanas, o, lo
que es lo mismo, por las es-
quinas, no gozando en estas
circunstancias de preferencia
sobre los vehiculos: por lo
cual. los conductores deberdn
seguir la maxima de alli don-
de estén cruzando, dejarles
cruzar, y donde estén esperan-
do, dejarles esperar.

Es de significar que actual-
mente Jos unicos pasos para
peatones existentes son los
constituidos por la marca des-
crita en el primer parrafo, co-
nocidos popularmente por
«pasos de cebra», denomina-
cién que, aunque mal emplea-
da, sigue utilizindose como
reminiscencia de la que en su
dia contuvo el Codigo de la
Circulacién.

Con seméaforo o con
agente

Los pasos para peatones
pueden estar regulados por se-
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En los pasos regulados por semdforo o agenie, la
cuestion estd bien clara: cumplir la senalizacion o

indicaciones.

Ante la proximidad de un paso para peatones no se
puede seguir circulando igual. Hay que estar preparado
para detenerse, si es necesario.

maéforos o por agentes de la cir-
culacion. De ahi que el Codi-
go de la Circulacién, en su ar-
ticulo 111, establezca que los
peatones sélo pasaran por ellos
cuando se hayan hecho las se-
nales de detencién a los vehi-
culos. En estos casos el com-
portamiento de los conductores
es simple: limitarse a cumplir
con la senalizacién o con las in-
dicaciones del agente.

Mas complicado parece
para algunos conductores de-
terminar si se deben detener
0 no, para dar preferencia a
los peatones, cuando los pa-
sos estdn regulados por un se-
maforo circular con luz ama-
rilla intermitente, o simple-
mente se encuentran la sefial
informativa y la marca vial, o
solo ésta.

Es frecuente oirles decir

que estos pasos no pueden
ser respetados, porque se
corre el riesgo de ser alcanza-
dos por la parte posterior. Es
cierto que, a la hora de deter-
minar responsabilidades, los
jueces se inclinan por incul-
par al conductor que alcanza,
por no mantener la distancia
de seguridad. Pero no es me-
nos cierto que el conductor
que es alcanzado es coparti-
cipe de esa responsabilidad,
por una total falta de previ-
sién ante una circunstancia
del trafico que se le estd
anunciando por medio de la
sefializacién y que, por tanto,
tiene que tener presente y ac-
tuar con la debida antelacién
para evitar la circunstancia de
riesgo que se puede presen-
tar.

El conductor tiene que ser
consciente de que ante una
posible variacién de sus con-
diciones de marcha, al existir
un pas¢o para peatones, no
puede seguir circulando
igual. Y de que en el dltimo
momento, ante el mismo
paso y a la vista de un peatdn
que espera, debe tomar la de-
cision de detenerse y ademads
de forma subita, por la falta
de prevision, porque con su
proceder esta sorprendiendo
al conductor que le sigue, al
que en ninglin momento le ha
facilitado indicios que le hi-
cieran pensar en la posibili-
dad de dicha situacion.

Observar y actuar

Si el conductor va centrado
en la tarea que est4 realizan-
do, por medio de la observa-
cion percibird desde lejos su
aproximacién a un paso para
peatones al detectar la sefal
informativa y la marca vial, o
ésta sola. ;Como deberd
compartarse?

1. Debe observar a través
de sus retrovisores la circula-
cién por detrds de él. ;Vie-
nen vehiculos? ;Conservan la
distancia respecto a mi?
(Qué velocidad traen?

Observadas estas circuns-
tancias y en base a ellas co-
menzard a variar su estrate-
gia. Si, como es normal, de-

safortunadamente, el con-
ductor que circula detrds no
conserva la distancia frontal,
debera comenzar a disminuir
progresivamente la veloci-
dad, pisando el pedal del fre-
no de forma intermitente, in-
dicindole asi la pérdida de
velocidad. No le quedard mas
solucidon que adaptarse a esa
nueva velocidad que se le
estd imponiendo.

Si comprueba que sigue
circulando préximo., modera-
ra aun mas la velocidad, has-
ta que comprenda que, de de-
tenerse posteriormente ante
el paso para peatones, va a
ser lo suficientemente reduci-
da para que no se produzca el
alcance. ; -

Si las condiciones por de-
tras son normales, no dejare-
mos por ello de moderar la
velocidad en la fase de
aproximacion al paso. Esta
debe ser siempre una norma
fija ante los pasos para pea-
tones. a no ser que se tenga
visibilidad absoluta del paso y

-de sus inmediaciones y se

compruebe con seguridad ro-
tunda la total ausencia de
peatones.

Si, por el contrario, la visi-
bilidad del paso resulta sensi-
blemente disminuida, por
existir vehiculos estacionados
antes del mismo ¢ incluso en
doble fila justo delante —so-
bre todo si se trata de vehicu-
los voluminosos por ser de re-
parto de mercancias—, los
conductores tendrdn que re-
ducir la velocidad hasta limi-
tes similares a la del paso de
las personas, pues de otra
manera, si existen peatones
para cruzar, sera imposible
que puedan detener su ma-
quina frente al paso.

2. Cuando el conductor se
encuentre préximo al paso
—es decir, quedando todavia
una cierta distancia hasta él—,
observard a ambos lados para
comprobar si existen peatones
que tengan intencion de cru-
zar, circunstancia que podra
notar porque estardn obser-
vando la circulacién para ver
cuando se detienen los vehicu-
los o cuando se produce el in-
tervalo suficiente, entre éstos,
que les permita cruzar.

Si los peatones estdn cruzando, no se puede interrumpir ]
su marcha, ni hacerles caminar mds deprisa. (Ee8!

Si no existen marcas viales, los peatones cruzardn por

las esquinas. No tendrdn preferencia, pero el conductor
debe otorgdrsela si los halla en plena accién de cruzar.

Observada esta circunstan-
cia, el conductor tiene que to-
mar la decisién de detenerse
para cederles el paso, o bien
de continuar su marcha por
no existir conflicto de pre-
ferencia.

Se debera detener cuando
compruebe que, de continuar
su marcha, obligar4 a los pea-
tones a seguir esperando. O
si estdn ya cruzando igual-

mente se detendrd si va a in-
terferir en su caminar, bien
porque les haga parar o bien
porque tengan que avivar su
marcha para no ver compro-
metida su integridad fisica.

Habra ocasiones en que la
distancia de separacidn late-
ral entre el vehiculo que se
aproxima y los peatones que
esperan o cruzan sea tan am-
plia que el paso podra ser

compartido al mismo tiempo
por peatones y vehiculos:
aquéllos, si estdn esperando,
podrin comenzar a cruzar o
seguir cruzando, si ya lo esta-
ban haciendo, sin necesidad
de que los conductores deten-
gan sus vehiculos. En este
caso no se suscita conflicto de
preferencia, pues el vehiculo
pasara con tanta antelacién
que no podra existir punto de
confluencia o atropello, lo
que suscitard en el peatén la
confianza necesaria para, a
pesar de la presencia de ese
vehiculo, iniciar o continuar
el cruce de la calzada.

Ahora bien, a la hora de
apreciar esta distancia los
conductores tienen que con-
ceder a los peatones marge-
nes amplios, pues si no éstos
no se fiardn y seguirdn espe-
rando, o se detendrin ante
la proximidad del vehiculo.
Ademas, se debe tener en
cuenta que no a todos los
peatones se les puede conce-
der el mismo espacio, pues
es conocido que, por ejem-
plo, las personas de la terce-
ra edad son m4s lentas en sus
reacciones. que los ninos no
calculan correctamente dis-
tancias y velocidad, etcéte-
Ia.

Esquema R-V-O

A modo de resumen. y
para poder actuar de forma
rapida ante los pasos para
peatones sin que se quede
nada en el olvido, se puede
esquematizar dicho compor-
tamiento en la aplicacion,
con antelacion suficiente, de
la regla de seguridad R-V-O:

— Retrovisores (R): ver
qué sucede por detris.

— Velocidad (V): reducir
velocidad progresivamente
para que los de atrds se adap-
ten, a su vez, a la nuestra.

— Observacion (0): en

este caso del paso para pea-
tones, para ver si estdn y tie-
nen intencién de cruzar, al
mismo tiempo que se valora
la distancia lateral que se va
a mantener con ellos, para to-
mar la decision de detenerse
o continuar.
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LA CULPA ES DE
LA VELOCIDAD

Les rogaria me aclarasen
una duda que, al igual que
yo, pueden tener muchos
conductores. Sabemos que en
Espaifia todos los vehiculos,
bien sean de fabricacién na-
cional, bien extranjera, se
venden con el alumbrado de
posicién, cruce y carretera en
color blanco. Mi pregunta es
si existe algin articulo del
Cddigo de la Circulacién que
prohiba a los automovilistas
espafoles el empleo del color
amarillo en los referidos
alumbrados de posicién, cru-
ce y carretera.

En segundo lugar, me atre-
vo a sugerirles que pongan
ustedes mds énfasis, si cabe,
en la condena del exceso de
velocidad, ya que estoy con-
vencido de que es ésa, y no
otras que se quieren argu-
mentar, la principal causa de
accidentalidad en nuestras
carreteras. Hace casi catorce
afios que soy conductor y
asisto hoy, con asombro y es-
tupor, al impresionante au-
mento de la velocidad media
de los vehiculos en relacién
con los de hace diez o quince
anos.

Lo peor de todo ello es la
inconsciencia —por ignoran-
cia— y la sensacién de nor-
malidad con que se rebasan
los limites establecidos. Es-
toy convencido de que una
buena parte de los conducto-
res no saben lo que llevan en-
tre las manos y creo que esto
es algo muy lamentable,
maxime cuando se trata de
adultos, y, sobre todo, peli-
groso. Parece como si un sen-
timiento de irresponsabilidad
colectiva se hubiese apodera-
do de muchos conductores.
Desgraciadamente, las conse-
cuencias las estamos viendo
todos los dias, aunque poca
gente parece darse cuenta de
que el verdadero problema es
éste y no el estado de las
carreteras, algo con lo que
muchos pretenden excusar su
falta de responsabilidad en la
conduccién.

Si las carreteras son malas,
y esto es discutible, el buen
conductor debe adaptar su
conduccién a las caracteristi-

CRITIQUE,
SUGIERA,

cas de la via por la que tran-
sita.

Espero que esta carta pue-
da servir para hacer reflexio-
nar a algunos de tantos insen-
satos, pretendidos «ases del
volante» y «superhombres»,
que cada dia, alegremente,
ponen en peligro su vida y la
de los demds.—Manuel R.
Escalera Ramos. Madrid.

Respuesta.—De acuerdo
con lo dispuesto en el articulo
146 del Cédigo de la Circula-
cién, las luces de los alumbra-
dos de carretera y cruce debe-
ran ser de color blanco 0 ama-
rillo selectivo. Por lo que se
refiere al alumbrado ordina-
rio, las luces seran blancas en
la parte delantera del vehicu-
lo y rojas en la posterior, ad-
mitiéndose en las delanteras
las de color amarillo selectivo
cuando las luces de carretera
y cruce sean también de ese
color y se trate de vehiculos
automoviles, trolebuses, mo-
tocicletas y ciclomeotores. Por
consiguiente, esti prohibide
utilizar el color amarillo selec-
tivo en el alumbrado ordina-
rio (posicion) cuando las luces
de los alumbrados de carrete-
ra y cruce sean blancas.

FAROS
ANTINIEBLA

Soy propietario de deter-
minado vehiculo. Hace unos
dias me par6 la Ertzaintza,
policia auténoma vasca, di-
ciendo que los faros antinie-
bla que trae de serie no son
reglamentarios, por 0o ser de
color amarillo, sino blancos.
Por tanto, quisiera saber si
los focos antiniebla deben ser
amarillos o pueden ser blan-
cos, como los traen muchos

coches de serie. También me
gustaria saber los focos de
larga distancia que son regla-
mentarios, por saber si mi co-
che se acoge a lo preceptua-
do.—Pedro Pablo Andrés Be-
nes. Baracaldo (Vizcaya).

Respuesta.—El articulo
146, IV, A, d) del Cédigo de
la Circulaciéon sefala que las
luces de alumbrado delantero

de niebla emitiran luz de co-

lor amarillo selectivo. No obs-
tante, de acuerdo con el regla-
mente nimere 19 anejo al
Acuerdo de Ginebra de 1958,
se admite también el color
blanco. En cambio, la luz o
las dos luces del alumbrado
posterior de niebla deberan
emitir siempre luz de color
rojo.

En cuanto a su segunda
pregunta, si se refiere usted al
color de las luces de carrete-
ra, le remitimos a la respues-
ta dada a la carta que prece-
de a la suya en esta misma
pagina. y

VALLA
PELIGROSA

Les escribo respecto a la
valla que se encuentra situa-
da en la carretera N-120, en
el término municipal de
Terradillos de Templarios.
Creo que ¢l final de la misma
deberia estar enterrado, por-
que en épocas de hielo y nie-
ves, si choca un coche contra
ella, puede ser como un cu-
chillo para el citado coche,
con el consiguiente peligro.

Les adjunto una fotografia.
Esta carretera tiene mucho
transito, ya que es el Camino
de Santiago, a su paso por la
provincia de Palencia.—José
Agustin Olaso Hernandez. Vi-
llada (Palencia).

ACLARACION
SOBRE EL CODIGO

Aprovechando la oportuni-
dad que me brinda su revis-
ta, les escribo para que me
aclaren el apartado d) del ar-
ticulo 30 del Cédigo de la Cir-
culacién, cuando habla de
«dejando libre, en todo caso,
la mitad izquierda de la cal-
zada, en el sentido de la mar-
cha». Mis preguntas son las
siguientes:

1. ;Seentiende por mitad
izquierda dejar libre 1/4 del
total del ancho de la calzada?

2. Este apartado quedd
redactado segiin decreto de 3
de diciembre de 1959. ;Exis-
tia ya entonces sefializacién
horizontal?—Vicente Garcia
Pérez. Jaca (Huesca).

Respuesta.—La pregunta
que usted formula se refiere a
los adelantamientos en curvas
y a menos de cien metros de
cambios de rasante, en ambos
casos sin visibilidad, que,
como norma general, estin
prohibidos. Sin embargo, el
articulo 30 d) permite, por ex-
cepcion, adelantar en dichos
lugares a ciclos, motociclos y
vehiculos de traccion animal,
cuando por su reducida velo-
cidad dificulten la circula-
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cién; pero siempre a condi-
cion de que el vehiculo que
adelanta no invada la mitad
izquierda de la calzada, reser-
vada a los vehiculos que cir-
culan en sentido comtrario, y
a condicién, asimismo, de que
entre vehiculo adelantado y
adelantador se deje, al menos,
la separacion de um metro,
conforme determina el articu-
lo 31 del Cédigo de la Cir-
culacién.

En comsecuencia, siempre
debe dejarse libre la mitad iz-
quierda de la calzada, y no
una cuarta parte, como usted
parece dudar. Si asi fuera, se
invadiria la izquierda en luga-
res prohibides.

CAMBIO DE
SENALES

Desde hace bastantes afios
me desplazo desde Valencia a
Andalucia en mis vacaciones
estivales e invernales y, al lle-
gar al puerto de Almansa,
tomo el desvio de la comar-
cal a Jumilla, Calasparra, Ca-
ravaca, etcétera. Casi todos
los andaluces frecuentamos
esta carretera por sus rectas,
su buen estado en cuanto a
pavimentacién, su poco trafi-
co y su buen servicio. Pero
hay un pequeno problema de
visién, sobre todo por los
conductores que circulan de
noche: en los estrechamien-
tos de calzada existe la clasi-
ca sefial de preferencia de
paso, con dos flechas, una
roja y otra negra. El proble-
ma es que con la oscuridad y
los faros del coche las dos fle-
chas se ven negras. Esta mis-
ma sefial es mucho mas visi-
ble en rojo y blanco. ;Po-
drian ustedes cambiar-
las?—Encarna Llop Batalla.
Villarreal (Castellon).

Respuesta.—Agradecemos
mucho su carta, que desea-
mos sirva para que se realicen
esas mejoras, al tiempo que le
anticipamos que la colocacién
y €l cambio de las sefales de
trafico no es tarea que corres-
ponda a la DGT.

EL ESTADO DE
LA C-424

Quisiera hacer una exposi-
cién de mis quejas como

conductor del camidn.

te kilémetros?

Camiones
a gran velocidad

Me atrevo a escribirles esta carta sin 4nimo alguno
de polémica ni de critica, sino para recordar algo que,
en mi opinién, estd a la orden del dia.

El pasado 4 de septiembre, sobre las 12,30 horas,
hubo un accidente de trafico en la N-620, kilémetro 200,
con el saldo de tres muertos y una herida grave, a con-
secuencia de un choque frontal entre un turismo y un
camion. Como es habitual en estos casos, salio ileso el

Un accidente mds de los que ocurren a diario, aun-
que en esta ocasion me afecté personalmente, porque
soy familia de los fallecidos.

Esa carretera, por desgracia, la conozco. En esos
dias, por evidentes motivos, me tocé circular bastante
por ella. Y, a la vista de lo que hay, pocos accidentes
ocurren. ;Cémo es posible que, circulando uno a 100
por hora, que es la velocidad permitida, le adelanten ca-
miones y autocares que al momento se pierden de vis-
ta? ;Cual es la velocidad que llevan?

{Como es posible que al ir a 100 —a mi me ha ocurri-
do— se te ponga detrds, a muy poca distancia, un ca-
mién que intenta adelantarte y, al haber mucho tréfico
en sentido contrario y no poder hacerlo, siga asi duran-

No tengo nada en contra de los conductores de ca-
miones, porque sé que hay muy buenos profesionales,
pero me gustaria saber por qué van a esas velocidades.
¢Les gusta correr? ;Alguien se lo exige? Si el Codigo
de la Circulacién castiga duramente esos abusos, jcémo
se atreven a infringirlo de esta manera? Les pido a es-
tos senores que respeten las normas de trafico.—Agus-
tin Matias Martin. Sant Quirze de Besora (Barcelona).

usuario respecto al mal esta-
do en que se encuentra la co-
marcal 424, en el tramo de
Almoddévar del Campo a
Puertollano, en la provincia
de Ciudad Real. En los ni-
mero 49 y 50 hacen ustedes
alusion al Plan de Carreteras
y Autovias que estd realizan-
do el MOPU. Ambos nime-
ros los he leido con atencién
y no encuentro nada que pre-
vea la puesta en marcha de
un plan de mejoras para la
red secundaria. ;Deberd
corresponder al MOPU o a la
Diputacién Provincial la
puesta en marcha de esas me-
joras?

La plataforma deja mucho
que desear, la carretera es
muy estrecha para el tréafico
que tiene, y no digamos de
los trabajos que hay que ha-
cer para adelantar a otro ve-
hiculo, especialmente si éste
esun camidn. Deberian uste-
des mirar las estadisticas de
los accidentes que se han pro-

ducido y verdn como todos
no son por imprudencias de
los conductores, sobre todo si
lenemos en cuenta que no
hay un metro cuadrado de
pavimento que no tenga un
parche o dos.

Por otra parte, debido a la
niebla que en la zona suele
haber durante el invierno,
nos las vemos y deseamos
para ir al trabajo. Las rayas
longitudinales no se ven ni a
pleno dia.

El afio pasado pintaron la
raya central y éste desconoz-
co si tienen previsto hacer
algo similar. Por eso quiero,
desde estas lineas, hacer una
llamada para que se tomen
en consideracién estos as-
pectos.

Si a la hora de pagar im-
puestos todos somos lo mis-
mo, espero que para repartir
los presupuestos del Estado
se acuerden de los usuarios
de la red secundaria.—Fran-
cisco del Burgo Vinas. Almo-

diovar del Campo (Ciundad
Real).

Respuesta.—Los arreglos
de toda carretera siempre de-
bera realizarlos aguel orga-
nismo al que corresponda la
titularidad, que bien puede
ser el MOPU, la Diputacién ¢
la autonommia correspon-
diente.

LISTAS DE
PRECIOS

Mi sugerencia es que, si es
posible, sea publicada en su
revista una pagina dedicada a
los precios de los coches nue-
vos, asi como los precios es-
timados de los vehiculos de
ocasién. Estimo que esto ten-
dria una acogida muy favora-
ble por parte de los suscrip-
tores.—Mateo Pizarro Mu-
ftoz. Badalona (Barcelona).

Respuesta.—Como quizd
haya apreciado a lo largo de
los casi cinco afos que lleva-
mos en contacte con nuestros
lectores, ésta no es una revis-
ta comercial. En nuestras pa-
ginas, destinadas a la seguri-
dad vial exclusivamente, no
tienen cabida esas informacio-
nes a que usied hace referen-
cia, que ya ofrecen, por otra
parte, las diversas revistas del
automdévil existentes en el
mercado.

SEMAFOROS PARA
UN CRUCE

A la entrada a Sevilla, en
la carretera N-630 (Sevilla-
Mérida), a la altura de Santi-
ponce, existe un desvio que
une esta carretera con la
C-431, a la altura de La Al-
gaba. Este cruce resulta muy
peligroso cuando se toma en
direccién de la carretera
C-431 a la N-630, hacia Sevi-
lla, debido al intenso tréfico
que hay. En ocasiones, en
este cruce se forman conges-
tiones de vehiculos, al no po-
der pasar a la N-630, con el
consiguiente peligro de co-
lisién.

Sugiero que si pusiesen en
este cruce unos semaforos
quedarfa resuelto el proble-
ma.—Francisco Javier
Ochoa. El Carambolo (Sevi-
lia).
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DOS SUGERENCIAS

Les escribo esta carta sola-
mente para hacerles un par
de sugerencias. La primera es
que deberfa ser obligatorio
en todos los vehiculos llevar
«faldillas» en las ruedas tra-
seras, para evitar, en parte, la
proyeccién de barro, agua su-
cia, piedras, etcétera, que se
encuentran en la carretera, lo
que constituye un gran peli-
gro para el vehiculo que va
detrds, por falta de visibili-
dad. Les puedo decir que,
cuando llueve, entre La Co-
rufia y Monforte gasto un de-
pésito completo de agua del
limpiaparabrisas. Por otra
parte, debido al barro, las es-
cobillas no me duran apenas.

La segunda sugerencia es
que, para mantener informa-
do al conductor respecto a
nuevas normas y sefales, la
DGT podria utilizar sus orde-
nadores y remitir tal informa-
cién a todos los ciudadanos
con permiso de conducir. No
todos podemos recibir su re-
vista...—José Manuel Rodri-
guez Méndez. La Coruiia.

CONDENADO,
PERO NO
SANCIONADO

El pasado 18 de junio su-
fri un accidente provocado
por el conductor de un vehi-
culo que circulaba a mayor
velocidad de la permitida
(30 km/h.) e invadiendo la
parte izquierda de la calzada
en un tramo curvo sin visibi-
lidad y con una anchura su-
perior a los cinco metros.
Les envio una foto del ac-
cidente.

Los hechos que relato han
sido juzgados y considerado
probado que dicho conduc-
tor infringié el articulo 17
del Cédigo de la Circula-
cion.

La Guardia Civil de Tréfi-
co, al margen de su presta
colaboracién, instruyé el
correspondiente atestado.

Ejercidas las acciones civi-
les, dicho conductor ha sido
condenado a sufragar los
gastos ocasionados. Una
ocupante de su vehiculo fue
indemnizada por la propia
compania por las lesiones
irreversibles que se le oca-
sionaron en su ojo izquierdo

PR A M

(debido a no hacer uso del
cinturén de seguridad).

Sin embargo, este conduc-
tor NO ha sido sancionado
por la infraccién que come-
tié, por cuyos resultados fue
juzgado. Ni una sola peseta
de multa y, por supuesto,
este sefior sigue pudiendo
hacer uso (temerario e im-
prudente) de su carnet de
conducir. :

(Como es que habiendo
atestado de la Guardia Civil
no se ha tramitado el corres-
pondiente procedimiento
sancionador, al margen de
las actuaciones judiciales o
derivado de ellas? ;Es ésta
la repercusién de la reforma
del Cédigo Penal que su-
puestamente endurecia el
trato a los conductores te-
merarios? ;Hay alguna posi-
bilidad de que esta persona
sea sancionada o la falta ya
ha prescrito?

Por dltimo, si me lo per-
miten, una recomendacion:
los nifios deben hacer uso de
sillas especiales ancladas al
chasis del coche. Mi hija de
dos anos debe a esta circuns-
tancia haber salido ilesa de
un accidente que de otro
modo hubiese podido cos-
tarle muy caro. ;jPor qué no
se exime a este articulo del
IVA?—Miguel A. Modrego
Gonzilez. Alcainiz (Teruel).

PERMISOS
B-1Y B-2

Desearia que, por medio
de su revista, me aclarasen

ustedes los siguientes pun-
tos: 1) Somos varios poli-
cias locales de este Ayunta-
miento y estamos en pose-
sién del permiso de conducir
de la clase B-1. Pero ahora
han traido un coche para el
que precisamos el permiso
de la clase B-2. ;De qué for-
ma podemos conseguir este
permiso? ;Hay alguna posi-
bilidad o legislacién median-
te la cual se nos pueda faci-
litar o canjear, ya que tene-
mos entendido que otras ins-
tituciones, como la Guardia
Civil, los han obtenido me-
diante unas pequenas prue-
bas? 2) ;Nos puede obligar
el Ayuntamiento a manejar
o conducir el citado vehicu-
lo sin tener el correspon-
diente permiso de condu-
cir?—Antonio Delgado Cas-
tilla. Zalamea l2 Real (Huel-
va).

Respuesta.—La posibili-
dad de canjear el permiso de
conduccion de la clase B-1
por el de la B-2 no existe, al
haber transcurrido el plazo
de seis meses a que hace re-
ferencia el Real Decreto
3463/1983, publicado en el
«BOE» del 3 de marzo de
1984.

Por consiguiente, para ob-
tener el permiso de la clase
B-2 es necesario prepararse
en una autoescuela, ya que la
licencia de aprendizaje sola-
mente se admite para la ob-
tencion de los permisos de la
clase B-1. La conduccién de
vehiculos con un permiso de
clase distinta a la requerida

para los mismos constifuye
una infraccion y, por tanto,
es sancionable.

«DEPARTAMENTOS
ESTANCOS»

Como asiduo lector de su
revista, estoy viendo men-
sualmente el esfuerzo por
dar una mayor informacién y
seguridad vial. Pero aumen-
tan todos los anos las cifras
de accidentes en carretera y,
en algunos, como en el pasa-
do, de forma sustancial,
siendo ya escalofriantes las
cifras. Y esto me hace pen-
sar que no se hace todo lo
que se dice o se dice més de
lo que se hace.

Creo que los estamentos a
quienes compete la vigilan-
cia y seguridad en carretera
estdn trabajando como de-
partamentos estancos, des-
conociendo unos la labor de
otros y saliendo perjudica-
dos los usuarios y conduc-
tores.

Por ejemplo, la autopista
Maiélaga-Torremolinos. La
llamada autopista tiene la
virtud de enganar al conduc-
tor, creo que inconsciente-
mente, pero engana. Al cru-
zarla, uno se encuentra con
la sefial correspondiente de
autopista, pero unos kiléme-
tros mds adelante se encuen-
tran seméaforos, interseccio-
nes, peatones, bicicletas e
incluso algunas personas ha-
ciendo auto-stop. Una carre-
tera con tres carriles en su
mayor parte y una sefial de
autopista engafa al conduc-
tor, guste o no guste a al-
guien. Y también deberia
preocuparse alguien de con-
sentir algo asi. El que suscri-
be no tuvo un accidente en
ella de verdadera casuali-
dad.

Es lamentable que los es-
fuerzos de unas personas por
evitar accidentes de circula-
cién, y, por extensioén, salvar
vidas humanas, no sean co-
nocidos por otros departa-
mentos relacionados con el
tema.

De ahi mis sospechas de
dualidad entre la Direccién
General de Carreteras
(MOPU) y Trifico. Que lo
que se pueda evitar se evite
ya.—Juan Vega Solis. Lan-
greo (Asturias).
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Editorial |

Peligrosos medicamentos

veces se pregunta la gente, nos preguntamos todos, cémo han po-

dido ocurrir determinados accidentes de trafico; cémo aquel conduc-

tor pudo despistarse, como se saldria de la carretera en plena recta

cuando su velocidad no era excesiva. Hay muchas circunstancias que

llevan a estas situaciones, y una de eflas sin duda que es la ingesta
de farmacos, mezcla de los mismos sin el debido control médico o de sustancias
médicas, cuya mezcla con otros productos —café o cola, sin buscar mds rarezas—
producen efectos en el individuo que le incapacitan, al menos temporalmente,
para llevar a cabo determinados trabajos, entre los que, I6gicamente, estd el de
conducir.

Medicamentos como los antihistaminicos (se utilizan para resfriados y aler-
gias y producen dificultades en la concentracién, somnolencia); psicofdrmacos
{empleados para trastornos psiquicos, que producen sedacién, disminucién del
tiempo de reaccion, reduccion de niveles de alerta, etcétera) o los cardioténicos
{para los trastornos cardiacos y cuyos efectos son dificultades en la visidn, vérti-
gos o alteracién en la percepcion de colores) son algunos de los farmacos que
consumimos habitualmente y que en buena Idgica deberian ponernos en alerta
a la hora de conducir. Sin embargo, estos avisos apenas se realizan. Entre Sani-
dad y los laboratorios parece haber un acuerdo por el cual en los prospectos de
los medicamentos se avisa de cudndo un producto puede alterarnos de forma
que haga peligrosa la conduccién y en qué circunstancias. La realidad es que muy
pocas lo registran especificamente. La legislacion tampoco es muy explicita en
este campo y solo el Cédigo Penal habla en uno de sus articulos de la prohibicién
de conducir bajo los efectos del alcohol, drogas y estupefacientes, palabra que
no engloba legalmente a todos los medicamentos que a juicio de los expertos pue-
den ser perniciosos a la hora de conducir. :

Ademds, tampoco parece el sector médico lo suficientemente sensibilizado
como para avisar a los miles de conductores a los que se receta algun medica-
mento sobre los cuidados que deben observar. Uno de los expertos consultados
por esta revista para la realizacion del reportaje que sobre el tema se da en este
numero, explica de forma elocuente: «No es frecuente que el médico repare en
gue el paciente es conductor».

Parece obvio que hay que reparar. Seguramente que es un fleco mds a atajar
en la seguridad vial y un camino mas por salvar alguna vida de la abominable
saciedad de la carretera. Mucho mas en un pais donde la automedicacién abunda.

ITV: mas responsabilidad

UNQUE son datos Unicamente de Madrid, no deja de ser preo-
cupante que de las inspecciones llevadas a cabo en las [TV
de esta comunidad, el 16,5 por 100 hayan registrado defec-
tos graves y en elementos de seguridad como frenos, direc-
cion y alumbrado y que hasta el 46 por 100 fueron con de-

fectos leves. Y si esto es malo, no lo es menos que la mitad de los que
estaban obligados a pasar por la inspeccién no lo hicieran. Evidentemen-
te, estamos muy lejos de la situacion en la que estas inspecciones no sean
necesarias por la responsabilidad de todos los conductores en llevar sus
vehiculos en perfecto estado. Ahora hay que estar en controlar lo més efi-
cazmente posible a quienes infringen esta norma. Para ello es necesaria
la colaboracion de las Comunidades Auténomas, responsables de estas
inspecciones a las que la DGT ha solicitado reiteradamente los listados
de los «morosos» para poder recordarles sus obligaciones. A lo peor serd
necesaria la mano dura para quienes incumplen las mas elementales nor-
mas de convivencia. La nueva Ley de Seguridad Vial ya contempla duras
sanciones para quienes se atrevan a llevar sus coches en pésimo estado

y ademads se olviden de las ITV. 3
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turén de seg:tmdafd Y . que, d&sde que S0mos
legalmente europeos, asisten a congresos, sim-
posios, mesas redondas, ovaladas, cuadradas y
rectangulares, seminarios, conferencias, jorna-
das, debates y otras monsergas internacionales,
codeandose con paises de ciudadania disciplina-
da de esa que se para en los pasos de cebra; se
creen todo lo que oyen, y, luego, claro, nos quie-
ren medir por el mismo rasero que a los borre-
gos europeos de cabeza cuadrada, olviddndose
de que los Pirineos fueron puestos por el Crea-
dor donde fueron puestos por alguna razén y con
alguna finalidad. Ignoran u olvidan estos man-
damases trafiqueros que los maduros y sobera-
nos componentes del pueblo espafiol somos pro-
clives a la desobediencia y aficionados a trans-
gredir reglamentos, saltar barreras y pasarnos
consejos por el organo olfativo, o, si se tercia,
por el aparato reproductor, porque sabemos que
las normas, en especial las de circulacion, estdn
ahi para fastidiarnos y son solo para los demas,
para los torpes.

Si los jerarcas circulatorios estan convencidos
de la bondad del cinturén de seguridad, de las vi-
das que ha salvado su utilizacién y de las lesiones
que ha atenuado, deberian hacer precisamente lo
contrario de lo que estan haciendo; es decir, ha-
blarnos de los hipotéticos peligros del cinturdn,
convencernos de lo daiino que su uso puede re-
sultar, asegurarnos que atenta contra la libertad
personal y, sobre todo, cambiar la normativa, tal

Javier
COROMINA (*)

comarcxahzarian rapxdamente cmmrﬁnes tmnspa-
rentes que podrian llevarse puestos sin que los
chicos de la Benemérita se percatasen de ello.
Todo el Estado de las autonomias, por el gusto
de transgredir y llevar la contraria, circularia ata-
do y bien atado, con lo que aumentaria notoria-
mente la seguridad vial, aungue, eso si, en con-
trapartida, disminuiria sensiblemente la utiliza-
cién de quirdfanos, la demanda de camas hospi-
talarias y la venta de coronas florales. Claro que
ello conllevaria una huelga salvaje del sector sa-
nitario y una sentada del colectivo de floristas fu-
nebres. Pero serian, al fin y al cabo, males me-
nores que el soberano pueblo espaiiol estaria dis-
puesto a asumir con serenidad y entereza, dando
prueba una vez mas de su madurez.

Basta recordar la triste historia de la manzana

paradisiaca, las peregrinaciones a Perpinan en .

tiempos de don Francisco, el noveno mandamien-
to, la forma de lucir el visén traido de contraban-
do, el lejano recuerdo de las tardes que haciamos
pirola del cole y el grato sabor de todo lo que el
médico nos ha proscrito, para comprender que es-
toy hablando muy en serio. Que se prohiba el cin-
turén de seguridad y todos lo llevaremos con cara
de satisfaccion y gestos de complicidad. A lo me-
jor conseguimos asi vivir mds anos, pero serd gra-
cias a nuestra picardia, no porque nos lo manden
otros.

(*) Jefe Provincial de Trdfico de Baleares
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PATINAR PELIGROSAMEN-

TE.—Los patinadores se han puesto

de moda. Los jévenes han encontra-
do un método ideal para trasladarse por la
ciudad. Es mas barato que el «bonotranspor-
te», practican un deporte bonito, hacen un
ejercicio sano y les permite hacer excursiones
por toda la ciudad asfaltada. Impresiona ver-
los sortear vehiculos, esquivar como nadie los

cuando las circunstancias lo requieren y en
automovilistas cuando lo exige el guién.
Pero, sobre todo, es inquietante la forma en
que se juegan la vida a cada instante. Los hay
sensatos, pero abundan quienes viven peli-
grosamente sobre cada centimetro de asfalto.
Cruzan por delante de los coches, se engan-
chan a cualquier autobis o coche para subir
un repechén, bajan las pendientes a veloci-
dad de vértigo, serpentean entre los vehicu-
los, se cruzan de unos carriles a otros apenas
sin mirar... E] otro dia vi a uno tendido en
el suelo, junto al Retiro, esperando las asis-
tencias médicas. No estaria de mas que mu-

qué hacen sus hijos cuando salen a la calle
con los patines a cuestas. A lo peor me estoy
haciendo carroza, pero no creo necesario di-
vertirse jugandose la vida.

LA MUJER, LOS NINOS
YLAITV

. La accidentalidad del transporte escolar no
es alarmante. Eso si, escandalosa como nin-
guna. Un nifo victima de un accidente im-
presiona al mas pintado. Es légico. Cualquier padre,
cualquier educador, pone todos los remedios a su
alcance para que a los pequenos no les suceda nada;
que no haya nada peligroso para su integridad alre-
dedor. Cada vez se ven menos ninos en los asien-
tos delanteros, los cinturones de seguridad se aco-
plan para los peques mds grandes y la educacién
vial comienza a verse en muchos hogares y cole-
gios. Toda cautela, prevencion o mimo es poco
cuando se trata de nuestros hijos. Choca esta vision
generalizada con la que ofrecen muchos conducto-
res en |as inspecciones técnicas de vehiculos. En las
ITV me cuentan que se da mucho el caso del con-
ductor que lleva a revision el «seiscientos» o0 el «dos
caballos». Destartalado, con escasa luz, sin frenos,
con la direccion a punto de saltar a la minima cur-
va. Ante la sorpresa del técnico por tal desastre, la
respuesta habitual es ésta: «Sélo lo utiliza mi mujer
para llevar a los nifos al colegio!».
—iAh, bueno!

atascos de cada dia; convertirse en peatones

chos padres comenzaran a preocuparse de Uuvi §
Calidad del Aire), y en el 10 por 100

~del CO; que padecemos los urbanos, ﬂ 4

tection Agency. Que no es poco. Jesus SORlA

COCHES LIMPI0OS.—Los fabrican-

tes de automéviles comienzan a preo-

cuparse cada dia mis por el medio
ambiente, por sacar al mercado vehiculos
«limpios». El grupo PSA (Peugeot, Talbot y
Citroén) presenté recientemente su estrategia
«para la proteccién del medio ambiente», ase-
gurando que «la reduccién de la contamina-
cién constituye, con la mejora de la seguri-
dad vial, el objetivo prioritario de nuestros
programas de investigacién». General Mo-
tors, por su parte, acaba de exhibir en el Sa-
l16n de Los Angeles un prototipo de coche
eléctrico, alternativa en el campo de la «ener-
gia limpia». El Impact ha sido presentado por
sus ventajas anticontaminantes y su autono-
mia, «inauditas en modelos de estas ca-
racteristicas». Avances que, en definiti-
va, buscan una mayor calidad de vida,
Porque, si bien los coches es cierto que
no son fuente fundamental de contami-
nacién, no estd mal que los contamina-
dores medios también pongan de su

lado. Colaboran en el 16 por 100 de las ¥

lluvias 4cidas (segin la Agencia para la :

segtin la americana Environmental Pro-

Director

NUESTRO OTRO YD.—Es obvio

que el coche nos transforma. Son

muchos los que se convierten cuan-
do colocan sus manos en un volante. Algo
parecido a lo que les sucede a muchos foro-
fos cuando se sientan en la grada a ver a su
equipo. Nuestro otro «yo» sale a relucir y
todos nuestros complejos, tensiones, estrés,
brotan. Segin me contaba una insigne so-
ciéloga, que en breve hari un trabajo para
esta revista, «hasta las mujeres cambian
cuando se suben al coche». La mujer mis
educada, mis sosegada y menos dispuesta a
exaltarse dice los tacos mis gordos cuando
estd al volante. Algo parecido ocurre con
muchos conductores. En cualquier conver-

~ sacién se autoinculpan de muchos de los ac-

cidentes y atropellos del trifico, censuran
las barrabasadas que hacemos a cada instan-
te; otra cosa es cuando cogemos el volante.
Acaba imperando el otro «yo»: se corre, se
bebe, se aparca en doble fila, se insulta. Lo
tienen «crudo» las autoridades con los «su-
cedineos», que son los peores. ;Bastara con
embargar las cuentas de los «originales»? Yo
insisto en que lo més urgente es trabajar el
aspecto educacién...
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. Medicamentos y
' volante, un binomio
que necesita
prescripcion médica

Pocos conductores sahan que la tom regular

de un farmaco tan comin como la aspirina o

- el ismanal, durante un periodo prnlngaﬂn :
- puede poner en peligro su seguridad al

volante. Y, sin embargo, “m
tratamientos de esos a :

' - producir vértigos y zumbidos ea m m: o
evidentemente peligrosos m una
| conduccion normal. Y este efecto es sﬁle un
- - sencillo ejemplo de los efectos pern
N que para el conductor puede supmr Ia

ingestion, a veces indiscriminada, de
medinaem

Juan Manuel Memm ENDEZ
Fotos: Miguel GARROTE




A incidencia negativa de los
I medicamentos sobre la seguri-
dad vial es, hoy por hoy, des-
conocida a nivel estadistico, aunque
desde hace algunos afios se tiene la
certeza de su influencia. Como aproxi-
macién numeérica, un estudio citado en
un trabajo de la doctora Maria de los
Angeles de Cos Cossio —coordinado-
ra del Centro de Farmacovigilancia de
Cantabria— sefiala que «en pacientes
hospitalizados a consecuencia de un
accidente de trafico se encontraron
BZD en el 11 por 100 de los pacien-
tes; BZD mas alcohol en otro 7 por
100, mientras que en el grupo de re-
ferencia solamente el 2 por 100 tenfan
BZD en sangre». (La BZD es un far-
maco llamado benzodiacepina, un
compuesto que altera la psicomotrici-
dad, disminuyendo el rendimiento de
acciones como frenadas, vigilancia au-
ditiva y otras relacionadas con la con-
duccién. Esta alteracién, con una do-
sis entre 5 y 10 microgramos, dura en-
tre 1 y 9 horas.) No obstante, hay que
volver a insistir en que, a niveles glo-
bales, no existen cifras significativas
sobre la incidencia de los farmacos en
los accidentes de trafico.

Una de las primeras cuestiones que

surgen en torno a los medicamentos
en relacién con la conduccion es la au-
sencia de reglamentacién. El Cadigo
de Circulacién no hace referencia al-
guna a esta posibilidad, y sélo el Co-
digo Penal, en su articulo 340 bis a),
propone la suspensién temporal del
permiso de conduccién y sanciones
economicas a quienes conduzcan bajo
los efectos del alcohol, las drogas de
abuso y/o de sustancias estupefacien-
tes. Sin embargo, esta palabra «es un
término mal utilizado en general —ex-
plica Pedro Lorenzo, catedratico de
Farmacologia de la Facultad de Medi-
cina de la Universidad Complutense
de Madrid—, en la cual se engloban
incluso las drogas de abuso o las anfe-
taminas, que farmacolégicamente no
lo son. En esta clasificacion caben los
analgésicos opidceos, barbituricos,
tranquilizantes y, en general, los de-
presores del sistema nervioso central».

Ademas, resulta especialmetne di-
ficil legislar en torno a esta materia.
«Alfinal —puntualiza el profesor Lo-
renzo—, todos terminamos diciendo
que son los médicos quienes deben
aconsejar, en cada caso, sobre la
toma de medicinas y las posibilidades
de conducir durante la medicacion.»
La dificultad, al igual que con el al-
cohol, parte de la prioridad de, en los
casos de accidentes graves, solucio-
nar el problema fisico antes de pro-

14 Jrrifee

a conducir durante el tratamiento.

vulgar aspirina.

ceder al andlisis de sangre, etcétera,
para detectar estas sustancias. «Lo
que si es un adelanto importante
—puntualiza el profesor Pedro Lo-
renzo— es que todos los prospectos
de medicamentos que puedan incidir
en la conduccién de vehiculos lo es-
pecifiquen claramente. Porque el
usuario debe saberlo.»

La automedicacion es la clave

Casi todos los medicamentos pue-
den producir efectos negativos sobre

La toma de cualquier medicina debe ser supervisada por un médico, sobre todo si se va

Todos los fadrmacos pueden producir efectos negativos para la conduccién. Hasta una

la capacidad para la conduccién. Es-
tos se pueden producir o potenciar
por tres medios: primero, por una
pérdida o disminucién de determina-
das aptitudes importantes para la
conduccidon, como consecuencia di-
recta de la aplicacién del farmaco; se-
gundo, por la mezcla de varios
medicamentos, que, como es logico,
provocan reacciones (interacciones)
muy variadas y dificiles de contro-
lar; y tercero, por la potenciacién
y/o eliminacion de determinados
efectos a causa de la ingestion de
alcohol.

«Los médicos deben
aconsejar, en cada
caso, sobre la toma
de medicinas y las
posibilidades de
conducir>» (Pedro
Lorenzo, catedratico de
Farmacologia)

»

La medicacién de determinadas enfermedades, incluso bajo prescripcion médica,

tos, como factor de riesgo en la con-
duccidén de vehiculos, se debe al abu-
so indiscriminado de los mismos, la
automedicacién y el no prever ni va-
lorar el riesgo por no conocer las
reacciones adversas que todo trata-
miento medicamentoso origina, y so-
bre las que se debe consultar siempre
al médico ante toda prescripcidn te-
rapéutica». Y es que en Espana-se
consumen demasiadas medicinas.
«Sin duda alguna —puntualiza Pedro
Lorenzo—, por dos razones: una,
porque los médicos recetan demasia-
do, y otra, por la automedicacién.
Ademas, esto se agrava, naturalmen-
te, porque en las farmacias se despa-
chan medicinas que exigen presenta-
cién de receta sin ella, y porque to-
mamos cualquier medicina, ante de-
terminados sintomas, incluso simple-
mente por el consejo de un cono-
cido.»

produce deslumbramientos, problemas de vision, etcétera.

Naturalmente, estos aspectos de la
medicacién, especialmente en los dos
ultimos capitulos, suelen producirse
por el desconocimiento y la falta de
responsabilidad de los pacientes/con-
ductores, aunque tampoco puede
descartarse, en casos puntuales y
poco numerosos, la utilizacion de es-
tas interacciones con fines estupe-
facientes.

Y aqui es donde entra la autome-
dicacién. Como explica Pedro Loren-
zo, catedratico de Farmacologia en la
Universidad Complutense, «el pro-
blema del consumo de medicamen-

Crece el consumo

Segun datos publicados por la re-
vista «Consumo», en 1988 el gasto en
farmacos en Espafia ascendid a
303.822 millones de pesetas, con un
incremento respecto a 1987 del 19
por 100. Esto supone un consumo
cercano a los 23.000 millones de uni-
dades medicamentosas (pastillas,
capsulas, inyectables, etcétera).

Miguel Repetto, profesor de toxi-
cologia de la Universidad de Sevilla,
también abunda en esta cuestion:
«La gente se medica bastante —ex-

Algunos farmacos
muy consumidos
y efectos que
producen (1)

EFECTO O
ALTERACION SUSTANCIA
Alteraciones visua-| Diemil

les

Medroxiprogeste!
rona

Alucinaciones

Aminifilina

Ansiedad

Amitriptilina/inhal-
asma

Ataxia

Carbamacepina
Indometacina

Calambres

Ameride
Aminofilina

Confusion

Buprenorfina
Triazolam
Indometacina

Convulsiones

Aminofilina

Delirio

Maprotilina
Buprenorfina
Triazolam

Distonia

Clebopride
Metoclopramida

Hipotensién

Atenodol
Buprenorfina
Captopril
Impacina
Contraste iodado

llusion

Indometacina

Mareo

Atenolol
Buprenorfina
Ketazolam
Netilmicina
Nifedipina

Nerviosismo

Aminofilina

S. anticolérgico

Mequitazina

Somnolencia

Carbamacepina
Ketazolam
Oxatomide

Temblores

Aminofilina
Cinoxacina
Maprotilina
Contraste iodado

Vértigos

Aminofilina
Buprenorfina
Cimetidina

(1) Fuente: Ponencia «Influencia de los far-
macos sobre la capacidad para conducir ve-
hiculos», presentada por Maria de los Ange-

fes de Cas Gossio.
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plica—, y lo que es peor, sin que el
médico tenga conocimiento de ello.
También ocurre que los médicos in-
sisten poco en los peligros que impli-
can determinados efectos medica-
mentosos. Yo creo que los médicos
deben insistir mds en los riesgos que
supone la toma de estas sustancias».

Sin embargo, el citado doctor co-
menta que «estd fuera de dudas que
personas en estado de ansiedad o de
agresividad pueden resultar menos
peligrosas para la circulacién si se ha-
llan bajo los efectos de dosis suaves
de ansioliticos o tranquilizantes que
consigan normalizar su situacion ani-
mica, sin llegar a disminuir las capa-
cidades de atencién, discriminacion,
reflejos, etcéteran».

El peligro de la automedicacion es
miltiple.

En primer lugar, porque el enfer-
mo desconoce, en la mayoria de los
casos (y salvo que el prospecto lo in-
dique muy claramente), los efectos
perniciosos que la medicina puede
provocar sobre su capacidad de con-
duccién. Igualmente, porque este
método de ingestién de farmacos sue-
le realizarse con escasos niveles de
responsabilidad y pueden hacerse
compatibles con tomas de alcohol
(potenciando efectos no deseables y
desconocidos para el automedicado),
o mezclandolos con otros medica-
mentos que ya se estén tomando para
cualquier otra dolencia, con lo que se
entra en el dificilisimo campo de las
interacciones entre firmacos.

Como explicaba recientemente el
doctor Repetto en una ponencia titu-
lada «Consideraciones sobre los efec-
tos téxicos del alcohol y otras sus-
tancias en los conductores», la
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producciéon de efectos indeseables
depende de varios factores: 1.—Po-
tencia del firmaco y tamano de la do-
sis (sin que ésta exceda de la que
realmente necesita el paciente consi-
derado individualizadamente).
2.—Capacidad individual y circuns-
tancias que favorecen la produccién
de metabolismo activos. 3.—Las con-
diciones individuales y exdgenas que
influyan en la distribucién del medi-
camento y sus metabolitos entre los
distintos compartimientos corpora-
les. 4.—Velocidad de eliminacién de

Muchos
medicamentos,
tomados sin
control, producen
alteraciones de la
vision e, incluso,
alucinaciones.

Medicinas como
los
antihistaminicos,
para el tratamiento
de alergias,
producen
somnolencia.

tales sustancias. 5.— Velocidad de
desarrollo de tolerancia al farmaco,
como consecuencia de su administra-
cién repetida. Asi. ante la misma do-
sis, una pequeiia variacion en el tiem-
po puede suponer cambios importan-
tes; y, en dos personas diferentes,
una determinada dosis puede produ-
cir efectos que no se manifiestan
en otra.

Miguel Navarro, profesor titular
del Departamento de Psicobiologia
de la Facultad de Psicologia de So-

- mosaguas (Madrid), opina que la au-

tomedicacion «debe proscribirse en
todos los casos, pero no todos los fdr-
macos entrafan igual riesgo». El doc-
tor Navarro matiza que «quien se au-
tomedica lo hace sin idea de que le
vaya a perjudicar. Lo hace para re-
mediar un mal de forma urgente.
Pero suele documentarse, no lo hace
sin ton ni son; lo que ocurre es que
se documenta en fuentes erréneas: en
amigos o en las pautas que el médico
ha prescrito a €] o a otros en otra
ocasion».

Por norma, los médicos recomiendan no
mezclar nunca alcohol y medicinas.
Suelen componer un cdéctel explosivo.

La advertencia médica

Como otros tantos doctores, Mi-
guel Navarro recuerda que los médi-
cos «muchas veces no tienen en cuen-
ta que el paciente es conductor; y a
veces, lo tinico que piensan es que lo
prioritario es quitarle el dolor de
cabeza».

Lo cierto es que en Espaifia, con
doce millones de conductores, los
médicos deben considerar la posibili-
dad (o preguntar al paciente) de que
estan tratando a un conductor. Pedro
Lorenzo opina que «en cualquier tra-
tamiento medicamentoso se deben
valorar siempre, por parte del médi-
co y del paciente conductor, situacio-
nes tales como si el tratamiento es de
corta o larga duracion; si se trata de
un conductor ocasional, habitual o
profesional; a qué hora de dia se sue-
le conducir y caracteristicas de la me-
dicacion prescrita (algunos medica-
mentos afectan principalmente la
conduccidn crepuscular); el grado de
entrenamiento del conductor (expe-
rimentado o novato). Aunque es
cierto que un buen entrenamiento y
la pericia como conductor puede neu-
tralizar el factor de riesgo que supo-
nen las reacciones adversas de mu-
chos medicamentos, siempre se debe
tener en cuenta la peligrosidad po-
tencial que para la conduccién de ve-

Casi todos los
medicamentos
pueden producir
efectos negativos
sobre la capacidad
de conduccion

Si bien todo tipo de medicacion pue-
de presentar efectos colaterales que po-
tencialmente sean capaces de alterar las
condiciones de aptitud para una con-
duccidn segura, los principales grupos
medicamentosos responsables de estos
efectos son los signientes:

Utiles para el tratamiento de enfer-
medades mentales. Incluyen tranquili-
zantes, hipnéticos y antidepresivos, con
especial interés de los firmacos ansio-
liticos. El consumo de este grupo es su-
perior a los dos millones de comprimi-
dos por dia.

Las reacciones adversas producidas
por estos farmacos son: estados de con-
fusion, fatiga muscular, visién borrosa
con dificultad de acomodacion visual,

k ) i v "'

- disminucién de la capacidad de aten-
cidén y concentracion y somnolencia,

| Especialmente peligrosa es la somno-

| lencia residual I

| durante el di

- comida abundante o alcohol.

| ansiedad, tensién muscular y disforia.

|  Se utilizan en el tratamiento de epi-

 lepsias (que incapacitan para la conduc-
| cién, hasta dos anos después de la ulti-

| nistagmo, visién borresa y diplopia,
- vértigos, fotofobia, alteracion de la ca-

~ gias, cinetosis, etcétera. El consumo
estd muy difundido y se calcula por en-

cionp

que puede presentarse
tras la ingestion de una

La retirada brusca de esta medica-
n puede dar lugar a sindrome de abs-
tinencia, con irritabilidad, insomnio,

ma crisis). Producen somnolencia, in-
cordinacién motora, fatiga muscular,

pacidad autocritica, incapacidad de
concentracion y estados de ansiedad.

" En tratamientos de resfriados, aler-

cima de las 300.000 unidades/dia. Las
principales reacciones adversas que
producen son: incapacidad de concen-
tracion, disminucion de la actividad re-
fleja, estados de inquictud y. lo mas

frecuente, sedacién y somnolencia (es-

pecialmente en los antihistaminicos cla-
sicos). Segin el profesor francés
Bourrinet, «la actividad sedativa, sus-
ceptible de ser potenciada por el alco-
hol, entrana una disminucion de la
vigilancia».

Sirven para el tratamiento de la hi-
pertensién arterial. Se consumen en
torno a dos millones de comprimidos
diarios.

En Espana hay cinco millones de

personas hipertensas, de las que un 25
por 100 estan sometidos a tratamiento,

y, en algunos casos, incluso inhabilita-
das para conducir.

Reacciones adversas: somnolencia,
visién borrosa, vértigos, astenia, ca-
lambres musculares (diuréticos perde-

dores de K +), estados de embotamien-

to (beta-bloqueantes), alteraciones del

‘que para conducir necesitan un esfuer-
zo fisico fuerte.

equilibrio (hydergina), hipoacusia (fu-
rosemina, dcido etacritico) e hipoten-
sion postural; esta tltima puede dar lu-
gar a lipotimias en maniobras que exi-
jan esfuerzo o cambios bruscos de pos-
tura.

Para el tratamiento de la diabetes.
(Estan incapacitados para la conduc-
cion quienes necesiten tratamiento con
insulina. ) A e

Existen en torno a un millon de dia-
béticos, con un consumo de 750.000
unidades cada dia.

Reaccion adversa: hipoglucemia, con
mareos, lipotimias, debilidad y fatiga
muscular, especialmente en aquellos

Indicados para la insuficiencia car-
diaca congestiva, especialmente esti-
mable en la tercera edad. Producen,
como rteacciones no deseables, fatiga, >
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hiculos encierran estas reacciones ad-
versas».

- En este sentido, Miguel Navarro
sefiala que «no es frecuente que el
médico repare en que el paciente es
conductor». M4s tarde, matiza las pa-
labras del doctor Lorenzo: «No es so-
lucién decirle que no conduzea —opi-
na el doctor Navarro—, sino que lo
que hay que darle son pautas. Y, por
ejemplo, decirle que no conduzca
hasta seis horas después de la inges-
tién, o que tenga cuidado hasta cin-
co dias después de tomar la me-
dicina».

Incompatibles con alcohol

Aparte de que cualquier medica-
mento puede afectar la capacidad de
una persona como conductor, lo cier-
to es que los medicamentos mezcla-
dos con alcohol pueden resultar bas-
tante mdas peligrosos. Miguel Na-
varro, profesor de Psicobiologia de la
Facultad de Psicologia, es taxativo:
«Ningin firmaco debe mezclarse con
alcohol. Como norma, debe proscri-
birse cualquier asociacion de medica-
mentos. Incluso hay quien cree que
esto no reza con farmacos como la as-
pirina o los anovulatorios; pues tam-
bién, ya que su asociacién con alco-
hol produce problemas de tipo trom-

boflebiticos». Ademds, Miguel Na-
varro explica que «el alcohol modifi-
ca el metabolismo y la eliminacién
del fairmaco, con lo que el efecto del
producto permanece més 0 menos
tiempo del debido; o los metabolitos
restantes son mas agresivos».

Igual de problemadticas resultan las
mezclas de distintos fdrmacos. «Si se
toman varios medicamentos —expli-
ca Pedro Lorenzo—, las reacciones
pueden resultar muy peligrosas. De
hecho, hay libros enteros dedicados

a explicar las reacciones que pueden
producir las interacciones medica-
mentosas.»

Es muy dificil generalizar sobre es-
tas interacciones entre medicamen-
tos. El doctor Pedro Lorenzo nos
avanzo algunos interacciones genera-
les. Asi, sefialé que «por ejemplo, un
antihistaminico tomado junto a un
analgésico o junto a un .relajante
muscular (cualquiera que incorpore o
proporcione acciones sedantes) pro-
duce una potenciacién de los efectos,

Las mezclas de medicinas pueden producir reacciones adversas absolutamente

imprevisibles.

pero en una progresion geométrica,
no aritmética». Igualmente, «una
medicina para la tensién arterial mas
otros medicamentos puede provocar
que, en vez de mantener la tensién
en niveles normales, la bajen, provo-
cando mareos, lipotimias, fallos en la
visién... Esto puede darse, por ejem-
plo, al interaccionar con medicamen-
tos para la insuficiencia cardiaca».
Otra sustancia utilizada es la «insuli-
na, indicada para mantener niveles
de azicar en sangre normales, apli-

cada en los diabéticos. Si, por la uti-
lizacién de un medicamento para la
tlcera de estémago baja demasiado
este nivel de aziicar en sangre, se
pueden producir mareos y pérdidas
momentdneas de conciencia».

Por este motivo, Pedro Lorenzo
sefiala que «las interacciones de me-
dicamentos se producen en gran par-
te por la automedicacion; porque un
médico debe saber farmacologia v,
por tanto, tendri cuidado con estas
posibles interacciones al recetar dos

Un simple resfriado en una persona con una enfermedad crénica, si se mezclan las
medicinas, podria dejarla «k.o.» para la conduccion.

la visién cromatica.

ticidad e hipertonia muscular, reuma-
‘tismo, etcétera. Producen disminucién
“del tono muscular, dolor y fatiga mus-
cular, ‘ademas de mareos y somno—
lenma.

Su adnumstracién crénica produce
graves psicosis.

>wértigos, deblhdad muscular desonen— ‘
taci6n, visién borrosa y alteraciones de

 Adecuados para Procesos con espas-

El consumo ocasiona alerta, vigilia, eu-
foria no dlscrmnnatwa y sobrevalora-

cion de la propia capacidad, alteracio-
nes de la actividad refleja, estados
-confusionales y de depresién (efecto-
rebote). Ademds, junto a estimulan-
tes (café, colas refrescantes), produce
una somnolencia al cabo de varias
horas.

Especial interés para la conduccion
tienen los que modifican la agudeza y
capacidad de acomodacion visual y la
funcién auditiva.

Los midridticos (dilatan la pupila) y
mi6ticos (estrechan) se utilizan en ex-
ploraciones de diversas enfermedades y
pueden producir dificultad de acomo-
dacion visual ante los cambios de lu-
minosidad.

Los salicilatos (aspirina y andlogos)
pueden modificar la funcién auditiva:
hipoacusia, zumbidos de oidos, vérti-
£0s y mareos, aunque estos efectos sen
poco frecuentes, a nivel general, con
dosis pequenas y no continuadas.

De uso muy fmcutmte (se venden
seis millones de unidades al dia). El
consumo abusivo y la automedicacion
pueden producir hipoacusia, vértigos y
zumbidos de oidos (aspirina), amblio-
patia o disminucién de la agudeza vi-
sual (ibuprofen), vision borrosa, sensi-
bilidad para el deslumbramiento en |
conduccién nocturna (indometacina),
estados de despersonalizacién (penta-
zocina), ademds de estados de euforia,
disforia y somnolencia.

Tras una anestesia general no se
debe conducir un vehiculo hasta pasa-
das 48 horas. Aunque el paciente esté
totalmente recuperado, pueden apare-
cer efectos residuales: diplopia, vision
borrosa, disminucidn de la actividad re-
fleja, automatismo muscular y som-
nolencia.

Tras anestesia local en zonas utiliza-
das para la conduccién, evitarla hasta
recuperar totalmente la sensibilidad y
la percepcién sensorial.
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~ Tratamiento de dolores en cdlicos
(intestinales, nefriticos, hepaticos.
‘menstruales, etcétera). Se consumen
en torno a 200.000 unidades por dia.
Reacciones adversas: vision borrosa,
‘palpitaciones, hipotension postural y
‘estados confusionales. R

 Los farmacos anticonceptivos hor-

- monales producen en muchas mujeres

estados de nerviosismo, confusion, de-
presion y labilidad afectiva, situaciones
desfavorables para la canducmén :
Ademas de estos firmacos, Marfa de
los Angeles de Cos Cossio cita los an-
tiepilépticos, antianginosos, antihiper-
tensivos, antiarritmicos, antipsicdticos
y antidepresivos como grupos a consi-

~derar, a pesar de que afectan a pocas
- personas.

Fuente: «Medicamentos y conduccién»,
ponencia de Pedro Lorenzo Ferndndez en el
congreso «Alcohol drogas y accidentes de
trdfico».

«La automedicacion
debe proscribirse en
todos los casos,
pero no todos los
farmacos entranan
igual riesgo» (Miguel
Navarro, psicobidlogo)

medicamentos». Como norma gene-
ral, el profesor Lorenzo coincide en
que «siempre que se vayan a tomar
dos farmacos a la vez, se debe con-
sultar con un médico, porque los
efectos secundarios pueden resultar
desastrosos».

Los mas peligrosos

Es dificil establecer un «rdnking»
sobre la peligrosidad de los farmacos
aplicados sobre conductores. De he-
cho, la doctora De Cos Cossio afir-
ma en un estudio: «En relacién con
los firmacos no se ha podido esclare-
cer, hasta ahora, este tipo de relacion
causa-efecto. Se sabe, sin embargo,
que muchos de los firmacos que ac-
tian en el SNC (sistema nervioso
central) pueden alterar el rendimien-
to mental y fisico de los individuos,
siendo considerable por ello un ries-
go potencial para la seguridad vial».

Por ejemplo, para el doctor Miguel
Repetto, del Instituto de Toxicologia
de Sevilla, «los farmacos mas peligro-
sos son los benzodiacepinicos, medi-
camentos que eliminan la ansiedad,
porque producen efectos euféricos y
la gente se encuentra mejor y cree
que es capaz de pasar entre dos co-
ches o que su automévil corre mu-
cho; y se encuentran en peor estado,
porque estos fdrmacos reducen los
reflejos». :

Sin embargo, Miguel Navarro cree
que los mas peligrosos son «los anal-
gésicos y los ansioliticos hipnoéticos
(que inducen sueno), por lo genera-
lizado de su utilizacién».

La lista de farmacos es amplisima,
y los efectos, inmensos en cuanto a
ndmero. En los recuadros damos da-
tos por grupos farmacéuticos y algu-
nos medicamentos que producen de-
terminados efectos. Aunque el men-
saje que debe quedar es claro: con-
sulte a su médico y no se automedi-
que; usted no tiene por qué saberlo,
pero muchos de los medicamentos
que parecen inocuos tienen impor-
tantes efectos en aptitudes (reflejos,
visién, pulso, etcétera) imprescindi-
bles para la conduccién. Como resu-
men, podriamos terminar con una
frase del catedratico de farmacologia
Pedro Lorenzo: «Muchas sustancias
que se toman no siempre producen
accidentes de trafico, pero provocan
una predisposiciéon para tenerlos;
existe el peligro cierto de que se pro-
voque estos accidentes por el hecho
de tomar esos firmacos. Y el conduc-
tor debe saberlo». ’
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L aumento del trafico de
automédviles en las zonas
de influencia de los
grandes nicleos de po-
blacién ha obligado no

s6lo a la ampliacién de las vias que en
ellos confluyen, sino, de forma para-
lela, a incrementar su capacidad con
nuevas soluciones, sin que éstas pasen
por la construccién de nuevas infraes-
tructuras. Un ejemplo claro de estas
soluciones es el carril reversible en
vias de dos o mas carriles para cada
sentido de la marcha. Otra, compati-
ble con la anterior, es la instalacion de
equipos avanzados de informatica, do-
tados con circuitos cerrados de televi-
sién, que permiten actuaciones mas
rapidas para adecuarse a cada situa-
cion del trafico.

La aparicion de estos equipos, que
en las carreteras se materializa a tra-
vés de los llamados pdrticos, ha he-
cho aparecer unas «nuevas» sefales
que, para ser eficaces, deben ser co-
nocidas y respetadas por todos los
conductores. Asi, la Direccién Gene-
ral de Trafico (DGT) enviarad proxi-
mamente trece millones de cartas per-
sonalizadas, junto con un folleto ex-

plicativo sobre estas seales, a los do-

micilios de los conductores esparioles.
El envio comenzard a realizarse en
aquellas provincias que cuenten con
porticos, en funcionamiento, y se ex-
tendera a las restantes a lo largo de
doce meses. Como senala esta carta,
aunque en su lugar de residencia no
existan estos porticos, «si le interesa,
pues en un futuro se pueden instalar,
o en algin viaje, fuera de su entorno
habitual, es posible que los encuentre
y, en este caso, su falta de habito hace
mds necesario conocer su interpre-
tacion».

De momento, estos porticos estan
instalados en vias de cierta densidad
de tréfico y, en general, de mas de un
carril para cada sentido de la marcha.
Las senales a las que nos referimos
aparecen en unas pantallas instaladas
para este fin en la parte transversal de
los poérticos. Normalmente, suelen
aparecer de dos en dos, instaladas en
la vertical de cada carril sefnalizado,
con lo que cada sefial de la pantalla se
refiere al carril sobre el que esta situa-
da. No obstante, es posible que la se-
fializacion luminosa de los porticos
vaya acompanada y complementada
con sefializacion horizontal o vertical
instalada sobre o junto a la calzada,
respectivamente.

Las nuevas sefiales luminosas que se
pueden encontrar en carreteras dota-
das de porticos son las siguientes:
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DE COLOR VERDE DE COLOR

FIJA ROJO FIJA
Indica que el carril sobre el que la Es la con-

encontramos se encuentra abierto a
la circulacién en ese sentido. No sig-
nifica esto, sin embargo, que exista
preferencia de paso ante cualquier
eventualidad (cruce, estrechamiento,
etcétera), por lo que debemos conti-
nuar fijdindonos en la senalizacion
existente referente a velocidad, sefia-
lizacién de carriles, cruces, curvas,
etcétera.
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Abierto

e e e

traria a la an-
terior. Indica
que el carril
sobre el que la
hallemos se
encuentra
cerrado al tra-
fico en esa di-
reccion. El
motivo puede m
ser doble: bien [l
porque se en-
cuentre habili-
tado para la
circulacién
desde el senti-
do contrario (para aliviar una conges-
tién, por ejemplo), bien debido a que
exista en ese carril algin obstdculo
que impida o haga peligrosa la circu-
lacién sobre él (un bache, una obra,

un vehiculo averiado, etcétera).

La DGT enviara una carta a
cada conductor,
explicandole su significado
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Habitualmente, serd precedida, en

los pérticos anteriores, por otra sefal NUMEROS
para indicar a los conductores que se LUMINOSOS
desvien hacia otros carriles. FlIOS

Estas cifras indican siempre una ve-
locidad. Existen dos posibilidades: la
primera es cuando el niimero lleva una
orla roja, en forma de circulo, alrede-
dor de é€l, lo cual indica una limitaciéon
de velocidad. De esta forma se prohi-
be circular a una velocidad superior a
la indicada por la sefial en ese carril.
La segunda variable es que el nimero
aparezca sin ningin aditamento, con
lo cual inicamente indica la velocidad
recomendable para circular por ese
carril; naturalmente, se trata de la ve-
locidad maxima recomendada.

FLECHAS DE COLOR BLANCO
0 AMARILLO, INTERMITENTES

Normalmente, éstas precederdan a
un aspa roja fija o a cualquier contin-
gencia que nos vaya a obligar a aban-
donar el carril en el que la encontre-
mos. Asi, puede deberse a que en el
préximo poértico hallemos un aspa roja
fija o bien, como en los carriles para
vehiculos lentos, porque finalice éste.
Cuando encuentre cualquiera de estas
dos variables, deberd abandonar este
carril lo més rdpidamente que pueda,
sin olvidar, por ello, las mds elemen-
tales normas de cortesia y de seguri-
dad en la conduccién.

Estos elementos se utilizan para en-
cauzar el trafico y los puede encontrar
en cualquier carretera, con o sin sefia-
lizacién luminosa y pérticos. Nunca
deben rebasarse, ni tirarlos ni cam-
biarlos de posicién, pues podrian con-
vertirse en un peligro. Ademas, las li-
neas imaginarias que los unen delimi-
tan un carril o los dos sentidos de la
circulacion.

BALIZAS LUMINOSAS

Consisten en luces amarillas, fijas o
intermitentes, colocadas sobre la cal-
zada y que cumplen las mismas fun-
ciones que los conos. Estd prohibido
rebasar la linea imaginaria que une

i

unas con otras.
o ] :
apj ‘ ED/ _
1l b [ -

CARRILES DELIMITADOS A UNO 0
AMBOS LADOS POR LINEAS DOBLES
DISCONTINUAS

Estas lineas discontinuas dobles sig-
nifican que, de forma m4s o menos ha-
bitual, el carril que delimitan suele
convertirse en reversible, o sea, que
se utiliza en uno u otro sentido en fun-
cién de las necesidades de la circula-
cién. Por tanto, los conductores que
se encuentren circulando sobre ellos
deberan prestar gran atencion a la se-
falizacion luminosa a la que van aso-
ciados, para confirmar que estin cir-
culando por un carril abierto al senti-
do de la marcha que llevan; la sefali-
zacién luminosa indicard, en cada mo-
mento, cudl es el sentido de circula-
cién habilitado para la marcha.

Dado que esta senalizacion suele es-
tar asociada a carriles que, segin las
necesidades del trafico, pueden cam-
biar el sentido de su circulacién (re-
versibles), es muy necesario que los
conductores conozcan estas sefaliza-
ciones y las respeten, ya que el peli-
gro, en caso de no hacerlo, es mayor.
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iClaro que conducia a ciento cuarenta kildémetros por hora! jVamos dos personas!
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PARIS-DAKAR:
LOS ESPANOLES
CONFIRMARON

1 LA AVENTURA
GONTINUA

Este ano el Paris-Dakar se ha en-
frentado a graves problemas de
realizacion. A pesar del ya largo
contencioso federativo, de los opo-
sitores y de las tensiones internas
de la organizacion, Gilbert Sabine
ha salvado un afio mas la mayor
carrera del mundo. Heredero de la
romantica idea concebida por su fa-
llecido hijo Thierry, se propuso hu-
manizar esta edicion, dotédndola
ademas de una dureza que renova-
ra los valores que hicieron nacer
esta moderna odisea.

Carlos Mas salvé el honor de Yamaha con un espectacular segundo puesto, por
detrds del inalcanzable Orioli.
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El vehiculo de la pareja Juncosa-Prieto, en plena accion.

Y LA AVENTURA
CONTINDA

Lo cierto es que ha resultado dura,
muy dura, tanto para los p_oderosos
como para los mas humildes. En

cuanto se refiere a los espanoles, toda-

una confirmacién en esta dificil espe-
cialidad que aidna el pilotaje con la
orientacién y la supervivencia.

Los prolegémenos europeos de
esta aventura africana ya fueron un
aviso del potencial de nuestros repre-
sentantes, al hacerse Juan Parcar con
la segunda plaza en la prélogo de Pa-
ris. Todo un vaticinio de lo que haria
mas tarde, ya en suelo africano. Como
viene siendo habitual, los Peugeot
405 y 205 partian como favoritos, si
bien saltaba la incdgnita de qué ha-
rian los nuevos Lada Samara disena-
dos por el preparador francés Poch,
los unicos rivales comparables a los
coches franceses en cuanto a concep-
cion y potencia. e

Para los espanioles, |la participacion
no se limité a los Nissan de Prieto-
Juncosa, Porcar-Tourindn y Babler-
Ortiz. También estaban los Range Ro-
ver de Servia-Puig y Capdevilla-Rodri-
guez, Franquesa-Perpina o los Nissan
Patrol de Juvanteny-Juvanteny, Lina-
ti-Lopez-Bravo o Termens-Domenech.
Estos eran en un principio los favori-
tos espanoles, pero al final habria que
sumar la excelente actuacion de los
dos pequerios Suzuki Santana patro-
cinados por la Caixa de Manresa y pi-
lotados por Selga-Bosch y Torra-Ro-

quetas, que completaron el recorrido.

sin problemas.

UN ADIOS

Peugeot se despedia este afio de su
participacion en las carreras africanas

L}

o «raids», como se llaman ya por
comparacion a las incursiones béli-
cas. El afo que viene tomara el rele-
vo en estos menesteres Citroén, otra
firma del grupo PSA, mientras que los
Peugeot cambiaran de tercio para ir a
competir sobre los circuitos del Cam-
peonato Mundial de Sport Prototipos.
Por ello, estaban mas que obligados-
a continuar su ininterrumpida racha
de éxitos en esta fascinante carrera.

Y todo el potencial humano y técni-
co no pudo impedir que los cuatro co-
ches estuvieran a punto de quedar
fuera de carrera a la vez. Sucedid en
la etapa de Tombouctou a Nema, dos
ciudades perdidas en la inmensidad
del Africa occidental. Un paso dificil
por una zona montanosa hizo come-
ter un grave error a los experimenta-
dos pilotos de Peugeot, que se que-
daron blogueados en las laderas de
Nega. Esto fue rapidamente aprove-
chado por sus mas inmediatos segui-
dores, como los Lada, que se adjudi-
caron esta emocionante etapa en la
que la carrera ya se vio reducida a un
tercio de participantes a menos de
cinco mil kilémetros de la prometida
Dakar. Alli estuvo a punto Juan Por-
car de encumbrarse en la clasifica-
cién, si no llega a ser por un error téc-
nico que le dejo sin gasolina a tan
solo nueve kilometros de la meta. Sus
lagrimas y la furia de su copiloto Tou-
rindn nada pudieron hacer esa noche,
pero su teson se veria compensado
en las playas senegalesas por un ex-
celente octavo lugar en la general. El
resto del equipo, con constantes pro-
blemas de roturas y averias, lograria
terminar, asi como unos tenaces Ser-
via-Puig que, sin asistencia y tenien-
do incluso que rellenar su radiador
con orina y agua de lluvia, quedarian
en 34 lugar.

La meta final del lago Rosa confir-
maria los prondsticos. Ari Vatanen y
su copiloto Berglund volvian a vencer

momento de distension. No todo es
sufrir. Queda tiempo para bromear un
poco.

Juan Porcar estuvo a punto de
encumbrarse. En la grafica, el piloto
catalan junto a sus companeros de
equipo, Turinan y Babler.

una carrera que desde hace cuatro
anos la marca del leén ha hecho suya.
Solo los Mitsubishi de Cowan-Del-
ferrier y de Shinozuka-Magne, ade-
mas del prototipo Lada del famoso
Jacky Ickx, pudieron acercarse a los
tres primeros Peugeot. El cuarto, el de
Wambergue, tuvo que pagar el fallo
de la fatidica etapa de Nema con un
puesto retrasado en la clasificacion.

LO QUE MAS NO OLVIDARA

Si en coches puede hablarse de una
brillante actuacién espanola, el siem-
pre competido apartado de las dos
ruedas no tuvo nada que envidiar.
Este afio la batalla se planted entre
dos marcas que iban a por todo: por
un lado, las Cagiva italianas, pilotadas
por Orioli, De Petri y el debutante en

Un rallye reservado sélo a amigos del riesgo y apasionados del deporte del motor.

Africa Jordi Arcarons; por otro, la po-
derosa marca Yamaha estaba repre-
sentada por un impresionante equipo
oficial bajo el importador francés y el
Red Raiders Camper Team, liderado
por Carlos Mas. Como a punto estu-
vo de hacerlo el invencible equipo
Peugeot en coches, Yamaha sufrio
una debacle que hizo temer por su ho-
nor en una carrera que querl'a suya.
Las Cagiva volaban hacia Dakar y, en
poco mas de dos etapas, Peterhansel
y Neuveu quedaban fuera de carrera.
El primero por quedarse sin gasolina
y el segundo, ganador ademéas de
cuatro ediciones, al ser descalificado
por intentar acortar para solventar un
error de orientacién. Sin estos dos im-
portantes bastiones, la marca japone-
sa contaba con los espanoles Mas, Gil
y Riba, el francés Piccard y los hom-
bres del Yamaha Team ltalia, Picco y
Maganaldi.

A partir de mitad de carrera, QOrioli
se mostrd intratable. El Unico que
conseguia seguir su estela era Carlos
Mas y eso a una hora aproximada de
distancia en la general provisional. Al
tiempo, los abandonos se continua-
ban, como el de Gilles Lalay, el gana-
dor del ano pasado, que se dafaba la
muneca y dejaba tan sélo a las Suzu-
ki de Rahier y Wagner en el intento de
recuperar posiciones.

Si Carlos Mas se acordara de este
ano como el gue estuvo mas cerca de
la victoria, también se acordara de un
fatidico repostaje. En Africa no es ga-
solina todo lo gue reluce y el catalén
lo aprendié con amargura. En una pri-
mera ocasién le llenaron uno de los
depésitos de su Yamaha con querose-
no de avién, lo que le obligo a vaciarla
«in situ»; en otra, medio litro de agua
sucia entréd acompanando al carburan-
te y supuso al bravo piloto una hora de
retraso hasta que consiguié limpiar la
bomba y los carburadores. Justo en
una etapa donde el .lider Orioli se re-

trasé por un despiste y podria haber
cedido la cabeza de carrera.

A medida gue se acercaban las cos-
tas senegalesas, y ya sobre el arido
terreno mauritano, la clasificacién se
definia para los que serian al final los
vencedores. Orioli, con su cémoda
hora de ventaja sobre Mas, y éste, con
otra y media sobre el segundo hom-
bre de Cagiva, De Petri, ya sélo tenian
que proseguir vigilantes y sin come-
ter errores para asegurarse las dos
primeras posiciones.

Arcarons, piloto revelacién de este
ano y que ha entusiasmado a sus pa-
tronos italianos, realizaba un increible
séptimo puesto en la general, comple-
tandose la actuacién espanola con la
llegada a Dakar de Fernando Gil en
décimo lugar y Xavi Riba en deci-
motercero.

Juan Luis SOTO

Seguridad ante todo

Si en algo ha tenido gue ceder in-
condicionalmente la organizacion
frente a criticas o exigencias, ha sido
en el tema de la seguridad. Mas de
dos mil personas cruzando Africa
occidental a velocidades superiores
a los 180 kildmetros por hora y de-
safiando toda clase de peligros ocul-
tos, no permiten improvisaciones.
La historia tragica de la carrera se
escribe con un saldo de treinta
muertos en estos doce anos de
aventura. En ocasiones, como la que
le costo la vida a su creador Thierry
Sabine, fueron accidentes de avia-
cién o, como el caso del periodista
finlandés que murié este afo, la-
mentables accidentes de circulacion
en los tramos de enlace.

Doce vehiculos todo-terreno, per-
fectamente equipados y con dos
meédicos a bordo, dos helicépteros y
un avién hospital, son la garantia
para pilotos, copilotos y mecanicos
de que seran debidamente atendi-
dos a lo largo de la carrera.

A la llamada en clave de «Tangon,
todo este dispositivo se activa. Los
primeros en llegar son precisamen-
te los vehiculos preparados para los
vitales primeros auxilios. Si el terre-
no lo permite, un cirujano y un es-
pecialista de urgencias, expertos
ademas en la conduccién todo terre-
no, llegan al lugar del accidente y
preparan al herido para su evacua-
cidén, suministrandole los primeros
cuidados.

Después es imprescindible la ac-
tuacién de los helicdpteros, indis-
pensables para cubrir tan largas dis-
tancias y aterrizar en cualguier lu-

gar. La organizacién se muestra
muy exigente con ellos tras el acci-
dente de Sabine y si no pueden vo-
lar por causas climatologicas se sus-
pende inmediatamente la carrera.

Este dispositivo médico es en mu-
chas ocasiones la Unica posibilidad
de atencién en muchos miles de ki-
Iémetros a la redonda, por lo que en
ocasiones son personas ajenas a la
carrera y nativos los que se benefi-
cian de tan inesperada ayuda. Pedro
Ortiz es un joven médico espanol
perteneciente a SOS Assistance que
desde hace anos es el responsable
de las evacuaciones. Para él, los
principales problemas de salubridad
surgen paraddjicamente al llegar a
los nucleos urbanos y no en las in-
mensidades desérticas donde no
existen practicamente las infeccio-
nes. En cuanto a los accidentes pro-
pios de la carrera, los mas frecuen-
tes son los derivados de trabajar so-
bre los vehiculos, con prisas y mo-
viendo pesadas piezas y maquina-
rias. Ademas, estan las afecciones
propias de cada participacion, como
las molestas hemorroides en el caso
de los motoristas, las fuertes con-
juntivitis provocadas por el polvo y
el sol, o los estados limite de agota-
miento. Son precisamente estos (il-
timos los causantes de muiltiples ac-
cidentes, al relajarse mucho la guar-
dia y perder los reflejos. Es por ello
por lo que los participantes deben
salir con una perfecta condicion fisi-
ca y debidamente entrenados para
enfrentarse a las penalidades que
suponen mas de doce mil kiléme-
tros de desierto.
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AFORADOR DE
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COMBUSTIBLﬂ

En el completo sistema de
informacion al conductor que
posee un automovil actual,
muchos de los datos
suministrados se refieren a
condiciones de funcionamiento
del vehiculo, como temperatura
del agua o presion del aceite, y
son vitales para el mismo. Otros
tienen un caracter secundario y
su mision principal es hacer las
cosas mas comodas al conductor.
¢Se imaginan ustedes lo
incomodo gque es arrancar un
automavil y no saber la cantidad
de gasolina que hay en el
depésito?

La aguja del cuadro indicador de
la cantidad de combustible que
hay en el depésito puede adoptar
tres posturas anomalas: la
primera es indicar el pleno
absoluto y no moverse para nada;
en este caso, lo normal es que
una masa sea la responsable del
defecto y bastaréd con reparar el
cableado del indicador y del
aforador. Puede ocurrir también
gue la aguja no indigue
absolutamente nada, teniendo en
este caso la averia un origen muy
probable en una conexion
defectuosa, bien en el cuadro de
mandos, bien en el aforador del
deposito. La tercera posibilidad es
gue la aguja indigue algo, pero lo
haga mal, atascandose en un
punto intermedio, o simplemente
marcando de una forma anémala.
Podemos entonces estar casi
seguros de que el mal
funcionamiento procede del
interior del depésito y obedece a
un fallo del aforador. Este ultimo
aparato consiste normalmente en
una boya unida a un reostato. El
nivel de la gasolina, o del gasoleo,
en el depdsito, hace subir y bajar
a la boya, y mover con ello un
contacto en el reostato, haciendo
gue éste cambie su resistencia.
Este cambio de un parametro
eléctrico es traducido
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analdgicamente por la posicion de
la aguja del indicador. Como el
aforador tiene, por tanto, partes
maviles, puede quedarse
enganchado en algun punto, o en
ocasiones alguna impureza del
depésito se puede interponer
entre los contactos, haciendo que
éstos no funcionen bien.

/A primera operacion
para revisar un aforador
consiste en deducir
donde se encuentra. La
posicion del deposito
nos la indica su tubo de
llenado, y, por lo que al
aforador se refiere,
siempre se encuentra en
la parte superior del
mismo.

I,_J
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_' N nuestro caso, el
depdsito es trasero y se
encuentra en posicion
horizontal bajo el
guarnecido del maletero.
Es Ia colocacion mas
frecuente, aunqgue
algunos vehiculos tienen
su depdsito en posicion
vertical detrds de los
asientos, y es
igualmente frecuente
qgue se coloquen bajo
estos tiltimos.

lr_l
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_" N el maletero se
suele colocar una
alfombrilla superior y un
guarnecido de base. La
alfombrilla puede estar
simplemente encajada, o
someramente sujeta, y
el guarnecido de base es
normal que se encuentre
pegado, por lo que hay
que retirarlo con cierto
cuidado.

r_l
!_J

_~ N'muchas

ocasiones el aforador se
encuenira cubierto por
una tapa a modo de
registro; en otras, como
en el caso de este
reportaje realizado sobre
un vehiculo ya veterano,
pero en buen estado,
puede que simplemente
encontiremos un
protector que le proteja
de posibles golpes.

En cualquier caso, desmontar un
aforador suele ser muy sencillo v
normalmente para hacerlo sélo
necesitaremos un destornillador y
un minimo de habilidad vy
cuidado; este ultimo porgue el
aforador es un aparato de cierta
delicadeza. :

Juan Antonio DE LA RICA

A operacién que
debemos realizar en
primer lugar consistird
en comprobar el estado
de los contactos; y
después de hacerlo, ver
si funciona el marcador
en el cuadro de mandos.
Solo pasaremos al
desmontaje después de
esta pequena
comprobacion, que por
si sola resuelve muchas
veces el problema.

I—J'
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_ L tamafo y forma
de las tapas de los
aforadores suele ser
estandar y se
corresponde con el de la
imagen del nuestro.
Como esta tapa posee
un junta elastica para un
perfecto sellado del
depaosito, lo normal es
que tenga un elevado
miimero de tornillos.

/

___/A operacion de
retirada del aforador es
necesario hacerla con
sumo cuidado. Se trata
de un aparato muy
ligero y hasta cierto
punto fragil, que tiene
gue ser manejado con
delicadeza, sin forzarlo
para su extraccion.

/

_" A comprobacion del
aforador consiste
principalmente en ver si
el contacto movil se
realiza adecuadamente,
si la boya sube y baja
sin dificultad y no hay
suciedad en fos
contactos.

!_l

_JI_IN el momento de
reinstalar el aforador,
éste se debe colocar en
la misma postura
relativa en que lo
encontramos (debido al
calibrado del depdsito),
y los tornillos de cierre
los apretaremos sin
exageracion, para no
danar la junta sunque
hagamos un buen cierre.

Compresion
y potencia

La cilindrada de un motor es
el resultado de multiplicar por
el nimero de cilindros el volu-
men de aire desplazado por
cada pistébn en su recorrido
desde el punto muerto supe-
rior al inferior, y viceversa. La
cilindrada es, por tanto, el vo-
lumen de aire que «respira» el
motor, la cantidad de aire que,
al igual que en un pulmdn, en-
tray sale de sus cilindros. Ade-
més de este volumen, en cada
cilindro existe otro, que es el
gue gueda cuando el pistén se
encuentra en el punto muerto
superior: a este volumen se le
puede llamar volumen de la
culata. Se llama relacién de
compresion al cociente entre
la suma de los dos volimenes
y el de la culata.

La relacion de compresion
esta directamente relacionada
con la potencia por un proce-
so termodinamico y mecanico.
En dos motores con igual cilin-
drada entra la misma cantidad
de aire; es decir, mas compre-
sién no significa que entre
mas aire, y por ello mas gaso-
lina y se obtenga mas poten-
cia. Lo que realmente sucede
es gue cuando el aire se com-
prime, se calienta. Con una re-
lacién de compresién mas
alta, el aire se comprime mas
y de esta forma se calienta
maés; la explosidon es entonces
mas rapida, se queman mejor
los gases y cada explosion es
mas fuerte. Con la compresién
mas alta, el rendimiento térmi-
co aumenta y se puede obte-
ner igualdad de potencia con
menor consumo, 0 mas poten-
cia con igual consumo.

Desde el punto de vista me-
canico, el aumento de com-
presion también influye en la
potencia, ya que la fuerza es el
resultado de la presiéon por la
superficie. Si la presién sobre
la cabeza del pistén es supe-
rior, la fuerza de éste en su
carrera descendente igual-
mente lo es.

L
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DATOS TECNICOS

MOTOR:
Posicion: Delantera.
Cilindros: 4 en linea.
Cilindrada: 1.998 c.c.

Carburante: Gasolina super.
Depdsito: 80 litros.

r.p.m.

TRANSMISION
Traccion: Delantera.

locidades.

nado mecanicamente.
FRENOS

tema ABS (antiblogueo) opcional.
SUSPENSION

captores.
DIRECCION

Diametro giro: 12,5 metros.

RUEDAS
Neumaticos: 195/60 R15 MXV2.
Peso: 1.310 kg.
Longitud: 4,708 m.
Anchura: 1,794 m.
Altura: 1,385 m.
Maletero: 455 dm?,
Precio final: 3.770.000 ptas.

Alimentacién: Inyeccién multipunto.

Potencia maxima: 130 CV a 5.600

Caja de cambios: Manual de cinco ve-

Embrague: Monodisco en seco, accio-

Asistidos por alta presion, hidraulica-
mente, discos delanteros y traseros y sis-

Hidroneumatica, dirigida por un calcu-
lador a partir de la informacion de cinco

Tipo: Asistencia constante, hidraulica.

Comentario.—E| ultimo descendiente de la familia
Citroén, el XM, es un familiar de alto nivel, un coche
grande por fuera y espacioso por dentro, que llama la
atencidon por el confort de sus suspensiones, por la po-
tencia de sus frenos y por la seguridad de su compor-
tamiento. El modelo con motor de dos litros, el menos
caro de la oferta gracias a un precio préximo a los
3.800.000 pesetas, es bastante répido, pero sus acele-
raciones y recuperaciones de velocidad no son dema-
siado brillantes; lo mismo sucede con los consumos,
que no son nada del otro mundo. El sistema electro-
nico encargado de la regulacion de la dureza de las
suspensiones funciona a las mil maravillas, seleccio-
nando en todo momento la solucidn mas adecuada a
cada conductor. La direccion del XM es bastante direc-
ta y permite rodar por zonas de curvas con ligereza sin
necesidad de trabajar mucho con el volante.

La visibilidad hacia atrds y el acabado son, por el
momento, las dos asignaturas pendientes de un coche
revolucionario, de un automévil cuyos rasgos clave
han salido de los lapices del maestro Luccio Bertoni.

Comentario.—E| actua -

un vehiculo moderno, con
racteriza a Citroén. Esta

en el XM medianie una
el empleo de la suspensi
ristica de |la marca. La ca
lidad, aporta una gran ¢
buena habitabilidad en gi
niente es que la visibilide
montantes. La mejor bazi
tencia es una gran comol
compromete la estabilida
pleo de la suspensién h
como, en general, de ul
unas grandes condicione
dad, frenos y direccién. Lt
tido es un peso excesivo,
tor es muy moderno y tiet
cias a él, a una transmisio
y a la buena aerodindmig
lores de prestaciones y ot

— Amplitud interior.
— Confort de marcha.
— Frenos superpotentes.

— Equipamiento y conf
— Comportamiento.
— Aerodinamica.

— Calidad de acabado.
— Visibilidad hacia atras.
— Consumo algo alto.

— Peso elevado.
-— Visibilidad posterior.
— Luces vulnerables.
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Proyecto elaborado por su Ayuntamiento, con el apoyo de vecinos, Trafico y Universidad

ALCOY: EDUCACION VIAL
PARA TODOS

Un vehiculo por cada dos habitantes y numerosos
problemas de tréafico, en los que se ven implicados
sobre todo jovenes y personas de la tercera edad,
han llevado al Ayuntamiento de Alcoy (Alicante), a

iniciativa de las asociaciones de vecinos de la
localidad y en colaboracién con el Centro Superior

0660060

7 l arl : ” SUPLEMENTO
PARA

ALUMNOS

Y

PROFESORES

' NUMERD 33

Coordinacion:

Juana Sanchez
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de Educacion Vial de Salamanca vy la Facultad de
Sociologia de la Universidad de Alicante, a poner
en marcha un proyecto encaminado a conseguir un
mayor nivel de educacidn de todos los sectores

de la poblacién, que redunde en una mayor
seguridad vial para todos.
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ALCOY:
EDUCACION VIAL
PARA TODOS

A alicantina ciudad de
L Alcoy, con una pobla-
cién de mas de 65.000
habitantes y un parque mévil
aproximado de 30.000 vehi-
culos, estd llevando a cabo
un ambicioso proyecto de
educacién vial que pretende
incidir en todos los colectivos
de ciudadanos: desde los es-
colares, peatones hoy y con-
ductores del futuro, hasta los
ancianos, que por sus condi-
ciones fisicas y psicologicas
son uno de los sectores de
mayor riesgo de accidentes;
el proyecto pretende hacer
hincapié en otros grupos,
como pueden ser las amas de
casa o los jovenes, en mu-
chos casos conductores habi-
tuales de ciclomotor y prota-
gonistas de una especial pro-
blemética que pasa por la
conduccion nocturna o los
efectos de las bebidas alco-
hélicas,

TODOS A UNA

En el proyecto estan impli-
cados los representantes de
un amplio abanico de alcoya-
nos. La idea, que surgi¢ des-
de el Ayuntamiento por inicia-
tiva de la Coordinadora de

‘Asociaciones de Vecinos, y fue

D O O ¢

El uso correcto del ciclomotor

recogida por la JPT de Alican-
te con sumo interés, resal-
ta la poblacién escolar —en la

' localidad existen diecisiete co-

legios, de los que diez ya es-
tan trabajando en ello— vy las

personas de la -tercera edad -

como colectivos de mayor
riesgo. Mediante un some-
ro estudio dirigido por la Fa-
cultad de Sociologia de la Uni-
versidad de Alicante, que se

esté realizando en la actuali-
dad, se pretende plasmar en
cifras la situacion del mo-
mento deteniéndose en las
caracteristicas y necesidades
de cada grupo, detectando
sus conductas y habitos de
comportamiento —tanto po-

sitivos como negativos— vy

las causas que los motivan.
La forma de obtencion de es-
tos datos serd una encuesta

pequenas.

Campana de Ano Nuevo

Como especie de preambulo al pro-
yecto de educacion vial en que se esta
trabajando, durante las pasadas fiestas
de Navidad y Ano Nuevo, el Ayunta-
miento de la poblacién de Alcoy, en co-
laboracion con las asociaciones vecina-
les y las autoridades locales de tréafico,
puso en marcha una campana de segu-
ridad vial para conductores y peatones,
consistente en la divulgacion de diez de
las hormas mas elementales de seguri-
dad vial, contenidas en un «comic» de
vivos colores, realizado por alumnos de
la Escuela de Artes y Oficios de Alcoy,
en la que, con un aspecto desenfadado,
se instaba al respeto de todos en unas
fechas en las que los problemas de tra-
fico se acentlan en ciudades grandes y

) AJUNTAMENT D'ALOOY

CAMPANYA
de
SEGURETAT VIAL
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! una «asignatura pendiente» de muchos jovenes.

realizada a una muestra de
ciudadanos y que servira
como base de estudio. De ella
se obtendra una visién de la
situacion actual: el censo de
colegios y de alumnos, la
problemdtica del entorno de
los centros escolares, las ac-

‘tividades en materia de edu-

cacion vial realizadas por
ellos. En el ambito municipal,
todo lo concerniente a asocia-
ciones de vecinos, de tercera
edad, los problemas del
transporte urbano y su utiliza-
cidn, la incidencia del alcoho-
lismo ‘en la conduccién y el
nimero de accidentes que
provoca. «Tras.la realizacion
de esta encuesta, la segunda

fase se concreta en lo que lla-

mamos ‘‘macroprograma-
cién”, aunque el trabajo se
desarrolla en programas sec-
torizados, pues cada grupo
tiene su propia estructura.

“Asi, en el dmbito escolar la

campana se dirige al nifo
principalmente, pero no
como Unico receptor, puesto
que no puede olvidarse el pa-
pel que deben cumplir padres
y profesores, con los que
también se mantienen char-
las, se organizan cursos y
otras actividades», indica Vio-
leta Manso, pedagoga del
Centro Superior de Educa-
cion Vial de Salamanca y di-
rectora del proyecto.

VDD

CUESTION DE
EDUCACION

Con esta campafa, cuya
novedad viene marcada por
ser la primera de las que se
han realizado en nuestro
pais que va dirigida a todos
los colectivos ciudadanos de
una localidad, se pretende
resaltar que la seguridad vial
es, entre otras cosas y por
encima de muchas, una
cuestion de educacion. «Te-
nemos que entender que el
respeto a las normas incide
directamente en nuestra se-
guridad y en la del que va a

e
i
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El cruce por lugares incorrectos es uno de los mayores peligros a los que se sorneten los ancianos.

nuestro lado. En Alcoy, y me
gustaria hablar de una ex-
cepcién pero no-es-asi, se
producen graves atropellos
a'peatones por cruzar la cal-
zada por sitios inadecuadas;
a 20 metros del paso de pea-
tones», indica Amando Vila-
plana, concejal de Trafico.
Esta campafa viene

acompanada, ademéas, de

un intenso trabajo en la in-

~ fraestructura de la locali-

dad. Tras una recienie se-
maforizacion, que hizo-cam-
biar las direcciones de algu-
nas calles aliviando las con-
gestiones que se producian,
la circulacion de vehiculos
se produce de forma mas li-
gera. Sin-embargo, esto,
que se traduce en una ma-
yor velocidad para los auto-

~movilistas, también acre-

cienta la dificultad de cruce

D O O ¢

de los peatones. El alto nd-
mero de matriculaciones,
por otra parte, |a sitda en el
cuarto lugar de Europa —re-
cordemos que el porcentaje
de vehiculos es de casi uno
por cada dos habitantes—,
por lo que en la zona més
céntrica laintensidad de tra-
fico es muy alta, especial-
mente en las horas punta.
«Ademas buscamos que el
trazado de cada via respon-
da a las condiciones especifi-
cas que existen en ella y
esto, a veces, se sale de lo
que es «obras publicas» y
tiene incidencias sociales.

Un ejemplo concreto ha
sido la reforma de la aveni-
da en la que esta situado el
Hogar del Pensionista. Para
evitar el riesgo de acciden-
te al que estd sometido este
colectivo —que en el ambi-
to de seguridad vial podria-
mos decir que es margina-
do—, hemos ensanchado la

‘acera en detrimento, logica-

mente, de la calzada, a la
que ha habido que quitarle
dos carriles. Pero una vez
conseguido esto, hace falta
incidir una y otra vez en que
los ancianos —como el res-
to de quienes se mueven a
pie— utilicen para cruzar los
pasos de peatones», asegu-
ra Amando Vilaplana.
«Mientras no consigamos
esto —continia—, el avance
habra sido muy pequeno.»

Alcoy es una ciudad emi-

nentemente industrial. Esto
hace que una gran parte del
parque movil sea de vehicu-
los industriales o de repar-
to. También los particulares
estan acostumbrados a mo-
verse utilizando el coche., Y
los méas jovenes lo sustitu-
yen por el ciclomotor, que
también preocupa desde el
punto de vista de la seguri-
dad: el afo pasado, varias
personas perdieron la vida
en accidentes «por mala uti-
lizacién del vehiculo», se-
gln opinidn del concejal de
Tréfico. «Por eso, también
los jovenes estédn en nues-

tro centro de interés. Deben
tomar conciencia de que el
ciclomotor, aungue no ne-
cesite permiso de conduc-

cion, también es un vehicu-

lo. Es fundamental el respe-
to a las normas.»

Esta campana —que aun-
que todavia no tiene asigna-
das fechas concretas parala
fase de desarrollo, se prevé
que se ponga en marcha el
proximo otofio— verad sus
resultados a medio y largo
plazo, «puesto que cambiar
los habitos de toda una po-
blacién es algo que se con-
sigue a base de tiempo».
Permitira, ademas, extrapo-
lar sus conclusionesy llevar
a cabo otros proyectos en
localidades de caracteristi-
cas similares a Alcoy.

Juana SANCHEZ
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- @ BASAURI: PARQUE INFANTIL

_todo el afio y por-el que pasardn méds

m SAN SEBASTIAN: CURSO
PARA POLICIAS MUNICIPA-
LES.—Motivado por la preocupacion
constante de la Palicia donostiarra por
el importante papel que el tréfico de-
sempena en la vida cotidiana de los ni-
fios y todo lo que concierne a su edu-
cacion en este ambito, se ha celebra-
do en San Sebastidn, a finales del pa-
sado afo, un curso para agentes de la
Policfa Municipal de dicha ciudad en
el que se han analizado aguellos le-
mas de maximo inlerés cara a la pre-
paracion de estos agentes para dirigir
actividades de educacién vial: formas
de actuacién, programaciones, material
diddctico, contenidos, etcétera, El cur-
so fuvo tal aceptacidn entre los agen-
tes que fue necesaria una seleccion
previa, por lo que quedd pendiente la
realizacion de ofro curso mas amplio.
Ha quedado, ademds, el compromiso
firme de crear un equipo de trabajo en-
caminado a realizar campanas en los
colegios de la ciudad y en olras enti-
dades tales como asociaciones de ve-
¢inos o clubes de jubilados.

DE TRAFIC0.—En Basauri, la impor-
tante poblacidn vizcaina, se ha inau-
gurado recientemente un pargue infan-
il de trafico, cuyas instalaciones fun-
cionardn con carécler estable durante

de 6500 escolares de la localidad.
Con motivo de esle acontecimiento, se
celebraron las | Jornadas de Educacion
Vial en el municipio, en las que que-
dé patente 12 intencidn-de repetir [a ex-
periencia en futuras convocatorias
dado el interés que han desperiado y
que han servido, ademds de para me-
jorar la colaboracién entre los diferen-
tes organismos implicados, para que
lanto nifios como ancianos —dos de
los sectores de riesgo mds importan-
tes— mejoren su conocimiento del
municipio y de las normas de compor-
tamiento vial.

= BADAJOZ: SONDEO DE OPI-
NION.—La Jefatura Provincial de Trd-
fico de Badajoz ha llevado a cabo un
sondeo entre los colegios que han te-
nido instalado en su recinto el Parque
Infantil de Trafico, con &nimo de reco-
ger la apinion de los profesores im-
plicados sobre las actividades que con
dicho Parque se han venido desarro-
llando. Los resultados del menciona-
do sondeo arrojan una valoracion muy
positiva al considerar interesantes las
actividades realizadas en su conjunto
el 98,57 por 100 de los encuestados.
Las clases tedricas que se imparten a
los alumnos son calificadas como bue-
nas o muy buenas en un 7894 por
100 de los casos, mientras las clases
practicas lo son en un 89,10 por 100.
En la actualidad, exisle el proyecto de
convertir la mayor parle de la actual
pista de examen de la provincia en un
Parque Infantil de Tréfico fijo que pue-
da atender |a demanda de los centros
de Badajoz capital.

.
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Dos pueblos estan separados por un puerto de montafia. Estan muy cerca y, sin embargo,
el viaje se hace muy pesado. Juan y Pedro creen que el problema se solucionaria con un ti.
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LA IMAGINACION SUPLE
LA FALTA DE MEDIOS

l

f\ MANUEL nel, y aprovechando lo que saben de matematicas, deciden calcular su longitud. Pero, ;qué
_ DIlAZ precauciones hay que tomar para circular por un tinel?
\ DE SIGUENZA Si estas en 7.° 0 en 8.° curso, ya puedes ayudar a nuestros amigos. Sélo tienes que hacer .
Profesor del C.P. unos pequefios calculos v dar color a unas siluetas. -

Joaquin Costa
Candasnos (Huesca)

UANDO uno se encuentra como
C profesor en una pequena es-

cuela rural falta de medios,
puede ser presa facil del desanimo a
la hora de enfrentarse a la ensefnanza
de la educacion vial (y de todo lo de-
mas). Ante eso, no hay mas remedio
que dar rienda suelta a la imaginacién
y buscar los métodos mas adecuados
a las condiciones especificas, tanto de
la propia escuela como del entorno.
Esto es lo que quiero mostrar en estas
lineas: algunos de los recursos que
hemos empleado —y seguimos em-
pleando— en nuestra querida escuela,
trabajando la educacion vial. No se tra-
ta de desarrollos extensos, sino de
simples esbozos de por dénde pueden
ir los tiros.

EL ENTORNO

‘Nuestro pueblo esta atravesado por la
carretera N-Il, lo que condiciona sin re-
medio nuestra forma de vida. Por eso
fue un punto de atencién especial en
el programa de educacion vial; la pri-
mera propuesta fue un estudio de las
sefales de trafico de dicha carretera a
su paso por nuestra poblacion. Para
ello, el grupo de alumnos —diez o
‘doce chavales de la segunda etapa—,
provistos de céamaras fotograficas,
blocs de notas, lapices, etc., recorrié la
carretera-junto con el profesor —des-
de fuera, por el campo, para evitar po-
sibles accidentes—, deteniéndose en
cada una de las senales para fotogra-
fiarla, realizar un dibujo a mano alza-
da y sacar un croquis de situacion. Es
obvio que |a fotografia, si no se dispo-
ne de camara o de taller fotografico,
no es absolutamente necesaria. Con
los dibujos y el resto de los datos de
campo ya podemos, durante varias se-
siones, trabajar en clase: cabe, en pri-
mer lugar, el analisis y clasificacion de
cada una de las sefiales —forma, ta-
mano y color— y de sus leyendas. Se
abre también el debate sobre su utili-
dad real y la importancia de cada se-
‘nal concreta. Por ultimo, de cada se-
fal, con los datos y observaciones ob-
tenidos, se realiza una ficha que pasa
al archivo. [

El siguiente paso fue consecuencia
directa del anterior, puesto que al cla-

IV [FiiiEs

sificar las senales la que quedd en pri-
mer lugar fue la de «limitacién de ve-
locidad», vy en el posterior analisis se
llegd a la conclusion de que no se res-
petabaen absoluto por parte de los ve-
hiculos que circulaban por la carrete-
ra. Por eso, nos propusimos compro-
barlo.

Esta vez salimos a la carretera con
un bloc, lapices y cronémetros. El
equipo bésico para realizar este traba-
jo lo componen dos alumnos: uno se
situa en la senal en cuestion y el otro,
alejado de ella una distancia conveni-
day medida de anternano. De esta ma-
nera, cuando un vehiculo pasa junto a
la senal, el primer alumno da el aviso
para que el otro ponga en marcha el

cronémetro. Cuando el vehiculo llega

ala altura del segundo, éste detiene el
crondmetro y anota el tiempo. Asi, su-
cesivamente, hasta tener suficiente
nimero de comprobaciones prefija-
das. i

Después, y una vez en clase, un sim-
ple célculo matematico sera suficiente
para saber si estdbamos o no en lo
cierto sobre el incumplimiento del li-
mite de velocidad que fija la citada se-
fal —en nuestro caso, lo estdbamos.

Otro aspecto del estudio de las se-
nales es el que se deriva de su propia
forma y medidas, y que nos lleva di-
rectamente al estudio de la geometria.
Se puede, ademas, ampliar el campo
de trabajo al resto de las materias del
curso, si estudiamos los materiales
con que estan fabricadas, los lugares
donde se hacen y su transporte, por ci-
tar algunos aspectos.

MAQUETAS Y RADIO

En un pueblo como el nuestro no hay
semaforos, hi agentes, ni pasos de pea-

tones, ni lugares de aparcamiento pro-

hibido, por lo que utilizamos maquetas
construidas por nosotros mismos para
plantear casos-tipo que pueden presen-
tarse en una gran ciudad. En este cam-
po de las maguetas puede servir de
ayuda cualguier texto de educacion,
ademas de esta misma revista.

Otro aspecto que me parece funda-
mental es el hecho de que los alum-
nos receptores de estas experiencias
estdn en condiciones, en un momento

dado, de ser también impulsores de
las mismas, lo que da lugar a unos ex-
celentes resultados cuando ellos se
convierten en creadores, responsabili-
zandose de no cometer fallos y traba-
jando a fondo los temas. Entre las di-
versas propuestas, la més atractiva es
la radio: los alumnos elaboraron su
propio programa centrado en la edu-
cacién vial, que constaba de varios
blogues determinados por ellos: infor-
macion y divulgacidn de todo lo rela-
tivo a la circulacién —el cédigo, los ve-
hiculos de motor, la bicicleta, el pea-
tén—; las noticias de la semana —o de
la quincena o del mes, segln el perio-
do y la frecuencia de los programas
(nacionales, regionales o locales) rela-
cionados con el trafico—, el concurso
nacional de Educacién Vial para que el
resto de los alumnos participen por es-
crito con distintas redacciones, dibu-
jando las senales, etc.

Nosotros pudimos emitir el progra-
ma grabado gracias a la pequena emi-
sora con que cuenta el Ayuntamiento.
Sin embargo, aunque muy util, la emi-
sora no es absolutamente imprescin-
dible —contando con que acceder a
una de ellas es imposible en un buen
numero de ocasiones— ya que puede
bastar con disponer de una cassette
grabada que poder escuchar en el co-
legio, clase por clase.

Otra idea, esta vez para los méas pe-
quenos: la «mini-cartilla de educacién
vial», que consistiria-simplemente en
un folio doblado por la mitad para con-
seguir cuatro paginas en las que pue-
den plasmarse trabajos sencillos ade-
cuados a su edad: colorear, dibujar si-
guiendo puntos o ndmeros, escribir
frases sencillas, y mil cosas mas rela:
cionadas con la educacion vial. La pe-
riodicidad de estas hojitas seria acor-
dada entre los profesores v, al final, y
debidamente encuadernadas, tendria-
mos la «mini-cartilla».

Y, como colofén, puede pensarse en
la organizacion de jornadas de Educa-
cién Vial —o semana, si disponemos
de esos dias—, donde podremos con-
tar con actividades especiales: charlas
y simulacros sobre primeros auxilios a
cargo de Cruz Roja, exhibicién del ma-
terial de destacamento de la Guardia
Civil de Tréfico, revision general de bi-
cicletas de los alumnos y todo lo que
se nos ocurra en el momento.

Haciendo balance, por tanto, pode-
mos concluir que |la imaginacién pue-
de suplir con creces la falta de medios,
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Una vez en casa, nuestros amigos siguen «dando vueltas» a la idea del tinel: Ellos saben

que el puerto tiene una altura de 700 m. y que desde la cima hasta el segundo: pueblo
hay en linea recta una distancia de 1.345 m.

7Los  TRIANGuLes,

Los TRIANGuULES RECTANGULOS)
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El tdnel tiene una longitud de

En efecto, Juan aprovechando la forma del monte ha inscrito un tridangulo rectangulo
cuyo cateto mayor mide 1.345 m. vy la altura es de 700 m.

Ahora sélo hay que realizar unos pequefios calculos para obtener la longitud del tinel.
Vamos a ayudarles, pero recuerda,«repasa» antes en tu libro de matemnaticas la leccién
que habla de las relaciones métricas de los tridngulos rectangulos.
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m £ Si te-ves obligado a circular por una carretera de noche o las condiciones de
Nuestros amigos estdn muy contentos, ya ‘ __— ; visibilidad no son muy buenas, utiliza prendas que lleven dichos adhesivos,
han solucionado el problema, si se hiciese 4 .. . | o pegatelos en un lugar visible.
el tinel los coches y camiones ahorrarian
mucho tiempo y los dos pueblos estarian
mucho mejor comunicados.

ADEMAS MUCHAS ROPAS

j & VERDAD! LAS TIENEN COMO ADORNO,

De pronto Luis dice:

— Si, pero los coches tienen luz, ;Cémo
pueden ver en el tinel los peatones?

Juan le responde:

— Hombre, el tinel esta iluminado.

— El tinel estara iluminado pero debes re-
cordar que a pesar de ellos las condiciones
de visibilidad por parte del conductor dismi-
nuyen Y eso es un peligro, necesitas VER
pero también SER VISTO.

si, PERO SI SE HACE
DE NOCHE ¥ NO
LAS TENEMGS...

Juan esta preocupado. ;Qué hacer si te ves obligado a circular de noche por la carretera
v no dispones en ese momento de ningin elemento reflectante? La solucién es muy
sencilla, th mismo la vas a descubrir.

bt 190 499 |

Vamos a hacer una pequena experiencia:

a) Pinta las siluetas de la vifieta n.° 1 con ropas de color oscuro.

b) Pinta dos siluetas de la vifieta n.° 2 en los mismos colores que en n.° 1, y la tercera
con ropas de color claro.

c) Da el mismo color a las siluetas que en la vifieta n.° 1. Ahora dibuja un pafiuelo
blanco, atado al buzo como si fuera un brazalete en uno de ellos.

B

Figura a.

CREE . i

Puede ocurrir que muchas veces te veas
obligado a cruzar el tinel andando, o en tu
bicicleta y que no tenga faros ni «pilotos»
reflectantes en su parte trasera, ;Cémo con-
seguir VER y SER VISTOS por los conduc-
tores de otros vehiculos y evitar asi el atro-
pello? Las soluciones son muy sencillas, si-
gue leyendo y verds como estédn a tu al-
cance.

- A s i

Figura b.

ESCRIBE TUS PROPIAS CONCLUSIONES:

Seguro que ya sabes la diferencia que hay entre las dos series de ilustraciones. En R
efecto, los ciclistas y peatones de la segunda utilizan unos materiales que se llaman P i : o S T o S
«reflectantes» porque tienen la propiedad de reflejar intensamente los rayos de luz en O

direccién a la fuente luminosa de procedencia. Tt los has visto muchas veces en pega- B
tinas, en las carteras para llevar libros, en anoraks, adhesivos, etc.

N
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Este mes os ofrecemos «una de sefales». ;Podriais decimos lo que significa cada una de ellas?

# o 1. Obligacidn de circular a las bicicletas.
. 4§ _ % 2. Prohibido circular bicicletas.
| 4 3. Prohibido circular bicicletas y ciclomotores. |
! ﬂ: Voy todos los dias en autobus es-
‘ S, colar. El trayecto no es muy largo, so- - =2
| 1 ‘CJ:: tfndeoq%%rdgsdgngas}?ue':;ﬁ_ 1. 'Que hay dos carriles para circular.
/ K ; om - ; . - .
| 1. tero de nada. Pero a la vuelta, que 2. Que pueden circular varios vehiculos por
| o ademas hay mds coches y tardamos : Céda Car_r'll. \
. 1 mas, a veces me aburro un montén. 3. Circulacion paralela.
; o Pero, sobre todo, no me gusta viajar
. en autocar cuando salimos de excur-
& sion con el colegio. Entonces, el tra- |
4 g ?hu;rgoon:né:s]layrg; fapiroe ing- 1. Sentido obligatario. ;
em - o o |
dicen que no podemos ponernos de g EDIrtec{éIOr‘l prﬁ.zl.zrda" l
) y i pie ni levantarnos de nuestro asiento . nirada pronibiaa.
Te has dado cuenta lo facil que resulta SER VISTO, si te ves obligado a circular como porque es muy peligroso. Algunas
: i el t f i algu
peatén por la noche. No debes olvidar que la 4.2 parte de los accidentes que sufren los 1 i resﬁgﬁ;c o 2w ;gla Stalgun
peatones ocurren de noche o en circunstancias en que la visibilidad estd disminuida por ] e el conductgr va ocupladobcon_del 1. Peligro por la existencia de tres curvas
7z . T . . trafico No se da cuenta u .
factores como mala iluminacion, lluvia, niebla, etc. s esyirr mjo it s?napoégrtg peligrosas. | _ - |
Pues bien, si te sorprende la noche cuando vayas en bici has de poner atn mucho maés mover, aunque nos pangan peliculas 2. Peligro por circulacion giratoria. rzE
! ; . : en el video o cantemos. Por eso, | i e i i i i e
cuidado en SER VISTO. Date cuenta que los peatones, al circular por la izquierda ven e el D ey 3. Obligacion de circular en sentido giratorio. ;
acercarse los vehiculos que vienen de frente, pero si lo hacen en bici los vehiculos se gar a los barquitos o a responder a bt x
: = ; 1 preguntas de un juego que tiene uno e 3
aproximan por detras y si no te han visto... de ellos. Asi, el viaje es mas divertido. - ] S
. - 1. Otros peligros. 2
FERNANDO GOMEZ LARREA. 9 afios. 2. Cruce.
| o 3. Indicacion de peligro. 3
| - - |
i e
| Escribe al lado de las flechas el nombre de ]
| estos elementos de la bici. Después explica 1. Eroh!b!do estacionar. il
| W .
brevemente como funciona el sistema de 2. Prohibido parar. |
A L7 3. Permitido parar. |
iluminacién de las bicicletas. |
1 |
b,En ulndpu;b's!' hﬂbig un ff:jt,én qude__nunca ha- 1. Aconseja circular a mas de 30 km/h. '
la salido de el. Un buen dia se dijo: - -
el i B oyl vor G 2. Indica que debe CIrcuIarsz? a 30 km/h.
Por eso se monté en un camidn que habia 3. Aconseja no circular a mas de 30 km/h.
aparcado a punto de salir. Unos kilometros
mas alla se le pincho una rueda al camian,
| por lo que el camionero le dijo a su com-
pafero:
—jrelipa; saca ol geto, - . 1. Prohibido girar a la derecha.
A lo que el raton, dando un salto, exclamd: ) ;
—iComo pille al gamberro que ha dado el 2, Permlte girar a la dereCha_- 'I
chivatazo! - 3. Prohibe cambiarse al carril derecho. i
| ([ PACO POLONIO. DONA MENCIA (Cérdoba) |
Dos automovilistas acaban de chocar en un 0 1. O?_]Ifgal solo a ceder el paso a todos los
dia de niebla. veniculos,
¢ —iA ver si se fija usted por donde val ;No 2. Obliga a detenerse y ceder el paso a todos
ve que yo vengo por la derecha? loa vehleuiss
: . . < ‘o —iPero si todavi he salido de mi ga- )S.
Recuerda que el foco y los pilotos dan luz mientras se esta en movimiento. Si tienes que el S0 §) todavig ngiheisa 9 i aq 3. Obliga sélo a detenerse.
efectuar un giro o cambiar de sentido tu vehiculo no emitird sefial luminosa, por eso 6 EANRE Trhenk bk bt Bl Ei
debes colocar elementos reflectantes en lugares visibles y antes de girar a la izquierda (Palencia) i i g
; ; ; . iobra . Direccion obligatoria.
o cambiar de sentido detente fuer? de la calzada a lz_a derecha y efectia la man R O e P A 2 Hat et |
ningln otro vehiculo se acerca y si puedes procura estar en casa En nuestro «CHICO-TEST» del numero 51 i ibi |
cuando veas que g 3. Sentido prohibido
—mes de enero— se deslizé un error en la pre- f
antes de que anochezca. gunta a). La respuesta correcta —como ya han \
avanzado algunos de nuestros pequefios lec- e S S
| tores— es la 2 y no la 1 como publicamos. et Ye Bl e gnzEapgze -SINOIONTIOS
VIII ez e IX




Tal y como anuncidbamos en nuestro ndmero
anterior, empezamos este mes la publicacion de
las distintas unidades que reflejan experiencias
que fueron llevadas a cabo en la provincia de
Salamanca por pedagogos del Centro Superior
de Educacién Vial. En esta

El cuento del marcianito investigador

Del planeta Marte, un buen dia sa-
lieron de excursién investigadora un
grupo de cientificos del «Centro Su-
perior Universal de Husmeadores
Cosmicos». El objetivo de estos sa-
bios y locos marcianos era descubrir

como vivian ahora los humanos,

pues no tenian noticias de ellos des-
de hacia tiempo.

Deslizandose por el espacio en su
turbonave y evitando con mucha pe-
ricia los meteoritos, en unos dos
afnos-luz ya habian llegado.

Se pararon encima del Polo Norte
Y se pusieron a revisar sus mapas y
a decidir QUIEN BAJABA Y DONDE.

Como nadie queria ir, se lo echa-
ron a los chinos y, como de costum-
bre, le tocé al marcianito.................
{pon ta el nombre), que, con mala
sangre, exclamo:

—No hay derecho. jSiempre me

toca a mi!

—Bueno, no te enfades (le contes-
taron). Te dejamos elegir el sitio en
donde realizaras la investigacion.
(Vale? '

Y el marcianito............c.... {pon tu el
nombre) cerrando los ojos sefalo en
su mapa... ([nombre del pueblo o ciu-

‘dad elegido/a). Sus compaiieros le

pasaron el traje especial para des-
cender y un mini-teléfono cosmico
llamado «VIAL».

—0Ovye, chaval, si tienes problemas

" llamanos en seguida con este apara-

to utilizando el codigo TRES.

Y, deseandole suerte, le
empujaron para que se
arrojara al vacio.

—iMadre mia!
jQué miedo!
—dijo el marcia-
nito temblando, {{ -
mientras des-
cendia suave-
mente en su patin
volador.

El marcianito fue a caer
en medio de una carretera muy con-
currida, pues era verano —esto él no
lo sabia— y todo el mundo emigra-
ba de las ciudades hacia las playas,
el campo, a los pueblos y...

X IrEiee

—P000000000...

—¢Qué es eso que ocupa la mitad
de la calzada?

—ijAnda!, un objeto rodante no
identificado.

El marcianito, palido de miedo,
consiguio apartarse de la mitad de
la calzada y colocarse en el arcén e,
inmediatamente, sacé su mini-telé-
fono y marcé:

—217065000-3, Al6...

—Si, digame.

—SOCORRO, SOCORRO, SO-
CORRO. :

—Ah, eres ti... Calmate, jqué te
pasa?

—Oye, aqui hay un montén de ve-
hiculos que van rodando por el sue-
lo, a un lado y a otro de una cosa
plana y larga...

—Eso es una carretera y los vehi-
culos que van rodando por el suelo
son coches. jPero, bueno! ;Ta no
has abierto el libro de «Como so-
brevivir en la Tierran? JEh?

—Pues... no.

La imaginacion de un
nino puede con todo.
Asi ven los pequernios. |
salmantinos a los
habitantes de Marte.

M.? Carmen BAJO LORENZANA
y Begoiia GARCIA-MATRES

Pedagogas del Centro Superior de |

Educacién Vial. Salamanca
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ocasion, las protagonistas fueron las comarcas
de Ledesma y Armufa. En nuestra unidad, y
partiendo de un cuento, cuyo sugestivo titulo es
«El marcianito investigador», se proponen
actividades para los tres ciclos de que se
compone la EGB.

J._
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PROPUESTA
DE
ACTIVIDADES
A REALIZAR

CICLO INICIAL

— Leer el cuento del marcianito.

— Dibujar al marcianito.

— Dramatizar una situacion de trafi-
co en pequenos grupos (de las de-
sarrolladas en el cuento).

Ampliacién:

— Colocar laminas estructuradas.

— Inventarse un cuento y drama-
tizarlo.

CICLO MEDIO

— Leer el cuento del marcianito.

— Dibujar un cémic del marcianito.

— Inventar, dibujar una situacién de
-tréfico:

® Un accidente. -

® Una senal.

® Un cruce peligroso.

@ Un atasco.

e Coger el autobus..,

(Puede hacerse también en plastili-
na o barro).

— Explicar la situacién con una poe-
sfa, poema, historia...
Ampliacién: .

Encuestar a las personas mayores
de tu pueblo:

— ;Cémo eran los primeros co-
ches?

— ¢Quién fue el primero gue tuvo

coche en el pueblo?

Lc_ai representacion de.los edificios de una ciudad —en esta ocasion, sus propias casas— sirve a los
ninos para reflejar su realidad més cercana.

— ¢Cuénto costé? ;Cuanto corria?
;Cuénto gastaba?

CICLO SUPERIOR

— Elaborar, mediante uncomic, ar-

‘ticulo, periodico, etcétera; la historia de

la bicicleta, del automovil o del pueblo.
Completarla luego a los 'demas
miembros del aula o pueblo:
Ampliacién: y ‘
— Enviar el articulo, cémic... al Cen-

. tro Superior de Educacion Vial.

C/ Comandante Jerez, 46-48.
37008 Salamanca.

COLOREALQO Y PON TODAS LAS NORMAS QUE DEBERIA SABER PARA
NO TENER UN ACCIDENTE EN LA CARRETERA

NORMAS:

COMARCA: LESDESMA

AULAS '
EDUCACION VIAL COORDINADOR

Villaseco de los
Gamitos D ® Benigna Calvo
Ledesma D. Francisco Polo

COMARCA: SALAMANCA-ARMUNA

COORDINADOH: D. Victorino Tejedor.

AULAS
EDUCACION VIAL COORDINADOR
Dofinos D. Alfonso A. Muriel
Villares de la

Reina D.? Marfa Isabel Polo
Aldealengua D. Octavio Corrales
Aldearrubia D.? Maria Isabel Rodriguez
San Morales - D.2 Manuela Gonzélez
Gomecello D.® Rosa Maria Hernandez
Castellanos de

Moriscos D2 |sabel Ferrero
Villagonzalo D.> Angelita Blanco.
Calvarrasa de

Arriba D.® Joaguina Tejedor
Avrapiles D.» Maria Isabel Benito
Mozarbez D.? Josefa Losada

Miranda de -Azan - D.*> Méaxima Pérez
Calzada de

Don Diego D. Marcelino Matas
Barbadillo D. Prudencio Garcia.
Villamayor D.® Luisa Vaquero
Castellanos de

Valliquera D.» Carmen Villanueva
Forfoleda D.* Inés Santos
Calzada de

Valdunciel D.» Mirian Gonzélez
Para de Arriba D.2 Lourdes Martin
Aldearrodrigo D.* M.* Carmen Gonzélez
Valverdén D.>M.* Josefa Lourdes Ledesma

lreiflze X1
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| coche del afo en Europa es
| toda la personalidad que ca-
personalidad esta plasmada
jarroceria muy original, y en
“5n hidroneumatica, caracte-
‘1 ceria, ademads de origina-
\ficacia aerodinamica y una
?ﬂeral. Su principal inconve-
|d estd muy limitada por los

4 del XM frente a la compe-
fiidad, gue, sin embargo, no
. Ello es fruto tanto del em-
droneumdtica en particular
bastidor que proporciona
'+ de seguridad por estabili-
f unico negativo en este sen-
‘que le resta agilidad. El mo-
e un gran rendimiento. Gra-
}\ con desarrollos adecuados
fa( se consiguen buenos va-
nsumo.

-
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Comentario.—Va a ser este ano, sin duda, el gran
afno de las berlinas de lujo del grupo Peugeot. Pri-
meramente, con este XM de Citroén, que viene a
sustituir al CX, gue tantas satisfacciones dio al fa-
bricante francés; y en el mes de abril, el Peugeot
605, que, ademas, llega para competir directamen-
te con este Citroén. El XM se va a convertir, y para
ello no hace falta ser profeta, en uno de los gran-
des acontecimientos del automovilismo en el mun-
do. Es un coche bien disefiado en lo que a aerodi-
namismao se refiere, aunque para ello fue necesa-
rio modificar la visibilidad, y que adopta solucio-
nes revolucionarias e innovadoras y marca un nue-
vo concepto en el campo de las grandes berlinas.
Fue un parto largo y laborioso, pero, una vez mas,

-Citroén consiguio algo distinto, algo con lo que

continuar esa tradicién de tener vehiculos auténti-
camente singulares.

- LO BUENO

— Suspension.
— Prestaciones.
— Confort.

— Visibilidad.
— Consumo.
— Portante cristal puerta delantera.

BN O®em

Elasticit
Cambio

NOTA MEDIA: 8
NOTA

Velocidad punta . _
Aceleracidn ... MEDIA
Consumo ......... SEGURIDAD: 7.8
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Comentario.—La prueba del Citroén XM con mo-
tor de dos litros ha supuesto una verdadera sorpre-
sa, ya que, en principio, creiamos que no «tiraria»
suficientemente. Pero a la hora de la prueba hemos
comprobado que estdbamos equivocados. El mo-
tor «tira», y bien, de una carroceria muy aerodina-
mica, sin que en ningun momento se le vea falto
de fuerza. El cambio, de suave manejo, no plantea
ningun problema, y los frenos, como viene siendo
habitual en Citroén, son eficaces al maximo. Uni-
camente a la direccién habria que reprocharle el
pecar de demasiado sensible, lo que a veces no re-
sulta comodo para conducir. En el aspecto del con-
fort, nada que reprochar: asientos comodos, espa-
cio mas que suficiente, incluso para las plazas tra-
seras, y un confort de marcha en el que el equili-
brio entre la comodidad y la seguridad esta muy
bien resuelto. Las prestaciones, al igual que los
consumos, nos han parecido correctas.

LO BUENO

— Excelente confort.
— Buen nivel de equipamiento.
— Frenos potentes.

— Direccion demasiado sensible.
— Deficiente visibilidad trasera.
— Precio algo alto.

WBEEEE 29




Matriculas concedidas
; Uttimas Ultimas Total vehiculos Total Licencias
| Provincias matriculas matriculas matriculadaos permisos de
| noviembre 89 diciembre 83 diciembre 89 expedidos conduccién
Alava (V] 1307L 2098-L 791 591 38
[ Albacete (AB} 7819-J B712-J 893 £35 169
Alicante (A) 5344-BN 9716-BN 4.372 2913 723
Almeria (AL 7333-N 8605-N 1.272 550 180
Asturias (O] 3679-AV §257-AV 2578 1517 211
Avila [AV) 6512-E 6873-E 361 308 30
Badajoz (BA] 4427-N 5647-N 1.220 984 209
Baleares [PM) 8327-BB 1070-BC 2.743 1.335 413
Barcelona (B) 3760-KW 1343.KY 17.583 7.082 1.925
[ Burgos (BU] 3954-M 4770-M 816 535 28
| Céceres (CC} 0262-J 1072-J 820 549 71
[ cadiz (CA) B545-AF 1442-AG 2.897 1629 816
[ Cantabria (S) 0553V 2073V 7,520 308 144
Castellon [CS) 8195-V 9793V 1.598 866 251
Ciudad Real (CR) 8756-L 9784-L 1.028 686 142
| Cordoba (CO) B4B0-W 0346-X 1.866 1.307 338
Coruna, La (C] 2273-AS 5183-AS 2.910 1.261 265
[ Cuenca ICU) 4626-F 5159-F 533 302 34
[ Gerona (GE) 6327-AJ B827-AJ 2.500 B804 243
| Granada (GR] 8208-U 0077V 1.869 1164 335
[ Guadalajara (GU} 3956-E 4250-E 334 282 43
[ Guiptzcoa (S5) 5685-AG 7506-AG 1.821 1.360 146
| Huelga (H) 0785-M 1927-M 1.142 561 135
[ Huesca (ALY 52121 58441 632 300 57
BN Jsen 1] 0316-N 1548-N 1.232 849 187
) 3010-5 41825 1.172 726 61
[ Lérida (L) 2568-5 38215 1.253 538 95
i - [ Lugo (LU} 3569-L 4396-L 827 541 78
[ Madrid (M) B547-KM 6978-KP 18.431 8.300 699
/ | Malaga (MA] 7959-AU 1572-AV 3613 1416 569
Murcia (MU) 2480-AM 5321-AM 3.431 2.380 640
Navarra (NA} 9234-Y 1282-2 2048 983 97
| [ Orense (ORI 7219-K 7984-K 765 558 57
| Palencia (P) 8941-F 9382-F 441 283 18
| Palmas, Las [GC) 50B2-AN 1611-AP 2,529 1278 329
Pontevedra [PO) 3307-AH 6671-AH 2.264 563 152
Rioja, La [LO) 7904-J 86130 s 511 68
Salamanca [SA} ~ 1272.K B042:K 770 857 63
’ Sta. Cruz Tenerife (TF) B303-AK 1122-AL 2.819 1.342 196
! Segovia [SG) 9445-E 9862 E 417 297 6
Sevilla [SE) 1571-BF 6655-BF 5.084 2.728 710
| Soria (50) 4581-D 47960 215 144 15
| Tarragena (T) 77717-Z 9738-Z 1.961 790 198
= Teruel [TE) 6654-E 6921-E 267 219 22
¥ Toledo [TO] 5399-N 5609-N 1.210 740 138
| Valencia (V) 3744-DF 0233-DG 6,489 4,090 1,032
Valiadolid (VA] 2808-T 41691 1,361 748 52
| Vizcaya (B} 8359-BB 1390-BC 3,031 1.918 174
| Zamora (ZA) 8975-F 9379-F 404 391 22
| Zaragoza (2) 3196-AH 5678-AH 2,482 1,397 170
| Ceuta (CE) 5061-0 5288-D 227 146 12
- [ Meiilla (ML) 4822-C 5030-C 208 143 31
i TOTALES 119.759 63.756 12.847
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Carlos Sainz obtuvo la
segunda plaza en el presti-
gioso Rallye de Montecar-
lo, tras Didier Auriol (Lan-
cia Delta Integrale), des-
pués de haber sido lider
durante varios tramos. La
victoria de Auriol, que co-
menzé a falta de seis tra-
mos cronometrados, se
produjo tras un cambio del
turbocompresor del Lan-
cia, momento a partir del
cual el francés pasd de cir-
cular empatado con el To-
yota de Sainz a sacarle 52
segundos. 3

El equipo de Carlos
Sainz, Toyota, asegura ha-
ber interpuesto una recla-

Tras su brillante Rallye de Montecarlo

El Mundial, al alcance de Sainz

macién, ya que el turbo-
compresor del Lancia no
llevaba un precinto, mien-
tras que el Toyota Celica de
Sainz si lo portaba desde
Barcelona. Sin embargo, la
FISA anuncié gque no habia

recibido ninguna reclama-
cion oficial, y Carlos Sainz
declaraba, pesimista, que
no esperaba que la FISA le
diera la razdn, después de
haber devuelto el trofeo
que le acreditaba como se-
gundo clasificado.

En cualguier caso, este
acontecimiento extrade-
portivo no debe empanar
la magnifica carrera de
Carlos Sainz, quien, pese a
conducir un coche cien ki-
los més pesado y con
treinta caballos de poten-
cia menos, ha sido el pri-
mero en plantar cara a los
Lancia Delta Integrale, in-
vencibles hasta ahora.
Sainz ha demostrado que
el Mundial esta a su alcan-
ce, con el aliciente anadi-
do de batir a los «miticos»
Lancia.
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Alrededor del 50 por 100 de los vehiculos que
debieron haber pasado por la correspondiente
ITV durante el pasado aio no lo hicieron, segin
datos facilitados por la asociacion de estaciones
de Madrid, aunque, segin su opinion, «estas
cifras pueden ser perfectamente extrapolables

URANTE el pasado ano, alre-

D dedor de un millén cien mil
vehiculos debieron pasar por

la correspondiente Inspeccion Técni-
ca, aunque la realidad es que sdlo lo
hicieron unos setecientos mil (la mi-
tad en tres Ultimos meses), cifra preo-
cupante teniendo en cuenta que el
16,5 por 100 de los vehiculos inspec-
cionados fueron rechazados por «de-
fectos graves» (los méas importantes
referidos a frenos, direccion y alum-
brado, todos ellos elementos de segu-
ridad del vehiculo), que en el 46 por
100 se detectaron anomalias o defec-
tos leves y que Unicamente en el 36,5
por 100 de los casos los coches ofre-
cian un estado éptimo para la conduc-
cion en condiciones idéneas de segu-
ridad. De entre los vehiculos pesados
que pasaron por inspeccion, el 22 por
100 fueron «rechazados», dato signi-
ficativo teniendo en cuenta que aqui
se incluye transporte escolar y mer-
cancias peligrosas.
A tenor de estos
datos, los respon-
sables de estas es-
taciones de inspec-
cion consideran
que por una ciudad
como Madrid pue-
de haber bastantes
coches gue estan
circulando con «se-
rias deficienciasy,
que pueden poner
en peligro su inte-
gridad y la de mu-
chas personas mas.
«Se puede asegurar
que entre 60.000 y
80.000 vehiculos cir-
cufan por Madrid con
algun defecto grave
v.que, en el 60 por
100 de los casos,
este defecto son los
frenos», afirmaban en una nota difun-
dida a los medios de comunicacion.
Se da el caso de que en algun mode-
lo utilitario este defecto es habitual y
no consecuencia de un mal manteni-
miento o mal uso del coche por parte
del propietario. Es decir, la deficiencia
es de fabricacion. En cualquier caso,
los responsables de la ITV declinan fa-
cilitar los modelos de coches que pre-
sentan mayores deficiencias, por con-
siderar que es una labor que compe-
te a las Comunidades Auténomas, or-
ganismos de los que depende su con-
cesién. «Es claro que hay muchos vehi-
culos que presentan un estado lamenta-
ble y debe haberlos mucho peor entre
los que no se presentan a la inspeccion
correspondiente», asegurd a esta re-
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Las estaciones [TV
critican a la Policia
Municipal por su
inhibicion en el
control

«60.000 COCHES
" CIRCULAN POR
WADRID CON__
DEFECTOS GRAVES»

hicieron. Entre unos y otros, miles de coches inseguros por nuestras calles.

vista el responsable de una de estas
estaciones.

Los miembros de la asociacion mos-
traron su preocupaciéon por estos da-
tos y reclamaron un mayor control por
parte de las autoridades para que las
inspecciones se cumplan. A su juicio,
las relaciones con la Direccion General
de Trafico «son excelentesr, y su dis-
posicién a colabo'ar en el control de la
ITV «es alto, pero para un exhaustivo con-
trol, el citado organismo necesita de la to-
tal colaboracion de las distintas Conseje-
rias de Industria de las comunidades au-
ténomas, para que éstas emitan a la DGT
los resultados de las inspecciones realiza-
das, y asf poder avisar con una alta segu-
ridad a los titulares de los vehiculos que
no han cumplido con la obligacion de ins-

a todo el territorion. Los responsables de las
ITV achacan estas cifras a la falta de
informacion y de control del cumplimiento de
estas normas, haciendo especial hincapié en la
Policia Municipal, «cuya inhibicion es
practicamente total».

peccionar su vehiculo, con las consecuen-
cias que esto conllevan. También se ex-
presaron en el sentido de que el con-
trol por parte de la Guardia Civil «no
es lo suficientemente efectivo ante la ca-
rencia de personal de este Cuerpo». No
obstante, dieron a conocer un acuerdo
con la DGT por el que entre ambos se
winformard» a todos aquellos conducto-
res madrilefios que deben pasar la ins-
peccion, al considerar que la falta de
informacion es también un dato impor-
tante a tener en cuenta como factor de
no cumplimiento de estas normas.

ATAQUE A LA POLICIA MUNICIPAL

Las mayores acusaciones de los
responsables de las [TV se dirigieron
al Ayuntamiento de Madrid: «La inhi-
bicion de la Policia Municipal en esta ma-
teria es practicamente total, salvo con-
tadas excepciones y esto pese a los con-
tactos que mantuvi-
maos en su dia con la
Federacién Espanola
de Municipios y Pro-
vincias». Segun
ellos, el Real Decre-
to 2344/1985 enco-
mienda este control
a w«estas autorida-
des», mostrando su
extraneza por el he-
cho de que los
Ayuntamientos ha-
yan mostrado «su
preocupacion por el
cobro anticipado del
impuesto de circula-
cion de vehiculos, lo
gue nos parece fnca-
lificable cuando no
se preocupan de ve-
rificar que estos ve-
hiculos, que satisfa-
cen el comentado
impuesto, son aptos para circular en lo
gue a sus puntos de seguridad se re-
fieren.

En la misma linea informaron de
sus conversaciones con las compa-
fias de seguros y la propia Direccidén
General de Seguros, al considerar im-
portante que todos los vehiculos que
estan cubiertos por las companias o
los que abran nuevas pdlizas puedan
ser obligados a cumplir lo reglamen-
tado en materia de ITV. El colectivo,
no obstante, es consciente que esto
no se conseguird hasta que no haya
«un acuerdo generalr o disposicidn
desde la Administracion que lo regla-
mente. A estas peticiones e informe
correspondiente todavia no les han
contestado.
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José RUBIO

La programacidon de seguridad conte-
nida en los planes espaioles es muy am-
plia y trata de equilibrar la incidencia de
actuacion en todos los elementos que in-
tervienen en el fendémeno del trafico
—hombre, vehiculo y via— y en todos
los elementos operativos: educacidn,
medidas técnicas relativas al vehiculo y
a la carretera, control, vigilancia y auxi-
lio mecdnico y sanitario.

La mayoria de las acciones que fue-
ron programadas para el Plan Nacional
de Seguridad Vial para 1989 se encuen-
tran en curso de realizacién y, por otra
parte, el desarrollo de la Ley de Bases
de Seguridad Vial va a suponer que la
actual Comisién Nacional de Seguridad
Vial —encargada de elaborar y aprobar
los planes de seguridad vial— sea susti-
tuida, en cuanto a denominacién y es-
tructura, por el Consejo Superior de
Trafico y Seguridad Vial. Aunque po-
drian aducirse otras razones, estas cir-
cunstancias han aconsejado que el Plan
para 1990 siga teniendo definicién
anual, continde las grandes lineas mar-
cadas por el plan anterior y conserve su
misma estructura. No obstante, se echa
en falta una mayor participacién de las
comunidades auténomas y de los dmbi-
tos provincial y local.

Asi pues, en el amplio capitulo de la
formaci6n vial, se hace especial hincapié
en la educacién vial escolar y su desarro-
llo en todos los centros de EGB y prees-
colar, asi como en la celebracién de di-
versas jornadas y en la introduccién de
la misma en Escuelas Universitarias de
Formacién del Profesorado; otra parte
de la programacion estd encaminada a la
formacién y pefeccionamiento de los
conductores (profesorado, ensefianza,
pruebas de aptitud), al desarrollo de
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El Programa de Autovias tendrd una influencia positiva en la seguridad vial.

El Plan Nacional de Seguridad
Vial para 1990, en el que se reco-
gen todas las actuaciones pre-
vistas para el presente afio, fue
aprobado por el Pleno de la Co-
mision Nacional de Seguridad
de la Circulacién Vial el pasado
18 de enero.

programas formativos especiales (educa-
cién vial en las Fuerzas Armadas, for-
macion de policias municipales, etcéte-
ra) y a la celebracién de campaiias y ac-
tuaciones informativas y motivadoras
(camparfia permanente de seguridad con
mensajes de contenido variable, espe-
cialmente referidas al alcohol, velocidad
y cinturén; suplemento dedicado a los
nifios en la revista TRAFICO y una se-
rie de trece capitulos sobre educacién
vial en TVE).

ALCOHOL, VELOCIDAD,
CASCO Y CINTURON

En cuanto a la labor de vigilancia y
control, se prevé una accién bésica es-
pecial (en aplicacién de las directrices de
la CEE y de algunas resoluciones de los
ministros europeos de transportes), cen-
trada en la alcoholemia, velocidad, cin-
turén, casco de proteccién y comporta-
miento y documentacion de los vehicu-
los de dos ruedas. Estard complementa-
da por una actuacién selectiva de com-
portamientos especialmente peligrosos,
y por otras acciones especiales en deter-
minadas épocas, tramos o itinerarios.

En el capitulo de acondicionamientos

y servicios, muchas de cuyas actuaciones
corresponden al MOPU —el mas impor-
tante es el Plan de Autovias—, a Indus-

tria 0 a las Comunidades Autdénomas
(CC.AA)), la DGT se ve también com-

prometida en el Plan de colaboracién
con las Diputaciones Provinciales, Ca-
bildos Insulares y CC.AA., con las que
tiene previstos 28 proyectos; en el plan
de regulacidn del trifico de los accesos
a las grandes ciudades y puntos de inte-
rés especial, seis proyectos; en el pro-
grama de acciones concertadas con
Ayuntamientos para la resolucién de los
problemas de trafico urbano, diez pro-
yectos; en el de actuaciones especiales
en travesias, 57 proyectos localizados en
45 provincias; otros siete proyectos de
actuaciones diversas de seguridad viaria;
continuacién de la instalacién de postes
de auxilio en carretera; actuacién de los
helicopteros en misiones de asistencia
sanitaria en Madrid, Barcelona, Valen-
cia y Malaga, y otras actuaciones como
es el caso de la ampliacién de la pista de
ensayos para vehiculos, laboratorio de
seguridad vial y estacion de toma de da-
tos de fronteras.

En el capitulo normativo, la DGT va
a centrar su actuacién en el desarrollo
de la ley de bases sobre trifico y segu-
ridad vial. Es decir, texto articulado y
reglamentos complementarios, sobre
todo, el de circulacidn.

Por tltimo, merece destacarse la con-
tinuacién de varios programas de inves-
tigacién sobre hdbitos de conduccidn,
etiologia de los accidentes de trafico,
aprendizaje de la conduccién, etc., apar-
te de la actividad propia de los grupos
de trabajo de la Comisién Nacional de
Seguridad Vial.

J.LR.
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Ciento sesenta y ocho kilometros separan a Granada
de Cordoba por la Nacional 432, que nace en Badajoz
y concluye precisamente en la ciudad de la Alhambra.

Es un tramo de carretera que estd gozando de unas
mejoras que se pedian a gritos hace tiempo, ya que el
trayecto entre estas dos capitales, ambas con
monumentos drabes de gran relieve, se hacia
interminable, con peligrosas curvas, piso en mal
estado, muy estrecho y sefializaciones para olvidar.
Las inversiones realizadas estdn dando su fruto y el

trazado, ciertamente, va camino de convertirse en una
Sdcil ruta, digna de los iempos que vivimos.
Poblaciones importantes como Alcald la Real y
Alcaudete, de la provincia de Jaén, y Baena o Espejo,
en la de Cordoba, hacen un viaje agradable en el que
no se puede olvidar a Moclin, en Granada, que con
su famosa romeria del 5 de octubre congestiona la
N-432 a su paso por Puerto Lope, teniéndose que
tomar medidas para que el trdafico no sea un
verdadero caos.
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Cruce de Maracena, en el que comienza realmente la carretera hacia Cérdoba.

NA de las vias que une a
Extremadura con Andalu-
cia es la N-432, cuyo naci-
miento se encuentra en

Badajoz y su finalizacién en Granada.
Por medio, Cérdoba, con su singular
mezquita como telén de fondo. Y en-
tre capital y capital, numerosos pueblos
de fama que componen una ruta para
el recuerdo, Hemos recorrido esta Na-
cional tan sélo entre los puntos kilomé-
tricos que van desde Granada hasta
Cérdoba. Ciento sesenta y ocho kil6-
metros en los que hemos encontrado
mejoras dignas de elogio pues, hasta
hace poco, la N-432 se habia ganado las
criticas de los usuarios por su continuos
problemas. Partiendo desde Granada
atravesamos Pinos Puente, Puerto
Lope, Alcalé la Real, Alcaudete, Bae-
na, Castro del Rio y Espejo, antes de
terminar en la capital de los califas.
Granada, final de trayecto para el con-
ductor que sali6 de Badajoz en el kilo-
metro 1, ha sido el inicio del trabajo,
en su kildometro 438,200.

Conflicto junto al psiquiatrico

Km. 438,200.—Granada. La pro-
pia capital de la Alhambra
corresponde a los comienzos del repor-
taje, por cuanto hasta el kilémetro 436
no entramos en lo que es carretera. Es-
tamos justo en lo que se llama autopis-
ta de Badajoz o, mas moderno, aveni:
da de Andalucia. Nada mds partir ha-
cia Cérdoba, vemos un puente elevado
que es la entrada obligada de los ferro-
carriles a Granada. Luego, la barriada
de La Chana y, en el 435, el hospital
psiquidtrico de la Diputacién Provin-
cial. Es zona muy conflictiva, por cuan-
to los internos salen a pasear en plena
nacional y ha habido diversos acciden-
tes, incluso con victimas mortales. Por
ello, se han manifestado mds de una
vez los vecinos y los propios internos,
pidiendo mas seméforos.

Km. 433.—Aqui es donde real-
mente hay que tomar la carrete-
ra que nos lleva hacia Cérdoba. El via-

Tres provincias hemos pisado desde
Granada hasta Cordoba por la Nacio-
nal 432, incluyendo las dos menciona-
das y Jaén. Y no hay que senalar que
sea una carretera con demasiadas victi-
mas, aunque por desgracia haya que la-
mentar algunas.

Durante el afio 1989 hasta el momen-
to en que cerrdbamos ¢l reportaje, en
la provincia de Granada (kilémetro
438,200 hasta el 404,200) se habian pro-
ducido un total de 58 accidentes, con
dos victimas mortales: una en el kilo-
metro 431 y otra en el 419. En este
tiempo fueron «puntos negros» los ki-
lémetros 433, con tres accidentes, y

ACCIDENTALIDAD Y «PUNTOS NEGROS»

420, 419 y 417, con dos cada uno. Por
lo que se refiere a la provincia de Jaén
(kilémetros 404,200 a 353), hay que
contabilizar un total de 31 accidentes,
con dos muertos en zonas interurbanas
y 24 en zona urbana; es decir, en las
travesias de Alcald la Real y Alcaude-
te. «Punto negro» ha sido el kilémetro
385,200.

Y en cuanto a Cérdoba (kilémetros
353 al 269), hubo 39 accidentes, sin nin-
gin muerto, lo que equivale a seialar
que existieron 37 accidentes menos que
en 1988 y dos menos que en 1987. So-
lamente fue «punto negro» el kiléme-
tro 307.
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Cruce de Santa Fe-Atarfe. Un punto negro que se ha eliminado.

jero ha de definirse, pues existen dos
vias alternativas: una que nos lleva a
Milaga o Sevilla y otra hacia Cérdoba.
Es justamente un punto kilométrico
que se cataloga como peligroso porque
hasta él acceden los habitantes de una
poblacién granadina importante como
es Maracena. Tienen «stop», pero a ve-
ces no se respeta y llegan los acci-
dentes.

Un punto negro

Km. 428.—Después del «stop» de
Maracena vemos Mercagranada

y el poligono Jurpe, que incorporan nu-
merosos vehiculos a la Nacional antes
de llegar al punto mas conflictivo de
esta carretera a su paso por Granada.
Es el 428, punto negro afo tras afo.
Ahora se ha eliminado en parte. La sa-
lida de Atarfe hacia Santa Fe hacia
atravesar la Nacional, con el consabido
peligro. Pero se han hecho unas obras
que impiden el cruce. Hay, por tanto,
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Vista de Alcald, sobre la que domina el Castillo de Abenzeire.

que salir a la carretera con «stop» des-
de Santa Fe o Atarfe para incorporar-
se a la 432, pero no se puede atravesar.

Km. 426.—Desvio a Fuente Va-
queros, pueblo granadino en el
gue naci6 el poeta Federico Garcia
Lorca. En la zona también esta Sierra
Elvira, con aguas termales y, mas ade-
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Esta entrada a

perfecta...

Alcald la Real no se
puede decir que sea

lante, en el 424, el polvorin de Artille-
rfa, con anuncio de instalaciones mi-
litares.

Km. 423.—Pinos Puente. Es el

primer pueblo que encontramos
en ruta. La carretera iba antes por la
poblacién, pero ahora se pasa por las
inmediaciones, aunque al término se in-
corpora a la Nacional la que sale del
propio Pinos. Recorremos un puente
estrecho sobre el rio y, en el 420, ve-
mos la desviacién a Montefrio, Casa-
nueva, Valderrubio e Illora. Ahf preci-
samente comienza la subida, por una
carretera estrecha, de mal firme y cur-
vas peligrosas. Eso si, estd bien sefiala-
do e incluso hay carteles aconsejando

3} Castro del Rio
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no circular a mas de 50 por hora. Des-
pués de recorrer unos seis kilémetros
en ese estado, la carretera presenta me-
joras, con algunas rectas, y sobre todo
con mdas amplitud y pavimento en de-
cente estado.

Km. 410.—indicacién de entradas

a Tiena y Olivares, dos poblacio-

nes granadinas que han estado en can-

delero, sobre todo la segunda, donde la

tierra se abrio. Los vecinos quisieron

emigrar y el Gobierno les instal unas

casas prefabricadas en las que, por el

momento, estdn sin que haya habido
marcha masiva.

Km. 408.—Puerto Lope. Nada
mads entrar encontramos los indi-
cadores de Moclin, donde se celebra
una romerfa cada 5 de octubre que cau-
sa verdaderos problemas de trafico en
la N-432, teniendo que tomar medidas
excepcionales para que los vehiculos,
aunque muy lentamente, puedan circu-
lar por la zona. En el 405 estd la entra-
da a Tézar y Limones, y, poco mds ade-
lante, nos adentramos en la provincia
de Jaén, justamente en el punto kilo-
métrico 404,200.

Km. 390,850.—Alcald la Real.
Antes de llegar a Alcald vemos
el letrero que anuncia la entrada a Mu-
res. Y ya en Alcald, al fondo el castillo
de Abenzeire, conocido por el Castillo
de la Mota, de tiempos arabes, y la igle-
sia de la época de los Reyes Catdlicos.
Entre los pueblos dependientes de Al-
cald se calculan que hay unos 35.000
habitantes. La bajada, ya a la salida
del pueblo, es mala, por lo que hay
que extremar la precaucion.

Ventas del Carrizal
@|l[Castillo de Locubin
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Bajada al Castillo
de Locubin.

Km. 380.—Hay una subida estre-

cha y con curvas, eso si, provis-
tas de quitamiedos, que nos llevan a
Puerto del Castillo, de 914 metros de
altitud. Luego la bajada, y a la dere-
cha, Castillo de Locubin. Es zona para
ir despacio, ya que anuncia posibles
hielos. Numerosos olivos a derecha e
izquierda y una observacién: entre el
kilometraje nuevo y el antiguo hay
2.000 metros de diferencia. En el 370
estd Ventas del Carrizal y el desvio a
Valdepefias de Jaén. También atrave-
samos ¢l rio San Juan y el cambio de
la carretera es sintomatico, para mejor.

Exclusivo para camiones

Km. 364,600.—Alcaudete. Antes
de entrar a la poblacién hay obli-
gatoriedad para los camiones de ir por
un camino exclusivo para ellos, en una
sola direccién. Es ciudad rica en aceite
por aquello de los olivares y también
en fébricas de comservas y productos
navidefos.

Aproximadamente a los 200 metros,
la 432 se solapa con la 321 (Ubeda-Ma-
laga), después de haber atravesado ese
nicleo montafioso formado por las
sierras de Ahillo y de Grana, que ha-
cian de la carretera un continuo cami-
no de curvas y contracurvas, flanquea-
das por profundos barrancos o escarpa-
dos taludes.

Km. 353.—Limite de la provin-

cia de Jaén con la de Cordoba,
justamente cuando de nuevo vemos el
rio San Juan. Hay un puente estrecho
e inmediatamente se ven las recientes
me]oras hasta el punto de que no se
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La carretera ha sufrido mejoras en las inmediaciones de Espejo.

han colocado arin las sefiales. Ocho ki-
lémetros mas adelante hay avisos de
obras en 38 kilémetros, aunque la ver-
dad es que se soportan bien, quizi

porque estén a punto de finalizar y no

entorpecen la circulacion. El piso es
casi perfecto y la anchura de la carre-
tera también. Sefialada la entrada a
Luque, enfilamos para llegar a Baena,
primera poblacién cordobesa impor-
tante en esta ruta. Por toda esta zona
se han hecho correcciones del trazado
y mejoras en curvas, con supresion de
ellas. Varias eran «puntos negros» que
han desaparecido, como la llamada
curva de «Las Beatas», cercana ya a
Baena.

Km. 333.—Baena. Poblacién con

industrias derivadas de la agricul-
tura, cereales olivar y vid. En ella po-
demos distinguir dos partes diferentes,
como son la antigua Almedina, centro

de la vieja ciudad musulmana, y El Lla-
no. En su casco urbano, que es atrave-
sado por la carretera, hay semaforos.
Justamente al llegar al primero. estan
los desvios a Andidjar o Cérdoba. A la
salida, ya en plena nacional, zona de
cardos y de olivos. Buenas rectas, piso
en perfectas condiciones y, en parale-
lo, la vieja carretera, que es comparie-
ra de la moderna en varios tramos.

Km. 314,100.—Castro del Rio.

En el curso del Guadajoz,
afluente del Guadalquivir, a 42 kiléme-
tros de Cérdoba, estd Castro del Rio,
que, precisamente, tomé el apellido
por la importancia que el rio tiene en
la poblacién, ya que su presencia y la
necesidad de cruzarlo para ir de un lado
a otro de la campifia hizo posible la
aparicion de este enclave urbano. Ade-
mas, su trazado convirtié a la ciudad en
una fortaleza inexpugnable y, por ulti-

Acceso a la ciudad de
Alcaudete.

Cdordoba y su Mezquita.
Final de trayecto.

mo, su agua es indispensable para el
riego de las huertas colindantes.

Saliendo del pueblo, vemos las indi-
caciones a Montoro, 47. En este tramo
se han realizado mejoras de firme y
correcciones en el trazado y en las
curvas.

Se notan las mejoras

Km. 307.—Espejo. A 33 kil6-
metros de Cordoba, tiene cer-
ca de 57 kilémetros cuadrados de ex-
tensién, con ocho mil habitantes. En
la nacional estdn los indicadores a
Montilla, 15, y Malaga. La carretera
estd muy mejorada y se notan las ul-
timas obras, ya que ain no hay kilo-
metraje, aunque si estdn los viejos
mojones, que te dan una idea de dén-
de te encuentras.

A la salida de Espejo vemos el des-
vio Ferndn Nifez y, después de pasar
el rio Guadajoz, entramos en Santa
Cruz, con nuevo asfalto aunque, en fa-
ses, atn estd el tramo viejo. Aqui se
ha suprimido un zig-zag muy peligro-
50, junto a la estacién de servicio, aun-
que las obras no estdn terminadas por
encontrarse a la espera de una modi-
ficacién del proyecto. Mas adelante
vemos la via del tren paralela a la
carretera y en el 284, antes de la Cues-
ta del Lobaton, desvio, porque el fir-
me se ha hundido por las lluvias. Hay
subidas por la zona que impiden la vi-

sibilidad de la carretera hasta que no
las culminas.

Km. 274,100.—Cordoba. Centro

del Occidente europeo en otros
tiempos, estd situada a ambas orillas
del Guadalquivir. A la llegada de la
432 hay dos carriles de entrada y dos
de salida antes de entrar en el paseo
de las palmeras, viendo en el suelo se-
fializaciones de a 40. La capital abar-
ca hasta el kilémetro 269, donde de
nuevo circulamos por la nacional ca-
mino de Badajoz, que es el comienzo
de esta 432. La provincia de Cérdoba
termina en el kilémetro 254,100, que
ya pisa Extremadura.

Nono HIDALGO
Fotos: RODRIGUEZ RIVAS
(enviados especiales)

HAY QUE DEGUSTAR...

La gastronomia granadina se
centra en recetas moriscas basadas
en lo propio de cada tiempo. En la
costa, sardinas al espeto, sin Olvi-
dar los aguacates y chirimoyas y, en
la capital, las habas de la vega con
jamon de la Alpujarra. Y si es de
Trévelez, mejor que mejor. Luego,
tortilla al Sacromonte, patatas a lo
pobre, rabo de toro, codornices,
churrascos y parrilladas.

Famosos son los dulces navide-

' HAY QUE VISITAR...

En Granada, que se levanta en la
confluencia de los rios Genil Yy
Darro, en las esﬁ'lbaci‘ones de Sierra
Nevada hay que mencionar por
fuerza la Alhambra, un alarde del
arte drabe. Estd en una colina q:ne
domina la capital, rozan
ralife. Luego, el carmen de los Mﬁr—
tires, la catedral, la capilla de los
Reyes Catélicos, la Cart Je-
rénimo, Hosplta.l Real, la abadfa- de
Sacmmonte, La Madraza el rxa_l

Contmuand{a la ruta, |
Real, su castillo de Abenze

La Mota, ¥y, en Baena, la parroquia
de Santa Ma:na la Maym‘, el conven-

ra la Virgen de la Autlgu" ;1a
sia de San Bartolomé y el convento
de San Francisco. En Castro del
Rio, la parroquia de la Asuncién, la
torre del Homenaje, las
dre de Dios, de Jesis Nazareno, @e
Santa Mana de Scala Coeli _y el
puente romano sobre el rio Guada-
joz. En Espejo, su castillo, y, por
ultimo, en Coérdoba cap:tal como
en (}ranada los monumentos se
cuentan por cientos. Empezando
por la incomparable Mezquita, el
barrio de la Juderia, el palacio del
Pretor, la plaza de la Corredera, la
iglesia da San Miguel y la ermita de
San Crispin, hasta llegar a los mu-
seos como el de Romero de Torres;
todo es digno del mejor elogio. Y
es que Andalucia tiene parajes real-
mente asombrosos.

fios de Alcaudete y sus conservas,
como lo son también los panecillos
de cortijo de Baena, o su revoltillo
baenense, asi como el bacalao o los
caracoles. La palma en dulces se la
lleva Castro del Rio, con bizco-
chos, castillos de caramelos, molle-
tes y tostones. Por lo que se refiere
a Espejo, su nimero uno es el cua-
jado y, en Coérdoba capital, de
todo. Pero acaso lo mds singular
sea su «tapeo».
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Antonio Ferrer, improvisado explorador, y José Antonio Gar- .
cia, nuestro experto piloto, sacando al equipo de TRAFICO de
un apuro.

A lo largo de 1.600 kilometros, la re-
vista TRAFICO ha realizado un viaje al in-
vierno en el que se han sorteado toda
clase de obstaculos, especialmente la
niebla, el hielo y la nieve. Aunque se han
provocado situaciones arriesgadas, alli
donde era posible, la utilizacion de unos
neumaticos especiales para invierno y la
«buena mano» de un experto conductor
han hecho que el viaje resultara mucho
mas seguro de lo que cabia esperar.
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en polvo cubre la carretera.

EDIABA el primer mes
del afo y el invierno ape-
nas se habia dejado sen-
tir. Dos miembros de la

revista TRAFICO, junto con un exper-
to conductor, José Antonio Garcia Prie-
to (instructor de examinadores de la
DGT y de profesores de autoescuelas),
esperamos una minima senal para des-
plazarnos a cualquier lugar donde el mal
tiempo se materializase en alguno de sus
meteoros mds tipicos: la niebla, el hielo
y la nieve. Incluso estuvimos preparados
para meternos en el centro de una gran
nevada: calzamos el coche con neumati-
cos especiales de invierno (de lamini-
llas), aunque no por ello olvidamos las
cadenas, e instalamos en él una emisora
de radio con la que podiamos pedir ayu-
da en caso de quedar aislados o bloquea-
dos en algin puerto de cualquier carre-
tera secundaria. Tampoco olvidamos
echar una pala en el maletero, por si la
tecnologia fallaba.

Con todo a punto, comenzé una de-
sazonadora espera, porque ni la simple
contemplacion del cielo ni las previsio-
nes del Instituto Nacional de Meteoro-
logia presagiaban nevadas. Mantuvimos
contacto directo con el citado Instituto,
con el Centro de Informacion de la
DGT, con algunas jefaturas provinciales
de Tréfico localizadas en zonas de «alto
riesgo», e incluso con demarcaciones
provinciales de carreteras del MOPU.

Precisamente desde una de estas de-
marcaciones, la de Sona, nos dicen que
esa misma manana ha sido preciso el uso
de cadenas en el puerto de Piqueras y las
previsiones meteoroldgicas anuncian nie-
ve por encima de los 1.300 metros, 400
por debajo de la cota maxima del puerto.

Apenas sin tiempo para preparar el
equipaje, salimos de Madrid al atardecer.
El primer plan era dormir en Soria y es-
perar alli la nieve. Pero a medida que nos
aproximamos a Medinaceli, donde debe-
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Cerca de la estacion de esqui de Formigal, una fina pelicula de nieve

Los bancos de
niebla nos
acompanaron en el
viaje. Es necesario
adaptar la velocidad
al campo de
visibilidad.

nuestro afdn de acercarnos lo mas posi-
ble al invierno. De hecho, se nota hume-
dad en la calzada y, después de serpen-
tear por el puerto de Monrepds, una gran
sefal de fibra éptica anunciando hielo se
ilumina a nuestro paso. Efectivamente, se
estd formando hielo en la calzada y apro-
vechamos para hacer algunas pasadas con
el coche y tomar fotografias, ayudados
por una patrulla de la Guardia Civil que
casualmente estaba detenida en el alto de
Monrepds. En realidad no hacia mucha
falta. Por alli no pasa ni un «alma». Es
algo mds de la una de la madrugada vy la
luna arranca destellos blancos, morteci-
nos, en las cumbres que nos circundan,
La nieve esta proxima.

Bajando el puerto probamos a frenar
en el hielo. Las ruedas se bloquean. Nos
fijamos en nuestro experto, en su forma
de conducir: lo hace con mas suavidad,
utilizando el doble embrague para que los
cambios de velocidad —sobre todo al re-
ducir— no produzcan movimientos brus-
cos; apenas toca el pedal de freno y an-
ticipa todas las acciones. Los neumaticos
especiales que calza nuestro coche contri-
buyen, sin duda, a su buen comporta-

miento. Es muy tarde cuando llegamos a
Sabindnigo, ya en la antesala de los Piri-
neos. Es mds que hora de descansar.

Amanece con una niebla densa. Reci-
bimos la visita de Antonio Ferrer, un
companero de la Jefatura Provincial de
Trafico de Huesca, quien nos guiara por
los vericuetos pirenaicos.

Enfilamos rumbo al valle de Tena,

riamos abandonar la N-1I, para tomar la
N-III hacia la ciudad que cantd Macha-
do, el cielo esta cada vez mas despejado,
con una luna y una corte de estrellas que
brillan de forma casi insultante.

HACIA LOS PIRINEOS

No queremos perder ni una sola noche;
asi que vamos en busca de los Pirineos,
donde podria producirse algiin chubasco.
Al pasar por Zaragoza, y pese a la hora
avanzada, renunciamos a detenernos.
Conducimos por turnos para vencer el
sueno. Cuando pasamos por Huesca, la
ciudad estd dormida y continuamos en li-
nea recta hacia el norte pirenaico en

En lo mads alto
del Principado
de Andorra,
mirando hacia
Francia, se
apreciaban estas
tonalidades
crepusculares.

La sinuosidad
del puerto de La
Bonaigua y la
posible
presencia de
alguna placa de
hielo obligan a
extremar la

*  precaucion..

siempre sumergidos en la niebla. La es-
carcha blanquea la vegetacion proxima a
la carretera. Mas alld sélo se ve una cla-
ridad pastosa que lo envuelve todo y nos
obliga a circular con una velocidad mo-
derada. Tras unos minutos de pugna, el
sol domina a las tinieblas y descubrimos
un dia espléndido. El rio Gillego susurra
con bravura mientras pasamos por Pena
Tendenera, al tiempo que ponemos mu-
cha atencidn a las umbrias heladas de la
carretera. Buabal y Lanuza, poblaciones
abandonadas para siempre, contemplan
su soledad reflejada en el embalse.

POR UNA CARRETERA
ABANDONADA

Seguimos subiendo y adentrandonos
por los laberintos pirenaicos, cuyas la-
deras comienzan cubrirse de celajes y a
tenirse de blanco. A la altura de Formi-
gal la nieve nos sale al paso en la carre-
tera, pero continuamos hasta la fronte-
ra francesa por el puerto de El Portalé.
Hay mas nieve en la otra parte. Una
carretera abandonada, que no sabemos
a donde conduce, nos va a servir para

realizar pruebas y hacer fotografias. La .

Cada vez resulta mds dificil avanzar, las ru_edas par.inan.
Un empujén... pero ni por ésas. Mejor quitar la nieve y

poner cadenas.
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minos de montaria.

vieja carretera se estrecha peligrosa-
mente y los 20 centimetros de espesor
de la nieve impiden comprobar si la pla-
taforma por la que lentamentzs avanza el
coche es segura. En cualquier caso, es
imposible dar la vuelta. En cada para-
da, fortuita u obligada, el motor perma-
nece en marcha. Seria fatal cansar a la
bateria con continuos arranques.

Los neumaticos del eje tractor patinan
a veces. El desnivel es cada vez mayor
y bajo la primera capa de nieve blanda
hay otra helada. Cuando nos detene-
mos, a veces es necesario retroceder
unos metros para que las ruedas
agarren. Es preciso arrancar muy suave-
mente, casi sin acelerar, simplemente
soltando el embrague. Nos resistimos a
poner las cadenas y tratamos de abrir-
nos paso con una pala, incluso empujan-
do. Un acelerén brusco y el coche roda-
ria por el terraplén. Alguien decide
avanzar a pie para explorar el terreno.
La salida no estd lejos: solo es cuestion
de paciencia y «buenas manos».

Regresamos sanos y salvos a este lado
de la frontera. En la aduana charlamos
con nuestros compatriotas, quienes va-
ticinan un posible e inminente temporal
de nieve. Sin embargo, las nubes que
vienen desde el lado francés pasan aca-
riciando la silueta del Pic de Midi d’Os-
sau sin que ocurra nada. Sin alejarnos
mucho de la zona, buscamos mas difi-
cultades en el Balneario de Panticosa,
pero solo encontramos mucho frio y
aguas termales a 60 grados.

Queda poca luz cuando nos despedi-
mos de nuestro «rastreador» de nieve,
Antonio Ferrer. Desde Biescas vamos a
continuar por el Eje Transpirendico con
direccion a Viella. Subiendo por el puer-
to de Cotefablo observamos que han ex-
tendido fundentes en las zonas mas um-
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Enr nuestro afdn de saborear todos los ingredientes del invierno, nos aventuramos por ca-

e

brias, para prevenir la helada que se
avecina. Cuando pasamos por ¢l entron-
que que conduce al cercano Parque Na-
cional de Ordesa, notamos que el coche
hace algiin extraio y José Antonio,
nuestro experto, decide moderar la ve-
locidad para evitar que nos sorprenda al-
guna placa de hielo: «Ante una emer-
gencia no hay que frenar bruscamente,
y es fundamental llevar las manos bien
colocadas, sin cruzarlas nunca y, por su-
puesto, moderar la velocidad».

Después de pernoctar en Viella, bus-
camos caminos y vericuetos trepando
por las montafas que circundan la pin-
toresca poblacién pirenaica. Encontra-
mos un camino helado y las ruedas pa-
tinan cada vez que intentamos arrancar.
Tememos que, si continuamos subien-
do, podemos encontrar dificultades para
dar la vuelta; asi que, en cuanto pode-
Mmos, Tegresamos.

NIEVE EN ANDORRA

El sol se ha hecho fuerte en el firma-
mento. Un anticiclon recorre Espana.
Desde la Jefatura Provincial de Lérida
nos informan de que al sur provincial hay
nieblas. Un murciano, afincado en Viella
desde hace mds de veinticinco afos, nos
asegura que no nevara hasta que no cam-
bie la luna. Subimos hasta Baqueira-Be-
ret y continuamos por ¢l sinuoso puerto
de La Bonaigua, en cuyas laderas efec-
tian practicas de esqui los soldados de un
Regimiento de Alta Montana. Pretende-
mos acercarnos a Andorra, donde sabe-
mos que hay nieve, a través del puerto
de Cant6, en el que era necesano el uso
de cadenas el dia anterior. Pero sélo en-
contramos una carretera desastrosa, en
obras, en la que por un efecto 6ptico pen-

Para cuando pasamos la frontera por Portale,. la g
trabajo.

La carretera se helaba por momentos en el
puerto de Envalira.

Nieve en s lrédedores de Viella.

Una excesiva
aceleracion hace
patinar las ruedas.

samos que nos adelantaba una rueda. En
realidad so6lo era el tapacubos, que adn
debe estar rodando por los barrancos y
precipicios de Cantd.

. Los picos que coronan el puerto de

Envalira, en la parte alta de Andorra

proxima a la frontera francesa, cambian
en pocos minutos su color dorado, por
efecto de los dltimos rayos de sol, a un
rosa dulce de cuento. Hay mucha nieve
acumulada en la orilla mientras que el
asfalto, complementamente mojado, co-
mienza a parecerse a la superficie bru-
fiida de un espejo. La noche se cierne
sobre los valles andorranos y nosotros
pretendemos dormir en Zaragoza. Nos
separan 280 kilémetros de niebla, la mi-
tad de los cuales en una carretera sinuo-
sa. Desde Lérida, la autopista alivia el
cansancio y la tensién de conducir. Ni si-
quiera al dia siguiente, de regreso a Ma-

drid, pudimos librarnos de la niebla.
José Antonio recomienda que sélo en-
cendamos los antiniebla traseros cuando
la visibilidad sea muy escasa pues, de lo
contrario, podemos deslumbrar a los
que nos siguen.

Atras quedan mas de mil seiscientos
kilometros de invierno bonancible. Al
despuntar febrero es posible que los gé-
lidos frentes nérdicos pinten de blanco
los alféizares de nuestras ventanas y los
ninos jugarin con la nieve. Pero el in-
vierno en la carretera no es un juego y
cada conductor deberd adoptar sus pro-
pias precauciones en una estacion en la
que nunca nieva a gusto de todos. Ni lo
suficiente, por supuesto...

José Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: Miguel GARROTE
(Enviados especiales)

Sol y nieve cuando
dejamos atrds
Bagueira-Beret.

Neumaticos
de invierno

Entre las muchas precaucio-
nes que se adoptaron a la hora
de planificar el viaje al invier-
no, montamos unos neumaticos
especiales «M~+S», de lamini-
llas. El fabricante nos recomen-
dé un rodaje previo en suelo
seco, con el fin de que las lami-
nillas se afilaran con el uso y re-
sultaran mas eficaces en la nie-
ve y el hielo. Este tipo de rue-
das tiene marcado con flechas
el sentido de giro de las ruedas.
No obstante, las traseras las

montaron al revés,
«con el fin de mejo-
rar la frenada».

En el largo viaje
que realizamos pudi-
mos comprobar que
el comportamiento
en carreteras secas
era muy bueno, a
pesar de que el fa-
bricante reconociera
que se agarraban
«casl igual que los
convencionales».

BUEN AGARRE

Tanto en expla-
nadas naturales cu-
biertas de nieve
como en la carrete-

ra, notamos un buen agarre y
estabilidad del vehiculo. Inclu-
so la frenada era eficaz, aunque
las ruedas terminaban blo-
quedndose. No obstante, el
comportamiento era mejor con
nieve blanda que con nieve he-
lada. En este altimo caso, cuan-
do el vehiculo arrancaba en
rampa, las ruedas patinaban y
era preciso retroceder e inten-
tarlo de nuevo, pero muy sua-
vemente.

En cualquier caso, el consejo
del experto que nos acompand
es que «no cuesta nada llevar las
cadenas, por si acaso», a pesar
de que se mostré muy satisfecho
del comportamiento general de
los «M+S».
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BN Para

homologar

vy probar

la seguridad

de los vehiculos

La primera pista de ensayos para vehiculos
automoviles construida en Espana para
homologar y ensayar todo tipo de componentes
y prestaciones de los mismos, como
velocidades maximas, frenados, resistencia,
etcétera, ha sido inaugurada recientemente por
los directores generales de Trafico, de Politica
Tecnoldgica y del INTA.

v

L director general de Trifi-
co, Miguel Maria Muiioz,
presidié el pasado 2 de fe-
brero, junto con la directo-

ra general de Politica Tecnoldgica del
Ministerio de Industria, Regina Revi-
lla, y el director general del INTA
(Instituto Nacional de Técnicas Ae-

‘toespaciales), Enrique Trillas, la pista

de ensayo para vehiculos automéviles
que se ha construido en Torrején de

_Ardoz (Madrid) -como consecuencia

de un convenio suscrito por los cita-
dos organismos.

Se trata de un anillo circular con
una longitud de 2.827 metros de re-
corrido y 450 metros de radio. La an-
chura de estos casi 3 kilémetros de cal-
zada ininterrumpida es de 9 metros,
con tres carriles, y la seccion transver-
sal de la pista es una pardbola ciibica
con un peralte que, en el punto més
bajo, tiene una pendiente de 1,5 por
100 y del 57,73 por 100 en el mas alto.
Esto representa un desnivel de 1,812
metros y permite alcanzar, en condi-
ciones de seguridad, los 180 km/h.
Aunque la velocidad neutra es de 160
km/h. (a esta velocidad el vehiculo se
desliza por el peralte de la pista sin ne-
cesidad de sujetar el volante), en las
primeras pruebas se han conseguido
velocidades de hasta 220 km/h.

Aunque todos los tipos de pistas
—rectilineas, tipo hipédromo y anula-
res— presentan algiin tipo de inconve-
niente, los de la ltima se han elimi-
nado con la eleccién del didmetro y el
peralte adecuados, de tal manera que
el vehiculo no se ve obligado a girar

Ya han comenzado a realizarse algunas
pruebas en la pista de frenado.
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1,812 metros.

las ruedas para conseguir una trayec-

toria cerrada en si misma, y hace que

el valor de la reaccién normal al suelo
sea lo més préxima posible al peso del
vehiculo. Por otra parte, la de Torre-
jon se convierte en la primera pista de
ensayos de Europa con el pavimento
de aglomerado, lo que hace més real
cualquier tipo de prueba.

REDUCIR RIESGOS

Ademads, la eleccién de pista circu-
lar reduce en gran parte los riesgos in-
herentes a los ensayos de velocidad
méxima, y permite un mejor trabajo
de desarrollo de los vehiculos por par-
te de los fabricantes, ya que, al no so-
brecargar apenas las suspensiones y
los neumiticos, el vehiculo se mantie-
ne en unas condiciones constantes de
carga.

Por otra parte, la pista tiene un tra-
mo recto en su interior, de 400 metros
de longitud y 24 metros de anchura,
unido al anillo con los correspondien-
tes ramales de entrada y salida, que va
a servir para pista de frenado.

La construccién de esta pista obe-
dece a una serie de demandas especi-
ficas y urgentes en el marco de un ver-
tiginoso crecimiento de nuestro par-
que de vehiculos y del reto tecnoldgi-
co que ha supuesto la incorporacién
de Espafa a las Comunidades Euro-
peas. Por un lado, la Administracién
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La diferencia de nive[ntre el pto mds bajo de la pm y el mds alto del peralte es de

necesita instalaciones adecuadas para
efectuar los ensayos reglamentarios
que garanticen las prestaciones exigi-

Caracteristicas
técnicas

Su geometria es la de un ani-
llo circular, con una pista recta
en su interior unida al anillo por
medio de los correspondientes
ramales de entrada y salida.

Anillo

Radio: 450 m.

Anchura de calzada: 9 m,

Pendiente maxima: 1 por 100.

Seccion transversal: Curva
con 1,5 por 100 de pendiente en
su punto més bajo y 57,73 por
100 en el mas alto.

Pista de frenado

Longitud: 400 m.

Situacion respecto al centro
del anillo: 315 m.

Anchura calzada izquierda:
16,5 m.

Anchura calzada derecha:
7,5 m.

Utilidad de la
pista

En la pista de ensayos de
Torrejon de Ardoz pueden rea-
lizarse las siguientes pruebas y
verificaciones:

® Frenado y retenciéon en
pendientes.

® Aceleracion.

® Inscripcion en curva.

® Maniobrabilidad y radios
de giro.

Neumaticos.

Salpicaduras.

Resonancia.

Suspension.

Vados.

Ruidos.

Antiparasitarios.
Velocidad maxima.
Consumo de combustible.
Velocimetro.

Resistencia de componen-
tes mecanicos.

® Avisadores acusticos.

® Retrovisores (campo de vi-
sién),

@ Esfuerzo de direccion.

® Desarrollo de proyectos de
fabricantes.

bles a los diferentes vehiculos, espe-
cialmente las mas directamente rela-
cionadas con la seguridad. Por otro,
tanto los fabricantes como la industria
auxiliar del automdvil necesitaban un
lugar adecuado donde experimentar
sus productos. Y, finalmente, Univer-

. sidad y centros investigadores van a

poder desarrollar sus proyectos de in-
vestigacién y de formacién que, en de-
finitiva, permitirdn disponer de me-
dios basicos para estudios y ensayos en
el campo de la automocién.

Ademads de la utilidad de la pista di-
sefiada para realizar pruebas y verifi-
caciones como frenado y retencién en
pendientes, aceleracién, neuméticos,
suspension, ruidos, consumos, esfuer-
zos de direccion, etcétera, posterior-
mente a la presentacion del proyecto
y a la realizacién de los primeros én-
sayos, diversos fabricantes nacionales
han pedido la construccién de una se-
rie de pistas auxiliares que permitan
los ensayos de desarrollo de vehiculos
y componentes en temas como estabi-
lidad, fatiga, adherencia, etcétera.

En este sentido, se encuentra en es-
tudio la posibilidad de construir pistas
de ensayo con superficies de adheren-
cias diferenciadas, para evaluacién de
la estabilidad y del comportamiento,
para ensayos de fatiga, ampliacion del
anillo de velocidad, plataforma de
usos multiples, rampas y pistas para
vehiculos todoterreno.

J. Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: Miguel GARROTE

EL
MALETERO

Marca vial
indeleble

Carlos Soria, miembro de una ex-
pedicién espafiola que marché hacia
la conquista del Everest, acercando-
se al mismo por la ruta china, capté
estas mas que singulares imdgenes
de una de las carreteras de aquel
pais. Si, estdn ustedes viendo perfec-
tamente: no es que las marcas viales
estén colocadas con pintura indele-
be, sino con auténticos pedruscos,
de forma que no se borren jamds.
Asi queda todavia maés claro que
estd prohibidisimo salirse del carril
adecuado, salvo peligro de cos-
corrén también indeleble. Una idea
que, en las versiones continua y dis-
continua, proponemos a la Direc-
cién General de Carreteras, para ver
si los conductores espafoles apren-
den de una vez a no desviarse de su
camino. Naturalmente, es broma.
Pero lo de China, tan rigurosamen-
te cierto como lo estin contemplan-
do: asi han marcado una prohibicién
de adelantamiento en curva sin vi-
sibilidad.

Atracado

y
secuestrado

Un vecino de La
Corufia comprobé
lo que es tener «ché-
fer» durante unas
horas, cuando al in-
tentar aparcar su
vehiculo, un indivi-
duo, tras amenazar-
le con un cuchillo,
le obligé a ocupar el
asiento del copiloto
y més tarde a intro-
ducirse en el malete-
ro del coche.

Menos mal que
efectivos de la Poli-
_cia detuvieron al la-
drén poco después
y el viaje no duré
mucho.

Samaritanos ecologistas

La energia solar es la que hace que funcionen
los equipos electrénicos de este repetidor de ra-
dio, gracias al cual se pueden establecer las co-
municaciones entre la Jefatura Provincial de Sa-
lamanca y los Postes S.0.S. que cubren el Servi-
cio de Auxilio y Asistencia en la carretera N-620
hasta Fuentes de Onoro. El repetidor de radio se
encuentra situado en el Alto del Copero, en las
cercanias de la Pena de Francia. Ademas de pro-
tegernos en las situaciones dificiles, cuidan el me-
dio ambiente. jOjald se extienda el ejemplo!

Tamblen en

San Sehastian

En nuestro nimero de
noviembre, incluiamos en
esta misma seccién, bajo
el titulo «Una bonita su-
gerencia», una noticia en
la que una espontdnea co-
laboradora, Mari Carmen
Pérez, nos informaba so-
bre los cartelitos comple-
mentarios «Respeite a
vida» que en Brasil acom-
pafian a algunas sefales
de trafico. Un lector de
San Sebastian, Ifigo Ga-
latas, nos ha escrito di-
ciéndonos que en 1988, el
Ayuntamiento de Donos-
tia-San Sebastidn, por
medio de su concejal de-
legado de Trifico, Fran-
cisco Beloqui, puso en
marcha una campaiia ge-
nérica de Seguridad Vial,
en la que, tal y como se ve
en la fotografia, en las se-
nales de trifico de esta

ciudad se incorporaron
unas placas con el slogan
«RESPETA, hay mucha
vida en juego». Nos ale-
gra saber que en Espaia
también somos conscien-
tes de que algunos deta-
lles pueden ser importan-
tes. ;Quién serd el si-
guiente?
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«RODOLFO»

ICEN que los yankis —o yankees, como
ustedes quieran— cambian de coche
una vez al afio. En este pafs nuestro de
nuestros males no ocurre, ni por
casualidad, tal cosa. Aqui cambiamos
de vehiculo particular cuando €l
anterior se nos esta cayendo ya a
trozos. Son todavia muy pocos los que
se pueden permitir el mudar el coche en
un momento de capricho o porque la linea del nuevo
modelo que acaba de aparecer les gusta mas. Y si parece
que no son tan pocos, se debe a los buenos oficios de los
empleados y publicitarios de la Banca espanola, que
consiguen convencer a todo bicho viviente de que el
crédito que les van a dar con el que poder pagar el coche
al concesionario a un menor interés del que les ofrece
éste lo van a poder devolver con la gorra. Que si no, los
automdviles que viéramos por la calle iban a ir dejando
tras de si piezas, alguna que otra puerta y tal vez hasta
un cacho de motor.
Hace ya algin tiempo, la Direcciéon General de Tréfico
puso en marcha un sistema para propiciar la renovacion
del parque automovilistico espaiiol, en colaboracién con
los fabricantes. No sé si fue una falta de informacion por
parte del ciudadano destinatario de la posibilidad o por
algin intento de quitarse de en medio —que también lo
hubo, me costa— por parte del concesionario el que dio
al traste con esa renovacion, que, pese a todo, se
produjo en una buena medida. Pero si al espanolito
medio no se le anima con sistemas crediticios adecuados
a que cambie de coche, seguird con la misma tartana por
los siglos de los siglos.
Cuando uno compra un coche, tiene la inconfesable
intencion de que sea para toda la vida. Mas que
inconfesable es que pertenece al mundo de la
subconciencia. El hecho de tener coche nuevo le
obnubila de tal forma que no piensa ya en otra cosa, ni
siquiera en que, pasados algunos afios —los yanquis o
yanquees, uno—, ese automévil nuevo y flamante estard
hecho un cascajo y debera ser sustituido por otro. Y uno
tira y tira de coche hasta que las circunstancias
—normalmente, en forma de facturas de taller— le
convencen de que ha llegado la hora de pensar en
comprar coche nuevo.
Cuando Rodolfo y yo comenzamos nuestra relacion,
terminé la mia con Bautista. El pobrecillo qued6 hecho
un asco y nunca me atrevi a confesarle al vendedor del
concesionario de Rodolfo el auténtico estado en que
qued6 mi anterior coche, que, a partir de ese momento,
debi6 convertirse en una pesadilla para €l, si es que
queria endosarselo a algin comprador de segunda mano.
Recuerdo que me pregunté por su estado y yo, cinico de
mi, le contesté que estaba «de maravilla».
Rodolfe pasé a ser, como habia ocurrido con los otros
cuatro coches que habia tenido antes, parte de mi vida.

La verdad es que tener cuatro coches en doce anos
estaba dentro de lo que podriamos denominar las
estadisticas medias, a razon de tres afios de duracién por
cada coche. Pero, habida cuenta de la cantidad de
kildmetros que habia hecho con cada uno de ellos y de
las burradas cometidas, tal vez ese tiempo medio
resultara, incluso, excesivo. Era yo, por aquel entonces,
el tipico elemento que los socidlogos podrian poner como
ejemplo de loco del volante que no casaba con ninguna
de las premisas que pudieran establecerse para los
habitantes de este pais y su relacién con un vehiculo de
motor.

Sin embargo, con Rodolfo llegé de modo definitivo el
asentar la cabeza. Ya era un padre de familia consciente
y respetable y lo que queria era tener un coche de seior,
aunque sin excesivos lujos, que pudieran convertirme en
una especie de nuevo rico. Aun asi, me parecia que
Rodolfo era demasiado para mi, con su encendido
electrénico, sus elevalunas eléctricos, su porte y aun
hasta su moqueta interior. Todo eso me lo confirmaron
afios después, al llegar a Canarias, cuando oi que a mi
Rodolfo le llamaban «el Mercedes del godo».

Es Rodolfo un R-18, hoy blanco y antafio verde. Hemos
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compartido diez anos de nuestras vidas y nos hemos
conocido, creo que bastante bien. Sin embargo, he de
reconocer hoy que ya estd bastante viejecito, lo suficiente

‘como para que las facturas del taller sean constantes y

cada vez méds elevadas y como para deber pensar
seriamente en sustituirlo por otro nuevo.

Pocos meses hacia que rodabamos Redolfe y yo por esas
carreteras de Dios y nos dimos el gran castafiazo, el mds
fuerte accidente que he tenido nunca, a pesar de mis
constantes, como ha quedado reflejado en estas paginas,
burradas como conductor. Y no fue, precisamente, por
hacer el burro.

Acababa de dejar a mi hijo mayor, Carlos, en el
cumpleanos de un amigo y compaiero de colegio. Tenia
Carlos por aquel entonces cinco maravillosos anos y
todavia cuando lo recuerdo siento la inmensa suerte que
tuve de tener €l accidente cuando €l ya no se encontraba,
con lo mayor que ya se consideraba y que yo queria
considerarlo, sentado en el asiento del acompanante del
conductor. Volvia yo para casa, al volante de Rodolfo,
conduciendo por una amplia avenida. Llovia una suave
agiiilla que habia convertido el paso en un espejo y yo,
ya convertido en un seiior, habia disminuido la velocidad

hasta el punto en que me encontraba seguro de dominar
todos los mandos del coche. El limpiaparabrisas
funcionaba a ritmo lento y la radic me enviaba un
maravilloso concierto para trompa de Mozart. Una
maravilla digna de cualquier director de cine francés.

La avenida terminaba en una plazoleta que habia que
rodear por la derecha para poder girar a la izquierda. Se
me ocurrié pensar, en el colmo de la prudencia, que
mejor seria frenar un poco antes de llegar al final de la
avenida y de comenzar la vuelta a la derecha para girar a
la izquierda, como pretendia. Dicho y hecho: apreté

‘ligeramente el pedal del freno y he aqui que el pobre

Rodolfo culeé un poco. Fue muy poco, pero lo suficiente
como para que yo me asustara y, sin encomendarme ni a
Dios ni al diablo, apretara a fondo freno y embrague,
con lo que provoqué que Rodolfo comenzara a dar
vueltas, eso si, con las cuatro ruedas apoyadas en el
suelo. ‘

En nuestro deslizamiento, saltamos a los carriles de
direccién contraria de la avenida y, hasta que topamos
con un dltimo coche que estaba estacionado, nos
llevamos otros cuatro por delante. Recuerdo que uno de
ellos, un Seiscientos, la compania de seguros lo consideré
«siniestro total». La puerta del acompafiante del
conductor, en cuyo asiento mi hijo habia estado sentado
unos minutos antes, quedo a la altura de la palanca de
cambios de marchas y el Gnico lateral que se salvé de los
encontronazos con otros coches fue, milagrosamente, el
que correspondia al asiento del conductor.

Hoy. una vez mads, lo puedo contar. Y tengo mucha
suerte: todos mis contrarios salieron del envite lo

. suficientemente sanos como para encararse COnmigo y

exigirme la presentacion de la pdliza que garantizaba que
tenia el seguro en regla. _

Pero no era ese accidente el mas grave que he tenido, lo
que pretendia contarles hoy, sino, simplemente, hacerles
ver que Rodolfo tiene ya diez afios, que no son pocos
para un coche, y que, encima, al poco de que me pusiera
por vez primera a su volante, tuvimos un encontronazo
multiple del que tardd en curar dos meses. Sin embargo,
seguimos juntos. Es como si estuviera exprimiendo toda
su vida, poco a poco, sin tener ninguna consideracion
acerca del tiempo real que puede durar un coche.

Es como si me hubiera empenado en que Rodolfo es
eterno y que conmigo va a continuar durante muchos
afnos, con un absoluto desprecio hacia la posibilidad de
vida de todas y cada una de sus piezas, a fin de cuentas,
aunque mucho trabajo me cueste reconocerlo, fabricadas
por el hombre y, por tanto, finitas,

mucho mds que las piezas del hombre mismo, que
también lo son.

Yo sé que a Rodolfo no le queda mucho tiempo de
compartir su vida conmigo. La verdad es que intento
cuidarlo y cada vez que tiene un achaque, lo llevo al
médico para que le haga un buen chequeo. Pero ya
empiezo a ser consciente de que mi vida, junto a la de
Rodolfo, corre un serio peligro, si es que me sigo
empenando en que debe permanecer conmigo. Todo eso,
a pesar de que no quiero ni pensarlo: fijense que ni tan
siquiera he pensado el nombre que pudiera recibir su
sustituto.
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Sevilla:

V CERTAMEN
DE FOTOGRAFIA
SOBRE
SEGURIDAD
VIAL

A fotografia titulada
«Basta ya», de la
que es autor Jesus

Alejandro Villanueva Mal-
donado, ha obtenido el pri-
mer premio del V. Certamen
Provincial de Fotografia so-
bre Seguridad Vial, organi-
zado por la Jefatura Provin-
cial de Trafico de Sevilla,
con el patrocinio de la dele-
gacion del gobierno de An-
dalucia y la colaboracién de
las entidades Concesur y
Syrsa. Este primer premio,
dotado con 75.000 pesetas y
trofeo del delegado del Go-
bierno de Andalucia, repre-
senta una sefal de «stop»
sobre un montén de esque-
las: una dura forma, sin
duda, de hacer una llamada
a la prudencia.

El segundo premio, al
que corresponde una dota-
cién de 50.000 pesetas y tro-
feo Concesur, recayé en
Juan M. Piedra Priego vy,
bajo el lema «Peligro defi-
nido», hace una clara refe-
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«Basta ya», de Jesus A. Villanueva, primer premio.

«Peligro definido», segundo premio.

tercer premio.

rencia al riesgo del alcohol
en la conduccién.

En cuanto al tercer pre-
mio, dotado con 25.000 pe-
setas y, trofeo Syrsa San Pa-
blo, le fue concedido a la fo-
tografia «Demasiado tar-
de», realizada por Federico
Walls Barragan. Se trata en
este caso de un montaje re-
lativo a los adelantamientos
prohibidos y la falta de res-
peto a los mismos por parte
de algunos conductores.

Todas las obras presenta-
das, que, como es habitual,
no sélo alcanzaron un enco-
miable nivel de calidad, sino
que pusieron de manifiesto
la preocupacién que el pue-
blo sevillano siente por los
temas relacionados con la
seguridad vial, fueron exa-
minadas por un jurado com-
puesto por técnicos en trafi-
co, periodistas y expertos en
arte, asi como por personas
relacionadas con las entida-
des colaboradoras en el cer-
tamen.

La fotografia, tomada
como arma de denuncia y
alegato a favor de la pru-
dencia y la seguridad a la
hora de tomar el volante, ha
servido un afno mas de pun-
to de apoyo artistico y edu-
cativo al mismo tiempo.
Vaya desde aqui nuestra en-
horabuena a los premiados,
asi como a todos los par-
ticipantes.

~ = O es malo que el
hombre quiera a su
coche. Como el
caballo antano, el
v . coche es décil, agil,
obediente y puede ser hermoso. En
muchas culturas el caballo era de
algiin modo prolongacion del
hombre y era mimado, cuidado y
atendido con una solicitud que en
muchos casos superaba a la atencién
que el guerrero o el némada
prestaba a la familia. El caballo
para el hombre del Renacimiento
era un pedestal y para el hombre de
los caminos un cdmplice, una forma
de vida. También el caballo daba
status: era caballero aquel que
podia conseguir un caballo aunque
fuera escudlido como Rocinante.
Sancho, en cambio, montaba una
mula. Ser de la caballeria en el
ejército era un «plus», un rango vy,
aunque la infanteria era carne de
canon, la destreza del hombre a
caballo, su galanura y su valor eran
ya casi una medalla. Para los
romdanticos, como en el cuadro del
husar de Gericault, el caballo,
indisolublemente unido a su sefor,
era simbolo de la fuerza, de la
potencia, del brio, cualidades que el
hombre hacia suyas y la nobleza del
animal se transmitia al jinete.
Y es que el hombre humaniza lo
que toca y la metafora de los
caballos en el motor no es sino la
traslacién al coche de todas esas
cualidades del mas bello bruto.
Ahora parece que los animales
también tienen alma, y alma parece
tener también el coche para su
duefo, que lo convierte en concha
protectora, casa, lugar acorazado
donde transcurre gran parte de su
vida. El coche es asi prolongacién
suya: disciplinado a veces,
renqueante otras, enfermo y rebelde
cuando se estropea, y suave,
generoso, cuando cumple. Y es que
el hombre se funde con la maquina,
le comunica su destreza y, al mismo
tiempo, se crece con sus dones.
Conmueve ver el celo, el mimo con
que el marido dominguero pasa el
plumero por la carroceria, como si
la acariciara, limpiando el polvo,
frotando manchas, mirando con
tristeza cada roce, cada nueva
herida, casi como el jinete se
detenia delicado a arrancar la
espina que habia dafiado la pezufia

A pie,
a caballo
Yy en coche

de su caballo. Y lo mismo que el
jinete adornaba su cabalgadura, era
primoroso en los detalles, lujoso en
el adorno o en las cualidades de su
silla, el conductor engalana, pone
fotos, perritos que mueven la
cabeza, cojines o, sobrio, valora la
elegancia del material, el cuero
noble o la limpieza de los metales.
Porque si el caballo hacia
caballeros, el coche reparte
jerarquias, valor social. El coche,
como la vestimenta, hace sefores,
da prestigio, confiere o parece
conferir cualidades externas.
Cambiar de coche es dar un salto
hacia arriba en una sociedad
competitiva donde la «carrera» y el
triunfo social se entienden como
una especie de escala que tiene
peldafnos que deben subirse con
ligereza de trapecista, galanura de
bailarina o simplemente trepando
como se pueda. El hombre chico se
crece en su coche y el que se cree
grande se prolonga en su lujosa
carroceria. La potencia del coche,
su velocidad, se convierten en
simbolo de esa potencia deseada,
del «yo también» puedo y las
metdforas masculinas de fuerza,
seguridad, poder se concentran en
el motor y parecen transmitirse a su
dueiio. Pero es que ademas el
coche, como el caballo, suefio de
esa potencia deseada, es también
femenino y parece amoldarse y
responder a los deseos del vardn:
mujer entregada que acelera o frena
cuando €l mete la marcha, que se
detiene o continda, se encabrita o
se hace reposada.

Encerrado en el coche, el hombre
estd solo consigo mismo y se suefia
auténomo, deja que broten sus
impulsos, se hace griton,
competitivo, establece carreras,
inventa peripecias, simula recorridos
novedosos, se marca retos y a través
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ORTIZ
de la radio da voz al motor
silencioso y establece un dialogo
que puede interrumpir con sélo
cambiar de emisora. Sefior de un
dominio pequeiito, encerrado en
una cdpsula que le protege de los
miedos, le aisla de los ruidos y del
desamor —esa bronca familiar, la
estulticia del companero, la
violencia del jefe— se cree mads él y
aprieta el acelerador, comunica sus
pavores en ese frenazo repentino,
en el taco que se le escapa. ;Si no
fuera asi, como podria aguantar los
atascos interminables, esas dos
largas horas de casa al trabajo y del
trabajo a casa? A veces se irrita,
despotrica: los asuntos pendientes,
la prisa, jtanto que hacer!, pero no
puede renunciar al coche porque el
coche es ya parte de si mismo y
desprenderse de él seria quedarse
desnudo, desprotegido, a la
intemperie, solo de verdad consigo
MmiSmo, con su pequefiez, con ese
trabajo espantoso, una vida que no
ha elegido, que se le va
imponiendo... Por eso el coche es
aquello que todos prefieren. No hay
sueno posible, «escaparate» posible,
limpara de Aladino, que ofrezca
todos los tesoros de la tierra, que
pueda superar su fuerza simbdlica,
ni su poder de atraccién. Ni viajes,
ni mujeres en apartamentos en la
playa. Porque el coche asume ya
todos esos suenos y los incluye,
como si al poseer el mejor coche
todo lo demas —el éxito social, la
mujer, el viaje, la playa— se diera
por afadidura. Como si todo lo que
reluce no fuera oro, sino coche:
altimo modelo, mds potencia, mas
brio, mds seguridad. Por eso los
anuncios de coches por ahora se
destinan fundamentalmente al
varén. Y ponen esa voz tan seria de
cosa trascendente. De la hombria se
habla, y del poder. Se hacen ya
coches que sélo responden a la voz
de su amo, coches inteligentes que
como el viejo caballo doblegan la
cerviz y saludan al tacto suave del
caballero. Pero el caballo que
relinchaba de placer o de espanto,
no podia hablar. El coche ha
ganado definitivamente la partida y
no se puede volver atris. Lo
importante es darse cuenta, hacer
carreteras adecuadas y arreglar el
trafico. Que el que quiera entender,
entienda.
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ODOS en la vida nos
1 trazamos mentalmente el

rumbo que nos gustaria
seguir y la via por la que
quisiéramos discurrir para llegar a
la meta propuesta. Y cuando uno se
encuentra, por fin, en ella, parece
gue se respira hasta de distinta
manera: mejor. Eso es lo que le
ocurre a Toni Cantd, quien tras su
etapa televisiva, buena y popular
por otro lado, y después de haber
intervenido en obras de éxito, al fin
le liegé su gran momenio:
interpretar uno de los papeles
importantes de una de las piezas de
la literatura universal, como es el
Hamlet de Shakespeare, cuyas
representaciones alcanzaron gran
éxito en Madrid.

—;Ciertamente, has encontrado
aquello que esperabas y deseabas?

—FEso que yo esperaba y deseaba
era el teatro y lo encontré hace tres
anos, pero qué duda cabe que hay
obras de las que esperas mas y me-
nos. Evidentemente, interpretar
Hamlet es algo a lo que aspira todo
actor dentro de su carrera, y por ello
me encuentro muy satisfeche com
este trabajo recientemente conclui-
do.

—Desde que iniciaste tus inter-
venciones en TVE, en el programa
«La tarde», hasta ahora, te han
ocurrido muchas cosas y en corto
espacio de tiempo...

—~Cuatro afios y muchas cosas. Si,
han sido cuatro afnos de intenso tra-
bajo, pero pienso que en el esfuerzo
siempre hay una justicia y da sus
frutos; no obstante, creo que estoy

empezando a encontrar mi sitio gra- §

cias a ese trabajo.

«EL MEDIO IDEAL, EL TEATRO»

—Deducimos por tus palabras
que donde verdaderamente te sien-
tes bien es en el teatro, mas que en
otros medios...

—Evidentemente, donde me sien-
to mas a gusto es en aquello que sé
hacer, y lo que sé hacer es ser actor.
Televisién es a lo que un actor sin
trabajo puede aspirar en este pais
para comenzar; lo que pasa es que
mina tu credibilidad. Pero ahora es-
toy muy contento, ya que hago lo

que me gusta, la interpretacién, y §

dentro de ella, en el medio ideal en

UN ACTOR ENAMORADO DEL TEATRO, DEL MEDITERRANEO... Y DE LA VIDA

Toni Canto:

(Deberiamos
aprender

a conducir
desde ninost

el que creo que todo actor se siente
mejor, en el teatro.

—Cudl podria ser tu autodefini-
cién artistica?

—Pienso que artisticamente soy
un profesional al que sélo le preocu-
pa el trabajo y su mejor realizacién
posible.

—Para intervenir en teatro no es
ya tan sélo el fisico, algo que para
televisién prima en ciertos casos...

—Yo tengo mi teoria al respecto,
y creo que el fisico muchas veces
perjudica més que beneficia. En mi
caso se me ha etiguetado por él y me
ha llevado a hacer sélo una serie de
trabajos, y eso me ha venido muy
mal. Pero pienso que eso, afortuna-
damente, lo voy borrando con un
trabajo serio, y espero poder seguir
aspirando a hacer este tipo de pape-
les y de trabajos, y no los otros.
Pero la televisidn también ha-
bra tenido algo de positivo para tu

carrera.
—=8i, claro, ya que la television
es un medio que te da mucha po-
pularidad en poco tiempo y te

eSS
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ayuda favorablemente para que los
productores se acuerden de ti.

—De todas manera, siempre has
pisado fuerte en el teatro, ya que has
intervenido en obras y con autores
de éxito: «LLos 80 son nuestros», de
Ana Diosdado; «Carmen, Carmen»,
de Antonio Gala, y Hamlet.

—Si, he tenido mucha suerte y eso
es dificil. He cogido obras que han
sido éxito en sus temporadas y eso es
muy importante para un actor que
empieza, porgue te quita dificulta-
des.

AMANTE DE COCHES Y MOTOS

—Toni, hablemos ahora del mun-
do del motor, del trafico.

—VYo soy gran amante de los co-
ches y de las motos; es una enorme
pasion la que tengo. Sin embargo, las
motos de gran cilindrada me dan
miedo, y por eso tengo tan sélo una
Vespa, con la que me conformo; si tu-
viese una grande sé que me mataria,
segure. Y uno de mis grandes suenos
es tener un buen coche; no lo tengo
ain, pero algdin dia lo tendré.

—Me imagino que habras cambia-
do el utilitario amarillo y matricula-
do en Valencia, tu tierra, con el que
llegaste a TVE en tus inicios, ;no?

—No he cambiado, sigo con el mis-
mo, ya que esta temporada me he
comprado una casa, y ya sabes como
estin esas cosas, que te dejan hipote-
cado para toda la vida.

—Como buen valenciano, y siem-
pre que tus ocupaciones te lo permi-
tan, viajaras a tu tierra. Coméntanos
cosas que te hayan podido ocurrir en
el trayecto Madrid-Valencia-Ma-
drid.

—LEsa carretera me la sé de memo-
ria. Me la conozco perfectamente y
c¢omo ha ido evolucionando. Es una
carrefera que estd mal, aunque aho-
ra se encuentra muchisimo mejor que
antes. Tiene un gran problema que es
la entrada a Valencia, diez kiléme-
tros antes, y la salida de Madrid,
aunque ésta parece gue se esta solu-
cionando. De todas maneras, soy de
los que piensan que Madrid y Valen-
cia deberian estar unidas por una
carretera mas «potente» y con mucha
mds capacidad de admision de vehi-
cules que la que hay en la actualidad.
Pero me imagine que se estara ha-
ciendo lo que se pueda, aungue se po-
dria hacer mas.

—~Conoces perfectamente el trafi-
co de las grandes ciudades. ;Qué
opinién te merece?

—El trafico de Valencia es denso y
tiene unas horas puntas que se pue-
den determinar y prever, pues son
menos que en Madrid. Lo de Madrid
ya es una locura. No hay ninguna
hora en la que puedas estar absolu-
tamente seguro, a no ser las cinco de
la madrugada, de que no va a haber
trafico. Es un peco locura porgue lle-
ga un momento en el que todos tene-

mos que salir una hora antes de casa

para ir a nuestros trabajos, y es una
hora perdida.
Sé que existe un problema gigan-

tesco con la cantidad de coches que
hay en la ciudad, pero también sé que
toda esa gente y todos esos vehiculos
dan mucho dinero de impuestos, y
que ese dinero se deberia utilizar
mejor.

—Habitualmente, ;qué medio de
transporte utilizas en tus viajes a
Valencia?

—Normalmente voy en coche. El
avién no me gusta para estas distan-
cias cortas, ya que es muy pesado ir
al aeropuerto, el taxi, embarcar, et-
cétera; también utilizo el tren en al-
gunas ocasiones,

—¢Y cuando te marchas de va-
caciones?

—Siempre el coche, pues te da una
mayor autonomia. Lo gue sucede es
que llevo tres afios sin ninguna vaca-
cion y eso pesa. Pero sabes que hay
una edad en la que tienes que dedi-
carte a un cierto tipo de cosas, por-
que, si no, luego ya no llegas.

EL MEDITERRANEO

—3i pudieses, ;a donde te gusta-
ria marcharte?

—Ahora es una fecha perfecta
para ir al Mediterraneo, ya que el
tiempo suele ser bueno, hay poca gen-
te y se estd muy bien. Me iria a Va-
lencia, a Benicasim o a Menorca. So-
nar, sofar, no cuesta.

—Y puestos a sofiar, ;cuil seria
ese gran coche que te gustaria tener?

—Hay un coche que me gusta mu-
cho, que es el Audi «Coupé» nuevo,
me encanta; y eso sin pronunciar pa-
labras mayores, como podria ser un
Ferrari.

—¢Eres amante de la velocidad, la
utilizas?

—Yo utilizo la velocidad cuando
puedo. En Espafia no se puede casi
nunca, ya que el estado de las carre-
teras no lo permite. Yo soy de los que
creen que el verdadero freno para la
velocidad no es sélo la limitacion que
marca el disco, sino el estado de la
carretera y como estd la circulacion; y
la circulacién no estd como para ir ha-
ciendo locuras, y el estado de las carre-
teras, mucho menos.

—¢Crees que hay mucha gente
que va haciendo locuras cuando con-
duce?

—Si, evidentemente. Pero creo que
hay una cosa muy importante y en la
que no se piensa, y es que deberia ha-
ber una adecuada enseiianza en la au-
toescuela. Porque uno de los grandes
problemas del trafico, ademas de las
carreteras, no es la velocidad, y si, en
general, que la gente no sabe condu-
cir bien. Esto es producto de una de-
ficiente ensefianza y aprendizaje.
Creo que se deberia aprender a con-
ducir desde pequeiios, como si de una
asignatura mas se tratase, pero tanto
tedrica como practica.

—Entonces, ;pondrias la educa-
cién vial como una materia mas en
la escuela?

—Pero no sélo la parte tedrica,
sino que pondria un pequefio circui-
to donde la gente estuviese circulan-
do con un coche a modo de entrena-
miento, para tener los fallos de pe-
gueio y en un cireuito cerrado; no te-
nerlos con la «L» puesta y pudiendo
matar a alguien por la carretera.
Creo que seria basico, ya que va en
ello tu vida y, lo gque es mas impor-
tante, la de los demas.

Un amante de la vida, sin duda.
Ademas, por supuesto, del teatro y
el Mediterrdneo.

Miguel Angel YANEZ
Fotos: Miguel GARROTE
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HORIZONTALES.—1: Dicese del que no tiene cabello. Ojo simple de los
insectos. Vocal. 2: Liquido graso que se saca de |a aceituna. Vocal. Poéti-
camente, espacio celeste. 3: Noticia vaga que corre entre la gente. Metal
precioso. Consonante. 4: Dada por nula. Dicese de la que ha perdido un
brazo. 5: Arco triunfal romano en memoria de Trajano en Tarragona. Cam-
po sin labrar. Preposicion que se usa separada en locuciones latinas. 6:
Campedn. Entregaros. Denominacién antigua de la regién ésea de la ca-
dera. 7: Dicese del tiempo cuando va a nevar. Barca, canoa. 8: Consonan-
te. Larva de los insectos lepidépteros. Que acumula dinero y no lo emplea.
9: En este dia. En sentido figurado, dicese del médico malo. 10: Periodo
de tiempo. Nombre propio de mujer. Matricula espafiola. 11: Lugares don-
de se pisa la uva. Ligeros de peso. 12: Hijo de Noé. Estuche o maletin para
viajar. 13: Espuertas grandes sin asas. En plural, articulo. Impar. 14: Pro-
nombre personal. Apellido muy comudn en Espafia. Nombre de letra. Vo-
cal. 15: El que fabrica ladrillos. Puestas de un astro.

VERTICALES.—1: Popular barrio madrilefio. Tercer hijo de Adéan y Eva.
2: Meciese al nifo en la cuna. Rezasele. 3: Mamifero cuadrumano propio
de Madagascar. Nombre de vehiculo espacial norteamericano que obtuvo
fotos de Saturno. Consonante. 4: El que toma por la fuerza a una mujer
para satisfacer sus deseos carnales. Quiérele. 5: Que es distinta a la que
se habla. Tomar para si una responsabilidad. Religiosa. &: Vocal. Abolie-
sen una ley. Simbolo quimico del polonio. 7: Vocal. Situacion del que se
encuentra privado de trabajo. Ligasele con cuerdas. 8: Oxido de calcio. Aire
popular canario. Matricula espanola. Vasija metalica semiesférica con man-
go. 9: Vocal. Criada de un clérigo. Unales en matrimonio. Consonante. 10:
Mortifero. Firmas que se ponen al pie de las letras de crédito para garan-
tizar su pago. Matricula espanola. 11: Siglas del Pacto del Atlantico Norte.
En Escocia, tribu, familia. Planeta del sistema solar. 12: Vocal. Perdi el equi-
librio. Arbusto aromatico de las labiadas. Vocal. 13: Marina militar de un
pais. Te atreves. Forma pronominal.
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diagonal, teniendo
en cuenta que una
misma letra puede
formar parte de dos
o méas nombres. Con
las letras sobrantes
se podra leer una
frase relacionada
con este mismo
tema.
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Espana,a toda

marcha.

Ha llegado el gran momento
para Espafia. Nuestra definitiva
incorporacion al blogue de paises
mas desarrollados, asi como los
proximos acontecimientos del

92 tienen también un destacado reflejo en todo lo relativo
al Tréfico v la Seguridad Vial.

La administraci6n destinara 1 billdn de ptas. en mejora
y ampliacion de la red viaria y 20.000 millones en sistemas

de regulacidn de trafico e informacion al usuario. Por tanto,

Vd. tiene en Trafic 90 la mejor plataforma para abrir nugvas

vias de desarrallo a su negocio. Una ocasion incuestionable.

Trafic y Sicur, Salon Internacional de la Seguridad

coinciden en su celebracion

De esta forma, el nimero de visitantes profesionales
se eleva considerablemente, al tiempo que se multiplica el
impacto de los mensajes publicitarios.

INSTITUCKON FERIAL DE MADRID

Avda. de Portugal, s/n.

('

SALON DE LA SEGURIDAD VIAL

Sistemas de Instalaciones de Ordenacion y
Regulacion de Trafico.

Equipos para Aparcamientos.
Equipos para la Vigilancia de Trafico.

Equipos y Sistemas para la lluminacion de
Viales.

Métodos para la Deteccion y Prevencion de
Deslizamiento en Carreteras.

Productos y Servicios para la Gestion del
Mantenimiento de Carreteras.

Equipos para Areas de Descanso.

Equipos de Asistencia a invalidos en la
Circulacion.

Sefializacion Vertical y Horizontal de Viales.

Sistemas de Balizamiento y Barreras de
Seguridad,

Equipos para Reconocimientos Médicos
{Permisos de Conduccicn).

Empresas de Obra Civil (Constructoras).

Servicios de Emergencia (Asistencia Mecanica
y Sanitaria).

Entidades Aseguradoras.

Equipos para Control Técnico de Vehiculos.
Equipamiento de Seguridad para Automdviles.
Equipos para la Seguridad de Peatones.

Equipamientos para Automoviles relacionados
con la Seguridad Vial.

Automoviles para Ayuda en Carretera.
Asaciaciones y Organismos.
Prensa Especializada.

ROAD SAFETY EXHIBITION
MADRID, 6/9-3-1990

Pabellon 9, Recinto Ferial de la Casa de Campo

Y O s

APELLIDOS ! SURNAME

RecintoFeria!delaCasadeCampo.‘ Lo | ]

28011 Madrid. Espana.
Tel. 470 10 14

Tx.: 44025/41674 Ifema-E
Fax (91) 470 27 03

NOMBRE | NAME

R[S ) (S S S O |

EMPRESA f FIRM

S | | Y 0 SO [

CARGO ! POSITION HELD

=) ] | YO O O P S O IO

DIRECCION / ADDRESS

S S Y O Y O A

CIURAD f CITY

I S O O

PAIS | COUNTRY

ACREDITACION PROFESIONAL
TRADE VISITORS REGISTRATION

Invitacién cursada por / Invitation from:

DIRECCION GENERAL DE TRAFICO

HORARIO:

Profesionales: de 102 |9 h.
Piblico en general: 17 a |9 h.

TIME SCHEDULE:

Professionals: 10 a.m. to 7 p.m.
Public: 5 p.m. to 7 p.m.
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