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12 UN PLAN DE
SEGURIDAD

Todos los esfuerzos de los
distintos organismos que tienen
algun tipo de responsabilidad en

han plasmado en el Plan
Nacional de Seguridad Vial
1990. Un plan en el que se
confugan actuaciones
educativas, de control e
inversiones millonarias en
nuevas carreteras y en mejora
de las existentes.
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DUE ENCONTRARA EN LOS (TINERARIOS PRINCIPALES

18 MEDIDAS DE TRAFICO PARK LAG SALIDAS Y ACCESOS
DE BARCELONA, MADRID, MALAGA Y VALENCIA

P _ LLEGARON
AS MINIVACACIONES

Una vez mas, tratamos de
llevarle de la mano a su lugar
de descanso y, por supues-
to, en su regreso, informan-
dole del estado de los itine-
rarios principales, posibles al-
ternativas, mapas, consejos
e incluso un informe de doén-
de pasan la Semana Santa
los espanoles. Claro que para
ello hemos tenido que sacri-
ficar las paginas de TRAFICO
CHICO, pero también ellos,
los ninos, merecen disfrutar
de vacaciones.

el amplio campo del tréfico se.

23 YA RUGE
LA F-1

Un afio mds se ha encen-
dido la luz verde del Mun-
dial de Férmula 1 y los mo-
tores del «gran Circo» han
comenzado a rugir. Sobre
ese mundo apasionante
les ofrecemos un reporta-

je en nuestras pdginas del
motor.
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45 MULTAS QUE
EMBARGAN

Madrid, Sevilla y Bilbao
han sido los primeros ayun-

a esa vieja cantinela de que
las multas de los municipa-
les no se pagan. Las entida-
des bancarias ya han co-
menzado a recibir listados
de ciudadanos cuyas cuen-

cimiento generalizado por
parte de los responsables
municipales de que el em-
bargo se va a convertir en
la formula més eficaz para
que los conductores respe-
ten las normas.
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Fotografias captadas por los helicopteros de la Direccion General de Tréafico. Sirven de base

para la tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador.

ESE a
encontrarse en
una zona
senalizada
(horizontal y
verticalmente)
como prohibida
para el
adelantamiento, el

. primero de los

turismos continda
realizando esta
maniobra. El
segundo de ellos
todavia no ha
entrado en la zona
prohibida, pero es
casi seguro que
debera pisar la
raya continua, ya
que para volver a
su carril sin
cometer infraccién
tendria que
hacerlo de forma
muy brusca y,
posiblemente,
arrinconando al
turismo que
circula
correctamente.

L turismo que circula en direccidén contraria viene pisando la raya continua
que delimita el arcén, indebidamente; no obstante, lo hace previendo la posibilidad de
que los turismos que circulan adelantando en prohibido se le «echen enciman. Este es
un caso tipico de conductores que, fiados en su vision y su coche, quieren «saber
més» que guienes senalizan la carretera. Las consecuencias, a veces, son terribles.

IEN-

TRAS el primer
turismo parece dar
por bien empleada
su «patente de
corso» para
adelantar en
prohibido, el
segundo decide
gue «de perdidos
al rio» y que, ya
que ha invadido la
zona de prohibido,
un poquito mas
no tiene mayor
importancia. Asi,
en vez de
recuperar
rapidamente el
carril correcto,
continda
adelantando
indebidamente al
camion de color
0Scuro.
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La raya continua
es un muro

A veces por demasiado
conocida, no se recuerda la
norma de que las rayas con-
tinuas sobre la calzada no
deben sobrepasarse, ni tan
siquiera pisarse. A efectos
de la circulacién es como si
hubiese un muro que impi-
diera el paso fisico sobre
ellas.

Sin embargo, la prisa de
las grandes ciudades estd
generalizando la cuestion,
que antes menciondbamos,
de pisarlas «un poquito»,
para esquivar, por ejemplo,
a un vehiculo que nos impi-
de el paso por el carril (que
justo delante de él se en-
cuentra libre). Esta cues-
tién adquiere especial relie-
ve en lo que se refiere a
mensajeros, conductores de
ciclomotores o motocicle-
tas, quienes serpentean en-
tre los vehiculos sin respe-
tar los carriles y quienes,
ante un atasco o retencion,
no tienen demasiados repa-
ros en pisar las lineas conti-
nuas que haga falta.

Esta infraccién, aunque
sea «un poquito», siempre
supone peligro, y no sélo
para el infractor, sino para
otro conductor que circule
adecuadamente al otro lado
de la linea continua y que
no espera que nadie pueda
saltarsela.

Por favor,
usted primero

La educacién, aunque no
debiera ser asi, suele per-

4 JrelfEles

MANIOBRAS INCORRECTAS

MAS HABITUALES (y 3)

Especialmente en las grandes ciudades, se estd
generalizando una serie de infracciones que no
por pequeiias (sobre todo a juicio de quienes las
cometen) son menos peligrosas. No existe el
«pisar un poquito la raya» o invadir «un
segundo» el carril contrario: son infracciones que
suponen un importante grado de peligro, no solo
para el infractor, sino también para el posible

conirario.
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derse —o, al menos, quedar
un poco a un lado— cuan-
do interviene el factor tiem-
po.—que, al fin y al cabo,
€5 0ro—.

Asi, en multitud de
oportunidades, cuando un
vehiculo detenido en doble
fila obliga a los conducto-
res que circulan por ese
carril a ceder el paso a

quienes vienen de frente en
el sentido contrario de la
calle, no se hace. La prisa,
en este caso, no s6lo hace
perder la educacion, sino
olvidar el respeto al Codi-
go de la Circulacién. Este
es muy claro al .respecto:
fija la preferencia de paso
para quien no tiene ningdn
obstdculo en su carril;

3 @EE

Charo LAIZ
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En el esquema, el coche rojo, que encuentra el obstéculo a su de-
recha, deberia ceder el paso a quien viene de frente (vehiculo

verde).

debe, por tanto, ceder el
paso quien encuentra el
obstédculo a su derecha.

Desgraciadamente, se
estd convirtiendo en habi-
tual que ceda el paso quien
mayor interés tiene en
mantener intacto su vehi-
culo (quien més miedo tie-
ne). La «ley de la selva»,
vamos.

Rapidos, pero
no dobles

A vueltas con la educa-
cién y el respeto, tampoco
hay que olvidar una manio-
bra incorrecta que, habi-
tualmente, se comete en
los carriles-bucle de incor-
poracién a vias rdpidas. Es-
tos suelen contar con un
solo carril y un arcén, en
ocasiones bastante ancho.

Bajo esta construccion,
los vehiculos deben circu-
lar de uno en uno, «en fila
india». Incluso cuando se
produce alguna retencion.
Sin embargo, ese es el mo-
mento esperado por. los
«listillos» que, circulando
por el arcén, adelantan ra-
pidamente a quienes, res-
petuosa y educadamente,
guardan turno en la fila.

No sélo se trata de una
maniobra desconsiderada,
sino incorrecta y peligrosa;
ademas de que, al contra-
rio de lo «pretendido» por
estos infractores, resta flui-
dez a la via. El peligro vie-
ne por la presencia para los
demads vehiculos de un au-
tomo6vil inesperado, circu-
lando rdpidamente por un
sitio reservado para alguna
emergencia.

Charo LAIZ
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Pisar la raya
continua esté
prohibido.
Aunqgue en
ocasiones
como la
presente no
existe més
remedio, por
la incorrecta
posicion (en
doble fila) de
otros.

Miguel GARROTE

En incorporaciones en
bucle, los vehiculos
que «desdoblan» el
carrif lo convierten en
algo muy peligroso:
por la derecha, pueden
provocar un susto; por
la izquierda, ademd&s
del susto, tapan la
vision a quienes van a
incorporarse a la via
rdpida.

Ademas, cuando estos
vehiculos llegan al cruce o
a la incorporacién, impi-
den la visibilidad a quie-
nes, por turno, llegaron a
ese punto, con lo que la
fluidez es menor.

En definitiva, se trata,
una vez mas, de respetar los
carriles establecidos y no pi-
sar, ni sobrepasar, las lineas
continuas que los delimitan.

Mas de
adelantamientos

En la maniobra del ade-
lantamiento es un error
muy comin pegarse dema-
siado al vehiculo preceden-
te.

No resulta conveniente
por dos razones: primero,
porque reduce el campo de
visién de quien va a adelan-
tar; segundo, porque la es-
casez de distancia impide
acelerar lo suficiente, espe-
cialmente si el vehiculo a
adelantar es de tercera ca-
tegoria.

Hay que tener en cuenta
que para un adelantamien-
to rdpido conviene alcanzar
la méaxima potencia a la al-
tura del vehiculo rebasado.
Igualmente, debe recordar-
se que para observar si es
posible la maniobra, nunca
debe invadirse la zona de
sentido contrario; si es ne-
cesario invadirla para ob-
servar bien, quiza es que va-
mos demasiado cerca del
vehiculo precedente.

Otra cuestién a recordar
es la obligacién de arrimar-
se a la derecha sélo si se re-
cibe una peticién de paso.
Esta puede ser a base de ra-
fagas luminosas o toques de
claxon.

Debido a la- velocidad y
los ruidos de la circulacién,
resultan mas eficaces las ra-
fagas luminosas que el
claxon. -
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INDICADORES DE
DIRECCION

Al leer el nimero 48 de su
revista, que he repasado en lo
que afecta a su articulo «se-
nalizacién de maniobras», me
preocupa que a los conducto-
res se les recomiende la cola-
boracién en el sentido que
cito textualmente: «Si el ade-
lantamiento es posible, debe-
rd encender el indicador de
direccién derecho...»

Con el indicador de direc-
cién derecho encendido, el
conductor podria indicar
que puede ser adelantado,
que va a girar en el préximo
cruce o que va a detenerse,
pudiendo inducir a confu-
sién al conductor del vehicu-
lo que ha solicitado el ade-
lantamiento. El conductor
que pretende adelantar pue-
de entender que no hay in-
conveniente para hacerlo,
por lo que lo intentard, inva-
diendo para ello la parte iz-
quierda de la calzada. Pero
al percatarse de que viene un
vehiculo de frente, intentara
retornar a la derecha y el ac-
cidente serd- pricticamente
inevitable, al chocar con el
adelantado.

{Recuerdan aquella luz
verde que encendian los con-
.ductores de camiones? Yo
creo que deberfa implantarse
obligatoriamente en todos los
vehiculos, pero no con el sen-
tido que antes tenia, y que
era darse por «enterado» de
que le solicitaban el adelan-
tamiento, sino con un nNuevo
sentido: el de que puede ser
adelantado. Por el contrario,
no encender esa luz significa-
ria que no puede ser ade-
lantado.

En cuanto al intermitente
izquierdo para denegar el
adelantamiento, creo que ha-
brd evitado mds de un acci-
dente... ;Por qué Trafico no
somete a estudio la inclusion
de la luz verde en el Codigo,
en el sentido menciona-
do?—José Garcia Gonzilez.
Melilla.

Respuesta.—De acuerdo
con lo que dispone el articulo
149, VI del Cédigo de la Cir-
culacién, «el conductor del
vehiculo al que se pretenda
adelantar debera indicar, una

CRITIQUE,
SUGIERA,

vez avisado, que permite el
adelantamiento, mediante se-
nales emitidas con el indica-
dor de direccién de la dere-
cha, tanto de dia como de
noche».

Independientemente de las
razones que usted alega en
contra de encender el intermi-
tente derecho, ha de tener
presente que lo que el citado
precepto indica es que el con-
ductor que va delante permi-
ta el adelantamiento, lo cual
es independiente de que se
realice o no tal maniobra,
cuya responsabilidad recae en
quien la lleva a cabo.

En cuanto a la luz verde
para indicar que se permite el
adelantamiento, es imposible
«resucitarla», ya que se opon-
dria a la normativa nacional
e internacional.

TRES
SUGERENCIAS
LUMINOSAS

En relacion con la seguri-
dad en la circulacién, hay va-
rias normas que yo considero
deberian ser obligatorias y
que ahora o no lo son, o es-
tan insuficientemente aclara-
das en el Cédigo:

1. La obligacion de to-
dos los tractores agricolas o
maquinarias similares de lle-
var, cuando circulen por
carretera, una luz intermiten-
te en su parte superior, con
rifagas luminosas. Asi serian
visibles y localizables desde
lejos y jcudntos accidentes se
evitarian! No es ningin in-
vento, ya que en varios pai-
ses europeos es obligatoria
tal medida.

2.» La obligacién de que,
en el momento en que llueva

o exista agua sobre la carre-
tera, todos los vehiculos cir-
culen con luces de cruce, ya
que con el agua que levantan
con las ruedas impiden la vi-
sién en los adelantamientos si
el que viene de frente no lle-
va las referidas luces encen-
didas. Se trata de un tema de
visién pasiva; es decir, para
que nos vean, y el Cédigo de
la Circulacién no indica espe-
cificamente esto.

3. Con el mismo objeti-
vo que el punto anterior, to-
das las luces deberian encen-
der las luces de cruce en cual-
quier aparcamiento cubierto,
con la independencia de la
iluminacién que tenga el mis-
mo.

Les agradeceria una opi-

nién sobre estos aspec-
tos.—Martin Plaza Ordoiez.
Burgos.

Respuesta.—Agradecemos
mucho sus amables sugeren-
cias, por cuanto tienen de in-
tento de ayuda a una mayor
seguridad. No obstante, he-
mos de decirle que, respecto a
la segunda, el articulo 149, 11
del Cédigo de la Circulacién
establece que «tanto en vias
urbanas como interurbanas, y
en circunstancias en que la vi-
sibilidad sea sensiblemente
menor que lo normal, como
en caso de niebla, de lluvia in-
tensa, de nevada, de nubes de
humo o de polvo, se utilizara,
al menos, el alumbrado de
cruce»,

Y, por lo que afecta a su
tercera sugerencia, depende si
se trata de aparcamientos pri-
vados o piblicos. En los pri-
meros no es preceptivo el Cé-
digo, segiin se desprende de
su articule 1 del mismo; en los
de uso piiblico, podria regir el
mismo criteric que el aplica-
ble para las vias insuficiente-
mente iluminadas.

LOS DESCUENTOS
DEL SEGURO

Me dirijo a ustedes para
mostrar mi disconformidad
con los descuentos que las
compafias de seguros hacen
a los supuestos buenos con-

ductores que no presentan
partes por dainos ocasionados
a terceros.

En mi opinién, esta medi-

da lo iinico que consigue no
es que la gente conduzca me-
jor, sino que, cada vez mas,
se marche después de dar un
golpe, sin molestarse en de-
jar una nota de advertencia al
propietario del vehiculo da-
fnado. Comprendo perfecta-
mente que para las ya citadas
compariias el que la gente ac-
tie asf significa un enorme
ahorro, amén de que cada
vez sean mas los usuarios que
aseguran sus coches a todo
riesgo.

Si bien estos descuentos
me atafien, pues tengo coche

‘desde 1977 y s6lo he dado un

parte una vez, creo que ya €s
bastante la falta de honradez
y de educacién que hay en
nuestras calles y carreteras
como para, tal vez, indirecta-
mente, dar motivos para que
aumenten.

Les reconozco el derecho a
admitir 0 no a una persona,
pero no me parece justo que
unos tengan que pagar mas
que otros. Por otra parte,
también reconozco el dere-
cho que tiene toda persona a
aprender y el hecho de que
todos alguna vez cometemos
errores.—Francisco J. Esté-
vez Gonzilez. Cangas (Pon-
tevedra).

AGRADECIMIENTO
Y CRITICAS

Les agradecemos mucho su
revista, que leemos toda la
familia. Ahora bien, cuando
lo hago crece en mi el senti-
miento de culpabilidad como
conductor, pues sus articulos,
reportajes y comentarios,
desde la «autoridad», siem-
pre le demuestran a uno que
es reo de culpa, circule como
circule. Reconozco que, por
muy bien que se hagan las co-
sas, en un viaje de 500 kil6-
metros —por poner un ejem-
plo— para mi es axiomatico
que se han tenido al menos
un par de ocasiones de «ddr-
sela», aun sin vino y sin
COITET.

Ya que les escribo, quiero
romper otras «lanzas»: que
conste mi absoluta oposicidn
a arreglar todo lo referente a
la circulaciéon mediante el au-
mento de las multas sin li-
mite.

Si se infringe el articulo x
del Cédigo (que abarca mu-
cho més que los Diez Manda-
mientos), ahora son 4.000 pe-
setas, y después pasa a

10.000. Llegara a 50.000, etc.

Entiendo que esto es una
carrera de impuestos desme-
dida e injusta, valiéndose
s6lo de la prepotencia de las
autoridades en la materia.
Por extrafia que sea esta
opinién, creo que, por otra
parte, deberia tenerse en
cuenta para una misma falta
datos como la renta anual
del infractor, valor en el
mercado de su coche y otros
conceptos que no igualen,
como sucede ahora, al pobre
trabajador con un coche vie-

Miguel GARROTE

En torno al peatdén

El automdévil ha venido a sustraer el espacio abierto
y libre del humano de a pie. Se instauran unas normas,
«de obligado cumplimiento», llamadas «CODIGO»
para que esta usurpacion sea lo menos traumatica y mas
armoniosa posible, y, caso curioso a la vista de las mis-
mas y su cuamplimiento, todo resulta ser lo contrario, al
menos en la préctica: los hechos manifiestan un otorga-
do privilegio al automévil y la paralela degradacién y
decadencia de los originarios derechos y facultades del
sufrido peatdn, tanto por las atribuciones a aquél como
por las restricciones a éste.

Hace un tiempo, los famosos pasos de cebra eran res-
petados al maximo cuando eran «usados» por algin
transednte; hoy ya desaparecidos o sustituidos por los
simples pasos de peatén, no son ni respetados ni siquie-
ra tienen la preferencia que debieran, pues ésta es y re-
sulta condicional a la hora de su derecho. Pero lo triste
no es la desaparicién de aquellos anteriores, sino que
el uso de los actuales, como queda dicho, es condicio-
nal, cuando debiera ser lo contrario. Y, en iltima ins-

tancia, esta circunstancia deberd recaer sobre el au-
tomovil.

Al reflexionar sobre el tema, es lamentable tener que
decir que nuestros juristas, legisladores e instituciones,
que tanto y tanto tienen que ver con el asunto, parece
piensan mas en las maquinas (serd porque les sirven de
divertimento) que en las personas; claro que también
se puede pensar que cuando se hallan en plena tarea de
este cometido, no sientan o alcancen la dignidad propia
de un mejor y mas sensato hacer.

Tenemos a nuestro lado un pais, Portugal, que en
esto del respeto al viandante, en cuanto al use del paso
de peatdn, si nos lleva una inmensidad de adelanto, si
bien alli la conduccion es, digamos, temeraria y un tan-
to desastrosa.

Me pregunto: ;existirdn los derechos humanos para
el sufrido peatén y serdn respetados en el futuro?

Si asi llegase a ser, habremos dado un gran paso ade-
lante y a su vez alcanzado parte del civismo que nos fal-
ta.—J. A. Costa. La Coruna.

_drid.

jo que no vale las 30.000 pe-
setas y que ni puede cambiar ‘
por su escaso sueldo, con el |
«muchimillonario» al que le
importa un rdbano pagar ‘
una multa de 10.000 6 |
100.000 pesetas. !

abrfa que fijar unos.bare-- |
mos mas justos de las cuan-
tias de las multas, que en mu-
chos casos entiendo inmora-
les y con el lnico afin de
recaudar. |

Algo similar habria que te-
ner en cuenta respecto a las
retiradas del carné, puesto
que no es lo mismo en el caso
de un vendedor de carretera, ‘
médico o veterinario rural, a |
quien pueden hundir en la
miseria, que en el de una per-
sona que viaja por placer o
por deporte.

Siento haber empezado |
dando las gracias y acabar
con fuertes criticas. Insisto
en que les quedo muy agra-
decido por su revista. Noble-
za obliga.—Fernando Pérez
de Arenaza y Salazar. Ma-

SOLUCIONAMOS
SUS DUDAS

Soy un policia local del
Ayuntamiento ‘de Ciudad
Real y les escribo para comu-
nicarles que en los dos anos
que llevo eén mi trabajo me ha
sido de mucha utilidad su re-
vista, y especialmente la sec-
cion «Critique, sugiera, pre-
gunte...», pues me soluciona
gran cantidad de dudas. Asi-
mismo, sus contestaciones
me hacen ver y comprender
los puntos en los que debe-
mos ser mas severos con los
conductores, o mads transi-
gentes. No se trata de ir con
el Cédigo de Circulacién en
la mano y aplicarlo tajante-
mente, sino ser también un
poco flexible.

También pienso que la
DGT deberia hacer campa-
fas contra el riesgo de las be-
bidas alcohdlicas de forma
mas habitual, y sobre todo los
fines de semana, que suelen
ser fechas mortales para mu-
chos jévenes. También debe-
rian reforzarse esos dias los
controles de alcoholemia, so-
bre todo dentro de los cascos
urbanos, en las rondas y pe-
riferias.—Manuel Santiago
Serrano Cubero. Ciudad
Real.
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OTRA VEZ LAS
FOTOCOPIAS

Soy propietario de un au-
tomévil que, como otros mu-
chos, duerme siempre en el
«garaje de las estrellas»; es
decir, en la calle. Y ante el te-
mor de que me roben la do-
cumentacion, cosa cada dia
mds frecuente, he hecho una
fotocopia de ella y la he com-
pulsado en la Jefatura de Tré-
fico de Cérdoba.

Por otra parte, en una emi-
sora he oido que esto no vale
para nada, ni aun compulsa-
das tales fotocopias. Ruego
me contesten al respec-
to.—José Luis Pizarro. Cor-
doba.

Respuesta.—Son varias las
ocasiones en que hemos dado
a conocer, en nuestra revista
y en diferentes secciones, que
no es vilido llevar fotocopias
de la documentacién, tanto
del conductor como del vehi-
culo. Sélo existen tres casos
excepcionales, que se refieren
a vehiculos de alquiler sin
conductor, camiones con re-
molques o semirremolques y
ciclomotores alquilados. Le
remitimos al reportaje publi-
cado en el mimero 43 de nues-
tra revista (pag. 19).

CONFUSION EN LA
M-30

Estaba observando la foto-
grafia de la pigina 39 de su
revista nimero 51, en la que
podemos ver una infraccion.
El motivo de esta carta es de-
cirles que yo paso por este lu-
gar cuatro veces diarias y esta
infraccion la llevo viendo des-
de hace mucho tiempo, repe-
tidas veces cada dia. Creo
que el motivo que la ocasio-
na es la falta de orientacién
con senales adecuadas, pues
el conductor que recorre por
primera vez la M-30 conside-
ra que se ha salido de su ruta,
ya que la indicacién dice «sa-
lida a Piramides» y «cambio
de sentido», pero no indica
que también se puede seguir
por la propia M-30.

Estoy de acuerdo con su
revista en que uno de los mo-
tivos de los accidentes en la
M-30 es la velocidad, pero
otro motivo a tener en cuen-
ta es la sefializacién deficien-
te que en ella existe. Consi-

Miguel GARROTE

dero que esté senalizada para |
el conductor asiduo a ella,

pero para el que la recorre
por primera vez es muy con-
fusa. Y les cito un ejemplo:
un conductor procedente del
norte (Plaza de Castilla) cir-
cula en direccién sur, pero al
llegar a Legazpi se encuentra
con la indicacién «M-30 nor-
te». Entonces le entran las
dudas: «Si vengo del norte,
;a dénde me lleva ahora?»
Creo que si se aclararan as-
pectos como éstos podrian
evitarse muchos accidentes
en la M-30.—Marcos Cerezal
Fernandez. Madrid.

LOS DERECHOS
DEL USUARIO

Por si lo estiman conve-
niente para incluirlo en la
seccidon que corresponda, les
paso a comunicar lo siguien-
te: en el nimero 51 de su re-
vista publican ustedes un in-
forme titulado «La larga bis-
queda de la razén», referido
a las reclamaciones que pro-
mueven los usuarios de auto-
méviles. Por los titulares del
informe, se tiene la sensacién
de que el usuario del automo-
vil dispone de los medios y
recursos para defender los
derechos que como consumi-
dor y ciudadano le corres-
ponden.

No obstante, si se profun-
diza en el andlisis del mismo,
pronto se descubre que el éxi-
to de la reclamacion o exigen-
cia del derecho depende del
reconocimiento del encarga-
do de satisfacerlo, ya sea el
fabricante, el taller, el segu-
1o, etc., ya que, como muy
bien se dice en el informe, la

carga de la prueba correspon-
de al usuario, que en este
asunto se encuentra desasis-
tido.

Algo de tal dificultad de-
bié prever el legislador
cuando en el titulo III, arti-
culo 10 del Real Decreto
1457/1986, que regula las ac-
tividades de los talleres de
reparacién de automédviles,
contempla la creacién de
centros de diagnosis, que se-
ran facultados para emitir
informes y dictdmenes sobre-
el estado y funcionamiento
de los vehiculos, facultando
en su disposicién final pri-
mera, para el desarrollo de
lo previsto en tal Real De-
creto, a los érganos del Go-
bierno correspondientes.

Pues bien, transcurridos
cerca de cuatro afios desde la
promulgacién del referido
Real Decreto, nada se ha de-
sarrollado sobre el funciona-
miento y regulacién de los
centros de diagnosis, que cu-
brirdn una importante laguna
—ya prevista— en la defensa
de los derechos del usuario
del automévil, por lo que su-
gerimos se desarrolle cuanto
antes.—Emilio Vazquez Ro-
driguez. Madrid.

LAS REVISIONES
DE LOS
CONCESIONARIOS

En el nimero 50 de su re-
vista, correspondiente al mes
de diciembre, incluyen uste-
des una serie de articulos so-
bre puesta a punto y revisio-
nes del coche que es de lo
més interesante. En el traba-
jo que firma Alvaro Ponce se
dice que el usuario normal
(¢ cudl es éste? ;el rico, el me-
diano, el pobre?) suele defi-
nir las revisiones que reco-
miendan los fabricantes como
«sacaperras».

Pues yo creo que es lamen-
table que los «usuarios nor-
males» piensen asi, con lo im-
portante que es la seguridad,
pero es la realidad. Prueba de
ello son los precios que inclu-
yen Seat y Peugeot en las re-
visiones que indican en esas
mismas paginas. Veinte mil
pesetas son muchas pesetas
por comprobar los puntos
que citan, ya que no sustitu-
yen nada.

El usuario, por regla gene-
ral, desconfia del concesiona-
rio porque una vez que retira
el vehiculo ya no le atiende
debidamente (hagan una en-
cuesta). Siempre he pensado
que, para reparaciones, don-
de mejor conocen el coche es
en la propia marca; pero ante
el comportamiento de esas
casas, uno desiste. Yo he ma-
triculado tres coches de dis-
tintas marcas y el trato dejo
mucho que desear.

Muchos usuarios les llevan
el coche a las primeras revi-
siones, por aquello de la ga-
rantia de algin érgano defec-
tuoso, pero posteriormente
se buscan su mecdnico de
confianza y el coche no pasa
més por la firma concesiona-

ria.—Emilio Sdnchez Villa-

luenga. Albacete.
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Editoricl

En linea
de seguridad

JACE algunas semanas que el Pleno de la Comision Nacional
| de Seguridad de la Circulacion Vial examinaba y aprobaba el
Plan de Seguridad Vial para 1990. Este plan recoge en mu-
! chos aspectos las grandes lineas de actuacion de los anos
anteriores, que con las especificaciones propias de nuestro pais, mar-
cadas por nuestra realidad concreta, no son otra cosa que las propias
lineas maestras marcadas por la OCDE sobre planes integrados de se-
guridad en los comienzos de los anos 80.

AS distintas acciones afectardn a varias dreas, que formaran un
conjunto homogéneo y que no tienen otro obfetivo que buscar
aqguellos resquicios por los que ir minando el poder destructor
de este fenomeno del trafico, que cada ano se cobra miles de

victimas. Apartados como la formacion vial (educacion vial, formacién y
perfeccionamiento de los conductores, programas formativos, etcéte-
ra); la vigilancia y control (especialmente dirigidos hacia los comporta-
mientos especificos que originan mayor accidentalidad); la inspeccién
tecnica de vehiculos, programacron de carreteras o las actuaciones es-
pecificas en seguridad viaria —sin olvidar el apartado de investigacion
v, por supuesto, el normativo, en el que brillard con luz propia el de-
sarrollo de la Ley de Bases sobre Trdfico y Seguridad Vial— componen
un mosaico en el que todos nos debemos sentir reflejados, en el que
todos debemos ser participes, porgue, como hemos repetido en mas
de una ocasion, la accidentalidad en las carreteras, al margen de culpa-
bilidades de unos y otros, de gestiones mds o menos acertadas, es un
problema que nos atafie a todos y en el que todos debemos colaborar.

es que seguramente no valdran los cerca de catorce mil mi-
flones empleados por este organismo en distintos apartados
relacionados con la Seguridad Vial, ni el importante paguete
previsto por el propio MOPU o las inversiones vy colaboracion
con Comunidades Auténomas, Ayuntamientos o Diputaciones. Todo ello
es necesarlo, pero seguramente mucho mdas por parte de todos.

ABIDO es que los paises en desarrollo pagan algunos canones

y uno es, sin duda, el de las victimas en las carreteras —an-

tes le paso a Alemania o Francia— y también hay datos que

hacen comprensible nuestra accidentalidad: desde un parque

antiguo a una aceleracion de las matriculaciones, mayor ndmero de con-
ductores jovenes, la enorme presencia del factor velocidad en los si-
niestros o el incremento espectacular de los accidentes... en autopista.
Todas ellas circunstancias a fas que no podemos ser ajenos, que segu-
ramente van unidas al desarrollo de un pais y sobre la que probablemen-
te no se puedan hacer grandes cambios, que en muchos casos vendran
solos. No obstante, hay que seguir poniendo toda la carne en el asador
para que las cifras no se disparen y poder invertir la curva lo antes po-
sible. Y en esa linea esta el plan aludido y en esa linea esta la nueva
Ley de Bases sobre el Trafico, que afrontara los problemas de hoy con

soluciones del momento. k
gl =0,
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plo de la ge-
un sector , a || ud, de su entrega
Practican un ninado deporte, que es
: fia existencial, un estilo de vida, que un mero
ejercicio fisico. Algunos, desgraciadamente, encuentran la
muerte en su permanente convivencia con el riesgo. Pero
no son muertes indtiles. Serdn siempre un ejemplo para el
resto de la juventud.

Si el alma se estremece ante e50S SUCes0s y NuUestros sen-
timientos se rebelan ante estas vidas truncadas en lo mejor
de su existencia, yo me pregunto: ;Qué es lo que nos esta
pasando a todos para no rebelarnos ante la increible san-
gria de jévenes que todos los dias dejan sus vidas en las
carreteras espanolas? Estas si que son, en una proporcién
considerable, muertes initiles, muertes absurdas y, lo que
es mads triste y penoso, muertes que pudieran haberse evi-
tado si la sociedad, de la que evidentemente todos forma-
mos parte, de una vez por todas se hubiera levantado hace
tiempo para decir con la energfa y resolucién de los gran-
des momentos historicos: «;Basta ya! {No admitimos tanta
muerte! jEsto es demasiado!».

Es hora de arrepentirnos cada uno de nuestras conduc-
tas negativas y de iniciar un nuevo rumbo. Todos hemos
sido culpables en mayor o menor medida. Los padres, que
acompanan al colegio a sus hijos pequenos y cruzan con
ellos por zonas inadecuadas y prohibidas, creando en los
nifios habitos de imposible erradicacion; la persistencia ne-
gativa del Ministerio de Educacidn y Ciencia a imponer de
manera obligatoria la ensenanza de la Educacién Vial
como asignatura independiente en la EGB; la lamentable
permisividad de este pais para proporcionar alcohol a man-
salva a toda nuestra juventud, creando con ello legiones de
adictos, de jévenes que no saben qué hacer si no se red-
nen para perder su preciado tiempo con una copa de alco-
hol en la mano. Algin dia nos lamentaremos de ello. Tam-
bién deben asumir su parte de responsabilidad las Corpo-
raciones Locales, que, inmersas muchas de ellas en sus lu-
chas politicas, no estan por la labor de destinar un niimero
minimo de agentes de Policia para colaborar con los cole-
gios en la celebracion de Jornadas de Educacién Vial, que
son absolutamente necesarias para ir inculcando a los chi-
cos una actitud adecuada en esta faceta de sus vidas.
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Enrique
ERREA
ZUBILLAGA (*)
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de estar envenenando a la juv _ yda e :
drogas asesinas, lo que también tiene una grave repercu-
sion al volante.

A lo largo de la fltima campaiia electoral, el pasado oc-
tubre, no escuchamos siquiera a uno solo de los candida-
tos proponer medidas serias y concretas para intentar re-
ducir las dimensiones del drama, cuyas proporciones son
muy superiores a las victimas de los accidentes laborales,
el SIDA o el cancer. ;Como es posible que nuestros re-
presentantes no hayan meditado sobre los mas de 2.000
muchachos, entre 15 y 24 anos, muertos en nuestras carre-
teras en 19887 ;Quién conoce el drama de las familias de
los més de 70.000 jovenes heridos en accidentes de circu-
lacion en el citado afio? ;Conocen nuestros politicos que
el 65 por 100 de las camas de las Unidades de Traumato-
logia de los hospitales estin ocupadas por jévenes, victi-
mas de estos accidentes? ;Saben que el 85 por 100 de los
internados en los centros de parapléjicos son muchachos
accidentados en el trifico con lesiones pricticamente irre-
versibles?

Escaso es ya el efecto que causan las constantes cifras es-
tadisticas suministradas por la Direccién General de Tré-
fico, y escaso también el impacto de sus constantes llama-
das a la prudencia. Las medidas a medio y largo plazo su-

peran la capacidad operativa de este organismo, entran de -

lleno en la esfera de las medidas del Gobierno.

Termino ya, porque el espacio es limitado, con la espe-
ranza de que todos nos sensibilicemos con este gravisimo
problema y meditemos sobre lo que cada uno en su parce-
la puede hacer para mejorarlo. No obstante, nuestra lla-
mada de atencion va dirigida principalmente a los gober-
nantes, pues solo con una accién que abarque a todos los
campos afectados se podrd ir cambiando la mentalidad y
las «actitudes» de los futuros conductores y asi poder con-
seguir algin dia que la sociedad esparola tome en serio su
comportamiento en el trafico. S6lo asi conseguiremos re-
ducir el nimero de muertes initiles a que antes nos
referfamos.

* Licenciado en Derecho,
asesor técnico de la Jefatura de Trdfico de Cantabria
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EMBARGO PARA TODOS.—sSiempre

me he preguntado por qué mi vecino, res-

petuoso con las normas, capaz de darse mil
vueltas 2 la manzana hasta encontrar un hueco don-
de aparcar su vehiculo, que se detiene ante el paso
de peatones cuando el semiforo esta en ambar, que
jamds se le ocurre aparcar en doble fila y que res-
peta escrupulosamente la hora y media de la tarjeta
de la ORA, aun con el deterioro evidente de ésta,
tiene que pagar religiosamente las pocas multas que
le ponen —ahorrindose, claro estd, el correspon-
diente 60 por 100—, mientras que otros muchos
conductores-infractores no pagan las suyas gracias
a su picaresca o son de los «elegidos» por la ma-
quinaria municipal y las sanciones jamis les llegan
o, cuando las reciben, estdn prescritas. No sé s1 el
embargo acabari con esta injusticia, que ademis no
se distribuye nunca equitativamente; es decir, o eres
de los que pagas o de los que no sabe nunca nada
de multas por muchas que cometas. Hacer que im-
pere la disciplina me parece positivo, sobre todo en
una ciudad indisciplinada al méximo; conseguir que
todos seamos iguales ante la miquina admunistrati-
va, también; que el costoso proceso de cada multa
se aminore y se cargue de forma equitativa sobre to-

las cosas siguen igual y los mismos que ahora reci-
ben todas las multas y las pagan son los dnicos en
ver embargadas sus cuentas... Mano dura para los
infractores, si, pero sobre todo para los reinciden-

ezando, como se hizo con los veinte primeros de
a lista, por los que més perjudican a los demis.

@, TRANSPORTISTAS MEJOR FOR-
. | ‘MADO‘S.’—Toda es mejorable. Incluso

la formacion de nosotros, los conducto-

res. Llevamos maquinarias que alcanzan grandes

POBRE MERIENDA

Dicen gue los nifios son nuestro futuro, un futuro en el que

su mas completa educacién permita una mayor seguridad

vial. Los expertas coinciden en afirmar que buena parte del
prablema del frafico es precisamente [a falta de una educacion vial,
gue nos hace no respelar las normas como se debiera, que nos
volvamos excesivamente agresivos, que hagamos locuras cada dos
por tres. Por eso la insistencia en inculcar conductas de compor-
tamiento como peatones y como conduclores desde pequenitos.
Los colegios, los educadores, las instituciones, cada dia se preo-
cupan mds por esie campo. Lo malo es cuando se interpone en
este camina un fabricante de bollos, de meriendas de pan y cho-
colate. Este, en un anuncio reciente, ensalza la conducta temeraria
de un joven patinador jugandose la vida sobre el asfalto. (No ha-
bia olro modo de <enganchar» en los jGvenes que incitdndoles al
peligro? Qué falla de sensibilidad e imaginacidn.

. r - que deberia cundir.
dos los automovilistas, sobre todos los infractores, .
también. Porque, ademis, seguro que mejorarin

ciertos aspectos de la circulacion. Lo malo serd si . AUTOCARES Y CONDUC-
BN TORES SEGUROS.—Una  jesis SORIA-

| no excesivamente costosos, baratos si me
tes. Mirar a todos por el mismo rasero, pero em-

de horas al volante por parte de los conductores,

. las que transitan o tipicas infracciones, com

velocidades en cuestién de segundos, disefiadas

con precision para que el coeficiente de penetra-
cién sea cada vez menor, con posibilidad de fre-
nar cada vez en menos metros —aunque muchos
todavia— o con traccién a las cuatro ruedas para

que el agarre sea mejor. Pero también seguimos

conduciendo vehiculos capaces de salirse en cual-
«quier curva si no se respetan minimamente unas
normas fisicas, sujetos a un pinchazo, que en el
mejor de los casos nos sacard de la via o nos obli-
gard a frenar bruscamente lo que, con agua en el
suelo o firme deslizante, nos haré perder el con-
trol sobre el coche. Todos estos problemas se
agravan cuando la maquinaria que llevamos en-
tre las manos es un camién o un autocar, obvian-
do si hablamos de mercancias peligrosas. Por eso
es tremendamente positivo que cada dia se exija
una mayor cualificacién profesional a los trans-
portistas y que la propia patronal, la
Confederacién Espanola de Transporte
de Mercancias (CEMT), organice cursi-
llos para formar mejor a sus conducto-
res, con la colaboracién de los fabrican-
tes de estos vehiculos. Todo un ejemplo

serie de artilugios y dispositivos

S

d

~ Director

apuran, conseguirian, segin recientes in-
vestigaciones llevadas a cabo por la Es-

cuela de Ingenieros Industriales de la Universi-

dad Politécnica de Madrid y financiados por la
DGT, que un autocar no se quedara reducido a
un amasijo de hierros tras una Gnica vuelta de

campana. En las dltimas fechas hemos sido tes-
tigos de una serie de accidentes que, dicho seade

En

Ppaso, no son, ni mucho menos, habituales, ¢

que se han visto implicados cuatro autocares.
espera de lo que dictaminen los jueces, si-
claras las causas que normalmente provoc:

:
tipo de accidentes, de gran gravedad teni

d: endo en

cuenta la ocupacién de estos vehiculos:

antigiiedad del parque (siete mil vehiculos circu-
lan por nuestras carreteras con més de veinte
anos), el propio estado de much: '

exceso de velocidad. Y son éstas las causas
tra las que no sélo puede luchar la Admi
cién. También lo deben hacer los propios empre-
sarios. Quizd con menos exigencias de cumpli
miento de horarios, la sustitucién de unas rutas
por otras, etcétera, se evitaria algiin que otro si-
niestro. Naturalmente, consiguiendo tambiér
que alguno de estos conductores fuera lo sufi-
clentemente responsable como para saber que en
la curva que va a tomar no entra con un Ferrari
y si con un autocar de doce toneladas y cincuen-
ta personas en su interior...
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. La lucha por la seguridad
en nuestras calles y
carreteras tiene muchos
frentes y protagonistas:
desde el propio conductor y
el vehiculo que maneja por
una determinada via, hasta
una serie de organismos
como la DGT, MOPU,
Industria, por citar algunos,
ademas de gobiernos
autonémicos, diputaciones
y ayuntamientos. Todos
ellos forman parte de los
distintos grupos de trabajo
de la Comision Nacional de
Seqguridad de la Circulacion
Vial, cuyo Plan para 1990
ya esta en marcha.

YA ESTA EN MARCHA EI'.' PLAN Inversiones millonarias en
NACIONAL PARA ESTE ANO c:rreterase, en educacion y

concienciacion de los
usuarios, en programas de
investigacion y, por
supuesto, en vigilancia y
reguiacion forman parte del
mismo en un contexto en el
que, a pesar de todo, el
numero de accidentes sigue
creciendo.

Joseé Ignacio RODRIGUEZ
Foto: Miguel GARROTE




OS factores que intervienen
en el fenémeno del trafico
son miiltiples y variados, lo
mismo que los organismos y

entidades que comparten responsabi-
lidades y competencias sobre el mis-
mo. Direccién General de Trifico, In-
dustria, Direcciéon General de Carre-
teras, Transportes, Educacién, entre
otros, junto con otras administracio-
nes autonémicas, provinciales y loca-
les, y organizaciones que giran en tor-
no al mundo del automdvil, forman
parte de las diversas comisiones y gru-
pos de trabajo de la Comisién Nacio-
nal de Seguridad de la Circulacion
Vial, que, como cada afio, se ha en-
cargado de coordinar, elaborar y apro-
bar el Plan Nacional de Seguridad Vial
para 1990.

EL ESTADO DEL TRAFICO

El documento, aprobado por el
Pleno de la Comisién el pasado mes
de enero, va precedido de unas re-
flexiones sobre los condicionantes de
-la accidentalidad creciente, los térmi-
nos en que se define y su evolucién.
Por un lado, destaca la fuerte acele-
racién en la matriculacién de nuevos
vehiculos —un millén en 1988—, en
¢l contexto de un parque viejo de ca-
torce millones de unidades, de los
cuales el 40 por 100 tiene una anti-
giiedad superior a los diez afios y el
5 por 100 supera los veinte afios. No
obstante, se vienen detectando algu-
nos sintomas de rejuvenecimiento,
como es el hecho de que durante 1988
—después de varios afios de suceder
lo contrario— el nimero de transfe-
rencias de vehiculos fue muy inferior
al de las matriculaciones, las bajas
aumentaron en un 42 por 100 respec-
to al afio anterior y el porcentaje de
vehiculos con antigiiedad inferior a
cinco afios —en constante disminu-
cién desde 1979— ha invertido la ten-
dencia desde 1987.

En cualquier caso, la intensidad cir-
culatoria sigue aumentando anual-
mente en nimeros absolutos, como lo
demuestran los consumos de combus-
tible de los tltimos afios respecto a sus
inmediatos anteriores: 0,5 por 100 en
1984; 1,6 en 1985; 8,4 en 1986; 7 en
1987, y 7,6 en 1988. Asimismo, el nd-
mero anual de nuevos conductores ha
comenzado a aumentar a fuerte ritmo
y NOs encontramos ya con un censo su-
perior a los trece millones de conduc-
tores, de los que mas del 29 por 100
son mujeres.

En 1988 se controlé la velocidad de
25 millones de vehiculos y el radar de-
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Durante este aiio se espera la aprobacion
de una nueva normativa sobre uso de
neumdticos.

Los analisis de los
accidentes (quiénes,
como, cuando,

donde y en qué
circunstancias se
producen) marcan la
pauta de los planes
de seguridad vial

La educacion vial viene siendo una de las tareas prioritarias para que las futuras
generaciones de conductores sean mds seguras.

tectéd como infractores a més de un mi-
ll6n de conductores. Esa infraccién
aparecié en los accidentes con victi-
mas en una proporcién del 18 por 100,
y en los accidentes mortales se aproxi-
moé al 23 por 100.

Se ha registrado un sensible descen-
so en el uso del cinturén de seguridad,
segiin se desprende del estudio de los
conductores y pasajeros accidentados,
aunque esto se contradice con el nu-
mero de denunciados por su falta de
uso, que decrece cada afo. En cam-
bio, con relacién al casco, el nimero
de denuncias aumenta, pero su uso si-
gue siendo bajo (69 por 100 en carre-
tera y sélo el 29 por 100 en ciudad).

Con relacién al alcohol, los datos de
que se dispone contindan siendo defi-
citarios y, como sucede en otros pai-
ses, su incidencia en los accidentes es
mds grave de lo que parecen arrojar
las estadisticas.

Todos estos elementos, junto con la
casuistica de la accidentalidad, de la
que hemos hecho un breve esbozo,
permiten hacer especial hincapié en
determinadas acciones que se han pro-
gramado en el Plan de Seguridad Vial
de 1990. Sobre todo, se dedica espe-
cial atencidn a aquellas que pueden te-
ner una repercusion mds inmediata
mediante la informacién, la vigilancia
y la sancién en aquellas dreas y com-
portamientos que resultan mds pe-
ligrosos.

LA EDUCACION COMO
ESTRATEGIA

En el amplio capitulo de la forma-
cion vial se abordan, en primer lugar,

vial.

los planes relativos a las educacién vial
escolar, algunos de los cuales son con-
tinuacion de los esfuerzos de afios an-
teriores. Es el caso de la implantacion
de esta materia en todos los centros de
EGB y preescolar y su extension a Es-
cuelas Universitarias de Formacion
del Profesorado. También contintan
las distintas jornadas de Educacién
Vial, asi como los concursos naciona-
les de Educacion Vial y de Dibujo in-
fantil y juvenil, campeonatos de par-
ques infantiles, etc. :

Por otra parte, el Centro de Educa-
cion Vial de Salamanca continuari in-
vestigando, entre otras cosas, en el di-
sefio de programas para colegios, en
el manual de apoyo para profesores,
cursos y escuelas de verano para do-
centes, y formacién para animadores
de Educacién Vial y policias muni-
cipales.

En cuanto a la formacién y perfec-
cionamiento de los conductores, exis-
te una actuacién permanente encami-
nada a la mejora de la ensenanza y su
evaluaciéon en las correspondientes
pruebas de aptitud. Asimismo, se se-
guirdn impartiendo cursos de reciclaje
a los profesores de las autoescuelas y

Los ayuntamientos cada vez estdn mds concienciados por la seguridad

e
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otros dirigidos a los directores de las
mismas y a los propios examinadores.

Especial importancia tiene la plani-
ficacién de estudios sobre conductores
profesionales y su patologia especifi-
ca, asi como sobre las variables fisicas,
psicoldgicas y motoras. Asimismo, se
investigard sobre el comportamiento
de los vehiculos en condiciones de

baja adherencia, utilizando un simu- -

lador.

Entre los programas formativos es-
peciales cabe citar el de Educacién
Vial en las Fuerzas Armadas, partici-
pacién en cursos y talleres de alfabe-
tizacion de adultos para su acceso al
permiso de conduccién, tercera edad,
cursos a policias municipales sobre vi-
gilancia y regulacién de la circulacién
y controles de alcoholemia, etc.

La campafia permanente de seguri-
dad centrard sus mensajes en la velo-
cidad, cinturén de seguridad y casco
de proteccidén, alcohol y conduccién
(en general y en especial en la juven-
tud), peatones y grandes desplaza-
mientos. Ademads, se realizardn cam-
paiias especiales como la de la senali-
zacién luminosa variable, que ya ha
comenzado a funcionar en los pérticos

Se prestard especial atencion a determinadas infracciones
que supongan riesgo.

La correcta seralizacion de las carreteras es fundamental
: " para la seguridad.

8

de entrada a algunas ciudades (distri-
bucién de folletos a doce millones de
conductores), y la destinada a extran-
jeros. La propia edicion mensual de
350.000 ejemplares de nuestra revista
y la emisién de una serie de trece ca-
pitulos de la serie «Supercan» en la
programacién infantil de TVE sobre
educatidn vial cierran el capitulo de la
DGT dedicado a la actividad informa-
tiva y motivadora.

La vigilancia y control, tanto en ciu-
dad como en carretera, se plasman en
una serie de acciones bdsicas priorita-
rias, como son el control de la alcoho-
lemia, de la velocidad, de uso del cin-
turén de seguridad y cascos de protec-
cién, y comportamientos de los con-
ductores de los vehiculos de dos rue-
das.

VIGILANCIA SELECTIVA

En cuanto a acciones selectivas, se
va a hacer especial hincapié en la

conduccién arriesgada o peligrosa,

en los adelantamientos, el uso de la
calzada, la distancia de seguridad,
prioridad de paso, los sistemas de
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alumbrado y sefalizacién dptica de
los vehiculos y el estado de los neu-
maticos. Igualmente, se vigilard el
cumplimiento de la obligatoriedad de
revisiéon en la ITV y, en cuanto al
transporte de personas y mercancias,
se dedicard atencién preferente al
transporte clandestino de viajeros,
mercancias peligrosas, tiempos de
conduccién y descanso, etc.
También se prevé el desarrollo de
acciones localizadas en los ambitos
autondémico, provincial o local; ac-
ciones especiales con ocasién de des-
plazamientos masivos; actividades de
apoyo como la aplicacién de nuevas
técnicas de vigilancia, potenciacién
del uso de los helicépteros, etc.
Otra de las grandes dreas que con-
forman el Plan de Seguridad Vial
para 1990 es la de los acondiciona-
mientos y servicios. Asi, continian
las acciones tendentes a la renova-
cién del parque de autobuses, camio-
nes y turismos, y la puesta en servi-
cio de las lineas necesarias para
afrontar con eficacia la inspeccidn
obligatoria de vehiculos, que cuenta
ya con 121 estaciones ITV, con 138 li-

i &

También el uso del casco serd objeto de
especial control.

Desde el ano 1983 el nimero de
muertos en las carreteras y ciudades
espafiolas ha aumentado cada afio de
una forma sensible. Ademas, se pro-
duce una distribucion atipica, y es
que el 82 por 100 de las victimas mor-
tales se produce en vias interurbanas,
mientras que en Ofros paises euro-
peos este porcentaje disminuye en
carretera y aumenta considerable-
mente en las ciudades.

En cuanto a los usuarios, la evolu-
cién muestra un aumento de las vic-
timas entre los conductores de turis-
mos y motoristas y decrece en los
peatones. Si se tienen en cuenta la
edad, se constata un crecimiento de
la mortalidad en los tramos jévenes,
sobre todo de veintiuno a veinticua-
tro anos. Ademds, por lo que a esa
mortalidad de los jovenes se refiere,
hay que destacar algin aspecto,
como es el de la preponderancia de
los mismos entre los muertos de ma-
drugada —sobre todo en fines de se-
mana— tanto en ciudad como en
carretera. El indice de mortalidad ge-
neral (para el tramo veinticinco-se-
senta y cuatro afnos) se triplica para
los conductores de motos de veintiu-
no-veinticuatro afios y de dieciocho-
veinte afos; se duplica para los de ci-
clomotores entre los quince-veinti-

Asi es la accidentalidad

cuatro anos, y se acerca también al
doble para los ciclistas de quince-die-
cisiete afios. En definitiva, uno de
cada tres accidentes mortales ha sido
ocasionado por un conductor (pre-
sunto responsable) menor de veinti-
cinco anos, mientras que, entre me-
nores de treinta afios, fueron respon-
sables en casi la mitad de los casos.

En cuanto a los distintos tipos de
accidente, las colisiones frontales (25
por 100) y la salida de la via (18,2 por
100) son los mas frecuentes, aunque
este ultimo tipo de accidente es el
que con mayor claridad aumenta ano
tras afo. Y si nos fijamos sélo en los
accidentes mortales, en 1988 esta for-
ma de morir ha superado el 35 por
100 en carretera.

Si se tiene en cuenta la temporali-
dad en la que se producen los acciden-
tes mortales, durante el dia se origi-
nan menos de la mitad de los muer-
tos, pese a que la intensidad circula-
toria es mayor. Asimismo, los dias la-
borales solo totalizan el 40 por 100 de
las victimas mortales, y el resto corres-
ponde a festivos, visperas y siguientes
a festivo. Y en cuanto a épocas, el ma-
yor promedio diario de muertos
corresponde al verano (18), seguido
de la Navidad (16), en un contexto ge-
neral anual de 15 muertos/dia.

16 WelnET

Escena de la serie infantil «Supercan»,
que serd emitida durante este ario por TVE.

neas para vehiculos ligeros, 68 para
pesados y 117 universales.

Por otra parte, de todas las actua-
ciones que realiza el MOPU en lared
de Interés General del Estado, el
Programa de Autovias es el que ha
de tener mds influencia en la seguri-
dad vial. Aunque en el momento de
realizar este reportaje no habian sido
aprobados los presupuestos corres-
pondientes a 1990, se estima que al
capitulo de autovias y variantes se
destinardn cerca de 300.000 millones
de pesetas, mientras que en la con-
servacion y mejora de la red estatal,
la inversién podria rondar los 46.000
millones de pesetas.

Segin Luis Antona, jefe del Area
de Conservacion de la Direccién Ge-
neral de Carreteras, los accidentes
mortales siguen creciendo a pesar de
las grandes inversiones que se reali-
zan en las carreteras. El incremento
de los ocurridos en 1989, respecto a
los de 1988, fue del 13 por 100 en la
red principal, del 39 por 100 en las
autopistas de peaje y del 18 por 100
en el resto. :

Si tenemos en cuenta que el incre-
mento mas espectacular se produce en
un tipo de via—la autopista— que, se-
gin Luis Antona, aventaja en disefio
(copiado de los americanos) y seguri-
dad a las del resto de Europa construi-
das antes de 1960, «podemos decir que
el problema no es de carretera, al me-
nos exclusivamente». En cualquier
caso, el citado responsable del MOPU
contempla con cierta esperanza, pero
al mismo tiempo con cautela, el hecho
de que desde hace dos afios se aprecia
una ligera disminucién de los acciden-
tes mortales en la red estatal respecto
al resto, «aunque en todas, sin excep-
¢ién, han aumentado».

Los helicopteros de la DGT continuardn
con sus acciones de asistencia sanitaria.

‘comprometidos en la
seguridad

En general, todas las actuaciones
del MOPU incluyen entre sus objeti-
vos la mejora de la seguridad vial. En
otras ocasiones tienen como fin exclu-
sivo, o al menos primordial, la mejo-
ra de la seguridad vial. Se trata de
puntos y lugares concretos cuya con-
flictividad o peligrosidad se detecta
con la simple contemplacién de la es-
tadistica. Es decir, habra que mejorar
el trazado de una curva, ensanchar un
puente, mejorar- o eliminar intersec-
ciones, iluminar travesias, etc.

INVERSION EN CONVENIOS

Por otra parte, durante 1990 se efec-
tuard la inversién correspondiente
a los convenios firmados por la DGT
con las Diputaciones, Cabildos y Au-
tonomias, para la mejora de la senali-
zacion y el balizamiento de la red
correspondiente.

En lineas generales, si bien el Plan
Nacional de Seguridad Vial resulta
précticamente completo en lo que se
refiere a la actuacién prevista por la
Administraciéon Central, en cambio
resulta deficitario en el dmbito auto-
némico, provincial y municipal, si bien
hay excepciones. Asi, en el presente
plan se contemplan los proyectos au-
tonémicos de Cataluna, Andalucia,
Baleares, Cantabria y Valencia, aun-
que en todas las Comunidades funcio-
nan las denominadas Comisiones de
Seguridad Vial.

En el Programa de Mejora de la
Circulacion se prevé la regulacion del
trafico de los accesos a las grandes ciu-
dades y puntos de interés especial. Es
el caso del tramo Malaga-Torremoli-
nos y Torrox-Caleta de Vélez, en la
N-340; accesos a Valencia y proyectos
para el 92 en las ciudades de Sevilla,
Barcelona y Madrid.

Ademds, la DGT y la Federacién
Espanola de Municipios y Provincias
(FEMP) tienen suscrito un acuerdo
marco de colaboracién, que va a apli-
carse a actuaciones de regulacién y
mantenimiento urbanos y a actuacio-
nes en travesias de unas sesenta po-
blaciones. Para Joan Torres, represen-
tante de la FEMP en la Comisién Na-
cional de Seguridad Vial y, al mismo
tiempo, concejal del Ayuntamiento de
Barcelona, «el convenio suscrito con
la DGT esta creando en muchos ayun-
tamientos una cultura del tréfico y,
por primera vez, han comenzado a
realizar inversiones en tecnologia y se-
méforos, mientras que las jefaturas
provinciales de Trafico imparten cur-
sillos a los policias municipales, dotan-
doles también de alcoholimetros y

aparatos de radar para realizar con-

troles».
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LOS AYUNTAMIENTOS
PARTICIPAN

Joan Torres considera deseable una

mayor participacién de los Ayunta-
mientos y Diputaciones en la Comi-
si6n Nacional de Seguridad Vial, por
lo que ha pedido la incorporacién de
técnicos municipales a las diversas co-

misiones de trabajo: «Los planes de

seguridad se enfocan fundamental-
mente en las carreteras y, sin embar-

Proyectos normativos de 12';11-
yor significaci(?n que se enp;u 3
tran en estudio, elaboraci
tramite: o
e Real Decreto sobre reparacgg;
de vehiculos simestrlados y

i ibles.

ace de los 1nservl Sl
e Real Decreto sobre utilizacion
de neumaticos. - AN,
e Reglamento sobre prgsc(rinpc;?a
nes técnicas y de seguridad p 2
homologacion de autobuses

dos pisos. y i
° A%hesién a diversos reglamen

tos sobre homologaciones .(f.rena;
do de motocicletas, emISIO:l_Ti_
contaminantes de velucu}o_s, u lde
zacion de GLP, peumatlcos :
emergencia de tipo temlporaa,
alumbrado especlal de alarma,
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Las normas del noventa

e Desarrollo de la Ley de B\f/i;;els
sobre Trafico ¥ Segur_u_iad . ia 1
e Real Decreto mod.lf’lcan o e
Codigo de la Circulaciéon en ma-
1 i de
teria de permisos
para su adaptacion al Derecho
omunitario. _
E Desarrollo reglamentario de la
i bre
norma anternor S0 :
cién profesional de los conduc
tores.
e Real Decreto para adaptar a
los Reglamentos e
normativa espafiola sobre herge
pos de conduccién y descanso
determinados conductores de ve-

hiculos.

La conduccién arriesgada que implique especial peligro serd también tratada de forma

singularmente dura.

go —ésta es también una opinién del
director general de Trafico—, la ciu-
dad es la peor escuela de seguridad
donde nace y se hace el delincuente
vial». El representante de la FEMP
asegura que estdn a favor del uso del
casco en las ciudades y han pedido un
estudio sobre la necesidad del cintu-
r6n en el niicleo urbano, pero también
han presentado —«a pesar de que con-
sideramos que la Ley de Bases de Tra-
fico y Seguridad Vial es muy buena

conducit

capacita-

de la CEE la

dificar el
al Decreto para rflf)dl
.Cé%fgo de la Circulacion en miil-
teria de ciclomotores ¥ desarrollo
mismo. _
ClelOrden Ministerial reguladora
nsporte sanitario.

(iellltg;laglento de desarrollo dela
Ley de Ordenacion de 10s Trans-

portes Terrestres.

desde el punto de vista juridico y téc-
nico»— algunas modificaciones y en-
miendas a la misma, con el fin de que
el procedimiento administrativo para
el cobro de las multas sea mds eficaz.
Por otra parte, en el Plan Nacional
para el presente ano se proseguiré la
labor de afios anteriores en cuanto a
las dreas de descanso para portugue-
ses y marroquies en transito. También
se prevé el establecimiento de un plan
de 4reas y centros de transporte vigi-
lados en los alrededores de las pobla-
ciones, con el fin de atenuar el trafico
pesado en las mismas. Incluso existe
un plan de areas para vehiculos de
mercancias peligrosas y sus conduc-
tores.

Asimismo, se van a potenciar la
asistencia mecanica y sanitaria y la in-
formacién vial al usuario por parte de
la DGT, y ya se prevé la ampliacion
de la pista de ensayos de vehiculos, re-
cientemente inaugurada, asi como las
actividades del laboratorio de Seguri-
dad Vial y la estacién de toma de da-
tos en fronteras. :

Por dltimo, se contemplan una se-
rie de acciones y programas especia-
les de investigacion cientifica y técni-
ca. Entre ellos hay que citar la sus-
cripcién de convenios con varias Uni-
versidades y otros centros, y la con-
tinuacién del programa de investiga-
cién especial sobre habitos de con-
duccion y factores concurrentes en el
accidente individual.

|

LA LEY DE gEGURIDAD
VIAL, EN ABRIL

En unas semanas entrard en vigor la nue-
va Ley de Seguridad Vial. Coincidiendo con
ello, la revista TRAFICO dedicard en su
proximo nimero un amplio reportaje sobre
la misma, donde se incluirém las principales
innovaciones.

=

M.A. TORRES (cortesia de «Ya»)

| Resistiran
Bl Vuglco

Una serie de dispositivos, que apenas suponen un peso adi-
cional de 80 kilogramos y un coste de poco mis de 130.000 pe-
setas, evitaria que los pasajeros de un autocar quedaran aplas-
tados por la superestructura en caso de vuelco. Es el resultado
de dos afos de investigaciones y ensayos realizados por la Uni-
versidad Politécnica de Madrid, con el patrocinio y colaboracién
de la DGT vy diversos carroceros, en busca de un espacio de su-

pervivencia que exige el Reglamento 66 de Ginebra y que pron-
to podria implantarse en nuestro pais.

A mediados del mes pasado, un
autocar procedente de Mdlaga,
con jovenes que se trasladaban a
Madrid, sufrié un mortal vuelco
en la M-30. Dos estudiantes
perdieron la vida y otros
comparnieros resultaron heridos.

UCHAS de las victimas de

M los accidentes de los auto-

buses y autocares se produ-
cen cuando estos vehiculos sufren un
vuelco v quedan atrapadas entre las
paredes, techo y asientos. Como con-
secuencia del gran nimero de acciden-
tes de autocares y de victimas registra-
dos durante 1984, se produjo una gran
sensibilidad en la opinion piiblica y la
preocupacion creciente de los organis-
mos publicos responsables.

Por una parte, se decidié participar
activamente en la confeccién del que
en 1986 seria el Reglamento nimero
66 de Ginebra, que define un espacio
de supervivencia de manera que, ante
una condicion de vuelco, ninguna par-
te rigida pueda introducirse en ese es-
pacio y herir a los ocupantes.

Por otro lado, se inicié una investi-
gacion para analizar, en primer lugar,
la situacion actual de las estructuras de
los autobuses y autocares en Espanay
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su posible adaptacién al citado regla-
mento. Ademads, se pretendia elaborar
un método y la puesta a punto de ins-
trumentos, tanto de laboratorio como
de célculo, adecuados para proporcio-
nar un soporte técnico a los fabrican-
tes espafioles para que el reto de me-
jorar las estructuras de estos vehiculos
no fuese algo insalvable.

Tréfico, Universidad y
carroceros

Con las citadas premisas, la DGT se
comprometio a financiar la investiga-
cién.que debia llevar a cabo la ETS de
Ingenieros Industriales de la Universi-
dad Politécnica de Madrid. Por su par-
te, diversos carroceros aportaron di-
versos elementos a ensayar, como per-
files, uniones y soldaduras, asi como
secciones completas de autocares, a
escala real, para someterlas a ensayo
de vuelco.

En los dos iltimos afos, se acelera-
ron los trabajos. En primer lugar se
procedid a la construccion de bancos
de ensayo especiales, con instrumen-
tacion adecuada para registrar mate-

maticamente el comportamiento de

los distintos materiales y componen-
tes. Esto ha permitido, ademds, de-
sarrollar un modelo matematico con
ordenador y definir la cantidad de
energia absorbida en cada una de las
uniones, en funcién del dngulo de
giro, cuando se va deformando la
barra o la unié6n.

Pero, ademis de comprobar el
comportamiento de los distintos
componentes de la estructura, se en-
sayd el de la estructura en su conjun-
to, volcandola desde una altura de 80
cm., y en unas condiciones que defi-
ne el Reglamento 66 de Ginebra.
Mientras que las pruebas de distintas
partes han sufrido mas de doscientos
ensayos, las que corresponden a vuel-
cos con estructuras reales se han li-
mitado a tres.

El primer vuelco se realizé con una
estructura no calculada, gque podria
corresponder a cualquier carroceria de
las que actualmente se dispone en el
mercado espafiol (aunque no puede
afirmarse que fuera absolutamente re-
presentativa). No se incluyé ningiin
elemento adicional resistente (carecia
de asientos y portaequipajes) y la
prueba puso de manifiesto que no era
capaz de soportar los esfuerzos dind-
micos del vuelco y cumplir asf las con-
diciones del Reglamento 66.

El segundo ensayo, en €l que estu-
vo presente la revista TRAFICO, fue
andlogo, pero se habian incorporado
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Este ensayo, en
diciembre de 1987,
se realizo con una
estructura sin
refuerzos, sin
asientos y sin
chapear. El autocar
sufrio grandes
deformaciones e
intrusién en el
espacio de
supervivencia.

Entre el 7 y el 23 de febrero se
produjeron cuatro accidentes de
autocar en Espafia que se cobra-
ron tres vidas y llevaron a los
centros hospitalarios a numero-
sos heridos.

Es la cronica negra de dieciséis
dias de febrero para un transpor-
te que mueve, cada jornada, mi-
les de personas y uno de cuyos
puntos mas débiles parece ser el
de la resistencia de sus vehiculos
ante un vuelco.

El 7 de febrero, un autobus es-
colar se despefiaba por un terra-
plén en la carretera N-554, entre
las localidades pontevedresas de
San Adrian y Santa Cristina de
Cobres. Doce nifios resultaban
heridos de distinta considera-
cion.

Ocho dias después continuaba
esta mala racha cuando otro au-

Dieciséis dias de febrero

tocar, en el que viajaban alumnos
de COU y BUP de la localidad
malaguefia de Torre del Mar, vol-
caba en una curva al incorporar-
se a la M-30 madrilena. El saldo
fue de dos victimas mortales y nu-
merosos heridos, algunos de gra-
vedad.

El domingo 18 de febrero, un
autocar con 56 pasajeros que se
dirigian a esquiar a la estacion in-
vernal de Formigal (Huesca) se
salié de la carretera N-330, en las
inmediaciones de Arguis, origi-
nandose un muerto y diecisiete
heridos.

La ultima desgracia de esta se-
rie de accidentes de autocar se
produjo el 23 de febrero, al pre-
cipitarse un autobis escolar por
un terraplén en Las Palmas, re-
sultando heridos una veintena de
ninos.

asientos y otros elementos como por-
taequipajes, chapa, etc. Las deforma-
ciones tras el vuelco fueron menores,
pero tampoco se consiguié totalmente
ese espacio seguro.

A la tercera va la vencida

Por dltimo, en el tercer ensayo se
utilizé una estructura corriente a la

Ensayo de diciembre de

1989. Estructura con asientos
y chapeada, calculada y
reforzada para cumplir los
requisitos del Reglamento
66. No hubo intrusion en el
espacio de supervivencia.

que, sin embargo, se le aplicé toda la
metodologia extraida del modelo ma-
tematico y la caracterizacién de los
materiales empleados mediante los
equipos del laboratorio. Asimismo se
aplicaron otros conceptos desarrolla-
dos en la investigacion con el fin de
optimizar ciertos elementos que ha-
bia que anadir a la estructura para
que absorbieran energia. En definiti-
va, el objetivo era que, con un mini-
mo peso adicional, se dispusiera de
puntos claves de absorcién de ener-
gia que evitaran la deformacién de la
estructura. -

El resultado del vuelco fue positi-
vo en el sentido de cumplir el Regla-
mento 66 y preservar ese espacio de
supervivencia. Segin Francisco Apa-
ricio, catedratico de la ETS de Inge-
nieros Industriales de Madrid y res-
ponsable de esta investigacién, «te-
nemos la satisfaccién de poder decir
que esta estructura, tras nuestro re-

VICTIMAS MORTALES DE AUTOCAR

PAIS

1984 | 1985 | 1986 | 1987 | 1988

ESPANA

Fuente: Estudio ETS
Ingenieros Industriales
Madrid (s6lo autocares)

185 | 143 | 159 (204 | 193

GRAN BRETANA Sin 31 24| 15| 17
Fuente: Ministerio de datos
Transportes de Gran
Bretana (autobuses y

autocares)

disefio, cumple perfectamente los re-
querimientos de seguridad con un mi-
nimo de peso adicional de unos 80 ki-
logramos sobre las 12 toneladas que
alcanza un autocar cargado y esto sin
modificar nada de la estructura origi-
nal, sino sélo anadiéndole una serie
de elementos de absorcién de ener-
gia».

Por otra parte, los costes para po-
ner a punto esta tecnologia en estos
vehiculos son muy reducidos. Segin
Ignacio Delgade, técnico de la em-
presa carrocera Camelsa, con la que
se efectud el tercer simulacro de vuel-
co, «hemos realizado un estudio de la
inversion necesaria para afadir los
elementos de seguridad, y el importe
no supera las 140.000 pesetas por lo
que, después de los resultados tan
contundentes de las pruebas, vamos
a incorporar su montaje en la cadena
de produccién de nuestras carroce-
rias».

Tras estas investigaciones, fruto de
la cooperacién de la DGT, Industria,
Universidad y carroceros, Espana es
uno de los pocos paises que dispone
de una metodologia adecuada en el
campo de la resistencia al vuelco de
los autobuses. Solamente Inglaterra
dispone de ella y, posiblemente,
Hungria, al ser ambos paises los pro-
motores del Reglamento 66 de Gine-
bra. Se da la circunstancia de que en
Inglaterra se dio ese paso ante la gran
mortandad de pasajeros de autoca-
res, y en la actualidad han consegui-
do reducirla espectacularmente.

En cambio, la mortandad de los
pasajeros de autocar en Espana es
preccupante y multiplica por ocho la
del Reino Unido en los iltimos cua-
tro afos. Segin Francisco Aparicio,
«nosotros no hemos ensayado todos
los autobuses y autocares espafoles,
pero creo que nos equivocariamos
poco si dijéramos que la mayoria no
es capaz de cumplir hoy las exigen-
cias del Reglamento 66 de Ginebra».
Pero a continuacion anade: «Aunque
también he de decir que no son me-
nos seguros que el resto de los euro-
peos, si exceptuamos los ingleses».

Por su parte, Adalberto Perea.
subdirector de Seguridad Industrial
del Ministerio de Industria, ha mani-
festado a esta revista que considera
prematuro manifestarse sobre los re-
sultados de la investigacidn, puesto
que atin no ha podido estudiar el in-
forme en profundidad, pero «en prin-
cipio, los resultados parecen positi-
vos y podrian dar pie a que, en su dia,
se aplique en Espana el Reglamento
66 de Ginebra».

José Ignacio RODRIGUEZ
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LA McLAREN, CON SENNA

' | Y BERGER, PARTE COMO

GRAN FAVORITA

4

El suizo éregbr Foitek dejo a Pérez Sala
1 fuera de la F-1 al entrar en Brabham.

il El pasado 11 de marzo dio comienzo un aio mas uno
- de los campeonatos deportivos mas apasionantes del

El March cuenta con CapHi y Gugelmin.

ano: se trata del Mundial de Férmula 1, el llamado
«Gran Circon, que levanta pasiones y hace correr
muchos délares y sobre el que nos escribe Sergio
Piccione, redactor jefe de la seccion de Motor del diario
madrileio «El Mundo».

Berger, muy
U relajado durante los
Wy entrenamientos de
pretemporada.

e

ik T .'._ : f ¢ N
& "_./ yem ""'.-,-
/ .,.\_\:2:




AODO Cra\s)

HOENIX, la capital del estado
norteamericanc de Arizona,
fue el escenario de la prime-
ra prueba del Campeonato

del Mundo de Férmula 1 de este ano,

Las especiales caracteristicas de
este circuito, en el centro de la ciu-
dad, no permitieron sacar demasia-
das conclusiones sobre la forma en
que los diferentes equipos se enfren-
tan con la nueva temporada. Habra
que esperar, por tanto, al desenlace
del Gran Premio de Brasil, en Sao
Paulo, para comenzar a ver un poco
mas claro antes de que el Campeo-
nato salte a Europa. En principio,
McLaren, con el punto fuerte de sus
motores V-10 Honda, parte como fa-
vorita un afio mas, pero los tiempos
conseguidos durante las exhaustivas
pruebas realizadas durante todo el
invierno por Ferrari y Williams per-
miten esperar que la hegemonia de-
mostrada durante los Gltimos anos
por la escuderia britanica se vea de
una vez comprometida, para bien de
la Formula 1, que empieza a aburrir
un poco a sus seguidores menos en-
tusiastas por la falta de emocion que
supone el dominio de los coches
blanquirrojos.

EL RETORNO DE FERRARI

Ferrari, con la llegada de Alain
Prost, ha visto muy reforzada su ca-
pacidad. El francés ha aportado no
solo sus cualidades de piloto, sino
también su experiencia técnica de to-
dos los afnos pasados en McLaren. Y
gracias a él, Steve Nichols, el respon-
sable de los dltimos MclLaren, ha de-
jado este equipo para pasarse al ita-
liano.

Por segunda vez, Steve Nichols va
a tomar el relevo de John Barnard. Le
sucedidé en MclLaren cuando se pasé
a Ferrari, y ahora en la escuderia ita-
liana, cuando Barnard ha optado por
aceptar la oferta de Ford. Nichols va
a contar con la colaboracion del téc-
nico argentino Enrique Scalabroni, un
excelente especialista en aerodinami-
ca, que hasta ahora habia trabajado
en Williams.

El caso es que Ferrari ha pulveriza-
do récord tras récord durante las
pruebas del invierno, y el nuevo mo-
tor V-12 ha mejorado sensiblemente
en potencia. La Unica incégnita reside
en saber lo que ha subido el con-
sSumo.

Desde el punto de vista humano,
Ferrari parece haber encontrado una
cierta serenidad después de anos de
luchas internas por la sucesion del
viejo «comendatore». Y Alain Prost y
Nigel Mansell se entienden perfec-
tamente.

El box

Meclaren es
distinto a todos.
Los ordenadores
dominan a las
herramientas.

Tyrre

un piloto muy

rapi

Los inscritos

2
SomND ;s LN

11.
ghini
12.
ghini
14.
15.
16.
19.
Ford)
20.
21.
22,
ltalia)
23
24,
25,
26.
27.
28.
29.
Lamb:
30.
Lamb

del equipo

:
| cuenta con |
do, como es

Alesi.

Alain Prost (Ferrari).

Nigel Mansell (Ferrari).

Jean Alesi (Tyrrell Ford)).

Satoru Nakajima (Tyrrell Ford).
Thierry Boutsen (Williams Renault).
Riccardo Patrese (Williams Renault).
Gregor Foitek (Brabham Judd).
Stefano Modena (Brabham Judd).
Michele Alboreto (Arrows)).

Alex Caffi (Arrows)).

)Dereck Warwick (Lotus-Lambaor-
)Martin Donnelly (Lotus-Lambor-
Olivier Grouillard (Osella Ford).
Maurizio Gugelmin (March Judd).
Ivan Capelli (March Judd).
Alessandro Nannini (Benetton
Nelson Piguet (Benetton Ford).
Emanuele Pirro (Escuderia Italia).
Andrea de Cesaris (Escuderia

Pier Luigi Martini (Minardi Ford).
Paolo Barilla (Minardi Ford).
Nicola Larini (Ligier Ford).
Philippe Alliot (Ligier Ford).
Ayrton Senna (McLaren Honda).
Gerhard Berger (McLaren Honda).
Eric Bernard (Larrouse

orghini).

Aguri Suzuki (Larrouse

orghini).

Bertranbd Gachot (Coloni Subaru).
Roberto Moreno (Eurobrun Ford).
Claudio Langes (Eurobrun Ford).
Jarvi Lehto (Onyx Ford).

Stephan Johansson (Onyx Ford).
Gabriele Tarquini (AGS Ford).
Yannick Dalmas (AGS Ford).

Gary Brabham (Life).

WILLIAMS, CON RENAULT, BUSCA
LA REVANCHA

El otro equipo que ha trabajado de
firme durante estos ultimos meses,
tedricamente de descanso, ha sido el
Williams, que utiliza motores Re-
nault. El equipo Williams esta de-
seando poder tomarse la revancha
sobre Honda, que le retiré sus moto-
res después de que fue esta marca la
gue le ayudd a ponerlos a punto y
conseguir las primeras victorias y el
primer titulo,

La marca francesa ha desarrollado
un motor V-10 que parece haber ga-
nado en potencia con respecto a 1989,
El chasis, aparecido en el Gran Premio
de Portugal del afio pasado —el deci-
motercero del calendario—, esta.ya
completamente a punto. Y los dos pi-
lotos, Ricardo Patrese y Thierry Bout-
sen, parecen estar en forma. Son los
Unicos que han rivalizado en tiempos
con los Ferrari durante este tiempo.

Pero, jqué ha hecho Mclaren du-
rante este tiempo? Pues lo cierto es
gue aparentemente ha desarrollado
una mayor actividad que sus dos prin-
cipales rivales. Participd en noviem-
bre en unos entrenamientos en el cir-
cuito de Estoril, a donde ha vuelto a
mediados dg febrero, pasando prime-
ro por Jerez.

Puede que se haya visto afectada
por la marcha de Steve Nichols, pero
también por el gusto por la politica
deportiva y el deseo de acumular una
parcela de poder dentro de la Férmu-

la 1 por parte de Ron Dennis, el pro-
pietario del equipo. Dennis ha sido
beligerante en el enfrentamiento en-
tre su piloto Ayrton Senna y la Fede-
racion Internacional (FISA), estudian-
do la posibilidad de llevar ante los tri-
bunales a este organismo internacio-
nal. Después ha estado negociando la
compra de otros equipos, a fin de te-
ner mas peso en la Farmula 1. En la
actualidad posee una fuerte participa-
cion en Tyrrell, a la que le cedera los
motores V-10 Honda, que este ano se-
guird utilizando en sus coches, y un

- 28 por 100 de Brabham, a |la que apor-

ta un cierto patrocinio de Marlboro.

LAS DISCULPAS DE SENNA

De sus pilotos, Senna ha estado to-
dos estos meses de vacaciones, pen-
sando si se iba o no de la Formula 1
para no tener que pedir disculpas al
presidente de la FISA, Jean Marie Ba-
lestre, por haberle acusado publica-
mente de haber amanado el campeo-
nato 1989 para gue lo ganara Prost. Al
final, la FISA ha impuesto su autori-
dad y MclLaren ha tenido, primero,
gue pagar la multa en nombre de su
piloto y, posteriormente, pedir discul-
pas en su nombre para poderlo inscri-
bir en el certamen.

De momento, las unicas impresio-
nes sobre los MclLaren las suministra
Berger, con ciertas alusiones compa-
rativas con Ferrari, para quien corrid
hasta el ano pasado. En su opinion, el
chasis de Ferrari es mejor que el de
McLaren, pero el motor Honda es mas
potente, sobre todo en baja. Pero ma-
nifestaba un temor: «De un motor
V-10, con un nivel de potencia como
el de Honda, hay' poco gque ganar,
mientras que en Ferrari, el V-12 mejo-
raba carrera a carrera». Berger debe
tener razon, puesto que Honda ha pre-
sentado ya un nuevo motor V-12, que
deberia estar a punto a final de tem-
porada.

Contemplando la inscripcién, apa-
recen dos bajas. Se trata de los equi-

Olivier Grouillard, tinico piloto Osella para la temporada.

El calendario

Dia Gran Premio Circuito
11-3 | Estados Unidos Phoenix (urbano)
25-3 | Brasil-N. Piguet Jacarepagua
6-5 | San Marino Imola-ltalia
27-5 | Ménaco Montecarlo (urbano)
10-6 | Canada Montreal (Gilles Villeneuve)
24-6 | México Hermanos Rodriguez
8-7 | Francia Paul Ricard
15-7 | Gran Bretana Silverstone
29-7 | Alemania Hockenheim
12-8 | Hungria Hungaroring
26-8 | Bélgica Spa-Francorchamps
9-9 | ltalia Monza
23-9 | Portugal Estoril
30-9 | Espana Jerez
21-10 | Japoén Suzuka
4-11 | Australia Adelaida (Urbano)

Aguri Suzuki, de la escuderia
Lamborghini.

pos alemanes Rial y Zakspeed, que el
ano pasado tuvieron una desastrosa
temporada. El segundo de ellos utili-
zaba los motores Yamaha, que ahora
estd negociando con Brabham para
gue sea esta escuderia la que los
utilice,

Hay, en cambio, un alta: la de! equi-
po italiano Life, que va a utilizar el
chasis realizado por el equipo First so-
bre diseno del ingeniero brasilefo Ri-
cardo Divila para el afo pasado, y que
no llegé a correr ni una sola carrera.
El motor sera propio, desarrollado por
el ingeniero Rocchi, que durante mu-
cho tiempo fue el responsable de mo-
tores en Ferrari. El piloto también es
nuevo. Se trata de Gary Brabham, el
segundo de los hijos de Jack Brab-
ham, el tres veces campedn del mun-
do y fundador de la escuderia del mis-
mo nombre.

Por cierto, que este equipo esta te-

niendo ultimamente un historial bas-
tante agitado. Jack Brabham, al reti-
rarse de la competicion, se lo vendio
a Bernie Ecclestone, que de esta for-
ma se introdujo en la Férmula 1, que
actualmente mangonea. Ecclestone
vendié a finales de 1988 la escuderia
al hombre de negocios suizo Luthi,
que el pasado verano fue encarcela-
do acusado de fraude vy tréfico ilegal
de divisas.

Este invierho, Brabham ha sido
comprada por un grupo encabezado
por Mike Earle y Ron Dennis. Por cier-
to, que Mike Earle era el propietario
de la escuderia Onyx, que finalmente
tuvo que vender al financiero Eric van
Rossem.

JAPON EMPIEZA A CONTAR

Este financiero belga no esta te-
niendo una vida facil en el automovi-
lismo. Después de haberse tenido que
enfrentar a su socio Mike Earle y ter-
minar comprandole el equipo, se de-
cidié a patrocinar al equipo Porsche
en la Férmula Indy norteamericana
para, a cambio, obtener el motor que
esta marca alemana estéd preparando
para 1991. Pero, de pronto, Porsche
anuncid que el motor lo cederia al
equipo Arrows. Van Rossem va a de-
mandar a Porsche por lo que conside-
ra como una ruptura de un acuerdo.
Por cierto, que el equipo Arrows ha
sido comprado por Footwork, una
empresa japonesa. Y no es el Unico.
El francés Gerard Larrousse también
ha vendido el 51 por 100 de su escu-
derfa a un grupo japonés. También
Coloni ha vendido a una marca nipo-
na, Subaru, que quiere entrar en la
Férmula 1. Y no hay que olvidar que
el equipo March fue comprado en
1989 por Leyton House, una marca ja-
ponesa de prendas de vestir propie-
dad del hombre de negocios Akira
Agaki. Asi pues, Japdn también em-
pieza a pesar en la Férmula 1.

Sergio PICCIONE
Fotos: Carlos CANCELA . |

24 lrifhes

i 25




'k -

laediiige) félall

LGUNOS propietarios
de automdviles prefie-
ren gue sus coches no

tengan ni cierre centralizado ni
ventanillas eléctricas, ni ante-
na automatica ni ningln otro
artilugio susceptible de ave-
riarse en un futuro mas o me-
nos largo.

No es una postura carente
de l6gica, ya gue lo verdadera-
mente importante en el auto-
movil es que nos desplace de
un lugar a otro con seguridad,
en primer lugar, y luego, y si
ello es posible, con rapidez y
comodidad. Pero, en fin, este
ultimo aspecto de la comodi-
dad tampoco tiene por qué ser
despreciado y con el nivel de
fiabilidad que han alcanzado
los componentes del automo-
vil se puede disfrutar muchos
afnos de una antena eléctrica,
por ejemplo, aungue a la larga
acabara por estropearse.

Las antenas automaticas
sufren dos tipos de averias
completamente distintos: su
parte posterior, lo que es la
antena en si, se ve expuesta
a golpes, torceduras, roturas,
etc., y suinterior sufre el des-
gaste normal de un aparato
eléctrico. El motor de una an-
tena automatica tiene escobi-

llas, y éstas se gastan; tiene

engranajes y éstos también
se gastan, pero su principal
enemigo no es este desgaste
natural, pues debido a que
una antena tiene muy poco
trabajo. su vida Util serd mu-
cho mas dilatada que la pro-
pia del vehiculo en la que se
encuentra instalada. Sus ene-
migos son el agua y la hume-
dad, sobre todo la que pene-
tra por el propio conducto de
la antena en cuanto ésta no
ajusta bien.
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___iA base de la antena rota es como una
herida por la que penetra la infeccion —en
este caso humedad— al interior del

organismo —en este caso el motor—,
oxiddndolo y destruyéndolo.

{_l
!_J

_" L motor de la
antena estara sujeto al
interior del vehiculo por
dos o mds tuercas o
tornillos, que en este
caso, por lo escondido
de los mismos, no
hemos podido
fotografiar.

Jf)
ARA buscar el

porqué de la averia
comenzamos por
desmontar el tambor, en
el que se enrolla el cable
que empuja a la antena.
Antes habremos soltado
las conexiones
eléctricas, después de
tomar nota de como se
encontraban.

@)

L)I como en este

caso ha sucedido, Ia
humedad ha hecho acto
de presencia en el
interior del mecanismo,
lo primero que haremos
sera limpiar todo bien y
lubricar a continuacion,
pues esto solo puede
resolver todo el
problema.

r
f)ARA retirar la antena, lo primero que se
hace es soltar su fijacion externa, operacion
muy sencilla gue nos permitira luego retirar el

posible embellecedor y las gomas de
estanqueidad.

1S particularmente
interesante revisar el
estado de la guia y sus
sujeciones, que pueden
haberse soltado, al
mismo tiempo que
procedemos a su
revision y limpieza. No
la engrasaremos para
que no acumule poivo;
en todo caso, le
daremos un aceite
desoxidante para que
limpie el dnima de Ia
antena.

/

___IA parte mecdnica
que primero puede dar
muestras de desgaste
serdn los dientes de la
rueda que mueve el
tambor de la guia de
antena. En este caso
estdn muy sucios, pero
en buen estado.

( &

~__/ONVIENE probar
como se mueve la guia
dentro de su dnima. En
este caso concreto, lo
que impedia su
funcionamiento era
simplemente la
suciedad. El aceite que
fe hemos dado la
suaviza y la deja en
perfecto estado.,

r
J_) UEDE ocurrir que

sea el motor eléctrico el
que falle. En este caso,
o abriremos y
comprobaremos, en
primer lugar, como se
encuentran sus
escobillas y si hacen
buen contacto.

El motor
rotativo

Conocido con el nombre de
su inventor, Wankel, el motor
rotativo, al igual que otro con-
vencional de pistones, es una
maquina de combustién inter-
na que funciona con gasolina y
siguiendo el ciclo Otto de cua-
tro tiempos. -También el siste-
ma de encendido y alimenta-
cién es idéntico al de los moto-
res convencionales, pero las se-
mejanzas terminan aqui.

En un motor Wanke! no exis-
ten cilindros ni pistones, sino
una camara de forma especial,
epitrocoide, en cuyo interior se
mueve un rotor con tres ladeos
curvos y tres esqguinas que es-
t4n en permanente contacto
con las paredes de la camara.
Se puede utilizar cualquier nu-
mero de rotores, pero lo nor-
mal - es emplear uno o dos
como mucho. En un Wankel, el
ciglienal es sustituido por el eje
del rotor y las bielas, por una
excéntrica. Por su parte, las val-
vulas son reemplazadas por
lumbreras, que son abiertas y
cerradas a lo largo de la carre-
ra circular del rotor.

En un motor alternative de
cilindros y pistones todas las
funciones ocurren en la parte
superior del cilindro {admi-
sién, compresién, expansion y
escape) de forma espaciada en
el tiempo. En el motor rotativo
estas funciones tienen lugar
de forma simultdnea, pero en
lugares distintos de la camara.
Esta es la diferencia funda-
mental entre ambos tipos de
motores: que en el de cilin-
dros, los cuatro tiempos del ci-
clo tienen lugar uno tras otro
en, el mismo sitio, mientras
gue en el rotativo ocurren de
forma simultanea en lugares
distintos.

El Wankel es un motor mas
sencillo, tiene menos piezas
moviles, es mas ligero, tiene
menos volumen y es mas silen-
cioso y facil de equilibrar. Te6-
ricamente, por tanto, es un mo-
tor muy superior, pero tiene
una dificultad inherente a su
construccion: es el dificil sella-
do de las esquinas del rotor con
las paredes de la camara, pro-
blema no perfectamente re-
suelto del todo y que ha frena-
do su desarrollo.
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DATOS TECNICOS

MOTOR:

Posicién: Transversal.

Cilindros: 4 en linea.

Cilindrada: 1.995 c.c.

Alimentacién: Inyeccidn electrénica.

Carburante: Gasolina stper y siper sin plo-
mo.

Depdsito: 63 litros.

Potencia maxima: 120 CV a 5.750 r.p.m.

TRANSMISION

Traccién: Delantera.

Caja de cambios: Manual de cinco velo-
cidades.

Embrague: Monodisco en seco.

FRENOS

Anteriores y posteriores en disco, con pin-
zas flotantes. Servofreno por depresion. Opcio-
nal, sistema antiblogqueo de las ruedas (ABS).

SUSPENSION

Independiente en las cuatro ruedas. Delan-
tera, tipo McPherson con brazos oscilantes in-
feriores transversales, anclados a un travesa-
no auxiliar; la trasera, con brazos tendidos
anclados a un bastidor auxiliar.
DIRECCION

Tipo: De cremallera, con asistencia hidréau-
lica.

Diametro giro: 10,3 metros.

RUEDAS

Uantas: de acero estampado: 5,50 Bx14" H.

Neumaticos: 185/60 R14:82H.
Peso: 1.170 kg.

Longitud: 4,340 m.

Anchura: 1,700 m.

Altura: 1,430 m.

Maletero: 480 dm3.

Precio final: 2.549.610 ptas.

SEGURIDAD

Estabilidad .............
Suspension ..........
Frenos ........
Direccién ..
Auedas .

~ o~

SEGURIDAD 7

Consumo ...

Comentario.—El Lancia Dedra es el primero de los
vehiculos de tres volimenes derivados del Fiat Tipo;
proximamente compartira una estructura similar a la
del Fiat Tempra (sucesor del Regata) y el nuevo Alfa
Romeo 75. La manera que tiene el Grupo Fiat de dife-
renciar sus tres productos es asignarle a cada uno un
cometido. El de Fiat es el utilitario, el de Alfa el depor-
tivo y el de Lancia el de representacién. En este senti-
do, el Dedra cumple perfectamente con su misién. Es
un vehiculo atractivo y vistoso por dentro y por fuera,
bien equipado, comodo y bien presentado. No se han
escatimado detalles de confort o elementos «orna-
mentales» como el profuso empleo de la madera en
el interior.

Sus cualidades dinamicas no estan a la altura de las
excelencias de su carroceria. No obstante, su motor
tiene un suficiente grado de potencia méxima y es
elastico, lo que lo hace muy comodo de utilizar en cual-
quier circunstancia, y el bastidor aporta una estabili-
dad mas que aceptable, fundamentalmente gracias a
suspension y direccién. El Unico problema serio del
Dedra es un peso excesivo, que limita considerable-
mente las prestaciones y el consumo. Pese a todo, el
balance general del Dedra 2.0 es positivo.

LO BUENO

— Estética general.
— Confort general.
— Direccion suave y practica.

LO MALO

— Peso excesivo.
— Consumo elevado.
— Rumorosidad mecanica.

Acabado .....
Habitabilidad
Maletero ..
Confort

Velocidad punta
Aceleracion ............
Cansumo ...............

Comentario.—No cabe :

este vehiculo ha pensado
da servir para muchos ai
moderno que incorporal
lantos de la técnica dela
que a la vez es atractivo, §
Dedra, que ya sustituye al
debajo del Thema, es ui
nes del tipo medio y que
con cuatro versiones, de
con 120 caballos, es la

Este coche, por otra pa
te con un sistema de su
mejora de forma osten
como la confortabilidad d
locidad maxima de 191 k
es quizas excesivo y cues
tos incluidos, alrededor d
dio de pesetas.

LO BUENO

— Linea atractiva.
— Confort.
— Acabado

LO MALO |

— Frenos.
— Consumo.
— Peso.
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QUE ENCONTRARA EN LOS ITINERARIOS PRINCIPALES

B MEDIDAS DE TRAFICO PARA LAS SALIDAS Y ACCESOS
DE BARCELONA, MADRID, MALAGA Y VALENCIA
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Semana Santa: la primera salida masiva de vehiculos.

Playa o nieve, .
la gran alternativa

L primer descanso im-
ortante del afio para
‘nuestra actividad diaria
\estd a la vuelta de la es-
» quina: las vacaciones de

Semana Santa. Un periodo de ocio
que puede abarcar, segtn la comu-
nidad auténoma en la que vivamos
y el trabajo que desarrollemos, des-
de los diez «magnificos» dias a las
«escudlidas» tres jornadas.
Conocer el comportamiento y los
2 desplazamientos de la poblacién

durante este periodo vacacional re-
sulta muy dificil, al no existir esta-
disticas que analicen situaciones
tan coyunturales, y mds que refe-
rirnos a porcentajes y destinos con-
cretos, hablaremos de tendencias.

Dependiendo del mes (marzo o
abril) en el que se celebre la Sema-
na Santa y de las condiciones cli-
matolégicas, dos son las alternati-
vas que mas atraen a los espanoles:
la playa y la nieve. El deseo de dis-
frutar de unos dias a la orilla del

i

Si las cobdi;ianeg cliinﬁiblligiéﬁs lo ﬁer—
miten, la playa es una de las opciones
mds deseadas.

Semana Santa,
primeras
vacaciones

del ano para
la mayoria
de los espanoles

mar y de la tranquilidad de unas
playas todavia no convertidas en
hormigueros nos lleva a las costas
de Levante, Catalufia, Andalucia,
Baleares y Canarias. Si lo que pre-
ferimos es combinar la préctica del
deporte y el contacto con la natu-
raleza, nos desplazamos a las esta-
ciones de esqui de Aragoén, Catalu-
fia y Andalucia.

Pero no debemos olvidar, tenien-
do en cuenta las fechas a las que
nos referimos, el atractivo que tie-

nen las manifestaciones de cardcter
religioso, cargadas de emotividad y
expresién artistica, que brotan en
la geografia espafiola estos dias.
Andalucia y Castilla y Leén ocupan
los primeros puestos en las prefe-

- rencias de los espafioles que se de-

cantan por esta opcion.

Tampoco podemos omitir la
oferta turistica que dltimamente es-
tin adquiriendo auge y copando la
oferta turistica de muchas autono-
mias: la busqueda de espacios na-
turales, rutas culturales, gastrono-
mia, etcétera.

En la Direccion de Programas
del Centro de Control de la DGT
calculan que un 40 por 100 de los
madrilefios aprovechan estos dias
para realizar algin tipo de escapa-
da. Los catalanes y valencianos
también son muy viajeros. Estas
dos comunidades, al igual que
ocurre con otras (Andalucia, Ara-
goén, Castilla y Leén, Galicia, Pais
Vasco, etcétera) son fundamental-
mente receptoras de turismo y sus
residentes preferentemente disfru-
tan las vacaciones dentro de su pro-
pia comunidad.

En estos cortos desplazamientos
de Semana Santa, el espariol utili-
za principalmente como medio de
transporte el vehiculo propio. A la
hora de alejarse, suele acudir, con
frecuencia, a casa de familiares y a
viviendas propias, quedando muy
distanciada la ocupacién de hote-
les. Al igual que en el resto de los
periodos vacacionales, prefiere via-
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Biisqueda de espacios naturales y pridctica del deporte pueden combinarse en estas fechas.

Carlos Vogeler, representante de AEDAVE

«Se incrementan
los viajes culturales»

Para Carlos Vogeler, miembro de la Asociacion Empresarial
de Agencias de Viaje Espanolas, se ha producido un importante
cambio en las motivaciones de los turistas espanoles a la hora
de escoger destino para disfrutar sus vacaciones: «Hay una ten-
dencia clara, cada vez mayor, a realizar viajes de contenido cul-
tural o con mayor conocimiento de lugares. No es cultura pro-
funda, pero si una cultura en el sentido de conocer otros pue-
blos, otras costumbres, otras gentes, aspectos histéricos, monu-
mentales, etcétera. Desde ese punto de vista, cada vez hay mas
espaiioles que se interesan por ofertas que supongan un mejor
conocimiento de lugares, olvidandose un poco de las que ofre-
cen tinicamente descansar una semana al sol. Y, como conse-
cuencia de esta tendencia, el espanol estd viajando mds al ex-
tranjero, a destinos mas o menos exéticos. En Semana Santa la
eleccion del lugar estd limitada por la disponibilidad de tiempo».

jar «por libre» a utilizar los servi-

: mo, sefalan que en 1989 fueron
cios de una agencia de viajes.

més de un millén y medio las per-
sonas que viajaron fuera de Espa-
fia durante el mes de marzo de ese

El extranjero, la otra
posibilidad

Salir al extranjero es otra de las
opciones que los espaiioles baraja-
mos a la hora de escoger destino.
Las estadisticas, confeccionadas
por la Secretaria General de Turis-

afio (coincidente con la Semana
Santa). Una cifra que, con ligeras

- oscilaciones, mantiene la ténica de
afnos anteriores.

Los datos sefialan que los espa-
fioles entre 45 y 64 afios fueron los
que més viajaron a otros paises,
mientras que los mayores de 65 y 3




La mayoria de los
espaiioles buscan los
mismos lugares de
descanso.

los menores de 15 afos lo hicieron
menos. Y, por lo que respecta a las
comunidades auténomas, los resi-
dentes en Catalufia son, con clara
diferencia, los que mds se deciden
a cruzar las fronteras, seguidos por
valencianos y madrilefos.

Francia es, sin duda, el pais més
visitado. Seguidamente, Italia, Por-
tugal y Marruecos se disputan el fa-
vor de los turistas espafioles.

El medio de transporte usado
prioritariamente es el autocar y el
vehiculo propio y el avidn le siguen
en esta clasificacion. En el capitulo
de alojamientos, el hotel es el mis
utilizado. La organizacién particu-
lar del viaje es la férmula m4s em-
pleada, aunque muy importante
también es el porcentaje de los que
acuden a las agencias para que les
organicen el viaje.

Mercedes LOPEZ

®Si piensa realizar un viaje en

‘Semana Santa, realice una re-
vision mecanica de su auto-
movil.

® Antes de iniciar el desplaza-
miento, llene el depdsito de
carburante y compruebe la
presién de los neumdticos.

® Una vez acomodado en el
automovil, cuando vaya a ini-
ciar la marcha, ajuistese el cin-
turén de seguridad. También
es recomendable que lo hagan
los ocupantes de los asientos
traseros. Si viaja en moto,
péngase el casco de protec-
cion, al igual que su acompa-
nante. Su uso es obligatorio.

® Cuando se encuentre en
carretera, es probable que
tenga que conducir en carava-
na, por ser fechas de despla-
zamientos masivos. Extreme
las medidas de precaucion.
Mantenga la distancia de se-

WrEisies

Consejos

para un buen viaje

guridad y no efectiie adelan-
tamientos.

® Si circula por autopista, la
distancia de seguridad debe ser
mayor, al ser también mayor la
velocidad.

® Mantenga siempre la veloci-
dad adecuada a las condiciones
de la via, las caracteristicas del
trafico y las condiciones cli-
matologicas.

® La nieve, el hielo o la nie-
bla pueden aparecer en algu-
nas rutas. Aumente la distan-
cia de seguridad.

® Con viento lateral, reduzca
la velocidad y vigile la carrete-
ra del lado que sopla. Mucha
precaucion al cruzarse con
otros vehiculos y al adelantar.

® Si sufre una averia o un ac-
cidente, retire el vehiculo de la
calzada, siempre que sea po-
sible.

® A atravesar nicleos urba-
nos, tenga especial precaucion,
sobre todo con nifos, peatones
y ciclomotores.

® En autopista circule siempre
por el carril de la derecha. Uti-
lice el resto para los adelanta-
mientos y vuelva de forma gra-
dual al carril derecho.

® Enlas vias rdpidas debe ini-
ciar el cambio de carril con

mayor antelacién que en las

carreteras ordinarias. Senali-
ce con los intermitentes y ad-
vierta la maniobra al vehiculo
que le precede con una réfaga
de luz.

® No se olvide, al efectuar
cualquier maniobra, de reali-
zar la sefializacién correspon-
diente.

® Recuerde: lo primordial es
llegar, no se plantee el viaje
con prisas y aumente las nor-
mas de prudencia.

Grandes itinerarios

I usted estd pensando en disfrutar unos dias de vacaciones fue-
ra de su lugar de residencia habitual, aprovechando ese descan-
so que ofrece la Semana Santa, sepa que en algunas carreteras
de la red principal podri encontrar dificultades, tanto a causa
del niimero de vehiculos que saldrén a la ruta como por las obras

que se estin llevando a cabo en numerosos puntos. Ofrecemos aqui una
relacion de los principales itinerarios, con expresién de los puntos que sue-
len ser més conflictivos en cuanto a fluidez, asi como de los que se encuen-

tran en obras.
* N-I (Madrid-Irin)

En este itinerario existen los siguien-
tes puntos conflictivos: Algete, La Ca-
brera, Lozoyuela, Buitrago (entre La
Cabrera y Buitrago, del p.k. 58 al 75;
ademds, se estdn realizando obras),
Puerto de Somosierra, Santo Tomé del
Puerto, Lerma y ¢l nudo de Landa, a
la entrada de Burgos.

Ademds se realizan obras de desdo-
blamiento de calzada entre Boceguillas
(pk. 115,8) y Carabias (p.k. 132,1);
entre Sarracin y Burgos (p.k. 229-236)
y en la curva de Ulayar (p.k. 396,6), en
la provincia de Navarra.

. N-II (Madrid-La Junquera)

Puntos conflictivos: Torrején, Gua-
dalajara, Trijueque (fin de desdobla-
miento), Medinaceli (Soria), Bubierca,
Ateca, Calatayud y La Almunia, en
Zaragoza; Lérida, Mollerusa y Térre-
ga, en Lérida; Martorell y salida e in-
corporacion a la C-1411, en Barcelona,
antes de llegar a esa ciudad. En el re-
corrido de la N-II de Barcelona a La
Junquera, el tramo Montgat-Mataré y
las travesias de Arenys de Mar y Ca-
lella.

Obras: De desdoblamiento de cal-

zada en la autovia: Entre Guadalaja-

- ra y Trijueque (p.k. 56,5 al 79,8) y de

p.k. 105 (Almadrones) al p.k. 139
(limite con la provincia de Guada-
lajara).

En Zaragoza, entre el limite con la
provincia de Soria y Contamina (p.k.
181 al 205); entre Bubierca y Ateca
(p-k. 214 al 215), entre Calatayud y
Morata de Jalén (p.k. 243 al 248 y del
251 al 257), y del 268 al 275 (La
Almunia).

En Barcelona, entre Igualada y Mar-
torell.

' N-III (Madrid-Valencia)

Puntos conflictivos: Tramos Rivas
Vaciamadrid-Arganda, en Madrid; Ta-
rancon-Motilla del Palancar, en Cuen-
ca; Utiel-Bufiol, en la entrada a Valen-
cia, y Valencia-Portillo de Buiiol, a la
salida de dicha ciudad.

Obras: De desdoblamiento, entre el
p-k. 11 al 20,5 y del p.k. 41 al 71, en
Madrid, y en el tramo Valencia-Ram-
bla de Poyo (p.k. 326-339).

' N-1IV (Madrid-Cddiz)

Puntos conflictivos: Semaforos de
Villaverde, en Madrid, Tembleque y
Madridejos, en Toledo; Puerto Lépice,
Villarta de San Juan, Manzanares y Al-

muradiel, en Ciudad Real; La Caroli-
na y Bailén, en Jaén; travesias de Cor-
doba, Sevilla, Los Palacios y Puerto de
Santa Maria. i

Obras: De desdoblamiento de. calza-
da entre Madridejos y Manzanares; en
Despenaperros, desde el fin de la au-
tovia hasta Bailén, desde Bailén a An-
dijar (p.k. 199-320) y de Andiijar al li-
mite con la provincia de Cérdoba (p.k.
326-347), asi como del limite de Cor-
doba a Sevilla (p.k. 435-541).

@ N-V (Madrid-Badajoz)

Puntos conflictivos: Navalcarnero,
en Madrid; Valmojado, Santa Cruz de
Retamar, Quismondo y Santa Olalla,
en Toledo.

Obras: De la futura autovia, entre
Oropesa (p.k. 139) y Navalmoral de la
Mata, en Toledo.

@ N-VI (Madrid-La Coruiia)

Puntos conflictivos: Tramo Las Ro-
zas-Torrelodones, en Madrid; Medina
del Campo, en Valladolid; Benavente,
en Zamora, y Puente Pasaje, en La
Coruna.

Obras: Nudo de Puerta de Hierro, en
Madrid; tramo entre Adanero (p.k.
109) y limite en la provincia de Avila.
Précticamente hay obras en toda la pro-
vincia de Valladolid (p.k. 137-225), y
desde el p.k. 306 al 325 (Astorga-La
Bafieza), en la de Leén.

@ N-120 (Logroiio-Vigo)

Puntos conflictivos: Esta carretera
tiene problemas de viabilidad en la pro-
vincia de Orense, en el tramo entre El
Pino y Quintela (p.k. 571-574), la in-
terseccién de Ribadavia (p.k. 596), la
curva de Quines (p.k. 602) y la trave-
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~ sia de Mel6n (p.k. 606). También hay
| problemas en la provincia de Ponteve-
| dra, en el cruce de Porrifio.

Obras: De refuerzo de firme entre

| Untes (p.k. 577) y Xubin (p.k. 588), en

la provincia de Orense. En Pontevedra,

. entre Penalva y Peares (p.k. 553 a 559),
| obras en los muros de contencién para

evitar desprendimientos en taludes. En

' la provincia de Pontevedra, entre el

alto de Puxeiros y Vigo.

© N-121 (Tarazona a Francia)
Obras: Entre Sorauren y Ostiz (km.

' 8al 14,7) y entre Subilla y Vera de Bi-
| dasoa (km. 65 al 74).

¥ N-122 (Zaragoza a Portugal)

. Puntos conflictivos: En la provincia
. de Zaragoza pueden presentar proble-
| mas de fluidez las travesias de Tarazo-
- na y Mallagén.

Obras: En Soria, entre Golmayo y

. Villaciervos (p.k. 161 a 175).

~ En Zamora se realizan obras entre la
~ capital de la provincia (p.k. 460) y el
- p.k. 479, asi como entre los p.k. 484 y

519,

| @ N-211 (Guadalajara a Alcaiiiz)
Obras: De Mazarete a Anquela del
. Ducado.

@) N-232 (Vinaroz-Santander)

El punto mis conflictivo es la circun-
valacién de Logrofio, que ademds se
encuentra en obras, asi como el tramo
entre Zaragoza y Casetas.

© N-234 (Sagunto-Burgos) o
Puntos conflictivos: En la provincia
de Valencia, las travesias de Sagunto y
Torres-Torres; en la de Castellén, la de
Soneja; en la de Teruel, las travesias de
esta ciudad y las de Bédguena, Burbia-
guena y Luco de Jiloca. En la de Za-
ragoza, la travesia de Calatayud.

@ N-240 (Tarragona a San Sebastiin y
Bilbao)

Puntos conflictivos: En Tarragona,
las travesias de la capital de la provin-
cia, Valls y Montblanc, asi como el cru-
ce con la N-IT en Lérida.

Obras: Entre Monzén y Barbastro,
en Huesca.

) N-260 (Eje pirenaico)
Obras: En la provincia de Lérida, en
el tramo Sort-Adrall.

© N-301 (Ocaiia-Cartagena)

Puntos conflictivos: Corral de Alma-
guer y Quintanar de la Orden, en Tole-
do; Mota del Cuervo, Las Pedrofieras y
cruce de Villarrobledo, en Cuenca; La
Roda y sus accesos, asi como Albacete
y los suyos, por continuacién de la au-
tovia con carreteras convencionales, en
la provincia de Albacete. En el tramo
entre Albacete y Cartagena, las travesias
de Pozocafiada, Tobarra, Hellin, Moli-
na de Segura, Murcia y El Abujén.

Obras: Desde el p.k. 216 al 241 (La
Roda-Albacete) y desde el p.k. 411
(enlace de San Javier) al 428,8 (enlace
con El Abujén).
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N-322 (Cérdoba-Valencia)

Puntos conflictivos: En la provincia
de Jaén, el paso por Bailén.

Obras: En Jaén, obras de acondicio-
namiento entre los kilémetros 192 y
212, de Villanueva del Arzobispo a
Arroyo del Ojanco. En Albacete, pa-
sada la capital de la provincia, del ki-
I6metro 275 al 284.

N-323 (Bailén-Motril)

Puntos conflictivos: En la provincia
de Granada, travesias de Armilla, Al-
hedin, interseccién con la C-333 (entra-
da a las Alpujarras), tinel de Izbor y
cruce con la N-340.

Obras: Entre la circunvalacién de
Granada y en el puente de Izbor.

N-330 (Alicante a Francia,
por Zaragoza)

Puntos conflictivos: Travesia de
Huesca.

Obras: En Villena (Alicante), las de
ejecucion del tinel de la autovia (p-k.
57-54). En Zaragoza, obras de acondi-
cionamiento entre Paniza y Carifiena
(p-k. 443) y desdoblamiento de calza-
da entre Zaragoza y Villanueva de G4-
llego (p.k. 504-514). En Huesca, entre
Jaca y la frontera francesa.

N-331 (Cérdoba-Milaga)
El punto més conflictivo es el Puerto

de las’ Pedrizas, en la provincia de
Malaga,

Obras: En la provincia de Cérdoba,
tramo entre Encinas Reales y limite
con la provincia de Milaga.

N-332 (Cartagena-Valencia)

Puntos conflictivos: Travesias de Si-
lla, Sollana, Sueca, Gandia y Oliva, en
Valencia; travesias de Ondara, Vergel,
Gata de Gorgos, Benissa, Altea, Villa-
Joyosa, El Campello, El Altet, La Ma-
rina y Torrevieja, en Alicante, y trave-
sias de San Pedro del Pinatar, San Ja-
vier, Los Alcazares, El Algar, La
Unién y Cartagena, en Murcia.

Obras: De Torrevieja a Alicante
(p.k. 59 a 100) y entre El Campello y
Villajoyosa (p.k. 122-124),
© N-334 (A-92) (Sevilla-Malaga)

Obras: De desdoblamiento en Sevi-
lla, entre los kilémetros 4 al 15,5 y del
98 al limite provincial con Milaga. Es-
tas obras continiian en la provincia de
Milaga hasta Antequera.

N-340 (Cadiz-Barcelona)

Puntos conflictivos: Circunvalacién de
San Fernando y travesia de Chiclana y
Algeciras, en Cadiz; Marbella, Fuengi-
rola, Benalmidena y Torremolinos, en
Malaga;, Almunécar, Motril, Calahonda,
Torrenueva y Castell de Ferro, en Gra-
nada; El Ejido, tramo de Almeria a
Aguadulce y Rioja, en Almeria; Lorca,

Totana, Alhama, Alcantarilla, Murcia y
Santomera, en Murcia; Elche, en Ali-
cante; La Alcudia de Carlet, enlace con
la N-332, Valencia y el tramo Puzol-Sa-
gunto, en Valencia; Almenara, Nules,
Castellén, Benicarlé y Vinaroz, en Cas-
tellén; L’Aldea, Miami-playa, Cambrils,
Tarragona, Altafulla, Torredembarra,
Comarruga-El Vendrell, en Tarragona,
y Santa Margarita y Monjés, Vallirana,
Cervells, Cuatro Caminos y Molins de
Rei, en Barcelona. ]

Obras: En la zona de Puzol, en Va-
lencia, las de ampliacién de calzada, a
lo largo de 4 kilémetros. En Alicante,
de Alcoy a Cocentaina, a lo largo de 13
kilémetros.

En Murcia, desdoblamiento de calza-
da entre Alcantarilla y Alhama de Mur-
cia. En Milaga, entre Benalmadena y
Marbella y de San Pedro de Alcsntara a
Estepona. Y en Cédiz, en la zona de Al-
geciras (p.k. 107 al 118,5).

N-342 (Jerez-Cartagena)

Puntos conflictivos: Travesias de
Loja, Santa Fe, Huetor, Santill4n,
Diezma, Guadix y Baza.

Obras: Desde Antequera hasta Gra-
nada.

N-401 (Madrid-Ciudad Real,
per Toledo)
Puntos conflictivos: Travesia de Yun-
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cos ¢ Illescas, que se encuentran en
obras de desdoblamiento de calzada.

@ N-430 (Badajoz-Valencia,
por Almansa)

Puntos conflictivos: En Valencia, in-
terseccién con C-320 en Fuente La Hi-
guera, y en la provincia de Albacete,
las intersecciones con la C-3212 y con
la N-330, asi como el paso por la ciu-
dad de Albacete.

Obras: En Albacete, del p.k. 419 al
457 (Munera al limite de provincia).

@ N-431 (A-49) (Sevilla a Portugal
por Huelva)

Puntos conflictivos: Travesia de Lepe
y Cartaya, en Huelva.

Obras: Desde el p.k. 18,5 hasta Bo-
llullos, obras de construccién de la au-
topista en la A-49.
® N-432 (Badajoz-Granada)

Puntos conflictivos: Travesia de Pue-
bla de Sancho Pérez (cruce con la
N-630).

Obras: En Santa Marta de los
Barros, a lo largo de dos kilémetros, y
entre Cérdoba y Castro del Rio, en
Huelva (p.k. 276 al 314).

@ N-525 (Zamora-Santiago)

Puntos conflictivos: En Orense, las
travesias de Ventas de la Barrera y de
Verin, el cruce de Allariz, alto de Ta-
boadela, cruces de Meson de Calvos y

de Porte-Noalla al poligono industrial,
asi como la interseccién de la Chabas-
queira y tramo entre poligono indus-
trial San Cipridn de Vinas a Orense.

Obras: En la provincia de Ponteve-
dra, del limite provincial con Orense
hasta Lalin.

@ N-550 (La Coruna-Tuy)

Puntos conflictivos: Travesias de Pa-
dron y Santiago, en La Coruia, y cru-
ce con N-120 en Porrifio (Pontevedra).

Obras: Enlace de Palavea (p.k. 3,5)
y del p.k. 71 al 84, entre Santiago y Pa-
drén. Por dltimo, la avenida de Orilla-
mar, en Pontevedra.

@ N-601 (Madrid-Leén, por Vallado-
lid)

Obras: Del p.k. 183,5 al 186, por
desdoblamiento de calzada a la entra-
da a Valladolid y variante de Mansilla
de las Mulas, del p.k. 313 al 317, en la
provincia de Leén. :

© N-620 (Burgos-Portugal)

Puntos conflictivos: Travesias de Bu-
niel, Estepar y Villodrigo, en la provin-
cia de Burgos, y cruce de Magaz, en
Palencia.

Obras: Desdoblamiento de calzada
entre Magaz y Villodrigo, asi como
obras de mejora entre la N-1 y Estepar.

Entre Salamanca y el cruce con la

SA-211, desde el p.k. 242 al 267, asi
como entre las localidades de Fuente
de San Esteban y Sancti-Spiritus (p.k.
292-305) y entre Ciudad Rodrigo y Car-
pio de la Calzada, donde se llevan a
cabo acondicionamientos, ensanches y
mejora de firmes.

@ N-623 (Burgos-Santander)

Se estdn llevando a cabo obras en la
autovia, en la zona de las presas (p.k..
148,200).

& N-630 (Gijon-Sevilla)

Puntos conflictivos: Travesia de
Oviedo, accesos a Mieres y Campoma-
nes, en el Principado de Asturias; tra-
vesia de Le6n, y en la provincia de Za-
mora, travesias de Benavente y de El
Cubo de Tierra del Vino. En Ciceres
pueden presentar problemas de fluidez
las travesias de Plasencia y de la capi-
tal provincial; en Badajoz, las de Mé-
rida, Almendralejo y La Puebla de
Sancho Pérez, y en la provincia de Se-
villa, la travesia del Ronquillo.

Obras: En Asturias se realizan obras
entre Las Segadas y Baifia (p.k. 35 a
46); en la provincia de Ledn, entre la
capital de la provincia y el limite con la
de Zamora; en Zamora, entre los kil4-
metros 218 y 246 (Riego del Camino),
asi como en El Cubo de la Tierra del
Vino (km. 307 al 309). En la provincia
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de Céceres, las obras corresponden a la
variante de Plasencia (km. 466 al 468),
mientras en la de Sevilla se llevan a
cabo refuerzos de firmes en los p.k.
757-775 y 800-806.

© N-632 (Ribadesella a Luarca,
por Gijon y Avilés)

Puntos conflictivos: Travesias de Ri-
badesella, Villaviciosa, Gijon, Avilés,
Piedras Blancas y Soto del Barco.

Obras: Las correspondientes a la va-
riante de Avilés.

N-634 (San Sebastidn-Santiago)

Puntos conflictivos: Travesias de
Castro Urdiales, Solares, Torrelavega,
San Vicente de la Barquera y Colin-
dres, en Cantabria; cruce de El Portaz-
go y travesias de Arriondas, Infiesto,
Nava, La Secada, Pola de Siero, El
Berrén, Oviedo, Luarca, Grado y Na-
via, en Asturias.

Obras: En Cantabria, las de la auto-
via del Cantdbrico (tramo entre el limi-
te con la provincia de Vizcaya y Salta-
caballos). En Asturias se realizan di-
versas obras en la variante de Omedi-
na-La Una-La Requexada, en el tramo
de autovia Oviedo-Siero y San Miguel
Marcenado, y en Nava, Infiesto, Cane-
ro y variante de Salas. Y en Galicia, en
Villalba de Baamonde, Xesta Abadiny
Villalba, en Lugo, y en el tramo Villal-
ba-Santiago (p.k. 657 al 676), en la pro-
vincia de La Coruiia.

N-651 (Betanzos-El Ferrol)

Se presentan como puntos conflic-
tivos las travesias de Fene y Ponte-
deume.

MEDIDAS ESPECIALES
EN CIUDADES

DIAS Y HORAS PUNTA

Jueves, 12, de 15 a 22 horas; viernes
13, de 8 a 12 horas, y lunes 16, de 13
a 22 horas.

REGULACION

Salida:

N-IT (N): Se colocarén conos en el
tramo entre Montgat y Calella para
conseguir carriles permanentes, el jue-
ves 12 gor la tarde y el viernes 13, sa-
bado 14 y domingo 15 por la mafiana.

» C-246: Un carril adicional hasta el
p-k. 19 el viernes y el domingo.

A-2/A-7: Carril adicional de Barce-
lona a Martorell, el jueves por la tarde
y el viernes y domingo por la marfana.
© A-17: Estarén dispuestos los medios
que permitan establecer un carril adi-
cional entre la Meridiana y la fibrica
de cemento, el jueves por la tarde y el
viernes y domingo por la manana.

N-II (S): Se colocaran conos entre
Cuatro Caminos y Abrera para conse-
guir dos carriles permanentes, el jueves
por la tarde y el viernes por la marana.

N-340: Cortes alternativos para con-
seguir sentidos tinicos entre Cuatro Ca-
minos y Cervelld.

Retorno:

A-2/A-7: Se dispondré un carril adi-
cional entre Martorell y Molins de Rei
y dos entre Molins y Barcelona, el do-
mingo y el lunes.

A-17: Se establecerd un carril adi-
cional desde la fibrica de cemento a la
Meridiana, el domingo y el lunes.

N-II (N): Conos para conseguir dos
carriles permanentes entre Calella y
Montgat, durante viernes, domingo y
lunes.

N-II (S): Conos entre Abrera y Cua-
tro Caminos para conseguir dos carri-
les permanentes, el domingo y el lunes.

(C-246: Se establecerd un carril adi-
cional desde el p.k. 19, el sdbado, do-
mingo y lunes. .

A-19: Se colocarén conos en la tra-
vesia de Mataré para enlazar con el via-
ducto, que serd en sentido tnico a
Barcelona,

N-340: Cortes alternativos para con-
seguir sentidos tnicos entre Cervelld y
Cuatro Caminos.

ITINERARIOS
ALTERNATIVOS

Costa Brava: Itinerario recomenda-
do: A-7; alternativo: N-II, GE-600 y
C-251.

Costa Dorada: Itinerario recomen-
dado: A-7; alternativo: N-340,

Sitges-Vilanova-Cubelles: Itinerario
recomendado: C-246.

Tarragona-Gerona-Francia: A-7 por
tercer cinturén (Papiol-Mollet), sin en-
trar en Barcelona.

DIAS Y HORAS PUNTA

Salida: Viernes 6 de abril, de 15 a 21
horas; sabado 7, de 7 a 13 horas; miér-
coles 11, de 15 a 21 horas; jueves 12,
de 7 a 12 horas.

Regreso: Domingo 15, de 16 a 24 ho-
ras; lunes 16, de 7 a 12 y de 17 a 22.

REGULACION

N-III: Se podrd habilitar un segun-
do carril de circulacién de salida, des-
de el final de la autovia (km. 11) hasta
el nudo semaférico de Arganda (km.
20.800), y, en caso necesario, desde
-este nudo semaférico hasta Arganda
(km. 25,800) por el arcén, debidamen-
te senalizado para ello. :

Se podra habilitar el arcén debida-
mente sefializado (paneles indicadores
abiertos) entre los kilémetros 40 y
21,250, quedando expresamente prohi-
bida la circulacién por el arcén en cual-
quier otro tramo de esta carretera. En
la salida a los vehiculos con destino
Morata de Tajufia y Chinchén se desa-
conseja el uso de la N-III (hasta Argan-
da) y C-300, asi como la N-IV (hasta
Ciempozuelos), recomendidndoseles
aue lo hagan }}or la N-301 (San Martin

e la Vega y Titulcia).

N-IV: En funcién de que las necesi-
dades del tréfico asi lo requieran, las si-
guientes medidas: tanto en la salida
como en el retorno, a los vehiculos pro-
cedentes de la Ciudad de Los Angeles,
Orcasitas y demés barrios de la margen
derecha de la N-IV, se les podra pro-
hibir el cruce de esta via por los pasos

regulados semaféricamente, por lo que
deberdn hacerlo por el paso subterrd-
neo de Villaverde. Esta prohibicién no
regird para los vehiculos regulares de
transporte colectivo de viajeros.

N-V: Se podrdn adoptar las siguien-
tes medidas:

Cortes intermitentes de circulacién
en las travesias de Valmojado, Santa
Cruz de Retamar, Quismondo y Santa
Olalla.

A los vehiculos procedentes o con
destino Brunete y San Martin de Val-
deiglesias se les aconseja la utilizacién
de la carretera C-501 que atraviesa Vi-
llaviciosa de Odén, recomendéandoseles
que circulen por la MP-5111 hasta Boa-
dilla del Monte y por la M-511 para sa-

i lir a la C-501.

N-VI: Se podrdn adoptar las si-
guientes medidas:

Habilitar un cuarto carril adicional
de circulacién de salida y directo de
Madrid (Puerta de Hierro) a Las Ro-
zas (km. 20,400) o a Torrelodones (km.
30,200), sin posibilidad de salidas inter-
medias. Prohibir el giro a la izquierda
a los vehiculos procedentes de la carre-
tera de Castilla con destino a la calle
de la Osa Mayor (Aravaca), limitacién
gue no regird para las lineas regulares

e transporte colectivo de viajeros.

En la operaci6n retorno, podré habi-
litarse un carril adicional de entrada a
Madrid, que, inicidndose en Las Rozas,
conducira directamente de la C-505 (EI
Escorial) hasta Puerta de Hierro, sin
posibilidad de salidas intermedias.

También en la operacién retorno se

- prohibird el acceso por las diversas in-

corporaciones de la N-VI a todos los
vehiculos procedentes de Pozuelo y
Aravaca con destino a la capital. Para
acceder a ella deberdan hacerlo por la
calle de la Osa Mayor y la carretera de
Castilla (M-500).

A los vehiculos procedentes de la
N-601 (Navacerradag con destino a la
capital se les podrd prohibir el acceso a
la N-VI, debiendo hacerlo por la C-607
(autovia de Colmenar Viejo).

DIAS Y HORAS PUNTA

& N-331: Miércoles 11, de 17 a 21 ho-
ras; jueves 12, de & a 15 horas, y do-
mingo 15, de 9 a 22 horas.

» N-340: Miércoles 11, de 13 a 21 ho-
ras (sentido Malaga); jueves 12, de 10
a 14 horas (sentido Cadiz y sentido Al-
meria por la costa oriental), y domingo
15, de 12 a 21 (sentido Malaga).

REGULACION

N-340: En caso de existir retencio-
nes en la travesia de Benalmidena-
Costa, se recomienda a los usuarios
efectuar desvio desde la variante exte-
rior de Torremolinos por la MA-407,
cruce de E] Pinillo, hacia Arroyo de la
Miel, incorpordndose de nuevo a la
N-340 por la avenida de Garcia Lorca.
i N-3‘3Jl: Los domingos y festivos por
la tarde en el itinerario de penetracién
a Milaga por la N-331, tramo Puerto

de las Pedrizas-Mailaga, podra instalar-
se un carril adicional para los vehiculos
que circulen en sentido Malaga.

ITINERARIOS
ALTERNATIVOS

N-340: Benalmadena-Costa. En
sentido Cadiz, desde variante de Torre-
molinos, cruce del Pinillo, p.k.
223,700, por MA-407 a Arroyo de la
Miel y travesia de Benalmadena-Costa.

DIAS Y HORAS PUNTA

Salida; Miércoles 11, de 16 a 22 ho-
ras, y jueves 12, de 8 a 14 horas.

Villarrobledo, Munera (por C-3214),
Albacete, Almansa, Valencia (por la
N-430). No utilizar el tramo directo
Manzanares-Munera por encontrarse
en obras.

Trafico desde Valencia con destino a
Andalucia Oriental:

a) Destino Almeria: N-340 y N-430
a Fuente la Higuera (por N-344), Cau-
dete, Yecla, Jumilla, Casas del Puerto,
N-301 por Molina de Segura, Alcanta-
rilla y N-340 a Almeria.
- b) Destino Granada-Mailaga:
N-340 y N-430 a Fuente la Higuera (por
N-344), Caudete, Yecla, Jumilla, por
C-3314 a Venta del Olivo, Calasparra,

‘Caravaca de la Cruz, por C-330 a Pue-

bla de Don Fadrique, Huéscar, por
C-3329 a Ciillar de Baza y por N-342 a
Baza, Granada y Malaga.

Trafico de Madrid a Gandia y Culle-
ra (zona playas):
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Reterno: Domingo 15, de 16 a 22 ho-
ras, y lunes 16, de 16 a 22 horas.

REGULACION

Se instalara doble carril con conos en
la N-III en el tramo Valencia-Portillo
de Bufol (sentido alternativo segiin
necesidades).

C-234: Un tramo de medio kiléme-
tro (sentido alternativo). .

ITINERARIOS
ALTERNATIVOS

= Tréfico desde Valencia con destino a
Andalucia Occidental: Valencia-N-III,
hasta Graja de Iniesta, por carretera lo-
cal a Iniesta, Villanueva de la Jara,
C-311 a Rubielos Bajos, Sisante, San
Clemente, Villarrobledo, Tomelloso,
Argamasilla de Alba, Manzanares y
N-IV.

Este itinerario no sirve para el regre-
so desde Andalucia el dia 16 de abril,
a causa de las retenciones que se pro-
ducen en la N-III en el tramo Graja de
Iniesta-Buriol. Para el regreso en ese
dia se recomienda el itinerario por
Manzanares, Argamasilla, Tomelloso,

Desde Madrid por N-1II a Chiva, por
C-3322 a Turis, Real de Montroy, Car-
let, Algemesi, Alcira, Tabernes de
Valldigna a N-332 y Gandia.
© Trafico de salida de Valencia hacia
la N-234 (Gilet-Torres, Torres-Teruel):

Desviarse al final de la autopista A-7
hacia la planta siderirgica y desde alli
directamente a la N-234.

Este itinerario alternativo est4 sefia-
lizado como tal por la DGT y es espe-
cialmente recomendable este afio, por
la realizacién de obras en la N-340 en-
tre el p.k. 20 y el 24, con anulacién to-
tal de un carnl.

Esta informaci6n ha sido elabora-
da por la Subdireccién General ad-
junta de Circulacién de la DGT, a
partir de los datos facilitados por las
Jefaturas Provinciales de Trafico de
toda Espaiia,

Les recordamos que toda la infor-
macién puntual con vistas a su viaje
se la facilitara la Direccién General
de Tréfico a cualquier hora del dia o
de la noche, con una simple llamada
al teléfono (900) 12 35 05.
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BCK/ALLIANCE

Cuando te vayas a poner de viaje,esta
es la mejor direccion,llama antes al

900-123 505

y GRATIS podras conocer todala
Informacion del trafico de toda Espania,
desde el punto en que esteés:

-Situacion real de la circulacion.

-Estado del trafico en el itinerario que
pensabas hacer,ofreciendote las oportunas
rutas alternativas,si fuera preciso.

-Ayuda sanitaria y mecanica,las 24 horas
del dia. - '

-Informacion Administrativa,para todo tipo
de documentacion relacionada con Trafico.

Esta es

[a mejor

nrs

Recuerda.La llamada es gratuita y |a
respuesta es auténticamente
personalizada.

La mejor direccion a tomar en tu viaje es

llamar primero al 900423 505

00 o
TE LO DICE UN ARIGO.

: Direccion Cral. de Trafico

i

S8,

I I Ministerio del Interior

direccion.

le Gsalicia

SEGURIDAD
Eabiidad

SEGURIDAD: 6,9

en un modelo que le pue-
j0s. Se trata de un coche
2s mas importantes ade-
utornoévil en el mundo, y
guro y confortable. Este
r;risrna ¥ que se sitla por
r berlina de tres volume-
lega al mercado espaniol
las que ésta de 2 litros,
mas potente de todas.
rte, cuenta opcionalmen-
Fpensién controlada que
ible tanto la seguridad
#marcha, alcanza una ve-
m/hora, aunque su peso
13, con todos los impues-
9‘3 los dos millones y me-

duda de que Lancia con

Comentario.—E| Lancia Dedra es la Ultima nove-
dad de la casa italiana presentada en Espana. Con
una linea clasica y elegante, y un tamano medio,
se sitla entre la competencia en un puesto privile-
giado. Posee cualidades como coche familiar gra-
cias a sus buenas dimensiones, asi como a su am-
plio maletero, capaz de acoger en su interior el
equipaje de toda la familia. En lineas generales, su
comportamiento es bantante bueno, tiene una sus-
pensién que proporciona buena estabilidad y con-
fort, y unos frenos potentes; sin embargo, sus pres-
taciones quedan algo relegadas debido al elevado
peso del conjunto. La calidad de sus materiales y
su linea elegante son.las caracteristicas principales
de este nuevo modelo, que sin duda tendra bas-
tante aceptacién en nuestro mercado. El equipa-
miento de serie no es excesivamente completo. Sin
embargo, presenta un elevado nimero de opcio-
nes para aumentar la seqguridad y comodidad de
Sus pasajeros.

LO BUENO -

— Confort.
— Habitabilidad.
— Comportamiento.

— Prestaciones escasas.
— Equipamiento de serie.
— Rumorosidad elevada.
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Comentario.—E| Lancia Dedra es un familiar de tipo
medio alto, un coche que hace gala del refinamiento
habitual en los mejores productos de la marca italia-
na. En interior del Dedra, con todos los detalles de lujo
imaginables, con unos asientos muy confortables y
con un cuadro de mandos repleto de instrumentacion,
se asocia perfectamente con una mecanica tan fuerte
como equilibrada; éstas son las cartas de presentacion
de un modelo muy comodo que sale al mercado por
algo menos de 2.600.000 pesetas. El Dedra 2.0 i.e., el
modelo estelar de la gama, pone en juego un motor
fuerte que da lo mejor de si mismo en conduccion fa-
miliar, relajada, pero no plantea ningln problema a la
hora de contentar a los usuarios mas deportivos; unos
frenos muy eficaces y una direccién precisa son las
mejores facetas de un modelo que llama la atencidn
por la amplitud de su maletero. El componente més jo-
ven de la oferta Lancia no es un coche perfecto; tam-
bién tiene aspectos mejorables, caso del consumo,
que es algo mas alto de lo deseable; de |as plazas pos-
teriores, que ofrecen un espacio justo: o de las recu-
peraciones de velocidad en cuarta y en quinta, bastan-
te perezosas cuando el coche viaja cargado de viaje-
ros y equipajes.

— Comodidad de conduccién.
— Frenos eficaces. )
— Comportamiento impecable.

— Recuperacién de velocidad perezosa.
— Consumos altos.
— Espaciosidad de |as plazas posteriores.
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ERDINAND Porsche realizo tra-
bajos para Renault desde el
ano 1935, aungue en un principio
se centro en la creacion de moto-
res de aviaciéon. Sin embargo, en
1940, con Francia ya ocupada,
Porsche recibié el encargo de rea-
lizar un automovil popular de pe-
queno tamano. El que fue primer
prototipo del 4.4 rodd asi por pri-
mera vez en 1942, y se trataba de
un traccion trasera, diminuto y con
solo dos puertas. La influencia del
escarabajo en su disefo era evi-

Renault 4.4:
partida
de nacimiento

dente y realmente parecia uno de
estos automoviles encogido. So-
bre el diseno basico de este auto-

movil, Robert Berthaud realizé un
trabajo de acabado que cambid
bastante el original, construyéndo-
se un segundo prototipo que circu-
l6 en 1943.

Las dificiles circunstancias de la
guerra —y la posguerra— en Re-
nault dejaron paralizado el proyec-
to hasta que, en 1946, Pierre Lefa-
cheux, el nuevo presidente de la
sociedad, que en adelante cambia
su nombre por el de Régie Renault,
lo acelera a fondo, y sobre el se-
gundo prototipo se inicia la fabrica-
cién ese mismo ano.

El 4.4 nacid, por tanto, en 1946
como una pequena berlina con cua-
tro puertas, para cuatro plazas, con
motor cuatro cilindros y cuatro ca-

ballos de potencia. Curiosamente,
las primeras unidades solo se

pintaron de color arena, para
aprovechar asf un importante
ustock» de pintura proceden-
te nada menos gue del
Africa Korps. Es-
tas unidades
son hoy apre-
ciadisimas por
los aficiona-
dos france-
ses.

B FERIAS 1990.—Para este afo, el
mundo del automévil histérico contara
con toda seguridad con tres manifesta-
ciones feriales de cierta importancia. La
Feria Auto Retro, de Barcelona, que ya
estad consolidada como una gran mani-
festacion no sélo de tipo mercantil, sino
igualmente de caracter cultural, serd
acompanada por la Feria de Valladolid y
por la nueva feria que se tiene previsto
celebrar en Madrid. La Feria de Vallado-
lid ya tuvo lugar el afio anterior, a pesar
de que el recinto en el que se celebrd
se encontraba en obras, lo que supuso
una seria dificultad; pero la de Madrid es
una novedad absoluta y lo que realmen-
te sorprende es que no se celebrara has-
ta ahora. Sin duda, ha faltado en la capi-
tal la persona adecuada para organizar un

MUNDO HISTORICO

evento como éste, porque en Madrid
hay muchos aficionados, pero no bastan
la aficién y el entusiasmo para poner en
marcha un tinglado como es una feria
bien organizada.

B NUEVOS CLUBES.—EI mundo del
automovilismo histérico se refuerza cada
dia con la aparicién de nuevas asociacio-
nes de aficionales y propietarios. Para
los lectores interesados, les informamos
de tres clubes en distintos puntos de Es-
pafia: Classic Motor Club del Bagés. Ca-
lle Mosén Jacinto Verdaguer, 6, 4.
08240 Manresa. Teléfono: (93)
873 26 75. Reline a todos los propieta-
rios de microcoches esparioles o extran-
jeros, desde los Biscuter a los Mes-
serschmidt, pasando por Iseta, Goggo-
mobil, Kapy, egcétera.

Club Esparol de Mini. Calle Espronce- -
da, 22. 28003 Madrid. Teléfono: (91)
441 16 76. Este es otro club que dirige
sus esfuerzos hacia un modelo muy con-
creto: el popular y revolucionario Mini,
que se ha ganado un puesto en la his-
toria del automavil.

Club de Coches Clasicos y Antiguos
de Galicia, Calle Reina, 13, 2.°. 27080
Lugo. Con algo mas de experiencia que
los anteriores, que son de muy reciente
creacién, este club, abierto a todo tipo
de automaviles, tiene por meta el rigor
histérico vy la originalidad de las restaura-
ciones, v alli sobran los excesos de cro-
mados y pinturas rutilantes a las que tan
propensos son otros aficionados.

J. Antonio DE LA RICA

.?(—_\“

(\\!
i\ \
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Jorge Martinez «Aspar» puede volver donde solia...

«Aspar», Cardus y «Sito»,
la triple esperanza

Velocidad, en motociclismo,

guedd un poco «cojo» como
anticipo del Mundial, al faltar varias
pruebas (como 80 y 250 c.c.). Sélo la
carrera de 125 c.c. pudo resultar un
atisbo de los pilotos que acudiran al
Mundial, al margen de los ensayos
oficiales de Laguna Seca y Japdn
realizados por otros corredores.

En Jerez, Jorge Martinez «Aspar»
demostro que esta recogiendo el fru-
to del trabajo realizado el afno ante-
rior por Alex Crivillé y la experiencia
acumulada por Antonio Cobas. Solo
las JJ Cobas estuvieron en los prime-
ros lugares y con opcién de triunfo,
mientras que la Unica «maguina»
gque pudo plantar cara fue la Honda
de Herri Torréntegui, que finalizo a
cuarenta y un segundos de «Aspar».
El valenciano 'y Julidan Miralles, am-
bos con JJ Cobas, mostraron una
buena adaptacion a sus monturas y
muchas posibilidades en el Mundial;
la caida de «Champi» Herreros —es-
guince de tobillo—, que parece abo-
nado a las desgracias, no permitio
ver sus posibilidades, aunque, eso si,
realizé una rapidisima salida y mar-
cho al frente durante un trecho.

Por el contrario, parece que Derbi
demostro que se encuentra en horas
bajas, tras la marcha de sus figuras
y su sustitucién por un prometedor

E L Campeonato de Espana de
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registra Pons en 500 c.c.

Luis «Pitufo» Alvaro, gue se encuen-
tra bastante falto de experiencia en
el Mundial.

(EL ANO DE CARDUS?

Muy prometedoras son, sin em-
bargo, los ensayos que estan reali-

zando otros pilotos espanoles de
cara al campeonato, con maguinas
oficiales en circuitos extranjeros. Di-
cen las crénicas que Carlos «Tiritin
Cardus esta rodando mas rapido en
Laguna Seca (Estados Unidos) que el
temido John Kocinski, pupilo predi-
lecto de Kenny Robberts y que arra-
s0 en las pruebas del Mundial 89 en
gue participo.

Luego, todo dependeré de |la com-
peticién, pero de momento Cardus
estéd apuntando hacia que éste pue-
da ser su ano.

También parece gue los tiempos
de entrenamientos de «Siton Pons
estan siendo mas gque prometedo-
res.

Al parecer, «Sito» Pons esta ro-
dando a sdlo tres décimas de se-
gundo de los récords del anterior
«jinete» de la Honda, Eddie Law-
son. En este sentido, los resultados
de «Sito», al igual que los de Juan
Garriga, no s6lo van a depender de
su adaptacion con los 500 ¢.c., sino
de los neumaticos que logren obte-
ner. Si consiguieran, tras las prime-
ras carreras, entrar en los planes de
Michelin (que, en principio, sélo ser-
vira a Lawson, Gardner y
Schwantz), tendrian mucho terreno
ganado; de lo contrario, iran en el
peloton del medio.

Y, por Ultimo, otra sorpresa agra-
dable en cuanto a los entrenamien-
tos se refiere nos la ha dado Alberto
Puig (Yamaha), quien ha rodado en
tiempo de récord en Laguna Seca
(Estados Unidos), con lo que tam-
bién apunta muy alto en el «dos y
medio» mundial.
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Matriculas concedidas
Ultimas Ukimas Total vehiculas Total Licencias
Provincias matriculas matriculas matriculados permisos ]
diciembre 89 enaro 90 anero 90 expedidos conduceidn

Alava (V1) 2098-L 2890-L 792 644 57
Albacete (AB) 8712-J 9548-J 836 724 155
Alicante (A) 9716-BN 4102-BP 4.386 3.166 838
Almaeria (AL) 8605-N 9930-N 1.325 1.125 262
Asturias (O) 6257-AV 8486-AV 2.229 2.146 268
Avila (AV) 6873-E 7237-E 364 366 25
Badajoz (BA) 5647-N 6840-N 1193 1.341 290
Baleares (PM} 1070-BC 3695-BC 2,625 1.926 459
Barcelona (B) 1343-KY B8511-KZ 17.168 9.336 2.471
Burgos (BU) 4770-M 5632-M 862 693 56
Caceres (CC) 1072-J 1997-J 925 874 105
Cadiz (CA) 1442-AG 4100-AG 2.658 1.838 1.027
Cantabria (S) 2073-V 3550-V 1.477 1.243 225
Castellon {CS) 9793-V 1569-W 1.776 1.066 264
Ciudad Real (CR) 9784-L 0835-M 1.051 1.043 201
Cardoba (CO) 0346-X 2415-X 2.062 1.628 427
Coruna, La (C) 5183-AS 7784-AS 2.601 2.588 451
Cuenca (CU) 5159-F 5840-F 681 521 37
Gerona (GE) 8827-AJ 1177-AK 2,350 1.706 519
Granada (GR) 0077-V 2146-V 2.069 1.822 416
Guadalajara (GU) 4280-E 4752-E 462 271 53
Guipuzcoa (55} 7506-AG 9518-AG 2.012 1.682 233
Huelva (H) 1927-M 3034-M 1.107 647 218
Huesca (HU) 5844-1 6459-| 615 . 487 62
Jaén (J) 1548-N 2944-N 1.386 1.145 248
Leon (LE) 4182-5 53255 1.143 1.068 71
Lérida (L) 3821-5 4947-5 1.126 679 93
Luge (LU) 4396-L 5290-L 894 705 a9
Madrid (M) 6978-KP 4823-KT 17.845 10.041 850
Malaga (MA) 1672-AV 5141-AV 3.568 3.148 652
Murcia (MU) 5921-AM 9027-AM 3.106 2.263 3 BE6S
Nawvarra (NA} 1282-Z 3175-Z2 1.893 1.337 125
Orense (OR) 7984-K 8814-K B30 738 100
Palencia (P) 9382-F 9828-F 446 385 21
Palmas, Las (GC) 1611-AP 4513-AP 2.902 1.412 411
Pontevedra (PO) 5571-AH 7713-AH 2,142 2.531 563
Rioja, La (LO) © B613-J 9357-J 744 641 79
Salamanca [SA) 8042-K B8795-K 753 B97 44
Sta. Cruz Tenerife (TF) 1122-AL 4045-AL 2.923 1.441 297
Segovia (SG) 9862-E 0271-F 409 321 23
Sevilla (SE) 6655-BF 1540-BG 4.885 3.747 1.187
Soria (SO) 4796-D 5050-0 254 182 8
Tarragona (T} 9738-Z 1871-AB 2.133 1.067 248
Teruel (TE} 6921-E 7267-E 346 228 35
Tolede (TO) 6608-N 7540-N 1.331 782 184
Valencia (V) 0233-DG 7810-DG 7.577 3.690 1-1789
Valladolid (VA) 4169-T 5465-T 1.296 898 66
Vizcaya (Bl) 1390-BC 4085-BC 2.686 2.251 192
Zamora (ZA) 9379-F 9815-F 436 455 26
Zaragoza (Z) 5678-AH 7737-AH 2.059 1.586 180
Ceuta (CE) 5288-D 5571-D 283 1581 34
Melilla (ML) 5030-C 5209-C 179 149 33

TOTALES 119.219 82.841 17.332

Dado que estamos recibiendo
tltimamente muchas peticiones de
suscripcién a nuestra revista,
queremos recordar que la
inclusién de nuevos suscriptores
qued6 cerrada hace un ano,
aproximadamente, como ya
anunciamos en su dia. Por tanto,
y dado que cada una de las
revistas que editamos tiene ya su
destinatario, rogamos a posibles
interesados se abstengan de hacer
su solicitud. Y, por otra parte, les
comunicamos que no existe lista
de espera con vistas a una posible
ampliacién de la tirada. No nos
remitan, pues, ninguna solicitud
de suscripcion.

" NO ATENDEMOS NUEVAS SUSCRIPCIONES

COLEGIOS

A quienes si atenderemos sera a
los distintos centros de EGB,
BUP y FP, siempre que no
dispongan ya de una suscripcién.
Pero para ello sera requisito
indispensable que cursen la
referida solicitud en un escrito

oficial del centro correspondiente.

CAMBIOS DE DOMICILIO

En cuanto a los cambios de
domicilio, insistimos en que €s
preciso que nos indiquen la
residencia antigua y la nueva y
que hagan la peticion por escrito,
absteniéndose de intentarlo por
via telefonica.
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ARANDA DE DUERO (Burgos)
TARAZONA (Zaragoza)

A la salida de Aranda, el
estado de conservacion del
firme deja bastante que
desear.

Aungue el recorrido gue elegimos sobre la N-122 transcurre por tres
provincias (Burgos, Soria y Zaragoza), la prdctica totalidad pasa

por la «cabeza de Extremadura». Son los campos de Castilla, a los que
Machado dedicé un libro de sus obras y gran parte de sus

recuerdos cuando abandond su puesto de profesor de francés en Soria.
La N-122 es «la tierra de Alvargonzdlez» que él cantd y cruza

campos que el poeta definié como «Castilla miserable | ayer

’ dominadora | envuelta en sus andrajos, | desprecia cuanto
ignora», y a quien, recientemente, un grupo «pop», Gabinete Caligari,
dedico un elepé titulado «Camino Soria».
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Antes de salir de la provincia de Burgos, varios
pases a nivel sin barrera seitalan puntos de
atercion para el automovilista.

D Km. 273,800.—A la entrada de

Aranda de Duero (Burgos) nos
encontramos el primer punto negro de
este trazado. En él, durante 1989, se
produjeron ocho accidentes con victi-
mas, que-arrojaron un saldo de 19 he-
ridos. Esta poblacién es un importante
nudo de carreteras, ya que de ella par-
ten o se cruzan la autovia de Burgos
(N-T), la N-122 (Zaragoza-frontera por-
tuguesa) y las locales 619 (hasta Palen-
cia), 603 (direccién Segovia), 114 (di-
reccion Sigiienza y la N-1T) y la 111 (ha-
cia el Noroeste).

Km. 270.—Desde la salida de

Aranda y durante media docena
de kilémetros, el estado del firme no es
demasiado bueno, en cuanto a conser-
vacién se refiere, e, incluso, carece de
arcén.

Km. 258,500.—En una zona de

curvas peligrosas, sefializadas,
un nuevo punto negro. En este lugar
ocurrieron cuatro accidentes, con un
balance de ocho muertos y 46 he-
ridos.

PELIGRO A NIVEL

Kms. 252 y 247.—En ambos pun-
tos, la via férrea atraviesa la
N-122. Son pasos a nivel sin barrera,
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Con la llegada a tierras de Soria, la N-122

enira en la «estepa castellana» que cantd

aunque se encuentran sefalizados, y
como tales, peligrosos. Apenas unos
metros mas alld, limite con la provincia
de Soria y fin del ambito del Plan
NERA (en concreto, todo el recorrido -
de la N-122 por la provincia de Burgos,
desde el p.k. 296,5 a 247,1).

Km. 244,500.—Nuevo paso a ni-
vel senalizado.

Km. 242,900.—Travesia de Lan-

ga de Duero, que serd eliminada
préximamente, ya que han comenzado
las obras de la variante a esta po-
blacion.

Km. 241.—Setecientos metros

de curvas que esconden un nue-
vO punto negro (concretamente, en el
p-k. 241,300), en el que se produjeron
cuatro accidentes con dos heridos. A
partir de este punto, la carretera dis-
curre sobre un buen firme, con un es-

ARANDA 1! ]

4

-’Langa de
.- Duero

Machado.

La accidentalidad

Durante 1989, en el tramo
de la N-122 que recorre la pro-
vincia de Burgos, ocurrieron
31 accidentes, con nueve
muertos y 125 heridos. Igual-
mente, este tramo se encuen-
tra sometido al Plan Nera,
bajo un sistema especial de
vigilancia.

Mientras tanto, el recorrido
de la N-122 a lo largo de Soria
observé un total de 113 acci-
dentes, de los que se derivaron
10 muertos y 115 heridos.
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S.Esteban
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" La travesia de Carbonera dejard
de ser peligrosa cuando se
terminen las obras de la
circunvalacién, que ya han
comenzado.

tado de conservacion aceptable, arcén
y correcta visibilidad.

Km. 226,100.—Cruce con la
N-110 a la altura de San Esteban

de Gormaz, de especial importancia
!"‘-"\. N-121

r-"!ln-un T
i TARAZONA
N-122

-

Pto. del Madero \'...,

Burgos
®

‘Tarazona

Zaragoza

Charo LAIZ

para el tréfico. Esta via conecta con Se-
govia y Villacastin (ver TRAFICO nii-
mero 41), a través del puerto de los Al-
tos de Ayllon (1.100 metros de altitud).

Km, 214.—Dejamos a un lado la

villa de Osma y cruzamos sobre
el rio Ucero, «buen cangrejero», que
dice los habitantes del lugar. Pocos me-
tros mas adelante podemos tomar la
S0-9200, que llega hasta San Leonar-
do de Yagiie, via que marcha paralela
al cauce del Ucero y en la que encon-
tramos la espectacular Cuesta de la Ga-
liana y el Canén del Rio Lobos.
D Km. 212,800.—Travesia de El

Burgo de Osma, con una precio-
sa catedral, y una de las més importan-
tes de la N-122. Desde alli podemos to-
mar un desvio, a través de carreteras
locales, hasta Gormaz, poblacién que

aun conserva una espléndida fortaleza
morisca, en bastante buen estado.

Km. 211,500.—Desvio de la
C-116, direccién hacia Almazin

El Burgo de Osma. Un
lugar a visitar, con
unos alrededores
preciosos y una
travesia importante de
cara al trdfico.

Soria: una travesia de
casi dos kilometros y
con dos puntos negros
importantes, pese a los
semdforos y los pasos
de peatones.

y que llega a enlazar con la N-II. En
este punto se encuentra el principio de
uno de los bosques de sabinas (un tipo
de arbusto autdctono) mds importantes
del pais.

La N-122 atraviesa este sabinar a lo
largo de 41 kilémetros.

Km. 196,400.—Travesia de Val-

dealvillo, poco antes de cruzar
sobre el rio Abién. Senalizada, pero re-
sulta conveniente extremar la precau-
cién.

Km. 189,100.—Puerto de El Te-

meroso, con una altitud de 1.080
metros, pero que apenas supone una
«tachuela» en el itinerario, dada la fa-
cilidad con que se sobrepasa.

CON SABOR MEDIEVAL
Km. 187.—Cruzamos campos

D con mucha historia derramada
sobre ellos. En concreto, por estos al-
rededores, el famoso caudillo Alman-
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Las obras de la variante Norte, pendiente de inaugurarse, aliviardn la

circulacion en la capital soriana.

zor «perdio el tambor». A poco mas de
un kilémetro, Calatafiazor mantiene
todo el sabor medieval de cuando se
sostuvo aquella batalla.

|:| Km. 180.—Desvio a La Cuenca.

Habilitado un lugar para el des-
canso de vehiculos que transporten
mercancias peligrosas, senalizado ade-
cuadamente.

Km. 176.—Comienzo de un tra-

mo de obras que se mantienen
hasta el p.k. 160, nada mds pasar la po-
blacién de Golmayo.

Km. 164.—Travesia de Carbone-

ra, calificada de peligrosa. No
obstante, tal condicién desaparecerd
proximamente, ya que han comenzado
las obras para construir la variante a
esta poblacién, situada a los pies del
Pico Frentes.

Km. 158,650.—Interseccidén con

la N-234, procedente de Burgos
y Salas de los Infantes por el Sur de la
sierra de Urbién. Hasta traspasada la
cindad de Soria, ambas carreteras
(N-122 y N-234) comparten el mismo
trazado.

Km. 158,800.—Comienza la tra-

vesia de Soria, regulada con
abundantes semaforos y con dos carri-
les, con vehiculos aparcados a ambos
lados de la via.

Esta larga travesia (mas de seis ki-
lémetros) encierra dos puntos negros:
el p.k. 153,800, en la Cuesta de la De-
hesa, con cinco accidentes que produ-
jeron siete heridos; y el p.k. 155,800,
en la plaza de la Constitucién, en el
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Travesia de Aldealpozo, peligrosamente situeda fras una larga

recta y con las casas muy encima de la carretera.

que sucedieron ocho accidentes, con
once heridos. En esta travesia se en-
cuentra pendiente de inauguracién la
variante Norte, cuyas obras se encuen-
tran mds adelante.

D Km. 152.—Desvio a San Juan de
Duero, cruce del puente sobre el
rio «donde traza su curva de ballesta»,
que escribié Machado. A la derecha, el
paseo de San Polo a San Saturio, que
también recorrié Antonio Machado en
muchas ocasiones y que los sorianos
realizan a menudo, ya que al final se
encuentra la ermita de su patron.

Km. 149.—QObras de la variante
Norte de Soria, que conectard

= T e <

varias carreteras que confluyen en la
ciudad y aliviara su tréfico.

ADIOS A LA N-234

|:I Km. 148,700.—Interseccién con
la N-234, con quien la N-122 ha
compartido trazado a lo largo de una
veintena de kilémetros. La N-234 mar-
cha hacia el Sureste, camino de Cala-
tayud y la N-II, Daroca y Teruel.

Km. 131.—Travesia de Aldeal-
pozo, sefalizada, pero situada
tras una larga recta, con buena visibili-
dad, lo que hace que los automdviles
vayan excesivamente deprisa. Las casas

Cercana al limite provincial, Agreda, con su fravesia importante, pese a que el niicleo

central de la poblacion se encuentra al margen de la via.
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Tarazona, antigua ciudad romana y
monumento mudéjar, fin de viaje a la
enirada del reino de Aragon.

se encuentran muy encima de la carre-
tera y el arcén es casi inexistente.

Km. 121,100.—Atravesamos el
puerto de El Madero, con una
altitud de 1.144 metros. Se encuentra
en buen estado y apenas constituye una

- alteracion en el viaje.

D Km. 105,900.—Cruce con la
C-101, que marcha hasta Olvega,
con cierta importancia por su tréfico.

Km. 105.—Travesia de Agreda,

de aproximadamente un kiléme-
tro de longitud. Existe un puesto per-
manente de la Cruz Roja y gasolinera.
Pese a que la poblacién queda un poco
apartada, los abundantes edificios y el
paso de tractores la convierten en pe-
ligrosa.

D Km. 101.—Interseccion con la
N-113, antigua C-101, que mar-
cha hacia Cintruénigo vy a enlazar con
la N-121. - :

Km, 95,810.—Limite con la pro-

vincia de Zaragoza, en la que en-
tramos dejando a nuestra derecha una
preciosa vista del Moncayo nevado.
Una docena de kilémetros de carretera
en buen estado nos llevan hasta Tara-
zona, la antigua Turiaso romana.

Km. 84.—FEntrada a Tarazona,

con una travesia larga, a través
de toda la poblacién. Alli nace la
N-121, que marcha hacia Tafalla y
Pamplona, mientras que nuestra N-122
continia viaje hasta Zaragoza, donde
tiene su cabecera.

Juan M. MENENDEZ
Fotos: Miguel GARROTE

Hay que visitar...

Muchos son las zonas y monumen-
tos a visitar en este recorrido, por lo
que seguro que olvidamos alguno
—de lo que nos disculpamos antici-
padamente—. En Aranda de Duero,
la fachada de la iglesia de Santa Ma-
ria; en el Burgo de Osma, dentro de
la catedral, los cédices miniados que
guarda el museo y el sepulcro de San
Pedro de Osma; desde ahi, y desvidn-
donos un poco hacia el Norte, la
cuesta de la Galiana, el canén del rio
Lobos y la ermita alli enclavada; vol-
viendo a la N-122, parada obligada
en Calatafiazor, que ain conserva su
ambiente medieval; en Soria, San
Juan de Duero, San Juan de Raba-
nera, la ermita de San Saturio, la
iglesia de Santo Domingo y la cate-
dral de San Pedro, sin olvidar un pa-
seito por El Collado y la alameda de
Cervantes y una nostdlgica visita a la
tumba de Leonor y al «Olmo viejo»
de Machado.

Por iltimo, en Tarazona —la Tu-
riaso romana—, la catedral gética le-
vantada sobre la primitiva romdnica,
la plaza de toros poligonal, las torres
mudéjares de las iglesias de la Mag-
dalena y San Francisco, el palacio
episcopal, colgante, con un precioso
patio plateresco, antigua zuda roma-
na y el edificio del Ayuntamiento,
restaurado, que se encuentra sobre la
antigua lonja medieval, con artisticos
relieves de las figuras de los gigantes

Calatafiazor conserva fodavia el sabor
medieval de los pueblecitos castellanos de
la época de la Reconquista. Dicen que
aqui Almanzor perdié su tambor...

Pierres y Caco, cuya leyenda se en-
cuentra estrechamente ligada al mito
del Moncayo, a cuyos pies se halla la
ciudad. Y, si ain le restan fuerzas
viajeras, acérquese a visitar el mo-
nasterio de Veruela. No lo lamen-
tard.

Hay que degustar...

Aungue esta ruta recorre, bdsi-
camente, la provincia de Soria, no
podemos olvidar nuestra salida des-
de la burgalesa poblacién de Aran-
da de Duero. El cordero de Burgos
—lechazo al horno o a la parrilla—
es plato «de obligado cumplimien-
to» en Aranda, acompafado de un
queso fresco y yemas, por ejemplo.

En Soria no podemos olvidar los
alubiones con oreja del Burgo de
Osma; las migas a la pastora, nis-
calos a la cazuela, chorizo asado y
embutidos en Soria y Olvega; tru-
chas asalmonadas del Duero y del
Ucero, ahumadas al horno, asi
como los cangrejos del Ucero, la
perdiz y la codorniz escabechadas a
la soriana, la caldereta pinariega, el
lechazo, tost6n y cabrito asados, en
especial, en el Burgo de Osma,

- tipica de Tarazona: el ternasco, cria

donde tienen justa fama, al igual
que la matanza del Virrey Palafox,
declaradas de interés turistico.
Como postres, citar la mantequilla
de Soria, las mantecadas, las ye-
mas, las paciencias de Almazén, los
sobones del Burgo de Osma y los
roscos y tortas sorianas.

Por citar sélo algin plato de la
cocina aragonesa, en torno a los es-
casos kilémetros que pudimos en-
trar en aquellas tierras, una pieza

de cordero de no mas de tres me-
ses, asada «al espedo», a dos fue-
gos y bien embadurnado de mante-
ca. De éste se elaboran después los
fardeles: tortitas con trozos de hi-
gado y carne, amasados con huevo
y recubiertos con una fina tela de
sebo.
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LOS TRANSPORTISTAS
SERAN CUALIFICADOS

EN CENTROS
DE CAPACITACION

Miguel GARROTE

e . 3
El mantenimiento del motor es bdsico
para la vida del vehiculo.

L acceso a la profesién de
E transportista de mercancias

y viajeros es un tema de
evidente actualidad.

De una parte, la Administracién
ha acordado, por Real Decreto de
19 de enero de 1990, modificar el
Cddigo de la Circulacién en mate-
ria de permiso de conduccién y for-
macion de conductores de vehiculos
destinados al transporte por carre-
tera para adoptarlo a la normativa
comunitaria.

recientemente han calculado que en

' los proximos treinta afios se van a
necesitar anualmente alrededor de
ocho mil nuevos conductores a cau-
sa de las bajas por jubilacidn, inca-
pacidad fisica o legal, abandonos de
la profesién, fallecimiento, etec.
Puestos de trabajo que van a ser
ocupados por jévenes conductores
con el permiso de conduccién re-
cién obtenido, sin experiencia y que
van a tener que enfrentarse tanto a
las exigencias de la nueva legisla-
cién como a las de las empresas de
transporte.

La Confederacién Espaifiola de
Transporte de Mercancias
(CETM), primera asociacion de
transportistas de nuestro pais (agru-

| pa a unas catorce mil empresas, se-
' tenta mil vehiculos y cerca de cien-
| to cincuenta mil trabajadores), ha
asumido la preocupacién de empre-
sas y trabajadores del sector en ma-
teria de formacién ocupacional y re-
ciclaje y ha tomado el testigo de
este reto.

Miguel GARROTE

José RUBIO

Y, por otra, estudios realizados

Alrededor de 8.000 nuevos
conductores de vehiculos de
transporte se necesitaran
anualmente en Espana
durante los préximos treinta
anos. Ademas del
correspondiente permiso de
conduccion, la ley y las
necesidades del sector les
van a exigir una mayor y
mejor cualificacion
profesional. El departamento
de formacion de la
Confederacion Espanola de
Transporte de Mercancias se
ha propuesto que los
conductores la consigan.

CURSOS DE FORMACION:
UNA REALIDAD

Su departamento de formacién, en
colaboracion con la Asociacion de
Formacion del Transporte francesa
(AFT) y las empresas del sector, ha
puesto en marcha el primer centro de
capacitacion de conductores de vehi-
culos de transporte, proyecto que se
ha desarrollado en dos fases: la pri-
mera se puso en marcha durante el il-
timo trimestre del pasado afio y aco-
metid la formacion de monitores es-
pecialistas, actuales profesores de los
cursos; en la segunda, iniciada este
ano, han comenzado a impartirse los
cursos de formacion de conductores.

Los objetivos de estos cursos son

Transportista: una profesion con mucho futuro.

la adquisicién de una cualificacion
profesional especializada, de una ac-
titud y de un comportamiento, ade-
mds de un conocimiento de las obli-
gaciones, deberes y usos propios de
la profesion de conductor de vehicu-
los de transporte.

Las ensefanzas van dirigidas a
adultos de uno y otro sexo que de-
seen acceder a esta profesion y a
conductores que quieran o necesiten
perfeccionar o mejorar sus conoci-
mientos, todos ellos titulares del per-
miso de conduccidn de vehiculos de
transporte.

Los cursos se imparten de lunes a
viernes en horario de manana y tar-
de. Su duracién es de ciento veinte
horas de formacidn practica y ochen-
ta de periodo de aplicacion en la em-
presa. Las materias impartidas pode-
mos agruparlas en cuatro apartados:

a) La conduccion: Es la parte
mds importante, y en ella cada alum-
no conduce sesenta horas. Se reali-
zan toda clase de operaciones basi-
cas: acercamiento a un muelle, con-
duccién nocturna, subida y bajada
de puertos, conduccién en condicio-
nes climatoldgicas adversas, etc.

b) Reglamentacion del transpor-
te: Conocimiento de documentacion,
de la normativa bésica en tiempo de
conduccion y descanso, de normas
sociales, pasos de fronteras, utiliza-
cion de documentos, comportamien-
to ante la inspeccién; documentos
que han de presentarse ante un con-
trol policial y comportamiento co-
mercial del conductor como repre-
sentante de la empresa.
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La experiencia en la conduccion de grandes vehiculos es una exigencia tanto de la ley

como de las empresas.

c) Conocimientos bdsicos de me-
cdnica: Agarrotamiento de frenos,
nivel de aceite, liquido de frenos,
ruedas, etc., es decir, reconocimien-
to de las averias mas frecuentes y de

las cuestiones bdsicas que alargan la

vida del vehiculo.

d) Seguridad: Recordatorio del
Cédigo de la Circulacién, geografia
vial, lectura de mapas de entrada y
salida a una poblacién, prevencidn
de accidentes, actuacion en caso de
accidente, primeros auxilios...

Una vez superado el periodo de
formacién, los alumnos obtendran la
licencia de conductor profesional, ti-
tulacién que la Comunidad Europea
contempla como futura exigencia
para todos los conductores de vehi-
culos de transporte.

Cada curso cuenta con dieciséis
alumnos y tiene una duracion de tres
semanas. La primera experiencia se
estd llevando a cabo en Madrid, don-
de se espera que al final de este ano
estén formados doscientos profesio-
nales. Los cursos se impartiran, en
préximas fechas, en la mayoria de las
provincias espanolas.

LA EXPERIENCIA FRANCESA,
BASE DEL PROYECTO

Miguel M. Lizarrondo, director
del departamento de formacién de la
CETM, nos explica que estos cursos,
«cuyo proyecto es anterior al Real
Decreto de modificacién del Cédigo
de la Circulacién, puesto que noso-
tros comenzamos a trabajar el ano
pasado, se han elaborado tomando

como base la experiencia francesa,
porque ellos llevan veintidés anos
impartiéndolos, pero los hemos
adaptado a la realidad espariola. He-
mos realizado una seleccién de ma-
terias». Igualmente, sefalé que las
grandes empresas espaiolas de vehi-
culos industriales estdn totalmente
integradas en el proyecto, «cediendo

vehiculos, pistas y aulas. En la pri-
mera fase, la de formacién de moni-
tores, fue ENASA, y en estos mo-
mentos son-los vehiculos de la em-
presa Mercedes Benz Esparia, S.A.,
los utilizados por los alumnos. Les
seguirdn el resto de las firmas es-
paiolas».

La Administracién también ha to-
mado conciencia de la importancia de
la formacion de conductores, y la Co-
munidad Auténoma de Madrid finan-
cia en un setenta por ciento el coste
de los cursos que se estdn desarrollan-
do en la capital por medio de una sub-
vencién de la Consejeria de Econo-
mia. Ademads, el sector espera de la
Administracién, en palabras de Mi-
guel Lizarrondo, «una orden ministe-
rial que desarrolle la normativa re-
cientemente aprobada, qué centros
van a ser reconocidos, medios que
van a tener que utilizar, cudles serdn
las materias a impartir, qué titulo se
tendrd que expedir, etc.».

Finalmente, apuntd que «la
CETM no quiere el protagonismo en
la formacion de conductores. Pensa-
mos que deberian ser las autoescue-
las, con medios adecuados, las que
formasen completamente a los futu-
ros conductores espafioles».

Mercedes LOPEZ

Modificaciones
al Cédigo de la Circulacion

Por Real Decreto de 19 de ene-
ro de 1990 ha sido modificado el
Cédigo de la Circulacion, adap-
tando la legislacién espanola a la
comunitaria en materia de permi-
sos de conduccién y de formacion
minima de ciertos conductores de
vehiculos destinados al transporte
de mercancias y viajeros. Igual-
mente, proporciona la necesaria
habilitacién para que el Ministe-
rio del Interior establezca los mo-
delos de certificado de aptitud
profesional y de experiencia en la
conduccién, programas y organi-
zacion de los cursos de formacion,
asi como autorizacion de los cen-
tros que la impartan y forma de
expedicion.

En primer lugar, este Real De-
creto modifica el articulo 264.11
del Codigo de la Circulacion, es-
tableciendo que para poder con-
ducir con el permiso de la clase
D, vehiculos destinados al trans-

porte de viajeros de largo recorri-
do (superior a 50 kilémetros), se
precisara un certificado de aptitud
profesional o un certificado de ex-
periencia en la conduccion de
transporte de mercancias o en
transporte de viajeros de corto
recorrido.

También establece que el certi-,
ficado de aptitud profesional serd
exigible para conducir, antes de
los veintiin anos, vehiculos de
transporte de mercancias con
peso maximo autorizado superior
a 7.500 kilogramos. Dicho certifi-
cado acreditard que el conductor
ha recibido una instruccion supe-
rior a la normalmente requerida
para la expedicién del permiso de
conducir. El certificado de expe-
riencia en la conduccidn se expe-
dir4 a los titulares, con més de un
afio de antigiiedad, de cualquiera
de los permisos de las clases C-1,
C-2 y D que la acrediten.
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Su ingestion
incapacita

en la practica
para una
conduccion
responsab_l_e_

Conducir bajo los efectos de cualquier droga, asi como del sindrome de L igual que en el anterior (S
abstinencia que la supresién de su toma produce, es incompatible con

la seguridad vial. Segiin Pedro Lorenzo, catedratico de Farmacologia
de la Facultad de Medicina de la Universidad Complutense (Madrid),
«las drogas de abuso producen, en todos los casos, una pérdida en la
capacidad de atencién, un empeoramiento de la coordinaciéon psicofisica
y disminuyen la capacidad de los érganos de los sentidos implicados en
la conduccidén (vista, oido, equilibrio, etcétera), por lo que resultan
incompatibles con una conduccién responsable».

El café y los refrescos incorporan drogas (cafeina)
de menor importancia, aungue su mezcla con ofras
sustancias —como anfetaminas— puede ser un
coctel explosivo para la conduccion.

portaje sobre medicamentos:

y accidentes de trafico, tams\s
bién hay que sefialar la ausencia de es=#
tadisticas fiables sobre el protagomis-
mo de las drogas en los accidentes dg
circulacién. Hay varias razones para"
ello: la primera, la falta de métodos
eficaces y adecuados para compmb-ﬁ:_%.‘
el estado de intoxicacion por i“gesﬁéq}"* :
de drogas. Asi como para determinar"




la tasa de alcoholemia existe un apa-
rato facilmente transportable y utiliza-
ble por los agentes de trafico, en ma-
teria de drogas no se ha obtenido una
réplica comparable. La segunda razén
es, como en otras sustancias, la prio-
ridad que tiene, en caso de accidente
con victimas, la curacion de éstas, por
encima del esclarecimiento de la cau-
sa del accidente. En cualquier caso,
existe una tercera razon: aunque la in-
vestigaciéon médica ha logrado deter-
minar en qué aspectos de la conducta
afectan determinadas drogas sobre el
individuo, cuando se produce una
mezcla de estas sustancias, los efectos
son casi absolutamente impredecibles.
Y, al parecer, una gran parte de los
toxicomanos son politoxicomanos.
Como explica Joaquim Camprubi,
participante por el Ministerio de Sa-
nidad en las jornadas sobre Alcohol,
Drogas y Accidentes de Trifico, «el
consumo simultineo de diferentes
sustancias estd cada vez mas extendi-
do, por lo que los efectos de cada una
de ellas interfieren con los de otras,
presentando importantes problemas
de diagndstico y de asignacién de res-
ponsabilidades entre las personas im-
plicadas en un accidente de trafico,
puesto que es posible que el conduc-
tor de un vehiculo esté bajo la accién
de dosis subtéxicas de diferentes dro-
gas consideradas aisladamente, pero
cuyos efectos sumados disminuyen
sus capacidades para la conduccion»,

CON EL «<MONO» AL VOLANTE

El sindrome de abstinencia
(«mono»), que se presenta ante la re-
tirada de la toma de droga, es un fac-
tor tan peligroso para la conduccién
como la propia intoxicacién por dro-
gas. «La ausencia de drogas —senala
Joaquim Camprubi— provoca altera-
ciones del comportamiento que pue-
den relacionarse con un accidente de
trafico, presentando dificultades de
diagnostico, puesto que el laboratorio
no encontraria restos de drogas o los
encontraria en concentraciones sub-
toxicas.»

«Aunque la ingestion de drogas re-
sulte incompatible con una conduc-
cién responsable —comenta Pedro
Lorenzo—, otra cosa es que los dro-
gadictos conduzcan en esas condicio-
nes. Esto no es habitual. Si lo es, sin
embargo, que conduzcan bajo los
efectos del sindrome de abstinencia.»

A2 JrlE :

El tabaco, una droga menor

La nicotina es una droga muy
extendida en su consumo a través
del tabaco, aunque su incidencia
es menor. De cara a la conduc-
cién, el dinico peligro del tabaco
viene por dos vias: la primera,
porque al fumar se sujeta el ci-
garrilo con una mano, lo que hace
que ésta no esté dedicada a su pri-
mordial funcion: sujetar el volan-
te; ademads, ante incidentes como
la caida de una brasa se suele reac-

Muchas drogas son utilizadas ocasional-
mente por jovenes con fines «recreativos»
durante sus salidas de los fines de semana.

Para el profesor de Farmacologia, «el
individuo bajo el sindrome de absti-
nencia es incontrolable, y seria una lo-
cura conducir. Muchos toxicomanos lo
hacen, al menos, en la fase previa del
sindrome, cuando, con los primeros
efectos, sienten la necesidad de salir a
buscar droga».

El sindrome de abstinencia varia
con la droga, aunque en general pre-
senta efectos contrarios a los que pro-
duce la toma de la droga cuya retira-
da lo provoca. En general, este
«mono» produce una situacién de ex-
citacion, desasosiego, dolores muscu-
lares, temblores, sudoracion, etcéte-
ra, que es mayor en las drogas sumi-
nistradas por via venosa, y que va «in
crescendo» conforme pasa el tiempo
sin suministrar la droga. En cualquier
caso, el individuo no esta en condi-
ciones de ponerse frente a un vo-
lante.

cionar despreocupandose momen-
tdnea e inconscientemente de la
conduccién para solventarlos, ex-
poniéndonos a momentos de pe-
ligro.

La segunda razon es de carécter
médico. Al fumar se desprende
monoxido de carbono, que, en el
caso de muchos fumadores y de lle- |
var cerradas las ventanillas, puede
producir cierto aturdimiento y una
disminucién de los reflejos.

HASTA CINCO MILLONES DE
DROGADICTOS

Si bien hace algunos afios el Plan
Nacional sobre Drogas contabilizaba
en Espana en torno a 1.700.000 dro-
gadictos, un reciente estudio del Con-
sejo General de Enfermeria eleva esta
cantidad hasta 5.385.000 personas (na-
turalmente, siempre dejando el alco-
hol y sus adictos a un lado). Una en-
cuesta de EDIS para la Confederaciéon
Espanola de Asociaciones de Padres
de Alumnos (CEAPA) sitia la cifra
de drogadictos en torno a los tres
millones.

Con este numero de adictos, como
ya senalaban en su articulo «Efectos

La cocaina es un estimulante peligroso que
plede llevar a asumir riesgos demasiado al-
tos, al no valorar adecuadamente éstos.

psicofirmacos neurolépticos, por citar
solo los principales elementos.

Entre los estimulantes del SNC ca-
bria citar la cocaina y todos sus deri-
vados (crack, etcétera), las xantinas
(café, té...), las anfetaminas, la nico-
tina (tabaco) y las drogas sintéticas o
de diseno («Adan», «Extasis»...).

Por iltimo, dentro de la categoria
de los psicomiméticos se encuentran
los alucinégenos (LSD, mescalina,
cannabis y sus derivados, etcétera), y
los inhalables (caetonas, hidrocarbu-
ros, pegamentos, colas, etcétera).

Dejamos aparte conscientemente el
alcohol, al que dedicaremos un proxi-
mo reportaje, asi como otras sustan-
cias toxicas, como la cafeina y la nico-

Con mdas de
3.5 millones
de adictos, el
cannabis es la
droga mds
consumida. Al
volante puede
producir hasta
alucinaciones.

de las drogas en la conduccion» los
doctores Tortosa, Montoro y Soler,
«el nimero de personas consumidoras
de drogas que utilizan vehiculos nece-
sariamente tiene que ser elevado».

Droga es toda aquella sustancia ca-
paz de alterar la percepcion y el com-
portamiento de los individuos, produ-
ciendo en ellos un estado de depen-
dencia fisica o psiquica. Ademas, la
droga provoca, a igual dosis, efectos
cada vez menores y produce una fuer-
te adiccion. Es dificil establecer -una
clasificacion unica, ya que ni los mis-
mos investigadores se ponen de acuer-
do en este punto. Bdsicamente, las
drogas pueden dividirse en depresoras
y estimulantes del sistema nervioso
central (SNC), a los que algunos ana-
den la categoria aparte de los psi-
COMIMETcos.

Dentro de los depresores del SNC se
encuentran los opidceos (denvados del
opio: morfina, codeina, heroina, meta-
dona, pentazonina, etcétera), el alco-
hol, barbitiiricos, hipnéticos, sedantes y

tina, por su menor importancia. A
continuacion vamos a hacer una some-
ra descripcion de los efectos incapaci-
tantes para la conduccién que produ-
cen estas drogas.

Y EN EL PRINCIPIO, EL OPIO

El opio —que se obtiene del ldtex
del fruto de la adormidera, «papaver
somniferum»— es la base de una se-
rie de derivados denominados opia-
ceos. Pese a su actual desuso, fumado
o ingerido produce un estado sedante
y analgésico, del que deriva una espe-
cie de embriaguez y euforia, con me-
nor apreciacion del riesgo, también al-
teracion de la percepcion y somnolen-
cia, y fumado, suelen aparecer ma-
reos, vomitos y nauseas.

La morfina es un alcaloide derivado
del opio y un estupefaciente sumamen-
te violento. El primer efecto es la som-
nolencia (morfina viene de Morfeo,
dios de los suefios), disminuye las fun-

ciones sensoriales, puede afectar la vi-
sién (actia sobre la pupila), incremen-
ta el tiempo de respuesta y rebaja la ca-
pacidad de reaccion, disminuyendo las
posibilidades de prestar atencion.

La heroina es una sustancia semisin-
tética derivada de la mortina, con una
accion mas rapida y potente. Existen
unos 550.000 adictos (10,21 por 100).
Produce, en primer lugar, un fuerte
«shock», incluso con convulsiones y
calambres; mdas tarde, produce una
contraccion en la pupila y modifica la
vision, asi como origina acciones
arriesgadas y violentas.

En los barbitiiricos y en los sedan-
tes se produce: habla tartajeante, de-
sorientacion y sintomas parecidos a la
borrachera. En general, todos los
opidceos producen una accion sedan-
te, analgésica, con sensacion de som-
nolencia y bienestar, depresion respi-
ratoria, nduseas, vomitos, vasodilata-
cion periférica, arritmias y reacciones
alérgicas. (En cuanto a los psicofdrma-
cos, les remitimos al niimero anterior
de TRAFICO.)

El sindrome de abstinencia de opid-
ceos origina manifestaciones de ansie-
dad, irritabilidad, escalofrios, tem-
blor, actitud compulsiva para adminis-
trarse droga y dificultad en la realiza-
cion de tareas complejas.

ESTIMULANTES: NATURALES Y
SINTETICOS

En este capitulo se agrupan algunas
sustancias como las xantinas (té, café,
etcétera), que tienen escasa importan-
cia, y otras, como las anfetaminas, que
ya fueron explicadas en el anterior re-
portaje dedicado a los medicamentos
(ver TRAFICO, nimero 52), y a las
que existen 700.000 adictos (un 13 por
100).

En general, los estimulantes produ-
cen una sobrevaloracion de la capaci-
dad propia («ve las cosas como €l se
las imagina —explica Pedro Loren-
zo—, en un estado ilusorio»). En el
caso particular de las anfetaminas, en
pequenas dosis se produce un incre-
mento de la capacidad, aunque con un
importante efecto-rebote de somno-
lencia con posterioridad. También los
estimulantes producen una sensacion
de desaparicion de fatiga (que no de-
saparece en realidad) y una exaltacion
de los reflejos, que llevan a la realiza-
cién de acciones atropelladas y sin
coordinacion.

En caso de drogadlccmn la sustan-
cia mds importante es la cocaina (se-
gun el Consejo General de Enferme-
ria hay mas de 600.000 adictos, 11,14
por 100). Todas las sustancias derivan
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de la hoja del «ertroxylon
coca», produciendo un
efecto local vasoconstric-
tor y anestésico, desapa- |
ricion de las inhibiciones, |
fuerte estado de excita-
cion euforica, energia,
competitividad, ansiedad
y agitacion, que suelen
disminuir Ja percepcion del
riesgo y disparar la tenden-
cia a incrementar la veloci-

dad de circulacion y conductas
arriesgadas, disminucién de la fatiga,
taquicardia e hiperexcitacion. Cuando
la intoxicacion es crénica, se producen
trastornos neuropsiquiatricos del sue-
fio, agitacion, confusién, incapacidad
para concentrarse, psicosis, conducta
compulsiva por administrarse droga e
irritabilidad. El mayor problema de la
coca es que produce en los conducto-
res una sobrevaloracion de sus capaci-
dades y un exceso de confianza que
impide valorar adecuadamente los
riesgos y tomar decisiones.

Las drogas sintéticas o de disefio son
estimulantes de laboratorio derivadas
de las anfetaminas o derivadas de los
opidceos. Segun el doctor Andrés Roig-
Traver, «con dosis superiores a 150 mi-
ligramos, suelen producirse efectos ad-
versos». Segun explica un informe del
citado doctor, presentado en un recien-
te congreso sobre toxicomanias, los
trastornos mas frecuentes producidos
por las drogas de disefio son: sudora-
cion, tension mandibular, vision borro-
sa, nauseas y ansiedad, asi como efec-
tos estimulantes y de eufona.

ps

La heroina, generalmente por via intrave-
nosa, incapacita totalmente para conducir,
incluso bajo su sindrome de abstinencia o
«MONO».

Una dosis moderna de anfetaminas mejora
los reflejos, aunque conduce a acciones
atropelladas y descoordinadas.

Estudio de los doctores Belzunegui y Sesma, en Estella (Navarra)

En el 40 por 100 de los accidentes
hay droga y alcohol

Aunque no hay estadisticas ofi-
ciales sobre la incidencia de las dro-
gas en los accidentes, un estudio de
los doctores Belzunegui y Sesma
puso de manifiesto que el 10,3 por
100 de los accidentados reconocie-
ron consumir alguna sustancia t6xi-
ca, aparte de alcohol. Ademais, a
un 15,2 por 100 de los accidentados
se les encontraron téxicos en un
analisis de orina.

Sin embargo, méis alarmante es
que en el 41,1 por 100 de los casos
de accidentados se encontraron
toxicos en las muestras de orina,

ademas de.dar positivo en el con-
trol de alcoholemia. Por otra par-
te, en el 29,4 por 100 de los casos
existian mas de dos drogas, de los
que la mayor parte eran una mez-
cla de cannabis y anfetaminas (80
por 100) y opidceos y anfetaminas
(20 por 100).

Segin este estudio, realizado en
el hospital Garcia Orcoyen de Es-
tella (Navarra), el 8 por 100 de los
accidentados consumid cannabis; el
7,1 por 100, anfetaminas; un 3,6
por 100, opidceos, y s6lo un 0,9 por
100, cocaina.

Las derivadas de los opidceos pre-
sentan sintomas similares a los de es-
tos depresores, aunque potenciados al
maximo (por ejemplo, el 3-metilfenta-
nil o heroina sintética tiene efectos mil
veces mas potentes que la morfina).
Los derivados de anfetaminas son es-
timulantes con acciones psicomiméti-
cas que recuerdan a los aparecidos por
intoxicacién de dcido lisérgico, pero
sin las alteraciones en la percepcion
que presenta aquel alucinégeno.

ALUCINANTES
PSICOMIMETICOS

Se incluye en esta categoria un gru-
po de drogas que producen efectos
alucinégenos similares a los que sufren
los enfermos psicoticos.

El 4cido lisérgico (LSD) es el mas ti-
pico de esta categoria. Sus efectos du-
ran diez-doce horas y practicamente
incapacita para la corduccion: produ-
ce una fuerte alteracion de la realidad,
con aparicion de ilusiones, alucinacio-
nes y alteraciones visuales (por ejem-
plo, las sefiales pueden cambiar de co-
lor, forma y perspectiva); también
suele inducir mareos y confusion, que
puede imposibilitar el procesamiento
de informacion: estado de tension y
fatiga, que dura durante largas horas.

El cinamo o cannabis y sus deriva-
dos (marihuana, hachis y aceite de ha-
chis) tienen 3,5 millones de adictos y
producen una vaga sensacion de eufo-
ria, vértigo y un estado similar a la em-
briaguez, hipersensibilidad, relaja-
cién, somnolencia, taquicardia, altera-
ciones perceptivas del espacio-tiempo
y de la informacion sensorial, con fre-
cuentes cambios en la vision de los co-
lores. Incluso, puede potenciar con-
ductas agresivas.

Los inhalantes tienen menor reper-
cusion, ya que suelen ser consumidos
en edades en las que la conduccién no
es habitual y por el escaso volumen de
consumidores (36.000). En general,
producen hilaridad, excitacion e irrita-
bilidad, euforia, ciertas alucinaciones
visuales y auditivas, lagrimeo, irrita-
cion de las vias respiratorias, hiperac-
tividad motora, confusién y torpeza
mental, vision borrosa, diplopia, cefa-
lea y pérdida de autocontrol.

La conclusién general es que cual-
quier droga incapacita para una con-
duccién responsable, incrementando
notablemente los peligros de la con-
duccién, sobre todo por la sobrevalo-
racion de la capacidad propia y del ve-
hiculo, al margen de limitaciones fisi-
cas, que también las producen.

Juan M. MENENDEZ
Fotos: Miguel GARROTE

El Ayuntamiento de Madrid embargard en breve a 20.000

automovilistas por multas de trafico impagadas

El Ayuntamiento de Madrid estd decidido a acabar con aquello de
que las multas de trdfico no se pagan. Desde el mes de enero ha
comenzado a embargar las cuentas bancarias —20 en total— de

aquellos morosos que se resistian a pagar sus importantes deudas

con las arcas municipales. En breve se embargardn 20.000 cuentas
bancarias de otros tantos automovilistas. Con esta medida se confia
en reducir el nivel de indisciplina viaria y aminorar sensiblemente
el gran porcentaje de multas que hasta ahora se quedaban sin
cobrar, con el coste que esto suponia para el Ayuntamiento. Los
responsables municipales reconocen que es una medida «ingrata,
pero necesaria».

O ginermcding

|

L embargo de cuentas
corrientes por impago de

multas de trafico es ya una
realidad. Veinte mil madrilefios ve-
ran reducidas sus cuentas bancarias
en la cantidad que adeuden en bre-
ve tiempo: dias, semanas, quiza al-
gin mes, el justo para que toda la
maquinaria municipal pueda enviar
los listados correspondientes a las
distintas entidades bancarias, las
mismas que tiempo atras facilitaron
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al propio Ayuntamiento los datos so-
bre las cuentas de los deudores con
la Hacienda Municipal. El pasado 22
de enero, el Ayuntamiento ya trami-
t6 13 diligencias para embargar las
cuentas de nueve hombres y cuatro
mujeres que habian acumulado mul-
tas por importes que iban desde las
30.000 a cerca de las 400.000 pese-
tas. Estos 13 conductores, a los que
siguieron siete mds, habian acumula-
do entre los meses de julio y sep-
tiembre 964 multas, un total de
4.354.000 pesetas por infracciones,
como aparcar en doble fila, en el
carril-bus o en zonas de carga y des-
carga. Estos infractores habian sido
seleccionados entre los «multirreinci-
dentes, y teniendo en cuenta a aqué-
llos que habian cometido las infrac-
ciones en puntos considerados negros
para el trdfico», aseguré a TRAFI-
CO el jefe del Departamento de
Gestion Integral de Multas, depen-
diente de la Concejalia de Circula-
cion y Transportes, José Ramén Pé-
rez Acebedo.

El concejal responsable de este
drea, Eduardo Larraz, se muesira
poco dispuesto a hablar de este
.tema, y desvia a los informadores ha-
cia el departamento que ejecuta las
decisiones del suyo, Hacienda o la
Empresa de Recaudacion Ejecutiva,
segin fuentes del propio departa-
mento, «por la impopularidad de tal
medida». Pese a todo, el concejal se
ha mostrado siempre partidario de
sacar a la luz todas las armas posi-
bles contra aquellos infractores que
mdas perturban el trifico de la ciu-
dad, dltimamente muy deteriorado a
tenor de los indices de velocidad re-
gistrados algunos meses atras, en los
que se ha batido el récord de veloci-
dad minima. Larraz confia todavia
en la ORA, mientras que para la
oposicion «estd muerta», y, sobre
todo, en la Ley de Seguridad Vial,
habiendo llegado a argumentar qué
en la actualidad existe un «auténtico
caos normativo». Su maximo empe-
fio estd en poner en orden la RED
(Red Estratégica Diferenciada) y
conseguir asi unas calles donde la cir-
culacién sea mds fluida, convirtién-
dose en las grandes arterias de la ciu-
dad. Para ello se considera que es
necesario aplicar medidas disuaso-
rias, como la fuerte vigilancia en es-
tas calles, y que los ciudadanos sean
conscientes de que si no pagan «la
cuenta les serd embargada».

Francisco Herrera, portavoz de Iz-
quierda Unida en el Ayuntamiento
madrilefio, considera que los embar-

gos «son un complemento quizd esen-
cial, pero por si mismo no soluciona
nada; es necesaria una organizacion
del problema y el actual equipo de
Gobierno, que criticé a su antecesor

y dijo tener soluciones, no ha hecho-

nada». A su juicio, incluso «se estdn
adoptando medidas de trdfico contra-
rias a las que se estdn imponiendo en
otros muchos paises y ciudades con
problemas similares: aqui se propicia
la utilizacion del vehiculo particular
cuando en general imperan las medi-
das de restriccion».

MAYOR DISCIPLINA

Para los responsables municipales,
la medida del embargo de cuentas es
un paso mas para COnseguir una ma-
yor disciplina en la ciudad, y se ata-
ca «frontalmente» a un porcentaje no

muy grande de ciudadanos que habi-
tualmente aparcan en doble o triple
fila, en los carriles-bus o en las zo-
nas de carga y descarga, que son pre-
cisamente los que mds «ahogan» la
circulacion. Parte de esta indiscipli-
na se achaca al gran nimero de de-
nuncias que no se pagan, pues, se-
gin han reconocido fuentes munici-
pales a TRAFICO, «a diario se ex-
tienden alrededor de 20.000 sancio-
nes y sélo se tramitan alrededor de
7.500». Por otra parte, sélo el 35 por
100 de las sanciones tramitadas se
paga en periodo voluntario, cifra
esta que se ha triplicado en el mes
de enero, fechas en lds que casual-
mente se anuncio el inicio del embar-
go de las cuentas, por lo que los res-
ponsables de Circulacién y Trans-
portes valoran positivamente la la-
bor «concienciadora» de una medida
asi, negando que se tenga «un obje-
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tivo recaudatorio». Fuentes de la
Empresa de Recaudacién Ejecutiva
(ERESA), aseguraron que no se ha-
blaria de afdn recaudatorio si se su-
pieran los «costes reales» de los dis-
tintos trimites necesarios para co-
brar una sancion: «Si alguien habla
de este apartado de las multas como
un negocio, es que no sabe nada de
estox».

Asi las cosas, la maquinaria muni-
cipal estd ultimando todos sus engra-
najes para que el embargo de cuen-
tas bancarias funcione sin problemas
en un tiempo prudencial. «Técnica-
mente es posible hacerlo y cada mul-
fa que no se pague en periodo volun-
tario y tras pasar por la providencia

de apremio y embargo, serd incluida
en el listado de embargos», asegura-
ron fuentes municipales. Una sola
multa impagada es motivo suficiente
para que de su cuenta le detraigan la
cantidad que adeuda a las arcas mu-
nicipales. Juan José Sianchez Ondal,
jefe del Gabinete Juridico de ERE-
SA, desmiente que las cuentas sean
embargadas en su totalidad, aunque
aclara que caso de no disponer de di-
nero suficiente para pagar toda la
deuda, se le retiene todo el haber
que tenga. También asegura que en
casos excepcionales, como ya se ha
hecho, se dardn facilidades para el
pago de las multas pendientes.

A juicio del segundo teniente de al-
calde, Luis Maria Huete, «la gestion
en este campo no es la mds grata de
las que corresponden al Ayuntamien-
to, pero es imprescindible, y responde
a la necesidad de hacer efectivos una

serie de deberes y principios constitucio-
nales. Favorecer a una mayoria frente
a la minoria». Otras fuentes asegu-
ran que «de quedar exclusivamente
al voluntario cumplimiento de los obli-
gados, no se realizaria en todos los ca-
sos» y hablan de la necesidad de ac-
tuar «frente a una minoria, para que
impere el principio de igualdad frente
a una mayoria que si cumple con sus
obligaciones». E1 Ayuntamiento lucha
«contra el principio de autoridad, no
rertido con el respeto, derechos y ga-
rantias de los ciudadanos», apoyando

el planteamiento de la propia Ejecu--

tiva de Recaudacién que asegura «res-
petar escrupulosamente los plazos y
trdmites legalmente establecidos para el

Desde que
se

ez

o m— Voluntario
B st N2
| triplicado

cobro de las sanciones». Para el actual
equipo de gobierno, «todo ello exige
una serie de actuaciones en el émbito
de la recaudacion ejecutiva que, aun
constituyendo una labor dura e ingra-
ta, es inevitable y pretende llevarse a
cabo con el mayor apoyo a la legali-
dad vigente».

Para algunos responsables munici-
pales, el impago de las multas era una
de las causas «que generaba mayor in-
disciplina viaria, lo que redundaba en
mayores problemas circulatorios»,
mostrandose optimistas ante el hecho
de que la recaudacién voluntaria haya
aumentado desde que se anuncié la
medida del embargo. Sea como sea,
lo cierto es que, de aqui en adelante,
0 se pagan las multas ¢ tendrdn bas-
tantes posibilidades de encontrar su
cuenta bancaria disminuida.

S.H.
Foto: GARROTE

Otras ciudades se suman
a Madrid

Sevilla y Bilbao,
también

En algunas ciudades espafolas
va a dejar de ser un tépico aque-
llo de que «las multas del Ayun-
tamiento no se pagan». La nueva
via habilitada para cobrar las mul-
tas municipales va a propiciar un
cobro rdpido y efectivo. Esta me-
dida trata de embargar directa-
mente las cuentas bancarias a los
denunciados por la cuantia de las
infracciones no pagadas.

Junto con Madrid, otras ciuda-
des se han puesto ripidamente a
estudiar la medida y a trabajar
duro para poner en practica esta
nueva forma de recaudacion. Una
de estas ciudades es Sevilla, que
lleva aplicando estas medidas des-
de febrero. Previamente a poner
en prictica este procedimiento, se
han tenido que firmar diversos
convenios de colaboracién con
Entidades Financieras y Cajas de
Ahorro, a fin de que les remitan
la informacion de las cuentas ban-
carias suscritas por los denuncia-
dos.

En la zona norte, Bilbao, apar-
te de utilizar esta via, tiene en es-
tudio la aplicacién de una medida
a priori polémica. Se trata de la
recogida por la gria de aquellos
vehiculos bien aparcados, pero
cuyos duefios tienen deudas pen-
dientes con el municipio, bien por
multa, bien por impuesto de cir-
culacién, o ambos a la vez, cuyo
importe supere las 50.000 pesetas.

En otras ciudades como Valen-
cia, que cuenta con un parque au-
tomovilistico de 250.000 vehicu-
los, se estd estudiando y evaluan-
do la posibilidad de que se apli-
que este procedimiento, sin em-
bargo, ain no se ha adoptado una
resolucion al respecto. Hay que
tener en cuenta que solo se cobra
un 20 por 100 de las 1.000 denun-
cias diarias que se imponen en
este niicleo urbano.

En Barcelona, por el contrario,
ni siquiera se ha planteado una
posible puesta en funcionamiento
del embargo por cuenta bancaria.
En la Ciudad Condal, de los
2.300.000 denuncias anuales tra-
mitadas se pagan un 40 por 100.
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Tiene muchos defectos,
dice mi madre,

y demasiados huesos,
dice mi padre.

(Joan Manuel Serrat)

O, todavia no tiene nombre, no se
vayan ustedes a creer. Pero estoy
seguro de que algiin dia lo tendrd. Es
necesario que lo tenga. Si asi no
fuera, romperia algo mas que una
tradicién. Es posible que llegara a
cometer una traicién. Y no estoy
dispuesto ni a romper la tradicién
ni a convertirme en un traidor. Hoy me da lo mismo si
se llama Pepe o Juan, Roberto o Escolastico.
Posiblemente no lo haya fabricado todavia nadie y,
sin embargo, esta predestinado a mi, incluso
antes de su nacimiento. Pero si quisiera tener la
oportunidad de decir como deberia ser mi
proximo coche, ése que ha de sustituir a Rodolfo a no
mucho tardar. (Por favor, diganlo en voz baja,
no vaya a ser que nos oiga y se ponga celoso.)
Ante todo, El que yo quiero debe ser una especie de
hogar. No en balde he de pasar en él, muy a mi
pesar muchas veces, un montén de horas al dia. Ha de
ser confortable, espacioso, mullido y silencioso.
Lo suficiente como para que me dé la sensacion de
sentirme en casa mientras no lo estoy, durante el
regreso de la oficina o el camino de ida hacia el
castigo divino del trabajo, embalado hacia el
lugar de descanso o enfilando lentamente las rectas
que me conducen de nuevo al cotidiano follén y
a la espera de once meses para volver a hacer
lo-que-me-dé-la-gana.
Debe estar equipado con un buen instrumento de esos
que proporcionan musica y noticias sin parar.
Debe ser una musica de esas que nos relajan lo
suficiente como para estar tranquilos, sin nervios
excesivos y estipidos, pero que tampoco nos aplaquen
tanto como para no enterarnos de lo que esta
pasando delante de nosotros, sobre todo si lo que
tenemos delante es una calle o una carretera y,
detras y delante, nuestras propias vidas y las de otros
que, por lo general, nos importan tanto o mas
que las nuestras.
jAh! Se me olvidaba: por supuesto, para que el hogar
sea un perfecto hogar en el que la paz y la
tranquilidad sean las notas nunca discordantes de una
sinfonia perfecta, se hace imprescindible que no
—repito: no— tenga teléfono. Que nadie pueda,
aunque quiera, disturbar esa tranquilidad de

nuestro refugio, de nuestro nicho ecolégico, como diria
mi amigo Jaime. Otra cosa seria que yo

pretendiera convertir a El que yo quiero en oficina,
que no hogar. Pero no es mi caso.

Una vez cumplido el sueno de encontrar el lugar en el
que sentirnos a gusto, El que yo quiero ha de
convertirse en la mujer ideal, ésa con la que todos
sofiamos. (Por favor, donde pone mujer puede

usted poner hombre; donde todos, todas.) Puede que
conviniera recordar aqui que car, coche, por lo
menos en yankilandia, es un sustantivo femenino, de
acuerdo con mi profesora de inglés y con la

anuencia de su escarabajo amarillo, Marie,
contemporanea/o de mi Federico.

Esa mujer ideal en forma de coche ha de ser sensual,
carifiosa, maternal. En ocasiones, nos ha de
reprender porque hemos hecho alguna cosa mal, pero
mientras no cometamos una torpeza ha de

mantener con nosotros una relacién cordial y estable,
sin sobresaltos que nos saquen de quicio y sin
estipidas querellas sin cuento por un quitame alld esas
bujias.

Pero, a la vez, ha de ser nuestra amante, ese ser
voluptuoso y apetecible que nos atrae una y otra

vez a sus dominios sin que nosotros podamos evitarlo,
que nos confunde en un mar de sentimientos tan
encontrados que no somos capaces de discernir donde
termina la fidelidad y dénde comienza el

adulterio. Quisiéramos que viviera con nosotros todo
el tiempo, pero somos conscientes de que eso es
imposible; deseamos tenerla a nuestra disposicién
constantemente mientras estamos seguros de que

nos cansariamos de ella si la viéramos con los rulos
puestos. Es mejor dejarla aparcada durante un
tiempo, seguros de que nosotros volveremos a
buscarla, aunque es posible de que cuando

lleguemos a por ella no es que se haya ido, sino que
alguien se la habra llevado. Es nuestro riesgo,

por muy grande que sea el amor que nos une y que,
sin duda, ella siente por nosotros.

Y qué decir de una madre. El que yo quiero ha de ser
también esa persona sensata y adulta que nos

guia por el camino que debe regnr nuestra vida y que
lo hace de manera altruista, sin esperar una

recompensa inmediata a sus desvelos. No debe dejar
que vayamos demasiado deprisa ni tampoco que

nos durmamos en los laureles de 1a torpeza infantil,
amparados por su docta mano, sin permitir que
lleguemos a equivocarnos, tnica férmula para que
aprendamos lo que en realidad es la vida, justo

esa que dejamos en sus manos para que nos diga qué
debemos hacer con ella.

Ese pequefio o grande habitdculo, que comparte con
nosotros un montonazo de horas todos los dias y

con el que mantenemos —;o es que usted todavia no
se lo cree?— una relacién que pasa de la simple
utilizacién de los objetos a la personalizacién
inmediata, es también nuestro hijo bien amado

en el que, aparte de depositar las esperanzas propias
de quien pretende proyectarse en €1, queremos
encontrar la satisfaccién de su propio

bienestar.

No nos basta con que cuando esté constipado nos lo
diga; hemos de ser lo suficientemente perspicaces
como para darnos cuenta de que en la calle hace
mucho frio y es mejor que se abrigue antes de

que coja un buen catarro, o de que el dia anterior
anduvo con sus amigos por campos polvorientos

Yy que debe darse una buena ducha. Es nuestro orgullo

|y, también, aunque no lo reconozcamos, nuestra
tarjeta de visita ante el futuro, de forma tal que todos

vean en €l lo que su padre es capaz de hacer,
51mplemente porque el hijo es su propio espejo en el

que se mira constantemente.

No, no me olvido de que El que yo quiero es un
amigo. No, jqué digo un!; es el amigo, ese que

todos tenemos, muchas veces oculto por el engafio del
tiempo transcurrido desde que no lo vemos, por

la patina de la distancia o por las mil y una zarandajas
que nos acarrea un esfuerzo por ser lo que, tal

vez, nunca debiéramos haber sido y que hemos
llegado a creernos que somos.

Pero ese amigo lo sabe, conoce nuestras debilidades y
se acopla a nosotros como si de un confortable

guante se tratara.

Le da lo mismo lo que nosotros decimos en piiblico:
en la intimidad de ese hogar que compartimos
durante tanto tiempo, €] conoce mi verdad y yo la
suya, en esa simbiosis que s6lo los més unidos

son capaces de alcanzar. No nos traicionamos vy,
cuando cometemos algin pequeiio desliz, somos
capaces de reconocerlo sin necesidad de que el otro
nos lo diga. Si podemos, le ponemos remedio; si

no, le procuramos cura.

La verdad es que todo un cimulo de sentimientos, de
reflejos y aun de proyecciones se me vienen a las
mientes cuando me pongo a pensar en El que yo
quiero. Me lo irnagino tan completo que para mi

nada tienen que ver ni los turbes ni los coolers, ni los
discos ni el clic o el clac de las puertas.

El que yo quiero ha de ser tan completo...

Por cierto, que conste que llevo cuatro folios hablando
s6lo de un coche. ;Sé6lo?

8 UFElEhes
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El
MALETERO

Miguel GARROTE

Mas seguridad para los peques

La cldsica sillita dejard paso a un nue-
vo dispositivo.

Un nuevo dispositivo de segu-
ridad para nifios ha sido presen-
tado por Renault en la XII Con-
ferencia Internacional de Aplica-
ciones de Seguridad en los vehi-
culos. Bésicamente, se trata de un
asiento que en reposo se encuen-
tra integrado en el asiento trase-
ro del vehiculo y que incorpora
una posicién de utilizacién
«nifo». Ademas de comodidad,
aporta a los mas pequenos un
campo visual similar al de los
adultos y la posibilidad de utilizar
el cinturén de seguridad del
asiento convencional. El disposi-
tivo, ademads, siempre esta dispo-
nible y no ocupa sitio cuando no
se utiliza.

¢Villabran o Villambran?

-«Manual del
conductor»

Con el objetivo de contri-
buir al logro de una adecuada
formacién vial, la Direccién
General de Trafico ha elabora-
do el «Manual del conductor»,
dirigido a todos los conducto-
res —los que ya lo son y los
gue van a serlo en un futuro in-
mediato—, asi como a los pro-
fesionales de la conduccién. El
manual contiene los principios
basicos sobre normas y senales
de circulacién y cuestiones de
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| SO es. Born to run. Nacido
l—-l para correr. Ruedas

' __J/ cromadas, inyeccién de
combustible, pasando mas alla de la
raya. The promised land. La tierra
prometida. En una autopista como
una serpiente de cascabel del
desierto de Utah, agarro mi dinero
y me dirijo a la ciudad.
Conduciendo por la carretera del
condado de Waynesboro, tengo la
radio puesta y sélo voy matando el
tiempo. Trabajando todo el dia en
el garaje de mi padre. Conduciendo
toda la noche —driving all night—,
persiguiendo un espejismo. Dentro
de poco, preciosa muiieca, voy a
cumplir mi obligacién. Conducir
toda la noche. Drive all night. Juro
que conduciré toda la noche. Tan
sélo para comprarte unos zapatos y
para probar tus tiernos encantos.
Sélo quiero volver a dormir esta
noche entre tus brazos. Sherry
Darling. Tu madre estd molestando
en el asiento de atras, dile que lo
deje y que mueva sus pies... Dile
que ella gana si se calla, pero es la
tltima vez que la llevo en mi
coche.

Es tremendamente aburrido hablar
de las cosas de siempre, como las
mujeres y los coches. Pero asi es

Born to run,

0 Seré mecanico -

por ti

El automévil nos ha cambiado la
pintura, la misica, el paisaje y,
naturalmente, la compostura, pero
no nos ha estropeado nada que no
estuviera ya descompuesto. Si el
automévil es un monstruo,
tinicamente tiene un punto
vulnerable: lo descubrié6 Ferndndez
Flérez, y es el chéfer. («Luego hay
que procurar poner la bala en ese
punto».) Ese punto vulnerable es lo
que llevé a su descubridor
precisamente a proclamar que,
desde que los automdéviles existen,
las probabilidades de no fallecer de
debilidad senil han aumentado
considerablemente.
—Hurrah! Les morts vont vite.

El espafiol, sin embargo, es muy
suyo para estas cosas, las cosas de
la mujer y del automévil. El
espaiol es muy capaz de
enloquecer por una mujer o por un
coche con la misma pasién con que
Pasifae enloqueci6 por un toro. Sus
conocimientos de la seduccién y de

Camba, como peat6n, admitié que
el atropello hubiera podido evitarse
con una carrerilla por su parte,
pero también reconocié que esa
carrerilla esa incompatible con su
dignidad de persona. Lo peor del
asunto no fue que el automovilista
insistiera en que el peatén se le
habia echado encima sin objeto
aparente alguno, sino que la
disputa acabé en el Juzgado y con
la consecuencia de que a los quince
dias recibia el atropellado una carta
del juez en la que, bajo amenaza
de multa, de prision o de castigo «a
que hubiere lugar», lo citaba a las
nueve de la mafiana para ver el
estado de las heridas. Obligado
judicialmente a madrugar, un
trasnochador impenitente como
Camba se sintié deshonrado de por
vida, llegando a la conclusién, no
exenta de l6gica, de que en
Espafia, si quieres que no te
atropellen, sélo hay un camino, y

-es el de convertirte, a tu vez, en

atropellador.

Al final, siempre volvemos a Don
Quijote. ;Pues qué es E! Quijote,
més que la historia de un viaje por
las llanuras y montafas de La
Mancha, Aragén y Cataluia? La
marcha es horizontal y panordmica,

José Agustin Olaso, un amable suscriptor de Palenc_ia, nos ha envi_ado
estas dos fotografias, en las que puede apreciarse la diferente dent_)mma-
cién de una misma localidad en dos senales. Esperamos que los habitantes
y visitantes del pueblo lo tengan «mds claro» que los responsablesuencar_ga-
dos de la senalizacién viaria, y sepan, ayudados por la sefial de orientacion

seguridad vial (uso arménico
de la via, hébitos de conviven-
cia basados en la solidaridad,
respeto mutuo y actitud positi-
wva frente al trafico).

la conduccién —incluso del sexo y
del diferencial— superan
probablemente los que pueda
exhibir un americano medio, lo
cual siempre le vendr4 bien en un

pero el viaje estd lleno de
descalabraduras, y eso con
Rocinante, sin ruedas cromadas ni
inyeccién de combustible, como las
méquinas de esos mochales de

Bruce Springsteen. Ya lo dijo .
Paulino Uzcudum: «Hay que ser un
idiota completo para vivir
pendiente exclusivamente de las
mujeres». Da repelds pensar en lo

con «m», llegar a la senal de localizacion sin «m».

Coches que encogen

Eso si, el invento es ingenioso.

Parece que los japoneses —cOmo no—
acaban de solucionar el problema de aparca-
miento. La multinacional Toyota ha cons-
truido un prototipo de automoévil que se
transforma de un deportivo en un miniutili-
tario, al crecer en altura y disminuir en lon-
gitud, Lo que no sabemos es como queda el
tema de seguridad, frenos, embrague, ejes,
etcétera, que «se alargan» y «se encogen» a
gusto del consumidor y de las circunstancias.

Aprender de la experiencia

La Escuela de Conduccién sobre Hielo «TAC-La Moli-
na» ha puesto en marcha una serie de clases especiales, des-
tinadas a aquellas personas que, habiendo tenido un acci-
dente, deseen saber como podrian haberlo evitado, y po-
der eludir otros en el futuro. En las clases se pone especial
interés en las causas mas frecuentes de los accidentes y en
la mejor manera de solucionar las situaciones conflictivas.

El objetivo de TAC es contribuir a aumentar el nivel de
conocimientos de los conductores espafoles y lograr de
este modo una mayor seguridad vial, lo que ayudara a dis-
minuir el nimero de accidentes en nuestras carreteras.
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que seria uno si viviera pendiente
exclusivamente de los coches,
aunque fueran descapotables y
atestados de mujeres rubias, como -
los de Bruce Springsteen.

Springsteen automovilizé la
miisica como Picasso automovilizé
la pintura. Picasso, dice Gémez de
la Serna, estd a la puerta del taller,
arremangado, maifianero, con los
brazos cruzados, viendo pasar el
paisaje como si fuese diferente.
Tiene ese tipo de mecédnico que
estd pronto, a la puerta del taller,
para hacer el milagro de la
compostura.

concurso de TV, pero el caso es
que, una vez metido en faena, el
espafiol, no se sabe por qué, lo fia
todo al honor, y se echa a perder.
Espaiia, escribié Waldo Frank, que
era americano, es una sinfonia en
clave de honor. Por culpa del
honor, en Espaiia un atropello
nunca serd un accidente, sino un
lance entre caballeros. Asi lo
expres6 Julio Camba.

Lo que pasa es que Julio Camba
hablaba desde el resentimiento de
cualquier atropellado. A él lo
atropellaron en una calle de
Barcelona, a causa de un exceso de
velocidad del automovilista.

nuestros dias, que prescinden del
paisaje por la poesia:

—Hurrah! Les morts vont vite.
(Viéndolos venir, dando luces y
bocinazos, la verdad es que parecen
nacidos para correr. Son los nuevos
chulos del romance viejo: «Héle, -

_héle por dé viene / El moro por la

calcada...».)

Los tiempos son los tiempos y estd
visto que hoy, para conquistar a
una mujer, si no has nacido para
correr, has de estar dispuesto a ser
mecénico por ella. Lo cantaba Kiko
Veneno, pero, jquién iba a hacerle
caso?

e 51




de nacimiento y ejerce como

tal. Vio la luz en Villaluenga de
la Sagra, donde vive su familia, y su
hogar actual lo tiene en Yuncler, su
pueblo de adopcién. Ademas, milita
como atleta en el Club Joma, también
de Toledo; concretamente, de Por-
tillo.

Pues bien, este toledano, espafiol y
gran atleta de nuestro panorama de-
portivo pasado, presente y futuro, si-
gue siendo uno de los mejores y de
los de mayor versatilidad. José Luis
es capaz de pasar, en pocas fechas,
del barro del cross al tartin de la pis-
ta cubierta, sin desmerecer su ac-
tuacion.

Entre sus proyectos deportivos mas
inmediatos se encuentra el Campeo-

J OSE Luis Gonzélez es toledano

a disputar este mes en Francia, y otras
carreras en las que viene participan-
do tanto en nuestro pais como en Es-
tados Unidos e Inglaterra.

—Esto en cuanto al invierno del
noventa, pero ;de cara al verano
proximo?

—En verano acudiré a todos los mi-
tines que estin dentro de lo que lla-
man «el gran circo», y que se celebran
por toda Europa: Zurich, Oslo, Ber-
lin y Colonia. Pero la cita mas impor-
tante de este afo es el Campeonato de
Europa en Split (Yugoslavia), que se
celebra en septiembre.

—Estamos ya en la década de los
noventa, y en ella hay un afio muy se-
fialado: el noventa y dos. ;Guardas
esperanzas para entonces o piensas
que habrds tenido que dejar paso a
los que vienen detras?

—Creo que no es cuestion de dejar
paso, sino que el que me quite a mi la
plaza..., bienvenido sera y la enhora-
buena para él. Yo este afo pasado me
he clasificado como el mejor atleta es-
paiol en el ranking mundial: concre-
tamente, el quinto. Tengo treinta y dos
aiios y es posible que, a lo mejor, no
llegue en las mejores condiciones y cir-
cunstancias a una Olimpiada. Pero
creo que aun con los treinta y cuatro
anos que tendré para entonces, prac-
ticamente puedo ser de los mejores at-
letas espafioles en Barcelona. Ahora,
pensar en conseguir medalla es un

nato del Mundo de Cross, que se va
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José Luis
Gonzalez,

un gran atleta

que confiesa amar

‘Siempre soné
ser campeon olimpico”

tema muy dificil de decir en estos mo-
mentos, pero quiero estar presente y
voy a luchar por eso; de todas mane-
ras, si bajase de nivel y no me encon-
torce afios. Y con el coche, unos trein-
mero en renunciar a la Olimpiada.

—El factor edad también puede in-
fluir, ya que cuando un deportista
traspasa la barrera de los treinta pa-
rece irremisible pensar en su reti-
rada...

—IEso suele ocurrir en un deporte
como el fiitbol; pero en atletismo, na-
tacién, etc., ya se ha demostrado que
con treinta y cuatro, e incluse treinta
y cinco, se puede correr perfectamen-
te y seguir en candelero, como por
ejemplo Carlos Lopes. También es
verdad gque en mi caso, al llevar tan-
tos afios —ya que estoy en esto desde
el setenta y dos, cuando fui campeén
de Espaina infantil— la gente y la
prensa estdn un poco aburridas de oir
siempre el mismo nombre y necesitan
nuevos idolos. Siempre es muy duro
para el atleta que se va y muy bonito
para el que llega; en definitiva, es ley
de vida.

AL 5.000 6 10.000

—¢Cudles son tus pruebas favo-
ritas?
—Donde siempre me he encontrado
mejor ha sido en el mil quinientos y
en la milla, pero ahora tendré que ir
subiendo, y concretamente en el mun-
dial de Tokio y en Barcelona haré el
cinco mil, que es donde terminan te-
dos los grandes corredores de mil qui-
sientos. Aunque sélo el diez por cien-
to consigue acondicionarse a la prue-
ba, ya que es alargar el sufrimiento y
es muy dura. Ahora estoy bien en mil
quinientos, pero durante este afo y el
préximo me cambiaré definitivamente
al cinco mil o al diez mil.
—José Luis, jcudntos kil6-
metros puedes llegar a hacer
con tus piernas y con tu
coche durante el afo?

PSS e o '
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otras, hago al

corriendo, ya que suelo hacer unos
ciento cincuenta o ciento sesenta a la
semana. Llevo recorridos, aproxima-
damente, cien mil kilémetros entre en-
trenamientos y pruebas desde los ca-
torce afnos. Y con el coche unos trein-
ta mil kilémetros anuales, que creo
que son bastantes, ya que muchos dias
tengo que hacer Villaluenga o Yun-
cler-Madrid-Toledo-Yuncler, que vie-
nen a ser unos doscientos kilémetros.
Y todo esto con motivo de mis entre-
namientos, ya que unos dias tengo que
ir al gimnasio, otros ir a instalaciones

-para hacer cinco o seis parciales de mil

metros o de tres mil, etcétera.

—¢Coémo ves la red de carreteras
en Espafia, y como se encuentran en
comparacion de otros paises que td
conoces?

—ILa verdad es que las veo muy
mal, y creo que Espaha, junto con
Grecia y Portugal, son los '
paises donde la infraestruc-
tura de carreteras es horri-
ble; de todas maneras, creo
que se estd haciendo un
gran esfuerzo en mejorar,
aunque las veo fatal. Pero a
mi esto no es lo que mas me
preocupa; lo que verdade-
ramente siento es que las
nuevas no las realizan con
vision de futuro, y al poco
tiempo de terminarlas se
quedan insuficientes en ca-
pacidad y seguridad.

—Todo esto que nos
cuentas lo dices por propio
conocimiento, ya que,
como has afirmado, utilizas
mucho tu coche...

—FEn efecto, ya que ade-
mas de los recorridos habi-
tuales a Zaragoza y a Eus-
kadi, suelo ir por carretera también,
en ocasiones, a Granada y Sevilla;
aungue tengo gue reconocer gue por
mi problema de espalda prefiero el
avion. Pero el coche lo sigo usando
mucho para mis desplazamientos, ya
que también voy en él a Vigo, Bilbao
o0 Soria, que es donde me entreno du-
rante el verano.

UN ENAMORADO DEL COCHE

—¢Eres amante del automdvil, te
gusta conducir?

—Soy un enamorado del coche y -

fengo que reconccer gue voy, en oca-
siones, mas deprisa de lo que debiera
por una gran confianza en mi mismo.
Ahora, entiendo que hay un desfase en
€l conductor que va demasiado rapi-

do, y también en aquél que va dema-
siado lento, y que ambos pueden pro-
vocar accidentes.

—Como se conduce en Espana?

—Muy mal. Somos muy poco pru-
dentes y, a veces, demasiado agresivos,
ya que no respetamos a los demds, ni
las sefales de trafico. Tampoco obser-
vamos el Codigo ni las normas de la

circulacién. Esto es propio de los es-

paioles, es una de nuestras caracteris-
ticas, que se ve acrecentada en muchas
ocasiones por las malas carreteras, que
hacen elevar la tensién nerviosa. Y
cuando se pregunta por la culpabili-
dad de los accidentes, habria que bus-
car una combinacién de ambas cir-
cunstancias.

—¢Qué opinién te merece el par-
que automovilistico que tenemos, y
también en funcién de la red viaria de

—Uno de los problemas que existen
es que hay demasiados coches, ya que
la economia del ciudadano medio es
mayor y tiene mas capacidad de ad-
quirir mas y mejores vehiculos. Esto
es sensacional, ya que el parque se ha
rejuvenecido, pero también ha aumen-
tado en una proporcién mayor que lo
han hecho nuestras carreteras en can-
tidad y calidad. Pero el gran proble-
ma estd en los accesos de entrada y sa-
lida de ciudades como Madrid, que
siempre estin por encima de sus posi-
bilidades y hacen que se colapse el tra-
fico del centro.

CUIDAR EL COCHE
COMO EL CUERPO

—Dos consejos de José Luis Gon-
zélez a dos grupos distintos de perso-
nas, que en algunos momentos llegan

a ser los mismos: atletas o deportistas
y conductores...

—Prudencia, conducir con mucha
cabeza, y que lo mismo que una per-
sona debe cuidar su cuerpo, también
es importante que lo haga con su co-
che. Y un dato a tener en cuenta: que
la gente hace y hace kilometros y no
cambia ruedas, no revisa el motor, los
frenos, etc. Esto no es asi, aunque re-
conozco que estar en total alerta du-
rante los trescientos sesenta y cinco
dias del afio es muy dificil, como difi-
cil es que yo dé consejos. Pero algo que
a mi me preocupa verdaderamente es
el tema de los viernes y sabados por la
noche. Yo suelo salir muy poco, pero
cuando lo he tenido que hacer por al-
guna fiesta o entrega de premios, he
visto auténticas barbaridades y locu-
ras. Es muy preocupante. Salir por la
noche de copas e ir la gente como va,

= no me parece nada bien y ha-
bia que ser muy duro, como
en Estades Unidos.

—¢Y en lo deportivo?

—TPues que también se ten-
ga mucha prudencia, que
éste es un deporte muy boni-
to, pero también sacrificado
y duro; que lo vayan hacien-
do poco a poco y que, a me-
dida que va pasando el tiem-
po, cada vez lo van a necesi-
tar mas. Y si alguien necesi-
ta bajar kilos, que no se de-
sespere, porque en Un mes no
lo va a lograr; pero si en seis
o siete meses, cuando a uno
le va mejorando toda la fun-
cién organica del cuerpo y se
siente mucho mejor.

—¢Has alcanzado esa meta que te-
nias propuesta?

—No, porque yo he sido muy exi-
gente y ambicioso, y luego hay circuns-
tancias y realidades que son muy du-
ras, como las lesiones, que me han ido
cortando las alas, y tienes que condi-
cionarte; y también la inseguridad que
te ofrece este pais a la hora de la re-
tirada del deporte. Pero mi mayor sue-
fo siempre ha sido ser campedén olim-
pico, que es algo asi como el Premio
Nobel. Aunque he alcanzado puestos
muy importantes, como subcampedn
del mundo de pista cubierta y al aire
libre, récord del mundo, etcétera,
siempre he tenido em mi mente ser
campeén olimpico, y eso creo que es
muy dificil, incluso en Barcelona no-
venta y dos.

José Luis Gonzélez. Quién sabe si
un gran campedn olimpico ese afio.

Miguel Angel YANEZ
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JUEGO DE

ERRORES

Trate de
descubrir los
nueve errore

LOS NUEVE

que diferencian

HORIZONTALES.—1: Volviéramos a hacer algo segin un patrén deter-
minado. 2: Apartarase prudentemente de algin peligro. Exclamacion cas-
tiza. 3: Estuche de mano para llevar dinero. Ave rapaz que se uso en ce-
treria. 4: Hijo de Dédalo que huy6 del laberinto de Creta. Prepare un pro-
ducto por medios adecuados. 5: Planta crucifera hertense de raiz comes-
tible. Ponemos la carne al fuego. Consonante. 6: Pecado capital. Campeén.
Bebida alcohdlica. Matricula espafiola. 7: Siglas comerciales. Inclinacién o
afecto a las personas o cosas. Bahias, ensenadas. 8: Consonante. Ajusta-
rase a los disponibles. 9: Dios griego de los vientos. Juntamos dos escu-
dos bajo una misma corona. 10: Célebres cataratas norteamericanas. En
plural, nombre de letra. 11: Consonante. Letra griega. Atreverse. Letra nu-
meral romana. 12: Poéticamente, italiano. Simbolo quimico del bromo.
Cierto naipe de la baraja espafiola. 13: Rio suizo que desagua en &l Rhin.
Cortar menudamente con los dientes. Moneda fraccionaria del Japén. 14:
Necesidad de beber. Faltéis a la ley divina. Vocal repetida. 15: Causéralas
la muerte a pedradas.

VERTICALES.—1: Aplicase a los pequenos recuerdos que subsisten del
pasado. 2: Llamara, invocara a los espiritus. Percibi un sonido. Moneda chi-
na de plata. 3: Excavaba, socavaba bajo tierra. Cierta lanza con cuchillo
transversal. 4: Cerro aislado que domina un llano. Amparale, admitele en
tu casa. Simbolo quimico del azufre. 5: Pequefio hexaedro que sirve para
jugar. Duefio. Ligo con cuerdas. Letra griega. 6: Nombre de letra. Empeza-
ra a mostrarse. Aparejo de mallas para pescar. 7: Dioses menores roma-
nos del hogar. Piedra grande muy dura y sélida. Abertura de una mina o
galeria subterranea. 8: Arrasar, destruir. Nota musical. Dar una cosa al vien-
to, refrescandola. 9; Nota musical. Dicese de los que no tienen moral. Par-
te del rio préxima a su entrado en el mar. 10: Preposicién. Echaralas a las
tierras fertilizantes. Siglas comerciales. 11: Criados de labor. Tableros para
jugar al ajedrez. Vocal. 12: Estimulo en el sentido del olfato. Oficios que
hacen las palabras en la oracion gramatical. Astillas resinosas para alum-
brar. 13: Calmases, tranquilizases. Cabello blanco o decolorado.
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conducir?

iPor qué no aprueba el examen de

SOLUCIONES
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a estos dos

dibujos,

aparentemente

iguales.

JEROGLIFICO
SOPA DE
LETRAS

En el recuadro se
encuentran los
nombres de doce
pueblos de la
provincia de
Castellén de la
Plana. Se leen de
arriba abajo, de
abajo arriba, de
derecha a izquierda,
de izquierda a
derecha y en
diagonal, teniendo
en cuenta que una
misma letra puede
formar parte de dos
o mas nombres. Con
las letras sobrantes
podré leer una frase
relacionada con este
mismo tema.
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C U E R D A

Correr por encima de las Ilmitaclones,&:asarse,
es desplstarse. Las sefales v tu segurida
la velocidad.

Hazte un aran favor, abrdchate el cinturdn
de segurldad. Adelante o atras, en ciudad o en
carretera, el cinturén es el mefor salvavidas.

BCK/ALLIANCE

ONDUCE PARA VIVIR

Cuando la carretera estd llena, en atascos, Beber y no conducir. Conducir y no beber...

te marcan caravanas.. mantener [a distancla es fundamental.  Ser o0 no ser. La mejor opcién: {TAXII.

Y nunca bajes la guardia. uUna retirada a tlémpo es una victoria.

Ir por |a vida sin ¢asco es correr n aran riesgo.
En motos y ciclomotores el casco es |a vida.

Es muy triste gue al fin de semana, pueda ser
el fin de una vida joven.
En risas, flestas v demas...jAlconol y coche nol.

¥ 0
TE LO DICE UN"AMIGO.

v ,
S Direccidn Gral de Trafico

-
B B Hinisterio del Interior



BCK/ALLIANCE

N RISAS, FIESTAS Y DEMAS...
ALCOHOL Y COCHE, NO.
?ga los JOVGI’IES acompanantes, que en coche

Los fines de semana, muchas lo pagan caro. A
.
competitividad, el enfrentamiento, JO

Uno de cada tres conductores entre 18
sobrevalorar las propias capacidades, el 20! \O
liderazgo exhibicionista, la temeridad del
AMIGO.

Podemos dar mas datos, pero este es
revelador.
Sélo decir, a todos los jovenes conductores

25 anos estan implicados, pagan su aCCIJente

de juventud, nochevalco ol.

inexperto, el grupo amparador, el riesgo

inutil,...en coche, con aFohoI y en fin de :::TE LO DICE UN

semana, todo esto se paga.

%’ Dywreccion Oral e Trefico
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