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 Entré en vigor

a principios de abril
NACE LA LEY
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Fotografias captadas por los helicopteros de la Direccién General de Trafico. Sirven de base
para la tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador.

A secuencia
" de este mes puede
" dar lugar a todo tipo
de interpretaciones.
En primer lugar, la
posicion estética del
autobds, que parece
formar parte de una
lenta caravana, y
con el morro sobre
la raya del arcén, da
a entender que ha
realizado una
frenada de
emergencia.

32 EL ASEGURADO, ENTRE
DOS FUEGOS

La «guerra» entre talleres y compa-
nias aseguradoras ha atrapado al auto-
movilista en medio. Los talleres, que
quieren que el cliente les pague dirac-
tamente, lo utilizan como arma arroja-
diza ante los retrasos en los pagos y
las imposiciones en los precios de al-
gunas companias. En tanto, las asocia-
ciones de consumidores se muestran
contrarios a esta medida propuesta
por los talleres.

NCLUSQO podria
parecer que el
autobuds quiere
adelantar por el
arcén;. pero, parejo
a él, se observa un
turisho que le
adelanta antirregla-
~mentariamente por
el carril contrario.
Tal vez ha intentado
hacerle un hueco
ante la presencia de
otro vehiculo, muy
préximo, que se
acerca en sentido
contrario.

36 TECNOLOGIA
PARA LA
SEGURIDAD

A principios del mes de marzo se
celebrd en Madrid la segunda edicicn
del Saldén de la Seguridad Vial «Trafic
90». Durante cuatro dias, empresas
nacionales y extranfjeras mostraron los
ultimos avances de la tecnologia des-
tinada a lograr una circulacion mds se-
gura: sistemas de sefializacién, técni-
cas de vigilancia y control del tréfico,
sistemas de seguridad para conducto-
res y peatones, aparcamientos auto-
méticos, etcétera.

10 Especial Ley de Tréfico

] n
La nueva norma que regula todos los asfpectas rfil_aaqn;:)d?i.: fi?s—
el trdfico acaba de arrancar, y deja atrds mas de med muigz A
posiciones que era necesario actualizar. Seguiremos circ

e .
derecha y el semdforo en rojo md_:cani que hay que g?;enir;;é fni:)s
también se han producido innovaciones. Por eso, no s pd i

] texto completo de la Ley sino que intentamos destacar y gfarde o
‘Izos dspectos mds importantes, ademds de recoger la impresion

expertos.
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EL ALCALDE DE
ALMOINES
REPLICA

Les ruego publiquen mi
carta, en contestacién al Bu-
z0n especial del nimero de
enero de 1990, en la que don
Jesis Eguibar Morales, pro-
fesor de Formacién Vial de
Sevilla, hacia alusi6n a una
consulta mia del mes de oc-
tubre pasado y que se titula-
ba «Al alcalde de Almoines».

Desconocia lo que habia
puesto en préctica el Ayun-
tamiento de Cadiz, pero
como decia en mi consulta,
y constituia el motivo princi-
pal de la misma, ninguna de
las autoescuelas tiene su li-
cencia de actividad en Al-
moines (1.980 habitantes),
sino la mayoria en Gandia
(50.000 habitantes). Esta ul-
tima, como la mayoria de las
grandes ciudades, es un caos
de tréfico, debido a su pro-
pia infraestructura y el ser el
centro comercial de una co-
marca densamente poblada.
Por el contrario, mi pueblo,
Almoines, es tranquilo y
nuestras prioridades y mejo-
ras van encaminadas a favo-
recer al débil (peatonaliza-
ciones de la plaza Mayor y
Porchi).

El por qué vienen a reali-
zar las précticas e incluso los
exdmenes a mi pueblo (tam-
bién los de camiones), a
cualquier hora del dia, inclu-
yendo sdbados, lo tengo muy
claro: en Gandia, lugar de
los examenes, la mitad del
tiempo se perderia en colas
y no se encontraria sitio para
aparcar con facilidad. Por
tanto, no resultaria rentable
para la autoescuela ni para
el alumno. También, al ser
la densidad de trafico gran-
de, las probabilidades de ac-
cidentes y otros contratiem-
pos aumentarian. Por con-
tra, en Almoines, la densi-
dad de trafico es minima,
como se puede deducir facil-
mente de su nimero de ha-
bitantes.

También opino que si el
objetivo es ensenar a los
alumnos y no pasar un exa-
men, no hace falta irse al
campo, sino donde el futuro

conductor tendrd que de-

CRITIQUE,
SUGIERA,

sarrollar su aprendizaje: la
carretera y la gran ciudad.
Porque la diferencia entre en-
sefar en Almoines o ensefiar
en el campo es muy poca.

En cuanto al cobro de tasa,
es légico que aquellas activi-
dades residentes en un deter-
minado municipio paguen sus
impuestos al mismo. Y no ol-
vide que esos impuestos son
los que revierten en los ciu-
dadanos, con mejoras de ca-
lles y aceras, senalizaciones
de las mismas, etcétera, por
nombrarle algunos objetivos
relacionados con su profe-
sién, y no en beneficio pro-
pio como cuando usted ejer-
ce su medio de vida.

Para finalizar, le diré que
esta claro que defendemos in-
tereses contrapuestos; por su
parte, la de su negocio, y por
la mia, la calidad de vida de
mis vecinos, sobre todo los de
a pie. Pues si alguna cosa
buena tienen los pueblos es
su tranquilidad, que de algu-
na manera se perturba con
esta actividad de la que me he
hecho eco al ser una preocu-

pacion general.—José Maria
Marti Soler. Alcalde de Al-
moines (Valencia).

HERRAMIENTAS
OBLIGATORIAS

Les escribo para ver si pue-
den decirme ustedes las
herramientas, repuestos, ac-
cesorios, etcétera, que obli-
gatoriamente ha de llevar un
conductor en su vehiculo tu-
rismo.Manuel Rabadan Cata-
I4. Alicante.

Respuesta.—Segtin dispone
el articulo 238 I. TI, 1. del Cé-
digo de la Circulacién, los au-
toméviles de segunda catego-
ria, entre los que estin com-
prendidos los vehiculos de tu-
rismo destinados al servicio
particular, deberin llevar en-
tre sus accesorios, respuestos
y herramientas lo siguiente:
una dotacién compuesta por
un juego de ldmparas en buen
estado, una rueda completa
en orden de servicio y las
herramientas indispensables
para el cambio de lamparas y
ruedas.

Aun cuando no estin obli-
gados a llevar los dispositivos
de presefalizacion de peligro
a que se refiere el articulo 51
del Cédigo, ha de tenerse en
cuenta que el articulo 301 del
mismo texto legal, en los su-
puestos de inmovilizaciones
que en él se contemplan, obli-
ga a colocar uno de dichos dis-
positivos, si bien se podra uti-
lizar también cualquier otro
sistema de aniloga eficacia.

Miguel GARROTE

GRACIAS A RADIO
AYUDA MOSTOLES

Gracias, Radio Ayuda
Méstoles. Es lo menos que
puedo decir tras el compor-
tamiento de esa persona que
se volcd en atenciones para
mi y mi familia cuando sufri-
mos un accidente en la N-V,
a su paso por Mdstoles, por
culpa de un mal adelanta-
miento de otro vehiculo que
hizo que nos saliéramos de la
calzada y diésemos varias
vueltas de campana.

Los automovilistas que
pasaron siguieron su mar-
cha, queddndonos solos y sin
saber qué hacer. Pero no tar-
dé en aparecer un automovi-
lista que se identific6 como
«unidad siete de Radio Ayu-
da Méstoles», el cual me
buscé una gria, llamé a la
autoridad oportuna, aguar-
dé pacientemente a que vi-
nieran a buscarme el coche y
luego se ofrecié para llevar-
nos a casa.

De camino hacia ella me
cont6 que forma parte de un
grupo de radioaficionados
de Méstoles, que pasan los
fines de semana en la carre-
tera ayudando a los automo-
vilistas y colaborando con
las autoridades y la Guardia
Civil. No tienen la mas mini-
ma ayuda, ni siquiera de su
Ayuntamiento. Intenté dar-
le algiin dinero por su ayu-
da, pero se negd en redon-
do, demostrandome que atin
hay personas altruistas que
te echan una mano en caso
de necesidad.

Me permito pedirles que
publiquen esta carta, para
que esa labor altruista no
quede en €l anonimato.—A.
Arribas. Madrid.

VELOCIDAD
EXCESIVA
E INADECUADA

En el nimero correspon-
diente al mes de febrero, y
bajo el epigrafe «La culpa es
de la velocidad», el sefior
Escalera Ramos hace unas
afirmaciones que, a gente
tan poco dogmitica como
yo, le podrian parecer cuan-
do menos excesivamente ta-

Buzoén

especial

Para ver el respeto de los conductores
por las bicicletas me molesté en contar
las incorrecciones que sufri durante todo
el afio pasado mientras hacia uso de una
de ellas, agrupindolas en graves o leves
segun tuve que actuar o no bruscamen-
te para evitar «males mayores». Los re-
sultados fueron los siguientes: 2.371 ki-
I6metros recorridos por Barcelona y sus
alrededores, con un total de 91 incorrec-
ciones (una cada 26 kilémetros); 1.824
kilémetros por Galicia, con poco trinsi-
to, con 16 incorrecciones (una cada 114
kilémetros), y un total de 4.195 kil6me-

fueron estos:
hombres, de

Estudio de infracciones

tros y 107 incorrecciones sufridas (una
cada 38,5 kilémetros).

Les ofrezco a continuacién el detalle
de estas infracciones, haciéndoles la pre-
cision previa de que los nifios conducto-
res lo eran, naturalmente, de bicicleta,
y que los tramos de edad que consideré

ninos, entre 0 y 18 afos;
19 a 59; mujeres, de 19 a

59, y viejos, de 60 anos o mas. Asimis-
mo, he procurado ser lo mds honrado
posible conmigo mismo y con los dems,
eliminando casos en que pudo haber in-
fraccién por mi parte.

Peatones | Conductores|  Total Graves Leves Total
HOMBIES .ovoveoeens 6(56%) | 44 (#1,1%) | 50 (46,7 %) | 11(103%) | 39 (364 %) | 50 (46,7 %)
11— 6(56%) | 12(112%) | 18(168%)| 6(56%) | 12(112%)| 18 (168 %)
T 5 (4,7 %) 2(1,8%) 7(65%) | 0(0%) 7 (6,5 %) 7 (65%)
Mujeres ... L14013%) | 11(103%) | 25(234%) | 3(28%) | 22(206%)| 25(234%)
No identif. .| 0(0%) 7(6,5%) 7T(65%) | 3(28%) | 4(37%) 7 (65%)
[ T e 31(289%) | 76 (71%) | 107 (100%) | 23 (21,5%) | 84 (78,5%) | 107 (100 %)
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Parece desprenderse
que las mujeres son peo-
res peatones y los hom-
bres peores conductores.
Por otra parte, la incorrec-
cién tipica de los peatones
es salir de entre los coches
sin mirar; las de los hom-
bres conductores suelen
ser agresivas, y las de las
mujeres, de imprudencia
o despiste.

Les escribo con la iinica
intencién de aportar unos
datos veridicos, por si
pueden serles de utili-
dad.—Luis Antomil Mu-
foz. Barcelona.

jantes y, quizi, irreflexivasy
desinformadas. ‘
Afirma este sefior que estd
convencido de que la princi-
pal causa de accidentalidad
en nuestras carreteras es el
exceso de velocidad (sic). Me
parece muy bien, incluso
sano y razonablemente higié-
nico, que cada uno esté con-
vencido de lo que quiera;
pero cuando las estadisticas y
los expertos coinciden en se-
falar que la principal causa
de accidentalidad es la velo-

cidad inadecuada (no excesi-
va, que tan poco adecuado es
el exceso como el defecto),
tan contundente convenci-
miento se me antoja despro-
porcionado.

Si, como el sefior Escalera
afirma, hace catorce afios que
es conductor —y aqui quiero
llamar su atencién sobre el
hecho de que saber llevar o
manejar un coche u otro ve-
hiculo no significa necesaria-
mente ser conductor—, su
asombro y estupor (sic) ante

los progresos de la técnica me
dejan asombrado, estuporoso
y, ademds, estupefacto.

Y, ya que nos invita a la re-
flexién, le sugiero un apunte
que, en mi opinién, s{ mere-
ce una atenta y profunda re-
flexién: ;por qué, en vias de
tres carriles, la mayoria de los
«manejadores de vehiculos»
circulan a baja velocidad por
el carril central, mientras el
derecho estd absolutamente
libre?—José Luis Rodriguez
Judrez. Madrid.

AGRADECIMIENTO

Sirva la presente para dar-
les mis mds expresivas gracias
y animarles en la labor de su
revista. En el mes de enero
sali6 publicada una carta mia,
en la que me quejaba de la
mala sefializacién en la carre-
tera BP-2.151 y en estos mo-
mentos puedo indicarles con
gran satisfaccién que la cita-
da carretera estd completa-
mente senalizada.—Carles
Alfonso Durédmn. Cornella
(Barcelona).

MULTA POR
EXCESO
DE VELOCIDAD

A un hijo mio le pusieron
una multa en la M-30 de Ma-
drid por ir a 73 kilémetros por
hora en vez de a 60, que era
lo reglamentario, segin el tex-
to de la denuncia. Yo la hice
efectiva en su dfa, pero ahora
me surgen algunas dudas:

a) El estudio que publi-
can ustedes sobre la M-30 se-
fala que la limitacion es a 90
por hora. ;Cémo, entonces,
pueden multarle por ir a 737

b) ;De doénde la canti-
dad, si el exceso no llegé al
13 por 100?

¢) (Por qué la sancién no
tenia el «refresco» del 20 por
100 de descuento por pronto
pago?—Francisco Pérez
Alonso. Valladolid.

Respuesta.—Efectivamen-
te, la M-30 de Madrid tiene su
velocidad maxima limitada a
90 kilémetros/hora, aunque
existen en la misma puntos y
tramos con otras limitaciones.
Entre ellas, la de 60, que pa-
rece es la que ha afectado a su
hijo, en el caso de la multa re-
ferida. Asi, pues, el exceso se-
ria del 21,66 por 100.

Por otra parte, el hecho de
que no tenga reduccién por
pronto pago viene impueste
por el articulo 287 del Cédigo
de la Circulacién, al tratarse
de una infraccién que puede
dar lugar a la suspension del
permiso para conducir.

QUE SE RESPETEN
LAS SENALES

Quisiera hacer una queja
piblica en torno al desprecio
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e ignorancia de que son obje-
to en mi pueblo —Arévalo,
en la provincia de Avila— las
sefales de trafico. Este pue-
blo es atravesado por la Co-
marcal 605, en la que existen
dos cruces mas 0 menos peli-
grosos, los cuales estdn regu-
lados por seméforos desde
hace un afo. El tramo que
atraviesa el pueblo tiene en el
centro una linea continua, la
cual indica que estd prohibi-
do el adelantamiento. Ade-
mas, los dos cruces estan
flanqueados por sefiales de
stop, ceda el paso y prohibi-
do el giro a derecha e izquier-
da, y en el mismo pueblo hay
un cuartel de la Policia Mu-
nicipal, y otro de la Guardia
Civil de Triéfico.

Pues bien: a pesar de todo
es0, los conductores se saltan
las senales y andan por las ca-
lles como Perico por su casa,
sin respetar tampoco los se-
méforos, los ceda el paso ni
los stops. ;Y qué hacen mien-
tras los agentes? Nada. Sélo
se les ve cuando se ponen en
los pasos de peatones para re-
gular el tréfico a las horas de
salida y entrada de los cole-
gios. Y hay un coche dando
vueltas por el pueblo desde
las cinco de la manana.

iPor qué no se colocan en
es0s Cruces y sancionan a tan-
tos y tantos automovilistas
que cometen infracciones?
¢Estan esperando a que haya
un accidente para hacer algo
la semana siguiente?

Por favor, que los sefiores
automovilistas respeten las
senales, por el bien propio y
de los demds, y que los agen-
tes se dejen ver mds a menu-
do y sencionen duramente a
los infractores.—Francisco
Miguel Rubio Serrano. Aré-
valo (Avila).

CRUCE DE
LA ALGABA

Hay un cruce que conside-
ro peligroso y por eso me di-
T1ijo a su revista, para que lle-
gue al conocimiento de las
autoridades competentes y
traten de solucionarlo.

Este cruce se encuentra a
la entrada a Sevilla por la
carretera N-630 (Sevilla-Mé-
rida), a la altura de La Alga-
ba. En él confluyen las carre-

teras N-IV y C-431 y resulta
verdaderamente peligroso
cuando se toma en el sentido
desde la N-IV y la C-431 ha-
cia la N-630, hacia Sevilla. El
problema es que no dispone
de semdforos ni de ningin
otro tipo de regulacién y hay
que considerar que sufre un
gran trafico de vehiculos que
circulan por la N-630, produ-
ciéndose habitualmente colas
en el cruce para poder pasar,
con los consiguientes riesgos
de accidente.—Maria José
Sanchez. Cordoba.

VEHICULOS
SIMILARES

Soy uno de tantos jovenes
que, con el afdn de poder
conducir, obtuve el permiso
de la clase A-1 a los dieciséis
anos. Acabo de leer, en el
nimero de enero de su revis-
ta, que un joven propone la
adjudicacién del A-2 a los
dieciocho anos a aquellos que
obtuvieron el A-1 con ante-
rioridad, por ser ambas prue-
bas iguales. La respuesta fue
que, a pesar de ser las mis-
mas pruebas, éstas se realiza-
ban con vehiculos de diferen-
tes cilindradas. Parece légico,
pero lo que no lo es tanto es
que yo, junto a otro compa-
fiero de distinta autoescuela,
hiciésemos la prueba préctica
con vehiculos de 125 c.c.

Por ello considero la pro-
puesta hecha como vilida,
pues puedo asegurar que la
diferencia entre vehiculos es
inapreciable durante la prue-
ba.—Antonio Hernindez

Sanchez. Contador-Chirival
(Almeria).

Respuesta.—Tenemos que
reafirmarnos en lo sefialado
en la respuesta a que usted
hace referencia. Por otra par-
te, hoy en dia se utilizan mo-
tocicletas de distintas cilin-
dradas para uno u otro per-
miso.

OPINION
SOBRE LA ITV

Quisiera expresar mi total
acuerdo con la carta de don
Juan Brodin, aparecida en el
nimero 50, de diciembre de
1989, ademds de hacer algin
otro comentario. Acabo de
pasar la ITV de mi coche, su-
perdndola sin ninglin incon-
veniente, pero no obstante,
he tenido que pagar 2.030 pe-
setas. Y me pregunto yo: si
mi coche estd en perfectas
condiciones, pues ya me gas-
té el dinero en un taller para
que estuviera bien, ;por qué
tengo que pagar un dinero
para demostrar a la Adminis-

tracion que estd bien? 5i la
Administracién quiere cer-
ciorarse de que mi coche esta
en Optimas condiciones, que
corra ella con los gastos y no
y0, que si tengo un coche vie-
jo no es por gusto, sino por-
que no tengo dinero. Por eso
he llegado a la conclusién de
que la ITV, méas que velar
por ia seguridad de los usua-
rios del automdvil, es un ne-
gocio altamente lucrativo
para la Administracién.—Je-
sé Antonio Sdnchez Sanz. Ma-
drid.

Respuesta.—Ahi queda su
opinién, que es usted muy li-
bre de hacer, y que no com-
partimos. Las razones de la
ITV ya han quedado suficien-
temente expuestas a lo largo
de la existencia de nuestra
revista.

INSULINA
Y CONDUCCION

Dentro del reportaje
«Conducir "‘a toda pasti-
lla”», en uno de los recua-
dros de la informacion ti-
tulada «Asi “‘atacan” las
medicinas» se deslizé un
error relativo al tratamien-
to con insulina. El texto
decia que «estdn incapaci-
tados para la conduccién
quienes necesiten trata-
miento con insulina»,
cuando esta afirmacién
sélo deberia hacer referen-
cia a los conductores pro-
fesionales y de vehiculos
pesados, mientras que los
demds diabéticos conduc-
tores deberdn aportar los
informes preceptivos en la
normativa vigente.

e
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Eqitoriul

Seguridad es la ley

La idea de que Espana necesitaba un auevo Cddigo de la Circulacion es algo de lo
que se venia hablando desde hace bastantes anos. De hecho, cuando en 1969 ingrese
en la Direccién General de Tréafico, ya oia hablar de ello y era uno de los objetivos ba-
sicos del Organismo, aunque sin calendarie concreto, =)

Pero lo que en principio tenia tnicamente una razon de ser puramente tecnica —es
decir, Ia adaptacién de todas las normas de circulacion a las exigencias que impone
Ia realidad actual del tréfico—, tuvo a partir de la entrada en vigor de nuestra Consti-
fucién una razén de ser fundamentalmente juridica, ya que el vetusto Codigo de 1934
tenia el rango de Decreto, mientras que el estilo de normas contenidas en él requiere,
de acuerdo con la Constitucion, rango de Ley. ) )

Esta nueva Ley sobre Tréfico, Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial
(«la Ley de Seguridad Vial», segin ya la denominamos todas las personas para las
que la Ley va a constituir la herramienta fundamental de trabajo), se asienta sobre cua-
tro grandes pilares, cuyos aspectos basicos son: . ]

Z_ Definicion de competencias y potestades administrativas.—Merece aqui la pena
destacar por una parte el hecho de que la Ley seré de aplicacion tanto en carre-
tera como en via urbana y, por otra parte, la creacién del Consejo Superior de
Tréfico y Seguridad Vial en el que, ademds de todas las administraciones con
competencias conexas con la seguridad vial (estatal, locales y autonomicas), es-
tarén representados los sectores sociales interesados, entre ellos los ciu-
dadanos. . . .

— Normas de comportamiento en la circulacion.—Quiza lo més relevante, aparte
de una mejor ordenacion sistemdtica de las materias, adaptandolas a las nor-
mas y convenios internacionales, sea el que la Ley viene a regular de manera
rotunda e inequivoca temas hasta ahora polémicos como los controles de alco-
holemia, estableciendo claramente la obligatoriedad de someterse a las prue-
bas correspondientes. Igualmente, otros asuntos controvertidos, como la reti-
rada de vehiculos de la via pablica mediante griia o medios analogos, quedan
ahora con el suficiente respaldo legal. : )

— Régimen de autorizaciones administrativas.—Se regula todo el sistema de per-
misos de conduccién, matriculacién de vehiculos, etcétera, estableciéndose las
garantias basicas para el ciudadano. .

— Sistema de sanciones.—Ademds del notable agravamiento de las multas (hasta
15.000 pesetas para las infracciones leves, hasta 50.000 para las graves y un li-
mite méximo de 100.000 para las muy graves), la Ley establece un procedimien-
to agil y rapido que, por otra parte, respeta escrupulosamente los derechos del
ciudadano, y una de cuyas novedades es el que las sanciones son ejecutivas,
una vez agotados los recursos administrativos, aunque se recurra a la via judi-
cial. Se establece que las infracciones graves y muy graves pueden significar,
ademas de la multa, la retirada temporal del permisa de conduccién por un pla-
zo de hasta fres meses. .

En las dltimas semanas, todos los medios de comunicacién se han hecho ampfisi-
mo eco de la Ley, y a lo largo de los dias de su presentacion publica se ha tratado de
resaltar que es una Ley concebida para la defensa de la inmensa mayoria de fas au-

tomovilistas y demés usuarios de la via, que constituyen un grupo de poblacién pru-
dente y responsable frente a la minoria que, con su imprudencia, pone en riesgo a to-
dos los demds.

La Ley de Seguridad Vial, que es el desarrollo de una Ley de Bases aprobada en
junio del arfio pasado por las Cortes Espaniolas, sin ningdn voto en contra y con una
minima abstencién (y esto es muy importante resaltarlo), ha sido una técnica legisia-
tiva de una gran solera en nuestro pais y ampliamente utilizada cuando el contenido
del texto articulado requiere un nivel de precisién técnica que no es exigible de los
parlamentarios, pero sin que ello suponga en modo alguno merma del control gue el
Parlamento puede ejercer sobre la actividad de la Administracién. De hecho, ya ha ha-
bido, a la hora de redactar el articulado, algun aspecto en el que el tenor de la Ley de
Bases ha constreriido e impedido la regulacién de algunos temas en la forma que han
querido distintos 6rganos administrativos. )

Queda, por lo demds, una amplia tarea de desarrollo reglamentario {probablemen-
te serdn necesarios mas de diez reglamentos) que se ird culminando a lo largo de los
préximos meses. Entonces sera cuando tengamos completo ese nuevo Cddigo de {a
Circulacion tan reclamado. Mientras tanto, esperemos que la Ley, junto con las demds
medidas adoptadas en todos los 6rganos, contribuya a mejorar la seguridad vial en
Espana, que sin duda constituye, como en la totalidad de fos paises desarrollados, uno
de los problemas mds graves.

Miguel Maria MUNOZ MEDINA
Director General de Tréfico

)
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Javier
. COROMINA (*)

¢Como se come
la Ley de Seguridad Vial?

Initi .dactrmae sit consideratio nomine
(Sea el principio de toda doctrina la
consideracién o estudio de su nombre).

—Pues vaya forma pedante de iniciar un
articulo divulgador.

—Es verdad, lo siento, pero es que lo
tenia ahi, en los arcanos de la memoria, y
siempre queda muy fino un latinajo. Con €l
quiero expresar que debo comenzar con el
nombre del texto legal.

En efecto, el nombre oficial es Ley sobre
Tréfico, Circulacién de Vehiculos a Motor y
Seguridad Vial, pero para los amigos es,
simplemente, Ley de Seguridad Vial. Ya
con la denominacién pretende indicar este
texto cual es su finalidad: que aumente la
seguridad vial. Todos los preceptos que
contiene van dirigidos a ello.

La norma de marras ha tenido una
gestacion larga y dificil, pero al fin, el 25 de
julio del ano pasado, el Rey firmé6 en Palma
de Mallorca la Ley de Bases que ahora ha
sido desarrollada mediante el Decreto
Legislativo que, tras el informe del Consejo
de Estado, aprobé el Consejo de Ministros
y publicé el Boletin del 14 de marzo y entré
en vigor veinte dias después de su
promulgacion; o sea, el 3 de abril. Era
necesario revestir del més alto rango a las

8 Uzt

- -MOﬂC&, g ya pademox tirar el viejo
Cédigo?

—No, esperen un poco, porque la Ley de
Seguridad Vial no puede tener el detalle y
la complejidad que la circulacién actual
exige y necesita unas cuantas disposiciones
que la desarrollen. Hasta que éstas entren
en vigor continuara aplicindose el Cédigo
en lo que no contradiga a la Ley. Asi que
seguiremos informando; por favor,

_permanezcan atentos a la pantalla.

—Vale, pero las multas, ;qué? Menudos
trancazos.

—Todos hemos oido decir que en
Alemania fusilan a los que conducen con
una copita; que en Francia expulsan del pais -
a los infractores, y que en Dinamarca les
leen las obras completas de Kierkegaard en
version original; es decir, que aqui éramos
muy blanditos y venian los europeos a hacer
el bestia en la carretera. Bueno, pues se
acabd, la cosa se endurece notoriamente,
pero s6lo preocupa a los que se pasan las
sefiales y las normas por ahi.

—En vez de tanta multa deberian hacer
mejores carreteras y educar mds a la gente.

—EDn vez, no; ademds. Y ambas cosas ya
se estan hac1endo

(") Jefe provincial de Trifico de Baleares

Mi CARRIL

UNA LEY PARA HOY.— Poco

queda por decir de la Ley sobre

Trifico, Circulacién de Vehicu-
los a Motor y Seguridad Vial (es duro
aprendérselo, ¢verdad?) que no se haya
dicho en estas dltimas semanas o que no
se refleje ya en las cerca de 50 paginas
que dedicamos al tema en este nimero.
Discrepancias al margen (pocas y, desde
luego, no salidas del Parlamento), lo
cierto es que es una adaptacion al hoy
de un anticuado Cdodigo de la Circula-
cién que ya tenia demasiados afnos de vi-
gencia. Incluso en el tema de las sancio-
nes. Al margen de lo que en un momen-
to determinado nos pueda «escocer» una
sancién mas o menos fuerte, no es me-
nos cierto que esa dureza, tal y como
dice el sociélogo Amando de Miguel,
autor de un reciente estudio sobre el fe-
noémeno, no la vemos mal. Incluso nos
parece totalmente 1dgica, eso si, cuando

queda camino por andar, concretamente
el de los reglamentos que completarin
esta ley y que le darédn la forma defini-

tancias.

CASTIGAR LAS LOGURAS.—Pe-
ro fuera de tecnicismos, el otro
dia, horas antes de ponerme a es-
cribir estas lineas, un hecho puntual del
que fui testigo, y casi victima, me bajé a
la realidad de la ley, a pie de asfalto. Un

NO HAY CHOLLOS

D La competencia es buena. Y en el sector del automa-
vil hay ahora mas competencia que nunca, Todas las
marcas ofrecen los descuentas mas increibles, le dan
que nadie por su viejo cacharro, e dejan que pague en -
omadisimas letras, le ofrecen comodos perfodes de caren-
 cia, le regalan autorradios estéreos, le aseguran la no corro- :
- sion de por vida y le lavan el cerebro diciéndale que S8 me-
' rece un coche asi 0, i no, no es un triunfador. Todo muy
.~ bien. Pero ahi estd la sentencia de un juzgado de Madrid
| que ha condenado a una impartante casa por «publicidad
. enganosa». Lo que significa que «ni un duro hasta
. abril», parece que no era lo que parecia. Pues eso, que bien,
- pero que, como he dicho alguna vez, cuidado con las gan-
( Hay buenas ofenas pero no chollos

ocurre con los demis. No obstante, atin der esta mano Tata ¢ owrie it

~ agresion a los conductores? ;O
~deberiamos entenderlo como un
? ‘actﬂ elemplﬂrlzante pa.ra csa ml—

tiva que requieren las actuales circuns-  poria que participa en buena par- L.

camidn de gran tonelaje accedia a la au-
topista de Valencia desde el carril late-
ral. Entré en la via principal con el in-
termitente dado, a gran velocidad y sin
percatarse (;?) de que otros vehiculos
circulaban por los demis carriles a velo-
cidades légicas de estas vias, impidién-
doles el paso. La actitud del camionero
provocé los consiguientes frenazos, las
maniobras arriesgadas de mis de un au-
tomovilista y si no ocurrié un multiple
accidente fue porque, en el fondo, tene-
mos mucha suerte. En caso de haber
ocurrido algo no excesivamente grave, la
salvajada de este camionero se hubiera
solventado con una leve sancién;
en la actualidad, con la nueva ley,
seguramente seria castigado con
mucha mis dureza y el susodicho
lrresponsable se supone comen-
zaria a conducir de otra manera.
En cualquier caso, les planteo es-
tas preguntas: ¢ Debemos enten-

te de los siniestros? ¢Es légico

que defendamos a quienes cometen in-
fracciones y que en cualquier momento
pueden provocar una muerte? ;O debe-
riamos ponernos a luchar codo a codo
contra quienes No respetan nuestro mas
elemental derecho de supervivencia? Us-
tedes sabrin.

LA «MOVIDA» DEL AUTOMO-
VIL.—Mientras tanto, continda
toda la «<movida» en el sector del
automoévil. Los fabricantes, que conti-
ntian quejindose de medidas «macroeco-

némicas» que perjudican las ventas de

coches, y que impedirin que este ano se
mantenga la linea ascendente emprendi-
da hace algunos anos; los talleres, que
acusan a las aseguradoras (a unas mas
que a otras) de pagar tarde, mal o nun-
ca; las aseguradoras, que acusan a los ta-
lleres de pretender imponerles precios.
Mientras tanto, quieren subir los segu-
ros entre un 10 y un 20 por 100. Es de-
cir, que aumentaran los '100.000 coches
que, segin dicen, ruedan actualmente
sin seguro. Y en medio, ya saben, el
usuarlo

Jesus SORIA

Director

lreifiEe 9




Pretende proteger a la mayoria,
que circula correctamente, frente
a la minoria
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En los pasos de peatones,
debidamente sefalizados, los
conductores deben cederles el

paso.

N julio del pasado afo el
Parlamento aprobd, sin
ningin voto en contra, la
Ley de Bases sobre Trafi-

co, Circulacién de Vehiculos a Motor
y Seguridad Vial y le daba al Gobier-
no un plazo de un afo para promul-
gar el texto articulado que diera ran-
go de ley a las disposiciones en mate-
ria de trifico. En poco mds de seis me-
ses la DGT las sometia al dictamen del
Consejo de Estado y el Consejo de Mi-
nistros aprobaba la Ley de Seguridad
Vial, que entr6 en vigor el pasado 4 de
abril. Asi pues, pese a dimanar del Eje-
cutivo, tiene valor de ley por promul-
garse en virtud de la delegacion legis-
lativa que hace la Ley de Bases.

Este caracter de ley formal es una
de las diferencias mas importantes con
relacién al viejo Cédigo de la Circula-
cién, que data de un Real Decreto del
aio 1934, y una serie de 6rdenes mi-
nisteriales que han ido anadiéndosele
en sus 56 anos de existencia.

Mandato constitucional

El trafico preside la vida diaria de
los ciudadanos y afecta de manera im-
portante a su seguridad (desde el pun-
to de vista de los accidentes y del ries-
go que entrana), a su comodidad (des-
de el punto de vista de la mera orde-
nacion de la circulacién) y a sus liber-
tades (puesto que impone no solo san-
ciones, sino miiltiples restricciones).
Por todas estas razones, parece obvio
que las normas sobre el trafico debian
contar con el beneplicito del Parla-
mento y, ademds, ajustarse a las dis-
posiciones constitucionales, segtn las
cuales no se podrd sancionar por in-
fraccién administrativa, sino en virtud
de una ley que previamente tipifique
la conducta punible y la sancién a im-
poner. Otra lectura posible es que la
nueva normativa sobre el trafico se
hace més fuerte e indiscutible.

Aunque el nuevo texto legal presen-
ta novedades formales, de sistematiza-
cién y de modernizacién, deja en vi-
gor el viejo Codigo y-todas las dispo-
siciones complementarias en la medi-
da en que no se opongan a él. Puesto
que el nuevo sistema ha adquirido ran-
go de ley, la misma no puede tener

12 WEY5E

Miguel GARROTE

José Luis
Corcuera,
ministro del
Interior

«No tiene
vocacion
recaudatoria»

Miguel GARROTE

El ministro del Interior, José
Luis Corcuera, en la presentacién
de la nueva Ley sobre Seguridad
Vial, destacé algunos aspectos:

@ «No tiene una vocacion recauda-
toria, sino que trata de proteger a
la mayoria contra una minoria in-
fractora que debe ser consciente de
los riesgos que entrafia el no con-
ducir bien y que tiene que ser res-
ponsable de no producir acciden-
tes.»

e «El 99,7 por 100 de los conduc-
tores no provocan accidentes, el 86
por 100 no son sancionados y el 85
por 100 de los titulares de permisos
de conducir nunca cometen infrac-
ciones graves.»

e «La ley tiene vocacién de mejo-
rar la circulacién urbana.»

® «Los conductores deben enten-

der que conducimos en las carrete-
ras que tenemos y que se estd rea-
lizando un gran esfuerzo para me-
jorarlas.»

® «Estamos estudiando un aumen-
to de la plantilla de la Agrupacién
de Trafico de la Guardia Civil.»

® «Es fundamental nuestro com-
portamiento al volante, pues, 16-
gicamente, de nada vale una bue-
na carretera si ponemos en peligro
la vida de los demds al saltarnos
un stop.»

® «Si bien la nueva ley endurece
sustancialmente las infracciones de
trafico, el conductor que no come-
te infracciones —que es la inmensa
mayoria— queda defendido frente
a la pequena minoria que se com-
porta peligrosamente para €l y para
los demas.»

Miguel GARRQTE

La utilizacion del casco esid pendiente de fijarse reglamentariamente. Mientras tanto,

siguen vigentes las actuales normas.

Superior de Trdfico y Seguridad Vial.

una regulacién tan prolija y detallada
como la del Cédigo, y por eso solo re-
coge los extremos fundamentales, que
han de desarrollarse posteriormente
en una serie de reglamentos.

Segtn el director general de Trafi-
co, Miguel Maria Mufioz, que asistid
junto al ministro de Interior, José Luis
Corcuera, a la presentacién del texto
articulado, se pretende que el desarro-
llo reglamentario esté concluido antes
de que finalice el afio. Aunque no esté
determinado su numero, se trata de
una serie de reglamentos, desde el que
ha de dar mayor precisién a las nor-

Los ayuntamientos y las diputaciones van a

tener una participacion activa en el Consejo

mas de circulacion actuales, a otros de
tipo administrativo, como la expedi-
cion de permisos de conduccidn, per-
misos de circulacién, matriculaciones,
exdmenes de conducir, autoescuelas,
pruebas deportivas, transportes espe-
ciales, etcétera.

Proteger a la minoria

El ministro aseguré que la nueva ley
no tiene vocacién recaudatoria. «Se
trata de recaudar menos, si es posible,

Miguel GARROTE

TEncALO MUY
EN CUENTA

Es dificil poder resumir una
ley tan amplia como ésta, pero
nosotros hemos intentado sa-
car de la misma aguellos as-
pectos que nos han parecido
mas interesantes para ustedes,
conductores y peatones, y que
conviene tengan muy en cuen-
ta.

Ambito de aplicacién

La ley deja claro que sus pre-
ceptos v los de las disposicio-
nes que la desarrollen solo de-
jan de ser aplicables en vias y
terrenos absolutamente priva-
dos. Por tanto, siempre que una
via o un terreno pueda ser utili-

_zado por una colectividad de

personas no determinada de
antemano, sus preceptos son
aplicables.

Utilizacién de la via y _shs
carriles

1.2 Se refuerza la norma de
circular lo mas proximo posible
al borde derecho de la calza-
da, al menos en vias con un
carril por sentido de marcha.

2° Se regula la utilizacion
de vias de tres carriles y dos
sentidos de marcha (con uno
central para adelantamientos),
prohibiendo er: todo caso la cir-
culacion por el situado mas a la

izquierda, (L X ]
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TENGALO MUY
EN CUENTA

En los asientos
delanteros no
pueden viajar

menores de
doce anos,
salvo con
dispositivos
especiales
homologados.

o000 3° En las vias con
varios carriles por sentido de
marcha se circulara normal-
mente por el de la derecha,
pero permitiéndose la utiliza-
cion cel resto de los carriles
cuando no se obstaculice la cir-
culacion de los vehiculos que
circulan detras.

AVERIADO

4° Ademas de ordenar la
circulacion por el arcen a ciclo-
motores, vehiculos de traccion
animal y algunos vehiculos es-
peciales, la ley indica igual-
mente que si sufriesen una ave-
rfa que obligara a llevar una
marcha anormalmente reduci-

da, deben utilizar el arcén las

motocicletas, los turismos y los
camiones de un peso Maximo
que se determinara mas ade-
lante. Aun sin esa determina-
cién, puede suponerse gue se
trata de camiones de pegqueno
tonelaje.

5° Hay gue tener en cuen-
ta que para saberelnu- ee®

14 el

En las glorietas hay que ceder el paso a los vehiculos que ya se encuentran en su
interior.

y conseguir que la minorfa infractora
sea mas responsable. En cualquier
caso —anadié—, se pretende proteger
a una mayoria que circula correcta-
mente contra esa minoria. Y es que,
segin asegurd, el 99,7 por 100 de los
conductores no provocan accidentes,
el 86 por 100 no es sancionado y el 85
por 100 de los titulares de permisos de
conducir no han cometido nunca fal-
tas graves.

En ese propdsito de hacer un llama-
miento a la responsabilidad, todos los
conductores van a recibir proxima-
mente una carta en la que, ademads, se
les pone al corriente de los contenidos
fundamentales de la ley.

Por su parte, el director general de
Trafico puso de relieve que se trata de
una ley perfectamente consensuada
(la Ley de Bases fue aprobada por el

Congreso sin ningin voto en contra) y
se habian recogido toda clase de suge-
rencias de la Federacién Espanola de
Municipios y Provincias (FEMP) y de
otros Ministerios. Incluso parte de los
180 folios del informe del Consejo de
Estado se refirieron a la ponderacion
del equilibrio del texto.

No obstante, algunos puntos, como
el referido al cepo, no se admitieron
en su primitiva redaccidn y sdlo se va
a permitir su uso en casos especiales.
También fue necesario detallar mas
las pruebas de alcoholemia, y se con-
templa la posibilidad de que, a instan-
cias del interesado, se puedan realizar
pruebas de contraste. Asimismo, se
establece la obligatoriedad inequivoca
de someterse a las pruebas, aunque ya
el Tribunal Constitucional habia sen-
tenciado esa obligatoriedad.

s SR £ v

multas.

En este sentido, conviene recordar
que, como en la mayoria de los paises
comunitarios, la tasa maxima de alco-
holemia es de 0,8 gramos por litro de
sangre (0,5 para los conductores de
mercancias peligrosas y de autobuses
escolares), y en el texto articulado de
la nueva ley se considera falta grave el
no someterse a las pruebas; muy gra-
ve, si se supera la tasa y si ademds el
juez dictamina que se ha producido
una alteracion en las condiciones para
circular, se puede condenar al infrac-
tor desde seis meses y un dia a seis
anos de cdrcel, junto con una multa de
500.000 pesetas y retirada del permiso
de conducir por un periodo de hasta
cinco afios.

Ademads, es novedad en esta ley de
prevision del control de la conduccién
bajo los efectos de las drogas y de cier-

Los ayuntamientos deberdn dotarse de instrumentos ejecutivos para recaudar sus

tos farmacos, aunque la dificultad es-
triba en la inexistencia de unos apara-
tos homologados y eficaces —como es
el caso de los alcoholimetros—, que
permitan verificarlo sobre el terreno.
La DGT estd subvencionando diversas
investigaciones por parte de la Univer-
sidad para buscar sistemas fiables de
deteccién de drogas.

Hasta 250.000 pesetas de multa

Uno de los aspectos mas novedosos
de la ley es el referente a las infraccio-
nes y sanciones. No se pretende arre-
glar la circulacién endureciendo pura y
simplemente las sanciones, sino garan-
tizar plenamente los derechos de los
ciudadanos, tipificando por medio de
una ley las conductas reprobadas, las

eee® mero de carriles de una
via (es decir, si se esta en el su-
puesto 1, 2 ¢ 3) no deben te-
nerse en cuenta los carriles es-
peciales (como, por ejemplo, el
denominado de trafico lento, el
de autobus, etcétera).

Velocidad

Los limites de velocidad (que
continuan siendo los del Cogi-
do de la Circulacion) no pue-
den rebasarse en ningun caso
(ni siguiera para realizar ade-
lantamientos) ni en vias urba-
nas ni en autopistas (lo que ya
constaba en la normativa ante-
rior), ni tampoco en autovias.

Comportamiento en cruces
(o intersecciones) y otras
nuevas reglas de cesion de
paso

1.° Laobligacion de no obs-
taculizar un cruce por guedar-
se detenido en el mismo se
contempla con la permision de
salir de él, si puede hacerse sin
peligro (aplicable para el caso
en que la detencion haya sido
inevitable).

2° Ha de ceder el paso,
ademas de por las causas ya
conocidas anteriormente:

a) Quien circule por un ca-
mino de tierra y acceda a una
via pavimentada.

b) Elque acceda a una glo-
rieta, a quien ya esté circulan-
do por ella.

c¢) En tramos estrechos,
guien los encuentre ya ocupa-
dos; guien desciende, si la
carretera tiene una pendiente
notable; de tener que ee®
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TENGALO MUY
EN CLENTA

~@®® hacer marcha atras para

‘permitir el paso, logicamente lo

hara el vehiculo que por sus ca-
racteristicas tenga menos difi-
- cultades (por ejemplo, un turis-

‘mo aislado respecto de un tu-
rismo con remolque).

d) Ha de cederse suempre
el paso a los peatones que es-
tén cruzando la via en la que se

entra (regla aplicable también
respecto a los animales), a los

peatones que circulan por el ar-
- ¢én que pretende cruzarse (re-
- gla aplicable tambien a los ani-
~males) y a los peatones que

~ descienden de un autobds en
una parada sefializada, en el

espacio comprendido entre el
autobus y la parada.
- e) Todos los conductores

deben facilitar, en la medlda de

lo posible, la incorporacion a la
circulacion de otros vehiculos
(lo que no da a éstos derecho
- de preferencia), especialmente
si se trata de un autobus que

pretende incorporarse desde

su corresponduente parada.

Novedades en la realizaciéon
de maniobras y
especialmente en el
adelantamiento

- 1° Se refuerza la idea de
que la marcha atras no esta
permitida, salvo complemen-
tando a otra maniobra (por
ejemplo, estamonamlen- eoe®

6

sanciones admisibles, el que éstas sean
proporcionadas a aquéllas y el que los
medios de defensa sean agiles y cla-
ros. La cuantia de las multas es de has-
ta 15.000 pesetas para las leves, hasta
50.000 para las graves y hasta 100.000
para las muy graves, por lo que no se
trata de cantidades fijas, sino que se-
rdn graduadas por la autoridad segin
las circunstancias del caso y la culpa-
bilidad del infractor.
Excepcionalmente, podriamos ha-
blar de otro apartado de sanciones
gravisimas, con multa que puede lle-
gar a las 250.000 pesetas. Es el caso
de conducir sin permiso de conduc-
cién, y de un grupo de infracciones
que podrian cometer empresas cuya
actividad incide plenamente en el
campo de la seguridad vial, cuando
anteponen sus intereses lucrativos a
los publicos, por lo que la motivacion
econdémica de la infraccién exige que
la cuantia de la multa tenga un valor
disuasorio més acentuado. Podriamos

poner el ejemplo de la fabrica que
echa humos a la carretera, del taller

(*) Paco COSTAS

ARGAMENTE esperada,

la nueva Ley de Seguridad

Vial estd en la calle y su

texto articulado sera el

nuevo marco, las reglas

del juego dentro de las que habremos

de movernos los conductores espafio-
les.

Como sucede con cualquier otra ley,
ésta también ha nacido rodeada por la
polémica, la aprobacion a priori de al-
gunos y los reparos de la inmensa
mayoria.

De su contenido, y esta reaccion era
esperable, la parte punitiva, en forma
de multas y sanciones de elevado im-
porte, ha suscitado protestas a las que,
en su dia, también se sumé apasiona-
damente el que esto escribe.

Las posturas de Administracion y
administrados son, sin duda, suscepti-
bles de interminables discusiones y
puntos de vista, entre los que hay que
calibrar, de una parte, la teoria oficial
que sostiene la mano dura sobre una
minoria irresponsable y suicida, y, de
otra, la desproporcionada accién san-
cionadora a un colectivo que estd muy
lejos de disfrutar de las garantias via-

Una ley interior

les a las que deberia dar derecho la
cuantia de los impuestos que pagan los
automoviles.

Es muy posible que ambas posicio-
nes, vistas desde dngulos distintos, ten-
gan su fundamento, y que al temor de
multas que rebasan en muchos casos el
sueldo de muchos modestos trabajado-
res espafnoles, tengamos que sumar la
razonable duda que suponen los crite-
rios unilaterales de los agentes san-
cionadores.

Tréfico, en este aspecto, va a tener
que ofrecer garantias que superen las
intrincadas acciones de descargo en las
que pocos creen y de cuyo procedi-
miento, por ignorancia, se huye casi
siempre, prefiriendo el pago a la com-
plejidad del sistema.

Pero al margen de la nueva ley, de
la forma de hacerla cumplir y de los
complicados vericuetos juridicos y de
interpretacién que la componen, exis-
te otra ley, que no se cumple y que
produce 9.000 muertos en nuesiro
pais: a esta ley yo la bautizaria como
una ley interior, a la que todo ser hu-
mano tiene acceso y el no cumplirla en-
trana en si misma un doloroso castigo.

;Quién, a estas alturas, no sabe que
no debe acelerar cuando otro intenta
. adelantarle? ;Qué eximente de igno-
‘ : rancia exculpa al que temerariamente

adelanta sin visibilidad? ;Qué tiene
‘ que ver el deplorable estado de mu-
chas de nuestras carreteras con la te-
meridad de cruzar un pequefio pueblo
a 80 kilémetros por hora conduciendo
un camion de gran tonelaje o un turis-
mo? ;Qué conductor de autocar no
sabe que no puede detenerse cuando
circula a 120 kilometros por hora pe-
gado a otro vehiculo? ;Qué tienen que
ver el Cédigo, las multas, la Guardia
Civil o la mala sefializacién con el acto
criminal de embriagarse y conducir por
direccion prohibida? ;jHace falta algu-
na ley para saber que atentar contra la
vida de los demds va contra todo de-
recho natural?

A esa ley me refiero al hablar de una
ley interior, a la que nadie es ajeno,
ya que forma parte de la propia esen-
cia del hombre. Los locos, los dismi-
nuidos, los enfermos, deben ser trata-
dos y disculpados en sus posibles erro-
res; pero los imprudentes, los poten-
ciales culpables del dolor ajeno, aqué-
llos para los que ley alguna resulta su-
ficiente, ésos deben ser castigados con
todo el rigor de la ley: para ellos, las
multas, las retiradas de carné y la car-
cel, si fuera preciso, me parecen medi-
das, en ocasiones, insuficientes.

(*) Periodista especializado en motor.

En la nueva ley
se establece que
en los cruces en
los que existan
caminos de tierra,
tendrdn prioridad
los vehiculos que
discurran por una
calzada de
asfalto.

que repara negligentemente un vehi-
culo, de la autoescuela que no ensefia
o del centro de reconocimiento médi-
co que certifica la aptitud de conduc-
tores que padecen graves enferme-
dades.

Aunque no ex1sten diferencias con
otros codigos europeos, sobre todo en
lo que a normas se refiere, el nuestro
puede considerarse —por ser mas re-
ciente— més progresista y respetuoso
con los derechos de las personas. Por
ejemplo, el responsable de que el pa-
sajero lleve puesto el cinturén de se-
guridad es ¢l propio pasajero.

En definitiva, desaparece la respon-
sabilidad subsidiaria del titular del ve-
hiculo incluso por las multas que no
pague el conductor, aunque —eso si—
tiene la obligacién de conocer e iden-
tificar a la persona a quien presta su
vehiculo.

Una preocupacién muy importante
de la ley, con respecto al derecho an-
terior, es el reforzamiento de las com-
petencias en materia de tréfico en el
Ministerio del Interior, concretamen-
te en su Direccién General de Trafi-
co, quien coordinard a través del Con-
sejo Superior de Trafico y Seguridad
de la Circulacién a todos aquellos or-
ganismos que puedan tener competen-
cias sobre trifico, a los que hay que
afiadir comunidades auténomas Yy
ayuntamientos.

Aunque la reforma se va a notar
mas en el aspecto técnico, en que se
sistematiza lo que estaba menos orde-

eee® 10) yaunasisoloseau-
toriza en el mas breve espacio
posible.

2° Se prohibe parar y esta-
cionar en vias interurbanas,
tanto en la calzada como en la
parte afirmada del arcén. Se
gxceptlan, por supuesto, los
casos de emergencia.

El adelantamiento

— Se’ autoriza el adelanta-
miento por la derecha (como ya
venia haciéndose en la practi-
ca) cuando el vehiculo adelan-
tado vaya a girar a la izquierda
y, en consecuencia, se impone
a este Ultimo la obligacién de
facilitar la maniobra, aproxi-
méandose lo mas posible al eje
central de la calzada (pero sin
invadir la parte correspondien-
te al sentido contrario). Tam-
bién se prevé que reglamenta-
riamente se estableceran otras
posibles excepciones a la reg‘la
general (de adelantar por la iz-
quierda), que de momento no
estan especificadas en la ley.

— Se refuerza la obligacion,
tanto del que adelanta como
del adelantado, de no crear si-
tuaciones de peligro, previendo
que el Ultimo reduzcala eee®
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TENnGALO MUY
EN CUENTA

@®® marcha sise produce tal
situacion.

— Ademas de en curvas,
cambios de rasante y demas |u-
gares sin suficiente visibilidad,
en los que se mantiene légica-
mente |la prohibicion de adelan-
tar, la maniobra queda también
prohibida cuando para ello sea
preciso invadir la parte izguier-
da de la calzada:

— Enlos pasos de peatones
senalizados como tales y en los
pasos a nivel y sus proximi-
dades.

— En las intersecciones vy
sus proximidades, salvo cuan-
do se trate de una plaza de cir-
culacién giratoria; cuando el
adelantamiento deba efectuar-
se por la derecha, cuando la
calzada goce de prioridad de
paso en la interseccion, exis-
tiendo una senal expresa que
asi lo indique, cuando el ade-
lantamiento se realice a vehicu-
los de dos ruedas (gue no im-
piden la visibilidad de la posi-
ble circulacién lateral.

— En todos los lugares en
gue se prohibe el adelanta-
miento esta prohibido tambien
el cambio de sentido de mar-
cha (o giro en U), en cuya rea-
lizacion, ademés, se refuerza la
obligacion de no molestar, sa-
liendose de la calzada por el
lado derecho en espera del mo-
mento mas oportuno. eeoe®
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La regulacién, control y vigilancia del trifico por parte de la Guardia Civil y las

Policias Municipales tendrd un reglamento especifico.

Las infracciones pueden ser leves, graves y muy graves, y se establece la obligacion del

titular de un vehiculo para que identifique a la persona que lo conducia.

nado, se aclara lo que no estaba sufi-
cientemente precisado, o se refuerzan
aquellas normas que lo necesitaban,
las normas elementales de prudencia
en la circulacion siguen siendo las mis-
mas, pero se resalta su aspecto positi-
vo, la constante actitud diligente y
precautoria del conductor frente a la
conducta negligente y temeraria del
antiguo Codigo.

Innovaciones

En la nueva regulacidn de la priori-
dad de paso, la regla general ya no es
cederlo a los que se aproximen por la
derecha, sino que hay que atenerse a
la sefdalizacién existente. Sin embar-
go, ante la ausencia de sefales, habra

que ceder el paso a los vehiculos que
se aproximen por la derecha, salvo
que esta via no esté pavimentada, e,
igualmente, se establece la novedad
de que en las glorietas tienen prefe-
rencia los que se encuentran dentro de
la via circular sobre los que pretenden
acceder a ella.

Por otra parte, los lugares en los
que estd prohibido parar y estacionar
siguen siendo esencialmente los mis-
mos, pero los problemas que en esta
materia se ocasionen en las grandes
ciudades han sido tenidos en cuenta y
se ha racionalizado su regulacién, te-
niendo en cuenta las competencias de
los ayuntamientos. Igualmente, el de-
sarrollo de los medios de comunica-
cidn, sobre todo los audiovisuales, ha
obligado a proteger al conductor de

una publicidad agresiva que pueda in-
citar a cometer infracciones, o, como
consecuencia del desarrollo autonémi-
co, obliga a prever el bilingiiismo exis-
tente en determinadas comunidades
auténomas.

Por dltimo, se recogen otras inno-
vaciones, que en estos casos implican
prohibicién, como la de arrojar a la

(*) Enrique HERNANDEZ-LUIKE

via cualquier objeto encendido que
pueda dar lugar a incendios, condu-
cir utilizando cascos o auriculares co-
nectados a aparatos receptores o re-
productores de sonido y circular con
menores de 12 afios situados en los
asientos delanteros, salvo que se uti-
licen dispositivos homologados _al

efecto.

Acotaciones
al margen

IN duda, la LSV cumpli-
rd las intenciones bene-
tactoras para la que fue
fijada por el Gobierno
del Estado espaifiol. Sin

embargo, puede pensarse que Si
hubiera participado previamente el
Poder Legislativo en la discusién
sobre el contenido total de la ley,
su perspicacia profesional y juridi-
ca podria haber asegurado el no in-
currir en posibles errores y an-
ticonstitucionalidades.

La LSV era necesaria porque el
articulo 25 de la Constitucién exige
que, para otorgar a las Administra-
ciones Piblicas la facultad de san-
cionar, ha de realizarse a través de
la ley formal y el viejo Codigo era
insuficiente, porque solo fue apro-
bado por Decreto.

Tras su reciente entrada en vigor
quedan pendientes de dictar unos
cincuenta reglamentos, algunos de
.méxima importancia, como el pre-
visto en el articulo 69, relativo a los
criterios a seguir en la graduacién
de las sanciones.

O sea, que mientras tanto, habrd
que atenerse a la Disposicion Tran-
sitoria que obliga a aplicar como Re-
glamentos de la LSV el viejo Codi-
go de la Circulacién y sus disposicio-
nes complementarias. Y en el caso
de la vigencia transitoria debe que-
dar incluido el anterior cuadro de
multas, salvo en la infraccién de
conduccién sin permiso.

Son innumerables las acotacio-
nes que he anotado al margen de la
ley como base para un cuestionario
de dudas sobre lo anadido al vete-
rano Cddigo. Por ejemplo, estas
cuatro:

1.* Se sustrajo al Poder Legis-
lativo la discusién previa sobre el
texto, argumentando su cardcter
técnico. No obstante se crea, en el
Capitulo 11, el Consejo Superior de
Trafico, y se prevé su formacién
por miembres mds politicos que
técnicos.

2.* En el articulo 72, punto 3,
se obliga al titular del vehiculo a
identificar al conductor responsa-
ble, bajo sancidn pecuniaria de fal-
ta grave. Pero el articulo 24 de la
Constitucion reconoce que todo
ciudadano tiene derecho a no de-
clarar contra si mismo. Tampoco
tiene obligacién de denunciar a sus
mds proximos parientes (Cddigo
Penal).

3.* Habria que aclarar las con-
comitancias con otras legislacio-
nes especificas. Por ejemplo, en
materia de obras, ya regulada por
la Ley de Carreteras; en emision
de elementos contaminantes, re-
gulada por la Ley sobre el Medio
Ambiente, y en publicidad, tam-
bién con su legislacién y organis-
mos especificos. Resulta extrafo
que para regular la publicidad de
vehiculos se reconozca facultad
sancionadora al director general
de Trafico.

4" No se han previsto auténti-
cas garantias procesales para los
denunciados. El recurso del proce-
dimiento contencioso administrati-
vo no serd efectivo mientras no se
establezca un proceso breve, facil y
econémico, que permita someter la
actividad administrativa al control
judicial.

(*) Director del semanario «Autopista»

@ee® Separacion frontal y
lateral

Ademas de la distancia fron-
tal necesaria para que pueda
detenerse con seguridad el ve-

hiculo que circula tras otro y fa-
cilitar el adelantamiento en su
caso, la ley prevé la necesidad
de dejar entre los vehiculos que
se adelanten o se crucen, cua-
lesquiera gue sean sus carac-
teristicas, una distancia lateral
suficiente para poder hacerlo
también con seguridad.

Otras normas de interés

1° Obligacién de someter-
se no solo a las pruebas de de-
teccion alcohdlica, sino tam-
bién de estupefacientes, psico-
tropicos y otras sustancias ana-
logas, cuando reglamentaria-
mente se regulen las pruebas.

v K [

2° Prohibicion de llevar en
los asientos delanteros nifios
menores de 12 anos, salvo que
utilicen dispositivos de retencion
homologados para su edad.

3.° Prohibicion de conducir
utilizando cascos o aur- @®®- -
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eee culares conectados a

aparatos receptores o repro-

B ductores de sonido.

4.° Prohibicion de arrojar a

- la via o sus inmediaciones coli-

~llas o cualquier otro objeto en-

~ cendido que pueda dar lugar a
la produccion de incendios.

-.de los usuarios y.

ion qﬁe la ley hace del

. peaton, término en el quamclu—f '
'a los rmpedldas que circulen
na silla de ruedas, aunque

:-, ésta tenga motor y, por tanto, la
posibilidad de que utilicen ace-

_ ras, andenes y demas zonas

- peatonales.
4 amblén mportante recor—

rehic de fa‘ litar
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""e espemal a los conductores
1 ande por averia o:
“de la :

fparte merece la

'-':d ad obllgaclén q-ue tiene el ti-

wducia cuando se cometié
una infraccién, obligacién que
Qumphrse datermina una

Las Rozas

C-505

El Escorial

Unos cincuenta articulos
seran desarrollados préximamente

Asn se completara
la Ley

PROXIMADAMENTE me-
A dio centenar de articulos de
la nueva ley remiten, expre-
samente, a un posterior desarrollo re-
glamentario. Y es que la ley no agota
por si misma la regulacién de las ma-
terias de las que trata, sino que da el
fundamento, la pauta y el sustento le-
gal a cuestiones cambiantes y que exi-
gen una descripcién minuciosa y ex-
tensa. Por ejemplo, es 16gico que la
ley contemple la posibilidad de esta-
blecer limitaciones de velocidad, pero
las limitaciones especificas en funcion
del vehiculo, de la carretera, etcétera,
debera recogerlas un reglamento.

Por otra parte, la ley marca unos li-
mites y se muestra critica con los re-
glamentos que la van a desarrollar.
Por eso, deberdn ser informados por
el Consejo de Estado, que comproba-
rd que los mismos se ajustan a ella.

La disposicién transitoria del texto
articulado de la nueva ley deja en vi-
gor los reglamentos vigentes en la ac-
tualidad —entre ellos, el Codigo—,
siempre que no se opongan a aquélla
y hasta que no entren en vigor los nue-
vos reglamentos. Con ello no se pro-
duce ningin vacio legal y, a medida
que vayan saliendo las nuevas normas,
se irdn derogando aquellas partes del

Se estd procediendo al estudio de
un catdlogo de nuevas seriales que
experimentardn alguna variacion
respecto a las actuales.

Cédigo de la Circulacién y ordenes
ministeriales que regulaban cada ma-
teria concreta.

Entonces cabe preguntarse si va a
desaparecer el Codigo. La idea es que
desaparezca, puesto que su papel ha
sido asumido por la nueva ley y en lu-
gar de agrupar en un nuevo codigo to-
das las materias reglamentarias, pare-
ce imponerse el criterio de agruparlas
en reglamentos clasificados por mate-
rias que los agoten de manera ex-
haustiva.

Asi pues, antes que hacer un regla-
mento tnico o codigo, se ha conside-
rado preferible desarrollar distintos
reglamentos por partes. Aunque se
tiene la intencién de que todos los re-
glamentos estén aprobados antes de
que finalice el afio, uno de los mas ur-
gentes es el que ha de regular el fun-
cionamiento del Consejo Superior de
Trafico y Seguridad Vial, por ser un
6rgano de nueva creacion y en el que

lix LAZARO (*)

Influencias
del trafico :

AY dos cosas que, de
momento, no les per-
dono a los redactores
de la nueva Ley de
Trafico. Una, el

nombrecito, dificil de memorizar:
Ley de Tréfico, Circulacién de Vehi-
culos a Motor y Seguridad Vial. jCasi
nada! Y la otra el no haber aprove-
chado la ocasién para introducir en
los mecanismos sancionadores el otro
trafico, el de influencias, que tanto
da que hablar en los tltimos tiempos.
Pero lo nuestro, ya se sabe, es el tré-
fico sobre el asfalto y en esa materia
vamos a centrar nuestras reflexiones.

El proyecto del texto articulado,
como marco de la regulacién del tra-
fico vial en nuestro pais es, en prin-
cipio, aceptable, aunque habrd que
detenerse en los préximos 15 regla-
mentos que la desarrollen y que de-
ber4n de ser motivo de un estudio cri-
tico més minucioso. Pero de momen-

“to, con el material que tenemos en

nuestras manos, lo mas preocupante
para los conductores espafioles es la
subjetividad —que no la cuantia— en
lo que a las sanciones se refiere. La
escala que en esta materia establece
la nueva ley no merece reproches por
si misma, bajo la filosofia de que el
que la hace la paga y no son aconse-
jables los pafios calientes en este sen-
tido. Estd bien, pero ;jcon qué crite-
rio van a establecer los agentes que
una sancién leve (15.000), puede ser
grave (50.000) o muy grave
(100.000)? La subjetividad puede
propinar sustos maytsculos a méis de
un conductor, aunque el ministro
Corcuera asegure que no hay animo
recaudatorio en la aplicacién de esta
norma. El sentido comiin de los res-
ponsables del tréfico patrio va a ser
sometido, indudablemente, a una
buena prueba. Y no digamos a la
hora de aplicar los castigos de
250.000 pesetas que también contem-
pla la ley.

Estamos de acuerdo en que «tene-
mos las carreteras que tenemos», que
dice el ministro del Interior, pero no
conviene hacer demagogia sobre ello,
pues es evidente que, en carreteras
en mal estado, la siniestralidad tiene
forzosamente que disminuir conside-

rablemente. jFaltaria méds! Se pisa el
acelerador cuando el asfalto lo per-
mite y, precisamente por ello, es ne-
cesario disponer de una buena red
vial, que ofrezca garantias suficientes
de seguridad. Aceptamos de buen
grado el incremento de las velocida-
des maximas, el uso obligatorio del
cinturén de seguridad —incluso en
ciudad— y el del casco en los vehicu-
los de dos ruedas, el nuevo catalogo
de sefales -—siempre que se sitiien
racionalmente— e, incluso, la actua-
lizacién anual de las sanciones segiin
el incremento del Indice de Precios al
Consumo. Sin embargo, discrepamos
siempre del acufiamiento del término
«apologia de la velocidad», que pro-
hibe a los fabricantes anunciar la ve-
locidad maxima que alcanzan sus ve-
hiculos. Esto es algo asi como nadar
contra corriente, como negar la evi-
dencia. Si un coche alcanza los 250
km/h, lo mejor es decirlo, para pre-
venir a su potencial usuario de los pe-
ligros que puede acarrear el mal uso
del pie derecho sobre el acelerador.
(Es, acaso, mejor que lo descubra él
solito, sin que nadie se lo advierta?
Ademds no conviene olvidar que la
potencia de un vehiculo, bien aplica-
da, puede en muchos casos ser moti-
vo suficiente para evitar una trage-
dia. No es la prohibicién el camino
més adecuado. Los fabricantes tienen
el reto de poner en el mercado nue-
vos productos, cada dia mas moder-
nos y mis seguros, pero los respon-
sables del trafico tienen el deber de
prevenir, con imaginacion, de las
causas de una mala aplicacién de la
potencia de los automéviles.

Otro aspecto, el dltimo que por
motivo de espacio comentamos, s el
del rimbombante Consejo Superior
de Tréfico y Seguridad de la Circula-
cién Vial. jAhi es nada! Toda una le-
gion de altos cargos dispuesta a velar
por nuestra seguridad. ;Qué ganas
tengo de verlos a todos juntos en una
fotografia, aunque sélo sea para de-
nunciar, una vez mas, que es un con-
sejo machista en el que no se le ha
dado entrada ni a una sola mujer.
Elios se lo pierden.

* Editor ejecutivo de Motor 16
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tienen voz y voto tanto la Adminis-
tracién Central como Ayuntamien-
tos, Comunidades Auténomas y usua-
1108.

Siguiendo un orden de prioridades,
en funcién de que se trate de aspectos
novedosos que no estaban regulados
en la legislacion antigua, se ha detec-
tado un gran interés sobre la necesi-
dad de promulgar un reglamento so-
bre vehiculos histéricos. Pero también
se hace imprescindible un reglamento
de Circulaciéon que complete la ley,

otro de Vehiculos y un tercero sobre
Estadisticas y Accidentes. Asimismo,
las actuaciones de las fuerzas de vigi-
lancia y la formaci6n de las distintas
policias deberan someterse a un de-
sarrollo encuadrado en un reglamento
sobre Regulacion, Vigilancia y Con-
trol.

Las empresas cuya actividad pueda
repercutir negativamente en la seguri-
dad vial (la ley se refiere de forma es-
pecial a talleres de reparacion, autoes-
cuelas e industrias emisoras de humos
a la carretera) van a estar sujetas a de-
sarrollo reglamentario.

Puesto que la posibilidad de obte-

ner el permiso de conduccién de la
clase C a partir de los 18 afios ha des-
pertado muchas expectativas entre
los jévenes, el desarrollo reglamen-
tario sobre Permisos de Conduccién
no va a obstaculizar ni impedir esa
iniciativa.

Por qdltimo, también las senales
—tanto el catilogo oficial de senales
como las especificaciones de cada una
(material, dimensiones pintura, etcé-
tera) y como las referidas a las obras—
van a ser objeto de posterior desarro-
llo reglamentario.

Fotos: Miguel GARROTE
Dibujos: Antonio ARAGUEZ

Las mfracaones graves pasamn a ser muy graves cuando concurran circunstancias de peligro por razdn, entre otras,

de las caracteristicas de la via.

Citas para un reglamento

El texto articulado de la Ley sobre Trafico, Circula-
cién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial hace me-
dio centenar de remisiones reglamentarias, por lo que
deberdn agruparse en sus respectivos reglamentos.

Entre esas remisiones cabe citar las referentes a los
niveles de emisién de gases, ruidos y otras perturba-
ciones; forma de cargar los vehiculos; tasas y pruebas
de alcoholemia; limitaciones de circulacion tempora-
les o permanentes; limitaciones de velocidad; excep-
ciones a la prioridad de paso; vehiculos en servicio de
urgencia; forma de efectuar los cambios de direccién;
adelantamientos por la derecha y otras particularida-
des de la maniobra por razén de la calzada; manera
de efectuar parada y estacionamiento; utilizacion de
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alumbrado, de cinturén y de casco; tiempos de con-
duccion y descanso.

Si bien la mayoria de las anteriores citas habrian de en-
globarse en un reglamento de Circulacion, las siguien-
tes tienen que ver con los vehiculos, sus caracteristicas,
equipos, repuestos, accesorios, homologacién, refor-
mas, inspeccién técnica, permiso de circulacién, matri-
culaciones, etcétera.

Todo lo relacionado con los conductores —expedicién
de permisos, revisiones, canjes, etcétera—, sus aptitu-
des psicofisicas y centros donde se han de determinar,
ensenanza, transporte escolar y de mercancias peligro-
sas, completan las materias que esperan un posterior de-
sarrollo reglamentario.

 Dibuips Antonio ARAGUEZ
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Segun la nueva ley, se creara un Conse|e Segundad Vial con pamclpaclon del MEC

Mas hincapie
en la educacion

La obligacién de circular por el arcén para
bicicletas y ciclomotores, y la prohibicion de
conducir con auriculares y de viajar en los
asientos delanteros a los menores de doce anos
—salvo que utilicen determinados dispositivos de
seguridad—, son algunas de las innovaciones mas
importantes que apunta la Ley de Seguridad Vial,

recientemente aprobada. Otros cambios como
la preferencia de paso en glorietas y la
obligacion de cederlo en caminos sin
pavimentar que se incorporan a una carretera
principal son algunos de los aspectos que
inciden mas directamente en los jévenes
conductores y viajeros.
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UE el fenémeno
del trafico forma
parte de nuestra

vida cotidiana, es algo
evidente que nadie pone
en duda. Que este feno-
meno tiene que estar
puntualmente regulado,
con una legislacion que
se adapte a la rapidez con
que cambian las circuns-
tancias concretas del tra-
fico, tampoco parece
plantear «vuelta de hoja».
Es un hecho, ademas,
gue se afirma cada dia en
cada ciudad y que va to-
mando relevancia por
momentos en muchas

|

URBANIZACION
PRIVADA

en la educacion

Ten en cuenta que las normas deben cumplirse en todos lados. También en las urbanizaciones privadas.

oblaciones en las que,
asta ayer, se gozaba de
la tranquilidad del mundo
rural. La adaptacién del
actual Cédigo de la Circu-
lacidén a las situaciones
actuales del trafico es,
asi, uno de los argumen-
tos que justifican la nue-
va Ley de Seguridad Vial,
aprobada recientemente,
como lo es, de la misma
manera, la necesidad de
armonizar nuestras nor-
mas con aquellas otras
que nos vienen desde los
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paises vecinos a través de
los respectivos organis-
mos internacionales.

MULTAS Y MAS COSAS

Lo que antes llama
nuestra atencion es aque-
llo que nos afecta directa-
mente al bolsillo. Por eso,
lo primero que se ha po-
pularizado de la ley es
que permitira imponer
multas muy severas a
guienes, sentados al vo-

lante, «pasen» de su pro-
pia seguridad y de la de
los demas con determina-
das acciones que impli-
quen graves riesgos de
accidente. Se presentan,
ademas, otras innovacio-
nes de caracter técnico
gue analizaremos en la
medida en que afectan a
ninos y jovenes —los pro-
tagonistas de este suple-
mento—, tanto en su pa-
pel de peatones como en
el de conductores de bici-
cletas y ciclomotores.

La educacion desde la
infancia para saber mo-
verse de forma segura y
respetuosa en este com-
plicado mundo de coches
y peatones, es algo en lo
que se viene trabajando
desde hace tiempo. Ya el
Cddigo de la Circulacion,
cuya publicacién data de
1934 y que trata de armo-
nizar las primeras situa-
ciones de trafico —que la
mayor parte de los ciuda-
danos de entonces vivia
entre carcajadas, viendo
las escenas de cine
mudo— recoge la necesi-
dad de ensefiar las nor-
mas para seguridad de
todos.

Tras introducirse, 8 me-
diados de la década de
los afos setenta, las pri-
meras nociones de segu-
ridad vial en los libros de

‘texto, los distintos estu-

dios y experiencias lleva-
dos a cabo desde enton-
ces reflejan la preocupa-
cion de los diversos esta-
mentos educativos en
este campo. A este res-
pecto, esta nueva ley su-
pone otro paso adelante
al contemplar la creacién
de un drgano interminis-
terial, denominado Con-
sejo Superior de Tréafico y
Seguridad Vial, que com-
puesto por representan-

Lo que vosotros, chicos, debéis saber...

Como seguramente has oido o
has visto en la «tele», se ha publi-
cado recientemente una nueva
Ley de Seguridad Vial. Su finali-
dad es ordenar la circulacion y que
todos sepamos nuestros derechos
y obligaciones como peatones,
viajeros o conductores.

Nos gustaria que te dieras cuen-
ta de la importancia que tiene, que
la conozcas y respetes siempre.
Con ello, lograremos todos los ciu-
dadanos que conducir una bicicle-
ta, viajar en coche o autobus, o
simplemente andar y pasear por
las calles y carreteras, sea cada
vez mas seguro y agradable. Por
eso te presentamos ahora las nue-
vas normas que debes cumplir:

S| ERES CONDUCTOR DE BICICLE-
TA O CICLOMOTOR

@ Sjconduces una bicicleta o un
ciclomotor, en carretera debes cir-
cular SIEMPRE por el arcén y por
tu derecha, lo mas lejos posible de
la zona por la que transitan los au-
tomoviles. Ten en cuenta que és-
tos circulan a gran velocidad y que
no siempre pueden parar ante la
presencia de un ciclista, con o que
corres el riesgo de ser atropellado.

e Mientras conduzcas, NUNCA
lleves puestos los auriculares del
«walk-man», pues esto te distrae
al tiempo que no te deja oir las se-
hales y avisos del exterior. Tu
atencion debe centrarse exclusiva-
mente en la conduccion.

e En las plazas debe dejarse pa-
sar a los conductores que ya cir-
culan por ellas. Si td te incorporas
con tu bicicleta o ciclomotor debe-
rés, por tanto, ceder el paso. Esta
férmula permite conseguir mayor
seguridad y mas rapidez al tréfico.

e Cuando salgas por una via no
pavimentada —de tierra, sin asfal-
tar— a una carretera principal, de-
bes ceder el paso a los vehiculos
que ya circulan por ella.

® Cuando adelantes a otro vehi-
culo deja una separacién lateral
suficiente como para hacerlo con
seguridad y que no haya peligro
alguno de colision con él. Ten en
cuenta que, a mayor velocidad,
mayor distancia sera necesaria.

CUANDO ERES PEATON

® Debes saber que con la nue-
va ley, los conductores, cuando gi-
ren a otra via, deberan dejar pasar
a los peatones que estén cruzan-

dola, aunque no haya paso sena-
lizado para ellos. Asegurate de to-
das formas de que los coches te
han visto y tienen intencién de pa-
rar. Y no olvides que si tl vas en
bicicleta también eres conductor
v, por tanto, deberas comportarte
como tal.

COMO VIAJERO

® Sj viajas en coche y todavia
no has cumplido doce anos, sién-
tate en los asientos de atrds. Ha-
cerlo delante supone un grave pe-
ligro para ti, pues el cinturén de
seguridad no te sujeta de forma
correcta y si viajas sin él un frena-
zo brusco te lanzaria contra el cris-
tal del parabrisas. Sélo podras ir
delante si utilizas un dispositivo de
sujecion homologado.

Para que compruebes que has
aprendido todas las normas nue-
vas y recuerdes que debes seguir
respetando las que ya sabias, en
el «Chico-test» que publicamos en
la pagina VIl de este «TRAFICO-
CHICO» te planteamos algunas de
estas cuestiones.

isabel DELGADO
Pedagoga. Asesor Técnico de
Formacion Vial. DGT
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tes de las diferentes ad-
- ministraciones implica-
~_das —tanto central como
autonémica y local—, ga-
rantizara la coordinacién
de las competencias de
cada organismo en esta
materia. La inclusion de
un representante del Mi-
nisterio de Educacion y
Ciencia en este Consejo
pone de manifiesto el im-
portante papel del profe-
sor en la tarea de crear en
el nifo una actitud positi-
va de respeto a las nor-
mas, basada en el razona-
miento y la justificacién
de su existencia, en orden
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a conseguir una mayor
seguridad de peatones y
conductores.

LOS PEQUENOS,
DETRAS

Hasta ahora, las cam-
panas de seguridad vial
que se han llevado a cabo

recomendaban que los

ninos viajasen siempre
en los asientos posterio-
res del automovil, ubica-
dos preferentemente en
sillas especiales u otros
elementos de seguridad
que atiendan sus condi-

ciones fisicas concretas
en caso de posible acci-
dente. La nueva ley prohi-
be taxativamente «la cir-
culacién con menores de
doce anos situados en los
asientos delanteros del

vehiculo, salve que utili-

cen dispositivos homolo-
gados al efecton. Estos
dispositivos, que inclu-
yen desde las cldsicas si-
llas hasta asientos que
permiten la utilizacién
por parte de los nifios de
los cinturones de seguri-
dad, quedaran regulados
en reglamentos adn pen-
dientes de legislacion.

Otra prohibicién incor-
pora esta ley que afecta
muy especialmente a los
jovenes, por ser ellos los
que mas frecuentemente
utilizan este tipo de apara-
tos: no se podra conducir
con auriculares conecta-
dos a receptores o repro-
ductores de sonido. Con
esta medida se hace fren-
te a una costumbre que se
ha ido imponiendo entre
los conductores de bicicle-
ta y ciclomotor, y que
merma su seguridad, por
lo que estos aparatos
—denominados popular-
mente con el término sa-
jon de «walkman»— supo-
nen de distraccion y ais-
lamiento.

También como conduc-
tores de bicicletas y ciclo-
motores les afecta una
nueva norma: la circula-
cion de estos vehiculos
debera realizarse por el
arcén si no existe una via
gue esié especialmente
destinada a ellos («carri-
les-bici»). Es obvio que
las condiciones de segu-
ridad de estos vehiculos
mejoran notablemente al
circular fuera de la calza-
da transitada por turis-
mos y camiones, cuya
mavyor envergadura y

maés alta velocidad pue-

de, cuando menos, de-
sestabilizar su equilibrio.
En este aspecto de con-
ductores, dos innovacio-
nes méas a destacar en
cuanto a preferencias de
paso se refiere: obliga-
cion de ceder el paso
cuando se circula por un
camino sin pavimentar
que se incorpora a una
carretera principal —si-
tuacion relativamente fre-
cuente en las zonas rura-
les si pensamos en cha-
vales montando en bici-
cleta—, y la misma obli-
gacion en la circulaciéon
por plazas y glorietas, en
las que se debera ceder el
paso a aquellos vehiculos
que ya estén circulando
por ellas, y no solamente
a aquellos conductores
que salen por la derecha.

Juana SANCHEZ

i
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LEY SOBRE TRAFICO,
GCIRGULAGION DE VERIGULOS

AMOTOR Y

SEGURIDAD VIAL

La Ley 18/1989, de 25 de julio, de Ba-
ses sobre Tréafico, Circulacion de Vehicu-
los a Motor y Seguridad Vial autoriza al
Gobierno para gue, con sujecion a los
principios y criterios que resultan de di-
chas Bases, apruebe, en el plazo de un
ano, un Texto Articulado, como instru-
mento normativo idéneo que permita re-
vestir de rango legal las disposiciones en
materia de circulacién de vehiculos, ca-
racterizados al mismo tiempo por su im-
portancia desde el punto de vista de los
derechos individuales y por su compleji-
dad técnica. -

En efecto, el fenémeno del trafico de
vehiculos a motor se ha generalizado y
extendido de tal manera que puede afir-
marse que forma parte de |a vida cotidia-
na y que se ha transformado en una de
las expresiones mas genuinas del ejerci-
cio de la libertad de circulacién. Pero, al
efectuarse de forma masiva y simultanea,
lleva consigo una serie de problemas que
es necesario regular para gue aguel ejer-
cicio no lesione intereses individuales o
colectivos que deben ser objeto de pro-
teccion publica.

Las innegables secuelas negativas del
trafico tienen su maximo exponente en los
accidentes de circulacion, gue represen-

tan un alto coste para la sociedad y vie-
nen a acentuar la obligada intervencion
de los poderes publicos en el manteni-
miento de la seguridad de la circulacién
vial, como corolario inexcusable de la
competencia exclusiva que otorga al Es-
tado, en materia de trafico y de circula-
cion de vehiculos a motor, el articulo
149.1.21 de la Constitucion.

En su virtud, de conformidad con la au-
torizacion prevista en el articulo Unico de
la Ley de Bases 18/1989, a propuesta del
Ministro del Interior, de acuerdo con el
Consejo de Estado y previa deliberacién
del Consejo de Ministros, en su reunion
del dia 2 de marzo de 1990,

DISPONGO:

Articulo Unico

Se aprueba el adjunto Texto Articulado
de la Ley sobre Tréfico, Circulacion de
vehiculos a motor y seguridad vial, de
acuerdo con los principios y criterios con-
tenidos en la Ley de Bases 18/1989, de
25 de julio.

TEXTO ARTICULADO DE
LA LEY SOBRE TRAFICO,
CIRCULACION DE
VEHICULOS A MOTOR Y
SEGURIDAD VIAL

TITULO PRELIMINAR
OBJETO DE LA LEY Y
AMBITO DE APLICACION

ARTICULO 1

Objeto de la Ley

1. La presente Ley tiene por objeto
establecer una regulacion legal en mate-
ria de Tréfico, Circulacién de Vehiculos a
motor y Seguridad Vial.

2. Atal efecto, la presente Ley regula:

a) El ejercicio de las competencias
que, de acuerdo con la Constitucién y los
Estatutos de Autonomfa, corresponden

&
I I Ministerio del Interior
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en tales materias a la Administracion del
Estado, asi como la determinacion de las
que corresponden, en todo caso, a las
Entidades locales.

b) Las normas de circulacién para los
vehiculos, asi como las que por razén de
seguridad vial han de regir para la circu-
lacion de peatones y animales por las
vias de utilizacion general; establecién-
dose, a tal efecto, los derechos y obliga-
ciones de los usuarios de dichas vias.

c) Los elementos de seguridad activa
y pasiva y su régimen de utilizacion, asi
como las condiciones técnicas de los ve-
hiculos y de las actividades industriales
que afecten de manera directa a la segu-
ridad vial.

d) Los criterios de senalizacion de las
vias de utilizacién general.

e) Las autorizaciones gue, para ga-
rantizar |la seguridad y fluidez de la circu-
lacién vial, debe otorgar la Administracién
con caracter previo a la realizacion de ac-
tividades relacionadas con la circulacién
de vehiculos, especialmente a motor, asi
como las medidas cautelares que pue-
dan ser adoptadas en orden al mismo fin.

f) Las infracciones derivadas del in-
cumplimiento de las normas establecidas
y las sanciones aplicables a las mismas,
asi como las peculiaridades del procedi-
miento sancionador en este ambito.

N i -
e

A-lll'lbilowde ;plicacién

Los preceptos de esta Ley seran apli-
cables en todo el territorio nacional y obli-
garan a los titulares y usuarios de las vias
y terrenos publicos aptos para la circula-
cion, tanto urbanos como interurbanos, a
los de las vias y terrenos que, sin tener
tal aptitud, sean de uso comin y, en de-
fecto de ofras normas, a los titulares de
las vias y terrenos privados gque sean uti-
lizados por una colectividad indetermina-
da de usuarios.
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A los efectos de esta Ley y sus dispo-
siciones complementarias, los conceptos
basicos sobre vehiculos, vias publicas y
usuarios de las mismas, se entenderan
utilizados en el sentido que para cada
uno de ellos se concreta en el anexo al
presente texto.

CAPITULO PRIMERO.
COMPETENCIAS

.‘[.

Competencias de la
Administracién del Estado

Sin perjuicio de las competencias que
tengan asumidas las Comunidades Auto-
nomas a través de sus propios Estatutos
y ademas de las que se asignan al Minis-
terio del Interior en el articulo siguiente,
corresponderda a la Administracion del
Estado:

a) La facultad de determinar la nor-
mativa técnica basica que afecte de ma-
nera directa a la seguridad vial.

b) La previa homologacion, en su
caso, de los elementos de los vehiculos,
remolques y semirremolques que afecten
a la seguridad vial, asi como la facultad
de dictar instrucciones y directrices en
materia de inspeccion técnica de ve-
hiculos.

c) La publicacién de las normas ba-
sicas y minimas para la programacion de
la educacién vial en las distintas modali-
dades de la ensefianza.

d) La aprobacion del cuadro de las
enfermedades y defectos fisicos y psigui-
cos gue inhabilitan para conducir y la fi-
jacion de los requisitos sanitarios minimos
para efectuar los reconocimientos para
su deteccion, asi como la inspeccion,
control y, en su caso, suspension o cierre
de los establecimientos dedicados a esta
actividad.

e) La determinacion de las drogas,
estupefacientes, productos psicotrépicos
y estimulantes u otras sustancias analo-
gas gue puedan afectar a la conduccion,
asi como de las pruebas para su detec-
cién y sus niveles maximos.

f) Lacoordinacion de la prestacion de
la asistencia sanitaria en las vias publicas
o de uso publico.

g) La facultad de suscribir tratados y
acuerdos internacionales relativos a la se-
guridad de los vehiculos y de sus partes
y piezas, asl como de dictar las disposi-
ciones pertinentes para implantar en Es-
pana la reglamentacion internacional de-
rivada de los mismos.

h) Lafacultad de regular aguellas ac-
tividades industriales que tengan una in-
cidencia directa sobre la seguridad vial y,
en especial, la de los talleres de repara-
cion de vehiculos.

i) Laregulacion del transporte de per-
sonas y, senaladamente, el de nifos y el
transporie escolar, a los efectos relacio-
nados con la seguridad vial.

j) La regulacién del transporte de
mercancias y, especialmente, el de mer-
cancias peligrosas, perecederas y conte-
nedores, de acuerdo con la reglamenta-
cion internacional, a los efectos relacio-
nados con la seguridad vial.

Competencias del Ministerio
del Interior

Se atribuyen al Ministerio del Interior las
siguientes competencias en el ambito de
esta Ley, sin perjuicio de las que tengan
asumidas las Comunidades Autonomas
en sus propios Estatutos:

a) Expedir y revisar los permisos y li-
cencias para conducir vehiculos a motor
y ciclomotores con los requisitos sobre
conocimientos, aptitudes técnicas y con-
diciones psicofisicas y periodicidad que
se determinen reglamentariamente, asi
como la anulacién, intervencion, revoca-
cion y, en su caso, suspension de los
mismos.

b) Canjear, de acuerdo con las normas
reglamentarias aplicables, los permisos
para conducir expedidos en el dmbito mi-
litar y policial por los correspondientes en
el ambito civil, asi como los permisos ex-
pedidos en el extranjero cuando asi lo
prevea la legislacién vigente.

¢) Conceder las autorizaciones de
apertura y funcionamiento de centros de
formacién de conductores, asi como los
certificados de aptitud y autorizaciones
que permitan acceder a la actuacién pro-
fesional en materia de ensefanza de la
conduccion y acreditar la destinada al re-
conocimiento de aptitudes psicofisicas
de los conductores, con los requisitos y
condiciones que reglamentariamente se
determinen.

d)} La matriculacion y expedicion de
los permisos o licencias de circulacion de
los vehiculos a motor, remolques, se-
mirremolques y ciclomotores, asi como la
anulacion, intervencidon o revocacion de
dichos permisos o licencias, con los re-
quisitos y condiciones gue reglamentaria-
mente se establezcan.

e) Expedir las autorizaciones o permi-
sos temporales y provisionales para la cir-
culacion de vehiculos hasta su matri-
culacién.

f) El establecimiento de normas espe-
ciales que posibiliten la circulacion de ve-
hiculos histéricos y fomenten la conserva-
cion y restauracion de los que integran el
patrimonio histérico cultural.

g) Laretirada de los vehiculos de la via
fuera de poblado y la baja temporal o de-
finitiva de la circulacién de los mismos.

h) Los registros de vehiculos, de con-
ductores e infractores, de profesionales
de la ensefanza de la conduccién, de

)

centros de formacion de conductores, de
los centros de reconocimiento para con-
ductores de vehiculos a motor y de ma-
nipulacién de placas de matricula, en la
forma que reglamentariamente se deter-
mine.

i) La vigilancia y disciplina del trafico
en toda clase de vias interurbanas y en
travesias cuando no exista Policia Local,
asi como la denuncia y sancién de las in-
fracciones a las normas de circulacién y
de seguridad en dichas vias.

j) La denuncia y sancién de las infrac-
ciones por incumplimiento de la obliga-
cién de someterse a la inspeccién técni-
ca de vehiculos, asi como a las prescrip-
ciones derivadas de la misma.

k) La regulacién del trafico en vias in-
terurbanas y en travesias, previendo,
para estas ultimas, férmulas de coopera-
cién o delegacion con las Entidades Lo-
cales.

1) ‘Establecer las directrices basicas y
esenciales para la formacion y actuacion
de los agentes de |la Autoridad en mate-
ria de trafico y circulacién de vehiculos a
motor, sin perjuicio de las atribuciones de
las Corporaciones Locales, con cuyos or-
ganos se instrumentara, de comun acuer-
do, la colaboracion necesaria.

m) La autorizacion de pruebas depor-
tivas que hayan de celebrarse utilizando
en todo el recorrido o parte del mismo
carreteras estatales, previo informe de las
Administraciones titulares de las vias pu-
blicas afectadas, e informar, con carac-
ter vinculante, las que se vayan a conce-
der por otros 6rganos autonémicos o mu-
nicipales, cuando hayan de circular por
vias publicas o de uso publico en que la
Administracion Central tiene atribuida la
vigilancia y regulacién del trafico.

n) Cerrar a la circulacién, con caracter
excepcional, carreteras o tramos de ellas
por razones de seguridad o fluidez del
trafico, en la forma que se determine
reglamentariamente.

) La coordinacion de la estadistica y
la investigacion de accidentes de tréfico,
asi como las estadisticas de inspeccion
de vehiculos, en colaboracion con otros
organismos oficiales y privados, de
acuerdo con lo que reglamentariamente
se determine.

o) Larealizacion de las pruebas, regla-

mentariamente establecidas, para deter-
minar el grado de intoxicacion alcohdlica
o por estupefacientes, psicotropicos o es-
timulantes, de los conductores gue circu-
len por las vias publicas en las que tiene
atribuida la vigilancia y el control de la se-
guridad de la circulacién vial.

Jefatura Central de Tréfico

1. El Ministerio del Interior ejerce las
competencias relacionadas en el articulo
anterior a través del Organismo Auténo-
mo Jefatura Central de Tréfico.

2. Para el ejercicio de las competen-
cias atribuidas al Ministerio del Interior en
materia de vigilancia, regulacién y control
del trafico y de la seguridad vial, asi como
para la denuncia de las infracciones a las
normas contenidas en esta Ley y para las
labores de proteccion y auxilio en las vias
plblicas o de uso publico, actuaran, de
acuerdo con lo que reglamentariamente
se determine, las Fuerzas de la Guardia
Civil, especialmente su Agrupacion de
Trafico, que a estos efectos depende es-
pecificamente de la Jefatura Central de
Tréafico.

Competencias de los
Municipios

Se atribuyen a los Municipics, en el am-
bito de esta Ley, las siguientes com-
petencias:

a) La ordenacion y el control del trafi-
co en las vias urbanas de su titularidad,
asi como su vigilancia por medio de
agentes propios, la denuncia de las in-
fracciones gue se cometan en dichas vias
y la sancién de las mismas cuando no
esté expresamente atribuida a ofra Ad-
ministracion.

b) Laregulacion, mediante disposicion
de caracter general, de los usos de las
vias urbanas, haciendo compatible la
equitativa distribucion de los aparcamien-
tos entre todos los usuarios con la nece-
saria fluidez del trafico rodado y con el
uso peatonal de las calles.

¢) La retirada de los vehiculos de las
vias urbanas y el posterior depdsito de
aquellos y de los retirados de las vias in-
terurbanas en los casos y condiciones
que reglamentariamente se determine,
cuando obstaculicen y dificulten la circu-
lacion o supongan un peligro para ésta.

d) La autorizacién de pruebas depor-
tivas cuando discurran integra y exclusi-
vamente por el casco urbano, exceptua-
das las travesias.

e) La realizacion de las pruebas a que
alude el apartado o) del articulo 5.°, de
acuerdo con lo que reglamentariamente
se establezca.

f) Elcierre de vias urbanas cuando sea
necesario.

CAPITULO SEGUNDO:
CONSEJO SUPERIOR DE
TRAFICO Y SEGURIDAD DE
LA CIRCULACION VIAL

Composicién y competencias

1. Para garantizar la coordinacion de
las competencias de las diferentes Admi-
nistraciones Publicas se crea, bajo |la pre-
sidencia del Ministro del Interior y como
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érgano consultivo en lo relativo al impul-
so y mejora de la seguridad del trafico
vial, el Consejo Superior de Trafico y Se-
guridad de la Circulacién Vial, en el que,
junto con la Administracion del Estado,
las Comunidades Auténomas y las Admi-
nistraciones Locales, estaran representa-
das las organizaciones profesionales,
econdmicas, sociales y de consumidores
y usuarios mas significativas, directamen-
te relacionadas con el trafico y la seguri-
dad vial.

2. Dentro del campo de la seguridad
vial, elaborara y propondréa planes de ac-
tuacion conjunta, para cumplimentar las
directivas previamente marcadas por el
Gobierno o para someterlos a su aproba-
cién; asesorara a los 6rganos superiores
de decisién e informara sobre la publici-
dad de los vehiculos a motor y, cuando
sea reguerido para ello, sobre los conve-
nios y tratados internacionales y los pro-
yectos de disposiciones de caracter ge-
neral en materia de circulacion de vehi-
culos; asimismo, coordinara e impulsara
la actuacion de los distintos organismos,
entidades y asociaciones que desarrollen
actividades relacionadas con la seguri-
dad vial.

3. El Consejo funcionara en Pleno y
en Comision_es y Grupos de Trabajo.

4. La composicién del Pleno sera la
siguiente:

— Presidente: Ministro del Interior.

— Vicepresidente primero: Subsecre-
tario de Interior.

— Vicepresidente segundo: Director
General de Trafico.

— Vocales

(Con categoria de director general)

Dos representantes del Ministerio del
Interior.

Un representante de cada uno de los
siguientes Ministerios:

Defensa.

Economia y Hacienda.

Obras Publicas y Urbanismo.

Educacién y Ciencia.

Sanidad y Consumo.

Industria y Energia.

Administraciones Publicas.

Transportes, Turismo y Comunicacio-
nes.

El general jefe de la Agrupacién de Tra-
fico de la Guardia Civil.

Un vocal representante de cada una de
las Comunidades Auténomas.

Ocho representantes de la Administra-
cién provincial y municipal.

— Secretario: Un subdirector general
de la Jefatura Central de Tréfico.

La participacion de los organismos pro-
fesionales, economicos y sociales, asi

como la composicién y el funcionamiento

de los distintos érganos del Consejo se
determinaran reglamentariamente.

5. Se constituird una Comisién del
Consejo en cada Comunidad Auténoma.
Asimismo, se constituira una Comision

del Consejo para el estudio de trafico y

la seguridad en vias urbanas.



CAPITULO PRIMERO.
NORMAS GENERALES

Usuarios y conductores

1. Los usuarios de la via estan obliga-
dos a comportarse de forma que no en-
torpezcan indebidamente la circulacion ni
causen peligro, perjuicios o molestias in-
necesarias a las personas o dafos a los
bienes.

2. En particular, se debera conducir
con la diligencia y precaucién necesarias
para evitar todo dario, propio o ajeno, cui-
dando de no poner en peligro tanto al
mismo conductor como a los demés ocu-
pantes del vehiculo y al resto de los usua-
rios de la via. Queda terminantemente
prohibido conducir de modo negligente o
temerario.

ARTICULO 10 L

Obras y actividades
prohibidas

1. La realizacién de obras o instala-
ciones en las vias objeto de esta Ley ne-
cesitara la autorizacion previa del titular
de las mismas y se regiran por lo dispues-
to en la Ley de Carreteras y su Reglamen-
to, y en las normas municipales. Las mis-
mas normas seran aplicables a la in-
terrupcién de las obras, en razén de las
circunstancias o caracteristicas especia-
les del trafico, que podra llevarse a efec-
to a peticién de la Jefatura Central de
Trafico.

, Las infracciones a estas normas se
sancionaran en la forma prevista en la le-
gislacion de Carreteras, como, asimismo,
la realizacion de obras en la carretera sin
senalizacion o sin que ésta se atenga a
la reglamentacion técnica sobre el parti-
cular, sin perjuicioc de la normativa muni-
cipal sancionadora.

2. Se prohibe arrojar, depositar o
abandonar sobre la via objetos o mate-
rias que puedan entorpecer la libre circu-
lacion, parada o estacionamiento, hacer-
lo peligrosos o deteriorar aquélla o sus
instalaciones o producir en la misma o en
sus inmediaciones efectos gque modifi-
quen las condiciones apropiadas para
circular, parar o estacionar.

3. Quienes hubieran creado sobre la
via algun obstaculo o peligro, deberan
hacerlo desaparecer lo antes posible,
adoptando, entre tanto, las medidas ne-
cesarias para que pueda ser advertido
por los demas usuarios y para gue no se
dificulte la circulacion.

4. Se prohibe arrojar a la via 0 en sus
inmediaciones cualquier objeto que pue-
da dar lugar a la produccion de incen-
dios 0, en general, poner en peligro la se-
guridad vial.

5. Se prohibe la emision de perturba-
ciones electromagnéticas, ruidos, gases
y otros contaminantes en las vias objeto
de esta Ley, por encima de las limitacio-
nes que reglamentariamente se establez-
can.

6. Se prohibe cargar los vehiculos de
forma distinta a lo que reglamentariamen-
te se determine.

ARTICULO 11

Normas generales de
conductores
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1. Los conductores deberan estar en
todo momento en condiciones de contro-
lar sus vehiculos o animales. Al aproxi-
marse a otros usuarios de la via deberan
adoptar las precauciones necesarias
para la seguridad de los mismos, espe-
cialmente cuando se trate de nifos, an-
cianos, invidentes u otras personas ma-
nifiestamente impedidas.

2. El conductor de un vehiculo esta
obligado a mantener su propia libertad de
movimientos, el campo necesario de vi-
sion y la atencion permanente a la con-
duccién que garanticen su propia segu-
ridad, la del resto de ocupantes del vehi-
culo y la de los demés usuarios de la via.
A estos efectos debera cuidar especial-
mente de mantener la posicién adecua-
day que la mantengan el resto de los pa-
sajeros y la adecuada colocacién de los
objetos o animales transportados para
gue no haya interferencia entre el con-
ductor y cualquiera de ellos.

3. Queda prohibido conducir utilizan-
do cascos o auriculares conectados a
aparatos receptores o reproductores de
sonido.

4. Queda prohibido circular con me-
nores de doce anos situados en los asien-
tos delanteros del vehiculo, salvo que uti-
licen dispositivos homologados al efecto.

ARTICULO 12

Bebidas alcohédlicas,
sustancias estupefacientes y
similares

1. No podré circular por las vias ob-
jeto de esta Ley el conductor de vehicu-
los con tasas superiores a las gue regla-
mentariamente se establezcan de bebi-
das alcoholicas, estupefacientes, psico-
tropicos, estimulantes u otras sustancias
analogas:

2. Todos los conductores de vehicu-
los quedan obligados a someterse a las
pruebas que se establezcan para la de-
teccion de las posibles intoxicaciones por
alcohol. Igualmente quedan obligados los
demas usuarios de la via cuando se ha-
llen implicados en algun accidente de
circulacion.

Dichas pruebas, que se estableceran
reglamentariamente y consistiran, nor-
malmente, en la verificacién del aire es-
pirado mediante alcoholimetros autoriza-
dos, se practicaran por los agentes en-
cargados de la vigilancia del trafico. A
peticion del interesado o por orden de la
Autoridad judicial se podran repetir las
pruebas a efectos de contraste, pudien-
do consistir en andlisis de sangre, orina
u otros analogos.

El personal sanitario vendra obligado,
en todo caso, a dar cuenta del resultado
de las pruebas gue realicen a la Autori-
dad judicial, a los érganos periféricos de
la Jefatura Central de Tréfico y, cuando
proceda, a las autoridades municipales
competentes.

3. Reglamentariamente podran esta-
blecerse pruebas para la deteccion de
las demas sustancias a que se refiere el
apartado primero del presente articulo,
siendo obligatorio el sometimiento a las
mismas de las personas a que se refiere
el apartado anterior.

CAPITULO SEGUNDO. DE LA
CIRCULACION DE
VEHICULOS

SECCION PRIMERA. LUGAR
CEN LA VIA

Sentido de la circulacién

Como norma general y muy especial-
mente en las curvas y cambios de rasan-
te de reducida visibilidad, los vehiculos
circularan en todas las vias objeto de esta
Ley por la derecha y lo mas cerca posi-
ble del borde de la calzada, mantenien-
do la separacion lateral suficiente para
realizar el cruce con seguridad.

ARTICULO 14

Utilizacién de los carriles

1. El conductor de un automévil, que
no sea coche de minusvalido o de un ve-
hiculo especial con el peso maximo auto-
rizado que reglamentariamente se deter-
mine, circulard por la calzada y no por el
arcén, salvo por razones de emergencia,
y debera, adema4s, atenerse a las reglas
siguientes:

a) En las calzadas con doble sentido
de circulacion y dos carriles, separados
0 no.por marcas viales, circulara por el
de su derecha.

b} En las calzadas con doble sentido
de circulacion y tres carriles, separados
por marcas longitudinales discontinuas,
circulara tambiéen por el de su derecha y
en ningln caso por el situado mas a su
izquierda.
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c) Fuera de poblado, en las calzadas
con méas de un carril reservado para su
sentido de marcha, circulara normalmen-
te por el situado mas a su derecha, si bien
podré utilizar el resto de los de dicho sen-
tido cuando las circunstancias del trafico
o de la via lo aconsejen, a condicion de
que no entorpezca la marcha de ofro ve-
hiculo que le siga.

Cuando una de dichas calzadas tenga
tres 0 mas carriles en el sentido de su
marcha, los conductores de camiones
con el peso maximo autorizado superior
al que reglamentariamente se determine,
los de vehiculos especiales que no esten
obligados a circular por el arcén y los de
conjuntos de vehiculos de mas de siete
metros de longitud, circulardn normal-
mente por el situado mas a su derecha,
pudiendo utilizar el inmediato en las mis-
mas circunstancias y con igual condicién
a las citadas en el parrafo anterior.

d) Cuando se circule por calzadas de
poblados con al menos dos carriles re-
servados para el mismo sentido, delimi-
tados por marcas longitudinales, podra
utilizar el que mejor convenga a su des-
tino, pero no deberd abandonarlo mas
que para prepararse a cambiar de direc-
cion, adelantar, parar o estacionar.

2. Parael computo de carriles, a efec-
to de lo dispuesto en el apartado anterior,
no se tendran en cuenta los destinados
al trafico lento ni los reservados a deter-
minados vehiculos, de acuerdo con lo
gue reglamentariamente se determine.

ilicin del arn i

1. El conductor de cualquier vehiculo
de traccién animal, vehiculo especial con
peso maximo autorizado no superior al
que reglamentariamente se determine, ci-
clo, ciclomotor o coche de minusvalido,
en el caso de gue no exista via o parte
de la misma que le esté especialmente
destinada, circulara por el arcén de su
derecha, si fuera transitable y suficiente,
y si no lo fuera, utilizara la parte impres-
cindible de la calzada. Deberan circular
también por el arcén de su derecha o, en
las circunstancias a que se refiere este
apartado, por la parte imprescindible de
la calzada, los conductores de motocicle-
tas, de turismos y de camiones con peso
maximo autorizado que no exceda del
que reglamentariamente se determine
que, por razones de emergencia, lo ha-
gan a velocidad anormalmente reducida,
perturbando con ello gravemente la cir-
culacién.

2. Se prohibe que los vehiculos enu-
merados en el apartado anterior circulen
en posicion paralela.

Supuestos especiales del
sentido de circulacién

1. Cuando razones de seguridad o
fluidez de la circulacién lo aconsejen, po-
dré ordenarse por la autoridad competen-
te otro sentido de circulacion, la prohibi-
cién total o parcial de acceso a partes de
la via, bien con caracter general o para
determinados vehiculos o usuarios, el
cierre de determinadas vias, el segui-
miento obligatorio de itinerarios concretos
o la utilizacion de arcenes o carriles en
sentido opuesto al normalmente previsto.

2. Para evitar entorpecimiento a la cir-
culacién y garantizar la fluidez de la mis-
ma, se podran imponer restricciones o li-
mitaciones a determinados vehiculos y
para vias concretas, que seran. obligato-
rias para los usuarios afectados.
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Refugios, isletas o
dispositivos de guia

Cuando en la via existan refugios, isle-
tas o dispositivos de guia, se circulara por
la parte de la calzada que guede a la de-
recha de los mismos, en el sentido de la
marcha, salvo cuando estén situados en
una via de sentido Unico o dentro de la
parte correspondiente a un solo sentido
de circulacién, en cuyo caso podra ha-
cerse por cualquiera de los dos lados.

Circulacién en autopistas

Se prohibe circular por las autopistas
con vehiculos de traccidn animal, ciclos,
ciclomotores y coches de minusvalido.
Reglamentariamente se podran estable-
cer otras limitaciones de circulacion tem-
porales o permanentes, en las demas
vias objeto de esta Ley, cuando asi lo exi-
jan las condiciones de seguridad o flui-
dez en la circulacién.

SECCION SEGUNDA.
VELOCIDAD

Limites de velocidad

1. Todo conductor est4 obligado a
respetar los limites de velocidad estable-
cidos y a tener en cuenta, ademds, sus
propias condiciones fisicas y psiquicas,
las caracteristicas y el estado de la via,
del vehiculo y de su carga, las condicio-
nes meteorolégicas, ambientales y de cir-
culacién y, en general, cuantas circuns-
tancias concurran en cada momento, a fin
de adecuar |a velocidad de su vehiculo a
las mismas, de manera que siempre pue-
da detenerlo dentro de los Iimites de su
campo de vision y ante cualquier obsta-
culo que pueda presentarse.
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2. La velocidad maxima y minima au-
torizadas para la circulacion de vehiculos
a motor se fijara reglamentariamente, con
caracter general, para los conductores,
los vehiculos y las vias objeto de esta Ley,
de acuerdo con sus propias caracteristi-
cas. Los lugares con prohibiciones u obli-
gaciones especificas de velocidad seran
senalizados con caracter permanente o
temporal, en su caso. En defecto de se-
falizacion especifica, se cumplira la ge-
nérica establecida para cada via.

3. Se establecera también reglamen-
tariamente un limite maximo, con carac-
ter general, para la velocidad autorizada
en las vias urbanas y en poblado. Este li-
mite podra ser rebajado en travesias es-
pecialmente peligrosas, por acuerdo de
la autoridad municipal con el titular de la
via, y en las vias urbanas, por decision
del 6rgano competente de la Corporacion
Municipal.

4. Las velocidades maximas fijadas
para las vias rapidas y carreteras conven-
cionales gue no discurran por suelo urba-
no solo podran ser rebasadas en 20
km/h., por turismos y motocicletas, cuan-
do adelanten a otros vehiculos que circu-
len a velocidad inferior a agquélias.

5. Se podra circular por debajo de los
limites minimos de velocidad en los ca-
sos de transportes especiales o cuando
las circunstancias de trafico impidan el
mantenimiento de una velocidad superior
a la minima sin riesgo para la circulacion.

Distancias y velocida
exigible : :

1. Salvo en caso de inminente peligro,
todo conductor, para reducir considera-
blemente la velocidad de su vehiculo, de-
bera cerciorarse que puede hacerlo sin
riesgo para otros conductores y esté obli-
gado a adveriirlo previamente y a reali-
zarlo de forma gue no produzca riesgo de
colisién con los vehiculos que circulan
detras del suyo, de acuerdo con lo que
reglamentariamente se establezca.

2. Todo conductor de un vehiculo que
circule detras de otro debera dejar entre
ambos un espacio libre gue le permita
detenerse, en caso de frenado brusco,
sin colisionar con él, teniendo en cuenta
especialmente la velocidad y las .condi-
ciones de adherencia y frenado.

3. Ademas de lo dispuesto en el apar-
tado anterior, la separacién que debe
guardar todo conductor de vehiculo que
circule detras de otro sin senalar su pro-

posito de adelantamiento, deberé ser tal_

gue permita al que a su vez le siga ade-
lantarlo con seguridad. Los vehiculos con
peso maximo superior al autorizado que
reglamentariamente se determine y los
vehiculos o conjuntos de vehiculos de
mas de diez metros de longitud total, de-
beran guardar, a estos efectos, una se-
paracion minima de 50 metros.
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4. Lo dispuesto en el apartado ante-
rior no sera de aplicacion:

a) En poblado.

b) Donde estuviere prohibido el ade-
lantamiento.

¢) Donde hubiere mas de un carril des-
tinado a la circulacion en su mismo sen-
tido.

d) Cuando la circulacion estuviere tan
saturada que no permita el adelanta-
miento.

5. Se prohibe entablar competiciones
de velocidad en las vias publicas o de
uso publico, salvo que, con caracter ex-
cepcional, se hubieran acotado para ello
por la Autoridad competente.

. SECCION TERCERA.
PRIORIDAD DE PASO

Normas generales de
prioridad
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1. En las intersecciones, la preferen-
cia de paso se verificara siempre atenién-
dose a la senalizacién que la regule.

2. En defecto de senal gue regule la
preferencia de paso, el conductor esta
obligado a cederlo a los vehiculos que se
aproximen por su derecha, salvo en los
siguientes supuestos:

a) Tendran derecho de preferencia de
paso los vehiculos que circulen por una
via pavimentada frente a los procedentes
de otra sin pavimentar.

b) Los vehiculos que circulen por rai-
les tienen derecho de prioridad de paso
sobre los demas usuarios.

c) En las glorietas, los que se hallen
dentro de la via circular tendran preferen-
cia de paso sobre los que pretendan ac-
ceder a aguéllas.

d) Reglamentariamente se podran es-
tablecer otras excepciones.

Tramos estrechos y de gran
pendiente
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1. En los tramos de la via en los que
por su estrechez sea imposible o muy di-
ficil el paso simultdneo de dos vehiculos
que circulen en sentido contrario, donde
no haya sefalizacion expresa al efecto,
tendra derecho de preferencia de paso el
que hubiere entrado primero. En caso de
duda sobre dicha circunstancia, tendra la
preferencia el vehiculo con mayores difi-
cultades de maniobra, de acuerdo con lo
que se determine reglamentariamente.

2. En los tramos de gran pendiente,
en los que se den las circunstancias de
estrechez senaladas en el nimero ante-
rior, la preferencia de paso la tendra el
vehiculo que circule en sentido ascen-
dente, salvo si éste pudiera llegar antes
a un apartadero establecido al efecto. En
caso de duda, se estara a lo dispuesto
en el nimero anterior.

Conductores; ﬁeatones y
animales

1. Los conductores tienen prioridad
de paso para sus vehiculos, respecto de
los peatones, salvo en los casos siguien-
tes:

a) En los pasos para peatones debida-
mente senalizados.

b) Cuando vayan a girar con su vehi-
culo para entrar en otra via y haya pea-
tones cruzandola, aunque no exista paso
para éstos.

c) Cuando el vehiculo cruce un arcén
por el que estén circulando peatones que
no dispongan de zona peatonal.

2. En las zonas peatonales, cuando
los vehiculos las crucen por los pasos ha-
bilitados al efecto, los conductores tienen
la obligacion de dejar pasar a los peato-
nes gue circulen por ellas.

3. También deberan ceder el paso:

a) A los peatones que vayan a subir o
hayan bajado de un vehiculo de transpor-
te colectivo de viajeros, en una parada
senalizada como tal, cuando se encuen-
tren entre dicho vehiculo y la zona pea-
tonal o refugio mas proximo.

b) A las tropas en formacion, filas es-
colares o comitivas organlzadas

4. Los conductores tienen prioridad
de paso para sus vehiculos, respecto de
los animales, salvo en los casos siguien-
tes:

a) En las canadas debidamente se-
nalizadas.

b) Cuando vayan a girar con su vehi-
culo para entrar en otra via y haya anima-
les cruzandola, aungue no exista pasos
para éstos.

¢) Cuando el vehiculo cruce un arcén
por el que estén circulando animales gue
no dispongan de cafnada.

Cesion de paso e
mterseecuones

1. El conductor de un vehiculo que
haya de ceder el paso a otro no debera
iniciar o continuar su marcha o su manio-
bra, ni reemprenderlas, hasta haberse
asegurado de que con ello no fuerza al
conductor del vehiculo que tiene la prio-
ridad a modificar bruscamente |a trayec-
toria o la velocidad del mismo y debe
mostrar, con suficiente antelacion por su
forma de circular y especialmente con la
reduccién paulatina de la velocidad, que
efectivamente va a cederlo.

2. Aun cuando goce de prioridad de
paso, ningln conductor debera penetrar
con su vehiculo en una interseccion o en
un paso para peatones si la situacién de
la circulacion es tal que, previsiblemente,
pueda quedar detenido de forma que im-
pida u obstruya la circulacion transversal.

3. Todo conductor gue tenga deteni-
do su vehiculo en una interseccion regu-

lada por seméaforo y la situacion del mis-
mo constituya obstaculo para la circula-
cion, deberéa salir de aguélla sin esperar
a que se permita la circulacién en la di-
reccién que se propone tomar, siempre
que al hacerlo no entorpezca la marcha
de los demas usuarios que avancen en el
sentido permitido.

Vehiculos en servicios de
urgencia

Tendran prioridad de paso sobre los
demaés vehiculos y otros usuarios de |a via
los vehiculos de servicios de urgencia pu-
blicos o privados, cuando se hallen en
servicio de tal caracter. Podran circular
por encima de los limites de velocidad es-
tablecidos y estaran exentos de cumplir
otras normas o senales, en los casos y
con las condiciones que reglamentaria-
mente se determinen.

SECCION CUARTA.
INCORPORACION A LA
CIRCULACION

incorporaciéon de vehiculos a
la circulacién

El conductor de un vehiculo parado o
estacionado en una via o procedente de
las vias de acceso a la misma, de sus zo-
nas de servicio o de una propiedad co-
lindante que pretenda incorporarse a la
circulacion, debera cerciorarse previa-
mente, incluso siguiendo las indicaciones
de ofra persona en caso necesario, de
gue puede hacerlo sin peligro para los
demas usuarios, cediendo el paso a otros
vehiculos y teniendo en cuenta la posi-
cion, trayectoria y velocidad de éstos, y
lo advertira con las sefnales obligatorias
para estos casos. Si la via a la que se ac-
cede esta dotada de un carril de acele-
racién, el conductor gue se incorpora a
aquélla procurara hacerlo con velocidad
adecuada a la misma.

Conduccidén de vehiculos en
tramo de incorporacién

Con independencia de la obligacién de
los conductores de los vehiculos que se
incorporen a la circulacién de cumplir las
prescripciones del articulo anterior, los
demas conductores facilitarén, en la me-
dida de lo posible, dicha maniobra, espe-
cialmente si se trata de un vehiculo de
transporte colectivo de viajeros que pre-
tende incorporarse a la circulacion des-
de una parada senalizada.

SECCION QUINTA. CAMBIOS
DE DIRECCION, DE SENTIDO
Y MARCHA ATRAS

Cambios de via, calzada y
carril

1. El conductor de un vehiculo que
pretenda girar a la derecha o a la izquier-
da para utilizar via distinta de aguella por
la que circula, tomar otra calzada de la
misma via, o para salir de la misma, de-
bera advertirlo previamente y con sufi-
ciente antelacién a los conductores de los
vehiculos gue circulan detras del suyo y
cerciorarse de que la velocidad y la dis-
tancia de los vehiculos gue se acerguen
en sentido contrario le permiten efectuar
la maniobra sin peligro, absteniéndose de
realizarla de no darse estas circunstan-
cias. También debera abstenerse de rea-
lizar la maniobra cuando se trate de un
cambio de direccion a la izguierda y no
exista visibilidad suficiente.

2. Toda maniobra de desplazamiento
lateral que impligue cambio de carril de-
bera llevarse a efecto respetando la prio-
ridad del que circule por el carril que se
pretende ocupar.

3. Reglamentariamente se establece-
ra la manera de efectuar las maniobras
necesarias para los distintos supuestos
de cambio de direccion.

El conductor de un vehiculo que pre-
tenda invertir el sentido de su marcha de-
bera elegir un lugar adecuado para efec-
tuar la maniobra, de forma gue se inter-
cepte la via el menor tiempo posible, ad-
vertir su propdsito con las sefales pre-
ceptivas con la antelacion suficiente y
cerciorarse de que no va a poner en pe-
ligro u obstaculizar a otros usuarios de la
misma. En caso contrario debera abste-
nerse de realizar dicha maniobra y espe-
rar el momento oportuno para efectuarla.
Cuando su permanencia en la calzada,
mientras espera para efectuar la manio-
bra de cambio de sentido, impida conti-
nuar la marcha de los vehiculos que cir-
culan detras del suyo, debera salir de la
misma por su lado derecho, si fuera po-
sible, hasta que las condiciones de la cir-
culacién le permitan efectuarlo.

AL e,
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Prohibicién de cambio de
sentido
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Se prohibe efectuar el camblo de sen-
tido en toda situacidon que impida com-
probar las circunstancias a que alude el
articulo anterior, en los pasos a nivel y en

los tramos de via afectados por la senal
«tlinel», asi como en las autopistas y au-
tovias, salvo en los lugares habilitados al
efecto y, en general, en todos los tramos
de la via en que esté prohibido el adelan-
tamiento, salvo que el cambio de sentido
esté expresamente autorizado.

Marcha hacia atréas

1. Se prohibe circular hacia atras, sal-
vO en los casos en que no sea posible
marchar hacia adelante ni cambiar de di-
reccion o sentido de marcha y en las ma-
niobras complementarias de otra que las
exija, y siempre con el recorrido minimo
indispensable para efectuarla.

2. Lamaniobra de marcha hacia atras
debera efectuarse lentamente, después
de haberlo advertido con las senales pre-
ceptivas y de haberse cerciorado, inclu-
so apeandose o siguiendo las indicacio-
nes de otra persona si fuera necesario,
de que, por las circunstancias de visibili-
dad, espacio y tiempo necesarios para
efectuarla, no va a constituir peligro para
los demas usuarios de la via.

3. Se prohibe la maniobra de marcha
atras en autovias y autopistas.

SECCION SEXTA.
ADELANTAMIENTO

1. En todas las carreteras objeto de
esta ley, como norma general, el adelan-
tamiento debera efectuarse por la izquier-
da del vehiculo que se pretenda ade-
lantar.

2. Por excepcion, y si existe espacio
suficiente para ello, el adelantamiento se
efectuard por la derecha y adoptando las
maximas precauciones, cuando el con-
ductor del vehiculo al que se pretenda
adelantar esté indicando claramente su
proposito de cambiar de direccion a la iz-
quierda o parar en ese lado, asi como, en
las vias con circulacién en ambos senti-
dos, a los tranvias que marchen por la
zona central.

3. Reglamentariamente se establece-
ran otras posibles excepciones a la nor-
ma general senalada en el numero 1 de
este articulo y particularidades de la ma-
niobra de adelantamiento, en razon del
caracter o configuracion de la carretera
en gue se desarrolle esta maniobra.

Normas generales del
adelantamiento
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1. Antes de iniciar un adelantamiento
que requiera desplazamiento lateral, el
conductor gue se proponga adelantar de-
bera advertirlo con suficiente antelacidn,
con las senales preceptivas y comprobar
que en el carril que pretende utilizar para
el adelantamiento, existe espacio libre su-
ficiente para que la maniobra no ponga
en peligro ni entorpezca a quienes circu-
len en sentido contrario, teniendo en
cuenta |la velocidad propia y la de los de-
més usuarios afectados. En caso contra-
rio debera abstenerse de efectuarla.

2. También debera cerciorarse de
que el conductor del vehiculo que le pre-
cede en el mismo carril no ha indicado su
propésito de desplazarse hacia el mismo
lado, en cuyo caso debera respetar la
preferencia que le asiste. No obstante, si
después de un tiempo prudencial, el con-
ductor del citado vehiculo no ejerciera su
derecho prioritario, se podrd iniciar la ma-
niobra de adelantamiento del mismo ad-
virtiéndoselo previamente con senal
acustica u optica.

3. Asimismo, debera asegurarse de
gue no se ha iniciado la manicbra de ade-
lantar a su vehiculo por parte de ningin
conductor que le siga por el mismo carril
y de que dispone de espacio suficiente
para reintegrarse a su mano cuando ter-
mine el adelantamiento.

Ejecucién del adelantamiento

1. Durante la ejecucién del adelanta-
miento, el conductor que lo efectie de-
bera llevar su vehiculo a una velocidad
notoriamente superior a la del que preten-
de adelantar y dejar entre ambos una se-
paracion lateral suficiente para realizarlo
con seguridad.

2. Si después de iniciar la maniobra
de adelantamiento, advirtiera que se pro-
ducen circunstancias que puedan hacer
dificil la finalizacién del mismo sin provo-
car riesgos, reducira réapidamente su
marcha y regresara de nuevo a su mano,
advirtiéndolo a los gue le siguen con las
sefales preceptivas.

3. El conductor del vehiculo que ha
efectuado el adelantamiento debera rein-
tegrarse a su carril tan pronto como le sea
posible y de modo gradual, sin obligar a
otros usuarios a medificar su trayectoria
o velocidad y advirtiéndolo a través de las
senales preceptivas.

Vehiculo adelantado
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1. El conductor que advierta que otro
que le sigue tiene el propdsito de adelan-
tar a su vehiculo, estara obligado a cefiir-
se al borde derecho de la calzada, salvo
en el supuesto de cambio de direccion a
la izquierda o de parada en ese mismo




lado a que se refiere el articulo 32.2, en
que deberé cenirse a la izquierda todo lo
posible, pero sin interferir la marcha de
los vehiculos que puedan circular en sen-
tido contrario.

2. Se prohibe al conductor del vehi-
culo que va a ser adelantado aumentar la
velocidad o efectuar maniobras que im-
pidan o dificulten el adelantamiento. Tam-
bién estar4 obligado a disminuir la velo-
cidad de su vehiculo cuando, una vez ini-
ciada la maniobra de adelantamiento, se
produzca alguna situacion que entrane
peligro para su propio vehiculo, para el
vehiculo que la esta efectuando, para los
gue circulan en sentido contrario o para
cualquier otro usuario de la via.

| ARTICULO 36

Prohibiciones cle
adelantamiento

Queda prohibido adelantar:

1. En las curvas y cambios de rasan-
te de visibilidad reducida y, en general,
en todo lugar o ¢circunstancia en que la vi-
sibilidad disponible no sea suficiente
para poder efectuar la maniobra o desis-
tir de ella una vez iniciada, a no ser gue
los dos sentidos de circulacién estén cla-
ramente delimitados y la maniobra pueda
efectuarse sin invadir la zona reservada
al sentido contrario.

2. En los pasos para peatones sena-
lizados como tales, y en los pasos a nivel
y en sus proximidades.

3. En las intersecciones y en sus
proximidades, salvo cuando:

a) Se trate de una plaza de circulacion
giratoria.

b) El adelantamiento debe efectuarse
por la derecha, segun lo previsto en €l ar-
ticulo 32.2.

¢) La calzada en gue se realice goce
de prioridad en la interseccion y haya se-
fal expresa que lo indigue.

d) El adelantamiento se realice a vehi-
culos de dos ruedas.

ARTICULO 37

Cuando en un tramo de via en el gue
esté prohibido el adelantamientc se en-
cuentre inmovilizado un vehiculo que, en
todo o en parte, ocupe la calzada en el
carril del sentido de la marcha y salvo los
casos en que tal inmovilizacion responda
a necesidades de trafico, se le podréa re-
basar, aunque para ello haya que ocupar
parte del carril izquierdo de la calzada,
después de haberse cerciorado de gue
se puede realizar la maniobra sin peligro.

SECCION SEPTIMA. PARADA

Normas generales de paradas
y estacionamientos

1. La parada o el estacionamiento de
un vehiculo en vias interurbanas debera
efectuarse siempre fuera de la calzada,
en el lado derecho de la misma y dejan-
do libre la parte transitable del arcén.

2. Cuando en vias urbanas tenga que
realizarse en la calzada o en el arcén, se
situara el vehiculo lo més cerca posible
de su borde derecho, salvo en las vias de
Unico sentido, en las que se podra situar
también en el lado izquierdo.

3. Laparaday el estacionamiento de-
beran efectuarse de tal manera que el ve-
hiculo no obstaculice la circulacién ni
constituya un riesgo para el resto de los
usuarios de la via, cuidando especial-
mente la colocacion del mismo y el evitar
que pueda ponerse en movimiento en au-
sencia del conductor, de acuerdo con las
normas gue reglamentariamente se es-
tablezcan.

4. El régimen de parada y estaciona-
miento en vias urbanas se podra regular
por ordenanza municipal, pudiendo

tar el entorpecimiento del trafico, incluida
la retirada del vehiculo.

Prohibiciones de paradas y
estacionamientos

1. Queda prohibido parar y estacio-
nar:

a) En las curvas y cambios de rasante
de visibilidad reducida, en sus proximida-
des y en los tuneles.

b) En pasos a nivel, pasos para ciclis-
tas y pasos para peatones.

c) En los carriles o partes de la via re-
servados exclusivamente para la circula-
cion o para el servicio de determinados
usuarios.

d) En las intersecciones y en sus proxi-
midades.

e) Sobre los rajles de tranvias o tan
cerca de ellos que pueda entorpecerse
su circulacion.

f) En los lugares donde se impida la vi-
sibilidad de la sefalizacion a los usuarios
a quienes afecte u obligue a hacer ma-
niobras.

g) En autovias o autopistas, salvo en
las zonas habilitadas al efecto.

2. Queda prohibido estacionar en do-
ble fila.

SECCION OCTAVA. CRUCE
DE PASOS A NIVEL Y

Y ESTACIONAMIENTO

PUENTES LEVADIZOS

‘adoptar las medidas necesarias para evi- -

Normas generales sobre
pasos a nivel y puentes
levadizos

1. Todos los conductores deben ex-
tremar la prudencia y reducir la velocidad
por debajo de la maxima permitida al
aproximarse a un paso a nivel o a un
puente levadizo.

2. Los usuarios gue al llegar a un
paso a nivel 0 a un puente levadizo lo en-
cuentren cerrado o con la barrera o se-
mibarrera en movimiento, deberén dete-
nerse uno detrds de otro en el carril
;;grrespondiente hasta que tengan paso
ibre.

3. El cruce de la via férrea debera
realizarse sin demora y después de ha-
berse cerciorado de que, por las circuns-
tancias de la circulacion o por otras cau-
sas, no existe riesgo de quedar inmovili-
zado dentro del paso.

4. Los pasos a nivel y puentes levadi-
zos estaran debidamente senalizados por
el titular de la via.

ARTICULO 41

Bloqueo de pasos a nivel y
puentes levadizos

Cuando por razones de fuerza mayor
guede un vehiculo detenido en un paso
a nivel o se produzca la caida de su car-
ga dentro del mismo, el conductor estara
obligado a adoptar las medidas adecua-
das para el rapido desalojo de los ocu-
pantes del vehiculo y para dejar el paso
expedito en el menor tiempo posible. Si
no lo consiguiese, adoptara inmediata-
mente todas las medidas a su alcance
para que tanto los maguinistas de los ve-
hiculos que circulen por rajles como los
conductores del resto de los vehiculos
que se aproximen, sean advertidos de la
existencia del peligro con la suficiente
antelacion.

SECCION NOVENA.
UTILIZACION DEL
ALUMBRADO

ARTICULO 42

Uso obligatorio de alumbrado

1. Todos los vehiculos que circulen
entre la puestay |a salida del sol, 0 a cual-
quier hora del dia en los tineles y demas
tramos de via afectados por la sefal «td-
nel», deben llevar encendido el alumbra-
do que corresponda, de acuerdo con lo
que reglamentariamente se establezca.

2. También deberan llevar encendi-
do. durante el resto del dia, el alumbrado
que reglamentariamente se establezca:

a) Las motocicletas que circulen por
cualquier via objeto de esta ley.

b) Todos los vehiculos gque circulen
por un carril reversible o en sentido con-
trario al normalmente utilizado en la cal-
zada donde se encuentre situado, bien
sea un carril que les esté exclusivamente
reservado o bien abierio excepcional-
mente a la circulacién en dicho sentido.

Supuestos especiales de
alumbrado

También serd obligatorio utilizar el
alumbrado que reglamentariamente se
establezca cuando existan condiciones
meteorolégicas o ambientales que dismi-
nuyan sensiblemente la visibilidad, como
en caso de niebla, lluvia intensa, nevada,
nubes de humo o de polvo o cualquier
otra circunstancia analoga.

SECCION DECIMA.
ADVERTENCIAS DE LOS
CONDUCTORES

Advertenis ' 7 o
conductores

1. Los conductores estén obligados a
advertir al resto de los usuarios de la via
acerca de las maniobras que vayan a
efectuar con sus vehiculos.

2. Como norma general, dichas ad-
vertencias se haran utilizando la sefaliza-
cion luminosa del vehiculo o, en su de-
fecto, con el brazo, de acuerdo con lo
que se determine reglamentariamente.

3. Excepcionalmente, o cuando asi lo
prevea alguna norma de esta ley o de sus
reglamentos, podrédn emplearse sefales
acusticas, quedando prohibido su uso in-
motivado o exagerado.

4. Los vehiculos de servicios de ur-
gencia publicos o privados y otros vehi-
culos especiales podran utilizar otras se-
fiales Opticas y acUsticas en los casos y
en las condiciones gue reglamentaria-
mente se determinen.

CAPITULO TERCERO. OTRAS
NORMAS DE CIRCULACION

ARTICULO 45

Puertas

Se prohibe llevar abiertas las puertas
del vehiculo, abrirlas antes de su comple-
ta inmovilizacién y abrirlas o apearse del
mismo sin haberse cerciorado previa-
mente de gue ello no implica peligro o en-
torpecimiento para otros usuarios.

Apagado de motor
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Aun cuando el conductor no abandone
su puesto, deberé parar el motor siempre
que el vehiculo se encuentre detenido en
el interior de un tinel o en lugar cerrado
y durante la carga de combustible.
Cinturén, casco y restantes
elementos de seguridad

1. Los conductores y ocupantes de
vehiculos a motor y ciclomotores estan
obligados a utilizar el cinturén de seguri-
dad, el casco y demas elementos de pro-
teccién en los casos y en las condiciones
que reglamentariamente se determinen.

2. Reglamentariamente se fijaran tam-
bién las excepciones a la norma del nu-
mero anterior, de acuerdo con las reco-
mendaciones internacionales en la mate-
ria y atendiendo a las especiales condi-
ciones de los conductores minusvalidos.

Tiempo de descanso y
conduccién

Por razones de seguridad podran regu-
larse los tiempos de conduccién y des-
canso. También podra exigirse la presen-
cia de mas de una persona habilitada
para la conduccion de un solo vehiculo.

Peatones

1. Los peatones estan obligados a
transitar por la zona peatonal, salvo cuan-
do ésta no exista o no sea practicable, en
cuyo caso podran hacerlo por el arcen o,
en su defecto, por la calzada, de acuer-
do con las normas que reglamentaria-
mente se determinen.

2. Fuerade poblado, en todas las vias
objeto de esta ley y en tramos de pobla-
do incluidos en el desarrollo de una carre-
tera que no disponga de espacio espe-
cialmente reservado para peatones,
como norma general, la circulacion de los
mismos se hard por la izguierda.

3. Salvo en los casos y en las condi-
ciones gue reglamentariamente se deter-
minen, queda prohibida la circulacion de
peatones por autopistas.

1. En las vias objeto de esta ley, sélo
se permitird el transito de animales de
tiro, carga o silla, cabezas de ganado ais-
ladas, en manada o rebano, cuando no
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exista itinerario practicable por via pecua-
ria y siempre que vayan custodiados por
alguna persona. Dicho transito se efec-
tuara por la via alternativa que tenga me-
nor intensidad de circulacion de vehicu-
los y de acuerdo con lo que reglamenta-
riamente se establezca.

2. Se prohibe la circulacion de anima-
les por autopistas y autovias.
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1, Los usuarios de las vias que se
vean implicados en un accidente de tra-
fico, lo presencien o tengan conocimien-
to de él, estaran obligados a auxiliar o so-
licitar auxilio para atender a las victimas,
si las hubiere, prestar su colaboracién
para evitar mayores peligros o danos,
restablecer, en la medida de lo posible,
la seguridad de la circulacion y esclare-
cer los hechos.

2. Sipor causa de accidente o averia
el vehfculo o su carga obstaculizaren la
calzada, los conductores, tras senalizar
convenientemente el vehiculo o el obsta-
culo creado, adoptaran las medidas ne-
cesarias para gue sea retirado en el me-
nor tiempo posible, debiendo sacarlo de
la calzada y situarlo cumpliendo las nor-
mas de estacionamiento siempre gue sea
factible.

| ARTICUL
Publicidad

Se prohibe la publicidad en relacion
con vehiculos a motor que ofrezca en su
argumentacion verbal, en sus elementos
SONOros O en sus imagenes, incitacion a
la velocidad excesiva, a la conduccion te-
meraria, a situaciones de peligro o cual-
quier otra circunstancia que suponga una
conducta contraria a los principios de
esta ley. Esta publicidad estara sometida
al régimen de autorizacién administrativa
previa, de acuerdo con lo establecido en
la legislacion reguladora de la publicidad.

TITUL!

 SENALIZACION

CAPITULO UNICO

"ARTICULO 53

rrnas generale sobre
seiiales

1. Todos los usuarios de las vias ob-
jeto de esta ley estén obligados a obede- |




cer las sefales de la circulacion que es-
tablezcan una obligacién o una prohibi-
cién y a adaptar su comportamiento al
mensaje del resto de las sefiales regla-
mentarias que encuentren en las vias por
las que circulan.

2. Salvo circunstancias especiales
que lo justifiguen, los usuarios deben
obedecer las prescripciones indicadas
por las sefales, aun cuando parezcan es-
tar en contradiccién con las normas de
comportamiento en la circulacion.

b
T
Prioridad entre seiiales

1. El orden de prioridad entre los dis-
tintos tipos de senales de circulacion es
el siguiente:

1.2 Senales y drdenes de los agentes
de la circulacién.

2.° Senalizacion circunstancial gue
modifique el régimen normal de utiliza-
cién de la via.

3.° Seméaforos.

4° Senales verticales de circulacion.

5.° Marcas viales.

2. En el caso de que las prescripcio-
nes indicadas por diferentes senales pa-
rezcan estar en contradiccion entre si,
prevalecerd la prioritaria, segun el orden
a gue se refiere el apartado anterior, o la
mas rectrictiva, si se trata de senales del
mismo tipo.

Formato de las sefiales

1. Reglamentariamente se establece-
ra el Catélogo Oficial de senales de la cir-
culacion y marcas viales, de acuerdo con
las reglamentaciones y recomendaciones
internacionales en la materia.

2. Dicho catalogo especificara, nece-
sariamente, la forma, color, disefo y sig-
nificado de las senales, asi como las di-
‘mensiones de las mismas en funcién de
cada tipo de via y sus sistemas de co-
locacion.

3. Las sefales y marcas viales que
pueden ser utilizadas en las vias objeto
de esta ley, deberan cumplir las especi-
ficaciones que reglamentariamente se es-
tablezcan.

Las indicaciones escritas de las sefia-
les se expresaran al menos en el idioma
espanol oficial del Estado.
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Mantenimiento de seifiales y
sefales circunstanciales

1. Corresponde al titular de la via la
responsabilidad del mantenimiento de la
misma en las mejores condiciones posi-
bles de seguridad para la circulacion y
de la instalacién y conservaciéon en ella
de las adecuadas sefales y marcas via-
les. También corresponde al titular de la
via la autorizacion previa para la instala-
cién en ella de otras sefiales de circula-
ciébn. En caso de emergencia, los agen-
tes de la autoridad podréan instalar sefa-
les circunstanciales sin autorizacién pre-
via.

2. La autoridad encargada de la re-
gulacion del trafico sera responsable de
la sefalizacion de caracter circunstancial
en razén de las contingencias del mismo
y de la sefalizacion variable necesaria
para su control, de acuerdo con la legis-
lacién de carreteras.

3. La responsabilidad de la sefializa-
cion de las obras que se realicen en las
vias objeto de esta ley correspondera a
los organismos que las realicen o a las
empresas adjudicatarias de las mismas,
de acuerdo con lo que reglamentaria-
mente se determine. Los usuarios de la
via estan obligados a seguir las indica-
ciones del personal destinado a la regu-
lacién del tréfico en dichas obras.

alteracién de senales

1. El titular de la via o, en su caso, la
autoridad encargada de la regulacion del
trafico ordenara la inmediata retirada vy,
en su caso, la sustitucién por las gue
sean adecuadas de las senales antirre-
glamentariamente instaladas, de las que
hayan perdido su objeto y de las gue no
lo cumplan por causa de su deterioro.

2. Salvo por causa justificada, nadie
debe instalar, retirar, trasladar, ocultar o
modificar la senalizacidon de una via sin
permiso del titular de la misma o, en su
caso, de la autoridad encargada de la re-
gulacién del trafico o de la responsable
de las instalaciones.

3. Se prohibe modificar el contenido
de las sefales o colocar sobre ellas o en
sus inmediaciones placas, carteles, mar-
cas u otros objetos que puedan inducir a
confusion, reducir su visibilidad o su efi-
cacia, deslumbrar a los usuarios de la via
o distraer su atencion.

CAPITULO PRIMERO. DE LAS
AUTORIZACIONES EN
GENERAL

Normas generales sobre
autorizaciones
administrativas

1. Con objeto de garantizar la aptitud
de los conductores para manejar los ve-
hiculos y la idoneidad de éstos para cir-
cular con el minimo de riesgo posible, la
circulacion de vehfculos a motor por las
vias objeto de esta ley queda sometida al
régimen de autorizacion administrativa
previa.

2. Reglamentariamente se fijaran los
datos que han de constar en las autori-
zaciones de los conductores y de los ve-
hiculos, debiendo figurar, en todo caso,
en las de los primeros, el nombre y ape-
llidos de su titular, la fecha de nacimien-
to, el domicilio, el lugar y fecha de expe-
dicién, el plazo de vigencia y la catego-
ria de los vehiculos que autoriza a con-
ducir con las condiciones restrictivas que
eventualmente se establezcan, y en la de
los segundos, la matricula, el nimero de
bastidor, la fecha de fabricacién y, en su
caso, la contrasefia de homologacion, asi
como los datos del titular, las dimensio-
nes y peso maximos autorizados, inclui-
da la carga, y el nimero maximo de pla-
zas autorizadas.

3. El conductor de un vehiculo queda
obligado a estar en posesion y llevar con-
sigo su permiso o licencia para conducir
vélido, asi como el permiso de circulacion
del vehiculo y |a tarjeta de inspeccion téc-
nica o certificado de caracteristicas, y de-
bera exhibirlos ante los agentes de la au-
toridad gue se lo soliciten, de acuerdo
con lo que reglamentariamente se de-
termine.

CAPITULO SEGUNDO. DE
LAS AUTORIZACIONES PARA
CONDUCIR

Permisos de conduccién

1. La conduccion de vehiculos a mo-
tor y ciclomotores exigira haber obtenido
previamente la preceptiva autorizacion
administrativa, que se dirigira a verificar
que los conductores tengan los requisitos
de capacidad, conocimientos y habilidad
necesarios para la conduccién del vehi-
culo, de acuerdo con lo que se determi-
ne reglamentariamente. Se prohibe con-
ducir vehiculos a motor y ciclomotores sin
estar dotado de la mencionada autoriza-
cién administrativa.

2. La ensefianza de los conocimien-
tos y técnicas de la conduccién, asi como
la constatacién de las aptitudes psicofisi-
cas de los conductores, se ejerceran por
centros oficiales o privados de acuerdo

con lo que reglamentariamente se deter-
mine. En cualquier caso, todo centro de
reconocimiento o de ensefanza, sea ofi-
cial o privado, necesitard de autorizacién
previa para desarrollar su actividad.

3. Se podré autorizar la ensefanza no
profesional, en las condiciones que regla-
mentariamente se determinen.

4. El permiso y la licencia para con-
ducir podran tener vigencia limitada en el
tiempo, pudiendo ser revisado en los pla-
zos y condiciones gue reglamentariamen-
te se determinen.

CAPITULO TERCERO. DE
LAS AUTORIZACIONES
RELATIVAS A LOS
VEHICULOS
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documentacién de los
vehiculos

1. Lacirculacion de vehiculos exigira
que estos obtengan previamente la
correspondiente autorizacion administra-
tiva, dirigida a verificar que estén en per-
fecto estado de funcionamiento y se ajus-
ten, en sus caracteristicas, equipos, re-
puestos y accesorios, a las prescripcio-
nes técnicas que se fijen reglamentaria-
mente. Se prohibe la circulacién de vehi-
culos que no estén dotados de la citada
autorizacion.

2. Los vehiculos, sus equipos y sus
repuestos y accesorios deberan estar
previamente homologados o ser objeto
de inspeccién técnica unitaria antes de
ser admitidos a la circulacion, de acuer-
do con lo que reglamentariamente se es-
tablezca. Dichos vehiculos habran de ser
identificables, ostentando grabados o tro-
guelados, de forma legible e indeleble,
las marcas y contrasefias que reglamen-
tariamente sean exigibles con objeto de
individualizarlos, autenticar su fabrica-
cién y especificar su empleo o posterior
acoplamiento de elementos importantes.

3. Los vehiculos a motor, los ciclomo-
tores y los remolques de peso maximo su-
perior al que reglamentariamente se de-
termine, tendrén documentadas sus ca-
racteristicas técnicas esenciales en el
certificado oficial correspondiente, en el
que se haran constar las reformas que se
autoricen y la verificacién de su estado
de servicio y mantenimiento en la forma
que se disponga reglamentariamente.

4. El permiso de circulacion habra de
renovarse cuando varie la titularidad re-
gistral del vehiculo y quedara extinguido
cuando éste se dé de baja en el corres-
pondiente registro, a instancia de parte o
por comprobarse que no es apto para la
circulacion, en la forma que reglamenta-
riamente se determine.

5. La circulacién de un vehiculo sin

do o porque haya sido objeto de anula-
cién o revocacion, dara lugar a la inmo-
vilizacién del mismo hasta que se dispon-
ga de dicha autorizacién, de acuerdo con
lo gue reglamentariamente se determine.

Matriculas

1. Para poner en circulacién vehicu-
los a motor, asi como remolgues de peso
maximo superior al que reglamentaria-
mente se determine, serd preciso matri-
cularlos y que lleven las placas de matri-
cula con los caracteres que se les asig-
ne del modo que se establezca. Esta obli-
gacion sera exigida a los ciclomotores de
acuerdo con lo que reglamentariamente
se determine.

2. En casos justificados, la autoridad
competente para expedir el permiso de
circulacién podra conceder, en los térmi-
nos que se fijen reglamentariamente, per-
misos temporales que autoricen la circu-
lacién provisional del vehiculo, antes de
su matriculacién definitiva o mientras se
tramita la misma.

CAPITULO CUARTO.
ANULACION, REVOCACION
E INTERVENCION DE
AUTORIZACIONES

Anulacién y revocacién
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1. Las autorizaciones administrativas
reguladas en el presente Titulo podran
ser objeto de declaracién de nulidad o
anulacion, de acuerdo con lo previsto en
los articulos 108 y siguientes de la Ley de
Procedimiento Administrativo.

2. El procedimiento para la declara-
cion de nulidad o anulacion se ajustara a
lo dispuesto en el Titulo V, Capitulo Pri-
mero del mencionado texto legal.

3. Con independencia de lo dispues-
to en los parrafos anteriores, la vigencia
de las autorizaciones administrativas re-
guladas en ese Titulo estara subordinada
a que se mantengan los requisitos exigi-
dos para su otorgamiento.

4. La Administracién podra revocar
las mencionadas autorizaciones cuando,
después de otorgarlas, se acredite que
han desaparecido los requisitos que se
exigian para ello.

Para acordar tal revocacion, la Admi-
nistracion deberd notificar al interesado la
presunta carencia del reqguisito exigido,
concediéndole la facultad de acreditar,
en la forma y plazos que reglamentaria-
mente se determine.

5. El titular de una autorizacién revo-
cada podra obtenerla de nuevo, siguien-
do el procedimiento y superando las

autorizacion, bien por no haberla obteni-
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das, en las que debera acreditar la con-
currencia del requisito en cuestién.

CULO 64

Suspensién cautelar

En el curso de los procedimientos de
declaracion de nulidad, anulacion y revo-
cacién de las autorizaciones administra-
tivas, podra acordarse la suspensién cau-
telar de la autorizacion en cuestion, cuan-
do su mantenimiento entrafie un grave
peligro para la seguridad del trafico o
perjudigue notoriamente el interés publi-
Co, en cuyo caso la autoridad que conoz-
ca del expediente ordenara, mediante re-
solucién fundada, la intervencién inme-
diata de |a autorizacién y la practica de
cuantas medidas sean necesarias para
impedir el efectivo ejercicio de la misma.

CAPITULO PRIMERO.
INFRACCIONES Y
SANCIONES

Cuadro general de
infracciones

W e

1. Las acciones u omisiones contra-
rias a esta ley o a los reglamentos que la
desarrollan, tendrén al caracter de infrac-
ciones administrativas y seran sanciona-
das en los casos, forma y medida que en
ella se determinan, a no ser que puedan
constituir delitos o faltas tipificadas en las
leyes penales, en cuyo caso la Adminis-
tracion pasaré el tanto de culpa al orden
jurisdiccional competente y se abstendra
de seguir el procedimiento sancionador
mientras la autoridad judicial no dicte
sentencia firme.

2. Las infracciones a que hace refe-
rencia el nimero anterior se clasifican en
leves, graves y muy graves.

3. Tendran la consideracion de infrac-
ciones leves, las cometidas contra las
normas contenidas en esta ley que no se
califiquen expresamente como graves o
muy graves en los nimeros siguientes.
4. Se consideran infracciones graves,
las conductas tipificadas en esta ley re-
feridas a conduccién negligente o teme-

pruebas reglamentariamente estableci-

raria, omision de socorro en caso de ne-
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cesidad o accidente, ingestién de sustan-
cias que perturben o disminuyan las fa-
cultades psicofisicas del conductor, tiem-
pos de conduccion, limitaciones de velo-
cidad, prioridad de paso, adelantamien-
tos, cambios de direccién o sentido, cir-
culacion en sentido contrario al estipula-
do, paradas y estacionamientos en luga-
res peligrosos o gue obstaculicen grave-
mente el trafico, circulaciéon sin alumbra-
do en situaciones de falta o disminucion
de visibilidad o produciendo deslumbra-
miento al resto de los usuarios de la via,
circulacion sin las autorizaciones previs-
tas en esta ley o sin matricula o con ve-
hiculo gque incumple las condiciones téc-
nicas que garantizan la seguridad vial,
realizacion y sefalizacién de obras en la
via sin permiso y retirada o deterioro a la
senalizacion permanente u ocasional y
las competencias o carreras entre ve-
hiculos.

5. Tendran la consideracion de muy
graves las infracciones a que hace refe-
rencia el nimero anterior, cuando con-
curran circunstancias de peligro por ra-
z6n de la intensidad de la circulacién, las
caracteristicas y condiciones de la via,
las condiciones atmosféricas o de visibi-
lidad, la concurrencia simultanea de ve-
hiculos y otros usuarios, especialmente
en zonas urbanas y en poblado, o cual-
quier otra circunstancia analoga que pue-
da constituir un riesgo anadido y concre-
to al previsto para las graves en el mo-
mento de cometerse la infraccion.

Infracciones en materia de
publicidad

Las infracciones a lo previsto en el ar-
ticulo 52 se sancionaran en la cuantfa y
a través del procedimiento establecido en
la legislacion sobre defensa de los con-
sumidores y usuarios.

Sancione

o=

1. Las infracciones leves seran san-
cionadas con multa de hasta 15.000 pe-
setas, las graves con multa de hasta
50.000 pesetas y las muy graves con mul-
ta de hasta 100.000 pesetas. En el caso
de infracciones graves o muy graves po-
dra imponerse, ademas, la sancién de
suspension del permiso o licencia de
conducir hasta tres meses.

Las sanciones de multa previstas en el
parrafo anterior, cuando el hecho no esté
castigado en las leyes penales ni puedan
dar origen a la suspensién de las autori-
zaciones a que se refiere el mismo parra-
foy el segundo del apartado 3 de este ar-
ticulo, podrén hacerse efectivas dentro
de los diez dias siguientes a la notifica-
cion de la denuncia, con una reduccion
del 20 por 100 sobre la cuantia que se

———

fije provisionalmente en la forma que re-
glamentariamente se determine.

Cuando el infractor no acredite su resi-
dencia habitual en territorio espanol, el
agente denunciante fijara provisional-
mente la cuantia de la multa y, de no de-
positarse su imporie o garantizarse su
pago por cualguier medio admitido en
derecho, inmovilizara el vehiculo en los
términos y condiciones que se fijen regla-
mentariamente. En todo caso, se tendra
en cuenta lo previsto en el parrafo ante-
rior respecto a la reduccion del 20 por
100.

2. Las infracciones previstas en la le-
gislacion de transportes en relacién con
los tacografos, sus elementos u otros ins-
trumentos o medios de control, presta-
cion de servicios en condiciones que
puedan afectar a la seguridad de las per-
sonas por entranar peligro grave y direc-
to para las mismas y exceso en el peso
maximo autorizado de los vehiculos, ex-
cepto cuando la causa de la infraccion
fuere el exceso de carga, se perseguiran
por los érganos indicados en el siguiente
articulo de esta ley, conforme al procedi-
miento y de acuerdo con las sanciones
recogidas en la mencionada legislacion
de transportes.

3. Las infracciones sobre normas de
conduccion y circulacion de transporte
escolar y de transporte de mercancias
peligrosas por carretera se sancionaran
de acuerdo con lo previsto en la legisla-
cién de transportes.

4. Seran sancionadas con multa de
15.000 a 250.000 pesetas la conduccion
sin la autorizacion administrativa corres-
pondiente, |as infracciones a las normas
reguladoras de la actividad de los cen-
tros de reconocimiento de conductores o
de ensefanza, asi como a las de la Ins-
peccién Técnica de Vehiculos y las rela-
tivas al régimen de actividades industria-
les que afecten de manera directa a la se-
guridad vial.

En aquellas infracciones de especial
gravedad, la Administracién podra impo-
ner, ademas, la sancion de suspension
de hasta un afio de la correspondiente
autorizacion o de cancelacion de la mis-
ma.

5. La realizacién de actividades
correspondientes a las distintas autoriza-
ciones durante el tiempo de suspension
de las mismas, llevard aparejada una
nueva suspension por seis meses al co-
meterse el primer quebrantamiento y la
revocacion definitiva de la autorizacion si
se produjere un segundo quebrantamien-
to.

6. El Gobierno, mediante Real Decre-
to, podra actualizar la cuantia de las mul-
tas previstas en esta ley, atendiendo a la
variacion que experimente el indice de
precios al consumo.

c::mp'étencia‘s_r -

1. La competencia para sancionar

corresponde, en el marco de lo dispues-
to en la presente ley, al gobernador civil
de la provincia en que se haya cometido
la infraccién. Si se tratara de una infrac-
cién cometida en territorio de més de una
provincia, la competencia para su repre-
sién correspondera al gobernador civil de
la provincia en gue ia infraccion hubiere
sido primeramente denunciada. La facul-
tad de sancionar podra ser delegada por
los gobernadores civiles en las autorida-
des provinciales de Trafico en la medida
y extension que reglamentariamente se
determine. ;

2. La sancion por infracciones a nor-
mas de circulaciéon cometidas en vias ur-
banas corresponderd a los respectivos
alcaldes.

Los gobernadores civiles asumiran esa
competencia cuando, por razones justifi-
cadas o por insuficiencia de los servicios
municipales, no pueda ser ejercida por
los alcaldes.

3. En las travesias la competencia
corresponderéd al gobernador civil, en
tanto no tengan caracteristicas exclusivas
de vias urbanas.

4. Lacompetencia para sancionar las
infracciones a los preceptos del Titulo IV
de esta Ley, y para imponer la suspen-
sion del permiso de conducir, correspon-
der4, en todo caso, a los gobernadores
civiles.

5. Lacompetencia para sancionar las
infracciones a que se refiere el articulo 52
de esta Ley corresponderd, en todo caso,
al director general de Trafico.

Graduacion de sanciones

1. Las sanciones previstas en esta ley
se graduaran en atencién a la gravedad
y trascendencia del hecho, a los antece-
dentes del infractor y al peligro potencial
creado.

Para graduar las sanciones, en razon a
los antecedentes del infractor, se estable-
ceran reglamentariamente los criterios de
valoracion de los mencionados antece-
dentes.

2. No tendran el caracter de sancio-
nes las medidas cautelares o preventivas
gue se puedan acordar con arreglo a la
presente ley y conforme se establece en
la Ley de Procedimiento Administrativo.

CAPITULO SEGUNDOQ. DE
LAS MEDIDAS CAUTELARES

Inmovilizacién del vehiculo

Los agentes de la autoridad encarga-
dos de la vigilancia del trafico podran
proceder, en la forma gue se determine
reglamentariamente, a la inmovilizacién
del vehiculo cuando, como consecuencia

del incumplimiento de los preceptos de
esta ley, de su utilizacion pudiera derivar-
Se un riesgo grave para la circulacion, las
personas o los bienes. Esta medida sera
levantada inmediatamente después de
que desaparezcan las causas que la han
motivado. También podra inmovilizarse el
vehiculo en los casos de negativa a efec-
tuar las pruebas a que se refiere el nu-
mero 2 del articulo 12.

Retirada del vehiculo

1. La Administracion podra proceder,
de acuerdo con lo que reglamentaria-
mente se determine, si el obligado a ello
no lo hiciera, a la retirada del vehiculo de
la via y su deposito en el lugar que de-
signe la autoridad competente, segun
aquel se encuentre dentro o fuera de po-
blado, en los siguientes casos:

a) Siempre que constituya peligro o
cause graves perturbaciones a la circu-
lacién o al funcionamiento de algun ser-
vicio publico y también cuando pueda
presumirse racionalmente su abandono
en la via.

b) En caso de accidente que impida
continuar la marcha.

¢) Cuando haya sido inmovilizado por

. deficiencias del mismo.

d) Cuando inmovilizado un vehiculo,
de acuerdo con lo dispuesto en el articu-
lo 67.1, parrafo tercero, el infractor per-
sistiere en su negativa a depositar o ga-
rantizar el pago del importe de la multa.

2. Salvo en caso de sustraccion u
otras formas de utilizacion del vehiculo en
contra de la voluntad de su titular, debi-
damente justificadas, los gastos que se
originen como consecuencia de la retira-
da a la que se refiere el nimero anterior,
seran por cuenta del titular, que debera
abonarlos o garantizar su page como re-
quisito previo a la devolucion del vehicu-
lo, sin perjuicio del derecho de recurso
que le asiste y de la posibilidad de reper-
cutirlos sobre el responsable del acciden-
te, del abandono del vehiculo o de la in-
fraccion que haya dado lugar a la re-
tirada.

CAPITULO TERCERO. DE LA
RESPONSABILIDAD

R S
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1. La responsabilidad por las infrac-
ciones a lo dispuesto en esta Ley recae-
ra directamente en el autor del hecho en
que consista la infraccion.

2. Eltitular que figure en el registro de
vehiculos seré en todo caso responsable
por las infracciones relativas a la docu-
mentacion del vehiculo, las relativas al es-

tado de conservacién, cuando las defi-
ciencias afecten a las condiciones de se-
guridad del vehiculo y por las derivadas
del incumplimiento de las normas relati-
vas a reconocimientos periédicos.

3. Eltitular del vehiculo, debidamente
requerido para ello, tiene el deber de
identificar al conductor responsable de la
infraccion y si incumpliere esta obligacion
en el tramite procedimental oportuno sin
causa justificada, sera sancionado pecu-
niariamente como autor de falta grave.

4. La responsabilidad por el gjercicio
profesional a que se refieren las autoriza-
ciones del apartado ¢) del articulo 5 de
esta Ley, en materia de ensenanza de la
conduccion y de aptitudes psicofisicas
de los conductores, se determinara regla-
mentariamente, dentro de los limites es-
tablecidos en el apartado 1 del articulo
67.

5. El fabricante del vehiculo y el de
sus componentes seran, en todo caso,
responsables por las infracciones relati-
vas a las condiciones de construccion del
mismo que afecten a su seguridad, asi
como de que la fabricacién se ajuste a ti-
pos homologados.

CAPITULO PRIMERO.
PROCEDIMIENTO
SANCIONADOR

No se impondra sancién alguna por las
infracciones a los preceptos de esta Ley,
sino en virtud de procedimiento instruido
con arreglo a las normas del presente
Capitulo.

Con carécter supletorio se aplicara el
Titulo IV de la Ley de Procedimiento Ad-
ministrativo.

Actuaciones administrativas y
jurisdiccionales penales

1. Cuando, como consecuencia de
un proceso penal, se hubiera abstenido
la Administracion de actuar para sancio-
nar posibles infracciones a los preceptos
de esta Ley y el proceso termine con sen-
tencia absolutoria u otra resolucion que le
ponga fin, provisional o definitivamente,
sin declaracion de responsabilidad penal
y siempre que la misma no esté funda-
mentada en la inexistencia del hecho, po-
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dra iniciarse, continuar o reanudarse el
correspondiente procedimiento en los tér-
minos previstos en esta Ley, para deter-
minar la posible existencia de infraccién
administrativa.

2. Si en el proceso penal el juez se
pronuncia expresamente sobre delitos o
faltas directamente relacionados con la
seguridad en la circulacién vial, con sen-
tencia condenatoria de los inculpados, la
Administracion no podré imponer a éstos
sancion fundamentada en los mismos he-
chos objeto del proceso penal, y sélo po-
dra aplicar las medidas cautelares gue
sean de su estricta competencia, median-
te expediente tramitado conforme a la Ley
de Procedimiento Administrativo, en or-
den a la verificacion de los requisitos de
las autorizaciones correspondientes y
salvo que la Autoridad judicial hubiese
proveido al respecto.

Incoacién

1. El procedimiento sancionador se
incoara de oficio por la Autoridad compe-
tente gue tenga noticia de los hechos que
puedan constituir infracciones a los pre-
ceptos de esta Ley o mediante denuncia
que podra formular cualquier persona
que tenga conocimiento directo de los
mismos.

2. Los agentes de la Autoridad encar-
gados del servicio de vigilancia de trafi-
co deberan denunciar las infracciones
que observen cuando ejerzan funciones
de vigilancia y control de la circulacién
vial.

3. En las denuncias por hechos de
circulacion debera constar: la identifica-
cion del vehiculo con el que se hubiese
cometido la supuesta infraccion; la iden-
tidad del denunciado, si fuera conocida;
una relacién circunstanciada del hecho,
con expresion del lugar, fecha y hora y el
nombre, profesion y domicilio del denun-
ciante. Cuando éste sea un agente de la
Autoridad, podran sustituirse estos datos
por su numero de identificacion. En las
denuncias por hechos ajenos a la circu-
lacién, se especificaran todos los datos
necesarios para la exacta descripcién de
los mismos.

Denunci;side Iés autoridade
y sus agentes

e i ——————— T i
Las denuncias efectuadas por los
agentes de la Autoridad encargados de
la vigilancia del trafico haran fe, salvo
prueba en contrario, respecto de los he-
chos denunciados, sin perjuicio del de-
ber de aquéllos de aportar todos los ele-
mentos probatorios que sean posibles so-
bre el hecho denunciado.

ﬁotiﬁcacién de denuncias
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Como norma general, las denuncias de
caracter obligatorio, formuladas por
agentes de la autoridad, se notificaran en
el acto al denunciado, haciendo constar
en las mismas los datos a que hace refe-
rencia el articulo 75 y el derecho recono-
cido en el 79.1. Por razones justificadas,
que deberéan constar en la propia denun-
cia, podra notificarsele la misma con pos-
terioridad.

B;niicilio dé notificaciones

1. Aefectos de notificaciones, se con-
siderara domicilio del conductor y del ti-
tular del vehiculo aguel que los interesa-
dos hayan expresamente indicado y, en
su defecto, el que figure en los Registros
de Conductores e Infractores y en el de
Vehiculos, respectivamente.

Tanto los titulares de vehiculos como
de permisos para conducir estan obliga-
dos a comunicar los cambios de do-
micilio.

2. Las notificaciones de las denun-
cias que no se entreguen en el acto y las
demas notificaciones a que dé lugar el
procedimiento sancionador se cursaran
al domicilio indicado en el anterior apar-
tado de este articulo y se ajustaran al re-
gimen y requisitos previstos en la Ley de
Procedimientc Administrativo.

Tramitaciéon

1. Los 6rganos competentes de la Je-
fatura Central de Trafico y los Ayunta-
mientos serdn los instructores del expe-
diente y deberan notificar las denuncias,
si no se hubiere hecho por el denuncian-
te, al presunto infractor, concediéndole
un plazo de quince dias para que alegue
cuanto considere conveniente a su defen-
sa y proponga las pruebas que estime
oportunas.

2. De las alegaciones del denunciado
se dara traslado al denunciante para que
informe en el plazo de quince dias.

3. Transcurridos los plazos sefialados
en los nUmeros anteriores, a la vista de lo
alegado y probado por el denunciante y
el denunciado y tras la eventual practica
de la prueba y ulterior audiencia a los in-
teresados, en los casos en que ello fuera
estrictamente necesario para la averigua-
cién y calificacién de los hechos, se dic-
tara la resoluciéon que proceda.

CAPITULO SEGUNDOQ. DE
LOS RECURSOS

Recursos
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Contra las resoluciones de los expe-

dientes sancionadores gue sean compe-
tencia de los gobernadores civiles, den-
tro del plazo de quince dias, podré inter-
ponerse recurso de alzada, que se trami-
tara de acuerdo con la Ley de Procedi-
miento Administrativo, ante el Ministerio
del Interior, quien podra delegar la com-
petencia para resolver en el director ge-
neral de Trafico. Las resoluciones que
pongan fin al procedimiento en via admi-
nistrativa serén recurribles ante el orden
jurisdiccional contencioso-administrativo.

CAPITULO TERCERO. DE LA
PRESCRIPCION Y
CANCELACION DE
ANTECEDENTES

Prescripcién

1. La accion para sancionar las in-
fracciones prescribe a los dos meses,
contados a partir del dia siguiente a aquel
en gue se hubiesen cometido. La pres-
cripcidn se interrumpe por cualquier ac-
tuaciéon de la Administracion de la que
tenga conocimiento el denunciado o esté
encaminada a averiguar su identidad o
domicilio o por la notificacion efectuada
de acuerdo con lo establecido en el arti-
culo 78.

2. Las sanciones, una vez que ad-
quieran firmeza, prescriben al afo, pres-
cripcion que solo se interrumpira por las
actuaciones encaminadas a su ejecu-
cion.
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Cancelaeién
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Las sanciones firmes graves y muy gra-
ves seran anotadas en el Registro de
Conductores e Infractores, en la forma
gue se determine reglamentariamente y
seran canceladas de oficio, a efectos de
antecedentes, una vez transcurridos seis
meses desde su total cumplimiento o
prescripcion.

CAPITULO CUARTO.
EJECUCION DE LAS
SANCIONES

1. No se podra proceder a la ejecu-
cion de las sanciones previstas en esta
Ley que no hayan adqguirido firmeza en
via administrativa.

2. La suspension de las autorizacio-
nes reguladas en esta Ley se llevara a
efecto, una vez que adquiera firmeza la
sancion impuesta, mediante orden cursa-
da al infractor para que entregue el do-

cumento al agente de |la autoridad que se
le indigue.

En caso de desobediencia a dicha or-
den, se pasara el tanto de culpa a la Au-
toridad Judicial.

3. Con independencia de lo senalado
en el numero anterior, se tomara razon en
los registros correspondientes del perio-
do de suspension. El ejercicio de las ac-
tividades propias de la respectiva autori-
zacion durante dicho periodo, aungue se
haga con el documento no entregado,
sera considerada, a todos los efectos,
como infraceién a lo dispuesto en el arti-
culo 60.

Cobro de multas

1. Las multas deberan hacerse efec-
tivas a los érganos de recaudacién de la
Administracién gestora, directamente o a
través de entidades de depdsito, dentro
de los 15 dias habiles siguientes a la fe-
cha de su firmeza.

2. Vencido el plazo de ingreso esta-
blecido en el apartado anterior sin que se
hubiese satisfecho la multa, su exaccién
se llevara a cabo por el procedimiento de
apremio. A tal efecto, sera titulo ejecutivo
la certificacion de descubierto expedida
por el 6érgano competente de la Adminis-
tracion gestora.

3. Cuando las sanciones hayan sido
impuestas por la Administracion del Esta-
do, los érganos y procedimientos de la re-
caudacion ejecutiva seran los estableci-
dos en el Reglamento General de Recau-
dacion y demas normas de aplicacién. En
los demas casos, seran los establecidos
en la legislacion aplicable por las autori-
dades gue las hayan impuesto.

4. Los actos de gestion recaudatoria
en via de apremio dictados por los érga-
nos de la Administracién del Estado res-
pecto de las multas impuestas en aplica-
cion de la presente Ley seran impugna-
bles en via econémico-administrativa.
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Hasta que entren en vigor las disposi-
ciones necesarias para el desarrollo de
esta Ley, se aplicaran como Reglamen-
tos de la misma el Cédigo de la Circula-
cién, aprobado por Decreto de 25 de
septiembre de 1934, y disposiciones
complementarias, en la medida en que no
se opongan a lo que en ella se establece.
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Quedan derogadas la Ley 47/1959, de
30 de julio; la Ley 85/1967, de 8 de no-
viembre, y cuantas disposiciones, de
igual o inferior rango, se opongan a la
presente Ley.

1. Se faculta al Gobierno para dictar
las disposiciones necesarias para de-
sarrollar la presente Ley, como, asimis-
mo, para modificar los conceptos béasicos
contenidos en su Anexo de acuerdo con
la variacién de las definiciones de los mis-
mos gue se produzcan en el ambito de
Acuerdos y Convenios internacionales
con trascendencia en Espana.

2. |gualmente, se faculta al Gobierno,
a propuesta de los ministros de Defensa
e Interior y, en su caso, de los demas mi-
nistros competentes, para regular las pe-
culiaridades del régimen de autorizacio-
nes y circulacion de los vehiculos perte-
necientes a las Fuerzas Armadas.

Dado en Madrid, a 2 de marzo de 1290.

JUAN CARLOS R.
El Ministro del Interior

JOSE LUIS CORCUERA CUESTA

A los efectos de esta Ley y sus dispo-
siciones complementarias, se entiende
por:

1. Conductor: Persona gue, con las

V excepciones del parrafo segundo del

apartado 2 de este articulo, maneja el me-
canismo de direccion o va al mando de
un vehiculo o a cuyo cargo esta un ani-
mal o animales. En vehiculos que circu-
len en funcion de aprendizaje de la con-
duccién, es conductor la persona que
esta a cargo de los mandos adicionales.

2. Peat6én: Persona gue, sin ser con-
ductor, transita a pie por las vias o terre-
nos a que se refiere el articulo 2.

Son también peatones guienes empu-
jan o arrastran un coche de nifo o de im-
pedido o cualquier otro vehiculo sin mo-
tor de pequenas dimensiones, los que
conducen a pie un ciclo o ciclomotor de
dos ruedas y los impedidos que circulan
al paso en una silla de ruedas, con o sin
motor. :

3. Titular del vehiculo: Persona a
cuyo nombre figura inscrito el vehiculo en
el Registro oficial correspondiente.

4. Vehiculo: Artefacto o aparato apto
para circular por las vias o terrenos a que
se refiere el articulo 2.

5. Ciclo: Vehiculo de dos ruedas, por
lo menos, accionado exclusivamente por
el esfuerzo muscular de las personas que
lo ocupan, en particular mediante peda-
les o manivelas.

6. Bicicleta: Ciclo de dos ruedas.

7. Ciclomotor: Vehiculo de dos rue-
das y una sola plaza con motor térmico
de cilindrada no superior a 50 centime-
tros clbicos, o con motor eléctrico de po-
tencia no superior a 1.000 watios y cuya
velocidad no excede de los limites que
reglamentariamente se determinen.

8. Tranvia: Vehiculo que marcha por
railes instalados en la via.

9. Vehiculo de motor: Vehiculo pro-
visto de motor para su propulsién. Se ex-
cluyen de esta definicién los ciclomotores
y los tranvias. -

10. Vehiculo especial (VE): Vehiculo,
autopropulsado o remolcado, concebido
y construido para realizar obras o servi-
cios determinados y que, por sus carac-
teristicas, estd exceptuado de cumplir al-
guna de las condiciones técnicas exigi-
das en este Codigo o sobrepasa, perma-
nentemente, los limites establecidos en el
mismo para pesos o dimensiones, asi
como la maguinaria agricola y sus re-
molgues.

11. Tractor y maquinaria para obras
o servicios: Vehiculo especial concebido
y construido para su utilizacién en obras
0 para realizar servicios determinados, ta-
les como fractores no agricolas, pinta-
bandas, excavadoras, motoniveladoras,
cargadoras, vibradoras, apisonadoras,
extractores de fango y quitanieves.

12. Tractor agricola: Vehiculo espe-
cial autopropulsado, de dos o més ejes,
concebido y construido para arrastrar o
empujar aperos, maguinaria o vehiculos
agricolas.

13. Motocultor: Vehiculo especial au-
topropulsado, de un eje, dirigible por
manceras por un conductor que marche
a pie. Ciertos motocultores pueden tam-
bién ser dirigidos desde un asiento incor-
porado a un remolgue o maguina agrico-
la © a un apero o bastidor auxiliar con
ruedas.

14. Tractocarro: Vehlculo especial
autopropulsado, de dos o mas ejes, es-
pecialmente concebido para el transpor-
te en campo de productos agricolas.

15. Maquinaria agricola automotriz:
Vehiculo especial autopropulsado, de
dos o més ejes, concebido y construido
para efectuar trabajos agricolas.

16. Portador: Vehiculo especial auto-
propulsado, de dos o mas ejes, concebi-
do y construido para portar maquinas
agricolas.

17. Maqguina agricola remolcada: Ve-
hiculo especial concebido y construido
para efectuar trabajos agricolas y que,
para trasladarse y maniobrar, debe ser
arrastrado o empujado por un tractor, mo-
tocultor o maquina automotriz. Se exclu-
yen de esta definicién los aperos agrico-
las, entendiéndose por tales los Utiles o
instrumentos agricolas, sin motor, conce-
bidos y construidos para efectuar traba-
jos de preparacion del terreno o laboreo
que, ademas, no se consideran vehiculos
a los efectos de este Codigo.

18. Remolque agricola: Vehiculo de
transporte construido y destinado para
ser arrastrado por un tractor, motocultor
0 maquina agricola automotriz.

19. Automdvil: Vehiculo de motor que
sirve, normalmente, para el transporte de
personas o de cosas, o de ambas a la
vez, o para la traccién de otros vehiculos
con aguel fin. Se excluyen de esta defi-
nicion los vehiculos especiales.
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20. Coche de minusvélido: Automdvil
cuya tara no sea superior a 300 kilogra-
mos y que, por construccidn, no puede
alcanzar en llano una velocidad superior
a 40 km/nh., proyectado y construido es-
pecialmente —y no meramente adapta-
do— para el uso de una persona con al-
gun defecto o incapacidad fisicos.

21. Motocicleta: Automovil de dos
ruedas, con o sin sidecar, entendiendo
como tal el habitaculo adosado lateral-
mente a la motocicleta y el de tres ruedas.

22. Turismo: Automavil, distinto de la
motocicleta, especialmente concebido y
construido para el transporte de personas
y con capacidad hasta nueve plazas, in-
cluido el conductor.

23. Camion: Automévil concebido y
construido para el transporte de cosas.
Se excluye de esta definicion la motoci-
cleta de tres ruedas, concebida y cons-
truida para el transporie de cosas, cuya
tara no exceda de 400 kilogramos.

24. Autobus: Automovil concebido y
construido para el transporte de perso-
nas, con capacidad para mas de nueve
plazas, incluido el conductor. Se incluye
en este término el trolebus, es decir, el ve-
hiculo conectado a una linea eléctrica y
que no circula por railes. i

25. Autobus articulado: El compues-
to por dos secciones rigidas unidas por
otra articulada que las comunica.

26. Vehiculo mixto: Automovil espe-
cialmente dispuesto para el fransporte, si-
multédneo o no, de mercancias y personas
hasta un maximo de nueve incluido el
conductor, y en el que se puede sustituir,
eventualmente, la carga, parcial o total-
mente, por personas mediante la adicion
de asientos.

27. Remolque: Vehiculo concebido y
construido para circular arrastrado por un
vehiculo de motor.

28. Remolque ligero: Aquel cuyo
peso maximo autorizado no exceda de
750 kilogramos.

29. Semirremolgue: Remolgue cons-
truido para ser acoplade a un automovil
de tal manera que repose parcialmente
sobre éste y gue una parte sustancial de
su peso y de su carga sean soportados
por dicho automovil.

30. Tractocamion: Automdvil conce-
bido y construido para realizar, principal-
mente, el arrastre de un semirremolque.

31. Conjunto de vehiculos o tren de
carretera: Grupo de vehiculos acoplados
que participan en la circulacion como una
unidad.

32. Vehiculo articulado: Conjunto de
vehiculos formado por un automévil y un
semirremolgue.

33. Tara: Peso del vehiculo, con su
equipo fijo autorizado, sin personal de

servicio, pasajeros ni carga y con su do-

tacion completa de agua, combustible,
lubricante, repuestos, herramientas y ac-
cesorios reglamentarios.

34. Peso en carga: El peso efectivo
del vehiculo y de su carga, incluido el
peso del personal de servicio y de los
pasajeros. ‘
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35. Peso maximo autorizado (PMA):
El mayor peso en carga con que se per-
mite la circulacion normal de un vehiculo.

36. Peso por eje: El que gravita so-
bre el suelo, transmitido por la totalidad
de las ruedas acopladas a ese eje.

37. Eje doble o tAndem: Conjunto de
dos ejes cuya distancia entre si no sea
superior a 1,80 metros.

38. Eje triple o tridem: Conjunto de
ires ejes cuya distancia entre cada dos
consecutivos no sea superior a 1,80 me-
tros.

39. Luz de largo alcance o de carre-
tera: La situada en la parte delantera del
vehiculo, capaz de alumbrar, suficiente-
mente la via de noche y en condiciones
de visibilidad normales, hasta una distan-
cia minima por delante de aquel acorde
con la reglamentacion de homologacion
en vigor. Debe ser de color blanco o ama-
rillo selectivo.

40. |uz de corto alcance o de cruce:
La situada en la parte delantera del
vehiculo, capaz de alumbrar suficiente-
mente la via, de noche y en condiciones
de visibilidad normales, hasta una distan-
cia minima por delante de aguél acorde
con la reglamentacion de homologacion
en vigor, sin deslumbrar ni causar moles-
tias injustificadas a los conductores y de-
mas usuarios de la via. Debe ser de co-
lor blanco o amarillo selectivo.

41. Luz delantera de posicion: La si-
tuada en la parte delantera del vehiculo,
destinada a indicar la presencia y anchu-
ra del mismo y que, cuando sea la Unica
luz encendida en aquella parte delante-
ra, sea visible de noche y en condiciones
de visibilidad normales indicadas en la
correspondiente reglamentacion. Esta luz
debe ser blanca, autorizandose el color
amarillo selectivo Unicamente cuando
esté incorporada en luces de largo o de
corto alcance del mismo color.

42. |uztrasera de posicion: La situa-
da en la parte posterior del vehiculo, des-
tinada a indicar la presencia y anchura
del mismo y que sea visible, de noche y
en condiciones de visibilidad normales,
desde una distancia minima que fijara la
correspondiente reglamentaciéon de ho-
mologacién. Debe ser de color rojo no
deslumbrante.

43. Dispositivo reflectante: El desti-
nado a sefalar la presencia del vehiculo
y que debe ser visible, de noche y en
condiciones de visibilidad normales, por
el conductor de otro desde una distancia
minima que fijara la correspondiente re-
glamentacién de homologacion, cuando
lo ilumine su luz de largo alcance. Este
dispositivo, también llamado catadidptri-
co, sera de color blanco, si es delantero;
amarillo auto, si es lateral, y rojo si es
posterior.

44. Luz de marcha hacia atras: La si-
tuacion en la parte posterior del vehiculo
y destinada a advertir a los demas usua-

rios de la via que el vehiculo esta efec-
tuando, o se dispone a efectuar, la ma-
niobra de marcha hacia atras. Esta luz
debe ser de color blanco y s6lo debe po-
der encenderse cuando se accione la
marcha hacia atras.

45, Luz indicadora de direccion: La
destinada a advertir a los demas usuarios
de la via la intencién de desplazarse la-
teralmente. Esta luz debe ser de color
amarillo auto, de posicion fija, intermiten-
te y visible por aquéllos de dia y de
noche.

46. |luz de frenado: La situada en la
parte posterior del vehiculo y destinada a
indicar a los usuarios de la via que estan
detras del mismo, que se esta utilizando
el freno de servicio. Debe ser de color
rojo y de intensidad considerablemente
superior a la de la luz trasera de posicion.

47. Luzde niebla: La destinada a au-
mentar la iluminacién de la via por delan-
te, o a hacer mas visible el vehiculo por
detras, en casos de niebla, nieve, lluvia
intensa © nubes de polvo. Debe ser de
color blanco o amarillo selectivo si es de-
lantera y de color rojo si es posterior.

48. |uzde gdlibo: La destinada a se-
fnalizar la anchura y altura totales en de-
terminados vehiculos. Sera blanca en la
parte delantera y roja en la parte pos-
terior.

49. Luz de emergencia: Consiste en
el funcionamiento simultaneo de todas las
luces indicadoras de direccion.

50. |uz de alumbrado interior: Es la
destinada a la iluminacién del habitaculo
del vehiculo en forma tal que no produz-
ca deslumbramiento ni moleste indebida-
mente a los deméas usuarios de la via.
Sera de color blanco.

851. Luz de estacionamiento: Es la
destinada a senalizar en poblado la pre-
sencia de un vehiculo estacionado, reem-
plazando a este efecto a la luz de posi-
cién, con los mismos colores de ésta.

52. Plataforma: Zona de |la carretera
dedicada al uso de vehiculos, formada
por la calzada y los arcenes.

53. Calzada: Parte de la carretera
dedicada a la circulacién de vehiculos.
Se compone de un cierto nimero de
carriles.

54. Carril: Banda longitudinal en que
puede estar subdividida la calzada, deli-
mitada o no por marcas viales longitudi-
nales, siempre gue tenga una anchura
suficiente para permitir la circulacion de
una fila de automoviles que no sean Mo-
tocicletas.

55, Acera: Zona longitudinal de la
carretera, elevada o no, destinada al tran-
sito de peatones.

58. Zona peatonal: Parie de la via,
elevada o delimitada de otra forma, reser-
vada a la circulacion de peatones. Se in-
cluye en esta definicién la acera, el an-
dén y el paseo.

57. Refugio: Zona peatonal situada

en la calzada y protegida del transito
rodado.

58. Arcén: Franja longitudinal afirma-
da contigua a la calzada, no destinada al
uso de vehiculos automoviles, mas gue
en circunstancias excepcionales.

8§9. Interseccion: Nudo de la red via-
ria en el que todos los cruces de trayec-
torias posibles de los vehiculos que lo uti-
lizan se realizan a nivel.

60. Paso a nivel: Cruce a la misma al-
tura entre una via y una linea de ferrocarril
con plataforma independiente.

61. Autopista: Carretera que esta es-
pecialmente proyectada, construida y se-
falizada como tal para la exclusiva circu-
lacién de automaoviles y retine las siguien-
tes caracteristicas:

a) No tener acceso a la misma las pro-
piedades colindantes.

b) No cruzar a nivel ninguna otra sen-
da, via, linea de ferrocarril o tranvia, ni ser
cruzada a nivel por senda, via de comu-
nicacion o servidumbre de paso alguna.

c) Constar de distintas calzadas para
cada sentido de circulacién, separadas
entre si, salvo en puntos singulares o con
caracter temporal, por una franja de terre-
no no destinada a la circulacién o, en ca-
sos excepcionales, por otros medios.

62. Autovia: Carretera que no reu-
niendo todos los requisitos de autopista,
tiene calzadas separadas para cada sen-
tido de circulacién y limitacion de acce-
sos a propiedades colindantes. No cru-
zara a nivel ninguna otra senda, via, linea
de ferrocarril o tranvia, ni sera cruzada a
nivel por senda, via de comunicacion o
servidumbre de paso alguna.

63. Viarapida: Carretera de una sola
calzada y con limitacion total de accesos
a las propiedades colindantes. Las vias
réapidas no cruzaran a nivel ninguna otra
senda, via, linea de ferrocarril o tranvia,
ni seran cruzadas a nivel por senda, via
de comunicacion o servidumbre de paso
alguna.

64. Carreteras convencionales: Son
las que no retinen las caracteristicas pro-
pias de las autopistas, autovias y vias
rapidas.

65. Poblado: Espacio gue compren-
de edificios y en cuyas vias de entrada y
de salida estan colocadas, respectiva-
mente, las sefiales de entrada a poblado
y de salida de poblado.

66. Travesia: Es el tramo de via inte-
rurbana que discurre por suelo urbano.

67. Detencion: Inmovilizacién de un
vehiculo por emergencia, por necesida-
des de la circulacion o para cumplir al-
gln precepto reglamentario.

68. Parada: Inmovilizacion de un ve-
hiculo, durante un tiempo inferior a dos
minutos, para tomar o dejar personas o
cargar o descargar cosas.

69. Estacionamiento: Inmovilizacion
de un vehiculo que no se encuentra en si-
tuacion de detencion o de parada.
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Guillermo Ojembarrena.
Profesor de EGB. Bilbao.

M E piden que comente, bajo el
prisma de educador, la nueva Ley
sobre Tréfico, Circulacidn de
Vehiculos a Motor y Sequridad Vial,
Empezaré con el dicho «renovarse o morir».
Hoy en dia, debido a la masiva
proliferacién de vehiculos a motor, y sobre
todo a la nula educacién civica de
gran parte de nuestros compatriotas, se
suceden multitud de accidentes de
trdfico en nuestras carreteras.

Como se dice en la introduccion de esta
nueva ley, los accidentes de trdfico
representan un alto coste para la sociedad, y
£s necesaria la intervencion obligada de
los poderes plblicos de cara al
mantenimiento de la Seguridad Vial
como consecuencia evidente e inexcusable
de la competencia que otorga al Estado,
en materia de tréafico y circulacion de
vehiculos a motor, el articulo 149 de
la Constitucion.

Subrayo este articulo constitucional, pues, a
mi juicio, algunas instituciones del
Estado, como la EDUCATIVA, par ejemplo,
pasan olimpicamente de este espinoso y

acuciante problema de la sequridad vial.

Me explicaré: es de sobra conacido por la
gran mayoria de los espanoles que

‘simultaneamos las profesiones de peatén y

conductor, la falta de una educacion
civica en gran parte de nuestra sociedad.
Los pasos de peatones son la sefal

" indicadora de esto. Fijense ustedes en la

actitud que tienen los conductores ante
ellos: no los respela casi nadie.
Llevo varios afios intentando que desde la

© escuela se impartan en Serio unos

conocimientos viales civicos y- preventivos
de una manera Seria y concienzuda y no
parcheada, como estd sucediendo
actualmente en la gran mayoria de los
centros educativos de nuestro pafs, y todo
porque nuestras autoridades educativas
estdn mas preocupadas en problemas méas
trascendentales y siderales que se

olvidan de la idiosincrasia y forma de ser de

los ciudadanos de Espana.

Esta educacion que haga posible la
asimilacion del hébito de
comportamiento civico y preventivo es la
gran- laguna que-falta en esta nueva Ley

de Seguridad Vial.
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Renovarse o
morir

Asi como he comentado la dejadez enorme
de las instituciones educativas por estos
temas, diré que las instituciones
relacionadas con el trafico como la
Direccion General de Tréfico, Direcciones de
Tréfico de algunas Comunidades
Auténomas y ayuntamientos (policias
municipales) han tomado el guante de
introducir estos conocimientos en los nifios
y nifas: i

Tras mi larga experiencia en este campo de
la Educacion Vial, puedo afirmar que no

es suficiente la intervencidn de estos
grandes y sacrificados especialistas de
trdfico, puesto que para que dentro de unos
anos tengamos una cultura de la

seguridad y prevencion en la sociedad, es
necesaria la intervencién de padres,
maestros e instiluciones, y los dos primeros
pilares de este tridngulo, hoy por hoy,

no estan desarrollando todas sus facultades
y capacidades.

A mi juicio, la falta de cultura civica y de
seguridad es la que ocasiona,-entre

otros factores, la gran mayoria de los
accidentes de trdfico. El problema es que
cada dia aumentan y estamos perdiendo las
batallas en'la guerra de los accidentes

de carretera. Por eso, a mi manera de ver,
las autoridades de trafico se han visto

en la necesidad de aplicar el dicho
«[enovarse o morir» y han legislado la
nueva Ley de Seguridad Vial. Voy a
comentar sélo |os aspectos que afectan

a ciclistas, peatones, nifos y nifias; es
decir, los que, de alguna manera, estan
relacionados con el mundo del nifio.

a) Yaes hora de que se prohiba circular
con auriculares musicales, pues va a

hacer posible que muchos descuidos y
despistes no se produzcan.

b) Es de sentido comin que los pequefios
no deben ir delante en los coches, por
mucho berrinche que den. «Nifio delante,

WYY

peligro constantes, es una frase que se

ha estado utilizando bastante pero que
muchos padres y familiares no la hacian
€aso.

c) Miren ustedes lo que vale la semdntica:
en el anterior cdigo se decia:

prohibici6n- de circulacion en paralelo para
ciclos y ciclomotores. Pero no se
mencionaba la «milagrosa» palabra de
posicion paralela, que va a poner

remedio difinitivo para que algunos
«giclistas domingueros» no se cuenten

la pelicula del sabado en la carrelera.

d) La ley obliga a utilizar el arcén a los
ciclos y ciclomotores, lo cual es una
novedad interesante y necesaria, pues en gl
codigo anterior se decia que los ciclos y
ciclomotores circulardn lo mas posible al
borde exterior de la calzada, pero no se
especificaba el circular obligatoriamente por
el arcén. Este articulo va'a ayudar

bastante a los ciclistas prudentes, pues el
arcén les debe servir como. barrera
protectora ante las maquinas de cuatro
ruedas.

¢)  Dice también la- ley que los vehiculos
deberdn ceder el paso a los peatones

que vayan a subir 0 hayan bajado de un
vehiculo de transporte colectivo de
Viajeros, en una parada sefializada como fal,
cuando se encuentren entre dicho
vehiculo y 1a zona peatonal mas- proxima.
Pienso que ya es hora que se obligue a
los vehiculos a parar en las paradas de los
autobuses, puesto que ha habido mas de
un-accidente, tanto en nifios como en
PErsonas mayores, en sus cercanias.

f)  Queda prohibido estacionar y parar en
los pasos de nivel, pasos para ciclistas

y peatones. Esto es muy necesario, puesio
gue algunos vehiculos a motor se
aprovechaban de las circunstancias cen el
pretexto de estar poco tiempo y
obslaculizaban dichos pasos con el peligro
consiguiente .que traia esta negligencia a

-los-peatones y-ciclistas.

Yo hubiera puesto otro articulo que

consistiria en obligar a los ciclistas a

que sefialicen las maniobras de-giro con los
brazos.

Para terminar, le deseo a esta nueva ley

mucha suerte, pues el nimero de

muertos y heridos que se cobra la guerra
contra los accidentes en la carretera no

es para bromas. Espero que todos
pongamos- nuestro-grano de arena: unos
obedeciendo y otros vigilando atentamente
para que se cumplan todos sus
articulos.

~ Sequro que la sociedad en general y la
circulacion en particular, se beneficiarian
de ello.-Espero que esta nueva ley sea «un
canto a la vida» y termino con las
palabras que escribi en mi primer libro:
«0jald los coches volarans. Vive |a vida,
pero con seguridad, amigo.

e v
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Tal vez no reparemos
mucho en ello, pero el de-
sarrollo de la actividad in-
fantil pasa por una rela-
cion, temprana y constan-
te, con el mundo del auto-
movil. El nifo empieza
siendo peat6n, para ir in-
corporandose paulatina-
mente al vehiculo rodado:
transporte escolar, bicicle-
ta y ciclomotor. Por ellg,
desde la més tierna infan-
cia debe tomar conciencia
del fendbmeno gque repre-
senta la circulacion rodada,
teniendo en cuenta que el
respeto a las normas de
trafico contribuye a una se-
guridad mayor y a un com-
portamiento mas civico en-
tre todos los usuarios de la
via.

La nueva Ley sobre Tra-
fico, Circulacion de Vehi-
culos a Motor y Seguridad
Vial pretende potenciar la
educacion vial en los cole-
gios. Por supuesto, de la
lectura y anélisis de la Ley
no se desprenden actua-
ciones concretas; estas
normas mas puntuales se
desarrollaran posterior-
mente. De cualquier for-
ma, para llevar a cabo esta
labor es imprescindible
mantener, e incluso am-
pliar, la cooperacién ya
existente entre el Ministe-
rio de Educacion y Ciencia
y la Direccion General de
Tréfico.

En la actualidad existen
varias actividades en las
que unen sus esfuerzos
ambos organismos: Con-
curso Nacional de Educa-
cion Vial Escolar, con ca-
racter anual; la realizacion
en los centros escolares
de trabajos sobre trafico,
sefales, circulacion urba-
na, etcétera {en estas acti-
vidades, la separata de
nuestra revista, TRAFICO
CHICO, es utilizada fre-
cuentemente como mate-
rial de apoyo), y, por ulti-
mo, la participacion de un
representante del Ministe-
rio de Educacién y Ciencia
en la Comision Nacional
de Seguridad Vial.

VI /Eiss

medios de transporte.

aprende en clase.

LA IMPORTANCIA DEL
PROFESOR

Segun Maria Luisa La-
puente, asesora técnica en
la Subdireccidn de Centros
Escolares, «es positivo que
la nueva Ley aluda a temas
‘tan relacionados con el
nifio como el transporte es-

colar, o que imponga la

Los Pardues Infantiles de Tréfico llevan a la préctica lo que se

Segun el Ministerio de Educacion, la ensefianza de
esta materia resulta mas eficaz en el primer ciclo

«ES BUENO QUE LA LEY
SE OCUPE DEL NINO»

La educacion del nifio para enfrentarse al fenomeno del
trafico es necesaria desde su mas tierna infancia. Cons-
ciente de esta necesidad, el Ministerio de Educacién y
Ciencia ha incluido en sus planes de estudio una serie de
objetivos y contenidos relacionados con la adaptacion del
nific al medio, valoracién de conductas y normas, cono-
cimiento de sefales, manejo de mapas y utilizacién de

prohibicién de llevar a ni-
fios menores de doce afnos
en el asiento delantero».
Concretando en la educa-
cién vial infantil, comenta
que seria bueno extender a
mas lugares los Parques In-
fantiles de Trafico. «De esta
forma podrian llevar a la
practica las lecciones que
sobre la circulacion apare-

cen en los libros de texto.»

«En el primer ciclo de en-
sefianza —dice Maria Lui-
sa— es donde resulta més
eficaz incidir en la educa-
cion vial, pues el nifio es
mas receptivo y va creando
hébitos de conducta para
etapas posteriores.» Los
quince y dieciséis afos son
otro momento para con-
cienciar a los jévenes sobre
la seguridad en el tréfico,
pero resulta dificil, «pues
son los anos de la rebeldia
v de cuestionar todo lo que
se recibe».

E! Ministerio de Educa-
cion y Ciencia ha fijade una
serie de objetivos en la re-
lacién nino-entorno, «ha-
ciendo hincapié en la capa-
cidad que debe desarrollar
para conseguir autonomia
de movimientos en su me-
dio, en la valoracion de con-
ductas como la conduccidn
irresponsable o el alcoholis-
mo, en la calidad de vida y
aptitud para identificar nor-
mas y valores de conducta
en la sociedad», segln Con-
suelo Uceda, jefe de Gabi-
nete Infantil y Pedagdgico.

Para conseguir esas ca-
pacidades dentro del plano
de la educacion vial se han
fijado contenidos referen-
tes a lenguaje simbdlico de
normas y senales, utiliza-
cion de medios de trans-
porte, fijacién de itinerarios
y consulta de mapas.

De cualquier forma, hay
que tener en cuenta que es-

tas directrices generales.

deben ser concretadas y
materializadas por cada
profesor, adaptandolas a
las circunstancias del am-
biente donde se sitle el co-
legio y a las propias de
cada nino. En ellos debe
hacerse realidad la maxima
de Célestin Freinet: «No
podéis preparar a vuestros
alumnos para que constru-
yan manana el mundo de
sus suenos, si vosotros ya
no creéis en esos suenos».
No debemos olvidar que
los nifios de hoy serén los
conductores de manana.

Teresa GONZALEZ
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Tengo catorce afnos (casi quince) y nun-
ca he escrito a ningun periodico, aunque
mi padre si ha escrito alguna vez, pero esta
vez os mando una carta para deciros que
mi padre estd muy preocupado porque
dice que ahora van a poner multas de mu-
cho dinero a los conductores que hagan
cosas peligrosas cuando van en el coche.
Y dice que el problema es que asi van a co-
brar dinero a gente que no conduce mal
casi nunca, aunque alguna vez corra mas
de lo que dejan las senales.

Yo creo que él conduce muy bien. Mi
madre también conduce y a mi me gusta
viajar con ellos, asi que no creo que deban
ponerles esas multas. Pero a veces oigo en
la radio que algunos conductores se em-
borrachan y van por la carretera en direc-
cién contraria sin importarles si algtin co-
che viene de frente y pueden matar a al-
guien, y creo que a esas personas habria
que meterlas en la carcel y no sélo poner-
les una multa, porque es igual de malo que
si alguien se pone a disparar con una pis-
tola y le da un tiro a alguien. Y también se
deberian poner multas (aunque mas chi-
quititas) a los conductores que no hacen
caso de los seméaforos en rejo ni de los pa-
sos de cebra, porque no piensan en los ni-
fios ni en los jovenes que somos los pea-
tones.

JESUS LOPEZ. Malaga
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CHICO-TEST

Q

En una plaza,
tienen prefe-
rencia de paso
los vehiculos
que...

Se aproximan por la de-

recha.

2. Yacirculan por ella.

3. Tienen una senal de
ceda el paso.

Q Cuando montas en bicicleta, ;pue- 1.
des llevar los auriculares del «walk-
man» puestos?

Si, si los llevo a bajo vo-
lumen.

2. Sélo si escucho musica,
3. En ningun caso.

1. El centro de la calzada.

cada uno?

En |a ciudad, las bicicletas circularan 2. La calzada, lo mas cerca
por... posible de la acera.
3. La acera.
0 El sefior Fernandez lleva a sus hijos 1. Rebeca siempre detras,
al colegio. Jorge tiene siete afos y 2. Jorge delante o detras,

Rebeca trece. ;Donde se sentaran

segun quiera.

3. Jorge detrds y Rebeca
puede hacerlo delante o
detras,

. 3

En un seméforo en rojo, dos coches
parados: delante, un «Rolls Roycen» vy,
al volante, un elegante ejecutivo le-
yendo el «Times». Detrds, un «Seis-
cientos». Cuando el semaforo se pone
en verde, el conductor del «Rolls» si-
gue leyendo el periédico, mientras el
del «Seiscientos», desesperado, le
grita que arrangue, a lo que el ejecu-
tivo responde: «La paciencia es una
virtud. William Shakespeare». Por fin
salen, pero en el siguiente semaforo
en rojo, la situacion se repite. Los mis-
mos gritos de protesta, y la misma
respuesta. Y, aun asi, una tercera vez,
Al fin, en un alarde de valor, el «Seis-
cientos» consigue adelantar y llegar el
primero a un semaforo, en el que se
paray, a su vez, lee su periodico. Ante
la protesta del conductor del «Rolls»,
el del «Seiscientos» responde: «jVa-
yase a tomar por...!| Camilo José
Cela».

FCO. JAVIER GONZALEZ. Madrid

@

En el
dibujo,
{qué
ciclista

circula correctamente?

1. El de rojo.
2. Los dos. b
3. El de amarillo.

o Si un conductor gira a la derecha y
en la esquina de esa via hay un pea-
tén cruzando, aun cuando no exista
un paso senalizado, jquién tendra
preferencia?

El coche siempre.

El peaton.

El coche, porque no hay
paso para peatones.

£ By

¢ Por
qué
lado .
debe

1. Por la derecha, si tiene
espacio, porque el trac-
tor va a girar a la iz
quierda.

2. Por la izquierda.

3. Porel lado que le resulte
maéas comodo.

@

Al adelantar
al tractor, el
ciclista de-

1, Suficiente para hacer el
adelantamiento con se-
guridad.

2. De dos metros.

3. De un metro.
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¢<Que opina de la Ley

La Ley de Seguridad Vial es obvio que trasciende mucho mds alld
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de lo que en apariencia pudiera parecer. Son muchos los PREGUNTAS
estamentos de nuestra sociedad que se ven afectados por ella, - i, y
esperada en muchos casos —por ejemplo, los ayuntamientos— o ¢Qué valoracion nos podria
desde hace bastante tiempo como via de solucién a muchos de los hacer de la Ley de Seguridad
problemas que actualnente tienen planteados en sus ciudades: Vial?
Por eso hemos planteado a una serie de personalidades de - : . o
distintos dmbitos —de la Administracion y la empresa privado— 9 ¢De qué forma influira en la

seguridad vial la entrada en
vigor de la ley?

Estos cambios legislativos,
écree que pueden redundar
en una mayor responsabilidad,
fundamentalmente por parte de los
conductores?

una serie de pregunias relacionadas con la ley, con el fin de
conocer su opinién, Tres preguntas cuyas respuestas
reproducimos en las siguientes pdginas. Dos personas de las
encuestadas no han contestado a nuesiro requerimiento: Juan 0
Hormaechea, presidente de Cantabria, adujo gue no era el
momento mds adecuado, dada la situacion politica en su
comunidad y falta de tiempo; Adalberto Perea, del Ministerio de
Industria, sefiald que la ley «en este momento» no repercutia en
ellos, aunque si su reglamentacién posterior.
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Guidn: Celia |. Rodriguez. Centro Superior de Educacion Vial. Salamanca.

lacién para acometer con firmeza una
reestructuracién a fondo de las ordenan-
zas de frafico en la ciudad. El Plan RED
del Ayuntamiento de Madrid es una inter-
pretacion efectiva de esta ley. Sin ella no
tendriamos capacidad legal para llevarlo a
cabo con rigor y eficacia.
e La ley establece un aumento con-
siderable del importe de las san-
ciones por infracciones graves y aungue

la sancion no es el mejor de los proce-
dimientos, sin embargo, su aplicacion,
sobre todo en los casos de reincidencia,
ayudara a que se circule con mayor flui-

L G TEAELS QUE f
HICER, £5 KO IR i 1
HACHERSD0 TOMTERAS ! |
COuf Las A !‘ '
CIELOMOTORES, - " 1 Esta ley supone una adecuacion del AGUSTIN dez en las calles de la ciudad. Infraccio-
QU s£ e cad Zﬁﬁ%%/%ﬁig%ﬁ ! instrumento juridico a la magnitud  RODRIGUEZ nes habituales como el aparcamiento en
o PR AR Y VABA A lGatet) e DEANTE W) { real del trafico en las grandes ciudades. El SAHAGUN doble fila, la utilizacidon de espacios re-
ASy RonEis #2. GO Y ER A 17 AN T i incremento del parque automovilistico en servados para carga y descarga, no res-
TRWULOS TIRAR LA CAGARRILLD AP L los dltimos anos y la falta de adecuacion Alcalde de petar los semaforos, elcétera, seran es-
: 0 LA LETALILA. /YO GUE de la infraestructura viaria ha demostrado M : pecialmente controladas.
R W of la clara insuficiencia del Cédigo de Circu- adrid Esperemos que esta ley y su apli-

cacion practica en Madrid, con el
Plan RED, contribuya a cambiar los ha-
bitos de algunos conductores, que no
respetan el derecho de los demas a tras-
ladarse por la ciudad sin mas obstacu-
los que los que genera el denso pargue
automovilistico. Me gustaria que esta
ley, mas que sancionadora, fuera pre-
ventiva y que, con ella, se recuperara la
buena educacién ciudadana.
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JESUS ELGUEZABAL

Director Trafico Gobierno Vasco

Da una cobertura legal a la
regulacién del trifico, lo

que siempre es positivo.
Es tan exquisita en la protec-
ci6n de los derechos del conduc-

el procedimiento, con la Adminis-
tracion, que es ficil que la sancién
pierda su ejemplaridad por el
tiempo transcurrido hasta su eje-
cucion, se sobresea por algtin de-
fecto de forma o prescriba en al-
gin momento del procedimiento
por no cumplir con los plazos
legales.

Podria considerarse como posi-
tivo pero, a mi entender disminu-
ye la eficacia de la Administra-
cién, encareciendo ademas el pro-
ceso sancionador.

El elevado importe de las san-
ciones no responde exclusivamen-
te a una transgresion administra-
tiva de una norma, en este caso
podria considerarse excesiva, sino
a una medida preventiva en de-
fensa de la integridad fisica de
otros usuarios de la via. Si los con-
ductores lo aceptan con esta pers-
pectiva puede ser muy positivo.

Pienso que muchas de las

infracciones se cometen por
falta de atencién y que muchos de
los accidentes suceden por la mis-
ma razon.

Por tanto, si el temor a una san-
cién importante trae consigo una
mayor atencién en la conduccidn,
esta mayor atencion puede tener
cOmMO COMSecuencia un menor nu-
mero de accidentes.

Sin embargo, el sentimiento de
impunidad, por ser muy pocas las
infracciones detectadas en pro-
porcion a las realizadas, y la posi-
bilidad de rehuir o por lo menos
alargar el cumplimiento de la san-
ci6n, pueden aminorar o incluso
anular esta posible mejorfa en la
seguridad vial.

La responsabilidad nace de
un conocimiento real de las
consecuencias de un acto y de un
sentimiento de respeto hacia los
demas. Es un problema mas de
educacion y de ética que de leyes.

- BAEZ

tor denunciado como exigente, en -

JOSE
MIGUEL

Presidente
Federacion
Nacional de
Autoescuelas

Estimo que todo lo que se haga

tendente a la mejora de la Se-
guridad Vial es bueno y loable, aun-
que falten los desarrollos de los dife-
rentes reglamentos y disposiciones
necesarias en las que podremos ver el
espiritu definitivo de la ley, el solo
hecho de sacar adelante la misma,tan
largo tiempo esperada, creo que ya
justifica el decir que es positiva.

Pienso que predecir el porve-
nir es muy dificil, pero, en todo
caso, debemos de esperar que sea be-

neficiosa, y creo que lo sera mds por
el interés colectivo de los espafioles
—al ver la preocupacién del Gobier-
no por un tema tan importante— que
por el aumento de las multas, que
nunca han frenado el nimero de vic-
timas, por lo que podemos pensar
que ese s6lo no es el camino. El tema
es mucho mas complejo y complica-
do de lo que pudiera parecer, y la
triste realidad es que son muchas las
personas profesionales de diferentes
paises que, desde hace afos, tratan el
tema, y el mimero de accidentes es
creciente, lo que produce la impre-
sién de que todavia no se ha acerta-
do con la solucién o soluciones.

Creo que los cambios deben de

ser mas profundos. Las faltas
de tréfico son paralelas a las faltas y
delitos del resto de la sociedad, y res-
ponden principalmente a la forma-
cion que recibe el ciudadano desde
nifo, formacién que incumbe al Es-
tado y a la familia prioritariamente.

JOSE LUIS
PEDRAGOSA
RADUA

Gerente de
Seguridad
Vial de la
Generalitat de
Cataluna

La elaboracién del contenido

de la Ley ha durado demasia-
do tiempo. En cinco anos €l concep-
to de seguridad vial ha evolucionado
sustancialmente en el mundo. Ahora
se tiende a movilizar a toda la socie-
dad para conseguir una convencida y
generalizada participacion de todos
los escalones de la sociedad hasta lle-
gar a la persona individual. La nueva
Ley de Seguridad Vial es un magni-
fico instrumento juridico para la
DGT y va a permitir un desarrollo
normativo del nuevo Cédigo de la
Circulacién sélido y compacto. Pero,
por el contrario, tiende a ser centra-
lista olvidando que el modelo de un
s6lo érgano que quiere llegar a todas
partes, ya no se usa y queda muy le-
jos de la base social. Se ha perdido
una oportunidad de oro para dar la
confianza y el protagonismo adecua-
dos a los escalones que ya en Francia
e Inglaterra son de decisiva influen-
cia en la disminucién de los acciden-

tes, comunidades auténomas (regio-
nes o departamentos), comarcas, mu-
nicipios, instituciones civicas y socie-
dad civil.

La entrada en vigor no produ-

cird efectos inmediatos puesto
que la cuantia de las sanciones no es
un factor determinante de la dismi-
nucién de los accidentes. Los efectos
pueden empezar a notarse a partir de
la entrada en vigor de los respectivos
desarrollos normativos y del enfoque
que se dé a algunos de ellos que son
de vital importancia. Sin embargo, la
disminucion de la siniestralidad no
necesita de especiales normativas
sino de una buena gestién de la se-
guridad vial. La eficacia esta en rela-
cién directa con la habilidad para en-
contrar férmulas que consigan ir me-
jorando el comportamiento colectivo
por la via del convencimiento.

No. Para obtener la respuesta

colectiva se ha de llegar a sen-
sibilizar a cada persona en concreto
de que su aportacion individual es de
decisiva importancia. Y eso no es fi-
cil. Sélo puede llegar a conseguirse
con un programa de actuaciones de
todas las Administraciones que sea
estudiado en conjunto, pactado con
tiempo y aplicado férrea y coordina-
damente. El Plan de Seguridad Vial
de 1991 deberia ya estar perfilado y
acordado.
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. Terrestre

JUAN
TORRES

Regidor de la
via publica

Ayuntamiento
de Barcelona

Si bien es una Ley eminentemen-
te pensada para la circulacion en
carretera, otorga la suficiente agilidad a
los Ayuntamientos para poder instru-
mentalizar la regulacion del trafico en las
ciudades aunque hay que esperar el de-

sarrollo de 12 misma, A la par que ha fi-
nalizado con cualquier duda que existia
en la interpretacion del antiguo Codigo.

Esperamos, una vez el ciudada-

no tenga amplio conocimiento
de la misma, una reduccién importante
de 1a accidentalidad, dados los efectos”
que puede comportar las actitudes con-
trarias a lo establecido para la seguri-
dad de todos los usuarios de las vias
piblicas.

Indudablemente y sobre todo

para la mayorfa de los conducto-
res, que son plenamente responsables
al intentar evitar comportamientos que
perjudican a todos por igual.
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La valoracién a hacer respecto al

Real Decreto Legislativo
399/1990, de 2 de marzo, por el que se
aprueba el texto articulado de la Ley so-
bre Trafico, Circulacién de Vehiculos a
Motor y Seguridad Vial, creo que sin
duda alguna debe ser muy favorable por
diferentes razones, pero simplemente el
hecho de encontrarnos con una materia
cuya regulacién inicial data del ano
1934, justifica su elaboracién. Si bien es
cierto que el Codigo de la Circulacidn
ha sido modificado a medida que las ne-
cesidades asi lo requerian, la realidad
social que la circulacién de vehiculos
hoy supone, ha experimentado una
enorme transformacion en todos sus ele-
mentos. No hace falta decir que los con-
ductores de hoy tienen una preparacién
y deben superar unos eximenes que no
existian hace cincuenta afos, y lo mis-
mo podriamos decir de los coches y de
las carreteras, Todo ello, como antes he
dicho, ha supuesto un cambio tan radi-
cal que justificarfa la promulgacion de
esta norma, La Ley responde a la nece-
sidad de adecuar la regulacién del trafi-
co y la circulacion a la evolucién que se
ha producido en esta materia desde los
afios treinta hasta ahora.

La respuesta deberia ser muy con-
cisa: la Ley influird en la seguri-
dad vial de forma directa. El objetivo es
mejorar la seguridad vial en todos los as-

pectos posibles y, desde luego, son mu-
chos. Habra que proseguir con la edu-
cacion vial, cosa que creo es de suma im-
portancia, sobre todo a nivel escolar; los
nifos deben conocer este tema ya que
es algo que forma parte del dia a dia.
Los conductores deben tener cada vez
mayores conocimientos y adecuar su
comportamiento a otros intereses parti-
culares o colectivos. La sefializacién vial
debe perfeccionarse en la medida de lo
posible, con objeto de facilitar la circu-
lacién al usuario de la via. En definiti-
va, existe una demanda social acerca de
la mejora de la seguridad vial que, como
primer objetivo, tiene el conseguir una
reduccién del nimero de accidentes.

Evidentemente. Yo creo que uno

de los objetivos de la Ley consiste
en concienciar a los ciudadanos de la im-
portancia de la circulacion en la actuali-
dad. Hoy puede decirse que casi todo el
mundo tiene coche y esto se traduce en
una circulacién masiva de vehiculos, lo
que hace necesario la intervencion de la
Administracidon para regular esta mate-
ria con el fin de proteger, como antes he
dicho, los derechos individuales y colec-
tivos de los demds usuarios.

Hay que responsabilizar a los conduc-
tores de lo que tienen en las manos y de
los accidentes que, por conductas in-
correctas, pueden causarse no sélo a si
mismos sino a los demds, accidentes
que, por desgracia, frecuentemente tie-

_nen consecuencias irreparables, baste

para ello mirar los datos estadisticos so-
bre muertes por accidentes de circula-
cién. Para evitar estas conductas, yo di-
ria antisociales, la potestad persuasiva se
ha visto incrementada notablemente en
la cuantia econdmica de las sanciones y
en la retirada del permiso de conducir.

La Ley necesita la colaboracién de to-
dos, pero sobre todo de las personas que
intervienen directamente en la circula-
cién, es decir, los conductores.
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o Consideramos que la Ley
de Seguridad Vial y sus re-
glamentos de aplicacién son alta-
mente positivos, pues:

— Define las competencias que
corresponden a las diferentes ins-
tituciones: Administracion Cen-
tral, Direccién General de Trafi-
co, Municipios, etc,

— Revitaliza la Comisién Na-
cional de Seguridad Vial, asi
como de sus grupos de trabajo, lo
cual hace que sea una Ley muy
viva, con las posibles correccio-
nes, enmiendas o mejoras per-
manentemente.

— Asimismo, actualiza concep-
tos que se han quedado desfasados
actualmente, como son los limités
de velocidad en ciertas vias.

— Y, por dltimo, recoge clara-
mente, tras la tipificacion de las
infracciones, las sanciones corres-
pondientes en cada caso.

La entrada en vigor de la

presente Ley y de sus regla-
mentos de aplicacion, mejorard
considerablemente el nivel de se-
guridad vial, basicamente por una
mejora técnica en ciertos aspectos
que afectan a la circulacién de ve-
hiculos conforme queda recogido
en el capitulo 2.° de la misma, que
se refieren tanto a la via como al
factor velocidad y condicién técni-
ca del vehiculo, factores estos que
inciden en un porcentaje elevado
en la ya mencionada Ley de Segu-
ridad Vial.

o Este cambio legislativo re-
dundard en una mayor res-
ponsabilidad por parte de los con-
ductores, dado que, con indepen-
dencia del factor divulgativo que a
la Ley y sus reglamentos le den los
distintos medios de informacién,
existe la vertiente sancionadora
con unas cuantias considerable-
mente mas elevadas que las exis-
tentes actualmente y que por con-
siguiente concienciardn a los con-
ductores de lo que representa una
irresponsabilidad del incumpli-
miento de lo recogido en la misma.
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AMANDO DE MIGUEL: |

“Acepta
la mano

..para log

Segiin el socidlogo Amando de Miguel, a los espafioles no nos importa que la
Administracion imponga medidas punitivas, porque siempre pensamos que serdn
los otros quienes tengan que pagar. Estas y otras conclusiones sobre el trifico y
nuestra conducta se encuentran recogidas en su iltimo trabajo, titulado «Modos
de conduccion, accidentalidad y hdbitos de bebida en los conductores espaiioles».

ODOS de conduccién, acci-
M dentalidad y habitos de be-
bida en los conductores es-
pafioles» es el titulo del iltimo traba-
jo del socidlogo Amando de Miguel,
estudio en el que se analizan algunas
de las opiniones y conductas de los es-
painoles como conductores. En estos
momentos, en los que acaba de apro-
barse una nueva Ley de Trafico, co-
nocer algunas de sus conclusiones res-
pecto a nuestros habitos como conduc-
tores y al fenémeno del trifico puede
resultar muy interesante, dado que el
trasiego de vehiculos a motor se ha ge-
neralizado tanto que podemos afirmar
que forma parte de nuestra vida co-
tidiana.
—El trafico —afirma el sociblo-
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go— ha transformado la vida hasta
tal punto que pasamos varios de nues-
tros aios en el interior de un automdo-
vil. Podemos afirmar que el coche se
ha convertido en una prolongacién de
nuestra intimidad, de nuestro hogar;
le incorporamos una radio, ponemos
fotos de la familia, llevamos utensilios
personales. De aqui que el robo del
vehiculo sea visto como una violacién
simbélica. También hay que recordar
que los primeros pasajeros de auto-
méviles se mareaban y ahora casi na-
die lo hace. Es decir, incluso el cuer-
po humano ha ido adaptandese fisio-
légicamente a la velocidad, al hecho
de vivir una parte de nuestro tiempo
dentro de un coche.

—¢Los espaiioles se diferencian de

otros pueblos en cuanto a su forma de
conducir?

—Eso que oimos muchas veces,
«jqué insensatos son los espaiioles con-
duciendo!», es verdad en relaciér con
otros pueblos que llevan dos o tres ge-
neraciones de conductores. Porque hay
que distinguir entre conductores de
primera generacién —aquellos que no
nacieron con un coche en la familia,
sino que lo vieron como algo que
irrumpia en sus vidas ya de adultos—,
y los de segunda generacién, que na-
cieron, como si dijéramos, en un co-
che. En Espafia mos enconiramos en
una primera etapa, porque Somos mu-
chos los espaiioles que de nifios no su-
bimos a un vehiculo.

EL PROBLEMA DEL «SABER
BEBER»

—¢Podemos hablar de habitos in-
fractores en los conductores?

Amando de Miguel tiene claro que «el coche es una prolongacion de nuestra vida e

incluso de nuestra intimidad>».

—En nuestro estudio hemos explora-
do algunos habitos; por ejemplo, las
precauciones que toman los espaiioles
con respecto al alcohol y la conduccion.
En Espaiia son pricticamente nulas,
no se asocia que hay un peligro eviden-
te en ello. Por otro lade, no es ficil aso-
ciarlo, puesto que en los bares de las
carreteras se despachan bebidas alco-
hélicas, hay publicidad de alcohol a lo
largo de las carreteras y en la radio.
Todo predispone socialmente a que se
beba mientras se conduce.

‘—Aqui creo que podemos conside-
rar una frase muy extendida: «Hay
que saber beber».

—>8i, esa es la esencia. Todo espa-
fiol piensa que hay que saber beber y
todo el mundo considera que él si sabe
hacerlo. Sin darse cuenta de que no
es un problema de saber beber o no,
sino que es una cuestién enteramente
fisiologica, determinada cantidad de

alcohol afecta a los reflejos. Esa acti-
tud que vemos en otros paises, gran-
des bebedores por otra parte, de no
beber quien conduce si van a una fies-
ta 0 a una cena... eso en Espaiia se
consideraria ridiculo, porque enton-
ces esa persona demuestra gque no
sabe beber y eso es algo que puede
ofender a un espaiiol. Hay una espe-
cie de honra de bebedor, mal enten-
dida y absurda, que puede ocasionar
muchas victimas,

EL CUMPLIMIENTO DE LAS
NORMAS

—¢COmo aceptamos ciertas impo-
siciones de la ley, como puede ser la
utilizacién del cinturén de seguri-
dad?

—7Uno de los descubrimientos del
estudio, verdaderamente curioso, es

que las personas que no se ponen el
cinturén de seguridad son también las
que mas beben. Es decir, hay una
multiplicacién de riesgos. En lo del
cinturén de seguridad hay algo magi-
co: por el hecho simple de abrochar-
selo no se salvan muchas vidas, pero
si se salvan porque se predispone a la
mente para tomar otras actitudes de
prudencia. Por eso una de las medi-
das mas eficaces para prevenir acci-
dentes seria convencer a la gente para
que se pusiera el cinturén y no tanto
por las bondades del mismo, sino por
el truco psicolégico que supone po-
nérselo.

—Otro de los temas que mds ha
preocupado a la opinién piblica ha
sido el del incremento en la cuantia de
las multas de trafico. ;Los conducto-
res lo ven como una medida que me-
joraré las condiciones del tréfico y evi-
tard accidentes o, simplemente, consi-
deran que aumentardn las arcas de la
Administracion?

—La gente no ve mal lo de prohibir,
lo de multar. Es curioso, en Espaia la
gente, cuando le hablas de algo puniti-
vo, lo acepta. Luego no lo cumple, pero
eso es otra cosa. Es una combinacién
muy espaiiola. A la gente le gusta la
mang¢ dura, naturalmente siempre con-
tra los otros, nunca piensan en ellos
mismos. Por eso, en principio, la Ad-
ministracién no tiene problemas cuan-
do impone medidas punitivas, lo que
pasa es que luego tiene problemas para
que la gente pague.

—En general, ;cudl es el grado de
cumplimiento de las normas de tra-
fico?

—Hay como una especie de despreo-
cupacién respecto a las normas. Las
normas de trafico claramente no se
cumplen. Pero esta afirmacién hay que
hacerla con matices. No se cumplen las
que parecen caprichosas. «Aparque
usted aqui y alli no», y la gente aparca
donde quiere si piensa que no molesta
Y que la prohibicion es arbitraria. En
cambio, a nadie se le ocurre circular
sin luces cuando se pone el sol.

—Por dltimo, cuando un conductor
se baja del vehiculo y se convierte en
peatdn, ;piensa que también tiene de-
beres como tal?

—Si. Lo que pasa es que los deberes
de los peatones son menos y, en prin-
cipio, sus fallos menos peligrosos que
los del conductor. Yo no cargaria el
acento sobre los deberes del peatén,
sino sobre los deberes del automovilis-
ta, como es légico.

Mercedes LOPEZ
Fotos: Miguel GARROTE

27




graves y muy graves

Lo que cuestan |

las muitas

La nueva ley divide las infracciones en leves, graves y muy graves, con sanciones
de hasta 15.000, 50.000 y 100.000 pesetas, respectivamente. Para la graduacion
del importe se tendrd en cuenta la gravedad y transcendencia del hecho, los
antecedentes del infractor y el riesgo potencial creado.

Ademis, en el caso de las infraccio-
nes graves y muy graves, se podra sus-
pender el permiso de conduccién por
un tiempo no superior a tres meses.
Aunque s6lo conciernen al conductor

normal, en el caso de que conduzca un

vehiculo sin haber obtenido el permi-
so correspondiente, se prevén excep-
cionalmente sanciones que pueden al-
canzar las 250.000 pesetas. La misma
cuantia sirve para las infracciones a las
normas reguladoras de la actividad de
los centros de reconocimiento de con-
ductores o de ensenanza, asi como a
ias de las ITV y las relativas a la acti-
vidad de industrias que afecten de ma-
nera directa a la seguridad vial.

Mientras tienen consideracién de
infracciones leves aquellas que expre-
samente no tengan la calificacién de
graves O muy graves, se consideran
graves las conductas tipificadas en esta
Ley referidas a conduccién negligente
o temeraria, omisién de socorro en
caso de necesidad o accidente, inges-
tién de sustancias que perturben o dis-
minuyan las facultades psicofisicas del
conductor, tiempos de conduccién, li-
mitaciones de velocidad, prioridad de
paso, adelantamientos, cambios de di-
reccién o sentido, circulacién en sen-
tido contrario, paradas y estaciona-
mientos en lugares peligrosos o que
obstaculicen gravemente el trifico,
circular sin alumbrado o produciendo
deslumbramiento, circular sin autori-
zaciones, sin matricula o con deficien-
cias técnicas en el vehiculo, realizar o
sefializar obras sin permiso, retirar o
deteriorar la sefalizacion y competir o
hacer carreras entre vehiculos.

Las citadas infracciones tendrin la
consideracion de muy graves cuando
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concurran circunstancias de peligro
por razén de la intensidad de la circu-
lacién, las caracteristicas y condicio-
nes de la via, las condiciones atmosfé-
ricas o de visibilidad, la concurrencia
simultdnea de vehiculos y otros usua-
rios (especialmente en zonas urbanas
y en poblado) o cualquier circunstan-
cia andloga que pueda constituir un
riesgo anadido y concreto en el mo-
mento de cometerse la infraccion.

Conducir sin la diligencia y precau-
cién necesarias para evitar tode dafo
propio o ajeno puede suponer una
sancion, tipificada como leve, de has-
ta 15.000 pesetas. Pero si se apreciara
negligencia o temeridad, la infraccién
pasa a considerarse grave y la cuantia
puede alcanzar las 50.000 pesetas, sin
contar con que puede suspenderse el
permiso de conducir pot un periodo
de hasta tres meses.

AURICULARES: NO, GRACIAS

Una infraccién de nuevo cuifio es la
de conducir utilizando cascos o auri-
culares conectados a una fuente de so-
nido y se considera como falta leve.
También tienen esta consideracion
cuando viajen nifios menores de doce
afos en los asientos delanteros si no
utilizan dispositivos de sujecién ho-
mologados.

Conducir bajo los efectos del alco-
hol esta tipificado —ademas de en la
ley como una infraccién grave—, en el
Codigo Penal y el juez puede senten-
ciar con circel y multas muy elevadas.

También tiene la consideracién de
grave el circular por una carretera de
doble sentido de la circulacién por la

Miguel GARROTE

izquierda de la calzada, en curva o
cambio de rasante de reducida visibi-
lidad; lo mismo que si se utiliza un tra-
mo de via distinto del ordenado por la
autoridad competente, en sentido con-
trario al estipulado.

En cuanto a una de las infracciones

mads frecuentes que se ven en nuestras
carreteras y travesias, como son las re-
lativas a la velocidad, todas ellas tie-
nen el carcter de grave. Lo mismo si
se circula de tal manera que no sea po-
sible detener el vehiculo dentro de los
limites del campo de vision, ante cual-

quier obstdculo que pueda surgir,
como si se rebasan los limites estable-
cidos. Pero también si se circula a una
velocidad inferior a la minima estable-
cida reglamentariamente.

Las normas generales de prioridad
y cesi6n de paso estdn todas ellas tipi-
ficadas como faltas graves, lo mismo
que si los peatones y los vehiculos no
respetan sus respectivas preferencias.

Desplazarse lateralmente para cam-
biar se carril sin respetar la prioridad
del que circula por el que se pretende
ocupar también es grave, y estaria san-
cionado con una cantidad que puede

Infracciones leves
Infracciones graves

Infracciones muy graves

Infracciones excepelo
Este tipo de infracci
es cuando conduzca 1

de conducir.

cuadro de mu,tas

......... de 15000 a 50000 pe-

........... ) _ !
cta al usuario corrl nte en un caso,

btenido el correspon

pales ..o
:6n solo afe
in haber O

Las multas han sufrido un
incremento muy importante.
Conducir sin haber obtenido el
permiso correspondiente puede
costar 250.000 pesetas.

oscilar entre las 15.000 y 50.000 pese-
tas, ademds de posible suspension del
permiso. Las infracciones relaciona-
das con los cambios de sentido tam-
bién estin revestidas del caricter de
falta grave.

ESTACIONAR MAL PUEDE SER
MUY GRAVE

Las paradas y estacionamientos in-
debidos, si obstaculizan la circulacién
o constituyen un riesgo para los demds
usuarios, en curvas, cambios de rasan-
te e intersecciones, o donde impida la
visibilidad de la sefalizacién, entran
en el apartado de faltas graves. Pero
si la parada o el estacionamiento obs-
taculizan gravemente el tréfico, se tra-
ta de un lugar peligroso y concurren
otras circunstancias que contituyan
riesgo afnadido y concreto, la infrac-
cién pasa a considerarse como muy
grave, con una sancién que podria os-
cilar enre 50.000 y 100.000 pesetas.

Los adelantamientos antirreglamen-
tarios son uno de los motivos mds fre-
cuentes de sancién y la nueva ley les
atribuye el caracter de graves. En
cambio, se considera infraccién leve
cuando no se utiliza casco o cinturén
en los casos en que es obligatorio, con
un importe que puede alcanzar las
15.000 pesetas.

Aquellos que se vean implicados en
un accidente, lo presencien o tengan
conocimiento de €l y no auxilien a las
victimas podrdn ser sancionados con
una multa de entre 15.000 y 50.000 pe-
setas. Igual cantidad se podra aplicar
al titular de un vehiculo que se niegue
a identificar al conductor responsable
de una infraccién.

hasta 15.000 pesetas.

0,000 a 100.000 pe-

setas.
hasta 250.000 Gl

diente permiso
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Raf
director general
de Carreteras

“Se ha co
una Ley a

En la redaccion de la nueva Ley de
Trdfico, la colaboracion de la Direccion
General de Carreteras, del Ministerio de
Obras Piblicas y Urbanismo, ha sido
muy imporianie. Su responsable, Rafael
Ferndndez Sdnchez, nos ha analizado
algunos aspectos de esta cooperacion y
las actuaciones del MOPU en la mejora
de la seguridad vial de nuestras
carreferas.

Para el director general de Carrete-
ras, Rafael Fernandez Sanchez, la
cooperacion entre el Ministerio de
Obras Piblicas y la Direccién General
de Trafico en la recientemente apro-
bada Ley de Seguridad Vial, «es dig-
na de elogio. Creo que se ha conse-
guido una nueva ley que es muy bue-
na y perfectamente actualizada a la
realidad de nuestros dias».

Uno de los puntos mds importantes
que aborda la ley, en cuanto al traba-
jo en comun entre las dos direcciones
generales —la de Trafico y la de
Carreteras—, es la creacién del Con-
sejo Superior de Trafico y Seguridad
Vial, en cuya composicién estd pre-
sente el MOPU. Entre las atribucio-
nes y competencias que dicho depar-
tamento tiene en el mismo, para Ra-
fael Fernandez es muy provechoso «el
estudio junto a la DGT de cada uno
de los accidentes que se producen en
la red viaria dependiente del MOPU
y sus causas. Una vez analizados, se
procesan los datos y se estudian los
-tramos mds peligrosos, para compro-
bar si las causas de la accidentalidad
pueden ser imputables a aspectos
como el estado de la via o su trazado».

Las conclusiones son incluidas den-
tro del Plan Nacional de Seguridad
Vial, para su correccién, si correspon-
de. Y precisamente ahi, en esa tarea
de mejora de las condiciones de las
carreteras y los trazados, tiene una la-
bor importante que realizar la Direc-
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cién General de Carreteras, cuya td-
rea, para el piblico en general, se tra-
duce en obras: «Efectivamente, gra-
cias a los planes de actuacion vigente,
las carreteras espafolas van a quedar
a un nivel de seguridad equivalente a
la media europea, y en algunos casos
incluso superior. Y todo esto ha de te-
ner manana su clara repercusién en el
objetivo de seguridad que persigue la
nueva Ley de Trafico».

ARCENES Y TRAVESIAS

Dentro de esos objetivos de mejora
para la seguridad, se persigue que to-
das las carreteras de la red principal
dispongan de arcenes adecuados, al
tiempo que se contempla dentro del
Plan General de Carreteras el acondi-
cionamiento de siete mil kilémetros de
la red, en los que se procede ya a eli-
minar curvas o reducir su radio, para
evitar asi posibles riesgos; a suprimir
cambios de rasante peligrosos, o a am-
pliar el nimero de vias de vehiculos
lentos, por citar algunos ejemplos.

Otra de las preocupaciones constan-
tes de la gestidn del trafico en nuestro
pais es la eliminacién de travesfas po-
blacionales, que cada afio se cobran
un importante nimero de victimas.
Rafael Fernandez sintoniza con ese
objetivo:

—Esta es una de las actuaciones
prioritarias del Plan General de Carre-
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Respaldo
legal
al codigo

A aprobacién por el Consejo
de Ministros del desarrollo de
la Ley de Seguridad Vial vie-
ne a dar un respaldo legal al
Cé6digo de la Circulacién.

Este es el aspecto mas importante de la de-
cisién gubernamental. A partir del momen-
to de su entrada en vigor, los organismos
encargados de velar por la seguridad vial
en nuestras carreteras —la Direccién Ge-
neral de Trédfico en particular— tienen un
instrumento legal en sus manos para regu-
lar el trifico y para reprimir, sancionando
en el caso de que fuera necesario, los ex-
cesos de quienes no acepten seguir las nor-
mas establecidas. Desde que se aprobd
nuestra Constitucién, la posibilidad de cas-
tigar con multas a los infractores del Codi-
go de la Circulacidn, vigente desde 1934,
era cuando menos discutible al haberse
quedado sin el respaldo de una ley; lo que
ha limitado mucho las posibilidades de ac-
twacién de la Direccién General de Tréfico
que sabia que, ante un tribunal, tenia las
de perder.

El segundo aspecto positivo es la crea-
cién del Consejo Nacional de Seguridad
Vial, que implica a ministerios, gobiernos

autonémicos, municipios, etcétera. Uno de
los grandes problemas que ha tenido el tra-
fico en nuestro pais ha sido la multidepen-
dencia como materia. La Direccién Gene-
ral de Tréfico ha sido un poco un organis-
mo maniatado al que le correspondfa sobre
todo la mision de ser el objeto de todas las
criticas. Tiene que controlar y es responsa-
ble del trifico que circula por unas carre-
teras que construye el MOPU; con una se-
fializacién que también pone el MOPU;
que componen unos vehiculos homologa-
dos por Industria; con unas posibilidades
de carga que regula Transportes; y todo
esto, con la ayuda de un cuerpo de agentes
—la Agrupacién de Trafico de la Guardia
Civil— que depende de Defensa pero que
es dirigido desde el Ministerio del Interior.
Y esto sin contar con que los ltimos quin-
ce afios han adquirido competencias en la
materia las autoridades autonémicas y que
los municipios siempre las tuvieron en lo
que al tréfico dentro de las poblaciones se
refiere.

Los hechos demuestran que hasta ahora
no ha existido coordinacién suficiente en-
tre todos estos organismos con responsabi-
lidades en el trafico, dando lugar a los pro-

teras, dentro del cual tenemos ahora
en marcha un programa que supone
una inversién de 500.000 millones de
pesetas. Su actuacién afecta a circun-
valaciones de importantes ciudades y
a la construccién de variantes en otras.

LIMITES DE VELOCIDAD

El ciudadano, usuario de las vias
ptiblicas, sabe que debe respetar la ley
y que su incumplimiento puede
acarrear sanciones mas que serias. Por
ejemplo, en lo que afecta a los limites
de velocidad. Pero también son mu-
chos los automovilistas que abogan
por el aumento de la maxima permiti-

“da. En este sentido, el responsable de

las carreteras espafiolas opina que
«esto es algo que ha quedado un poco
obsoleto, porque las limitaciones vi-
gentes se pusieron en su momento por
necesidad de ahorrar combustible en
una época de crisis. A raiz del Plan de
Autovias nos hallamos ante la circuns-
tancia de que no estaba definida la ve-
locidad en este tipo de vias. Se ha pro-
puesto elevar el limite en las autovias

a 120 kilémetros por hora, mientras en
las autopistas se propone elevarlo a
130. Asi nos pondremos a la altura de
las médximas autorizadas en la mayoria
de las autopistas europeas».

Y, al hilo de las limitaciones en es-
tas vias, Rafael Ferndndez deja muy
claro que «si la seguridad se mide por
indices de accidentes y volumen de
trafico, las autovias son mads seguras,
porque el encauzar a un mayor nime-
ro de automoviles, el indice de acci-
dentes baja en relacién con el de las
autopistas de peaje». No obstante,
«considerando que la circulacién fue-
ra la misma, en el momento actual las
autopistas serian algo mds seguras,
porque cuentan con accesos totalmen-
te controlados, mientras hay tramos
de autovias en las que tal control de
accesos no existe. Por eso se estan lle-
vando a cabo proyectos complementa-
rios de reordenacion de accesos y eje-
cucién de vias de servicio. Cuando es-
tén terminados, las autovias serdn tan
seguras como las autopistas».

Mercedes LOPEZ
. Foto: Miguel GARROTE

blemas y la situacién que padecemos. Por
eso hay que acoger con esperanza la crea-
cién de este Consejo al que hay que desear
un mayor €xito que a anteriores experien-
cias en este sentido.

Lo mas espectacular del desarrollo de la
Ley de Seguridad Vial, que basicamente se
ha hecho manteniendo la vigencia del Co-
digo de la Circulacién que ya teniamos, es
que se han introducido en €l algunos reto-
ques para actualizarlo. Se contempla la
obligatoriedad de que los nifios menores de
doce afios viajen en los asientos posterio-
res; la prohibicién de conducir llevando au-
riculares o cascos de audicion; de arrojar
colillas por las ventanillas de automévil (el
simple hecho de fumar mientras se condu-
ce representa ya el introducir una compo-
nente mds de peligrosidad); y sobre todo,
se han elevado los techos de las multas.

En principio, esta elevacién de la cuan-
tia que pueden llegar a tener las multas no
parece mala decisién. Como ya decia el ca-
tecismo que estudiamos cuando eramos pe-
quefios, el pecador —conductor en este
caso— no infringe, bien por puro conven-
cimiento de que no debe hacerlo, bien por
temor al «infierno» de las multas.

En principio, un conductor respetuoso
de la norma no tiene nada que temer. Sin
embargo, cuando la sancién puede llegar a
ser tan alta que afecte de una forma impor-
tante una economia familiar, convendria
que fuera impuesta por una autoridad ju-
dicial que fuera capaz de estimar la grave-

dad de la infraccién —esta es otra de las no-
vedades que se introducen— y la cuantia
de la sancién. Es una proteccién que se le
debe a todo ciudadano y que el conductor
no va a tener. De momento es el agente de
tréfico, que no deberfa ser mds que un
mero denunciante, quien juzga sobre el
terreno ¢ impone el castigo. Se puede ar-
gumentar en contra de que sean los tribu-
nales los que pongan las multas, que son
pocos los paises que tienen esa delicadeza
legal con sus conductores y que, ademas,
en Esparia ya existe bastante atasco en la
Justicia como para cargarla con mas casos,
pero como se trata de ir a mejor, no se pue-
de por menos que hacer esa critica.

En la nueva ley se contempla también la
posibilidad de sancionar a las autoescuelas
que no ensefien bien, talleres que no repa-
ren correctamente, incluso a aquellas mar-
cas que en su publicidad pudieran incitar a
una conduccién peligrosa. En principio,
aunque todo tiene que ver con la seguri-
dad, el trdfico y la circulacién, parece mas
competencia de una ley de consumo. Ha-
bré que esperar, por tanto, al desarrollo del
articulado para ver de qué forma se puede
atacar desde la posicién de conductor y no
de consumidor esas materias. Porque a par-
tir de esta Ley de Seguridad Vial queda
mucho trabajo por hacer. Entre otras co-
sas un nuevo Cédigo de la Circulacién que
sustituya al ahora retocado.

* Subdirector de EL MUNDO
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Por problemas con las comparias aseguradoras, los talleres quieren que los clientes les
paguen directamente.

El conflicto de los talleres madrileiios concesionarios de Ford con
la Mutua Madrileiia, ya solucionado, sélo ha sido, segiin Carmelo
Olmo, presidente de Cetraa, «la gota. que ha colmado el vaso».
Desde hace tiempo, talleres y compaiitas aseguradoras mantienen
un pulso del que los consumidores tinicamente pueden salir
perjudicados, al menos a corto plazo.

Ante las dificultades que los talle-
res encuentran para cobrar a las ase-
guradoras de vehiculos, Carmelo
Olmo, presidente de la asociacion de
talleres (Cetraa), recomienda que
«cobren a los clientes, primero, por-
que asi se cumple la ley No es que
no queramos hacer esa gestién gra-
tuita al cliente, es que, si retiran el
coche reparado y luego nosotros te-
nemos problemas para cobrar a la
compafiia, no tenemos ninguna fuer-
za juridica para reclamar».

En la actualidad, los talleres estdn
realizado, de forma gratuita, toda la
tramitacién con las comparnias asegu-
radoras «y financiando a las compa-
fiias durante un mes, por lo menos»,
segin Carmelo Olmo. Esta situacion
es la que quieren cambiar los talleres.
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«Es un deber del consumidor cobrar a
la aseguradora —sefiala Carmelo
Olmo—. El lo que firma es un contra-
to para hacer frente a las responsabi-
lidades derivadas de un siniestro cuan-
do éste se produzca.»

Para Adolfo Varela, abogado de la
UCE (Unién de Consumidores de Es-
pafia), «pedir que sea el cliente quien
pague la reparacion es el detonante de
esta crisis, porque supone, de hecho,
cambiar el marco en el que nos move-
mos actualmente». De acuerdo con la
ley, el cliente es responsable del pago
de la reparacion ante el taller siempre
que firme el presupuesto o cuando se
pruebe fehacientemente su acepta-
cién. «Lo verdaderamente grave —ex-
plica Adolfo Varela— es que los talle-
res estdn utilizando al consumidor en

EL CONFLICTO ENTRE LA MUTUA MADRILENA Y FORD, YA SOLUCIONADO FUE

su enfrentamiento con una compa-
fifa.» Ademas, para el abogado de la
UCE, «esta actitud de los talleres es
muy grave y, creo, lesionara aiin mas
la imagen del taller que tienen los
usuarios».

Carmelo Olmo, presidente de Ce-
traa, no esta de acuerdo. Para él, «la
imagen de los talleres es cada dia me-
jor, pero no gracias a las asociaciones
de consumidores, que dan una infor-
macién falsa al consumidor dicierido
que existen muchas reclamaciones so-
bre talleres, cuando no son tantas,
sino que muchas de ellas son simples
consultas, y que hacen mucha dema-
gogia». Ademias, para el representan-
te de Cetraa, «la imagen del taller va
de acuerdo con el producto que ofre-
ce, es decir, con la calidad y el servi-
cio que dé en las reparaciones».

PRECIOS Y RETRASOS EN LOS
PAGOS

En el fondo del problema, el precio
hora —que quiere ser fijado libremen-
te por los talleres— y los retrasos en

los pagos por parte de algunas compa-
nias aseguradoras son las verdaderas
causas del enfrentamiento. Carmelo
Olmo, presidente de Cetraa, explica la
situacién: «Ahora, los talleres tene-
mos que presentar facturas legales y
detalladas. Pero las aseguradoras exi-
gen que las hagamos a su nombre, sin
ser ellas quienes encargan las repara-
ciones, lo que es bastante irregular.
Ademads, las companias exigen un pre-
cio, sin respetar el precio hora que el
taller establece, lo cual lleva a que yo
tenga que cobrar un precio distinto si
viene a reparar como particular o am-
parado por su péliza con una asegura-
dora. Esto no es serio»,

Segiin Adolfo Varela, de la UCE,
«lo que ocurre es que, como las ase-
guradoras se retrasan en los pagos, la
tnica forma que tiene el taller de ase-
gurarse un pago rdpido es cobrarle al
usuario, trasladando la responsabili-
dad del pago, que es de la asegura-
dora, al cliente». Y ofrece una alter-
nativa: «Lo que deberian hacer los

A «GOTA QUE COLMO EL VASO»

Para los
consumidores, esta
postura puede
danar la
. deteriorada imagen
~ de los talleres.

talleres es negociar con las asegura-
doras unas fechas de pagos o, si no le
convienen los precios o la forma de
pagar, no trabajar con determinadas
companias». Ademads, para la UCE
este sistema que pretenden implantar
los talleres —que ya funciona en
otros paises— tinicamente «traeria
muchas mas incomodidades que ven-
tajas».

En este sentido, la misma actitud de
UNESPA —patronal de las asegura-
doras— de elaborar un convenio (AS-
CIDE) que evite «que las compaiiias
jueguen a no pagar», parece dar la ra-
z6n a los talleres. Asi, Carmelo Olmo
denuncia que las companias asegura-
doras «nos dan largas a la hora de co-
brar. Que si “hoy estd malo el caje-
r0”, que si “‘este mes no pagamos por-
que estamos haciendo balance”...
Aqui siempre perdemos ‘“‘los del
mono”. Los talleres estamos dispues-
tos a dar servicio de gestién gratuita a
nuestros clientes, pero no podemos ju-
garnos la inseguridad de cobrar. Ni se

Algunas aseguradoras exigen un precio. Segiin los talleres, eso
bajaria la calidad de las reparaciones. -

puede entrar en nuestro precio porque
entonces tenemos que bajar la calidad
de la reparacion».

Los talleres ofrecen.la alternativa
de cobrar al ciudadano cuando se le
entregue el vehiculo reparado o bien
el sistema tradicional, pero a cambio
del respeto absoluto de tres puntos:
primero, a los precios del taller; se-
gundo, que cuando exista un enten-
dimiento entre taller y usuario, éste
firme un documento escrito de reco-
nocimiento de deuda; vy, ‘tercero,
que, también por documento escrito,
las aseguradoras se comprometan a

pagar a los talleres en un plazo maxi-

mo de veinte dias hibiles. «Con este
sistema —comenta Carmelo Olmo—,
los talleres nos comprometemos a fi-
nanciar durante un mes a la asegura-
dora y nos hacemos cargo del gasto
que supone el “papeleo” para la ges-
tion al usuario gratuitamente, que
significa mucho dinero, pero, ;qué
estdn dispuestas a ofrecer las asegu-
radoras a cambio?»

LOS PROBLEMAS DEL COBRO
DIRECTO

Adolfo Varela apunta algunos de
los problemas que el sistema de pago
directo por el cliente podria provocar.
«Primero, este cambio no se puede ha-
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ASA HORARIA
. 1LVA(12%)
'recio total hora facturada

[ORARIO | tardes

cer en dos dias. Pienso, ademds, que
no s6lo es un error, sino que se trata
de algo anacrénico. En todos los sec-
tores, ademas del concepto calidad, se
esta introduciendo la idea de comodi-
dad para el cliente. La actitud de los
talleres, intentando cobrarle directa-
mente y que luego sea él quien cobre
a la compaiia, s6lo es ir contra
corriente, provocdndole incomodida-
des, molestias y desplazamientos ex-
tras. Otro problema es que al cliente
le puede enganar el taller, en las pie-
zas a sustituir y en los tiempos emplea-
dos, mientras que a un perito es mu-

cho mis dificil engafarle.»
Este iltimo dato pone sobre la
mesa uno de los puntos «calientes»
S el

252e7s.
23521#8-
835 . 14004
15,05 . 17154
8,50 . 1250s.

mananas

sabados

El respeto absoluto al preciolhora fijado
por el taller es indispensable para
cualquier acuerdo con las aseguradoras.
De lo conirario, serd el cliente quien
pague.

del conflicto: el tarifario de tiempos
y precios de reparaciones. Asf, mien-
tras los talleres trabajan con los tari-
farios elaborados por los fabricantes
de vehiculos, las aseguradoras traba-
jan con los suyos propios. Fuentes in-
dependientes han reconocido que los
tarifarios de algunas companias «es-
tin algo anticuados y alejados de la
realidad». De hecho, Mutua Madri-
lena, en la solucién a su conflicto con
los talleres madrilefios concesiona-
rios de Ford, se ha comprometido pu-
blicamente a negociar un nuevo tari-
fario de tiempos.

En cualquier caso, la solucién apor-
tada al conflicto madrilefio (que inclu-
ye la negociacién individual entre cada
taller y la compaiia aseguradora, la
revision de las tarifas de acuerdo al
IPC y la libertad de talleres y asegu-
radoras de recomendar establecimien-
tos distintos) estd aun lejos de ser
definitiva.

Juan M. MENENDEZ
Fotos: GARROTE y RUBIO
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Con el sistema «bonus-malus», las aseguradoras creen que el 70 por 100 de buenos
conductores no pagard los excesos de los restantes.

Las companias estudian nuevos baremos para las
primas y comienza a aplicarse el «bonus-malus»

Los seguros subiran

un 20 por

100

Las pérdidas econémicas de la rama del automévil de las empresas
aseguradoras, cifradas en 300.000 millones de pesetas en los dos altimos afios,
van a producir un profundisimo cambio en la estructura de los seguros
automovilisticos espafioles. Asi, junto a un mds que previsible aumento del 10
por 100 en las primas, los criterios para la determinacién de la tarifa del seguro
anual van a modificarse sustancialmente. Términos como bonus-malus, baremos
tarifarios de reparacién, conductor profesional, kilometraje anual recorrido,
historial de siniestros, certificade de siniestralidad, etcétera, vam a convertirse
en algo cotidiano a la hora de contratar un seguro obligatorio para el

automaovil.

En primer lugar, las primas de los
seguros subirdn, este afio, un 10 por
100, aproximadamente, con modifi-
caciones individuales, variables se-
gin la compaifa y el asegurado.
Come en afos anteriores, los incre-
mentos en la siniestralidad (nimero
de accidentes, con y sin victimas) del
altimo afio, las indemnizaciones fija-
das por los jueces y la adaptacion a
los criterios de la CEE son los res-
ponsables de esta medida.

NUEVOS CRITERIOS

Pero mucho mds novedosos e in-
teresantes son los nuevos criterios
que las companifas aseguradoras es-
tan estudiando para fijar las primas
a pagar por los automovilistas en un
futuro. El primer criterio, el mas co-
nocido y sobre el que existe un con-
senso casi total para su aplicacién, es
el «bonus-malus». Este sistema ofre-
cerd reducciones de la prima a los

La veterania del carnet y el niimero de kilémetros recorridos cada afio determinardin

la cuantia de la prima del seguro.

El incremento de la siniestralidad y las cuantias de las indemnizaciones judiciales

Justifican, un afio mds, una subida del 10 por 100 en los seguros automovilisticos.

automovilistas sin siniestros, mien-
tras se la incrementara notablemen-
te v en funcién de los siniestros en
los que participen a los «malus» con-
ductores. Las compaiiias asegurado-
ras sostienen que, asi, el 70 por 100
de «bonus» conductores no tendra
que soportar los costes que producen
el 30 por 100 de los que se ven im-
plicados reiteradamente en acciden-
tes.

Un segundo criterio, también bas-
tante aceptado, es la ampliacién del
nimero de zonas tarifarias. Hasta
ahora existian tres dreas (A, By C),

divididas segin la siniestralidad me-
dia y que, basicamente, coincidian
con la cornisa cantdbrica, la zona
centro de Espafia y el Sur y Levan-
te. Ahora, las aseguradoras quieren
elaborar un nimero mayor de zonas
en funcién de la siniestralidad real
del lugar y siempre de acuerdo con
el sistema de bonus-malus, de tal for-
ma que un conductor, aunque esté
en una zona de alta siniestralidad, si
su expediente demuestra que es «bo-
nus», tenga unas primas mds redu-
cidas.

También estd en marcha la fija-

ci6én de unos baremos de tiempos y
costes para la reparacién de los ve-
hiculos, lo que redundari en acuer-
dos-marco y negociaciones con datos
reales con los talleres de reparacidn.
El Centro de Investigacién de Zara-
goza, costeado por UNESPA, serd el
encargado de estos baremos.

ANTIGUEDAD Y KILOMETROS

Otra novedad que influird en el
coste de la prima es la antigiiedad del
permiso de conduccién y el nimero
de kilémetros recorridos cada afo
por el conductor. Asi, conductores
profesionales o aquellos que superen
un determinado mimero (estimado
en torno a los 20.000 kilémetros/a-
fio) tendrdn primas mas elevadas, ya
que, segln las compaiias, tienen un
riesgo de sufrir accidentes mds ele-
vado que un conductor que sélo uti-
liza el vehiculo los fines de semana.
Igualmente, también tendré en cuen-
ta que los jovenes entre dieciocho y
veinticinco anos son culpables, segiin
sus datos, del 31 por 100 de los acci-
dentes, especialmente durante las
noches de los fines de semana.

La lucha contra el fraude al segu-
ro, que se estima supone un coste
del 7 por 100 de las primas, y el in-
tento de establecer un sistema uni-
ficado y coherente para las indem-
nizaciones judiciales —siempre res-
petando la independencia de crite-
rio de los jueces— son los dos 1lti-
mos apartados de este plan de las
aseguradoras. Ademas, este tltimo
capitulo tendrd dos consecuencias
principales: por un lado, permitira
a las aseguradoras establecer unas
previsiones de costes y la fijacién de
unas primas mis adecuadas a los
costes reales; en segundo lugar, uni-
ficard el pago de las indemnizacio-
nes de tal forma que, ante circuns-
tancias iguales, se pague lo mismo
por un muerto en accidente en Ca-
narias que en Madrid.

De momento, solo el sistema «bo-
nus-malus» parece que va a aplicar-
se, de forma generalizada, en los
proximos tiempos (incluso, alguna
compaiia lo aplica ya), pero UNES-
PA, la patronal que agrupa a las ase-
guradoras, ya estd realizando estu-
dios y trabajos para fijar criterios fia-
bles y aplicar los sistemas que apun-
tamos.

Juan M. MENENDEZ
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«Trafic» celebré su segunda edicion

El Salén de la Seguridad Vial, que ha celebrado su segunda edicion en el
marco del «Sicur», ha puesto nuevamente de manifiesto el interés que
despierta el sector de la seguridad en la circulacién. Un total de 145

expositores de todo el mundo se dieron cita en «Trafic’90» para dar a conocer

los avances de la mds moderna tecnologia, tanto en el control como en la
vigilancia de la circulacién. Destacaron, entre otros aspectos, las novedades
en torno al aparcamiento mecdnico, las técnicas de vigilancia y el andlisis del

comportamiento de los conductores.

La celebracion en Madrid del Salén
de la Seguridad Vial Trafic’90, el pasa-
do mes de marzo, es clara muestra del
interés que despierta la inseguridad en
la circulacién. Es la segunda ocasién
que la Institucién Ferial de Madrid
(IFEMA) organiza esta feria, tras la
buena acogida que tuvo en 1988, ahora
ya con la categoria de internacional.

Este afio se ha ampliado la superfi-
cie de la exposicion un 25 por 100 a fin
de poder dar cabida a los 145 exposi-
tores que se han dado cita para mos-
trar a profesionales y publico, en ge-
neral, todas las tecnologias y proyec-
tos destinados a que la circulacién sea,
sobre todo, mas segura. Ademis de las
empresas nacionales integrantes de
este sector, participaron otras de Esta-
dos Unidos, Jap6n, Gran Bretafa, Ita-
lia, Francia, Bélgica, Repiblica Fede-
ral de Alemania, Suiza, Finlandia y
Paises Bajos. Todas ellas mostraron,
durante los cuatro dias de la feria, lo

ultimo en maquinaria, procesos e ideas
dirigidos a hacer mds cémoda y fiable
la relacion entre la via, el automovil y
el conductor-peatén.

Un breve y rapido resumen de lo
que se pudo ver en «Trafic’90) se cen-
traria en: sistemas de senalizacién (di-
reccional, asfiltica, luminosa y para
obras), técnicas de vigilancia y control
del trafico, nuevas formas de aparca-
miento y sistemas de seguridad para
conductores y peatones.

Analizando algunas de las noveda-
des alli expuestas, hay que destacar, en
primer lugar, los llamados aparcamien-
tos mecdnicos. Se trata de un sistema
gracias al cual el usuario no necesita
realizar directamente la maniobra de
aparcamiento; simplemente se limita a
dejar y recibir su vehiculo en una ca-
bina. Después, una computadora se
encarga de aparcar el automévil a tra-
vés de mecanismos automdticos. La
ventaja de este nuevo sistema es la po-

Lo vltimo en seguridad vial

sibilidad de instalacién en pequenos
espacios no aprovechables con el pro-
cedimiento actual.

Otra de las ofertas més llamativa fue
el semaéforo inteligente. Este mecanis-
mo emplea rayos infrarrojos para me-
dir la intensidad del tréfico, cambian-
do de color segiin la mayor o menor
frecuencia de vehiculos. De esta forma
la regulacién de la circulacién se reali-
zard rapidamente y de acuerdo con las
circunstancias que en cada momento se
presenten.

ESTUDIO DE REACCIONES

En el plano de la seguridad que afec-
ta directamente a la persona, se en-
marca el sistema Argos, proyecto de la
Direccién General de Trifico que se va
a poner en funcionamiento en los
préximos meses. Su objetivo es estu-
diar el comportamiento del conductor
en las diferentes situaciones que se
presentan en circulacién. El andlisis de
las conductas se hard teniendo como
base los datos facilitados por sensores
instalados en la carretera, en el vehi-
culo y en el conductor.

También en el sector de sefializacion
se mostraron varios modelos de indi-
cadores vy sefiales fabricados con mate-

N -

riales de alta resistencia a golpes y a
condiciones climatolégicas adversas. A
destacar, una nueva fibra «Diamond
Grade», que multiplica por cinco la
distancia desde la que puede ser vista.
Asi, si hoy una sefial se puede ver en
100 metros, con este nuevo material
reflectante, que incluye en su compo-
sicién prismas Opticos, la misma sefal
se podrd ver a quinientos. Otra pecu-
liaridad del «Diamond Grade» es su
alta angularidad. Esto significa que el
conductor, ademas de ver con total ni-
tidez la senal de frente, también la
puede ver lateralmente. Es recomen-
dable para vias de alta velocidad en zo-
nas altas, como los poérticos.

La tecnologia aplicada al trafico,
que realmente no persigue sino la bis-
queda de una mayor seguridad en la
circulacién, continia, por tanto, en
pleno desarrollo. La préxima cita en
«Trafic» serd en el tan manoseado afio
de 1992,

Teresa GONZALEZ GONZALEZ
Fotos: Miguel GARROTE

«Traficy ha
adquirido
identidad
propia y
categoria
internacional
en el mundo
de la
seguridad vial.

La importancia de una foto

Objetos de especial preocupacién son el control y
la vigilancia de carreteras, como prevencién de acci-
dentes. En este sentido, resaltar que la mayor parte
de Ias denuncias formuladas son por exceso de velo-
cidad, siendo la famosa y temida fotografia la mejor
prueba de que ha existido infraccién. En este cam-
po, las novedades mas destacadas de «Trafic’90» han
sido, por un lado, una lectora de negativos fotogra-
ficos, y por otro, una tarjeta grabadora de los datos
que capta la cdmara fotogréfica.

La nueva lectora de negativos fotograficos presen-
ta la peculiaridad de poder positivarlos, cuando la
matricula sea reflectante; también puede acercar y
centrar la parte de la fotografia que més interese, e
incluso disminuir la luminosidad cuando la luz del
flash sea excesiva. Estas posibilidades facilitan la
apreciacién de la numeracién en una matricula que a
simple vista sea ilegible, e incluso la persona que
conduce.

La otra novedad consiste en un sistema que com-
bina la captacién de una infraccién mediante la cd-
mara fotografica, al mismo tiempo que quedan gra-
bados en una tarjeta los datos concernientes al vehi-
culo infractor captados en la fotografia: matricula, ve-
locidad, hora, punto kilométrico, etcétera. Esta tar-
jeta, conectada posteriormente a un decodificador,
muestra en la pantalla del ordenador el listado de da-
tos obtenidos, pudiéndolos incluso trasladar directa-
mente al boletin de denuncia por impresora. La ven-
taja que aporta es una tramitacién de la denuncia mds
rdpida y con una reduccién notable del indice de
errores.
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MOTOCICLISMO: Comenzo el undial de Velocidad

Alex Crivillé comienza la lemporada mermadas
sus posibilidades por una fractura de clavicula en
los entrenamientos de Suzuka.

38 IrtEisiEs
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Un campedn mundial de 19 afios y un bicampeon de 28. Las figuras de
Alex Crivillé y «Sito» Pons pertenecen al pasado; muy reciente, pero
pasadoe al fin. La técnica, el deporte, son constante superacion,
permanente desafio y para todos los pilotos espaiioles los «Gran Prix» de
Japdn y Estados Unidos, los primeros del Mundial ‘90, marcan el
comienzo de una «nueva época».

' Prdcticamente toda «la armada mun-

» dialista espafiola» ha comenzado a jugar

sus bazas sobre los circuitos de Suzuka y
Laguna Seca, la disputa de unos puntos
preciosos en sus distintas cilindradas, en
las que tendremos representantes con
«aspiraciones a podio», si bien el gran de-
safio es esa categoria «reina» del «medio
litro» en la que «Sito» Pons y Juan Garri-
ga han regresado tras haber probado su
calidad en las «combativas» 250.

Es éste un aio de novedades, de cam-
bios de pilotos y escuderias, tan sorpren-
dentes como ver nuestra primera «bala
roja», la eterna Derbi estandarte de nues-
tro motociclismo de velocidad, en manos
del valiente e inquieto rival de nuestro
«Aspar», el italiano Ezio Gianola... y el
propio «Aspar», a su vez, estrenando en
el Mundial su JJ Cobas, una méquina que
aspira a revalidar su titulo del pasado
ano, contando ademds con otros dos ex
pilotos de Derbi: Julidn Miralles y Ma-
nuel «Champi» Herreros.

Este 1990 puede ser el gran afio de Car-
los Cardis, uno de los cuatro mejores de
su categoria (250 c.c.). Ahora con su fla-

mante Honda-Repsol, calzada con los
mejores neumdticos de su sponsor cola-
borador, debe aportar grandes satisfac-
ciones a los que siempre hemos creido en
sus posibilidades. En esa misma cilindra-
da otros nombres espafoles de peso es-
pecifico, Alberto Puig (jal fin con una
montura digna de sus cualidades!) y Alex
Crivillé (encuadrado en la poderosa escu-
deria de Giacomo Agostini), han visto es-
fumarse sus primeras ilusiones con sen-
dos accidentes pretemporada. «Aspar»,
tratando de «coger el pulso» a esta cate-
goria con una «imprevisible» JJ Cobas,
completa ese cuarteto que pretende pro-
longar el dominio espafol en el Mundial
de Velocidad con un listén colocado el
pasado afno a gran altura con los titulos
en 125 y 250 c.c., como culminacién de
una gran década.

JJ COBAS TB 6 (125 c.c.)

Detenta actualmente el titulo de cam-
peona del mundo, logrado el pasado ano
por Alex Crivillé, y es el arma de nues-

salto a 500 ¢.c. con |
Honda, estd | -
realizando registros
cercanos a los
primeros pilotos de la
escuderia.

tros pilotos punteros de la pequena cilin-
drada. Se trata de la JJ Cobas TB 6, una
pequena ligerisima maquina (66 kg. en
vacio), con sutiles cambios sobre el mo-
delo del pasado afio. Los méis importan-
tes son su horquilla delantera, su basti-
dor, basculante y ruedas de 17", aparte
de esa vilvula electrénica de escape que
ya Crivill€ utilizé con excelentes resulta-
dos. Monta un motor monocilindrico
«Rotax», austriaco (que ha ganado en fia-
bilidad) y ha sido desarrollada por Anto-
nio Cobas y Eduardo Gird, que han ela-
borado en Espana treinta unidades y han
conquistado a clientes como Peter Ottl,
Stefan Dorflinger, Adi Stadler, Ralf
Waldmann, Johnny Wickstrom, etcétera,
que bajo los colores de distintos equipos
disputan el Campeonato del Mundo pi-
lotandola.

Jorge Martinez «Aspar», Julidn Mira-
lles, Manuel «Champi» Herreros y
«Herri» Torrontegui son nuestras «bazas
fuertes» en la pequenia categoria. Los tres

Juan Garriga vuelve a fos 500
C.c. con una molo con garantias,
Yamaha, y aspira a estar enire
fos ocho primeros de! Mundial

DDU

Piloto

250 c.c.: LOS «PRINCIPES
HEREDEROS»

Los 250 c.c. van a deparar emocién du-
rante toda la temporada. «Sito» Pons ha-
bia dominado con «mano férrea» en los
dos tiltimos afios, y ahora que «ha volado
a las alturas del 500» en unién de otro es-
panol, Juan Garriga, la competicién se ha
tornado mads abierta que nunca con la pre-
sencia «fija» de John Kocinski (el nortea-
mericano que contd por victorias sus espo-
radicas apariciones en el pasado afo), aho-
ra con un material de primera fila: la Ya-
maha YZR oficial con los colores del equi-
po del veterano campe6n Kenny Roberts.
Pero Kocinski no va a aburrirse, porque
frente a €l se encuentra una poderosa es-
cuadra Honda, capitaneada por el aleman
Reinhold Roth (veterano pero eficaz); el

& “ANU

l , Marca/Equipo

125 c.c.
Julian Miralles

Luis Miguel Reyes
«Herri» Torrontegui

Manuel Herndndez
Jaime Mariano
~ Luis Alvaro
250 ¢ce.
 Carlos Cardiis
. Alberto Puig
Alex Crivillé

500 ¢.c.

Alfonso Pons
Juan Garriga

Jorge Martinez «Aspar»

Manuel «Champi» Herreros

Jorge Martinez «Aspar»

JJ Cobas/Coronas
JJ Cobas/Ducados
Garelli/Marlboro
Honda/Repsol

- JT Cobas/Coronas
Honda/Licor 43

- Honda/Banca March -
Derbi e

Honda/Repsol
Yamaha/Ducados
‘Yamaha/Marlboro
JJ Cobas/Ducados

Honda/Campsa
Yamaha/Ducados

primeros sobre las flamantes JJ Cobas, y
el piloto vasco sobre una Honda con pre-
paracion «de fibrica», similar a las que
pilotan el holandés Hans Spaan y el ita-
liano Fausto Gresini y a las de los japo-
neses Takada y Unemoto.

Otro gran «outsider» al titulo es ni mis
ni menos que el italiano Ezio Gianola,
que ahora ha cambiado de aires, convir-
tiéndose en el primer piloto de nuestra
Derbi. Con ella ha cubierto una larga se-
rie de entrenamientos, adaptidndose a las
caracteristicas dificiles de esta rapida ma-
quina, que ambiciona regresar por la
puerta grande con esta arriesgada (y cos-
tosa) decision. Manuel Hernandez y Jai-
me Mariano, sobre dos maquinas de ca-
racteristicas mas modestas; Reyes, con la
imprevisible Garelli, y el jovencisimo
Luis «Pitufo» Alvaro, pilotando la segun-
da Derbi, tendrdn que luchar mucho por
los puntos, ya que Honda aspira «al
copo» de todas las cilindradas de «moto
sola».

galo Dominique Sarron, que regresa a esta
cilindrada tras una decepcionante «aven-
tura» en 500; el suizo Jacques Cornu, otro
veterano modelo de regularidad, y el es-
pafiol Carlos Cardis, que en la pretempo-
rada asombré con sus tiempos récord en
distintos circuitos.

Pero atin hay mds, porque las propias
Yamaha YZR de Luca Cadalora, y las de
los espanoles Alex Crivillé y Alberto Puig
—cuando ambos se recuperen de las le-
siones sufridas poco antes de iniciarse la
temporada—, unidas a los «oficiales»
Aprilia, Martin Wimmer, Loris Reggiani
0 el mismisimo Carlos Lavado, y sin ol-
vidar al japonés Shimizu, estin dispues-
tas a mantener duelos tan emocionantes
como los que en pasados afios convirtie-
ron esta cilindrada en uno de los «platos
fuertes».

Jorge Martinez «Aspar» también dispu-
ta esta categoria, pero su maquina, una JJ
Cobas de soluciones técnicas brillantes
pero insuficientemente desarrolladas, ado-
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«Aspar» va a inteniar ef
doblete en 125 y 250 c.c.
con JJ Cobas, aungue
de cuarto de fitro adolece

/[l

de puesta a punto.

Jece atin de «puesta a punto». Entre ellos
estd el heredero de «Sito». La solucién...
en septiembre.

500 c.c.; DOS ESPANOLES ENTRE LOS
«GRANDES»

Para «Sito» y Garriga, los 500 c.c. no
son una cilindrada desconocida. Ambos
realizaron aprendizajes problemaiticos,
con distintas maquinas, afics atras: «Sito»,
con una Suzuki falta de caballos, velocidad
punta y de chasis ingobernable de la escu-
deria de Roberto Gallina, y Garriga, po-
niendo a punto una «artesanal» Cagiva de
los hermanos Castiglioni. Ahora las condi-
ciones son bien distintas, porque la evolu-
¢ién de estas maquinas ha sido asombro-

sa,

con potencias que superan los 160 ca-

ballos, y su conduccién exige técnicas en
las que norteamericanos y australianos son
consumados maestros. La cilindrada de
500 es extremadamente selectiva, y dentro
de los propios equipos oficiales solamente
cuatro pilotos —a lo sumo cinco— son los
«elegidos». Yamaha, y especialmente su
equipo norteamericano, es, sin duda, la
mas potente formacién. Kenny Roberts ha
recuperado para la marca de los diapaso-

Fecha Gran Premio Circuito

25 de marzo Japén Suzuka

8 de abril Estados Unidos | Laguna Seca
6 de mayo Espana Jerez

20 de mayo Italia Misano

27 de mayo Alemania Nurburgring
10 de junio Austria Salzburgring
17 de junio Yugoslavia Rijeka

1 de julio Holanda Assen

7-8 de julio Bélgica Spa-Francorchamps
22 de julio Francia Lemans

5 de agosto Gran Bretana Donington
12 de agosto Suecia Anderstop
26 de agosto Checoslovaquia | Brno

2 de septiembre | Hungria Hungaroring
16 de septiembre | Australia Sidney

30 de septiembre | Brasil Goiania

JuhénMimi.’es, con JJ Cobas, e un serio aspi
al titulo del 125 c.c., con permiso de los «Aspar»,
Herreros Torrontegui...

nes al campedén mundial Eddie Lawson vy,
por si fuera poco, su segundo piloto es
Wayne Rainey. Ambos «han volado» con
registros de tiempo similares y, al menos
en principio, no hay «nimero uno fijo».
Habra que seguir de cerca este «mano a
mano» bajo unos mismos colores.

Frente a ellos, las Honda oficiales del ex

CARDUS Y PONS

Mientras «Sito» Pons y Cardiis dieron
la talla en el dificil circuito de Suzuka,
los demds espafioles tuvieron muchisi-
mos problemas con sus monturas y no
entraron en los puntos. Este «fracaso»
es mayor, si cabe, en los 125 c.c., donde
habia muchas esperanzas depositadas en
las JI Cobas. S6lo Manuel Hernandez
(Honda), decimoctavo, se mantuvo en
pie toda la prueba, mientras Herreros,
«Aspar» y Miralles caian (este iltimo
por dos veces) de sus maquinas, califica-
das de «ingobernables» por el piloto de
Alcira.

Cardis dio siempre la cara en el 250

DIERON LA TALLA

c.c. y se aup0 a la segunda plaza, pese a
correr sin freno delantero desde la segun-
da vuelta, cediendo, entre ligrimas, la
primera plaza a Cadalora. Eso si, ambos
salieron beneficiados del accidente de
Kocinski, el «superfavorito». Por su par-
te, «Sito» estuvo siempre entre los favo-
ritos (si exceptuamos a Rainey, que nun-
ca dio opciérs y disputé de tu a t1 la cuar-
ta plaza, que a la postre no alcanzé, al
australiano Magee. «Sito» opta a los neu-
maticos «de primera» para las proximas
pruebas, mientras Garriga, décimo a du-
ras penas, quizd quede lejos de esta po-
sibilidad.
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Herri Torronlegui es una de
fas bazas fuertes en 125 c.c.
Por fin, una Honda a la
affura de su calegorfa le da
posibilidades,

Alberto Puig tiene una
mdquina a su altura. Sin
embargo, su rotura de libia
y peroné le va a dejar un
poco atrés al principio de
lemporada.

campe6n Wayne Gardner (con ganas de
volver por sus fueros), respaldado en su
mismo equipo por Michael Doohan, la
Honda del italiano Pier Francesco Chili, o
la de nuestro campedn «Sito» Pons, que
desde un primer momento intenta conse-
guir resultados para contar con neumaéti-
cos similares a los que montan las «super
estrellas» de la categoria. Otra poderosa
formacién es Suzuki, que cuenta con el
«hombre-espectaculo» Kevin Schwantz, el
piloto que mas «Grand Prix» gané el pa-
sado ano, perdiendo el campeonato por in-
creibles averias. Christian Sarron y Jean-
Philippe Ruggia, y el espafiol Juan Garri-
ga —todos ellos sobre Yamaha— seran
otros contendientes de peso a lo largo de
la temporada. Garriga ha sorprendido gra-
tamente con la YZR, y sus palabras
—igual que las de «Sito»— afirmando que
seria «todo un éxito acabar el Mundial ‘90
clasificados entre los siete-ocho primeros»,
deben ser el punto de mira tanto de los
propios pilotos como de la aficién espafio-
la, a la espera de un ‘91 decisivo.

Carlos DOMINGUEZ VEGA

QUEL chico

A esmirriado y de
r— \  sonrisa torpe fue
LU N\ siempre demasiado
listo. Empez6 enganando con
los cromos en el colegio,
continud con las canicas y
luego le fue facil imaginar
negocios fabulosos a los que
iba metiendo a todos sus
amigos.

Zacarias fue siempre un tipo
listo. Los coches ultimo
modelo y sus trajes cruzados
indicaban que continuaba
siendo listo. Las mujeres caian
en sus redes como pececillos
hambrientos y luego salian con
la misma facilidad con que
habian entrado. Zacarias era
tan escurridizo como una
pelota mojada.

Aquella noche Zacarias llevaba
m4ds de una hora apoyado en el
mostrador de la discoteca de
lujo, observando a las mujeres.
Las habia de todas clases:
altas, bajitas, gordas,
deslenguadas, altivas y
coquetas, pero todas tenian
una caracteristica comin. Eran
ricas. Sus padres, sus maridos
y novios eran ricos. Esa era la
clase de compania que le
gustaba a Zacarias.
Por eso no se extrand cuando
la morena de boca grande se le
acercé y le dijo que lo habia
visto en otra parte.
—Ti también me eres familiar

No seas
tan listo,
Zacarias

—contestd Zacarias.

Media hora mas tarde, los dos
caminaban por la oscuridad de
una calle humeda reconociendo
afinidades y pasados comunes.
Zacarias hablaba del futuro
posible entre los dos con esa
legendaria habilidad que le
habia hecho famoso desde sus
tiempos escolares.

Le habian bastado cinco
minutos de conversacién para
darse cuenta de que aquella
mujer de boca grande no
poseia el hdbito de reirse, que
estaba demasiado sola y que
nunca habia pasado hambre y
privaciones. Sin darse cuenta,
de forma automadtica, Zacarias
fue evaluando las posibilidades
de que ella tomara parte en su
negocio de importacion y
exportacion. No se lo diria
ahora, esperaria. Su practica y
un sexto sentido le indicarian
cudndo y en qué momento

se lo diria.

Esa mujer no podria ser
diferente a las otras.

—El primer amor es el més
importante —estaba diciendo
ella—. —E] primer amor te
marca para toda la vida. Yo
me enamoré por por primera
vez a los trece anos de un
chico de mi clase. Estaba loca
por €1, le queria como nunca

Juan MADRID &

podré querer jamds. Me
engand y acab6 con mi
capacidad de amar para
siempre. Ya no he vuelto a
amar nunca, me convirtié en
una desgraciada.

—S8i —susurré Zacarias y la
tom¢é delicadamente del brazo.
Noté como ella se estremecia.
La mujer de boca grande le
senald el callejon oscuro.
—Ahi tengo el coche —dijo, y
Zacarias sonrid por dentro.
Ella se apoy6 en el Mercedes
Gltimo modelo y Zacarias
sintié en su pecho el calorcillo
del triunfo.

—¢Sabes quién era ese chico
que me engand cuando yo
tenia trece anos, Zacarias?
—murmuré ella.

Zacarias apenas si tuvo tiempo
de negar con la cabeza. Lo
ultimo que sinti6 fue el cano
de la pequena pistola en los
testiculos. El disparo le
atraveso de arriba abajo y le
abrié un boquete en la
coronilla del tamafio de una
pelotita de pin-pon. La mujer
se apartd para no mancharse
de sangre y Zacarias cay6
sobre el Mercedes ultimo
modelo.

Luego se fue caminando hacia
su coche, un Seat Panda de
color rojo, para dirigirse al
juzgado de guardia y contar
cémo aquel sujeto habia
intentado violarla.
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CRUCIGRAMA

ERRORES

Trate de
descubrir los
nueve errores
que diferencian a
estos dos
dibujos,
aparentemente
iguales.

A
JUEGO DE ,} -
LOS NUEVE |~ g
e
N

HORIZONTALES.—1: Dicese de las personas que tienen aptitudes muy va-
riadas. 2: Emponzénnale con veneno. Oficial del ejército turco. 3: Gigante que
naci6 de la sangre que vertio Urano sobre la tierra. Consonante. Ronzal asido al
cabezal de la bestia. 4: Repetidos. Rio gallego afluente del Ulla. 5: Expresaras
tu pensamiento con palabras. Partes giratorias de una turbina. 6: Aire popular
canario. Municipio de la provincia de Vizcaya. 7: Consonante. Pusiésela una cosa
fuera del sitio donde estaba. Vocal. 8: Apocope de uno. Oxido de calcio. Rela-
tiva a la seda. 9: Antigua ciudad de Palestina que fue destruida por la célera di-
vina. Anhelo vehemente. Consonante. 10: Dicese de los gue presentan progra-
mas artisticos. Nombre de letra. 11: Composicion lirica. Terminacion verbal. Ha-
bilidad o gracia especial para hacer algo. 12: Te refieras a alguien sin nombrarle.
Ser fabuloso con busto de mujer y cuerpo de pez. 13: Cama de nifios que pue-
de balancearse. Consonante. Cabellos blancos. 14: En sentido figurado, abriga-
ralos, acogiéralos. Matricula espafiola. 15: Cierto titulo nobiliario. Adorno circu-
lar en el centro de los techos.

VERTICALES.—1:En sentido figurado y familiarmente, patitiesa, boquiabier-
ta. Rey impio de Israel, esposo de Jezabel. 2: Inflamacion del oido. Impar. Cris-
tal de un escaparate. 3: Expendedoras de loteria. En numeracion romana, qui-
nientos uno. Juntar dos o mas cosas. 4: Asteroide n° 364 de la serie. Instalado
convenientemente. 5: Menudas, sutiles. Hijos que cria de una vez un animal.
Particula inseparable privativa o negativa. 6: Simbolo quimico de la plata. Letra
numeral romana. En sentido figurado, graciosas. Consonante. 7: Dicese de los
pajaros que cantan. Vocal. Establecimiento publico de bebidas. 8: Pronombre
personal. Levantaras una cosa para calcular su peso. Matricula espaficla. 9: Rio
de la provincia de Gerona. Medios de transporte muy comunes en las monta-
fias. 10: Vocal. Arrasadas, destruidas. Iguale con el rasero la superficie de los
aridos. 11: Armario refrigerador en el que se conservan los alimentos. Termina-
cién propia del aumentativo. Regalen, entreguen. Conseonante. 12: Mahometa-
nos. Tendencia, propésito. 13: Cloruro sodico. Siglas comerciales. Apesadum-
brasen, entristeciesen.

JEROGLIFICO

NOTAS

:Qué cigarrillos llevas en la guantera?
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g SOPA DE
LETRAS
ILUSTRADA

En el recuadro se
encuentran DIEZ
verbos relacionados
con el trafico. Se leen
de arriba abajo, de

>OO—0OmMZ—Ar>201
DZzocgoncmZzo-
OOMP>M——O0CZ

TMoOoV>oMr MmMmor
>r—O0Z—0PrXIV—D

abajo arriba, de
derecha a izquierda,
de izquierda a
derecha y en
diagonal, teniendo en
cuenta gque una
misma letra puede
formar parte de dos o
mas nombres. Con
las letras sobrantes
se podra leer una
frase relacionada con

ooCcwunCcuomo—r )
>TO0TNMOMZ>00O>r
DAOMUODOOZMZAOIM
W—OMmMXIuXV>TV>VO
Zn=HrFmMmoooununun >
MO>ZO0O—WN—r o0

este mismo tema.

BCK/ALLIANCF

A2l

Cuando te vayas a poner de viaje,esta
es la mejor direccion,llama antes al

900-123 505

y GRATIS podras conocer toda la
iInformacion del tréfico de toda Espainia,
desde el punto en que estés:

-Situacién real de la circulacion.

-Estado del trafico en el itinerario que
pensabas hacer,ofreciendote las oportunas
rutas alternativas,si fuera preciso.

-Ayuda sanitaria y mecanica,las 24 horas
del dia. A

-nformacién Administrativa,para todo tipo
de documentacion relacionada con Tréfico.

v ) "
et Direccion Cral, de Trafico

<in

Cose,

I I Ministerio del Interior

Esta es
la mejor

L 4

direccion.

Recuerda.La llamada es gratuita y la
respuesta es auténticamente
personalizada.

La mejor direccion a tomar en tu viaje es
llamar primero al 90023 505

0I0™ 5
TE LO DICE UN AMIGO.
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DUCE PARA VIVIR

correr por encima de las limitaclones, pasarse, cuando la carretera estd liena, en atascos, i Beber v no conducir. Conduclr y no beber...
es despistarse. Las sefales y tu seguridacr te marcan caravanas... mantener |a distancla es fundamer{tal. Ser o no ser. La mejor apclon: jTAXIL.
la velocidad. Y nunca bajes |a guardia. | Una retirada a tlempo €5 una victorla.

“

Hazte un gran favor, abréchate el cintur6n Ir por Ia vida sin Casco &s correr un gran riesgo. £s muy triste que el fin de semana, pueda ser
de seguridad. Adelante o atras, en cludad o'en En motos y clclomotores el casco es la vida. ' el fin de una vida écwen.
carretera, el cinturén es el mejor salvavidas: En risas, fiestas y demas...jAlcohol v coche nol.

BCK/ALLIANCE

% Direccion Cral. de Trdfico
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