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POR CULPA l que la imprudencia de pesar del peligro que supone tercer turismo tampoco
DEL ALCOHOL algu_nts sigue sin tener adelantar en Iugar prohibido podia ser menos que el
limites y que la prisa por y de la presencia de las anterior y ha persistido en su
Se calcula que entre : adelantar unos cuantos senales que asi lo indican, intencién, a pesar también
COCHES: un 30 y un 50 por 100 metros les hace olvidar las nadie ha desistido de su de la linea continua y de las
23 de los accidentes de normas y despreciar sus maniobra. El segundo de los senales. Las maniobras
MENOS VENTAS trifico que suceden vidas y las de los dem3s. El vehiculos que adelantan ha incorrectas estan a punto de
en el mundo tienen ‘ conductor ¢ el primer turismo pisado la linea continua y se concluir. Esta vez ha habido
El mercado del automoévil parece detrés algo de ‘estd concluyendo un ha «tragado» las sefales de suerte. Ningdn otro vehiculo
5 ol. Nosotros n -~ adela :
encontrarse en una época de clara :L";’;s’ a’;'e rca:!::sa ; oF adela ento correcto, prohibicion. venia de frente. ;Y si no
disminucion, que afecta astudio de las slectos pero le siguen otros dos que hubiera sido asi?

principalmente a los lideres de
ventas por marcas: Renault,
Volkswagen y Citroén. El
endurecimiento de la politica
econdémica dicen que esta entre las

no se han percatado, al
parecer, de la cercana sefal
de prohibicién.

de su ingesticn.
Ademas, hemos
asistido en Barcelona
a un control realizado
en fin de semana.

causas.
2 : 3




L nivel de atencion
requerido es, sin
duda alguna, una
de las diferencias

mds importantes entre la con-

duccién por niicleos urbanos .

y por vias interurbanas; o,
por decirlo de un modo més
coloquial, entre la conduc-
cién por calles de poblacidn y
por carretera. Las primeras
precisan una atencién mucho
mayor, sin que eso quiera de-
cir que quien circule por
carretera tenga «derecho» a
distraerse.

En opinién de José Anto-
nio Garcia Prieto, asesor téc-
nico de Formacién Vial de la
DGT, «lo que sucede es que
en ciudad es légico que se
tenga que prestar una mayor
atencidén, puesto que son mu-
chas mas cosas las que rodean
al conductor y, en consecuen-
cia, es mucho mds amplia la
informacién que recibe». En
efecto, peatones, semiforos,
intersecciones, abundancia
de senales, etcétera, aportan
al conductor urbano un cau-
dal de datos que jamads ofre-
ce la carretera. Asimismo,
mientras en los cascos urba-
nos hay que tomar decisiones
muy rapidas y constantes, en
carretera disminuye el nivel
de atenciém y las decisiones
no precisan ser tan rdpidas.
Hay mas tiempo, general-
mente, para adoptarlas.

VELOCIDAD Y PELIGRO

No obstante, el criterio ge-
neral de los conductores sue-
le ser que la carretera entra-
fia un mayor peligro, por lo
general, que la ciudad. Y tal
estimacién se basa en que, en
términos globales, en los ni-
cleos urbanos, son mas habi-
tuales los golpes «de chapa»
y mas escasos los que produ-
cen victimas, mientras que en
vias interurbanas la abundan-
cia de las segundas es mayor.
Es decir, que en carretera au-
menta el peligro.

Sin embargo, «la culpa de
ese peligro —afirma Garcia
Prieto— se debe achacar a la
velocidad. O, méas exacta-
mente, al exceso de velocidad
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Ir muy pegado al vehiculo precedente, ademds de ser un peligro, reduce el campo de visin
delantero para efectuar un posible adelantamiento.

ADELANTAMIENTO SEGURD

La atencién del conductor no es la misma necesariamenie
en ciudad o en carretera. Mientras en las calles de una
poblacién hay que estar dispuesto a recibir muchisima

informacidn, en carretera no son tantos los estimulos, y por

eso el nivel de atencién se reduce. Pero la velocidad hace

gue aumente el peligro, el cual es mas acentuado a la hora

de efectuar un adelantamiento: una maniobra peligrosa para
la que ofrecemos una «regla de oro».

La conduccion por ciudad requiere

mayores niveles de atencidn.

de que hacen gala los conduc-
tores. Hay que ser conscien-
te de las propias limitaciones
y de que, a determinadas ve-
locidades, un imprevisto pue-
de suponer un riesgo muy
grave. Si todos circuldsemos
dentro de los limites de velo-
cidad, esos riesgos se redu-
cirian»,

Y también lo harian, segu-
TO, 51 «no tuviésemos siempre
tanta prisa e hiciéramos los
adelantamientos siempre que
fuesen necesarios y en todo
momento con la maxima
atencion a la seguridad». En-
tramos, pues, en el capitulo
importantisimo de los adelan-
tamientos en carretera con-
vencional (no hablamos en
estas lineas de autovias ni de
autopistas), sobre los que va-
mos a exponer distintos as-
pectos basicos, que bien po-
drian constituir una «regla de
oro» para la seguridad.

MANIOBRA
IMPRESCINDIBLE

El primero de esos aspec-
tos, a la hora de adelantar, es
que la maniobra sea impres-
cindible. Si el vehiculo que
marcha por delante ya lo
hace a una velocidad suficien-
temente alta, no debe haber

problema alguno para seguir
tras él, manteniendo siempre
la distancia de seguridad: «Lo
que sucede es que muchas ve-
ces adelantamos al que nos
precede para, una vez reba-
sado, continuar viaje a la mis-
ma velocidad que lleviba-
mos. Este es un claro adelan-
tamiento innecesario».

Para un buen adelanta-
miento —y el calificativo se
cifie estrictamente a la segu-
ridad—, hay que tener en
cuenta los siguientes aspectos
previos: posicién, relacién de
marcha y observacion.

Posicion.—Hay que man-
tener la distancia adecuada
respecto al vehiculo al que
pretendemos adelantar. No
se debe ir muy pegado a él,
puesto que entonces se redu-
ce la visién delantera (y no
digamos si es un camién) y,
logicamente, no se puede
comprobar si vienen vehicu-
los de frente, si hay sefiales
de prohibicién cercanas, et-
cétera. Por otra parte, tal dis-

. tancia de separacion debe

permitir revolucionar el mo-
tor y alcanzar la potencia
adecuada para efectuar la
maniobra con la mayor rapi-
dez posible, y, asimismo, no
tener que hacer una manio-
bra brusca para acceder al

La maniobra de adelantamiento sélo debe realizarse cuando sea imprescindible.

rdpidamente.

seguridad.

—

Hay que seleccionar una relacion de marcha adecuada que
permita una reserva de aceleracion para ganar velocidad

La observacion por los retrovisores, elemental regla de

carril de adelantamiento —el
carril del sentido contrario—,
sino hacerlo gradualmente.
Relacién de marcha.—FEs
preciso seleccionar la rela-
ci6bn de marcha adecuada,
que permita una reserva de
aceleracién para ganar velo-
cidad rdpidamente. Sélo asi
se hara un adelantamiento ra-
pido. Si una persona circula
—por poner un ejemplo— a
80 kilémetros/hora y en quin-
ta velocidad, estd claro que
no puede adelantar en quin-
ta, dado que hasta que se re-
volucione el motor pasard
mucho tiempo. Tendrd que
seleccionar una relacién de

« marcha que le permita una

aceleracion ridpida.

Observacion.—El tercer
paso es observar hacia ade-
lante y hacia atras. Hacia
adelante, para comprobar si
vienen vehiculos en sentido
contrario, la distancia a la
que se encuentran, si da tiem-
po a adelantar, si no hay se-
fiales de prohibicidn, etcéte-
ra. En el caso de que esas cir-
cunstancias sean positivas, se
comprueba también por de-
trds (retrovisores), y si igual-
mente se puede efectuar la
maniobra, se procede a sefia-
lizarla -adecuadamente (ver
TRAFICO n.” 48, pags. 4 y
5) y a llevarla a cabo.

Habrd que anadir que,
para retornar al carril dere-
cho, ha de hacerse uso de
nuevo de la regla retrovisor-
senal-maniobra, comproban-
do bien que no se corta la tra-
yectoria del vehiculo al que
se acaba de rebasar. La ley,
en este sentido, dice clara-
mente que en el adelantami-
neto hay que establecer la su-
ficiente diferencia de veloci-
dad entre vehiculo adelanta-
do y adelantador. La incor-
poracién, entonces, es mas
sencilla y rdpida, pero no por
es0 hay que dejar de compro-
bar, pues podria darse el caso
de que el vehiculo adelanta-
do hubiese aumentado su ve-
locidad. Un hecho que, apar-
te de ser antirreglamentario y
sancionable, pondria en peli-
gro la seguridad.

Fotos: Miguel GARROTE
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DIA DE
MERCADILLO

Desde estas lineas, quiero
hacer una critica algo «duri-
lla» contra el sistema de mul-
tas, ya que considero muy in-
justo, por ejemplo, que una
gria se lleve un coche del
aparcamiento estando averia-

do y con un cartel dentro en -

que ponia «Averiado, roto el
embrague». Pero lo bueno
del caso no es s6lo eso, sino
que no habia ni una senal ver-
tical ni horizontal que prohi-
biera el aparcamiento.

La justificacién que nos
dieron en el Ayuntamiento
de Santa Coloma de Grama-
net (Barcelona) es que los
ciudadanos deberiamos
aprender perfectamente los
dias que en ese lugar se ins-
talaba el mercadillo.

Considero que es muy duro
pagar 4.500 pesetas por una
infraccién asi. ;Cuanto debe-
rian cobrar entonces a los que
conducen temerariamente
por las carreteras?—José Ma-
ria de Leon Rua. Badalona
(Barcelona).

FLECHAS EN LOS
SEMAFOROS

Ultimamente estan prolife-
rando mucho en algunos cru-
ces urbanos los seméforos de
dos cuerpos con tres luces
cada uno, que autorizan con
una flecha a girar o a seguir
de frente. Mi pregunta es si
al pasar de frente, con la fle-
cha en verde, hay que «ceder
el paso tanto a los peatones
como a los vehiculos que en-
contremos a nuestro paso»,
como se indica en los articu-
los 77 y 106 del Cddigo al ha-
blar de las flechas adosadas a
los cuerpos semaféricos de
tres luces, o, por el contrario,
estos cuerpos semaféricos no
entran dentro de estos articu-
los, al tener la flecha incor-
porada al cuerpo principal, ¥
no adosada.

Por otra parte, les remito
una fotografia de cémo no
deben hacerse las cosas,
correspondiente a la entrada
al puerto pesquero de Vigo,
donde podemos ver a la iz-

CRITIQUE

quierda un semaforo que re-
gula la entrada al mismo, y,
a la derecha, otro en inter-
mitencia, indicando precau-
cion, y un ceda el paso para
los vehiculos que se incorpo-
ren hacia ese sentido, ade-
mas de otra que prohibe ha-
cer esa maniobra.—Javier
Figueroa Insiia. Vigo (Pon-
tevedra).

Respuesta.—En primer lu-
gar, hemos de decirle que los
articulos 77 y 106 del Cédigo
de la Circulacién no tienen
nada que ver con el supuesto
que usted nos plantea. Y, por
lo gque se refiere a las flechas
verdes en concreto, le remiti-
mos al articule 174 b) 2.4.2,
que en su primer parrafo sefia-
la: «Una flecha verde, que se
ilumina sobre un fondo circular
negro, significa que los vehi-
culos pueden tomar la direc-
cién y sentido indicados por la
misma, cualquiera que sea la
luz que esté simultdneamente
encendida en el mismo sema-
foro o en otro contiguo». Y,

en el parrafo tercero, indica
que «los vehiculos que avan-
cen siguiendo la indicacién de
una flecha verde deben hacer-
lo con precaucién, dejando
pasar a los vehiculos que cir-
culen por el carril al que se in-
corporen y no poniendo en pe-
ligro a los eventuales peatones
que estdn cruzando la cal-
zada».

Finalmente, le agradece-
mos la fotografia que nos re-
mitié, que ilustra esta pagina,
y a la que usted hace referen-
cia con buen criterio. Debe
tratarse, sin duda, de unm
error en la sefalizacién,

PERMISO PARA
MENORES
DE 18 ANOS

Me dirijo a ustedes para
solicitarles informacién sobre
si los menores de dieciocho
afios y mayores de dieciséis
pueden acceder al permiso de
conduccién de coches. ;Qué
tramites hay que seguir?

También me gustaria saber
a qué edad se puede ingresar
en la autoescuela y si se pue-
de examinar una persona del
tedrico antes de haber cum-
plido los dieciocho
anos.—Mary Carmen Miran-
da Melidn. La Garita-Telde
(Las Palmas de Gran Cana-
ria).

Respuesta.—Los menores
de 18 afios y mayores de 16 no

pueden obtener otro permise
de conduccién que el de la cla-
se A-l, que autoriza a condu-
cir motocicletas sin sidecar
cuya silindrada no exceda de
75 ¢.¢., asi como coches de in-
validos, segiin el concepto que

" de estos ultimos da el articulo

4, x) del Codigo de la Cir-
culacién.

Por lo que respecta a la se-
gunda parte de su consulta,
hay que tener en cuenta que
si bien el Cédigo no estable-
ce una edad limite inferior
para comenzar la ensefianza
de la conduccidon, ha de en-
tenderse que dicha ensefian-
za, por las vias piblicas, Gni-
camente puede ir encamina-
da a la obtencién de algunos
de los permisos a gue se re-
fiere el articulo 262 del refe-
rido Cédigo. De ellos sélo se
puede ser titular con las eda-
des fijadas en el articule 264.
De todo esto se desprende
gue la ensefianza para con-
ducir impartida a alumnos
que no tienen posibilidad le-
gal de ser titulares del permi-
so de que se trate en un pla-
zo inmediato, no esta justifi-
cada en las mencionadas
vias. Tampoco estd permiti-
do examinarse del teérico an-
tes de haber cumplido la
edad reglamentaria, segin
permisos.

:ERROR EN
EL TEST?

Soy un alumno de autoes-
cuela y asiduo lector de su re-
vista, que hace algunos meses
fui al examen tedrico de con-
ducir y me surgieron las du-
das sobre la contestacion de
una pregunta. Se referia al
estacionamiento en una tra-
vesia y era ésta:

«¢Qué alumbrado o sefali-

zaci6n es obligatorio dejar

encendido en un automdvil
cuando estacionamos en una
travesia suficientemente ilu-
minada?» a) Ninguno; b)
Alumbrado ordinario o sefia-
lizacién de posicién; c)
Alumbrado de cruce.

En un primer momento
marqué a), pero después rec-
tifiqué y puse b). La cuestién
es que la pregunta me la ca-

Buzén - especial

De todos los males
que padece la circulacién
urbana, me gustaria des-
tacar la falta de respeto
a los seméaforos, «agen-
tes luminosos» que se en-
cargan de encauzar y re-
gular el trafico, asi como
de ayudar a los demads
usuarios de las vias pu-
blicas (peatones).

Muchos de los conduc-
tores que deberian bene-
ficiarse de sus servicios
hacen caso omiso tanto a
la fase dmbar como a la
roja. Y lo demuestran no
s0lo no deteniéndose
ante el ambar —todo lo
contrario: aceleran mas
atlin—, sino que se saltan
con todo descaro la fase
roja, con el consiguiente
riesgo para los demds.

Por eso no debe extra-
fiar que detenerse hoy
ante un semaforo en Am-

Falta de respeto a los semaforos

bar sea no s6lo una aven-
tura, sino ademds una
forma peligrosa de jugar-
se el tipo, ya que précti-
camente nadie lo hace y
aun son menos los que
piensan que va a dete-
nerse el vehiculo que les
precede.
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Para terminar, les diré
a los conductores «suici-
das» que se sientan aludi-
dos que cambien el coche
por una pelicula de terror
y pasen miedo ellos solos
0 en compafiia de sus
iguales.—José Manuel
Muiioz Megias. Madrid.

lificaron como fallo, mientras
a los companeros que habian
puesto a) se la dieron por
correcta. ;

Confundido, recurri al
Cédigo de la Circulacién y
en el articulo 152 creo inter-
pretar que mi respuesta era
la correcta. Por favor, si es
asi, espero que el tribunal
examinador corrija el error
de su plantilla. Recuerdo
que era el test 223. Mi error
(?) no me supuso el suspen-
50, pero a otros podria
ocurrirles asf.

De todas formas, agrade-
ceria que explicasen al pibli-
co en general el articulo 152,
en el que estd todo un poco
confuso, al ser tratado como
excepcional el caso de esta-
cionar un vehiculo en una tra-
vesia con el alumbrado ordi-
nario encendido.—Juan An-
drés Garcia Blizquez. Ma-
drid.

Respuesta.—De acuerdo
con lo que dispone el Cddigo
de la Circulacién en sus arti-

culos 151 y 152, cua_ndé se es-

taciona un vehiculo en una
travesia suficientemente ilu-
minada, no es necesario dejar
encendido el alumbrado ordi-
nario ¢ de posicién. Tal sefia-
lizacién es obligatoria cuando
se para o estaciona en trave-
sias insuficientemente ilumi-
nadas.

En las vias urbanas que no
sean travesias, no sera obliga-
toria la utilizacién del alum-
brade ordinaric para senali-
zar los vehiculos estacionados,
cuando la fluminacién permi-
ta a otros usuarios distinguir-
los a una distancia suficiente,
concepto éste que es distinto al
de via insuficientemen-
te ifluminada.

PUEBLA DE
SANCHO PEREZ,
EN SU SITIO

En el nimero 53 de la re-
vista TRAFICO correspon-

diente al mes de marzo, y en

‘sus paginas centrales, apare-

ce publicado un mapa de Es-
pafia y sus carreteras, en una
de las cuales (N-630) figura la
localidad de Puebla de San-
cho Pérez, que en modo al-
guno s¢ encuentra en esa
ruta. Asimismo, en la pigina
9 del suplemento especial de
Semana Santa, en la explica-
cién de los puntos conflicti-
vos se incide en el mismo
error. Rogamos procedan a
la oportuna rectificacién para
futuras ediciones, ya que
puede producir sorpresa al
conductor que transite por
esa ruta pensando que llega-
rd a tal localidad.—Jesis Cal-
derén Acero. Mérida.

Respuesta.—Tiene usted
toda la razén. La localidad de
Puebla de Sancho Pérez no se
encuenira en el punto donde
la hemos situado, que corres-
ponde al cruce de la N-630
con la N-432 en las proximi-
dades del citado lugar. Roga-
mos a nuestros lectores sepan
disculpar el error.

NI HONRADEZ
NI CIVISMO

Sirva la presente exclusiva-
mente para hacer unos co-
mentarios sobre las actitudes
y actuaciones de algunos con-
ductores que llevan la «hon-
radez» y el civismo grabados
en la frente. El pasado 16 de
febrero dejé estacionado mi
coche junto a la entrada del
edificio central de la UNED,
en Madrid, y al ir a recogerlo
me lo encontré con una aleta
delantera hundida hasta el
fondo y el paragolpes partido
en dos. No habia ninguna
nota en mi coche ni los vigi-
lantes jurados de la UNED,
a los que pregunté, sabian
nada sobre el coche blanco
(lo sé por los restos de pintu-
ra) que habia hecho la «obra
de arte».

He realizado la reparacién,
que me costd 51.491 pesetas,
por lo que pueden imaginar
qué es lo que me gustaria que
le ocurriese al coche del que
me hizo tal faena.

Pienso que alguien tendra
que buscar algin remedio a
una situacion que cada vez es
mas generalizada y que se ex-
tenderd adn mas al observar
que conductas asf quedan im-
punes. Conductas que, por
otra parte, se producen bien
porque se viaja sin seguro —lo
cual serfa controlable si hu-
biera voluntad de hacerlo-, o
porque se quiere evitar que la
compania de seguros deje de
conceder la bonificacién por
carencia de siniestros.—An-
gel Maria Pascual Asura.
Pamplona.

LA OPINION
DE UN OYENTE

Quiero dar mi opinién re-
ferente a la nueva Ley de
Trafico, a raiz de los comen-
tarios negativos de los perio-
distas Enrique Badia y Pedro
Altares, en la tertulia del pro-
grama de radio «Escrito en el
aire», y Joaquin Costa, en el
programa «Protagonistas».
Decian que todos estibamos
esperando la nueva ley vy,
cuando sale a la luz, dicen
que se ha hecho con mucho
rigor.

Sefiores periodistas: sea-
mos serios. Cuando se habla
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de vidas humanas, las leyes se
han de hacer con el maximo
rigor. Dicen los periodistas
que las multas son excesivas,
que las carreteras estin en
mal estado, que la Guardia
Civil esta escondida y que se
puede quedar un conductor
sin trabajo si le quitan el car-
net. Y yo digo, paralelamen-
te, que los conductores cum-
plan con la ley, que vayan
con precaucién, que sean
honrados y que respeten la
vida humana.

Si el conductor es honrado,
responsable y respeta la vida
humana, incluso sobrarian las
leyes, los guardias, las carce-
les y los hospitales. Es muy
cémodo decir que las carrete-
ras estdn en mal estado, que
los guardias estdn escondidos
y que las multas son elevadas.
Todo son excusas y pretex-
tos, menos aceptar con hon-
radez que ante todo y por en-
cima de todo esta la vida. ;O
es que se debe matar porque
las cosas no estin hechas a
medida de los conducto-
res?—Juan Navarro Gémez.
Mislata (Valencia).

CARRIL PARA LENTOS
Y ADELANTAMIENTO

Desde mis comienzos
como conductor, al circular
por una via con carril adicio-
nal para vehiculos lentos ten-
go en ocasiones la sensacion
de estar cometiendo una in-
fraccion al Cédigo (impru-
dencia o imprudencia teme-
raria).

La situacién que explicaré
es comin en muchas vias y no
sé si otros conductores vivi-
r4n esta misma sensacién. En
muchas ocasiones, al llegar a
una via con carril adicional
para vehiculos lentos y estar
senalizada como tal, nos en-
contramos también con una
prohibicién de adelantar para
camiones de tercera catego-
ria.

Hasta aqui, todo normal.
Pero, ;y si la sefial que nos
encontramos es la de prohibi-
do adelantar para turismos y
motocicletas? Cuando es po-
sible, realizamos el adelanta-
miento a pesar de la sefa-
lizacién.

Ustedes me van a contes-
tar que el adelantamiento

" prohibido se refiere a la par-

te de la calzada correspon-
diente al sentido contrario al
nuestro, claramente separado
del que nosotros ocupamos
por una linea continua. Pero,
;ino es un adelantamiento
acaso el hecho de rebasar a
otro vehiculo por la izquier-
da en vias con carril adicio-
nal? Me parece que, segiin el
Cédigo, la unica maniobra
que no es adelantamiento
consiste en rebasar a otro ve-
hiculo por la derecha cuando
éste ha indicado que preten-
de girar a la izquierda en vias
de doble sentido.—Miguel
Carrasco Durén. Centellas
(Barcelona).

Respuesta.—Cuando usted
se encuentra ante la sefial que
nos indica en su carta, el ade-
lantamiento es correcto, siem-
pre y cuando mo invada la
parte izquierda de la calzada
(es decir, el sentido contrario
de la circulacién) y que circu-
le a una velocidad superior a
la indicada en la sefal de
carril obligatorio para trafico
lento.

PREFERENCIA
EN CRUCES

Les rogaria que, a la vista
de la fotografia que les adjun-
to, hagan el favor de aclarar-
me una duda, que supongo
tendran también otros con-
ductores: ;quién tiene prefe-
rencia en este cruce? Creo
que la tiene el que procede

del lado izquierdo, ya que al
haber una sefial de ceda el
paso ésta prevalece sobre la
norma.

Por otra parte, creo que
podrian considerarse algunas
posibles soluciones, como re-
forzar la marca vial con una
sefial vertical. Estd practica-
mente borrada y tampoco se
ve si hay un coche sobre ella.
También se podria borrar to-
talmente el tridngulo pintado
en el pavimento, y asi regiria
la norma de preferencia a la
derecha. !

Finalmente, decirles que
gozamos de este «privilegio»
en varios cruces de nuestras
calles, en los que bien po-
drian ocurrir accidentes, lo
cual es facilmente subsana-
ble con un poquito de cuida-
do por parte de los respon-
sables del servicio.—Anto-
nio Rizo Almagro. Elche
(Alicante).

Respuesta.—Le remitimos
a lo dispuesto en el articulo

174 a) 3.3 del Codigo de la
Circulacién, segiin el cual «un
tridngulo, marcado sobre la
calzada con el vértice opuesto
al lado menor dirigido hacia
el vehiculo que se acerca, in-
dica a su conductor la obliga-
cion que tiene en la préoxima
interseccion de ceder el paso
a otros vehiculos. Si el men-
cionado triangulo esta situado
en un carril delimitado por li-
neas longitudinales, la ante-
rior obligacién se refiere ex-
clusivamente a los vehiculos
que circulen por el citade
carril».

Si bien es cierto que la mar-
ca vial no es necesario refor-
zarla con una sefial vertical
para que sea obligatorio su
cumplimiento, no es menos
cierto que con el fin de garan-
tizar la seguridad vial y que
los conductores temgam una
adecuada informacién, las
marcas viales deben estar
bien pintadas sobre el pavi-
mento, con el fin de evitar
toda duda.
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Editorial

Los riesgos de las motos

UALQUIER aumento en la accidentalidad, por pequerio que éste

Sea, debe preocuparnos a todos, pero mucho mds si el incre-

mento es del 116 por 100 en los dltimos cinco anos, cifra mas

que elocuente. Es el crecimiento que han experimentado las es-

tadisticas en lo referente a las victimas mortales entre los usuarios de mo-

tocicletas, que dicho en numeros reales significa que cerca de seiscientas

personas —el 58 por 100 menores de veinticinco anos— dejaron en este

tiempo su vida en la carretera a lomos de un puriado de caballos sobre dos
ruedas y que mas de 17.000 resultaron heridas.

Los problemas de tréfico, sobre todo en las grandes ciudades, la bus-
queda de una mayor comodidad para los desplazamientos, la bonanza eco-
nomica y otra serie de factores estan propiciando la masiva utifizacién de
este medio de transporte, sobre todo entre los jovenes. Esto estd ocasio-
nando una serie de problemas, originados en gran parte por la inadecuada
preparacion de muchos conductores «primerizos», que acceden quizad de-
masiado apresuradamente a motos de gran cilindrada, capaces de alcanzar
grandes velocidades en décimas de segundo y, por consiguiente, dificiles
de controlar en determinadas circunstancias si no se es suficientemente ex-
perimentado. Sin olvidar, claro estd, la escasa utilizacion del casco, espe-
cialmente en las ciudades. ‘

Junto a estos problemas, hay que hacer hincapié en la incidencia del al-
cohol y otras sustancias-en los accidentes en los que se ven involucrados
directa o indirectamente estos vehiculos y, muy especialmente, cuando ha-
blamos de fines de semana, cuyas estadisticas se ven demasiado salpica-
das de jévenes con las caracteristicas antes mencionadas. Y es que si con
alguna copa en el cuerpo, después de una jornada de trabajo o de estudio
y tras muchas horas sin dormir se hace complicado el conducir un vehicu-
lo, qué dificultades no habrd para mantener en pie una motocicleta, por muy
maravillosa que ésta sea. Los controles de alcoholemia, que dltimamente
se estan implantando en centros neurdlgicos de diversion en los fines de
semana, tratan precisamente de mitigar los efectos de estas conductas v,
sobre todo, ir concienciando a la juventud de la necesidad de amoldarse a
los tiempos y comenzar a implantar ciertas costumbres, ya existentes en
otros pafses, como gque algun miembro de cada pandilla se limite al agua
mineral o el refresco de turno para, una vez acabada la fiesta, poder dejar
a cada companero en su domicilio sin necesidad de correr riesgos in-
necesarios.

Sin-embargo, esta labor, como cualquier otra, no depende exclusiva-
mente de medidas mas o menos acertadas o puntuales de los organismos
competentes, sino también de la actitud de la propia sociedad, del propio
seno familiar muy especialmente. Hay pues que ir inculcando nuevos habi-
tos en los jovenes motociclistas y aquéllos que se relacionan con ellos, gue
en nada deben cercenar su libertad para hacer de su tiempo de ocio lo que
les plazca. Sin embargo, no sobrara que se insista en este aspecto, en la
necesidad de conducir con casco —el 70 por 100 de las lesiones se loca-
lizan en la cabeza— o en la propia utilizacion gradual de las motos si con
ello conseguimos rebajar ese espectacular aumento de los accidentes de
motocicletas.
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José
Miguel
Béez (*)

una union deseada

diferencias. 3
Después de un periodo en el que el didlogo
interno estaba en crisis, empujado por los
diferentes acontecimientos, tanto interiores como
exteriores, que rompieron la unidad empresarial
del sector, entre todos hemos conseguido lo que
nos pedian nuestras propias autoescuelas: estar
juntos y unidos. Las diferencias, los
planteamientos equivocos, las desconfianzas, son
temas del pasado.
Miramos el futuro con tranquilidad y cierto
optimismo, conscientes del reto que tenemos.
Somos un colectivo que tiene que evolucionar
con la mentalidad de un pais en plena
integracién europea, y de ahi nos vendrin
muchas de nuestras nuevas obligaciones,
competencias y esperamos que mejoras.
Este sera un afo muy rico en la legislacién del
trifico en nuestro pais (nueva Ley de Bases,
examenes, reglamentos, etc.), y para nosotros el
mas importante como sector: el nuestro, el de las
autoescuelas. ,
No voy a entrar en €], sélo desear que el mismo
sirva para dar una mejor calidad de ensefianza, la
_que desea nuestra sociedad; un mejor nivel de
modernidad en el equipamiento de las
autoescuelas, de acuerdo con nuestro mejor nivel
cultural, para dar respuesta a €sos Nnuevos
aspirantes que, como es légico, lo demandan, y
que sirva para mejorar la calidad de vida de todo

e d,

la mayor participacién, a nivel provincial, y
representatividad, demuestran una vez mas

que con voluntad de didlogo y visién empresarial
se pueden llegar a conseguir los objetivos
previstos y deseados.

Del pasado tenemos que recordar todo lo bueno
y positivo. De los errores también, para que nos
sirvan de ejemplo y no volver a tropezar de
nuevo en ellos y que siempre sepamos distinguir
lo que es bueno y positivo para nuestras
autoescuelas y organizaciones.

A todos, a los que estuvimos juntos en una u
otra organizacion, felicitarles por el paso dado,
pues, ciertamente, hemos acertado.

No es cuestion aqui de dar a nadie bienvenidas,
pues yo sé, o asi lo quiero creer, que siempre en
el fondo estuvimos juntos; pero, de todas
formas, gracias.

Espero que en esta nueva singladura tengamos
vientos favorables que nos lleven a buen puerto,
pues a buen seguro ese es el deseo de todos.

Y, para terminar, quiero agradecer piblicamente
a todos mis compaiieros la confianza depositada
en mi para este nuevo mandato. Espero no
defraudaros y dar, dentro de mis posibilidades,
todo lo que sé para nuestras autoescuelas,
apoyado por una Junta directiva que, con
seguridad absoluta, dard siempre lo mejor de
cada uno de sus componentes.

(*) Presidente de la Confederacién Nacional de Autoescuelas
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Mi CARRIL

/

SOBRAN HORAS.—Comenté hace

algunos numeros, a raiz de ciertos

accidentes de autocar, que ademds
de otras medidas y controles, seria necesa-
rio acabar con los excesos de horas al vo-
lante, que en muchas ocasiones pueden pro-
vocar mds de un accidente. Ahora me escri-
be un lector de la revista para reconocer
que, efectivamente, existen esos excesos,
que a veces no queda «otro remedio», y que
la mayoria de las ocasiones se debe a pre-
siones de los empresarios: «... Y como la
puerta es muy grande...». Ya hablé de este
aspecto en mi anterior comentario, es decir,
la necesidad de respetar al maximo el des-
canso entre jornadas y no abusar de las ho-
ras al volante por lo peligrosas que puedan
resultar, pero, por si hubiera alguna duda,
me reafirmo en la necesidad, como muy
bien me dice este profesional, de llegar mds
alld en este aspecto y responsabilizar a quien
realmente propicia estas situaciones. Me pa-
rece bien que la gente se enriquezca, pero

nunca a costa de poner en riesgo la vida de

los demas...

MOTOS SEGURAS.—Los colapsos
de las ciudades, los serios problemas
] de aparcamiento, su mayor maneja-
bilidad y, seguramente, el «<boom» de nues-
tros Sito Pons, Garriga, Aspar y una larga
lista, estdn haciendo aumentar considerable-

‘comience un desarrollo inverso. La

~ cabeza del motorista, esta claro, es
- demasiado fragil. Y pese a todo, el
~ casco no se utiliza como se debiera.

~ del Ayuntamiento de Palamés, que
~ pone seguridad en la parte mds vul-

DUREZA, PERO CON RIGOR

D Me van a perdonar, pero soy partidario de la maxi-
ma dureza y rigor en materia de trafico. Las ciuda-
des no dan para mas y cada dia damos mas pruebas de
un alto grado de incivismo cuando estamos sentados co-
modamente en nuestro vehiculo. Los maximos mandata-
rios de todo el mundo inventan originales sistemas para
sacar el caos de sus calles. El tltimo, no dejar matricular
vehiculos a aquellos que no certifiquen que -tienen plaza
de aparcamiento, como es el caso de Tokio. No obstante,
para hacer respetar estas medidas extremas, como en una
ciudad como Madrid puede ser la nueva RED —ojald de
resultado esta ianovadora idea!—, hay que afinar mucho
en los golpes, saber elegir los conductores mas irrespon-
sables, los que mas dano hagan. Pero, sobre todo, por
encima de todo, buscar el beneficio para la mayoria. Y
éste estd en regular el trafico donde mas se necesita. Por
€S0 me parece una incongruencia que mientras faltan
agentes —aunque es cierto que cada dia se ven mas en
la calle— en una calle supercongestionada de la RED, un
par de municipales se dediquen, como siempre ha pasa-
do, a multar por infracciones sin importancia en una calle
proxima al atasco. ;No seria mejor hacerlo despugs de so-
lucionar lo mas urgente? Digo yo.

mente la utilizacién de motocicletas en
nuestro pais. La triste consecuencia ha sido
un preocupante aumento de accidentes y

muertos en este tipo de conductores en los

ultimos anos. No obstante, el crecimiento
de accidentados no parece exclusivamente
consecuencia directa del incremento del
parque. Probablemente estemos ante el mis-
mo caso de los coches: es decir, inadapta-
bilidad a los nuevos vehiculos (pasar de un
ciclomotor a una potente moto), falta de
preparacién para llegar a las grandes velo-

cidades que algunos alcanzan con las con-

secuencias que ello conlleva, no respeto de
algunas normas (alcohol, por ej_empﬁJ), etc.
Todo ello agravado cuando se va encima de
una maquina de gran potencia que
sé6lo tiene dos ruedas y que da con
el piloto en el suelo a la mds mini-
ma irregularidad de las carreteras,
sobre todo cuando se es inexperto.
Evidentemente, algo habrd que ha-
cer para que esta curva ascendente

Por eso esti muy bien la iniciativa

Jesus SORIA
Director

nerable de estos conductores, eso si,

exigiendo después con dureza que se cum-
plan las normas. O el apoyo de los pilotos
esparioles para que todos se conciencien de
la necesidad de equiparse adecuadamente a la
hora de llevar una moto. De su preparaciéon
y su cuidado en los minimos detalles debe-
rian copiar todos. Cotren, pero seguros.

EL BUEN BONUS-MALUS.—AL-

guna aseguradora acaba de implan-

tar ya el sistema «bonus-malus» en
sus nuevas pélizas. Es decir, pagard mis el
conductor que mis colisiones tenga y sera
bonificado aquel que no dé partes. Estd bien
que quienes conducen adecuadamente, res-
petando las normas y con un historial lim-
pio, no exento, desde luego, de buena suer-
te, salgan beneficiados directamente en vez
de «primar» las locuras de los demas. Sin
embargo, no parece lo més acertado cargar
sobre el usuario todo el problema de %as
pérdidas de las aseguradoras por el aumen-
to de la accidentalidad. Digo yo que alguna
culpa tendrin de la gestion las propias com-
panfas. Lo facil, desde luego, es cargar las
culpas solamente en los demis. Es, ademis,
la forma mas usual de encubrir una subida.
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El nimero de vic-
timas mortales en-
tre los usuarios de
motocicletas ha au-
mentado un 116 por
100 en los ultimos
cinco anos, frente al
46,6 por 100 de victimas mor-
tales del total de accidentes de
trafico, lo que representa 2,5
veces mas.

Quinientos sesenta y dos
motoristas —el 58 por 100 con
menos de 25 anos— dejaron la
piel en el asfalto, y mas de
17.000 resultaban heridos.
Ademas de analizar la casuisti-
ca de la accidentalidad y las le-
siones mortales, que en mas
del 70 por 100 se localizan en
la cabeza, expertos en este tipo
de vehiculos ponen de relieve
los principales peligros y los
consejos y técnicas mas ade-
cuadas para sacar mejor parti-
do a una maquina en la que la

integridad fisica de sus ocu-
pantes viaja a flor de piel.

—

A LA MITAD EL RIESGO

Extremidades

| Todo el cuerpo

José Ignacio RODRIGUEZ
Fotos: Miguel GARROTE
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~ EL CASCO REDUCE

. DE RESULTAR MUERTO
~ EN UN ACCIDENTE

IVERSOS estudios rea-
lizados por la DGT en
los dltimos afos de-
muestran que el uso

~ del casco por parte de
los motoristas reduce a la mitad el
riesgo de resultar muertos en un acci-
dente. Y es que las lesiones mds gra-
ves, las que producen la muerte, estdn
localizadas en siete de cada diez victi-
mas mortales en la cabeza. En el caso
de los pasajeros, las lesiones en esta
zona, la més fragil del cuerpo, se ele-
van al 77 por 100. Cuando se trata de
conductores de ciclomotores, las lesio-
nes en la cabeza que producen la
muerte son del 78,5 por 100.

Pero, ademds, se producen lesio-
nes en las extremidades y tronco,
aunque en el 20,66 por 100 de los ca-
sos se producen heridas mortales en
todo el cuerpo. En definitiva, segtn
ha manifestado a TRAFICO el doc-
tor Alvar Net, jefe de la Unidad de
Cuidados Intensivos del hospital bar-
celonés de Sant Pau, «los motoristas
son especialmente vulnerables en la
cabeza, sobre todo si el casco lo lle-
van colgado en el codo, y, segin un
estudio que estamos realizando =n
esta unidad, en la mayoria de los ca-
s0s no se trata de traumatismos pu-
ros sino multiples».

Con relacién al casco de seguridad,
se corresponde el aumento de las de-
nuncias en los dltimos anos con el pau-
latino descenso de su uso. De una uti-
lizacién del 69 por 100 en carretera en
1983, se pasaba al 67 por 100 en 1988,
mientras que el descenso en ciudad
fue mayor, pasando, en los mismos
anos de referencia, del 39 al 29 por
100. Todo ello tiene mucho que ver,
sin duda, con el aumento del nimero
de motociclistas muertos, que en el
periodo sefialado ha crecido un 106
por 100.

CADA VEZ MAS JOVENES

Si comparamos los afios 1985 y
1989, el porcentaje de incremento fue
del 116,15 por 100 en cuanto al mime-
ro de victimas mortales, frente al 46,6
por 100 en el conjunto total de sinies-
tros; es decir, 2,5 veces mas. En nu-
meros absolutos, durante el pasado
afno 562 usuarios de motocicletas de-
jaron la vida en la carretera y 17.460
resultaron heridos. Llama también la
atencién que las victimas mortales son
cada vez mds jovenes: mientras que en
1985 el 53 por 100 de los fallecidos te-
nia menos de 25 anos, durante 1989
ese porcentaje subid al 57.6. En cam--
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La velocidad excesiva es una de las mds frecuentes infracciones que originan accidentes.

bio, el nimero de muertos entre los
mayores de 65 afios descendié un 14
por 100,

Este tipo de vehiculos en Espana
compone un parque muy proximo ya
al millén de unidades, muy desigual-
mente repartido, puesto que Barcelo-

na acapara el 21 por 100 del total, se-

guido a larga distancia por Madrid
(9,8 por 100), Valencia (7 por 100) y
las provincias de Alicante y Baleares,
con el 4,74 por 100 cada una.

En los dos tdltimos afios se han ma-
triculado mds de 160.000 motocicletas
de 60 marcas diferentes. De ellas, el
34,6 por 100 tenia una cilindrada infe-
rior a ‘75 c.c.; enfre 75 y 125 €.
correspondieron algo més del 22 por
100 de las matriculas; el 15 por 100
corresponde a la categoria comprendi-
da entre 125 y 250 c.c.; entre esta ci-
lindrada y 500 c.c. el porcentaje es del
8,6 por 100, mientras que el corres-
pondiente a mds de 500 c.c. se eleva
al 19,5 por 100.

Un dato muy significativo es que en
la composicién anual del total de kilo-
metros recorridos, sélo el 2 por 100
corresponde a motocicletas, mientras
que el porcentaje de victimas morta-
les de este tipo de vehiculo, respecto
al total general, sube al 6,6 por 100.

ANARQUIA E INFRACCIONES

En cuanto a las infracciones de los
conductores de estos vehiculos impli-

cados en accidentes con victimas, con-
viene diferenciar la zona urbana res-
pecto a las carreteras. En la primera,
ademads del exceso de velocidad, el no
mantener el intervalo de seguridad,
adelantamientos antirreglamentarios,
giros incorrectos y no respetar las in-
dicaciones del semaforo ni la senal de
stop; en carretera las principales in-
fracciones que originan accidentes con
victimas son la velocidad, los adelan-
tamientos antirreglamentarios y no
mantener el intervalo de seguridad.
Esta tipologia podria ser demostrativa
de la anarquia con la que un sector de
los conductores de estos vehiculos se
mueve por las vias piblicas y de los
riesgos que implica.

Para Juan Luis Carro, director ge-
rente de una empresa gallega que co-
mercializa tanto ciclomotores como
motocicletas, el 95 por 100 de los
clientes que adquieren una moto ya
tiene experiencia con otra mds peque-
na. «Pasar de una moto pequefia a una
de 1.000 c.c. es una burrada y seria ne-
cesario que se dieran unas clases prac-
ticas. Igual de peligrose puede resul-
tar pasar de la bicicleta al ciclomotor,
pero los jovenes te suelen hacer caso
cuando les recomiendas que hagan
practicas en una carretera cortada; en
cambio los adultos siempre saben mas
que nadie.» Lo ideal, sefiala Juan Luis
Carro, es que existieran pistas o cir-
cuitos cerrados para dar unas vueltas
y «tomar un poco de apego a la mé-
quina».

Su Ayuntamiento regala cascos a los jovenes motociclistas
Palamods, ejemplo a seguir

La localidad gerundense de Palamds
va a poner en marcha, a partir de ju-
nio, una original y prdctica iniciativa,
cuyo objetivo principal es reducir la ci-
fra de accidentes mortales en motos y
ciclomotores que ocurren en esta zona.
La medida en cuestién es el regalo de
un casco a todos los jévenes entre 14 y
18 afios, residentes en esta localidad, y
que posean este tipo de vehiculo, siem-
pre que tengan en regla todos los do-
cumentos referentes al mismo. La cam-
pafa tiene como lema «No me dejes»
y cuenta con un presupuesto de 700.000
pesetas ampliable en caso de ser ne-
cesario.

Segin José Ferrer Figueras, alcalde
de Palamos, «el niimero de accidentes
mortales en que se han visto implica-
dos este tipo de vehiculos es preocu-
pante; y mas preocupante aun es la

ABS: 190.000
PESETAS DE
SEGURIDAD

Agua, barro, grasa, aceite...

en el asfalto se convierten en un

coctel explosive para cualquier
vehiculo, pero méds para una
moto y mucho mds si ha de fre-
nar sobre él. Algo que sdlo el sis-
tema ABS de frenado puede su-
perar. Su misién, frenar en la mi-
nima distancia posible sin que en
ningin momento se bloqueen las
ruedas.

Segun Javier Dobarco, respon-

sable en Espana de una importan-
" te marca alemana, el ABS «aun-
que no estira la carretera, ni va a
- convertir al conductor normal en

uno muy bueno, sin embargo, va
a suponer una reserva de seguri-
dad que no la tienen el resto de
los conductores; incluso es vilido

para los mas experimentados, ya
que las condiciones se complican

a medida que disminuyen las res-
puestas del usuario»,

El ABS de moto no tiene nada
que ver con el de coche, «no es un
trasplante, ya que para la moto
tiene que ser mas rapido y eficaz».
En definitiva, se trata de un so-
breprecio de 190.000 pesetas de
seguridad.

edad de las victimas, que suele estar en-
tre los 14 y 18 afios».

Para concienciar a este grupo de po-
blacién, ademds de regalar el casco,
esta previsto editar un decdlogo con
consejos sobre velocidad, ruidos y res-
peto al peatdn, y realizar unas jorna-
das dirigidas por la Policia Local, con
el fin de ampliar los conocimientos y
prdcticas que se han aprendido para ob-
tener la licencia o el permiso.

José Ferrer espera que «la iniciativa
tenga éxito e incluso que sea imitada
por otros ayuntamientos», mostrando-
se Totundo a la hora de afirmar que la
medida «va a ir seguida de un control
estricto en el cumplimiento de las nor-
mas, llegando incluso a poder retener
su vehiculo a los jévenes que las in-
cumplan».

Teresa G. GONZALEZ

José Pascual, concesionario en Se-
villa de otra marca de motocicletas de
gran cilindrada, indica que sus clien-
tes tenian ya gran experiencia, por lo
que solo hay que darles unas instruc-
ciones minimas, y que utilizan la moto
para los desplazamientos por la ciudad
y para pasear los domingos. «Entre
mds de mil clientes conozco dos casos
de accidente con fallecimiento, pero la
culpa fue del contrario. El riesgo es
muy limitado, pero es conveniente
protegerse la cabeza y extremidades
con casco, botas y guantes.»

LOS SECRETOS DE LA MOTO

La experiencia para profundizar en
los sectores de la técnica y del manejo
en la conduccién de este tipo de vehi-
culos la hemos buscado en dos fuen-
tes diferentes, aunque ambas coinci-
den en que son escuelas de aprendiza-
je. Se trata de la Academia de Trafi-
co que la Agrupacién de la Guardia
Civil tiene en la localidad madrilena
de Valdemorillo, y de la recientemen-
te creada secciéon de motos de la es-
cuela de Técnicas Automovilisticas de
Conduccion (TAC), que dirige Joan
Arnella en el circuito catalin de Ca-
lafat.

Los hermanos Arnella, con amplia
experiencia no solo en el mundo de la
competicion sino también en el de la
ensefianza, junto con motociclistas de
primera linea, como Juan Cano y Ja-
vier Ortiz, en la actualidad monitores

de la escuela de motos de Calafat, se
brindaron a mostrarnos los conoci-
mientos mds elementales para el ma-
nejo de una moto.

Lo primero que ellos ensefian a sus
alumnos es a acelerar y a frenar, lo
cual no es tan sencillo como parece.
En un coche el conductor se limita a
pisar el pedal y éste realiza la distri-
bucién del esfuerzo de la frenada tan-
to a las ruedas delanteras como a las
traseras. En la moto, salvo las dota-
das con modernos sistemas ABS, cada
rueda tiene su freno independiente.

LESIONES MAS FRECUENTES
((Ciudad y carretera 1989)
HERIDOS LEVES

Hombro-brazo .....
"'Codﬂ-;'antébr-mane )
Cadera-muslo .....
'Rodllla-plema-p:e |
Abdomen ...........|
Todo cu.f:r_po

Total ab_sslgftb T

Por otra parte, existe la creencia ge-
neralizada de que sdlo hay que frenar
con el trasero y, sin embargo, éste sélo
tienen un 20 por 100 de eficacia fren-
te al 80 por 100 del delantero. «Tanto
es asi —senala Juan Cano— que, en
carreras, algunos pilotos de los que ga-
nan sélo pisan el freno delantero.»
En contrapartida, para Juan Arne-
lla bloquear una rueda delantera es
mucho mas delicado, ya que todo el
peso tiende a irse hacia adelante y un
conductor normal lo légico es que se
asuste y se caiga. Si se bloquea la rue-
da trasera, el equilibrio es mas ficil de
mantener. Ademas, todo esto se agu-
diza si la frenada hay que realizarla en °
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Muchas ruedas deportivas estan dise-
nadas para la conduccién en carretera
y suelo seco, por lo que no tienen di-

INCREMENTO VICTIMAS, SEGUN EDAD (1985-1989) Academia de Trafico de la Guardia Civil

CICLOMOTORES MOTOCICLETAS : bujo para evacuar el agua. En cambio,
Muertos Heridos Muertos Heridos los neumdticos de agua tienen mas APREN DIENDO A MONTAR
: 5 o 1 o o : cortes y menos adherencia en seco.
1985 | 1989 |% Increm.| 1985 | 1989 |% Increm.| 1985 | 1989 |% Increm.| 1985 | 1989 % Increm Podria decirse que el neumtico «stan- SIN RIE S G 0

B = e R RN 14 17 54,54 327| 622 90,21 2 1 | —50 81| 140| 72,83 dard» de coche es siempre de agua,
I e e o 51 93 82,35 2.859| 6.216| 117,41 17 69 305 1.199 | 2.370| 97,66 mientras que el de moto es més bien URANTE varios meses —que
De 18424 | ... Pl ds 75,32 | 4.503| 7.608 | 68,95 119 | 254 113,44 | 5.622 | 8.428| 49,91 liso, para seco D pueden ser de tres a cinco, se-
D5 a64" 171 205 19,88 3.893| 4.678| 20,16 110 221 100,90 | 3.679 | 5.751| 56,31 T" . ' I h fuci gin las circunstancias—, los
MES de65 oo, 35 | 46 | 3142 290| 408| 40,68 7 6 | —14.28 43| 68| 58,13 decm‘fam?“.te HompLo: B Cve mens= futuros motoristas de la Agrupacién de
Desconocida ........ 4 11 7 228 691| 203,07 50 A1 e L1 249 | 703 | 182,32 nado mas rapidamente que el coche, | Trifico de la Guardia Civil se identifi-
es mas sofisticada. Segin Javier Ortiz, can con la montura en la que van a te-
........... 503 44,12 12.100|20.223 67,13 562 116,15 10.873 60,58 «mientras que en el coche no es nece- ner que pasar la mayor parte del tiem-

po de su vida profesional. Por eso cau-
san baja los que no alcanzan un nivel
minimo y, por la misma razén, el
aprendizaje debe ser riguroso, exhaus-
tivo y minucioso. «Va a ser su profe-
sién y hay que llevar la moto como se
llevan los zapatos, sin darse uno cuen-
ta», sefiala el capitan Moral. Junto con
el comandante Almazan, son los res-
ponsables mds directos del perfecto
funcionamiento de la Academia de x TS i
Trifico de Valdemoro, en Madrid. Conductor-mdquina, un todo arméni-
Cuando los alumnos se sienten seguros  ¢o. Para ello hace falta mucha prictica.
después de rodar durante muchos kilo-
metros en circuito cerrado, realizan va-
rias salidas a carretera —una de ellas
nocturna— para cubrir trayectos de va-  cign de posibles maniobras a otros con-
rios cientos de l_qlé_me'tr_os y bajo distin-  ductores y evitar frenazos bruscos. «El
tas condiciones climdticas y de lumi-  conductor de un coche pierde visibili-
nosidad, i dad, pero su estado animico es bueno,
SR al contrario que el motorista, que va
PELIGRO: LLUVIA - encogido y puede sufrir problemas en
i e las articulaciones de la rodilla.» De ahi
Conducir con lluvia, segiin estos ex- la necesidad de un buen equipo gue
pertos que anos at‘ré's,‘f_uero_n monjto_res proteja, aunque lo mejor, en estas cir-
de la escuela, es una situacion muy pe-  cunstancias, es esperar a que amaine el
ligrosa, Se reduce la visibilidad, el pro-  temporal.
plo motorista es menos visible para los Antes de salir, los alumnos reciben
demds y el suelo estd mds resbaladizo, los iiltimos consejos: ante una emer-
por lo que hay que aumentar la distan-  gencia hay que evitar siempre el cho-
cia de seguridad, adelantar la senaliza- que frontal, buscar una via de escape
lateral, hay que tener precaucion con
posibles obstaculos en la calzada, sobre
todo en travesias, como peatones o ani-
males sueltos. «El gato sale muy rdpi-
- do y es mejor seguir recto, sujetar fuer-
te el manillar; el volumen del perro es
mayor y es dificil pasar por encima sin
caerse, por lo que siempre hay que dar
un margen de defensa y seguridad.»
Sobre la utilizacion de los frenos,
coinciden con lo senalado por los ex-
pertos del TAC, al igual que en otros

sario tocar nada, en una moto, si su-
ben dos personas, si vas a ir mas rdpi-
do, etcétera, hay que tensar amorti-
guadores; pero todo es facil y accesi-

das y, para evitarlo, hay que soltar fre-
no; o te puedes asustar y no frenar su-
ficientemente, mientras que en el co-
che, aunque se bloqueen las ruedas, ble, aunque para un usuario normal es
se_puede alargar la frenada, pero se dificil sacarle el maximo rendimien-
para.» to». Y es que, efectivamente, el mer-
cado ha puesto a disposicién del pii-
blico una gama de motos de altas pres-
taciones, de competicién, etcétera,
que, segun estos expertos, se compran
porque son muy bonitas, porque se
parecen mucho a las de carreras, pero
no se les sabe sacar el rendimiento
adecuado.

Con el mal tiempo, el bloqueo de
las ruedas estd mas cerca. La lluvia li-
mita mucho la visibilidad y mds por la
noche, sobre todo si se lleva una pan-
talla en el casco sucia o rayada. Segin
Ortiz, «las pantallas de los cascos sue-
len estar hechas polvo y, en esos mo-
mentos, puede ser tan importante te-
ner una pantalla limpia como unos
buenos neumaiticos». Asimismo, los
monitores de TAC califican de «no

curva. Por eso pierde algo de impor-
tancia frenar con el delantero y hay
que actuar mds con el trasero. Segin
Cano, «si bloqueas atrds la moto te
dard un latigazo que podrias salvar,
pero si es delante, la caida es segura».

Si se produjera. un reventdn en la
rueda delantera hay que evitar el apo-
yo en la misma y frenar con la rueda
contraria, y viceversa. Y, sobre todo,
no intentar girar.

Segiin el mas joven de los Arnella,
Pedro, «en la moto se vive todo a flor
de piel y es conveniente tener la cer-
teza de hasta donde se puede llegar;
hay que estar mas atento y es necesa-
ria una sensibilidad mayor, pues son
dos ruedas y hay que guardar el equi-
librio, ya que no se sostiene sola como
el coche, aunque es mas facil alcanzar
la misma velocidad porque una moto
pequefia corre mas que un coche gran-
de». ;

Por su parte, el director de TAC
considera que es dificil determinar si
una moto frena antes, o no, que un co-
che. «Depende de modelos, de sus re-
voluciones, etcétera, pero en general
puede decirse que en una emergencia N SR e
frena antes el coche, porque la moto Andar a «caballo» entre uno y otro carril para

. - sortear y adelantar a otros vehiculos es
en seguida tiende a bloquear las rue- o .cigimente arriesgado.

José RUBIO

AL T e S e ke [ (R

LA IMPORTANCIA DEL
NEUMATICO

El estado de los neumaticos, su ca-
lidad y presion correctas, son factores
determinantes para ir seguros €n una
moto. Mucho mds que en un coche.
Generalmente son de una goma mas
blanda y necesitan una temperatura de
trabajo para que adquieran su alto po-
der de adherencia. Por eso, en tiem-
po frio, no son raras las caidas en cual-
quier esquina, a los pocos minutos de
coger la moto.

Ademads, su duracién oscila entre
los 3.000 y 5.000 kilémetros. Cuando
se aprecia un cierto desgaste, cuando
su perfil no es redondeado —hay que
tener en cuenta que su banda de ro-
dadura lateral es muy importante
cuando el conductor se inclina para to-
mar las curvas—, es conveniente cam-
biarlos aunque todavia tengan dibujo.

MOTOCICLISTAS VICTIMAS

Para motos y ciclomotores, en ciudad y carretera

CASCO OBLIGATORIO

DE ACCIDENTES

Resultado Cono/::, usco Sl ;:sco aspectos fundamentales: «Los futuros
: hnid motoristas raramente sufren caidas en
En la actualidad, el casco de protec- plantar la obligacion de llevarlo tanto Milctos . o 4.36 8,80 carretera, sobre todo porque desde el

cién es obligatorio tanto en carretera
como en zona urbana, para motocicle-
tas y ciclomotores, en todos los paises
acogidos a la CEMT (Conferencia Eu-
ropea de Ministros de Transportes),
salvo en Italia —que es facultativo— y
en Espana, donde la obligacién se cir-
cunscribe solo a las motocicletas, e in-
cluso se exceptian en ciudad las de ci-
lindrada inferior a 125 c.c.

En Esparfia, practicamente todos los
fabricantes y vendedores de ciclomoto-
res regalan un casco a sus clientes, y a
partir de muy breve plazo, la Direccion
General de Trifico tiene previsto im-
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para motos como para ciclomotores, en
ciudad y carretera. A ello le faculta el
articulo 47 del texto articulado de la
Ley de Seguridad Vial, que especifica
que se implantara en los casos y condi-
ciones que reglamentariamente se de-
terminen, y de acuerdo también con
una mocién de las Cortes que instaba
al Gobierno a obligar a la utilizacién
del casco también en los ciclomotores.

No obstante, para estos ultimos se uti-
lizard un casco mds liviano, aunque de-
berd estar homologado y reunir una se-
ric de especificaciones técnicas distintas
a las de los cascos para motocicletas.

Heridos graves | 34,98 46,67
Heridos leves ..| 52,95 37,54
6,97

muerto.
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Si sufrieran un accidente, el motorista de la izquierda, sin casco, tiene doble po
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si“ba:iidad. de res&l;a—.r_

principio se les conciencia para que no
infrinjan las normas de tréfico y adop-
ten toda clase de precauciones, tanto
que Se convierte en una auténtica espa-
da de Damocles, puesto que se suspen-
derfa el curso, que es algo que desde el
subconsciente se convierte en norma de
conducta», segiin el comandante Alma-
zan. «Ademds —senala— es preciso
identificarse con la montura, conocerla
a fondo, porque cada moto tiene sus ca-
racteristicas, y para ello hay que cono-
cerla a fondo, incluso antes de salir a
la carreteran.

JULR
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Crivillé.

«Sito» Pons, Juan
Garriga y Alex

CAMPEONES CON CASCO

Los motoristas «Sito»
Pons, Joan Garriga, Alex
Crivillé, Carlos Cardiis,
Jordi Tarrés y Alberto
Puig han presentado re-
cientemente una campana
de la Generalitat de Cata-
lufa destinada a fomentar
el uso del casco entre los
usuarios de motocicletas y
ciclomotores.

Los campeones del
mundo de 250 c.c. y de
125 c.c., «Sito» Pons y
Alex Crivillé, respectiva-
mente, y de trial, Jordi
Tarrés, destacaron que el
uso del casco es necesario
para evitar danos en un
posible accidente; a pesar
de que resulte incémodo
llevarlo.

Por su parte, «Sito
Pons» senald que «es ne-
cesario que los jovenes
usen la cabeza y ademas
el casco; los que pilotan
motos grandes son, tal
vez, mas conscientes de la
necesidad de usar el casco
como proteccion, pero yo
creo que todos los que
usan la moto como medio
de transporte, ya sea en la
ciudad o en la carretera,
deberian usar el casco, in-
cluso cuando conduzcan
una moto pequenar.

Alex Criville anadi6:

«Muchos de mis amigos
comentan que ponerse ¢l
casco es un “‘palo”, pero
puedo asegurar que es ne-
cesario para cualquier
tipo de moto, ya que una
pequefia caida puede ser
mortal si te golpeas la ca-
beza y no lo llevas». Muy
semejante fue la opinion
de Carlos Cardds, para
quien el casco «es en-
gorroso, pero a todas lu-
ces necesario, porque
cuando vas en moto la
carroceria eres tu y la ca-
beza es lo que mas debes
proteger». Para el cam-
peon del mundo de trial,
Jordi Tarrés, en su disci-
plina el uso del casco es
distinto, «pero también
necesario.

«La campana va dirigi-
da a todo el mundo —se-
nalé Joan Garriga—,
pero especialmente a los
jovenes de 14 y 16 anos
que van en motos que
corren mucho y a veces
nos quieren imitar, y es
entonces cuando sobre-
vienen los accidentes.»

Los seis pilotos catala-
nes, estrellas de la campa-
fia, son sin duda el punto
de mira y el ejemplo a se-
guir por miles de aficiona-
dos espanoles y, particu-

larmente, de Cataluna.
Al menos asi lo han refle-
jado las encuestas realiza-
das antes y después de
que en los distintos me-
dios publicitarios apare-
ciera la campana con el
eslogan «Ponte el casco,
métetelo en la cabeza»,
ya que de un uso del 33
por 100 se ha pasado a un
48 por 100.

J.L R.

Jovenes voluntarios,
con cascos giganies,
recorrieron las

comarcas catalanas.

aconsejables» las pantallas oscuras,
«porque reducen la visibilidad e impi-
den descubrir las manchas de aceite y
la gravilla de la carretera».

EQUIPAMIENTO ADECUADO

Un buen equipo —faja, traje de
cuero cefiido, guantes, botas, etcéte-
ra— facilita la resistencia de la fatiga
en recorridos largos, que siempre son
mds tensos que en coche. Hay que
vencer la resistencia al viento, muy
grande a altas velocidades, aparte de
una mayor tensién psicoldgica por la
necesidad de mayor concentracién.
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Una posicion forzada acentda el can-
sancio. Por eso es bueno relajarse, in-
tegrarse con la montura y hacer para-
das con frecuencia para evitar los ca-
lambres.

Por otra parte, los trajes de piel pro-
tegen ante posibles accidentes. Para
Cano, «asi como las llaves de la moto
deberian estar unidas por un cordelito
al casco, para que eso te obligara a
usarlo siempre, para hacer un viaje
habria que usar unas protecciones es-
peciales que existen en el mercado
para hombros, espalda, rodillas, etcé-
tera, aunque sean incémodas».

Este veterano piloto considera que
es muy importante estar en forma, in-

cluso para caerse de la moto, circuns-
tancia en la que hay que procurar des-
lizarte y no rodar. «A mi me ha servi-
do mucho conocer los limites de la
moto en lugares que no estaban abier-
tos a la circulacion, y asi comprobar sus
reacciones y saber qué hacer si algin
dia me encontraba en una situacion si-
milar en carretera... aunque todo esto
es mejor aprenderlo en una escuela.»

Cuando se lleva a un pasajero en la
moto, el conjunto es mucho menos
dgil, se pierde capacidad de frenada y
varian las suspensiones. El acompa-
fiante ha de estar siguiendo el cuerpo
y los movimientos del conductor, so-
bre todo en curvas, y estar pegado a
él.

A Joan Arnella le llama la atencion
la cantidad de curvas gratuitas que los
motociclistas hacen en ciudad, sor-
teando coches. «Muchos tienen obse-
sidn por inclinarse y tocar con la rodi-
lla en el suelo; el estilo deportivo de
muchos jovenes conductorss esta, sin
duda, influenciado por las grandes fi-
guras del motociclismo como “Sito”,
Cardis, Garriga, “‘Champi”, Crivillé,
etcétera, pero hay que tener en cuen-
ta que ellos lo hacen con absoluta se-

riedad, poniendo en préctica todos sus
conocimientos técnicos. Nosotros
——concluye Arnella— vemos en la es-
cuela que la gente quiere entrar muy
deprisa en las curvas y tienen muchos
problemas al salir —justamente todo
lo contrario a como deberfa hacer-
se—, de ahi esos accidentes por inva-
dir el carril contrario al salir de la
curva.»

Y es que en curva hay que procurar
no frenar ni dar mucho gas porque se
puede producir un patinazo y, a la sa-
lida, no hay que inclinarse mds, sino
que hay que tratar de ir enderezando
y, sobre todo, no superar el limite de
adherencia.

Conocer el Codigo de la Circulacion y el
manejo de un vehiculo no son suficientes
garantias para conducir correctamente. Las
circunstancias de la via, la contaminacién
y el medio ambiente, el comportamiento ante
los accidentes y otra serie de temas son
Jactores determinantes del trdfico y de la
seguridad vial. Englobarlos todos en un
solo texto ha sido una tarea que se ha
alcanzado con la aparicion del «Manual
del Conductor».

El hombre, el
vehiculo, la via y el
entorno configuran el
fendmeno del trifico.

La DGT edito su «Manual del Cnnductors?

UN LIBRO
PARA
CIRCULAR
SEGURO

A formacién de los conduc-
tores es una de las tareas
fundamentales de toda po-

_ litica de seguridad vial.
Pero para que un conductor esté bien
form‘ado, no solo debe conocer el ma- -
nejo del vehiculo, sino que, ademas,
debe hacerlo de acuerdo con las nor-
mas y sefiales de comportamiento
que regulan la circulacién vial, hacer
un uso arménico de la via, adquirir
unos habitos de convivencia y respe-
to mutuo y adoptar una actitud posi- *

EET 19




{as QOIS

| jndp\md“ ge1 puestas o prachcd
e et
o lavises ,‘a e mARGAATS (e 125 5 i
= de CUE ja 8e2a @
tiva en relacién con il “l . Wa‘?mda,.pm’é?dq.
S % ; oDEV o5 dec, 1 CEUEE u—‘ﬁS?‘l‘iu?”\ s en e ‘
el triafico. La Direc- c a purluec ;’ug‘g""‘nﬁfmmm,sumu«c»“e“" Comporram‘;enra en caso de
i6 i g i med accidente y primeros
n General de Tra- o pibl ) e y prime
;11({;)0 intentando aten Ee'ﬂc‘lﬂmm : auxilios, también incluidos
1 ; o o uianas & nterutbaes en sus pdginas.
der a los usuarios de mmﬁ - ﬁmwﬂ, s peden £ il
. T fazcifn s i
las vias publicas en ta- + st : e E;M C,m‘?;ueﬁ;:
les aspectos, ha elabo- : dores, o5 e teedfices

rado el «Manual del
Conductor», que ha
sido realizado bajo la di-
reccién de la subdirecto-
ra general de Circulacién
Vial, Estrella Rivera,
mientras su redaccién ha
corrido a cargo de José
Antonio Pefias, jefe del
irea de Formacién Vial.

MAS QUE UN CODIGO DE
CIRCULACION

Los tres factores que inter-
vienen en la circulacion y que,
junto con el entorno, configu- | o
ran el fenémeno del trafico —el
hombre, el vehiculo y la via—
estian explicados exhaustivamen-
te en sus pédginas, con un lengua-
je sencillo y claro, apoyado en
numerosas fotografias.

Treinta y seis son los temas que
conforman el texto y que podemos
estructurar en siete capitulos:

Las preguntas tedricas del examen de conduccién estardn basadas en este Manual.
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Primero.—Requisitos administra-
tivos para circular, clases de permi-
sos y documentos. El conductor, sus
aptitudes y los factores que hacen dis-
minuir estas aptitudes (temas 1 al 3).

Segundo.—El vehiculo, sus man-
dos, utilizacién de los mismos. Segu-
ridad activa y pasiva.

Alumbrado y sistemas de sefaliza-
cién, las adherencias y los neumati-
cos, y los dispositivos de frenado (te-
mas 4 al 10).

Tercero.—La via, nociones funda-
mentales (tema 11).

Cuarto.—Normas para circular
(temas 12 al 22).

Quinto.—Inmovilizaciones de ve-
hiculos, conduccién econémica y me-
dio ambiente. Preparacion y desarro-
llo de un viaje. Accidentes de circu-
laci6n y socorrismo (temas 23 al 27).

Sexto.—Senales de circulacion (te-
mas 28 al 33).

Séptimo.—Placas y sefiales en los
vehiculos. Nociones elementales so-
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Los profesores de autoescuelas, principales «consumidores» de este libro.

bre mecanica y entretenimiento sim-
ple del automévil (temas 34 al 36).

En palabras de José A. Peias,
el manual es «algo mas que un
Codigo de Circulacidén, puesto
que no solamente contiene conceptos
que figuran en dicho Cédigo, sino
que desarrolla todas las materias re-
lacionadas con el trafico y la seguri-
dad vial»,

Ese aspecto también ha sido desta-
cado por el presidente de la Asocia-
cién Provincial de Autoescuelas de
Madrid, Bartolomé Capote, para el
que es un proyecto positivo, princi-
palmente por «la amplitud que se da
a los aspectos de seguridad vial, de
técnicas de conduccién y de preven-
ci6n de accidentes, que quiza fueran
los temas en los que mds habia que
profundizar en la ensefianza de la
conduccién. Muchas veces, el cono-
cimiento exacto de normas, datos y
cifras puede servir para superar un
examen, pero no aporta nada de cara
a temas importantes, como pueden
ser el conocimiento de riesgos, de
una conduccién adecuada a las cir-
cunstancias..., porque la prevencion
de accidentes hay que hacerla princi-
palmente en los aspectos tedricos.
Estd demostrado que el sector de
conductores con mayor accidentali-
dad es el de gente joven, con bastan-
te pericia para conducir, que maneja
con gran facilidad el vehiculo, pero
que por falta de mentalizacién y de

conciencia de peligro'son un factor de
riesgo en la carreteras.

BASE DE LA PRUEBA TEORICA

Otra de las caracteristicas importan-
tes del libro y que Carmela Rebolle-
do, asesora técnica de Formacién Vial
de la DGT y una de las principales co-
laboradoras de este proyecto, conside-
ra como primordial es que «recoge
todo el programa de la Orden de Prue-
bas, todo lo que serfa ideal que un as-
pirante al permiso de conduccién co-
nociera, para tener la seguridad de
que circulari con garantias de conoci-
miento suficientes».

Es, por tanto, el texto oficial y, se-
glin nos adelanté José A. Peias, «la
base de los futuros cuestionarios de las
pruebas tedricas de los exdmenes de
conduccion».

El manual ha sido muy bien acogi-
do por los profesionales de la ensefian-
za de la conduccién. Manuel Salgado,
profesor de autoescuela, nos comenté
«que lo més importante es que con
este manual conocemos el criterio de
la DGT, y ante cualquier pregunta du-
dosa sabemos dénde consultar para
conocer la respuesta». En términos
parecidos se expresé el profesor Julio
Pesquera: «Contesta a todas las pre-
guntas dudosas. Es mds completo y
menos engorroso que el Cddigo de la
Circulacién».

Aunque, segiin lo expuesto en el pré-

logo, el libro estd dirigido a todos los
conductores, «los que ya poseen el per-
miso de conduccién y los que aspiran a

£l, asi como a los profesionales de la

ensefianza de la conduccién», en una
primera etapa, y teniéendo en cuenta
que acaba de comercializarse, sus prin-
cipales adquirentes son los profesores
de autoescuelas. El presidente de la
Asociacién Provincial de Autoescuelas
de Madrid afirmé al respecto que
«Creemos que no va a llegar a los alum-
nos; pero €so no quita que alguno un
poco mads interesado pueda pedirlo,
pero en principio el cambio es un poco
brusco. La gente estd acostumbrada al
manual que se guarda en el bolsillo y
se lee en el metro. Por ahora sus prin-
cipales usuarios serdn las autoescuelas
y sus profesionales».

El manual, que contiene los princi-
pios bdsicos sobre normas y senales de
circulacion y cuestiones de seguridad
vial, se ird adaptando a las disposicio-
nes legales que vayan apareciendo.

Mercedes LOPEZ

Dénde adquirirlo

La distribucién del «Manual del
Conductor» corre a cargo de la
Editorial Pons (calle General Par-
dinas, 32. Madrid 28001). A esta
empresa deberdn dirigirse los in-
teresados para su adquisicion.
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R SEMANA SANTA’90

LOS COCHES INVADIERON LAS CARRETERAS

movimientos realizados por los vehiculos en las

Al igual que en aiios precedentes, la Semana Santa
supuso la primera salida masiva de espaiioles en busca
de unos dias de descanso. Segiin estimaciones de la
DGT, alrededor de siete millones han sido los

Con el objetivo de incre-
mentar la seguridad vial y la
fluidez del trafico durante
estas fechas, la DGT puso
en marcha una operacién
especial, que se inicid a las
15 horas del miércoles 11 de
abril y finalizé el lunes, 16,
a las 24 horas. Durante ella
se tomaron medidas de re-
gulacion y ordenacién del
trifico, que incluyeron des-
de itinerarios alternativos,
paralizacién de obras y res-
tricciones de circulacién a
determinado tipo de vehi-
culos, hasta la prohibicién
de celebrar pruebas depor-
tivas en determinados dias y
lugares.

Asimismo, unos 6.500
guardias civiles y ocho heli-
copteros, dos de ellos dota-
dos con personal y material
sanitario, ejercieron labo-
res de vigilancia y control.

UN PROBLEMA ANADIDO

Durante esta operacion
podemos diferenciar dos fa-
ses: una primera de salida,
en la que hubo circulacion
intensa desde el mediodia
del miércoles al mediodia
del jueves, con retenciones
a media distancia en la zona
centro, y una segunda, de
retorno, que comenzo en la
noche del sibado y que con-
t6 con trafico muy intenso
hasta la tarde del lunes.

Hay que destacar un pro-
blema que se anadi6 al in-
tenso trifico: las manifesta-
ciones de agricultores con
cortes de carretera en la
Comunidad de Castilla y
Leon, durante el miércoles
y sobre todo las registradas
el lunes y que ocasionaron
retenciones de hasta 50 ki-
I6metros en Catalufa y gra-
ves problemas en Castilla-
La Mancha.

distintas carreteras de nuestra red viaria, em unos dias
que contaron con buenas condiciones climatoldgicas en
todas las zonas, excepto en el norte.

ACCIDENTALIDAD

Un capitulo que no falta
ningin ano a la hora de rea-
lizar el balance de la Sema-
na Santa es el de los acci-
dentes de circulacién
ocurridos esos dias. Este
ano han sido 70 los acciden-
tes registrados, con un ba-
lance de 93 victimas morta-
les, 62 heridos graves y 35
heridos leves. Comparando

estos datos con los de igual
periodo del afio anterior, se
observa una ligera disminu-
cién en el nimero de acci-
dentes (78 en el afio 1989),
pero no asi en el nimero de
fallecidos, cuya cifra se in-
crementd en siete personas
(86 el afio pasado, frente a
las 93 que perdieron la vida
durante las vacaciones de
esta Semana Santa).

Segin los datos facilita-
dos por la DGT, de estos
accidentes, 34 fueron coli-
siones, 28 salidas de la via y
ocho atropellos. Entre las
victimas mortales, 49 eran
conductores, 36 usuarios y
ocho peatones.

En palabras de Fernan-
do Ortega, subdirector ge-
neral de Circulacién de la
DGT y coordinador de esta
operacion especial, «las
operaciones salida y retor-
no de esta Semana Santa se
han desarrollado de acuer-
do con las previsiones, con
algunas variaciones atipi-
cas en determinadas ho-
ras». Igualmente senald
que se «ha producido un
incremento significativo
del trafico con respecto a
otros afos y unos desplaza-
mientos no escalonados».
También resalté que los
mayores problemas de re-
tenciones se han producido
al final de los desdobla-
mientos de las platafor-
mas.

~ ACCIDENTALIDAD 1930°*
Dia N.° acc. | Mu. Hg. HI. Dia | N.-acc. | Mu. Hg. T HL
Miércoles 8 8 5 4 Miércoles 5 6 0 0
Jueves 10 10 7 2 Jueves 11 14 15 5
Viernes 22 22 25 15 Viernes 13 13 6 6
Sdbado 7 8 0 4 Sabado 15 23 12 9
Domingo 18 21 10 Domingo 15 18 13 8
Lunes 13 17 8 Lunes 11 19 16 7
TOTAL 78 86 55 33 TOTAL 70 93 62 35
* Periodo: desde el 21-3-89 (a las 15.00 h.) hasta el 27-3-89 (a las 24 h.). * Periodo: desde el 11-4-90 (a las 15.00) hasta el 16-4-90 (a las 24.00 h.).

LA CAIDA DE
VENTAS DEL
PRIMER
TRIMESTRE
(7 POR 100)
PREOCUPA
A LOS
FABRICANTES,
QUE QUIEREN
SOLUCIONES

Reducir

Bl IVA,

22 IrEifles

‘ =
| por 100, seguidas por el
15,95 por 100 de Volkswa-
gen y el 12,28 por 100 de
Citroén.

“han registrado una caida cercana al 7 por 100, que superaria

La politica res-
trictiva del Ministerio
de Economia ha afectado

de manera fuerte al sector del
automovil, donde las ventas, en el primer trimestre del afo,

el 8 por 100 'si se contabilizasen en estas cifras las operacio-
nes con vehiculos de importacion. Este descenso afecta prin-
cipalmente a los lideres de ventas por marcas. Asi, Renault su-
frio un descenso en sus
cifras de venta del 18,35
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Las ventas de automdviles se han reducido en un 7 por

100 sélo en el primer trimestre del ano.

L mes de marzo ha sido
especialmente significa-
tivo. En 1990 registré un
indice negativo del 4,71

por 100. «Pero —como senalaba
Miguel Aguilar, director financie-
ro de ANFAC, asociacion gue
agrupa a los principales cons-
tructores— los datos de marzo
son especialmente significativos
en la evolucion del retroceso de
ventas, ya que en el pasado ano
marzo fue malo, porque la Sema-
na Santa vino adelantada. Este
ano, las ventas han sido inferio-
res a las de 1989, por lo que la va-
loracién tiene que ser negativa.»

En este sentido, solo Seat ha
conseguido un incremento de
ventas en Espafa con los coches
nacionales, no importados, con
un indice cifrado en torno al 5,87
por 100. Mientras tanto, todos los
deméas fabricantes registraban
caidas en sus ventas.

RESTRICCION CREDITICIA

«Esta evolucién —explicaba
Miguel Aguilar— se debe a un
deseo de que sea asi. Lo que hay
que preguntarse es hasta cuando
tendra que continuar esta caida
para que se considere suficiente
y se deje de actuar sobre este
mercado.» No cabe duda para
nadie que el principal responsa-
ble de este descenso en las ven-
tas de automdviles ha sido la res-
triccion crediticia decretada por
el Gobierno, como una de las me-

La evolucién negativa de las ventas se debe, segin los

fabricantes, a un deseo politico de que asf sea..

didas econémicas para frenar el
crecimiento de la inflacion. «No-
sotros no estamos por que se dis-
pare la inflacion —comenta Mi-
guel Aguilar—, pero pensamos
que existen otras medidas, no
necesariamente éstas, para fre-
narla.»

Este endurecimiento de los
créditos afecté notablemente a
un pais donde mas de la mitad de
los vehiculos se venden «a crédi-
ton. «;Qué pasé para determinar
esta tendencia? —se pregunta
Miguel Aguilar, del ANFAC—.
Pues que el Gobierno endurecio
su politica econémica, incidien-

do sobre el precio de los créditos,

El endurecimiento de los créditos, punto clave, ya que un ndmero
importantisimo de vehiculos se vende mediante ese sistema.

en los tipos de interés y en otras
variantes econdomicas que, como
la limitacion a las financieras
para prestar dinero a particula-
res, incidieron directamente en la
caida de las ventas. En resumen
—termina—, las ventas se han
frenado porque el Gobierno dijo
que el consumo deberia frenar-
se.n

Ante estas cifras de ventas, los
fabricantes de automoéviles co-
mienzan a mostrar su preocupa-
cion y a solicitar algunas medidas
para modificar esta tendencia «a
la baja» que podria incidir, a la lar-
ga, sobre otros elementos como
el empleo. «La primera medida

24 JrElEs

—explica Miguel Aguilar— seria
suavizar las medidas decretadas
para reducir el consumo; pero
suavizarlas para llegar a eliminar-
las totalmente. Retirando estas
medidas se recuperarian los nive-
les de ventas; no con la alegria de
antano, porque el clima es menos
favorable que hace un tiempo,
pero velverian a la senda positiva,
aungue con un crecimiento me-
nos rapido.»

TASA DE MOTORIZACION

En cualquier caso, esta caida de
las ventas aleja a Espana un poco

VENTA DE TURISMOS (ENERO-MARZO0)

Total Total Tolal 90 Total B9 % 90/89
Citroé#n 19.984 1.205 | 21.189 | 24.156 | —12,28
Peugeot 20.972 10.029 31.001 34.064 —8,99
Talbot 103 8 111 25 | 344,00
Grupo PSA 41.059 11.242 62.301 58.245 | —10,21
Fasa Renauit 43.433 2.110 45.543 55.781 | —18,35
Ford 32.519 6.855 39.374 40.032 —-1,64
Opel T 20.418 16.099 36.517 41.319 [ —-11,62
Seat 27.048 0 27.048 25.548 5,87
Volkswagen 4,732 14,593 19.325 22993 [ —15,95|
AUDI i} 5.659 5.659 3.593 57,50
Grupo S-VW-Audi 31.780 20.252 52.032 52.134 -0,20
Mercedes 0 3.553 3.553 3.761 —5,53
Nissan 0 2.005 2.005 973 | 106,06
Suzuki 0 471 471 106 | 344,34
Empresas Anfac 169.209 62.587 | 231.796 | 252.351 -3,15
Otfras marcas 1 35.905 35.906 34.973 2,67
Total 169.210 98.492 | 267.702 | 287.324 —6,83
(Fuente: ANFAC)

Las tasas de
matorizacion por
habitante deben
acercarse mas a los
niveles europeos,
segun el ANFAC.

La reduccién del IVA
soportado por los
automoviles es una
de las principales
peticiones de los
fabricantes.

mas de las tasas de motorizacion
de los paises europeos de su en-
torno y de la CEE. En estos mo-
mentos, Espana se encuentra
cerca de 100 vehiculos por cada
100.000 habitantes por debajo de
los niveles habituales en Europa.
La segunda medida pedida por
ANFAC seria «una adecuacion
fiscal a los niveles mantenidos
por el automoévil en Europa».
Esta aspiracion se concreta en
una modificacion del IVA: «Me
refiero —explica el director finan-
ciero de ANFAC— a colocar el
IVA del automovil en el tipo nor-
mal, el mismo que otros paises
de la CEE».

En este sentido, la peticion se
concreta, pues, en un descenso
del tipo del 33 por 100 al tipo me-
dio o normal, actualmente situa-
do en el 12 por 100. «Cualquier
reduccion seria bienvenida —ex-
plica Miguel Aguilar—, pero lo [o-
gico es que se sitle en el tipo
normal, que, aungue varia en los
distintos proyectos de normativa
europea, parece que se situara
entre el 14 y el 15 por 100. A él
se puede llegar, como en Francia,
mediante pequenos retoques,
para que el automévil no sea tra-
tado como un objeto de lujo,
cuando hace tiempo que dejd de
serlo. Eso también redundara en
una recuperacion de las ventas y
hara que la diferencia de la tasa
de motorizacion con Europa sea
menor.»

En este sentido, un portavoz
del Ministerio de Economia y Ha-
cienda senalé que hasta que esta
posibilidad (la reduccién del tipo
del IVA aplicable a los vehiculos)
no se concrete algo mas, no se
pronunciarian. No obstante, los
proyectos europeos de adecua-
cion de los tipos de IVA parecen
apuntar no sélo hacia unificacion
de los tipos aplicables a los bie-
nes, sino, incluso, a la fijacion del
tipo medio para el automavil
que, aungue incrementandolo
hasta el 15 por 100, supondria
una reduccion del 50 por 100 del
tipo aplicado en Espana (el de
lujo: 33 por 100).

Juan M. MENENDEZ
Fotos: Miguel GARROTE
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Mecanica taci

. Averia en los

e

" intermitentes |

I A averia mas normal en el sistema

de intermitencias consiste en que

se funda alguna de las bombillas
¥, por consiguiente, una de las cuatro lu-
ces deje de funcionar. En este caso, la
averia se tiene bien localizada y suele
bastar con comprobar las conexiones de
la respectiva bombilla o cambiar ésta
para arreglar el percance. Pero en oca-
siones son todos los intermitentes los
gue simultdneamente dejan de funcio-
nar, anulando practicamente la posibili-
dad de gue sean las lamparas las que fa-
llan, pero el que se fundan cuatro bom-
billas a la vez es, estadisticamente, casi
imposible. El origen de la averia se en-
contrara entonces en el cuadro de man-
dos, en el fusible respectivo, en el relé
o en el bote de intermitencias.

Si la palanca de intermitencias no pro- '

duce efecto alguno pero el «warning»
funciona, es claro que la averia se en-
cuentra en las conexiones de la propia
palanca. Si esto no ocurre asi y no sélo
no funciona la palanca de intermitencias
sino tampoco el «warning», continua-
mos buscando la averia siguiendo el cir-
cuito eléctrico, que al primer lugar que
nos conduce es a la caja de fusibles. En
muchos modelos los intermitentes son
controlados por un fusible especialmen-
te destinado a ellos, pero en otras oca-
siones los intermitentes comparten fusi-
ble con luces interiores, corriente del re-
loj, etcétera, por lo gue si el fusible es-
tuviera fundido tampoco funcionarén
estos otros mecanismos. De no ser asi,
el paso siguiente nos llevaria al relé, que
normalmente controla el paso de
corriente hacia el bote de intermitencias.
Este relé no es normal encontrarlo en
los coches viejos, pero en los fabricados
en los lltimos anos si es frecuente que
exista.

Para comprobar que es el relé el res-
ponsable de la averia, se puede hacer
una inspeccion del mismo o compro-
bar si llega corriente a los terminales
del bote de intermitencias; si esto es
asi y al bote llega corriente, es este ul-
timo elemento el defectuoso y el que
tendremos que cambiar. De todas for-
mas, esta posibilidad es la mas remota
de todas y lo normal es que o bien se
encuentre fundido el fusible, sobre
todo si es un fusible compartido, o bien
que sea el relé el que no funciona. Lo
que nunca debemos hacer es circular
sin intermitencias, lo que seria una gra-
ve imprudencia.

J. A. DE LA RICA
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utilizacion de la mano
puede servir para
indicar al resto de los
conductores nuestras
intenciones, la mano
no se ve de noche ni
los conductores estan
acostumbrados a
fijarse en ella, por lo
que casi puede ser
mds peligroso que otra
cosa sustituir el
intermitente por las
senales con el brazo.

&)
e
/I no funcionan
los intermitentes de un

lateral del coche o
puntualmente uno de
los cuatro, pero el
resto si, la causa se
encontrara localizada
en la bombilla
respectiva o en sus
conexiones. La
sustitucion o limpieza
es muy sencilla.

o
UEDE ocurrir, sin

embargo, que no
funcione ninguno de
los intermitentes. En
este caso tampoco
funcionara el
awarning» (el
mecanismo que
enciende
simulténeamente
todos los intermitentes
como seiial de aviso).
La averia entonces no
residira en las
bombillas, sino en el
sistema.

A primera
comprobacion,
siguiendo un orden
logico de trabajo,
consistiria en verificar
gue el fusible
correspondiente no
esta fundido o mal
conectado. La caja de
fusibles siempre es
muy accesible, aunque
cada modelo la
incorpora en un lugar
diferente.

@&l

o
\_)l el fusible esta fundido,

normalmente habra dejado de funcionar
algiin otro aparato que trabaje controlado
por el mismo fusible que los intermitentes
y esto nos puede servir para determinar

que es el fusible el que estd mal.

Tmeer
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;/l hemos comprobado que el fusible
estd en buen estado, el paso siguiente
seria verificar si existe un relé (gue
normalmente existird), y donde se
encuentra el mismo. Para averiguar estos
datos recurrimos al libro del coche, que
normalmente contendrd esta informacion.

/N nuestro caso, el
relé que controla el paso
de corriente hacia los
intermitentes, o, mejor
dicho, hacia el bote de
intermitencias, se
encuentra en la misma
caja que los fusibles. Al
retirarlo pudimos
comprobar que su
interior sonaba a roto, lo
que no nos dejo dudas
del origen de la averia.

|

~_/OMO los relés son
estandar y sus
especificaciones figuran
en el exterior de los
mismos, cualguier relé
de iguales caracteristicas
nos puede servir, aunque
siempre es aconsejable
tratar primero de
conseguir el
recomendado por la
propia marca (cosa que,
repetimos, no es en
absoluto imprescindible),
lo que no debemos hacer
es circular sin
intermitentes.

-t

\lh'-\
Jt el relé estuviera
en buen estado, no nos

quedaria otra
comprobacion que la del
bote de intermitencias,
normalmente situado en
algtin escondido rincon
del automdvil, imposible
de fotografiar. Con un
buscapolos podremos
comprobar si llega y
sale corriente del
mismao.

Turbo variable

El turbocompresor se colo-
ca a la salida de los gases de
los cilindros para, aprove-
chando su energia, comprimir
el aire que se introduce en los
mismos. El turbo es la turbina
que aprovecha el movimiento
y la energia de los gases de
escape y el compresor es la
turbina gque comprime el aire
nuevo destinado a la combus-
tion. El turbocompresor es un
aparato interesante, pero no
perfecto, y su principal incon-
veniente es que, colocado a la
salida de los gases de escape,
entorpece el paso de éstos,
creando una contrapresion y
dificultando la respiracién de
los cilindros.

Se puede reducir este efec-
to negativo del turbo a bajo
régimen colocando los dlabes
de su turbina de forma ade-
cuada —entonces el rendi-
miento maximo del turbo
puede lograrse a 2.000 vuel-
tas—, pero en este caso se en-
torpece la salida de gases a
elevadas revoluciones. Es de-
cir, que un turbo puede regu-
larse para que funcione bien a
elevado o a bajo régimen,
pero no en ambas circuns-
tancias.

{Cémo solventar ese pro-
blema? Mediante un turbo de
alabes variables, cuya geome-
tria cambie a medida que au-
menta el régimen de giro del
motor. Teéricamente esto pa-
rece sencillo, pero el turbo
gira a 100.000 6 200.000 vuel-
tas, tiene que tener un peso
minimo y resistir temperatu-
ras muy elevadas y cambios
térmicos muy bruscos, por lo
gue la solucion practica es
muy dificil, aunque no impo-
sible. Ya estédn funcionando
turbos de estas caracteristi-
cas, aunque hasta el momen-
to no son comercialmente
rentables para colocarlos en
turismos normales. La inves-
tigacion en este campo y la
ayuda de los microprocesado-
res para controlar su funcio-
namiento ofrecen, sin embar-
go, buenas perspectivas para
gue los turbos del futuro, so-
bre todo en motores diesel,
contribuyan al aumento de
potencia y disminucion del
consumo.
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SUPLEMENTO
PARA
ALUMNOS

Y
PROFESORES
NUMERO 35

Coordinacidn
Juana Sénchez

DATOS TECNICOS

MOTOR:
Posicion: Transversal anterior.
Cilindros: 4 en linea.
Cilindrada: 999 c.c.
Alimentacién: Bomba mecanica con

membrana. g . Comentario.—Estan de moda, no cabe duda, los Com_entarig.—EI Sisle
Carburante: Gasolina super. vehiculos de traccién total, pero, sin embargo, en pequeno polivalente m
Depdsito: 35 litros. el mercadg ha:/_i_rpu_y pocos” comrc: efte Fiat“}.:‘-_ti_sley, gz;;te};rsegg?ag;gggiscm
H L . 7 kW . un pequeno utih arl(_)_qut_a eva nasia sus uitimos 2
Potencia maxinia; 50 €V{3 ) extremos eso de «utilitario», ya que se desenvuel- rutleda§ mptrlces_bplauede 4
ve igualmente en la carretera y en el campo. Es sultarian imposibles par
TRANSMISION ‘ también, por otra parte, el mas barato y el més sen- nal, y sus reducidas din
Traccion: Total a las 4 ruedas. cillo en lo que a sistema de transmision se refiere, ten circular sin dificult
Caja de cambios: Manual de 5 ve- pues le saca el maximo partido al motor Fire 1.000, terreno con la maxima
locidades ya conocido en nuestro pais por equipar los Fiat por un amplllc_) egwparm -
U P . Uno y el Lancia Y 10. pintura metaliza a, neut =
Embrague: Mecanico y de disco. No es un vehiculo rdpido, y tampoco esta conce- dos, asi como un Inf:llnd 5
bido para ello, pero tiene un buen comportamien- Con una carroceria _sl =
FRENOS to, unos excelentes frenos, unos consumos ajusta- pecto es mucho mas jo =
Discos delanteros y tambores traseros. dos y una gran habitabilidad y versa_tilidad, lo que para un quhco;oven qu
hace de él un coche realmente polivalente y que poy el I;t,na-mr,\olhb're.fl:_)eti
-tendra una gran aceptacion entre los amantes de cién sobre cualquier fir
SUSPENS,ION . . la naturaleza, entre los que pensamos qué el coche tabilidad en carreteras Vi
Independiente con brazos oscilantes in- es fundamentalmente libertad. cion calidad precio, sit
feriores y amortiguadores telescdpicos. més economico dotado

quefio motor Fire de 1.
50 caballos de potenciali

DIR.ECC|0N 3 cultad pendientes de ha
Tipo: Cremallera. :
Diametro de giro: 9,2 m.

€ON unEs consumos sup g |
i do el riesgo inherente a

no respetar las normas,

El protagonismo de
los nifos en-las distin-

RUEDAS Mottr diio tas situaciones de trafi- supone, de forma casi
Llantas: 4,50 B 13" — Frenos. il e ' co que se producen constante, un gran peli-
35 . ]  ConsSaros, — Equipamiento. g P ' I g g D
Neumaticos: 145 SR 13 Winter. — Motor. — Estabilidad. tanto en zonas rurales gro para los mas peque-
Peso: 790 kg. - T ' h| Y I/ \ como urbanas, es una circunstan- fos, que son, ademas, especial-

mente vulnerables dadas sus con-
diciones de desarrollo fisico y psi-
colégico.

Longituq: 3,4 m. W= P e cia que no plantea ninguna duda.
Anchura: 1,5 m. L et — Consumo elevado. Este tipo de situaciones, en las

Altura: 1,46 m. S — Prestaciones escasas
ra: 1s — Aerodinamica. : ue los adultos asumen a menu-
Precio final: 1.198.330 ptas. — Excesivamente ruidoso. — Accesos plazas trasé g '
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OS psicélogos conside-
L ran que hasta los doce
afnos un nino no es ca-
paz de calcular con exactitud
la distancia que le separa de
un vehiculo en movimiento ni
la velocidad a que éste circu-
la.-Es en el comienzo de la
EGB cuando el nifo empieza
a recibir en la escuela las pri-
meras nociones sobre |a es-
tructura urbana y sobre las
normas que debe observar en
sus trayectos por calles vy
carreteras. Tiene entonces
seis anos y, en muchos de los
casos, recorre sélo el camino
de casa al colegio o es usua-
rio ‘del autobls escolar. Sin
embargo, mucho antes, des-
de que era bebé y viajaba «a
bordo» de su silla de paseo,
estuvo expuesto al peligro im-
plicito en las| situaciones de
trafico mas frecuentes.

CAMPO VISUAL Y
/AUDITIVO {

Preescolar es la etapa en la
que el nifio inicia su socializa-
cion escolar. Anteriormente,
y de forma progresiva, desde
los dos afios ha lido afianzan-
do su motricidad, su desarro-
llo del equilibrio y todos los
procesos que relacionan los
estimulos visuales con las ac-
tividades manuales o de mo-
vimiento. En el aspecto psico-
légico, ha ido adquiriendo di-
Versas nociones que suponen
un importante grado de abs-
traccién como la causa-efecto
o la cantidad y la sustancia v,
sobre todo, busca explicacio-
nes y pretende verificar todo
aquello que observa. Supera
etapas, ademas, que pasan
por el establecimiento de las
primeras relaciones sociales y
de amistad y cuenta con ma-
yores- posibilidades de auto-

_nomia y de comunicacién.

Con esta rapida mirada por
algunos momentos de su de-
sarrollo general, conviene
destacar que la estatura del

|\ W7l =00;

Los nifios no son conscientes del peligro. Cualquier sitio es bueno para
«hablar de sus cosas».

Cruzando por sitios indebidos ponemos en peligro-su seguridad
y constituimes un mal efemplo a imitar.

Alguhas caraéteristicés de
conducta (Preescolar y EGB)

@ | 0s ninos no prevén el peligro, se sueltan de la
mano y cruzan sin mirar, muchas veces entre vehi-
culos aparcados.

@ Corren y juegan en la acera y en las calles.
® No perciben adecuadamente la velocidad ni la dis-
tancia de los vehiculos, por lo que suelen tomar de-
cisiones erroneas acerca de cruzar o esperar.

e Se fijan en detalles que llaman su atencion y difi-
cilmente se centran en las circunstancias del trafi-
co. Se despistan con facilidad. '

® |mitan lo que hacen los adultos y los nifos
mayores.

® No tienen la estabilidad psicomotora de un adul-
to, ni tampoco su campo visual o auditivo.

edad mas temprana.

nino le ofrece un campo vi-

sual mas limitado que a los
adultos —a los seis afnos mide
110 centimetros—, lo gue su-
pone gue debe enfrentarse a
un mayor ndmero de obstacu-
los gue dificultan su vision. co-
mo, por ejemplo, los vehicu-
los aparcados. Los ninos se
ven obligados, ademas, a gi-
rar la cabeza para detectar
movimientos laterales, ya
que, al contrario que en el
caso del adulto (en que el
campo visual periférico es es-
pecialmente sensible al movi-
miento), en el nifio existe una
capacidad restringida para-uti-
lizar esa informacion que pro-
viene de estos limites del
campo visual. Eso supone
gue necesita un tiempo ma-
yor de reaccion.

Otra dificultad con la que
hay que contar en menores
de siete afos es la de locali-
zar en qué direccidn se aproxi-
ma un coche basandose Gmi-
camente en el sonido que
éste produce. Por otra parte,
al no tener adquirido total-
mente el concepto de veloci-
dad, un nifio toma como mas
rapido a un coche pequefio y
ruidoso que a uno silencioso
y grande, lo que puede llevar-
le también a actuaciones erro-
neas y peligrosas.

LOS PADRES, PRIMERO

Como en tantos otros as-
pectos, son los padres los pri-

£n zonas rurales los nifios estan acostum’

rados a moverse en calles y carreteras a

meros que viven situaciones
de trafico con el nifo. «A par-
tir de los dos o tres afos, el
nino, que ya comprende el
lenguaje, tiende a imitar el
comportamiento del adulto.
Aln es pronto para ensenarle
normas, pero es importante
que desde esta edad el adul-

"~ to que va con él busque los

pasos sefalizados para cruzar
y respete las indicaciones de
los semaforos», indica Vicen-
ta Mestre, profesora de la Fa-
cultad de Psicologia de Valen-
cia. «La etapa preescolar
—anade— es un buen mo-
mento para empezar a ensa-
yar con el nifio las conductas
mas faciles, como cruzar una
calle en la que no haya inter-
secciones nhi aparcamientos;
eso sf, siempre de la mano del
adulto».

Existen, ademads, otras si-
tuaciones de peligro de las
gue el nifio no es consciente
hasta una edad avanzada. Ha-
blamos, por ejemplo, de la en-
trada a garajes o del riesgo de
jugar en sitios destinados a
aparcamiento de vehiculos.

La capacidad del nino de
centrar la atencién en aqguello
que puede significar un peli-
gro para €l es algo que los
adultos sobreestiman a me-
nudo.

Muchos de los accidentes
se producen porgue el nifo no
es capaz de procesar los da-
tos necesarios para una ac-
tuacion correcta en el breve
tiempo de que dispone: has-

0de0 e

Qué ensenarles y como

hacerlo

® No dejarles ir solos si son menores de seis afnos.
Si son mayores de esa edad se muestran reacios a
hacerlo, nunca obligarles. ;

® Ensenarles las normas de seguridad mas elemen-
tales y el significado de las senales de trafico que
ven con mas frecuencia. Hacerles cruzar por los pa-
sos de peatones y fijarse en las indicaciones de los
semaforos, asi como hacerlo en linea recta, cerca de
las esquinas y no entre coches aparcados.

® Se despistan con facilidad y, a veces, no saben
dénde viven. Es basico que lo aprendan desde los

tres o cuatro anos.

® Es muy positivo hacer previamente con ellos el iti-
nerario que luego vayan a hacer solos, sirviéndoles
de modelo e indicandoles los puntos en que deben

tener especial cuidado.

® Es mucho mejor que los recorridos casa-colegio
los hagan con otros companeros.
® |ndicarles que ante la mas minima posibilidad de

peligro deben pararse.

® No deben ir en bicicleta por calles con trafico has-

ta los doce anos.

@ No debe confiarse en gue recuerden siempre los

gue se les ha dicho.

En ocasiones, los coches se «wcomen el terrenon de fos peatones, obli-

gandoles a circular por ia calzada, con el consiguiente peligro.

ta los cinco anos, el control de
la atencion existe en una me-
dida muy pequena. Este con-
trol, que va aumentando pro-
gresivamente, se ve merma-
do con frecuencia, ya que el
nino se distrae constante-
mente con otros elementos
gue no le aportan informa-
cion: letreros comerciales, un
animal, etcétera.

Aungue 'sobre los siete
afos ya puede buscar deter-
minados elementos que le sir-
van de referencia como son
los bordillos o los semaéaforos,

el control definitivo no. se al-
canza hasta los once o doce
anos. «Una de las caracteris-
ticas- més -importantes del
nino —comenta Vicenta Mes-
tre—, sobre todo en la edad
de preescolar y ciclo inicial, es
su gran inpulsividad, que difi-
cilmente controla. Por eso es
tan importante el papel de los
padres, porgue hay que ense-
narle a actuar adecuadamen-
te. Es fundamental inculcarle
desde sus primeros afios al
respeto a las normas que, en

definitiva, se traduce en el

DOLOSOVOBOLOOOSIDD

respeto alos demas: es cues-
tion de civismon.

SABER QUE HACER

De la simple observacion de
los nifios en estas edades po-
demos resumir que su com-
portamiento muestra determi-
nadas constantes que podria-
mos calificar como «de mucho
riesgo»: tanto su conducta
como su estabilidad psicomo-
triz son muy inestables, se
despistan con facilidad y no
tienen capacidad para prever el
peligro. Por todo ello es dificil
controlar los movimientos de
un niflo.en la calle.

Esa maxima es, a buen se-
guro, corroborada por cual-
quier padre o madre gque ten-
gan —o hayan tenido— nifios
en edad escolar, Por eso, los
padres se plantean cudl debe
ser su actuacidn con los ninos
en la calle. «LLa regla de oro es
ensenarles a pararse antes de
tomar una decision —indica Vi-
centa Mestre—. Luego deben
mirar y decidir si pueden con-
tinuar o no. Puesto que no. tie-
nen un desarrollo completo en
cuanto a la percepcion de dis-
tancias, la-consigna es que si
ven venir un vehiculo, aunque
les parezca gue aun esta lejos,
no deben cruzarn .

Fuera de nuestro pais, y se-
gun un informe realizado por el
Instituto ‘Sueco de Psicologia

 Infantil sobre los accidentes en

los que hablan estado involucra-
dos nifos de uno a diez afios
—a pesar de que este estudio
se realizd en la década de los

| sesenta—, quedd patente que

los adultos que habitualmente

. acompanaban a los chicos, so-

breestimada, la capacidad de és-

| tos para manejarse con autono-

mfa, ya que si bien pueden

. aprender que deben ir por-la

acera, no son capaces de en-|
tender todo lo gue necesitan
memorizar y, por tanto, en la
practica no pueden aplicarlo de
forma correcta. Se destaca,
ademas, la falta de precaucion
de los conductores cuando cir-

culan por zonas donde hay ni-

nos. La conclusion de este es-
tudio es que los nifos menores
de nueve afios no deben mo-
verse solos en el trafico urbano.

Juana SANCHEZ

.
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Colegio Amanecer, de Alcorcédn (Madrid)

Aprender es también conocer el peligro

Una nueva experiencia ha
supuesto para los alumnos del
colegio Amanecer, de Alcor-
coén (Madrid), la celebracion de
su | Semana de Educacion Vial.
Durante cuatro dias, los chava-
les de EGB (divididos en dos
grupos, de 1° a 4.° curso y de
5.2a 8.%) han aprendido las mas
importantes normas de circula-
cién, «que les suponen, ade-
mas de nuevos conocimien-
tos, una conciencia del peligro
potencial al que estan expues-
tos tanto en su papel de pea-
tones como cuando montan
en bicicleta», comentan Ma-
nuel Herndndez y Puri Sana-
bria, profesores del colegio.

Los protagonistas, ademas
de mostrar su entusiasmo por
haber conducido un kart —«es
muy emocionantes— y de ha-
ber visto «todos los mandos
que lleva por dentro un heli-
coptero y lo bien que vuelay,
piensan que ahora su conduc-
ta serd mas responsable.

«Es ‘que, a veces, los nifos
SOMOS UN pOCe inconscientes.

Cémo funciona y para qué sirve un helicéptero de Tréfico es una de

las cosas mds interesantes que aprendieron.

Yo antes, para cruzar, me pa-
raba en medio de los pasos de
cebra. Y ahora me he dado
cuenta de que los ninos tam-
bién tenemos obligaciones vy
no sélo derechos», comenta
Rosa, una de las participantes.

Al terminar estas jornadas, y
dentro del tiempo dedicado al

lenguaje, los chavales han es-
crito sus impresiones en una
redaccion en la que expresan
su deseo de repetir la expe-
riencia y de ampliarla a sus
compaferos mas pequenos y
mayores de Preescolar y BUP.

Juana SANCHEZ

CP. Arquitecto Leoz, de San Fernando (Cadiz)

Patines y monopatin, «vehiculos» docentes

de circulacion

Los Reyes Magos y Papa
Noel saben de la creciente
aficién de nuestros escola-
res, pequenos y grandes, por
patines y monopatin. Cuando
en algunas de las grandes
ciudades —como es el caso
de Madrid— los ninos y-los
que ya no lo son tanto los uti-
lizan, con el consiguiente pe-
ligro, por las calles y avenidas

v

También con el monopatin se pueden poner en practica las normas

para sustituir al autobls y al

metro en los trayectos urba-
nos, estos «vehiculos» han
sido utilizados en el Colegio
Publico Arguitecto Leoz, de
San Fernando (Cadiz), para
convertir alos alumnos de 5.°
de EGB en auténticos «con-
ductores» durante el curso
de educacidn vial organizado
por la Policia Local.

«Llevo diez afios dedicado

a los chavales y todo |o refe- -

rente a educacion vial, pero
nunca se me habfa ocurrido
la utilizacion de estos jugue-
tes en las practicas», indica
Juan J. Garcia Gutiérrez, sar-
gento de la Policia Local en-
cargado de este ambito. «Se
me ocurrio —anade— a raiz
de un reportaje que se publi-
€6 sobre las actividades que
realizaba un profesor en sus
clases préacticas, en las que
los alumnos ''conducian’’
aros como Si se tratara de ve-

hiculos de motor. Esta idea

se me quedd en la mente y
decidi, por primera vez en los
diez anos que llevaba impar-
tiendo educacion vial y utili-
zando el material de siempre,
tomar su iniciativa y conver-
tir los patines y monopatines
en verdaderos ‘“‘vehiculos"
sobre los que practicar. El

éxito fue total. Nunca he vis-
to disfrutar a los nifios como
-en esta ocasion.» -

VIAL

B LEON: JORNADAS DE EDU-
CACION VIAL.— EI C.P. «Jesis
Maestro», de la localidad leonesa de
Ponferrada, ha dedicado una sema-
na del pasado mes de abril a la se-
guridad vial, haciendo hincapié tan-
to en su aspecto tedrico, mediante
conferencias y trabajos en el aula,
como en el practico, en las pistas
de karts. Cabe destacar, igualmente,
otras aclividades organizadas por el
colegio comarcal de la vecina loca-
lidad de San Andrés de Rabanedo,
&N unas jornadas que contaron tam- -
bién con la participacion de Cruz
Roja.

B BURGOS: PARQUE INFAN-
TIL.—En Quincoces de Yuso (Bur-
1gos) se ha instalado un parque in-
fantil de tréfico, en cuyo montaje han
participado mds de setenta escola-
res. Se ha efectuado, ademds, un
gran nimero de actividades en talle-
fes de plastilina, marqueteria, elec-
tricidad, etcétera. Otras localidades
de la provincia, como Villayuda y
Aranda de Duero, se incorporan a
esle dmbito de |a educacidn en cam-
panas de concienciacion dirigidas a
peatones.

B CADIZ: CURSO PARA PRO-
FESORES.—Un amplio abanico de
temas, que van desde las distintas
etapas de desarrollo infantil, la per-
cepeion y la atencién de los nifos,
hasta la justificacién de la educacién
vial, se han fratado en el curso de
educacion vial que, dirigido a pro-
fesores de EGB, se ha celebrado re-
cientemente en la localidad gaditana.
de Ubrique. Cincuenta profesores
han participado en el curso.

B VALLADOLID: JORNADAS
EN VILLALON.—La nueva ley de
seguridad vial, las causas de la ac-
cidentalidad y las funciories de la
Guardia Civil son algunos de los as-
pecios tratados en las Jornadas so-
bre Tréfico y Educacion Vial cele-
bradas en el Instituto de Bachillera-
to de Villalon. De la misma forma,
los escolares de la localidad que
asisten al C.P. «Tierra de Campos»
han trabajado temas de la misma in-
dole, utilizando textos didacticos
para lectura y comentario, videos,
maquetas, etcétera.
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«EL COMERCIO
Y LOS MEDIOS DE
COMUNICACION>

Nuestros amigos estén realizando un estudio sobre el comercio interior de
Espaiia. Después de analizar los productos e indusiria de cada regién, se dan
cuenta de la importancia que tienen las comunicaciones terrestres para
favorecer el comercio. A partir de la red de ferrocarriles v carreteras examinan
los itinerarios que siguen distintos productos y materias primas. Si estas en 6.°
curso, ya puedes ayudarles. {Manos a la obra!

NDUSTRIA
HINERA

Nuestros amigos estén realizando un estudio
sobre el comercio y los transportes. ]
Han recogido fotografias de distintos productos.
¢De qué lugares provienen estos productos?
Indicalos en el mapa.

Fijate en el ejemplo:

«7.. Industria textil = Barcelonas.

‘s GALICIA ASTURIAS

C)

ASTILLA Y
AT

PAIS VASCO

VALENCIA

ANDALUCIA

EflEE v
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Cada regién, como ves, se ha especializado en unos trabajos determinados. Por ello es
necesario comprar lo que se necesita y vender lo que se produce. Esta actividad de
intercambio es lo que llamamos «comercio». Pero para que se realice este intercambio

de productos se necesita una buena red de comunicaciones que permita que pasajeros
v mercancias se desplacen de un lugar a otro. i

Elije dos regiones y escribe los itinerarios por carretera y por ferrocarril que sequirfas
m para intercambiar los productos. '
i

Por carretera

Para estudiar el grado de desarrollo de un pafs se utilizan indicadores econémicos Y uno

de estos indicadores lo constituyen el equipamiento y la infraestructura, es decir, la red
de comunicaciones que tiene. LA

T ] , Espafia tiene una red ferroviaria de unos 20.000 kms. y una red de carreteras asfaltadas i
~de unos 150.000 kms. e

El mayor tonelaje de mercancias se transporta por carretera. Sin embargo, las mercan- ]

cias mas pesadas y que deben ser llevadas a mayor distancia son transportadas por
ferrocarril. :

Elabora una lista de los productos que se producen en tu region.
En otra columna indica dénde son enviados.

S E R

Ahora confecciona ofra lista con algunos productos que utilices y no se elaboran en tu B : .
region. ' : i

Indica de dénde proceden

I PEde : e
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Escribe tus propias conclusiones. Puedes empezar ast:

Las materias primas v la actividad industrial son fundamentales para el des-
arrollo econdémico de un pais. Sin embargo, muchas veces se olvida que el

comercio depende de

VIl e

s i g
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ENFADADOS Y CONTENTOS

Me llamo Beatriz Sotelo Juncal.
Tengo ocho anos, soy de un pue-
blo de la provincia de Pontevedra
que se llama Bueu y he sido una
de las participantes del concurso
de la «ardilla» en verano, y me he
llevado una gran desilusion al ver
que no estaba en la lista de los ga-
nadores y un enfado porque pasé
tanto trabajo para nada. Asi que
me gustaria que volvieran a ver
mis cuentos.

BEATRIZ SOTELO JUNCAL.
Bueu (Pontevedra)

Queridos amigos:

Tengo cinco nietos de edades
comprendidas entre los cinco vy
doce anos. Soy suscriptor de su
revista y tengo por costumbre se-
parar el suplemento de TRAFICO
CHICO y dérselo a ellos, que habi-
tualmente organizan reuniones
para hacer concursos con el CHI-
CO TEST de preguntas y respues-
tas, puntuando cada acierto o de-
sacierto con mas o menos puntos.
Para ellos supone un juego diver-
tido y @ mi me parece que tam-
bien aprenden.

JOSE FRANCISCO SANCHEZ.
Madrid

Lamentamos mucho la desilusion
sufrida por Beatriz Sotelo. (Querida
Beatriz: Tienes que pensar que no
todos los nifios que han escrito
cuentos pueden flevarse premios
porque han sido mas de dos mil los
que se han presentado al concurso.
Eso rio quiere decir, ni mucho me-
nos, que tu cuento no fuera bonito
Y, por supuesto, te invitamos desde
aqui a participar otras veces. No de-
bes enfadarte con nosotros para
siempre.) Por otra parte, nos alegra
mucho comprobar que a través de
CHICO TEST nuestros pequernios
lectores aprenden como se debe cir-
cular y, ademas, se divierten jugan-
do. Y aprovechamos esta ocasién
para animaros a escribimos, con-
tandonos las situaciones que
veis, si os parece bien o mal
como se comportan los peatones
y los conductores, qué os parece
que es peligroso y todo lo que se
os ocurra. Esperamos vuestras
cartas.

I

| CHICO-TEST
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Esta es una sefal...

1.
2

3.

de peligro.
informativa.
preceptiva de prohibicion.

(Puede un vehiculo atravesar

—_

Si, cuando adelanta a otro.

una sola linea continua que divi- 2. .Si, cuando no viene trafico en
de la calzada? ) sentido contrario.
' 3. No, nunca,
o ¢Qué debes hacer si el guardia 1. Obedecer al agente. Su orden
te indica gue contintes la mar- anula la sefAal luminosa.
cha, pero el seméaforo esta en 2. Pararme e indicarle gue el se-
rojo? maforo esta en rojo.
3. Obedecer al seméforo.

Si circulando en
bicicleta encuen-

Si, porque solo prohibe circular
a los vehiculos automaviles.

tras esta senal, 2. No, porque esta prohibido a
(puedes pasar? toda clase de vehiculos.
a 3. No, porgue estd prohibido cir-
cular a los vehiculos de dos
ruedas.
G {En queé caso se debe avisar 1. En caso de dafos materiales.
. obligatoriamente & la Policia des- 2. Nunca.
pues de un accidente? 3. Cuande haya uno o varios he-
T ridos. B
o Esta senal indi- 1. camino obligatorio para peatones.
ca... 2. camino prohibido para peatones.
3 3. camino aconsejado para peato-
nes.
0 Si ves esta senal Ty 1. Solo pegado a la derecha.
cuando conduces . 2. Por el centro.
tu bicicleta a 20 3. Por los carriles del dibujo.
km/h., ¢por donde
puedes circular?
0 Ante esta senal 1. estd permitido estacionar.
sabremos que... 2. esta prohibido estacionar.
3. es un sitio reservado para esta-
cionamiento de autobuses.
o ¢Debe tu bicicleta estar provista 1. No, un dispositivo reflectante
de una luz trasera? es suficiente.
2. Si, es una proteccién obligato-
ria para el ciclista.
3. Esta luz no es necesaria.
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El entorno préximo es aquel que
conoce y vive el nifo, aun
sabiendo que existen otros lugares
y otros paises. Por sus
caracteristicas, ademas, sélo es
capaz de asimilar aquello que
necesita en su ambiente y que
pone en préactica, por lo que es
importante que aprendaa
conducirse en su propio medio,
conociendo las reglas que
garanticen su seguridad y le
permitan moverse sin riesgo en su
calle, barrio o pueblo. Es obvio que
no tiene sentido ensenarle lo mas
lejano antes que lo préximo. Por
tanto, empezaremos siempre por
ofrecerle datos sobre cual es el
mejor camino para ir de casa al
colegio o cuando y por dénde debe

~cruzar, tomando con referencia

este itinerario, que hace
habitualmente.

El proceso a seguir comenzara con

la observacién de lo que debe

hacerse, la ejecucion por parte del

nifo de lo observado y el dibujo o

el relato de su experiencia, para

comprobar que se ha asimilado,
que ya ha pasado a formar parte
de sus conocimientos. :

Educacion vial: como evitar los riesgos

La preocupacion de los profesores sobre las pau-
tas mas correctas a seguir para impartir la educa-
cién vial quedd patente en las aulas de cultura que
han servido de base para las distintas experiencias
que publicamos. Cuestiones como utilizaciép de
material y recursos, participacion de la poblacién o
proyectos existentes en relacién con esta materia
educativa fueron algunas de las cuestiones plantea-
'das. En esta misma linea, surgio la necesidad de tra-
bajar en la elaboracién de planteamientos especifi-
cos y creativos, «puesto que la educacién, como la
vida, es algo que no deja de renovarse», se dijo.

~ Se apuntd, por otra parte, que «educacion vial es

X [ <

conocer los riesgos de la calle o la carretera y saber

circular por ellan. Ana Maria Sierra, monitora del
Aula de Cultura de Puebla de Azaba (Salamanca),
recalco la importancia —junto con la de disponer de
material especifico como libros, diapositivas o peli-
culas— de realizar excursiones a nucleos urbanos
para cubrir la deficiencia en este aspecto de los ni-
nos de zonas rurales.

Teresa Montero, otra de las monitoras, hizo ma-
yor hincapié en la educacion del peatén en la via pu-

‘blica, mientras valoraba muy positivamente la po-

sibilidad de practicar las situaciones de tréafico en
los parques infantiles creados a este efecto.

\'\\\\'\\
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PROPUESTAS DE
ACTIVIDADES A
REALIZAR

Vamos ahora a conocer nuestro entorno,
alli donde vivimos, descubriendo todas sus
posibilidades y peligros desde el punto de
vista del trafico.

CICLO INICIAL

— Analizar los elementos de la calle:

® N.° de tiendas.

® N.° de portales: casas de vecinos.

® N.° de comercios.

® Servicios publicos: cines...

e Senfales de tréfico (si las hay).

— Dibuja y colorea tu calle {los trabajos
guedaran expuestos en el aula). Envialos al
CENTRO SUPERIOR DE EDUCACION VIAL.

C/ Comandante Jerez, 46-48.

37008 Salamanca.

Ampliacién:

— Escoge un personaje de tu calle y
cuenta su historia a los demas nifios del
aula o escribela.

CICLO MEDIO

— Haz una postal sobre tu pueblo o una
parte de tu pueblo. Remitela al Centro Su-
perior de Educacidn Vial.

— En pequefios grupos (5-6) analizaréis
una parte 0 zona concreta del pueblo.

Cada grupo hara «una especie de maque-
ta» (cajas de zapatos, de tabaco, letras, plas-
tilina...) de la zona que haya elegido.

Entre todos reconstruiréis o reprodu-
ciréis el pueblo. Exponedlo en el aula.

Ampliacién:

— Constriyete tu casa y sitGala luego en
la maqueta del pueblo con tu nombre.

CICLO SUPERIOR

— Sitda tu pueblo en el mapa de la co-
marca y comenta si existe o0 no mucha
circulacién.

— Subraya en el mapa de tu comarca las
carreteras mads importantes y transitadas.

Explica a qué se debe dicho transito.

Ampliacién:

— En pequefos grupos, se sitia cada
uno de ellos en una zona del pueblo. Cada
uno del grupo se encargara de fijarse:

® Uno, en el nimero de coches que pa-
san.

e Otro, en las matriculas.

® Otro, en los colores de los coches.

e Otro, en las personas que van.

e Otro del grupo, en las marcas de los
coches. ;

Posteriormente, los datos obtenidos se-
ran representados graficamente.

¢Cual es el camino que deber4 seguir el nifio para llegar
a su pueblo? ;Qué normas debera obedecer para hacerlo
con seguridad?

Elaboracién
propia.—Los
chavales, con los
vehiculos y sefales
de cartdn que les
servirdn para que,
debidamente
«vestidos», simulen
situaciones de
tréfico.

M.* Carmen BAJC

LORENZANA y |
Begoiia !
GARCIA-MATRES.
Pedagogas del Centr-
Superior de Educacid.
Vial. Salamanca
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Guion: Celia I. Rodriguez. Centro Superior de Educacién Vial. Salamanca.

X4 se presenta como un
| Gtil para la circulacion
~Imodo para circular por
des. Gracias a las cuatro
Jcedler a lugares que re-
~|un vehiculo convencio-
~nsiones externas permi-
| por cualquier tipo de
" Pguridad. Se caracteriza
o de serie, que incluye
fticos sobredimensiona-
etro.
lar al Fiat Panda, su as-
Iy divertido, muy apto
‘quiera disfrutar del cam-
Ca su capacidad de trac-
~isiendo impecable su es-
das, ademas de su rela-

centimetros cubicos y

ermite superar sin difi-

un 50 por 100, eso si,
liores a la media,

Comentario.—Tamano reducido, acabado exce-

lente, motor alegre con consumo recortado ¥ capa-
cidad excepcional para superar terrenos embarra-
dos o carreteras cubiertas de nieve, son elementos
claves en un retrato rapido del Fiat Panda Sisley,
de un coche urbano que pone los caminos del cam-
po al alcance de sus usuarios por algo menos de

1.200.000 pesetas. El argumento principal del Pan- -

da Sisley es, sin duda alguna, su sistema de trans-
misién, que permite pasar de la traccién delantera
a la traccion total con sélo accionar una palanca.
El Panda, un coche ya muy agil en sus versiones
clasicas, se transforma asi en un verdadero coche
de campo, capaz de prestar buenos servicios en las
condiciones rurales mas duras; no es un todo-
terreno, ya que su altura al suelo es pequefa y sus
suspensiones no tienen un recorrido demasiado
largo, pero se defiende a las mil maravillas cuando
el suelo estd muy deslizante. Los defectos de este
sencillo y econémico 4x4 hay que buscarlos en |a
sonoridad elevada de su mecanica, en la poca pre-
cision de su palanca de cambios y en la dureza de
sus suspensiones, gue repercute de forma negati-
va en el confort de sus ocupantes.

s
|

— Agilidad en suelos deslizantes.
— Consumos ajustados.
— Calidad

— Ruido mecanico.
— Comodidad de los pasajeros.
— Cambio poco preciso.

Comentario.—EIl Panda Sisley es un interesante
vehiculo a caballo entre los todo-terreno més eco-
nomicos y los verdaderos utilitarios. Con menos
cualidades en campo a través que los TT «ligerosn»,
supera netamente a éstos en carretera y, sobre
todo, en ciudad, ademads de ofrecer también una
imagen fresca y joven. El Sisley dispone del mo-
derno motor Fire de 50 CV, que permite unas pres-
taciones honestas, pese al lastre de la traccion to-
tal y una aerodinamica anticuada. La estabilidad v
los frenos estdn muy por encima de las prestacio-
nes del Panda 4x4 y le dan un gran margen de se-
guridad. En el interior destaca el acabado, bastan-
te bueno y atractivo en lineas generales. Sélo el
confort queda algo rezagado debido a la necesaria
—en campo— dureza de suspensiones, a una ru-
morosidad algo alta y a unos asientos estrechos,
inherentes de siempre al Panda.

— Polivalencia.
— Precio asequible.
Mecénica bien resuelta.

Prestaciones escasas,
Asientos estrechos.
Suspension dura.
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El Mercedes 300 SL fue concebido como
un vehiculo de sport destinado a la com-
peticion, y, de hecho, inmediatamente des-
pués de su aparicion, en 1952, le cupo la
gloria de ganar las 24 Horas de Le Mans y
la Panamericana, ademds de casi tqdas las
demds carreras en las que participd, salvo
las Mil Millas, que fueron ganadas por
Ferrari ¥ en las que los 300 SL quedaron
segundo, tercero y cuarto.

V

Mercedes Benz
- 300 SL

«Ala de Gaviota»

s -

i i ——,

El 300 SL nacié como la union de mu-
chos elementos mecdnicos de la serie de
berlinas 300, que entonces estaba en plena
produccion. Con un chasis multit_ubular y
una carroceria de disefio muy atrevido, des-
tacaba no solo por su belleza, sino también
por sus puertas, que abrian hacia arriba y
que le dieron el sobrenombre de «ala de ga-
viota», con el que es universalmente cono-
cido. La eleccidn de esta forma de abrirse
las puertas no fue en absoluto un
capricho, sino una consecuencia de
la estructura tubular del chasis, que
lateraimente no dejaba sitio a las
puertas. Asf, hubo que colocar és-
tas en la incémoda posicién del techo. Este
inconveniente se ha convertido con el paso
del tiempo en su principal atractivo, hasta el
punto de gue este modelo es casi el nico
cerrado se que cotiza por encima de los
abiertos. En concreto, el 300 SL «Ala de Ga-
viota» de nuestra fotografia ha sido subas-
tado hace poco y se pago por €l la impre-
sionante cifra de 237.000 libras esterlinas.

J. A. DE LA RICA

B MADRID, SIN FERIA.—Este
afno no tendra lugar la Feria del Au-
tomovil Histérico que se deseaba
celebrar en Madrid. Dificultades de
dltima hora han impedido gue esta
interesante manifestacion se lleva-
se a cabo, cuando ya todo parecia
resuelto. No han sido, sin embar-
go, trabas administrativas las que
han impedido su celebracién, sino
otro tipo de dificultades mas pro-
saicas. Para 1991 Madrid quiza
cuente con una feria de este tipo (p
para el 92, como todo), ya que, sin
duda, uno de los problemas de los
organizadores de la que iba a ser
primera edicién era la precipita-
cion para poner en marcha algo

' MUNDO HISTORICO |

que es relativamente complicado.
Con un ano mas de plazo, esos
problemas de falta de tiempo ha-
bran desaparecido. Mientras tanto,
la que si se celebrara sera la Se-
gunda Feria de Valladolid, este
mismo mes de mayo.

B ESPANA-PORTUGAL PARA
«MINIS» —Los grandes automovi-
les de famosas marcas son los que
llaman mas poderosamente la aten-
cién, pero se puede empezar la afi-
cién con otros mas modestos y sen-
cillos, que serén historia el dia de
manana. Asi lo entiende un grupo
de aficionados al «Mini», que entre
los dias 30 de mayo y 2 de junio ce-
lebrarén el | Rallye Espana-Portugal,

reservado a los propietarios de es-
tos simpéticos vehiculos. La direc-
cion de su club es calle de Espron-
ceda, 22. 28003 Madrid.

B CATALOGO.—Un grupo de afi-
cionados de diversos puntos de
Espafa estamos en la tarea de rea-
lizar un catdlogo de todas las mar-
cas de automobviles, aunque de
ellas s6lo se haya construido un
ejemplar. Rogamos ayuda a quie-
nes conozcan coches de pocas uni-
dades, que acaso se vendieron
s6lo en una regién o en una ciu-
dad. Por favor: escriban al Comité
Espanol para la Historia del Auto-
mdvil; Juan A. de la Rica. C/ Velaz-
quez, 121. 28006 Madrid.
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Los corredores no quieren méds «partes» como el de Laguna Seca.
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Tras las graves lesiones de Magee, Lawson, Mamola,
Schwantz, Cornu, Haslam y Taira en Laguna Seca

LOS PILOTOS DEL MUNDIAL
QUIEREN MAS SEGURIDAD

Tras las miultiples caidas y las siete lesiones graves producidas en el
transcurso del Gran Premio de Estados Unidos de Motociclismo, celebrado
en el circuito de Laguna Seca, los pilotos del Mundial, con «Sito» Pons a
la cabeza, han vuelto «a la carga» con sus exigencias de mayor seguridad
en los circuitos que albergan pruebas del Mundial de Velocidad.

Las protestas de los pilotos se cen-
traron en una curva parcheada, con-
cretamente la anterior a meta, asi
como en la cercania de los muros de
hormigén y la falta de una pista para-
lela para evacuacién. Estas criticas,
compartidas por el comentarista de la
television australiana y antiguo cam-
pedon mundial, Barry Sheene, vinieron
tras haberse producido hasta siete le-
sionados graves y una enorme canti-
dad de caidas en las dos categorias
que se celebraron: 250 y 500 c.c.

Las pretensiones de los pilotos se
centraron en mejorar la seguridad del
circuito elegido para la celebracion del
Gran Premio de Brasil —Interlagos—,
dltime de la temporada. Los pilotos
pretendian que se mejorara rapida-
mente la seguridad del recorrido, para
evitar un «plante». Al final, Brasil se
queda sin carrera, ya que previamen-
te habian sido rechazados las circuitos
de Goiania y Porto Alegre que, segun
los expertos, no eran adecuados, y la
FIM (Federacion Internacional de Mo-
tociclismo) ha decidido suspender ‘la
prueba brasilena.

BAJAS POR LESION

En cualguier caso, los resultados de
la carrera de Laguna Seca parecen
mas un «parte de guerra» que el resul-
tado de una prueba del Mundial. Ade-
mas de la gravisima lesion del austra-
liano Kevin Magee, largo tiempo en
observacion tras el traumatismo cra-
neal que le provocd su caida, estan de

baja el suizo Jacques Cornu (fractura
de clavicula y un mes de paro forzo:
so), los estadounidenses Eddie Law-
son (fractura del talén derecho y 40
dias en el «dique seco»), Randy Ma-
mola (luxacién de la mufeca derecha
y 50 dias de baja), Kevin Schwantz
{fractura de cubito y radio del brazo iz-
quierdo y también 50 dias de baja,
aunque parece que para poner el Mun-
dial complicado a Wayne Rainey,
correrd en Jerez con una protesis de
proteccion especial y un embrague
mas blando y adaptado a sus posibili-
dades), el japonés Tadaiko Taira (lesio-
nado en la mano levemente y 14 dias
de baja), y el inglés Ron Haslam (con
luxacion de la mufieca izquierda y 20
dias parado).

No obstante todas estas bajas, el
cambio a Ultima hora de fechas para
la prueba de Brasil (del 22 de abril al
30 de septiembre) ha beneficiado a es-
tos lesionados y al espectaculo, ya que
habran contado con casi un mes para
recuperarse de todos estos golpes an-
tes de la cita de Jerez. Asi, es mas que
probable, a |la vista de la decision de
Kevin Schwantz de participar, que so-
lamente Magee, Mamola y quiza Law-
son queden fuera de la prueba que se
celebre en el circuito gaditano.

Por otro lado, a este «parte» de La-
guna Seca (Estados Unidos) habria
que sumar los lesionados de Suzuka
(Japon) en las Ultimas pruebas previas
a la primera carrera del Mundial: Cri-
villé y Puig, por citar sélo dos ejem-
plos, en franca recuperacién.

J. M.

v

Tras el fracaso de Japén
y la falta de fiabilidad y
competitividad de sus
motos

DERBI ABANDONA
TEMPORALMENTE

La firma catalana Derbi, varias veces
campeona del Mundo, ha decidido re-
tirarse temporalmente del Mundial de
Velocidad, ante la baja competitividad
de sus maquinas. Concretamente, tras
la prueba de Japon se publico una nota
que senalaba textualmente que «Derbi
ha adoptado la decisién de no asistir
momentaneamente a las carreras del
Mundial de 125 c.c., a fin de proseguir,
sin la presion de la participacién en las
competiciones, los trabajos de .investi-
gacion y desarrollo de nuevos motores
y chasis adaptados a las caracteristicas
de conduccién de nuestros nuevos pi-
lotosn».

En este sentido, a la falta de fiabili-
dad que ya arrastraron el afo pasado
estas maquinas
(sélo se abtuvo el £
titulo de 80 c.c. y
sin ganar una
sola prueba) se
han unido este
ano los proble-
mas de competi-
tividad. Gianola,
el piloto fichado
para sustituir a
los «Aspar», Mi-
ralles y Herreros,
solo fue capaz de
obtener una vige- 2
sima octava plaza
en la parrilla de Nieto puede volver por
salida. donde solia.

Cabe recordar, en este sentido, que
tanto Miralles como «Aspar» y Herre-
ros pedian, como condicién para se-
guir corriendo con las «balas rojas»,
un cambio en la politica de desarrollo
de motos e investigacién y que aban-
donaron la marca al no obtenerse este
cambio. Igualmente, la decisién de fi-
char a José Luis Mamolar como maxi-
mo responsable ha sido muy discuti-
da. De hecho, el nombre de Angel Nie-
to vuelve a sonar para hacerse cargo
del equipo de las «balas rojas», como
depositario del espiritu que hizo a esta
marca situarse entre las mejores, do-
tado ademés de carisma y conoci-
mientos.

El segundo piloto de la marca, Luis
«Pitufon Alvaro, ha mostrado su inte-
rés por disputar la prueba de Jerez
«como sean, aunque reconociendo
que las Derbi de este afio son poco

competitivas.
31
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NO ATENDEMOS NUEVAS SUSCRIPCIONES

Dado que estamos recibiendo
dltimamente muchas peticiones de
suscripcion a nuestra revista,
queremos recordar que la
inclusién de nuevos suscriptores
quedé cerrada hace un afio,
aproximadamente, como ya
anunciamos en su dia. Por tanto,
y dado que cada una de las
revistas que editamos tiene ya su
destinatario, rogamos a posibles
interesados se abstengan de hacer
su solicitud. Y, por otra parte, les
comunicamos que no existe lista
de espera con vistas a una posible
ampliacién de la tirada. No nos
remitan, pues, ninguna solicitud
de suscripcion.

Entr envigar |
a principios de abril |

E LA LEY
SE TRAFICO

' CAMBIOS DE DOMICILIO

COLEGIOS

A quienes si atenderemos sera a
los distintos centros de EGB,
BUP y FP, siempre que no
dispongan ya de una suscripcion.
Pero para ello serd requisito
indispensable que cursen la
referida solicitud en un escrito
oficial del centro correspondiente.

En cuanto a los cambios de
domicilio, insistimos en que €s
preciso que nos indiquen la
residencia antigua y la nueva y
que hagan la peticién por escrito,
absteniéndose de intentarlo por
via telefonica.
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PARQUE AUTOMOVILISTIC!
Matriculas concedidas
L Ultimas Ultimas Total vehiculos Total Licencias
Provincias matriculas matriculas matriculados permisos de
anero 30 marzo 90 enero-marzo 90 expedidos conduccion N 420 L]
Alava (V1) 2890-L 4510-L 1.620 1,210 110 o B I
Albacete (AB) 9548-K 1374-J 1,826 1.361 335 '
Alicante (A) 4102-BP 343188 9.379 6.126 1.502 M t o~ :
Almeria (AL) 9930-N 2765-0 2,835 1.706 444 0 n o rO"'
Asturias (0} B4B6-AV 4085-AW 5.599 3.943 434 " : 4 o
Avila (AV) 7237-E 8034-E 797 683 91 v I Ia d I R
Badajoz (BA] 6840-N 9224-N 2.384 2.386 463 J : l e ! Io""
Baleares (PM) 3695-BC 0693-BD 6.998 3.964 885 c -
Barcelona {B) 8511-KZ 7104-LF 38.593 20.830 4.589 Ay u d d R l
Burgos (BU) 5632-M 7518-M 1.886 1,282 85 et I a ea
Céaceres (CC) 1997-J 3658-J 1661 1,474 193 -
Cadiz (CA) 4100-AG 9599-AG 5.499 3,965 1.723
Cantabria (S) 3550-V 6388-V 2.838 2428 - 340
Castellén (CS) 1569-W 4873-W 3.304 1,905 491
Ciudad Real (CR} 0835-M 3024-M 2.189 1739 382
Cérdoba (CO) 2415-X 6502-X 4.087 2.805 794
Corufa, La (C) 7784-AS 3343-AT 5.559 5.669 605
Cuenca (CU) 5840-F 6841-F 1.001 782 59
Gerona (GE) 1177-AK 5871-AK 4.694 3.191 725
Granada (GR) 2146-V 6306-V 4.160 4332 892
Guadalajara (GU) A752-E 5586-E 834 617 107
Guiplzcoa (S8) 9518-AG 3408-AH 3.891 2.959 323
Huelva (H} 3034-M 5689-M 2.555 1.197 411
Huesca {HU) 6459-1 7692- 1.233 819 124
Jaén {J) 2944-N 5590-N 2,646 2014 533
Ledn (LE) 5325-5 7760-5 2.435 1820 176
Lérida (L} 4947-S 7501-S 2.554 1.525 218
Lugo (LU} 5290-L 7060-L 1.770 1.250 186
Madrid (M) 4823-KT 0076-KY 45.253 22.374 2.015
Malaga (MA) 5141-AV 2808-AW 7.668 5213 1.674
Murcia {MU) 9027-AM 5492-AN 6.465 5.001 1.513
Navarra (NA) 3175-2 6935-7Z 3.760 2.050 241
QOrense (OR) 8814-K 0409-L 1.585 1.281 166
Palencia (P) 9828-F 0744-G 916 779 47
Palmas, Las (GC) 4513-AP 8976-AP 4.463 2.662 630
Pontevedra {PO) _ 7713-AH 1970-AJ 4.257 3.548 673
Rioja, La (LO) 9367-J 0910-K 1.553 1.201 158
Salamanca (SA) 8795-K 0343-L 1.548 1.446 99
Sta. Cruz Tenerife {TF) 4045-AL 8164-AL 4119 2.925 417
Segovia (SG) 0271-F 1107-F B36 590 64
Sevilla (SE) 1540-BG 2007-BH 10.467 7.152 2137
Soria (SO) 5050-D 5537-D 487 273 25
Tarragona (T) 1871-AB 6014-AB 4.143 2.370 538
Teruel (TE} 7267-E 7990-E 723 483 79
Toledo (TO) 7940-N 0588-0 2.648 1676 362
Valencia (V) 7810-DG 2535-DJ 14.725 10.782 2,749
Valladolid (VA) 5465-T 8397-T 2.932° 1.863 165
Vizcaya (Bl) 4085-BC 0241-BD 6.156 4.416 331
Zamora (ZA) 9815-F 0728-G 913 871 ] 62
Zaragoza {Z) 7737-AH 2723-AJ 4,986 3.066 3
Ceuta (CE) 5571-D 6043-D 478 302 46
Melilla (ML) 5209-C 5583-C 374 323 48
TOTALES

La Nacional 420 nace en Cérdoba y muere en
Ta:-ragona, uniendo Andalucia y Catalufia por otra via
mds de las existentes entre estas regiones espariolas.
La revista TRAFICO, partiendo en esta ocasion desde
la ciudad de Cordoba, analizé esta carretera, que des-
de el kilsmetro 400,500 hasta el 348,500 va solapada
con la nacional IV. En este punto se encuentra Villa
del Rio, que es donde realmente comienza su andadu-
ra la 420 en busca de Tarragona y atravesando Ciu-

Travesia de Carderia,
un término dominado
por sierras y
hondonadas.

dad Real. Sin embargo, desde Montoro, el viajero tie-
ne _Ia oportunidad de circular por la CO-510 hasta Car-
defia, evitando un trayecto muy complejo, con gran-
des desniveles y curvas de radio Ppequeiio. Ya desde
C_'arder'ia, la 420 no da opcién. Camina por Fuenca-
liente, Brazatortas, Puertollano, Argamasilla de Cala-
trava y Poblete, hasta llegar a Ciudad Real, Agqui ter-

ming el reportaje, sobre una N<420 amplia. Como Cas-
tilla, como La Mancha. . vt
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Bello panrama de Fuencaliente.

A Nacional 420 (Cérdoba-
L Tarragona) camina solapada
con la Nacional IV hasta Villa
del Rio, primera poblacién de la ruta
realizada por la revista TRAFICO,
que analizé los kilémetros existentes

entre este rincén cordobés y Ciudad

Real, aunque para llegar a Cardena
recorrimos las dos alternativas; es de-
cir, desde Montoro (CO-510), que
serd la futura Nacional 420, y desde el
mismo Villa del Rio.

I:I Cordoba.—La capital cordobe-

sa se encuentra en el kilémetro
400,500 de la Nacional IV, por lo que
son cuarenta y dos kilometros los que
hay que circular hasta llegar a Monto-
ro, primera alternativa para buscar la
420 en Cardena, después de atravesar
su bellisimo parque natural.

Montoro.—En el kilémetro 358

de la nacional IV estd Montoro,
monumento histérico-artistico. Aqui
empieza la CO-510, que es futura Na-
cional 420 y que sitda al viajero en
Cardena.

Villa del Rio.—En el 348,500

de la Nacional IV, equivalente
al 52 de la 420, est4 el primer pueblo
del camino que une Coérdoba con
Tarragona y que atraviesa, entre otras
-urbes, Ciudad Real, donde terminé el
reportaje.

Debido a un acuerdo entre la de-
marcacion de carreteras del MOPU y
la delegacién de la Consejeria de
Obras Publicas y Transportes de la
Junta de Andalucia, se han cambiado
de denominacién y titularidad dos
carreteras: la CO-510, que nace en
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Puerto de Valderrepisa. La via es estrecha y los

camiones tienen que invadir a veces el sentido
contrario.

Montoro y termina en Cardefia, y la
Nacional 420, que parte desde Villa
del Rio y se dirige también hasta Car-
defia. Este cambio se debe a que el
trazado de que dispone el tramo de
carretera de la 420 desde Villa del Rio
a Cardeiia es muy complejo, con gran-
des desniveles y curvas de radio pe-
quefio, lo que supondria para el
MOPU, a la hora de adecuarlo, un
gran coste econémico. Por este moti-
vo, dicho organismo creyé convenien-
te permutar la titularidad de la Nacio-
nal 420 por la CO-510, que nace en
Montoro. i

Km. 80.—Desde el kilémetro
52 estdbamos en la actual 420.
Hasta llegar al 80 hemos visto indica-
dores para Andujar, atravesado un

puente sobre el rio Guadalquivir y pa-
decido las dificultades del camino,
acompanadas por las que acarrean
obras de refuerzo del firme. Durante
el trayecto se aconseja una velocidad
de 30 por hora y la verdad es que so-
bran los consejos, ya que por la zona
es imposible ir a més. Superada Ven-
ta del Charco y unas buenas rectas,
aunque con pésimo estado de la carre-
tera, llegamos al cruce con la CO-510,
que venia desde Montoro.

UNION DE DOS VIAS

En este punto kilémetro estd la

unién de la Nacional 420 y la CO-510.

Hay una limitacién de peso de diez
toneladas por eje y existe cartel indi-

De una parte, hemos recopilado
los datos sobre accidentes del tramo
entre Villa del Rio (kilometro 52)
hasta el limite de la provincia con
Ciudad Real, obviando los que hay
desde Cordoba hasta este punto, ya

" que entran de lleno en la Nacio-
nal IV. Por otro lado, también deja-
mos al margen los de la CO-510, ya
‘que ahora es un camino alternativo,
aunque en un mafiana muy cercano
sera la verdadera 420. '

A lo largo del 89, desde el kilome-
tro 52 hasta el 93,200, se registraron
un total de ocho accidentes, que pro-
vocaron dos muertos, nueve heridos
graves y diez leves. No hay que se-
falar ninglin «punto negro», aunque
el kilémetro 68,800, en pleno parque

Accidentalidad

natural, si fue considerado como pe-

Por lo que respecta a la provincia
de Ciudad Real, hubo un total de cin-
cuenta y seis accidentes, con tres
muertos, treinta heridos graves y se-
senta y nueve leves. Fue «punto ne-
gro» el kilometro 193,200, ya llegan-
do a la capital.

‘En la provincia de Ciudad Real se
ha escogido un tramo de 36 kiléme-
tros, entre los puntos kilométricos
157 (Puertollano) y 195,300 (Ciudad
Real), para seguimiento y actuacio-
nes del Plan Nacional de Reduccién
de Accidentes, con especial inciden-
cia en los 189, 163 y 162, correspon-
dientes a las travesias de Poblete y
Argamasilla de Calatrava.

Fuencaliente

Montoro

Brazatortas

. ‘ , Pto. de Niefla
(’ Pto. de Valderrepisa

1

Villa del Rio 1
1

J

Argamasi

Puertollano

de Calatrava

@
Ila Cordoba

Charo Laiz

"‘f*

cador a Montoro, 31, y a Cérdoba,
79. En este mismo cruce la distancia
a Cordoba, bajando a Villa del Rio,
es de noventa kilometros.

Por la CO-510, dos kilémetros an-
tes del cruce, hay una bifurcacion, se-
falizando ambos sentidos hacia Mon-
toro, a la que se llega por la comar-
cal referida y también por una carre-
tera dependiente del IARA, solapdn-
dose en muchas ocasiones ambas. Y
es precisamente por aqui por donde
el MOPU tiene previsto que trans-
curra la nueva Nacional 420. Serd un
cambio importante, que sélo tendra

el obsticulo de atravesar Montoro,
ciudad histérico-artistica, lo que hara
proyectar un nuevo trazado para evi-
tar el paso por ella.

Km. 81. Cardefia.—Dominan

el término las sierras y hondo-
nadas; una penillanura hacia el nor-
te, quebrada hacia el sur con dehe-
sas, monte bajo y encinares. Ademis
de esto, sus riquezas tienen como
base el olivar y el cultivo de los ce-
reales. También cuenta en su subsue-
lo con minerales (bismuto, plomo,
uranio y estafio), que no pueden, en
la mayoria de los casos, ser explo-
tados.

Km. 88.—Atris dejamos todo

el engranaje del parque natu-
ral y llegamos a Azuel, que, como an-
tes Venta del Charco, es aldea de-
pendiente de Cardefia. Es zona de
olivos y carretera bastante estrecha,
con mal piso y senalizaciones en los
antiguos mojones y kilometraje

Alto Nieﬁa. El deterioro del pis estd mds que claro.

nuevo, gque no siempre se CcOrres-
ponden.

Km. 93,200.—Adios a Andalu-

cia, final de la provincia de Cor-
doba y comienzo de la de Ciudad
Real. A partir de aqui nos adentramos
en un tramo que va desde el limite de
la provincia cordobesa hasta el puerto
de Niefla.

Km. 99,800. Fuencalien-
te.—Dentro de este tramo en-
contramos la travesia de Fuencaliente,
de dos kilémetros, el puerto de Val-
derrepisa (p.k. 103 al 112) y el propio
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Mejoras

Por parte del MOPU
estdn previstas las si-
guientes mejoras en la
provincia de Ciudad
Real, ya que en la de
Cérdoba todo pasa por
el cambio de la actual
420 por la CO-510.

— P.k. 95,200 al 105.
Limite de Cdrdoba con
variante de Fuencalien-
te. (Coste: 1.277 millo-
nes.) Pendiente de ad-
judicar,

— P.k. 126 al
140,500. Valle de Alcu-
dia a Brazatortas. (Cos-
te: 460 millones.) En
obras.

— P.k. 140,500 al
145,700, Variante de
Brazatortas. (Coste: 321
millones.) En obras.

— P.k. 144 al
161,500. Brazatortas a

Puertollano. (Coste: 297
millones.) En obras.

Rk 160l
161,800. Conexion inte-
rior en Puertollano.
(Coste: 194 millones.)

— P.k. 163,500 al

164,500. Enlace N-420
con variante de Puerto-
llano. (Coste: 196 millo-
nes.)
— P.k. 195,500 de Ia
N-420 a entroncar con
las N-420 y N-430. Va-
riante sur de Ciudad
Real. (Coste: 885 millo-
nes.) En obras.

En la actualidad, y de-
bidoe a la construccién
del ferrocarril de alta ve-
locidad, existen desvios
provisionales en el kilo-
metro 151, limite de
Puertollano, y 174, La-
guna de Caracuel.

de Niefla.

b 2

Piso malo, estrecheces y curvas, constantes en puertos como el

Rectas y
Caracuel.

La pintura amarilla atestigua el tramo en obras en las cercanias de
Puertollano.

Poblete, una travesia peligrosa.

Niefla (p.k. 118 al 123). Se trata de un PELIGRO EN RASANTE

lugar en bastante mal estado por la
propia configuracién de la carretera,
con curvas y sin arcenes, asi como con
anchos de calzada no superiores a los
seis metros. En contra de estas cir-
cunstancias, malas para el automovi-
lista, est4 la belleza del paisaje. Es por
ello zona de excursiones y en fines de
semana se encuentra en un ambiente
festivo, a tope en la mayoria de las
ocasiones.
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Km. 140,800. Brazatortas.—A-

trds dejamos el paso sobre el rio
Montoro, en el kildmetro 114, y otro
sobre el rio Tablillas, en el 130, sin ol-
vidar la culminacién del puerto de
Niefla, donde se nos indicaba una al-
tura de novecientos dos metros. Lue-
go, importantes rectas con cambios de
rasante, que a veces te hacen casi «vo-
lar». Llegamos a Brazatortas por una

ntre Argamasilla de Calatrava y

via de similares caracteristicas anterio-
res en cuanto al estado del firme, cur-
vas cerradas y anchura de calzada. La
intensidad del trafico sube hasta los
novecientos vehiculos por dia. Hay
que destacar la travesia de ochocien-
tos metros, con curvas muy cerradas y
escasa circulacion.

Km. 156,500. Puertollano.—En
D la poblacidn, el recorrido de
cuatro kilémetros es dificil, por cuan-
to presenta estrechamientos y un dis-

currir sinuoso por el trafico existente
y los problemas que ocasionan las
obras de las aceras. Antes de llegar a
Puertollano pasamos el puente sobre
el rio Ojailén, en el kilémetro
141,500, de una anchura de cuatro me-
tros y estado de las biondas con defor-
midades. En el 143, con un stop bien
sefalizado, estd la llegada a Almodo-
var del Campo. La intensidad del tra-
fico est4 en los mil seiscientos vehicu-
los por dia.

I:I Km. 164. Argamasilla de Cala-
trava.—La travesia es peligrosa

“por la estrechez y frecuente paso de

peatones de forma antirreglamentaria.
La circulacién, por otra parte, es muy
intensa. Llega a los cuatro mil tres-
cientos vehiculos, destacando los pe-
sados y de mercancias peligrosas (18
por 100), que parten o llegan a la fac-
toria de Repsol en Puertollano, utili-
zando la variante construida a tal fin
por la propia refineria. Para no ser
menos que otras poblaciones, también
aqui hay paso sobre un rio, el Tirtea-
fuera, en el kilémetro 163 y, tres mads
adelante, el desvio a Almuradiel, con
indicaciones de 80 y 60. La linea del
ferrocarril Madrid-Badajoz es a veces
fiel companera de viaje, lo mismo que
los almendros.

Km. 189. Poblete.—Doce antes

estd Caracuel y también un des-
vio a Moral de Calatrava, junto al de
Almadén. Igualmente atravesamos un
puente sobre el rio Jabalén antes de
llegar a Poblete. Muchas senales
anunciando pasto de toros y pocos
ejemplares a la vista. El piso es exce-
lente y, junto a las rectas intermina-
bles, suponen una zona buena para el
conductor, que bastante ha padecido
ya. La travesia de Poblete es peligro-
sa por el cruce de peatones y por el ex-
ceso. de velocidad en la conduccidn..
La media de vehiculos estd en cuatro
mil quinientos, producto del trafico lo-
cal que une Puertollano y Ciudad
Real,

Km. 196. Ciudad Real.—Desde

Poblete, la intensidad circulato-
ria es grande —alrededor de cinco mil
quinientos vehiculos—, pero como el
estado de la carretera es muy bueno,
no hay problemas. En zonas, la velo-
cidad se controla por radar y en la cal-
zada hay flechas avisando la finaliza-
cion de prohibicién para poder ade-
lantar. Llegando a la capital existen
sefiales prohibiendo la velocidad a
mas de 80. Luego a 60.

Nono HIDALGO
Fotos: Mari Trini MALDONADO

Entrada a Ciudad Real, punto final del itinerario.

Hay que visitar...

En la Nacional IV, abriendo paso
por la CO-510 hacia Cardena, donde se
ve la cara con la Nacional 420, Monto-
ro, ciudad histérico-artistica. Su princi-
pal monumento es el conjunto urbano
en si. Luce en Montoro su escudo con
la leyenda: «Bien guarda el toro el
monte». Sus monumentos, la iglesia de
Santa Marfa de la Mota, del siglo XIII;
parroquia de San Bartolomé, iglesia de
Nuestra Sefiora del Carmen, hospital
de Jestis Nazareno y el Ayuntamiento,
antigua Casa Ducal de Montoro.

Villa del Rio tiene la parroquia de la
Inmaculada Concepcién y la ermita de
la-Virgen de la Estrella. Entre sus ca-
sas solariegas, la del marqués de Blan-
co Hermoso y la de los Aguayos.

Y en Cardena, su parque natural.
Cuenta con recursos humanos como la
Casa de Oficios de El Cerezo, creada
para formar a jévenes en agricultura,

asl como guias y monitores de medio
ambiente y el grupo naturalista de Car-
defia, cuya mision es concienciar a la
poblacién de los beneficios del parque
y la necesidad de cuidar sus recursos
naturales.

Ya en la provincia de Ciudad Real,
la iglesia de Fuencaliente, de 1545, Su
fuerte es el turismo, ya que debido a
sus bafios termales hay una gran afluen-
cia de personas para tomar las aguas.

Puertollano tiene la iglesia de Nues-
tra Senora de Gracia, la patrona, en el
paseo de San Gregorio. Cabe destacar
también el monumento al minero, ins-
talado en el cerro de Santa Ana, origi-
nal del escultor José Noja. El comple-
Jo industrial es uno de los orgullos de
la tierra. Y en Ciudad Real, su cate-
dral, junto a edificios como el Ayunta-
miento o la Diputacién, sin olvidar las
puertas romanas.

Hay que degustar...

En el plano gastronémico no hay que olvidar que los dos millones de olivos
de Montoro producen aceite de calidad, ingrediente de fritos y de platos tipicos,
como pueden ser el ajo blanco, migas, arroz con zorzales, chorizo, tostadas mo-
lineras, tortillas de faisanes, salmorejo y papas en cofac. Junto a estas especiali-
dades, las tortas caseras de almendra, pestifios de miel, soplanos de canela y

mazapanes,

En Villa del Rio, los maimones (sopa de hortalizas) y las migas dulces, hechas

con frutos secos.

Por lo que respecta a Cardefia, destacar los platos relacionados con la caza,
como el venado, sobresaliendo también el lechén, junto a los dulces de manteca

y sidra.

Ya en Ciudad Real, y en lineas generales, sefialar las migas, el queso frito y
€l asadillo. No hay que olvidar las carnes como la perdiz a la piedrabuena, cor-
dero en caldereta, chuletas al sarmiento, saichichas manchegas, cordero asado de
donia Casilda, gazpacho manchego, pimientos rojos rellenos, lomo de orza y tiz-
nao. De postre, leche frita, mantecados enaceitados, tortas ¥ mazapanes.
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CON LA NUEVA LEY, LOS CONTROLES SON
OBLIGATORIOS PARA TODOS LOS CONDUCTORES
REQUERIDOS
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A pesar de que el alcohol etilico presente en las bebidas no es mds
que una droga y que, como tal podriamos haberlo incluido en el ca-
pitulo de esta serie dedicado a estas sustancias, hemos querido dedi-
carle un espacio independiente, dada su importancia en la poblacién
espafiola (segin el Plan Nacional Contra la Droga, hay en Esparia
entre un millon novecientos mil y dos millones trescientos mil alco-
hélicos) y como causa de accidentes de trdfico (internacionalmente
se calcula que el alcohol estd detrds de entre el 30 y el 50 por 100 de

dichos accidentes).

Los fines de semana, el grupo jévenes,
alcohol y accidentes tiene una inflexion
mdxima,

N problema, a la hora de
establecer la verdadera
influencia del alcohol en
los accidentes de tréfico,

resulta de la propia idiosincrasia de los
accidentes: primero se trata de solven-
tar el aspecto médico, de salvar la vida
del herido, y, luego, cuando ha pasa-
do algiin tiempo y si las circunstancias
lo consideran aconsejable, se pasa a
hacer la prueba de alcoholemia.

El alcohol etilico (CH;— CH,—
OH) es una droga que podria clasifi-
carse como psicodepresora de caric-
ter sedante. «Ademads, el mayor pe-
ligro —afirma Pedro Lorenzo, cate-
dritico de Farmacologia— se en-
cuentra en lo extendido que estd su
consumo. Y mds en un pais como Es-
pafia.» Segin un estudio de los doc-
tores Montoro, Tortosa y Soler, de la
Universidad de Valencia, en Espaiia
se consumen, por habitante y afio,
unos ciento sesenta litros de bebidas
alcohdlicas, lo que da medida del
problema. Asimismo, segin cifras
oficiales (Plan Nacional contra la
Droga), en Espana hay cerca de dos
millones de personas dependientes
del alcohol.

CONDUCIR BAJO MINIMOS

Existe un larguisimo cuadro médi-
co de efectos del alcohol sobre enfer-
mos dependientes, pero, al menos en

la conduccién, se trata mds de los
efectos de dosis moderadas —a veces
muy poco moderadas— de bebidas
alcohdlicas, que de una dependencia
cierta.

Una vez ingerida la bebida, se pro-
duce una rdpida absorcién en el esté-
mago y duodeno, proceso que se ace-
lera cuando aquél se encuentra vacio
de alimentos o si la bebida tiene una
alta concentracion, estd gasificada o
se calienta (ya que dilata los capila-
res géstricos). De alli, el alcohol pasa
a la sangre y a todo el organismo, es-
pecialmente al cerebro, hasta que
desaparece. -

La eliminacién del alcohol del
cuerpo se realiza en un 10 por 100
mediante la respiracién, y en un 90
por 100 gracias al propio metabolis-
mo, fundamentalmente a través del
higado. No obstante, este proceso es
lento y progresivo y durante él per-
duran los sintomas y los efectos.

Pese a lo aparentemente contradic-
torio que supone que el alcohol sea
un depresor, su primer efecto es de
euforia (al deprimir ciertas zonas ce-
rebrales, habitualmente responsables
de los mecanismos de inhibicién),
junto con sedacién (al deprimir el
Sistema Nervioso Central), que llega
a la anestesia (suefo). .

Los efectos iniciales son de excita-
cion y euforia, muy peligrosos en la
conduccién, ya que no se valoran
correctamente los peligros ni la pro-
pia capacidad, que se sobrestima;
ademds, también aparece una cierta
indiferencia entre las consecuencias
de sus acciones.

CREENCIA ERRONEA

Pedro Lorenzo, catedratico de Far-
macologia, sefiala que «es muy
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corriente creer que un poco de alco-
hol mejora la capacidad de conduc-
cién y mejora los reflejos. No es cier-
to. Produce, eso si, un mayor estado
de atencion, debido a la excitacién
que provoca, pero como contraparti-
da produce mas peligro, porque so-
brevaloramos nuestra capacidad:
creemos que vamos a pasar entre dos
coches que estdn bastante juntos, y
que podemos dominar mds velocidad
de la que habitualmente pode-
mos...».

La ingestién de alcohol produce,
también, una ralentizacién en las res-
puestas ante estimulos sensoriales,
que, junto a una peor visién (menor
agudeza visual, interferencias, la vi-
sion binocular, diplopia o visién do-
ble, defectos en la acomodacidn a los
cambios de luz...), produce un incre-
mento de las probabilidades de sufrir
o provocar accidentes (por deslum-
bramientos, por mala apreciacién de
las distancias y los objetos o, simple-
mente, por suefio), hasta el punto de
que Joaquin Santo-Domingo, del ser-

vicio de Psiquiatria del hospital «La.

Paz», afirma que «la peligrosidad de
la conducta “beber y conducir’™ cons-
tituyente uno de los casos tipicos que
impiden hablar de una “accidentali-
dad” en sentido estricto, ya que exis-
te una auténtica ‘‘predictibilidad” de
dichos “‘accidentes”».

Segin los psicélogos Luis Monto-
ro, Francisco Tortosa y José Soler, de
la Universidad de Valencia, autores
del libro «Psicologia y trafico», la ra-
lentizacion de las respuestas a esti-
mulos sensoriales (visién de un obs-
taculo, por ejemplo) es superior al 50
por 100, lo que representa un gravi-
simo riesgo para un elemento de se-
guridad como son las frenadas. Tam-
bién produce una cierta descoordina-
cién entre los 6érganos de los sentidos
(ojos, oidos...), incluso ya afectados
por el alcohol (visién borrosa, por
ejemplo), y los motrices (manos y
pies) encargados de gobernar el ve-
hiculo.

Textualmente, este equipo de psi-
c6logos afirma: «El conductor infra-
valora los efectos que el alcohol tie-
ne sobre su propia capacidad de ren-
dimiento; produce una falsa seguri-
dad en uno mismo y en un sentimien-
to subjetivo de una mejor capacidad
para conducir, aumentando su tole-
rancia al riesgo, o, lo que es lo mis-
mo, le lleva a tomar decisiones mas
arriesgadas de lo habitual, disminuye
su sentido de la responsabilidad y la
prudencia».

Por resumir en una sola frase del
citado libro todo lo aportado por dis-
tintos expertos, podriamos sefalar
que «al final del alcohol, casi siem-

pre esta el accidente».

Con la nueva Ley de Seguridad Vial, los
controles son obligatorios para todos los
conductores que sean requeridos.

g Alcoholemia Tiempo de espera hasta
Bebidas alcohdlico Ingerido Alcohol gt pean o s cleft sl
(%)
c.c g 60ke. | 70kg. | B0kg. | 60 kg 70 ke. 80k,

i 500 c.c. 53 44 1,07 0,92 0,80 5h. 48 4 h. 48 4h. - ;
y/iﬁg ﬂ 200 c.c. 22 18,6 0,45 0,_39 0,36 1 h. 40° 1 h. 16’ 1h. 4
Cerveza 3 1 botella: 300 c.c. 9 i 0,17 0,15 0,13 — — =
Jerez 16 1 copa: 60 c.c. 9.6 7,68 0,18 0,16 _0,14 — — ==
Vermouth 16 1 copa: 60 c.c. 9.6 7,68 0,18 0,16 0,14 — — —
Milaga 16 1 copa: 60 c.c. 9.6 7,68 0,18 0,16 | 0,14 i ) h— y 5 11—321
Whisky 40 2 copas: 100cc. | 40 32 0,78 0,67 0,58 4 h. 12, - 8 il
Coiiac 40 2 copas: 100 c.c. | 40 32 0,78 0,67 0,58 4 h. 12, 3 h. B’ 3
Ron 40 2 copas: 100 c.c. 40 32 0,78 0,67 0,58 4 h. 12‘ 3 h. S, 2'h, 32‘
Ginebra 40 2 copas: 100 c.c. 40 32 0,78 0,67 0,58 4 h. 12’ 3 h. 8’ 2 h. 32’
Vodka 40 2 copas: 100 c.c. 40 32 0,78 0,67 0,58 4 h. 12, 3 h. 81 i h. gg
Champén 12 500 c.c. 60 48 1,19 1,00 0,88 6 h. 30’ 5 h. 2' h. .
Sidra 4,5 500 c.c. 22,5 18 0,44 0,37 0,33 1 h. 36 1h 8 52
Cerveza 3 300 c.c. 9 74,_2

- + :

Vi:c- 1+1 500cc. | 55 84 | 44 67,2 1,6 1,4 1.2 9h. 2 8 h. 6 h. 40

+ + + + + +
Coriac 40 1 copa 50 e.c. 20 16
Valor de la constante:
: Peso en g. de alcohol puro ingerido boibr o 6O
Alcoholemia = i ,55
Peso de la persona en kg.xel valor de la constante de reduccién ,
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Conducir con una tasa de alcoholemia de 2
gramosllitro incrementa por 60 el riesgo de
sufrir un accidente mortal.

DIFERENCIAS ESTADISTICAS

En Europa se considera habitual-
mente que €l 30 por 100 de los acci-
dentes de trafico se producen por
efectos del alcohol. En Estados Uni-
dos van més alld, puesto que consi-
deran que la mitad de los accidentes
producidos por circulacién tienen
como razén dltima la ingestién de be-
bidas alcohélicas. '

Estas cifras contrastan, sin embar-
go, con los resultados estadisticos de
los controles de alcoholemia y de los
estudios médicos realizados sobre
esta cuestion. Asi, mientras los con-
troles de alcoholemia detectan en
torno a un 5 por 100 de resultados po-
sitivos, en el test de alcoholemia o las
estadisticas de accidentes del afio
1988 apenas se achaca el 2 por 100 de
los accidentes con victimas al alco-
hol. Concretamente, de los 106.355
accidentes con victimas que se produ-
jeron en 1988, sélo 2.077 de ellos fue-
ron provocados por el efecto del al-
cohol: apenas un 2 por 100.

De los 6.348 muertos surgidos de
estos accidentes, sélo 196 fueron di-
rectamente provocados por las bebi-
das alcohdlicas, mientras que sélo
5.553 heridos, de los 164.949 produ-
cidos, fueron achacados al alcohol.
Es decir, en torno a.un 3 por 100.

La razon de estas diferencias en los
datos es sencilla: ante un accidente
de trafico con victimas (heridos y
muertos), la prioridad es la de curar
a la victima, dejando para mis ade-
lante la realizacién del test de alco-
“hol en sangre. Otra explicacién resul-
ta de la eleccién de la muestra. En al-
gunos de los trabajos realizados, la
prueba de alcoholemia se realiza, a
Juicio de los médicos, entre aquellos
accidentados que parecen ir «afecta-
dos» por el alecohol.

MULTIPLICAR EL RIESGO

Actualmente, la tasa de alcohole-
mia permitida en Espafia es de 0,8
gramos/litro de sangre, similar a la
mayoria de los paises europeos (Ale-
mania, Bélgica, Dinamarca, Francia,
Grecia, Italia, Luxemburgo o Reino
Unido). En este sentido, la nueva
Ley de Seguridad Vial no cambia este
limite, aunque si ratifica la obligato-
riedad por parte de los conductores

de someterse a las pruebas de alco-

Opinan los ciudadanos
‘europeos

Mas controles
y leyes
mas estrictas

Los ciudadanos de siete paises
europeos, entre ellos Espana,
quieren mas controles en carre-
tera y leyes mds estrictas como
medios mds eficaces para redu-
cir el consumo de alcohol a la
hora de conducir. Sin embargo,
los espanioles confian mds en
campanas informativas e institu-
cionales que en el efecto de unas
leyes mas estrictas. Un dato muy
significativo es que un 6 por 100
de los europeos confesaba que sj
en los dos ultimos meses les hu-
bieran hecho la prueba del alco-
hol, hubieran dado positivo.

Segiin esta encuesta, realizada
en Bélgica, Francia, Gran Bre-
tana, Italia, Espafa y RFA por
INRA, el 63 por 100 de los eu-
ropeos son partidarios de endu-
recer las medidas contra los in-
fractores. No obstante, belgas,
franceses y espafoles son los
mds reacios a aprobar este tipo
de medidas restrictivas. Curiosa--
mente, es en estos paises donde
mayor indice de ciudadanos con-
fiesa que no hubiera pasado el
control de alcoholemia en los
dos 1ltimos meses (9 por 100 en
Francia y Espana, y 11 por 100
en Bélgica).

Un tercio de los europeos re-
cuerdan la dltima campafa ins-
titucional acerca de la nocividad
del alcohol, con algunos paises,
como Espana o Gran Bretana,
que superan el 58 por 100 de ciu+
dadanos que las recuerdan y

otros como Italia, que apenas se
acercan al 12 por 100. Resulta
curioso que, mientras los euro-
peos en general confian mas en
leyes estrictas (31 por 100) para
acabar con este problema del alr
cohol que en las campaiias infor-
mativas (25 por 100), los espa-
fioles creen mds en éstas (25 por
100) que en unas normas endu,

recidas (20 por 100).
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La tasa de alcoholemia depende no sélo de
la bebida, sino del peso, sexo y costumbre
de la persona.

holemia siempre que estén condu-
ciendo un vehiculo y sean requeridos
para efectuarlas.

Existen otros paises que han situa-
do su tasa en 0,5 (Finlandia, Holan-
da, Islandia, Paises Bajos, Portugal,
etcétera), e incluso algunos que no
permiten ninguna tasa de alcohole-
mia a la hora de conducir, como son
todos los paises del blogue del Este.

Sin embargo, la tasa de alcohole-
mia no es mas que un medio para co-
nocer el estado y la capacidad para
conducir que tiene el individuo. Asi,
se considera que cualquier tasa de al-
coholemia positiva multiplica el ries-
go de sufrir un accidente. Por ejem-
plo, una tasa del 0,15, que normal-
mente no produce efectos sobre el in-
dividuo, multiplica por 1,16 la posi-

El alcohol, aun en pequerias dosis, produce alteraciones en la vision, produciendo
deslumbramientos, vision borrosa y diplopia.

bilidad de sufrir accidentes corpora-
les y por 1,2 el de accidentes morta-
les. Hasta 0,2, un 20 por 100 de los
conductores acusa una disminucién
de reflejos y se multiplica por 1,45 el
riesgo de accidente mortal. Hasta 0,3
se empiezan a producir algunas per-
turbaciones, con una incorrecta apre-
ciacién de las distancias y velocida-
des. Hasta el 0,5 (limite maximo per-
mitido por algunos paises y hacia el
que la CEE parece querer tender),
no se producen efectos aparentes,
pero existe una ligera euforia (que
conlleva sobrestimacion) y defectos
en la visién. Hasta el 0,8 (limite en
Espafia), pocos efectos aparentes,

0, a 0,5 Normalmcte sin efectos. 1,16 1,20
0,16 20,20 | El 20 % de los conductores ya acusan disminu-
cion de reflejos. 1,35 1,45
0,21 2 0,30 | Todos los individuos presentan ya algunas pertur-
baciones en su electroencefalograma. Incorrecta
apreciacion de distancias y velocidades. 157 1,75
0,31 a 0,50 | Sin efectos aparentes todavia, pero ligera euforia
y defectos de vision. 22 2,53
0,51 a2 0,80 | Pocos efectos aparentes, pero euforia sensible,
alargamiento del tiempo de reaccién y perturba-
‘tién de las reacciones motrices. 3,33 4,42
0,81 21,50 |Ligera embriaguez. Perturbacion general del
comportamiento. Condueci6n claramente peligro-
| sa. _ 9,55 16,21
" A partir de 1,5] 2 (para una alcoholemia de 2,00, el coeficiente mul-
P | L i:l
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pero la euforia ha alcanzado ya nive-
les sensibles, se alargan los tiempos
de reaccion y se perturban las reac-
ciones motrices. Hasta una tasa de
1,5, ligera embriaguez y perturbacio-
nes generales del comportamiento;
con este nivel de alcoholemia se ha
multiplicado por 16,21 el riesgo de
sufrir un accidente mortal. A partir
de 1,5, la embriaguez es manifiesta y,

" por ejemplo, con un nivel de alcoho-

lemia del 2,0 el riesgo se ha multipli-
cado ya por 60. A partir de una tasa
de 3,0 resulta imposible fisicamente
conducir, mientras que a partir de 5,0
se entra en coma etilico.

Naturalmente, todo esto dentro de
pequenas diferencias, segin el peso
del individuo, el sexo (las mujeres
tienen menor tolerancia enzimdtica
al alcohol) o hasta la misma costum-
bre de beber. En este sentido, resul-
ta curioso el dato que se deriva de las
investigaciones de los doctores fran-
ceses Vieville y Sapin-Jaloustre,
quienes detectaron que més del 50
por 100 de los «positivos» en contro-
les de alcoholemia eran bebedores
ocasionales.

Igualmente, es necesario un tiem-
po para reducir la tasa de alcohole-
mia a valores que permitan una con-
duccion segura. Por citar sélo un
ejemplo, tras tomar dos copas de co-
flac —que equivaldrian a 40 c.c. de
alcohol— se deberian dejar pasar
unas cuatro horas para alcanzar cier-
ta seguridad (ver cuadro).

J. M. MENENDEZ

Asistimos a un
control de
alcoholemia

en una discoteca
barcelonesa

YOrtaria

soplar aqui?”

El sabado 7 de abril, la jefatura de Trdfico de Barcelona
realizé un control de alcoholemia a las puertas de una
discoteca «de carretera». A esta experiencia, segunda
realizada en Barcelona y que existe intencion de generalizar
en todas las provincias de Espana, asistié la revista
TRAFICO como testigo de excepcion. Los resultados, mds
alld de las frias cifras estadisticas, son el hilo conductor de
este reportaje.

ABADQO, tres de la madruga-

da. Una discoteca, «de cuyo
nombre no quiero acordar-
me», en la zona del Vallés
barcelonés, a varios kilémetros de
distancia de la poblacién mas cerca-
na. Muchos decibelios de musica
«marchosa», j6évenes bailando y be-
biendo, mientras los coches esperan
aparcados la hora del regreso. Hasta
aqui, todo normal. Como cualquier
fin de semana de cualquier ciudad de
Espana.

A las tres y cuarto, la Guardia Ci-
vil de Trafico, con apoyo de patru-
llas rurales, comienza a montar un
control de alcoholemia. Se disponen
los coches de atestados y los coches
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en la salida principal, mientras pa-
trullas de apoyo rurales cerraban dos
salidas, de las que hacian volver a
quienes, por ellas, intentaban eludir
el control.

Al principio, pese a lo aparatoso
de las luces giratorias de los coches
de la Guardia Civil, nadie se da
cuenta. Luego, cuando los emplea-
dos de la entrada se percatan y avi-
san, el encargado sale a interesarse:
«;Cuanto tiempo vais a estar aqui?»,
y a quejarse: «Me vais a perjudicar
mucho».

Sin embargo, los jévenes siguen
llegando hasta mas alld de las cuatro
de la madrugada. Y pasan a la disco-
teca «sin cortarse un pelo» por la pre-
sencia policial y la més que previsible
circunstancia de tener que pasar el
control de alcoholemia. A esa hora,
ya han comenzado a salir los prime-
ros en Tetirarse a casa o hacia otros
lugares.

COLABORACION TOTAL

«Buenas noches. Estamos realizan-
do un control de alcoholemia. ;Le
importaria soplar aqui?» Ante la pe-
ticién de los guardias civiles, colabo-
racion total por parte de todos; nadie
se nego a pasar el control, ni puso pe-
gas. A lo sumo, algo de mala cara por
el fastidio que producia el retraso
—minimo, incluso en los momentos
de mayor afluencia— al pasar las
pruebas. Eso si, excusas y picaresca a
la orden del dia. «Yo, si no puedo
conducir, no conduzco —decia un jo-

| A IS - 2 L
«Me he tomado una

copa, pero con cinco también llego a casa sin molestar a nadie...».

Madrugada, discoteca, copas y jévenes, cuatro pilares en los que se asientan gran parte
de los accidentes del fin de semana. S

Los resultados confirman las previsiones anteriores

La mayoria, moderada

que habitualmente beben mengs,
quienes condujeran. Asi, muchos ve-
hiculos iban.conducidos por mujeres,
mientras las restantes plazas las ocu-
paban varones. «No, que va. Yo con-
duzco siempre», contestaban ante las
preguntas .al respecto, aunque luego
la documentacién del coche tuvjera
que acercarsela un acomparante,
ante las dudas sobre dénde se encon-
traba ésta.

En algin caso, un acompaiante
hubo de hacerse cargo del coche,
mientras el conductor «positivo» tuyo
que dejarle su puesto. Otros, sin em-
bargo, confiaban en su capacidad. Un
joven de 22 anos, camionero de pro-
fesion, que tuvo que realizar una
prueba con el aparato de mayor pre-
cisién que le detectd un nivel de 0,79
gr./l. decia que «conozco muy bien la
carretera. Paso todos los dias por ella
con el camién; y hoy he tomado una
copa, pero con cinco copas llego a
casa sin molestar a nadie».

Hubo quien apel6 a su propia res-
ponsabilidad —«ya, cap a casa»— y
se fue con su 0,73 de indice y la re-
comendacién de que tuviera cuidado
por parte de la Guardia Civil de Tra-
fico y hablando de su mujer y su hjja.
Otros, mas animosos, pese a lo avan-
zado de la hora, cruzaban citas para
mas tarde, mientras esperaban su tur-
no en el coche para sobrepasar el
control: «Quedamos luego en Psico-
dromo, ;eh?s».

A eso de las seis y media, préctica-
mente habia quedado terminado el
control. Media docena de personas
esperaban a que la Guardia Civil lo

Los resultados del control realizado el 7 de abril en Barcelona vienen
a confirmar los datos anteriormente recogidos. Apenas un 5 por 100 de
las pruebas de alcoholemia son positivas, aunque casi un tercio de los ca-

ven que habia dado positivo en el
control (1,22 de tasa)—. Pero es que
aqui hay un chico que tiene que lle-

levantase; una treintena de vehicylos
quedaban aparcados a la puerta de la
discoteca: sus ocupantes se habfan

En los controles de alcoholemia, los positivos son escasos. Solo siete de 129 en la expe-

gar antes de las cuatro y cuarto...» Y,
mientras algunos ponian esta inocen-
te excusa, otros «listillos» trataban de
burlar el control de alcoholemia esca-
pando por las salidas traseras, donde
encontraban a las patrullas, que les
hacian volver.

A los conductores que sobrepasa-
ban la tasa de alcoholemia permitida
(0,8 gr./litro de sangre) se les realiza-
ba una segunda prueba verificatoria

riencia barcelonesa.

alcohol en sangre de los «positivos»
hubiera descendido por debajo de lo
permitido. .

En general, las chicas tuvieron ma-
yores dificultades para realizar la
prueba, ya que el aparato exige so-
plar «fuerte y continuadamente»,
como no se cansaban de repetir los
agentes, durante 5 6 10 segundos.

refuerzos. Igualmente, aparecen gru-
pitos de jovenes a pie que tratan de
atisbar qué ocurre en el control,
c6mo se pasa, si es muy estricto o, in-
cluso, hasta qué hora va a durar, para
tratar de esquivarlo o de ir con la
«leccién aprendida». _
Algunos, armados de paciencia, se
sentaban en los coches y esperaban a
despejarse un poco o a que el control

sos (exactamente un 27,8 por 100) se mueven en niveles altos, en muchos

casos cercanos al limite permitido.

Como nota positiva, habria que destacar el alto nimero de conducto-
res que dieron niveles bajos (46,4 por 100) o medios (20,7 por 100). Cu-
rioso puede resultar que en este control aparecieron una tasa de alcoho-
lemia de 0 y otras varias de 0,1. Como nota negativa, el 1,3 por 100 de
los casos dieron intoxicaciones superiores al 1,9 (con una tasa del 2,0 es
imposible fisicamente conducir); una cifra que supone que casi un tercio

de los «positivos» soportan intoxicaciones muy altas.

buscado otro medio para regresar a
casa. En el aparcamiento cercano,
tres coches esperaban a que sus ocu-
pantes se despejasen, y un conductor,
con una tasa de alcoholemia bastante
elevada, buscando a alguien que le
llevase a casa... Y la Guardia Ciwil,
satisfecha del resultado, esperando a
que los ultimos conductores pasaran
el control.

La intencién de la DGT es que

en el ve_hic1_11}o de atestados, junto I<_:torf Pero también influian los nervios. e el i Nivel de alcohol Taza te.alcihokmia Néimero de pruebas gz&; :r%?i élee cé(r)ln:f)c()il:lzss ?;:v;rrg:’\ifsgizesz
la il s 1a mancicn c;po dul grupos, trataban de averiguar quién Baiot s e 0 a0,25 65 espaiiolas; de hecho, muchos jefes
na. 5i ninguno de los ocu_parzles = ESPERA OBLIGADA de la pandilla habia bebido menos 3 1 e SRR 0,262 0,5 29 provinciales estdn dando ya los pa-
vehlc_:glo dlsp_omal_ i {)ermisot g: Orrllo («yo me he tomado dos “cubatas” y Alto tolerado ............. 0,51 a0,8 39 SOS necesarios para Comenzar a rea-
ducﬂgné goSl ;]Sualgg e(la c%ifr[(lﬂade al- A eso de las cinco o cinco y me- (i cudntos?») y estaba rpejor («con- Alto no tolerado ......... + de 0,8 7 (1) lizarlos.

g(l)lﬁolemia, L‘El guardia conducia su dia, cierra la discoteca y comienz:a duce td, que 1controlas mas») para pa- i

vehiculo hasta un aparcamiento cer- una afluencia mds continua de vghl- sar el control. e (1) Bos de ellos resiliron con: 5 superiones 4 9. Juan M. MENENDEZ,
cano, se retenian las llaves de contac- culos al control. También empieza Algunos optaron por una solucién

to y se esperaba hasta que el nivel del
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una pequenisima retencién y acuden

«feminista»: que fueran las chicas,

Fotos: Miguel GARROTE
(Enviados especiales)
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para coches de epoca | ,

Espana, desde Cambrils hasta Viella,
el pie de los Pirineos, Pamplona,
Tudela o Zaragoza, fueron los
distintos puntos por los que se
desarrolié el tradicional Rallye
Mundial FIVA, que cada afio la
Federacion Internacional de
Vehiculos Antiguos organiza en un
pais distinto. Turismo de altura y
exhibicion de vehiculos que marcaron
una época configuran un rallye que,
en esta edicidon, congregd en nuesiras
tierras a 33 vehiculos extranjeros y
otros tantos nacionales, entre ellos
alguna que otra joya preciada.
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L Patronato Municipal de
Turismo de Cambrils, con-
juntamente con el Club de
Vehiculos Antiguos de
Cambrils y los Amigos de

los Coches Veteranos de Barcelona,
celebraron entre los dias 23 y 29 de
abril una concentracién turistica que
este afio ha tenido el interés particu-
lar de ser simultdneamente el Rallye
Mundial FIVA, que cada afio la Fe-
deracién Internacional de Vehiculos
Antiguos organiza en un pafs distin-
to, con la colaboracién de algin des-
tacado club del mismo. La veterania

de las dos entidades catalanas men-
cionadas y su experiencia, ya proba-
da en la organizacion de muchos rall-
yes, ha posibilitado que, por primera
vez, la FIVA celebre su rallye mun-
dial en Espana.

A lo largo de una semana comple-
ta, el Rallye realizé un recorrido que,
iniciado en Cambrils, llevé a sus par-
ticipantes hasta Viella, para después
recorrer el pie de los Pirineos de este
a oeste, por Ainsa, Jaca, el monaste-
rio de San Juan de la Pena, el casti-
llo de Javier y Sangiiesa, hasta Pam-
plona, para después regresar por Tu-

dela y Zaragoza hasta Cambrils, en
donde se celebré una gymcana secre-
ta de cardcter muy simpatico.

El itinerario elegido, interndndose
hacia el interior de Cataluna y més
tarde por el norte de Aragén y la pro-
vincia de Navarra, se apartd por com-
pleto de las rutas turisticas que nor-
malmente recorren nuestros millones
de visitantes. La opinién respecto a
estas tierras de los numerosos parti-
cipantes extranjeros, muchos de los
cuales ya conocian Espaiia (es decir,
la costa del Mediterrineo y Baleares,
0 como mucho mds, Madrid y sus al-
rededores), fue de agradable sorpre-
sa. El descubrimiento de nuestra Es-
pafia real, de las tierras del interior
como contraste con la Espana turisti-
ca, fue para muchos de ellos una in-
teresantisima experiencia. Las tierras
catalanas, aragonesas y navarras re-
corridas estdn cargadas de tradicidn

Los participantes afrontaron la subida a varios puertos sin que sus mdquinas se alteraran, como en
el caso de este Chrysler.

¢ historia y su monumentalidad resul-
ta siempre sorprendente, no sélo por
sus grandes castillos, sino también
aln mas por sus NUIMErosas casonas
solariegas.

Era igualmente comentario gene-
ral de los participantes extranjeros la
sorpresa al descubrir la variedad geo-
grafica y climdtica de nuestro pais.
Espafia es conocida por su sol y su
buen tiempo y se piensa que el clima
siempre es asi; con esta experiencia,
han vivido el paisaje durante una se-
mana, junto a sus veteranos y tran-
quilos coches descapotables, que per-
miten un contacto con la naturaleza
mucho mas directo que los actuales,
lo que les ha permitido pasar de los
suaves y calidos aires del Mediterra-
neo a los frios y himedos de la mon-
tana del Pirineo, después a los frios
y secos de Aragén y casi de forma in-
mediata al calor de un brillante sol

“Con
. independencia
de la solera de
la marca, todos
los participantes
se encontraban
en perfecto
estado, como
% este Ford
el del 35.

primaveral en Navarra. Los coches
abiertos (que eran la mayoria) han
sufrido las inclemencias de una me-
teorologia desconocida, pero han dis-
frutado con la experiencia.

Con respecto al paisaje, se puede
decir lo mismo. Nosotros estamos
acostumbrados a la variedad de nues-
tras tierras, pero para un suizo, un
aleman o un inglés, el cambio rapidi-
simo entre un ambiente marino y
otro de montafa, o entre un verde y
himedo y otro seco y drido, resulta
una experiencia que ellos calificaban
como de apasionante.

De los 65 participantes, la mitad
mds uno venian inscritos por la
FIVA, nueve de Alemania, ocho de
Francia, cuatro de Inglaterra, cinco
de Suiza, cinco también de Portugal,
uno de Holanda y otro de Austria.
Para equilibrar el rallye, 32 partici-
pantes espafioles, casi todos ellos ca-
talanes (y ningin madrilefio, lo que
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; ajo etem‘e et :c d Sangiiesa un Vauxhall de 1929 del tnico

ﬁarricipame holandés.

tesulta sorprendente en una manifes-
-tacién de estas caracteristicas y pone
de manifiesto una indudable falta de
informacién), con coches muy intere-
santes pero que sélo en la marca His-
pano Suiza hacian sombra a la exce-
lente inscripcidén de més alld de nues-
tras fronteras. Las joyas de la reu-
nién fueron, sin duda, dos Mercedes,
un SSK y un 540, ambos en perfecto
estado y que provocaban la admira-
cién de todos. A su lado no desme-
recia, sin embargo, un precioso Bent-
ley cupé de 1929, un dos puertas que
despertaba la admiracion del plublico
por su largo capd y redondeado ha-
biticulo. El nivel del rallye ha sido
tan bueno que un Bugatti abierto del
28 casi pasaba inadvertido, aunque
también es verdad que este automdé-
vil estaba pintado de un color amari-
llo que le favorecia bien poco y que
realizé gran parte del rallye con el
«gota a gota», expresion con la que
los aficionados conocen la continua
pérdida de aceite que obliga a una
constante reposicion.

Entre la participacion inglesa lla-
maron la atencion varios Invicta,
aunque no todos conducidos por in-

8 rrEFlEa

gleses, marca poco conocida en Es-
pafia, especializada en vehiculos de
tipo deportivo y uno de cuyos ejem-
plares dotado de compresor era par-
ticularmente atractivo.

Por parte espafola, se vieron algu-
nos excelentes Hispano Suiza y, en-
tre ellos, un Coach del 35 que no co-
nociamos y también fue novedad el
ver a un magnifico Pierce Arrow del
29 restaurado por su propio duefo.

(Uno de sus compaiieros de rallye, al -

ver la restauracion le preguntd que
en qué lugar de los Estados Unidos
se habia realizado. Casi no podia
creer que el trabajo se llevara a cabo
en un garaje particular de Tarra-
gona.)

En el aspecto social, uno de los ac-
tos més importantes de este rallye
tuvo un cardcter personal y muy en-
trafiable. Una de las noches se rindié
un homenaje a Luis Maria Cascante
Daévila, uno de nuestros pioneros en
la conservacién y restauracién de ve-
hiculos histéricos, que hace anos fue
presidente de la FIVA. En este ho-
menaje se dio la interesante circuns-
tancia de reunirse por primera vez los
cuatro presidentes en vida que ha te-

La verdadera joya de la reunion fue sin
duda este magnifico Mercedes SSK que

se encontraba como salido de fdbrica
el dia anterior.

Enrre los participantes espano!es llamamn la atencién los Hispano .S'mza
y este magnifico Pierce Arrow.

nido la FIVA. Junto al actual presi-
dente, principe de Hohenlohe y lord
Montagu de Beaulieu, estuvieron
presentes en este acto, homenaje al
interés y dedicacién de un espanol
pionero en este mundo.

Aparte de la buena organizacién
del rallye, que fue alabada por todos
los participantes, v en especial por
los extranjeros, la falta de problemas
mecénicos de importancia, resaltd
algo realmente sorprendente cuando
el recorrido suponia mds de 1.000 ki-
lémetros y eran mas de 65 los vehi-
culos con edades que iban desde
1911, que era el mas antiguo, hasta
1945, ano de fabricacién del mas mo-
derno. No faltaron, desde luego, los
tipicos calentones en alguno de los
puertos que se pasaron, y algunos
problemas también tipicos en el en-
cendido, pero los automéviles para-
dos al borde de la carretera eran ex-
cepcién, e inmediatamente eran
atendidos por la asistencia mecénica
del rallye o, en tltimo caso, por las
grias de la organizacién que 10s lle-
vaban hasta la parada siguiente, en
donde una noche de reposo y un pro-
pietario con las manos manchadas de
grasa, ponian de nuevo las cosas en su
lugar.

Verdaderamente, el tinico fallo de
la organizacién, y lo incluimos por no
dedicarle sélo flores, consistio en ol-
vidar reservar habitaciones para los
cronistas del rallye. El oficio de pe-
riodista en ocasiones se€ parece mu-
cho al de mester de juglaria, cuyos
componentes iban de pueblo en pue-
blo contando las buenas y malas nue-
vas. Que le tomen a uno por uno de
estos juglares no es malo, siempre y
cuando no se piense que igual que
hace cuatrocientos afos, los juglares
tienen que dormir en la calle. Salvo
este pequeiio incidente, el rallye ha
sido un éxito y la impresién de serie-
dad en la organizacién ha sido ge-
neral.

Juan Antonio DE LA RICA

5' € AHoRRA MilES
,DE Kl 08 —DE

—Policia de trafico? Quiero denunciar a un conductor que va a velocidad excesiva...
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Babel de senales
Tres consejos ttiles nos ofrece Antonio Rizo Almagro, un suscriptor
de nuestra revista que capté esta fotografia en tierras de Elche (Alican-
te). A saber: 1.°, parar fuera de la via; 2.°, hacer un cursillo acelerado de
supervivencia y navegacion, para no perdcr la calma, los nervios ni el des-
tino, y 3.°, buen viaje. Sin duda, se ha tomado con humor la situacién a
la que parece conducir esta «torre de Babel» industrial. ;Alguna duda?

Ingenieria
y seguridad

La seguridad en automoviles,
motocicletas y vehiculos pesados
fue ampliamente analizada en
las I Jornadas Universitarias so-
bre Ingenieria de Vehiculos y
Tréfico, organizadas por los
alumnos de sexto. curso de me-
cdnica-maquinas de la ETS de
Ingenieros Industriales de Ma-
drid. En el curso de las mismas
se expuso, de forma sistemdtica
e intensiva, un conjunto de te-
mas de méxima actualidad rela-
cionados con la seguridad de los
vehiculos. Se trata de aspectos
que, a juicio de los organizado-
res, deben tener una divulgacién
entre los estudiantes universi-
tarios.

Boda de
autoescuelas

La esperada fusién se con-
sumé. La Federacién Nacio-
nal de Autoescuelas y las aso-
ciaciones y organizaciones de
dieciocho provincias que de-
fendian sus planteamientos
«por libre» firmaron la paz.
Los afios de discrepancias y
planteamientos distintos pa-
recen haber acabado. Des-
pués de algunos meses de ne-
gociaciones, todos han deci-
dido subirse al mismo barco,
tarea en la que el presidente
de FENAE, José Miguel
Bdez, desde su llegada al car-
go, puso especial empeno.
Ahora todos se agrupan bajo
un nuevo nombre, Confede-
racion Nacional de Autoes-

simboliza sin duda una nueva
etapa que poco tendrd que
ver con la anterior. A partir
de ahora, los problemas de
todos los profesionales de au-
toescuelas serdn defendidos
por todos, se acabardn las
guerras particulares y, se su-
pone, los intereses persona-
les. Enhorabuena por la
boda.

cuelas (CNAE), cambio que

Miguel GARROTE

«clenanos del automavil»

El Museo de la Ciencia y la
Técnica de Catalufia, situado en
Tarrasa, inaugurard el dia 18 de
mayo la exposicion «Cien afos
del automdvil», al cumplirse
precisamente un siglo del prime-
ro construido y patentado en Es-
paia. En la muestra se seguird
la evolucién histérica desde los
inicios de la automocién en
nuestro pais, que tuvo lugar en-
tre 1890 y 1910. Se har4 hinca-
pié, asimismo, en periodos
como la época de oro de los au-
tomoviles de lujo (1918-1930), la
decadencia y la Guerra Civil
(1930-1940), y el posterior de-
sarrollo hasta los anos 80. La ex-
posicién sera clausurada el 18 de
junio y en ella se podrin con-
templar alrededor de sesenta ve-
hiculos.

«Control de Calidad en Obras de Carreteras»

Editado conjuntamente por la Asociacion Espanola de la Carretera,

el SEOPAN y la Asociacion Técnica de la Carretera, hizo recientemente

su aparicién el libro «Control de Calidad en Obras de Carreteras». La

obra recoge, en un solo volumen, la descripcién de todas las pruebas y
ensayos que se realizan en los controles de calidad de obras de infraes-
tructura viaria. El libro intenta colaborar con las distintas administracio-
nes en la consecucién de una red viaria cuantitativamente adecuada y con
la calidad que la sociedad espafola demanda.

A tltima vez que
cometi la estupidez
de ceder a la
tentacion de cargar el
. coche un «puente» y

lanzarme a la carretera tuve

tempo para todo, excepto para
disfrutar. Desde el primer «;Papa,
cudndo llegamos?», que se
produjo a escasos kilémetros de
casa, me di cuenta de que aquello
no iba a marchar bien. La
caravana, ese para mi fenameno
mexphcable no parecia tener final,

y a la ingenua impaciencia de mis

hijos se iba sumando por minutos

mi cada vez mayor disgusto. En

vez de irnos de vacaciones parecia

que hubiésemos decidido
infligirnos una penitencia, la de
pasar los dias de fiesta a bordo de
nuestro automovil recién revisado,
con su aceite nuevo, sus filtros

impecables, sus frenos ajustados y

su depdsito repleto de un

carburante que se iba quemando

sin resultado positivo alguno. Mi

tileera de duodeno, ganada entre el

micrdfono, la mdquina de escribir,
la cdmara de television y el
volante, protestaba con la misma
insistencia que mis hijos, que
tenian la vaga intuicién de que los
proyectados castillos de arena no-
los harian a la orilla del mar, sino
en la cuneta de la mal llamada
carretera general.

Lo bueno de la iilcera es que llega

un momento en que uno ya no le

hace caso, y en ese momento
comencé a pensar en aquellos dias
de mi infancia cuando los viajes
eran un placer, y no un tormento.

Recuerdo muy bien que ya los

preparativos —las maletas sobre

las camas, la casa manga por
hombro, la fingida desesperacicn
de mi padre ante la cantidad
inmensa de cosas que habia que
colocar entre el maletero y la baca,

Nostalgia

sujetas por aquellos inolvidables
«pulpos»— tenian algo de misterio
agradable, calculado. Observando
por el retrovisor la cara de pocos
amigos de quien me seguia en la
caravana comprendi que entre
todos habiamos asesinado el placer
de conducir, el inmenso placer de
viajar en automovil, de lanzarse a
la aventura de la carretera sin
prisas, sin agobios, sin intentar
atrapar neurdticamente cada
minuto, sin maniobrar con el
coche como si fuera una mdquina
de muerte, de venganza contra los
demds y conira nosotros mismaos.
Recuerdo con nostalgia aquel
fantdstico Citroén 11 Ligero de
color negro que nos transportaba a
todos de Madrid a Alicante y en el
que aprendi a amar a los
automdviles. Cuando pardbamos a
cenar los bocadillos de tortilla de
patata en cualquier gasolinera del
camino mi ilusién era sentarme,
por unos minutos, al volante
amarillo pdlido de aquel coche
sélido, y sofiar con que era yo
quien lo manejaba, quien lo
conducia por aquella carretera casi
casi familiar, entrafiable. Una
carretera en que los camiones
cedian el paso y respondian a los
dos pitidos secos de
agradecimiento, de la misma
marnera. Una carretera estrecha, no
muy bien senializada, intuida en
muchos momentos, pero exenia
prdcticamente de peligros por la
tranquilidad con que quienes la
frecuentaban conducian por ella.
El ventilador de mi moderno,
sofisticado, automdavil ha vuelio a
funcionar automdticamente por
tercera vez, sin que me haya

movido ni un milimetro del lugar
en el que la caravana se paré hace
ya un buen rato. No hay por qué
preocuparse. El nivel del liquido
refrigerante estaba perfecto cuando
lo revisé, varias horas antes, al
salir de casa. Y de pronto recuerdo
cuando habia que echarle agua al
radiador, con aquellas regaderas
de aluminio que habia en las
estaciones de servicio de mi
infancia y comprendi que en aquel
entonces no hacia falta para nada
eso del circuito cerrado, ni el
sistema eléctrico del ventilador,
por la sencilla razén de que no
existian las caravanas, o al menos
yo no las vi hasta bastantes adios
después, y no pude evitar contarles
a mis hijos, que se pasan el dia
hablando de coches deportivos, del
nimero de vilvulas, de los
caballos de potencia, de alerones,
de tubos de escape dobles,

eicétera, que todo eso no tiene
nada que ver con el placer de
conducir, que los caballos de
nuestro coche languidecian en
aquella caravana y que aquel «11
Ligero», rodando sin sobresaltos
hacia las vacaciones de verano,
cargado hasta los topes, me estaba
llamando como una iabla de
salvacion, un clavo ardiendo,
como ardiendo estaba mi motor,
de no sé cudntas valvulas, gracias
a una fuga en su depdsito del
liguido refrigerante. Me sali de la
caravana, aparqué er el arcén y
esperé la llegada de la gria que me
conduciria a casa, donde podria
ponérles a mis hijos las viejas
peliculas Kodak en las que se

nos veia a todos los hermanos
comiendo un bocadillo de tortilla
de patata y un filete empanado
junto a un flamante automdovil y,
como telon de fondo, una
carretera que era un camino, y no
un fin en si misma.
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ANTONIO BANDERAS, nuestro actor de moda

A estrella masculina del cine
I espanol en la actualidad se lla-
ma Antonio Banderas. El ac-
tor, tras los dltimos estrenos de sus re-
cientes peliculas, «Atame» y «La blan-
ca Paloma», ha volado a Los Angeles
junto con su mujer, la también actriz
Ana Leza. Antonio acude a la ciudad
californiana a rodar su proxima pe-
licula.
- Antonio Banderas se ha llevado a
su mujer, pero ha tenido que abando-
har a su «novia», una hermosa Hon-
da que Antonio conduce por las ca-
lles de Madrid y en la que ha realiza-
do algin viaje hasta su ciudad de ori-
gen, Malaga.
—¢Eres méas motorista que auto-
movilista? )
—Si, totalmente. Yo siempre he te-
nido moto, aungque no ésta; he utiliza-
do otras mas pequeias para moverme

por la ciudad. Hace un par de afos me :

compré la que ves. Me gustaba mucho
¥ no lo pensé dos veces. Prefiero viajar
en moto que en coche. Es mas deporti-
vo y mds rapido, sobre todo en la ciu-
dad, como te he dicho.

— Y ati, Ana, también te gusta més
la moto que el coche?

—Si, estoy de acuerdo con Antonio.
La moto te da mas libertad; no
tienes que andar pendiente
el aparcamiento y en los
atascos es muy fenome-
nal para llegar bastan-
te antes.

NTUSDS
£l DA

«EL CASCO ES MI CABEZA»

—Antonio, jsiempre utilizas el cas-
co?

—Siempre lo llevo puesto, porque
creo que es fundamental para la segu-
ridad en caso de accidente y ya me he
acostumbrado a llevarlo a todas partes.
iEs mi cabeza!

—iA qué edad empezaste a con-
ducir?

—Desde muy pronto, alrededor de
los dieciséis afos ya habia conducido mi
primer ciclomotor. Para mi era como
un sueilo poder desplazarme sin tener
que estar esperando durante horas un
autobis que me llevara a la playa y a
los pueblos de marcha de la costa. Alli,
los fines de semana nos desplazdbamos
toda la pandilla en nuestras pequefias
motos y nos sentiamos libres como pa-
jaros.

—iNunca has sen-
tido miedo o has vivi-
do una situacién de
peligro cuando mon-
tabas en moto?

—Nunca tengo sen-
sacién de inseguridad
cuando monto. La
moto sélo es peligrosa
en manos de una per-
sona insegura o dema-
siado intrépida, las
dos cosas. Yo no soy
ni una cosa ni la otra
y pienso que a la
carretera hay que te-
nerle el respeto que se
merece y no tomarla a
broma.

—Por ejemplo,
jen cuidnto tiempo
te haces un viaje des-
de Madrid a Mélaga?

—La moto es mu-
cho mas rapida que el
coche, pero también
te cansas bastante
mas y hay veces que
si no tienmes tiempo,
como es mi caso,
para cogerla, logica-
mente, te encuentras
desentrenado para
aguantar seis o siete
horas sin que te due-
lan los rinones.

—Y tu, Ana,
icomo llevas los via-
jes largos?

—Me encanta hacer viajes en moto;
de hecho, Antonio y yo hemos realiza-
do algunos viajes largos, sobre todo
cuando Antonio tenia mas tiempo libre.
Creo que hacer de paquete es menos
cansado que conducir y estar atento a
todo lo que pasa en la carretera, pero
también me duelen los rifiones y la es-
palda, sobre todo cuando llevo mucho
tiempo sin montar.

—;En la ciudad utilizdis mucho la
moto?

—Siempre que salimos solos nos gus-

ta cogerla. En la ciudad se disfruta
poco, por la cantidad de coches que hay
¥ porque no puedes despistarte ni un
momento.

—¢Los conductores de coche son
muy peligrosos para los motoristas?

—Bastante, bastante. La mayoria
solo estd acostumbrada a mirar por el
retrovisor cuando tiene coches detras,
pero las motos pasan inadvertidas y los
sustos que nos danm a los motoristas,
cuando giran sin poner el intermitente

0 se ponen a abrir una puerta en me- -

dio de la carretera, son de aipa, de
verdad.

JUGARSE LA «CARROCERIA»

—¢Y no creéis que los motoristas
también os pasdis un poco?

‘—Bueno, en general, creo gue no,
porque lo que se juega el que va enci-
ma de la moto no es la carroceria de
la miquina, sino la suya propia. Es
mucho méas peligrose incumplir las

normas de conducir con una mote que
con un coche. Aunque en todos los si-
tios hay suicidas, y esos son los mas
peligrosos.

—¢Has tenido accidentes, Antonio?

—Graves, no; séle un par de caidas
sin importancia y por culpa del estado
del suelo. Pero ya te digo: sin impor-
tancia ninguna de las dos.

—¢Es cierto ese sentimiento que ex-
perimentan algunos motoristas hacia
su moto? Dicen que algunas veces la
ven o la tratan como si fuera un sim-
bolo erético, la en-
carnacion de una mu-
jer o algo con vida
propia...

—No es mi caso. Sé
que hay gente muy
«colgada» con la
moto, gue la ve como
si fuera una hembra o
un caballo, no sé...
Yo, a veces, en bro-
ma, la llamo la «ca-
bra» ¢ la «burra» y en
ocasiones digo que es
mi novia, pero es un
poco el lenguaje que
empleamos los moto-
ristas, aunque yo no
me considero un enlo-
quecido de las motos.
Creo que eso son sim-
bolos machistas y so-
bre tode lo de verla
€Omo una mujer.

—¢ Tt eres depor-
tista?

—No todo lo que
quisiera. Me encanta
nadar y hacer gimna-
sia, y no tenge mucho
tiempo para hacer
ninguna de las dos co-
sas. La moto, ademas
de ser un medio de
transporte ideal, tam-
bién es un deporte en
si.

(Por qué cam-
biarfas tu moto?

—LEsta no la cambiaba yo por nada;
la tengo mucho cariio. El dia que no
pueda mas, me compraré otra. Las hay
maravillosas, pero no sabria escoger;
hay muchas marcas y modelos que me
gustan.

—¢Como solucionarias el problema
del trafico en Madrid?

—Cortindolo en las calles céntricas,
con més aparcamientos piblicos, me-
nos coches y més motos, je, je...

Texto y fotos: Vicky COCA
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CRUCIGRAMA HORIZONTALES.—1: Disposicion para hacer una cosa sin gran trabajo.
Cloruro sédico. 2: Dentnciales, delétales. Lodo, fango. 3: Tontas, lelas. Su- %
jetar, reprimir. 4: Que produce provecho o interés. Temblar, tiritar. Nega-
cién. 5: Breve, concisa en sus palabras. Simbolo quimico del americio. Con-
sonante. 6; Loada, elogiada. En plural, nombre de letra. 7: Agarradero. Pie-
dra magnética. Planta crucifera hortense. 8: Simbolo quimico del osmio.
Examinara con cuidado a una persona o cosa. 9: Letra numeral romana.
Patriarca hebreo, padre de Lamac y abuelo de Noé. Consonante. 10: Al re-
vés, en numeracion romana, ciento uno. Afluente izquierdo del rio Mifo.
Telas fuertes que se usan para toldos. 11: Impar. Confederases a unos con
otros para algun fin. 12: Mancha redonda en las alas de las mariposas. Mo-
vimiento nervioso habitual. Nombre de letra. 13: Situada. De figura de agu-
ja. 14: Aves palmipedas. Cierta enfermedad infecciosa y epiderroica. 15:
Faltos, carentes de sal. Mujeres pertenecientes a cierta asociacion secreta I
que usa simbolos de albanileria. {

~ Estaes

: " 4

=* direccion.

VERTICALES.—1: Narracion falsa de pura invencion. Azarosas, de mal
agiiero. 2: Fijalas los limites de sus tierras. Guiso, aderezo las viandas. 3:
Elevas un numero a la tercera potencia. Consonante. Que resultan liguidas
en una cuenta. 4: Lineas que unen 'os puntos en que se ha experimentado
la misma variacién barométrica. Lo que esta a derecha o izquierda de un
todo. 5: En plural, articulo. Matricula espanola. Moralista. Existe. 6: Al re- |
vés, en numeracién romana, cincuenta y uno. Hombre que por su extrava-
gancia mueve a risa. Campedn. 7: Destinamos a un fin determinado. Con-
sonante. Letra numeral romana. Consonante. 8: Arrasa, destruye. Relativa
al analisis. 9: Consonante. Matricula espanola. Pertenecientes a la elabo-
racién de los vinos. 10: Antiguos instrumentos musicos de cuerda. Sala en
que celebroé Jesds la Gltima cena. 11: Preposicién. Dicese del que protege
a escritores y artistas. Entre hilanderas, hilo cuyas hebras estan poco tor-
cidas. 12: Quieren, estima. Hermana. Cortara mieses con la hoz. 13: Papa-
gayos. Hogar. Espuertas grandes sin asas.

JUEGO DE
LOS NUEVE
ERRORES

Trate de
descubrir los
nueve errores
que diferencian

a estos dos
- dibujos, e
aparentemente B
| s e Cuando te vayas a poner de viaje,esta Recuerda.La llamada es gratuita y la

'. es la mejor direccion,ilama antes al

JEROGLIFICO - = OPA DE - 900-123 505

respuesta es auténticamente
personalizada.

e La mejor direccion a tomar en tu viaje es
AARANEB ](-) X 8 g LETRAS llamar primero al 90023 505
LA ILUSTRADA GRATIS :
HZNADONRNXO ‘ 0y  podras conocer toda la
RAOTLEIAEO En este cuadro de Informacion del tréfico de toda Espania
A letras figuran CINCO desde el punto en que estés: '
MMETDRICSOM dsportistas y los , SHE € PUF QU= ESLes.
OANNOAOJOES nombres de CINCO -Situacion real de la circulacion.
NLEOUPRISSI depianse gue ks -Estado del trafico en el itinerario que
;Por qué no fue a Le Mans? I ICERE T EATRI el i i ; pensabas hacer,ofreciendote las oportunas ,
EOIMBATKMIC abajo, de abajo rutas alternativas,si fuera preciso.
sbhs 1LUQLEQIN arriba, de izquierda -Ayuda sanitaria y mecénica,las 24 horas f‘
SOLUCIONES OOMS | TELTAC gdericha,_de - del dia.
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IRl o lea v R PRE BT RANS 5
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BCK/ALLIANCE

N RISAS, FIESTAS Y DEMAS...
ALCOHOL Y COCHE, NO.
?ga los JOVGI’IES acompanantes, que en coche

Los fines de semana, muchas lo pagan caro. A
.
competitividad, el enfrentamiento, JO

Uno de cada tres conductores entre 18
sobrevalorar las propias capacidades, el 20! \O
liderazgo exhibicionista, la temeridad del
AMIGO.

Podemos dar mas datos, pero este es
revelador.
Sélo decir, a todos los jovenes conductores

25 anos estan implicados, pagan su aCCIJente

de juventud, nochevalco ol.

inexperto, el grupo amparador, el riesgo

inutil,...en coche, con aFohoI y en fin de :::TE LO DICE UN

semana, todo esto se paga.
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