














EN LOS TRAMOS DESDOBLA-
DOS DE LAS AUTOVIAS HA
DISMINUIDO LA ACCIDENTA-

LIDAD MAS

| C —~ DEL 12
F)Q r ) ', ~ POR100

La DGT ha realizado un estudio comparativo de la
accidentalidad en varios tramos de carreteras, antes
y después de ser transformados en autovias. A faita

de una muestra mas amplia, los resultados se
perfilan como esperanzadores: disminuyen tanto los
accidentes (mas del 12 por 100) como las victimas
mortales (3,54 por 100). Sin embargo, 1a
desaparicion de las colisiones frontales viene
acompanada de una tipologia distinta de la
accidentalidad y aparecen puntos potencialmente
peligrosos como los enlaces, los inicios y finales de
los desdoblamientos, y surge el riesgo latente del
abuso de la velocidad.

A red principal de carre-
teras esta sufriendo una
notable transformacién,
como consecuencia de la

_ construccién de mas de
3.600 kilémetros de autovia. Se trata
de un tipo de carretera muy peculiar,
parecida a la autopista, con calzadas
separadas para cada sentido de la cir-
culacién y limitaciones de accesos a
propiedades colindantes; ademas, no
cruzara a su nivel ninguna otra senda,
linea de ferrocarril o tranvia ni cual-
quier otra via de comunicacién o ser-
vidumbre de paso alguna. En definiti-
va, las autovias presentan toda una se-
rie de requisitos que pretenden hacer
de ellas unos ejes rapidos, fluidos y,
sobre todo, seguros.

Precisamente, la Direccién de Pro-
gramas de Investigacidn de Acciden-
tes de la Direccién General de Trafi-
co acaba de concluir un estudio sobre
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TALH?  Suzuki
VITARA

DATOS TECNICOS

MOTOR:
Posicion: Longitudinal.
Cilindros: 4.
Cilindrada: 1.590 c.c.
Alimentacion: Con carburador.
Carburante: Gasolina normal.
Depésito: 42 litros.
Potencia maxima: 75 CV a 5.250 r.p.m.

TRANSMISION
Traccién: Trasera, con posibilidad 4 x 4.
Caja de cambios: b velocidades, sincroniza-
das, y marcha atrés.
Embrague: Monodisco.

FRENOS

Discos delanteros y frenos traseros de tam-
bor con zapata primaria y secundaria. Valvu-
la sensora de carga.

SUSPENSION

Delantera con amortiguadores indepen-
dientes con muelles helicoidales; la trasera,
con articulacién libre con horquilla central y
muelles helicoidales.

DIRECCION
Tipo: Tuerca de bola.
Diametro giro: 9,8 metros.

RUEDAS

Llantas: De acero, opcional aleacién de alu-
minio y cromadas.

Neumaticos: 159 R 15.

Peso: 1.450 kg.

Longitud: 3,6 m.

Anchura: 1,6 m.

Altura: 1,6 m.

Maletero: Incorporado en interior habita-
culo.

Precio final: 1.679.920 ptas. Modelo VA,
con techo metalico en version estandar.

SEGURIDAD

Estabilidad .............
- Suspension .

Frenos ...
~ "Direccidn .

Ruedns
: Lunes

: NDTA MEDIA: 5,7
- NOTA

MEDIA :
; SEGUHIBAD 6

DED~N~D
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Consumo ...

Comentario.—Habida cuenta de que una gran
proporcion de los todo-terreno se usan principal-
mente {cuando no exclusivamente) en ciudad, Su-
zuki ha fabricado un vehiculo pensado para este
tipo de uso: el Vitara. Los mayores problemas que
plantea un todo-terreno en ciudad son su consumo
y el manejo de la direccién, al margen de la acce-
sibilidad o la casi inexistencia del maletero. El Vi-
tara intenta atajar estos problemas con un peso
contenido, desarrollos mas bien largos, y un mo-
tor no excesivamente apretado, por una parte, y la
posibilidad de montar direccion asistida, por otra.
Si en este Ultimo caso la solucién es plenamente
eficaz, en cuanto al consumo no se han consegui-
do unos resultados plenamente satisfactorios. Por
otro lado, su relativamente potente motor permite
desplazarse por carretera al ritmo de un turismo
medio, y el tarado de la suspension consigue un
minimo de comodidad de marcha en buen asfalto.
Pero, a la postre, el Vitara sigue siendo un coche
de campo. Sus aptitudes «trialeras» son muy bue-
nas, sube con facilidad y sdlo tiene en su contra la
configuracién de sus bajos. El terreno que le es

mas favorable son los caminos rapidos de tierra.

LO BUENO

— Suspension.
— Estética y aerodinamica.
— Prestaciones dignas.

LO MALO
— Maleterc muy pequeiio.

— Consumo elevado.
— Reductora muy larga. -

Esté,tma‘
‘Acabado ..
Habﬂahif‘:dad i

. Maletero .
Confort .
Instfumaﬂtacldn
Equipamiento ..
Potencia ......
Ela'stvctdad
Cambio ...

5 Velucrdad punta
Aceleracion .

~ Consumo ..

Comentario.—Después

cializacidn de su antecesor,
cidido fabricar y comercil
maéas versatil y polivalente,
nueva, de aspecto joveny

ra se caracteriza por su it
porciona una estabilidad

tipo de trazado y firme. A
contribuido las modernast
de tipo McPherson, monii.
barra estabilizadora, mienl
gido con muelles y amort
Gnica motorizacién dispon
1.600 c.c.; rinde una potent
cientes para mover con at
del vehiculo:

Su interior ha sido cuid
no dispone de demasiado |
dable y cuenta con suficien
la conduccion. En cuanto &
desenvuelve con mayor fa
ras de montana, que porz
aunque en lineas generall
bastante equilibrado a un |

LO BUENO

— Prestaciones.
— Estabilidad.
— Equipamiento.

LO MALO"

— Consumo elevado.

— Maletero pequeiio-
— Plazas traseras.
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En un campamento, lo mas importante es jugar. Nosotros os

Llega el verano. Acaba el curso y todos tendremos mas
tiempo libre. Es probable que algunos dias de las
vacaciones los pases en un campamento o en colonias.
Si no es asi, seguro que al menos irds de excursién.
Nosotros te proponemos ideas y juegos para que

14 raﬁ' IL'ﬂ
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ofrecemos ideas interesantes y entretenidas para diversos juegos.

5 & d

SUPLEMENTO
PARA
ALUMNOS

Y
PROFESORES
NUMERO 36
Coordinacion
Juana Sanchez

aprendas y recuerdes, en clave de educacion vial, todo
lo necesario para que te muevas sin peligro por calles

y carreteras.

Son juegos para ti y tus amigos. Manos a la obra:

aprender también es divertido.

VindiEoy |
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EL C|RCU|T0 El cochecito de don Ginés debe llegar al punto «P»,
después de haber pasado por todos los semaforos que encuentre en ver-
de, pero sin pasar dos veces por el mismo sitio, ni dar marcha atras.
?{5; iPor qué no lo intentas?

MAPA DE CARRETERAS ;Dénde colo.cz;rl’as en el mapa los circu-

los senalados con las letras A, By C?

IV Wrafies

A
1562\
AY199\

50 HF

NUMEROS ESTRELLADOS.

Descubre las relaciones ldgicas que ¥
existen entre los numeros y coloca en <
su lugar el que falta para completar la
estrella.
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CHUCI'G RAFICO Aloja en sus ca-

silleros correspondientes los nombres
de los objetos representados en el di-
bujo, de modo que en la columna colo-
reada se lea el titular de esta publi-
cacion.
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UN LENGUAJE MUY ESPECIAL:

COMO INTERPRETAR UN PLANO

Es época de vacaciones. Los chicos quieren ir a un cdmping a pasar

un

Nuestros amigos quieren ir de camping a un embalse que estd
cerca de su ciudad. No conocen con exactitud las distancias, ni las

locallldades por las que han de pasar, ni las carreteras por las que han
de circular.

Juan tiene una idea: «consultemos un plano».

fin de semana. Como el trafico es muy denso en las carreteras
principales, deciden estudiar sobre un plano ofros ifinerarios
alternativos. {Vamos a trabaijar con ellos!

¢ oMo SABREMOS,
CWANTOS KILOMETROS NAY?

... FPOR MEDIO DE LA ESCALA,

Ureifes v
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Vamos a ayudar a nuestros amigos.

Los planos estén dibujados a «escala». Como sabes «escala» es la relacién que existe entre el
tamario de lo representado vy la realidad y sirve para decirnos cuéntas veces mas pequefio o
mas grande es lo representado en un papel.

El plano de nuestros amigos esta realizado a E = 1: 400.000

¢Qué quieren decir esos nimeros?

Si la distancia entre dos puntos del mapa es de 2 cms., jcuantos kms. representan en la
realidad?
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Mapa desplegable con
las obras, puntos
conflictives y otros
itinerarios. Medidas
especiales de trafico en
Barcelona, Mélaga,
Valencia y Madrid.

B Como planificar su itinerario.
B Qué revisar en su vehiculo.
B Consejos para el camino.

_
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4 « ¢Ha elegido el lugar donde aparcard
el cansancio de todo el afio? H@galo con
antelacion para evitar nervios de ditima hora.

10. w

equipo de expertos
trabaja durante
veinticuatro horas
para usted, para
resolverle cualquier

duda sobre su
itinerario y darle el
consejo mis
apropiado a su
situacion personal.

5 = Nuestro coche tiene una serie de drganos

fundamentales como frenos, direccién, etcétera, cuyo
desajuste puede dar lugar a un accidente. Chequee su vehiculo
antes del viaje.

1 1 = No tenga prisa y
haga cuantas paradas sean
necesarias. Al minimo sintoma
de cansancio o sopor, eche
una cabezadita.

Cada cosa en su sitio (no haga
torres de Babel en su baca), y los
nifios en los asientos traseros.

Este suplemento ha sido elaborado por la redaccion de |2 revista TRAFICO y va incluido en el nimero 56, correspondiente W
al mes de junio de 1990.
Director: Jesus SORIA.

Redaclor-jele: Adrian GUERRA.
Redaceitn: Teresa GONZALEZ, Mercedes LOPEZ, Juan Manuel MENENDEZ, José Ignacio RODRIGUEZ y Juana SANCHEZ.
Fotografia: Miguel GARROTE y José RUBIO. Diseno: José BELAMO. Mapas: Charo LAIZ. Dibujos: Sebastian. Firma: Luciano G. EGIDO.
Humor: Pablo. Informacidn de carreleras: Consejeria Técnica de Circulacidn (DGT) y Jefaturas Provinciales de Trafico y MOPU.
Edita: Direccion General de TRAFICO (Ministerio del Interior).

19 No dude

en solicitar ayuda a
la Guardia Civil
cuando le surjan
problemas en
carretera.

1 4 « Ojo a la nueva normativa y a sus novedades, entre
ellas fuertes sanciones para los infractores.

20 = No deje que la

imprudencia destroce de mala
- ..manera sus vacaciones

1 8 = ¢Ya ha llegado a su lugar de veraneo? Descanse
pero no baje la guardia a la hora de conducir, pues muchos
accidentes se producen en trayectos cortos.

Antes de salir inférmese de las
horas-punta, puntos conflictivos y
cualquier posible incidencia que
pueda perturbar su viaje de ida o

21 « El regreso, sanos y

regreso en el teléfono
900.123.505.

salvos, al dulce hogar marca el
final feliz de las vacaciones.
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Esta es
la mejor

Recuerda.La llamada es gratuita y la
respuesta es auténticamente
personalizada.

La mejor direccion a tomar en tu viaje es
llamar primero al 900423 505

Cuando te vayas a poner de viaje,esta
es la mejor direccion,llama antes al

900-123 505

y GRATIS podras conocer toda la
informacion del trafico de toda Espana,
desde el punto en que estés:

-Situacién real de la circulacion.

-Estado del trafico en el itinerario que
pensabas hacer,ofreciendote las oportunas
rutas alternativas,si fuera preciso.

-Ayuda sanitaria y mecénica,las 24 horas
del dia.

Q0.

Informacion Administrativa,para todo tipo
de documentacion relacionada con Trafico. TE LO DICE UN AMIGO.

v | s :
= Direccion Cral, de Trafico

Lese,

L nd

I Ministerio del Interior

~direccion.

Peraranda

LEYENDA

. (ARRETERA NACIONAL,

]

e CARRETERA COMARCAL.

CARRETERA LoOcal.,
e FERROCARRIL .
W vomumenras.

(H ESTACION DE SERVICIO,

&
', Pesca.

d Esau/ nAuTico,

£acala- 1400000

de Bracamonte

Nuestros. amigos quieren realizar el siguiente iti To} -
i g g itinerario: SALAMANCA-EMBALSE DE
Fijate en la «leyenda» del plano.

¢Qué quiere decir el color rojo de la carretera?
¢Y el amarillo? ...
¢Y el verde? .. .

o] g 20 Kms.
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Es época de vacaciones y el trafico es muy intenso. ;Qué carreteras aconsejarias a
nuestros amigos para circular en bicicleta?

Escribe el posible itinerario ...

¢Qué distancia recorrerias si utilizases la carretera nacional?

¢Y si fueses por la comarcal'? .
¢Podrias visitar algun monumentc»p ¢En qué poblacnon se encontrana"

Nuestros amlgos ya han llegado a su destmo ¢Que deportes estan pel’l’mtldOS en el
embalse de Santa Teresa? .

Regresan a casa en el coche del padre de Juan.

¢Dénde podrian repostar gasolina?
* Sivan por la carretera nacionalen ...
* Sivan por la carretera comarcal en ...
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LA DIVISION GRAFICA.

Dividir este cuadrado en cuatro
sectores de igual forma y
extension, de modo que cada
uno de ellos contenga un

_semaforo y un peatén.
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LAS INICIALES. s;

combinas adecuadamente las
iniciales de los objetos
representados en el dibujo,
formarés el nombre de algo
imprescindible cuando se
viaja.

SOPA DE LETRAS Con las letras que no estan repetidas, tra-

ta de formar una palabra relacionada con el trafico rodado. ; I

EL JUEGO DE LAS SOMBRAS ¢Cuél de las dos siluetas doble-

mente invertidas crees ti que corresponde al autoestopista del dibujo?

Ireifes 1X
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- PERG,
CES QuE Mo HAS OIDD

QUE VEAIA L) COCHE

7
VEE L COCHE DE

7 SEGURIDA_D
B0rBeR0S ...

Estabilidad .............
Suspensidn .. !
Frenos ...,
Direceidn ..
b Nepy Rurdas .

<O 0o OO o W W

NOTA MEDIA: 6,8
NOTA

MEDIA
SEGURIDAD: 8,5

de cinco anos de la comer-
odelo 5J, Santana ha de-
ar un nuevo todo-terreno
on una linea totalmente
inamico, el pequeno Vita-
me ancho de via, que pro-
xcelente sobre cualquier
fal propdsito también han
Uspensiones: la delantera,

uelles helicoidales y de
8s |a trasera lleva un eje ri-
‘Buadores telescdpicos. La
ble para esta version, de
ia méxima de 75 CV., sufi-
llided la tonelada de peso

HOY A FETICION DE
TLESANDRO, VAMOS A EXPLI
CAR 44 IMPORTANE/S DE OIR 1O
QuE PASA A MIESTRO ALREDEDN
CLANDO SE 1A CAMNANDO ©

COMOUC/ERIDD Y LA PREFE -

to con esmero, y aunque
Ispacio, éste es muy agra-
25 elementos para facilitar
sus aptitudes, el Vitara se
idad por pistas o carrete-
inas dificiles en el campo,
8 el conjunto se muestra
fecio razonable.

Estética ................. — SEGURIDAD

Acabado ......... 8

Habitabilidad ... 7 Estabilidad .............
Maletero ......... ... 4 Suspensién

17,1 1 (g 0 S 7  Frenos ...
Instrumentacion ....... 7 Direceion

Equipamiento .......... 7  Ruedas ..

Potbngla: i e VB BRSNS s e
Elasticidad ... 8 P
Cambio ....... 7 NOTA MEDIA: 68
Velocidad punta ....... 7  NOTA e
Aceleracion ............ 6 MEDIA P
Consumo ............... 5 SEGURIDAD: 7.7 .

Comentario.—Los Suzuki entran en el mercado
con un objetivo muy claro: combinar las posibili-
dades aventureras de los vehiculos todo-terreno
con la comodidad caracteristica de los mejores tu-
rismos. Los vehiculos fabricados en las factorias
andaluzas rednen las mejores soluciones de uno y
otro bando, de los vehiculos de campo y de los co-
ches de calle, en un formato de dimensiones recor-
tadas, con menos de 3,7 metros de longitud total;
el resultado sale a la calle con un precio final com-
prendido entre 1.670.000 y 1.840.000 pesetas.

Los Vitara son vehiculos agiles, con frenos efica-
ces, una direccion bastante suave y un comporta-
miento dignisimo en carreteras de todo tipo. La ca-
lidad de los materiales empleados en su construc-

"cion vy la minuciosidad del acabado estan a un ni-

vel muy alto. Los defectos hay que buscarlos en el
maletero, bastante reducido, casi inexistente, y en
el motor, que es bastante ruidoso y consume algo
mas de lo deseable.

LO BUENO

— Eficacia en todo-terreno.
— Motor enérgico.
— Facilidad de manejo.

LO MALO

— Maletero minimo.
— Ruido mecéanico.
— Consumo alto.

Esthtita orin i 7  SEGURIDAD

Acabado ... TR :
Habitabilidad ... 8  Estabilidad ............. 7
Maletero ... 6  Suspension . Al
Confort ................. 8  Frenos ... ]
Instrumentacién ....... 7  Direccion .. i
Equipamiento .......... 7  Ruedas e
- Potencia ..... .8 luces .. 6
FElasticidad .. 7 i

| Cambio ....... .. .7~ NOTA MEDIA: 7,2

Velocidad punfa ....... -7 NOTA -

Aceleracién ............ 7 MEDIA

Consumo ........ Y 6 SEGURIDAD: 6,5

~a tloz de (Galicia

Comentario.—Por encima del Samurai, aparece
ahora en el mercado el Suzuki Vitara, un pequeno to-
do-terreno que de alguna manera viene a iniciar una
nueva etapa en la concepcion que hasta ahora se te-
nia de este tipo de vehiculos, que no necesariamente
tienen que ser incémodos, ni contar, como ya cuenta
este nuevo modelo, con los adelantos de la técnica
para mejorar el confort y la habitabilidad. El Vitara lle-
ga a nuestro mercado con un precio superior en casi
trescientas mil pesetas al Samurai, pero con tantas di-
ferencias favorables que justifican perfectamente ese
dinero. Para conseguir esto se han tenido que hacer
concesiones que afectan, desde luego, a su marcha
por terrenos dificiles, pero que son solamente venta-
jas a la hora de conducir por carretera, lo que le hace
mucho més polivalente y con un campo de venta con
mas posibilidades.

Es, en resumen, un todo-terreno que se aproxima
mucho mas a lo que es un coche convencional, sin per-
der esas cualidades ruteras por la montana, favoreci-
das ademds por un motor que desarrolla 75 caballos,
lo que hace posible no solamente cualquier ascension,
sino el conseguir medias aceptables en carretera.

LO BUENO

— Prestaciones.
— Versatilidad.
— Confort.

LO MALO

— Maletero escaso.
— Altura sobre el suelo.
— Consumoao.

e 25




A finales de los afios 50, el mo-
tor Rolls-Royce de seis cilindros se
encontraba en el limite de su de-
sarrollo, y su capacidad para mover
con soltura un coche lujoso y pe-
sado habia sido superada con mu-
cho por modelos americanos como
Cadillac, Imperial o Lincoln. Rolls-
Royce se decidié entonces a utili-
zar un V-8 que tenfa disefado ha-
cia tiempo, ya que se desarrolid
como motor de un vehiculo antiin-
cendios. Provisto con este motor

p—

Rolls-Royce
Silver Cloud II

rada, como es constumbre en
Rolls-Royce, el maodelo Cloud fue
rebautizado como Cloud Il en oto-
no de 1959, y gracias al aumento

de 6.230 c.c. y potencia no decla- de ﬁotencia de este nuevo propul-

sor se alcanzé una punta de velo-
cidad de 180 km/h. y se mejord la
aceleracion, que paso de 14,2 se-
gundos a 19,9. En Rolls siempre se
ha dado més valor al lujo y a la tra-
dicién que a las prestaciones, pero
esos mas de 14 segundos eran
demasiado.

La elegancia y aspecto noble y
seforial de este Rolls-Royce des-
capotable lo colocaron en la cuspi-
de del prestigio automovilistico du-
rante la década de los 60, y en la
actualidad las pocas unidades que
aparecen en el mercado, como
ésta recientemente subastada, al-
canzan precios muy elevados.

J. Antonio DE LA RICA

E Il RALLYE COMUNIDAD DE
MADRID.—La Comunidad de Ma-
drid es pequefa, pero su rigueza
paisajistica y cultural es enorme.
Sin salirse de sus limites se ha ce-
lebrado la tercera edicion de este
rallye, que reunia a veteranos y c_:lé-
sicos, que incluso se han permitido
el lujo de hacer recorridos distintos
para no molestarse unos a otros.
Con dos puntos de concentracion
en los pueblos de Navacerrada v El
Alamo, en esta Ultima localidad in-
cluso se celebré una prueba de ve-
locidad {con todo tipo de garantias
respecto a la seguridad), en la que
tomaron parte tanto clasicos como
veteranos, haciendo el mejor crono

entre éstos un Ford A de los afos
30.

E NUEVOS CLUBS.—Aungue el
caracter de los espanoles es bas-
tante individualista, proliferan las
asociaciones de propietarios de au-
tomdviles, gue en ocasiones son
grandes y prestigiosos modelos, y
en otras vehiculos mas modestos,
al alcance de cualquier bolsillo,
pero igualmente interesante. Este
es el caso concreto de dos nuevas
asociaciones: el Espaclub, Espana
Pagoda Club, con domicilio en Re-
yes de Aragén, 14, Zaragoza
50012. Tel.: {976) 56 61 24, gque los
dias 9 y 10 de junio realiza su pri-
mera concentracién y el también

MUNDO HISTORICO

nuevo «850 Sport Club», calle An- . .

drés Mellado, 62, Madrid. Tel.: (91)
244 23 46, que por primera vez
reunird a los propietarios de Seat
850 Spider y Cupé el dia 24 de ju-
nio a las 12 de la mafana en el
Lago de la Casa de Campo de
Madrid.  _

H 100 ANOS DEL AUTOMO-
VIL.—El Museo de la Ciencia y de
la Técnica de Catalufia organiza una
exposicion con este nombre desde
el 18 de mayo hasta el 18 de junio.
En la misma se sigue la evolucidn
del automdvil en cinco periodos, de
los cuales, sin duda, el mas intere-
sante es el primero, gue abarca de
1890 a 1910.
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Fue segundo en Alemania, donde cayé
«Aspar», y «Sito» logré una quinta plaza

CARDUS DEVUELVE LA
EMOCION A LOS 250 c.c.

riti» Cardus en la cilindrada de
250 c.c., con victoria de Zeelen-
berg y tercera plaza para el jovencisi-
mo Kocinski, fue la sorpresa mas agra-
dable del GP de Alemania en el Mun-
dial de Motociclismo. Sorpresa agrada-
ble para los espanoles, que vuelven a
ver a un espanol en el «cajon» en una
categoria que han dominado en los ul-
timos anos, y para los aficionados en
general, ya gue la categoria de 250
puede animarse de nuevo, puesto que
la invencibilidad de John Kocinski ha
sido, por fin, abatida.
Un Zeelenberg muy motivado ade-
lantd a Kocinski en varias oportunida-

E L segundo puesto de Carlos «Ti-

. des durante la prueba, consiguiendo

mantenerse en primer lugar sobre la li-
nea de salida, mientras que Cardus,
muy inteligentemente, apretaba en la
dltima vuelta (donde pasaba a Bradl) y
en la recta final, para superar sobre la
misma linea a Kocinski por escasas
centésimas.

El 125 c.c., por otro lado, supuso la
decepcion: «Aspar», tras dominar la
prueba y aguantar incontables ataques
de Vitali, se cayd tontamente, dejando
la victoria expedita a Romboni. Por de-
trds, Manuel Hernandez (décimo),
Torrontegui (decimotercero), Miralles y
Herreros (abandonos) completaron una
actuacion entre la cal y la arena.

Mientras, el 500 c.c.; debido a la di-
ferencia de equipos entre pilotos (por la
excesiva carestia) y las multiples caidas
de los principales pilotos, se convierte,
en la mayoria de los grandes premios,
en un «paseo militar» para un solo hom-
bre. En Alemania, tras las lesiones de
Gardner (ocho fracturas en su pie) y Rai-
ney (fractura del menique), fue Kevin
Schwantz (Suzuki) guien dominé de
«cabo a rabo». «Sito» Pons, que sigue
quedandose siempre a las puertas de
los neumaticos «pata negra» (serie A),
pese a quedarse, por las caidas de Chili
y Doohan, en segunda posicion, no
pudo aguantar los ataques de Rainey y
Mackenzie (con gomas A), ni de Sarron,
teniendo que conformarse con la quin-
ta plaza (que es, con Japon, su mejor re-

pe..

La victoria de Zeelenberg y el segundo puesto de Cardus, relegando a Kocinski,

da nueva vida al Mundial del «dos y medion,

La caida wtonta» de «Aspary en Alemania le
vuelve a poner el titulo de 125 ¢ c. un poco mas
lejos.

sultado), mientras que Garriga alcanzé
la séptima plaza de la carrera.

Esta situacién de total desigualdad ha
levantado multiples comentarios sobre
la posibilidad de modificar la categoria
de 500 c.c., ante la pérdida de compe-
titividad vy, por tanto, la Gnica respuesta
ha sido la intencién de la FIM de unifi-
car la gasolina utilizada por todas-las
motos en 98 octanos. Esto, en definiti-
va, supondra una rebaja de la compre-
sién y una pérdida de caballos, con lo
gue se trata de igualar un poco las dife-
rencias. Pero mientras haya tanta dife-
rencia entre oficiales y carreras-clientes
y, sobre todo, en‘el acceso a los neu-
maticos de serie A, es muy posible que
el 500 siga siendo cosa de cuatro o cin-
co pilotos.

italiano Patrese.

Prost (Ferreri), con 12 puntos.

Tras la segunda victoria de Senna en Montecarlo y
el abandono de Prost

EL MUNDIAL, HACIA
EL BOX DE McLAREN

La segunda victoria de Ayrton Senna en el Mundial, sobre el circuito urbano
de Montecarlo, y el abandono de los Ferrari de Prost y Mansell, asf como el se-
gundo puesto del austriaco Gerhard Berger (McLaren), parece comenzar a de-
cantar el Mundial nuevamente hacia los «boxes» de McLaren. La prueba de Mon-
tecarlo, que se mantiene por intereses econémicos, comenzé con una salida con
accidente, en el que, tras el sorprendente adelantamiento de Alesi a Prost, éste
se «tocon con Berger (que también intentaba la sorpresa). En la reanudacion,
Prost, con el «muleto», anduvo con mas cuidado, pero tuvo que abandonar fi-
nalmente, al igual que su compariero de equipo, el britanico Nigel Mansell, y el

El Mundial sigue dominado por los pilotos de Mclaren, Senna y Berger, con
22 y 16 puntos, respectivamente, seguidos por Alesi (Ford-Tyrrell), con 13, y
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= Ultimas Ultimas Total vehicul
Provincias matriculas matriculas matri;.:;:;‘o:l po.l;:ntlns,nl g
marzo 90 abril 30 ahbril 90 padid conducelén

Alava (VI) 4510-L 5242-L 732 553 56
Albacete (AB) 1374-J 2253-K 879 598 217
Alicante {A) 3481-BS 7307-BS 4.426 2.871 719
Almerlfa (AL} 2765-0 4026-0 1.261 821 292
Asturias (O) 4085-AW 6698-AW 2.613 1.764 248
Avila (AV}) 8034-E 8410-E a78 376 54

dajoz (BA) 9224-N 0514-0 1.288 1.199 341
Baleares (PM} 0693-BD 4662-BD 3.969 1.442 472
Barcalona (B) 7104-LF 5029-LH 17.925 8.149 2.307
Burgos (BU) 7518-M 8415-M 897 517 47
Caceres (CC) 3658 4504-J 846 710 147
Cadiz (CA) 9598-AG 2282-AG 2.683 1.898 B840
Cantabria (S) 6388-V 7836-V 1.448 1.198 204
Castellén (CS) 4873-W 6609-W 1.736 861 339
Ciudad Real (CR) 3024-M 4083-M 1.065 796 180
Cérdoba {CO) 6502-X 8266-X 1.764 1.404 409
Coruia, La (C) 3343-AT 5891-AT 2.548 1.976 377
Cuenca (CU) 6841-F 7305-F 454 381 49
Garona {GE) 5871-AK 8054-AK 2.183 1.194 286
Granada (GR) 6306-V 8208-V 1.902 2.208 516
Guadalsjara (GU) 5586-E 6002-E 416 287 62
Guiphzcoa (SS) 3409-AH 5221-AH 1.812 1.181 180
Huelga (H) 5589-M 6706-M 1.117 562 270
Hussca {HU) 7692-1 8203-1 511 342 57
Jaén (J) 5590-N 6800-N 1.240 997 285
Lebn (LE) 7760-5 8997-S 1.237 794, 125
Lérida (L) 7501-5 8770-S 1.263 736 161
Luge (LU) 7060-L 7B83-L 803 842 120
Madrid {M) 0076-KY 2140-LB 22.064 9.384 1.321
Mélaga (MA] 2809-AW 6810-AW 4,001 2.335 823
Murcia (MU) 5492-AN 8477-AN 2.985 2023 753
Navarra (NA) 6935-Z 8563-Z 1.628 980 114
QOrense (OR) 0409-L 1210-L 801 520 131
Palencia (P) 0744-G 1165-G 421 248 38
Palmas, Las (GC) 8976-AP 1224-AS 2.248 1.635 339
Pontevedra (PO) 1970-AJ 4063-AJ 2.093 1.382 407
Rioja, La (LQ) 0810-K 1631-K 721 567 88
Salamanca (SA) 0343-L 1124-L 781 554 63
Sta. Cruz Tenerife (TF) B164-AL 0567-AM 2.383 1.394 243
Sagovia (SG) 1107-F 1508-F 401 225 43
Sevilla (SE} 2007-BH 6354-BH 4.347 2.835 953
Seria (SO) 5537-D 5761-D 224 119 19
Tarragona (T) 6014-AB 7945-AB 1.831 1.316 283 ]
Tarual (TE) 7930-E 8296-E 306 194 41
Toledo (TO) 0588-0 1875-0 1.287 736 197
Valencia (V) 2535-DJ 9380-DJ 6.845 4.173 1.373
Valladolid (VA) 8397-T 9641-T 1.244 693 28
Vizcaya {Bl) 0241-BD 3130-BD 2.889 1.858 266
Zamora (ZA) 0728-G 1162-G 434 3g7 35
Zaragoza {Z) 2723-AJ 4952-AJ 2.229 1.203 194
Cauta ({CE) 6049-D 6295-D 246 133 19
Malilla (ML) 5583-C 5770-C 187 139 18

TOTALES 122.070 71.540 17,235

NO- ATENDEMOS NUEVAS SUSCRIPCIONES

Dado que estamos recibiendo
tiltimamente, muchas peticiones de
suscripeién a nuestra revista,
queremos recordar que la
inclusién de nuevos suscriptores
qued6 cerrada hace un ano,
aproximadamente, como ya
anunciamos en su dia. Por tanto,
y dado que cada una de las
revistas que editamos tiene ya su
destinatario, rogamos a posibles
interesados se abstengan de hacer
su solicitud. Y, por otra parte, les
comunicamos que no existe lista
de espera con vistas a una posible
ampliacién de la tirada. No nos
remitan, pues, ninguna solicitud
de suscripcion.

e
s PREOCUPADOS
POR EL DESGENSD

[E LAS VENTAS

COLEGIOS

A quienes si atenderemos serd a
los. distintos centros de EGB,
BUP y FP, siempre que no
dispongan ya de una suscripcién.
Pero para ello seré requisito
indispensable que cursen la
referida solicitud en un escrito
oficial del centro correspondiente.

CAMBIOS DE DOMICILIO

En cuanto a los cambios de
domicilio, insistimos en que es
preciso que nos indiquen la
residencia antigua y la nueva y
que hagan la peticién por escrito,
absteniéndose de intentarlo por
via telefénica.

ENTRE  LETRAS,
o /7 SEGURD Y REVISIONES, Y
45/ £5T0S COCHES DE IMPORTACION

| SoN CARDS, PERO RAPIDISIMOS.

Yo LLEGD A FIN DE

_ MES EL DiA 0CHO.

“(l() ro €en la SOla 1
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sociedad y se le ve como una
maquina casi magica. Al ge-
neralizarse su uso, el factor
sorpresa desaparece, el coche
se convierte en algo comtin,
contaminante e infernal, y los
poetas se olvidan de él.

«... Pero, ;no tenia nada? ;Si lo han dejado por
imposible tres mecdnicos!»

«Nada. Es que lo han tratado mal. A los coches hay
que tratarlos como a los animales (no dijo personas).
Los coches quieren también su mimo...»

'El automévil,
objeto de
inspiracion
desde Juan
Ramén
Jiménez
hasta
“nuestros

dias

Juan Ramén Jiménez. «Politica Poética»,

.- «Marcha el coche, veloz,
Tajante,
Abriéndose camino
Con tal celeridad que es ya congoja...»

, . H EL SENORITO
Y DON JUAN

En laintroduccién del libro
Se Tecoge un interesante arti- !
culo de José Ortega y Gasset,  Juan Ramon Jiménez,
titulado «La moral del auto-  primer poeta espariol que
mavil en Espafia», publicado  fuvo coche.
en el diario madrilefioc «El
Sol» €l 23 de agosto de 1930.
En el mismo, el fil6sofo, gran
defensor y utilizador del au-
tomévil, medita sobre la des-
proporcién existente entre la
pobreza espafiola y el nime-
ro de automéviles, ademads de

Jorge Guillén, «Clamors.

«... Montones de carruajes: camposanto
De madera y metal.

También esa chatarra tiene encanto:
Perfeccion de final.»

Jorge Guillén, «Y otros poemas».

«... {Freno! Un zig-zag
horrible, cuando el mundo, borrosamente gira
con vueltas, vueltas, vueltas:

ser €stos més lujosos y estar iAh! Desfondado mundo
maés ustrosos que en otros entre astillas, o sombras profundas.
paises, y llega a la conclusién Nada. ;Nade

de que el espafiol no usa el
automévil «como el francés o g
el alemén, para viajar a sus 4 :
1egocios, ni para recorrer cu- gy poeta chileno Pablo

riosamente las tierras, sino Neruda formaba también

para darse una vuelta por los parte del grupo de los
paseos urbanos y lucir el ve-  «miedososs.

o Dios?

Sombras y nada. Nada: sombras...»
Damaso Alonso, «Gozos de la vistas.

i

«... [Noble coche mio! ;Noble y oleal amigo!
Seryidor paciente de largas esperas

& TZ/USJ/'_\.J/ s
L VOLANIE

Arturo del Villar, madrileno, per;:‘odi;ta y
poeta, redactor desde hace once arios de la
revista especializada «Auto Revista», h)a
unido en un libro titulado «Autologia
poética» su aficion por la poesia y su
trabajo cotidiano. En el libro selecciona
algunos poemas que tienen como elemen{o
destacado el automdvil, y estin
representados los sucesivos mo’vimientos
poéticos desde Juan Ramén Jiménez hasta
Jesiis Lizano, con un poema de 196?5 <
Turismos, camiones, taxis o ambulancias
se deslizan sobre versos que los describen
como mdquinas fabulosas, unas veces;
como elemento ideal para conocer

mundos, otras; como el medio de acercarse

al amado, la mayoria, y también como

diablos rodantes que acaban con la vida de

un amigo y hacen imposibles las ciudades.

ESPUES de las pri-
D meras tentativas in- -
ciertas de los vehi-

culos propulsados a vapor, el
automévil comienza su anda-
dura en los albores del siglo
XX. La Europa de la Belle
Epoque y el Nuevo Conti-
nente ven nacer una diabdh-
ca maquina que provoca el
desmayo de las seforas y el
desbocamiento de los caba-
llos.

Desde todos los sectores de
la sociedad surgen voces,
unas de protesta y otras de
alabanza; no faltan los profe-
tas que auguran corta vida al

artilugio, e incluso los poetas
encuentran la inspiracién en
esta gran novedad. ;Pero
cémo puede unirse algo que
en principio parece tan radi-
calmente opuesto: el verso y
el automévil? Esa unidn es la
que ha buscado y reflejado en
su libro «Autologia poética»
el periodista Arturo del Vi-
llar.

Por medio de esta auntolo-
gia vemos que el automévil
comienza a ser considerado
como tema poético, cuando
alrededor de los afios veinte
su uso se extiende entre los
sectores privilegiados de la

hiculo». Ortega lo convirtio,
pues, en una denuncia mas

del comportamiento del se-

fiorito espaiiol.

Muy interesante es tam-
bién la referencia que en el
prologo hace Arturo del Vi-
llar a la influencia que el au-
tomévil tiene, segin el doc-
tor Maranién, sobre la figura
de Don Juan Tenorio, y que
aparece reflejada en su libro
«Don Juan. Ensayos sobre el
origen de su leyenda». Alli el
doctor Marafién afirma que
«seria interesante disertar so-
bre el hecho de que un senti-
miento fundamental, como el
amor, mas que por todas las
influencias espirituales, se ha
transformado por dos cosas
que son pura materia: el pe-
queiio automovil y el teléfo-
no, que han matado a Celes-
tina y a Ciutti, colaboradores
y en parte creadores del pres-
tigio del Burlador» y es que
hoy a Don Juan no le haria
falta tanto ripio como le faci-
lit6 Zorilla para ligar; le bas-
taria tocar la bocina del auto-
moévil, siempre y cuando tu-
viera un modelo lujoso. Y,
como matiza Arturo del Vi-

Jorge Guillén, el poeta
amigo del maquinismo.

Ddmaso Alonso se inspiré
en un accidente de

¥ gjecutor ddcil de mis fantasias,

‘que igual rompes vallas que trepas aceras;

que, cuando es preciso, subes escaleras,

¥ saltas cunetas, y vas por las eras

Y por los sembrados; y que Hegarias,

si yo te pidiese también que lo hicieras,

a entrar por los tineles y andar por las vigs.
iOh fiel compariero de rutas viajeras

de todas las horas y todos los dias!...»

Enrique Jardiel Poncela, «Obras completas».

llar, «no la satisfaria sexual-
mente, pero ya advirti6 el
doctor Maraiién ese fallo en
todos los tenorios».

SUS MAYORES
SEGUIDORES

Como el autor escribe, el
libro es «una muestra de al-
gunos poemas que tienen
como elemento destacado en
su discurso al automévil. Se
trata, pues, de una autologia
poética, realizada solamente
entre poetas espanoles de ex-
presién castellana», aunque
como también sefiala Arturo,
«la poesia espanola es mdis de
botas, trenes y tranvias que

de automoviles». «Se hace
camino al andar», asegurd
Antonio Machado.

Su ejemplo fue seguido por
muchos poetas espaiioles,
pero también fueron muchos
los que de una u otra forma
unieron la pluma y las cuatro
ruedas. Juan Ramén Jiménez
—en palabras de Arturo del
Villar— es mds ecléctico, en
sus poemas hay alusiones a
coches de caballos, a automé-
viles, a transatlanticos y a tre-
nes. Nunca rindi6 culto al co-
che, pero si lo utilizé y se re-
firi6 a él como un medio que
le permitia viajar, conocer
otros mundos y otras costum-
bres.

Ademas, Juan Ramoén Ji-
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