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arlos Cardus tuvo en su

1989, cjuz

mano hasta
el ultimo
instante

la posibilidad
de ser el
vencedor en
250, pero le
gano Kocinski

El subcampeonato de Carlos Cardus
en 250 c.c. y el puesto de mejor debu-
tante de Juan Garriga en los 500 c.c. pa-

recen, a primera vista, un pobre balance
para un motociclismo, como el espanol,
acostumbrado a titulos mundiales. Des-
de 1985 siempre algun piloto espanol se

' habia hecho con un titulo mundial. Pero
|J hay que tener en cuenta que esta tem-
_J _" _f porada ha sido de transicion (Crivi_llé_,

P

bl

«Aspar», Pons y Garriga
debutaban en categoria) y
marcada por la mala suer-
te (caidas, retirada de Der-
bi, problemas mecanicos
de las JJ Cobas).
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UNQUE desde 1985 no se
habia producido el hecho
de que ninglin espanol

ganara un titulo mundial, esta
temporada no cabe calificarla de
pésima. Carlos Cardis ha logra-
do un meritorio subcampeonato
en 250 c.c., mientras gue Crivillé,
«Sito» y Garriga, debutantes en
sus categorias, han demostrado
progresos muy importantes de
cara a la proxima temporada. Eso
si, la temporada ha sido, por otro
lado, negra para los espanoles:
primero, la retirada de Derbi de
la competicion; luego, los proble-
mas de «Aspar» con la JJ Cobas;
el grave accidente de Alberto
Puig, con consecuencias durante
toda la temporada; la caida de
«Siton...

El titulo de 125 c.c. lo gand, con
colaboracion de todos los pilotos
italianos, el jovencisimo Loris Ca-

mas joven), heredandolo asi de
otro joven, Alex Crivillé. La mala
racha de Jorge Martinez «Aspar»
con la moto, que en ningdin Mo-
mento se mostré competitiva, vy,
en general, de las JJ Cobas, res-
t6 posibilidades de triunfo final a
los espanoles. En esta categoria,
Manuel Hernandez realizé varias
carreras de mérito, con una moto
no oficial. No obstante, el 125 c.c.
vio el resurgir del motociclismo
italiano, casi siempre con cuatro
italianos en las dos primeras li-
neas de salida, que desde hace
algunos anos aposto por la ju-
ventud,

UN «MARCIANO» PARO A
CARDUS

Varios especialistas indican
que el subcampeonato de Carlos
Cardus se valorara méas cuando
«Little» John Kocinski pase a
500 c.c. y se reconozca su autén-
tica categoria mundial. Algunos
han comenzado a compararle
con su manager, Kenny Rob-
berts (apodado en sus tiempos
de campeonisimo como «el

otra galaxia»). Y la verdad es
que, quitando a Cardus (espe-
cialmente sobre circuitos muy
calurosos), nadie ha podido pa-
rar al americano, quien ha teni-

pirossi (17 afos y el campeodn

marciano», por su pilotaje «de |

do mas problemas para la con-

secucion del titulo por sus pro-
pios errores (por su caracter
agresivo y de debutante) que
por la presion de los contrarios.
Sélo Cardas (mejor preparado

fisica y, sobre todo, mentalmen-,

te que nunca) y sus'caidas por
exceso de impetu le pudieron
complicar un Mundial que, al fi-
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nal, se eché al bolsillo «a lo gran

campe6n», arriesgando mas
que nadie, rodando mas rapido
que ninguno, incluso cuando
Cardus ya habia abandonado. El
ano que viene en 500 c.c. quiza
Kocinski note su adaptacion a la
categoria, pero para préximas
temporadas es un piloto a tener
muy en cuenta de cara al titulo.

Carlos Cardiis ha sido el
gran animador de la

temporada.

_ ‘ Al final, Kocinski,
el gran campedn,

pudo con él.
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trado tan competitiva como las restantes
motos del Mundial de 125 c.c.

También hay que mencionar
la meritoria temporada de Alber-
to Puig, cuyos tiempos en la pri-
mera prueba del Mundial augu-
raban resultados increibles, y a
quien su gravisima caida, tam-
bién en Japon, ha tenido en «di-
que seco» media temporada, ro-
dando el resto con la herida de
la pierna sin cicatrizar del todo.

EL MEJOR DEBUTANTE

(5

Juan Garriga y «Sito»
£ Pons volvian a los 500

CLASIFICACION
FINAL DEL
MUNDIAL

1. Loris Capirossi (ITA), 182
ptos; 2. Hans Spaan (HOL), 173
ptos; 3. Stefan Prein (RFA), 169
ptos; 4. Doriano Romboni (ITA),
130 ptos; 6. Jorge Martinez «As-
par», 105 ptos; 13. Julidn Mira-
lles, 46 ptos.; 15. Manuel Her-
nandez, 40 ptos.

1. John Kocinski (EE.UU.), 223
ptos; 2. Carlos Cardus (ESP),
208 ptos; 3. Luca Cadalora (ITA),
184 ptos; 4. Helmut Bradl (RFA),
150 ptos; 5. Wilco Zeelen-
berg (HOL), 120 ptos; 11. Alex
Crivillé, 76 ptos; 17. Alberto
Puig, 32 ptos; 23. Jorge Martinez
«Aspar», 13.

1. Wayne Rainey (EE.UU.), 255
ptos; 2. Kevin Schwantz
(EE.UU.), 188 ptos; 3. Michael
Doohan (AUS), 179 ptos; 4. Neil
MacKenzie (GB), 140 ptos;
5. Wayne Gardner (AUS), 138
ptos; 6. Juan Garriga, 121 ptos;
10. «Sito» Pons, 76 ptos.

Motor 16

«Sito» Pons a punto estuvo, en varias
pruebas, de alcanzar los neumdticos
«pata negra». Ldstima su caida cuando
mejor estaba pilotando.

Alberto Puig cayé en Japén, donde rea-
lizaba tiempos entre los mejores. Pese a
su lesion grave, ha hecho una temporada
muy digna.

c.c. tras sus exitos en los 250 c.c.
de las ultimas temporadas, pero
en esta oportunidad con equi-
pos oficiales y maquinas compe-
titivas. Sin embargo, nunca pu-
dieron optar a neumaticos «pata
negra», como se conoce a los de
primera clase, lo que les hacia
estar en el grupo de atras.

La caida de «Sito» le impidio,
pese a rozarlo, alcanzar estos
neumaticos, terminando la
temporada convaleciente y es-
peranzado con la proxima.
Juan Garriga, «Pacman», co-
menz6 peor, pero su regulari-
dad y unos resultados excelen-
tes en la ultima fase de la tem-
porada le han permitido termi-
nar sexto en el Mundial y sien-
do el mejor debutante.

Pese a todo, los dos pilotos es-
pafoles, en su afio de adapta-
cion, han estado siempre lejos
de Wayne Rainey (campeén) y
de Kevin Schwantz (subcam-
peén y quiza el piloto mas rapi-
do, a quien las caidas han apar-
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NOTA MEDIA
SEGURIDAD:

DATOS TECNICOS

MOTOR:
Posicion: Delantera, transversal.
Cilindros: Cuatro en linea.
Cilindrada: 1.581 c.c.
Alimentacion: Carburador doble cuerpo.
Carburante: Gasolina sUper.
Depésito: 65 litros.
Potencia maxima: 86 CV a 5.800 rpm.

TRANSMISION

Traccion: A las ruedas delanteras.

Caja de cambios: Manual, de cinco ve-
locidades.

Embrague: Monodisco en seco.

FRENOS
Delanteros, de disco; traseros, de tambor,

SUSPENSION )

Delantera, de ruedas independientes tipo
McPherson. Trasera, de ruedas independien-
tes.

DIRECCION
Tipo: De cremallera.
Diametro giro: 10,3 metros.

3

RUEDAS
Llantas: 5B x 13" H de acero estampado.
Neuméticos: 165/60 R 13.
Peso: 1.035 kg.
Longitud: 4,3 m.
Anchura: 1,6 m.
Altura: 1,4 m.
Maletero: 500 dm?..
Precio final: 1.771.848 ptas.

Satos de Galicia

" Estética ..o 7 SEGURIDAD
Acabado ................ 8
Habitabilidad ........... 8 Estabilidad
Maletero ................ 7 Suspension ..
Confort ...... IR 8 Frenos ........
Instrumentacidn ....... 7 Direccidn ..
Equipamjiento .......... 8 -+ Ruedas ...
Potencia .............. 7 BHEES ol g
Elasticidad ............. 6
Cambio .........coeees ] NOTA MEDIA: 7,2
Velocidad punta ....... 7 NOTA
Aceleracion ............ 6 MEDIA
Consumo .........ooe 8 SEGURIDAD: 6.8

Comentario.—Con el afio 1990 llegd la primera version
del Fiat Tempra, vehiculo que venia a sustituir al Regata,
algo que se presentaba dificil, ya que este Gltimo modelo
habia batido récords de ventas no solamente en Espana
sino en otros muchos paises europeos. El Tempra, del que
se hablaba como un Tipo con maletero, fue, sin duda, algo
mas, porque es mas vehiculo, compite con los coches de
moda en Europa, los del segmento medio, como son los
Kadett, Renault 19, Lancia Dedra y Volkswagen, y estd,
después de la salida al mercado de diversas versiones, en
los primeros puestos entre los vehiculos importados.

Es un coche de gran porte, robusto, amplio, cémodo y
muy rutero, que ademads recurre a un eje posterior torsio-
nal que mejora ostensiblemente el comportamiento con
respecto a su predecesor, el Regata. Tambien hay que de-
cir que llegd a nuestro mercado a muy pocas fechas de su
salida en ltalia, no en vano el nuestro es el segundo pais
en importancia para esta marca y a un precio realmente
competitivo. En resumen, Fiat acertd con este modelo,
aunque, y especialmente, el usuario espanol sigue prefi-
riendo los coches de tres volimenes, amplios en su inte-
rior y confortables.

LO BUENO

— Comportamiento.
— Habitabilidad.
— Consumo

LO MALO

— Direccidn.
— lluminacién.
— Desarrollos.

ESHEHER . oatibsnnviane
Acabado ................
Habitabilidad ...........
Maletero .
Confort ..
Instrumen :
Equipamiento ....
Potencia ..........
-Elasticidad .
Cambio ........c.o......

Aceleracion. ,...........
CONSUMO ...vvvnns

Comentario.—Lo mas d
linea exterior. A pesar de.
nes con su hermano el Ti
pra como un «Tipo con co
carroceria en sus dos prim
mente por la altura del m
gen de las cuestiones de
mar que la linea del mode

El motor presenta distin|
del Tipo. Los colectores d
ce de incendio, el filtro del
jeto de modificacian, con |
potencia a 86 CV. El rendin
voluciones y cuenta con
que le confieren una gran
dida acusable de prestacia
destaca su llamativa y coldl
ca, que resulta muy preci
tumbrar a ella. Los asientos
estan colocados un poco alé
bitabilidad le confieren unf
a sus rivales. Su maletero¢
de carga y unas formas m
aprovechar al maximo el

LO BUENQ

— Habitabilidad y malel
— Cambio suave y pr
— Linea original.

LO MALO |

— Visibilidad posteriof:
— Direccidn pesada.
— Rueda de repuesto
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La figura del acompaiante, el mayor punto de discordia

Casi seis millones de nifos
han empezado las clases el
pasado septiembre, hace ape-
nas un mes. Un buen nimero
de ellos pasa una parte de su
jornada «laboral» dentro de
un autobus de transporte es-
colar, situacion inevitable
tanto en el ambito rural como
en el urbano. Un transporte
que se gestiona,
segun los casos,
desde la Admi-
nistracion cen-
tral, la autono-

b O (¢
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Mantener el orden dentro del autobis es primordial para su seguridad. En muchos casos

oG 6

SUPLEMENTO
PARA
ALUMNOS

Y
PROFESORES
NUMERD 39

Coardinacion
Juana Sanchez

el exceso de tiempo agota la paciencia de los chicos.

mica o la local y que se carac-
teriza por la variedad de nor-
mas a cumplir, dependiendo
de las zonas y la diferente si-
tuacion, segun sean centros
publicos o privados. La nece-
sidad de llevar acompainante
y la introduccién de progra-
mas escolares que divulguen
lo que se debe hacer en caso
de emergencia
centran la preo-
cupacién de los
padres y de la
Administracion.
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«REVOLUCIONES INDUSTRIALES.
) REVOLUCION DE LOS TRANSPORTES»
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SEGURDS, SOLOS
D ACOMPANADDS

ambos con sus papeles al dia. «De
cualquier forma, si nuestros inspecto-
res observan estas anomalias de for-
ma reincidente, puede llegarse a res-
cindir el contrato», manifiesta Juan
del Rio.

La situacion es ciertamente diferen-
te en algunas de las comunidades au-
ténomas que tienen las competencias
transferidas, como Valencia o Catalu-
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Galicia, a la cabeza

Tres areas administrativas se distribuyen el control y la con-
tratacién de los vehiculos de transporte escolar: Educacion,
Transportes e Industria. El hecho de estar transferidas alguna de
estas areas —o las tres— en varias de las comunidades autono-
mas —pero no en todas—, mientras que existe, por ejemplo, el
llamado territorio MEC (Ministerio de Educacion y Ciencia) para
las restantes, dificulta enormemente el poder contar con datos ge-
nerales en cuanto al total de vehiculos que estan dotados con la s | i
correspondiente autorizacién y el nimero de alumnos que en :
todo el territorio nacional se sirve de estos servicios. Si nos refe-
rimos a aquellas comunidades que gestionan directamente este

Magquinas de vapor, motores, trenes, coches... Todo ello supuso un gran cambio en el modo de
transportar las mercancias, también en las redes de comunicacion terrestres. Comprueba ti mismo su
evolucién completando las actividades de las paginas siguientes.

LA MAQUINA DE \VAPOR DE \WATT
FUE UNO DE LOS INVENTDS HMAS IFTPORTANTES
DE LA PRIMERA REVOLUC/ON INCUSTRIAL,

fia, en las que el acompanante es obli- transporte e incluidos Unicamente los colegios publicos, sin duda U gt
gatorio, cOmo minimo, si un numero es Galicia —son datos del curso 89/90— la que mayor ndmero de < '
determinado de nifos es menor de | gscolares transporta: 159.517 durante el pasado curso. Andalu- 7%

diez anos. cia, con 71.249; Asturias —uniprovincial—, con 33.643; Cataluna, T

El Real Decreto anteriormente cita-
do también permite que tres nifos
viajen en dos asientos, cuando las ca-
racteristicas de éstos lo permitan. Aun
reconociendo los posibles riesgos y la
incomodidad que esto puede supo-
ner, Carmen de Alvear, presidenta de
la Confederacién Catdlica de Padres
de Alumnos, que retine a un buen nu-
mero de asociaciones de centros pri-
vados, justifica esta medida porque
«hay que pensar también que, en
todo caso, el transporte escolar es un
coste anadido para las familias y eli-
minar esta medida significaria restrin-
gir la cantidad de padres que pueden
financiar este concepto extra». En
esta misma linea encuadra la utiliza-
cion de autobuses mas viejos para las
rutas urbanas «siempre que las ins-
pecciones obligatorias aseguren que
existen las debidas condiciones de
seguridad».

con 27.785, y Madrid, con 21.313, le siguen en la estadistica.

Maquina de vapor de Watt.
— El «vapor» como elemento motriz de todo tipo de maquinaria.
— Expansién de la industria textil (lanzadera volante de John Kay).
— Crecimiento de la mineria del carbon.

— Movimientos migratorios a las ciudades y zonas industriales.

— Necesidad de acercar los productos agrarios a las ciudades.
Nuevas técnicas de cultivo v nuevas herramientas agricolas.

CUESTION DE EDUCACION

A lo largo del curso y dentro de los
programas que se llevan a cabo en los
centros, los alumnos suelen pasar por
la experiencia de tener que evacuar el
colegio de forma urgente tras produ-
cirse un supuesto incendio o cual-
quier otra eventualidad que obligue a
dejar vacio el edificio en un corto pe-
riodo de tiempo. Sin embargo, y a pe-
sar de que tanto padres como conduc-
tores lo juzgan importante, no se in-
cluyen hasta el momento simulacros
de evacuacion desde el interior de un

Las rutas escolares también acercan el colegio a quienes viven en la zona rural.

autobls. «Estamos trabajando este
aspecto en este momento. Acabamos
de dar el visto bueno a un programa
en video, en el que se explica a los
chicos cémo desalojar el vehiculo, y
gue pondremos en marcha en los cen-
tros publicos el proximo curso», ex-
plica Juan del Rio.

Mientras Cristina Aleaga piensa que
se debe concienciar a los nifios de las

IV Efies

normas de seguridad mas elementa-
les, «especialmente si pensamos que
viajan sin més adultos que el conduc-
tor», Carmen de Alvear opina que sa-
ber como comportarse dentro del au-
tobls no tiene que ser algo aislado,
«sino que debe formar parte de una
educacion ciudadana. Mantener el or-
den es elemental, como lo es cuidar
la limpieza del autobus o no romper

los asientos y el resto de los acceso-
rios. Yo creo que son los adultos que
viajan con los chicos los que deben,
entre otras cosas, estar entrenados
para la emergencia de un accidente,
pero es algo que no se le puede pedir
a un nifon.

Juana SANCHEZ
Fotos: José RUBIO

Centro Superior Educacion Vial. SALAMANCA

Eugenio S. OCIO. Pedagogo

Como sabes es necesario vender lo que se produce y comprar lo que se
necesita. Ademés. muchas veces las materias primas se obtenian lejos de los
lugares de produccién. Era necesario que esa revolucién llegase también a
los transportes.
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¢Cémo se solucionaron los problemas de transportes en la primera mitad del
siglo XIX? ¢En qué descubrimiento cientifico se basaron? {Qué consecuen-
cias tuvo el impulso de los transportes terrestres en el trabajo, comercio inte-
rior, creacion de rigueza, etc.?

Consulta tu libro de Ciencias Sociales y escribe una breve exposicién que
conteste a las preguntas anteriores.

VI 75

/ II.= REVOLUCION INDUSTRIAL (AVANCES CIENTIFICOS) \
— Electricidad aplicada al ferrocarril (Berlin, 1879).

— El petréleo (Destilacion del petréleo. Faraday, 1825).

— Motor de explosién (Beau de Rochas, 1862).

— Desarrollo del motor de explosién por OTTO y DAIMLER.
— El motor de gasolina. Mayback.

\ — EIl motor impulsado por aceites pesados. Diesel, 1892. j

) 00000000000V 0000003300 3DedOdOC

—

a)  Un precursor, el «Fardier de Cugnots (1770), que no tuvo mu- b) El «<Manceller de Amadée Bodée recorrid el trayecto Paris-

cha suerte. El dia de su presentacion el Fardier «desmontdns a Bourdeaux en 1873,
su conductor v fue a chocarse contra una pared.

UNA CASUALIDAD

Maybach, ayudante de Daimler, acerca por casualidad un pafio empanado en bencina
al tubo de admisiéon de un motor de gas, observando como se produce una combustién
elemental. El automévil de gasolina ha nacido.

A partir de la primera guerra mundial los vehiculos automdviles iniciaron una conquista
incomparable de los transportes por carretera.

¢Qué ventajas encuentras al «automovil» sobre los demés medios de transportes?

DOVLOVCOVOLOOGOLA]
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Las vias publicas
sSuUs normas

PEATON:
CIRCULACION POR
CALLES Y CARRETERAS

Ofrecemos en este numero la segunda parte de la
unidad sobre las vias publicas, cuyo principio
publicamos el pasado mes de septiembre, en la que se
analizan las calles y carreteras por donde circulamos
todos los dias. Si en la primera parte observibamos
cudles son las partes de una via, las sefiales que
podemos encontrar en las calles y las normas mas
elementales para andar por la calle o por una carretera
—o para cruzarlas—, en esta ocasion proponemos un
abanico de actividades que, dirigidas por el profesor,
puedan significar una pauta de trabajo sobre estos
conocimientos en el aula. Como siempre, dicha oferta
esta dividida en tres apartados, coincidiendo con los
tres ciclos de la EGB (inicial, medio y superior), y no
son sino algunos ejemplos que puedan prestarse a
modificaciones, ampliaciones u otras ideas que nazcan
de la imaginacion del profesor.

el lado derecho de la calzada.

X e

Cuando circulamos en bicicleta somos conductores. Por eso debemos ir por  Si cuando vamos a cruzar no hay un paso de peatones.;f
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Ser vistos es fundamental
para nuestra seguridad
si cireulamos por la noche.

e .

| GICLOINICIAL

e Dibujar una calle y poner
sus partes.

e Colorear después las dis-
tintas partes, fijdndose en el
papel que cumple cada una de
ellas {por ejemplo, para qué
sirve la acera o calzada).

e Imaginando una situa-
cion de circulacién por carre-
tera, relatar qué normas debe-
ria seguir un nino para cruzar.

® La noche nos sorprende
a 10 kildmetros de nuestra
casa. Circulamos por carrete-
ra y no tenemos ninguna lin-
terna. Hay que echar mano de
la ropa mas adecuada que lle-
vamos en la mochila para ha-
cernos ver por los conducto-
res. JQué caracteristicas de-
ben tener esas prendas?

Ampliacion:

e Dramatiza las siguientes
situaciones:

— Andar por una calle y
cruzarlia.

— lgual que el anterior,
pero en carretera.

— Una situacion de noche,
tanto en ambito urbano como
rural. '

or donde hacerlo,

Los seméforos deben ser respetados siempre para no correr ningn riesgo
fecta visibilidad,

debemos asegurarnos de que en ese punto haya una pé como peatones.

|
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@ En grupos pequenos, ela-
borar una calle y una carrete-
ra, bien por medio de un dibu-
jo 0, mas complejo, con barro,
palillos, cartulina, etcétera. Si-
tuar en ellas distintos perso-
najes construidos por los cha-
vales: ninos pequenos, otros
mas mayores, un ciego, una
madre con su hijo de la mano
y otros que se les ocurran.

® Dramatiza qué harian
para andar y cruzar esos per-
sonajes.

Ampliacién:

® Inventar una historia, que
haga referencia a una situa-
cion de trafico, en la que inter-
vengan estos personajes y
dramatizarla.

® Elaborar pegatinas con
conductas correctas. Se pue-
den hacer a partir de lemas
publicitarios, incluyéndolos o
no. Por ejemplo: «Antes de
cruzar debes mirar».

@ Pedir en casa y a diferen-
tes personas de tu entorno
que confeccionen versos para
explicar las normas de andar
y cruzar. Por ejemplo: «No
crucéis atolondrados;/mirad
bien a todos los lados».

® Grabarlo en una cassette
o apuntarlo en un papel.

Ampliacion:

e Hacer carteles publicita-
rios con las normas mas im-
portantes y exponerlos en los
sitios de la clase donde los
vean los demds ninos y pro-
fesores.

M.: Carmen BAJO
LORENZANA y Begona
GARCIA-MATRES.
Pedagogas del Centro
Superior de Educacién
Vial. Salamanca
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, MUNDIAL DE RALLIES

A falta de tres pruebas, le basta
con quedar tercero en una

Carlos Sainz
virtu

Carlos Sainz, a quien Juha
Kankkunen bautizé hace
algunos anos como «el
Matador», es virtual campeén
del Mundo de Rallies y el
primer piloto espaiol que
logra este galarddn. Tras su
segundo puesto en el Rally de

Australia, que gané el

finlandés Kankkunen (Lancia),
y del abandono en esa misma
prueba del francés Didier
Auriol (también con Lancia),
que era su mas directo
oponente para la lucha por el
titulo, el piloto madrilefio
tendria que sufrir un verdadero
aluvién de desgracias para
perder este titulo.

mEes *°
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UNQUE Carlos Sainz se ha
mostrado muy prudente vy
no quiere lanzar las campa-
nas al vuelo, todos los espe-

cialistas le dan como seguro ganador.
Incluso su rival, Juha Kankkunen (anti-
guo companero de escuderia del espa-
fiol) se manifesté en este sentido al
término de la prueba australiana cuan-
do dijo: «Sainz ya es campedn», aun-
que mas tarde matizara sus declara-
ciones.

Vamos con las posibilidades. Al cierre
de esta edicion quedaban tres pruebas
por celebrarse: San Remo, Costa de
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El Toyota Celica, pese a su alto peso respecto a los Lancia, conducido por Car!os Sainz y
Luis Moya, ha planiado cara a la escuderia italiana.
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Marfil y RAC Inglaterra. Para ser cam-
pedn, Carlos Sainz tiene gue hacer un
tercer puesto en una de ellas, sin preo-
cuparse de mas. Otra posibilidad es
que, al margen de los resultados del pi-
loto espaiiol, Juha Kankkunen, piloto de
Lancia, no gane las tres pruebas que
restan, todas, lo cual también daria el ti-
tulo a Sainz. Sélo si Kankkunen gana las
tres carreras y Sainz no consigue ese
tercer puesto, el piloto finlandés empa-
tarfa a puntos con el espafol y seria
campedn por mayor numero de victo-
rias (4 por 3 del espanol).

No obstante, en contra de esta Unica

posibilidad de Kankkunen juegan los pla-
nes de Lancia, quien ha anunciado no
tiene previsto acudir al Rally Costa de
Marfil. Caso de no rectificar Lancia,
Kankkunen perderia todas sus posibili-
dades y el titulo estaria ya, como asi opi-
nan la mayoria de los técnicos, en ma-
nos de Carlos Sainz.

Sin embargo, el madrilefic ha anun-
ciado que quiere ganar el San Remo
(que se celebra entre el 14 y el 21 de
octubre), con lo que se evitaria calculos
matematicos y posibles sustos, adjudi-
candose mateméaticamente el titulo dos
pruebas antes de terminar el Mundial.

Pese a todo, Toyota perdio en Austra-
lia parte de sus aspiraciones al titulo de
Campedn de Marcas, que pasaban por
una eventual victoria del madrilefio.
Aunque éste ataco en la penultima jor-
nada de Australia, una salida de la pista
y unos pequefios problemas en el ajus-
te del cambio de marchas —cuando es-
taba recuperando mas de la mitad del
tiempo que le llevaba Kankkunen— le
aconsejaron volver a una tactica mas
conservadora para «amarrar» el Mundial
de Pilotos (objetivo de Toyota para
1990) y dejando el titulo de marcas para
1991, como estaba previsto a principios
de la temporada.

En este sentido, hay que sefalar que
el Toyota Celica que pilota Carlos Sainz,
tiene un peso bastante superior a sus ri-
vales de Lancia, lo que le hace ser un
poco menos competitivo. Si se supera
este inconveniente, el préximo afo el
dominio que Lancia ha ejercido en los
dltimos anos podria terminarse.

Como Carlos Sainz ha senalado
en varias oportunidades, gran
parte del mérito del titulo ha de
recaer sobre su copiloto, Luis

Moya, a quien muchos consideran
coma el mejor copiloto actual del Mun-
dial de Rallies.

Asi, a expensas de lo que ocurra en
San Remo, Carlos Sainz podria procla-
marse campeon a finales de octubre,
caso de concretarse la inasistencia de
Lancia al Rally Costa de Marfil o, depen-
diendo de los resultados anteriores, ju-
garse todas sus posibilidades en el RAC
inglés del 25 al 29 de noviembre.

En resumen, parece gue, mientras
Lancia va a adjudicarse el titulo mundial
por marcas, Carlos Sainz batira en 1990
dos récords del Mundial de Rallies: el
primero, ser el primer piloto no escan-
dinavo en haberse impuesto en el Rally
de los Mil Lagos; el segundo, y quiza
mas importante, ser el primer espanol
que alcanza un titulo en el Mundial de
Rallies.

J. M. M.
Fotos: EFE

P

\\-A)
A\

N

Su historial

— Nace en Madrid en 1962.

— En 1979 es campedn de Espa-
na de squash. También practica
con asiduidad el esqui,

— Su cunado, Juan Carlos Ofio-
ro, piloto de rallies, le permite con-
ducir alguna vez su coche.

— En 1980, de la mano del copi-
loto de su cufado, Juanjo Lacalle
{su manager en la actualidad), pilo-
ta un R-5 en el Rally Shalymar.

— En 1981 gana el Campeonato
de Espana de Férmula Panda, una
promocion de pilotos organizada
por Seat.

— En 1982 queda segundo en la
Copa Renault Iniciacion.

— En 1983 gana la Copa Renault
Iniciacion.

— En 1984 se proclama cam-
peon de la Copa Nacional Renault.

— En 1985 participa y gana en el
Campeonato de Castilla de Rallies,
con un R-56 Turbo de 200 CV y Juan-
jo Lacalle de copiloto.

— En 1987 ficha por Ford y gana,
con un Ford Sierra Cosworth, los
campeonatos de Espana de Rallies
del 87 y 88. También comienza a
participar en pruebas del Mundial
{Portugal, Cércega, San Remo, RAC
y Mil Lagos).

— En 1989 ficha por Toyota,
como segundo piloto de Kankku-
nen, que se marcha a final de tem-
porada.

— En 1990 queda como primer
piloto de Toyota y gana su primer
rally: el Acrépolis. También es el
primer piloto no escandinavo que
gana el Mil Lagos. Finalmente, a
falta de tres pruebas, es virtual
campedn del mundo.

Carlos Sainz, virtual campedn, seria el primer espanal

que obtuviera el Mundial de Rallies.
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