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SIEMPRE PARIS

El Salén Internacional de
Paris es el mundo del
automdvil en Europa,
algo asi como lo que

pueda ser el Festival de

Cannes respecto al cine.
Lo mas novedoso, lo

mds atractivo y lo més
proximo a rodar: todo
eso se da cita en la
capital parisiense,
aunque esta vez haya
pesado sobre el
certamen la tan
manoseada crisis del
Golfo.

5 2 UN ROCKERO

AL VOLANTE
Dicen de él que es un eterno
rockero por el que no pasan
los anos ni las modas

musicales. Se mantiene
siempre en el candelero y

cada temporada ha de ‘ | A ‘ ADIOS A
recorrer miles de kilometros . 1 LOS ANUNCIOS

de carretera para llevar a Y
cabo sus galas. Migue! Rios, s 7 Poco a poco, las carreteras

enamorado de su Gr‘?pada Y ; ' espanolas estdn dejando de ser
del deporte, es también un . B2  soportes publicitarios para

habitual del volante, segtn ' constituirse unica y
nos cuenta. : ' exclusivamente en eso: en
' caminos por los que transitar.
s Las comunidades auténomas
’r'f han puesto en marcha sus
: 3 k propias leyes para hacer
e / desaparecer la publicidad junto
. al asfalto, evitando asi un
posible objeto de distraccion del
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Fotografias captadas por los helicopteros de la Direccion General de Trafico. Sirven de base
para la tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador.

STE plano,

mas general, permite
hacerse una idea de la
situacién: trafico
intenso vy dificultades
de incorporacién a la
calzada principal para
los conductores que
proceden del carril
lateral.

STE primer
plano constata la

® flagrante infraccion del

camion cisterna, gue
circula'por un lugar de
la calzada (marcas
oblicuas enmarcadas
por una linea continua)
prohibido al paso de
vehiculos.

como la
distancia mas
peqguena entre dos
puntos (el carril de
incorporacion vy la
calzada) es la linea
recta, el camionero y
otros contravienen las
normas de circulacién
para dejarse seducir
por la conveniencia de
aquel principio
geometrico.
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La distraccion es una especie de cajon de
sastre en el gue caben accidentes de
' trafico generalmente inexplicables. Las
causas de {a distraccion pueden ser
7 multiples —algunasias han relatado las
. propias victimas de los siniestros— Y estan
relacionadas con Ia ingestion de toxicds,
alteraciones psiquicas cronicas 0
transitorias motivadas por preocupaciones
inmediatas, fatiga, monotonia... Incluso hay
conductas interferentes como buscar
tabaco, manipular la radio, hablar o «jugamn
con el acompanante, etcetera, que hacen
pasar de |2 distraccion al accidente.

José lgnacio RODRIGUEZ
Fotos: Miguel GARROTE
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El Rover 100, listo en noviembre;
:o Porsche Carrera R

el Seat Proto C, este ultimo

con soluciones de vanguardia.

fueron algunas de las principales

atracciones en Paris.

ispara, dia a dia, los

ha enturbiado un pa-

del Golfo, esa crisis que d

0S pabellones,
L priagador, 1as luces deslumbrantes Y las precios de los carburantes,
para norama halaguefo, ha helado la sonrisa de los
ha para-

decorados con un lujo em-

anicas mas diversas,
os los bolsillos, han as marcas,
aico del Salon parisino del au- 4 de los carroceros mas creati-
n 0 vos y ha asustado a l0s usuarios. El temor a una
planeado sobre Paris'30; al

| Salon, solo podia hablarse

novedades mec

todos los gustos Y para tod

compuesto el mos
tomovil en la edicion »
. recesion salvaje ha

tenia todas las cartas en su
lable, en el mas cerrar las puertas de

tirse en un acontecimiento inigua
pero... la crisis de una sinfonia inacabada.

espectacular de los ultimos anos,
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DATOS TECNICOS

MOTOR:
Posicion: Delantera, transversal. -
Cilindros: Cuatro en linea.
Cilindrada: 1.596 c.c.
Alimentacién: Inyeccién electrénica.
Carburante: Gasolina super.
Depésito: 55 litros.
Potencia maxima: 105 CV a 6.000 rpm.

TRANSMISION

Traccion: Delantera.

Caja de cambios: Manual, de cinco ve-
locidades.

Embrague: Monodisco de diafragma, au-
toajustable y mandado por cable.

FRENOS
Doble circuito con servofreno.

SUSPENSION
Delantera de doble casquillo vertical; trase-
ra, con eje de torsién y muelles helicoidales.

DIRECCION
Tipo: De cremallera.
Didmetro de giro: 1C metros.

RUEDAS
Llantas: De acero estampado (5,0 Jx13").
Neumaticos: 175/7/0 R13 - T.
Peso: 975 kg.
Longitud: 4,04 m.
Anchura: 1,68 m.
Altura: 1,35 m.
Maletero: 380 dm?>.
Precio final: 1.709.188 ptas.

Estética ... 5 SEGURIDAD
Acabado ................ 7

Habitabilidad .8 Estabilidad

Maletero .. =8 Suspension .
Confort ................. 8 Frenos ..........
Instrumentacién ....... 6 Direccidn ...
Equipamiento. .......... 7 Ruedas ......
Potencia ................ R BT e e T
EIasttmdad

Cambio ........c....... 7 NOTA MEDIA: 6,8
Velocidad punta ....... 7 NOTA

Aceleracidn ............ 7 MEDIA

Consumo ............... 8 SEGURIDAD: 6

Comentario.—Después de diez afos en nuestro
mercado, el Ford Escort «se pone al dia». La linea
exterior adopta formas mas redondeadas, consi-
guiéndose, entre otras cosas, reducir el coeficiente
aerodindmico. Con su «traje nuevo», el Escort es
mds habitable que el antiguo. Sus nuevas dimen-
siones le otorgan unas cotas mas favorables de an-
chura y, ademas, el espacio para las piernas en las
plazas traseras se ha aumentado. La capacidad del
maletero también se ha elevado. El comportamien-
to del motor estad de acuerdo con la filosofia fami-
liar del modelo. Cuenta con una buena elasticidad
a bajo y medio régimen, pero se muestra algo pe-
rezoso para subir de vueltas. El interior es tipico
Ford. Tanto la presentacién como la calidad de los
materiales empleados han sido objeto de un cuida-
do especial.

LO BUENO
— Habitabilidad.

— Terminacion y confort.
— Consumo y ajustados.

LO MALO

— Direccion lenta y pesada sin asistencia.

— Recuperaciones lentas.
— Asientos calurosos.

~ — Buen acabado.

Estética .............o.d
Acabado
Habitabilldad .
Maletero ...
Confort ........
Instrumentacidn
Equipamiento ...
Potencia ...
Elasticidad .
Cambio ........
Velocidad punta .
Aceleracion ...
Consumo ..............

Comentario.—Tras
en el mercado, Ford h
delo Escort con una
maés allad de un simpl
ceria, En primer lugar,
dondeadas para mejoi
ademas de poseer a
generosas que permit
Manteniendo el «aire
ha sido redisenado
conduccién, que ahor
cias a la incorporacion
positivo de reglaje e
han crecido en anch
asiento anterior, con |
ta de forma consideral
pasado a tener un ma
aptitudes del modelo.
tor, ho hay cambios !
muy suave y tranquilo
tante razonables.

LO BUEN
— Interior comodo.

— Diseno agradable.

Lo MALO@

— Direccién dura.
— Motor tranquilo.
— Suspension blandi
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Coordinacion
Juana Sanchez

Nuestros adolescentes, seglin parece, han cambiado
la bicicleta por el ciclomotor al elegir el clasico regalo
de fin de curso. Esa circunstancia supone un
aumento en el nimero de conductores que, cada vez
mas jovenes, se guian por «razones estéticas»
cuando se trata de utilizar el casco, haciendo muchas
veces caso omiso de las normas mas elementales de

seguridad. Crear una conciencia entre los alumnos
madrilefos que mejoren estas actitudes es la base
del programa que, por segundo curso, lleva a cabo
la Fundacién Benedicto Alfaro. Su afén es prevenir
las graves consecuencias de un accidente, de las
que, segun dicen, «uno no se da cuenta hasta que
ya no tiene remedio».
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AUTOPISTAS.
CARRETERAS.
INDUSTRIA SIDEROME TALURGICA.
YACIMIENTO PETROLIFERO

EXPLOTACION MINERA (HIERRQ COBRE..).
EXTRACCION DE CARBON.
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Nuestros amigos no se ponen de acuerdo. Vamos a ver quien tiene razén.

Contesta:
— ¢En qué regién se encuentra la industria siderometaliirgica en América del Norte?

— ¢Y los yacimientos petroliferos?

Fijate en el mapa como se distribuye la red de comunicaciones. ;Qué diferencias en-
cuentras entre las de América anglosajona y las de Iberoamérica?

e habrds dado cuenta que en cada regién se producen unos productos determinados
Y que es necesario vender lo que se produce y comprar lo que se necesita. Pero para
que se realice este intercambio se precisa una buena red de comunicaciones.

¢Puedes ayudar ahora a nuestros amigos? Escribe tus propias conclusiones.
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o Estos ciclistas, jcircu-
lan correctamente?

a) No, porque deben ir
mas separados.

b) Si.

c) No; deben ir uno detras
de otro.

¢Cuando deben en- | a
cenderse las luces
de la bicicleta? b)
¢l

Cuando la visibilidad sea
reducida.

Circulando por carretera.
Circulando por la ciudad.

Como norma gene- | a
ral, se debe ceder el
paso a los vehicu- b)
los que... c)

se aproximan por nuestra
izquierda.

giran.

se aproximan por nuestra
derecha.

El agente indica al ci-
clista...

a) pararse al borde.
b) circular por la de-
recha.

continuar la mar-
cha.

c

Segln la senalizacion
que efectlia con el bra-
zo, el ciclista preten-
de...

a) girar a la derecha.
b) parar a la derecha.
c) girar a la izquierda.

{Puede salirse el ci- -
clista del carril por |
el que esta circulan-
do?

a) Si.

b) No.

Si, ha-
ciéndolo
con pre-
caucion.

o I a) observar el trafico por el retrovi-
sor, si lo lleva, y girando la ca-

Lo primero que beza.

debe hacer un b) observar y sefalizar para tomar

ciclista antes de el carril adecuado.

girar es... c) sefalizar el giro y después ob-
servar.

La flecha verde del
semaéaforo...

a) permite pasar en cualquier
circunstancia.

b} permite girar a la derecha

con preferencia sobre los

otros vehiculos y peato-
nes.

c) permite girar dando prefe-
rencia a otros vehiculos y
peatones de la via a la que
me incorporo.
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El popular mercado madrilefio sirvié de pista de ensayo para los escolares

El madrilefio mercado
de Maravillas sirvié du-
rante toda una jornada
festiva —el pasado dia 21
de octubre— para que
mas de 2.500 niros de en-

- tre siete y doce anos pu-

siesen a prueba sus cono-
cimientos y habilidades
sobre el trafico, en una
cita organizada por Al-
deas Infantiles SOS.

Tras pasar por una «mi-

ni-clase» tedrica, a cargo

de monitores de la Jefa-
tura Provincial de Tréfico,
los mas pequenos mol-
dearon senales en plasti-
lina, dibujaron o recorta-
ron coches y todos los

“mas elementos que inte-

gran una ciudad. A partir
de los diez afos podian
pasar un test que, una vez

~aprobado, les permitia

obtener un carnet de con-

COCHE ACTUAL

ducir y «pilotars un kart
en un circuito especial-
mente preparado en las
calles del mercado, con
semaforos y senales, de-

(CONDUCIR DE «MARAVILLAS»

bidamente protegido con
balas de paja que garan-
tizaban la seguridad de
los.participantes.

No hizo falta, por otra

parte, que los agentes de
la Policia Municipal lla-
marap la atencién de nin-
guno de los pequenos
conductores ni pusieran
multa alguna, ya que la
atencion de los chicos fue

-muy cuidada. Su labor se

centro, fundamentalmen-
te, en despejar las dudas
gue iban surgiendo a los
chavales. Los que no con-
seguian pasar el test fue-
ron protagonistas de un
viaje de excepcién. Otro
de los organizadores, la
Compaiiia Metropolitana
Vapor Madrid, ofrecia a
los asistentes la posibili-
dad de subir a un peque-
no tren de vapor en mi-
niatura. Fueron doce ho-
ras gue, entre juegos, for-
maron un poco mMas a
nuestros futuros conduc-
tores.
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Austin Healey 100

En el automovilismo inglés el conceptobde co- dros. Uhna de estas versiones es la que presen-
ivo de linea muy atractiva, de buenas tamos hoy. :
::)I::S?:goo:;\;o_sm llegar avser extraordinarias—  Se trata de un 1_00/4 BN 2, constru.udo para el
y de precio asequible para aquel aficionado que mercado inglés (este es un aspecto 1?tergsat;1te
sentia pasion por el automavil, pero no era mi- de estos modelos, pues muchos se abricaban
llonario, tuvo su arquetipo perfecto en los Aus- de forma expresa para la exportacién y, en con-
tin Healey. Este automévil, que nacié en los cretq, para el mer_cado amerlcgno), dotado de
afos cincuenta, ofrecié numerosos modelos, la mecanica de 2,6 litros, con caja de cuatro ve-
mayor parte de ellos dotados con motor de seis locidades.

cilindros, pero las primeras versiones, las 100/4,

venian dotadas con un motor de cuatro cilin- J. A. DE LA RICA

| MUNDO HISTORICO

B LA VUELTA A EUROPA nas el primer dia. Desde alli mani_fiegt’o no solo el éxito de
EN 80 «ALFAS». Durante un hasta Lisboa, donde finaliz el inscripcion, sino igualmente
mes un grupo de 80 automd- rallye, los participantes re- la excelente acogida que es-
viles Alfa Romeo, represen- corrieron toda Europa sin in-  tas pruebas tienen entre el
tantes de todas las etapas his- mutarse, aunque llegando al publlco’. Como muestra basta
toricas de la marca milanesa final algo cansados. un botén: en la dltima prue-
desde los anos diez a los no- ba, 99Iebra_da en el _Ja_rama,
venta, ha recorrido Europa vi- B CAMPEONATO DE ESPA- tomd la salida un _Selsmengos
sitando las doce capitales de NA DE CLASICOS DEPORTI- que, como es logico, II’eg_o a
los paises miembros de laCo- VOS. Cada nueva carrera de las eses de Le Mans en Ultimo
munidad Econémica. Con un este campeonato, celebrado lugar, pero arranco un cerra-
recorrido de mas de 10.000 ki- bajo el auspicio de la Federa- do apla_uso de simpatia entre
|6metros, sorprendié que los cion de Automovilismo, cono- el publ;co. Este campeonato
numerosos «alfas» veteranos ce una inscripcion mas nume- vaamasy claramente ira me-
completaran el circuito sin rosay una pamgp_amén mas jqran-d'o en cuanto a su orga-
grandes problemas, pues entusiasta. Las ultimas prue- nizacion, que ahora padece
practicamente la uUnica baja bas, celebradas en Alcafiz y de normales defectos de ju-
importante se produjo en Ate- en el Jarama, han puesto de ventud.
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Primer espanol que obtiene.un
titulo mundial de
automovilismo deportivo

CARLOS SAINZ, ...
UN CAMPEON g gik
PRUDENTE
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Carlos Sainz y Luis Moya su copiloto, celebraron asi su
gran triunfo, nada mds alcanzario.

Carlos Sainz, en su segunda temporada
como piloto de Toyota, se proclamé cam-
pedn del Mundo de Rallies, a falta de una
prueba, tras quedar tercero en el Rally de San
Remo y no vencer Juha Kankkunen en aque-
lla ocasién. De esta manera, Carlos Sainz se
convierte en el primer piloto espaiol de au-
tomovilismo deportivo que obtiene un titulo
mundial.

Este madrilefio, que ha recorrido una tra-
yectoria metedrica en el automovilismo, ha
realizado una temporada sensacional, ven-
ciendo en varias pruebas, siendo el primer
piloto no nérdico que vence en el Rally de los
Mil Lagos y terminando radicalmente con el
dominio de los pilotos de Lancia. No obstan-
te, su marca, Toyota, no ha logrado, por muy
poco, terminar también con el predominio
italiano en el Campeonato de Marcas.

Carlos Sainz es, ademas de un piloto rapi-
disimo, un conductor preocupado por la for-
ma de conducir, como quedd bien claro en
la entrevista que publicamos en nuestro nu-
mero 49 (abril de 1989). Como conductor, se
mostré preocupado por tres temas: primero
la prudencia, segundo, el estado de los neu-
maticos, generalmente malo por desidia o
desconocimiento de los conductores, y ter-
cero, la mala senalizacién de las carreteras,
asi como su no siempre correcto estado del
firme. Y lo decia todo un campeon...

En las graficas ofrecemos diversos aspec-
tos del recibimiento que le fue tributado en
Madrid.

Fotos: Miguel Garrote
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