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DE «BUFALO»
A «QUINQUI»

Rafael Alva-
rez, wel Bru-
jo», es un ac-
tor que conp-
ce bien el tea-
tro, la televi-
sion y el cine,
y que hace
unos meses
alcanzo el te- : ;
cho de su popularidad gracias al papel de «Bu-
falo» en la serie televisiva «Juncal», donde
daba réplica a un artista de la talla de Paco Ra-
bal. «El Brujo» acaba de rodar ahora una peli-
cula sobre los «quinguis» y nos recomienda
gue para solucionar el problema del tréfico, so-
bre todo en las grandes ciudades, dejemos el
coche en casa. : '

2 el

= {as loesras del aro

Fotografias captadas por los helicépteros de la Direccién General de Trafico. Sirven de base
para la tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador.

Cada mes, esta revista ‘
arranca con «la locura del
mes», una seccién gue, a

tenor de las cartas que
recibimos, gusta mucho
a nuestros miles de
suscriptores. Se
-desechan muchas
locuras mas, que
guardamos en nuestro
archivo, ya que también
las locuras tienen
derecho a su rinconcito.

Como despedida del

ano, hemos decidido

recopilar algunas de
las locuras de todo el
afo y darles a conocer
otras inéditas. A la vez,
hemos pedido la
opinién a dos

- expertos psicélogos,
Amando de Miguel y
Luis Montoro. Ellos
contestan a la
pregunta que usted
mismo se habra
planteado mas de

una vez: ;Qué nos
lleva a hacer esas
cosas?



{as loewras del aro

Amando de Miguel

La locura
de cada dia

ODO el que conduce por carretera, lo sabe.

Los conductores parecen movidos por una

prisa loca que les lleva a hacer locuras sin

fin. La maniobra mds peligrosa consiste en evadirse

de la caravana mediante un adelantamiento de va-

rios vehiculos a la vez, hasta que al final el dltimo se

hace pisando la raya continua. Bien es verdad que si

las carreteras principales estuvieran todas desdobla-

das, no habria casi lugar para adelantamientos arries-

gados. Pero no es menos cierto que en las autopistas

y autovias se estremece uno con las pruebas de velo-

cidad a la que se someten algunos coches. Siempre
la prisa.

Los espanoles parecen no tenerla cuando asisten a
una reunién, cuando comen en un restaurante, cuan-
do se entretienen en el teléfono. Luego intentan re-
cuperar todas esas horas perdidas ganando unos mi-
nutos en el plan de viaje por carretera.

Se establece una especie de competicién. Por cada
coche que me adelanta, considero que tengo que ade-
lantar yo a otros dos. El placer supremo consiste en
sobrepasar a un coche mejor que el mio, en subver-
tir el orden de las marcas y los modelos. Ese es el jue-
go de la carretera, siniestro como es, algo asi como
una ruleta rusa con ruedas.

Lo peor de todo es que el conductor més arriesga-
do pasa por listo, se le envidia secretamente. Ante
una caravana detenida siempre hay algin «listo» que
se escabulle por el arcén, piano pianito, hasta poner-
se en cabeza. Pronto le sigue alguno més timido. En
esto como en todo, desconfien de las imitaciones.
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{as lewras del aro

Luis Montoro Gonzélez

La locura
del trafico

AS locuras al volante las
he visto, como todos, en
muchas ocasiones. Unas

veces desde mi coche, otras des-
de el helicoptero. No han sido
para mi lo mismo. En una y otra
situacion me han sugerido pen-
samientos y reflexiones distintas
y me han mostrado como dos ca-
ras diferentes, —aunque com-
plementarias— de una misma
realidad.

Desde mi coche, circulando
por la carretera, los he visto
aparecer fugazmente por el re-
trovisor y desaparecer por de-
lante de mi, sin respetar la raya
continua o el cambio de rasan-
te. Desde mi vehiculo, pegado
a tierra, he dado siempre a es-
tos hechos interpretaciones de
carcter mas individual. He vis-
to, al pasar estos locos a mi
lado, el rostro de individuos,
que, como dicen los estudios
psicoldégicos al respecto, son,
aparte de otras cosas, sujetos
agresivos, competitivos, exhibi-
cionistas, frustrados, amantes
de las emociones intensas y, so-
bre todo, insolidarios.

He visto también claramente
en estos locos el rostro hipdcrita
de aquellos que saben que su ac-
tuacién irresponsable se escuda
en muchas ocasiones, en la im-
punidad de que gozan, el anoni-
mato que les camufla y la posi-
bilidad de huida que les protege.
Locos andénimos, que siempre
tienen nombres y apellidos, a los
que habria que decir definitiva-
mente que ellos matan mucho
mds que el SIDA y la droga y
que, en todo caso, pueden impo-
nerse a si mismos el nivel de ries-

£0 que quieran, pero no tienen

por qué imponérselo a los de-
mas.

Desde el helicoptero, por enci-
ma de la tierra, con mayores ni-
veles de perspectiva, las locuras
al volante me han sugerido co-
sas diferentes, interpretaciones
mds globales. Ya no he visto
sélo el rostro de un individuo,

sino mds bien el rostro de una
sociedad, en la que sus indivi-
duos conducen como saben y
como viven, alocadamente. De-
tras de esas locuras al volante he
visto siempre, desde arriba, el
resultado de un complejo proce-
so social, caracterizado por falta
de educacién vial, la impunidad
con que circulan los velomotores
en las ciudades, la tolerancia de
todos hacia las infracciones, la
consideracién del riesgo y la ve-
locidad como valor social, una
publicidad que no incita precisa-
mente a la prudencia, el desco-
nocimiento de los factores de
riesgo, etc.

Siempre he pensado que la
conduccién es un amplificador,
una especie de lente de aumen-
to de lo que somos y que en este
caso nos permite ver nitida, no
s6lo la locura de los conductores
que adelantan indebidamente,
sino también la locura de una so-
ciedad que es injusta con el tra-
fico y al parecer también bastan-
te despreocupada por €l

La locura se caracteriza, se-
gun los psiquiatras y psicélogos,
por la desconexién con la reali-
dad. La realidad aqui es bien
clara, al menos en dos sentidos:
los vehiculos son, con diferen-
cia, el sector que mayores bene-
ficios econdmicos produce a
nuestra sociedad. A su vez, los
locos al volante y los accidentes
de tréfico que ocasionan son uno
de nuestros mayores problemas
de salud publica. ;Se correspon-
de la importancia del trifico y
los ingresos que éste genera con
lo que se invierte en é1? ;Son su-
ficientes los medios econémicos
y humanos que se dedican para
educar y controlar a los locos, y,
en general, para dotarnos de una
mejor infraestructura que nos
asegure una mayor seguridad
vial? Posiblemente no. Entonces
no tenemos mas remedio que
acabar diciendo que, lamenta-
blemente, cada sociedad tiene la
locura de tréfico que se merece.
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RIESGO DE
INUNDACION

;Seria de alguna utilidad
sefializar en las carreteras
los puntos que son suscepti-
bles de producirse en ellos
arrollamientos de vehiculos
por inundaciones o trombas
de agua como consecuencia
de «gotas frias» que, segin
conocemos por los medios
de comunicacién, originan
muertos por estas causas?

Dichas sefializaciones
pondrian alerta al conduc-
tor que va a transitar por un
tramo de alta peligrosidad
en un dia de meteorologia
adversa, circunstancia que
se ve agravada por la no-
che, al haber mucha menos
visibilidad.

Menor incidencia en los
accidentes mortales tienen
los desprendimientos de
tierra —sobre todo, en algu-
nas regiones— y estan muy
bien senalizados.—José Bou-
dere. Antequera (Milaga).

«LAGUNAS» DE
TRAFICO

Soy profesor de autoescue-

la y agradezco lo que hace su
revista por la seguridad vial,
sobre todo con la «locura del
mes». Pero también Trafico
tiene sus lagunas, como es el
caso que paso a exponerles:
En el paseo de Santa Maria
de la Cabeza, en Madrid,
existen dos senales de prohi-
bido detenerse, y entre am-
bas una parada de autobiis.

Ya se han producido varias
colisiones en la citada zona,
debido a que los vehiculos
que se incorporan de la via de
servicio, 0 se van contra el
autobiis, o bien se pasan dos
carriles, con el peligro que
esto supone.

Suplico que este punto ne-
gro del trafico madrilefio sea
revisado por el bien de todos,
sin que haya privilegios para
ningtin usuario. El lugar
exacto es el paseo de Santa
Maria de la Cabeza, sentido
Toledo, junto al subterrdneo
de la glorieta Eliptica.—José
Luis Lopez. Madrid.

Respuesta.—Publicamos gus-
tosamente su carta, por cuan-

CRITI

s

QUE,

to tiene de aviso para que se
pueda solucionar ese punto
conflictivo. Pero debe tener
usted claro que el trafico den-
tro de una cindad depende de
su ayuntamiento. En este
caso, esa «laguna» a que se re-
fiere le corresponde al de Ma-
drid, ¥ mo a la Direccién Ge-
neral de Trifico, como usted
parece indicar.

QUIERE SER
PROFESORA

Soy una asidua lectora de
su revista, interesada en ha-
cer un curso de monitora o
profesora de educacién
vial. Me gustaria saber dén-
de dirigirme, cunto dura el
curso y todos los aspectos
relacionados con el mismo.
Sé que la convocatoria sale
en el BOE, pero, ;dénde
verlo? ;Me podrian expli-
car detalladamente en su
revista los requisitos?—Tri-

nidad Redriguez. San Nico-
las de Tolentino (Las Pal-
mas de Gran Camnaria).

Respuesta.—Son numero-
sas las ocasiones en las que
hemos dado a comocer, tamn-
to en esta seccion como en
otras de la revista, los requi-
sitos mecesarios para ser
profesor de formaciém vial.
Como seria prolijo volver a
referirlos, le recomendamos
que traslade su consulta a la
Jefatura Provincial de Trai-
fico que corresponda a su
lugar de residencia.

:S.0.S. BAJO
LLAVE?

Soy un gran amante del
coche y lo utilizo en todos
mis desplazamientos. Como
referencia, diré que en dos
semanas he recorrido 3.200
kildmetros. Ponerse al vo-
lante es una gran responsa-
bilidad y, por ello, me gus-
ta parar cada tres horas
como maximo. En una de
estas paradas, en el trayec-
to Madrid-Mdlaga por la
N-1V, me detuve junto a un
poste de S.0.S.. Casual-
mente, al intentar volver a
poner en marcha mi vehicu-
lo, comprobé que no arran-
caba. Miré las cuatro cosas
basicas y veo que «me he
gquedado tirado». Como
tengo la suerte de estar jun-

to a un poste S.0.S., me
acerco a la cabina. Pero se
encontraba cerrada bajo
llave. Pensé que era casua-
lidad, pero dias después
volvi por ese mismo recorri-
do y comprobé que, aunque
la N-IV se encuentra llena
de esos postes, la mayoria
estdn cerrados, y que los
que no lo estin sélo tienen
en su interior cable y polvo.
Me gustaria que alguien me
explicase el porqué.—José
Luis Arranz Salas. Malaga.

Respuesta.—Los postes
8.0.S. estdn permanente-
mente cerrados con llave, ya
que su utilizacién por el
usuario se efectiia por medio
de pulsadores situados en su
parte externma, claramente
sefalizados con simbolos
sencillos que indican auxilio
mecinico o sanitario, res-
pectivamente.

Por lo que se refiere en

concreto a la N-IV, en el tra-_

mo Villarta de San Juan-
Santa Elena, los postes
8.0.S. aiin no han entrado
en servicio definitivo, por
diversas causas; entre ellas,
el desdoblamiento de la cal-
zada a cargo del MOPU.

CURVA MUY
PELIGROSA

Doscientos metros antes
de unirse la N-340 y la A-7

5

(comienzo de la variante de
Valencia, «by pass») existe
una curva a la izquierda
muy peligrosa. Estd sefiali-
zada con placas de «curva
peligrosa» y recomendacién
de velocidad a 80 kiléme-
tros por hora en ambos sen-
tidos. Pero creo que esta se-
falizacién no resalta la gran
peligrosidad de dicha curva.
Con la técnica y mecaniza-
cién que existen para la
construccion de carreteras,
no creo que debieran haber
trazado esta autopista con
esa curva, que, desde su
inauguracién, a principios
de junio, ha visto ya varios
accidentes, alguno mor-
tal. —Ramén Garcia Abe-
ll4n. Godella (Valencia).

BONUS Y MALUS

Quisiera realizar algunas
observaciones personales
respecto al sistema bonus-
malus de las aseguradoras.

En primer lugar, respecto al -

«malus», se aplica cuando
se han dado mis de tres
partes al afio, generalmen-
te, y esto-le hace quedar a
uno como mal conductor.
Yo tuve que dar ese nime-
ro de partes, por robo de fa-
ros antiniebla y de rueda de
repuesto (ésta, dos veces).
Es decir, que soy un mal
conductor porque me -han
robado, y a otros les pasa lo
mismo aunque no sean cul-
pables de los accidentes,
pero tengan varios. En mi
caso, mis partes no llega-
ron, en cuantia, a la mitad
de lo que pagué por la pri-
ma, pero el afio siguiente
me querian recargar un 50
por 100. La compainia, na-
turalmente, se excusa con
aquello de la «mala suerte».

Por otra parte, la reduc-
cioén de «bonus» por no dar
partes no implica siempre
que uno sea buen conduc-

tor. Hay quien prefiere pa-

garse sus desperfectos y ga-
narse la bonificacion, lo que
a fin de cuentas es pagar
por adelantado lo que lue-
go le van a descontar. Esto,
ademds, supone que hoy
uno se encuentra el coche

| especial '

Visibilidad «a la sueca»

Hasta el momento no habia leido ningiin informe
tan detallado como el de su revista sobre «el pode-
1os0 influjo del color» en la adquisicién de un vehi-
culo. Siempre habia pensado que hay otros muchos
factores que condicionan la visibilidad y ustedes me
lo han confirmado: luz, paisaje, trayectoria, tamafo
del coche, etcétera, son tan importantes como el co-
lor en la visién de un objeto mévil. Por eso me pre-
gunto si no hay ningin elemento que conjugue los
antes mencionados para que cada uno por separado
no influya de modo importante en la visibilidad.

Mi opinidn particular es que si lo hay: simplemen-
te, encender la luz de carretera. Y si no, que se lo
pregunten a los motoristas. El nuevo Cédigo de la
Circulacion deberia ocuparse de este asunto, respec-
to al que podemos mirarnos en el espejo sueco. Qui-
za no sea lo mismo circular por la semipenumbra bo-
real de Laponia que hacerlo por Extremadura a la
hora de la siesta. Pero lo que si es verdad es que a
ellos, a los coches suecos, se les ve venir en cualquier
circunstancia, como habrin comprobado muchos al
cruzirselos por nuestras carreteras.

Es verdad que las Iuces referidas pueden ser en-
cendidas cuando se quiera, pero estimo que en cues-
tiones de seguridad no se deben dar opciones.—Fé-
lix Blanco Pantoja. Mérida (Badajoz).
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aparcado, con un golpe que
le han dado, pero sin un pa-
pel con los datos del contra-
rio, para evitar que den par-
te de éL

No me extrafia que se im-
plante este sistema. Asi,
cualquiera.—José Manuel
Velo Méndez. Calatayud
(Zaragoza).

PERMISO PARA
ANALFABETOS

Conozco una persona
que, por su trabajo, condu-
ce tanto un tractor como un
camién o un turismo sin po-
seer el correspondiente per-
miso de conduccién, aun-
que lo hace en una zoma
muy reducida. El motivo
que él alega para no poseer-
lo es que es analfabeto o,
segiin sus palabras, que lee
y escribe muy lentamente.
Coenducir en estas circuns-
tancias implica una gran
responsabilidad, tanto para
€l como para su familia.
(Existe algiin procedimien-
to para que personas como
él legalicen su situa-
cion?—Prudencio Mencia
Garcia. Madrid.

Respuesta.—En Madrid
existe un convenio entre la
Direccién General de Trafi-
co y la Comunidad Auténo-
ma para aquellas personas
que, tras un curso de alfa-
betizacién, pueden obtener
los conocimientos precisos
de lectura y posteriormente
obtener el permiso de con-
duccifén, realizando el exa-
men tebrico de forma oral.

Si usted desea que la per-
sona a la que se refiere par-
ticipe en uno de esos cursos,
puede pomerse em contacto
con la Consejeria de Inte-
gracién Social de la referida
Comunidad de Madrid.

LA N-340
ORIENTAL

En linea con la carta titu- -

lada «La N-340 y el turis-
mo», firmada por Angel Pé-
rez Jiménez y publicada en
el nimero 57 de su revista,




y como usuario continuo e
inevitable de la calle mas
larga y peligrosa de Euro-
pa, quiero dejar patente mi
descontento y mi desaliento
por su abandono e injusto
olvido.

En efecto, la parte orien-
tal de Milaga, a partir de
Chilches, se manticne exac-
tamente igual que hace
veinte o treinta afios, con
los nuevos peligros del api-
flamiento urbanistico a am-
bos lados de una carretera
nacional transformada hoy
en una calle de alto riesgo.

La crisis que padece el
sector turistico de la zona
va unida a la deteriorada
red de comunicaciones, que
pudo ser vilida en la Espa-
na de los afos sesenta. Pero
treinta afios mas tarde re-
sulta initil y vergonzosa en
un pais de contradicciones
como el nuestro, con im-
puestos europeos y nume-
rosas carreteras tercermun-
distas.—José Manuel Cabe-
zas Cabello. Nerja (Mala-

ga).

... Y OCCIDENTAL

Muchas veces tengo la

duda de si estamos en el Sur |

de Europa o en el Norte de
Africa. Y lo digo por las pé-
simas carreteras de esta
Costa del Sol que tanta
fama y dinero ha dado al
erario espafiol.

Después de tanto tiempo
esperando las mejoras de la
N-340, con un poco més hu-
bieran hecho otra carretera,
que hubiera sido lo ideal
para descongestionar el tra-
fico en la inica via que te-
nemos. Yo comsidero que
hace falta una alternativa,
para que no pase como la
iltima vez que llovié fuerte
Por esa zona, que no se po-
dia ni entrar ni salir de Ma-
laga por un acceso en el que
estdn situados casi todos los
centros sanitarios.

La mejora que han hecho
es minima. Los puntos ne-
gros siguen donde estaban,
como por ejemplo en los
cruces de San Pedro y Be-
nahavis y otros, pues se po-
dria citar una infinidad. Es
peligroso pasar andando, lo
mismo que con coche. Si

por lo menos hubieran he-
cho un puente elevado para
los gque van a la pla-
ya...—Juan Garcia Torres.
San Pedro de Alcéntara
(Malaga).

18 ANOS DE
EXPERIENCIA

Quisiera expresar mi opi-
ni6n sobre seguridad vial,
pues yo pienso que aumen-
tando la cuota de las multas
no se contribuye a la segu-
ridad, pues hay infracciones
que mo merecen sancion,
sino una retirada total del
permiso de conducir.

Con mi experiencia de 18
afios circulando por todas
las carreteras en toda clase
de vehiculos pesados, pien-
so que el hombre se ha
vuelto como una méaquina,
pues hace 18 afos cada uno
descansaba cuando lo pedia
el cuerpo, y ahora, con el

‘tacdgrafo, hay que parar a

dormir o descansar como si
uno fuera un reloj. Pienso
que ahi estdn equivocados.

Por otra parte, antigua-
mente todos los vehiculos
pesados tenian freno eléc-
trico, que es una medida de
seguridad muy importante.
Pero actualmente, nadie se
mete con este tema y las
empresas hacen lo que
quieren. De esta forma, re-

bajan 500 kilos de tara para
llevarlos de carga, mientras
ustedes autorizan 40 tonela-
das en lugar de 38. ;Dé6nde
estan aqui las mejoras de la-
seguridad vial?

En la actualidad soy un

conductor de una. cisterna .

de productos quimicos. Les
agradezco que publiquen
mi opinién.—Miguel Man-
gas Pérez. Salamanca.

LOS SEMAFOROS
DE MILLADOIRO

Debido a la cantidad de
accidentes, muchos de ellos
mortales, habidos en la lo-
calidad de Milladoiro (sita
en la N-550, a tres kiléme-
tros de Santiago), los veci-
nos logramos que, tras una
larga lucha, se atendieran
nuestras peticiones: por fin,

en el afio 1987 nos coloca-
ron tres puntos de seméfo-
ros a lo largo del pueblo,
que no cubren totalmente
las necesidades, puesto que
estdn a una distancia de 300
metros entre si.

Esta situacién se agrava
cuando los agentes de la
Guardia Civil de Tréfico
anulan el funcionamiento
de los semaforos, que son
muchos dias al afo, pues,
de forma fija, dejan de fun-
cionar los viernes, sabados,
domingos y lunes por la ma-
fiana. Los vecinos, que en
estos momentos somos alre-
dedor de cinco mil, cuando
necesitamos cruzar la carre-
tera nos jugamos la vida. Y
aunque hemos hecho diver-
sas llamadas a la Guardia
Civil, s6lo hemos recibido
contestaciones que no solu-
cionan nuestros problemas.

Por otra parte, hace dos

afios que el MOPU prome- -

tié que colocaria una isleta
central, tanto para protec-

cién de los peatones como

para evitar colisiones entre
vehiculos. Pero esa promesa
quedé sin cumplirse.—Ri-
cardo OQutes Vigueira. Milla-
doiro-Ames (La Coruiia).

Respuesta.—Segiin nos ha
comunicado la Jefatura Pro-
vincial de Trafico de La Co-
ruiia, las razones por las
que esos semdaforos se pasan

algunos dias a fase ambar

intermitente son de fluidez,
ya que al estar muy cerca de
Santiago, se originarian co-
lapsos de trifico en determi-
nados dfas y horas. Em
cuanto al asunto de la isleta,
queda reflejada aqui su opi-
nion, aunque debiera usted
trasladarla al MOPU.

10 WeifEs

L
=
(=]
=4
=
<<
(]
S
=1,
ey
=

AND VI
HUMERD 61. DICIEMBRE 1390
Director: Jesus Soria.
Redactor jefe: Adridn Guerra.
Confeccidn: José Bélamo.
Redactores: Teresa Gonzalez,
Mercedes Ldopez, Juan Manuel
Menéndez, José
Ignacio Rodriguez, Juana Sdnchez
y Nono Hidalgo
(Andalucia).
Fotografia: Miguel Garrote,
José Rubio.
Secretaria de redaccion:. Juana
Sanchez. Tel.: 742 31 12 (ext. 285)
Golaboran en este nimero:
Antonio Arias, Carmen Bajo,
Francisco Fructuoso, Begona
Garcia Matrés, Charo Laiz, Mena,
Amando de Miguel, Luis Montoro,
Eugenio Ocio, Pablo, Ramén, Juan
A. de la Rica, Moisés Ruano,
Sebastian, Juan Antonio Usparicha
y Miguel A. Yanez.
Colaboracidn especial:
Rafael Torres.
Redacciém: C/ Josefa
Valcdrcel, 28 (2.° planta).
28027 Madrid. Teléfono
directo; 742 83 53 y 741 40 11.
Centralita;

742 31 12 (ext. 228, 243 y 285).
Télex: 44510 DIREE.
Consejo Editorial: Francisco

Altozano, José Maria Altozano,
Milagro del Arroyo, José
Benavides, Carlos Corbacho, Julidn
Flérez, Juan Galbis, Adridn Guerra,

. Isabel Herrarte, Juan José
Jauralde, Miguel Mufioz Medina,
Carlos Mufioz Repiso, Fernando
- Ortega, José Antonio Penas,
Estrella Rivera, Jaime de la Serna y
~Jesis Soria,
Imprime: ALTAMIRA. Ctra. -
Barcelona, km. 11,200. 28022
Fotocomposicién: Ciceralia. Rufino
Gonzalez, 13, 3.” Madrid.
Fotomecanica: Fotomatica.
Cronos, 8 - 3. Madrid
Depdsito legal: M-25.988-1985.
N.L.P.0.: 129-90-001-7.-
Distribucidn: Paquebot. Publicidad
Directa.

(La revista TRAFICO no comparte
necesariamente la opinién de sus
colaboradores.)

Esta autorizada la reproduccion total

o parcial de los fextos que contiene

esta revista, siempre que se cile a la
revista TRAFICO como fuente.

Edita: £ Direccién General de
Trafico (Ministerio del Interior).

Tirada de esie nidmero:
350.000 ejemplares.

Preparados
para el invierno

S obvio: estamos en invierno. Los rigores del frio, que este

ano parecen haber llegado con fuerza, nos han obligado a

sacar prematuramente de los armarios abrigos y bufandas,

calcetines de lana y todo aquello que abrigue de verdad.

Los noticiarios de las televisiones y las emisoras de radio incluyen

desde hace algunas semanas el estado de los puertos, las carrete-

ras en las que es necesario el uso de cadenas, y aquellas por las

que se aconseja no circular. Y es que la informacion en general y los

medios informativos en particular juegan un papel muy importante

en estas situaciones excepcionales, que en un momento determina-

do puede evitar que un conductor se encamine hacia zonas de dificil
transito y donde la conduccion sea demasiado arriesgada.

O es menos cierto gque durante los meses invernales la ac-
cidentalidad en las carreteras baja sensiblemente respec-
to a otros meses del ario, pero también lo es que duran-
| te estas fechas el movimiento de vehiculos por las carre-
teras es igualmente mucho menor y que hasta los desplazamientos
mds o menos importantes de las fechas navidenas se realizan en
gran parte en otros medios de transporte, como los trenes o los avio-
nes, sobre todo porque muchos viajeros buscan ahora zonas célidas
a las que es imposible acceder en coche o que se encuentran de-
masiado alejadas como para desplazarse en unas cortas vacaciones.
vacaciones.

N cualquier caso, esté claro que el invierno es una estacion
que incide muy negativamente en la seguridad de las carre-
teras. Los agentes externos propios de esta época, la nie-
bla, el hielo, las nieves y las persistentes lluvias hacen de

la carretera un lugar de transito complicado, que a veces nos pilla
desprevenidos y que, incluso, suele ser bastante traicionero: placas
de hielo en zonas de sombrio, bancos de niebla, lluvias torrenciales
que dificultan la estabilidad del vehiculo y reducen a lo minimo la vi-
sibilidad. Todo ello obliga a los conductores a afinar mucho en la con-
duccion, a respetar al maximo las senales de tréfico y otras posibles
indicaciones a través de los medios de comunicacion, las jefaturas
de trdfico, los agentes, etc. Los profesionales del volante suelen re-
cordar que en circunstancias climatoldégicas adversas lo mejor es
quedarse en casa. Como esto es muchas veces imposible, no esta-
ré mal que repase el suplemento de invierno que publicamos junto
a este numero, para que tenga en cuenta como se debe preparar el
coche de cara al invierno, consejos para una conduccion acorde a es-
tas fechas y algunas informaciones mas que le pueden ser muy
dtiles.

O nos cansamos de repetirle —es nuestra obligacion— que
hasta el mejor conductor puede tener serios problemas
en la carretera si no respeta unas determinadas reglas
que, en el caso de la climatologia adversa, se hacen

imprescindibles.
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La clave esta en la

como de peatones.

En esas mismas estadisticas se subraya que una
de las maniobras més conflictivas, y quizd la mas
‘mortifera, es la del adelantamiento. Sin embargo,
la medicina debe, tanto en esta situacion como
en otras (practicamente en todas), tratar de
investigar y averiguar —ayudada por técnicos y
expertos— el porqué de la realizacion de esta
maniobra. Es preciso, es necesario, diriamos que
imprescindible, que se conozca la raiz, el origen
de cada accidente. Y en el adelantamiento que
finaliza en accidente, como mas del 90 por 100 de
los accidentes, el fallo es humano. Minimamente
lo es de la via y de los vehiculos.

Cinéndonos a la citada maniobra del
adelantamiento que finaliza en accidente —que,
en definitiva, es consecuencia de otras
motivaciones—, habra de investigarse la situacion
fisica y animica del responsable o responsables,
retrotrayéndonos en las investigaciones y
comprobando tanto como todos estos datos los
que resefiamos: hora de la ingestion de alimentos
y cantidad y calidad de los mismos; alcoholemia
0, en caso de muerte, investigacién de la
presencia inmediata de alcohol en sangre o bien
asimismo en estémago; posible intoxicacion
tabdquica; posibilidad de fatiga previa al viaje;
habitos alterados con motivo del viaje ‘
emprendido; posible conduccién bajo influjo de

ccibn en -arr tera, si

‘pretendia ganar un tiempo perdido por

cincunstancias varias, como atascos o retenciones
previas de la circulacién; posibilidad de existencia
de algin tipo de distraccion (presencia de
pasajeros, ninos, animales, al fumar,
circunstancias ambientales, manejo de radio,
etc.,); conocimiento de la personalidad y posibles
complejos del responsable, etc. Buena parte de

estas motivaciones habria de investigarse también

en peatones atropellados (entre los que algunos
puede decirse que «atropellan» a los vehiculos).
Poco o nada conseguiremos al senalar las
maniobras, conductas, situaciones y
circunstancias que originan los accidentes. Habra
de investigarse detenida, amplia y profundamente

el porqué de esos accidentes. Y en ese por qué la:

medicina tiene mucho que hacer. De no actuar
asi, no conseguiremos reducir las estadisticas de
muertos y heridos, al no contar con la
imprescindible medicina investigadora, la
medicina preventiva.

Las motivaciones sefialadas y otras no descritas
son las auténticas causas originarias de los
accidentes de trifico, que el médico experto debe
conocer y valorar para, efectuando un detenido y
profundo estudio, crear asi la otra medicina del
trafico, ademés de la asistencial: la investigadora:
es decir, la preventiva. : i
*  Presidente de DYA (Asociacién Ayuda en Carretera). Biib_ao.

Mi CARRIL

SEGUROS: PROBLEMA
DE TODOS -—Independiente-

mente de que la accidentalidad y
las fuertes indemnizaciones que se marcan
por algunos jueces para las victimas de los
accidentes de trifico sean los factores fun-
damentales que desestabilizan seriamente la
economia de los seguros de automéviles,
también hay otra realidad y es que, segin
han dicho expertos en la materia, la gestion
de las compariias —creo haberlo apuntado
hace algunos meses— no ha sido segura-
mente la mis adecuada. Esta bien, no obs-
tante, que ultimamente el propio sector re-
conozca sus errores, que es la mejor forma
de poder buscar soluciones. Entre otras co-
sas, porque no seria justo que seamos los
conductores, los asegurados, los que pague-
mos todos los platos rotos de una situacién
en la que no sélo nosotros hemos tenido
participacion. Ademis, dado que el sector
seguro seria uno de los mas beneficiados
por una mejora del problema (menor acci-
dentalidad en las carreteras, baremizar las

hombro —de verdad— en campanas orien-
tativas a atajar el problema. ;No quedamos
‘que es un problema de todos? :

LAS VENTAS DE CO-
CHES.—Decia hace unas se-

manas Jacques Calvet, maximo
mandatario del grupo PSA (Peugeot, Tal-
bot, Citroén), que «entramos en la década
de los noventa en un periodo ciertamente
complejo, que lo era antes de la crisis del
Golto y atin mis hoy dia. Se teme que el

_ SAINZ, EL MAESTRO, EN TRAFICO

Carlos Sainz, nuestro ilamanie campedn de ra-

llies, ha dado esta temporada toda una muestra

de su poderio, de su clase, de su depurada té
nica. Ni Oriol ni Kankkunen han podido con el madrile-
0. Sainz ha soportado con maestria curvas, hielos, nie-
ves, pisos lienos de barro, firmes intransitables. Su co-

piloto, Luis Moya, le ha orientado inmejorablemente |

para saber qué se le aproximaba tras aguella curv

~ apenas se afisbaba. Dos pilotos, en definitiva, que sa-
 ben estar en Ia carretera y que, mds que nadie, toman
todas las precauciones posibles sobre el asfalto. Noso-
tros queremos que toda su experiencia se la transmitan
@ nuestros lectores. Empezamos con el ano nuevo. Un
gran campeodn que nos descubrird como conduce un
campedn. Tenemos mucho que aprender de él.

mercado europeo baje, para el ano 91, del
orden de un 3 a un 4 por 100. En Espana,
el descenso es algo mds serio». Estanislao
Chaves, presidente de la patronal (AN-
FAC), me confesaba hace sélo unos dias
en un acto en el que coincidiamos su preo-
cupacién por la crisis del sector. «Habra
que esperar a ver cémo se desarrollan los
acontecimientos en los préximos
meses», me comentd. Le sugeri
muy suavemente —haciéndome
eco de un rumor— que quiza ten-
drian que bajar precios. Me contes-
t6 firme: «Imposible». Y es que
ademais del bajon de las ventas, hay
enorme temor a la penetracién en
el mercado europeo del coche japo-
nés, agudizado por la falta de
acuerdo en la CE. Y todos —los
mAXimos ;esponsables del mercado
automovilistico mis que nadie—
sabemos que los nipones vienen
apretando fuerte, con buenos pro-

- Jesus SORIA

Director

uctos e inmejorables precios. Evi-
dentemente, algo tendrdn que hacer. Qui-

aciones y circunsta  que se S T : . - indemnizaciones, etc.), quizid seria el mo-  zd no pretender perpetuar épocas de vacas
1 el trifico, tanto por parte de conductores  precisaba llegar.a su destino a una hora fija o mento de que éste empezara a arrimar el gordas a toda costa. En cualquier caso, un

problema mur serio para nuestra industria
del automovil.

N ITV: POPULARIZAR LOS

PRECI0OS.—Dicen las eseadisti-

cas que cinco de cada cien vehicu-
los tene defectos en su sistema de frenado.
Los responsables de las ITV han dado a co-
nocer recientemente los datos del primer se-
mestre, que reflejan las mismas dff):ﬁciencias
de antano, es decir, que el 20 por 100 de los
coches que pasan por su control técnico tie-

nen que ser rechazados, cifra que sube un

punto si hablamos de vehiculos pesados. Los
datos no dejan de ser graves, mais cuando las
cifras reflejan que son precisamente dos co-
munidades auténomas con inviernos duros
—Galicia y Pais Vasco— las que ofrecen més
indice de rechazos, es decir, mal estado de
sus vehiculos, concretamente el 28,6 y el 36,7
por 100. Estoy completamente de acuerdo en
E. peticién de los empresanios de las ITV para

ue se actualicen las tarifas para los usuarios
36 todas las comunidades, pero espero que
sea a la baja, para ver si asi la conciencia de
todos por ver de tarde en tarde c6mo estd
nuestro coche aumenta. Quiza seria bueno
«popularizar» al maximo estas revisiones
para que todos pasen por ellas y para que
mis de un incrédulo descubra que estas ru-
tinarias inspecciones sirven para que mis de
uno no se estrelle en cualquier curva sin apa-
rente peligrosidad. Soy ge los que piensan
que el que no pasa por la ITV tampoco'pasa
por el taller. Y ahi esti el peligro.

12 rifhas




LOS TIEMPOS

OFICIALES DE

SUSTITUCION

DE PIEZAS \ @ ™
SON DEMASIADO DISTINTOS

ENTRE COCHES SIMILARES

Cuando uno mete el coche en el ta-
ller, lo gue menos sabe es cuéndo lo
van a entregar y, sobre todo, cuanto
le va a costar. Sin embargo, con los ta-
rifarios oficiales de fabricas de auto-
moviles y el precio/hora de cada taller,
resulta facil. O deberia resultar. He-
mos realizado un pequefio trabajo de
recopilacion de datos de algunos ve-
hiculos y piezas significativas de algu-
nos modelos de las principales casas
de coches, que puede servir a los
usuarios de guia para sus proximas vi-
sitas al taller y para «comprobar» sus
facturas. No obstante, hay que tener
en cuenta que sélo damos datos de
sustituciéon de piezas (una nueva por
una deteriorada), sin. poder entrar en
comparaciones entre reparaciones, ya
que no existen practicamente dos gol-
pes idénticos. En cualguier caso, este
es el resultado: las diferencias entre
tiempos de sustitucién y costes de
piezas en modelos muy similares de
caracteristicas son demasiado impor-
tantes. Y es que aun nadie ha contras-
tado estos tiempos oficiales, que no
siempre se fijan en funcion Unicamen-
te de criterios técnicos.

Juan M. MENENDEZ
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L coste de la reparacién de un
vehiculo depende, fundamen-
talmente, de tres factores: el

precio de la pieza, el tiempo de la ope-
racion y el precio/hora fijado por cada
taller, naturalmente, aplicandole el
correspondiente IVA. Sin embargo, de
los tres, sélo el precio/hora del taller
es facilmente conocido por el publico
en general, ya que de forma obligato-
ria debe estar expuesto en cada esta-
blecimiento. Ni el coste de la pieza, ni
el tiempo de sustitucién o de repara-
cion de cada una de ellas estd habi-
tualmente al alcance del conocimien-
to del ciudadano.

Asi, éste, cuando acude a un taller
y le dicen, por poner un ejemplo, que
han invertido hora y media en la ope-
racion de sustituirle un capo inarregla-
ble, no sabe si es cierto o si le estan
«metiendo tiempo de clavox. Natural-
mente, estas sospechas pueden ser
menores cuando se trata de tiempos
de sustitucidn de piezas (se cambia
por una nueva, sin tratar de reparar la
deteriorada), ya que cuando se trata

de reparaciones influyen mas facto-
res, como la posiciéon del golpe, la
fuerza del mismo, etcétera, siendo
muy dificil que dos accidentes pre-
senten resultados iguales, por lo que
la comparacién vy, por tanto, la com-
probacion resulta muy dificil.

TIEMPOS PARA LA POLEMICA

Los fabricantes de automoviles fi-
jan unos tiempos oficiales para la sus-
titucién de cada pieza en cada mode-
lo. Sin embargo, esos tiempos han
sido, recientemente, motivo de polé-
mica. Durante el conflicto entre los ta-
lleres de Ford y una conocida asegu-
radora madrilena, los primeros acusa-
ban a ésta de imponer unos tiempos
de reparacion excesivamente bajos,
Por otro lado, los tiempos oficiales no
han sido cuestionados, de momento,
por los institutos que algunas asegu-
radoras tienen para estudiar los efec-
tos de los accidentes. Sin embargo,
una de ellas, concretamente MAP-
FRE, no admite los tiempos oficiales.
en temas de pintura, ya que su cen-.
tro de Avila ha determinado unos
tiempos muy distintos, sensiblemen-
te inferiores. -

M. GARROTE

‘;-\“%;._

Por otro lado, varios expertos han

asegurado a TRAFICO que, sobre
todo en aspectos como chapa, los
tiempos oficiales duplican los que ne-
cesita realmente un operario para rea-
lizar la operacion.

Ademas, los tiempos oficiales es-
tan fijados no siempre fundandose
en criterios estrictamente técnicos.
Asi, por ejemplo, es conocida la

marcas en lo que a pintura
se refiere y tienen su propio

Entre 12 y 36 minutos,

" segun los modelos y

~ marcas, cuesta reponer un
retrovisor sin nada especial.

M. GARRQTE

Algunas compariias de
seguros no aceptan los
tiempos oficiales de las

tarifario.

En la sustitucion de pilotos traseros suele haber bastante
«acuerdo» en cuanto a tiempos se refiere.

anécdota de las marcas francesas,
que, en aquel pais, utilizaron un in-
cremento en los tiempos de sustitu-
cion para subir los precios de las re-
paraciones sin tocar los precios ni de
las piezas, ni de la hora de trabajo en
taller.

Existen también diferencias en los
tiempos de reparacién y en los de los
recambios originales en funcién de
cuestiones tales como posicidon del
motor, tamafo, prestaciones o ele-
mentos de tecnologia punta que in-
cluyan. Pese a todo, en algunos ca-
sos las diferencias entre vehiculos
muy similares son demasiado im-
portantes.

De hecho, en algunos paises, el
coste de las reparaciones, coste de
las piezas y sustitucion de las mis-
mas es utilizado como argumento de
venta, tan importante y tan fuerte en
la opinion de los compradores como
el propio precio del coche. En este
mismo sentido, las compaifias de se-
guros de otros paises (y muy pronto
Espaha tendra gue ponerse a ese
mismo nivel) fijan las primas anuales
de los seguros en funcion de los cos-
tes de reparacion del vehiculo que
trate de asegurarse, lo cual vuelve a
ofrecer otro importante argumento

DE LA PIEZA TSN
(sin IVA) \ . -
BX KADETT IBiZA PASSAT AUDI 90 R-21GTS 10N 86 CL (1) 309 6LD (1) AX. CORSA MARBELLA GOLF RS FIVE FIESTA (1) PEUGEOT 205

Cerradura puerta con llave 3.633 2.746 1.072 9,427 5.990 1.684 272 3.934 1.857 2.746 6.298 3.600 1.684 2.721 4.621
Capo 22.900 13.546 16.277 38.790 45.446 38.744 () 25.941 23.866 16.890 16.094 12,582 31.246 14.044 (-) 26.156 15.325
Faro delantero derecho B.479 8.387 6.946 21.154 25.097 10.370 7.911 8.985 7.830 5.576 7.642 5.909 8.065 6.976 11.891
Piloto trasero izquierdo 4.430 3634 4160 7.091 11.080 5.859 7.739 4.460 3.665 2.399 3.420 12.578 5741 (") 4.805 2.540
Aleta delantera derecha 10.760 9.740 4.636 12.069 25.723 8.573 (") 12.859 11.979 6.760 7.776 2.120 17.354 4.608 {*) 14.664 9.518
Puerta delantera izquierda‘ 26.200 30.874 19.866 43.007 33.375 25.120 (*) 32.444 24.095 17.799 24.401 15.065 36.083 17.740 24.259 24.095
Retrovisor exterior izquierdo 5.290 7.125 5,356 13.626 18.501 12.234 6.839 5.092 3.021 3.664 1.071 6.114 4.726 3.750 4.079
Parabrisas delantero 13.468 15.407 7. 37.670 ~ 47535 36.112 16.953 13.630 11.366 9.198 9.095 29.329 14.809 14.796 9.601
Amortiguador trasero 9.978 6.181 6.607 8.715 9.929 7.741 6.670 9.985 5.120 4.075 4.063 10.029 6.822 6.000 9.985
Tubo de escape 5735 10,609 10705 35.268 26.461 12.451 7.002 11.357 6.100 7.691 8.137 20.650 7.010 9.839 6.951
Filtro del aceite 800 705 1134 922 922 1.157 1.568 1.324 800 705 1.134 922 886 1.568 835
Equilibrado = = = =T == — I= — — — — — — — —

Paralelo —_ — — = ) = [ = e = = = - e " —

Motor de elevalunas 9,750 14.319 6.852 13.235 15.455 17.154 17.242 8.002 7.790 12.324 = 13.053 12.778 10.418 8.002
Electroventilador 10.359 8.356 10.854 19.984 11.799 = 12.455 717 6.399 4.988 6.719 11.793 == 11.424 9.480
Bomba de inyeccion 103572 4.204 160,540 256.275 = 176.270 173.112 206.668 115.882 4.204 = 256.275 o= 149.737 206.668
Motor de arranque 17.750 31.050 10.190 50.158 A43.758 Ft 31.000 31.699 | 15.236 30.281 18.597 45.945 20.747 31.000 31.699
Bomba de agua 6.665 6468 5,339 17.935 12.834 10.054 8.434 8812 6.527 5.309 5.472 11.142 12.014 8.426 8.812
Bombin 45 Trante 1672 2668 1778 5518 58788 2697 (%) 19.719 10.222 2.546 2.668 1.778 22.601 2.328 (7). 14.508 10.222
Pastillas de frenos 3.350 2.107 2544 10.674 14.723 3.754 (*) 10.427 11.339 4.200 4.107 2.437 8.519 4.484 (*) 6.970 2,667
Disco del embrague 6.978 9,733 7923 19.444 21.930 8.745 10.206 9.594 5.709 11.943 4.872 15.009 = 10.206 9.688
Caja de cambios 163.661 267.389 101.860 228.637 273.184 173.449 144.217 210.777 160.413 158.970 101.860 209.460 154.465 196.259 197.748
Junta de culatas 2.892 2.171 3.758 5.650 5.852 3.482 6.243 6.584 2.491 1.5623 542 3.234 6.472 6.243 7.077
Radiador 9.900 26138 16,562 25347 26313 ~ %218 36.759 7.900 9.734 9.128 26.390 11.265 14.700 11.174

(1) Audatex. (*) Dos ruedas. {*} Sin pintura.
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de venta a los fabricantes contra un
competidor cuyos precios de piezas
y tiempos de sustitucién sean dema-
siado altos.

pueda ni fumarse un cigarro, pero no
todo el tiempo esta reparando el
vehiculon».

En este sentido, la UCE propone
qgue se realice una mejor gestion de
cada uno de los negocios implicados:
talleres, aseguradoras, corredores de

seguros, etcétera. Adolfo Varela, en-
cargado de los temas de automaovil en
esta asociacién, propone dos vias de
solucion a la cuestion: «Por un lado,
adecuar los tiempos de reparacion y
sustitucion de las piezas a la realidad.
Nosotros hemos constatado la ten-
dencia de algunas marcas, no todas,
a situar los tiempos oficiales por en-

PUNTOS OFICIALES
DE ASISTENCIA

Los puntos oficiales de asistencia en
las distintas marcas van desde los
1.900 gue tiene Renault hasta los sdélo
630 de la red de Opel-General Motors.
En cuanto al precio/hora de la mano de
obra, varia segun el taller elegido, la ciu-
dad, que sea un punto oficial o un taller
libre. Los precios medios de los servi-

cima de los que realmente son, mien-
tras que las companfias aseguradoras
sittan sus tarifarios en el término
opuesto. Probablemente, en una si-
tuacién de mercado como en la que
estamos, ni unos ni otros tendran ra-
z6n, por lo que se debe imponer una
negociacion gue adecue los costes a
la realidad, ya que inciden en todos
los aspectos, incluidos los precios de

LAS QUEJAS DE LOS
CONSUMIDORES

J RUBID

Las mismas asociaciones de con-
sumidores, gue continlan insistien-
do en que el sector de los talleres de
reparacion es el que mayor volumen
de quejas produce, creen que «exis-

El radiador es
una de las piezas
gue exige, para
su sustitucion,
mas tiempo, ya

que hay que cios oficiales de las grandes marcas os-
te un desajuste entre los tarifarios desmontar otras C“afl‘t)dBS‘lje Ia; gb%S?SGS?ES/hOH} (hHIIe_ las primas de los seguros».
g 2 i . nauit) a las J. pel-aeneral 0- o
oficiales de algunas marcas y el tiem- piezas {ors). pasando las 2.060 (Cilcoon), También propone Adolfo Varela que

po real de realizacion de las repara-
ciones», segln explica Adolfo Vare-
la, de la Unién de Consumidores de

2816 {(Seat) y 3.215 (Audi-Volkswa- los fabricantes ahonden mas en el
gen). tema de la investigacion sobre repa-
raciones de piezas, de tal manera que

4 N.° puntos : ; :
Espafia (UCE). Marca oficlales «las reparaciones se ajusten mas a la
En opinién de Adolfo Varela, «en En el coste de Citroén 1289 realidad del golpe y que, por ejemplo,
las facturas nos ponen unos tiempos los “-‘boﬁ de Opel-GM 630 cuando se produce un golpe en un la-
de reparacién o de sustitucion de f,f;;?gﬁc,:;’mw Seal 1.200 teral del parachogues, sélo haya que
piezas y sabemos que no todo el g : ostensibles. ¥ g Volkeuzen s sustituir una parte de éste y no la pie-
tiempo que figura alli ha sido desti- & ‘ _ W . més dS" = sale Renault 1.900 za completan.
nado a reparar nuestro vehiculo. NO | ;os faros son uno de los elementos més sustituidos, por o fragiles y Ia cantidad f;fam%;gg Eeal bt 2
estoy diciendo que el mecanico no | de golpes que se llevan. : «originales». Juan M. MENENDEZ
TIEMPO DE e o mﬁﬂ#'@ TIEMPO DE &2 &J e
Lo annd |
SUSTITUCION cr;‘:t::n xggEetrr iﬁﬂ "0';';55";;?5" S och R21 GTS FORD PEUGEOT - SUSTITUCION CITROEN OPEL SEAT VOLKSWAGEN FORD PEUGEOT
: ORION CL (1) 308 GLD {1) AX 3p.) CORSA MARBELLA GOLF BERyE FIESTA 89 205

Cerradura puerta con llave 36' 36’ 30’ 12’ 12 42' 3¢ 30° Cerradura puerta con llave 36’ 36’ 30' i 54 24 30

Capé a8’ 54’ 30° 18’ 24’ 42' () 48’ 48' Capé 2 1h. 12/ 54’ 24 42' 36' 54° a8’

Faro delantero derecho EEn) 36 24 18’ 42 36' 18’ 30 Faro delantero derecho 30’ 36’ 24 24/ 24 24’ 30’

Piloto trasero izquierdo 12' 24’ 18’ 18’ 42 24’ 18’ 06° Piloto trasero izrquierdo 2! 24' 18’ 12! 12 12 12

Aleta delantera derecha 1h. 00 Th. 24! 1h. 30 2h. 12’ 1h. 54’ 1h. 00° (:) 3h. 30 3h. 12 Aleta delantera derecha 42" 1h. 30" 2h. 30’ 1h. 54! 1h. 42' 3h. 18’ 3h. 42'

Puerta delantera izquierda 2h. 54’ 2h. 06' 30 1h. 06’ 4a2' 2h. 18" ()] 2h. 00/ 2h. 64' Puerta delantera izquierda 3h. 18’ 2h. 12’ 24 1h. 36 1h. 42’ 2h. 30’ 2h. 54’

Retrovisor exterior izquierdo 36' 24 12 36’ 12/ 18’ 12' 24 Retrovisor exterior izquierdo 30’ 24 12/ 36' 18’ 18’ 24

Parabrisas delantero 3h. 00’ 2h. 12 30' 2h. 54’ 3h. 42' 3h. 00’ 1h. 00’ 1h. 48’ Parabrisas delantero 3h. 48" 1h. 24’ 30" 42" 2h. 54’ 36 1h. 30°

Amortiguador trasero = 24 36’ 1h. 06’ 42' 30’ 54' 36° Amortiguador trasero . 24! 18 30’ 30 54 36’

Tubo de escape : 1h. 00’ 42’ 30' 42’ 42' 42’ ; 24" 36" Tubo de esl.‘;ape 48’ 48' 30’ 18’ 1h. 00’ 24' 36'

Filtro del aceite 18’ 12¢ 12* 12’ 12 — 12' 18’ 1 Filtro del aceite 24' 12 N2t 12! . = 18 18’

Equilibrado 1h. 12 1h.12' 1h. 00’ 1h. 00’ 1h. 00 30’ = = ‘ Equilibrado 1h. 12" 1h. 12' 1h. 00’ 1h. 00 36" b 35

Paralelo 1h. 00' 1h. 12' 1h. 00’ 1h. 06’ 1h. 06’ ; 48’ 42! 30 Paralelo 30’ 1h. 30’ 1h. 00’ 42’ 48’ 42' 30

Motor de elevalunas 36’ 42 36" 36 1h. 00 54' 54' 54/ ‘ Motor de elevalunas 42’ 48’ = 42! 54! 36 . 54*

Electroventilador 30’ 24 24 18’ 18’ 30’ 18’ a8’ ‘ Electroventilador 12 24’ 24/ 18’ 30’ 24 48’

Bomba de inyeccion 1h. 42 4h, 00’ 3h. 24’ 1h. 54’ — 3h. 36’ 54' ' 2h. 48 | Bomba de inyeccion 2h. 00’ 3h. 12’ —_ “1h. 54 3h. 00’ 2h. 36’ 3h. 12'

Motor de arranque 1h. 00 42’ 18" 30’ 1h, 086’ 48’ 24’ 30’ Motor de arranque 48' - 48" 30" 30" 42’ 24’ a2’

Bomba de agua 3h. 24 54 1h. 06’ 1h. 18" 1h. 36’ 2h. 54 |.  1h. 30 4h. 00' Bomba de agua 2h. 24" 54’ 1h. 06’ 1h. 36 1h. 18’ 1h. 24’ 4h. 54

Bombin de frenos 1h. 48' 48 24’ 18’ 18’ 2h. 30'(*) 48’ 1h. 18’ Bombin de frenos 2h. 00’ a8’ 24 30 2h. 00 48 .18 |

Pastillas de frenos 54’ 42’ 30° 42’ 42 36'(*) 36’ -4 Pastillas de frenos 48’ 42 30’ 42’ 36’ 36’ 42'

Disco del embrague 4h. 36’ 1h. 06’ 3h. 007 3h. 42 3h. 42’ 5h. 30" 2h. 30" [ 4h.30 Disco del embrague 4h. 06’ 1h. 06' 3h. 00’ 2h. 54' 5h, 24/ 2h. 06’ 5h. 30

Caja de cambios 4h. 30 2h. 36’ 2h.42' 3h. 18’ 3h. 18 5h. 18’ 2h. 36’ 4h. 42 Caja de cambios 4h. 12’ 2h. 30’ 2h. 42' 2h. 12 5h. 06' 2h. 12 4h. 12/

Junta de culatas 6h. 48’ 2h.06' 2h. 30’ 2h. 30’ 2h. 30 6h. 12’ 2h. 30’ 6h. 48 Junta de culatas 4h. 54’ 2h. 06' 2h. 30’ 2h 30 5h, 36’ 3h. 24 Awr

Radiador 48’ 42' 48’ 54’ 1h. 06' 1h. 00’ ‘ 36" 1h. 00’ Radiador 42’ 42' 48' 54’ 1h. 00" 30" 1h. 00"

(1) Audatex. (¥*) Dos ruedas. (-) Sin pintura.
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Entre 1991 y
1995, la DGT
pondra en
marcha un plan
tecnologico en
el que invertira
30.800 millones
de pesetas

La Direccion General de Trafico
(DGT) esta ultimando un estudio
para la adopcién de nuevas
tecnologias en la gestion e
informacion del trafico. Con una
inversion global en los préximos cinco
anos de 30.800 millones de pesetas, el
citado organismo cuenta ademés con
el apoyo de otras administraciones
espanolas comprometidas con el
progreso tecnolégico, al tiempo que
coordina sus planes con el programa
Corridor, de la CEE, para el trazado
de grandes ejes «inteligentes»
Norte-Sur.

La Direccién General de Trafico va
a poner en marcha un plan global de
actuaciones encaminadas a la implan-
tacién de nuevas tecnologias de comu-
nicaciones para la gestion del trafico y
la informacién a los usuarios que, en
el quinquenio comprendido entre 1991

1995, supondra la inversién de
30.800 millones de pesetas.

El plan comprende la puesta en
marcha de una red de captacién de pa-
rametros de trafico mediante estacio-
nes registradoras de visién artificial,
fijas y méviles (helicopteros y coches-
patrulla), que transmitirdn datos (tex-
to, voz e imagenes) a los centros de
control. Estos, mediante ordenadores
dotados con simuladores e inteligencia
artificial, harin inteligible cualquier
situacién y permitirdn al especialista
que gestiona la regulacion del tréfico
tomar decisiones adecuadas.

HACIA EL RDS

Al mismo tiempo podrd enviar al
usuario informacion individualizada
en su propio vehiculo, para lo que serd
necesario que cuente con un equipo
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especial de radio. Ante otros posibles
sistemas, como el de via satélite, tele-
fonia celular, etc., el sistema RDS,
que parece imponerse en el resto de
Europa, tiene la ventaja de que se
puede formar una red troncal con dis-
tintas emisoras FM que cubran la to-
talidad del territorio, interrumpiendo
cualquier programa o activindose si
estd desconectado, para recibir un
mensaje relacionado con el trafico de
la zona por donde circula el vehiculo.
También presenta el inconveniente de
su carestia (mas de 70.000 pesetas),
que se pretende abaratar.

Por otro lado, en lugares como dreas
de descanso, gasolineras, efc., se insta-
lardn terminales con los que el usuario
podra tener acceso a un banco de da-
tos, en el que se encuentra toda la red
viaria con todos los servicios de asisten-

cia mecénica y sanitaria, las obras que

se estan efectuando, las condiciones cli-
matolégicas que pueden dificultar la
conduccién en un tramo determinado,
la situacion real del trafico en cuanto a
fluidez y retenciones, itinerarios alter-
nativos, etc. Con toda esta informa-
cién, el usuario podré elegir el itinera-
rio que més le interese.

Tambi/en serd posible tener acceso
a datos importantes mediante paneles
de sefializaci6n variable instalados a lo
largo de estas carreteras «inteligen-
tes», postes S.0.S., sistemas de loca-
lizacion e identificacién de vehiculos
de mercancias peligrosas, etc. Todo
ello basado en un sistema global de co-
municaciones que Europa —y por tan-
to, Espafia— no tiene ain definido
completamente, aunque nuestro pais,
como solucién puente, dara prioridad
a las comunicaciones por radio.

El programa que la DGT va a lle-
var a cabo, conecta con los esfuerzos
comunitarios y europeos mediante la
participacion en el programa Corridor
que forma parte del Drive. Se trata de
grandes corredores Norte-Sur en los
que hay que instalar, no como infraes-
tructura sino como superestructura,
un sistema inteligente que permita
ayudar al usuario a una conduccién
mas segura y comoda.

EJES INTELIGENTES

Por lo que a Espana se refiere, la
CEE espera que se ponga en marcha
el eje que conecta desde La Junque-
ra, Barcelona, Zaragoza, Madrid y Se-
villa. Por otra parte, Portugal también
esta interesado en unirse a Europa a
través de un corredor «inteligente» y
ha planteado acometer el tramo Lis-
boa-Badajoz para que Espana lo con-
tintie por Salamaca, Valladolid, Bur-
gos y frontera de Irtn. '

Hay que tener en cuenta que la

'CEE no subvenciona infraestructura,

sino desarrollo, por lo que aquélla
correria por cuenta de la DGT. No
obstante, se pretende llevar a cabo dos
experiencias piloto en sendos tramos
de los dos ejes citados y la DGT bus-
ca una posible conexién con el proyec-
to europeo Telematic (que en Espana
lo lidera la Direccién General de Te-
lecomunicaciones, con la gestién fi-
nanciera de Hacienda) para que par-
ticipe en la gestién de nuestras infraes-
tructuras, ademds de desarrollos.
Hay que tener en cuenta que Tele-
matic sélo se puede aplicar en Europa
en zonas deprimidas; de ahi que la ex-

periencia espafiola de Corridor es pro-
bable que se realice en los tramos Cér-
doba-Sevilla, de la N-IV, y en el de
Salamanca-Fuentes de Onoro, de la
N-620.

_ IMPLICADOS

Por otra parte, la DGT, en repre-
sentacién de toda la Administracion
espaiiola, lidera desde 1987 el proyec-
to Drive (Corridor es una parte del
mismo), al que estd ligado Telematic,
por lo que no se trata de un proyecto

especifico del citado organismo, sino

que corresponde a toda la-Administra-
cién espanola. De ahf la reunién que
han mantenido a finales del pasado
mes de noviembre los directores gene-
rales de Electrénica y Nuevas Tecno-
logias, de politica tecnoldgica, de
carreteras, de telecomunicaciones, de
trafico, el secretario general del Plan
Nacional 1+D (Investigacion y De-
sarrollo) y un representante del Minis-
terio de Hacienda, quienes llegaron a
un acuerdoe de apoyo institucional
para participar —cada uno en su par-
cela— en la adopcién y desarrollo de
nuevas tecnologias para la gestion del
trafico. :

Por lo que se refiere al proyecto pi-
lote en el que se quiere obtener finan-
ciacion privilegiada, tanto del Drive
como del programa Telematic, se
acordé que a principios de enero la
DGT tendria redactado un antepro-
yecto en el que se contemplen cudles
son las ubicaciones y sus prestaciones
con el fin de presentarlo en Bruselas
antes del préximo mes de junio.

J. Ignacio RODRIGUEZ

En el eje La
Junquera-Barcelona-Zaragoza-
Madrid-Sevilla, se encuentran cuatro
de las principales ciudades espariolas.

A
Los helicépteros formardn parte de las
estaciones mdviles de toma de datos de
vision artificial.

Todos con la
tecnologia
del trafico

Todas las actuaciones que en el
futuro se emprendan para la adop-
cién y desarrollo de nuevas tecno-
logias aplicables a la gestion del
trafico no son un problema exclu-
sivo de la DGT, sino que atafien
también a otros organismos. A ese
acuerdo han llegado recientemen-
te con la DGT distintas direccio-
nes generales.

El MOPU, a través de su Direc-
cion General de Carreteras, lle-
vard a cabo la construccion de las
galerias de servicios necesarias
para la implantacién de los siste-
mas de comunicacién y de detec-
cién, asi como la propia concep-
cién del trazado de la «carretera
inteligente».

Las dos direcciones generales
de Industria (Electrénica y Nue-
vas Tecnologias y Politica Tecno-
l6gica), ademds del CEDETI, par-
ticiparan con todo su
esquema de ayudas,
créditos blandos, sub-
venciones, etc., a las
empresas que trabajen
en este terreno de la
investigacién y de-
sarrollo aplicado a la
electronica del control
del tréfico.

La Secretaria Gene-
ral del Plan I+D es
una institucién que
servira de puente entre
las administraciones
espafiola y comunita-
ria para la obtencién
de ayudas.

Hacienda, como
gestor de fondos del
programa comunitario
Telematic, cooperaria
enuna posible cofinan-
ciacién.

También tomara
parte la Direccion Ge-
neral de Telecomuni-
caciones, puesto que el
sistema de tratamiento
de lainformacion tiene
que soportarse sobre
una red de comunica-
ciones, como por
ejemplo, la asignacion
de frecuencias de ra-
dio.
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Hasta la década de los cincuen-
ta, los propios fabricantes de ve-
hiculos se preocuparon de aspec-
tos relacionados con la seguridad
de los mismos, en un marco en el
que las administraciones apenas
adoptaban medidas reguladoras.
Este panorama cambié radical-
~ mente el consolidarse los dos or-
ganismos, la CEE y la ONU, que
han venido desarrollando parale-
lamente la legislacion europea so-
bre automocion.

Ya en los primeros estudios que
se realizaron se constataba que en
los choques frontales, una de las
principales causas de las lesiones
originadas a los conductores era
la columna de la direccion. La res-
puesta legislativa a esta situacion
fue la promulgacién de dos regla-
mentos y una serie de directivas
CEE.

Asi pues, por un lado se elabo-
ra la directiva sobre cinturones de
seguridad como elementos fun-
damentales de seguridad pasiva,
asi como la gque se refiere al com-
portamiento de la columna de la
direccion. Del mismo modo, la
obligatoriedad del uso del cintu-
ron de seguridad y la conciencia-
cion sobre las ventajas de su em-
pleo han conseguido aminorar las
consecuencias del impacto entre
el torso del conductor y la colum-
na de la direccién.

Pero si bien ha mejorado nota-
blemente la proteccion del con-
ductor, atn es posible reducir en
mayor medida las consecuencias
de un golpe frontal. Aunque se
ha evitado con el cinturon de se-
guridad que el torso se golpee
con el volante, las estadisticas
europeas muestran un incremen-
to del nimero de accidentados
que resultan dafados en la cara.
Esto es debido a que la especial
configuracion del cinturén de
tres puntos de anclaje consigue
retener perfectamente las cade-
ras, pero no asi los hombros. El
resultado es que el cuerpo se in-
clina hacia adelante durante el
impacto, y la cara, una de las par-

un posible impacto con el rostro o el cuerpo.

tes mas sensibles del hombre,
puede llegar a chocar contra el
volante.

CAPACIDAD
DE AMORTIGUACION

Con esta situacion la CEE inclu-
y0 esta investigacion en el grupo
de trabajo ERGA-Seguridad Pasi-
va, en el que ha participado, por
parte de Espafia, el INTA (Institu-
to Nacional de Técnicas Aeroes-
paciales). Segun Ricardo Chi-
charro, experto del laboratorio
oficial del citado instituto, los tra-
bajos que se han realizado du-
rante tres anos comenzaron con
un anadlisis de la capacidad de
amortiguacion de los volantes
que se fabrican actualmente,
para el caso de un impacto con el
rostro del conductor.

Se empled una velocidad de
impacto de 24,1 km/h, por parte
de diversos laboratorios euro-
peos, y una simulacién de impac-
to con una amplia muestra de vo-
lantes, y se midié la deceleracion
provocada por el choque de |a ca-
beza contra los mismos. Segun
Ricardo Chicharro, «los resulta-
dos fueron muy dispersos, pero

un gran porcentaje de volantes

El disefio y los materiales que componen el volante tendran que’ ser capaces de amortiguar

La columna de la direccion, sobre todo en
los modelos mds antiguos, puede ser
desplazada en un choque frontal y herir al
conductor.

se mostraron muy agresivos
frente a este tipo de impactos».

En las citadas pruebas se veri-
ficd que cuando el impactto se
producia en el centro del volan-
te, las deceleraciones medias
fueron de 210 «g», llegandose a
alcanzar los 500 «g» {un «g» equi-
vale a 9,81 m/segundos y signifi-
ca la aceleracion de la frenada
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En un choque muy violento, el cinturén no evitaria totalmente que la

cara del conductor golpease el volante.

Los futuros volantes seran cada vez mds seguros, sin superficies rigidas o materiales duros

que puedan dafiar al conductor.

que se transforma de masa en
fuerza; dicho de otra manera,
una persona que pesa 70 kilogra-
mos se convierte por efecto de la
deceleracion en 700 kilogramos).
Asimismo, en los impactos con el
aro del volante, la deceleracion
méxima llegé a alcanzar los
120 «g», con valores medios de
60 «gn.

PROPUESTA ESPANOLA

Con estos resultados se plan-
teo el desarrollo de una propues-
ta legislativa y el grupo de traba-
jo ERGA-Seguridad Pasiva acep-
t6 los términos de la directiva
presentada por la delegacion es-
panola. En el documento aproba-
do se plantea la propuesta espa-

nola en los siguientes términos:
estudio del comportamiento del
conjunto total de la columna de
direccion en caso de choque
frontal, estudio del comporta-
miento del volante en caso de
chogue del cuerpo del conductor,
y estudio del comportamiento
del volante en caso de choque de
la cabeza del conductor contra el
mismo. En el primero de los ca-
sos de nada sirve tener un buen
cinturdn de seguridad si, duran-
te el choque, el volante se des-
plaza hacia atras y aprisiona al
conductor contra el asiento. Para
evitarlo, la propuesta espanola
exige que en un choque a 50
km/h, contra un muro rigido, el
volante no debera retroceder
mas de 127 mm., ni tampoco ha-
cia arriba, en sentido vertical.

Puesto que en algunos paises
no es obligatorio el uso del cin-
turén de seguridad (en Espana
no se exige en ciudad), es posi-
ble que sea el torso del conduc-
tor el gue impacte con el volan-
te. En el documento espanol, uti-
lizando una velocidad de impac-
to de 24,1 km/h, se especifica que
la fuerza producida por el volan-
te sobre el torso del conductor
debe ser inferiora 1.111 dan (me-
dida casi equivalente al kilogra-
mo de fuerza).

Por dltimo, en el caso de que el
conductor use correctamente el
cinturéon —se admite que aun asi
la violencia del choque puede ha-
cer que la cara del conductor se
golpee contra el volante—, las es-
pecificaciones propuestas, a la
misma velocidad anterior, son
una deceleracion maxima de 120
«g». Por tanto, segin Ricardo
Chicharro, puesto que en los ana-
lisis realizados se encontraron
deceleraciones de hasta 500 «g»,
«de llevarse a cabo nuestra pro-
puesta de directiva CEE, el dise-
Ao y produccion de volantes de-
bera experimentar un fuerte
cambio, dirigido a proporcionar
un elemento capaz de amorti-
guar el contacto con la cara del
conductor. Deberan ser construi-
dos fundamentalmente con es-
pumados o elementos plasticosy
huir de superficies rigidas, como
la madera o el aluminio».

J.L.R.
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: N todas las
estaciones de servicio
existe un punto de
toma de aire a presion
para inflar fos
neumdticos. Su uso
suele ser gratuito y de
suma sencillez, pero
conviene tener
presente que sus
mandmetros no
siempre funcionan
muy correctamente.

Control interno
de la presion

” L]
Umdtlcos Si usted tiene la suerte de con-
ducir un 959 o algin que otro mo-
delo de tecnologia superavanza-
da, no tendrd gque molestarse en
comprobar la presién de inflado
de sus neumaticos. Desde el in-
terior de los mismos, unos sen-
sores de presidén envian su infor-
macidn al cuadro de mandos y us-
ted no tiene mas que apretar un
botén para averiguar la presion o
hacer caso a una senal de alarma
gue automaéticamente se encien-
de cuando ésta baja a un valor
considerado como inseguro. Este
nuevo avance de la tecnologia,
que se ha incorporado en primer

Ne

O hay nada tan importante en la
seguridad del automavil como
la eficacia de los neumaticos.

Otros aspectos de la conduccion, como
la estabilidad, la comodidad e incluso la
velocidad, son influidos por el tipo de
neumatico y por su estado; pero lo mas
importante, sin duda alguna, de un neu-
maético es el factor seguridad. Si se esta
rodando con un neumético viejo (la edad
hace perder elasticidad a la goma), des-
gastado o simplemente mal hinchado,
de nada sirve una sofisticada suspen-

-

‘CUANDO en la carretera vemos —y L.A profundidad del dibujo y la
solo hay que fijarse un momento para homogeneidad en el desgaste del
encontrarlas— huellas como fa de la neumatico son facilmente comprobables
foto, es porque uno de los trenes se ha a simple vista. Por otra parte, cuanto ma
blogueado y el otro no. Puede ser ancho es el neumaético, més importancia|f
debido a los frenos, pero con mucha tiene el dibujo, porque en suelo mojado
mas frecuencia la causa es un es mds el agua gue el neumdtico tiene

sion o gastar un céntimo en un sistema
antiblogueo de frenos. Mas importante
que la estabilidad, mas importante que
el confort y mas importante que los fre-
nos, es el contacto directo entre el sue-
lo y el coche, y ése es responsabilidad
unica del neumatico. Después se nota-
ré si hay o no una'buena suspension, Si
los frenos son o no eficaces, etcétera.

Son varios los aspectos interesantes
en la conservacion de los neumaticos:
la vejez, la presion de inflado y el des-
gaste. Los comentaremos uno a uno y
de forma detallada.

Un neumético tiene una vida relativa-
mente larga, pero el paso del tiempo
hace que pierda elasticidad y lo endure-
ce. Este proceso es mas acentuado atin
cuando el neumatico ha permanecido
inmovil y soportando el peso de un ve-
hiculo. Una norma de seguridad es no
utilizar a alta velocidad neumaticos gue
ya tienen varios anos de edad o que han
permanecido durante una lafrga tempo-
rada colocados en un vehiculo pero sin
rodar, porque en este ultimo caso ade-
mas el neumatico se deforma.

Respecto a la presion de inflado, es
necesario recordar que segun las estadis-
ticas un porcentaje importante de vehi-
culos circulan por la carretera con presio-
nes incorrectas de inflado. Si la incorrec-
cion es por exceso e igual en ambos tre-
nes, la cosa puede no tener mucha im-
portancia, pero si lo que hay es una falta
de presion {y esto es lo normal, porgue
un neumatico pierde siempre algo de aire
por poco gue sea), 0 si neumaticos del
mismo tren, pero de bandas distintas,
tiene presiones diferentes, el tomar cur-
vas y el frenar pueden ser maniobras pe-
ligrosas. Con un neumatico trusero poco
hinchado, el vehiculo se ira de cola, y lo
hara de morro si es al delantero al que le
falta aire. Por lo que se refiere al frena-
do, con uno o los dos neumaticos trase-
ros flojos, el vehiculo derrapara (a pesar
del compensador de frenada que llevan
casi todos los coches), y si es alguno de
los delanteros el que estéa flojo, el derra-
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incorrecto inflado de las ruedas.

L,AS siglas que todo
neumdtico ostenta en
su lateral (por ejemplo,
155/60 R 15) se
refieren, por este
orden, al ancho del
neumatico de pared a
pared en milimetros,
155 mm.; la serie del
neumatico, es decir, la
relacion entre su altura
y- anchura, 60; el
cddigo de velocidad, R,
y el diametro de la
llanta en pulgadas, 15.

DSPONEH de un

manometro de
pequerno tamano y
fdcil de transportar
resulta sumamente util
para, en caso de duda,
comprobar de
inmediato la presion
de inflado. Son
aparatos sencillos, de
poco precio y que
duran casi toda una
vida.

paje irda acompanado de una pérdida de
direccionalidad.

Respecto al desgaste, simplemente
produce una pérdida de adherencia en-
tre el suelo y el neumatico, con todas
las consecuencias que ello supone. Si
ademas el suelo se encuentra mojada,
al no haber dibujo el agua que pisa el
neumatico no tiene por dénde salir y se
produce un peligroso y continuo acqua-

gue desplazar.

planning. Otro aspecto a destacar del
desgaste es que puede producirse de
una forma discontinua, mas por el lado
interior o exterior, mas por el centro o
bien més por los costados. Estos des-
gastes son indice de un defectuoso ali-
neado de ruedas, exceso o falta de pre-
sion, o algun defecto importante.

JUAN A. DE LA RICA

__":J N caso de una pérdida apreciable, un
poco de saliva en el extremo de la valvula

-nos indicaré si es por aqui por donde se

escapa el aire. La valvula es, en principio,
el punto mas conflictivo del neumatico,
pero su comprobacion es sencilla.

min
x 1000

a3
_CUANDO se comprueba la presion de
inflado, es muy importante que las ruedas
de ambas bandas estén a la misma
presion, gue debe, en principio, ser la que
recomienda el fabricante del vehiculo. Sin
una buena experiencia no se debe jugar
con las presiones de los neumdticos, que
alteran las condiciones de rodadura.

3
CJUANDO tenemos
que cambiar una rueda

es cuando nos
acordamos de
comprobar si tenemos
la llave de tuercas
adecuada, y muchas
veces nos acordamaos
igualmente de quien
las apreto. Contar con
una buena llave nos
puede ahorrar muchos
disgustos.

‘.—l

5 L ABS puede ser
un invento para el
conductor de tipo
medio, porque asegura
la manejabilidad del
vehfculo aun cuando
frenemos a fondo,
pero de nada vale
gastar un dineral en
esta opcion si luego
tenemos los
neumdaticos mal
inflados.

lugar a vehiculos de muy altas
prestaciones, precisamente por-
gue su nivel de seguridad tiene
gue estar en consonancia con las
mismas, es en estos momentos
prohibitivo para el coste de un
modelo de turismo normal; pero
es algo que en los proximos anos
iremos viendo como se incorpora
a mas y mas modelos, comenzan-
do siempre por los méas caros, na-
turalmente, pero que con el pasc
del tiempo se ird abaratando a
medida que su produccion se
haga mas masiva.

El control automatico de la pre-
sion de inflado parece algo super-
fluo y que pasa inadvertido en la
seguridad de un vehiculo, pero su
empleo masivo reducird quiza la
siniestralidad en las carreteras.
Hoy por hoy, sin embargo, este
aparato resulta excesivamente
costoso para su popularizacion,
ya que colocar en el interior de
una rueda un captador de presion
parece facil, pero enviar su senal
al exterior de la misma es compli-
cado. Como la rueda estd en
constante movimiento y a una ve-
locidad muy alta, sufriendo ade-
maés fuertes aceleraciones y vi-
braciones, no se puede simple-
mente colocar una emisora en mi-
niatura dentro de cada rueda para
que transmita su informacién. Lo
que se ha hecho es colocar un
aparato electromagnético, cuyo
magnetismo es modificado por la
presion en el interior de la rueda,
y en el exterior situar un sensor
que en un punto fijo mide el valor
de ese magnetismo y lo inter-
preta.
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Los chavales solucionan
el trafico

DATOS TECNICOS

MOTOR: i .
Posicion: Delantera, transversal.
Cilindres: Cuatro en linea.
Cilindrada: 1.272 c.c.
Alimentacién: Inyeccién electrénica.
Carburante: Gasolina stper (con o sin plomo).
Depaosito: 42 litros.
Potencia maxima: 80 CV a 6.100 rpm.

TRANSMISION

. Traccion: Delantera.
Caja de cambios: Manual, de cinco ve-

locidades. ,
Embrague: Monodisco en seco.

FRENOS :
De disco los delanteros y de tambor autoa-
justable los traseros.

SUSPENSION

Brazos telescopicos y barra estabilizadora
delante y eje torsional de brazos tirados de-
tras.

DIRECCION

Tipo: Cremallera.
Diametro de giro: 10 metros.

RUEDAS

Llantas: 165/65 - 13.
Neumaticos: 5,5".

Peso: 785 kg.

Longitud: 3,72 m.
Anchura: 1,57 m,

Altura: 1,35 m.

Maletero: 218 dm?.

Precio final: 1.381.870 ptas.

Estilica: . ol ismcionis: 8 SEGURIDAD Estética ...

Acabado ..............9 Acabado .....

Habitabilidad . e Estabifidad Habitabilidad .........4

Maletero ...... 6 Suspension . b7 Maletero .............. X

Bontort i 6 Frenos ....... A8 Confort ........... o

[nstrumentacién ....... 7. Direccidn ... Instrumentacion ......

Equipamiento .......... 6 Ruedas ..... ; Equipamiento ........

Potencia ...... ey LEligas S5 < e e Potencia ..............

Elasticidad 7 Elasticidad ...........

cambio ....... NOTA MEDIA: 7,3 Cambio ............. ; Todos hemos pensado alguna vez en la

Velocidad punta :IOTTA m::g:& ﬁunta ----- . cantidad de cosas que hariamos si

égﬂ:ﬂ?ﬁf" e : SEGURIDAD: 8,6 CONSUMO ............ - pudiésemos, por un momento, convertirnos

mo ... 5 en Papé N_oe!. Podriamos arreglar mil y un

Comentario.—Las reformas practicadas en el Comentario.—Pr Fr;c;bli.?\r:;séso:f goniung b-Ue-"idC'SlS de
nuevo Polo Coupé han permitido actualizar la ima- agilidad Excepciongl ' Lt gu e e or eso, aprovechando que este
gen del pequeiio Volkswagen, convirtiéndolo en un las cartas de presen| ranable personaje estara muy pronto con
coche joven y dinamico. Su frontal es ahora mas Polo GT, un utilitari nosotros con motivo de las fiestas de Navidad,
aerodindmico, con nuevos grupos opticos rectan- llas que sale al mert h_en‘_ws pedido a unos cuantos }:hlcos gue viven en
gulares. También la parte trasera ha sido remode- 1.450.000 pesetas. El distintos puntos de nuestro pais que,
lada, muy similar a la del Golf. Es el interior la par- litario con vocacion «disfrazados» de Papa Noel, nos ofreciesen
te mas agraciada, con un nuevo salpicadero mu- mensiones reducidd aquellas soluciones para el trafico que nunca se
cho més préctico y funcional, ofreciendo una infor- tura, tanto en ciuda les ocurririan ‘a los adultos. El resultado, de lo
rnacion muy completa. La comodidad de las plazas portamiento es impd mads variopinto, os lo ofrecemos-en un simpatico
delanteras se ve favorecida por unos asientos de a la persona sentada reportaje, en paginas I, lll y IV.
buen disefio; no obstante, las traseras resultan ex- siones del Polo trab
cesivamente pequefias. demasiado a los paj

El comportamiento de este nuevo modelo es mera clase y la dir€
‘realmente bueno. La rigidez estructural de su cha- dura en maniobras
sis permite una excelente estabilidad sobre cual- pectos mejorables df _
quier tipo de firme. Las suspensiones son algo in- ‘| tuarse el equipamiel MES
comodas para los pasajeros; sin embargo; contri- tabilidad de las plaz - = =) Sl Vi
buyen al buen comportamiento del modelo. sonoridad del motal S b‘ -

upercan, fampien

en Trafico Chico
jHola, chicos! Como ya leeriais el mes pasado, Stopy ha decidido.
tomarse unas vacaciones. Por eso hemos pedido a unos nuevos
amigos que ocuparan ese sitio. Seguro que ya los conocéis,
porgue salen en la «tele» todos los sdbados por la manana.
iClaro! Nos referimos a Supercén, ese superperro tan simpético
que vive muchas aventuras con «Moscan y el resto de su
pandilla. A partir de este mes, en la (ltima pagina de nuestro
suplemento aprenderemos mas sobre el diccionario
«Guau-Espaniol, Espanol-Guau» que nuestros amigos estan
aestudiando» para hablar con Supercén 'y, sobre todo,
recordaremos las normas mas importantes que debemos seguir
para movernos por la calle sin correr ningdn riesgo.

LO BUENO LO BUEN

~ — Comportamiento
— Prestaciones vy ¢f
- — (alidad de acab#

— Motor elastico.
— Frenos efectivos.
— Buen comportamiento.

LO MALO | | | o MAL(

— Plazas traseras pequefas. - — Habitabilidad dé
— Equipamiento escaso. : . — Equipamiento §
— Cambio impreciso. — Sonoridad del I
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Si yo fuera
Popaé, Noel...

Si pedimos a nuestros
escolares que analicen los
problemas de trafico que
encuentran a su alrededor
y les busquen arreglo, pro-
bablemente sus solucio-
nes no irdan mas alla
de proponer senales, pe-
dir semaforos o llamar a la
prudencia a los conducto-
res.

Pero en esta ocasion he-
mos querido que echaran
su imaginacion a volar y
no tuvieran limites en sus
propuestas. Para eso, les
hemos ofrecido que se

«disfracen» de Papa Noel/

y desde dentro de esie
personaje nos cuenten su
particular manera de re-
solver los problemas.
Como veréis, las solu-
ciones son muchas v, al-
gunas, muy originales.

MAS SENALES
Y MENOS
VELOCIDAD

‘La falta de senales de

trafico es una de las caren-

cias que mas denuncian
nuestros protagonistas.
Especialmente, aquellas
que advierten al conduc-
tor de que hay una escue-

la cerca o le prohibe con-

ducir a mucha velocidad.
En ocasiones, ademas, la
situacion de las calles en
determinadas zonas hace
que la falta de senales
pueda suponer un grave

|\ Wi E0) 3
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riesgo para los peatones.
«En mi pueblo hay muchas
bajadas y es bastante peli-
groso porque los nifos van
con monopatines y patines y
van muy deprisa», relata
Javier, de Camallera (Ge-
rona). «El otro dia —ana-
de—, bajaba una nifia, salid
un coche y si no llega a ser
por los reflejos del conduc-

' tor... Por eso yo pondria un

Stop». «O un semdforo, o
un paso de cebra», apunta
Marc, companero de Ja-
vier. «Y también una sefal
delante de la escuela, indi-
céndola», dice Gema.

El exceso de velocidad
también preocupa a nues-

"'"tros chavales. César, de
" Orense, comenta cen un

tinte draméatico que «hay
tantisima gente que coge el
coche, pisa el acelerador
cada vez mds y mas, a
ochenta, a cien, a ciento cua-

' renta, se chocan contra algo

y se matan...», mientras que
Vlictor Manuel , companero
de César, asegura que «re-
galaria autopistas y carrete-

ras nuevas, pero haria que

los conductores pusieran los
intermitentes y no se exce-
dieran enia velocidad. Eso si,
una ambulancia que lleve un
enfermo urgente puede sal-
tarse las normas si lleva las
sirenas puestas». |

ELEFANTES A LAS
HORAS «PUNTA»

Cuando los nifios anali-
zan las circunstancias del
trafico, su primera :critica
—probablemente influida
por los comentarios de los
mayores— siempre va diri-
gida a los conductores; sin
embargo, no por ello son
menos severos cuando de-
tienen su mirada en los
peatones, su propio papel.
Angela, de Salamanca,
piensa que «si el semaforo
estd en rojo y pasa gente, de-
berian sancionarla». Otros
escolares también hacen
una llamada de atencién al

Vd & & O & &

llegar a este punto: «Los
peatones deben mejorar-su
comportamiento pues si no
lo hacen se siguen produ-
ciendo accidentes...» co-

mentan Juan Pablo y Die- _

go, de Bollullos del Conda-

do (Huelva), a la vez que

reivindican sus derechos
como viandantes: «Tam-
bién los agentes de la Policia

deben estar atentos porque -
los peatones no deben espe-.
rar para que pasen los co--

ches si cruzan por un paso de
cebra, que para algo estdn.
Un respeto a las normas
que, segun Jacinto, de Sa-
lamanca, deben cumplir
también los ciclistas, «que
no deben pasar por el paso
de peatones montados en bi-
cicletan.

Puestos a exigir, los
alumnos de 3° y 4° de EGB
de la localidad gerundense
de Camallera son mucho

DOLOVOVLOBOOOLLIDD

mas radicales: «Si yo fuera

- Papd Noel, pondria a la sali-

da de la escuela un paso de
cebra y senales de peligro y

. un elefante a las “horas pun-

ta” quepr_oh_r'bie_se el paso de
vehiculos», ya que, segln
Luis; otro escolar de esta

poblacién que lleva su cri-—

tica mas alla del tréfico,
«hablan de poner aceras mds
grandes en las calles pero a
veces dicen muchas cosas y
no cumplen nada...» Y

. como, segun el dicho, mas

vale que sobre que no que
falte, un Papa Noel de Al-
ceda (Cantabria), del que
no sabemos el nombre,
nos cuenta que «vi una an-
ciana que queria cruzar y

que como «habfa hielo y la
maquina quitanieves no pudo
guitarlo porque era mucho y
se le empapaban los crista-
les, Papé Noel trajo dos ca-
fiones que daban calor y se
derritié la nieve y se deshizo
el atasco que ya se habia
formado...».

Claro que para un atasco
también sirve la solucién
gque apunta Ana Isabel,
companera de Jaime, que
sabe de buena tinta que
cuando Papa Noel vino a
repartir los juguetes «se en-
contro todos los coches gque
habian quedado atascados.
Se puso a pensar y se le
ocurrié ir a Sierra Nevada

pensando en cémo solucio-
narlo me acordé de que tenia
una brocha a mano. Pinté un
cartel que decia "peatones”
y un paso de peatones y un
Stop y un ceda el paso, y a
partir de aqual dfa todo fue
" muy bien». '

TERRIBLE INVIERNO

Las condiciones climato-
l6gicas adversas son una
causa anadida a los proble-
mas de tréfico. Y los ami-
gos del Norte de nuestro
pais son los que lo sufren
de forma mas directa y con-
tinuada. Por eso, Jaime, de
Alceda (Cantabria), cuenta

para buscar una gria y asi pa-
sar todos los coches, cogién-
dolos uno a uno». No quere-
mos dejar de deciros que
cuando Papa Noel pasa por
Cantabria siempre aprove-
cha el frio que encuentra
para hacer «tres clases de
regalos»—dice Daniel, de
10 afios—: «O perros de hie-
lo fabricados en un congela-

dor o palas también hechas
en un congelador o camiones
de juguete hechos con piel

' de foca... con estos regalos

todos quedaban contentos y
solucionaba muchos proble-
mas». Y es que cuando se
trata de ser Papé Noel, uno
tiene mil posibilidades
para hacer su trabajo. Ivéan,
de Celanova (Orense), ase-
gura que «repartiria las co-
sas de muchas maneras; por
ejemplo. a la selva iria en un
Land Rover “'todo terreno’’;
a Suiza en un trineo rojo; a
America, en un Ferrari para ir
muy répido; a Asia, en un co-
hete espacial de diez turbi-
nas, a Inglaterra, en un heli-
coptero; a Espafa, en una

bicicleta...». ;

OTRAS .

' PREOCUPACIONES

Cuando a alguno de
nuestros protagonistas le
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Si yo fuera
Papa Noel...

hemos pedido que imagi-
nase a Papa Noel para dar
solucién a los problemas
que ve a su alrededor —y a
pesar de que nuestra peti-
cién estaba centrada en el
trafico—, los «puntos ne-
gros» gue nuestros amigos
han contemplado trascien-
den esos limites y muchas
de sus cartas comentan
*que si estuviera en sus ma-
nos ellos acabarfan con la
contaminacion, la droga, el
terrorismo, el tabaco, el al-
“cohol, las huelgas y tantos
y tantos problemas. «Quita-
ria todas las cosas malas,
como las guerras, el hambre,
la pobreza... el humo de las
fabricas que contamina la at-
mosfera y los incendios que
destruyen los bosques y ma-
tan a los animales...» dice
Victor Manuel, de Orense.
Claro que tampoco eso es
problema para nuestros
protagonistas. Irene, de Al-
ceda, recuerda que «era
una sierra contaminada, don-
de los animales no podian
respirar y olia fatal. Como yo
era Papé Noel, vilos tubos de
escape de los coches y dije:
iYa ests, ese es el problema!
_Busqué entre los cachiva-
ches de mis sacos y encon-
tré una caja que ponia “pol-
vos mdgicos para todos los
problemas”’. Con unos poqui-

tos en todos los coches, la
sierra quedo otra vez boni-
ta...n.

Hay, sin embargo, quien
piensa que para Papa Noel
la tinica solucidn seria qui-
tar los coches, los camio-
nes, los autobuses y las
motos, «y sustitulrlo  fodo
por un invento mio, que con-
siste en unas grandes salchi-
chas voladoras que funcio-
nan a cuerda, gratis para to-
dos. Ademas tienen la venta-
Ja de hacerse mds pequenas
para que no ocupen sitio al-
guno, ddndole al botdn rojo.

L“‘-—‘,_“ 21/

Y si quieres ir a casa de tu
abuelita, pues le das al botén
azul y se hace grande» pro-
pone Maria José, de Cosla-
da, Madrid. Maximino, de
Salamanca, cree que la me-
jor solucién a los acciden-
tes seria «unos frenos "‘fue-
ra de serie’’ que cuando un
coche se fuera a chocar con
otro frenaran automdatica-
mente, de forma suave pero
rdpida». Mientras |a técnica
consigue esa perfeccion,
Noemi, companera de Ma-
ria José, aboga por una so-
lucion intermedia, como es

| \'Wali=0)

«instalar en las curvas peli-
grosas una vallas altas con
muelles para que por lo me-
nos la gente no se matara, y
en los puentes unos bordillos
que también tuviesen mue-
lles. Quizé diera resulta-
do...».

Juana SANCHEZ
Dibujos: SEBASTIAN

>

Gracias, chicos

Desde estas pagi-
nas queremos agra-
decer su colabora-
cion atodos los esco-
lares de los centros
CP «Pintor Rianchon,
de Alceda (Canta-
bria); Colegio de
Educacién Especial
- «Reina Sofia», de Sa-
lamanca; CP «Me-
néndez Pidal», de
Coslada (Madrid); CP
«Curros Enriguez»,
de Celanova (Oren-
se); CP Saus-Cama-
llera (Gerona) y CP
«Las Vinas», de Bo-
liullos del Condado
(Huelva) y en espe-
cial a agquellos chava-
les que, por falta de
espacio, no hemos
podido incluir ningu-
na alusion a su tra-
bajo.
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cSENALES?
jpara quée...!
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_ Hoy vamos a repasar las sefiales. Ellas nos ayudan a circular con segu-
gcéfaod. Compruellalalodtu r{/[nisrno. Unicamente tendras que realizar unos ejer-
icios muy sencillos de Matematicas, que no tendran para ti ningin p -
ma en 7.° o en 8.° de EGB. : TIPTeE
Pedagogo: Eugenio S. Ocio
Centro Superior de Educacion Vial (Salamanca)

Juan y Pedro van de excursién en bici-
cleta y tienen que subir «un pequefio puerto
de montafia» que tiene una altura de 50 m.
¢Qué distancia han de recorrer desde el
punto A hasta el punto B?

Una vez en la cima del puerto se paran a descansar y a contemplar el paisaje,
comienzan el descenso sin dar pedales. En la carretera, que estd en magnificas condicio-
nes se ven sefiales de peligro y sobre todo sefiales de prohibicién que indican que no
se puede rebasar la velocidad de 40 kms/hora. Juan y Pedro se extrafaron. jQué capri-

"CrhO! Seguro que se han olvidado de quitar las sefiales al finalizar la obra... {Estos de
rafico!
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Se paran a descansar en la cima del puerto y comienzan el descenso sin dar pedales

Sus bicicletas en la bajada, obtienen una aceleracién de 0,347 m/s? y tardan 40 segun

dos en llegar al final de la cuesta.
Una senal les indica que no deben sobrepasar durante el descenso los 40 kms/hora

que como sabes equivalen a 11,11 m/s .

¢Han respetado lo que les indicaba la sefial?

Al terminar el descenso frenan, ya que aJf
20 metros se encuentra una sefial de STOP |
gue regula un cruce muy peligroso con 8
poca visibilidad. Ya sabes que la senal de
STOP obliga a los conductores a detenerse &
y a ceder el paso a todos los demas vehicu- |2
los. Al frenar logran, una aceleracién negatl—
va de 3 m/s? y tardan 4 segundos en dete-
ner su vehiculo. Recuerda que circulan a
una velocidad de 13,88 m/s . jLograran de-
tenerse sin sobrepasar la sefial?

/NO SE HABIAN
OLVIDADO DE QUITAR
LAS SENALES...!

o PUEBLOS ATRAPADOS POR LA NIEVE. » PROFESIONALES DEL VO-
LANTE FRENTE AL INVIERNO. » CONSEJOS PRACTICOS PARA QUE LAS
CONDICIONES ADVERSAS DE LA CARRETERA NO LE SORPRENDAN.
* COMO PREPARAR EL COCHE. o LAS OPINIONES DE CUATRO EX-
PERTOS DEL MOTOR: SERGIO PICCIONE, ALBERTO MALLO, PACO COS-
TAS Y JOSE LUIS SERRALDE. » FIRMA INVITADA: RAUL TORRES.

‘ Mapé é iﬁformacmn con Ins
puntos mas conflictivos
de Ias carreteras




Algunos nicleos urbanos quedan aislados

por los temporales invernales

JATRAPADOQS!

«Afio de nieves, ano de bienes», dice el refrin, que, a buen seguro, suscribiran
agricultores y aquellos empresarios que hacen de los deportes de invierno un
negocio. En la otra vertiente de la estacion estin gentes humildes que habitan
pequeiias poblaciones rodeadas de montafias a las que el blanco manto invernal
cubre, a veces, durante varios meses, dando origen a cortes en las comunicaciones
por carretera y a un auténtico problema de supervivencia. Afortunadamente para
ellos, cada afio se mejoran las dotaciones de maquinaria para combatir el invierno y
nieva menos. En cualquier caso, nunca nieva a gusto de todos.

Los picos que rodean el valle
leonés de Posada de Valdedn de-
safian en altura a las propias nu-
bes, proporcionando un especta-
culo de embeleso a los numero-
sos turistas que acuden cada ve-
rano a disfrutar de la naturaleza.
«Yo les digo —senala el concejal
Pedro Barales— que vengan en
enero, a ver si esto les parece tan
maravilloso.» Y es que el invier-
no en estas latitudes es muy
duro, con nevadas de hasta dos
metros y un sol que apenas se

asoma por los picachos, se oscu-
rece y permite que la nieve se
hiele y dure mucho.

Y para inviernos, los de antes,
los de hace sesenta afnos, cuando
Pedro era un nifio. «Habia que
abrevar el ganado a unos 500 me-
tros del pueblo y para eso habia
que hacer un tinel.» Pero no hay
que remontarse tanto en el tiem-
po, ya que hace una docena de
afos «sacamos a dos mujeres,
una que iba a dar a luz, en cami-
llas que ibamos arrastrando por

la nieve; era 1mp051ble subir por
los puertos de la Portilla de la
Pefia, el Pontén y Pandetrave,
asi que lo mas fécil fue llegar a
Cain, y pasar por la garganta del
Cares hasta Poncebos y Arenas
de Cabrales». Toda una odisea.

RESCATE EN HELICOPTERO

Y, ain mas recientemente,
«tuvimos que sacar a la tia Sisida
en helicoptero, que estaba muy
grave y se salvo», Aunque las co-
sas han mejorado mucho y ahora
la Diputacién manda maquinas a
limpiar los puertos, las cosas no

~ van del todo bien a juicio de Pe-

dro Barales, ééporque son muchos
los puertos que hay por aqui y a
VECes Nos pasamos tres o cuatro
dias incomunicados». Segin él,
solo para el partido de Riafo ten-
dria que haber dos maquinas. En
el Ayuntamiento del que es con-
cejal y que comprende ocho pe-
quenos pueblos, residen 626 ha-
bitantes, sobre todo agricultores,
«y cada vez vamos quedando me-
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nos, porque los jévenes emigran
a otros lugares» —mds calidos,
suponemos nosotros,

Fuera del valle, pero muy'

préxima, se encuentra la locali-
dad de Oseja de Sajambre, cuyo

panorama invernal es totalmente |

distinto. Virgilio Diaz, que lleva
cuarenta y cuatro afios como se-
cretario del Ayuntamiento, re-
cuerda nevadas de 1,80 metros,
«pero ya los inviernos son més
benignos y vivimos otros tiempos
mas mecanizados, con visitas dia-
rias de los quitanieves, que impi-
den que el puerto del Pontén se
cierre». No hay que olvidar que
la carretera es una nacional aun-
que Pio, Vierdes y Soto —sobre
todo el dltimo—, fuera de ella,
tienen algunos problemas. Tam-
bién en este caso, a pesar de per-
tenecer a la provincia de Ledn,
tienen una salida més facil por la
vertiente asturiana. .
Mucho més a Occidente de
Leén, en Los Ancares, salpicado
de pallozas, el invierno se agarra
con crueldad a poblaciones como
Balouta y Suarbol, que ni siquie-
ra aparecen en el mapa oficial de
carreteras. En la dltima quedan
mas casas que personas: siete en
total, de las que cuatro pertene-
cen a la familia de Maria Rosa
Hernindez, de veintiséis anos, y

entre los que se encuentran su
marido y sus hijos, de tres afios y
de dos meses.

Y menos mal que tienen telé-
fono, por si los pequerios se po-
nen malos; porque antes, ni €so.
Cuando surge alguna emergencia
tienen que llamar a los pueblos
vecinos —sobre todo, de la pro-
vincia de Lugo, que tienen mads
facil acceso—, a ver si un cono-
cido o alguien cualquiera se apia-
day, por un precio convenido, va
a buscarles con su coche par-
ticular.

Los quitanieves llegan, pero
en seguida se vuelve a cubrir y
Maria Rosa teme el momento en
que sus hijos estén en edad esco-
lar porque lo més sencillo es que
vayan a Donis, «pero eso ya estd
en la provincia de Lugo y no sé
si querrdn recogerlos».

Es el lamento, ante el futuro,
de una mujer que quiere para sus
hijos algo mas que una tierra cal-
cinada por el hielo y la nieve.

En Balouta, también en Los
Ancares, son 80 habitantes, y
hasta disponen —ademas del de
ICONA— de un vehiculo todo-
terreno donado por la Diputa-
cién para todo tipo de emergen-
cias, con un conductor elegido a
votos, «porque era el mejor y el
mas prudente», segin Manuel

.Cadenas, alcalde de la pobla-

cién.
También es verdad que no ha-
bia muchas opciones de voto,

" pero estd funcionando perfecta-

mente y asi es posible sacar en-
fermos que antes habia que
arrastrar por la nieve en escale-
ras, especie de camillas semejan-
tes a las que hemos visto en el
cine cuando las tribus indias tras-
ladan todas sus pertenencias.
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PARTO EN LA NIEVE

Manuel Cadenas recuerda que
un vecino de Balouta tuve que
hacer de comadrona en pleno
puerto, cuando uno de otro pue-
blo trasladaba a su mujer hacia
Candin para que diera a luz. «Lo
hizo bien, y la nifia que ayudé a
nacer anda por ahi hecha toda
una mozas.

La crudeza invernal la palian
ahora, al amor de la lumbre, con
esa antena parabdlica recién ins-
talada, con ese unico teléfono
publico que les permite pedir
ayuda y con ese sentido previsor
mamado a base de experiencia:
«Juntamos alimentos para el in-
vierno y el médico, que conoce
de qué pie cojeamos cada uno,
nos receta medicinas para toda la
temporada». Dificil de entender
para quienes vivimos el vértigo
del dia a dia, pero l6gico en unos
parajes bellos pero inhdspitos, a
los que no llega el transporte pi-
blico, el correo —en invierno—
suele llegar «<andando» con gen-
te de confianza y no es extrano
que nieve intensamente durante
quince dias.

Algunas veces se han acercado
los helicépteros a repartir ali-
mentos, perc generalmente el
trabajo de limpieza de las maqui-
nas de la Diputacién es suficien-

| te. De lo que m4s se lamenta Ma-

nuel Cadenas es del dano que el
jabali les produce en sus cultivos
y de las carnicerias que los lobos
hacen en su ganado, «pero no los
podemos tocar, porque estd mas
castigado que si matas a una per-
sOna».

Proteccién Civil de Le6n, se-
gun Rogelio Gonzilez, miembro
de esa unidad, tiene previsto un
plan de rescate de montana, por
temporal de nieve y por cual-
quier otra eventualidad. Lo pla-
nifican al llegar cada temporada
con el MOPU, la Junta de Casti-
lla y Le6n y la Diputacién, para
tener a2 punto médquinas quitanie-
ves e incluso helicpteros.

La cantidad de caminos veci-
nales existentes en la provincia
hace que sea imposible mante- -
nerlos todos despejados, aun-
que, segin el citado responsable
de Proteccién Civil, han distri-
buido 14 autobombas —siete de
ellas con cufias quitanieves— en-
tre los ayuntamientos mds acucia-
dos por el problema invernal.’




AUXILIADAS 800
PERSONAS

Los resortes de auxilio y resca-
te funcionaron a la perfeccién en
el dltimo temporal de nieve que
azoté a Cantabria y que dej6 in-
comunicadas numerosas locali-
dades, sobre todo en la zona de
Campéo.

El subsector de la Agrupacion
de Tréfico de la Guardia Civil de
Reinosa, con dos vehiculos todo
terreno y una tanqueta, realizé
un total de 340 misiones de auxi-
lio, trasladando a un total de 800
personas.

Segiin el capitdn Antonio Fei-
j6o, los servicios fueron muy di-
versos, desde la evacuacion de

versos centros sanitarios, al re-
parto de alimentos y medicinas a
domicilio. Pero también se cola-
boré en la normalidad de ciertas
asistencias laborales por parte de
médicos y personal sanitario, asi
como de técnicos que debian re-
parar averias en vias férreas y
tendidos eléctricos. Incluso fue
necesario trasladar un cadaver
hasta el cementerio de su locali-
dad, asi como otras tareas menos
«humanas», como transportar
pienso para el ganado. Todo ello,
claro, gracias a la cualificacion
técnica y a la entrega del perso-
nal de la Agrupacién de Tréfico
de Reinosa, que trabajé sin des-
canso dia y noche para luchar
contra los elementos.

J. L. RODRIGUEZ

enfermos y una parturienta a di--

CONDUCIR
CASI A CIEGAS

«Los dias mas cortos y

la
dimatologia dificultan Ia visibilidad
cuando se viaja en automovil en

invierno»
UN en el caso de invier-
nos particularmente be-
/ nignos, ésta es la época
i del afio en que el con-

. . ductor se ve mas fre-
cuentemente obligado a manejar su
coche en condiciones precarias de vi-

sibilidad.

Aunque sdlo sea por el hecho de
que las horas de luz diurna se acortan
considerablemente, y que cuando no
llueve, puede haber alguna niebla.

Ni que decir tiene que es la estacion

en que se hace mas importante dispo-
ner de unos dispositivos de alumbra-

do en buen estado y perfectamente re-
glados. Tanto para intentar mejorar la
visibilidad como para que nos vean.

En los paises nordicos, donde la cli-
matologia invernal es particularmente

‘dura, hace anos que hicieron obligato-

rio el llevar la luz de cruce encendida

 todas las horas del dia. Posteriormen-

te extendieron esta norma al verano,
en que sus dias son particularmente
largos, cuando llegaron a la conclusién
que las luces encendidas eran un ele-
mento mas de seguridad porque per-

‘mitian a los conductores percibir a

otros vehiculos antes que si las lleva-
ban apagadas.

Por tanto, es recomendable encen-
der la luz de cruce nada mds se pro-

duce la puesta del sol. Durante algin

tiempo es posible que el conductor
siga teniendo una aceptable visibilidad

'de la carretera, pero en cambio puede
no tenerla tanto de otros coches, par-

ticularmente si son de color oscuro.

Una vez oscurecido, dado el inten-
so trafico que suele haber en todas las
carreteras de la red principal, el cons-
tante cruce con los coches que van en
direccion contraria suele llegar a pro-

ducir cansancio 0 cuando menos un
‘cierto deslumbramiento, Conviene en-

tonces rodar lo mas proximo posible a
la raya blanca que separa la calzada
del arcén y fijar la vista, en los mo-
mentos del cruce con los vehiculos que
circulan en el otro sentido, en ese bor-
de derecho.

>/
Sergio
PICCIONE (*)

En carreteras de trafico escaso, al-
gunos conductores que circulan muy
lentamente, por comodidad optan por
mantener la luz de cruce, evitando te-
ner que hacer el cambio cuando se
cruzan con otro coche. Pero no se dan
cuenta que dificultan el adelantamien-
to a quienes circulan mas rapido, obli-
gandoles a poner la luz larga o de
carretera y deslumbrarles para tener
mas vision.

Quien adelanta debe mantener la
luz de cruce hasta estar a la misma al-
tura que el adelantado. Entonces es
cuando este iltimo deberia poner el

cruce y quien pasa delante, la luz

larga.

El coche que se queda atrés no debe
volver a poner la luz de carretera has-
ta haber perdido de vista a quien le

adelant6. De esta forma se evitan

deslumbramientos.

Pero no es solo la noche la que di-
ficulta la visién. La [luvia también lo
hace. Aunque sea de dia, conviene po-

ner la luz de cruce y en caso de que

haya mucha cantidad de agua sobre el
pavimento y que las proyecciones sean
espesas, es conveniente conectar la luz
antiniebla, para poder ser vistos. Esta
es una decisién que se debe tomar en
funcién de la visibilidad que se tenga
de otros vehiculos. Hay que tener en
cuenta que la luz antiniebla, cuando
NO es necesaria, SUpone una ‘molestia
y un motivo de deslumbramiento para
otros conductores.

Finalmente queda la niebla en la
que, aunque sea matinal, se hace obli-
gatorio el llevar la luz de cruce y con-

‘ veniente las luces antiniebla, cuando

menos la trasera. Conduciendo en la
niebla, no se puede pretender ver. Lo
importante es que le vean a uno. Y si
se hace de noche, hay que mantener

la luz corta, aunque no haya tréfico en
direccion contraria. La luz de carrete-

ra crea una especie de muro blanco
delante del coche que hace menor la
ya escasa visibilidad.

(*) Subdirector de‘ «El Mundo»
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Lo aconsejan los profesionales de la carretera, basados
en su propia experiencia

“CON NIEVE, MEJOR
QUEDARSE EN CASA?

Para los conductores de camiones y autobuses, el invierno es la
época del afio mas temida. Nieve, viento, lluvia, heladas y niebla
hacen que su trabajo se convierta en una continua carrera de
obsticulos, que necesariamente deben salvar, porque ellos tienen
que llegar al destino sea como sea. Son estos profesionales los que
mejor conocen los «truces» para preparar el vehiculo de cara al
invierno y las actitudes del conductor cuando estos agentes
climatologicos aparecen en nuestras carreteras.

Llegar a destino. Cumplir con
la misién encomendada, muchas
veces por responsabilidad, pero
también muchas otras por nece-
sidad y por exigencia, y ademads,

sometidos a los caprichos clima--

tolégicos. El ‘invierno se con-
vierte en la estacién mas temida
y respetada para los aspectos de
la ruta. Para Rail Masete, con-
ductor de transportes urgentes,
«cuando a mediados de septiem-
bre comienzan las primeras nie-
blas, para nosotros los conduc-

tores ha comenzado el duro pe-
riodo invernal».

Desde que se inicia el otofio
hasta que, en marzo, da comien-
zo la primavera, los expertos de
la ruta tienen que enfrentarse
diariamente a agentes climatols-
gicos como niebla, lluvia, hielo
y nieve, que aumentan el riesgo,
disminuyen la visibilidad y com-
plican la conduccién. Rail Ma-
sete tiene a la niebla verdadero
péanico: «Cuando te enfrentas a
la niebla, es como si estuvieses

ciego; y cuando llevas muchos
kilémetros en esas circunstan-
cias aparece el cansancio y dis-
minuyen los reflejos. En una
ocasion, subiendo un puerto
con una niebla intensisima que
no dejaba ver absolutamente
nada, corri continuamente el
riesgo de caer por un precipi-
cio, pero no pedia parar, por-
que cuando conducimos un ca-
mién cargado, subiendo un
puerto y en invierno, los camio-
neros sabemos que no podemos
hacerlo, porque después seria
imposible proseguir la mar- .
cha»,

CASI SIEMPRE DE NOCHE

La noche, con su embrujo y
con sus sombras, es la compa-




fiera habitual de viaje para con-
ductores de autocar y camione-
ros. Y si en verano la oscuridad
alivia de los rigores solares, en
invierno acentia el frio, produ-
ciéndose durante esas horas las
temperaturas mis bajas y las
mayores heladas. Los recuer-
dos que conserva la memoria
son crudos.

A Francisco Gonzilez Mos-
quera, que durante catorce
afos estuvo como conductor al
servicio de una entidad de
transporte de viajeros, jamas se
le olvidara que «en una de las
rutas nocturnas Madrid-Alican-
te, al paso por la provincia de
Albacete, cayé una tremenda
helada que hizo descender los
termémetros muchos grados
bajo cero. No podia parar por-
que se helaba el gasoil, y ade-
mas se helaba el cristal del pa-
rabrisas, teniéndele que echar
continuamente liquidos como

-vino o cofiac. Yo notaba que los

pasajeros iban asustados pero,
por supuesto, no les transmitia
el peligro de ia situacion».

No terminan ahi las anécdo-
tas de Francisco; en otra oca-
si6én, al regreso de una gira tu-
ristica por Paris y Alemania con
un grupo de portugueses, se vio
obligado a parar en Brijula
(Burgos), porque la carretera
estaba cortada a consecuencia
de una monumental nevada.
Después de permanecer dia y
medio parados, habiendo ago-
tado combustible y alimentos, y
helados de frio, los pasajeros
tuvieron que regresar en tren.

HAY QUE MENTALIZARSE

Asombra oir contar muchas
historias como éstas con total
normalidad. Ellos estdn acos-
tumbrados a estas dificultades,
y las que para muchos de noso-
tros pueden ser circunstamncias
imprevistas, ellos las tienen
muy bien previstas y provistas.
Por ejemplo, ;quién de noso-
tros lleva en el maletero de su
automévil unas cadenas? Muy
pocos. Ellos, sin embargo,
siempre las llevan a punto. Su
experiencia nos aconseja una
buena preparacién para el in-
vierno: bujias, platinos, bate-
ria, ruedas en buen estado y
anticongelante.

‘Aunque no sélo es el coche
el que debe estar en- 6ptimas
condiciones. Nosotros también
nos debemos mentalizar de que
el invierno requiere mas pre-
caucién, méas atencidon y mds
prudencia.

A pesar de todo esto, José
Menéndez, que durante cator-

ce afos lleva recorriendo dia-
riamente la parte Noroeste de
Asturias recogiendo la leche de
los ganaderos de la zona, con-
testa de forma rotunda: «El
mejor consejo que se puede dar
en invierno y con nieve.es no
salir de casa, si se puede evitar.
En caso de que sea necesario,

NIEBLA

— Alumbrado adecué.do.
— Disminuir la velocidad.

— Descansar de vez en cuando.
— No pegarse a los camiones.

LLUVIA

— Ruedas en buen estado.
— Alumbrado adecuado.
— Disminuir la velocidad.

— Procurar que el coche no patine.

HIELO

placa de hielo.

ficultan la visibilidad.
— Ruedas en buen estado.

por el freno motor.

— Circular despacio porque no se sabe donde puede estar la

— Cuidado con los espejos y parabrisas, pues se hielan y di-

— Utilizar lo menos posible el freno de pie, Sust'ituyéndolo

NIEVE

en perfecto estado.

— Alumbrado adecuado.

— Circular despacio y extremando la precaucion.
— Utilizar cadenas cuando sea necesario y llevar las ruedas

— Utilizar el freno motor mejor que el freno de pie.

escoger el itinerario que se en-
cuentre en mejores condicio-
nes, armarse de paciencia y
mantener en todo momento la
calma y el control del vehiculo,
para poder reaccionar ante un
imprevisto. Extremar la pre-
caucién al maximo, pues cual-
quier despiste puede acarrear
un accidente. En cuanto al he-
cho en si de conducir, es deci-
sivo circular despacio en zonas
con nieve, hielo o agua, evitan-
do tocar el pedal del freno y su-
jetando fuertemente el volante.
Por mi ruta, que transcurre en
su totalidad por carreteras se-
cundarias, no es extrafo irse a
la cuneta. En cierta ocasién que
me ocurrid esto, estuve tirado
desde las once de la mafana
hasta las cuatro de la tarde».

Una téctica que le da buen
resultado a Raudl Masete cuan-
do transita por zonas donde ha
nevado, y sobre todo, por puer-
tos, es «subir en velocidades
largas; es decir, si el coche nos
pide la segunda, meter la terce-
ra, aunque vaya mas ahogado,
pero asi se agarra mejor; si ba-
jamos un puerto, al contrario:
utilizar velocidades cortas,
pues de esta forma el coche fre-
na con el motor, sin necesidad
de tocar el freno, que puede ser
peligroso, y sobre todo, guar-
dar la distancia de seguridad».

SUAVE ES
LA PALABRA

Alberto
MALLO *

~ UCHAS situaciones de riesgo derivan de una ma-
niobra brusca, carente de progresividad. El conduc-
tor debe manejar el automévil con decisién, sin ti-
tubeos, pero cualquier maniobra que haga tiene
- . que ser suave. Freno, acelerador, embrague y vo-
lante han de acariciarse mds que manejarse. En definitiva, mano de
hierro en guante de seda.

Este codigo de funcionamiento tiene vigencia en cualquier esta-
cién del afio, pero en invierno su cumplimiento es obligado. No ha-
cerlo es rondar el accidente. Las condiciones de adherencia varian
—varian incluso de un asfalto a otro aunque estén secos— y en con-
secuencia las maniobras han de estar exentas de cualquier brusque-
dad para evitar pérdidas de control.

Con suelo mojado se puede circular a buena velocidad siempre
que se tenga un completo control del automévil. Para empezar, de-
ben evitarse los volantazos bruscos. Al acelerar, hay que dar gas pau-
latinamente para impedir que las ruedas motrices patinen y el auto-
maévil vaya por un camino diferente al elegido por el conductor. Al
retener, deberd practicarse la maniobra del punta-tacén o al menos
dar un golpe de acelerador al pasar por punto muerto para que cuan-
do se engrane la marcha inferior no haya una gran diferencia en el
régimen de giro del motor y asi evitar patinazos intempestivos.

El piso mojado requiere un conductor mentalizado de que las
condiciones de adherencia son inferiores a lo normal y por tanto hay
que administrar con mayor cuidado la potencia del motor.

VER BIEN ES SEGURIDAD

Al volante la vista es la vida, Esa acertada camparia pone de ma-
nifiesto lo importante que es tener una visién completa de la carre-
tera, lo que no siempre es ficil en la estacién invernal,

Entre ocuparse de que los faros y el parabrisas estén limpios o
no, la diferencia es casi como del dia a la noche. No es cuestién de
juegos de palabras, pero ver 0 no ver a un peatén en una cuneta pue-
de ser cuestién de haber limpiado o no los grupos dpticos. Basta con
ver la suciedad que se deposita en el parabrisas, en las zonas que de-
jan sin barrer las escobillas, para comprender que esa misma sucie-
dad cubre los faros y disminuye la capacidad luminica de los mismos.

Por lo que respecta al limpiaparabrisas, no es suficiente con que
esté limpio por fuera. También debe estar limpio por dentro. Este
es un aspecto que se descuida a menudo. En las estaciones de ser-
vicio nos limpian el cristal por fuera, mientras que por dentro una
fina pelicula de suciedad, apenas imperceptible, nos est restando vi-
sién. Una limpieza periddica se hace imprescindible en este sentido.
Claro que ser4 imiitil si el sistema antivaho no cumple correctamen-
te, bien porque las canalizaciones de aire estén desconectadas o por-
que el ventilador no funcione como es debido.

Y qué decir del correcto reglaje de los faros. Que no nos ocurra
como a aquel seiior que decia que su coche tenia muy mala luz y lo
que pasaba era que los faros los tenfa mal reglados. Es tan impor-
tante como llevar un juego de bombillas de recambio con el cual sa-
lir del atolladero si una se funde. Hay que erradicar de una vez por
todas de nuestras carreteras a esos usuarios que circulan despreocu-
padamente con sus luces en malas condiciones.

Director de «Motor 16»

[ |
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CONDUCCION
NEGLIGENTE

Estos profesionales, que con
tanta cautela se enfrentan al in-
vierno, comprueban cémo el
resto de los usuarios de la via,
y sobre todo los conductores de
turismos, conducen igual que
en otras épocas del afio, a igual .
velocidad y sin ninguna pre-
caucidn.

José Menéndez Alvarez,
conductor de una central leche-
ra, comenta que «se nota quién
es de esta zona y quién no. Los
gue conocemos estas carreteras
asturianas sabemos que en in-
vierno son peligrosas y traicio-
neras; sin embargo, los que no

son de aqui, y sobre todo los de -

Madrid, conducen como si fue-
sen autopistas; por eso también
tienen los mayores accidentes.
Y ademés son muy irrespetuo-
s0s, arrasan con todo».

También a Francisco Gonzi-
lez Mosquera le ocurrié algo
que le puso de manifiesto lo
mucho que se desconocen las
medidas de seguridad de cara al
invierno: «Iba por Navacerrada
y vi en el arcén un vehiculo con
traccién trasera al que el dueno
le estaba colocando las cadenas
precisamente en las ruedas que
no tenian traccion».

ESTADO DE LAS
CARRETERAS

En general, estos profesiona-
les reconocen que el estado de
las carreteras no es todo lo bue-
no que seria aconsejable, aun-
que ya se empiezan a notar
cambios y existen bastantes tra-
mos de autovia que aminoran
bastante el riesgo, al no encon-
trarse con vehiculos de frente.

No obstante, José Menéndez
se queja del olvido en el que se
tiene a las carreteras secunda-
rias: «Mi ruta transcurre total-
‘mente por carreteras de segun-
do orden y ademas tengo que
atravesar dos puertos, pues re-
cojo la leche a los ganaderos de
pequenas aldeas apartadas de
las vias nacionales y situadas en
lugares recénditos, que en los
momentos mas crudos del in-
vierno pueden estar incomuni-
cados hasta quince dias, como
ocurrié hace unos afos. Estas

carreteras, ademas de estar mal
asfaltadas, no tienen préctica-
mente sefializacién y hasta hace
muy poco ni siquiera existia
méquina quitanieves».

Rail Masete también se que-
ja, y aunque su ruta transcurre
por carreteras nacionales, pien-
sa que «la mala sefializacién de
los obstdculos y de las obras
puede ser un afiadido que au-
mente la peligrosidad, prefiero
tomar tramos de autopista, por-
que en ellas, ademds de poseer
mejor trazado y sefializacion,
nunca hay nieve. Inmediata-

Una buena
sefAalizacion es
esencial en esta
época del ario.

EI conocimiento
de las carreteras
puede evitar
situaciones muy
peligrosas.

mente después de una nevada
utilizan todos los medios —clo-
ro, maquinas quitanieves, etce-
tera—, con el fin de dejar tran-
sitable y segura la via; tanto es
asi, que en autopista esta pro-
hibido el uso de cadenas».

Todos ellos tienen un objeti-
vo comin cuando se ponen en
marcha: llegar al final del tra-
yecto, cumplir su misién, su
trabajo, y a veces hasta necesa-
riamente le tienen que poner al
mal tiempo buena cara.

Teresa G. GONZALEZ

Disminucién de visibilidad y
pérdida de adherencia de los
neumdticos, principales efectos

LAS <TRAM

DEL FRIO

Pérdida de adherencia y disminucién de la visibilidad son las
principales consecuencias del invierno sobre coches y conductores
que, a poco que se descuiden, pueden terminar en susto o
ac¢cidente. Lluvia, nieve, agua-nieve, hielo, niebla..., son algunos
de los fenémenos atmosféricos que esta estacion produce «contra»
los condirctores. Estas son sus consecuencias y las formas de evitar
o paliar los problemas que pueden crear en la conduccién; con un
pequeiio esfuerzo y dosis de prudencia, dejaremos atris el

invierno.
LLUVIA

Dada la amplitud de la geo-
grafia espanola, podemos afir-
mar que el fenémeno mds co-
mun es la lluvia. Incluso en Ca-
narias o Andalucia llueve, aun-
que dificilmente nieve o hiele.
Por eso es el que mas amplia-
mente afecta a los espafioles.

Por un lado, la disminucién
de la visibilidad viene dada no
s6lo por la lluvia caida, sino

también por el agua levantada
por los vehiculos precedentes.
Por tanto, el primer consejo
seria cuidar el estado de las es-
cobillas del limpiaparabrisas;
con ello, conseguiremos estar
listos ante cualquier precipita-
cién y evitaremos las manchas
que dejan cuando estdn dete-
rioradas. Igualmente, convie-
ne llevar lleno el depésito de
agua del «limpia», ya que el
agua que levantan de la carre-

No olvide las
cadenas si va a
circular por
donde pueda
nevar, y
retirelas cuando
haya finalizado
el tramo.

PAS »

tera otros vehiculos es més
bgrro que otra cosa y no per-
mite ver.

Por cierto, que a la hora de
realizar un adelantamiento hay
que tener en cuenta que los ve-
hiculos pesados son los que
mayor agua levantan y que
cuando estemos muy cerca (o
paralelos a ellos durante la ma-
niobra) tendremos dificultades
de vision. Prevision y pruden-
cia son los dos elementos fun-
damentales.

Pero si peligrosa es la falta
de visibilidad, mas adn es la
pérdida de adherencia. Al caer
la lluvia, el agua se mezcla con
la tierra depositada sobre el as-
falto y los restos de neumdti-
cos y se forma una pelicula
muy deslizante, especialmente
en los primeros momentos de
la precipitacién. También un
neumdtico deficientemente in-
flado o con el dibujo perdido
o en mal estado puede provo-
car estos deslices.

La maxima expresién de la
pérdida de adherencia es el
«acquaplanning», el neumatico
en vez de tocar sobre la carre-
tera, patina sobre una pelicula
de agua, perdiéndose el con-
trol del vehiculo. Varias son
las precauciones posibles para
evitar este peligrosisimo fend-
meno. Primero, montar unos




neumdticos con suficiente pro-
fundidad en su dibujo y llevar-
los con la presion correcta; se-
gundo, evitar el paso sobre
charcos y roderas llenas de
agua a grandes velocidades
—no s6lo podemos perder el
dominio del vehiculo, sino que
podemos quedar atrapados, si
son demasiado profundos—, y
tercero, mantener un mayor
control de la velocidad del co-
che.

No obstante, si se produjera
el «acquaplanning» no toque el
freno, se podria bloquear la di-
recciéon y perder irremisible-
mente el dominio del coche.
Suelte suavemente el pedal del
acelerador hasta que note que
el vehiculo ha recuperado la
adherencia.

Ademas, esta pérdida de ad-
herencia influye notablemente
en la capacidad de frenada del
vehiculo. Con suelo mojado,
éste necesita mas metros para
detenerse, por lo que conviene
incrementar la distancia de se-
guridad respecto al vehiculo
que circula inmediatamente
delante de nosotros. Asi se evi-
tard, al menos, un susto por
una frenada repentina.

En este sentido, conviene
«secar» los frenos. Estos ele-
mentos se humedecen y pier-
den parte de su capacidad;
para recuperarla, conviene pi-
sar un par de veces el freno,
suavemente, antes de necesi-
tarlo de verdad. Asi, estardn
listos cuando sean necesarios.

En cualquier caso, extreme
la precaucién en curvas, char-
cos, adoquinados, zonas de
barro, hojas caidas... Todos

Las placas de
hielo perduran
largo tiempo en
umbrias y no se
ven hasta que
uno se
encuentra
encima,
soportando sus
efectos.

La niebla
reduce la
visibilidad
notablemente.
Hay que utilizar
faros antiniebla
o luz de cruce.

coche de atras...

Para arrancar
en cuesta

En muchas ocasiones, al arrancar el vehi-
culo en una rampa, las ruedas patinan sobre
el piso, sin poder avanzar. Es mejor no
arrancar en primera, sino utilizar una velo-
cidad mas larga (segunda, por ejemplo),
acelerando suavemente y soltando lenta-
mente el embrague. Pruebe. Vera como sale
mejor del apuro; pero tenga cuidado con el

estos elementos ocultan el pe-
ligro de patinar.

NIEVE

La nieve, como la lluvia,
produce pérdida de visibilidad
(mayor incluso que el agua) y
disminucién de la adherencia,
ademds del peligro adicional
de convertirse en hielo.

Las precauciones de llevar
neumaticos en buen estado, es-
cobillas del limpiaparabrisas
correctas, etcétera, son igual-
mente aplicables a las nevadas.
Igualmente, también la nieve
puede humedecer las pastillas
de freno, por lo que conviene
«secarlos», con varias frenadas
suaves (el roce produce calor y

los seca), antes de necesitarlos
verdaderamente.

No obstante, la recomenda-
cién generdl es conducir suave-
mente, sin brusquedades: ni ace-
lerones ni frenazos sibitos. Tam-
bién se debe circular por las ro-
deras, aunque con la precaucién
de que, si son profundas, €l hie-
lo puede perjudicar los bajos del
automdévil e incluso nos podria-
mos quedar atrapados.

En caso de nevada, conviene
llevar cadenas y circular con
ellas, al menos en las ruedas
motrices. Si a pesar de ello, o
por no llevarlas, se produce un
derrapaje, debemos girar la di-
recciébn suavemente hacia el
lado al que se deslice la parte
trasera del vehiculo, con lo cual
se corregird su trayectoria. No
obstante, nunca conviene hacer

pruebas. Ya saben: los experi-
mentos, con gaseosa.

En cuanto a la visibilidad,
por un lado, hay que llevar las
escobillas en buen estado, para
mantener limpio el parabrisas.
Durante la nevada hay que lle-
var encendido el alumbrado de
cruce, ya que las de carretera
deslumbran al propio conduc-
tor, al reflejarse en los copos
de nieve. Después de la neva-
da conviene proveerse de
unas gafas de sol, dado que los
rayos solares se reflejan y po-
drian molestar.

HIELO |

El hielo es el elemento mas
traicionero para el conductor,

ya que es muy dificil de detec-
tar hasta que uno se encuentra
encima, casi sin tiempo para
evitar el patinazo. El hielo, ya
provenga de la congelacién de
la lluvia o de la nieve, convier-
te el asfalto en una pista desli-
zante: la pérdida de adheren-
cia entre el neumético y la
carretera es total y la incorpo-
racién de cadenas sélo permi-
te la circulacién incrementan-
do notablemente las precau-
ciones. Mas peligrosas son las
placas de hielo, que ademis,
perduran dias y dias en zonas
umbrfas: sombras, puentes, et-
cétera.

El consejo general para cir-
cular con este elemento es fa-
cil: prudencia. Una velocidad

La lluvia es el
fenémeno mis
comuin del
invierno en toda
la geografia
espariola.

EL INVIERNO
SOBRE
DOS RUEDAS

: Paco
COSTAS (*)

«La velocidad moderada y los ojos
bien abiertos dentro de un casco
llegan a hacer posible que podamos
circular en moto sin grandes peligros»

~ OS agobios del trafico en las grandes ciudades co-

mienzan a imponer la motocicleta como dnico

‘medio eficaz de llegar a todas partes en hora y

con menos problemas de aparcamiento. En luga-
41 res como Levante, la costa malaguefia, Baleares,
Canarias y la costa catalana, los rigores del clima en los me-
ses de invierno son tolerables sobre el sillin de una moto. Pero
en el resto, en el norte y en gran parte de nuestra geografia
mesetaria, esta practica puede alcanzar tintes de heroismo.
No obstante, la moto, sin ambiciones deportivas y como re-
curso de transporte, puede utilizarse sin excesivos riesgos, aun
en el mvierno.

Los modernos equipamientos que sobre ropa se encuen-
tran ya en el mercado, sustituyen hoy dia con eficacia el viejo
método de colocarse periédicos entre el pecho y la camisa,
que nosotros tuvimos que emplear como tnico medio hace
ahora bastantes afos. La calidad y la adherencia, casi increi-
bles, de los modernos neumadticos y la eficacia de los sistemas
de frenos, aseguran una excelente estabilidad, incluso en con-
diciones extremas, excluyendo, naturalmente, el hielo y 1a nie-
ve. Pero con todo, y siendo estos elementos técnicos base muy
fiable para circular en moto en el invierno, el piloto, el mo-
torista, en suma, el elemento humano, se constituye en la pie-
za mds importante del conjunto.

Triple distancia de frenado prevista, dngulos de 180 gra-
dos de visién, un ojo en los retrovisores, se convierten en auto
de fe. La igualdad de presion sobre los frenos trasero y de-
lantero, la ausencia de aceleraciones bruscas (muchas de las
motocicletas actuales disponen de relaciones peso-potencia,
superiores a los monoplazas de la Férmula 1, con la diferen-
cia de que éstos pisan el suelo sobre cuatro grandes neumati-
cos), y los gambeteos entre filas de coches, acaban casi siem-
pre con ¢l cuerpo del imprudente en el suelo. Una fila de co-
ches aparcados, la pintura blanca de los pasos de cebra y, en
general, las sefializaciones horizontales sobre el asfalto, se
transforman en agua de jabén, cuando el barro, la arena, el
aceite o la lluvia se depositan sobre ellas. Las luces de posi-
cién y cruce, el funcionamiento de los intermitentes, depen-
den del estado de una buena bateria. Pero por encima de todo
y habida cuenta de la inferioridad fisica existente entre un
muro, un arbol, la aleta de un coche o de un camién y el fi-
sico de cualquier motorista, la velocidad moderada y los ojos
‘bien abiertos dentro de un buen casco llegan a hacer posible
que podamos circular en moto, en todo tiempo y sin grandes
peligros.

(*) Periodista especializada en motor
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moderada y distancias de segu-
ridad mayores que en caso not-
mal respecto al vehiculo que
nos precede pueden salvarnos
de algin problema. Pero si aun
asi se produce el patinazo, no
toque el freno bruscamente,
pues bloquearia la direccién;
levante el pie del acelerador y
reduzea la velocidad suave-

mente. A lo sumo, podria dar

algiin toque ligero al freno. La
pérdida de adherencia se dis-
tingue porque parece como Si
la direccién «flotara»; cuando
deje de sentir esta sensacion,
habra recuperado la adheren-
cia y podra circular normal-
mente.

NIEBLA =

No se trata de un fenémeno
exclusivo del invierno, aunque
si es ésta la estacién en que
aparece con mayor frecuencia.
La niebla son diminutas gotas
de lluvia suspendidas en el
aire; por tanto, igual que aqué-
lla, reduce la visibilidad. Pero
también reduce la adherencia
neumdticos-carretera. En este
capitulo, conviene seguir las
mismas recomendaciones que
el capitulo de lluvia.

La pérdida de visibilidad es,
sin- embargo, mas acentuada
en caso de niebla. Evite las lu-
ces largas, ya que las gotitas de
agua se comportan como un
espejo y deslumbran al con-
ductor. Utilice las luces de cru-
ce y, si los lleva instalados, los
faros antiniebla, que le dejardn
ver y le permitirdn ser visto.
. La otra via de.disminucion
de visibilidad es el depdsito de
estas gotas sobre el parabrisas.
Las escobillas, si estin en buen

estado, cumplirdn con el come-

tido de permitirle ver.

El dltimo peligro es el em-
paifiamiento de los cristales. El
mejor sistema para eliminarlo
es dirigir hacia ellos los chorros
de aire del sistema de ventila-
cion del vehiculo y utilizar la
luneta térmica, si se dispone de
ella. Si no, pasar un pafo lim-
pio y seco es eficaz.

J. M. M.

Tras la nevada,
el sol puede
deslumbrarnos,
bien
directamente,
bien
reflejandose en
la nieve.

S D

Y recuerde que...

B Si sopla viento lateral, vigile £l lado de la calzada desde
donde proceda. Y no olvide que en los adelantamientos su-
frird, al rebasar al otro vehiculo, un fuerte embate de viento.

B Unas gafas oscuras no sélo le serdn itiles contra el sol de
frente, sino que, en caso de nevada, evitardn a sus 0jos un im-
portante sufrimiento.

B Eche las cadenas en el coche si va a viajar por zonas don-
de pudiera nevar, incluso aunque el dia amanezca soleado.
Los meteor6logos anuncian un afio de nieves...

M Si utiliza las cadenas, no olvide quitarlas en cuanto traspa-
se la zona de nieve. De lo contrario, sus neumaticos y la pro-
pia carretera (por no hablar de sus transmisiones) lo pagarén.

B Una rasqueta y un poco de alcohol pueden salvarle del hie-
lo en el limpiaparabrisas.

B Un paio limpio es una alternativa més ripida que los sis-
temas de aireacion para solucionar el empafiamiento.

B Si pueden existir atascos, prevea el gasto de combustible.
Se evitard quedar atrapado.

| Noh'abuse de la calefaccién; produce dolores de cabeza.

B Vaya a la moda, pero que su indumentaria no le impida
conducir. Vista ropa comoda y que abrigue, pero que no abul-
te demasiado ni le impida movimientos rdpidos y cémodos.

B Antes de comenzar el invierno haga una revisién al vehi-
culo: estado de los neumdticos, profundidad del dibujo, pre-
sién, filtro del aire, depdsito del agua del limpia, escobillas
limpiaparabrisas, pastillas de frenos, etcétera.

LOS

QUE SE ENCONTRARA

CARRETERAQPOSIBLES PUNTOS CONFLICTIVOS @ OBSERVACIONES

CARRETERANPOSIBLES PUNTOS CONFLICTIVOS [ OBSERVACIONES

M El Molar (M)-Cerezo de Abajo (5G) Posibles hielos y/o nieve. Aten_nién g5

(Madrid-lrin)

pecial puerto Somosierra.

Sarracin (BU)-Burgos-Puerto Brojufa

Prsibles hielos yfo nieve. Afencidn
especial al puerto.

Gagen, Salvatiera, Eguilaz y San

Problemas invemales en los accesos

Romén Urabain (V1) a esias localidades,

Puerto de Echegarate (55) Hielos y nieves (;cadenas?)

(2 Moraleja-Alcobendas (M) Qbrag

Buitrago-Puerio Somosterra (M) Obras

Variante de Carabias (SG) Dbras

ficeasos a Madrigalejo del Monte (BU)  Obras

Sarracin (BU)-Burgos Dbras

fcceso a Rivabellosa (V) Obras

ArmiGn-La Puebla de Arganzin (VI)  Obras

Gamama-Escalmendi (V1) (bras prolongacidn circunvalacidn,
que alectarin también a Zurbano y
Arcare.

Arcaute-Salvatierra (V1) (bras, incluida variante de
Salvatierra (Ezqueregocha).

pk. 424k, 426 (85) (bras

M Trijueque (GU)-imite Soria Hielos y nieves.
(Madric-La Puerns de E1 Cavero, El Frasno y L3 OficiMades inverales (jcadenas?).
Junquera) Mugla, en Zaragoza
Puertos de La Panadellz y EI Bruch (B)  Dificullades inverales.
(Gerona Nieblas en drea de influencia de la
capital.
pk 581798, del 195al 117y del  Obras en la provincia de Guadalajara
120 al limite con Soria por la construccidn de la autovia,
Esteras de Medinaceli y Arcos de Jaldn  Obras autovia.
(50)
Limite Soria-Almunia de D.# Godina () Obras autovia de Aragan.
Travesia Lérida Obras.
Sidamunt-Mollerusa (L) (bras.
Tdrrega-La Panadella (L) (brzs.
Iqualada-Martorell (B) (bras autovia.
N Saglices, Vilares Saz-Cervera, Problemas invemales,
(Madrid- Hinojosa-La Almarcha, Honrubiz-Moila  fundamentaimente de higlo, en todas
Valencia) del Palancar, y Minglanilla-limite gstas poblaciones y ramos de 2

Valencia (CU)

provingia de Cuenca,

- Limite Cuenca-Budol (V)

Dificuftades invemales: por higlo.




1
Andorra Puigcerda (BU) y desde Villanueva de Argario a Viella-frontera Frantia Obras.
C-141 N-152 Gerona Qlmilos de Sesamdn (BU) N-232 Puerios de Querol y Torremird (CS)  Problemas invemales.
——— AT NIl Alto de Fuentefrfa (P0) Hislos y nives. (Varoz Sartackr) ™ ping g Ebro-Alagin () Nigblas frecuentes.
j A ,.,-""7’ --CALELLA 1 f ﬂﬂfﬁm{&mﬁﬁﬁf as[a{gH enire (hras, Altos de Buicios (LO) Niewves y hielos.
® MANRESA | e P Incinillas-Soncllo (BU) y accesos al ~ Nieves y hielos (;cadenas?).
GRANOLLERS| || /ARENis DE MABA® pk. 335-p.k. 46,7 {LE) Obras. puerto del Escudo (BU)
\ V o /. Femeira-05 Peares (LU) Obras. Ncafzfimie con Zaragoza (TE) Obras.
- \aé;;vsm : - dina . ’ Mf\TAiO{: o gls]igssar(eush\;elle (OR)yenfacurvade  Obras. Clrcunvalagign sur Logrofio Obras.
Nl ﬁﬁ}:\?}“ W= IGUAL;DﬂwﬁNﬁifﬂﬁ@% e L = T %a:n)nﬂlas de Buraddn-Alto de Briias ~ Obras,
Madrid ‘ A\ /i@ MongaT N-121 ‘ Puerlos de EI Carrascal, Velate y Hielos y nieve. M2 Recorrido provincia Teruel Problemas invemales, especiaimente
| (Tazore-Fance) - Ovondo (V) (Sequrto-Burgs) en puerto del Escandn,
-‘ ' Variante Sorauren-Ostiz y entre el pk.  Obras. * Puerto de I Bigomia (Z) Dificultades invemales en el puerlo y
BARCELONA 62y el 65 U cercanias.
122 Puerto de as Lanzas Agudes (7 Hieve, hieko y iebl. Puerto de Mojon Pardo (S0) Nieves  ieos {caderas?),
ks agal '%Fiﬁ?)w' Pue.rlo de El Mader}o (80) Dificuttades de viaiidad invernal. Puerto de Mazariegos (BU) Especial precaucion {gcadenas?).
Madrid Sm——— ‘ Variante Mﬂﬂﬂﬁqﬂ I(Z) ‘ Obras, Sagunto (V) * Obras en su Inerseccion con
Vadocondes (BU)-imite Valladold Obras. N-340.
Teuel-Monreal del Campo (TE) Obras.
Travesfa de Calamocha (TE) (bras.
Villfeliche (Z)-ntersec. N-230 (bras.
N-240 Fontscaldes (T)-fimite Lérida Posible presencia de hielo.
%ﬂﬂﬂ&?ﬁiﬁ Puerto de Apiaz (VA (iCatenas?),
Puerto de Loiti (NA) Posibles problemas invernales.
Puerto de Bardzar (BI) Posible necesidad de cadenas.
. ; ; Valls-Espluga de Francali {T) Obras.
A7 N-340 — /\ Léridza-limite con Hugsea Obras.
Valencia Irurzun-Lacunza (NA) Obras.
: ?E._zsg_ B _Tm e Getoa Posbilged g s,
e Pirenaico P 5 A :
I OBRAS INVIERNO 90-81 e AT bt
e citan.
Noales-Castejon de Sos (HU) _ Especial precaucidn invernal en Call
; Perals de Tajuda-limite Cuenca (M) Obras autovia de Levante. Puertos de Foradada y Cotefald (U)  Helo y mive en los? puertos y
p.k. 80-p.k. 165 (CU) Obras autovia de Levante. e Echoews (icadenas?).
pk. 290 (V)-p.k. 300, pk. 310, Obras autovia de Levante. rall-Sort (L) 2.
L N-301 iﬂ:: (dlgnizr:l;iﬂ(;.m) g:;?;iiidad e hielo
MV ‘ - i - :
(Merid-Gadz) ggntgﬁgbgzrﬂriiu'?r\:ﬁgnam T ¥ (OcaiaCatoed) it Albacelea p 340 (U] Posiiidad de hiel,
Villverde (M) Obras en el término municipal e P d_b' Gruce de San Clemente (CU) Obras paso a distinto nivel,
Vilaerde. oA P A i ) il Archena-Lorgui (M) Obras en el citado tramo.
Almuradiel-Norte-limite Jaén Obras. ol LT i N-310 Vara de Rey (CU) Posibilidad de hielo en fas
Vill del o (CO)-Cardobarlimite Sevilla  Obras. Campo del Arbo (LU) "~ Hielos y nves (;cadenas?). W12 FigarG-Auefeda (B) y San Difcutades invemales. (Ciudad nmediaciones de esa localidad.
Travesia de Sevila Obras. pk. 555-p.k. 564 (C) Posibilidad de nevads. (Barceona-Puieerd)  Hipdito-Mortesquivs (B) . o= Real-Valencia) ™ anganares-Argamasila Alba (CR)  Obras.
NV Jaraicejo (CC)-Rio Almonte y enre Pasibles hielos. pk. 137-p.k. 225 (VA) Obras d desdoblamiento. Cn\llada o2 Tosas (GF) s  pusibidad ds e, Tomelloso-limite Albacete (CR) Obras.
(WeidBata)  Casis y pler Mivee (0 W Vit (WA it  Nos Va1 Lot s - Ui Ciucad ed¥mit Cenca [A8) b oo e reorido v,
Cuatro Vientos-Alcoredn (M) Obras, (SozPasne) " pygrig i Vilaoro (AV)y deste Nieves y hieks. "[;2“ B Froihde G Posibded 0 hisos en do Cruce de San Clement (CU) Obras de paso a distinto ivel en la
Varinte de Werida (BA) y s, Tornavacas a Casas del Puero (AV) e rRoorid proies. nterseqeion con a N-301.
WS U Prera (8] Obas e aondicnamero e kil it ol Wl Puetode & Tidig (01 Pusida d i,
W Las Roms (5. el (56) Problemas e conespel hctn 2 ofrs puntos de Segovia & i, Mgz s Tt (Nbacl Vortrtl) s Horche 60 Posibiidad de Nlo en  rta de s .
(Madrid-La Coruta) ! atencion al puerto de Los Leones, Venta de Pinila-Puerto Vilatoro (4¥)  Obras. ErrT— NS eé p——— () pantanos, & nluso de ek,
El Espinar (S6)-Villacastin (S6) Problemas de nieves y hielos. LI Puario de Piqueras (S0) Prablemas de vialidad invemal ' i embalse, ; Venturada (M) Riesgo de hielos en a incorparacion [
Tordesilas (VA) " Posibles nieblas en (a zona de (Mednace- (gcadenas?). : Al o Pina-Sels (6U) O al . :
infuencia del Duero. Pamplo) Puerto del Perddn (NA) Hielos y nieve. | : : N-322 i problemas nvemales especificos
- — . : Montalbin-Caste! de Cabra (TE) (bras. j : 3
Benavente (Z4) Hielos e los aceesos a la iuda. Variante de los Arcas (NA) Obras. | W Put e SVl (] TPS—— (CorobarVaeia) p ok 147 yentre pk 190y Obras de acondicionamiento.
Puertos de Manzanal y Piedrafita del  Hielos y ieves (jcadenas?). MO Afto de S. Antdn y La Degollada (LO)  Nieve y hilos posides. (oo P, DO~ Gonesg Aot (1) Dhrasy e pk 210 () f
Cebreo (LE) (Logrohe-Vig0) ~Pugrto de I Pedrjeeas de Juarros Nives y i, " vall de A ' im provinda Jan y Acar (AB) s
|




Luarca Néas S

E| Ferrol jon - .
| B T illavicio: SAN
LA CORUNA__ 5= 1651 W5 Navia y 554 Avilés = _ Ribadesella TN i L
: - S Betanzos - 7 y
‘ e NEay = N6az / i " Frontera de Irin
‘ = » VIEDO K634 o) orrelaveg Solares == 1" -
| I‘ :1:; ’4;’-" Baamonde ﬂ&»’f ‘;to. :eq iRy
' Z UGo EP:;?:E;L los Tornos y ?—
e N Santiago / N5y, ‘Ej %, P deVelate
;_ | / = ;;?érdees Pio. de Alto lﬁehCublllos . Azpiroz
1 ndid \s'ﬁm(! - "f',’/ L_& : Pozazal to. e Carrales
i 5 £ i
‘ v @ N b, ; f
) ] @ &) ? 2 Frontera de
i i o & fon ;
/ & nibhe 8 ‘fﬂf WVl k o = p;cr,é :‘i p e N24D 8 ia Junguera . q
i T 90 £ 2 . W.r Collada de Toses A\ -
N EVEPRA C:?G Ni2g o Ponferrada bl Mansilla de 1as Mulas to,de 45 Brajula Mg : 260
s " Meloy RENSE ™ Astorga & s = = G |
| ©
; Vigs 0 T Blariz 1,z wizl 0S N120 Yo, WS A)
! . N i Z Y,
5 Pcnrrir‘ng . ' = 15‘ to. de |2 Pedraja 0 =4 o o Z \:/'/ y oy
Y inzo de Limia (=] Este HUESCA & Wz I @ GERDNA// o r | \
‘ ‘ ““Frontera 3, N illalén de a5 int A i 9 ‘ J
de m!f b '1’533 p <5 325 Benavente Naio mpos we el Pﬁn Alta:de Mazaringe ,§J S — | r
i i Verin - 5 \;:: e A Ver ampliacién ! __.J
Y = - | .
e . PALENCI Magaz Lerma 57 ) wig ' NPT
epterat FECEs 4, B 7 - Ni23g Cerver; //‘/// ]
ST : z 2 © = Arana T =ZARAGOZA 5 i A
; 8 b L & Ducro o & LERID 2=
= o AL Fi L
X N 122 £ > “q Almunia de wd A2  Trage -
ZAM Tordesilla San Esteban A Pana Godina Wil iy
C} o de Gormaz = 2
4, & Y
£ =l B
e
. ) 3 2 .
Medina <,
\ g’q del Cam 2 Riaza L) 1azo
faici Medinaceli Daroca
| ampliaci
3 0 N5, 0, : oz Alcaniz
z A
! we Adanera g, SEGOVIA coleay  Wolina- "% Montalban ‘\'?—‘\
a \\\\ del Pina de Aragon Pto. Torremird
o = i 2, ;
e AVIL i 5 orija ’ z T
i © \ @
N 232
Ciudad Rodrige = 0 ‘ \»1,\‘; o DALAJARA- & Pto. Querol
i gl N
g Pto. de Vallejera €501 MADRID o
¢ 59! TERUEL
¢ 50 Ll B W - o
Z - z o
: . & ! a20 _ & i
| Piasenci 9, Maqueda & Akl _~W400 Enca %> CASTELLO|
| v > & ranjuezb Tarancon . =
f : c&‘? ! -'\!403 u“no i <. Cuestas d
I g = Navalmoral ;." Ragudo
! de la Mata TOLEDO /| = ve liacién
i % | '
g, ” <
f (=} : 4 2,
;g M52 icomlons & o | Quinta | Wotilladel h s
i N Trujillo & s el sl
i) | 521 “ ota del Cllert | I
; : A\ 1 :
o . Cru | § 2% Y
& Villarta de ledo b a2 o
= N 430 San Juan : =
b N’&‘o La Ro, =
E: W IUDAR REALL 11422 20 1 430 @
L § Grida Manzanares; >¢ Nd3a o | iatv g
- 7 7o 1
I /Pv@ g; <30 = cafada % Alm?nsa WX © Beniss:
G s = o ] z /
A L 3 . ¥ Tobarra apl Villena || /
| b g Almuradiel = Hellin i 1{& @
5 = ‘ ' o
i N 432 g
)
i . Rl s e
‘; di o e anen Molina de Segura
71 Ndgzz q&‘\? =1 il nto
i CORDOBA Nas ‘:::,] 3 Ubeda Alcantarilla MURCIA
“i . = o ‘Alhama de Murcia o
1 - 2
X A Totan: 0 5 )
< o - 32 S JAEN Lorcad 4" Abuisn@ =
i f NV 4 i 4:; a - Cartagen i
| o LY SEVILLA . . = \n R g e B, :
1 >,
¢ W s ’p’b X S w
i SPEE z -
i = N334-A02 @ %
1‘.‘: Los Palacios - W Pto. d )|
k o la Mor. f‘v"-‘.? o
5 N/ [ N34Z RANADA 4 W3
e T i~ QR rmilla.
{ 3 o gﬁ = ; ;
& > =alhedin .
i ¥ ' ! " a40  ALMER £ i 0BRAS INVIERNO 90-91
0 3 ) {
|} MALAG : i - TRAMOS GON NIEVE Y HIELD
| i q PUERTOS QUE SUELEN ESTAR CON CADENAS Y CERRADOS
an Fernando $ o PUERTOS CON CADENAS
Chiclana 69.5
s =
Yo
Igecira;




VALENCIA, ALICANTE Y MURCIA

Barcelona
Teruel N340-A7
Ademuz N 234 i
Teruel C-234 % Y/
N-330 RES TORRES' Q =
e 1%%{ LLIRIA
Madrid "\;;‘ PUEBLA DE VALLB% Y
N1l g ) L ,/

[i*i‘tl_‘_ SIETE AGUAS DE PQBLE
e,

REQUENA fé"NOL qu!m ﬂm! N

L'aLCUDIA 8
ALCIRA Jf'“i’

W
JATIV;{

\:ZA CREVILLENT

“ MURCIA

\\\ \ C33 : 13
Malaga Cadiz f’a@
N-340 \

Y § =
CARTAGENA 71| OF BELONES

i OBRAS INVIERNO 90-91

; O R AETERAMPOSIBLES PUNTOS CONFLICTIVOSJOBSERVACIONES

[ 4 Sin problemas invernales.
. (Balén-Motri)

pk 1152125 y del p.k 1301179 Obras.
& (6R)
N30 Utel-Sinarcas (V) Puede haber dificultades invernales.
' (Ncant-Francd) " proyingia e Terue Todo ¢l recorrido provincial puede
presentar problemas invemales.
Retascan-Mainar-Puerto de Paniza (Z)  Problemas dg vialidad invernal,
Tine! de Manzanera-Belarra-Puerto Nieves y hielos (;cadenas?). Especial
Montrepds v Villania-frontera francesa  atencidn al puerto de Somport.
Ayora-Gofrentes-Requena (V) (Obras.
p.k. 216 al 240 (CL) (Obras.
Puente ferrocarril-Cariniena (Z) y desde  (bras.
Zaragoza a Villanueva de Gallego (Z)
daca-puerto Somport {HU) (bras con cortes de circulacidn de 4
b ‘ 4 5 horas.
L AN Sin diiculaes inverls.
- (Cortoba¥eage) ™ Corgoba-Lugena (C0) (bras.
: Cuesta Romeral (MA)-Mélaga (bras.
N-332 ‘ : Sin dificultades invemales.
| (ot Voca) ™ g ntersee C-3211 ) Obras hasta la nterseccion con la
caretera de Lorca.
Xeraco-Cullera (V) Qbras.

CARRETERAMPOSIBLES PUNTOS CONFLICTIVOS g OBSERVACIONES

Sueca-Sollana (V) (bras.
N-340 Puerlo de Albaida (V) Posibilidad de problemas invernales.
(Cade-Barekon) o ge Balaguer (T) Problemas invernales.
Puerto del Ordal Dificuftades invernales.
Estepona-5. Pedro Alcantara (MA) (bras.
Variante de Benalmédena (MA) Qbras,
Cruces de Churriana y aeropuerto (MA)  Obras.
Ronda ogste de Mdlaga Obras.
Huercal-Overa (A) af limite de Murcia  Qbras.
p.k. 631-p.k. 6454 y variante Lorca  Obras.
Mu)
Variante de la Aparecida (AL) Qbras. -
Limite Alicante-Albaida (V) Qbras.
Castellgn-limite con Tarragona (CS)  Obras.
Villfranca del Panadés-Sta. Margarfia y  Obras.
Monjos (B)
N-342 Puerto def Lobo-Diezma (GR) Pueden existir problemas invemalgs.
Vermlartegend) o Jappk 272 (GR) Obras.
N-344 Jumila (MU)-imite provincia Albacete  Posibilidad d higlos.
(Aimeriz a Valenca, ™ g ey Cortada por obras autovia del
por Yecla) aeropuerto. i
Caudete (AB)-{imite con Alicant Obras.
N-400 Puerto de Cabrejas (CU) « Problemas invernales.
{Toledo-Cuenca) i
- M Sin problemas invernales.
* (MadrtC. Rea) 05 dp Carabanchel (M) Obras.
1403 Pugrto e fa Paramera-Avila-Mingorria  Problemas invemales.
(Toledo-Adaner) ~~ (AV)
Amorox-limite con Wadrid (T0) Obras. .
Provincia de Madrid Todo su recorrido en obras.
{Lir\r;]ite con Madrid (AV)-Blascosancho  Obras,
N-420 Villar de Olalla-La Parrilla, entre La Frecuentes hielos en los tramos
(Cordoba-Tamagona, ~ Almarcha-Villalgordo y entre Fuentes y  citados de [a provincia de Cuenca.
por Cuence) limite can Teruel (CU) :
Puertos de Esquinazo y San Just (TE)  Especial precaucion invernal en los
puertos.
Limite con Tenuel-Riudecols (T) Hielos con especial incidencia en a
Telxeta y Coll d Falset.
Cardeiia-{imite Ciudad Real (CO) Obras,
Limite Cérdoba-Brazatorias (CR) Qbras,
pk. 325-p.k. 375, del p.h 391 alpk.  Obtas.
432y del p.k. 481-pk. 490 -
Valdealgorfa-puente rio Matarrafia-fimite  Obras.
provincia de Tarragona (TE)
Gandesa-Reus-Tarragana (T) Obras. -
N-430 Attos de Banete (AB) Hielo.
(Besu-Veenea, -~ pygriy gp Almansa U] Podrian surgir dificuttades
por Amansz) , invemales.
Piedrabuena-Pugnte Alarcos {CR) Dbras,
Ruidera-Munera (AB) Obras.
Chinchilla-Almansa (AB) Obras.
Gruce de Vallada (V) (bras.
N-432 Sin dificultades invernales
{Badjoz-Granada) apreciables, ni obras,
N-433  Sin problemas invernales.
(SelaLisboa) k51 {mite Huehva () Oras.

CARRETERAMPOSIBLES PUNTOS CONFLICTIVOS Jg OBSERVACIONES
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i OBRAS INVIERNO 90-91

Provincia de Huelva

CARRETERAMPOSIBLES PUNTOS CONFLICTIVOS JOBSERVACIONES

Divarsos tramos en todo el recorrido
por Huelva, en obras.

: —— N-521 Sin problemas invernales:
N-435 Sin problemas inverndes. il ;
(Badajor y  Tafra-Fegenal e I ierra (BA) Obras. (AOPI0B) Wit ot (1) e
lfetiee) - BaagrVahece G Gamo (] s, Wa25  Puertos Padorel y a Ganda (Z4)  Nieves s (catenas?).
B et (] TTC— (camora-Santiao) Fuenos de Estvadas, Allrzy Navallo  Nieves y hilos (jcadenas?).
(Avila-Salamanca) ™ [ la-Ventosa del Ri i i Uj -
{Lémte ton Avla-Ventosa del Rio Almar  Dificuttades invernales. o G2 S0 Domingo ] Nieves y il ;cadenas),
Pearanda de Bracamonte-Ventosa del  Obras. Limit Zamora-La Gudiva (OR) y desce ~ Obrs.
fio Almar (SA) el p.k 227 al p.k. 236 (OR)
N-502 La Hija de Dios-Puente Maragalo, y  Problemas de vialdad invemal en la Limie con Orense-Lalin (PO} Qs
(Avila-Cordoba)  puerto del Pico-Cuevas del Valle (AY)  provincia de Avila. N-540 Alto del Picato (LU) Nieves y hielos,
Solosancho-Puero el Obras, (Lugo-Portugal, pOr™pyerios e Viero y Vianova de los Wi y i,
Pico-Ramacastaas (A Orense) Infanes (OR)




R et

-1411, en el tinel del Cadi, Baga,
04RRETERallposiaLes puNTas coNrLicTivosJlossenvacioes e P g BUIRIEGEA |
; Obras: En la C-244, tramo Carie- Problemas invernales: En la
Bande-Ermille-Torno (OR) Qbras. las-Viladecans: C-246, costas del C-3222, en puerto de La Descar-
Variante de Barbadas (OR) y Aceredo  Obras y nuevo puente en Acsreda. - i lami n ga, C-6213, puerto de Arlaban.
Garraf; C-1411, desdoblamiento e Obras: En la C-6317. entre ¢
V541 to Paraio (OR) Difcultades invemales. Navas y Guardiola de Bergueda. ce Cc?r? 'N-634 hasta lE:netstor::“-
(Orens-Poed). Soytety de Montes (PO) Posibles ieves y hielos. CANTABRIA C-6322, Zuméarraga-Ormaiztegui.
?ﬂ]mﬂw) pk 6k 21 (0) Hielos. Problemas invernales: En la 9 HUESCA
; Salida de Santiago y travesia Padrdn {C)  Obras. C-628, entre Espinilla y estacion in- i )
: . { vernal del Alto Campéo. Problemas invernales: En la
Caldas de Reyes-Pontevedra-Redondela  Obras. : o C-136, entre Escarrilla-frontera
Obras: En distintas carreteras :
P0) anlondimiaas. o |68, irafins, & francesa; C-240, puerto de Santa
Porriio-Tuy (P0 Obrs. ientes: Ruente- i - Barbara.
2 : , e %“?”tgcaﬂejc_}(@abe Wi Obras: En la C-136, Biescas-Es-
[E/A. Sin problemas nvermales. z6n de la Sal), glmlml i c?ni?es [ U carrilla (cortes de cuatro a cinco
(RedondeiVge) ™ Regandeia-Vigo (P0) Obras en fodo su recordo. ,(:.%gg{s o ),Sasr‘armige:}r;? %Zran;: | IS horas); C-139, Santa Liestra-Cam-
[md 1 " Pt Vb e P s s s Noja, Astillero-Saren-Villacarriedo, QQ o R e
-Ledn, por ielo o nighla. Solares-La Cavada, Galizano-Ar- : :
. Valladolid) P f Selaya-San Rogue.
guna de Duero (VA) (bras. gofos y Selaya q LEON
601 Puerlo Navacerrada y Granja S. Problemas de vialidad invemal Problemas invernales: En la
(Colado eelonsn () (icatenas?). CARRETERANPOSIBLES PUNTOS CONFLICTIVOS | OBSERVACIONES CORDOBA C-615, puertos de Monteviejo y Las
Vilatba-Valladolid) | rite Senavia-S. Mioue ; e — : = Obras: En la C-420, entre Villa- Portillas; C-623, Piedrafita de Ba-
(‘me egovia-S. Miguel del Amoyo  Hielos. ?éggg-&uiila) Las Segadas-Los Fierros-Pajares {0) i(;r:ig:;am;n::rr;tlpm :S(?:CFI’?]&[ES %Ueva de Cordoba y Cardena; bia; C-ng, Leitariegos; C-633, So-
- , : -431, entre Cérdoba y Villarrubia. miedo; C-635, Tarna.
h610 Palencia-Benavents (Z4) No hay que descartar a presencia de Inmediaciones Puerto Pajares (LE) Nigves y hielos. _ Y Obras: En la C-623, Ledn-Villabli-
LP;I:;lclaﬂrense) e ey :l‘elos. - Tamin Exitenca fecuene de niebls. LAOEORUENAI sty s B no; C-631, Ponferrada-La Espina.
guilar de Campoo (P)-provincia de~ Nieves y ielos. P : . ‘ ras: En la C-540, entre Oza de
[PdencivSntand) _ Savende ;L"l';ehzag','.’”é’iimm :!E'OS' — los Rios y Mellid: C-552, entre Bayo LERIDA
= = ‘ — - rbe-Béjar ieves y higlos con atencion | y Vinianzo. Problemas invernales: En la
. 7 .
B T o
= i — : Limil Salamanca-Baios Montemayor ~Posibls iels. , _ C-1313, Ponts-Adrall.
squera (5) Ien;g: prolongacion tramo vehiculos (cc) : Problgmei, |nvetrnales:|EnCCé;?g} Problemas invernales: En la Obras: En la C-1313, Lérida-Ter-
: = 7 puerto de Azaceta; en la C- | C-151 entre San Juan Abadesas y mens, Artesa de Segre y Ostalets-
Aecesos a Galdas de Besaya (5) Obras. L. Sagadaslﬁampomanes 0 Dhrs i puertos de Altube e Inoso. Frontera de Mollo. Pla de Sant Tirs.
620 Quintana del Puente, Torquemaday ~ Posibles hielos en estos tramos. E’kbw[u'”mlk;mr: (LEr]ta i) . g:ras. Bic?etz:rc?S: o e C-6210, variante de
[Hu(uus.Pumjgan Duefias (P) . Lasirogonzaio-montama : 45, ’
Castellanos-Salamanca y cruce e~~~ Algdn problema de vialidad invernal, Variante de Plasencia (CC) Obras. ALBACETE
Babadilo-Fuente S. Esebn (5) Travesta £ Ronauilo (5E) Obras. Problemas invernales: En la MALAGA Y ZONA DE INFLUENGIA
Provincia de Burgos (BU) Obras hasta ¢ limite de Palencia, 632 Ribadesela-in y entre Obras. C-415, hielos en Riopar.
Salamanca-Alehuela Boveda, desde  Obras en los ramos de Slamanca a (Rbacesel-Luarte)_Pier-Cadavedo () ALICANTE
p.gérzaﬁ 314 ZgﬂshaSI como p.k. 308316 los que s¢ hace referenci. Variantg de Avilds {0) Qbras. Obras: En la AV-2203, desdobla- Madrid
- 3; L d (L ,) e Laranes-La Vogona (0) Obras. : miento entre Alicante y San Vicen- N-331
T et 1 WPt ) Foberasd e e tercel Pl ANTEGUERA g
oot Pules) ' San Glorio (;cadens?). (8. Seb-Santgo) Grado-Gomellana y Salas-Las Rubias  Nieves y ilos, con especial ASTURIAS %, PTO. DE LAS PEDRIZAS
Pates (5) Hilos y nieves en aededores, sobre {U)‘ : ienicn  puirty o 14 Espn Problemas invernales: En la C-345 Granada
todo hasta Fuente De. garantesvde Gastu; Urd;alas. Golindres, ~ Obras, C-630, puertos de Palo y El Acebo; i
y olares, Vargas y Torrelavega, travesla C-631, puerto de Leitariegos; _
. ;a"‘r’[s [{}d] U;qulj;lrad(S]F . g?’las- — Virgen de a Pefa, enace con AT (5) C-634, subida a los tuneles de Ria- CASABERMEJAZ = @COLMENAR
Uertos de Portllo de Fresnos, Paramo  Hielos y nigves en los puertos que se 7 ] 0 VAT fio; C-635, puerto de Tarna. 3 i
{Bufgos-Santander)  de Masa, Carrales y El Escudo (BU) ~ citan de la provincia de Burgos, asf Laﬁewﬁa AmhfosemyLaMadnd ) (e et s 3
: Cantabria, Eg%;ﬁﬁﬁf;g"gﬁ%ma Problemas invernales: En la Almeria
Limite Burgos-San Andrés de Luena (S)  Bajada muy pronunciada del puerto , e ; C-505 en todo su recorrido y espe- TORRE DEL M
de El Escudo. gjﬁilidw-ﬂartr:\;:s%AltgdA()l(-eus]ta-Ahadm Obras. cialmente en ﬁgto de Valdfla\éla. RINCON DE 2HE DEL MAR
. : . ; variante Mondonedo QObras: En la C-505, entre La Ca- -1 . —
Variante de Vivar (BU) y tramo Quintana ~ Qbras. — = . Ari 5
Otvio s Qi Esclta () Poro Belo-Curts (] Db Fadles imha.on Madid: | :
W25 Pueto del PontGn (LE) Nieves y hielos (;cadenas). N-640 o) Pugrio Marco de Alvare (LU) Pasible necesidad de uso de BADAJOZ ;
(Loo-Santnder,  gymes Amionds (0 Problemas de valdad invemal. gﬁ?ggﬁ A — sHE Obras: En la C-520, entre el limi-
por Cangas) Alto de Xindirz (PO) Problemas invemales. te con Céaceres y Villanueva de la
M5 Puerto de Orduia (BU-VI) Diicuftades invemales (;cadenas?). Porto-Meira-Lugo (LU) Obras. Serena. . : oA aAE TRRRENULINGS
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MADRID

Problemas invernales: En la
M-501, puerto de San Juan; M-505,
La Paradilla; M-601, La Morcuera;
M-629, Canencia y Cruz Verde.

MURCIA

Obras: En la MU-312, entre la
N-332 y Cabo de Palos; MU-513,
entre la N-301 y Abaran; MU-653,
entre la N-331 y Blanca.

NAVARRA

Problemas invernales: En la
C-135, puertos de Erro, Mezquiriz
e |baneta.

PALENCIA

. Problemas invernales: En la
C-615, entre Saldafa y limite con
Ledn, especialmente en Las Por-
tillas.

LA RIOJA

Obras: En la C-113, variante de
Tricio y tramo Najera-Puente de
Arenzana; C-123, circunvalacion
de Arnedo; variante norte de Cala-
horra y acceso a LO-652.

SORIA

Problemas invernales: En la
C-101, Altos de Barahona; C-115,
puerto de Oncala; C-116, puerto
Alentisque.

TARRAGONA

Problemas invernales: En la
C-230, de Cherta a Gandesa;
C-233, Vandellés-Tivissa; C-246,
Coll de Santa Cristina.

Obras: En la C-221, Gandesa-li-
mite con Zaragoza; C-230, Cherta-
Mora la Nueva; C-240, La Selva-Al-
cover; T-3443, variante de Ampos-
ta.

TERUEL

Problemas invernales: Numero-
s0s puertos en carreteras locales;
en la C-222, puerto de Segura.

Obras: En la C-232, diversos tra-
mos entre p.k. 100 v p.k 134,

TOLEDO

Obras: En la C-400, p.k. 7 a p.k.
17 y p.k. 40 a p.k. 44; C-402, entre
Villacanas y Quintanar de la Orden;
C-403, tramo p.k. 17-35 y travesfas
de Gerindote y Menasalbas.

VALLADOLID

Obras: En la C-112, Medina del
Campo-Olmedo; C-611, Medina
Rio Seco-Villalén de Campos.

VIZCAYA

Problemas invernales: En la
C-6211, Alto de Urguitla; C-6313,
puerto de-Sollube.

: Temp. 1988-89| Temp. 1989-90
- Pu_erlo Provincia Carretera | (h. diurnas |(h. dia y noche
il ' con cadenas) | con cadenas)
Altos Ayuon Soria’ N-110 10,40 _=
| Brujula Burgos N-1 7.30 —
Cabrejas Cuenca \ N-400 2,20 —_
Campo de Arbol - Lugo - N-VI 13,30 —
Cantd, El Lérnida N-260 72,10 —_
Caiizo, El Orense N-525 4.45 15,00
Coll de Espina Huesca N-260 25,00 —
Coll de Fadas Huesca N-260 31,50 =
Cotefablo Huesca N-260 48,20 4,15
Escudn El _Cantabna N-623 15515 3,00
B Esq nazq : Teruel N—f420 5,20 —_
Madndg‘Sagovm N-VI 15,05 20,45
Lubla A!tas Soria N-111 5,40 LA
M. r Soria N-122 2.25 —
Manzana[ Le6n N-VI 10,15 —
' Maranchon ‘Guadalajara N-211 2,10 —
Menga - Avila 2 N-502 61,00 90,15
3 'Mojﬁn Pardo ) Soria N-230 6,00 —
‘Monrepoés . \ Huesca N-330 33,20 —
Pajares Le6n/Oviedo N-630 27,20 37,00
Paramera Avila N-403 37,45 56,30
' Paramo de Masa Burgos N-623 8,30 s
Pedraja Burgos N-120 208 —
| Perves Lérida N-260 42.10 a3
Pico Avila N-502 46,25 89,30
Piedrafita Lugo N-VI 14,50 ==
Piqueras La Rioja N-111 109,40 136,15
Pontén Leon MN-625 102,15 150,30
Padornelo y Cam:la Zamora/Orense N-525 24,00 30,30
Portill6n Lérida N-141 —_ 13,15
‘Pozazal Cantabria N-611 5,30 —
San Glorio Leén N-621 134,00 142,30
San Just Teruel N-420 8,00 2.00
Somport  Huesca N-330 86,30 14,15
' Tornavacas o Avila N-110 20,10 65,00
Tornos, Los Cantabria N-629 15,00 1,00
~ Torremiré Castellén N-232 22,15 —
Tosas Gerona N-152 24,25 —
Traviesas Teruel N-420 Eat 2,00
~ Vallejera Salamanca N-630 — 12,00
Viella Leérida N-230 65,45 38,45
Villatoro Avila N-110 21.55 54.30
. Zona Carrales Burgos N-623 2,10 —_

ZAMORA

Obras: En la C-112, Toro-Alae-
jos; C-527, Zamora-Bermillo de Sa-
yago; C-605, Zamora-Fuentesau-
co;: ZA-120, Santa Marta de Tera y
Villanueva de las Peras; ZA-713/14,
desde Toro a Castronuevo.

AUTOPISTAS
A-2

Nieblas entre Zaragoza y Pina de
Ebro.

A-7
Obras: En el término valenciano

de Algemesf y niebla en proximida-
des de Gerona capital.

A-8
Obras: En la provincia de Vizca-
ya, en los tuneles de Malmasin y a

la altura de la interseccion con
A-68. !

A-15

Problemas invernales: En el
puerto navarro de El Carrascal.

Obras: En Navarra, por construc-
cion de un peaje en el p.k. 98, lo
mismo que por remodelacion del
de Tudela, y obras en el entrongue
con ronda oeste de Pamplona, en
Berriozar y Cordovilla.

A-18

QObras: En la provincia de Barce-
lona, entre los p.k. 38 y 36, sentido
Manresa.

A-66

Obras: En Asturias entre el Alto
del Robledo y Xerin por construc-
cion de un carril para vehiculos
lentos.

CIRCUNVALACION GIJON
Obras: En el tramo | de la auto-

via, entre la N-632 y A-8.

A-68

Nieves y hielos en el Alto de San
Felices (La Rioja) y nieblas entre
Zaragoza y Alagon.

Esta informacion ha sido elaborada a
partir de los datos facilitados por las Je-

faturas Provinciales de Trifico de toda .

Espaia y.con el asesoramiento de la Sub-
direccién General de Seguridad Vial.

- Les recordamos que toda la informa-
ci6n puntual con vistas a su viaje se la fa-
cilitard la Direccion General de Tréfico
a cualquier hora del dia o de la noche,
con una simple llamada al teléfomo
900-123-505. .

Sélo del 5 por 100 de los siniestros es «culpable» la
climatologia adversa del invierno

MENQS ACCIDENTES,
PERO MAS GRAVES

Sélo en el 5 por 100 de los accidentes interviene directamente la
climatologia adversa, segiin los datos correspondientes al afio 1989.
Curiosamente, los fendmenos mas espectaculares del invierno

 (mieve, hielo, etcétera) estdn presentes en menos accidentes que

otros elementos mas benignos (llovizna, por ejemplo).

Asi, en el 3,13 por 100 de los
accidentes con victimas apareci6
implicada la llovizna (este dato
sube hasta un 3,30 por 100 tra-
tandose de accidentalidad en

carretera), mientras que la nie-
ve y el hielo no estaban presen-
tes en ningin accidente y el gra-
nizo s6lo aparecia en el 0,05 por
100 de los accidentes con victi-

&

ACCIDENTES CON VICTIMAS 1989 EN FUNCION DE LA CLIMATOLOGIA
B Atk ' Carretera Zona urbana Total
Fenammeny N % N.: % N.- %
Buen tiempo 48.506 94 10 | 55.832 95,88 | 104.338 | 94,99
Niebla intensa 342 0,59 53 ,09 395 0,36
Niebla ligera 187 0,36 75 0,13 262 0,24
Lloviznando 1.701 3,30 1.743 2,99 3.444 3,13
Lluvia fuerte 732 1,42 486 0,83 1.218 1,11
Granizando 45 0,09 15 0,03 60 0,05
TOTAL 51.570 | 100,00 | 58.234 | 100,00 | 109.840 | 100,00
Periodo Accidentes Acc. mortales Victimas Muertos
Invierno: . - ;

Enero 8.327 412 13.148 487

Febrero 7.659 378 11.962 430

Noviembre 8.249 498 12.933 587

Diciembre 8.205 497 13.317 591
Total invierno 32.440 1.785 51.360 2.095
Total verano 39.840 2.389 66.041 2.891
Total ano &9 109.804 6.051 176.599 7.188

mas de 1989. Otros fen6menos
atmosféricos, como la niebla in-
tensa (0,36 por 100), niebla lige-
ra (0,24 por 100) y lluvia fuerte
(1,11 por 100) tienen una menor
incidencia sobre la accidentali-
dad.

La razoén es miiltiple, aunque
es bastante clara para los exper-
tos: cuanto mejor es el tiempo,
menor atencién se presta a la
conduccién y mayor es el niime-
ro de accidentes. Ademds, como
en el caso de la nieve y el hielo,
influyen otros factores, como
que la Guardia Civil suele res-
tringir el trafico a los puertos
cuando no se llevan cadenas o
que la escasa velocidad a la que
se circula en estos tramos lleva
a accidentes sin victimas, aun-
que existan dafios materiales, de
los que se enteran las companias
de seguros y. no la DGT. El
ejemplo mas didfano es el dato
de la lluvia: mientras con lluvia
fuerte se produjeron el 1,11 por
100 de los accidentes con victi-
mas, con lluvia débil (llovizna)
se triplicaron: 3,13 por 100.

ENERO, EL PEOR MES

En general se puede decir que
durante el invierno (los meses
de un clima adverso), es decir,
noviembre, diciembre, enero y
febrero, se produjeron el 29,5
por 100 de los accidentes de
1989. Y eso pese a que la circu-
lacién durante ese periodo es
menor que, por ejemplo, duran-
te el verano, con el éxodo masi-
vo de las vacaciones o los gran-
des puentes. No obstante, nin-
guno de estos meses supera la
media mensual de accidentes
(9.150), siendo el mes invernal .
méas accidentado enero, con
8.327. Naturalmente, estos da-
tos dependen en gran medida de
la bondad del clima habido en
cada afio. En nimeros absolu-
tos, durante el invierno se con-
tabilizaron 32.440 accidentes-




con victimas, de los cuales 1.785
fueron mortales, sobre un total
de 109.804 accidentes anuales.

La técnica es distinta segin el tipo de motor
las veinticuatro horas del dia
Estos accidentes invernales pro-
dujeron 51.360 victimas (heridos

dujeron 51360 victimas (heridos | I Llamenos antes de salir . A
sultaron muertos. X . : :

Comparando los datos de ac- ] Elegir la mejor ruta para bren un amplio abanico de AR Q
sSdentalidad fHcesnal con 1o *‘ realizar un viaje es especial- posibilidades, que van des-

producidos durante el verano mente importante, _soI;Jre de las prev_isiones fa_cilitadas
(junio, julio, agosto y septiem- todo en los meses de invier- por el Instituto Nacional de
4 bre), resultan superiores en este no, cuandp las condiciones Meteorologia, las obras que
o S c—— \ \ climatolégicas son casi se realizan en cada momen-
LLmo, atng b b J MJ siempre adversas. Para dis- to que afectan a la calzada o
la circulacion es mayor en estos poner de todos los datos ne- el itinerario més corto entre
periodos. Asi, en verano se pro- cesarios antes de emprender dos ciudades. El conductor
dujeron 39.840 accidentes con viaje 0 una vez en marcha, el puede recurrir a este teléfo-
victimas, frente a los 32.440 del conductor puede dirigirse a no incluso si sufre una ave-
invierno; 2.389 accidentes mor- dos organismos diferentes: ria y necesita un mecanico o
tales, por s6lo 1.785; 66.041 vic- el Centro de Informacién de si necesita saber dénde en-
timas, por 51.360; y 2.891 muer- la Direccién General de Tra- contrar una gasolinera. cha. Ademds, muchos conducto-
tos, por los 2.095 muertos del fico y Tele-Ruta, dependien- También en el 535 02 05, res desconocen la técnica de
invierno. te del Ministerio de Obras perteneciente a Tele-Ruta, le arrancada.
Piblicas. ofreceran datos que pueden La causa técnica del mal
Dirigidos ambos a facilitar ser de interés antes de em- arranque es la ausencia de gaso-
al conductor datos sobre las prender viaje. Los puertos lina en la cdmara de explosion
condiciones puntuales que cerrados por nieve o niebla, del motor. El frio condensa pe-
pueden presentar proble- laslluviasqueimpidan lacir- quedisimas gotas de gasolina en
mas en una carretera deter- culacion en algin tramo o las partes metalicas del motor y
minada, el Centro de Infor- los cortes por obras en . en los tubos de admisién, sin
macion de la DGT atiende to- carretera estan grabados en ue lleeuen a penetrar 7
das las llamadas durante las una cinta magnetica inclu- gament%: e ol Igarburador Para
‘veinticuatro horas del dia en yendo, por orden alfabético, —— e — sé S8
el nimero de teléfono —de todas las provincias espafio- lcom ity e_pio = e ottt
caracter gratuito— las que presentan inciden- B COrMr patsigiments da len ==
:900-123 505, con el que se cias. Esta informacién se ac- da de aire a la mezcla del com-.
puede comunicar desde tualiza cada vez que varia un bustible, incrementando la pro-
cualquier punto del pais. dato de los grabados, que, POTthO" fle ga;ohnai %‘;rnoe;’l‘f
motivo al mando se le -

Este servicio, que se refuer- légicamente, se produce e .
za con un mayor nimero de muy a menudo en invierno. na estrangulador y también | nal segin el motor vaya calen-

El 900-123 505, en servicio

Con la llegada del invierno,
los frios y las lluvias, la imagen
de ciudadanos empujando sus
vehiculos para hacerlos arrancar
comienza a hacerse habitual.
Las bajas temperaturas y, sobre
todo, el escaso mantenimiento
de los automéviles hacen que a
éstos les cueste ponerse en mar-

INFLUENCIA PARCIAL

Y es que, especialmente en
| los dias mas crudos del invier-
| no, sélo circulan aquellos que
por trabajo o verdadera necesi-
dad lo necesitan, mientras que
el nimero de transitos durante
el buen tiempo incluye buena
parte de «paseos». Por este mo-
tivo, la climatologia influye
s6lo parcialmente. Asi, una
comparaciéon de los datos de
enero y febrero de los anos 89

que debe tenerse especial cuida- ‘
do en que el turbo «no se emba- |

y 90, realizada en funcién de los
primeros informes de la Guar-
dia Civil, sefiala que las condi-
ciones climiticas sélo influyen
entre el 0,32 y el 1,73 por 100
de los accidentes producidos.
Es decir, que solo en estos ca-
sos se las considera como un
factor decisivo.

Sin embargo, los accidentes
del invierno son mds graves que
los del resto del afio. Asi, mien-
tras en el verano se producia en-
tre un 4 y un 5 por 100 de muer-
tos respecto a las victimas (heri-
dos + muertos) de accidentes,

durante el periodo de mal tiem- |

po estos indices oscilan entre el
6y el 8,2 por 100:

En resumen, la accidentalidad
invernal es menor. Primero,
porque se reduce el trafico, sa-
liendo sélo el imprescindible. Y,
segundo, porque ante las mayo-
res dificultades climatoldgicas,
se presta mayor atencion y se su-
fren menos despistes. Aunque,
eso si, los pocos despistes, més
graves.

personas en las fechas en
que se producen movimien-
tos masivos —«puentes»,
operaciones de Semana
Santa, verano o Navidad—,
ha atendido en lo que va de
ano mas de 200.000 llama-
das. Los datos que pueden

Informacién de la 3
recabarse por el usuario cu-

Con todo, una sola llama-
da telefénica puede hacer
gue el conductor condicione
su camino a la ruta mas se-
gura, evite encontrarse la
desagradable sorpresa de
un puerto cerrado o pueda
solicitar ayuda en caso de
averia.

«starter». Es este exceso de ga-
solina en la mezcla el que hace
que llegue al carburador y se
pueda arrancar. .

ARRANQUE CON GASOLINA

La forma de arrancar es dis-
tinta en un modelo diesel que en
otro movido por gasolina, al

igual que la técnica es diferente |

si posee mecanismo de inyeccién
que con carburacién normal, o
llevando instalado un «starter»
manual o electrénico.

La norma general para vehi-
culos de gasolina es que no debe

pisarse el acelerador. Como

toda regla, ésta también tiene su
excepcion que la confirma:
cuando el auto lleve varios dias
parado, conviene pisar el acele-
rador un par de veces antes de
accionar el arranque.

En los vehiculos con «starter»
manual y carburacién, no debe
tocarse el acelerador. Se tira del
mando del «starter», que se ird
devolviendo a su posicién origi-

tandose. Si el vehiculo incorpo-
ra un sistema electrénico de

arranque, el conductor no debe .

preocuparse por nada, ya que el
mismo se encarga de regular la
entrada de mezcla mds adecua-
da en funcién de las condicio-
nes.

Un poco distinto es €l arran-
que en vehiculos con inyecci6n.
En éstos son necesarios unos
«pisotoncitos» al acelerador an-
tes del arranque. Una electro-
valvula suministra la cantidad
adecuada de gasolina, cerrdndo-
se progresivamente, conforme el
motor va alcanzando la tempe-
ratura justa de funcionamiento.

EL DIESEL, AL REVES

Los motores diesel tienen una
técnica de arranque totalmente
opuesta. La norma general es,
tras permitir el precalentamien-
to de la bujia, mantener el ace-
lerador pisado para arrancar.

La excepcién la constituyen
los motores turbo-diesel, en los

le» en vacio, sin tener asegura-
da la lubricacién perfecta. En
este caso, debemos soltar el pe-
dal del acelerador al producirse
el arranque o, si tenemos dudas
sobre nuestra pericia, incluso
antes de que aquél se produzca.
En cualquiera de los casos
(gasolina o diesel), mantener pi-
sado el pedal del embrague ayu-
da durante el arranque, soltin-
dolo progresivamente una vez
que éste se ha producido.
Otra cuestién comiin a todos
los motores es no intentar inme-
diatamente el arranque cuando
la primera tentativa falla. Debe
darse, por un lado, tiempo a la
bateria para recuperarse del es-
fuerzo; aproximadamente, me-
dio minuto es bastante para la .
bateria. Por otro lado, el arran-
que no debe prolongarse duran-
te mds de diez segundos en cada
intento: la bateria puede «resen-
tirse» o el motor «ahogarse».

J. M. M..




Hay que preparar
cuidadosamente el coche
para la estacién de los frios

OBJETIVO
DERROTA

+e

AL INVIERNO

Cuentan que a Napoleén en Rusia le derroté el general Invierno, y no los militares
rusos. Aungue suponemos que pocos lectores tendrdn planeada una excursiéon a
Rusia en automovil durante esta estacion del afio, a muchos automovilistas este
invierno les causara serios problemas por una simple falta de prevision y de

preparacién de su automévil.

El invierno es una época del
ano mucho mds agresiva y exi-
gente con el automévil y, sobre
todo, con las condiciones de uso
del mismo. Las temperaturas
més bajas, la superior humedad
y los dias mads cortos ponen a
prueba principalmente el siste-
ma eléctrico; bateria, alterna-
dor, luces, ventilador, etcétera,
se utilizan con mucha mas fre-
cuencia que en el verano y ade-
mis en unas condiciones mucho
més duras de trabajo. De todas
formas, la referencia al sistema
eléctrico es s6lo un ejemplo, y
de cara a esta estacion tan dura
para preparar nuestro vehiculo
lo mejor es hacerlo de una for-
ma metddica y sistematica. La
preparacién invernal la dividire-
mos, por tanto, en dos capitulos:
mecdnica y mantenimiento.

PREPARACION MECANICA

Como es légico, comenzare-
mos con el sistema de refrigera-
cién, que aunque es precisamen-
te el dnico sistema al que el frio
beneficia en lugar de perjudicar,
porque desaparecen los proble-
mas de calentamiento, de cara al

El invierno es mucho mds exigente
vil que el verano y las condiciones de rodadura son nor-
malmente mucho peores.

73

con nuestro automo-

e

TR

invierno hay que tener presen-
tes dos particularidades del mis-
mo: primera, la necesidad de an-

son frecuentes.

El neumdtico de nieve es una buena solucion para los ha-
bitantes de zonas montafiosas, o en las que las nevadas

ticongelante, para evitar que el
agua del circuito de refrigera-
cién se hiele en el radiador,
-rompiéndolo, o lo que es peor,
en el bloque, con lo que enton-
ces los dafios serian francamen-
te graves. Los anticongelantes
actuales son ademds, y de forma
simultdnea, antioxidantes y con-
servantes del sistema de refrige-
racion, por lo que deben utili-
zarse todo el afo; pero si por
cualquier circunstancia encara-
mos el invierno sin anticonge-
lante, o bien se debe cambiar
todo el agua del circuito (que es
lo mas conveniente), o bien se
puede afadir un anticongelante
concentrado. Lo que ‘de ningu-
na forma debe hacerse es dejar
dormir un automévil en la calle,
al sereno, cuando hiela por las
noches y mucho menos cuando
el vehiculo estd parado durante
varios dias seguidos, porque en-
tonces el radiador se puede ra-
jar con s6lo uno o dos grados
bajo cero.

La segunda particularidad del
circuito de refrigeracion en in-
vierno es que, en contra de lo
que algunos conductores pien-
san, es muy perjudicial para el
motor que el agua del circuito
esté demasiado fria. En automo-
viles que tienen cierta tendencia
a calentarse en verano es facil
caer en la tentacidn de quitarles
el termostato, pero en invierno
hay que ponérselo o, de lo con-
trario, tendremos una pésima lu-
bricacion del motor y un rapido
desgaste del mismo.

Una segunda atencién inver-
nal con nuestro motor se la de-
dicaremos al aceite. Estdn tan
generalizados los aceites multi-
grado —los cuales pueden utili-
zarse igual en invierno que en
verano— que normalmente no
es necesario un cambio de acei-
te. Pero no esta de mas recordar
que los grados SAE de un acei-
te lubricante se refieren a la vis-
cosidad del mismo, y que en in-
vierno conviene emplear un
aceite de baja viscosidad (SAE
20, por ejemplo, que puede ser
igualmente un 20W50, o mejor
un 20W40), v si se circula mu-
cho por zonas de montafia es
conveniente emplear entonces
un 15W50, o un 10W40. La pri-
mera de las cifras que mencio-
pamos nos da la viscosidad a
baja temperatura, que en invier-

no debe ser reducida para faci-

litar un arranque en frio. Un
aceite de elevado nimero de vis-
cosidad estaria muy poco fluido
y tardaria mucho en circular por
el circuito de lubricacidn, dejan-
do el motor en los primeros mi-
nutos casi sin lubricacién.

El tercer punto del motor al
que afecta el invierno es el en-
cendido, y en particular las bu-
jias. Todas las bujias tienen un
grado térmico, y en determina-
dos motores conviene tener bu-
jias que en tiempo frio funcio-
nen mejor. Estas bujias son las
denominadas bujias calientes vy,
por ello, en invierno, si se tie-
nen problemas con el encendi-
do, conviene utilizar bujias ca-
lientes (y en verano bujias frias).
Otras bujias muy distintas, pero
particularmente importantes en
invierno, son las de calenta-
miento de los motores diesel. En
verano, si uno de los calentado-
res estd fundido, el motor pue-
de .arrancar casi sin notarlo,
pero en invierno simplemente el
motor se negara a arrancar o lo
har4 a base de dejar exhausta la
bateria..

Para terminar con el encendi-
do, no estd de més realizar una
comprobacién del estado y lim-
pieza de los cables de alta ten-
sidn, que con la humedad inver-
nal son mas propensos a tener
fugas. Ademas, el frio invernal
es bastante perjudicial para los
mismos, porque los endurece.

Terminamos nuestro rapido
repaso a las condiciones de fun-
cionamiento del motor en in-
vierno con el carburador y, en
particular, su filtro de aire. Al-
gunos automéviles ain conser-
van la posicién de la toma de
aire distinta para el invierno y
para el verano, aunque esto ya
no es normal en los vehiculos
modernos, y para mejorar el
arranque y el funcionamiento
conviene que la toma de aire al
filtro esté en su posicion correc-
ta.

MANTENIMIENTO

El primer elemento que en
una revision invernal conviene
revisar es la bateria. En invier-
no cuesta mucho mas trabajo
arrancar el motor y la energia
necesaria para ello sale de la ba-
teria; ademads, también se utili-

zan mucho maéas casi todos los

La humedad propicia las fugas de corriente en el circui-
to de alta tension. Conviene revisar el cableado y man-
tenerlo limpio.

La luneta térmica es un elemento ya comiin en casi to-

dos los modelos y con una utilidad prdctica invernal
indiscutible.

i~ [ S O = -

El invierno y la humedad son muy agresivos con todo
el sistema eléctrico y en las conexiones aumenta la oxi-
dacion y el deterioro de las mismas.

En condiciones de frio y humedad, los sistemas de ven-
tilacion y calefaccion deben de rendir al mdximo.

aparatos eléctricos del automo-
vil, lo que hace que la bateria
sea imprescindible. Con la bate-
ria hay que tener presente tres
circunstancias: Primera, que si
se usa poco muere muy rapida-
mente. La bateria es un elemen-
to del automévil que se deterio-
ra si no se usa. Segunda, que la
vida 1til de una bateria esté li-
mitada en el tiempo y dos o tres
afios es una media de vida nor-
mal para uno de estos aparatos.
La tercera es que una bateria sin
agua, 0 a la que se afiade agua
de poca calidad (aguas duras,
con mucha cal, con cloro, etcé-
tera) dura muy poco tiempo.
Conviene, pues, revisar con
cierta frecuencia el nivel del li-
quido (en algunas baterias sin
mantenimiento esto no es nece-
sario) y revisar igualmente el es-
tado de los terminales, que son
puntos de una actividad quimica
importantes y que se degradan
con rapidez. Los terminales con-
viene que estén protegidos con
vaselina o grasa, en su defecto.
Y si vemos que se produce répi-
damente un polvo blanco en los
mismos, puede ser debido a que
el alternador esté dando dema-
siado voltaje.

Tras la bateria, revisaremos
las luces. Empezando por las de
repuesto, que es obligatorio lle-
varlas, y comprobando una por

" una no sélo que funcionan, sino

que sus conexiones estin en
buen estado, que los pilotos es-
tan limpios por fuera y por den-
tro y las luces a la altura correc-
ta. No esperemos a ir deslum-
brando a todo el mundo por la
carretera con unas molestas lu-
ces cortas demasiado altas, y
desde luego, no circulemos ja-
ma4s con un faro fundido ponién-
donos en peligro a nosotros mis-
mos y a los demds usuarios de la
carretera. Que todo funcione,
que tengamos lamparas de re-
puesto y que igualmente conte-
mos con fusiles de recambio, se-
rian los tres mandamientos del
mantenimiento para el invierno.

De cara al invierno igualmen-
te conviene hacer una compro-

bacién del buen funcionamiento .

del sistema de calefaccién y de
la luneta térmica, si disponemos
de ella. Esta revision la incluire-
mos junto con la de las escobi-
llas del limpiaparabrisas. Estos
dltimos son elementos muy ba-

ratos de reponer y sencillos de




cambiar. Conducir con mala vi-
sibilidad por dejacién propia es
imperdonable, porque, ademés
de sumamente molesto para el
conductor, es igualmente peli-
groso. Con unas buenas escobi-
llas que limpien por fuera y una
calefaccion eficaz, que evite el
empaifiado por dentro o que des-
congele rapidamente un cristal
helado, tendremos asegurada
una visibilidad aceptable en ma-
las condiciones meteoroldgicas.
Si la oscuridad, 1a lluvia o 1a nie-
ve nos restan visibilidad, es ab-
surdo que nosotros mismos nos
restemos mds ain por unas de-
ficientes condiciones de mante-
nimiento de nuestro vehiculo.

Finalmente, dejamos los
neumaticos para terminar con
la rdpida revision de nuestro
vehiculo de cara a la estacion
del frio. El neumaético es el fac-
tor de seguridad mds importan-
te en el automdvil, y al mismo
tiempo es casi el mas sencillo de
verificar. Un neumdtico debe
tener un dibujo de profundidad

En los dias hiimedos, frios y cortos, la bateria trabaja
mds que nunca, y de su buen estado puede depender un

arranque que Ssiempre
caliente.

es mds dificil que con tiempo

suficiente, lo cual es sencillisi-
mo de comprobar visualmente,
y en segundo lugar debe estar
inflado a la presién adecuada.
En invierno no hay nada mas
peligroso que un neumdético sin
dibujo circulando por una
carretera mojada y con presio-
nes distintas en cada rueda.
Esto es como jugar con una pis-
tola cargada y sin seguro y, sin
embargo, y aunque parezca in-
creible, un elevado niimero de
automdviles circulan en estas
condiciones. Por supuesto que
si vivimos en una zona de mon-
tafia o donde son frecuentes las
nevadas serd igualmente intere-
sante contar con un sistema de
cadenas (hay muchos distintos
y de distinto grado de comodi-
dad y eficacia, pero todos son
siempre titiles), o con neumati-
cos de nieve, cuyo agarre sobre
superficie nevada es incompa-
rablemente mejor que el de un
neumatico estdndar. '

Juan Antonio DE LA RICA

SN S habitual que el

r I estado de animo

I varie segin la

r - época del aiio

_’ €n que nos en-

contramos. Del mismo

modo, y como si de una per-

sona se tratase, cada época

confiere una «personalidad»
diferente al automovil.

En invierno se convierte
mas que nunca en una pro-
longacion del hogar. Al igual
que en €l, cuando nos despla-
zamos en nuestro coche, dis-
frutamos de un calor recon-
fortante, que nos protege de

meteorologicas propias de
este periodo del afio.

Ese calor que suscita no se
limita a una mera sensacion

también en invierno un gran
intimismo. Quien lo utiliza
para trasladarse al trabajo,
tanto a primera hora de la
‘maiana, como a la hora del
regreso, cuando ya ha caido

las rigurosas inclemencias

fisica. El automévil encierra

CALOR EN INVIERNO |

José

L. SARRALDE *

el efimero sol invernal, ha de

circular la mayor parte del

tiempo con las luces de cruce

encendidas. La nocturnidad

propicia ese clima especial.
De este modo, el automo-

vil se presenta ante nosotros

como un amigo protector. El

nos cobija durante las frias
madrugadas invernales, o en

dias de lluvia o niebla, man-

teniendo las ventanillas

cerradas como claro simbolo

de aislamiento respecto al'ex-

terior. .

Todas estas sensaciones
son bien diferentes a las que,
en cambio, provoca en vera-
no. En esta época triunfa la
luminosidad, con el sol pre-

sente durante practicamente

toda la jornada. Las ventani-

llas entonces se bajan para

abrirnos hacia el exterior. Y,

cuando el calor aprieta, son

‘cada vez mas quienes, gracias

-utiliza en esta época del ano.

‘nalidad».

al aire acondicionado, pue-
den .disfrutar de un clima
fresco, que se contrapone al
calor invernal facilitado por
la calefaccion.

Pero asimismo el coche se
convierte en invierno en un
mero medio de transporte
para acudir al trabajo, pues
para tal fin es como miés se

En cambio, en verano se nos
descubre como un medio id6-
neo para el tiempo de ocio, a
cuyo disfrute la época estival
nos invita més que el invier-
no, y cuya maxima expresion
es el viaje de vacaciones.

El automovil, en suma,
suele cumplir en invierno una
funcién diferente a la de otras
épocas del afio, mostrdndo-
nos otra cara de su «perso-

* Director de «Coche Actual

HORA que ya es

Navidad o

preludio de la

Epifania y se
entra de lleno en el suefio
vacacional, no estaria mal
recordar a José el
carpintero biblico y contar
una de sus anécdotas poco
manidas, sacadas del «Acte
Santorum». Es algo como
lo que sigue: «En una
vispera de Navidad,
oyendo la misica que
tocaban unos pastores,
José, en un arrebato de
jubilo extatico, se levanto
del suelo lanzando un grito
y recorrié en el aire la
distancia que lo separaba
del altar mayor». A pesar
de que todos hemos oido
hablar de lo que es un coro
de angeles cantando, Aimé
Michel asegura que este
ejemplo de capacidad
atribuida al hombre es el
que mds repugna al sentido
comiin; a pesar del filosofo
y sus aciertos, los
conductores, guiadores,
manejadores de
automoviles de hoy vamos
a tener que ir solicitando al
inconsciente este don,
sencillamente, para
sobrevivir. Me refiero al
don de la levitacion, que
pronto se empezara a

_ poner de moda.

Se nos fue el siglo de las
luces de la mano de
Carpentier, el magnifico
narrador, y nos nacio el
siglo de los coches —acaso
son siglos distintos, de
bellezas distintas—,
alguien, algunos, al
omnipresente 1o han
llamado ;el mal del
planeta?, el éxtasis de la
gasolina; algo casi rozando
el deseo sexual —o més

EL EXTASIS

Y LA GASOLINA

intenso y profundo— que,
poco a poco, se convierte
en algo indefinido: «Ser
normal —en este caso— es
alcanzar el miximo de las
propias posibilidades».
Creo que la frase es de
Betty Friedman,
descolgada de un libro
escrito sobre el ser humano
y la mistificacion, ahora va
a hacer veinticinco afios; y
sigue valiendo.

Ahora, con madrugadas y
atardecidas invernales —y
en el estio, no nos
engafiemos—, se convierte
en recinto de intimidad el
habitdculo de nuestro
coche, en cuarto de estar
para la soledad, en un
segundo despacho y, a
veces, para algunos, en un
segundo tdlamo. El
soliloquio es el leit motiv
con todos los subliminales
posibles, entre los que
destaca la radio,
expulsando guerras frias,
ofreciendo ropa interior
maravillosa, bebidas que
despejan el cerebro o
peliculas y tempos que nos
introducen cada vez mas
en el mundo de
ciencia-ficcién en que
vivimos. El vientre, el
corazén y la sangre de las
venas protagonizan la
mayor exaltacion del
entusiasmo cotidiano.

A veces, en las mafianas
camino del trabajo, yo,
usted, nosotros, nos
convertimos en guerreros
sin reposo, héroes del
asfalto envueltos con olor a
gasolina, cuyas metas
elementales son dar
pasadas, rebasar a todos y
ganar la gran carrera del
aparcador (como si fuera el
reino de los suenos, el de

irds y no volveras) que
llega a.su destino y es feliz
porque ha encontrado la
parcela del paraiso
prometido.

El 60 por 100 de los
espafioles pasamos mds de
catorce horas sentados en
«el cuarto de estar», sobre
cuatro ruedas hinchadas;
segin Jean de la Fontaine
en la «Fabula de la rata y
el elefante», los espafoles
somos muy vanidosos,
sobre todo, de pechos a la
dltima rueda inventada, la
del volante. No es un error
y eso que La Fontaine no
conoce nuestra experiencia
en «tacos», blasfemias,
insultos y palabras
malsonantes, creadas a
bordo del automévil.
Tengo un amigo.que en un
par de afios ha llenado mds
de doscientas holandesas

‘que se convertirdn en

libro. Un best-seller, sin
duda. jEs el mal latino!,
que dirfa Alain Peyrefitte,
profundo y ameno analista
de las enfermedades
politicas, econémicas,
culturales y de
divertimento de la sociedad
latina; ;s6lo nosotros?

He aqui el largo viaje hacia
la nada, el especticulo
contemporaneo de las
grandes ciudades. Madrid,
Barcelona, Sevilla, son
ciudades cerradas, son el
campo de experimentacién
donde se quema gasolina y
energia, donde se compite
sobre cuatro ruedas, por
nada. Mientras, los
espectadores toman café
con churros porque han
logrado aparcar.

Y, sin embargo, no lo
duden, es el largo viaje
hacia la felicidad cotidiana.
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Seguro que te has llevado una sorpresa.

¢Comprendes ahora la importancia de las sefiales de trafico? Como ves estaban
bien puestas, no hubo ningtin olvido al finalizar la obra de la carretera. o

¢Qué hubiese ocurrido si en ese momento circulase por la otra carretera un coche? \\
¢O si cuando bajabas la pendiente se cruzase en tu camino un perro? ;O si tienes que |
frenar porque otro vehiculo se ha estropeado y se interpone en tu camino?

No parecia una gran velocidad, pero siempre debes recordar que la estabilidad y el |
sistema de frenado de tu bicicleta no es tan perfecto como el de un coche. N

Piensa en la distancia tan enorme que has recorrido una vez iniciada la frenada. |
Pues bien, esa distancia hubiese sido atin mayor, si el pavimento estuviese mojado, o si
imitando a los ciclistas profesionales bajases una pendiente «a tumba abierta» rebasando
ligeramente la velocidad de 9,72 m/s (35 kms/hora).

NOSOTRAS SOMOS
lAS SENALES VERTICALES,

SENTIDO UNICO:
EL SENTIDO COMUN

Cuando se disponga a viajar en su vehiculo,
| hagalo en las mejores condiciones, tanto fisicas como de frafico.
| _ Utlice todas sus sentidos en lo conduccion,
| _ y uno especialmente antes de ponerse en ruta:
|
\

Como sabes las sefiales suelen clasificar-
se en tres categorias: '

— Seriales verticales.

— Seiales horizontales.

— Serniales de los agentes de la circula-

cion.

Hoy vamos a «repasar», pues ya cono-
ces muchas de ellas que has estuadiado en
cursos anteriores.

Las «<SENALES VERTICALES» se lla-
man verticales porque estan dispuestas ver-
ticalmente respecto a la calzada.

Estan constituidas por un mastil o barra
fijada al suelo.

Han de estar colocadas de frente a los
conductores y peatones.

Son las mas numerosas y segun su for-
ma tienen un 51gmf1cado diferente, como
ahora veremos.

El senfido comdn.

Es muy sencillo, llome ol 900-123 505 y compruebe

GRATUITAMENTE el estado del trdfico en el finerario que tiene

| previsto. Hay muchas personas tras este teléfono que velan por su
 sequridad. Cuente con ellas.

J £ -

Direccion Cral de Trafico
W ‘ |

B | diisterio del interior !

rEiEET VII
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o 2 ] avanzan tantos ad s
a) Senales de PELIGRO. Tienen forma de tridngulo equila- { NUESTRO NORMAS DEL JUEGO como. puntos fn:r.qiren%I
tero. ! : dado, haciendo antes una

Orla o franja de color rojo. l § ARBOL DE NAVIDAD e Pueden participar dos o peg‘yena operlacmn m?te-

Fondo blanco o amarillento. 5 mas jugadores y ganar4 el ~Mmatica: sumarie unpunto a

i i : que antes llegue a la estre- 10 que marque el dado y

h lla de la punta mas alta del ~ Festarle dos, de tal manera

abeto (nimero 40). qu?j si, por ejemplo, un ju-

b) e Necesitaréis un dado y 1 ol o ol s i 2

TP EY

Senales PROHIBITIVAS. Tienen forma circular.

Orla roja.
Fondo blanco o amarillento.

b0 000OOOLELD

10000000000 06L06bb60608443

una ficha por cada jugador.

® Empezando por el tron-
co del arbol (nimero 1), se

56 66 06

avanzara tres puesios
(4+1-2=3). En el caso de
que alguien saque un uno,
tras realizar la suma y la

resta, le quedara cero, por
lo que no podra avanzar
ninglin puesto en ese tur-
no. Empezara a jugar quien
conteste correctamente a
la pregunta nimero 1, y si
hay mas de un jugador que
la sepa, el que mas puntos. |
sague con los dados, una
vez hecho el calculo an- §
terior.

. ® Cada vez que la ficha de |
un jugador cae en un ador-
no con numeros de color
amarillo (ésos son los que |
llevan una pregunta), ésta .
debe ser acertada para po- |
der seguir jugando. Siel ju- =
gador no sabe la contesta- =~
cidn, pierde ese turno, que
puede tomarlo cualquiera
de los jugadores, empezan-
do por el que esta a la de-
recha del que ha fallado.

e Si sois mayores de doce
anos, ya seréis capaces de
hacer distintas baterias de
preguntas de acuerdo con
lo que habéis visto en el
cole, en el pargue infantil

- de trafico o sepais de ir en
el coche con vuestros pa-

.dres e, incluso, podréis ha-

cer mas complicado el cél-

culo aritmético que se pide.

c) Senales de OBLIGACION. Tienen forma circular.
Fondo azul.

d) Senales de INFORMACION. Tienen forma cuadrada o
rectangular.
Fondo azul.

A
O
®
m

e

PREGUNTAS

1._Si vas con un grupo de i
amigos y tienes que circu- I
lar por una carretera, ‘
{como deberiais ir?

are
56 &

3. Completa las siguientes

frases: . ‘

Los peatones circulan 1
|
|

. por la... -
{pasa a pdg. sig.),

VIIL
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ARBOL DE NAVIDAD

{viene de pag. ant.)

Los vehiculos circulan
por la... :
5. ¢Qué hay que hacer
siempre antes de cruzar?
6. ;Dénde debo esperar al
autobus para ir al cole?
7. Cuando un nifo es pe-
queno y va con sus padres,
icomo debe ir?
10. Cruzar entre coches
aparcados, jse puede ha-
cer?
11. ;Para cruzar elegire-
mos un sitio inseguro y sin
visibilidad suficiente?

13. ;Por qué lado circula-

rds si eres peatén y estas
en la carretera?

16. Si se hace de noche en
carretera y td vas andando,
iqué posibilidades tienes
de hacerte ver por los con-
ductores que pasen?

19. (Cémo debemos circu-
lar con la bicicleta cuando
vamos solos?

21. Si, en grupo, circula-
mos en bicicleta, jqué nor-
mas de seguridad debe-
mos seguir?

22. ;Pueden varios ciclo-
motores circular por carre-
tera en paralelo?

23. Completa las siguien-
tes frases:

El color rojo del semafo- -

ro nos indica...

El paso de peatones nos
sirve para...
26. Una senal triangular
indica...
28. ;Puedes transportar a
otra persona en tu bicicle-
ta?
31. ;Tienen los ciclomoto-

ristas, circulando de dia,

obligacién de usar cascos y
luces? g

33. Una senal cuadrada in-
dica... -

34. Si en una calle donde
hay colocada una sefal de
«direccion prohibida» en-
cuentro circulando una bi-
cicleta sabré que...

37. El orden en que deben

respetarse las sefales de B

trafico €Si..
X )
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COMPORTAMIENTOS ADECUADOS

Lémina 1

En la anterior unidad —nume-
ro 5— os presentamos un cuento
que puede servir para analizar el

peligro de infringir las normas

mas elementales de seguridad que

deben guardar los peatones. Avan-

zabamos con él una primera fase de
trabajo en el aula. Puesto que la po-
sibilidad de actividades es, como
para cada centro de atencién, muy

DEL PEATON (y 2)

amplia, en esta ocasion os ofrece-

mos cuatro.fichas con sus respecti-
vas propuestas separadas, como
siempre, en los tres ciclos de la
EGB. Reiteramos la idea de que ésta
es una orientacion que solo preten-
de servir de base para que cada
maestro pueda ampliar, modificar o
crear otras actividades atendiend_o a
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 sus necesidades concretas.
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_Ldmina 3

Lamina 2

PROPUESTA DE ACTIVIDADES

Preescolar-Ciclo inicial

* Lamina 1.

1. Cuenta a tus compane-
ros lo que ves.. .

2. Pintale a la nina el lazo
y el vestido del color que tu
quieras.

3. Sefala (poniendo una
cruz) la acera, el bordillo y la
calzada.

4. La acera es el lugar por
donde los peatones deben
circular.

Ponle la musica que quie-
ras y céntalo con tus ami-
guitos.

* Lamina 2

1. Colorea la lamina como
mas te guste.

2. ;Qué ves? Cuéntaselo a
tus padres, tu profesor o tus
amigos.

3. Escribe la siguiente
poesia con letra clara:

Cuando vayas por la carre-

ftera,
por el borde izquierdo debes
fir

mirando de frente al coche

/bien has de ir
y de noche tienes que hacer-
' fte ver,

- pues si no puedes fallecer.

Cuando vayas a la escuela

Lémina 4

ve por el borde de la carre-
. . ftera.

4. Cuéntanos cuales son
las cosas que debemos ha-
cer para andar por la carre-
tera con total seguridad. Di-
buja a un nifo que las haga.

* Lamina 3

1. Colorea el dibujo y jun-
to a tus compaferos o ami-
gos cuenta lo que le ha pa-
sado al nifio del mismo vy
qué es lo que no debe hacer.

Ciclos medio y Suﬁe;ior‘

1. Explicar y representar

los distintos ejercicios que

vamos realizando:

— Mirar izquierda-dere-
cha-izquierda.

— Parar ante un cruce con
los pies sobre el bordillo.

— Hacer que los conduc-
tores nos vean.

2. En pequefios grupos,
dibujar o representar se-
cuencias donde existan si-
tuaciones correctas o in-
correctas. Posteriormente,

en gran grupo, comentarlas

y clasificarlas en correctas o

! incorrectas.

* Lamina 4 (Ciclo medio).

1. Colorear la nifa del di-
bujo y ayudarle a recordar la
conducta correcta que debe
tener en carretera. Escribirlo.
Y ademas...

2. Realizar una excursion
en la que los nifios respeten

las normas como peatones.

3. Después de la excur-
sion, elaborar murales sobre
las distintas sutuaciones que
hemos vivido.

M.* Carmen BAJO LORENZANA y Begoiia
GARCIA-MATRES. Pedagogas del Centro Superior
de Educacion Vial. Salamanca.
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SEGURIDAD

Estabilidad
Suspensitn ...
Frenos ........

NOTA MEDIA: 7.6
NOTA

MEDIA
SEGURIDAD: 7,8

dciones de primera clase,
‘consumos recortados son
li6n del dltimo Volkswagen
‘erminado a las mil maravi-
lo con un precio préximo a
Ilkswagen Polo GT es un uti-
deportivo, un coche de di-
|ue se mueve con toda sol-
domo en carretera; el com-
ble v da confianza absoluta

‘Bros, los frenos son de pri-
6n es rapida, aunque algo
~soche parado. Entre los as-
Jlitimo Volkswagen deben si-
~; demasiado pobre; la habi-
‘Taseras, algo reducidas, y la
~regimenes elevados.

~a Uoz de Galicia

Estética ................. 8 SEGURIDAD
Acabado ..... ST

Habitabilidad o Estabilidad .............
Maletero ... oy Suspensidn ...
_Confort .......... 74 Frenos ......
Instrumentacién .......6 Direccidn ...
Equipamiento ..........6 Ruedas ..... >
Potencia ...... i BT o o
Elasticidad .. 8

Cambio .......... ! NOTA MEDIA: 7,7
Velocidad punta .......9 NOTA

Aceleracion ............ 9 MEDIA

Consumo ............... 7 SEGURIDAD: 8,3

Comentario.—Este automévil, el mas alto de la
gama Polo hasta su cambio definitivo en 1995, su-
frié una profunda remodelacién que afecta princi-
palmente a sus prestaciones, aungue también su |i-
nea sufrié una importante renovacian. El frontal es
nuevo, con nueva parrilla y faros rectangulares, en
lugar de los redondos; la parte posterior presenta
también unas oOpticas de generosas dimensiones,
asi como un portén més redondeado y los paragol-
pes con nuevo disefio. En su interior, pese al nue-
vo salpicadero, se echan en falta algunos de los ele-
mentos que parecen ya imprescindibles en un co-
che de sus caracteristicas, como un indicador de la
presion del aceite. La posicion del volante es exce-
sivamente baja, lo que hace muy dificil un acomo-
do perfecto, aunque para los usuarios, jévenes en
su gran mayaoria, quiza no sea mayor problema. En
cuanto a las plazas anteriores, nada ha cambiado,
aunque siguen siendo mas limitadas las traseras.
Sin embargo, en su parte mecéanica, si estamos
ante un coche de brillantes prestaciones.

LO BUENO

— Estabilidad.
— Agilidad.
— Prestaciones.

LO MALO

— Interiores mejorables.
— Posicion del volante.
— Climatizacién.

Estélica . ..ot i SEGURIDAD
Acabado ........ el

Habitabilidad ........... Estabilidad ............ 8
Maletero z Suspension ............ i
Confort .. FRaflos ool 7
Instrumentacién .......5 Direcelén ..............7
Equipamiento .......... 4 Rtladas. ol 7
Potencia ................ 8 EHEEERI Ot U 5
Elasticidad .. ey y

Cambio ......... R 7 NOTA MEDIA: 6,6
Velocidad punta .......7 NOTA

Aceleracion ............ 7 MEDIA

Consumo ............... 7 SEGURIDAD: 6.8

Comentario.—E| VW Polo ha sufrido una recien-
te «puesta al dia», centrada fundamentalmente en
aspectos estéticos y de confort. Su linea exterior es
ahora més actual, con lo que gana mucho en esté-
tica y aceptacidn. Las cotas interiores permanecen
invariables respecto al anterior medelo y, aunque
con un maletero aceptable, se echa de menos la po-
sibilidad de abatir por partes los asientos traseros.
El motor de 1.272 centimetros cubicos incorpora un
sistema de inyeccion electrdnica Digifant y rinde
una potencia de 80 CV a 6.100 rpm. Con un amplio
margen de utilizacién y unos desarrollos de trans-
misién adecuados, su comportamiento encaja per-
fectamente dentro de la filosofia deportiva del mo-
delo. La elasticidad es buena vy la respuesta al ace-
lerador, inmediata a cualquier régimen de giro, su-
biendo de vueltas con facilidad en cualquier mar-
cha. Ademas, los consumos son muy ajustados.

El punto flaco del Polo es su equipamiento. No
solo es pobre de serie, sino que las opciones dis-
ponibles son minimas, sin posibilidad de montar ni
siquiera elevalunas eléctricos o cierre centralizado.

LO BUENO

— Comportamiento.
— Mecdnica agradable.
— Consumos ajustados.

LO MALO

— Equipamiento.
— Instrumentacion escasa.
— Asientos traseros no abatibles por secciones,
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En estas paginas siempre presen-
tamos gloriosos modelos historicos,
unas veces cargados de tradicion y
seforio, otras llenos de historia de-
portiva, otras significados por su
contenido industrial o social, pero
siempre nos referimos al automévil.
Hoy rompemos con esta tradicidn
para rendir homenaje a un sencillo
vehiculo, pesado, tosco, lento, maci-
zo, humeante, pero sin cuya colabo-
racion no se hubieran podido cons-
truir las carreteras de la prime-
ra mitad de nuestro siglo.

En Inglaterra y Estados
Unidos hay coleccionis-
tas privados de apisona-
doras gue una o dos ve-
ces al afio organizan
reuniones de estos
simpéticos mastodon-
tes —algunas son gi-

Entranables
apisonadoras

gantescas—, cuya principal dificul-
tad reside en moverlos. En nuestro
pais, varias instituciones han repara-
do y limpiado alguna de las apiso-
nadoras supervivientes de las nu-
merosas gue funcionaron a lo largo
y ancho de nuestra geografia. La de
laimagen es una Marshall de vapor,
y se encuentra colocada en la auto-
pista de Pontevedra a Vigo, como
homenaje callado a los constructo-
res de esta importante obra.

J. A. DE LA RICA

Autorretro en Barcelona. Como
todos los anos cuando llega el oto-
fio, en Barcelona tiene lugar la pri-
mera de las ferias del automovilis-
mo historico que se celebran en
Espafna. Ademas de contar con un
mercadillo de piezas y repuestos,
en donde se puede encontrar des-
de un catalogo dificil hasta la méas
insospechada pieza, Autorretro es
al mismo tiempo un mercado
abierto tanto a profesionales
como a particulares que deseen
vender algtn coche antiguo. Ade-
mas, es una exposicion donde
aparte de los modelos en venta,
que pueden ser muchos e intere-
santes, se pueden admirar vehicu-
los especiales, como el Mercedes
540 K que se exibia este afio, per-
teneciente al doctor Barraquer, vy
que es una verdadera joya del au-
tomovilismo.

Copa de Espafia de Clasicos.
Con muchas dificultades y no po-
cas criticas en los Ultimos anos, ha
cuajado con éxito el Campeonato
de Espana de Cldsicos Deportivos,
corrido bajo las normas de segu-
ridad de la Federacidn Espanola.
Este afio, el Campeonato ha cono-
cido su confirmacion y éxito de
participacion, ya que en las parri-
llas ha llegado a haber hasta trein-
ta y tantos coches. Ha conocido
ademas algo que es una verdade-
ra novedad en el mundo del de-
porte automovilistico en Espana,
como es la victoria en el mismo de
una mujer, Balba Gonzélez Cami-
no, que para colmo sdélo cuenta
con 19 anos. Pilotando un maravi-
lloso Lotus, Balba se ha impuesto
a los numerosos y rapidos Pors-
che recorriendo los circulos de Ca-
lafat, Alcafhiz, Jarama, Jerez y Al-

| | MUNDO HISTORICO

bacete, a unas medias inferiores a
las que logran los mejores mode-
los de produccién. Particularmen-
te interesante ha sido el final del
Campeonato por su duelo con
Pere Cerqueda, resuelto a favor de
Balba con la intervencién de un
tercero, un Alpine 1.800, rapidisi-
mo, conducido por Manuel Garcia.

Restauracion. Es bien conocido
el problema gue cualquier aficiona-
do espafnol encuentra para restau-
rar un coche clasico o histérico.
Ahora nos acaba de llegar la noti-
cia de que en la capital de Esparia
se va a poner en marcha, en el pla-
zo de pocos meses, un centro im-
portante de restauracion, acometi-
do por entusiastas aficionados a
los toches histéricos. Cuando este
centro sea una realidad, no dejare-
mos de comunicarselo a nuestros
lectores.
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Normalmente, los vehiculos, al ser
adquiridos, suelen incorporar una pe-
quefa bolsa con varias herramientas
—habitualmente, las absolutamente
imprescindibles—. En cualquier caso,
para cambiar las lamparas es conve-
niente (no es necesario en todos los
modelos) llevar un destonillador; y
para la sustitucién de ruedas, una lla-
ve del tamano adecuado a los torni-
llos de nuestras ruedas, ya sea fija,
de tubo o de estrella. ]

Un caso especial son los automaé-
viles de segunda categoria destina-
dos a servicio pUblico. Estos, ademas
de lo resenado, deben llevar: dos bu-
jias y un juego de platinos (vehiculos
a gasolina y GLP), un extintor de in-
cendios, un juego completo de
correas para el equipo motor, un cal-
zo, una lampara portétil con cable de
conexion a la bateria o pilas, un rollo
de cinta aislante o plastificada, un
juego de manguitos de goma para el
radiador, las herramientas necesarias
para estos cambios y «para efectuar
las pequenas reparaciones exigidas a
los conductores con permiso de cla-
se C». :

Por ultimo, los de tercera categoria
deben cumplir algunos requisitos
mas. Por ejemplo, deben llevar una
rueda de repuesto completa de cada
tipo que lleve el vehiculo (si es que
lleva mas de un tipo de ruedas).

Los autobuses de servicio urbano y
extrarradio y los camiones de servi-
cio publico y de distribucion de mer-
cancias de ambito local, si la empre-
sa dispone de vehiculos-taller en su
central, solo tendran que llevar el jue-
go de lamparas, el extintor y las
herramientas necesarias para el cam-
bio de lamparas. Estos mismos vehi-
culos, pertenecientes a empresas pri-

El Cédigo obliga a llevar un juego
de lamparas, rueda de repuesto y
herramientas para su sustitucién

UTILES PARA NO
QUEDARSE «TIRADO»

Todos los vehiculos automoviles obligatoriamente deben llevar,
como minimo, un juego de lamparas en buen estado y los
elementos indispensables para sustituirlas en caso necesario.
Ademas, los de segunda categoria (ver recuadro), que incluye
los turismos, deben tener y llevar una rueda completa en orden
de servicio y las herramientas indispensables para realizar la
operacién de cambio de rueda. No obstante, el Cédigo no
especifica qué herramientas son necesarias para ambas
operaciones. En parte, porque las herramientas cambian con el
modelo del vehiculo y con la época en que fuera fabricado.

La categoria
del vehiculo

Los automdviles se clasifi-
can, segun el Codigo de la Cir-
culacion (articulo 89), en tres
categorias distintas. La primera
agrupa motocicletas —con o
sin sidecar—, coches de invali-
dos y vehiculos de tres ruedas
dotados de motor cuyo peso en
vacio no exceda de 400 kilogra-
mos. La segunda, los destina-
dos al transporte de personas
que tengan, ademas del asien-
to del conductor, un maximo de
ocho plazas y los de mercan-
cias cuyo peso maximo autori-
zado no exceda de 3.500 kilo-
gramos. Y la tercera, los desti-
nados al transporte de mercan-
cias cuyo peso maximo autori-
zado exceda de 3.500 kilogra-
mos y los de transporte de per-
sonas que tengan, ademas del
asiento del conductor, mas de
ocho plazas.

vadas, cumpliendo el requisito ante-
rior, s6lo deben llevar el juego de
ldmparas y las herramientras indis-
pensables para efectuar un cambio.

CON UN SIMPLE DESTORNILLADOR

Pero una cosa son las herramientas
y los accesorios obligatorios, y otra lo
que conviene llevar para salir de un
apuro. Con un simple- destornillador
podemos no sélo cambiar las lampa-
ras de los faros, sino hacer otras ope-
raciones, como regular el funciona-
miento del carburador o desmontar
los paneles de |a tapiceria.

Un destornillador reversible (o
dos: uno de estrella y otro de ranu-
ra), una llave de bujias, un juego de
llaves més o menos amplio (planas,
de tubo, allen, de estrella) y unos ali-
cates nos permitiran casi desmontar
el coche completo. Todo este equipo
cabe en una pequena caja de herra-
mientas, que apenas ocupa espacio
en el maletero. Ademas, podemos
anadir un rollo de cinta aislante, unas
correas para el ventilador, unos man-
guitos y un juego de bujias, lo que, sin
llevar una gran impedimenta y con
escasos conocimientas y poca pericia
mecanica, nos permitirad salir de los
apuros mas habituales de los con-
ductores.

Por dltimo, algunos expertos acon-

sejan afnadir una botella con agua y

algun spray aceitoso. Con el primero
podemaos terminar de solventar algu-
na pérdida; con el segundo, aflojar
cualquier tornillo o pieza demasiado
apretada.

Juan M. MENENDEZ

Fotos: José RUBIO
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Provincias Ultimas Ultimas Total vehiculos Total Licencias
matriculas matriculas matricuiados permisos
septiembre 30 octubre 30 octubre 90 padid conduccién
Alava (V1) 8871-L 9619-L 745 721 57
Albacete (AB) 6627K 7473-K 846 730 340
Alicante (A) 9493-BU 3345-BV 3.856 AL 1.529
Almeria (AL) 0314-P 1510-P 1.196 1.074 431
Asturias (0) 0107-AY 2471-AY 2.408 1.973 331
Avila (AV) 0251-F 0587-F 336 401 45
Badajoz (BA) 6815-0 8138-0 1.323 1.415 442
Baleares (PM) 0655-BG 3099-BG 2.444 1.876 870
Barcelona (B) 2274-LU 8918-LV 16.644 9.714 A 3.760
Burgos (BU) 3089-N 3968-N 879 867 85
Céceres (CC) 8541-J 9354-J 813 851 g 205
Cédiz (CA) 5962-AJ 8424-AJ 2.462 2.094 1.340
Cantabria (8) 5404-W B8787-W 1.383 1.478 339
Castellén (CS) 4739-X 6214-X 1.475 1.047 429
Ciudad Real {CR) 9370-M 0379-N 1.009 946 326
Cérdoba (CO) 7697-Y 9272-Y 1.675 1.636 566
Corufia, La (C) 9786-AU 2285-AV 2.509 2.218 626
Cuenca (CU) 9702-F 0146-G 444 574 54
Gerona {GE) 9341-AL 1455-AM 2114 1.735 } 895
Granada (GR) 8415-W 0333-X 1.918 2.236 811
Guadalajara (GU) 7984-E B389-E 405 270 z 77
Guiptzcoa (SS) 4699-AJ 6511-AJ 1.812 1.778 240
Huelva (H) 2419-N 3406-N 987 677 280
Huesca (HU) 1190-J 1759-J 569 434 103
Jaén (J) 2843-0 3996-0 1.147 1.033 407
Le6n (LE) 5348-T 6500-T 1.152 1.155 140
Lérida (L) 4911-T 6021-T 1.110 765 223
Lugo (LU) 2041-M 2770-M 729 911 233
Madrid (M) 0283-LN 7633-LP 17.350 8.752 1.565
Malaga (MA) 5220-AY 8339-AY 3.119 2.503 1.086
Murcia (MU) 3746-AS 6478-AS 2.732 2.443 1.393
Navarra {NA) 7372-AB 9110-AB 1.738 1.387 7 222
Orense (OR) 5159-L 5917-L 758 693 152
Palencia (P) 3370-G 3735-G 365 415 i 38
Palmas, Las (GC) 2535-AT 4742-AT 2.207 1.441 433
Pontevedra (PO) 4723-AK 6764-AK | 2.041 2.221 6684
Rioja, La (LO) 5254-K 5934-K : 680 669 138
Salamanca {SA) 4813-L 5459-L 646 857 84
Sta. Cruz Tenerife (TF) 2402-AN 4909-AN 2.507 1576 335
Segovia (SG) 3554-F 3891-F 337 407 ) 3z
Sevilla (SE) 0844-BL 5312-BL 4.468 3.184 1.786
Soria (SO) 6939-D 7140-D 304 192 14
Tarragona (T) 8046-AC 0111-AD 2.065 1.464 579
Teruel [TE) 9867-E 0182-F 315 230 79
Taledo (TO) 8260-0 9496-0 1.236 843 : 241
Valencia (V) 3976-DN 9784-DN 5.808 4774 2,198
Valladolid [VA) 6041-U 7364-U 1.323 895 100
Vizcaya (BI] 7719-BF 0456-BG 2737 2.200 245
Zamora (ZA) 3442-G 3860-G 418 476 58
Zaragoza (Z) 6262-AK 8170-AK 1.908 1.532 254
| Ceuta {CE) 7670-D 7904-D 234 164 35
{ Melilla (ML) 6792-C 7002-C 210 129 3 43
TOTALES 109.796 83,332 26.963
T ) M AR = T joe STORES 5 i R G
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Queremos recordar que la

hace aproximadamente ano y
medio, como anunciamos en su
dia.

Por tanto, y dado que todas y
cada una de las revistas que
editamos tienen ya su

podré ser cursada en modo

en que no existe lista de espera
con vistas a una posible

inclusion de nuevos suscriptores
para nuestra revista quedo cerrada

destinatario, rogamos a posibles
nuevos interesados se abstengan
de formular su solicitud, que no

alguno. Por otra parte, insistimos

WANIILALR
A kamikaze podria

Distracciones
ol volante

ST TS,
LB

COLEGIOS

A quienes si atenderemos serd a
los distintos centros de EGB,
BUP y FP, siempre que no
dispongan ya de una suscripcion.

Pero para ello sera requisito

indispensable que cursen la
referida solicitud en un escrito

oficial del centro correspondiente.

CAMBIOS DE DOMICILIO

En cuanto a los cambios de
domicilio, insistimos en que es
preciso que nos indiquen la
residencia antigua y la nueva, y

ampliacién de la tirada. No nos gangierarsele ue hagan la peticién por escrito,
p : No e g i6n p
envien, pues, ninguna solicitud de | rom L absteniéndose de intentarlo por
1, pues, nng Rt ! N P
suscripcion. via telefénica. :
32 JpreifiEs

No es una carretera especialmente
conflictiva, pero si con suficiente
densidad de trafico y con un
volumen de automovilistas
desconocedores de esta via
importante —Canarias vive del
turismo— como para que en la
misma, pese a ser en gran parte
autovia o autopista, existan varios
puntos negros y otros tantos muy
conflictivos. La GC-1, la C-812 y
la C-810 sirven para el acceso de
vecinos y visitantes de Las Palmas
de Gran Canaria a las zonas mds
turisticas. y de diversion de los
muchisimos visitantes que cada dia
llegan al islefio aeropuerto de
Gando, a medio camino en la
carretera que analizamos en este
niimero.
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O es que esta carretera presen-
N te graves problemas de trafico,

ni tan siquiera que su acciden-
talidad sea especialmente preocupante,
pero si lo suficientemente conflictiva
como para que analizdramos el trazado
de mayor densidad de tréfico de toda
Gran Canaria. El recorrido —que da
media vuelta a la isla— partié de Mas-
palomas hasta Banaderos, aproximada-
mente una docena de kildmetros més
alld de Las Palmas, aunque los proble-
mas que presenta esta via, en la que se
mezclan carretera comarcal, autovia y
autopista —de ahi también algunos po-
sibles despistes—, son iguales para el
sentido contrario, es decir, Las Palmas-
Maspalomas, también recorridos por
TRAFICO. Unas carreteras en las que
en el afio 1988 se producian 142 muer-
tos, cifra que ascendia hasta los 156 el
pasado afio y que se rebajaba de forma
dréstica en los tres primeros trimestres
del presente ejercicio, con 61 muertos
frente a los 92 del 88 y los 103 del 89 en
el mismo periodo, con especial rebaja en
los meses de junio y agosto.

SALIDA CONFLICTIVA

Km. 56,500.—Uno de los puntos
mas conflictivos se produce pre-
cisamente en el lugar de arranque de
nuestro recorrido, Maspalomas. Es el
lugar donde mds accidentes se produ-
cen en cuanto a puntos negros se refie-
re. La regulacion semaforica y el refor-
zamiento de seiiales restrictivas han re-
ducido el nimero de colisiones. Con-
fluyen la entrada y salida al complejo
urbanistico de la zona del campo del
golf de Maspalomas, la entrada y sali-
da del barrio del Tablero de Maspalo-
mas, un gran complejo turistico, ade-
mas del paso de la C-812 hacia Mogan
(Sur), en sentido contrario hacia Las
Palmas (Norte).

Km. 57,500.—A -escasamente un
kilémetro del punto anterior, nos
encontramos otro cruce conflictivo, pro-
vocado por la gran densidad de tréfico
que soporta, aunque su peligrosidad no
es tan importante como la que sufre ¢l
cruce proximo. -

Km. 54,500.—Es conocido vulgar-
mente como el «cruce de la viuda

de Franco». Es una interseccion que da
acceso desde varias carreteras (la C-812
en sus dos sentidos y la GC-250) a la
gran urbanizacion turistica Playa del In-
glés; por tanto, zona de gran trasiego de
vehiculos, mucho de ellos desconocedo-
res de la zona y mas atentos a ver la gran
cantidad de informacién en senales, car-

34 e

El estado del arcén en toda la autopista deja mucho que desear.

teles, etcétera, que alli se concentra que
al propio cruce en si.

UNION CON LA AUTOPISTA

Km. 37,500.—Es el punto de en-
tronque de la C-812 con la auto-
pista GC-1, aunque la autopista llegard
en breve hasta la propia Maspalomas.
Precisamente las obras que alli se han
venido realizando iltimamente han con-

vertido este punto en conflictivo y espe-
cialmente peligroso si no se respeta es-
crupulosamente la senalizacién, més
complicada cuando tiene carécter de
provisionalidad.

A partir de aqui y hasta las cercanias
de Las Palmas, la autopista no presenta
especiales problemas, si exceptuamos el
acceso otra vez de la C-812 (que trans-
curre paralela a la autopista, algo mas
alejada del mar), situado en el kiléme-
tro 17; la salida desde el aeropuerto de

Los tramos que
atraviesan
poblaciones
siempre requieren
especial cuidado y
mds vigilancia.
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Gando, que soporta gran trafico pero
que no presenta serios problemas (km
16); el acceso a Telde (km 10) y algunos
mds de poca importancia. No obstante,
conviene destacar el pésimo estado del
arcén, con gran desprendimiento de pie-
dras, que hace dificil el control de los ve-
hiculos si por cualquier circunstancia
hay obligacién de parar en el mismo con
cierta brusquedad. Qué decir si los que
se ven obligados a utilizar el arcén son
motociclistas, en cuyo caso las preocu-
paciones deben redoblarse o tener mu-
chas posibilidades de irse al suelo.

Km. 3,600.—Es conocido en la isla
como el cruce de la Potabilizado-

ra. Esta considerado como punto negro.
Un cruce con bastante trdnsito, que obli-
ga a los conductores que se dirigen a Las
Palmas a cruzar el carril que lleva a Mas-
palomas y parar en la mediana que se-
para ambas direcciones hasta que el tra-
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A pocos kilémetros de Las Palmas suelen
producirse algunas retenciones.

fico direccién Las Palmas se lo permite.
Todo ello en una zona de curvas y des-
niveles que lo hacen ain mds peligroso.
Un cruce donde habitualmente hay que
«jugdrsela» para poder coger la direc-
cién deseada. La Jefatura Provincial de
Trafico gestiona con distintos organis-
mos y entidades implicadas en este pun-
to conflictivo las posibles soluciones,
una de ellas cerrar la mediana, evitin-
dose asi el giro a al izquierda del trafico
que desciende de la C-812, direccién
Marzagan-Jindmar a Las Palmas.

A partir de este punto se producen al-
gunas retenciones, dependiendo de las
horas, provocadas generalmente por el
cruce de San Cristobal.

TRANSITO DE PESADOS

Km. 0.—Es la interseccién de la
Hoya de la Plata con la entrada y
salida del barrio del Santo del Negro, di-
reccion Mogéan. Junto a una urbanizacién
y una zona industrial, alli se dan una se-
rie de actividades, entre ellas la del ver-
tedero de Basuras municipal, lo que ori-
gina un transito importante de vehiculos
pesados, que dificultan ain mas la fluidez
del cruce, que retiene en gran medida el
trafico de salida de Las Palmas y el acce-
so a la capital. Los fines de semana y en
dias seiialados se adoptan medidas espe-
ciales v la policia local regula este cruce
para impedir que las retenciones sean de-
masiado importantes.

Ya en el interior de Las Palmas, en la
misma Avenida Maritima, existe otro
punto peligroso, hasta hace mucho muy
conflictivo, aunque en vias de solucién,
que no es otro que la entrada y salida de
los hospitales Materno-Infantil e Insular
y el Colegio Universitario, punto este que
ha venido causando bastantes accidentes
por colision de vehiculos y por atravesar
la via peatones de forma antirreglamen-
taria. Un cruce que se hizo inicialmente
para las ambulancias, que al final era uti-
lizado por todos y que ha sido nécesario
erradicar por ser muchos més los perjui-
cios que los beneficios. Unos y otros per-
derdn —segiin los expertos— pocos se-
gundos con el cambio pero, eso si, se evi-
tard un punto peligroso. Se estin colocan-
do bordillos especiales para evitar que la
mediana pueda ser saltada por los auto-
movilistas. El dltimo accidente contabili-
zado alli se saldé con cuatro muertos.

Una vez atravesada la ciudad de Las
Palmas, con los mismos problemas de
trafico —minuto arriba, minuto abajo,
semaforo mds o menos— que cualquier
otra ciudad, salimos del centro urbano
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El cruce de San Cristobal colapsa muchas veces la salida y acceso a la capital.

Si la isla grancanaria permite, por
su corta extension, un facil y rapido
acceso a sus lugares dignos de visi-
tar, no ocurre lo mismo con la rica
gastronomia de esas tierras, quiza
porque, como dice Luis Ortega en
la «Primera imagen de Canarias»,
«una de las sugestiones mds podero-
sas de las islas radica en la coexisten-
cia armonica de varias presencias
culturales, europeas, nordicas, lati-
nas, aborigenes y, naturalmente, las
provenientes de América».

El gofio, una pasta a base de ha-
rina de cereales tostados, trigo, ce-
bada y hasta garbanzos y aliramu-
ces, puede servir o bien para el de-
sayuno, acompaifiando a la leche, o
bien espesando caldos de pescado,
escaldado, etcétera. Los chicharro-
nes, los chochos (altramuces ablan-
dados en agua salada), las morci-
llas dulces o las populares «papas

arnigas» con mojo SUponen un co-

Hay que degustar... '

mienzo muy tipico de Gran Cana-
ria, que después puede continuar
con los pescados de la zona y gui-

. s0s como el puchero canario, una

especie de cocido al que también se
anaden ingredientes como las ma-

zorcas, cebollas o peras; los ran-

chos, un plato de cuchara que lleva
res, tocino, chorizo, papas, garban-
zos y fideos; los salmorejos, el san-
cocho (cherne salado, papas, bo-
niatos, ajos, pimienta, pimenton,
gofio, etcétera), las cazuelas, her-
vidos de pescado con papas, cebo-
llas y especias. Tampoco faltan los
asados y los estofados,

No hay que olvidar sus quesos y
tampoco su reposteria («para dul-
ces, Canarias», dijo Luis de Gon-
gora), desde los panes dulces a los
rosquetes y rosquillas, las tortillas
dulces, las quesadillas y los huevos
moles. Una riqueza dificil de elegir
en solo unos dias.
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El acceso a los hospitales ha sido
modificado para evitar un punto muy
conflictivo en la Avenida Maritima.

para recorrer una docena de kilometros,
a través de la C-810, concretamente has-
ta la llamada Puerta del Camello, en las
inmediaciones de Baiaderos. En la en-
trada a Las Palmas por esta carretera se
producen algunas retenciones en deter-
minadas horas punta, por lo que se ha-
bilité en su dia un segundo carril, que
da mayor fluidez a esta entrada.

Km. 9,000.—Interseccién con el
CV-4-6 (propiedad del Cabildo
Insular), lugar donde solian producirse
grandes colas en la direccion Arucas-Las
Palmas, a causa de la afluencia de trafi-
co que se cruzaba con la procedente de
la C-810 de San Nicolds de Tolentino.
Un punto que vio aminorada su conflic-
tividad al dar el paso directo a los vehi-
culos procedentes del CV-4-6 a la C-810.
No obstante, alli se da una sefalizacion
un tanto «atipica» y provisional de la
Consejeria de Obras Publicas, que con-
viene atender perfectamente para evitar
posibles despistes.
J. SORIA
Enviado especial

La C-810 no presenta graves problemas y el firme es bueno y los paisajes muy bonitos.

El recorrido realizado por la revis-
ta ofrece distintas alternativas para el
ocio y para el disfrute de una natura-
leza poco comin. Podriamos empe-
zar por recomendar un paseo por las
dunas de Maspalomas, 250 hectdreas
de finisima arena, un lugar realmen-
te exotico y bello. Muy cerca, el faro
de Maspalomas, desde el que se do-
mina el inicio de la playa e, histori-
camente, el lugar en el que repostd
Colén en su dltimo viaje, en mayo de
1502.

A no muchos kilémetros de nues-
tra ruta puede visitar el pueblo de Fa-
taga, para algunos el lugar mds pin-
toresco de la isla de Gran Canaria, a
solo 17 kilémetros de la capital del
municipio, la villa de San Bartolomé
de Tirajana.

Frente al ayuntamiento de esta lo-
calidad se encuentra la Iglesia de
Tunte, en cuyo interior se guarda la
imagen del Santiago Apéstol, que

Hay que visitar...

data de siglo XII; el cementerio de
Tunte también es digno de ver, por
tratarse del dnico ejemplar de la isla
del gético primitivo.

En realidad, Gran Canaria ofrece
al turista varias rutas, combinables
entre si, que le permitirdn, en no mu-
chas horas, saborear la riqueza de
una isla: Mogdn, Puerto Rico, Aru-
cas, San Bartolomé, Telde, Tejeda,
Playa del Inglés. En todos los puntos
encontrard un buen momento para
poder disfrutar del rico folklore ca-
nario, las preciosas indumentarias (a
base de calados y bordados tipicos)
con que visten sus cCuerpos quienes
realizan estos bailes tipicos; sin olvi-
dar, claro estd, sus cantos populares,
entre los que destacan la «isa», la «fo-
lia» o la «malaguefa», acomparnados
por numerosos instrumentos, entre
los que sobresale el timple, pequefo
instrumento de cuerda que ofrece
singulares y hermosos sonidos.

Las dunas son uno de los espectdculos de las islas que no debe perderse.
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Las compaiiias, profundamente preocupadas por las fuertes
indemnizaciones a las victimas de los accidentes

La crisis del sector

traera fuertes subidas

La crisis por la que atraviesa el
sector seguro del automovil,
motivada, segiin los expertos, por la
accidentalidad y por las fuertes
indemnizaciones gque se marcan
desde los juzgados para las
victimas, hara que las compaiiias
cambien su estrategia, que mejoren
su gestion, que potencien
determinados servicios como el
bonus-malus y, como era de
esperar, que continie la espiral de
subidas, que para este préximo afno
podria llegar al 20 por 100. Un
sector profundamente preocupado,
como se demostré en unas recientes
jornadas, que busca salidas
conjuntas y que luchara
coordinadamente contra otros
factores a los que hasta ahora no se
habia dado tanta importancia como
el fraude de los propios asegurados
(estimulado segiin algunos por las
propias subidas de los seguros) y los
robos de vehiculos, que también le
suponen a las compaiias un-buen
pellizco anual.

Las VI Jornadas Comunitarias del
Seguro del Automovil, organizadas
por Unespa (Agrupacién Nacional de
Automéviles) y celebradas en la pri-
mera quincena del pasado mes de no-
viembre en Madrid, vinieron a confir-
mar la gran preocupacion que existe
en el sector asegurador por una situa-
cién que algunos maximos responsa-
bles calificaron de «muy dificil», como
asegur6 José Cercds, presidente de la
Agrupacién de Automoviles de Unes-
pa. La accidentalidad en las carreteras
y las fuertes indemnizaciones marca-
das tltimamente por los tribunales son
las dos causas fundamentales de una
«falla» que algunos consideran «dema-
siado profunda». No falta, sin embar-
go, quien desde el propio sector acha-
ca buena parte de la culpa de esta si-
tuacién a una mala gestién interna,
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que todos se mostraron de acuerdo en
«ir corrigiendo» y para lo que se con-
té con voces autorizadas de otros pai-
ses europeos mds avanzados que no-
sotros.

Ademads de las intervenciones del
director general de Tréfico, Miguel
Muifioz, que repaso a «groso modo» el
problema del trifico en nuestro pais y
abog6 por la colaboracién de todos los
sectores para atajar un problema que

es de todos y que a todos afecta, tuvo

una intervencién destacada en la con-
ferencia inaugural Alejandro Izuzqui-
za, subdirector general de gestion de
la Direccién General de Seguros,
quien aseguré que la «preocupacion
por el seguro del automovil ha motiva-
do una positiva reaccion del sector»,
recalcando el que la propia Unespa
hubiera puesto en conocimiento de la
Administracién «un programa de tra-
bajo encaminado a la busqueda de so-
luciones». Estas medidas van desde las
estadisticas comunes del seguro del
automdvil a la puesta en funciona-
miento de un fichero de conductores,
pasando por los convenios para acele-
rar y simplificar la tramitacion de los
siniestros. El propio Izuzquiza desta-
c6 que «serfa de gran importancia la

contribucion de las entidades asegura-
doras al desarrollo de un plan de segu-
ridad vial, en colaboracién con las au-
toridades competentes, dada la elevada
siniestralidad que se registra en nues-
tras carreteras». )

El documento entregado por el sec-
tor a los responsables de seguros pre-
tende establecer un sistema de valora-
cién orientativa que busca cuatro ob-
jetivos bdsicos: |

® Reducir de forma muy significati-
va las actuaciones motivadas por acci-
dentes de circulacion de vehiculos de
motor. :

e Fomentar, por el contrario, el lo-
gro de acuerdos transaccionales entre

“las entidades aseguradoras que operen

en el seguro del automdvil y los per-
judicados.

e Agilizar, en consecuencia, el pago
de indemnizaciones a las victimas de
los accidentes de circulacién.

® Homogeneizar, finalmente, las
cuantias de las indemnizaciones y los
criterios para el cdlculo de las mismas.

A juicio de los expertos del mundo
del seguro, las dificultades para pre-
ver la accidentalidad y las cuantias de
las propias indemnizaciones hace muy
dificil evaluar los propios gastos y be-

neficios de las compafias, lo que ori-
gina continuas subidas y revisiones de
las cuotas que crean logico malestar
entre los usuarios, situacién que, a jui-
cio de Alejandro Izuzquiza, «pueden
resultar dificilmente soportables por el
asegurado, quien puede acabar sucum-
biendo a la tentacion de circular sin se-
guro o, al menos, con una cobertura
insuficiente respecto al estado general
promedio de las indemnizaciones».
Fue precisamente este-aumento de
las indemnizaciones el tema estrella de
estas jornadas. El propio José Cercos
llegé a decir que si sigue esta dindmi-

- ca se podrian romper todos los plan-

teamientos previstos para salir de esta
situacion de crisis en la que estd sumi-
do el sector y el responsable de la Di-
reccién General de Seguros dijo que,
en un futuro, se deberd ir a indemni-
zaciones «que ho resulten cicateras,
pero que tampoco contribuyan a un en-
carecimiento insoporiable del seguro».

En este sentido, Enrique Ruiz Va-
dillo, presidente de la Sala Segunda
del Tribunal Supremo de Justicia, in-
formé que un grupo de trabajo, inte-
grado por profesionales de distintos
campos (abogados, peritos, tasadores,
aseguradores, etc.), presidido por él

mismo y organizado por ICEA, esta-
ba trabajando en la elaboracion de un
sistema de Evaluacion Objetiva Anti-
cipada para las indemnizaciones surgi-
das por accidentes de tréafico. Este sis-
tema, que estara listo en préximamen-
te dos o tres meses, sustituiria al mé-
todo actual; es decir, que se aplicaria
de forma inmediata tras el accidente,
y sélo en el caso de que el implicado
no estuviera de acuerdo, podria re-
currir a la via judicial para obtener
una indemnizacién mas acorde a sus
pretensiones y perjuicios. De esta ma-
nera, caso de que el sistema llegara a
ser oficialmente aceptado e impuesto,
los juzgados se liberarian de buena
parte de su trabajo, que actualmete les
colapsa en buena medida, y las indem-
nizaciones no se demorarian largos pe-
riodos, con lo que perderian su carac-
ter compensatorio, al menos en parte.

A la necesidad de establecer este
baremo se ha llegado debido a la cre-
ciente espiral en que han entrado las
indemnizaciones. Asi, a un incremen-
to de éstas corresponde, casi autéma-
ticamente, un crecimiento en el coste
de las primas de los seguros, estimado
para el 91 en un 20 por 100 y, conse-
cutivamente, otro aumento de las in-

demnizaciones. Y, asi, hasta el infini-
to. «La situacidn actual —senalo taxa-
tivamente Enrique Ruiz— no puede
sostenerse». Mds adelante, el magis-
trado del Tribunal Supremo criticé la
gran variabilidad de las indemnizacio-
nes ante casos idénticos, y asegurd que
se trata de una falta de justicia, «por-
que la justicia es certidumbre e igual-
dad y en las indemnizaciones, como no
hay igualdad, no hay justicia».

Este sistema de Evaluacion Objeti-
va Anticipada, se basaria en unos ba-
remos prefijados, en funcion de los
perjuicios causados, dependiendo del
dafio y el perjuicio que realmente cau-
se al herido o muerto. Estos baremos
generales se corregirian introduciendo
una serie de indices correctores en
base a los datos reales y especificos de
cada caso.

Ademads, segin Enrique Ruiz, estos
sistemas «ya existen en oiros paises».

ENCONTRAR SOLUCIONES

Buena parte de los participantes en
las jornadas se mostraron muy preo-
cupados por la situacion, pero igual-
mente esperanzados en que se encon-
trardn soluciones, «y como estamos en
un terreno resbaladizo —dijo José
Carlos Wassmann, director general de
la Unién y el Fénix y presidente de
Centro Zaragoza—, hay que hacer un
Hamamiento a la solidaridad sectorial;
si prostituimos el mercado, serd nues-
tro final», ala vez que pedia «a los que
tenemos carteras importantes» que se
consideraran «como empresas pobres,
austeras», atendiendo asi a las llama-
das desde el propio sector y desde la
propia Administracion a corregir sus
problemas internos, que vienen a su-
marse como un elemento mas a esta
crisis. Félix Mansilla, presidente de la
patronal Unespa, asegurd que «las co-
sas van mal, pero pueden ir peor si no
lo arreglamos» en el acto de despedi-
da de las jornadas, que resumia per-
fectamente el espiritu de este encuen-
tro, que no ocultd ciertas guerras en
el sector por la forma de ver las cosas
y como buscar salidas a la situacién.
Y es que, aunque se piden medidas ge-
nerales y de unidn entre todas las ase-
guradoras, hay quien piensa que cada
aseguradora debera responsabilizarse
de su futuro. Como dijo Izuzquiza,
«quien no disponga de un patrimonio
sélido, quien no esté en condiciones de
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ofrecer un servicio atento y rdpido al
asegurado y quien no haya formado
una red de ventas seria, profesional, es-
table y econdomicamente competitiva,
no tendrd sitio en el futuro seguro del
automovily».

Durante las jornadas se celebrd
también un coloquio sobre el fraude
en el seguro que se limité a brevisimas
intervenciones de los ponentes. José
Antonio Moreno (director general de
dafios materiales de Mapfre Mutuali-
dad), cifré el fraude a las companias
en torno al 10 por 100 del dinero pa-

.gado. Pidi6 un fichero unificado entre

todas las compaiifas como método
mas eficaz para luchar contra este
fraude. Samuel Gomez (jefe del gru-
po de automéviles del servicio central
de la Policia judicial) apoy6 esta pos-
tura, después de relatar casos de ro-
bos, exportaciones ilegales, matricula-
ciones falsas, etc.

Por contra, Adolfo Varela (UCE)
se mostré contrario al fichero por el
posible abuso informético que de é€l
puede hacerse y apoy6 el sistema bo-
nus-malus, «porque difiere la respon-
sabilidad a quien la tiene verdade-
ramente». :

Carmelo Olmo (presidente de CE-
TRAA) culpé en parte, a los talleres
y a las poélizas que se venden, que no
siempre responden a las necesidades
de los clientes y si mas a la voluntad
de venta de los agentes. José Villalba
(presidente de la asociacion de peritos
tasadores de seguros y comisarios de
averias) senald que «el fraude lo ini-
cian los consumidores» y apunté como
soluciones el reconocimiento de todos
los vehiculos cuando se van a asegu-
rar y después de la reparacion, asi
como la dotacion de medios adecua-
dos para la peritacidn.

Por tltimo, José Verguiza (director
de accidentes de la Union y el Fénix)
sefial6 que es el incremento de costes
del seguro lo que estimula el fraude y
adelant6é que, segin un estudio-son-
deo realizado, el 5 por 100 del total de
indemnizaciones y el 10 por 100 de los
siniestros corresponden a procesos
fraudulentos. Y acucié a las compa-
fifas a «denunciar el fraude» y no sélo
a anular la péliza de un fraude de-
tectado. '

Por iltimo, se firmé un convenio
con el Comité Europeo de Seguros
para la cooperacion en la recuperacion
de vehiculos robados.
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José Cercés, presidente de la Agrupacion Nacional
de Seguros de Automoviles

«Nuestra economia no puede
soportar esta dinamica»

Las ultimas sentencias judiciales,
que marcaban fuertes indemniza-
ciones para las victimas de acciden-
te de trafico, que subsidiariamente
deberin pagar las compafias de se-
guros, fueron una de las estrellas de
las jornadas sobre seguros de auto-
méviles celebradas recientemente
en Madrid. José Cercos, presiden-
te de la Agrupa-
cion Nacional de
Automoviles de
Unespa, fue uno
de los maximos
responsables del
sector que mostro
su preocupacion,
aunque fue come-
dido en sus apre-
ciaciones. En de-
claraciones exclusi-
vas a la revista
TRAFICO dijo
que «no suelo opi-
nar sobre senten-
cias judiciales por
respeto al poder ju-
dicial» aunque si
mostré su preocu-
pacién por «por el

alarmante crecimiento de las indem-

nizaciones, a veces en una progre-
sion geométrica. Esto tendrd efecto
en el coste del seguro, lo que puede
llevar a mucha gente a circular sin
seguro o que al menos comience a
pensdrselo. Si esto sigue asi, entra-
remos en una dindmica de muchos
mds costes para todos, incluida la
Administracion, que acabara pa-
gando el usuario. Quizd empieza a
llegar el momento de buscar cierta
armonia en estas cuestiones, porque
tengo mis serias dudas de que esta
progresion la pueda resistir la eco-
nomia espafniola».

Sobre la polémica sobre si la con-
duccién en estado de embriaguez
exime a las companias de correr
con las indemnizaciones marcadas

por los jueces, Cercos esbozo sus
dudas sobre la materia, a la vez que
aseguraba que «la propia dindmica
de las compaiias y de los asegura-
dos hace que en la actualidad haya
muchas polizas que estdn sin fir-

“mar, con lo que las cldusulas espe-

ciales que puedan marcar esas situa-
ciones especiales no estdn firmadas
expresamente».
— Qué salida ve
a este problema? .
—Hay movi-
mientos muy im-

chas instituciones,
sensibilizadas por
estos problemas y
por la siniestrabili-
dad de las carrete-
ras, se estdn ha-
ciendo muchas
campanas de sensi-
bilizacion y esioy
Seguro que se van a
encontrar salidas
vdlidas.

—Y si continia
esta situacién, si
las indemnizacio-
nes contindan subiendo, ;se rom-
perdn todos los planteamientos
previstos por las companias?

—Este tipo de sentencias, unido a
la progresion de los costes de darios
corporales, evidentemente puede
dar al traste con todo el programa
que se estd llevando a cabo en estos
momentos.

—El didlogo con otros sectores
sociales es la solucion?

—La Direccion General de Segu-

ros estd llevando a cabo este tema
con la mdxima prudencia. Nosotros
s6lo podemos aportar a otras instan-

cias informacion, estadisticas, opi-

niones, pero nosotros no podemos
ser el motor de posibles salidas y
acuerdos, podria ser malinterpretado
por alguna parte de la sociedad.

portantes en mu- -

El disefio de automdviles es un campo que combina un atractivo y una
popularidad cada vez mayores, con un cierto halo de misterio y secreto,
debido a la dura competencia que reina en el sector automovilistico. Los
estilistas y proyectistas saben que sus diseiios no sélo deben ser artisticos y

seductores, sino también funcionales, actuales, innovadores y, sobre todo,
seguros.

Poco a poco va
désapareciendo
la imagen del
diseriador con
ldpices y papel.

La fotografia
pone de relieve

el cambio en las formas
durante los cien arios

de historia del automdvil.

El diseno de automdviles, una actividad
transformada por el uso de los ordenadores

ENTRE LA SEDUCTION
Y LA SEGURIDAD

L disefio y la creacién de auto-
E méviles han evolucionado a
pasos de gigante en los ulti-
mos quince anos, creando en el publi-
co una inusitada expectacién. Asi lo
demuestran, ademds del crecimiento
en las ventas de coches, la gran afluen-
cia de piblico a los salones internacio-
nales del automévil y el crecimiento
del nimero de publicaciones dedicadas
a este tema.

En esta ténica, se puede comprobar
que la mayoria de estos avances no
s6lo han respondido a la intencién de
fabricar coches rapidos, comodos y bo-
nitos, sino también, y sobre todo, ve-
hiculos mas seguros. De acuerdo con
esto, se han ido incorporando noveda-
des tales como la linea aerodinamica,
habitaculos altamente protegidos, para
que sus ocupantes sufran lesiones de
menor gravedad en caso de accidente,
y mecdnicas casi perfectas. No sin ra-
z6n la prueba de seguridad que debe
superar todo nuevo modelo de vehicu-

lo se convierte en reto imprescindible
para que el proyecto se haga real y
pueda adquirirse.

La prueba consiste en el desplaza-
miento del vehiculo contra un bloque
de impacto. En el habitaculo se colo-
can munecos, que son auténticas répli-




cas del ser humano, con el fin de com-
probar a posteriori los dafios sufridos
en la miquina y en el ser humano en
cabeza, pecho, cadera y muslos.

En definitiva, el trabajo de los dise-
fiadores de vehiculos consiste hoy, fun-
damentalmente, en encontrar solucio-
nes para conciliar dos objetivos en apa-
riencia contradictorios: favorecer la
amplitud y la comodidad del habitacu-
lo y, al mismo tiempo, la integridad del
mismo.

DE CUATRO PATAS A CUATRO
RUEDAS

La historia del auntomévil pone de
relieve que las principales novedades
han venido avaladas por cambios en
las necesidades de los consumidores.
Asi, en una primera etapa, lo impor-
tante era sustituir a los animales y a
las personas por un motor autopro-
pulsado, sin prestar demasiada aten-
cién a la estética, el comprador o el
consumo.

Con el éxito del nuevo invento se
fueron mejorando los modelos, tanto
en su mecdnica como en su aspecto.
Mais tarde, con la introduccidn de la fa-
bricacién en serie, se abarataron los
precios y un volumen importante de
gente con poco o medio poder adqui-
sitivo pudo hacerse con el popular
utilitario.

El afio 1973 es una fecha clave en la
historia de la automocién: se produce
la crisis petrolifera. La escasez de com-
bustible encarece todas las fases de
produccién: mano de obra, fabricacion
y venta. El ajuste hace a las casas idear
modelos con unos costes muy bajos de
fabricacién y mantenimiento.

Hoy, con la explosién de la informa-
tica y los ordenadores, los creadores de
automdviles tienen en sus manos un
medio de idear vehiculos de forma mas
rdpida y exacta.

- Cada uno de los momentos anterio-
res tiene un estilo de vehiculos distin-
to: desde el coche grande, pesado y
lento hasta los modernos coches aero-
dindmicos y ligeros que circulan hoy
por nuestras carreteras. En general,
los automdviles se han ido estilizando,
desde aquellas formas con lineas rec-
tas y cortadas, haciendo del coche
pricticamente un rectingulo con un
habitdculo repleto de impedimentos,
hasta los coches actuales, en los que se
han redondeado las formas y se ha
alargado la figura, con el fin de opo-
ner una menor resistencia al viento,
bajando los consumos y haciéndolos
mads dgiles y con mayor fuerza.

COCHES AMERICANOS-COCHES
EUROPEOS

Por otro lado, hoy dia conviven en
el mundo dos tendencias en cuanto a
disefio y mecénica del automdvil: la
americana y la europea. En la prime-
ra se aprecia una menor evolucién de
las formas y las técnicas. Tanto es asi
que en sus carreteras se pueden en-
contrar modelos que, comparados a

El ordenador se ha convertido
en un instrumento de apoyo que
facilita la labor del estilista.

los europeos, parecen anclados en los

afios sesenta, caracterizados por cor-

tes y lineas muy rectas. Detris existe
una razén de peso. La conduccién en
Estados Unidos tiene unos condicio-
nantes peculiares. Se trata de un pais
con una historia relativamente recien-
te; por ello su infraestructura se ha
creado con muchos de los adelantos
técnicos que hoy conocemos: calles
anchas, autopistas infinitas, aparca-
mientos a millares y en todos los si-
tios. A lo anterior debemos afadir la
estricta limitacion de velocidad que
los conductores han de respetar (90
km/h). Por ello no necesitan una me-
cdnica tan sofisticada ni un disefio ae-
rodindmico. Son coches mas baratos,
pero también peores.

El modelo europeo, sin embargo,
se ha transformado vertiginosamente,

tendiendo a una mecdnica que conju-
gue altas velocidades con también al-
tos indices de seguridad.

LARGA GESTACION

Cualquier vehiculo de los que ac-
tualmente se estin lanzando al mer-
cado tiene detrds una larga historia de
casi cuatro afios. El procedimiento

Una magqueta
en miniatura
empieza a
mostrar fallos y
ventajas del
nuevo modelo.

Para realizar la
maqueta en
tamario real se
necesita mds de
una tonelada de
yeso.

El brdenador, el
mejor apoyo

La concepcion asistida por ordenador
(CAOQ) y la concepcidn y fabricacion asis-
tidas pro ordenador (CFAQ) son medios
altamente sofisticados que hace una de-
cena de aos eran desconocidos en las ofi-
cinas de estudios para nuevos disefios.

La imagen del disefiador en bata blan-
ca, de pie y frente a una mesa de dibujo,
armado de lapices, gomas y con su regla
de calculo sera, muy pronto, una imagen
del pasado, imagen casi folklorica, como
la de aquellos herreros con delantal de
cuero dando forma, a golpe de mazo, a
los largueros del chasis.

Actualmente, sentado ante una panta-
lla catédica y tecleando sobre una conso-
la, el proyectista dibuja en colores y en
tres dimensiones. Este trabajo, para un
lego en la materia, puede considerarse
verdaderamente magico.

Gracias al calculador electrénico, que
en pocos segundos realiza las operaciones
aritméticas, el proyectista se ahorra horas
de largos y fastidiosos célculos. Gracias a
la imagen de sintesis que aparece multi-
color y sorpredente sobre su pantalla, él
visualiza en tres dimensiones, con bron-
ceados y perspectivas, la pieza que dise-
fia, con la posibilidad de ser aumentada
las veces que desee total o parcialmente,
mostrando la imagen del ordenador la
pieza al minimo detalle para su andlisis y
su reflexion. El delineante puede situar la
pieza, es decir, integrarla en el conjunto
al que va a pertenecer.

Puede incluso verla funcionar y obser-
var asi, desde el principio, si existe o no
incompatibilidad entre la pieza y el siste-
ma en su conjunto.

Ademis de la rapidez del célculo y la
imagen de sintesis descrita en el parrafo
anterior, el ordenador permite otra fabu-
losa ventaja: la visualizacion del desplaza-
miento eldstico de la materia. Es decir, el
diseniador, con este sistema, puede ver el
metal como si distinguiera sus moléculas,

representadas mediante una red de puntos;
por ejemplo, en una pieza sometida a vi-
braciones, el ingeniero puede comprobar
la frecuencia de éstas y ver en qué lugares
de la pieza se producen. Este adelanto re-
presenta algo fundamental, pues permite
determinar de forma casi cientifica las di-
mensiones, forma, peso y perfil 6ptimo de
la pieza. Puede verse si esta pieza es mas
rigida y, por tanto, mds segura, o mas Li-
gera y, por tanto, mds econdmica.

Gracias al sistema CAO, cada pieza es
optimizada —es decir, realizada del modo
mds adecuado—, lo que contribuye a la
propia optimizacion del vehiculo —hacer-
lo mds ligero, mas seguro, y con un perio- -
do de puesta a punto mas reducido—. Un
tanto por ciento muy elevado de piezas de
una estructura se disenard por este mé-
todo.

Sin embargo, aunque el ordenador sea
tan espectacular y efectivo, no deja de ser
mds que un iitil de trabajo. Sin la inteli-
gencia, la creatividad y la intuici6n de los
hombres no seria mas que una carcasa
vacia.

para la seleccién de un nuevo modelo
es, ademds de largo, meticuloso,
complicado y arriesgado.

Como paso previo e indispensable,
debido a la dura competencia que rei-
na en el sector, los fabricantes reali-
zan un sondeo de opinién para cono-
cer los gustos y las necesidades de po-
tenciales compradores. Por tanto,
ellos mismos son los que por medio
de este sistema trazan un escueto pri-
mer perfil del futuro coche.

A partir de esos datos, las casas fi-
jan unos objetivos estratégicos a cum-
plir, que quedan plasmados en ¢l plie-
go de condiciones del nuevo vehicu-
lo. En funcién de esas caracteristicas,
el equipo de estilistas elaboran multi-
tud de predisefios, con una nota co-
miin: la busqueda constante de una
sintesis entre la idea creadora, exi-
gencias de clientes y técnicas, respe-
to por las directrices legales, modas,
seguridad y competitividad. Se afa-
den a todos estos condicionantes un
disefo gracias al cual sean identifica-
bles los rasgos de la marca, una repa-
racion facil y unos costes de fabrica-
cién bajos, de forma que la produc-
cién en serie del modelo no sea an-
tieconémica. -

De los innumerables predisefios
elaborados se van haciendo continuas
selecciones, teniendo como punto de
mira los problemas que plantea hacer
realizable el proyecto. Una vez que el
Consejo de Administracién aprueba
el modelo definitivo, el equipo de
proyectistas comienza su labor descri-
biendo al milimetro cada detalle ex-
terior e interior del nuevo modelo.

En primer lugar se realiza la ma-
queta en miniatura, a escala 1:5 en
plastilina, y se la somete posterior-
mente a una prueba para determinar
su coeficiente aerodindmico. Si el re-
sultado es positivo, se elaborard una
nueva maqueta, pero esta vez en ta-
maiio real, a escala 1:1. Como dato
anecddtico, se necesitan para cons-
truirla alrededor de 1,2 toneladas de
yeso y 1,5 toneladas de plastilina.
Asombra contemplar estas maquetas
y descubrir que son copias exactas del
nuevo vehiculo; es decir, con idénti-
co aspecto que tendrd en la visién de
serie.

OBSTACULOS A SUPERAR

Una vez confeccionada, la maque-
ta debe pasar satisfactoriamente una
serie de pruebas que determinarin su
idoneidad. La primera de ellas es el
tiinel aerodindmico, mds conocido
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como el tinel de viento. Se trata de
un habiticulo equipado con sistemas
de medicién altamente sofisticados y
precisos, mediante técnicass electro-
nicas y rayo laser. El objetivo de esta
prueba es conseguir una silueta aero-
dindmica; es decir, obtener un perfil
que elimine todas las desigualdades
susceptibles de crear turbulencias que
hagan consumir mis energia, resten
potencia al vehiculo y generen ruidos
en su interior.

Para conseguir esta silueta aerodi-
nimica se han ido introduciendo poco
a poco sustanciales cambios: reduc-
cion de la superficie frontal, median-
te un capé inclinado y perfilado con
un parabrisas notablemente tendido,
y por la gran apertura del dngulo-que
ambos forman entre si: faros de redu-
cidas dimensiones, calandra muy
fina, paragolpes delantero perfecta-
mente integrado, en el que se incrus-
tan intermitentes y faros.-antiniebla;
forma y disposicion de los espejos te-
trovisores, y lunas con tres curvatu-

ras, siendo la ventanilla trasera lige- -

ramente mds estrecha que la delante-
ra, entre otros aspectos.

La introduccidon del ordenador en
el mundo del disefio ha hecho posible
consegir la linea aerodindmica con
mayor exactitud. Los sistemas de con-
cepcidn y fabricacion asistida por or-
denador (CFAO) permiten visualizar
todos los angulos del vehiculo, asi
como sus piezas en funcionamiento
tanto por separado como dentro del
conjunto. Ello produce una notable
disminucién en los indices de error.

RODAR, LA MEJOR PRUEBA

Una vez que todos los pardmetros
han sido definidos, se realiza un mo-
delo a mano, puesto que la construc-
cién de un automévil no ha de quedar
en cifras matematicamente perfectas,
o en disefios aerodindmicos; ademas
de esto, los constructores disponen de
un laboratorio donde probar el pro-
ducto en toda su magnitud y en con-
diciones reales. Para el automévil no
hay més que un despiadado laborato-
rio de pruebas: la carretera. Las pis-
tas de ensayo especiales permiten juz-
gar la fiabilidad de un vehiculo, com-
probar su resistencia, y a la vez expe-
rimentar soluciones nuevas, asi como
descubrir eventuales defectos. Por su-
puesto, también se establecen indis-
cretas, pero a la vez instructivas com-
paraciones con los modelos de otros
fabricantes. No sin razon, este tipo de
recintos tiene un aire de misterio y de
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El modelo hecho a mano se somete camuflado a duras pruebbs de resistencia y
fiabilidad. : :

secreto que estimula el interés y la
curiosidad.

Los circuitos de prueba someten al
vehiculo a innumerables situaciones
circulatorias, diferentes asfaltos, dis-
tintos trazados de via europeos, situa-
ciones limites para la mecénica y a las
condiciones atmosféricas mds adver-
sas. Para hacernos una idea, la tota-
lidad de kilémetros recorridos por el
vehiculo con el que se realizan las
pruebas es alrededor de cien mil. Por
tanto, al finalizar este completo re-
corrido el coche estd «muerto», pero

_su muerte redundard positivamente
en el resto de unidades que se fabri-
cardn en serie.

ESTILO SEDUCTOR

Un tanto por ciento bastante eleva-
do del éxito en las ventas de un auto-
mdovil corresponde a la carroceria y al
equipamiento interior. La experien-
cia demuestra casos en que vehiculos
técnicamente irreprochables, pero
descuidados en su aspecto, no han te-
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lores y tres dimensiones.

La pantalla del ordenador facilita una informacién muy completa y multiple, en co-

En constante evolucion

Resulta curioso e interesante wver
c6mo se han ido transformando con los
anos las distintas partes de que consta
un vehiculo. Muchas de ellas tienen
muy poco o nada que ver con lo que
hoy conocemos, y posiblemente dentro
de algunos afios se habran incorporado
novedades verdaderamente revolucio-
narias que hoy, todavia, son proyectos.

Asi, por ejemplo, la acepcion «salpi-
cadero» proviene de los coches de ca-
ballos. Era una tabla situada delante
del cochero para protegerle de las sal-
picaduras de barro. Con el perfeccio-
namiento de los modelos a motor, se
fueron disponiendo en él diferentes ac-
cesorios informativos (cuentakilome-
tros, velocimetros, manémetros de
aceite, etc.), colocados sin ningin or-
den, ni buena visibilidad, con lo cual se
dificultaba la lectura y el riesgo de dis-
traccion era altisimo. La tendencia ac-
tual simplifica al méximo y proporcio-
na informacién sélo cuando se necesi-
ta. En algunos prototipos de futuros
modelos estd pensado que los datos se
proyecten en el mismo cristal e incluso
que se instale un radar detector de otro
vehiculo en zonas de niebla o de mala
visibilidad, pudiendo incluso accionar
el freno o el acelerador de forma apro-
piada.

En relacién con el salpicadero hay
que situar el volante. Para ver su evo-
lucién nos tenemos que remontar a los
primeros momentos de la automocion,
en los que su nombre no era volante,

sino timén. Consistia en una palanca
que dirigia la trayectoria de las ruedas
delanteras. Ante lo incomodo de su
uso, se sustituyd por un volante grande
y aparatoso, con multitud de radios y
fabricado en hierro. Las primeras in-
vestigaciones sobre accidentalidad ya
aconsejaron reducir su tamano, elimi-
mar elementos salientes, recubrirlo con
un material blando e incluso ahondar
su parte central para disminuir los da-
nos corporales en caso de colisién. La
tltima novedad incorporada es una bol-
sa de aire que se adapta al volante y
que se infla en décimas de segundo en
caso de colision.,

Aunque parezca extrafio, los prime-
ros coches que rodaron no tenian ma-
letero, pues no estaban concebidos
para llevar equipaje, maxime cuando
las distancias que podian recorrer no
eran excesivas. Con la popularizacion
del invento se agregé a la parte trasera
una cesta, que luego fue una caja de
metal. Posteriormente dej6 de ser algo
afadido, integrandose en el habitaculo,
y después multiplicé su capacidad con
la posibilidad de poder abatir los asien-
tos traseros. Las previsiones de lo que
vendra nos sitian ante una plancha que
cuando se abre el maletero se desliza al
exterior y permite acceder al equipaje
por tres lados.

De cualquier forma, las innovaciones
son tan imprevisibles como la imagina-
cién de los diseniadores, por lo que la
sorpresa tiene cabida en todo momento.

A4 TEEED

nido tanta aceptacién como otros, de
mecdnica mas sencilla, pero con una
apariencia seductora.

Por otro lado, acondicionamiento y
decoracidén interior, olvidados largo
tiempo por los fabricantes, han pasa-
do a ser uno de los principales condi-
cionantes en la eleccién. Afortunada-
mente la época de los cuadros de
abordo con mandos y pulsadores dis-
puestos en hileras y con contadores
anénimos ha terminado. Actualmen-
te todos los constructores recurren a
la imaginacion de estilistas especiali-
zados en el habitdculo para crear en
sus modelos un entorno atractivo,
personalizado y relajante.

Esta creciente preocupacién por el
disefio de interiores se entiende facil-
mente si pensamos en la cantidad de
horas que agotamos en nuestro co-
che. La belleza de la carroceria es una
apreciacion de pocos instantes, mien-
tras que en el interior pasamos largas
horas pudiendo percibir todas y cada
una de sus cualidades.

Ademads, los disenadores de inte-
riores tienen una mayor libertad a la
hora de crear estos espacios, anadien-
do a esto una también mayor varie-
dad de elementos de los que pueden
hacer uso.

Sin embargo, el estilista no se pue-
de dejar guiar sélo por lo bello, sino
que debe conjugarlo con otro objeti-
vo primordial: la funcionalidad. No se
debe cultivar la novedad por la nove-
dad, sino por las ventajas que ésta lle-
va aparejadas. La frontera entre lo
accesorio y lo necesario es muy sutil,
y el usuario es el tnico juez vilido en
este caso.

De cualquier forma, la situacién de
la industria del automdvil pasa por un
momento en que las prestaciones de
los vehiculos tienden a ser homogé-
neas, debido a que las fabricas utili-
zan plataformas y motorizaciones co-
munes.

Por este motivo, las grandes mar-
cas deben volcar sus esfuerzos en las
carrocerias y los interiores, plasmado
en ellos simbolos y lineas caracteris-
ticas de la personalidad del fabri-
cante.

Con estos condicionantes, la tarea
del estilista de automédviles de serie es
compleja, miltiple y dificil, pero ex-
citante a la vez. En sus manos estd
conjugar arte e industria, introdu-
ciendo ese arte de forma natural en la
conciencia de la sociedad y haciéndo-
lo préctico y funcional en todo mo-
mento.

Teresa G. GONZALEZ
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PREMIOS PARA
LA SEGURIDAD

El servicio de helicopteros de la
Direccion General de Trafico y la Cruz
Roja han sido galardonados con el

- Premio de Salvamento y Socorrismo en
la VI Edicién de los Premios Seguro
1990, cuya entrega se celebré el pasado
30 de noviembre. A la hora de conceder
este premio, se ha valorado la labor de
auxilio que desarrolla diariamente este
servicio cada vez que, dentro de su
trabajo de vigilancia en las carreteras del
pais, se encuentra con un accidente, en
el que su ayuda puede ser fundamental
para la evacuacion de los heridos.
Un ejemplo de esta labor de auxilio son
las fotografias que nos envié
recientemente Javier de la Cruz, un
lector de nuestra revista, que fue testigo
de un grave accidente «con final feliz»,
ocurrido durante el pasado puente del
‘Pilar en Madrid, en la variante de
Alcald de Henares (N-II). Su testimonio
es un aplauso a la labor realizada por los
helicopteros de la DGT y los miembros
de la Cruz Roja, en unas circunstancias
en las que el tiempo de traslado del
herido a un centro hospitalario y las
condiciones de dicho traslado suelen
resultar «cruciales» para un desenlace
favorable.

«METETELO EN LA CABEZA»,
TAMBIEN

Pero no es éste el uinico galardén que la
DGT ha recibido en este final del aiio.
El spot publicitario dirigido a motoristas
sobre utilizacion del casco, perteneciente
a'la Campana de Seguridad Vial 1990 de
la Direccién General de Tréfico,
también ha sido galardonado con el
Premio Puntal de Publicidad, dentro del
1.= Festival de Cine y Television sobre
Consumo y Calidad de vida que se ha
celebrado en Santander, entre los dias
12 y 16 de noviembre. En este primer
certamen compitieron 286 producciones
audiovisuales —entre largometrajes,
«cortos», programas de television, spots
publicitarios y videos— pertenecientes a
18 paises. De igual manera, la
organizacion soviética Reklama’90

- otorgd uno de sus premios especiales, el
de Vida Sana, al grupo Barro/CDP, por
su spot «Cerveza», realizado para la
campana de la Direccién General de
Trifico, que es la continuacién de una
serie anterior en la que una jarra de
cerveza recorre la barra de un bar como
si se tratara de un «coche» en una
carretera y que termina con el supuesto
coche cayendo al suelo tras una «curva».

46 JHelflED

EL PEATON ACOSADO

jPobre peatén! ;Como

te van-a respetar algu-' &

nos, si ni siquiera tienen
consideracién con la se-
nal que advierte de tus
derechos sobre los de los
automdviles? Y lo peor
sera que un dia quitardn
la sefial y su soporte vy,
mientras la reponen, de-
jardn un trozo de metal
clavado en el suelo, para
que td tropieces. Porque
de eso hemos visto todos
«asi» de ejemplos. La fo-
tografia, que puede ha-
ber sido captada en cual-
quier lugar, nos ha sido
remitida por Antonio
Rizo, un lector de Elche
(Alicante).

ElL
MALETERO

Los senadores,
en el Centro Superior
de Educacion Vial

Los senadores, miembros de la Mesa de la Co-
mision Especial de Encuesta e Investigacién sobre
los problemas derivados del uso: del automévil y
de la seguridad vial, visitaron, acompafiados por
el director general de Tréfico, el Centro Superior
de Educacion Vial de Salamanca. La visita, enmar-
cada dentro de las actividades que lleva a cabo di-
cha Comisién, servird como complemento a los co-
nocimientos que serdn base de los resultados que
la Comisién espera emitir hacia el mes de marzo
proximo, sobre el estado actual de la seguridad vial
en Espana. Durante su visita, la delegacién de se-
nadores fue informada de los trabajos que desarro-
1la el citado Centro. En él se actiia basicamente so-
bre tres campos fundamentales: investigacion,
creacion y seleccion de material didéctico y selec-
cién y formacién de personal especializado en edu-
cacién vial.

Graa solo
cuando
el coche
estorbe
La grida municipal sélo

debe retirar un vehiculo
de la via piiblica cuando

éste ‘la entorpezca para

su-utilizacién a los demas
usuarios. Asi piensan los
miembros de la junta de
fiscales de Orense, que
preside Ramén Garcia-
Malvar, para la que la re-
tirada de un vehiculo por
el heclio de aparcar sin
comprobante de pago en
zona de ORA (Ordenan-
za Reguladora de Apar-
camientos), por rebasar
el limite marcado en me-

dia hora o por hacer uso -

de una tarjeta de resi-
dente indebidamente no
son infracciones ampara-
das por la normativa.
Por eso consideran la ac-
tuacion de la gria en ta-
les casos como atentato-
ria contra los derechos
individuales del ciudada-
no.

Galicia

Piden una
gerencia
de seguridad
vial

Representantes de las
autoescuelas de Galicia
pretenden la creacién de
una gerencia de seguri-
dad vial en el ambito au-
tonémico, segiin dieron
a conocer en el curso de
un congreso celebrado
en la localidad ponteve-
dresa de La Toja. La

Renault ayuda

El Departamento de Condiciones de Trabajo de
las instalaciones de Fasa-Renault de Villamuriel de
Cerrato (Palencia) incluye en sus tablones de
anuncios aspectos referidos a la seguridad vial. Y
entre los objetos de atencién que, en esta mate-
ria, exponen al conocimiento general se encuen-
tran algunas pdginas e informaciones publicadas
por nuestra revista. Les agradecemos la deferen-
cia que tienen para con nuestra publicacién, pero
no por nosotros, sino por la labor complementaria
de divulgacion que hacen posible, en beneficio de
los conductores.

idea, que parece contar
con aceptacién por par-
te del Gobierno autoné-
mico, fue también de-
fendida por el presiden-
te de la Federacion Ca-
talana de Autoescuelas,
Rafael Mas, para quien
es «fundamental que
haya traspasos y trans-
ferencias de la Adminis-
tracion central a la au-
tonémica en materia de
ensefianza de la conduc-
cidm».
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Rafael Alvarez, «El Brujo», vuelve a
estar de rabiosa actualidad, ya que tras
la reposicion en TVE de la serie
«Juncal», la que le dio la popularidad
interpretando 2l fiel limpiabotas del
antiguo torero, «Bifale», coinciden
otros trabajos suyos, también
importantes, en teatro y en cine.

N el arte de Talia, «El Brujo»
E estd representando por toda Es-
pana una excelente versién de
«El Lazarillo de Tormes», realizada por
Fernando Fernan-Gémez e interpreta-
da dnicamente por él. Y en cuanto al
séptimo arte, estd rodando una pelicula
alas 6rdenes de Julidn Marcos, titulada
«La taberna fantdstica». Se trata de la
adaptacién cinematogrifica de'la obra
del mismo titulo, original de Alfonso
Sastre y que Rafael Alvarez también
protagonizé en el teatro hace cinco
anos.

«La taberna fantastica» fue, hace un
lustro, el mayor éxito de taquilla y criti-
ca en los escenarios madrilefios, y con
ella «El Brujo» alcanzé el reconocimien-
to definitivo con su personaje de «Ro-
gBliO».

—¢Por qué el sobrenombre de «El
Brujo»?

—Es debido a un amigo mio que tuvo
la ocurrencia de llamarme asi hace mu-
cho tiempo, antes de que me dedicara a
este oficio. Y cuando hice la primera fun-
cion de teatro, cerca de ese ambito por el
gue se movia tam-
bién mi amigo, los
carteles anunciado-
res de la misma
aparecieron con
este apodo, siguien-
do la misma broma.
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I consustancial a mi

: nombre el apelativo
de «El Brujo», que no he querido pres-
cindir de él.

UNA PERSONA MUY NORMAL

—;Cémo se podria autodefinir Rafael
Alvarez? :

—La verdad es que creo que es muy di-
ficil autodefinirse; asi que te diria que soy
una persona muy normal, al igual que
muchas de las que ahora mismo nos pue-
den estar leyendo. | )

—Y desde tu faceta publica como ac-
tor, ;qué eres?

—Pues también muy normal: un actor
que hace lo que hacen otros muchos ac-
tores en este pais, que es que, dentro de
las posibilidades que se te ofrecen a tra-
vés de la industria teatral, cinematogra-
fica o televisiva, tratas de hacer lo que
mejor te parece y de la mejor manera.

Y anade:

—Pero no encueritro ninguna etiqueta
especial para definirme. Pienso que para

RAFAEL ALVAREZ, «EL BRUJO»:
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definirse hay que tener una idea muy cla-
ra de lo que uno es, saber muy bien cémo
es y conocerse perfectamente. Y en mi
¢aso creo que, por el momento, es muy di-
ficil, ya que no me cenozco lo suficiente
como para etiquetarme, clasificarme y
definirme. Estoy tedavia elaborando la
definicién, y a lo mejor algin dia la pue-
do dar.

—¢Qué ha supuesto para ti la serie
«Juncal»?

—Popularidad, reconocimiento por
parte de un gran piblico que ha visto la
serie y, también, la oportunidad de tra-

bajar con Paco Rabal, que es una perso-

na admirada por mi a lo largo de muchos
afios por sus trabajos en el cine. Y lo mis-
mo digo de Jaime de Armiidn, que me
parece también una persona muy intere-
sante. Efectivamente, la serie no me de-
cepciond. Todo lo contrario, ya que fue-
ron siete meses de trabajo muy rico y dis-
tendido, gozando mucho de lo que hacia
y realizandolo sin ningdn tipo de ansie-
dad ni prisa. Y, aprovechando la termi-
nologia taurina, dirfa que con temple y
con una tranquilidad que ve-

nia dada por Paco, por Jaime, g A
por Teo Escamilla.

«JUNCAL» Y LOS
TOROS

—Por cierto, ;eres aficio-
nado a los toros?

—No, pero siempre me ha
interesado el mundo taurino,
como un mundo especial
donde hay muchas cosas que
aprender, v donde hay una
serie de elementos muy fasci-
nantes y personajes muy sor-
prendentes. La primera vez
que fui a los toros no fue
cuando vi a «Juncal», como
cuento en la serie, cuando a
los ocho ainos me llevé mi pa-
dre al Puerto de Santa Ma-
ria, pero si algo parecido: fue
en Torredonjimeno (Jaén), donde mis
padres tienen una pensién en la que se
alojaban toreros que iban a torear a
Martos. En aquella ocasién yo tenia doce
anos y el que se hospedé en mi casa fue
Manuel Cano, «El Pireo», quien llegé la
noche anterior de madrugada, con un
coche muy grande y todos muy cansados
del viaje. El dia siguiente, el de la corri-
da, me lo pasé todo junto a «El Pireo»;
comi con €l y mi madre le hizo una co-
mida muy ligera a las doce del mediodia,
para que se pudiera acostar hasta la
hora de vestirse. Le vi vestirse e incluso
me fui con ellos en el coche de los tore-
ros, donde todos iban de luces excepto
yo, jclaro!

—Asi que la primera vez que fui a los
toros —anade— fue de esa manera tan es-
pecial, ya que acudi con los toreros, en-
tré con ellos por el patio de caballos, vi
todo ese despliegue de colorido que supo-
ne la corrida y llegué a presenciar parte
de ella en el callején, hasta que llegé «El

Pipo», el que fuera famoso apoderado de
«El Cordobés» y suegro y apoderado de
José Fuentes, que era uno de los toreros
del cartel de aquella tarde, y me dijo que
era peligroso que un nifio como yo estu-
viese alli, ya que podia saltar alguno de
los toros. El resto de la corrida lo vi des-
de la barrera. Y cuando le tocé a «El Pi-
reo», lo pasé mas que mal.

En la actualidad, como ya hemos di-
cho, «El Brujo» esta rodando la pelicula
«La taberna fantastica», pero con lo que
mds se identifica es con el teatro.

—Si, ya que ha sido lo que més he he-
cho, y ha side mucho. El teatro es el me-
dio que me es més familiar y me resulta
muy satisfactorio interpretario. También
me es muy enriguecedor y me gusta el
contacto directo con el piblico, cosa que
en el cine y en la televisién no existe, por
lo que siempre que pueda seguiré hacien-
do teatro, pese a que tuviese muchas ofer-
tas de cine y televisién.

—¢Y el cine?

—Para mi, el teatro es algo insustitui-
ble, pero esto no quiere decir que no me

interese el cine. El proceso de rodar una
pelicula es algo que me encanta y estoy
asistiendo a ello con mucha curiosidad. Es
un aprendizaje para mi, ya que no sélo
me gustaria estar en el redaje, sino tam-
bién en el montaje de la pelicula, porque
es una tltima mirada antes del estreno, y
donde finalmente se confecciona esa gran
unidad que constituye la pelicula.

—¢Nos puedes adelantar algo de esa
«Taberna fantastica»?

—«La taberna fantastica» es una obra
muy interesante de Alfonso Sastre, que se
desarrolla en los ambientes suburbiales
del Madrid de los afnos sesenta, entre los
«quinquis», una minoria étnica practica-
mente desaparecida hoy. La accién trans-
curre en una taberna que esta en una cha-
bola, a la que acuden estos personajes tan
especiales, a los que el autor ve desde un
punto de vista mdgico, pero con una cru-
da y descarnada realidad. Alli ocurren
cosas muy misteriosas e irreales, junto
con otras muy cotidianas de esa gente. La

trama principal es la querella, o «quimé-
ra» en su argot, entre dos «quinguis», de
los que uno va a morir a la taberna, por-
que asi lo quiere. Realmente es una fra-
gedia.

TAXI Y TRAFICO URBANO

—Permitenos que también nos intere-
Semos por otras apetencias tuyas, tales
como saber qué medio de transporte es
el que mds te gusta.

—A mi me gusta mas el taxi.

— Asf de rotundo?

—Si. El taxi es el que realmente utilizo
muche, y como no tengo ningin vicio gra-
ve, reconozce que el tinico vicio fuerie que
tengo es éste.

—¢Y para grandes distancias?

—El avién creo que es lo mas comodo.
Tuve una época en la que le cogi algo de
miedo; pero, una vez superado, creo que
es lo mis comodo, ripide y seguro. Y
cuando son distancias més cortas, prefie-
ro que me lleven en coche, como ocurre
ahora, que estoy representan-
do «El Lazarillo de Tormes»,
cuando tengo que ir a Valde-
peiias o Albacete, por ejem-
plo. '

—Por lo que deduzco, pa-
rece que no te seduce mucho
conducir...

—La verdad es que no con-
duzco porque no tengo carné,
y no sé el porqué; pero lo cier-
to es que nunca me he decidi-
do a obtenerlo.

—¢Y qué nos dirias a los
que si tenemos el permiso de
conducir y circulamos por las
ciudades y carreteras de Es-
pana, td que nos ves desde la
barrera, como viste a «El Pi-
reo»?

—Pues les diria que en las
‘ciudades habria que empezar
a plantearse esto de alguna
manera, porque la cosa del
trifico cada vez va siendo mdis grave,
Creo que habria que dejar el coche en
casa y utilizar el autobiis, el metro, el tren
o el taxi y plantearse seriamente gue para
recorrer una distancia que normalmente
se haria en quince o veinte minutos, se lle-
ga a tardar hasta horas. Aunque pienso
que son decisiones que se deberian tomar
desde las instituciones y de una forma
mas ordenada y seria, no obstante, cada
uno tendria que recapacitar y ayudar des-
de su propia iniciativa,

Rafael Alvarez, «El Brujo», es tam-
bién empresario e integrante del grupo
Pentacion, con el que estd preparando el
estreno de «Trampa para pijaros», tlti-
ma obra escrita por Alonso Santos, y que
se presentard a finales de diciembre.

Y, como diria el maestro «Juncal»...,
es «buena gente».

Miguel Angel YANEZ
Fotos: Miguel GARROTE
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JUEGO DE
LOS NUEVE
ERRORES

Trate de
descubrir los
nueve errores
gue diferencian
a estos dos
dibujos,
aparentemente
iguales.

JEROGLIFICO

HORIZONTALES. 1: Ciudad peruana en la provincia de Huancané. Coteja una
cosa con otra. 2: Especie de sandalias mejicanas de cuero. Manchara, senalara.
3: Arbusto crisobalanaceo de fruto parecido a la ciruela claudia. Al revés, y en
México, guano de baja calidad. 4: Disgustan. Empapada de agua. B: Al revés,
piezas musicales para instrumentos de teclado. Encierro de los toros de lidia.
6: Al revés, provincia de Nueva Zelanda. Anhidrico titénico natural. 7: En Chile,
plato grande de madera. Supresion de una o més letras al principio de un vo-
cablo. 8: Piel delgada que usaban los romanos para el calzado. 9: Género de
plantas con flores en cabezuela. Fecundacién de las huevas. 10: Al revés, vo-
mitivo. Arbusto tamarindceo de flores mimbrefias. 11: Al revés, pintor espafiol
(1523-1679). Lagar de aceite. 12: Liguelas con cuerdas. Al reves, equipaje mi-
litar de un ejército. 13: Ciudad griega a orillas del Pireo. Al revés, presentar el
bugue uno de sus costados. 14: Al revés, y familiarmente, mimaré. Al revés, y
popularmente apocado, cobarde. 15: Pusiera la carne al fuego. Al revés, provi-
siones de viveres.

VERTICALES. 1: Primitivo detector de las hondas hertzianas. Cértale la reti-
rada. 2: Famoso general mejicanc (1834-1865). Tabique, pared ligera. 3: Terre-
no plantado de una especie de ciruelo de América Meridional. Bohordos de la
pita. 4: Municipio de la provincia de Malaga. Aplicase a la letra bastardilla. 5:
En Costa Rica, nombre de una planta trepadora cucurbitdcea. Nombre vulgar
del cinabrio. 6: Hizo asonancia. Abogado vy politico argentino (1842-1896). Cos-
tal grande para la correspondencia. 7: Embarcacién sin quilla para el transporte
de caballos. 8: Al revés, nombre de letra. Pura, limpia. Al revés, historiador fran-
cés (1842-1906). 9: En América, hechizard, fascinard. Porcidon que se corta de
una cosa. 10: En México, parte del rio que se limpia de hierbas flotantes para
abrir paso a las canoas. Pasta de almendras y azucar cocida al horno. 11: Hicié-
ras rayas. Diurético. 12: Al revés, nombre propio de mujer. Hombre que se gana
la vida llevando y haciendo recados. 13: Entre los mahometanos, oraciones. Lc
calidad del Peru, en el departamento de Piura.

¢Cuéndo te daran el coche? .
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SOPA DE LETRAS
ILUSTRADA

En el recuadro se

" encuentran los
nombres de ONCE
poblaciones de
Alicante. Se leen de
arriba abajo, de abajo
arriba, de derecha a
izquierda, de izquierda
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a derecha y en
diagonal, teniendo en
cuenta que una
misma letra puede
formar parte de dos o
més nombres. Con
las letras sobrantes

TURRON - CALIDAD SUPREM -

y (\ | E comprende, no
sin cierta
repugnancia, que
el hombre y la
mu]er de ahora piensen

que la libertad tiene dos o
tres volimenes, tres o

cinco puertas, llantas de
aleacién, acabado

perfecto y cinco marchas.
Cosas mas raras se ha
creido la Humanidad desde
que el mundo gira y gira
sin objeto, pero ésta de
confundir el grillete con la
pulsera, la mazmorra con la
habitacién con vistas, el
presidio con el club privado
y la velocidad con el

tocino, supera las
previsiones mas sombrias
respecto a la indigencia
mental del ser humano.

El automévil, que hace
sesenta o setenta anos era
un artefacto asombroso y
elegante, un ingenio
maravilloso y arriesgado con
el que practicar un nuevo
«sport», se ha convertido en
el azote del mundo
occidental, cuyos habitantes
se figuran haber accedido

a un alto estadio de poder y
confort por el
procedimiento de dejarse los

" nervios en el volante, las

cuatro perras que ganan €n
las arcas de las mutuas de
seguros o, bien a menudo,
la propia vida en uno de
esos arcenes sarpullidos, a
cada poco, de caddveres
de perros.

Al principio, cuando los

Rafael TORRES

Chofer
de uno
mismo

ovejas ramoneando en las
cunetas, se creia que,
pasando de cierta velocidad,
el infernal vehiculo se
desintegraba, desaparecia.
Luego la ciencia de la
automocion eché por tierra
tan inquietante

pronostico, pero ahora,
cuando el morbo
pestilencial del trafico ha
convertido las ciudades en
territorios inhabitables y los
campos en parajes secos y
lunares por obra y gracia de
las autovias, se sabe que
algo de cierto habia en
aquel ingenuo y primitivo
temor: No es exactamente el
coche el que desaparece,
sino el que lo conduce.

Privado del placer de la

conduccidn, solo y aislado
en una capsula cimarrona y
mal domada (el potente
motor siempre quiere mas
madera para desbocarse),
preso de la maquina, el
tripulante del coche no
s6lo no es libre, sino que
deciende a la mas misera
condicién de esclavo y
desaparece, de algin
modo, como persona. Y no
solo porque haya tenido
que empenar buena parte de
sus salarios futuros para

irremediable a bordo de
un ingenio que excluye
cuanto le circunda, ni
porque se haya convertido
en victima de la rapacidad
de las aseguradoras, sino,
fundamentalmente,

porque se ha convertido en
chéfer de si mismo. Y
adios, libertad.

Hubo un tiempo en que
viajar a Egipto, o al
Caribe, debié de ser una
experiencia singular, por
mucho que hoy en El Cairo
o en la Republica
Dominicana se encuentre
uno a los amigos, a los
vecinos y a los compaiieros
de trabajo, que también
han pillado una ganga
similar en su agencia de
viajes. Asimismo, hubo una
época en que conducir era
un placer tnico e inefable,
por mucho que ahora sea
un tormento destinado a las
masas, avidas de remedar
los signos de boato de
quienes las dirigen y

trazan sus destinos.

Lo mismo el quince de
enero arde el Golfo para
que Occidente se haga, a
base de cambiar sangre

por petroleo, con las fuentes
negras de aquellos
subsuelos. Todo sea porque
esas estrechas y
aerodindmicas celdas
rodantes sigan
transportando los esclavos
que, conducidos
mansamente por si mismos,
se dirigen cada mafiana al
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se podra leer una
frase relacionada con ,
este mismo tema.

primeros autos empezaron
a transitar por las carreteras
llenas de gallinas y de

hacerse en comodos plazos desaparecedero de la vida
con el cacharro, ni porque monétona, motorizada y
su soledad se convierta en vulgar.
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Semana Europea sobre Seguri-

dad Vial 60 (45)
Sevilla: V Certamen de Fotogra- .
fia sobre Seguridad Vial 92 (50)

Sorteo del concurso del verano 59 (40)
Trafic 90: lo Gltimo en Seguri-

dad Vial 54 (36)
KILOMETRO A KILOMETRO
Albacete-Cuenca (N-320) 58 (33)
Aranda de Duero-Tarazona
(N-122) 53 (33)
Granada-Cérdoba (N-432) 92 (33)
Logrofio-Pamplana-Danchari-
nea (N-111 y N-121) 51 (33)

Maspalomas-Las Palmas-Bafia-
deras (C-812, GC-1 y C-810) 61 (33)
Montoro-Villa del Rio-Ciudad

Real (N-420) 55 (33)
Orense-Vigo (N-120) 59 (33)
Palma-Pollensa (C-719 y

C-710) 57 (27)
Tordesillas-Astorga {N-V1) 60 (35)

LA LOCURA DEL MES
51 (3); 52 (3); 53 (3); 54 (3); 55 (3);
3513 (3()3:) 57 (3); 58 (3); 59 (3): 60 (3). y

LA PLUMA EN EL ASFALTO .

Angel Garcia Pintado: Casa de

rutas 60 (51)
Ignacio Ruiz Quintano: Born to

run, o seré mecdnico por ti 53 (51)
Javier Gonzalez Ferrari: Nos-

talgia ' 55 (51)
José M. de Juana: EI diario re-

greso de la playa 57 (43)
Juan Madrid: No seas tan listo,
Zacarias 54 (41)
Leopoldo Alas: Objetor sin re-
medio 58 (51)
Lourdes Ortiz: A pie, a caballo y
en coche 52 (51)

Luis Apostua: Asfalto y plegaria 59 (51)
Pedro Altares: El gran atasco 56 (46)
Rafael Torres: Chéfer de uno

mismo , 61 (51)
Vicente Molina Foix: EI que no-

conduce 51 (51)
Mi CARRIL

ot (11); 52 (11); 53 (11); 54 (9); 65 (11);
g? ﬁ%) 57 (9); 58 (9); 59 (9); 60 (9), y

MIS COCHES

«Bautista» 51 (48)
«Rodolfo» 52 (48)
«El que yo quiero» 53 (48)
MONOGRAFIAS

Ley sobre Tréfico, Circulacion
de Vehiculos a Motor y Sequri-
dad Vial n.° 54

PASATIEMPOS

51 (54); 52 (54); 53 (54); 54 (42);
55 (54); 57 (46): 58 (54); 59 (54);
60 (54), y 61 (50).

REPORTAJES VARIOS

Al final del alcohal, el accidente
Aprobado el Plan de Seguridad
Vial 1990

Autocares: Resistirdn el vuelco
«Aulologia poética»: Las mu-
sas, al volanie

Carreteras sin publicidad
Centros de informacicn de tra-
fico

Control de alcoholemia

Dinero europeo para carreteras
espariolas .

Disefio de automdviles: Entre la
seduccion y la seguridad
Drogas y volanie, relacién im-
posible

El coche, objeto de inspiracion
para artistas

El color del automévil y su
influencia

El sindrome de Faeton (o la irre-
sistible llamada al accidente)
Espafia ya tiene pista de ensayos
Hacia las «carreteras inteligen-
tes»

Inundaciones en Malaga

ITV: «60.000 coches circulan
por Madrid con defectos gra-
ves»

La crisis del Golfo frenard al
automdvil

La seguridad vial, en el Senado
Lo que cuestan las multas

Los seguros subirdn un 20 por
100

Manual del conductor

M-30: El peligro es la velocidad
Madrid: Embargos por multas
impagadas

Mayor transparencia en (a finan-
ciacién de coches

Muijeres al volante: Més lentas
pero mas responsables

Nueva normativa para la obten-
cidn de los permisos de con-
duccian

Nuevas sefales luminosas para
pérticos

Otros 10.000 millones para los
accesos a Madrid y Barcelona
«Plan Felipe»: Mejores accesos
para cinco ciudades

Personas con problemas de mo-
vilidad

Premios a la seguridad
Seguros: La crisis del sector
traeréd fuertes subidas

Semana Santa 90: Los coches
invadieron las carreteras
Talleres-seguros: Se declard la
querra

Teléfonos mdviles: El peligro del
«(digame»

Transportistas cada dia mas
profesionales

Verano 90: disminuyeron los
accidentes

Viaje al invierno

X1 Rallye FIVA Cambrils y Cos-
ta Dorada

52 (31)
59 (41)
59 (18)
54 (28)
54 (34)
55 (19)
51 (38)
53 (45)
60 (40)

59 (45)

58 (43)
52 (20)
60 (48)
57 (37)

58 (38)
61 (46)

61 (38)
55 (22)
54 (32)
59 (38)
53 (38)

58 (49)
52 (38)

55 (46)

FEEs 53

.




SUPLEMENTOS
ESPECIALES
Invierno 90-91
® Afrapados en la nieve
@ «Con nieve, mejor quedarse
£n casa»,
@ |as «trampas» del frio.
® Asi estardn las carreteras.
@ Menos accidentes, pero mas
graves.
® Pasatiempos.
e (bjetivo: derrotar al invierno.
e Dos formas de arrancar el
frio.
® Humor
Ley sobre Trafico, Circulacion
de Vehfculos a Motor y Seguri-
dad Vial (texto integro)
Semana Santa 90
@ Playa o sierra, la gran al-
ternativa.
@ Grandes itinerarios.
Verano 90
@ SU viaje, paso a paso.
@ [os preparativos antes del
viaje.
@ Puesta a punto: entre usted
y el faller.
® Informacion y ayuda durante
veinticuatro horas.
e (Consejos durante el trayecto.
@ En coche, a 1a playa o al
pueblo.
e La ley no tiene vacaciones.
@ Nuestro concurso del verano
(autodefinido).
@ Peligro junto al mar.
@ 6.500 agentes a pie de as-
falto.
® Julio y agosto, los meses
mas peligrosos.
@ (racias por volver.
® Medidas para las zonas con
' mds problemas.
@ Qperacidn trénsito: dreas de
- descanso para marroquies
portugueses.
e (Cuento: Otra antigua histaria
de amor.
e Humor.

TRAFICO DEL MOTOR

Automovilismo

Formula 1: -

e Ayrton Senna, campedn
1990

e Comienzo de la temporada

@ F| Mundial hacia el box del
McLaren

® Prost se lo pone dificil a
Senna

Mundial de Rallies:

® Al alcance de Sainz

@ Sainz, virtual campeodn

Sainz, un campe6n prudente

El parque automovilistico, al dia
51 (32); 52 (30); 53 (32); 55 (32);
56 (28); 57 (26); 58 (32); 59 (32);

60 (34), y 61 (32).

54 TFelET

Entrevistas

Salvador Servid: «La falta de
atencidn, el error mds comadn de
los conductores»

Mecénica facil

Aforador de combustible
Antenas eléctricas

Averia en los intermitentes
Calorfas destructaras
Mantenimiento
Neumaticos

Sangrado de frenos
Termostato

Motociclismo

«Aspar», Cardis y Sito, la tri-
ple esperanza

Cardds, a por el titulo de 250
Cardis devuelve la emocion a
los 250 c.c.

Debén, rey de Europa en 125
Derbi abandona temporalmente
Los pilotos del Mundial quieren

- més seguridad

Mundial de Velocidad: La arma-
da espariola, al atague
Temporada de adaptacion para
los espaiioles

Reportajes

Carta Verde, garantia interna-
cional

Coches japoneses

La hora de las gasolinas

Las ventas de coches japoneses
podrian aumentar

Los volantes precisan un dise-
flo mas seguro

Paris-Dakar: Y la aventura con-
tinda

Reducir el IVA, medida «gu-
ropea» 7
Saldn Internacional del Automo-
vil Paris 90

Utiles para no quedarse «li-
rado» .

Taller de opinidn

Alfa Romeo 33 1.7 i.e.
Citroén XM 2 Li

Fiat Tempra 1.6

Ford Escort Ghia 1.6
Lancia Dedra 2.0 i.e.
Opel Vectra GL 4x4
Renault Clio RT 1.7
Sisley 4x4

Suzuki Vitara
Volkswagen Palo GT (i)

Viejas glorias’

- Austin Healey 100

Entrafiables apisonadoras
Mercedes Benz 300 SL
Pegaso Z-102

Renault 4-4 _
Rolls-Royce Silver Cloud i

53 (31)

58 (32)

56 (27)
60 (33)
55 (31)

55 (31) -

54 (38)
59 (23)

61 (23)
52 (23)
55 (23)
60 (23)
61 (31)
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55 (28)
56 (24)
61 (28)

60 (30
61 (30
55 (30
51 (30
53 (30
56 (26)
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Barro-CoF

Para los LARGOS DESPLAZAMIENTOS,
compruebe las partes vitales* de su vehiculo.
Abréchese siempre el cinturén

y NO COrra riesgos innecesarios

por ganar unos escasos minutos.

Guarde la distancia de seguridad

para conducir menos tenso,

sin bajar la guordia

en los TRAYECTOS CORTOS.

Siguiendo estos consejos

evitard hacer de su viaje una aventura.

*Direccién, frenos, neumdticos, luces y suspension.

LA VIDA ES EL VIAJE MAS HERMOSO.

& : .
T Pireccion Gral. de Trafico

I l Ministerio del Interior



:NO TE CARGUES?

Joven, ten cuidado con el alcohol.

Con cada nueva copa tus reflejos
disminuyen, tu cerebro se embota y
aumenta tu osadia. Si te pones al
volante ahora, serds un arma mortal.
Ya no s6lo se trata de tu vida, sino

lo de aquellos a quienes aprecias.
Sien el fin de semana te toca conducir:
No te cargues.

LA VIDA ES EL VIAJE MAS HERMOSO.

% Direccion Cral, de Trdfico

=
' I Ministerio del Interior





