Irafico

ANOVII e N."63 e FEBRERO 1991

Q. PELIGRO
> SOBRE -
“DPPATINES

7RN




sumario

La locura del mes ............ 3
CArtAS) viese s snan 4
Editorial .«.ovusimmvess s 7
Disco verde ................... 8
Micarnl i 9
Trafico del motor ............. 23
Mecdnica facil ................ 26
Taller de opinién ............. 28

TRAFICO CHICO

(Suplemento central)

Viejas glorias ................. 32

El parque automovilistico,
aldia .....oooooiiiieeannes 34
Kilémetro a kilometro ....... 35
HUMTOE covorenmmmmsanommme 48
. El maletero 49
La pluma en el asfalto ....... 51
5 : Famosos en marcha ......... 52
Pasatiempos ................. 54

23 COMIENZA LA FORMULA 1

Senna y Prost, Prost y Senna. Otra vez los dos més
grandes del automovilismo dispuestos a hacer

rugir sus bdlidos en el Mundial de Férmula 1, que el
mes proximo se inicia en Phoenix. Uno de ellos, como
suele ser habitual, se ceiiirad al final la corona de laurel.

42

EL FANTASTICO
PROYECTO ARGOS

Aunque algunos lo
denominan «el coche
fantdsticon, este proyecto
de la DGT nada tiene que
ver con el de la serie
televisiva, aunque
coincide en sus
mecanismos inteligentes
.para analizar el
comportamiento del
conductor, del medio
ambiente y del propio
vehiculo.

18

EL PELIGRO RUEDA
SOBRE PATINES

Ya estd servida la primera
muerte de un patinador
que se deslizaba junto a
fos coches por las calles
de Madrid. Una situacion
gue comienza a
generalizarse en jovenes
en plena conformacion de
su personalidad, que no
perciben el riesgo y
pelean por el liderazgo de
Su grupo.

2 I eEiflier

Fotografias captadas por los helicopteros de la Direccion General de Trafico. Sirven de base

para la tramitacion del correspondiente procedimiento sancionador.

A )
MPACIENTE, ERO gué
hueco a senal ha
hueco, busca de ser
la cabeza de mas clara

la caravana. Cierto
es gue ni senales
verticales u
horizontales se lo
impiden en ese
prolongado tramo,
levernente
curvilineo.

frente,

UNQUE aun le tiembla el pie sobre el acelerador aplastado contra la esterilla, el final es

que el furgén que
se le aproxima de

afortunadamente
no muy rapido. Ya
falta poco, un poco
mas y podra salir
del aprieto.

feliz... por los pelos, y porque sin duda los conductores de los vehiculos —el que venia de frente y

al que ha adelantado— han puesto su granito de arena ante la inminencia de un fatal desenlace.
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EL FRENO
ELECTRICO

Los frenos eléctricos de
los vehiculos pesados son
peligrosisimos. Yo he sido
conductor de camiones, au-
tocares y taxis, y en la actua-
lidad soy profesor de forma-
cién vial, y he visto cémo
muchos conductores de esos
vehiculos pesados hacen uso
del freno eléctrico, como es
normal, en vez del de servi-
cio, hasta obtener la deten-
cién del vehiculo por com-
pleto. Pero como este freno
no acusa de ninguna forma
su uso en las luces de frena-
do, cuando el vehiculo que
les sigue se da cuenta de que
esta frenando, puede ser ya
tarde para evitar el acciden-
te.

Por todo eso propongo que
se busque inmediata solu-
ci6n, instalando una luz de
frenado para el eléctri-
co.—Antonio Leén Quintana.
Castellén de La Plana.

CICLOMOTOR Y
LUZ DE CRUCE

Les agradeceria que me
contestaran a la siguiente
consulta, ya que tengo serias
dudas sobre si un ciclomotor
estd obligado a circular con el
alumbrado de cruce también
durante el dia, y si, por con-
siguiente, el no observar esta
norma puede ser causa de
una sancién.

El articulo 153 del Cédigo
de la Circulacién dice al res-
pecto que, «por excepcion,
las motocicletas utilizardn
también el alumbrado de cru-
ce cuando circulen durante el
dia». No se menciona al ciclo-
motor, que, en mi opinidn,
no estaria integrado en el
concepto de motocicleta, por
una serie de caracteristicas
que lo hacen diferente a és-
ta.—José Maria Gonzélez.
Gijén (Asturias).

Respuesta.—Como usted
muy bien nos dice en su car-
ta, el ciclomotor no estd obli-
gado a llevar encendida du-
rante el dia la luz de cruce o
de corto alcance, puesto que,

por definicién, no es una mo-
tocicleta.

OLVIDO DEL
INTERMITENTE

Me gustaria llamar la aten-
cién sobre el casi nulo uso
que se hace en la actualidad
de los intermitentes, sobre
todo en ciudad. Parece un
dispositivo s6lo para aprendi-
ces y novatos, mientras los
que se las dan de buenos con-
ductores ya pueden prescin-
dir de ellos, hacer todo tipo
de barrabasadas... y el resto
debemos «adivinar». y

Propongo una vuelta a las
buenas costumbres y darle a
la palanquita a la izquierda y
a la derecha, lo que nos
ahorrard muchos sobresaltos
inttiles en esta de por si ya
intrincada circulacién. Los
agentes también podrian ayu-

- dar a recordarlo.—Manuel

Ingelmo. Leén.

NUEVAS
SENALES

Me dirijo a ustedes para
solicitarles informacién res-
pecto a diversas sefiales que
iltimamente se han ido colo-
cando en carreteras espaiio-
las, al tiempo que les agrade-
ceria publicasen en su revista
una relacién lo més completa
posible de todas las senales
de tréfico, asi como su in-
terpretacion.

Concretamente, en la auto-
pista A-2 aparecen dos sefia-
les nuevas: a) una de forma
rectangular, con tridngulo de
color verde y fondo en blan-
co, y b) a unos metros de la

primera, una de forma redon-
da, con cruz de color verde
sobre fondo blanco.—Maria
de las Mercedes Gutiérrez.
Madrid.

Respuesta.—Las sefiales a
que usted hace referencia no
figuran en el vigente Cédigo
de la Circulacién, ni en el ac-
tual catdlogo de sefiales, ela-
borado por el Ministerio de
Obras Piblicas y Urbanismo.

;PASO O...
NO PASO?

No cabe duda que casi to-
dos saben que en un caso
como el que se presenta en la
fotografia, que me permito
adjuntarles, hay que hacer
caso a las sefiales verticales y
no a las horizontales cuando
ambas se contradigan.

Pienso que no serd muy
problemaético ni costoso
borrar el «ceda el paso» pin-
tado en el suelo, para evita
el equivoco. ' -

Este lugar se encuentra en
la zona industrial de Trema-
fies, en Gijon. Se trata de una
confluencia de dos carreteras
que fue reformada hace
aproximadamente un afo. Se
colocaron las senales vertica-
les para regular la confluen-
cia, pero no se quitaron las

antiguas.—José Ramén Ve-
lasco Valle. Mieres (Astu-
rias).

NO ESTAN
ENFERMOS

Les escribo para contestar
al estimado sefior don Juan
Antonio Usparicha, presi-
dente de DYA, respecto a lo
que escribe en su articulo pu-
blicado en la revista TRAFI-
CO nim. 61 y con lo que es-
toy en total desacuerdo.

Los conductores que he-
mos pasado el reconocimien-
to médico para obtener el
permiso de conducir, oficial-
mente estamos sanos y capa-
citados fisicamente para con-
ducir los vehiculos que per-
mita el carnet de que dispon-
gamos. Otra cosa es luchar
contra la sociedad consumis-
ta que vivimos: coches de 200
CV, con velocidades que pa-
san de 0 a 100 en sélo unos
segundos; con 24 vilvulas,
chalets en la sierra, aparta-
mentos en la playa... Son me-
tas que nos marca la sociedad
de consumo y que en la ma-
yoria de los casos no nece-
sitamos.

¢ Estd enferma la sociedad,
sefior presidente de DYA?
Nos hemos familiarizado con
las muertes que dan los infor-

matives como algo normal.

Creo que el conductor que
respeta las normas debe ser
también respetado, pero el
conductor «terrorista» que
las incumple, con riesgo para
los demas, deberia ser siem-
pre sancionado. Y estas san-
ciones si que se deberian dar
como noticias; por ejemplo,
los controles de alcoholemia
de los fines de semana, de las
vacaciones y de fiestas como
Navidad y Afio Nuevo, en las
que algunos se ponen ciegos
de beber y luego cogen el co-
che y se lanzan a la carretera.

Sefior presidente de DY A:
estos conductores no estin
enfermos. Desprecian a los
demds y pasan de todo. Ha-
gamos que teman a la justicia
y evitemos accidentes.—José
Rico Orea. Rivas Vaciama-
drid (Madrid).

OBRAS MAS

. RAPIDAS

Meses y afos duran arre-
glos y ampliaciones de carre-
teras, cuando podrian hacer-
se en dias y semanas si para
cada tramo se contratase a di-
ferentes empresas a la vez y
se pusiesen tres turnos de tra-
bajo diario, con iluminacion
por la noche, como hace el
Ayuntamiento de Madrid, lo
cual ademds hace mds renta-
ble la maquinaria.

A ‘igual precio podriamos
disfrutar mucho antes de las
mejoras, evitariamos mucho
tiempo de penoso circular,
pérdidas de tiempo y de des-
tino por mala sefializacion.
También evitariamos el -des-
prestigio de las sefiales de tré-
fico que ponen limites de ve-
locidad irracionales, porque
en ese momento no hay obras
en la carretera. Y, sobre
todo, evitariamos muchas
averfas y los mayores acci-
dentes que se producen en los
tramos en obras.—José Gi-
bal. Melilla.

EDAD PARA EL
APRENDIZAJE

En el nimero 55, corres-
pondiente al mes de mayo pa-
sado, se consulté sobre la
edad de comienzo en el

Permiso para
los ciclomotoristas

No es la primera vez que se insiste sobre el particular.
Incluso llegé a considerarse, no hace tanto, que la obli-
gatoriedad de este requisito, previo para poder conducir
un ciclomotor, era un hecho obvio. Pero el tiempo, una
vez méis, lo ha desmentido. :

Vista la forma que estos vehiculos circulan y el cons-
tante incumplimiento que sus respectivos conductores ha-
cen de las normas que la Ley de Trafico y Seguridad Vial
establecen, se hace preciso exigir una preparacion res-
ponsable que, al menos, no les exima de incumplir por
desconocimiento.

Cuanto expongo lo hago convencido de perseguir algo
positivo, tanto para los propios ciclomotoristas como para
los demas conductores que participan en la compleja cir-
culacién vial de cada dia, y que pueden verse inmersos
en alguno de los luctuosos sucesos que se repiten con esta
clase de vehiculos.

El diario «Las Provincias», de Valencia, publicaba el
29 de noviembre ultimo la trigica noticia que en siete
dias habian fallecido tres usuarios de ciclomotores de 49
c.c. Dejaba constancia de la falta de uso de casco protec-
tor, de la obligacion de plantearse medidas preventivas y
de que, a partir del dia 5 de diciembre, el Ayuntamiento
de San Sebastian habia decidido que los usuarios de ci-
clomotores utilicen casco obligatorio en la ciudad.

Cuantas medidas se tomen 2 fin de paliar, en lo posi-
ble, percances tan amargos e irreversibles, dado que so-
lamente cabe una oportunidad, me parecerdn aceptables
y dignas de encomio, pero todo serd en vano si carecen
del correspondiente permiso acreditativo de haber supe-
rado las pruebas tedrico-practicas y de que cuenten con
los necesarios conocimientos de aplicacién. Si se desco-
nocen, mal podrdn cumplirse. En tal caso, cabria subra-
yar ese dicho irénico de «entre ti que no lo sabes y yo
que no me acuerdo...».—C. Herranz Jiménez. Valencia.

aprendizaje de la conduccién
de coches (permiso B-1). De-
searia que ampliasen esa in-
formacién, en el sentido de
que, en el supuesto caso de
que una persona reciba clases
practicas en un coche de au-
toescuela sin haber cumplido
todavia los dieciocho afios,
ipodria ser multada la au-
toescuela por la Policia Mu-
nicipal o la Guardia Civil de
Trifico, en su caso?.—Juan
Morales Amador. Las Palmas
de Gran Canaria,

Respuesta.—Debe enten-
derse que si la persona que re-
cibe clases para la obtencitn
del permiso de conduccién
estd préxima a cumplir la
edad reglamentaria, para ob-
tenerlo de forma inmediata,
no tiene por qué haber moti-
vo de sancién.

CARAITV

Recientemente cumpli la
ley; es decir, pasé la revisién
de un vehiculo de mi propie-
dad. Pero todas las pruebas
de la ITV me parecen bien,
excepto dos que, a mi juicio,
no afectan absolutamente a la
seguridad del vehiculo y de
sus ocupantes. Por ejemplo,
solicitar ldmparas de repues-
to y que el vehiculo disponga
de dispositivo de bloqueo an-
ti-robo. Dos comprobaciones
que me parecen absurdas y
fuera de lugar.

En cuanto al coste de lare-
vision —4.000 pesetas casi—,
me parece ‘caro. Entiendo
que deberia ser gratis. El que
no cambia de vehiculo antes
de seis afos es porque no
puede; si-compra uno de se-
gunda o tercera mano, serd
porque ne puede comprarlo
nuevo. Impuestos mas im-
puestos. Grano a grano, los
que menos podemos, més pa-
gamos.—Carles L. Rodri-
guez. Lugo.

«CARRETERA
CORTADA»

Les escribo la presente car-
ta para exponerles piblica-
mente dos temas que me tie-
nen bastante preocupado.
Primero, que hace nueve
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ainos empezaron las obras de
una carretera comarcal que
une Fuengirola con Coin por
el puerto de los Pescadores.
Hace dos afos que esta carre-
tera estd terminada, aunque
todavia faltan por pintar los
limites de la misma, y sin
inaugurar. A pesar de eso,
mucha gente pasa por ella,
aunque un cartel seiala en
cada uno de sus extremos que
es una «carretera cortada».
Por otra parte, si nadie pue-
de usar esta carretera, ;c6mo
es posible que mucha gente
haya edificado su vivienda
junto a ella? Para llegar a
casa, tendran que utilizarla
necesariamente.

En segundo lugar, hace un
par de meses un amigo me
contd que habia pasado la re-
visién de su coche en Milaga
y sabia que tenia un latiguillo
de los frenos ligeramente ra-
jado. Pero cuil no fue su sor-
presa al comprobar que en la
ITV no le detectaron el fallo.
Me pregunto para qué sirve
entonces la ITV si una averia
como ésa no se detec-
ta.—Francisco Javier Rodri-
guez Alvarez. Fuengirola
(Malaga).

QUE PINTEN
LA N-150

En la carretera N-150, en-
tre las poblaciones de Mont-
cada i Reixac y La Llagosta,
es habitual encontrar cada
dia una densa niebla. ;Por
qué no se pintan las lineas de
senalizacién horizontal? Ac-
tualmente hay una linea con-
tinua pintada hace muchos
aios, que es imposible apre-
ciar con la niebla. En esta
zona hace falta una buena se-
nalizacién; a la vista estd en
la autopista, donde hay sena-
lizaciones especiales para nie-
bla.—J. Félix Vidal. Montca-
da i Reixac (Barcelona).

SENALES
CONTRADICTORIAS

En la carretera local
V-6131, desde Osset a Alcu-
blas, hace unos meses se re-
formaron unos 8 kilémetros,
aproximadamente, tanto en
su trazado como en la pavi-

mentacién, aunque la cosa ha
dejado mucho que desear, a
causa de la gravilla suelta.
Esta es un peligro constante
hasta que los vehiculos la va-
yan echando a la cuneta, a
base de mucho pasar y pasar.

Respecto a la misma carre-
tera, alrededor del punto ki-

- lométrico 5,500 existe el cru-

ce que muestra la fotografia
que les remito. Las dos sefia-
les se contradicen totalmen-
te. Juzguen ustedes.—Fer-
min Gimeno Mulet. Moncada
(Valencia).

ACCESO A
INMUEBLES

La Ley sobre Tréfico, Cir-
culacién de Vehiculos a Mo-
tor y Seguridad Vial, en su
articulo 39, apartado 1-C, es-
tablece la prohibicion de pa-
rar y estacionar en los carri-
les o partes de la via reserva-
dos exclusivamente para la
circulacién o servicio de de-
terminados usuarios. ;Se in-
cluyen aqui las entradas de
vehiculos a inmuebles, aun-

que en dichas entradas no
exista sefial alguna que pro-
hiba la parada o el estaciona-
miento? ;Es necesario, para
que la senal que prohibe es-
tacionar en las entradas de
vehiculos a inmuebles sea va-
lida, que figure acompanada
de la placa con la inscripcién
de vado permanente?—Emi-
lio Bafeza Durdn. Guadala-
jara.

Respuesta.—Nuestra opi-
nién es que lo establecido en
el apartado 1 c) del articulo 39
de la Ley quiere también re-
ferirse a las entradas de los

Las cartas destma
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vehiculos en los inmuebles, u
otras situaciones tales como
pases de peatomes, carriles-
bus, etcétera.

El problema legal, en el
caso que usted sefiala, estriba
en que para el conductor que
realiza la parada o el estacio-
namiento esté absolutamente
claro que en ese lugar existe
una entrada de vehiculos. Y
para ello nada mejor que co-
locar en el lugar una sefial es-
pecifica, para evitar la posible
alegacion de falta de claridad
de tal situacién.

Por otra parte, no es nece-
sario que, en las entradas de
vehiculos a inmuebles, en la
sefial de prohibido estacionar
figure la inscripcién «vado
permanente».

SIGLAS DE LOS
NEUMATICOS

En el-nimero de diciem-
bre’90 de su revista TRAFI-
CO hablan de la interpreta-
cién de las siglas de los neu-
méticos. Solamente decirles
que han cometido un error,
ya que la «R» no se refiere al
cddigo de velocidad, sino a la
estructura, en este caso ra-
dial.

En la fotografia del neuma-
tico que publican se ve 205/65
R1594 V, siendo 94 el indice
de carga y «V» el codigo de
velocidad.—José Manuel
Riopedre Garcia. Gijén (As-
turias).

N. de la R.—En efecto, he-
mos cometido un error a la
hora de redactar el significa-
do de esas siglas, que queda
perfectamente aclarado por
su carta, la cual agradecemos.
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Editorial

«Guerra» contra
los mas peligrosos

ARECIA que la simple puesta en marcha de la Ley de Se-
guridad Vial, alld por la primavera, nos habia servido a la ma-
yoria de los conductores para concienciarnos de los pro-
blemas de la carretera, de los riesgos de una conduccién

temeraria, de la irresponsabilidad que supone arriesgar una vida por
ganar unos minutos o por saltarse a la torera cualquier senal de

tréfico.

AN sido un purfiado de meses en los que la accidentalidad

bajo sensiblemente y que devolvié la esperanza a todos.

Las estadisticas de accidentes, muertos y heridos des-

cendié en mayor o menor grado. No habia sido necesario

aplicar el grado maximo de sanciones previstas en la nueva ley. Pero
las cifras, tras lo que parece un periodo de reflexion de todos los con-
ductores, o, para ser exactos, de un numero determinado de con-
ductores, ese pequenio tanto por ciento habituales de la infraccion,
han vuelto a subir. Ello obliga a los responsables de la Direccién Ge-
neral de Tréfico a aplicar con el maximo rigor determinados articulos
de la citada Ley de Seguridad Vial, como es el caso del articulo 67,
que especifica que «en el caso de infracciones graves o muy graves
podra imponerse, ademds de la preceptiva multa, la sancién de sus-
pension del permiso o licencia de conducir hasta tres meses», sus-
pension que, en contra de lo que antes se especificaba en el Cédigo
de la Circulacién, no exige de ninguna concurrencia o circunstancia

adicional.

Sl pues, desde ahora, independientemente de la multa que
ya llevan aparejadas determinadas sanciones, se aplicara
la suspension del permiso de conducir, que, segun los ca-

so0s, serd de uno, dos o tres meses. Es decir,

se luchara

contra ese porcentaje de conductores, que no supera el quince por
ciento, que no suelen respetar las limitaciones de velocidad, ni se-
fiales tan bdsicas como los stop o ceda el paso, que de vez en cuan-
do hacen adelantamientos demasiado arriesgados, poniendo en gra-
ve peligro su vida y la de los demds, en definitiva, aquellos que to-

dos queremos erradicar del asfalto.

O hay que ver, pues, en esta medida ningun afan recauda-
torio; no se trata en ningun caso de ampliar la cuantia de
las multas, sino de impedir que aquellos que mas aporta-
cion hacen a la siniestra estadistica de la carretera sigan

campando a sus aires sentados en un sillén y con las manos puestas
en un volante y el pie en un enloquecido acelerador. Y es a éstos a
quienes todos deberiamos intentar cortar las alas. Sélo a ellos se les

impondran las maximas sanciones y se les impedira

conducir el tiempo que haga falta.
[T ¥ DR S S et |
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GABINETE
JURIDICO DE
LA DGT

1sion del permiso de conducir
en la nueva ley

l6gica y congruencia de la politica sancionadora, que ha
adoptado el criterio de reprimir mas seriamente las in-
fracciones de trafico en consonancia con los posibles da-
iios que pueden resultar de las mismas.

El fundamento de esta sancién es, si cabe, mas ra-
cional que el de la multa, pues nada mas légico que
apartar temporalmente de la conduccién de vehiculos
a quien no ha sabido comportarse en circulacién, con-
forme a las reglas de convivencia en este &mbito so-
cial. En principio, no surgen ni siquiera los escripulos
de orden econ6émico que pueden plantearse con la mul-
ta por la diferencia de patrimonio entre las personas,
y si bien es cierto que los «profesionales del volante»
son més castigados con la suspensién del permiso de
conducir, no es menos cierto que precisamente ellos
son los que debieron dar ejemplo y no cometer la
infraccién.

Deciamos, pues, que la suspension del permiso para
conducir es una sancién que en la nueva Ley de Tréfico
se ha reforzado con relacién a como estaba establecida
en el viejo Cédigo de la Circulacién y debe quedar bien
claro que, en adelante, se puede imponer —y se va a im-
poner— a todas las infracciones graves y, por supuesto,
a las muy graves. Asi resulta del articulo 67.1 de la ley.
En el sistema anterior del Cédigo de la Circulacion, la
cuestién era radicalmente distinta, y por eso conviene
hacer especial hincapié en la diferencia, para que todos
los conductores asuman esta nueva filosofia sobre la gra-
vedad y consecuencias de la conducta infractora.

Anteriormente, la sancién de suspension del permiso
de conducir era una medida excepcional, que sélo se im-
ponia cuando concurrian especiales circunstancias de

alegar que, ¢

sentido contr
persona,

-

Esa alegacion, en adelante, no sera una excusa, por-
que el peligro potencial a que alude la ley si ha existido
y es inherente a la infraccién. Es mds, cabra argiiir al
infractor que si hubiera circulado alguien en sentido
contrario, o se hubiera acreditado alguna circunstancia
de peligro adicional al que exige la ley para cometer la
infraccién de que se trata, entonces lo que se habria co-
metido es una infraccién de las que la ley llama muy gra-
ves, las cuales, como hemos dicho, se sancionan tam-
bién con la suspensién del permiso y, naturalmente, ha-
brd que imponerla por el tiempo maximo posible, que
son tres meses.

En conclusién, todas las infracciones catalogadas por
la ley como peligrosas y propias del conductor van a lle-
var aparejada la suspensién del permiso de conducir,
por regla general, y por un tiempo que no excederd de
tres meses y que se graduara en atencién al peligro «po-
tencial» creado. :

Aconsejamos a todos los conductores la lectura de los
articulos 65, nimeros 4 y 5, 67.1 y 69.1 de la ley y, so-
bre todo, el nimero 5 del articulo 67, establecido para
aquellos conductores sancionados con la medida de sus-
pension temporal de su permiso que durante el tiempo
de suspensién desobedezcan la medida. La sancién serd,
al primer quebrantamiento, de seis meses de suspen-
si6n, y si se les sorprende por segunda vez, se les reti-
rard el permiso para siempre. ' ‘

8 M

Al menes lo vamos a sufrir mds directamente. En

“dad. Todo elio afiade una nueva preocupacion a la

MiCARREL

Conducir en el futuro

Luis Montoro, catedritico el personaje mitolégico Argos, que asi
de psicologia y decano de la  se ﬁama el proyecto de investigacion que
Facultad Ee Valencia, ade- pone en funcionamiento un vehiculo
mis de jefe de la Unidad de  que podréi analizar el comportamiento
Investigacién de Accidentes, le da «mie- del conductor, del coche y del
do ver como circulan por las calles los pa-  propio entorno. Es decir, toda la
tinadores». A mi también. Y no s6lo por informacién que se genera entre
el accidente ocurrido al filo de las Na- el conductor y el medio ambien-
vidades. Mucho antes ya habia escrito te que le rodea, serd procesada al
sobre el peligro que suponian los gru- instante y quizé le podri facilitar
pos de jovenes corriendo por las calles una informacién que en un futu-
de las ciudades, sorteando coches de for-  ro serd muy 1til. Quién sabe si
ma espeluznante, jugindose el pellejo y  impedird también el acceso al
buscando la ruina a2 mas de un conduc- permiso de conducir a determi-
tor. La muerte de Ismael Lopez al me- nadas personas poco saludables
nos ha servido para que muchos jévenes para la seguridad en las carre-
dejen esas practicas o las trasladen a lu-  teras.
gares mis seguros; y también ha servi- Un futuro que no es tan leja-
do —qué triste— para que algunas au- no —aunque proyectos como éste ya se
toridades municipales hayan decidido pusieron en marcha hace treinta anos—
buscar soluciones. Seguramente serd ne- es el de conseguir que el vehiculo detec-
cesaria alguna desgracia més para que la  te la presencia de otros vehiculos que
competitividad, la bisqueda de la teme- puedan escaparse a la vista del conduc-
ridad para compensar la inseguridad, la  tor, que facilite cambios de via y hasta
diferencia entre el «yo» real y el «yo» avise de cualquier obsticulo que se en-
ideal pueda trasladarse a pistas especia- cuentre en su trayectoria. ¢Futuro? La
les y més seguras para ellos. Porque aqui  casa Mercedes ya la tiene en marcha en
esta claro que los patines no se utilizan su revolucionario prototipo F 100. Serd
para trasladarse al trabajo, tal y como la conduccién del futuro.
ocurre en Nueva York. Esti mucho més cercana, desde lue-
Con estos chicos que sconducen» en go, la normalizacién de los exdmenes de
zigzag hay que tener tantos ojos como conducir en toda la CEE. A juicio de los
expertos, Espania se encuentra en una
buena situacién. Todos los miembros
miran hacia Alemania. Alli, por cierto,
parece funcionar bastante bien el «per-
miso controlado», que permite un segui-
miento de los nuevos conductores du-
rante sus dos primeros anos, aquellos en
los que mis «vicios» se pueden coger. Y
a saben, el que no supera los contro-
fes, a empezar...
A muchos jovenes, desde luego, ha-
bria que insistirles para que empezaran
_con f‘j «ponselo», «péntelos, pero aplica-
do al casco. Las cifras de victimas de
motocicletas en la carretera no parecen
hacer mucho efecto. Tendrén que hacer-
les ver de alguna manera que, como dice

EL GOLFO

El golfo esta en plena refriega. Los partes de
guerra se tamizan en la censura, la bolsa sube y
baja y el precio del petréleo fluctia a velocidad de
vértigo. Todos nos vamos a ver involucrados en este
enfrentamiento. Pero sobre todo, los conductores.

prevision de que el conflicto se alargue més de lo
esperado y las consecuencias sean mas negras de
Io que nos dicen, esta claro que tendremos que
utilizar menos el coche, que es alyo asi como apre-
tamos el cinturén, y no precisamente el de seguri-

industria del automavil, a la que la guerra ha pilla-
do en pleno bache de ventas. La mirada esta pues-
ta en miles de puestos de trabajo. Y todo, por la
golfada de un goifo...

choux, «la seguridad en las carreteras es
tarea de todos». Incluso de los que, peor
para ellos, se lo ponen poco... Que no
es mas que alejarse del futuro.

Jesus SORIA

Director

el director general de Citroén, Ives Jou-
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El nivel de
exigencia
para obtener
el permiso
de conducir
sera igual en
toda la CEE

J. Ignacio RODRIGUEZ

. . 'Fotos: GARROTE y RUBIO
A Y

El mercado dnico
europeo de 1993
plantea la necesidad de
que la preparacion,
tanto de los profesores
de autoescuela como
de los examinadores, y
el nivel de exigencia
para obtener el permiso
de conducir sean
homogéneos en todos
los paises de la CEE. La
actual normativa
europea sobre permisos
de conducir ya tiene
recambio en forma de
proyecto de
armonizacion y
requisitos minimos.
Nuestro pais, segun
expertos consultados,
se encuentra en un
nivel medio/alto
respecto a otros de
nuestro entorno,
aunque aspectos
concretos como el
examen de moto
tendrian que ser
modificados. Por otra
parte, se estudian
modelos como el
aleman para introducir
mejoras y buscar mayor
seguridad en nuestras
vias publicas.
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A actual directiva europea re-
lativa al establecimiento de un
permiso de conducir comuni-

tario entré en vigor en 1986, sin que
Espafia —que apenas tuvo unos me-
ses para adaptarse a la nueva legisla-
cién— tuviera dificultades de cumpli-
miento, puesto que ya tenia en mar-
cha las normas de armonizacién recién
estrenadas. Segiin fuentes de la Direc-
cién General de Trafico (DGT) con-
sultadas, salvo aspectos puntuales,
como el actual procedimiento de ob-
tencion del permiso para conducir mo-
tocicletas, Espaiia reuniria los requisi-
tos exigidos en el nuevo proyecto de
directiva. Con ella se quiere contar
con’ una politica comiin de transpor-
tes, contribuir a la mejora de la segu-
ridad de la circulacién por carretera y
facilitar la circulacion de personas que
se establezcan en un Estado miembro
distinto de aquel en el que aprobaron
el examen de conducir.

A pesar de que hay una normativa
comin para todos los paises de la
CEE, se trata de unas exigencias mi-
nimas, lo que hace que entre los pai-
ses nordicos, junto con Alemania, y
otros como Portugal,

Italia o Grecia, existan

grandes distancias en

cuanto a la calidad,

tanto en la preparacién

de los aspirantes al per-

miso de conducir como en la de los
profesores de autoescuela.

DISPUESTOS A MEJORAR

Segin José Miguel Béez, presiden-
te de la Confederacién Nacional de
Autoescuelas (CENAE), «se ha pro-
gresado mucho en los dltimos anos y
da la sensacién de que la propia Ad-
ministracién estd preocupada por me-
jorar; pero nunca se puede estar con-
tento con lo que se tiene, ni en la for-
macién del profesorado, ni en la cali-
dad de ensenanza que damos las au-
toescuelas. Y ni siquiera debemos es-
tar satisfechos con la calidad del exa-
men que se estd haciendo».

Precisamente muchas de las criticas
que se vierten sobre el sector es que
la preparacién en las autoescuelas es
insuficiente, que sélo se ensena para
aprobar el examen. Incluso ‘existe el
convencimiento de que en muchos ca-
sos se ha desarrollado la picardia de ir
recopilando las preguntas textuales
que aparecen en los tests y que la en-
sefianza se cife, exclusivamente, al
aprendizaje memorial de los mismos.

Por una parte, son los propios alum-
nos quienes exigen desde el primer dia

Ry Lalros

En la actualidad, el examen de moto se reduce a unas
pruebas en pista.

La profesora explica «en vivo» unas nociones de mecdnica.

Las pruebas que antes se realizaban en pista se hacen ahora en vias urbanas e
interurbanas, y se quiere incluir también las autopistas.

L examen para conducir motocicletas
exigira una prueba de circulacion por
vias abiertas al trafico, segin el

nuevo proyecto de directiva europea, aunque
su aplicacion no es inminente

que se les ensefie para aprobar y, en
los honrosos casos en los que el pro-
fesor quiere hacer prevalecer su senti-
do de la responsabilidad y quiere en-
sefiar algo mds que trucos, aquéllos se
sienten estafados, porque eso requie-
re dedicar mds clases que cuestan mas
dinero.

Tanto las autoescuelas como la Ad-
ministracién coinciden en que hay as-
pectos dificiles de solucionar, como la
conveniencia de que la preparacién de
los alumnos se realice sobre todo tipo
de vias. La propia situacién de los cen-
tros de examen en las ciudades y los
tiempos de duracién de las pruebas

“hacen que sea dificil realizarlas en au-

topistas porque ademads, y a diferencia
de paises como Alemania, no todas las
regiones cuentan con ellas. Y la posi-
cién del alumno es clara: si no le van
a examinar en autopistas, no quiere
«perder» el tiempo y el dinero practi-
cando en ellas.

CONDUCTORES URBANOS

«Esto conduce —segin Baez— a
que estemos formando conductores
urbanos, porque lo exige el alumno y
por la propia configuracién de nues-
tras ciudades, muy congestionadas, ya
que para cuando quieres salir a la
carretera o a la autopista ya ha trans-
currido el tiempo del examen o de la
clase».

Esto crea grandes inconvenientes,
puesto que en el aprendizaje apenas
se van a superar velocidades maximas
de 80 km/h, con muy poca diversifica-
cién de recorrido o de situaciones es-
peciales que le puedan servir de expe-
riencia al alumno cuando se encuentre
solo ante el volante.

En este sentido, las autoescuelas es-
tarfan a favor de que la DGT estable-
ciera un porcentaje minimo de exdme-
nes de circulacién en carreteras nacio-
nales, autovias y autopistas, lo cual di-
suadirfa a los alumnos mas reticentes,
al no saber si les tocard a ellos. No
obstante, si el coste medio para obte-
ner un permiso de conducir es de unas
100.000 pesetas, cuatro horas més de
clases repartidas entre carretera y au-
topista supondrian un aumento
aproximado del 20 por 100.

Otro aspecto importante que ahora
mismo se debate en el sector es el de .
la formacidn de los profesores de au-
toescuela. La CNAE considera que un
profesor deberia poseer todos los per-
misos de conducir y una experiencia
total. Por eso reclaman méis clases
précticas en los cursos que realizan en
el centro madrilefio de Ensefianza de .




la Conduccién de Méstoles, y, sobre
todo, realizar pruebas sobre todo tipo
de condiciones —como ya se hace en
Alemania—, como pista mojada, he-
lada, con aceite, etc.

Asimismo, se considera convenien-
te que periédicamente los profesores
participen en seminarios breves para
que, bien por parte de la Administra-
cién o por la propia CNAE, les pusie-
ran al corriente de la nueva legisla-
cién, e incluso les refrescaran los co-
nocimientos anteriormente aprendi-
dos.

MAS EXIGENCIA PARA
MOTOS

Aunque no es inminente y, en cual-
quier caso, Espaia pedirfa un periodo
transitorio, el nuevo proyecto de di-
rectiva afectaria sustancialmente a los
exdmenes de motocicletas. Actual-
mente, la prueba
practica se limita a
hacer unas manio-
bras en pistas y a
demostrar unas
condiciones de
equilibrio. El nuevo sistema exigiria
una prueba de circulacién por las vias
abiertas al trifico, lo que obligaria
—como ya se hace en paises como
Francia, Alemania, Noruega y Sue-
cia— a que el alumno fuera solo en la
moto y recibiendo instrucciones por
parte del examinador y de su profe-
sor, que le seguirian en coche, a tra-
vés de un sistema de radio instalado
en el casco. También cabe la posibili-
dad, a tenor del nuevo proyecto, de
que para obtener un permiso de moto
de mas de 400 cc. sea necesaria una
experiencia de dos afos en una cate-
goria inferior.

Aun cuando la formacién que se im-
parte en las autoescuelas es importan-
te de cara a que los futuros conducto-
res asuman una actitud de responsabi-
lidad y prudencia, para el presidente
de la CNAE, José Miguel Béez, la
educacién debe comenzar en el hogar.
«El nific que ve a su papd saltarse un
semiforo o se pone furioso en el atas-
co y sale zumbando por el arcén o con
riesgo de colisionar con otro, es un fir-
me candidato a imitarle cuando le lle-
gue la hora».

En este aspecto es partidario de que
los profesionales de las autoescuelas
impartan charlas en los colegios para
que a los nifios les vaya siendo fa-
miliar.

En cuanto a la responsabilidad en
los accidentes de los tres elementos
fundamentales del trdfico —vehiculo,
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El presidente de la
Confederacion Nacional de
Aurtoescuelas, José Miguel Bdez,
reconoce algunos defectos de la
ensefianza y propone mejoras.

Algunos profesores prefieren
enseriar algo mds que trucos a
sus alumnos.

D
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La mecdanica es
una de las
malterias en la
que los
profesores han
de mostrar su
aptitud para
impartir clases.

El libre mercado europeo que se avecina para 1993 obliga a que los propios

profesores estén preparados para dar clases en cualquier pais.

!
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UROPA quiere que

tanto la preparacion

de los profesores
; como de los examinadores

'y el nivel de exigencia para

" obtener el permiso de
conducir sean similares en
todos los paises

José Cuadrado Santos tiene a sus
espaldas 25 afios de experiencia
como profesor y director de una au-
toescuela en la localidad barcelone-
sa de Castelldefels. Sus impresio-
nes sobre el alumno y la ensefianza
bien valen unos apuntes.

® «Al principio, no hay proble-
mas con los alumnos; lo malo es
cuando es necesario dar més clases
de las que habian previsto; incluso
algunos piensan que les quieres sa-
car dinero».

® «Vienen muy predispuestos a
que la ensefianza se ajuste al exa-
men y, desde el primer dia, te pi-
den que les lleves por los lugares
habituales donde les van a hacer las
pruebas».

e «Cuanto mas jovenes, mas
prisa tienen por ir al examen, e in-
cluso te dicen: “mandame, a ver si
tengo suerte”».

® «Desde el principio, en las cla-
ses de tedrica, intento mentalizar-
les de que lo que van a aprender es
a conducir; se les manda estudiar
un tema concreto del manual y al
dia siguiente se hace un test y un
comentario sobre el mismo, pero es
inevitable la pregunta concreta so-
bre el examen».

® «No soy partidario de ceiiir la
ensefanza exclusivamente a los

tests, y creo que influye mucho el
modo en que el profesor realiza la
formacién, pero de alguna forma
estamos mediatizados por el exa-
men».

® «QOjald hubiera un sistema
para evitar que al alumno se le en-
sefien trucos para aprobar, que la
formacion fuese integra».

® «Cuando el alumno suspende,
la culpa se la echa al examinador;
yo intento hacerles ver antes y des-
pués que la valoracion de los exa-
minadores puede ser mas 0 menos
severa pero que jamdas he visto sus-
pender cuando se ha hecho bien».

® «Los conductores son respon-
sables en mas del 90 por 100 de los
accidentes, y me quedo corto; falla
la eduacién bésica de la sociedad».

® «También desde la autoescue-
la podemos aportar nuestro grani-
to de arena, y alguno de los comen-
tarios de cada dia los dirijo a con-
vencer al alumno de esa respon-
sabilidad.»

® «La calle hay que compartirla
con los demas y no es tan impor-
tante que circunstancialmente pise-
mos un poco de la linea continua
como la necesidad de una actitud
prudente».

via y hombre—, Béez considera que
los coches son cada vez mds seguros,
«pero un chaval de 18 afios que acce-
de por primera vez a un vehiculo con
130 caballos de potencia al freno y 900
kilogramos de peso no tiene experien-
cia suficiente para llevar esa maqui-
na».

Por lo que se refiere a las carrete-
ras y a la sefalizacién deficiente, con-
sidera que su responsabilidad en los
accidentes alcanza al menos a un 30
por 100 de los casos. Y en cuanto al
conductor, llama la atencién de la cre-
ciente siniestralidad entre los jovenes,
durante los fines de semana y la in-
fluencia del alcohol. «Habria que ir

mads a la prevencidn a base de realizar
controles de alcoholemia, aunque sa-
bemos las dificultades que implica ha-
cerlo con una plantilla de la Guardia
Civil de Tréfico tan limitada, que no
ha crecido desde hace 15 afos».
«También —sefiala— habria que ir,
mds que a multas, a retiradas de per-
misos y cursos de reciclaje a los rein-
cidentes».

EL MODELO ALEMAN

Como ya se ha sefalado, indepen-
dientemente de la normativa de requi-
sitos minimos que afecta a los paises
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europeos comunitarios, algunos paises
han elevado mds o menos el liston de
exigencias o han optado por experien-
cias tendentes a mejorar la ensefianza
y lograr més seguridad entre los aspi-
rantes al permiso de conducir, o los
conductores noveles.

Es el caso de Alemania, que en 1986
implanté el permiso a prueba, con una
duracion de dos afios, durante los cua-
les no puede rebasar determinado tipo
y nimero de infracciones. Previamen-
te, el nuevo conductor ha recibido una
formacién por parte de una autoescue-
la, pero ya en la segunda fase, tras
aprobar el examen, ha de convivir dos
anos con su propia responsabilidad,
fuera de la proteccién del profesor y
sintiéndose vigilado. La posibilidad de
que se acumulen infracciones que im-
pliquen un nuevo examen parece re-
dundar en un comportamiento equili-
brado y prudente, lo cual va creando
un habito que, en teorfa, no tiene por
qué modificar una vez superados los
dos afios de prueba. Este sistema se
ha comenzado a aplicar también en Ja-
pén, y la CENAE espaiiola es parti-
daria del mismo, al igual que paises
como Inglaterra y Holanda.

En Francia se puso en marcha, de
forma experimental, el denominado
«permiso joven», 0 permiso anticipa-
do de la conduccién. Este sistema se
desarrolla en tres fases: la primera
afecta a la formacidn inicial y tiene lu-

gar en la autoescuela, con una dura-
cién de 20 horas, y a ella pueden aco-
gerse jovenes a partir de 16 afios. A
continuacion viene la fase de conduc-
cién, acompanado por un conductor
no profesional con al menos tres anos
de experiencia y una edad superior a
28 afos, que se responsabiliza de todo
lo que haga el aprendiz, y cuyas inci-
dencias tiene que resefar en una libre-
ta de aprendizaje a lo largo de los
4.000 kilémetros minimos que ha de
recorrer en este periodo. Finalmente,
ya a los 18 afios, el aspirante se pre-
senta a examen. Al parecer, este sis-
tema no ha obtenido mucha demanda,
por los inconvenientes que plantea el
que una persona se responsabilice de
otra.

PROFESORES EUROPEOS

En cuanto a los profesores de au-
toescuela, los certificados que les acre-
ditan como tales son obligatorios, sal-
vo en Irlanda, y los expiden las distin-
tas Administraciones piiblicas.

En paises como Bélgica, Italia y

AS auto-
escuelas
conside-

ran que es
mejorable la
preparacion de
los alumnos y
de los
examenes de
cara a adquirir
una mayor
experiencia en
carreteras Las
nacionales y
autopistas

Como se forman los formadores

Hasta el inicio de la década de
los setenta, las autoescuelas en Es-
pafia se nutrian de profesionales
procedentes del transporte de per-
sonas y mercancias, ya que el ani-
co requisito necesario era un cer-
tificado psicotécnico. Posterior-
mente, y hasta 1984, la entonces
Federaci6n Nacional de Autoes-
cuelas se encargé de impartir cur-
sos de formacion de profesorado,
hasta que la propia Direccién Ge-
neral de Tréafico (DGT) asumi6
esa responsabilidad.

Asi pues, en estos momentos, el
ejercicio de la profesién de forma-
ci6n vial (profesores de autoescue-
la) requiere estar en posesion de un
certificado de aptitud de profesor
de Formacién Vial, tras haber su-
perado unos cursos y pruebas de
formacién que convoca la DGT.

Para tomar parte en los cursos se
requiere haber superado la EGB o
poseer estudios equivalentes 0 su-
periores, poseer el permiso de la

clase B-1 con una antigiiledad mini-
ma de dos afos y poseer las condi-
ciones psicofisicas exigidas para los
permisos de la clase C-1.

En una primera fase eliminatoria
se realiza una prueba previa de se-
leccién tedrica sobre normas y se-
nales, y cuestiones de seguridad
vial, y otra practica de circulacion.

FASE POR
CORRESPONDENCIA

En la fase por correspondencia,
los aspirantes a profesores realizan
tres evaluaciones y una cuarta de
recuperacion. La duracion es de
cuatro meses y las materias que de-
berdn abordar son: reglamentacién
de vehiculos pesados, normas y se-
nales, cuestiones de seguridad vial,
mecédnica y entretenimiento simple
de automdviles, psicologia y peda-
gogia aplicadas a la conduccién, y
comportamiento en caso de acci-

dentes y primeros auxilios. La pre-
paracion se realiza con temarios fa-
cilitados por la DGT y las evalua-
ciones, con cuestionarios tipo test,
tienen lugar en las respectivas Jefa-
turas Provinciales de Trafico.

. Quienes superan esta fase pasan
a otra, denominada de presencia,
en el Centro de Ensenanza de la
Conduccion de Mostoles (Madrid),
con una duracion de dos meses y
medio. La formacion aqui es teori-
co-practica y los propios aspirantes,
previo entrenamiento por parte de
especialistas en las materias ya ci-
tadas, exponen ante sus compaie-
ros los temas. Asimismo, se dan
clases practicas de circulacion sobre
técnica de conduccidn y técnica de
ensefianza.

Al que supera esta Gltima fase de
presencia se le expide el certificado
de aptitud de profesor de Forma-
cién Vial, que le habilita para el
ejercicio de la profesién, prewa
alta en una autoescuela.

autoescuelas
estarian a favor
de que los
profesores
tuvieran todos
los permisos.

Sesién tedrica
para futuros
profesores en el
centro
madrilefio de
Formacion de
Conductores en
Mastoles.
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Portugal se expiden certificados dife-
rentes para impartir la parte tedrica y
la practica, mientras que en la mayo-
ria de los Doce los certificados son dis-
tintos en funcién de los permisos que
van a obtener sus alumnos.

Por otra parte, la edad para acce-
der al titulo varia segtin los paises: 18
afios en Holanda, 19 en Francia, 20
en Luxemburgo, Portugal y Espaiia,
21 en Bélgica, Dinamarca, Gran Bre-
tafia e Italia, y 23 en Alemania y
Grecia. '

En cuanto al nivel minimo de estu-
dios para estos futuros profesores de
autoescuela, en Bélgica, Dinamarca,
Gran Bretaiia y Holanda no se requie-
re ninguno, mientras que en Espaiia,
Francia, Grecia y Portugal exigen un
nivel de educacién general a nivel de
escuela secundaria, e Italia requiere
un nivel de escuela superior.

Por lo que afecta a los permisos de
conducir que deben poseer para ser
profesores y durante cuanto tiempo,
hay una amplia gama de requerimien-
tos, desde al menos uno sin exigencia
de experiencia en Irlanda, a por lo me-
nos el B durante cinco afos en Gre-
cia, o todos los permisos en Alemania
e Italia durante tres afos.

FORMACION DE
PROFESORES

Respecto a quién imparte estos cur-
sos para profesores, solamente en Es-
pafia lo hace la Administracién y la
duracién es muy variada, destacando
las 700 horas de Alemania y un dia a
la semana durante tres afos en
Luxemburgo.

Por otra parte, los certificados son
vitalicios en Bélgica, Alemania, Espa-
fa, Luxemburgo y Holanda, mientras
que en Gran Bretafia se realiza una
prueba cada dos afios, en Grecia un
reconocimiento médico cada cinco
anos, en Portugal cada 10, y en Italia
a partir de los 60 afos se revisa cada
afio hasta cumplir los 65.

También en el contexto europeo, y
a largo plazo, se esta estudiando la
implantacién en todos los paises co-
munitarios del denominado «Permi-
so inteligente», con toda clase de da-
tos, incluso huella digital, fotografia,
datos médicos para caso de acciden-
te, posibilidad de que sirva como car-
ta de crédito bancario para pagar los-
peajes, etcétera. Sin embargo, hay
muchos inconvenientes, como el alto
costo que implicaria la sustitucién de
todos los permisos europeos y la ad-
quisicién de aparatos electrénicos
por parte de las distintas policias para
«leerlos».
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Son peatones
y no pueden circular
por la calzada

HADDRES
DEIREEIN iJ

La muerte por atropello en Madrid, durante

candelero un problema que va generalizandose

calzada y, a veces, incluso se agarran a los
- coches para remolcarse sin esfuerzo. Se trata,

que, si bien habia producido varios accidentes
y heridos, hasta ahora no se habia cobrado
ninguna victima mortal.

las pasadas navidades, del joven patmador i
Ismael Lopez Navarro, ha vuelto a poner en

en las principales ciudades espaiiolas: el de los
patinadores urbanos que circulan por la

sin duda, de un peligro para la circulacion

Y A circulacién de patinadores =
I- _ por la calzada es un hecho re-

: lativamente reciente —ape-
‘nas un par de afios— y con caricter
bastante estacional, pues aparecen
~ con el buen tiempo. No obstante, y
. pese.a que las dudas han alcanzado ey

incluso a las policfas municipales, el
. Cédigo de la Circulacién, en su arti-

culo 3, en la definicion de peatones,
- senala que «se consideran también
' peatones (...) todos aquellos que uti-

licen para desplazarse patines (...)».
Y, por tanto, sélo pueden circular

por las aceras. Y, como decretaba
hace algunos meses el Ayuntamiento

- de los peatones a paso normal».

, mrpresa de ver aparece
. tinador puede provocar una
te al obligar al conductor a dar un

de Torrej6n de Ardoz (Madrid),
«siempre que no superen la velocidad
_ Es evidente que la circulacion de -
‘ =;’,estos patinadores por la calzada,
‘amén de prohibida, tesulta peligrosa, -

. tanto para ellos mismos como para
: _los cmlduct ES. U‘n pm:tamz de Ia-

xculcs De hec 10, Ia'
al ci‘en;'.‘ =

“volantazo”... Evidentemente, los

Los patinadores
se agarran a los
paragolpes
traseros de los
coches. A gran
velocidad, es
mds peligroso.

Nispanig

’ B Miguel GARROTE



propios patinadores son los més fra-
giles, porque sus cuerpos son menos
fuertes que la carroceria de un co-
che».

«TIA, DALE MARCHA...»

E.R., conductora y experta en
cuestiones de trafico, cuenta su expe-
riencia que, aunque termind bien,
pasoé con susto. «Una vez les “llevé”
por Conde de Casal, que, como es
cuesta arriba, es una calle muy incé-
moda para los patinadores. Cuando
iba por esa calle, de repente se me
agarraron unos patinadores. Bueno,
se agarrd uno al parachoques trase-
ro, y los demis, a él, formando una
cadena. Yo me asusté bastante y no
queria pasar de 20 km/h. Entonces,
uno adelanté al coche, se agarré al
retrovisor exterior y me dijo: “Tia,
dale marcha”. Le contesté que se po-
dian caer, que c6mo iba a acelerar.
“Td dale marcha —me contesté—,
Veris como no nos caemos”».

Luis Montero, catedrético de Psi-
cologia y jefe de la Unidad de Inves-
tigacioén en Seguridad Vial de la Fa-
cultad de Psicologia de la Universi-

dad de Valencia, comparte este te- -

mor. «En Valencia —explica Monto-
ro— se estd generalizando este fené-
meno y a mi me ha dado miedo ver
como circulan por las calles. Y no
solo por ellos, sino por los conducto-
res, que no estdn acostumbrados y se
pueden sorprender de cémo apare-
cen y desaparecen. Igual que los con-
ductores tienen asumido que «detras
de la pelota, va un nifo», con los pa-
tinadores no ocurre asi y se sorpren-
den». =
Precisamente es esa capacidad de
ir esquivando coches, zigzagueando
entre la circulacién, surgiendo y de-
sapareciendo de la vista de los con-
ductores, y, en algunos casos, mar-
chando agarrados a los paragolpes de
los vehiculos, la que, ademas de con-
vertir su patinar en algo peligroso,
también evita que haya mds denun-
cias. «Hay pocas denuncias —expli-
can en la Policia Municipal de Ma-
drid—, porque son dificiles de loca-
lizar. Primero hay que cogerles, que
es el problema. Ademds, en muchos
casos perseguirlos con nuestros co-
ches puede suponer mas peligro para
la circulaci6én que el que van creando
ellos.» Eso lleva a que «en muy po-
cas ocasiones se comsiga cogerles»,
por lo que existe una cierta tenden-
cia a creer que la Policia Municipal
no les dice nada. «Claro que les de-
cimos algo —senala el portavoz—.
Ahora, por lo que ha ocurrido recien-
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Ellos dicen que ocupan la calzada porque no tienen pistas adecuadas para practicar su
Juego.

Miguel GARROTE

Los psicologos opinan que estos comportamientos arriesgados provienen del
exhibicionismo y de la formacién de su personalidad.

El zigzagueo entre los coches es peligroso para éstos y los patinadores.

temente y porque, ademads, crean un
peligro cierto y evidente para la cir-
culacién.»

RIESGO PARA REFORZAR
LA PERSONALIDAD

Los patinadores suelen ser bastan-
te jovenes, precisamente en la edad
en que se empieza a consolidar la per-
sonalidad. Un informe de psicologos
de la DGT afirma que la necesidad
de autoafirmacion se traduce en esos
jovenes en «competitividad, enfren-
tamiento a la autoridad y/o normas y
gran temor al fracaso». Igualmente
un dato es «la sobrevaloracidn de sus
capacidades como compensacion a su
inseguridad (supera la inseguridad
con metas altas que son temerarias)».
También tienen una «confusién entre
el yo real, el yo ideal (lo que trato de
ser) y el yo fantdstico (lo que quisie-
ra ser si todo fuera posible)». Un il-
timo dato de estos jévenes sefiala que
tienen una «conducta exhibicionista
en grupo, confrontando la opinién de
los demas sobre si mismos, haciendo

lo que en su fantasia el grupo espera
de ellos». :

Luis Montoro, psicélogo, cree que
esta forma de patinar estd «a caballo
entre lo lidico y el exhibicionismo.
En Nueva York, algunas personas
utilizan los patines como medio de
transporte, pero no actdan igual que
estos patinadores. Lo que hacen es-
tos chicos es una forma de jugar con
espectadores». Luis Montoro, ade-
maés, opina que «a esas edades nece-
sitan demostrarse a si mismos que
son los mejores y demostrérselo a los
demés. Es una forma de adquirir li-
derazgo en el grupo, donde el que
mas se arriesga es mas lider; igual
que ocurre con las pandillas de mo-
tocicletas, donde quien va mds rapi-
do es mas lider. En definitiva, el ries-
go y el exhibicionismo son una forma
de mostrar el dominio sobre si mis-
mo a través del dominio sobre lo que
se maneja. Pero, aparte del riesgo
que implica patinar y hacerlo entre
coches, el exhibicionismo es un fac-
tor mas de riesgo».

Normalmente, estos jévenes sue-
len patinar en grupo: «Eso cuadra

Figuel .[-EAHHGTE

—segin Luis Montoro— con conver-
tirse en una actividad competitiva. Se
produce un incremento de los com-
portamientos arriesgados, igual que
cuando existe piblico, por el hecho
de ir en grupo». Por otra parte, siem-
pre segun el citado psicélogo, «tam-
bién influye el placer de sorprender
a los otros y la fuerte activacién del
cuerpo que provocan los comporta-
mientos de riesgo. Con riesgo, el or-
ganismo se sobreactiva y, segin
afirman varios psicélogos,
eso “coloca”, propor-
ciona un cierto pla-
cer».

Los patinadores
madrilefios —aunque
es una actividad que
se estd extendiendo
a todas las grandes
ciudades espaio-
las— aseguran que (@
lo hacen en las ca-
lles porque no tie-
nen otros sitios.
Luis Montoro
opina que «pati-
nar en la ciudad




Miguel GARROTE

F.R.C. tiene catorce afos y esta «loco por
los patines». Los fines de semana se los cal-
za y acude desde su barrio, en las afueras de
Madrid, hasta el parque del Retiro, donde
existe una pista sin sefializar en la que pati-
nan junto a ciclistas y paseantes en dificil
convivencia. El trayecto lo realiza patinan-
do, aunque no cree que sea peligroso. «Bue-
no, si vas haciendo locuras, si —explica—;
pero nosotros vamos tranquilos, patinamos
y volvemos. Lo que pasa es que los coches
te pegan unas “pasadas” que asustan.» Tam-
bién justifica su circulaciéon por la calzada:
«Es més comodo que volver andando y mds
rdpido, y, ademds, nos ahorramos las “pe-

Testimonio de un patinador

«lr por la calzada es mas comodo y te
ahorras el autobus»

las” del autobus. Por la acera se te joroban
los patines».

El dice que nunca se ha cogido de un co-
che para remolcarse «aunque tarde mas en
llegar. He visto “colegas” que lo hacen, pero
la mayoria de “la pefa” va tranquila, a su
“bola”. De todas formas, si “controlas” los
patines, no hay peligro. Bueno, sélo si hay
algtin bache que no veas».

Reconoce estar un poco asustado tras la
muerte del patinador, que vivia en su mis-
mo barrio, «pero no hay tanto peligro, tio.
Toda la “pefia” va asi y no pasa nada... Ade-
mads, también te puede atropellar un “buga”
al cruzar la calle, ;no?»,

Los patinadores son un fenémeno juvenil y que aparece con el buen tiempo.

puede tener sentido, pero los que se
agarran a los coches no pueden decir
€so, porque es mentira. Seguirian pa-
tinando en el casco urbano aunque
tuvieran pistas. Eso no es mas que
una forma de justificar astutamente
su comportamiento». En igual senti-
do opina la Policfa Municipal, cuyo
portavoz asegurdé que «los patines se
estdn utilizando como una diversion,
no como un medio de transporte. Pa-
tinar por las calzadas supone un com-
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ponente de riesgo que quizd sea lo
que les motive a hacerlo».

En cuanto a la nocién del riesgo, to-
dos los expertos consultados han coin-
cidido en que los jévenes no es que no
perciban el riesgo que implica patinar
en esas condiciones, sino que «por la
edad son menos conscientes del ries-
go —explica Luis Montoro—. Y, en
este sentido, una menor percepcién
del riesgo implica m4s posibilidades de
tener un accidente». Aunque existe

una mayor predisposicién psicolégica
para asumir un alto nivel en compara-
cién con otros grupos de edad.

En cualquier caso, el peligro con es-
tos patinadores jovenes renacerd con
la primavera y el buen tiempo. Enton-
ces, los «skates» y los patines volve-
rdn a las calles, haciendo renacer un
problema que ahora, tras la primera
victima mortal, todos quieren olvidar.

Juan M. MENENDEZ

Prost, una esperanza para Ferrari.

El mes préoximo
se pone de nuevo
en marcha el
«gran circo»
de la

oJr

Formula1 1) ]

HIE
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Senna, la gran baza de McLaren

En el circuito de
Phoenix esti a
punto de ponerse
en marcha, en
marzo, el
Campeonato del
Mundo de
Férmula 1, con
los casi eternos
Ayrton Senna
(McLaren) y Alain
Prost (Ferrari)
COMO MAxXimos
candidatos a
ocupar, un ano
mds, el podio mas
importante del
automovilismo.
Las escuderias
Williams-Renault
y Benetton-Ford
se presentan como
principales
«outsiders», segiin
cuenta en estas
paginas Sergio
Piccione,
subdirector
especializado en
motor del diario
«El Mundo».
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OS monoplazas de Férmula 1 han co-
menzado a rodar ya en varios circui-
tos europeos, dentro de los programas de
pruebas que cada escuderia ha puesto en
marcha para poner a punto sus coches
antes de que el campeonato comience
con el Gran Premio de Phoenix, que ten-
dré lugar a mediados del mes de marzo.
Los escenarios de estas pruebas es-
tan siendo circuitos de climas benignos,
como el de Estoril, en Portugal; el de Je-
rez, en Esparia; el de Kyalami, en Africa
del Sur; y sobre todo, el Paul Ricard,
préximo a la Costa Azul francesa.

SIN GRANDES SORPRESAS

Después de lo visio en estas prime-
ras pruebas, todo parece indicar que no
va a haber grandes sorpresas con res-
pecto al afio pasado. Ferrari y MclLaren
deben estar un escalén por encima de
sus rivales, por lo menos en estos pri-
meros compases, Yy disputarse entre
ellos las victorias.

Este afo, Ferrari deberia tener una ven-
taja inicial: la de alinear un coche que es
una evolucién del modelo anterior, en el
que s6lo se ha tratado de eliminar los pe-
quenos defectos que acusaba el afo pa-
sado. Los motores son también una evo-
lucién del V-12 del afno pasado, pero me-
jorados para que puedan desarrollar po-
tencias de 700 o mas caballos.

Frente a este material de Ferrari, McLa-
ren presenta coches completamente
nuevos. El motor V-10 ha sido sustitui-
do por un V-12 de nuevo diseno, que se-
guramente serd mas potente, -unica ex-
plicacién posible para el cambio. Pero
este nuevo motor, mas largo, ha im-
puesto el desarrollo de un nuevo chasis,
con todos los problemas que esto pue-
de suponer. ) .

El ano pasado, Mclaren estuvo a pun-
to de ser barrida por Ferrari, precisamen-
te por causa del mal rendimiento de sus
chasis. Sélo en la segunda mitad logro re-
ponerse y recuperar el temreno perdido.

A la marca britanica le falta un gran
técnico después de la marcha de John
Barnard y Steve Nichols, el primero en
Benetton Ford y el segundo en Ferrari.
Dispone de un gran departamento de
desarrollo, aplicado y riguroso, pero sin
una cabeza que pueda tener ideas bri-
llantes que permitan colocar al coche al
méximo nivel desde el primer momento.

LA VENTAJA DE TENER A SENNA

Para compensar esta ventaja inicial de
Ferrari estd Ayrton Senna, el hombre

mas rapido del momento, aungue su
comportamientio en pista deje bastante
gue desear. Alain Prost parece tener
ademas un cierto complejo de inferiori-
dad respecto a él, que podria verse au-
mentado si, ademds, su nuevo compa-
fiero de equipo, el francés Jean Alesi, se
muestra relativamente préximo a sus
tiempos.

Prost esté trabajando por los pasillos
de Fiat y Ferrari para que el méximo es-
fuerzo se realice sobre su coche. Si con-
sideraran que no se hace asi, ha anun-
ciado gue dejara el equipo.

McLaren, con Senna y Gerhard Ber-
ger, y Ferrari, con Prot y Alesi, son los
dos equipos mds fuertes en lo que a pi-
lotos se refiere.

En tercer lugar se puede poner al equi-
po Williams Renault, que después de ha-
ber tenido practicamente comprometi-
dos a Senna y a Alesi, se ha tenido que
conformar con Nigel Mansell y Ricardo
Patrese.

Aungue a Renault esta solucién no le
haya hecho demasiada gracia, puesto
que deseaba un piloto francés, lo cierto
es gue tampoco es mal eguipo. Mansell
es un piloto con una excelente capaci-
dad de relacion con los técnicos de Wi-
lliams gue, entre otras cosas, son ami-
gos personales suyos. Tiene ademas el
deseo de ser campedn y el motor Re-
nault es potente. Completando todo
esto, hay gue anadir que Ricardo Patre-
se es un hombre resignado al papel de
segundo piloto en una gran escuderfa y
que no va a tener problemas de celos
con Nigel.

Williams Renault podria incluso mez-
clarse en la lucha por la victoria en algu-
nas ocasiones. Y si hay una constancia
en los resultados, aspirar al titulo este
afo, que se contabilizaran todos los re-
sultados como forma de inclinar a la gen-
te a adoptar comportamientos mas pru-
dentes en pista.

El cuarto equipo en el «ranking» es el
Benetton Ford, cuyos coches son exce-
lentes como bastidor. Sin embargo, los

motores Ford, un V-8 a 75 grados, son °

menos potentes que los Honda, Ferrari

Renault queria un piloto francés, pero
Mansell no deja de ser excelente.

Nelson Piguet, «outsider» de lujo en las
filas de Benetton.

y Renault, pudiendo especularse con
gue su rendimiento medio esté sobre los
600 caballos.

EL SUSTITUTO DE NANNINI

El accidente de helicoptero de Ales-
sandro Nannini ha obligado a buscar un
nuevo piloto. La eleccién ha recaido so-
bre Roberto Moreno, amigo y protegido
de Nelson Piquet, el primer piloto del
equipo y vencedor de las dos ultimas
pruebas del afio pasado.

Para muchos observadores la inclu-
sién de Moreno puede ser un bien para
Benetton, donde al parecere habfa un
cierto acomodamiento entre sus pilotos.
Moreno, aungue sea amigo de Piguet,
viene dispuesto a demostrar, durante el
periodo de sustituciéon de Nannini, que
tiene un puesto en la Férmula 1 y va a
luchar por demostrarlo.

Por cierto, que Nannini, que ya ha co-
menzado a conducir coches de produc-

GOODFEAR

€IF RENAULT -
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Alesi, nimero dos de Ferrari, una
garantia para la escuderia italiana.

CALENDARIO

Marzo 10, Estados Unidos (Phoenix).
Marzo 24, Brasil (Interlagos)

Abril 28, San Marino (Imola).

Mayo 12, Mdnaco

Junio 2, Canadd (Montreal).

Junio 16, Méjico (Ciudad de Méjico).
Julio 7, Francia (Magny Cours)

Julio 14, Gran Bretana (Silverstone)
Julio 28, Alemania (Hockenheim).
Agosto 11, Hungria (Hungaroring).
Agosto 25, Bélgica (Spa).
Septiembre 8, Italia (Monza).
Septiembre 22, Espafia (Montmeld).
Septiembre 29, Portugal (Estoril).
Octubre 20, Japdn (Suzuka).
Noviembre 3, Australia (Adelaida).

El motor de Ferrari es una evolucion del V-12 del afio pasado, mejorado para
potencias de 700 o més caballos.

cion, apenas dos meses después de que
un aspa le amputara el brazo derecho,
piensa comenzar a probar de nuevo al
volante de un Férmula 1 durante el ve-
rano. Para entonces, es posible que Be-
netton disponga ya de un cambio auto-
matico, similar al que tiene Ferrari, lo
que podria hacer mas facil su recupera-
cion deportiva.

MUCHAS NOVEDADES

El resto de la inscripcion esté llena de
novedades cuyo rendimiento es dificil de
valorar. Por ejemplo, Ligier, un equipo
gue tiene un gran respaldo econémico,
estd dispuesto a demostrar que puede
volver a estar entre los mejores, como
ya ocurrié en 1979. Ha contratado como

primer piloto al meticuloso y experimen-
tado Thierry Boutsen y de segundo, al jo-
ven Erik Comas. Ademas, ha cambiado
a todo el «staff» técnico y dispondra de
motores Lamborghini V-12.

Brabham dispondra este afio de mo-
tores Yamaha, que son una incégnita,

pero que podrian funcionar muy bien.

Sus pilotos son los britdnicos Martin
Brundle y Mark Blundell.

Tyrrell ha heredado los excelentes
motores Honda V-10 y sus pilotos serén
el rapidisimo Stefano Modena Yy el japo-
nés Satoru Nakajima.

Arrows ha llegado a un acuerdo con
Porsche para utilizar sus motores V-12.
Va a mantener como pilotos a Michele
Alboreto y a Alex Caffi.

BMS Dallara ha optado por los moto-
res Judd V-10. Sus pilotos seré el finlan-

dés «Gigi» Lehto y el italiano Emanuele
Pirro.

Minardi va a disponer de los motores
V-12 Ferrari del afio pasado, en cual-
quier caso mucho mas potentes que
los V-8 Fard que utilizaban hasta ahora.
Sus pilotos son Pierluigi Martini y Gian-
ni Morbidelli. Este ultimo es el hijo del
antiguo constructor de motos de com-
peticion para el que corrié Angel Nieto
en 1973.

El equipo March estrena también
motor: el limor de origen americano
que, al parecer, es muy potente. lvan
Capelli y Maurizio Gugelmin han decidi-
do guedarse en esta escuderia con la
esperanza de que este motor vaya real-
mente bien.

Quien lo va a pasar mal es el equipo
Lola-Larrouse, que no pudo pagar la cau-
cién para poder mantener los motores
Lamborghini. Tendra, por tanto, que vol-
ver al motor Coswaorth, aungue sea pre-
parado por Brian Hart, el mejor especia-
lista. Es el mismo caso de Lotus, que ha
tenido que ser salvada de la desaparicion
por medio de la formacién de un «pool»
de industriales britdnicos. También con
este motor continuard el equipo AGS
francés.

Aparecen dos nuevos equipos. Uno es
el Lambo, que es la escuderia semiofi-
cial Lamborghini, cuyos motores emplea
Yy que tiene como conductores al italia-
no Nicola Larini y al belga Eric van de
Poele.

El otro es el equipo Jordan, que va a
‘utilizar el motor Ford de los Benetion
del ano pasado y que alineara un solo
coche, con Bernard Gachot como pi-
loto.

Con respecto al afio pasado, desapa-
recen el equipc Onyx, el Life y el Eu-
roBrun.

Sergio Piccione
(Diario El Mundo)
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N el nidmero anterior inicia-
bamos una serie de articu-
los dedicados a los proble-

mas de puesta en marcha de los
motores de automoviles, hablan-
do de los diesel. En este nimero
entramos con los motores de ga-
solina normales, de cuatro tiem-
pos, que son los que equipan a la
inmensa mayoria de los automo-
viles actuales. La negativa a po-
nerse en marcha de un motor pue-
de tener muchos origenes distin-
tos y, por ello, trataremos de es-
quematizarlos, agrupandolos en
dos categorias: problemas de ali-
mentacion y problemas de encen-
dido.

Como estas paginas tienen una
mision divulgadora simplemente,
y no son en absoluto un tratado de
mecdénica, sino que lo que preten-
den es que los usuarios conozcan
mejor sus automéoviles y gracias a
ese conocimiento los mantengan
en mejores condiciones de uso,
realizaremos un rapido andlisis de
las causas mas sencillas por las
que un motor no se pone en mar-
cha. Sucede, por otra parte, que en
la mayoria de las ocasiones las
averias son pequenas, por lo que
estos consejos pueden ser muy
utiles. Los problemas catastrofi-
cos, las grandes y delicadas ave-
rias se producen, desde luego, y
necesitan la intervencion de un
mecanico profesional, pero no son
frecuentes y mucho menos en los
coches modernos, que estan muy
bien fabricados. Lo normal, lo fre-
cuente, es el pequefio desajuste, la
incidencia que sélo afecta a una
pequena parte del sistema.

Supongamos, pues, gue nuestro
automovil no arranca y que apa-
rentemente todo el equipo eléctri-
co se encuentra bien. Si sospecha-
mos que lo que falla es la alimen-
tacion, podemos ir al tubo de es-
cape y comprobar si huele a gaso-
lina cuando se actiia de forma con-
tinua el motor de arranque. Si no
huele a nada, es que a los cilindros
no les llega gasolina.

Juan Antonio DE LA RICA
26 i
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i tenemos cierta
seguridad de que el
encendido eléctrico esta
en optimas condiciones, o
si después de hacer actuar
unos momentos el motor
de arranque, con el
acelerador pisado a fondo,
no notamaos olor a
gasolina en el tubo de
escape, es que a los
cilindros no les llega
combustible.

_DE forma rapida

conviene entonces hacer
una serie de sencillas
verificaciones, y la
primera quiza consista en
comprobar que el cable
del acelerador no esta

roto y las conexiones en

el carburador estdn en
condiciones normales.

J‘J
ARA esto, en

ocasiones tendremos que
quitar el filtro del aire, lo
que nos sirve para
recordar que el filtro
necesita una reposicion
periddica, y mucho més si
vivimos en una zona con
mucho poivo o
contaminacion elevada.
Un filtro muy sucio no
deja pasar el aire.

O TRA comprobacion

tonta, si se quiere, es la
del depdsito. Los
indicadores también se
estropean. Cuando nos
quedamos sin gasolina en
marcha, el motor no se
para de golpe, sino que da
unos tirones, falla y luego
continda, hasta que por
fin se para.

l ES llega ahora el turno a los
chiclés. Si el motor arranca mal
y sdlo acelarando a fondo, para

luego pararse, probablemente ol
chiclé de baja estard obstruido.
El chiclé de alta es mds raro que
se obture, porque es mucho
mayor.

l,—J

~J

" JGUIENDO un orden
légico, el paso siguients
consistiria en comprobar
si al carburador llega
gasolina. Para esto lo més
directo consiste en
desconectar el conducto
de alimentacion que llega
del deposito a través de la
bomba de gasolina, Es
importante identificario
bien.

-

/ON el tubo de
alimentacion
desconectado, se
comprueba si llega
gasolina al actuar el
motor de arrangue. Si no
flega gasolina es que la
bomba estd mal. .
jAtencion! Esta es una
maniobra sumamente
peligrosa y para realizarla
hay que tomar las debidas
precauciones.

-

I al carburador llega
combustible, el paso
siguiente consistiria en
comprobar sl estado del
pequeno filtro que todos
los carburadores suelen
incorporar. En ocasiones
pasan anos sin que estos
filtros se limpien.

_/_‘INALMENTE, ¥ en una serie de intervenciones que
sdlo afectan al exterior del carburador, comprobamos los
pasos del aire. Si después de esto el problema continiia,
puede ser debido a problemas internos en el propio
carburador, contingencia que veremos en el proximo

articulo.

Aerodinamica
de la F-1

En el mundo de la Férmu-
la1, el Lotus 78 introdujo,
hace ya diez afios, la técnica
aerodindmica que mantiene
en vuelo a los aviones. En
este caso, Colin Chapman, su
creador, junto con su inge-
niero Peter Wright, la aplicé
en sentido contrario. En lu-
gar de crear una fuerza as-
cendente buscdé otra descen-
dente que pegara los vehicu-
los al suelo y mejorara la ad-
herencia entre el asfalto y las
ruedas. Chapman puso en
carrera un avion que volaba
por el suelo pero, jcémo fun-
cionaba este estrafo aparato
y de dénde sacaba la fuerza
que lo aplastaba al suelo?

En fisica hay un efecto co-
nocido con el nombre de
Venturi que, de forma resu-
mida, dice que la presién que
un fluido ejerce sobre cual-
quier superficie con la que
esta en contacto, disminuye
al aumentar la velocidad de
este fluido respecto a la mis-
ma. Si ahora consideramos
el caso del ala de un avioén, el
fluido es el aire, y la presion,
la atmosférica. Si el ala avan-
za y se mueve, igualmente se
mueve el aire que hay a su al-
rededor y disminuye la pre-
sion atmosférica en todos los
puntos del ala. Si ahora se
hace gue la parte superior
del ala tenga una forma cur-
va mucho mas larga que la
inferior, el aire en la misma
recorre mas distancia en el
mismo tiempo, luego va mas
deprisa, y por ello la presion
atmosférica en esta parte del
ala disminuye mas que en la
inferior. Esta diferencia de
presion crea una fuerza que
levanta el avién. En el caso
de la F-1, lo que Chapman
hizo fue lo contrario: hacer
que el aire bajo el coche pa-
sara mas rapido que sobre él,
con lo que la diferencia de
presion le empujaba hacia
abajo.
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DATOS TECNICOS

MOTOR:

Posicién: Delantera transversal.

Cilindros: Cuatro, en linea.

Cilindrada: 1.108 c.c.

Alimentacién: Carburador. _

Carburante: Gasolina sUper y eurosuper sin
plomo.

Depésito: 43 litros.

Potencia maxima: 49 CV DIN a 5.250 r.p.m.

TRANSMISION:

Traccién: Delantera.

Caja de cambios: Manual, de cuatro ve-
locidades. ;

Embrague: Monodisco, con acoplamiento
elastico en seco, por diafragma.

FRENOS:
Delanteros, de disco; traseros, de tambores.

SUSPENSION:

Delantera y trasera, de ruedas independien-
tes.
DIRECCION:

Tipo: De cremallera.

Didmetro giro: 10,15 m. entre aceras.
RUEDAS:

Llantas: De chapa estampada, 4,5 X 13".
Neumaticos: 145/70 R13S.
Peso: 810 kg.

Ya oz de Galicia

8 ~ SEGURIDAD
B
8
Instrumentacion ....8
Equipamiento- s
 Potend T
 Flasticidad RIS R
- Cambig ........ ~ NOTA MEDIA: 7.8
Velocidad punta NOTA :

 Aceleracién .8 MEDIA ;
Consumo ......'8  SEGURIDAD: 7,6

Comentario.—A nadie pillé de sorpresa que el
Clio fuera elegido el «coche del afio» en Europa y
también en Espana, titulo este otorgado por 110 pe-
riodistas especializados de todos los medios de co-
municacién de la peninsula y las islas, pertenecien-
tes a la Asociacién Nacional de la Prensa del Mo-
tor. Y fue elegido porque Renault, que tardo bas-
tante tiempo en decidirse a sustituir al R-5, presen-
ta un producto realmente adaptado a las necesida-
des del mercado y que esta en la onda de los tiem-
pos gue vivimos. Es decir, que como sucedié con
su antecesor, tenemos Clio para rato, porque du-
rante muchos afios va a ser el pequefio de Ranault,
un segmento en el que el fabricante tenia que to-
mar urgentemente una decision de este tipo.

El Clio es, sin duda, el coche de los noventa. Es

fortable en su interior, valido para ciudad y carre-
tera y tiene muchas otras virtudes que lo convier-
ten en la gran amenaza para los de su tipo, pese a
que en este sector hay muchos y buenos.

LO BUENO

— Consumo.
— Confort.
— Prestaciones.

funcional, atractivo y con un buen consumo, con- *

Velocidad punta
Aceleracién
CONSUMO ..vveivvvonB

Comentario—E| 1.1,
gama Clio, respondien
co» y urbano, solapad
gama que es el 1.20. Su
ducir cierto asombro, ¥
a la gente eso de «jan
caracteristica principal
gulos agudos en su carl

~ sién bésica se distingu

ras y por sus llantas sin
Para este modelo se
nica de 1.100 centimetr
retoques en la carbura
elevando la potencia de
bios es de cuatro velo
acusado salto entre las
sarrollos de transmisidf
unas buenas cifras de pf
en algo destaca el Clio|
gran amplitud interior ¥
aprovechable y con bugl
risticas a tener en cuentd

LO BUENO

*— Habitabilidad y male
_ — Acabado.

— Reacciones nobles.

Trafico

&

perfecto apoyo practico de la educacidn vial

sejE e
J1]

SUPLEMENTO
PARA
ALUMNOS

Y
PROFESORES
NUMERO 43

Coordina;
Juana SANCHEZ

Los parques infantiles de trafico simulan la realidad y son el

Los de Albacete, Elche y Gijon son, probablemente, dependientes en su mayoria de los ayuntamientos, y
tres de los parques infantiles de trafico més las catorce unidades méviles de que dispone la
veteranos de nuestro pais. Todos sobrepasan los Direccién General de Trafico se reparten por todo el
veinte afos de historia. Son, ademaés, de los que méas  territorio nacional, sirviendo de apoyo
actividad escolar desarrollan a lo largo del afo.  a la educacion vial que se imparte en colegios y
Junto a ellos, més de setenta instalaciones, otras instituciones.

Longitud: 3,7 m.

Anchura: 1,6 m.

Altura: 1,3 m.

Maletero: 265 dm?°.

Precio final: 1.075.157 ptas.

LO MALO Lo MALO|

-— Tablero austero. — Mecénica obsoleta.
— Peso excesivo. — Cambio de cuatro M
— .Consumos algo altos
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cleta, un kart o, en ocasio-
nes, un ciclomotor— en un
circuito de estas caracteris-
ticas, lo que le predispone
positivamente para adoptar
las actitudes propuestas.

EDUCACION CIUDADANA

La educacion vial forma
parte de una parcela mucho
mds amplia, que bien po-
dria definirse como educa-

‘€ién ciudadana, seglin ase-

guran los responsables de
estas instalaciones. «lLo
realmente importante es ir
creando en el nifio habitos

.de respeto a las normas y a

los demas», indica Maria
'Luisa Ruiz, que desde la Di-
reccion Provincial del Minis-
terio de Educacién y Ciencia
«coordina el PIT de Logrofo,
por donde pasan —en tres
ocasiones durante el cur-
50— los algo més de dos
mil alumnos de ciclo medio
de esta ciudad.

Partiendo de estos objeti-

- vos, comunes en el plantea-

miento de todos los PIT, las
diferencias fundamentales
estriban en dos puntos: por
un lado, la propiedad y tu-
toria de las instalaciones v,
por otro, el tamano del par-
que, incidiendo ambos as-
pectos en la organizacion
diaria. En la mayor parte de

|| W) :

El policia también sirve de ayuda, no sélo para sancionar. En el parque, el nifio tiene

oportunidad de comprobarlo.

los casos, los PIT pertene-
cen a los Ayuntamientos y
son gestionados, por tanto,
por policias locales, que
normalmente son liberados
de otras tareas para ocupar-
se por entero a la educacién
vial. En otras ocasiones
—las menos, segin nues-
tros datos— son diputacio-
nes, cajas de ahorros o los
propios centros escolares
los responsables de la ges-
tién. Por dltimo, las Jefatu-

ras Provinciales de Tréfico
cuentan con unidades moé-
viles y monitores especiali-
zados que pueden solicitar-
se, aun teniendo en cuenta
que su ambito de actuacién
es regional, lo que a menu-
do dificulta atender todas
las peticiones.

CREAR REFLEJOS

El PIT de Elche es, proba-
blemente, de los més gran-

des que existen en el pals.
Por sus 10.200 metros cua-
drados pasan alrededor de
veinte mil nifos al afo.
Para Pedro Tensa, policia
municipal responsable del
parque y veterano en estas
lides, esta actividad es fun-
damental para el nino, tan-
to en ese momento como a
largo plazo: «lLa préctica
con el vehiculo y la teoria
que ha recibido antes crean
en el nino unos reflejos que

GRANADA B

Villalba ® SEVILLA @ Motril B
del Alcor Armllia @

MALAGAE @&

Ronda @ -

Marbella @

S. Pedro

- Alcantara
CADIZ

son esenciales para su se-
guridad; en ese momento,
porgue aprende a compor-
tarse correctamente como
peatén y, después, porque
es un conductor aventaja-
do. De hecho, puestos a
sacarse el permiso de con-
ducir, practicamente todos
los jovenes lo obtlenen ala
primeran.

Ciento cincuenta vehicu-
los, entre ellos 30 karts y 18
ciclomotores, sirven en El-
che para este entrenamien-
to, teniendo en cuenta que
«lo importante es educar
en el nino la responsabili-
dad y que a través de ellos
eduguemos también a los
adultos», afirma Pedro
Tensa, quien anade, son-
riente, que «los padres se

_quejan a veces de llevar

una conciencia en el asien-
to de atrés».

En esta misma linea de
crear actitudes positivas se
encamina el trabajo de
José Luis Garcia, profesor

de EGB vy director del PIT

de Albacete, que durante

este curso estd implantan-

‘do la utilizacién del casco

por parte de los chavales
cuando hacen practicas.

Para José Luis es funda-
mental implicar al colectivo -

de profesores en esta tarea
de la educacion vial y asi lo
recoge el reciente regla-
mento de este PIT, espe-
cialmente en este momen-
to en que la nueva Ley de
Educacién prevé gque sea
una decision de cada cen-

tro incluir- o no-esta mate--

ria dentro de sus progra-
mas.

'NINOS DE CICLO MEDIO

Por el parque de Albace-

te pasan alrededor de 3.000
nifnos cada ano. Todos es-
tudian cursos de ciclo me-
dio, donde la educacién
vial puede encuadrarse f4-
cilmente dentro del progra-

ALMERIA B

STA CRUZ DE TEMERIFE B

LAS PALMAS
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ma escolar recogido en las
Ciencias Sociales. «Implan-
tarlo en ciclo superior es
mucho méas conclictivo,
porque supone utilizar el
tiempo de otra asignatura,

mientras que en el ciclo
-medio se integra perfecta-

mente cuando el nifio estu-
dia su entorno, su calle y
las normas generales de
comportamiento civicon,
sefnala José Luis Garcia.
Sin embargo, la estrecha
relacion que cada vez mas,
y mads. pronto, mantienen
los adolescentes con el ci-
clomotor, hace que sea im-

portante también atender '

esta etapa.

En este aspecto, la loca-
lidad vizcaina de Basauri
esté ultimando un segundo
PIT de 6.000 metros cua-
drados que complemente
al que ahora existe y pue-
da albergar las actividades
de los alumnos del iltimo
ciclo. «Lo cierto es que no-
sotros trabajamos siempre

con bicicletas y sélo los
chavales de octavo condu-
cen el kart. Queremos me-
jorar normas de comporta-
miento, no conseguir me-
jores conductores», co-
menta Bienvenido Tomas,
monitor del parque. «Sin
embargo —afiade—, tam-
bién es verdad que con los
cambios climatolégicos
que se han producido en el
Norte, que hacen que aqui
llueva menos, las ventas de
ciclomotores se han incre-
mentado en un 25 por 100

y ése es un dato a tener en

cuenta.»

Las inclemencias del
tiempo también suponen
una incidencia en el funcio-
namiento de los parques.
En la poblacién asturiana

de Mieres, la época de fun- °

cionamiento pleno va de
febrero a julio —coinci-
diendo con el tiempo maés
célido del calendario esco-
lar— y el principio del cur-
so, dando un bajén duran-
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te la época navidena. José
Alfredo Flérez, jefe de la
policia local, detecta un au-
mentoc de la conciencia v,
paralelamente, una dismi-
nucién de los accidentes
escolares, que bajaron en
un 27 por 100 en el pasado
ano con respecto al 89.

TEORIA Y PRACTICA

En todos los casos, antes
de pasar por el parque los
ninos reciben unas pautas
tedricas por medio de test,
maquetas, diapositivas;
material escaso, segin se
quejan directores y moni-
tores, que les ponen en an-
tecedentes de lo que luego
llevaran a la préctica.” En
ocasiones, es material pre-
parado por el propio profe-
sor o, incluso, por los mis-
mos chicos. «Ahora esta-
mos trabajando la serie te-
levisiva “Supercan” v,
cuando empezamos a
montar el parque —recuer-
da Flérez—, se organizaron
talleres en algunos cole-
gios para fabricar |as sena-
les que alin estan puestas.»

En Albacete, cada alum-
no recibe ocho o nueve ho-
ras de educacién vial al
' ano. «De este tiempo, lo
que es teoria se ve casi
todo en el colegio, aungue
cuando llegan agui se les
refresca lo aprendido du-
rante una media horaw, in-
dica José Luis Garcia. En
Logrofio, donde también el
profesor asume la parte
tedrica, los chavales hacen
un primer recorrido del cir-
cuito como peatones.
«Acompafiados por el
maestro, se detienen en
cada cruce, senal o inciden-
cia y comentan la situacién

sobre la marcha», explica |

Maria Luisa Ruiz. «Después
vuelven al aula, donde se
ven diapositivas, se trabaja
con fichas, etcétera. Los ul-
timos sesenta minutos se
dedican a la parte practi-
ca.» Los errores cometidos
por cada uno servirdn de
posterior reflexién.

Juana SANCHEZ
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Cualquier
avehiculon
sirve para la
experiencia
practica. Lo
importante es
respetar las

« ROrmas.

Los mds
tienen
problemas
para dominar
del tréfico,

Azuaga
{Badajoz).

5 & 04

pequenos no -

los «usecretos»

- como éstos de

También para menores

Aun cuando los protagonistas de
los parques infantiles suelen ser, en
la mayoria de los casos, chavales de
ciclo medio, existen, como en todo,
excepciones. Badajoz lo es en este
caso. Los escolares —preescolares,
para ser mas exactos— de 3, 4y b
anos que asisten al C. P. «El Parquen,
en la localidad pacense de Azuaga,
conocen perfectamente el significado
de la sefnal de «stop» y saben qué es
un paso de peatones. La educacion
vial es, en opinion de José Manuel
Pardo, director del centro, una «asig-
natura transversal».

Un total de 25 vehiculos para 210

escolares es la dotacién con que
cuenta el parque. Los ninos, en gru-
pos de 7 u 8, pasan por este taller —el
funcionamiento de las aulas es en ta-
lleres— cada semana o quince dias.
«Se trabajan tres o cuatro senales: el
“stop”, la de direccion prohibida, el
paso de peatones... Las senales res-
ponden en forma y color a conceptos
que son fundamentales en preesco-
lar.» Los ninos descubren las normas
razonando cada situacién. «Al princi-
pio, como van todos por el mismo si-
tio, se chocan. Y nosotros aprovecha-
mos para explicarles que deben ha-
cer entonces.» v
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LA CALLE (y )

Te has dado cuenta. Muchas veces en la calle se cometen imprudencias o ligeros des-
cuidos que pueden comprometer tu seguridad y la de los demas, sin embargo los pea-
tones de la siguiente ilustracién circulan correctamente. Observa la ilustracion y escribe al
lado de cada texto el numero del dibujo al que corresponda. Fijate en el ejemplo.
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Hay que estar atento por si dan a la acera puertas de garajes ya que por
ellas pueden entrar y salir a la calle vehiculos.

Las aceras son para caminar por ellas, no se puede correr ni jugar pues causaria-
mos molestias a las demas personas.

No marchar junto al bordillo, puesto que un vehiculo que circulase pegado
a la acera, puede enganchar al peaton y derribarlo.

Aungue estén un poquito alejados cruza siempre por los pasos de peatones
y no salgas nunca de las lineas que limitan el paso.

Para evitar que sean atropellados y que molesten a las demds personas, hay
que llevar sujetos a los animales.

Si la luz roja se enciende durante el cruce hay que cruzar LO MAS RAPIDO POSIBLE.
La luz verde del seméforo significa que se puede cruzar, pero ASEGURATE
QUE LOS VEHICULOS SE HAN DETENIDO TOTALMENTE.

Si se enciende la luz roja antes de cruzar hay que quedarse PARADO EN LA
ACERA vy esperar a que se encienda la luz verde.

rEEE V

- EUGENIO S. OCIO. Pedagogo del Centro Superior de Educacién Vial. SALAMANCA
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[ES VERDAD. CUANTAS
COSAS HAY EN LA
CALLE|

SUSTANTIVosS
QUE VEAMOS
EN LA CAUE

VEHIcULOS

CesPED
CALZADA

Nuestros amigos han dicho muchos sustantivos. Ayudales a CIaS|f|carlos segun nom-
bren a personas, animales, plantas o cosas.

PERSONAS COSAS ANIMALES PLANTAS

CLiGE ENTRE LAS PALABRAS
"ROJA - RAPIDO-CRUZAR -
- ACERA -ESPERAR -V

\ comPLETA LOS TEXIOS DE
7 LA PAGINA SIGUENTE

TU YA ME CONOCES. SOY WN "SEMAFORO" v
AYUDO A CIRCULAR MEJOR A LOS CONDUCTORES
Y PEATNES . TENGO Muclo TRABAJO ¥ PoR
ESO TENGO CINCO O30S : TRES TARA AYUDAR
A Lo CoNDUCTORES ¥ CTROS DOS TARA
AYUDAR A LoS TEATONES. Td ERES UN
PEATON ¥ DEBES ESTAR MUY ATENTO A
Mis Dos 030S. Col E0S 030 HABLO
A los PEATONES Y ELLOS ME ENTENDEN

VI iFeifie

EL SEMATRO =t
VERDE . Los PEATONES
SABEN &RWE  PUEDEN

BAY QUE ________._

1. Subraya el nombre o sustantivo que aparezca en cada uno de los sujetos.

PREDICADO

esta verde
cruzan la calle
se ha encendido
esperan sin salir de la acera.

SUJETO

El semaforo
Estos peatones
La luz roja
Nuestros amigos

2. Completa:

La palabra mas importante del sujeto es el .. ... .. ...

Y si esTAS
CRUZANDO
Hazlo .\ 4

PeRo SN
CORRER.

LA L2 Rooa sE A
ENCENDIDO. NUESTROS

TENGO QUE ESTUDI AR
LENGUATE. & QUIERES.

AYUDARME A TERMINAR
M(S DEBERES 7

Y PARA RABLAR CoRREC-
TAMENTE Yo taMmBigs

i =R | |
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AUl Y si No ESToY Yo
PROCURA CRUZAR TPoR
DONDE  ESTA NUESTRO
AMIGO: OS PRESENTO
AL " PoLicia MuNicimall"

, NosoTRos YA ME cono -
[ ceiR.ViGiLo LAS CALLES,

AUXiLio AL QUE NECESITA

AYUDA v TAMBIEN DiRiJo EL
TRAFICO . FSATE coMo Lo
HAGO, OBSERVA LA TLUS
TRACION Y COMPLETA EL

TEXTO col LAS SiguienTes

TALABRAS :  EERF/L"
"FRENTE"

Los peatones cruzan
Los peatones esperan .

e E| agente esta de ..

e Ahora esta de ..
en la acera.

T T

No OLVIDES SER TPRUDENTE.
DE LA PRUDENCIA DE CADA
UNo DEPENDE LA SEGURIDAD
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CRUCIGRAMA

Por Carmen BAJO

" DEFINICIONES:

1: Aguella actividad que hacen de
maravilla los nifos. 2: Jardin. 3: Un
espacio cerrado y limitado. 4: Acto de |
llevar de un lado a otro. 5: Sitios de =
una calle o plaza por donde pasa la | |
gente. 6: Otro nombre que se emplea

a) No.

b) Si.

c) Si, siempre que ya esté
cruzando.

9 gPued\e un vehiculo

atravesar una linea
continua que divide la
calzada?

a) Si, cuando adelanta a
otros.

b} Si, cuando no viene
trafico en sentido
inverso.

¢) No, nunca.

9 {En qué orden hay que

respetar estas senales?

a) Vertical, seméforo,
agente.

b) Semaforo, agente,
" vertical.

c) Agente, semaforo,
_ vertical.

(4 {En qué caso se debe

avisar obligatoriamente a
la Policia después de un

accidente?

a) En caso de dafios
materiales.

b) Nunca.

¢) Cuando haya uno o
varios heridos.

para automévil. 7: Una indicacién. 4
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i
B 9 ;Quién tiene prioridad en a) El que llega por la ‘ i
un cruce sin senalizar? derecha. i

b) Los que llegan por la 1
izquierda.

¢) Ninguno.

El ciclista, ante a) debe dejar pasar a los peatones.
el semaforo b) no esté obligado a dejarlos pasar.
amarillo c) debe esperar hasta que su sema-
intermitente... foro esté verde.

Esta senal se a) interseccion.

llama... b} cruce con prioridad.

¢} cruce sin prioridad.

¢Qué forma tienen las a) Triangular. i
senales informativas? b) Cuadrada.

¢) Redonda. ‘

9 ¢Por qué debe ceder el a) Porque lleva la sirena y
paso este ciclista a la las luces de urgencia
ambulancia? funcienando.

b} Porque las
ambulancias siempre
tienen preferencia.

c) Porque la bicicleta se : !
aproxima por la ] |
derecha de la |
ambulancia. |
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|
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SENALES LUMINOSAS: EL SEMAFORO (1) )

STA unidad vy la siguiente hacen referencia a las
sefales de trafico y, concretamentie, a una sefal
luminosa: el seméaforo. Se da la circunstancia de

gue en muchos pueblos peqgueios no existen estas
sefales, aunque, en términos generales, son familiares
para cualquier escolar porque habitualmente aparecen en
los libros de texto y en los programas de television. Sin
embargo, convendria trabajar estas sesiones
fundamentalmente en aquellas localidades donde si se
pueden encontrar semaforos, con lo que el
conocimiento de sus normas es necesario para el
desenvolvimiento cotidiano del nifio.

Sucede, ademés, que el significado de las sefales de
trafico es uno de los temas mas trabajados en el aula,
probablemente por ser muy motivador para los chavales,
aunque se deberia huir de la simple reduccion de la
educacion vial a conocer las sefales. Hay que dejar claro
gue lo realmente importante es ensefar a los nifios a
adaptarse activa pero prudentemente a su medio
ambiente, de forma que no sean victimas o causantes
de un accidente. Por todo ello es mucho mas valido que
sepan mirar correctamente a ambos lados, parar en el

- bordillo, esperar antes de cruzar, etcétera, mientras que,

para los ninos, las seénales de trafico tienen que
entenderse como algo que informa y no que prohibe. A
modo de eslogan podriamos resumir diciendo que «las
sefales son nuestras amigas».

CONTENIDO:

® Significado general
de los colores de las sefia-
les luminosas.

\ . )

@ Funcionamiento al-
ternativo de las luces.

El funcionamiento alter-
nativo de las luces de cada
uno de los tres colores
constituye lo que se deno-
mina «ciclo» de un sema-
foro.

El ciclo regula el tiempo
que se concede a cada
sentido y direccién de la
circulacion.

® Objeto de los semé-
foros.

Los semaforos tienen
por objeto regular, ordenar
y disciplinar el trafico, ha-
ciéndolo alternativo en los
cruces e intersecciones
de las vias. '

Las senales luminosas
equivalen a las de prefe-
rencia de paso, con la di-
ferencia de que son cam-

® Funcionamiento al-
ternativo de dichas luces.

e Objetivo de los se-
maforos.

® | ocalizacion de los
semaforos.

® Sujetos a quienes
obligan.

NORMAS O
INSTRUCCIONES:

® Significado general
de los colores de las sefia-
les luminosas.

— Rojo: peligro.

— Amarillo, naranja,
admbar: precaucion.

— Verde: via libre.

X VrEfEs

&

gar» con los colores.

COLEGIO

El trabajo con las senales en el aula resulta muy motivador para los chavales. Es especialmente ameno «ju-

biantes y alternan la prio-
ridad.
® [ocalizacion de los
semaéaforos.
Generalmente, se en-

-cuentran en travesias (vias

de naturaleza urbana e in-

terurbana) para regular el

trafico, especialmente en

intersecciones y cruces.
® A guiénes obligan.

Las senales semafori-
cas obligan a todos los
usuarios, tanto conducto-
res como peatones.

Normalmente, y sobre
todo en vias urbanas, las
dirigidas a los conductores
tienen su correspondencia
inversa dirigida a los pea-
tones, mediante la silueta
de una persona en actitud
estatica y de caminar, en
color rojo v verde, respec-
tivamente.

La silueta o «mufeco»
rojo significa que debe-
mos esperar, y la verde,
que podemos pasar.

DOLOSOLOO O

PROPUESTA DE ACTIVIDADES

CICLO INICIAL.:

® Dibujar un seméforo.
® Presentar un semafo-
ro con una luz {Color); los ni-
fios dibujaran lo que deben
hacer ante esa indicacion.
® Recortar y construir
un semaforo en cartulina y

" papel de colores.

Ampliacién:

® Dramatizar o repre-
sentar las siguientes situa-
ciones:

— Cruzar cuando esté
rojo para los coches.

— Mirar a un lado y a
otro, y cruzar o no segun la
circunstancia, cuando el se-
maforo esté en ambar.

CICLO MEDIO:

® Elaborar un itinerario
real o ficticio y construir se-
maforos con palillos y colo-
carlos o situarlos en los si-
tios mas adecuados. Expli-
car el porqué.

que ir ejecutando las érde-
nes del seméforo.

Ampliacion:

® Construir, en grupo
un rompecabezas que re
presente un semaforo.

CICLO SUPERIOR:

@ FElaborar un semaforo
utilizando los conocimien-
tos electronicos.

® Elaborar un circuito a
tamafio natural, situar los
semaforos vy recorrerlo en
bicicleta, respetando los se-
maforos.

Ampliacion:

e |r de excursion de un
pueblo a otro en bicicleta,
respetar las normas y, pos-
teriormente, hacer un anali-
sis critico de la realidad, ver
los puntos peligrosos, los
aspectos a modificar.

M.° Carmen BAJO
LORENZANA y Begoiia
GARCIA-MATRES.

S8 84

Pedagogas del Centro
Superior de Educacién
Vial. Salamanca

J. | RODRIGUEZ

M | Ny e Disfrazar a un nifio de
T~ ' semaforo e ir cambiando
' En las ciudades, el seméaforo. es absolutamente familiar para cualquier ; G

escolar. i los colores. El resto tendra

i : i,

AT

Es fundamental para la seguridad de los peatones, y en especial de los nifios, conocer y respetar las fases del seméforo.
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SUPERCAN y su pandilla

CHiIcos

POR $AN ALBERTO EINSTEIN,
ESPERO QUENO LES HAYA
OcURRIDO NADA A LasS

OO 4

ESE SABIO CHIFLADYD SABE.

EL IDIOMA DE Los PERRUS,

bl CUANDD ME™

APODERE DE SUS

COJOCIMIENTDS
RE EL-

SI,/SUPERCAN", UN
RETRASD Lo Tiene
CURLQUIERA; PERO YO
TENGD MUCHAS coshAS

lcOmo (DUE?

NO DISCUTMOS Y
PROCURA VoaALIZAR,
MEJOR Sl QUIERES
QUE TE ENTIENDA

EINSTEIV, EsPERo f

QUE NO LiTS HAYA
CLURRIDD AADA

MIRA,"MOSCA", EL PERRD
DEL. PROFESOR” SE HA
ENRMORADD DEL TUYO

X1 Jrelfize

ANDATE coN a)o,
No VAYAN A TENER
“ScooPITOS "

SABE GUE SABE
EL SABIONDO

NORMAS PEATONALES O
CUADRUPEA-
_TONH LES

Guién: Moisés RUANO. Dibujos: Francisco FRUCTUOSO.

| Suspensién
| Frenos ..

 SEGURIDAD
Estabilidad ...

a un planteamiento «bdsi-
|al modelo siguiente en la
nea exterior no deja de pro-
10 es extrafio oir comentar
, i parece un huevol». La
una total ausencia de an-
reria, y al tratarse de la ver-
‘por la ausencia de moldu-
srnbellecedor.
scurre a la veterana mecé-
} cdbicos, con unos ligeros
'6n, distribucion y escape,
|7 a 49 CV. La caja de cam-
dades, lo que provoca un
1archas, pero con unos de-
adecuados se consiguen
Bstaciones y consumos. Si
BS en su habitabilidad. La
un maletero de forma muy
ha capacidad, son caracte-
en este tipo de vehiculos.

|

it&l’o.

F sl modelo inferior de la

rchas.

Confort ...
Instrumentacién
Equipamiento ...

~ NOTA MEDIA: 6,7

NN o

Cﬂmb}o S S
 Velocidad punta - NOTA
Aceleracion .. MEDIA
SEGURIDAD: 7,1

Consumo «,.............

Comentario.—El nuevo Renault Clio 1.1 repre-
senta el modelo méas pequerio de la gama, en lo
que a motorizacion se refiere, contando con un pro-
pulsor de 1.108 c.c. que rinde una potencia maxi-
ma de 49 CV, capaces de mover con facilidad al pe-
queno Clio por zonas congestionadas. Sus cotas in-
teriores permiten una habitabilidad excelente, con
lo que este modelo se convierte en un utilitario
ideal, siendo la ciudad o los cortos desplazamien-
tos sus recorridos favoeritos. La suave direccién, su
facil manejo y su escaso consumo, hacen que este
modelo sea ideal para iniciarse a la conduccion, o
bien como segundo coche.

El equipamiento en esta versién no es demasia-
do completo, ya que se trata del modelo bésico,
contando con cuatro velocidades en su caja de
cambios, aunque existe la posibilidad de instalar
como opcién una caja de cinco velocidades por
poco dinero. Esta opcién resultard interesante
siempre que la utilizacion de la carretera vaya a ser
intensa, pues ayudard a bajar el consumo.

LO BUENO

— Habitabilidad.
— Consumo.
— Facilidad de manejo.

LO MALO

— Prestaciones escasas.
— Asientos blandos.
— Equipamiento.

Estética ................. — SEGURIDAD
Acabado ......... B
Habitabilidad .... 8 Estabilidad ............. 8
Maletero ...... 7 Suspensidn .8
Confort ...... Frenos ......... .8
Instrumentacién Direccién ... .8
Equipamiento ..........t Ruedas ..... 8
Potencia T e e SRR, 8
Elasticidad
Cambio ... NOTA MEDIA: 6,6
Velocidad pi NOTA

- Aceleracidn .. 5  MEDIA
Consumo SEGURIDAD: 8

Comentario.—El modelo mas sencillo de la gama
de los Renault Clio, el 1.1 RL, es un utilitario ideal
para el trafico urbano, un coche de dimensiones re-
ducidas, muy manejable y con una visibilidad exce-
lente, un automdévil cémodo y acabado a la perfec-
cion que sabe conformarse con cantidades de gaso-
lina bastante reccrtadas, con gasolina sin plomo
para ahorrar asi cuatro pesetas por litro y una bue-
na dosis de contaminacion. El Clio 1.1 RL es un mo-
delo bésico, dirigido a los usuarios que buscan un
vehiculo resistente y de precio pequeno. Exigencias
bien cubiertas por el Gltimo componente de la gama
Renault. Frenos eficaces, direccién precisa y cambio
comodo son los argumentos mecénicos de un co-
che desprovisto de cualquier floritura, que demues-
tra toda su categoria en circulacién urbana. La sim-
pleza del equipamiento, la potencia algo justa del
motor y el estilo demasiado ahorrativo de la caja de
cambios, son los factores a mejorar en un modelo
interesante, muy superior a cualquier vehiculo de se-
gunda mano con miles de kildmetros a sus espaldas.

LO BUENO

— Facilidad de manejo.
— Fiabilidad mecanica.
— Calidad de acabado.

LO MALO

— Prestaciones reducidas.
— Equipamiento muy simple.
— Quinta marcha poco Autil.
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CITROEN, CON ARI VATANEN, TOMO EL RELEVO DE PEUGEOT

PANRSEaKar
AYER AVENTURA,
HOY NEGOGIO

Lo que comenzd siendo una apasionante aventura a ﬁnal_es de los sesenta,
creada por un grupo de «locos», que, guiados por un visionario llamado Thierry
Sabine, eligieron las fechas navideiias para dejar la ruidos_a Europa y adentrar-
se en el desierto, ha pasado a convertirse en el acontecimiento automovilistico
mas importante de todos. Hoy por hoy, el Paris-Dakar es la carrera que mas
atencién acapara y la que mas medios de comunicacion atrae, y no sélo me-
dios especializados, también otros muchos que buscan lo extradeportivo.

viesa el Sahara, cruzando cin-

co paises africanos, ha ido
evolucionando a pasos agigantados
en cada edicion. Hoy en dia, cuando
acaba de finalizar la decimotercera,
se ha podido comprobar que queda
muy poco del espiritu de aventura de
sus primeros anos. Sobre todo, des-
pués de la muerte de su creador,
Thierry Sabine, en el afio 86 en un ac-
cidente de helicéptero, cuando verifi-
caba el recorrido de la prueba. Su
puesto al mando de la organizacién
de la carrera, la TSO, lo heredd su pa-
dre, Gilbert Sabine, que con una nue-
va politica convirtio el Paris-Dakar en
un suculento negocio.

Desde que Gilbert Sabine toma las
riendas de la carrera, muchas cosas
cambiaron, El espiritu de aventura se
fue perdiendo y llegaron los grandes
equipos y empresas multinacionales,
buscando sacarle un buen partido a
su paticipacién. Entre los potentes
equipos que han llegado en los Ulti-
mos anos al Paris-Dakar hay que des-
tacar a Peugeot, que con unos me-
dios ilimitados se ha impuesto en to-
das sus participaciones —cuatro en

E L Rallye Paris-Dakar, que atra-

total— sin dar ninguna opcidn a sus

30 irEiEE

rivales. Tras la decision de Peugeot
de abandonar este tipo de carreras,
en esta edicion que acaba de finalizar
tomé el relevo Citroén, que equipé a
sus vehiculos con toda la tecnologia
que impulsaba a los victoriosos Peu-
geot. Con una filosofia similar a |la de
la marca del ledn, Citroén, con un
enorme presupuesto, ha conquistado
su primera victoria en suelo africano,
con el piloto finlandés Ari Vatanen al
volante del vehiculo vencedor.

MAYORES MEDIDAS DE
SEGURIDAD

La llegada de estas potentes escu-
derias ha significado la presencia de

equipos cada vez mdas preparados y
profesionales en el Paris-Dakar, para
poder tener mas posibilidades de
conseguir llegar a Dakar en primera
posicién. Por consiguiente, los vehi-
culos estan técnicamente mucho mas
avanzados y también las medidas de
seguridad que les rodean. Hoy nin-
gun vehiculo puede participar en esta
carrera si no cumple las medidas de
seguridad dictadas por la FISA. Por
tanto, deben ir equipados con unos
arcos de seguridad muy resistentes
que aseguren, en caso de accidente
o vuelco, el minimo de desperfectos
en el habitaculo; también deben dis-
poner de un sistema de extincién en
caso de que el vehiculo se incendia-
se y de unos depositos de gasolina
deformables, construidos principal-
mente de goma, para que en caso de
colision no puedan explotar. Por su-
puesto, todas estas medidas tienen
que estar homologadas; en caso con-
trario, la organizacion impide a los
participantes que no las cumplan to-
mar parte.

Pero no sélo disponen de medidas
de seguridad los coches; las motos
también. De esta forma, estan equi-
padas con unos depdsitos de com-
bustible homologados y la organiza-
cion ha permitido la utilizacion de
unos neumaticos conocidos con el
nombre de «big mouse», realizados
con un material especial que evita
todo tipo de pinchazos. Tanto las mo-
tos como los coches disponen, ade-

—

Los motociclistas
son los auténticos
héroes de la
prueba; ellos solos

en su moto tienen _
que afrontar todas
las dificultades.

Jordi Arcarons ha sido el primer
espanol clasificado en la categoria
de motocicletas. Estuvo a punto
de conseguir la victoria.

mas, de unos equipos muy sofistica-
dos de orientacién, que incluyen bri-
jula y compas electrénico, imprescin-
dibles para encontrar el buen rumbo
en las etapas en las que no existe nin-
gun tipo de referencia visual. Saber
manejar bien estos aparatos y saber
orientarse bien en el desierto es fun-
damental para conseguir un buen re-
sultado. Ademas de todo el equipa-
miento del coche, la organizacién
proporciona a los pilotos una baliza
de senalizacién, que activan en caso
de accidente o pérdida y por medio
de una senal que emite, son detecta-
dos por los vehiculos de la organiza-
cion y pueden ser rescatados en muy
poco tiempo.

Con todo esto, el Rallye Paris-Da-
kar ha significado el nacimiento de
una nueva raza de vehiculos y de pi-
lotos, verdaderos especialistas en las
duras pistas africanas. De vehiculos,
porque deben ser muy resistentes y
robustos y a la vez ser capaces de de-
senvolverse a una buena velocidad.

Los instrumentos de orientacion son
imprescindibles para conseguir una buena
clasificacion.

Tienen que estar equipados con lo dl-
timo en tecnologia, y al mismo tiem-
po soporiar el duro esfuerzo a que
son sometidos a diario.

ESPANA: MALA SUERTE
EN MOTOS

Espaiia no es ajena a esto y en las
Gltimas ediciones de esta popular
carrera ha dado a conocer pilotos de
una gran valia, principalmente en la

categorfa de motos, donde hombres

como Carlos Mas o Jordi Arcarons
han demostrado que son capaces de
vencer Yy que hay que contar con
ellos. En esta ocasion, la mala suer-
te les persiguid en las Gltimas eta-
pas; de no haber sido asi, Arcarons,
gque llegé a comandar la prueba,
pudo alzarse con el triunfo final.
Pero lo importante es que a estos pi-
lotos les sigue un buen nimero de
futuras figuras, como es el caso de
Carlos Sotelo, que en su primera

participacién en esta particular
carrera ha demostrado que es un
hombre a tener en cuenta, y Agustin
Vall, que, con unas formidables do-
tes de pilotaje, es un futuro ganador
de la carrera: Tan sélo les falta un
poco mas de experiencia.

Pero en la categoria de coches tam-
bién hay pilotos espanoles que tie-
nen una merecida fama, como es &l
caso de Miguel Prieto, un piloto que
ha saboreado las mieles del triunfo
en Africa y que a los mandos de un
Nissan Patrol ha demostrado siem-
pre una magnifica adaptacién a este
tipo de carreras, siendo hoy en dia
uno de los pilotos esparioles con mas
experiencia en este sentido. Otro pi-
loto del equipo Nissan que se ha he-
cho un nombre en el Paris-Dakar es
Juan Porcar, que lleva participango
desde la segunda edicion hasta ahb-
ra, y lo ha hecho en moto y en coche.
Una de sus grandes virtudes es el te-
ner unos magnificos conocimientos
de navegacion. No podemos olvidar
al companero de equipo de estos
dos, Hansi Babler, que es el piloto
ideal para conducir el coche de asis-
tencia en carrera. Otro piloto que
cada ano ha demostrado una buena
progresion es Salvador Servia, que
tras abandonar los rallyes, especiali-
dad en la que fue campeon de Espa-
fia dos veces, se decidio por las carre-
ras africanas.

JOSE MARIA SERVIA, EXCELENTE

En el Dakar-91, un piloto espafiol
ha asombrado por su sensacional
adaptacidn, se trata de José Maria
Servid, hermano menor de Salvador,
que en su primera participacion en
esta dificil carrera ha realizado una
excelente actuacién, situdndose al fi-
nal en el puesto undécimo y consi-
guiendo el triunfo en la Clase T2, re-
servada a vehiculos de serie modifi-
cados. Otro piloto que no hay que ol-
vidar al hablar del Paris-Dakar es Sal-
vador Canellas, que tiene ya en su ha-
ber un buen nimero de participacio-
nes y que a los mandos de un Pega-
so ha cosechado importantes triun-
fos, imponiéndose en su clase, reser-
vada a camiones con un peso inferior
a diez toneladas.

En definitiva, el Paris-Dakar, a pe-
sar de los muchos detractores que
tiene, entre los que hay que incluir al
Vaticano, sigue adelante y en las
préximas Navidades nos pondré otra
vez a todos frente al televisor, para
contemplar boquiabiertos las andan-
zas de los pilotos que buscan las pla-
yas de Dakar.

Texto y fotos: Manuel MADRID

(Motor 16) -
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En el afio 1931, la firma Rolls-Royce adquirié
la fabrica Bentley. En ese momento Bentley
estaba desarrollando un automdvil deportivo
de lujo, potente y silencioso. Este automovil
fue presentado dos anos mas tarde, en 1933.
El coche, completamente nuevo, supuso un
importante avance sobre los Bentley WO y

Bentley Derby

se desarrollé a partir de un pequefo

Rolls-Royce de caracter experimental,
conocido con el nombre de Peregrine. Asi
nacié uno de los modelos deportivos mas
atractivos de los primeros afos treinta.
Su motor es un 6 cilindros de 3.500 c.c.

y su carroceria, una Vanden Plas en
Drophead Coupé.

Juan A. DE LA RICA

MUNDO HISTORICO

El coleccionismo de automo-
viles clasicos y antiguos esta
dejando de ser una actitud eli-
tista, dirigida Unicamente a
grandes marcas, para fijarse
igualmente en los modelos co-
tidianos. Son clubs de gentes
que sienten quiza una especial
afinidad por el coche con el que
aprendieron a conducir, en el
que pasaron sus anos jévenes
o su noviazgo, por citar algu-
nos motivos sentimentales que
mueven, entre otros, al colec-
cionismo de estos vehiculos.
He aqui un buen punado de
esos simpaticos clubs, de los
que alguna vez nos han pedido
las senas algunos coleccionis-
tas o, simplemente, personas

interesadas en los modelos de
coche a que se ocupan:

e AMIGOS DEL BISCU-
TER.—Esta asociacion tiene su
sede en Ripollet (Barcelona).
Teléfono: (93) 692 43 19, -y su
presidente es Francisco Clota.
e CLUB MINI DE CATALU-
NA.—Calle Travesera de Gra-
cia, 348. Barcelona. Su presi-
dente, Francisco_Duran.

e CLUB ESPANOL DEL MI-
NI.—Calle Espronceda, 22. Ma-
drid. Teléfono: (91) 441 16 76.
Su presidente es Felipe Torres
Martin.

¢ AMIGOS DEL VOLKSWA-
GEN DE BARCELONA.—Trave-
sera de Gracia, 117. Barcelona.
Presidente, Alfonso Tristan.

e AMIGOS DEL VOLKSWA-
GEN DE MADRID.—PO, BOX
45112, Madrid. Teléfono: (91)
651 14 96. Presidente, J. A. Al-
varez Sanchez. i e

e CLUB ALPINE RENAULT DE
MADRID.—lIsla de Saipan, 73.
Madrid. Presidente, Mariano
Moreno Torres. 2

e CLUB ALPINE DE ESPA-
NA.—Brasil, 42, bajos. Barcelo-
na. Teléfono: (93) 568 09 99.
Presidente, Héctor Berneta.

® CLUB 2 CV.—Puente Roces.:
Gijon. Teléfono: (985) 38 7800.
Presidente, Prudencio Vega Vi-
llar. :

® CLUB GOGGOMOBIL—Calle
Pérez Galdés, 36. Bilbao. Presi-.
dente, Miguel Martin Zurimendi.
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MUNDIAL DE MOTOCICLISMO

9500 cc.: LA CEREMONIA DE LA CONFUSION

Apenas faltan dos meses para el comienzo de la
disputa del Campeonato del Mundo de Velocidad
1991 y la Federacion Internacional Motociclista no
se ha pronunciado ain definitivamente —cuando

Esta increible situacion ha sido pro-
piciada por un cumulo de errores, inte-
reses econdmicos, politicas deportivas
y comerciales, etcétera, cuyas respon-
sabilidades comparten tanto la FIM
como la Asociacién de Pilotos, los fa-
bricantes de motocicletas de G.P., las
poderosas escuderias, los fabricantes
de neumaticos y los hombres de nego-
cios que controlan el mundo de los de-
rechos de transmision televisada de los
Grandes Premios del Mundial.

Este «colapso» era una crénica anun-
ciada, por la increible escalada de de-
sembolso econémico que cualquier
tedrico participante en la categoria rei-
na tenia que afrontar ano tras ano, y la
penuria de material competitivo a su al-
cance. Poco a poco —pero cada vez
mds rapidamente en los ultimos
anos—, mientras la lucha por el triunfo
se ha ido reduciendo a tres o cuatro pi-
lotos «super-oficiales», alineados en
potentes equipos (Lawson, Schwantz,
Gardner o Rainey), las «parrillas de sa-
lida» de los Grandes Premios han ido
reduciendo sus efectivos, hasta llegar a
ese triste espectaculo de catorce o
quince corredores en pista. De ellos,
ademds, otros tres o cuatro estaban
irremisiblemente condenados a ocupar
los dltimos lugares de la clasificacién,
por su gran diferencia de medios técni-
cos y humanos con los «elegidos». El
panorama para 1991 era deprimente, y
al fin Ia «luz roja» de alarma se encen-
dié en la FIM, gue aceleradamente pre-
paré una remodelacién de la categoria,
un «parche» eventual, ante una posible
reforma posterior mas profunda,

UN BALON DE OXIGENO

Sus decisiones, conocidas hace ape-
nas unas semanas, establecian que en
la categoria de 500 cc. podrian partici-
par, junto a las maquinas de Gran Pre-
mio de esa cilindrada, otras equipadas
con motores de cuatro tiempos de has-
ta 750 cc. Esto supondria un «balén de
oxigenon, vivificador, al menos para
contemplar parrillas de salida «nutri-
das», porque estas mecdnicas, deriva-
das —mds o menos— de las de serie y
preparadas por manos expertas, son
relativamente «baratas», faciles de ad-
quisicién por parte de los pilotos y ra-
zonablemente competitivas, como lo
demuestran los tiempos de carreras de
estas maquinas en circuitos habitual-
mente utilizados por los participantes
del Mundial. Motores «Yamaha», «Su-
zuki», «Kawasaki», «Honda» e, incluso,
aportaciones europeas posibles como

«Norton» (gue en este afio 1991 tiene
previsto regresar a los Grandes Pre-
mios de 500) o «BMWn», con algunas in-
geniosas preparaciones mecanicas pri-
vadas, darian «juego» y animacién a
una categoria que el afio pasado, apar-
te de la pugna por los cuatro primeros
lugares, vio «desfilar» soporiferamente
a una serie de corredores que, una vez
tomado «su lugar» en carrera, raramen-
te alternaban sus puestos.

Pero esa decisién de admitir motores
de «cuatro tiempos» no ha sido bien re-
cibida, ni por las poderosas escuderias
oficiales ni por los propios corredores de
la categoria del «medio litro». Sus razo-
nes, aparte |a pretendida «lentitud» de
esas maquinas de 750 frente a las elec-
trizantes aceleraciones de los motores
de dos tiempos y 170 CV de las méaqui-
nas oficiales de G.P., son, sobre todo,
esas «fugas de aceite» (habituales en los
motores de cuatro tiempos) que convier-
ten las pistas en «peligrosasn.

TURBIOS INTERESES

Tras estas opiniones existen multitud
de intereses «no confesados», como
esas conversaciones de Bernie Eccles-
tone con las escuderias poderosas (pre-
ferentemente, con Kenny Roberts, con
el que le unen muy buenas relaciones),
tras la pérdida de «derechos televisa-
dos» de la compariia de Ecclestone en
favor de la espafola «Dorna, S.A.»

escribimos estas lineas— sobre la reglamentacion
de la categoria de 500 cc., «la reina» —al menos
en teoria, y en opinion de los poderosos
«sponsors»— del «circon.

que, parece ser a partir de 1993 posee-
rd esos derechos exclusivos en las
pruebas del mundial. Y algo similar
puede decirse de las propias fabricas,
gque desean continuar manteniendo
equipos «de élite», si bien admiten que
la «categoria maxima» del Mundial
debe caminar a una total remodelacién.

Las espadas siguen en alto en este
momento, sin un acuerdo, lo que man-

tiene en un mar de dudas a escuderias,

pilotos, fabricantes, preparadores,
sponsors, etcétera. Y todo ello, cuando
apenas faltan dos meses para la inicia-
cion en Japén de un Campeonato del
Mundo que vuelve a tener como gran-
des favoritos al actual campedn Wayne
Rainey (respaldado este ano por el fla-
mante campedén del mundo de 250,
nuestro «viejo amigo» John Kocinski),
Kevin Schwantz, «el hombre de los im-
posibles», y las «Honda» oficiales de
Gardner y compaiiia, con woutsiders»
como nuestro Sito Pons, Juan Garriga,
Kevin MaGee, o Eddie Lawson, ese «de-
sertor» de las filas de «Yamaha» por el
equipo italiano «Cagiva», que desea en-
contrar en él al corredor que al fin les
lleve a los primeros puestos de los po-
dios mundiales. La solucién inicial la
conoceremos dentro de muy pocas fe-
chas, casi con el banderazo de salida de
un nuevo mundial, que para el porve-
nir inmediato debe buscar urgentes so-
luciones «estables».

Carlos DOMINGUEZ
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o Matriculas concedidas 7 F

Provincias Uktimas Ultimas Total vehlculos Total Licencias

matriculas matriculas matriculados permisos de | Cl:l l'V:S, ;)bras y

] no 3, T w Ak | M ALmi. I a m P ey 4. 3L a “n an e
‘ [“Atava (V) 0224-M 0886-M 664 457 38
| Albacete (AB) 8336.K 3036-K 700 513 113 \ trifico en

Alicante (A) 6717-BV 9458-8V 2741 2614 : 666 1 algunos puntos
Almeria (AL) 2516-P 3432.P 916 496 142 [ ‘ —sobre todo, de
Asturias (0) 4583-AY 6442-AY 1.859 1481 154 b g
Avila (AV) 0931-F 1199-F 268 208 3 } camiones—
Badajoz (BA) 9264-0 0268-P 1.004 956 201 | configuran los
Baleares (PM) 5404-BG 7161-BG 1.757 1.165 299
Barcelona (B) 3062-LX 5394 LY 12332 6547 7849 aspectos mas
Burgos (BU) 4598-N 5170-N 572 503 3 destacables de la
Céceres (CC) 0130-K 0859-K 729 578 109 I H
Cadiz (CA) 0651-AK 7530-AK 1879 1.494 735 = ) l N ‘!03’ entre
Cantabria (5] B166-W 9335-W 1167 776 164 gt 1 Avila y Toledo.
Castellon (CS) 7514-X 8621-X 1.107 818 202 15 o ‘ Es decir, entre
Ciudad Real (CR} 1289-N 2111-N 822 537 151 o las 6 de |
Cérdoba (CO) 0837-Z 2758-Z 1421 1.326 76 . | as tierras de la
Corufa, La {C) 4631-AV 7028-AV 2.397 1.757 245 PR Santa y la
Cuenca (CU) 0608-G 0954-G 346 219 54 3 3 ¢ 2
Gerona (GE) 3340-AM 2902-AM 1562 914 213 |l Ciudad Imperial.
Granada (GR) 213X 3768-X 1631 7,289 788 Una carretera
Guadalajara (GU) 8758-E 9069-E 311 211 33 que, en términos

Guiplzcoa (SS) 8046-AJ 9486-AJ 1.440 y 1.255 77
Huelva (H) 4282-N 5152-N 870 530 177
Huesca (HU) 2266-J 2690-J 424 294 37 e B
Jaén (J) 5190-0 6168-0 978 758 220 Mg of
Ledn (LE) 7569-T 8494-T 935 561 45 [ =

Lérida (L) 7030-T 7837-T 807 576 : 71
Lugo (LU) 3521-M 4177-M 656 524 68
Madrid (M) 4393-LT 9453-LU 15.060 6.773 784
Malaga (MA) 0946-AZ 3148-AZ 2.203 1.395 611
Murcia (MU) 9049-AS 1430-AT 2.381 1.956 ‘ 621
Navarra (NA) 0639-AC 2003-AC 1.364 581 62
Orense (OR) 6581-L 7238-L 657 505 67
Palencia (P} 4109-G 4419-G 310 250 14
Palmas, Las {GC) 7024-AT 9268-AT 2.244 1.232 i 338
Pontevedra (PO) 8630-AK 0300-AL 1.670 1.183 G 229
Rioja, La {LO) - 6523-K 7038-K 515 379 65
Salamanca [SA) 6088-L 6675-L 587 612 44
Sta. Cruz Tenerife [TF) 7469-AN 9446-AN 1.977 1.281 5 191
Segovia (SG) 4241-F 4566-F 325 249 27
Sevilla (SE) 9461-BL 3213-BM 3.752 2.740 - 814
Soria (SO) 7346-D 7504-D 158 123 5
Tarragona (T) 1760-AD 3188-AD 1.428 649 159
Teruel (TE} 0486-F 0735-F 249 71 20
Toledo {TO) 0620-P 1631-P 1.011 84 123 |
Valencia {V) 5256-DP 0192-DS 4.936 3.646 1.131 i | | | : !
Valladolid {VA) 8423-U 9299-U B76 724 a0 ) | | oy = T T TR e -

Vizcaya [B) 2876-BG 5259-BG 2.383 1.693 146 { i : / . « ]

generales, se
encuentra en
bastante buen
estado, aunque la
carencia de
arcenes en buena
parte del
recorrido sea su
principal defecto.
Las obras de
mejora que se
realizan en esta
ruta entre las dos
Castillas
contribuird, sin
duda, a una
mayor seguridad.
Su trafico asi lo

Zamora (ZA) 4231-G 4579-G 348 323 16 3 |
Zaragoza (Z) 9958-AK 1798-AL 7,840 1,170 a1 demanda.
| Cauta (CE 8130-D 3353-D 23 53 18 ; |
e Melilla (ML} 7156.C 7341C 85 18 20 2
B, S GTALES : 1 88977 5787 12.478
Bow LoATRER T TR ‘

COLEGIOS

A quienes si atenderemos serd a
los distintos centros de EGB,
BUP y FP, siempre que no
dispongan ya de una suscripcion.
Pero para ello serd requisito
indispensable que cursen la . | e L , :
referida solicitud en un escrito Rk bR i |1 o
‘oficial del centro correspondiente. ‘ ‘ i i

Queremos recordar que la

inclusién de nuevos suscriptores

para nuestra revista quedé cerrada
hace aproximadamente dos

afnos, COmo anunciamos en |
su dia. '
Por tanto, y dado que todas y

cada una de las revistas que

editamos tienen ya su

destinatario, rogamos a posibles
nuevos interesados se abstengan

de formular su solicitud, que no
podri ser cursada en modo

CAMBIOS DE DOMICILIO
En cuanto a los cambios de

alguno. Por otra parte, insistimos domicilio, insistimos en que es i

en que no existe listgb;le espera prq(gso que ntc_)s 1ndu}uen la y s

con vistas a una posible : residencia antigua y la nueva, y glesia de San
ampliacion de la tirada. No nos e e P que hagan la peticién por escrito, ! Antonio de Padua,
envien, pues, ninguna solicitud de £ : absteniéndose de intentarlo por i en El Tiemblo
suscripcion. : ! s via telefdnica. ’ | (Avila).
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Puente Adaja, punio de arranque en Avila.

Km. 135,500.—Acabamos de. ini-
ciar el recorrido junto al puente
Adaja, desde el que la salida hacia la
carretera de Toledo es estrecha junto a
las murallas que encierran siglos de his-
toria abulense. Siglos de historia de Cas-

tilla y de Espafia. Un poco més adelan-

te, junto al rio Chico, el cruce con la
avenida de Juan Pablo II entrafia cierto
peligro. Aunque estd perfectamente re-
gulado con semaéforos, todos ellos se ha-
llaban en fase intermitente el dia de
nuestra visita. Hecho bastante habitual.

Km. 133.—Aurcenes de tierra, an-

chura de calzada adecuada y piso
en buen estado configuran los primeros
tramos de la ruta, que disponen de un
carril para vehiculos lentos en la-subida
hacia Sonsoles.

Burguillo.
36

La estrechez del puene, rbleaadido junto a las auas del embalse del

Km. 130.—A partir de la ermita

de Nuestra Sefiora de Sonsoles,
patrona del valle de Amblés, el asfalto
se torna ondulado durante algunos mo-
mentos, hasta pasar a empeorar paula-
tinamente. Al mismo tiempo, comien-
zan a sucederse las curvas, algo que serd
caracteristico de nuestro camino duran-
te buena parte del mismo.

CURVAS Y OBRAS

Km. 124.—También las obras de

mejora, incluidas dentro del Plan
de Reposicién y Conservacién del
MOPU, comienzan a hacerse visibles.
Nos acompafiardn con similar constan-
cia. Por otra parte, la carretera se em-
pina, porque no en vano estamos en los

S

Las obras, una constante. Supresion de
curvas y mejora en general son los
objetivos.

primeros kilémetros del ascenso al puer-
to de La Paramera, donde la Naturale-
za parece buscar el encanto distinto de
la desnudez, de la anidez. Y, como he-
mos adelantado, la mezcla de curvas y
obras hace algo incémodo el viaje. Am-
bas circunstancias estdn bien sefaliza-
das. Es importante porque, en contra de
lo que alguncs podrian pensar, el de la
N-403 es un trafico constante. Aunque
no denso, por supuesto.

Km. 119.—E! alto de La Parame-

ra (1.395 metros) marca un hito
en el camino y anuncia la presencia de
mds obras, recomendando especial cui-
dado a causa del peligroso escalén late-
ral. La neblina pone, ademds, otro tono
de peligro anadido —digamos mds bien

Curvas, estrechamientos y desprendimientos, en
zona en obras. Casi todas las dificultades, juntas.

N-403
N-501
AVILA

N-501

oN25a de

Embalse
del Burguillo

de dificultad, que no hay por qué dra-
matizar— cuando se encara el descenso.
En éste, por si lo anterior parecia poco,
las curvas parecen presumir de su coque-
ta continuidad y la espera tras los camio-
nes —muchos— se vuelve paciente.
Las limitaciones de velocidad recomen-
dada a 70, 50 y 40 hablan bien a las cla-
ras de que hay que extremar la pre-
caucion. ,
Km. 109,800.—Poco antes de en-
trar en la travesia de El Barraco,
parte hacia la derecha la C-500, que con-
duce a Béjar por El Barco de Avila. No
tiene por qué ser un punto conflictivo.
Ni tampoco la travesia de El Barraco, si

se respetan los limites de velocidad.

Desde hace algunos kilémetros veni-
mos observando la ausencia de hitos ki-
lométricos, quizéd a causa de las obras.

La carretera sigue en descensc, con
otra sucesién ininterrumpida de curvas
para todos los gustos, en las que se reco-
mienda no exceder de 50 kilémetros por
hora. Después, una larga recta «<empuja»
al viajero hacia el embalse del Burguillo.

Km. 99.—Fl citado embalse cons-
tituye una zona de esparcimiento
a la que suelen acudir amantes de los de-
portes acudticos y de la pesca. Una cur-
va muy estrecha y un puente no menos
angosto dificultan el camino. Tras él re-
gresan las curvas y las limitaciones reco-
mendadas de velocidad. Menos mal,
porque abundan los camiones y practi-
camente tras cada revuelta se encuentra
el conductor frente a un «pesado».
Km. 97.—F] piso mejora una vez
hemos pasado sobre la presa,
aunque la via sigue sin presentar arce-
nes. Lo que ofrece son otra vez mas y
m4s curvas, con limitaciones de veloci-
dad recomendada incluso a 40. La pre-

N-110 Sonsoles
Pto.de
la Paramera
Barraco
C-500 1

El Tiemblo

Venta de Tablada
(Toros de Guisando)

#~C-50175
L _JT-..

Charo LAIZ

L
1
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N-V

N-V

WV

Val de Sto. Domingo

Embalse de
San Juan

aldeiglesias

caucién, sin duda, ha de ser mucha en
el camino hacia El Tiemblo.

MODERACION FORZOSA

Km. 91.—La localidad de El

Tiemblo tiene una travesia ado-
quinada que hace incémodo el paso;
pero, al mismo tiempo, tal circunstancia
hace moderar la velocidad y adecuarla a
los 60 por hora preceptivos en el térmi-
no de cualquier poblacién. Actualmen-
te se encuentra en estudio la circunvala-
cién de este pueblo.

Km. 86.—Hemos dejado atrés

una nueva zona de obras y el piso
ha empeorado otra vez notablemente,
mientras la presencia de camiones —in-
cluidos los de las propias obras— vuel-
ve a ser habitual. Lo mismo que las cur-
vas, sin solucién de continuidad.

Km. 84.—Entre curvas y curvas,

una zona propensa a los despren-
dimientos hace acentuar ain mis la
atencién. Estdn parcheando la carretera
y existe alguna grava suelta. Inconve-
m'eptes a sufrir antes de alcanzar una
mejora.

Km. 82.—En Venta Tablada,

junto a los Toros de Guisando,
queda atrés la provincia de Avila. En-
tramos en la de Madrid, que recorrere-
mos durante un muy corto tramo. Aho-
ra la carretera se ha tomado perfecta.
Estd recién arreglada y en pleno proce-
so de pintura de la sefializacién horizon-
tal. Otra vez hacen su presencia los in-
dicadores del kilometraje.

Torrijos

Rielves

N 400

C-502 I

_ A\ N-401
capi?
ACCIDENTALIDAD
LS 1969 1990 (1)

Provincia A

Accidentes | Muertos |H. graves (H. leves | Accidentes | Muertos | H. graves |H. leves
Avila o7 0 6 29 30 1 7 33
Madrid 2 0 1 1 2 1 1 0
Toledo 52 9 32 50 25 5 28 22
Total 81 9 39 | &0 | 5 7 % | 55
(1) Hasta el mes de octubre.
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En ple ;vrocé;o de pintura de la sefializacion horizontal.

Km. 80.—San Martin de Valdeigle-

sias, el pueblo m4s importante de la

zona, dispone de una larga y peligrosa tra-

vesia, recordada con estas mismas palabras

a los automovilistas. Imposible que no ad-

viertan la presencia de tal aviso, que llama
poderosamente la atencién.

A la derecha, en plena travesia, se halla

la salida de la N-403 hacia Toledo. En di-.

cha salida, el peligro lo pone el cruce con
la C-501, que conduce a Villaviciosa de
Odoén y a Plasencia. Prudencia y maxi-
mo respeto a la senalizacién. Una vez
rebasado el cruce, el piso es magnifico,
la velocidad estd limitada a 80 antes de
una zona con curvas y la via sélo espera
la pintura.

EN TOLEDO, MENOS TRAFICO

Km. 71,500.—Limite de la pro-
vincia de Madrid con la de Tole-

ATENCION
A

San Martin de Valdeiglesias. El aviso lo dice
todo.

do. Se realizan obras de mejora y de su-
presién de curvas y el trafico ha bajado
mucho en cantidad en relacién con los
primeros tramos -del recorrido, desde
tierras abulenses. j
Km. 59.—Precaucion y dosis ade-
cuadas de acelerador. Eso es lo
recomendable una vez pasado el pueblo
de Almorox. Y es que la carretera, en
descenso, es de las que «invitan» a pisar
a la vista de las rectas. Cuidado, pues,
a los excesos de velocidad, asi como a
la presencia de algunos badenes.
Km. 54.—La travesia de Escalo-
na, reglamentariamente limitada
en cuanto a velocidad méxima, deberia
estarlo también para contemplar la rui-
nosa belleza de su alcizar. El estrecho
puente sobre el rio Alberche da prefe-
rencia a los conductores que marchan en

Travesias de El Tiemblo (Avila) y Torrijos (Toledo). Estrechez y precaucion se dan la mano.

38 e Ehas

Toledo. Puerta Bisagra. Fin del
camino.
sentido Toledo, no siempre respetada

por los «apresurados» habituales. Des-
pués vendran las rectas hasta Maqueda

. (km. 41), donde se encuentra el cruce a

distinto nivel con la N-V (Madrid-Ex-
tremadura).
Km. 34.—Esas rectas nos han
puesto con rapidez en Val de San-
to Domingo, donde el buen aficionado
al ciclismo no puede olvidar que nacié
Federico Martin Bahamontes, primer ci-
clista espafiol que conquisté el Tour. Y
poco mas alld, ya muy cerca de Torri-
jos, acude procedente de Santa Olalla la
carretera local que conduce a la N-403
como itinerario alternativo a la N-V por
Alcabén, Torrijos, puente del Gua-
darrama, Bargas y N-401 a Madrid.
Km. 29.—A partir de Torrijos,
cuya travesia estd limitada a 40
por hora, la via se vuelve un poco mas
estrecha, aunque sigue siendo bastante
buena. Eso hace preciso récordar que
hay que extremar el cuidadao con la ve-
locidad, especialmente en la travesia de
Rielves, donde la via es una alfombra y
también parecer invitar a correr en de-
masia.

Tras el paso por el estrecho puente so-
bre el Guadarrama, sélo 12 kilémetros
restan hasta Toledo. En tan corto trecho
autn encontramos una tltima obra: la del
acondicionamiento de los arcenes, que
estdn siendo asfaltados. Y, mads alla, la
Ciudad Imperial. :

Adrian GUERRA
Fotos: Miguel GARROTE
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Hay que visitar...

Para el viajero preocupado por la
cultura y, sobre todo, por el arte,
las ciudades de Avila y Toledo en-
cierran una gran riqueza, en la que
no vamos a insistir, puesto que ya
haciamos referencia a sus puntos de
mayor interés al abordar otros l:iyﬁ_
nerarios que pasaban por ambas
poblacion(els (vgr TRAFFCO nime-
ros 4, 5, 18 y 48). Nos limitaremos,
por tanto, a resaltar otros puntos
del camino. Por ejemplo, nada mas
salir de Avila, la ermita de la Vir-
gen de Sonsoles, patrona de la ciu-
dad teresiana y del valle de Am-
blés. Su fiesta se celebra el segun-
do domingo de octubre y es tradi-
cional el baile de los mozos en tor-
no a la bandera. La imagen de la
Virgen es una talla gética hallada
casualmente por unos caminantes
en 1080.

En El Barraco merece la pena de-
tenerse a contemplar la Casa Con-
sistorial, que data de 1565, en la
que campea un escudo de Juan de
Aguila, distinguido general de Fe-
lipe II. Asimismo, debe visitarse el
retablo renacentista de la iglesia
parroquial.

En El Tiemblo, la iglesia parro-
quial, del siglo XVI, tiene toda la
apariencia de una fortaleza, y la
Casa Consistorial fue edificada du-
rante el reinado de Carlos ITI. Muy
cerca se halla el prado de los Toros
de Guisando, famoso por el pacto
entre Enrique IV y su hermana Isa-
bel, primer germen de la unidad de
Espana, asi como el monasterio del
mismo nombre, con la capilla géti-
ca de San Miguel. :

Ya en Madrid, San Martin de
Valdeiglesias conserva atin algunos

edificios del siglo XIV. Destaca la
parroquia, obra de Herrera, en la
que se encuentran un cuadro de
Lucas Jorddn y un magnifico re-
tablo.

Y, dentro de la provincia de To-
ledo, Escalona, antigua villa de
fueros reales y patria del infante
‘don Juan Manuel, ofrece las ruinas
de su magnifico alcazar, erigido en
el siglo XV por el condestable de
Castilla, don Alvaro de Luna; Ma-
queda dispone de un castillo (siglo

Ruinas del alcdzar de Escalona (To-
ledo).

XV) que fue edificado sobre otro
de origen arabe y que, coronado
por adarves y almenas, es un bello
ejemplar mudéjar, y Torrijos, que
fue residencia de Pedro I el Cruel,
presenta una estimable colegiata
gotica, con una hermosa portada
plateresca.

Hay que degustar...

A la hora de buen yantar, estas
tierras ofrecen también magnificos
platos, como en general toda Espa-
fia. En Avila, en cuya cocina man-
dan sobriedad y sencillez, el corde-
10 y el tostén o cochinillo asado son
inmejorables, asi como la famosa
ternera blanca de Avila. Eso, claro,
sin olvidar la caza —el conejo, so-
bre todo—, los quesos de cabra y los
dulces de la zona que hemos recorri-
do. No hay que parar en Avila, por
ejemplo, sin probar unas yemas de
Santa Teresa. Y para regar cualquier

comida, vino de Cebreros. Pero ya se
sabe: con moderacién y si no se ha
de tocar el volante inmediatamente.
En cuanto a Toledo, cuya cocina tie-
ne procedencia pastoril, habrd que
probar la perdiz estofada, el cuchifri-
to (cordero, tomate, huevo, azafrin
y vino blanco), las judias, la carcamu-
sa y la tortilla a la magra. Para pos-
tre, mazapin. Pero no conviene olvi-
dar el magnifico queso manchego, ni
vinos como los de Méntrida. Aungue
insistimos, si no tenemos que poner-
nos al volante...
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La década que acaha de terminar ha
supuesto una etapa muy imporiante
para el mundo del automdvil y los
aulomovilistas. Seguramente se ha
avanzado més que nunca en el
ferreno de la seguridad, aunque
serd en ssta década que ahora
comienza en |a gue se fraguarén
muchos de los estudios e
investigaciones gue toedavia estdn
sin concluir, El sector de (a
automocidén frabaja, junio a
instituciones y organismos pablicos,
por censeguir una mayor seguridad
en ias carreteras. Por eso,
comenzamos a publicar desde este
nimern una serie de articulos en
los que los méximos responsahies
de les mas impertanies fabricantes
de automéviles nos expondran lo
gue ha supuesio para el sector y
para la seguridad vial en gsneral la
década que se fue y lo gue sera la
década gue viene.

YVES A

LA DECADA QUE SE FUE

LA DECADA QUE VIENE

«La seguridad |
en las carreteras,
tarea de todos»

N Europa, entre 1970 y
1986, el nimero de
muertos por accidentes
Aed  en carretera se redujo en

un 32 por 100, a pesar de que ¢l par-

que automovilistico aument¢ alrede-
dor del 90 por 100 y la proporcion

de vehiculos que superaban los 130

km/h. pasaba, aproximadamente, de

un 30 a un 95 por 100. Sin embargo,
desde 1986 parece que los avances
en materia de seguridad se han de-
tenido. El mimero de accidentes en
las carreteras aumenta inexorable-
mente y da la impresion de que se
ha llegado a un pun-
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to en el que no es po-
sible dar marcha
atrés.

Citroén, conscien-
te de este grave pro-
blema, esta realizan-
do investigaciones
del ambito del Gru-
po PSA, que tienen
como objetivo redu-
cir a la mitad, de
aqui al afio 2000, el
nimero de victimas
en accidentes de tra-
fico, sin que ello sig-
nifique restringir el
uso del automovil y
sin que vaya en detri-
mento del placer de
conducir.

Estudiar a fondo
la resistencia del
cuerpo humano, la
configuracién y de-
sarrollo de los accidentes y las cau-
sas de las lesiones por ellos produci-
das son los pilares sobre los que se
asientan estas investigaciones. Para

ello, han sido minuciosamente ana-
lizados mas de 8.000 accidentes. Por
otra parte, maniquies humanoides y
modelos informaticos son sometidos
a «accidentes» provocados y sirven
para comprobar la resistencia huma-
na y la idoneidad de nuevos disposi-
tivos de seguridad.

Gracias a ellos, por ejemplo, se ha
comprobado que con el cinturén de
seguridad perfectamente ajustado y
tras un choque frontal a 48 km/h.
contra un muro rigido, se obtiene un
balance de lesiones relativamente
bajo, mientras que si hay una holgu-
ra de entre cinco y quince centime-
tros, se producen heridas graves,
principalmente en la cabeza. Asimis-
mo, las investigaciones realizadas
sobre estos humanoides han inspira-
do el disefio de los asientos traseros
de los Citroén XM, cuya configura-
cién impide el deslizamiento del cin-
turén de seguridad sobre el abdo-
men en el momento de una colisién,

lo que perjudicaria gravemente los

organos de éste.

El analisis de los accidentes ha
permitido saber, entre-otras cosas,
que el choque frontal representa el
60 por 100 de los accidentes y pro-
voca el 50 por 100 de los fallecimien-
tos, y que el 80 por 100 de los cho-
ques entran dentro de los parame-
tros de colisién a 56 km/h. contra
una pared rigida, caracteristicas
comparables a las de un choque asi-
métrico de dos vehiculos en carrete-
ra, condiciones sobre las cuales Ci-
troén estd centrando sus investiga-
ciones en materia de seguridad.

La prevencién de los accidentes es
una cuestion que nos afecta a todos.
A la Administracion, a los fabrican-

tes y a los propios automovilistas.
De todas las vias, la més segura es
la autopista. Cada 100 millones de
kilémetros recorridos se producen
0,9 muertos en autopistas y cuatro
en carreteras ordinarias. Se puede
estimar que la construccién de 100
kilémetros de autopista permite sal-
var 20 vidas al afio. Por otra parte,
una conduccién responsable, que
respete las normas de circulacién, es
una de las principales garantias para
la prevencion de accidentes.

Pero la primera responsabilidad
de un fabricante de automéviles, y
ésta es la filosofia de Citroén, es
ofrecer vehiculos dotados de carac-
teristicas dinamicas que dependan lo
menos posible de la calidad del en-
torno vial y de las capacidades del
conductor. El vehiculo debe adap-

. tarse permanentemente a las carac-

teristicas de la carretera y al tipo de
conduccién, ha de ser cémodo para
evitar la fatiga y debe facilitar al au-
tomovilista su mantenimiento para
que se conserve en buen estado.

La suspensién hidroneumatica del
Citroén BX y la hidractiva del Ci-
troén XM presentan grandes progre-
sos en este sentido. Esta ultima es
capaz de «pensar», de anticiparse in-
teligentemente a las reacciones del
vehiculo, con lo que ello supone
para la seguridad activa del automé-
vil. Citroén sigue investigando para
fortalecer estos puntos y, ademds,
trabaja para desarrollar sistemas de
vigilancia del vehiculo, especialmen-
te en los puntos de seguridad, la de-
tecciéon de fallos y el autodiagnés-
tico.

Un coche capaz de reaccionar por
si mismo a una sefial de stop, de
mantenerse dentro de un carril pese
al descuido momentédneo de su con-
ductor o de guardar la distancia de
seguridad con el vehiculo preceden-
te no es hoy ciencia-ficcién, sino una
posibilidad estudiada por Citroén.
También nuestro Grupo investiga la
instalacion en las carreteras de bali-
zas de sefiales que transmitan al au-
tomovil su informacién sobre el es-
tado de la carretera, velocidad obli-
gatoria, etcétera, de forma que el
vehiculo transmita la informacién al
conductor, pudiendo incluso tomar

iniciativas de adecuacién a las sefia-
les recibidas. La importancia de es-
tos puntos no da lugar a dudas. El
90 por 100 de los accidentes que se
producen en intersecciones O €n co-
lisién frontal podrian haberse evita-
do si el conductor hubiese conocido
un segundo antes la situacién en la
cual se iba a encontrar. Cabe supo-
ner que la adopcién y la aplicacién
de estas medidas exigirdn una con-
certacién y un acuerdo entre los go-
biernos europeos y los fabricantes de
automoviles.

Sin embargo, aunque el objetivo
primario sea reducir el nimero de
accidentes, no hay que olvidar todos
los factores que limiten al maximo
los dafios, una vez éstos se hayan
producido. Colocar, por ejemplo,
barreras deformables delante de los
obsticulos fijos que bordean la
carretera limitaria en gran medida
las muertes en colisiones con ellos.
También los constructores de auto-
moviles tenemos como responsabili-
dad proteger mejor a los ocupantes
de los vehiculos. Para ello, las inves-
tigaciones de Citroén siguen tres
vias: permitir la absorcion de la
energia del vehiculo cuando se pro-
duce un impacto en la estructura de-
lantera o trasera; construir habitiacu-
los indeformables, que constituyan
una verdadera célula de superviven-
cia, y solidarizar a los ocupantes en
el habitaculo mediante sujeciones
eficaces.

En definitiva, nuestros estudios e
investigaciones demuestran que re-
ducir a la mitad el nimero de victi-
mas, de hoy al afio 2000, es posible,
siempre que todos los implicados
asumamos nuestras responsabilida-
des. Supone que se prosigan las ac-
ciones emprendidas para mejorar
la infraestructura, capacitar mejor
a los conductores, que los automo-
vilistas practiquen una conduccién
responsable, generalizar el uso
obligatorio de los cinturones y pro-
gresar alin més en la seguridad de
los vehiculos. Pero también impli-
ca que se apliquen soluciones inno-
vadoras, revolucionarias si se quie-
re, como las que Citroén tendrd
técnicamente listas dentro de tres a
cinco afios.

B «Estamos
realizando
investigaciones
dentro del grupo
PSA que tienen
como objetivo
reducir a la mitad,
de aqui al ano
2000, el numero de
victimas en
accidentes de
trafico»

B «Es responsabilidad
del fabricante
ofrecer vehiculos
que dependan lo
menos posible de
la calidad del
entorno vial y la
capacidad del
conductor»

B «Una conduccion

responsabfle, que
respete las
normas de
circulacion, es una
de las principales
garantias para la
prevencion de
siniestros»

. «El vehiculo debe

adaptarse
permanentemente
a las
caracteristicas de
la carretera y al
tipo de
conduccion»
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4 La DGT Un coche capaz de registrar todas las acciones que el conductor ™
|mpu|sa un realiza, ademds del estado del propio vehiculo y de las condiciones . -
medioambientales, y un laboratorio que procesa toda esta
provecto de informacion y facilita su interpretacién, son la materializacion del ’
Proyecto Argos, que la Direccion General de Trdfico puso en 1 <
investigaciﬂn marcha hace tres aiios. El aspecto mds llamativo de esta importante |
experiencia, bautizada con el nombre del personagje mitologico del \
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que analiza el que se decia vigilaba por sus cien ojos, es la posibilidad de conocer ,
el punto hacia el gue estd mirando el conductor. | ‘

comportamiento | . .

iy
3

de conductor, | -~
coche y |
medio ambiente

5

El automovil utilizado para las
sesiones es un modelo
convencional.

Conductor y acompanante, piezas
clave en el proceso de investigacion
del sistema Argos.

42 e

ODOS podemos comprobar fi-
cilmente la influencia que di-
versos factores, tales como las

condiciones ambientales, el estado fisi-
co del conductor, €l del vehiculo, etcé-
tera, tienen sobre nuestro comporta-
miento como conductores. La Direc-
cién General de Trafico, buscando un
conocimiento profundo de esta influen-
cia que permita tomar medidas que au-
mentaran la seguridad vial, puso en
marcha el Proyecto Argos, cuyo obje-
tivo principal era crear una herramien-
ta mediante la cual se pudiera analizar
el comportamiento de los conductores
en la situaciones mds diversas.

La idea no es nueva. En este campo
se lleva trabajando mas de treinta afos.
El primer intento fue el del profesor
T. H. Reckwell, de la Universidad de
Ohio (EE.UU.), quien, en la década
de los sesenta, ufilizé un vehiculo ex-
perimental con registro de movimien-
tos oculares. Mds tarde, diversos estu-
diosos se ocuparon de esta materia,
destacando los trabajos de J. Luoma,
de la Universidad de Helsinki (Finlan-
dia); de T. Miura, en la Universidad de

Osaka (Jap6n), y Abareg, de la Uni-
versidad de Uppsala (Suecia).

Todos los estudios estdn basados en
la teoria del «Procesamiento de la In-
formacién» que, como nos explica
Luis Nunes, psicélogo de la DGT muy
implicado en el proyecto Argos, «sig-

rEAEE 43




nifica que la tarea de la conduccién es
considerada como el resultado de un
intercambio de informacién entre el
sujeto y el medio ambiente».

Hace unos tres afios se comenzé a
trabajar en el proyecto espafiol, que
se configuré integrado por dos subsis-
temas: uno mdvil o sistema de adqui-
sicién y registro de sefales, y que se
materializa en un automdvil experi-
mental, y otro el subsistema fijo o sis-
tema de andlisis, concretado en el
laboratorio.

El Proyecto Argos ha sido llevado a
la préctica por el Departamento de
Arquitectura y Tecnologia de Compu-
tadores de la Facultad de Informética
de Madrid, bajo la direccién de su ca-
tedratico, Pedro de Miguel Anasagas-
ti. También han colaborado el Depar-
tamento de Fotdnica de la menciona-
da Facultad, la Escuela de Ingenieros
Industriales de Madrid y la empresa
Citroén Hispania, S. A.

En palabras de Pedro de Miguel, «el
proyecto espaiiol no se parece a nin-
guno de los existentes, porque esta he-
cho a medida de las peticiones de la
DGT».

DOBLE FUNCIONALIDAD

Como hemos adelantado, el sistema
Argos tiene una doble finalidad: por
un lado, la recogida masiva de datos
relativos al comportamiento del con-
ductor, y por otro, el andlisis y trata-
miento de éstos para su interpretacion
y evaluacidn. ;

El denominado subsistema mévil ha
sido instalado en un vehiculo conven-
cional, un Citroén BX GTI, que es el
encargado de recoger y almacenar
toda la informacién que se desprende
y caracteriza el comportamiento del
conductor y que se considere de inte-
rés para la realizacién de un estudio
en concreto. Santiago Rodriguez, pro-
fesor del departamento de Arquitec-
tura y colaborador en el proyecto, nos
aclara que «no podemos confundirnos
y pensar que el coche nos avisard ante
una situacién peligrosa o nos indicard
lo que debemos hacer. Su misién no
es ésa. Hay que recalcar que su labor
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La interferencia del casco en la conducta de

no es de supervisién del tiempo real
ni de asistencia a la conduccidn, sino
obtener datos del proceso de conduc-
cién, para su posterior analisis, inves-
tigacién o estudio por parte de los
técnicos».

La informacién recogida por este
sistema es de dos tipos: imdgenes y se-
nales eléctricas. Las imdgenes son cap-
tadas por dos cAmaras colocadas en el
casco del conductor. Una de ellas re-
gistra el campo de visién del conduc-
tor, y la otra enfoca directamente a la
pupila de uno de sus ojos. Dichas imé-
genes quedan almacenadas en cintas
de video mediante los correspondien-
tes magnetoscopios.

Félix Guardia, alumno de dltimo
curso de la Facultad de Informatica y
activo participante en los trabajos del

* Argos, nos explicé una de las caracte-
risticas de las que la DGT se siente
mas orgullosa: obtener el punto exac-
to hacia el que dirige su mirada el con-
ductor. «Las imdgenes obtenidas, tra-
tdndolas mediante unas placas y reali-
zando después una transformacién
matemadtica, nos permiten superponer
un ingulo, donde tedricamente mira
el conductor». También a partir de es-
tas imagenes es posible calcular la dis-
tancia del vehiculo al centro de la
calzada, 4

Las sefiales eléctricas se registran
mediante un conjunto de sensores, co-
locados en distintos puntos del vehicu-
lo y sobre el propio conductor.

La informacién que aportan estas
dos fuentes podemos agruparia en tres
grandes categorias: las procedentes

A la hora de analizar una sesion se pueden visualizar el campo de vision del conductor

y el punto exacto hacia el que dirige su mirada.

del vehiculo, y que permiten conocer
el estado del mismo en cada instante
(velocidad, aceleracién, posicién del
volante, senales eléctricas accionadas,
posicién del vehiculo, etcétera), los
ambientales, que registran detallada-
mente las condiciones atmosféricas
bajo las que se lleva a cabo la sesién
de recogida de datos (temperatura,
humedad y luminosidad), y las proce-
dentes del conductor, que reflejan su
estado biolégico en cada momento
(electrocardiograma, electroencefalo-
grama y electromiograma). Todas es-
tas sefiales se almacenan en un cartu-
cho de cinta magnética.

Por su parte, el denominado sistema
fijo —es decir, el ubicado en el labora-
torio— estd compuesto fundamental-
mente por un computador, encarga-

do de procesar toda la informacion re-
cogida por el subsistema moévil. El
computador facilita la interpretacién y
evaluacién de los datos y posibilita al-
canzar conclusiones.

Los resultados se presentan en un
terminal grafico en el que se reflejan
los valores de todos los parametros
evaluados, apareciendo en un salpica-
dero similar al de los automéviles un
indicador de velocidad, un cuentarre-
voluciones, los indicadores de intermi-
tencia y los testigos de luces, ademas
de los indicadores de la posicién de
acelerador, los pedales, el volante y
las marchas. También grificamente se
registran la luminosidad, la humedad,
la temperatura, la hora de la sesién y
todas las incidencias que se produzcan
en el transcurso de la misma.

¥

Asimismo, hay un. monitor de vi-
deo, en el que aparece el campo de vi-
sion del conductor y, sobre él, el pun-
to exacto hacia el cual tiene dirigida
su mirada.

DESARROLLO DE UNA SESION

Antes de comenzar una sesién, al
conductor se le instalan los distintos
sensores, que van sobre su cuerpo, y

- el casco, en el que estdn emplazadas

las dos camaras de video. La utiliza-
cioén del vehiculo no es diferente a la
de uno normal. Destacan el peso adi-
cional de toda la instrumentacién que
lleva —alrededor de los 100 kilos— vy
una segunda pedalera para el acompa-
fante, similar a la que se instala en los
coches de las autoescuelas.

A continuacién se sitia el acompa-
fiante en el asiento del copiloto. Aun-
que el conductor puede manejarse
perfectamente solo, la presencia de
aquél es fundamental para la utiliza-
cién del computador portétil que for-
ma parte del sistema, y mediante el
que se tiene control en todo momento
de lo que se va registrando a través de
su pequefa pantalla, lo que permite
subsanar las incidencias que se pueden
producir (mal ajuste en los sensores,
colocacién inadecuada del casco, etcé-
tera). Ademas, y ésta es su misién mas
importante, permite ir introduciendo
mediante cddigos preestablecidos las
incidencias que van surgiendo en el
momento exacto: maniobra brusca,
incumplimiento de una sefal, si el
conductor ha dormido poco esa no-
che, etcétera. En definitiva, todo lo
que pueda resultar de interés a la hora
de analizar la sesion.

De las cuatro sefiales que lleva el
conductor se recogen 200 muestras
por segundo, y del resto de los senso-
res colocados en el vehiculo, 20 mues-
tras por segundo.

En este afo esta prevista la realiza-
cién de unas cien sesiones, durante las
que se llevard a cabo un autochequeo
del automovil experimental y de todo
el sistema, que permitird introducir
modificaciones si fueren necesarias.
Esto es posible, tal como destaca el
profesor Pedro de Miguel, «porque se
trata de un sistema flexible, por ser
abierto y modular. Es decir, que pue-
de ir adaptandose a nuevas exigencias
y evolucionar al tiempo que el resto
de los avances técnicos. Sus elemen-
tos pueden eliminarse, cambiarse o
completarse».
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En la actualidad se estd comenzan-
do a introducir algunas novedades. En
primer lugar, se procederd a remode-
lar el casco, instalando unas cdmaras
de video mucho maés ligeras que las
que lleva ahora, cuyo peso alcanza los
800 gramos. Ademds, se incorporaréan
un acelerémetro lateral, un inclinéme-
tro y un telémetro.

Otra de las variables que se tienen
en cuenta a la hora de analizar la se-
sién es la de interferencia del sistema
en el comportamiento del conductor,
debido a que la conducta natural del
individuo se verd mediatizada no sola-
mente por elementos fisicos (casco,
electrodos, etcétera), sino también
por la presion psicologica que supone
el saber que estin investigando su
conducta.

SUS APLICACIONES

Muchas son las aplicaciones que
puede tener este coche experimental,
al ser infinitas las combinaciones que
se pueden hacer con las informaciones
registradas. Se podrdn realizar estu-
dios sobre la influencia que tienen la fa-
miliaridad con la via, la experiencia
del conductor, los efectos de las con-
diciones de iluminacién, de la fatiga y
el suefio, de las drogas, del alcohol y
los fArmacos, del estrés, de la publici-
dad en las carreteras, etcétera. Tam-
bién se podri investigar la percepcion
de las sefiales de trafico, las tasas de
correccién de la trayectoria... Todos
estos estudios e investigaciones po-
dran ser aplicados al disefio de vias,
de nuevos vehiculos y- del sistema de
sefializacion, y podrian tener influen-
cia en los métodos de formacién de
conductores, etcétera.

Los encargados de realizar estas in-
vestigaciones seran un grupo de pro-
fesionales (médicos, psicélogos, técni-
cos de trafico, etcétera) mas los espe-
cialistas que se necesiten ante deter-
minados estudios.

Mercedes LOPEZ

Fotos: Miguel GARROTE y
cedidas por la Facultad

de Informética de Madrid
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CEN DESACTIVADO
DER.-> DESACTIVADD

Los sensores
captadores de
senales
eléctricas se han
instalado en
distintos punitos
del automovil.

El casco lleva
dos cdmaras de
video: una
enfoca el ojo
del conductor y
la otra su
campo de
vision.

<::[]c>

Fin segmento
Sequir
Cambio de Velocidad

JuL

embr fren acel

Definir boton centro
Definir boton derecho

Comentarios
Zoom

El terminal grdfiéo, un salpicadero similar al de un coche, refleja todos los valores que

se consideran de interés.

Miguel GARROTE

i,

Miguei GARROTE

UE no os vengan

CONn monsergas, no os

dejéis

embaucar, no es lo
mismo con el chisme puesto
que sin él. Al colocéroslo sentis la
sensacion de perder parte de
vuestra maravillosa libertad;
luego, el placer ya no serd
igual, os notaréis encerrados,
sujetos, envueltos en algo
artificial que afsla y aprisiona
vuestra carne. Hay que
sefialar también la agresién que
supone a vuestra
sensibilidad estética, porque
algunos de estos artilugios
son verdaderamente horrendos.
Bueno, pues a pesar de todas esas
premisas negativas, bien
vélidas, y prescindiendo de lo que
digan las campaiias oficiales,
el clero, las cartas al director,

Fontelo,
ponselo

Javier COROMINA (*)

vuestros padres, vuestros
tichers o el sursum corda, yo me
permito aconsejaros que si,
que os lo pongiis, tios, porque el
casco tal vez sea incémodo,
antiestético, corte el viento de la
cara y, con €l, parte del
placer de la velocidad, y aisle algo
de las sensaciones
exteriores, puede ser, quiza sea
verdad, pero si 0s pegdis la
pina, nada va a ser tan eficaz para
proteger vuestro preciado
coco (al que tanto amaéis) y
vuestras queridas vértebras
cervicales (que también estimais
mogollén) como un buen
casco.
Ojaléd no os déis nunca la castaiia,
pero, por si acaso, mds vale
que os movdis por ahi con el
cacharro puesto.

(*) Jefe Provincial de Trdfico de Baleares.
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Investigacion
por la seguridad

La empresa Mercedes Benz ha instalado en su fabri-
ca de Sindelfingen (Alemania) una nueva pista de en-
sayos de choque, que permite llevar a cabo pruebas con
dos coches lanzados el uno contra el otro a 60 km/h.
Hasta ahora sélo podia lanzarse un vehiculo contra un
obstaculo mévil. Desde luego, los resultados de estas ex-
periencias nos acercardn mucho mds a las consecuencias
que, desgraciadamente, tienen los accidentes reales y
contribuirdn a lograr avances en la seguridad de los
automoviles.

La Confederacién Es-
pafiola de Talleres de Re-
paracién de Automoéviles
y Afines (CETRAA),
preocupada porque cier-
tas actuaciones de las en-
tidades aseguradoras pue-
den afectarles y constituir
una irregularidad en ma-
teria de libre- competen-
cia, estd intentando cono-
cer la situacion en esta
materia en la CEE. Para
ello, se ha dirigido a la
Organizacién Internacio-
nal del Mercado de Mo-
tores y Reparaciones y les
ha enviado un cuestiona-

Europeos y artesanos

rio para que lo hagan cir-
cular entre sus asociados
y conocer su opinién. En
otro frente de actuacién,
la CETRAA se ha dirigi-
do a las Comunidades
Autdénomas, solicitando
la concesidn de la califica-
cién de artesania para el
sector. En Europa, segiin
dicen, todos los paises re-
conocen a los talleres de
reparacion su condicién
de artesanos. Esperemos
que no pretendan cobrar
las reparaciones como
piezas tunicas u otras
obras de arte...

—jBasta, Sultan! iDevuelve los papeles al sefior agente!

Mejor vision nocturna

El «Laserpec night vision»,
disefiado por el doctor Paul
Cook, es un nuevo instrumen-
to que permite diagnosticar la
nictalopia, un problema que
tiene facil correccién mediante
el uso de unas gafas especifi-
cas. En lenguaje llano, la nic-
talopia no es otra cosa que la
pérdida de agudeza visual du-
rante el creptsculo y la noche,
agravandose el problema si
ademds se es miope. Y, por su-
puesto, si conducimos. Por
ello, bienvenido sea todo avan-
ce técnico que contribuya a in-
crementar la seguridad vial.

Bajita,
pero menos

El Tribunal Superior de Jus-
ticia de Canarias acaba de dic-
tar una sentencia por la que se
permite a una mujer de baja
estatura examinarse para con-
seguir el permiso de conducir.
La mujer habia recurrido una
decisiéon de Trafico que no la
consideraba apta y que se ba-
saba, tal como establece el de-

~ creto que regula las aptitudes
necesarias de los conductores,
en el certificado médico expe-
dido al caso. La sentencia es-
tablece que para acceder al
permiso de conducir deberd
realizar varias modificaciones
en su coche.
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Si entramos a Carta- esta foto,
gena procedentes de por lo me

N-332, nos podemos da» coin

sorprender tanto como dos vallas publicita-
nuestro amable lector rias. ;De qué valen
murciano, Antonio ciertas campaifias de la
Hernandez, autor de Administracién? Los

| /(0 TE CARGUES!

La Universidad de Ve-
rano de Gandia ha organi-
zado unas «Jornadas sobre
ruido ambiental», que se
celebrardn los préximos
"dias 27 y 28 de febrero,
con la intencién de fomen-
tar el debate e intercam-
biar experiencias sobre
este problema, que ocupa
un lugar muy importante
entre los muchos contami-
nantes que degradan nues-
tro medio ambiente. Se-
gin un informe reciente de
la OCDE, alrededor de
130 millones de personas
estdn expuestas a niveles
SONOros muy por encima
de los permitidos y unos
300 millones més residen

reponsables de la con-
cesion de vallas publi-
citarias no parecen en-
terarse. Nos pregunta-
mos, ;se trata de una
broma o de una total
falta de conocimiento y
sensibilidad?

ante lo que
nos podemos
La Unién, por la denominar «desgracia-

cidencia de

Las ITV gallegas podran ser privatizadas

en zonas aclsticamente
deficientes. Y un dato to-
davia méas preocupante:
Espana ocupa el segundo

El Consejo de la Xunta de Galicia del ~ construccién de nuevas estaciones, cuan-
pasado 11 de enero aprobé un decreto do la Xunta estime necesaria la amplia-
por el que se integran las Inspecciones cion de la red. En nuestro nimero ante-
Técnicas de Vehiculos (ITV) en la red rior reflejabamos cémo la comumda.d ga-
de Galicia, lo que permitiré la concesién llega es la que duran_te 1990 ha registra-
a empresas privadas de las ITV de titu- do el mayor porcentaje de rechazos (37,5
lzridad ptiblica, a cambio de que las em- por 100) y un incremento del 20 por 100
presas privadas se comprometan a la en el nimero de coches inspeccionados.

lugar en el mundo (el pri-
mero es Japon) entre los
paises mds ruidosos, esti-
maéandose que un 70 por
100 de los espaifoles
aguantan niveles sonoros
superiores a los 55 deci-

belios.

Las consecuencias
de los accidentes

El pasado enero se ha celebrado un «Se-
minario sobre seguridad vial», organizado
por la Asociacién Espafiola de Directores
de Seguridad, en colaboracién con el ICA-
DE y la Universidad de Comillas. El Se-
minario centré sus trabajos en las conse-
cuencias de los accidentes de trifico. Es-
pecialistas procedentes de empresas priva-
das y de la Administracion —DGT, Ayun-
tamiento de Madrid, Unespa, Fundacion
Benedicto Alfaro, Sice, Grundig Pola-
Real, SEME y TAE— analizaron en pro-
fundidad la necesidad del cinturén de se-
guridad, medidas a tomar ante un herido,
adaptaciones, etcétera, quedando muy
claro que la seguridad vial es responsabi-
lidad de todos.

También en aleman

Todos aquellos aspectos
que hacen referencia a la

_ conduccién (movimientos

de manos al volante, fre-
nadas, reducciones, técni-
cas para negociar las cur-
vas y virajes, y soluciones
de emergencia) aparecen
cuidadosamenté estudia-
dos en el libro de Joan Ar-
nella, director de la Escue-
la TAC, titulado «Técni-
cas Automovilisticas de
Conduccién». El libro
apareci6 hace dos anos y
ahora vuelve a ser noticia
porque, debido a su buena
acogida, ha sido traducido
al alemén. jEnhorabuena!
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LOQUEADO por el atasco,
en medio de enfurruiiados
| "y conductores que trataban

21/ de extraer de la radio, a

través de las noticias que llegaban del

Golfo, alglin consuelo para sus males

circulatorios, tuve una revelacién

similar a las que el profeta Mahoma
le hace, en suefios, a Sadam Husein:
vivimos metidos en un garaje por el
que intentamos desplazarnos con
nuestros coches, para colocarlos en
algiin hueco vacio. Toda Espaiia es
garaje. La velocidad es un objetivo
perfectamente desechable. Guerra

Santa a la velocidad.

Cuando comprendi esto, confieso que

me tranquilicé. Peor estdn en otras

partes, me dije. Después de todo,
nuestros crateres no provienen de
bombas enemigas. Ademads, si en
realidad esto es un garaje, jqué
sentido tiene preocuparse porque
apenas avanzamos? Para estacionar el
coche lo que hace falta es un mucho
de paciencia y un poco de habilidad.

Nadie corre frenéticamente por los

aparcamientos porque eso carece de

légica y encima puede ser peligroso.

Busquemos en el «parking» de todos

nuestra modesta plaza en paz.

Se me dird que esta audaz teoria

—que hace innecesaria la pretensién

de limitar a 50 kilémetros por hora la

circulacién por las calles de las
ciudades espafiolas, porque de hecho
es imposible pasar en la mayoria de
ellas de los 15 por hora, y eso,
tirando por elevacion— se desmonta
en las carreteras, donde el que puede,
con desprecio absoluto de radares,
helicépteros y Guardia Civil, aprieta
el pie a fondo en el acelerador para
compensar los atascos padecidos en
las vias urbanas. Pero si se nos mete
en la cabeza que en realidad vivimos
en un garaje, el frenesi de la carretera
también se perderd. Total, la
carretera serd, a lo sumo, en los
tramos que el MOPU nos vaya
graciosamente concediendo, un
interludio menos agobiante que el del
simple estacionamiento. Después de
todo, ;para qué vamos a ir como
locos de una plaza de garaje a otra, si
lo que nos espera es freno y marcha
atras?

Lo que quiero decir, totalmente en

serio, es que la insensata velocidad,

que causa en el mundo mas muertos
que las armas quimicas, no necesita
ser combatida con antimisiles Patriot.

Miguel Angel GOZALO

Toda Espana
es
garaje

Basta entrar en una fase de positiva
resignacién ante los males intrinsecos
de la guerra automovilistica. He leido
por ahi que algiin responsable del
organismo que vigila el trifico
nacional ha lamentado, ante las
estremecedoras estadisticas que nos
han amargado el paso de 1990 a 1991,
el fracaso relativo de las camparias de
publicidad que intentan, tenazmente,
convencer a los espafoles de que la
vida no vale la pena jugdrsela a copas
y todo eso.

Pues bien: creo que las campanas
hacen lo que pueden y que deben
seguir, reforzadas convenientemente
por cuantas armas disuasorias se
convenga que contribuyen a su mejor
finalidad: multas, retirada del carnet y
lo que haga falta. Pero, sobre todo,
hay que llevar al 4nimo de los
conductores una filosofia bésica, que
quiza no compartan los fabricantes de
automoviles, que cada vez apelan mis
a las caracteristicas rapidas de los
vehiculos: correr, ;para qué? Frente a
aquella audaz pretensién, heredada de
los latinos, que proclama que «vivir
IO €S necesario, navegar, si», hay que
levantar el primum vivere, deinde
philosophari, inventado por alguien
con dnimo mas sosegado, que
traducido al mundo del motor de
explosion quiere decir que lo
importante, lo primero, es vivir, y que
después podemos, con las manos en el
volante, reflexionar sobre lo peligroso
que es tener prisa.

Es que no siempre se lee bien a los
clasicos. El poeta Cavafis, que se los
sabia como nadie, recre6 el retorno
de Ulises a Itaca en un poema
majestuoso que es todo un canto a la
necesidad de frenar urgencias y
ambiciones: «Ten siempre en la
memoria a Itaca. Llegar a ella es tu
meta, mas no apresures el viaje.
Mejor que se extienda largos afios...».
Por todo ello, la idea de implantar en
Espana la velocidad méxima de 50

kilémetros por hora en la circulacién
por las ciudades —como acaban de
hacer en Francia, y que es algo que
ya estd en vigor en otros seis paises
de la Comunidad: Dinamarca,
Alemania, Irlanda, Italia, Paises -
Bajos y Reino Unido— me parece
imprescindible, aunque relativamente
irrelevante. Hombre, algo mejorari
las cosas el que la gente se
acostumbre a ir més despacio, sea
donde sea. Todo lo que contribuya a
refrenar impaciencias serd bueno para
el pais. Pero lo fundamental es que a
la gente se le mete en el cacumen,
como se me meti6 a mi en medio de
un atasco monumental, que estamos
todos recluidos en un inmenso garaje,
donde, si no nos ponemos nerviosos,
acabaremos encontrando sitio para
estacionar.

Y en la carretera, pues lo mismo:
serenidad ante la Itaca de turno, a la
que nunca hay que llegar antes de
tiempo. («Y a tu vejez arribes a la
isla, con cuanto hayas ganado en el
camino , sin esperar que Itaca te
enriquezca», ensefia Cavafis).
Aunque, naturalmente, si las aficiones
poéticas no son lo suficientemente
influyentes como para torcer las
mundanas apetencias que le llevan a
uno locamente en pos de la velocidad,
se impone una mayor vigilancia y un
correctivo inevitable.

En eso, aunque nos moleste, hay que
imitar a los Estados Unidos. Yo, que
tampoco es que fuera un conductor
frenético, pero que tenia los vicios
propios de mi condicién de espanol
contemporédneo, aprendi a vivir con la
resignada prudencia del buen
automovilista en un viaje por
carretera en Estados Unidos, en una
carretera que corria a lo largo del rio
Mississippi, entre las ciudades de La
Crose y Minneapolis. Naturalmente,
el conductor era otro: un americano
joven de esos que manejan misiles y
bombarderos cuando lo exige la
historia. Pero, a riesgo de que
perdiéramos el avién al que teniamos
que subir en la capital del Estado de
Minnesota, jam4s pas6 de 55 millas
de velocidad méxima tolerada por
aquella maravillosa carretera que
discurria entre 4rboles y agua, como
un homenaje a la naturaleza
dominada por el hombre. Mientras yo
me comia las ufias, €] me hablaba de
los patos y los indios. Y, ademés, no
perdimos el avién...
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Cuando toda Espaina estd pendiente de una fecha que antes de vivirla ya es

de altos vuelos
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La gimnasta

casi historia —el mitico y casi utépico 1992—, hay en la actualidad quienes .,
ne dejan para entonces lo que pueden ir haciendo y alcanzando poco a

poco, aungue con mucha dedicacidn y
puestas en la Olimpiada de Barcelona.

NA de esas personas es
Eva Rueda, quien, a sus
diecinueve afios, ha con-
seguido para Espafa los
galardones mas importantes de los dl-
timos tiempos para nuesira gimnasia
artistica deportiva. .Asi, podriamos
enumerar, entre otras pruebas de la
modalidad en las que ha participado,
que Eva Rueda es campeona de Espa-
fia de los afios 89 y 90; campeona de
los Juegos Iberoamericanos del SQ;
medalla de bronce en salto en los ulti-
mos Campeonatos Europeos, celebra-
dos en Atenas; donde quedé cuarta en
la clasificacién general; medalla de pla-
ta en la Copa del Mundo, disputada en
Bruselas en octubre del pasado afio.
—Fue —dice— un momento vivido
con mucha emocién. Ya en ¢l Campeo-
nato de Europa me dio mucha alegria
conseguir la medalla de bronce, que era
la primera vez que se alcanzaba, pero
en Bruselas fue verdaderamente emo-
cionante, pues la cita era con la élite de
la gimnasia mundial, y si ademés que-
das segunda, es m4s importante adn.

«NO TENIA CONDICIONES»

—;Cuando comenzaste en el mun-
do de la gimnasia pensabas que al-

52 [rrElfEE

también con la vista e ilusiones

gin dia podrias formar parte de esa
elite?

—No pensaba que iba a llegar tan
arriba, ni tan siquiera a estar entre las
mejores gimnastas de Europa, ya que
cuando empecé me dijeron que no te-
nia condiciones y que no llegaria a ser
nada. Pero como a mi me gustaba tan-
to la gimnasia, no perdi la esperanza y
segui entrenando. Fue Jesas Carballo
el que vio posibilidades en mi y me ayu-
dé.

—Cuéntanos cémo se desarrolla un,

dia normal para ti y tus compafieras.

—Nos levantamos a las ocho, comen-
zamos a entrenar a las diez y lo hace-
mos hasta las dos y media. Volvemos al
chalet donde residimos para comer y
descansar, y, de nuevo, nes entrenamaos
desde las seis hasta las diez y media de
la noche.

—¢Qué haces en el tiempo libre,
fuera de los entrenamientos?

—Leer, ver videos de gimnasia, salir
al jardin del chalet donde vivimos todo
el equipo, jugar con el perro, jugar con
las niias pequenas y explicarles los de-
beres.

- ———

—¢Coémo se lleva el vivir con las
companeras del deporte fuera del am-
biente familiar?

—Nosotras lo llevamos bien porque
nos gusta la gimnasia, y nuestros pa-
dres también lo aceptan, ya que estin
de acuerdo y les gusta que practique-
mos este deporte que tiene, entre otras,
estas exigencias.

—Para ti, ;quiénes son las mejores
gimnastas que hay en el concierto in-
ternacional actualmente?

—Yo creo que las soviéticas y las chi-
nas.

—¢ A cudl de ellas te gustaria alcan-
zar?

—A la soviética Helena Shushonova.

—¢Qué admiras de Boginskia, a la
que ganaste en Bruselas?

—Lo que méis admire de ella es su
cuerpo, su forma de hacer la ritmica,
de expresarla. )

—Antes has nombrado a Jesis Car-
ballo, que para vosotras es mas que un
entrenador... :

—Si, es como un padre para noso-
tras, ya que nos ayuda todo lo que pue-
de, tanto dentro como fuera del gimna-
sio. Particularmente, siempre me he
entrenado con él y como él me ha mar-
cado y me ha dicho, asi es como he con-
seguido resultados.

LA NUEVA GIMNASTA

—¢Cuidl es tu mayor cualidad en la
pista?
—La fuerza. La gimnasta de antes

era delgadita, pequeiita, y la de ahora
es més bien grande, fuerte. Yo he roto
un poco el molde de gimnasta tradicio-
nal.

—¢Y el punto débil de Eva Rueda?

—Nunca me he parado a pensarlo,
porque nunca pienso en los defectos,
sélo en el trabajo.

—¢ Ciales son los pasos que hay que
seguir para formar parte del equipo na-
cional?

—Primero tiemes que llevar dentro
de ti la gimnasia, saber con seguridad
que te gusta, que es eso lo que guieres
hacer; después, tener mucha fuerza de
voluntad y, sobre tode, mucha discipli-
na.

—T, por la gimnasia, y debido a las
confrontaciones y campeonatos en los
que participas, tienes que viajar mu-
cho..., ;qué medio de transporte te
gusta mas?

—EIl coche.

—¢Por qué?

—Pues porgue es el que veo més se-
guro, pese a que haya muchos acciden-
tes de carretera, y quizd porque, para
mi, el que vayan las ruedas sobre la
tierra me da ya tranquilidad. La ver-
dad es que el avién me da mucho mie-
do, lo paso fatal, me pongo muy ner-
viosa y creo que se va a caer. Afortu-
nadamente, nunca ha pasado nada y es-
Pero que NUNCA OCUrTa.

—¢Qué les dirfas a todas aquellas
personas que habitualmente condu-
cen?

—Que tengan mucha paciencia y que
respeten todas las sefiales de trafico.

—Con tanto entrenamiento y com-
petici6n, no sé si habras tenido tiempo
de sacarte el permiso de conducir. ..

—No, no he tenido tiempo, pero me
lo pienso sacar.

—¢Te gusta la velocidad?

—No. Me gusta ir a una velocidad
normal, ni muy despacio ni muy rapi-
do, porque tan malo es lo uno como lo
otro.

—¢A donde te gustaria escaparte?

—He viajado mucho, pero como Es-
pafia no hay nada.

EL PRINCIPAL DESEQ

—Qué deseas para este afo mil no-
vecientos noventa y uno, vispera de
uno que pretende ser histdrico, el no-
venta y dos?

—Sobre todo, lo que méas deseo para
éste es la clasificacién para las Olimpia-
das de Barcelona noventa y dos, en el
Campeonato del Mundo. La gimnasia
es un deporte que aungue se sea anfi-
trién en la Olimpiada, para participar
tiene que conseguirse la clasificacién.

—Vamos a dar por obtenida la cla-
sificacion. ;Qué supone para ti volver
a otra Olimpiada, y en este caso en
nuestro pais?

—FEs muy emocionante, ya que la
Olimpiada es lo médximo a lo que pue-
de aspirar un deportista; y si es en tu
pafs, mds ain.

—Ya has alcanzado el bronce, la
plata..., ;y ahora, el oro?

—Bueno, para eso me entreno, para
ir a buscarlo.

—Es muy dura la vida de gimnasta?

—No. Si te gusta, no es dura. Lo que
pasa es que la gente que lo ve desde fue-
ra cree que es muy duro pero, desde
dentro y si te gusta, no lo es tanto.

—¢Has tenido que esforzarte mucho
para llegar donde estds?

—Ciertamente, es mucho trabajo;
pero como ya te digo, si es lo que te gus-
ta, es como el que va a trabajar todos
los dias.

—Y cuando llegue el momento de tu
retirada, ;tienes pensado a qué te gus-
taria dedicarte?

—NMe gustaria ser entrenadora y se-
guir siempre dentro del mundo de Ia
gimnasia.

Posiblemente, lo méas importante
que ha conseguido Eva Rueda, junto
con las compaiieras de su club y de la
seleccidn nacional, sin olvidarnos de su
entrenador Jesiis «Fillo» Carballo y su
equipo técnico, haya sido que toda la
gimnasia espafiola empiece a ser con-
siderada y llegue a ocupar el puesto
que verdaderamente merece y le
corresponde.

Miguel Angel YANEZ
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HORIZONTALES. 1: Planta cucurbitidcea de fruto grande. Querida. 2:
Percibird un aroma. Desmenuzarés algo con los dientes. 3: En medicina,
pesadilla. Quiera, estime. 4: Existe. Erupciones cutaneas que forman al se-
carse unas costras espesas. 5: Vocal. Regalen. Sustancia que se extrae de
la raiz del 4saro europeo. 6: Quiebra comercial. Matricula espanola. Ali-
mento bésico. Consonante. 7: Apdcope de uno. Relativa a la pronunciacién
normal. B: Vocal. Planta tifdcea parecida a la espadana. Preposicién. Yun-
que de platero. 9: Que carece de efecto legal. Nombre que se da a las con-
chas en espiral. 10: En heréldica, pieza que en sus extremidades tiene me-
dia potenza. Terminacién verbal. 11: Vocal. Establecimiento piblico de be-
bidas. Terreno cercado destinado a la caza. 12: Derribar, echar por tierra.
Letra numeral romana. Instrumento musical de viento semejante a la dul-
zaina. 13: Dicese de la tela suave al tacto. Traspasa a otra persona el do-
minio de una cosa. Consonante. 14: Ponerlas precio. Prefijo que significa
nuevo, reciente. 15: Igualdad de nivel. Militar sin graduacion. Consonante.

VERTICALES. 1: Secuelas o resultados que se producen de una deci-
sién. Consonante. 2: Pone a varios de acuerdo para un mismo fin. Simbo-
lo quimico del radén. Patria de Abraham. Letra del alfabeto griego. 3: La
que recibe bienes por testamento. Elogiadas encomiasticamente. 4. Altar.
Almacenes donde se expenden géneros de cooperativas. 5: Bala pequefa
de fusil. Nota musical. Ansias, premuras. 6: La primera preposicion. Al re-
vés, la tercera nota musical. Acometo, embisto. Extrano, poco frecuente.
7: Consonante. Piedra preciosa tornasolada. Antigua medida de longitud.
Las dos letras que aparecen en el escudo de Valencia. 8: Armadura. Ferti-
lidad abundante de un campo. 9: Vocal. Obstruido, atorado, Se atreve. 10:
Matricula espafiola. Nombre actual de Persia. Primer libro de lectura. Leira
numeral romana. 11; Carbonato célcico cristalizado en forma rémbica de
factura vitrica y brillo anacarado. Abanico colgado del techo. 12: Nombre
propio de varén. Caluroso, ardiente. Vocal. 13: Adquirieras sensatez o cor-
dura. Dicese del animal como la ardilla, el castor y el conejo.

JUEGO DE
LOS NUEVE
ERRORES

Trate de
descubrir los
nueve errores
que
diferencian a
estos dos
dibujos,
aparente-
mente iguales.

JEROGLIFICO

;Dénde esta el neumético de
repuesto?
SOLUCIONES
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SOPA DE LETRAS
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ILUSTRADA

En el recuadro se
encuentran ONCE
palabras .
-relacionadas con el
‘combustible de un
vehiculo. Se leen de
arriba abajo, de
abajo arriba, de
derecha a izquierda,
de izquierda a
derechay en
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diagonal, teniendo
en cuenta.que una
‘misma letra puede
formar parte de dos
o mas nombres. Con
las letras sobrantes
se podra leer-una
frase relacionada
con este mismo
tema.
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SOLO UNO DE ESTOS
CINTURONES PUEDE
SALVARLE LA VIDA

Uno de estos cinturones significa el triunfo.
Hay otro que infunde respeto.

Y uno que cifie las cinturas elegantes.

Pero sélo hay un tipo de cinturén que puede
salvarle la vida o usted y a sus acompafiantes.
Cuando viaje en su coche recuerde:

los cinturones de seguridad, delanteros y
traseros, pueden salvar su vida.

LA VIDA ES EL VIAJE MAS HERMOSO.
% Dlra:gin Lral, de Trdfico

I I Ministerio del Interior




SENTIDO UNICO:
EL SENTIDO COMUN

Cuando se disponga a viajar en su vehiculo,

hagalo en las mejores condiciones, fanto fisicas como de tréfico.
S Utilice todas sus sentidos en la conduccién,

y uno especialmente anfes de ponerse en rufo:
. El sentido comdn. -

‘Es muy sencillo, llame ol 900-123 505 y compruebe
GRATUITAMENTTE el estado del frdfico en el finerario que fiene
previsto. Hay muchas personas fras este feléfono que velan por su
“sequridad. Cuente con ellas.

-;'7: Direccion Cral. de Trdfico

l I Mitrisberio del Fntorior





